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Corvair Monza Club Coupé av 1963 &rs modell finns numera med kom:
pressormatod svansmotor, som ger 150 hk, eller man kan ndjo sig med en
vonlig drivkélla p& 102 hk. 4-véxlad helsynkroniserad eller automatlédo.
I Amerika finns flera valmailigheter béde i fréga om motor och véxellddo,

P& den sportiga sidan presenteror vi MGB, som lanserades i hdstas som
efterfoliore 1ill MGA. Stérre, kroftigare motor med a&tféljande hégre
prestanda och mjukare linjer med méttlig dekor &r andra nyheter p&d MGB.

NYA BILAR

Nytt &r — nya tag. Det &r en regel som bil-
fabrikanterna féljer liksom ménga bland oss.
En del av det nya har setts forut men serveras
med en del nya ingredienser. Teknikens
Varlds axplock hér visar bade det som
gammalt och nytt — med é&rsmodell 193

VW 1500 for 1963 ser precis likadan ut som
1962:an — det &r den lanserades. Men har
trots det den nyhetens prégel som erfordras

Buick Riviera med stéllbar ratt och separata
stolar i boksatet &r nagot av det
flottaste den penningstarke kan &nska sig!

et dar med att tdvlingsforare bildar
D »stall> borjar bli allt vanligare, ty for-
delarna ar ju sa patagliga. Den enskilde
foraren slipper allt trassel med arrango-
rer, stallets sekreterare skoter all kor-
respondens at honom. Det ar bara att ta
med tavlingskarran till banan, aka och
kora hem igen!
~Utomlands ar det vanligast att stallen
drivs som rena affarsforetag. Stallférarna

-kontrakteras med viss 16n och vissa pre-

mier, medan stallets organisatorer tar hand
om start- och prispengar, vilka dock i
sanningens namn till storsta delen inves-
teras i form av nyanskaffningar och re-
parationer. Ett exempel pa denna form
av stallbildning ar det skotska Ecurie
Ecosse, virldsberomt for nagra ar sedan
efter en rad segrar pa Le Mans. Stallet
leddes av en kind affirsman, David
Murray.

Men det finns andra mdjligheter att
organisera ett tdvlingsstall. Manga stor-
foretagare dras med alldeles for héga
skatter och ser i racersporten mojligheter
bade till reklam och vinstavskrivning. Ian
Walker heter en herre som iger whisky-
fabriken Jonnie Walker, och i hans stall
har under en fo6ljd av ar Stirling Moss
varit forsteforare. ..

I lilla Sverige ar det inte 16nt att bilda
ett stall i form av ett affarsforetag — efter
kriget ar det vil bara Gunnar Carlsson
och Carl-Gunnar Hammarlund som lyc-
kats tjana in sina bilar och rent ekono-
miskt stir pi plus-minus-noll. Men det
finns gudskelov entusiaster, och i dagar-
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Den amerikanska Studebakerfabriken
fortsatter att presentera okonventionello
konstruktioner — senaste bilen heter Avanii.

Denna Maserati har 5-liters direktinsprutad V8,
karosseri i lattmetallsignerat Frua, samt klGdsel
av mocka — och priset &r fortfarande hemligt!

Mercedes 300 SE blev &rets storsta nyhet frén
Daimler-Benz A. G. — men lagom till Paris-
salongen presenterade mon en coupé modelll

Lancia Sport Zagato hade premiér i Paris.
Uppfillbart bakfonster samt flat, fyrcylindrig
mptor gor bilen alldeles speciellt intressant.

Nytt svenskt racerstall

BYGGER F1-VAGN?

na har en grupp tavlingsforare slagit sig
samman i Scuderia Stockholm. Nagra av
de aktuella namnen ar Bjorn Atterberg,
Olle Nygren och Gunnar Carlsson. Det
ar inte fragan om nagot ekonomiskt sam-
gaende, utan stallets sekreterare Gian
Franco Tantera bevakar de tavlingar som
kan vara av intresse och skoter kor-

‘respondens och anmilningar. Ett annat

verksamhetsomrdde som oOppnar ganska
intressanta vyer ar ett samgaende med
utlindska stall — man byter helt enkelt
mekaniker! Utlandska forare som tavlar
i Sverige far hjalp av mekaniker fran
Scuderia Stockholm och vice versa, pa sa
vis undviker man langa och dyrbara resor
for mekaniker.

Medlemmar i Scuderia Stockholm &r
ocksa Lennart Sundin och Sven Burehed,
som Overtagit AB Sports Cars och flyttat
till Wollmar ¥xkullsgatan 82 i Stockholm.
Dessa tva ligger ju bakom den svenska
FJ-racern Focus. Scuderia Stockholm le-
ker nu med tanken att kollektivt bestalla
en ny Focus for Formula 1 — men natur-
ligtvis fattas det pengar.

Det ar inte bara av ren entusiasm som
man planerar detta bygge — det ar fak-
tiskt lika mycket en nationell angeligen-
het. Just nu dominerar Sverige den delen
av internationell motorsport dar vi kan
vara med — speedway, motocross, rund-
bana, rally. Darfor, resonerar man inom
Scuderia Stockholm, vore det underbart
att ta steget fullt ut och ge sig med i stri-
den pa GP-banorna med en svenskbyggd
vagn!

Meningen ar att forsoka bilda nagon
form av supporterklubb, som ekonomiskt
kan stodja foretaget efter ungefir samma
principer som brittiska BRM i borjan pa
femtitalet. Detta foretag stoddes av en
massa fabrikanter och enskilda personer,
felet var bara att den 16-cylindriga 1,5
liters bil som s3a smaningom byggdes var
for extrem.

Naja, projektet befinner sig annu i sin
linda, men det finns all anledning for
svenska entusiaster att halla 6gonen Opp-
na. Vem vet — kanske lilla Sverige en
dag suverant kommer att toppa all motor-
sport...
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Ett Boliden-batteri ger Er
sommarldlta starter aret runt!

\ BOLIDE:

}H!H!!i?! :
BOLIDEN BATTERI AB

SKRATTA med

OEEIET

Knasen och Schassen, lumpens moderna
karikatyrer av befal och manskap — en
harlig och skrattretande drift med mili-
tarlivet. Koppla av och las dén nya ROA-
boken "SKRATTA med KNASEN och
SCHASSEN™!

Finns i tidningsaffarer, Pressbyran och
bokhandeln.

Fréga ockséd efter
ROA-bok nr 1 och 2

STENKUL med FAMILIEN FLINTA
SKRATTA med TUFFA VIKTOR

VASTTYSK KVALITET
ENKEL MONTERING
Passar fill:
BMYY, Cifroen,
DKW, Fiaf,
Ford, Merce-
des, Opel,
Peugeof,
Renaulf,
Simca, YV,
Volvo

Peka fillverkar aven ftorsionsstavijaderaxlar samt
‘ chassier med och ufan bromssystem.

Generalagent:

AB BILYARDSAFFAREN TEL 235035 Géfeborg H

Fraga: Vilka bilmirken korde
Juan M 1 Fangio under sin tid
som racerigrare?

»racksam for svar”

Svar: Fanglo korde en hel rad
olika mirken sasom: Gordini, Ma-
seratl, Ferrari, Alfa Romeo, BRM
och Lancia, i bidde Grand Prix och
sportvagnslopp. Efter 6 Ars tavlan-
de i Europa blev han testforare
hos Mercedes.

Fraga: I Teknikens Virld har
jag tidigare list en del om de
engelska ’do it yourself”’-bilarna.
Skulle inte TV kunna vara smilla
och gira en sammanstillning av
de vanligaste byggsatserna med
beskrivning och annat av intresse?

"Do It Yourself”

Svar: Forst och frimst kanske
skall namnas for alla intresserade
bilbyggare att byggsatsbilar inte
blir nigon lysande affir. Pri-
set pAd en byggsats blir bara ca
10 */s mindre an priset pi en fullt
fardig bil. I Sverige far man dess-
utom betala skatter som for en
vanlig bil (tull, acecis m.m.). I
England diremot, dir man har
en skatt pAd 45% pa nya bilar, blir
det en rejil fortjinst for dem som
vill sitta ihop sin bil sjilv. Alla
byggsatsbilar ir helt befriade fran
namnda skatt.

Vi hir i Sverige far alltsd rikna
med att bygga en bil med en eng-
elsk byggsats inte for att det
skall bli ndgon fortjdnst, utan for
det ndje som man har bade fore,
under och efter ett dylikt bygge.

Hir foljer de vanligaste engelska
byggsatserna med respektive fa-
brikers adresser:

#) LOTUS. Kanske den mest
kidnda av dessa bilar, beroende pa

‘na modell &r

miirkets tavlingsframginga
man har flera olika mofefl'c,“"

vilka Lotus Seven #r den \.mav
ligaste. Lotus Elite sildes fr:\l;,
borjan endast fullt Sammansatt

men nu kan man fA képa x
den som byggsats, Priset { E‘:n
land r 1299 pund. DA far p&

(vilket dr det vanliga) chxil
kaross och Ovriga aggregat sam.

mansatta. Motor, viixelldda

bakaxel #dr helt firdiga att mon
tera in I ramen, likasi fram. o¢}:
bakhjulsupphiingning, bromssystem,
0. 5. v. Sammansittningen ay Elite

.sdgs vara sd Litt att man kan ggr,

den pda 25 tlmmar. Lotus Seven
med Ford Anglia-motor kostar 499
pund och 100 pund mindre utan
motor. For 599 pund far man en
Lotus Super Seven med Forg
Consul-motor.

Lotus Components,
Road, Cheshunt,
England.

Delamare
Hertfordshire,

detta en sport-
w glasfiber. Tills
vidare produ = endast en mo-
dell kallad G7T. 1
motor siljs de:
land for 820 g
taget: L. M. 5.
Weyford Houze.
England.

%) TORNADSG., Denna firma har
pad sitt program en bil som endast
siljs helt fardigmonterad (TALIS-
MAN) och tre byggsatsbilar:
Tempest, Typhoon och Thunder-
bolt. Alla tre ar baserade p3 en
ram av kraftiga ror, pd vilken
glasfiberkarosserna &dr monterade
p3 sirskilda fasten. Tempest GT
ar byggd for att monteras med en
Ford Anglia-motor, men man kan
dven anvinda BMC A-motorn el-
ler ex.-vis en Triumph Herald-
motor. Typhoon ir en lite storre
modell med kraftigare ram, lam-
pad fér ex.-vis en Ford Consul-
motor. Kan fas tvasitsig eller 242
med hardtop. Den storsta model-
len, Thunderbolt, kan man fa an-
tingen som tvé- eller fyrsitsig och
tingen Gppen eller som kupé. Den-
avsedd att ha
Triumphs TR-motor, men ovriga
chassidetaljer har i de flesta fall
himtats frian Ford.

#) FALCON. Falcon Shells som
foretaget som tillverkar dessa bi-
lar heter startade fran bérjan med
att bygga plastkarosser pa bestill-
ning men har alltsi nu overgétt

Teknikens
virld

NR 26 e ARGANG 40
27 DECEMBER

Sveavigen 49,
Stockholm Va.
Tel. 340080 (viixel)

Chefredaktsr och
ansvarig utgivare:
RUNE MELANDER
Redaktionssekreterare :
KARL-ERIK NYKVIST
Layout;
SOREN GUSTAFSSON
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for Inslinda fcke be:txlld:
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till att silja byggsatsbilar. I hu-
vudsak har man tvd modeller, en
kallad Competition Mark 3 och
en annan med namnet Caribbean.
Competition ir en &ppen tvasitsig
bil, snarlik den tidiga engelska
bilen Elva. I férsta hand ir denna
bil avsedd att vara ett gott start-
objekt for blivande racerforare.
Den overensstimmer namligen
med de internationella Formula J-
reglerna. Den kan fis med en hel
rad olika motorer, och priset for
satsen ir 450 pund utan kraftkilla.
Caribbean har rykte om att vara
den mest stilfulla av alla special-
bygggen med GT-kaross. Den ir
tvasitsig, ar mycket vilgjord och
har god utrustning. Normalt an-
vindes en Ford Consul-motor i
denna bil som med en mittlig
trimning ger 64 hk. Med denna
motor #ar priset 750 pund. Som
ewtra kan man fa kopa sddana
ser som viarme, stilekerhjul,
bromsar och vindrutespolare.
lcon Shells Ltd. 23 Highbridge
Waltham Abbey, Essex,

gland.

%) GILBERN. En kanske inte
alldeles obekant byggsatsbil ar den
stilfulla Gilbern, en fyrsitsig bil
med granturismo-kaross. Avsedd
for MGA:s 1,6 liters motor goér
denna bil en toppfart av ansenliga
160 km/tim. I priset, som &r 914
pund, ingir stalekerhjul och skiv-
bromsar pa framhjulen. Man kan
ocksd montera in BMC:s A-motor,
som med en Shorrock kompressor
ger en effekt av hela 65 histkraf-
ter. Gilbern Sports Cars & Com-
ponents, Pentwyn Works, Church
Village, Pontypridd, Glamorgan,
South Wales.

#) TURNER. Turner 950 har se-
dan flera ar varit en konkurrent
till Austin Sprite. L et ir en liten
attraktiv tvasitsig bil som med
Ford Anglia-motor kostar 550
pund. Den som vill ligga till 300
pund kan bli dgare till foretagets
GT-modell kallad Turner, som &r
24-2-sitsig och har avtagbar hard-
top. Basmotorn #ir Ford Anglia,
men mot pristilligg kan man {a
starkare motorer. I utrustningen
mirkes skivbromsar, stilekerhjul
och akta tra i sjalva rattkransen.
25 timmars monteringstid. Adress
till firman Turner Sports Cars Ltd.
Pendeford Alirport, Wolverhamp-
ton, England.

#) MARCOS. Det hir market ar
kanske ocksd ganska obekant men
inda ganska intressant. Karossen
ar byggd av plast och speciellt
utvalt tra och har en ganska mjuk
formgivning. En Intressant kon-
struktionsdetalj ar att doérrarna
har gangjarnen upptill och oppnas
som vingarma pa en fagel. Motorn
ar antingen en Ford Anglia eller
Consul valfritt utan extra kost-
nad. Priset for satsen ar 830 pund.
(Fullt sammansatt kostar bilen
875 pund.) En hel rad extra till-
behor finns, till och med fem-
vixlad lada. Fabriken som tillver-
kar Marcos heter Monocoque
Chassis & Body Co. Ltd. 33 Jubilee
Street, Luton, Bedfordshire, Eng-
land.

#) ROCHDALE. En av de vack-
raste engelska byggsatsbilarna.
Karossen dr av GT-typ, d.v.s.en
tiickt sportvagn. Hjulbasen ar en-
dast 86 tum (218,4 cm) och vagnen
tillverkas 1 tvdi versioner for an-
vindning av antingen Ford- eller
BMC-delar. Den mest omtyckta
versionen har Riley-motor pa 1,5 1.
Viiljer man denna version blir pri-
set 670 pund, men man kan ju
ocksd nidja sig med att {4 en Ford
Anglin-motor. DA klarar man sig
undan med 500 pund. Den som
har motor och viixellida kan fa
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kopa byggsatsen utan dessa de-
taljer for rimliga 250 pund. Roch-
dale Motor Panels, Hudson St
Rochdale, Lancashire, England.

#) ELVA. Detta ir kanske ett
av de fa av dessa bilnamn som
ar nagorlunda kint. Fabrikationen
har nyligen Overtagits av en av
Englands dldsta biltillverkare, Tro-
jan-koncernen. Bilen har av tidi-
gare tillverkare salts i ca 750 ex-
emplar. Den modell som {6r nar-
varande ar aktuell dr Elva Courier,
vilken ir en dppen sportvagn med
tva siten. Motor: MGA. Pris: ca
650 pund. Adress Trojan Ltd. Pur-
ley Way, Croydon, Surrey, Eng-
land.

+) TVR. Denna bil som tillver-
kas av Layton Sports Cars har
vunnit- en viss ryktbarhet genom
sina framgangar i gran turismo-
tavlingar. Foretaget tillverkar och
sialjer en ansenlig del av produk-
tionen som kompletta bilar. Den
mest gangbara modellen heter TVR
Grantura och har nyligen presen-
terats i en ny version, kallad Mark
III. Bilen har stilrérsram, och den
senaste modellen har utrustats
med skivbromsar framtill. Bilen
anses av kannare vara mycket
fackmannamiissigt utférd och &r
mycket omtyckt i hemlandet. Pri-
serna borjar vid 800 pund (Ford
Consul-motor) och slutar vid 1050
pund (med Coventry Climax-mo-
tor). Adressen till firman: Layton
Sports Cars Ltd. Hoo Hill Works,
Layton, Blackpool, Lancashire,
England.

#) FAIRTHORPE. Sist i den
langa raden av byggsatsbilar kom-
mer Fairthorpe, men det skulle
vara ett misstag att tro att den
skulle vara mindre betydelsefull
for det. Faktum ir att detta &r
en av de allra ildsta bilarna av
detta slag. Modellerna under pro-
duktion ir tre st: Electron Minor,
Electron och Zeta. Alla tre ir
oppna, tvasitsiga sportvagnar, men
man har 4Atminstone tidigare till-
verkat hardtops si att de Oppna
bilarna kunnat géras om till tick-
ta. En intressant metod i foretagets
forsiljiningsteknik ar att man sil-
jer bilarna i enheter. Man kan
kopa motor, kraftoverforing,
bromssystem, kaross och sA vidare
for sig. P4 sd vis kan den pen-
ningfattige sjilv bygga upp sin
bil allt eftersom kassan tillater. Bi-
lJarna kan fas med en hel rad olika
motorer och priserna varierar fran
500 pund for ‘Electron Minor med
Ford Anglia-motor och upp till
886 pund for modell Zeta med
Ford Zephyr-motor. I detta pcis
ingar d4 Raymonds Mays trim-
ningssats {6r hogre motoreffekt.

Friga: Kan Teknikens Viirld
Iosa den tvist som har uppstitt
mellan mig och min broder? Fra-
gan ir: Tillverkas lastbilen Bed-
ford av Vauxhall eller inte?

"Tvistande Broder”

Svar: Ja, det ligger si till att
denna lastbil tillverkas av Vaux-
hall Motors Ltd, som har sin per-
sonbilsfabrik | Luton, norr om
London. Lastbilsfabriken som goér
Bedford ligger nigon mil {ran
Luton. ‘

Friga: Finns nigon representant
for Standard i Sverige?

"Standardiigare”

Svar: Ja, generalagent for Stan-
dard-Triumph #r Motorfirma Uno
Ransh | Goteborg. Det finns iAven
en hel del aterférsiljare i landet.
Det dr I huvudsak Triumph Herald
som siiljs nu.

(

Bevara bilvirdet —
rosiskyddsbehnndlq

med

ESSO
Rust-Ban

j

och

Ha alltid

Tala med Er ESSO-station
om rostskyddsbehandling av
Er bil med ESSO Rust-Ban
enligt ML-metoden.

Ni kan sjalv skydda krom

ESSO Rust-Ban 392 som finns
i ldtthanterliga sprayflaskor.

andra metalldelar med

i tankarna

J

“Wevell

Authenti R 5% |

o et 1

CUTTY SARK

' Sand omg.:

st. Ny Revellkatalog a 1: 50.

| (Belopp for kataloger bifog. i frimarken)

WASTERVERK

i

Jattemodell — 75 cm — med

over 700 delar. Riktpris 73:— plus porto.

Nya Revell-katalogen a 1: 50 finns i alla val-
sorterade hobby-, leksaks-, jarn- och sport-
affarer. Ni kan dven sanda efter den fran oss
mot 1:50 i frimarken.

r————— WENTZELS ————»

Apelbergsgatan 48,
. st. Cutty Sark a 73:— plus porto.

Stockholm C

.. st. A-Katalog a 1:50.
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Volvos varmesystem
ger full effekt redan
kort efter starten.
Verkningsgraden ar
sa hog att full ka-
pacitet inte behover
utnyttias annat an

i ytterst strang kyla.

ZMvuo

<pipl

vintervarm |

I'allménhet regleras temperaturen i en bil genom att man med
en kran reglerar varmvattenflddet till elementet.

Men:

|'Volvos varmesystem regleras véirmen> med hjilp av en ter
mostat. Termostaten haller den instillda temperaturen inneé !

bilen med stérre noggrannhet #n vad som Ar mojligt me
enbart ett vanligt kranreglage.

”
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: Teknikens-Vﬁrld staiﬂqut 1963 i den

_?

foresatsen att ge lasarna en Gnnu béttre
tidning. Redan i forsta numret, som
utkommer den 9 januari, bjuder vi pa tva
toppsaker. Det forsta dr en tavling — den
kommer ott 18pa i tre nummer — dar A
dsitagarna far chansen att klara nasta ars
samaster pd ett alldeles nytt satt och '
=z«suiom far méjlighet bjuda familjen

“«r goda vanner med. Slutsegraren 34
v dessutom en splitter ny Saab som pris
rutom sjalva semesterturen. : oy

Sa hdr ser omslaget ut pa nr 1
1963. D& utlyses en pristavling
som &r den storsta Teknikens
Yérld négonsin haft. Nr 1
kommer ut onsdagen den 9
januvari. (Under 1963 uiges
Teknikens Vérld p& onsdagar

i stéllet for torsdagar.)

T':ivlingen gar i tre ronder.
De tva forsta far karakta-
ren av >uppmjukning> med
roande uppgifter, vars svarig-
hetsgrad inte bor avskracka
nagon. Med lite fantasi har ni
sedan en jattechans att vinna
nagot av finalavdelningens fyra
fantastiska priser.

Ni maste delta i samtliga
omgangar for att kunna vinna
nagot av de stora prisen.
Men det besviaret dar det san-
nerligen vart. Hor bara! Tre
vinnare far med var sin lanad
Saab folja med ett av Trans-
airs »flyg och bila-plan> ner
till soliga Nice pa franska Ri-
vieran. Darifran far han eller
hon kora hem bilen. PA hem-
resan medfoljer en servicebil
fran Saab med tanke pa dem
som inte har erfarenhet av ut-
landsko6rningar. Resan och up-
pehallskostnaderna for vinna-
ren och ytterligare en person
ingar i resan. Dessutom har
varje vinnare formanen att fa
ta med ytterligare s4 manga
personer som far plats i bilen.
De flyger gratis med till Nice.

Den slutliga vinnaren aker
med pa samma premisser som
de oOvriga pristagarna. Men
med ett viktigt tillagg: Han
far behalla Saaben niar han
kommer hem!

Den andra toppsaken som
Teknikens Varld presenterar
fran nummer 1 ar en serie om
bur man skall klara av en
svar trafiksituation.

Dagligen intraffar i trafi-
ken situationer dar forarnas
kunskaper stills pa svara
prov. Aven den som inte felar
rakar da och da illa ut.

Oftast ar det den bristande
korskickligheten som ar an-
ledningen till svara olyckor.
»Det hinder inte mig» ar ett
alltfor vanligt och oovertankt
yttrande - fran bilforare som

Teknikens varld

FANTASTISKA PRISER VINKAR
RTHIE |
KARAVAN &

vet med sig att de ar forsiktiga
och omdomesgilla forare. Men
vad hjalper forsiktighet om
man till exempel i en snay
kurva eller ett skymt back-
kron helt plotsligt moter ett
fordon som kor pa fel sida
av vagen? Da hjalper bara
kallt omdome, stor skicklighet
och formaga att blixtsnabbt
bedoma vad som bor goras.

Kanske olyckan inte gar att
forhindra, men kanske kan
foljderna goras mindre kiann-
bara — kanske kan liv raddas
pa bekostnad av bilskador.
Dagligen och stundligen upp-
star situationer dar ett riktigt
handlande kan ge skador och
foljder mindre omféang.

Det dar just detta Teknikens
Varld vill lara er i den arti-
kelserie som borjar i num-
mer 1.

I en rad svara — men van-
liga — trafiksituationer kom-
mer Lars-Eric Freeman att
visa och kommentera det rik-
tiga handlingssattet. Lars-Eric
Freeman ar tidigare vil kind
for Teknikens Varlds lisare.
Han har tidigare varit lirare
pa Arméns motorskola i
Striangnas, haft hand om ut-
bildningen av statspolisens mc-
forare och den avancerade ut-
bildningen av  statspolisens
bilforare. Den kursen lag ock-
sa till grund for den artikel-
serie i Teknikens Varld som
senare utkom i bokform, »Bli
toppbilist. Sedermera utarbe-
tade han en plan for utbild-
ningen av yrkeschaufforer,
och numera ar Lars-Eric Free-
man den som ar ansvarig for
NTEF':s trafikfilmer., Dar ansva-
rar han ocksa for den nya gi-
ven — vidareutbildning av bi-
lister.

Det ar med andra ord en
synnerligen merittyngd radgi-
vare och lirare Teknikens
Varld har bjuder sina lisare.

FORSTA NUMMER

irld regelbundet och utan besvir!)
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Tekniska framsteg har blivit
vardagsvara i var tid. Men det

- finns milstolpar dven i den

tekniska utvecklingen.
Milstolpar som till och med
kommer till oss i hemmen.
Ett ""bokslut’’ for 1962, har
framlagt av Tekniska museets
nye intendent, civilingenjor
Sigvard Strandh, visar att
aret varit rikt pa nyheter.

l ar vi sitter framfor TV-rutan — for

att nu ta ett allt popul'airareafritids—
noje — da ar det val inte s& manga av
oss som skinker en tanke at den kompli-
cerade apparatur som ligger mellan ka-
meran och bildroret. Vi ger giarna utlopp
for var oforgripliga mening om litt.eratur,
konst och olika kulturyttringar i var om-
givning, men de flesta manniskor tar de
tekniska funktionerna i samhallet som
givna och sjalvklara. Vi ar alla beroende
av teknologins tjanster — inte minst vara
s. k. kulturbarare.

Hindelser inom forskningen och det

tekniska utvecklingsarbetet far sillan
rubriker pa dagspressens forstasidor. Den
10 juli i ar intraffade emellertid en han-
delse som kom att dominera vara nyhets-
media under flera dagar. Da placerade
amerikanerna sin forsta aktiva kommu-
nikationssatellit Telstar i en bana runt
jorden. Nagra dagar efterat kunde vi be-
vittna de forsta direkta oOverforingarna
av TV-program mellan kontinenterna.
Detta kan utan tvekan betecknas som en
milstolpe i telekommunikationernas hi-
storia, jamforbar med Marconis forsta
radioforbindelse over Atlanten i decem-
ber 1901.
M Forsoken med kommunikationssatelliter
— som vid sidan av TV-programutbyte
inom nagra ar kan leda till billigare och
battre globala telefonforbindelser — har
ocksa utlost en aktivitet har hemma, dar
de skandinaviska lindernas televerk med
generaldirektor Hakan Sterky som dri-
vande kraft forbereder sig att ingd i det
internationella forbindelseniitet via tele-
satelliter. Som central relistation for Nor-
den kommer Chalmers radioastronomiska
observatorium pa R46 att fungera, dir
professor Olof Rydbeck nyligen fatt ett
flermiljonanslag ur malmfonden fér en
ny antennspegel.

RYSK

Ryssarna har
»expedition» till Mars. | som-
mar skall den vars framme.

B Vara nirmaste grannar i planetsyste-
met kommer ocksa att fa pahalsningar av
flygande rymdobservatorier, utséinda av
de bada »satellitstaterna» — om uttrycket
tillites — USA och Sovjetunionen. Ame-
rikanernas Mariner II startade den 27
augusti med Venus som destination. _I
skrivande stund ar resultaten av expedi-
tionen inte kinda, men férhoppningarna
var att viktiga data om planeten skulle
avsléjas nar den passerade pa berdknade
32.000 km avstand. Den 30 oktober s&i?de
sa ryssarna ut sin Mars I, som nagon gang
i juni 1963 kommer att stryka forbi var
yttre granne i planetsystemet. Detta
rymdobservatorium kan komma att ge en
rad sensationella svar pa fragor som 1
sekler sysselsatt minskligheten. Vad ar
egentligen de beromda »>kanalerna» pa
Mars, ar de vita hattorna som astrono-
merna observerat kring planetens poler
motsvarigheter till iskalotterna pa jorden,
finns det liv pa Mars...?

Kven i vart land har man sysslat med
rymdforskning under 1962. Fran den pro-
visoriska raketbasen vid Kronogard utan-
for Kiruna avfyrades i somras ett antal
hoghbjdsraketer for studium av de sk.
nattlysande molnen och av kosmisk stral-
ning. Svenska rymdforskningskommitten
deltar dven i den europeiska samarbets-
organisationen ESRO, European Space
Research Organization, diar man bla. pla-
nerar att bygga ut var raketbas i Lapp-
land for gemensamt bruk. Vart land kom-
mer att satsa ca 10 miljoner kronor per
ar under en Attaarsperiod pia ESRO-sam-
arbetet. Diarmed kan man siga att var
forskning och industri tagit ett avgorande
steg for engagemang i rymdens utforsk-
ning. De avgérande besluten i dessa fra-
gor kom precis fem ar efter den forstd
sputniken,

9
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Nya byggmetoder
Aven byggnadstekniken har

gjort patagbara framsteg
som tillampats.

Pa rymdforskningens omrade kan aven
noteras att en konferens om rymdens
exploatering for fredliga andamal holls i
USA i maj 1962, dar bla. diskuterades
vitka »biprodukter> rymdforskningen ger
pa en rad omraden av mer omedelbar
nytta for manskligheten an exempelvis en
landstigning pa manen. En mingd nya
material tas fram genom utvecklingsarbete
for raketer och motorer, de bemannade
rymdfarderna har gett nya betydelsefulla
ron inom medicin och arbetsvetenskap
osv. Dessa rymdforskningens vardefulla
»biprodukter> — snarare an huvudinda-
malet, tills vidare — ar det som motiverar
de stora investeringarna pa dessa omra-
den. Och kommer sikerligen att forbli sa
under atskilliga ar framéver.

Pa ett mer marknira plan har det
gangna aret i vart land bjudit pa ett ge-
nombrott for en ny teknik inom vigpro-
jekteringen, som kommer att ge oss nya
vagar, snabbare och bittre. Tekniken
ifraga gar ut pa att engagera en datama-
skin for att berikna den limpligaste
strackningen av vigen genom terringen,
sa att man pa bésta sitt kan utnyttja de
jord- och stenmassor som behdver schak-
tas bort for att fylla ut svackor. Fran en
fotorammetrisk bild av terringen matas
datamaskinen med data om héjdforhallan-
den etc. och ldgger sedan ut vagen i
mjuka bagar i landskapet. Vi slipper sa-
lunda de gamla >tumstocksvdgarna» med
mer eller mindre skarpa kurvor mellan
rakstrackorna, som lederna pa en tum-
stock. Den nya tekniken har redan pro-
vats nagra ar, men har nu fitt en mer
allmén tillampning i vart vagprogram.
Man bor ocksd se denna teknik som en
framgang for tva forskningsomraden dar
vart land ligger vil framme i den inter-
nationella utvecklingen. Inom fotogram-
metrin — som har narmast kan beskrivas
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"’"MOON-BUG”

USA har redan konstruerat
ett transportmedel for sin
iénkta landning p& méanen.

som en stereofotograferad flygkarta i
mycket noggrann skala — har professor
Bertil Hallert vid Tekniska hogskolan i
Stockholm gjort banbrytande insatser,
och ifraga om elektronisk datamaskin-
teknik har vart land lange kunnat halla
sig i tdten genom det utvecklingsarbete
som bedrivs bade vid statliga institutio-
ner och inom industrin. PA det sistnimn-
da omradet har en svensk utvecklings-
produkt latit mycket tala om sig under
aret, namligen den heltransistoriserade
datamaskin som Saab nu gir ut pa
marknaden med. Intressant dirvidlag ar
ocksa det samarbetsavtal som slutits mel-
lan Saab och vart andra stora namn in-
om denna teknik, Facit Electronics.

B Mainga av de storre nybyggen och an-
laggningar som tillkommit under aret —
industrier, kraftverk etc. — kan uppvisa
flera intressanta nyheter fran byggnads-
teknisk synpunkt, framfér allt har man
provat nya byggmetoder. Vid det nya Phi-
lipshuset i Stockholm har man exempelvis
monterat en flervanings lagerbyggnad —
med stomme av forspand betong samt
prefabricerade element for bjilklag och
fasader — med hjilp av kranar som direkt
lyfte fack efter fack pa plats. Den nya
metoden forkortade byggnadstiden avse-
vart. Aven vid de i mycket snabb takt
byggda nya trimassafabrikerna — tre sa-
dana har tillkommit under aret, nimligen
i Monsteras, Nymolla och Mérrum — har
nya monteringsmetoder anvints, som ut-
nyttjat bade fabrikstillverkade element
och sidana som firdigstillts pa platsen.
Aven om det annu ar for tidigt att
tala om ett genombrott, si har det ging-
na aret inom byggnadstekniken i hog
grad préglats av en 6kad industrialisering
av byggandet. De gamla hantverksbetona-
de metoderna forsyvinner alltmer och er-
satts av en starkt mekaniserad byggnads-

TEL-STAR

En milstolpe
i kommunikationernas
ulveckling.

produktion, dar bade tekniker och tinke-
satt hamtats fran andra industrigrenar.
M Till en hastig overblick 6ver nagra av
arets mer betydelsefulla handelser pa tek-
nikens falt bor ldggas nagra ord om
forskningens problem i vart land just nu.
Bade statsmakterna och det privata ni-
ringslivet satsar numera avsevarda be-
lopp pa teknisk-naturvetenskaplig forsk-
ning. Har har under de senaste aren skett
en gladjande utveckling i forstielsen av
dessa for var fortsatta valstandsutveckling
sa betydelsefulla investeringar. Men annu
aterstar atskilligt att gora. Forhoppningar-
na ar att vad nationalhushallet pa detta
satt satsar pa framtiden borde vara i niva
med vara social- eller forsvarsutgifter.
Detta ar nodvandigt for att var industri
skall kunna behalla sin position och hav-
da sig i den allt hardare konkurrensen
med de stora industrilinderna. Och det i
sin ‘tur ar forutsattningen for att vi skall
kunna bibehaélla var hoga levnadsstandard.
I vart lilla land maste vi hushalla med
vara resurser. Pa forskningens omrade
innebar det bla. att vi maste pa allt sitt
halla oss & jour med vad andra lander
sysslar med. Vi méaste sitta in stora kraf-
ter pa att folja den teknisk-vetenskapliga
litteraturen och dokumentationen. En
uppgift som redan har overvildigande di-
mensioner och som dessutom vixer lavin-
artat. Det behovs forskning for att klara
denna vitala hjalpfunktion at forskning-
en, och det behovs kunnigt folk for att
angripa alla dessa problem i praktiken.
Ingenjorsvetenskapsakademin har i en
utredning varen 1962 foreslagit statsmak-
terna att inratta ett fristiende dokumen-
tationsinstitut for utbildning och forsk-
ning pa dessa omraden. Lat oss hoppas
att detta initiativ snabbt leder till resultat,
innan problemen tornar upp sig till svar-
overstigliga hinder for var utveckling.

\
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~ Elektroniken dvertar en del av TIr nilotens uppgifter
1

JAKT- SPANINGS- OCH  xTTACKPLAN I EN ENHET

Jakt-, attack- och spaningsplan i en och samma skepnad. Det Gr

den nya giv som det svenska flygvapnet efterstravat och det mal som 2 X i
5 iggen &r namnet pa flyg-

) 3 s b A l
natts i och med att Viggen nu presenterats. Yiggen, namnet -; vepaets; ndstaRflyopicnts VAND!
typ. Den har en ving-
3 > A < konstrukti idi
ar sprungef ur Tors hammares tre viggar, vilka symbohserar |USf 3 ensiruktion som tidigare

imiz  anvants i vérlden.

jakt, attack och spaning.

Ay Sversteldjtnant HANS NELJ  Teckningar: Bjorn Karlstrom
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FLYGPLAN 37 (forts.)

tt man inte valt att konstrue-
ra ett flygplan med formaga
till lodrit start och landning be-
ror pA svarigheten att fa fram
dessa egenskaper utan avkall pa
andra viktiga prestanda 3 samt
kostnaderna. De tidigare r}_nmnda
,STOL»-egenskaperna  utgor en
god kompromiss, som.mcdger att
nyttolasten, dvs bevhpnlngen. i
tillriicklig volym och Ullra.lckllgt
snabbt fores fram mot fienden
och att de goda start- och land-
ningsegenskaperna kan utnyttjas
for att vasentligt oka baserings-
mdjligheten och diarmed i stor
utstriickning kunna utnyttja raka
vagstrackor som tillfalliga 'baser.
Hirigenom minskar ocksd visent-
ligt vart flygvapens sﬂrbarhgt.
Vara flygforband kan spridas EI“
manga baser och blir ej sa latt
upptiickta och dverraskade vid
den sarbara klargorings- eller re-
parationsproceduren pd marken.
En ytterligare fordel med de
goda start- och landningsegenska-
perna ar att FLYGSAKERHETEN
frimjas. En mycket stor del av
flyghaverierna i flygvapnet har
hittills intriffat i samband med
landning.

MOTORN

Ett av de framsta skilen att
man denna ging valt en ameri-
kansk motor ir att Pratt Whit-
ney kan erbjuda en motor med
synnerligen lidga underhallskost-
nader och som sannolikt ocksa
kraver farre gangtidsbundna
oversyner an de motorer vi hit-
tills utnyttjat. Motorn finns i dag
i en version i USA for civilt bruk.
Svenska Flygmotor AB skall vida-
reutveckla och anpassa den till
de speciella krav som Viggen
stiller. Bl. a. skall utvecklas en
svensk efterbrannkammare. En
militir flygmotor mdste kunna ~
utsittas for langvarigare toppbe-
lastningar och momentant ge hog-
re dragkraft. En av finesserna blir
helt naturligt mojligheten att ef-
ter det flygplanet vid landning
tagit mark kunna linka om jet-
strdlen i riktning snett framat
och sdlunda genom gaspidrag vi-
sentligt bromsa utrullningsstric-
kan.

L‘en dubbelstromsmotor det hir
ror sig om ldter endast en del
av den insugna luften passera
motorn pa vanligt sitt. Resten
strémmar forbi i en yttre kanal
och blandas med den heta luften
efter turbinen. Hirigenom upp-
nas dels lag brinslefdrbrukning
med slickt efterbrinnkammare,
dels mycket hog dragkraft med
tind efterbrannkammare. Denna
allsidighet gér motorn sirskilt
limpad f6r enhetsflygplanet Vig-
gen. PA spanings- och attackupp-
drag, dir under vissa moment ej
krivs hdga dragkraftsuttag, nar
man god brinsleekonomi. Jakt-
uppdragen, som alltid #r hart tids-
pressade, fAr goda accelerations-
och hdgfartsresurser. Motorn kan
pad si sitt sizas bll en ENHETS-
MOTOR. Benimningen i flygvap-
net blir RMS.

UTRUSTNINGEN

I det féreghende har grundflyg-
planet — skjutplattformen — be-
handlats. En hel del grundutrust-
ning Ingir hir oberoende av {6r
vilket #ndamal flygplanet skall
utnyttfas.

GYROUTRUSTNINGEN

utgér en mycket central del |
navigeringssystemet och ger Infor-

mation om flygplanets kurs och
flyglige. Den »matar» ocksa dep
flygburna radarn, autopiloten och
siktet. AGA svarar for denna vik-
tiga funktionsdel liksom  ocksj
for radioutrustningen, som
niistan helt transistoriserad for att
ta minsta mojliga plats i ansprik,
Aven driftsikerhet och utbytbar-
het forbdttras genom transistori-
seringen.

NAVIGERINGS-
UTRUSTNINGEN (PHILIPS)

skall ge foraren mdojlighet att nir
som helst och omedelbart fi be-
sked om sin position. Foraren far
inte storas av triviala navige-
ringsbekymmer den korta tid han
har till forfogande fér att utnytt-
ja vapensystemet. Firarens vik-
tigaste uppgift i luften blir att
se till att de flygburna vapnen
kommer till effektiv verkan.

Navigeringsufrustisingens viarden
matas direkt in i flvgplanets elek-
troniska kalkylator, som utgér en
av de stora finesserna i Viggens
flygburna utrusining och som kan
sigas vara en ersiitning for na-
vigatoren. Kalkyiatorn ar besitt-
ningsmedlem nr 2.

KALKYLATQRN

ir en starkt miniatyriserad ‘data-

maskin. Minska en stor byras
volym till en litt handburen
transistorapparat men  bibehall

alla funktionerna! Se diar den
prestation Saab utfort for att av-
lasta foraren fran sadana uppgif-
ter som en datamaskin gor sdk-
rare och snabbare. Dess kapaci-
tet att ridkna fort belyses bist
av det faktum att den forméar ut-
fora 100000 additioner per se-
kund.

Den tar emot informationer fran
bl. a.

stridsledningen pa marken

den flygburna radarn

gyroutrustningen

navigeringsutrustningen

siktet

brinsletankarna.

Den star kort sagt i forbindelse
med nistan alla de olika enheter-
na inom flygplanet samt dessutom
med stridsledningen pa marken.

Kalkylatorn ingriper i

flygningen

navigeringen

vapeninsatsen.

Den ingriper alltsad i alla funk-
tionerna. Precisionen i miniatyri-
seringen méste vara enorm. Mik-
roskop erfordras for att se de
olika komponenterna i kalkyla-
torn.

Sekretessen vilar tung over ut-
rustningen. Man far formoda att
féraren genom olika viljarknap-
par kan i forvig stilla in sina
krav. Om presentationen av sva-
ren ges bide via ogat och orat
ir obekant. En friga utloser ett
sekundsnabbt svar. Svaret Be€S
egentligen pad brikdelen av se-
kunden, men forarens biologiskd
mottagningsforméiga  sitter har
grinsen for materielens praktis-
ka utnyttjande.

LUFTDATASYSTEMET
omfattar bland annat de ollkx:
flyginstrumenten och prcscntn(lo
nen av deras mitviirden via c‘:
datacentral till ett antal scrvodrlv-
na indikatorer paA forarens lnsll'u_
mentbrida. Hir md nimnas !“;:t
tighetsmiitare, hojdmiitare ‘b-" E
stig-  och sjunkhnsllghclsm.\lnrn'
Arenco Electronics har utlovat Cn'
ny presentationsform | Vigge
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Chefen for Saabs elektronikavdelning, do-
cent G. Lindstrém, visar ett av de nya mikro-
elementen. Sjélva elementet &r en platta pé
1X1 mm (i mitten p& nélen i hoger hand).
Den utréttor lika mycket som transistorele-
mentet i den vénsira handen eller en apparat
med elektronrér av ca en kappsdcks storlek.

visar i serien nedan hur Viggen
kommer att kunna landa. Den néstan
»satfers sig. Detta mojliggors dels
genom en kraftig luftklaff i frémre
vingens bakkant och dels genom att
jetsirommen véands framat genom
klaffar i utblasningsmunstycket.

Viggen finns &nnu bara i modell
(ovan), men tecknaren Bjorn Karlstrom

Den ldar ska bli nidgot av en
virldsnyhet och bygger pa en pa-
tentsokt svensk uppfinning.

DEN FLYGBURNA
RADARN

utgér en sedan tidigare vilkidnd
viktig lank i ett modernt vapen-
system. Den oOvertar den mark-
burna stridsledningsradarns roll
niar jakt-Viggen kommer tillrick-
ligt nira sitt mal. Den spanar till
sjoss efter mal &t spanings- och
attack-Viggen. Den radar L M
Ericsson-koncernen nu ar pa viag
att ta fram for system 37 inne-
haller ca 10 000 komponenter, som
alla maste fungera perfekt. Eljest
hittar man inte maélet och siktet
matas med felaktiga informatio-
ner. Det blir BOM! LME lovar
att Viggen skall TRAFFA!

Alla de enheter som hir redo-
visats och ytterligare manga and-
ra skall jamsides med fdrare,
brinsle och bevapning fa rum i
Viggen. Kraven pa miniatyrise-
ring och precision ar sjalvfallet
stora.

KOSTNADERNA

for en serie-Vigg ar dnnu inte
officiellt bekanta. Om man rik-
nar varje Drake inklusive vapen
och elektronik till ca 5 miljoner

‘kronor torde Viggen komma ett

par miljoner hogre.

Viggens delkostnader blir i stort
fordelade med en tredjedel pa
vardera flygplansskrov, motor och
flygburen utrustning. For nagot
20-tal ar sedan utgjorde flyg-
plansskrovet den helt domine-
rande kostnadsparten.

TIDSFAKTORN

dr pd vig att indras hir och i
omviirlden. All den utrustning
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som hir berorts skall tagas fram
och passa in |1 systemet vid en
viss bestimd tidpunkt — det ar
da Viggen skall borja ersitta da-
gens f{lygplansgeneration. Inblan-
dade i utvecklingen av system 37
ar en mingd olika industrier och
leverantorer. I utvecklingsarbetet
ar dven inkopplade sidana insti-
tutioner som Flygtekniska for-
soksanstalten och Tekniska hog-
skolan. ‘Samordningen av detta
enorma projekt ar svidr. Proble-
men ir i stort desamma dven hos
stormakterna. Efter sista viirlds-
kriget har det i allminhet krivt
ca 7 &r att taga fram ett nytt
flygplan fran bestillning till le-
verans. Nu tar det 10—12 Ar.
Samtidigt hirmed tenderar flyg-
planens livslingd att oka. Forr
var den ca 7 ar. Sedan f{oll flyg-
planstypen f{or det Aldersstreck
som bestims av modernitetskra-
ven. Den var alltsd inte bokstav-
ligen utsliten. Tvirtom — den
fungerade som regel bist just nir
den maste utrangeras! Nu kom-
mer livslingden att &ka till 10
ar och kanske mer. Detta kan
accepteras framst diarfor att varje
vapenbirares effektivitet okat
men ocksd dirfor att de flygbur-
na vapnens utvecklingsmojlighe-
ter och verkan 6kat och alltjamt
visar mycket goda mdjligheter att
yiterligare 6ka. DA samtidigt hir-
med kostnaderna blir allt storre
for varje vapenbirare maste helt
enkelt en glesare generationsvix-
ling accepteras i framtiden. De
ckonomiska foljderna av den tek-
niska utvecklingen medfér ocksa
begrinsning av antalet vapenbi-
rare. Kvantiteten fir delvis er-
sittas med kvalitet intill vissa
grinsviirden under vilka man ej
kan ga utan att allvarligt forsvaga
forsvarseffekten och uthallighe-
ten,

ATTACK-VIGGEN FORST

Sa krdvs diarfor att A 32 Lan-
sen kring 1970 bérjar bli alltfor
omodern. Foérutom redan kinda
svenska flygburma attackroboten
304 kommer ytterligare en attack-
robot I bruk, ocksA den svensk.
Denna senare konstruktion kom-
mer till skillnad frin sin fore-
tridare att kunna sittas in inte
bara mot mal pd havet utan Aven
pd land. Den i &vrigt storsta ny-
heten med attack-Viggen iar jakt-
robotbevipningen, som kommer att
mojliggdra att aven attackfdrban-
den om och nir si erfordras kan
insittas i jaktuppgifter och for-
stairka vart jaktflyg.

Taktiken for attack-Viggen tor-
de ej nimnvirt andras fran da-
gens taktik. Stora krav stills pa
mycket laga hojder f6r att und-
vika att bli upptickt av fiendens
radar. For att forsvara fientlig
motverkan skall farten kunna
Okas avsevirt under kortare mo-
ment. Huvudbevipningen — at-
tackroboten — skall kunna avfy-
ras pad avstind utanfor fientligt
luftvirns rickvidd fér att minska
risken att bli nedskjuten.

SPANINGS-VIGGEN
DARNAST

kommer att fA overera i ungefir
samma miljo och med ofta sam-
ma taktik som attack-Viggen. Sa-
lunda blir operationer 6ver omgi-
vande farvatten mot fartygsburna
invasionsforetag mycket sannolika
liksom dven in Gver av en angri-
pare tagen terring, dir motverkan
kan bli mycket intensiv. Spaning-
en skall >SE utan att SES>. Den
medfér dirfor en mangfald mo-
derna kameror som kan avsldja
det mesta. Kanoner eller annan
»eld-bevipning» saknas. Spaning-
en far ej soka strid.

Om emellertid dven spanings-
Viggen av nigon anledning beho-
ver utnyttjas fér vapenverkan,
kan viss omstillning ske.

JAKT-VIGGEN SLUTLIGEN -

ersitter vira Drakar néir dessa
borjar bli omoderna. Senare half-
ten ay 70-talet genomfors den
ombevipningen. Sisom tidigare
jaktplangenerationen kommer ock-
sd jakt-Viggen att kunna ut-
nyttjas for attackuppdrag.

Dess framsta uppgifter blir jakt-
forsvar pa liga hojder. Dessa héj-
der ar farligast for vart forsvar.
Det &r dir fiendens flyg soker
operera for att undandra sig var
luftbevakning och astadkomma
overraskning. Hog fart och god
manoverformaga pa lag hoéjd ar
alltsd ett starkt krav. Uppnas des-
sa egenskaper fir man goda egen-
skaper delvis pa kopet vad giller
de hogre flyghdjderna. For ex-
tremt snabba fiendemil eller mal
‘pd extremt hdga hojder  utgor
luftviamsrobotarna typ Blood-
hound II och Hawk det framsta
motmedlet och kompletterar dir
jakt-Viggen i luftforsvarets
tjanst. 5

GEMENSAM KOMPONENT

~ ifrAiga om vapenutrustningen &r

motmedien. Man bor observera att
dessa ingar som en naturlig del
i 70-talets flygplanpark. Det gil-
ler att kunna stora den fientliga
stridsledningen och att sjalv
hjdlpligt kunna undgad den stor-
ning fienden sander ut i etern.

1965

torde vara realistiskt att riakna
med forsta prov-Viggens premiir-
flygning. I vintan hirpd kan vi
kanske fa se en annan svensk
flygprodukt i luften — Saab 105.
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iy




Telstar, som bara fér ndgra manader sedan for-

medlade de forsta sensationella televisionsbilder-

na 6ver Atlanten, fick ganska snabbt en dnnu

b&ttre efterféljare i Relay. Men redan i bdrjan

av 1963 kommer en helt ny metod ott provas.

Den satelliten heter Syncom.

V{ter Telstar kommer Syn-
1, kommunikationssatel-
om star stilla i rymden.
com skall skjutas upp
mloppsbana 35900 kilo-

over jordens yta och
stanna déar. Pa den héj-
namligen ’satellitens

xakt lika stor som jor-

er rotationshastighet. Det
ommer med andra ord att

a som om den hiangde

ororlig hogt over vara huvu-
den.

Eftersom mer 3dn en tredje-
del av jorden syns fran sa stor
héjd skulle tre Syncomsatelli-
ter kunna bilda ett virldsom-
spdnnande nit for forbindelser
via television, radio och tele-
fon. Och det skulle kunna an-
vindas under dygnets alla
timmar. Telstars friamsta be-
gransning ar som bekant att
den bara emellanat kan tas i
bruk under korta perioder.

1200 TELEFONKANALER

Till att borja med trodde
vetenskapsmannen att en
komrnunikationssatellit pa sa
hog h6jd maste bli for stor och
tung for den raket som skulle
bara den fran jordytan till
rymden. Men ingenjorerna vid
Hughes Aircraft Company i
Amerika lyckades konstruera
en satellit med sma matt, lag
vikt och hoga tekniska prest-
anda: Syncom, en samman-
sattning av orden »synchro-
nous communicationss.

BARA 33,5 KILO

Syncom nummer ett blir en
experimentversion och kom-
mer bara att ha utrustning for
begriansade kommunikationer.
Men arbetet med fardigare och
anvindbarare satelliter pagar
redan. De kommer bland annat

il NiiSTA TV-SATELLIT

TEKNIKENS

att ha kanaler for 1200 tva-
vags telefonlinjer.

Pa manga sitt skiljer sig
Syncom fran andra satelliter:
@ sin stabilitet far den av att
spinna likt en gyrosnurra, en
konstruktion som forenklar
styrkontrollen;

@ fastan satelliten hela tiden
snurrar ar antennsignalen
oavbrutet riktad mot jorden;

® omloppsbanan ligger hogre
an for nagon annan satellit;

® sma gasjetmotorer kan
startas fran jorden och pa sa
sitt bestimma satellitens lage
och omloppstid;

® Syncom viger bara 335
kilo.

UPP MED EN DELTARAKET

Satelliten omges av 3.960
individuella solceller. Nar de
inte dr belysta av solen tri-
der ett nickelcadiumbatteri i
funktion. Cellerna ger en
elektricitet pa cirka 27 watt.

Syncoms elektroniska sy-
stem ar bland annat konstrue-
rat for kommunikation och
ordergivning fran marken.

Syncom kommer att foras
ut i omloppsbanan av en tre-
stegs Deltaraket, som ar stark
men ldtt nog att na den re-
spektingivande  héjden  av
35900 kilometer. Det tredje
och sista steget sitter i gang
satellitens rotation si att den
snurrar med 165 varv i minu-
ten. Raketen maste stiga med
cirka 1600 meter i sekunden
for att na en slutlig hastig-
het pa Sver 11000 kilometer
i timmen och placera satelli-
ten i en bana som ir synkron
med jordens rotationshastig-
het.

Nar den forsta Syncomsatel-
liten skall skjutas upp?

I borjan av 1963, lovar de
amerikanska forskarna.

Syncoms skal bestdr av 3.960 individuella solceller. Har stéar satelliten
mot en bakgrund av elektroniska instrument som skall leda den i rymden.

Tre  Syncomsatelliter
kan »>&verblicka» hela
iorden och bilda ett
varldsomspannande
nat for radio-, TV- och
telekommunikation.

Detta d&r en liten del
ay det elektroniska
hjartat i »latviktssa-
telliten> Syncome, som
just nu byggts i USA
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Teknikens Varld avser att gora
omrdstningen om ARETS BIL till
en institution. Tidigare har »Arets
Bil» utsetts av en speciellt tillsatt
jury. | ar breddades underlaget
att ledande bil- och motor-

=)

experter i fack- och dagspress
fick ldmna sin rost med motive-
ring.

En plakett i silver, speciellt prag-
lad for Gndamadlet, tilldelas fabri-
kanten. | ar blir det alltsa British
Motor Corporation i Cowley, Eng-
land, som far plaketten. Inskrip-
tionen ar foljande: Till British Mo-
tor Corporation for Morris 1100.

~ MORRIS 1100
ARETS BIL

I den omréstning som Teknikens Varld
Iatit gora bland de ledande bil-
experterna i svensk dags- och fackpress
utsags med stor marginal MORRIS

1100 till ARETS BIL. 75 procent av
rosterna tillfsll Morris 1100, medan de
dvriga 25 procenten férdelade sig

pa sju andra bilmarken.

Foto: PeO Eriksson
Av KARL-ERIK NYKVIST

Dver hela varlden ér efterfragan pé nya Morris 1100 redan s& stor att fabriken édnnu inte hinner
l f& fram vagnar i onskvdrd takt. Till BMC i Sodertdlie kommer den ena bétlasten effer den andra.
Men &ven ‘p& den svenska marknaden &r efterfrdgan for nérvarande stdrre &n tillgéingen.

} . 1e

@ 1962 har varit ett synnerligen rikt ar pa bilny-
heter. Flera helt nya modeller har lanserats, och kri-
get om koparna i prisklassen kring 10.000 kronor har
blivit hardare, vilket redan borjat visa sig i registre-
ringsstatistiken. Nyheterna ligger dock mest i de helt
nya modellerna och det faktum att flera av de senaste
arens tekniska finesser fran dyrare vagnar nu kom-
mit att appliceras dven pa de billigaste bilarna. Det
ar framst luftvatskefjadringen, skivbromsarna och
forenklad och forbilligad service i form av farre
smorjningspunkter, ldngre smorjintervaller, lingre
intervaller mellan oljebyten och allmint underhall.

De som rostat fram Arets Bil hade ocksa en viss —
dock ganska ‘tinjbar — ram att halla sig inom. Den
torde dock inte ha stangt in fantasin inom alltfor
sndava granser. Forutsdttningarna var:

1) Bilen skall ha kommit ut i marknaden under
1962. Vilket inte behover betyda att det ar en helt ny
bilmodell.

2) Den skall vara éverkomlig for de flesta bilko-
pare med tanke pa priset.

3) Den bor rimligen ha nagot nytt att visa upp, an-

tingen i formgivningen eller pa den tekniska sidan,
som man kan anta kommer att bli vanligt pd fram-
tida bilar.

Med den ramen blev kanske valet av Arets Bxl inte
alltfor komplicerat — det salufors i Sverige i dvrigt
c:a 400 olika bilmodeller. Av de motiveringar som de
rostande lamnat framgar klart att valet till Morris 1100
baserades pa det faktum att- just den vagnen hade
lyckats f& med det mesta av det secm tidigare bara
funnits pa dyrare vagnav. Det giller exempelvis
viitskefjadringen och skivbromsarna. En annan faktor
som manga har angett ar att tillverkaren har lyckats
med konstst)’fcket att gora en bil med stora innermatt
och sma yttermatt Och till ett pris som bor sta sig
ganska val i den harda konkurrensen i denna stor-
leksklass.

Det bor kanske betonas for undvikande av miss-
forstand att valet av Arets Bil avser endast konstruk-
tionen. Det innebiar saledes ingen form av kvalitets-
bedomning.

Morris 1100 har varit foremal bade for en noggrann
presentation och en utforlig analys av Teknikens
Varlds testarlag. Testen var inford i Teknikens Varld
nummer 22.°
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Rakt ut i vattnet bara stranden inte &r alltfor
ojomn och stenig. Tunnlar skyddor propellrarna vid
boHenkanning. Den stora markfrihdjden gor aft
Amphicar inte hor négra stdrre onsprék pd végbane.
Har har en vaglds 8, dar man aldrig tidigare sett en
bil, fatt Sverroskande besdk. Skaknigar péd huvudet.

Konservativa fiskare skakade betanksamt p&
huvudet och sjéfarande torkade en extra

gang kikarens linser ndr Teknikens Varlds
testlag dok upp i blickfaltet. Och man

mé forsté dem. Det &r inte var dag man far

se en snygg sportvagn kryssa omkring bland

kobbarna i Stockholmskargéarden!

Av LEIF JUNGESTAD
Foto: Ake Hylén

TEKNIKENS VARLD 26/62

Klart for londstigning med Amphicar. Den svansmotordrivna cabrioleten
békar sig uppfor strandkanten. Okservera avgasrorets placering akierut.

En tankbrygga i skargarden fick besok av Teknikens Varlds testbil. Det
tar sakerligen @tskillig tid innan man vanjer sig vid en saddan syn.

N u finns det stora chanser
L ¥ att bli utsatt for sitt livs
skamt: att inviteras till en
skargardstur — i bil! Amfibie-
fordonen har hittills varit en
militar affir — Teknikens
Varld har tidigare berattat om
de svenska kustjigarnas se-
naste trumfkort, en sexhjuls-
driven bjasse for transporter
pa land och till sjoss. Men
aven pa civilt hall har det
pysslats med bilar som har de
tekniska forutsittningarna att
ta sig fram bade pa land, over
vattendrag och i skargardar.
Och nu finns den alltsa.

VAND!

Speciellt intresserade av
denna form av farkoster har
tyskarna varit och nagra av
de basta konstruktionslésning-
arna patenterades och saldes i
samband med krigsslutet till
USA for vidare utveckling.
Da och da har allminheten
underrattats om att projektet
allmdnna amfibiefordon inga-
lunda lagts pa hyllan, men det
skulle alltsa ta atskilliga ar
innan det dok upp en civil
version som kan bli var mans
egendom. Jattar for tunga och
besvarliga transporter har fun-
nits tidigare.
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BILEN GAR... (forts.)
MEST BIL
Forst i Sverige blev en

tysktillverkad amfibiebil —
Amphicar. Ett foretag i Wup-
pertal overtog de bista av de
konstruktionsdetaljer som en
gang salts till Amerika och
skapade en bil i cabrioletut-
forande som forutom att den
kan rulla undan p3 landsva-
gar ocksa kan ta sig fram till
sjoss. Helt naturligt ar Amphi-
car ett rullande eller flytan-
de bevis pa kompromisser.
Och eftersom dragen av en bil
ar omisskinnliga och odisku-
tabla ar det fordonets egen-
skaper som bat som fatt stry-
ka pa foten.

Man skall saledes inte for-
ledas tro att Amphicar ar en
fiffig - kombinationslosning pa
fragan bat och bil. Men onek-
ligen har den sina praktiska
fordelar nir kon vid farjan
bara vaxer...

Pa terra firma ar Amphicar
en helt normal fyrsitsig per-
sonbil — baksitet dock utfort
som reservsate — med cabrio-

Yognens taining Gr givetvis av

vikt — Gven om den finns lans. Det

ar bagagerumsluckan som Sppnots.

Instrumenteringen hos  Amphicar
skiljer sig inte onmarkningsvart
fran den traditionella  bilens.

Det kandes onekligen lite underligt
att bila omkring i en hamnbassang.
Det tyckie visst askddarna ocksd.

let. Verklighetsfraimmande ar
dock den markanta frigangs-
hojden, utformningen av ka-
rosseriets nedre del, de dub-
bla nylonpropellrarna akter-
ut och att extrabelysningen
utgors av lanternor — som
emellertid inte 4r reglements-
enliga. Inredningen ar ocksa
en smula avvikande fran den
gingse. BL a. finns det en
extra vaxelspak — for reduk-
tionsbackslag — och dorrarna
4ir forsedda med dubbla las-
anordningar.

Amphicar har svansmotor
som driver pa bakhjulen.
Motorn ar en fyrcylindrig
Standard-Triumph pa 12 li-
ter och som utvecklar 42 hk
SAE. Slaglingden ir 76 mm
och cylinderdiametern 693
mm. Kompressionsforhallandet
ar 8:1 och vridmomentet 8
kpm. Smorjsystemet ir kon-
ventionellt och vevhuset med
oljekylare rymmer 4.5 liter.
Kylsystemet 4r det vanliga
slutna system som ar brukligt
pa bilar.

Vagnen har vattentit durk,
men ar for sakerhets skull ut-
rustad med en linspump som
har en kapacitet av' 12 liter
per minut.

SYVANSMOTOR
Pi landsvagen uppfor sig
Amphicar som en hogst nor-
mal svansmotordriven bil. Den
ir siledes litt overstyrd, men
bjuder inte pid nagra over-
i . Markfrigangen gor
att bilen inte ar patagligt be-
svarlig att sjositta, men gi-
vetvis far det inte vara alltfor
branta och ojamna slinter.
Detsamma galler da bilen skall
upp ur det vata. Stigférmagan

\

pa forsta vixeln anges till 42
procent, men det giller {5,
drivhjulen att fa ordentligt
grepp. Det ar helt naturligt
omdjligt att forcera hala och
brant sluttande klippor, liksom
losa och dyiga strandbilten,
dir propellrarna inte orkar
och hjulen inte far fiste, P3
andra vaxeln dr stigformagan
26 procent, pa tredje 14 och
pa fjarde T procent. .

FRAMHIULEN RODER
Omstéllningen till propeller-
drift sker genom ett enkelt
handgrepp. Vid k&
land overfors i
torn till den fy:

vid gang i vatten till ett sar-
skilt reduktionsbackslag, som
mandvreras av en Kkortare
spak vid sidan av_den van-
liga vixelspaken. Propellrar-
na drivs av tva axlar i tva
tunnlar pa vardera sidan om
motorn. Styrning i vatten som
pa land sker genom framhju-
len. Dessa ger inte den roder-
verkan som kanske skulle vara
onskvird och foljaktligen kra-
ver Amphicar tamligen gott
om svangrum.

Pa landsvag ligger Amphi-
cars toppfart vid cirka 120
km/tim., till sjoss vid cirka 6
knop. 1 lugn sjo gar bilen sta-
digt, men man bor inte ge sig

ut da det ar alltfor gropigt,
aven om bilen med cabrioleten
uppfalld haller tatt.

Om Amphicar utgor boérjan
pa ett nytt slags biltankande
ar vial for tidigt att yttra sig
om. Helt naturligt finns det
manga personer och institutio-
ner som skulle ha anvindning
for bilar som har méjlighet att
ta sig fram pa vatten. Hamnpo-
lisen, tullen och postdistributo-
rerna i skirgarden har kanske
anledning att ta sig en funde-
rare. Och odiskutabelt Opp-
nar Amphicar fascinerande
perspektiv for privatbilisten.
Tank bara att kunna ta,sig ut

till sommarstugan pa on utan
att behova vanta pa farjan...

Men smakar det sa kostar
det. Priset pA Amphicar kom-
mer att ligga pa dryga 20.000
kr., och det ar AB Marindiesel
i Stockholm som satsar pa att
gora svenskarna bilburna till
sjoss.
HUVUDDATA

Motor: fyrcylindrig fyrtakts-
motor tillverkad av Standard-
Triumph och placerad bak i
vagnen. 1.147 cc slagvolym.
Kompression 8:1.42 hk vid
4.500 v/min. Max. vridmoment
8 kgm. Vattenkylning. 12 V
och 32 Ah elsystem.

Kraftoverforing: fyrvaxlad
lada. Reduktionsbackslag for
gang i vatten. Drivning i vat-
ten med tva trebladiga nylon-
propellrar med 290 mm dia-
meter.

Fjadring: individuell fyr-
hjulsfjadring.:

.Styrning: med framhjulen
aven i vatten.

Diack: 6,40x13.
Dimensioner: langd 4.330

mm, bredd 1565 mm, hojd
1.520 mm, hjulbas 2.100 mm,
sparvidd fram 1.212 mm, bak
1.260 mm, markfrigang 235 mm,
tjanstevikt 1130 kg, lastfor-
maga 300 kg, tankvolym 47
liter.
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New York
»miniatyrhijarncell> av
optisk fiber, som kan avlyssna, forstd och
reagera for den manskliga résten. Sperrys”
forskare havdar, att uppfinningen av cellen,
som har dopts till Sceptron (uttalas septron),
ar en foreteelse, som snabbt kommer att

N »fotografiskt
minne>, med hjdlp.av vilka manniskan kan

Sperry Gyroscope Company i
har uppfunnit en

frambringa instrument. -med

tala med dct/qmdskinerrid.

~

eei)tron forstar inte bara order som

e kan aven skilja mellan roster och
andra liknande ljud. Pa s3 satt blir an-
vandningsomradet for sceptron nastan

* lika obegransat som det forutsades for

transistorroret nar detta uppfanns.
" Som komponent i en maskin som kan
tolka >husbondens rost> kan sceptron

" myckt val komma till anvandning 1 au-

tomatiska telefonanliggningar, automatis-

" ka kassaregister och skrivmaskiner som

skriver efter diktamen.

PR ;:-Ef‘tersom sceptron kan skilja mellan
roster och ljud, raknar

ikerna ock-
sa med att sceptron kommer att instal-
leras i apparatur for hjartundersckningar,
system for >rostfingeravtryck» och i av-
lyssningsutrustningar ombord pa ubatar.

SKRIVBORDSSTOR DATAMASKIN

Sperrys demonstrationssceptron ar un-
gefar en kubiktum i omkrets, men firman
har redan uppfunnit en ny variant som

ar bara 1/300 av en kubiktum. Det bety- -

der att, som firman framhaller, >den
narmar sig den punkt da en datamaskin,
lika komplicerad som den manskliga
hjarnan, kan installeras i en konsol inte
storre an ett skrivbord.. En dylik konsol
skulle innehalla ett system om 10 miljar-
der minnesceller — eller sceptroner —
vilket skulle motsvara hjarnans 10 mil-
jarder neutroner—hjarnceller.

Forutom det behindiga formatet har
sceptron fordelen av att vara ytterligt
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ges av den manskliga rosten utan —
enligt uppfinnaren Robert Hawkins —

N
&

selektiv — i sa hog grad att demonstra-
tionsmodellen har vagrat lyda husses rost
nar denne varit en smula ilsken och ta-
git i litet for hart. Det ar just denna ka-
rakteristik som tillater sceptron att skilja
mellan radioekot fran en val och en ubat.
Programmerad pa olika satt kan sceptron
goras kanslig for bara ett ord eller en
rost.

Huvudkomponenten i sceptron ar ett
knippe pa flera tusen sma ljusbirande
kvartsfiber, %X tum. Fibrerna reage-
rar for retning utifran, som till exempel
ett visst ord, genom att vibrera i ett visst
monster. For att ge sceptron dess minne
overfors monstret pa en ljuskinslig plat,
inte mycket storre an en tumnagel. Nir
platen placeras mellan fibrerna och en
vanlig fotocell, sa reagerar sceptron en-
bart for den speciella retning som ur-
sprungligen fick fibrerna att vibrera i det
monster som finns registrerat pa platen.

Sperrys sceptron ar diarfér i stor ut-
strackning »sjalvprogrammerandes enligt
teknikernas satt att uttrycka saken. Och
maskiner, som kommer att anvinda scep-
tron som minne, kommer att Ggonblick-
ligen reagera for given order, Vilken sig-
nal som helst skulle kunna riktas till var-
cx}da sceptron i en maskin pid samma
gang som andra och ingen annan signal
dn den ratta skulle kunna sitta maski-
nen i rorelse.

" OPTISKT ”VAXELBORD?

Maskine}' meq sceptronminne dr ett
slags -qpllska vaxelbord>, Varje ljud ir
en speciellt utformad vaxelpigg och pas-

Teckningen visar de olika komponenterna ay. vil.
ka knippet med flera tusen smé& ljusbérande
kvartsfiber @r det.vdsentligaste. Fibrerna reage-
rar for retning utifrén, och for att ge sceptron
minne overfors de till en ljuskanslig plat. Na,
platen placeras mellan fibrerna och en fotocell
reagerar sceptron enbart f5r den retningen.

Teckningen visar principen for flerordssceptron.

sar bara i ett hal i bordet. Nar ett hal
i bordet ir igenpluggat, ja, da vet maski-
nen oaterkalleligen att ett visst ljud och
inget annat har natt den.

Sperry havdar att materialet som scep-
tron ir uppbyggd av ir billigt och latt-
overkomligt. Fotocellen, som firman an-
vander, kostar exempelvis bara en dollar.

Sceptron reagerar pa exakt samma satt
for visiuella retningar. Bara den s. k.
mottagardelen i maskinen behover bytas.

ANDRA RESULTAT,
INOM SAMMA OMRADE

Forskningsarbetet pa de roststyrda ma-
skinernas omrade har pagatt i fyrtio ar.
Andra foreteelser innefattar bl. a. elek-
tronisk reaktion for sa manga som
ord, men detta har den nackdelen att
maskinen reagerar for alla andra ord
som for ett av de sexton. Inspelning av
»rostfingeravtryck» har ocksa gjorts gen-
om anvindandet av spektrogram eller vi-
suellt monster av ljudatergivning }”d
olika uttalsnivier i fraga om ett visst
ord. Detta system ar tankt att arbeta
som jamforelser, som registrerats, m?ua“
olika minniskor och inte som ett direkt
reagerande system.

FAKTA OM SCEPTRON

Namnet sceptron #r en forkortning 2V
Spectral Comparative Pattern Recogmi=
zer, som utgor en beskrivning av ﬂ}ﬂSk"
nens funktionssiitt. Sceptron klassificeral
automatiskt sammansatta signaler eller
foreteelser som ord, ljusreflexer fran for
don, avancerade ljud- och radarvgor:
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sjilva verket varje form av meddelande
som kan forvandlas till en elektrisk sig-
nal.

SCEPTRONS FUNKTIONER

1. Den ar mycket liten och har trots det
betydande lagrings- och arbetskapacitet.
Den senaste sceptronmodellen ar 1/300
av en kubiktum med en total tdthet av
300.000 frekvenskanaler per kubiktum.
I manga fall skulle detta tillata en lag-
ring av 300 signaler inom en kubiktums
rymd. Det betyder faktiskt att det ar
mojligt att fa ut lika manga meddelanden
ur en maskin lika stor som en tandsticks-
ask som fran en datamaskin i full skala.

2. Den iar sjalvprogrammerande. Alla
de atgarder som ar nodvandiga for att fa
sceptron att reagera for en viss signal
kan ske automatiskt genom utnyttjande
ay signalen sjilv dven om man inte kan-
ner till signalens karakteristik eller inte
ens vet hur sceptron kommer att reage-
ra infor denna signal.

3. Den arbetar ogonblickligen. Sceptron
astadkommer beslut lika snabbt som den
mottar signalen. Inkommande signaler gar
omedelbart fram till alla sceptrons i ett
system. Det finns ingen begrinsning for
ett sceptronminnes storlek och ej heller
sker nagon forindring i denna maskinens
karakteristisk.

4. Den har ett stort frekvensomrade,
f. n. fran 100 cps till 20.000 cps. Frekvens-
omradet kan vidgas at bigge hallen.

De viktigaste komponenterna ar:

1. De aktiva elementen i en sceptron ar
flera hundra till flera tusen sma (ca 0,002

TEKNIKENS VARLD 26/62

Av MARTIN RABERG
Teckningor: Allan L6thman

Sceptronen &r s& selektiv att den végrat lyda husses rést nar den lat arg.

il

tum i diameter) optiska fibrertradar av
varierande lingd och darfor av varierande
frekvens. De ir optiska fibrer av konven-
tionell typ, det vill siga kvartsfibrer som
slipper genom ljus igenom intern ljus-
brytning. Men i motsats till andra fiber-
optiska apparater, som hittills konstru-
erats, ar fibrerna i en sceptron separerade
fran varandra och kan svinga fritt i sina
andpunkter. Det ar genom registreringen
av atta olika monster under detta rorelse-
schema och senare jamforelser med andra
monster som sceptron arbetar.

2. En lagfrekvensgenerator eller haigta-
lare anvinds for att framkalla svang-
ningarna hos fibern. Men vilket elexuo-
mekaniskt medium somr helst, piezoelek-
trisk keramik inberiaknad, kan anvindas.

3. En statisk mask talar om for sceptron
om signalen gar fram. Masken bestar av
en fotografisk plat, som exponerats med
fiberindarna i viloldge och som framkal-
lats negativt sa att en svart prick ligger

framfor varje fiber nar den befinner sig =

i vila. Vilken signal som helst far fibrerna
att vibrera och ljus att passera genom
masken. Pa si satt far sceptron veta att
den fatt en signal.

4. En mottagande eller avvisande mask
anvands for klassificering av signalen.
Den avvisande masken far man genom
att exponera pliaten medan fibrerna be-
finner sig i vila och dven medan. de erhal-
ler den onskade signalen. Framkallad ne-
gativt, medger den minsta mojliga ljus-
genomflode nar sceptron far den korrekta

signalen. Den mottagande masken har
den avsedda signalens monster framkallat
positivt med de svarta prickarna svaran-
de mot fibrernas vilolage liggande ovanpa.
Pa sa sitt passerar maximalt ljus igenom
nar sceptron erhaller korrekt signal.

5. En vanlig fotocell anvinds som ljus-
detektor. Fotocellen upptar det totala ljus
som sceptron erhaller under det tidsin-
tervall som den behéver for alt kanna
igen signalen.

ETT ORD OM ORDET
PIGENKANNANDE”

Ordet igenkinnande — recognition —
valdes for de forsta experimenten med
sceptron, darfor att ord ar latta signaler
och litta att demonstrera med. Men trots
det ar ord daliga signaler i sjalva verket
for experiment, emedan de forutom att
de innehaller upplysning om sjalva or-
det dven innehaller omkring 10 andra
upplysande detaljer om den talande, or-
dets speciella anvandningssatt och den
fysiska omgivning, dar ordet uttalats. Det
finns manga andra sammansatta men re-
nare signaler som sceptron kan klara,
vare sig de kommer fran akustiska, termala,
mekaniska eller visuella kallor. Men om
nu signalen bestar av ett ord, sa betyder
ordets langd eller uttalshastigheten ing-
enting. Gettysburgforklaringen  skulle
kunna programmeras in i ett sceptron-
system med en hastighet som motsvarar
den tid det tar att uttala ett enstaka
ord. Sceptron skulle sa kunna skilja ut
det fran vilket annat tal som helst av
samma langd.
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Som standard har MFl-Vipon tva starka land-

tnsc T G

ningsstralkastore proktiskt placerade i nosen.

/'ipan. det ar en fagel som flax-
\ ar omkring | snabba svidngar
over akrarma — an hégt och 4n

Vipan, det 3ir ocksa Malmé
Flygindustris senaste {lygplans-
konstruktion.

Och naturligtvis forsoker. Vipan
vara vipan likt: det lyfter snabbt
fran sma filt, stiger med manga
meter i minuten, vinder kvickt
med liten radie, flyger an hogt
och an lagt.

Flygplanet 4r tinkt bade for
civilt och militirt bruk:
® med fyra sittplatser och en
marschhastighet pa 200 kilometer
i timmen — och det med bara 60
procents effektuttag — har det
framtiden for sig pa de flesta av
privatflygets omraden
@ och med filtmiassiga prestanda,
s4 gott som obehindrad sikt runt-
om, stor oémhet kan det limpa
sig for artilleriflyg, sambandsflyg
och transportflyg av militart snitt.

FULLPROPPAD MED BLY

Ingenjoren, segelflygaren, pri-
vatflygaren, artilleriflygaren, flyg-
lararen och provilygaren Ove
Dahlén pliagar just nu Vipan sa
mycket han kan f{or att se om
alla berakningar haller.

Det hir ar ett exempel pid hur
han bar sig at: han startar fran

Z4

Bulltofta med flygplanet Gverbe-
lastat med bly, stiger maximalt
till 100 meters héjd, svanger till-
baka mycket snivt, star pad nosen
rakt ner mot féltet, tar spaken at
sig pa eft par meters héjd, kom-
mer svepande mot en tradrida |
faltkanten, tar upp och stiger
tills farten ar slut, hjular runt
over vanstra vingen, stir pa no-
sen igen...

Nar han landat sdger han:

— Flygplanet ar mycket latt-
hanterligt trots att det 4r tyngre
lastat dn det far vara, normalt
sett. Men under provflygningar
galler det att ta ut sd mycket
som mojligt av kidrran,

Sina provflygningar med Vipan
g6r Ove Dahlén enligt amerikans-
ka bestimmelser och fdreskrifter.

Flygproven for Vipan bestir ay
tva delar:

@® forsta delen Zr en enkel fir-
maprovilygning for att kontrolle-
ra att byggnadsforeskrifterna
uppfylits,

@® andra delen 4ir en ingiende
och metodisk flygning som kort
sagt gar ut pa att prova flygpla-
net pd gransvirden.

FALLSKARM
RADDAR FLYGPLANET

Forsta delen av proven ir gans-
ka behagliga. Andra delen kan

'SVENSKA MFI-VIPAN AR ETT

Vipans sporre medger landningar pa sma
och daliga falt under alla arstiderna.

Under provflygningarna &r Vipan
fullastad med bly. S& gott som
alla proy méste némligen goras
med ett maximum ay belastning.

Instrumenteringen &r klar och re-
dig och ger gott utrymme fér in.
stallation av olika hjélpmedel,

TEKNIKENS VARLD 26/6%

Prototyp nr tva av Vipan har malats med ar-
méns farger och beteckningar, eftersom forsvaret
kanske &r framste spekulanten pd& flygplanet.

vara desto obehagligare, atmins-
tone for karran.

Da kartligger foraren flygpla-
nets egenskaper vid hogsta och
lagsta fart, han provar stabiliteten
i olika ligen och under olika be-
tingelser, han f{orséker framkalla
fladder. ..

— Fladder #4r f{lygarens mar-
drom: om rodren plotsligt bor-
jar skaka kan det ga sa jlla att
de slits loss. Sint fir absolut inte
hinda! Foljaktligen gor jag allt
for att astadkomma fladder. Om
jag lyckas, did ar det fel och fe-
let miste avhjilpas med det sna-
raste.

Han flyger ocksd Vipan i spinn
med tyngdpunkten i olika ligen
fran framtungt till baktungt. For
att eliminera risken for haverl
forses flygplanets bakparti med
en spinnfallskarm, Om féraren
inte lyckas gi ur en spinn utloser
han skidrmen. Den hiver genast
spinnrérelsen och sidnker flyg-
plansnosen, Sedan kan piloten
koppla loss den och inta normal
fart och normalt flyglige igen.

Men provilygningarna #r bara
ett led | konstruktionsarbetet med
Vipan.

En provkropp ligger sedan lang
tid tillbaka ute § det fria for att
utsiittas fér all sorts viider. En
annan har placerats | en bastu for
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att plagas av oupphorlig och obdn-
horlig varme.

Bitar av Vipan har ocki monte-
rats pad andra flygplan (Sk 16 och
DC 3) f6r prov och undersdk-
ningar,

BIKAKA MED PLAT PA

Med Vipan har Malmé Flygin-
dustri infort sandwichmetoden:
kroppens liksom vingarnas skal
bestdr av tvd tunna ldttmetallpla-
tar som limmats mot ett bikaks-
liknande material av aluminium.
Resultatet blir hog hallfasthet, lag
vikt och god aerodynamisk ut-
formning. Dessutom blir risken
for platslammer mycket liten.

Flygplanet har f{att ett smiic-
kert utseende: den rorformiga
kroppen ger intryck av styrka
och hallbarhet, fenan och stabili-
satorn dr enkla och rena i lin-
jerna ...

Frin flygplanet har féraren och
hans tre passagerare sikt runt hela
horisonten. Ockséd taket bestar av
plexiglas, en finess som tar bort
ett krux med hogvingade flyg-
plan. Vingen brukar namligen
skymma sikten inat i svingarna
— till forfang for sdkerheten.
Men | Vipan behdver piloten bara
titta i taket. Flygplanet dr fak-
tiskt en flygande glasveranda!

Klaffarna har en samman-

Av LEIF PERSSON

lagd yta pa over tva kvadratme-
ter och &r konstruerade si att de
ocksd kan anvindas som dyk-
broms.

Annat anmirkningsvart: kabi-
nen har plats for tvd bérar vid
sjuktransporter, landstillet &ir av
glasfiberarmerad plast, flygplanet
ar latt att komma i och ur, efter-
som det saknas mittstolpe mellan
dérrarna, under flygning kan dor-
rarna oppnas for spaning eller fo-
tografering, priset blir i trakten
av 80 000 kronor...

HUGAD SPEKULANT:
FORSVARET

Malmé Flygindustri lyckades
hundraprocentigt med sin Junior,
det tvasitsiga flygplanet som Jatit
tala om sig vidrlden over.

Vipan ér storre och dyrare, men
mycket talar for att ocksd det
kan bli en lycktriff. Den f{orsta
prototypen flég for snart tva ar
sedan. Och den andra prototypen
utprovas alltsd just nu.

Det forsta flygplanet var silver-
vitt, det andra flygplanet &r ma-
lat med armébeteckningar, For-
svaret Ar niamligen hugad speku-
Jant pA Vipan och har bestillt
provexemplar.

1963 kommer med all sikerhet
att visa om Vipan blir ndstan lika
vanlig i luften som viporna.

- s s R

Foto: Olle Karud

DATA OCH PRESTANDA
FOR VIPAN

Motor ........ Lycoming 180 hk
Spinnvidd 10,70 m

Langd ........ 797 m

HYJd s Sl 2,10 m
Vingyta ....... 15,7 m*

Maxfart 240 km/t

Marschfart (60
proc. effekt) 200 km/t

Ligsta fart .... 72 km/t
Landningsfart .. 75 km/t
Stighastighet 3,6 m/sek
Tjdnstetopphojd 4800 m
Rickvidd ...... 980 km

Startrullstracka 220 m

Startstracka (15
m hinder) .. 270 m

Landningsrull-
stracka ...... 180 m

Tomyvikt (stan-
dard) ........ 650 kg

Max flygvikt .. 1175 kg
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Amedée  Gordini
hos sina Ggonste-
nar — ndrmast ka-
meran den sista
sportvagnen  som
han tillverkade.

Paris i december

en sondag 1952 dA Frankr,
DGP for Formula II (upplktflsl
2000 cc) skulle koras var stim-
ningen pa liktarna kring Rheims-
banan fantastiskt upphetsad
Praktiskt taget alla de stora ut.
lindska stallen hade stillt wupp
och ensam forsvarare av de frans.'
ka firgerna var Gordini med tva
vagnar, kérda av Jean Behra och
Robert Manzon., Det ryktades att
monsieur Gordini hade lyckats
plocka ut en alldeles otrolig ef-
fekt ur sina tvaliterssexor, och
dirfor ville publiken vara med
frAn borjan. Nar triningen bér-
jade pd morgonen var alitsid Aska-
darplatserna praktisit taget fyll-
da, det vill séga nira 200000 par
ogon foljde forarn och meka-

+

nikernas férehavanden nere pa
banan.
S& tog trdningen sin bérjan,

och en efter en vralade vagnarna
forbi liktarna -~ den italienska
dominansen gjordz atl det huvud-
sakliga farginsiagei var rétt, men
med jimna mellanrum brét den
himmelsbla franska tavlingsfir-
gen av och publiken viskade:
»Dir — Behra, dir — Manzon!»
De tva Gordinivagnarna visade
sig mycket snabba, men ingen
visste om forarna pressade dem
till det yttersta...

GORDINI | TARAR

Sa stegras plotsligt speakerns
rost till ett skrik — Robert Man-
zon har tappat ett framhjul i 200
km fart och kort av banan!
Ingen vet nagot om hur det gatt
for ekipaget. Nere i Gordinis
depa bryter en liten man med
farat ansikte och gratt har sam-
man, Han lutar ansiktet i hdnder-
na och skakar av grat. Det ar
Amedée Gordini, trollkarlen kal-
lad, ingenjoren utan diplom.
Manzon borta — det betyder att
segerchanserna decimerats med
hilften.

Gordinis trogna mekaniker kas-
tar sig i en bogserbil for att dka
ut paA banan och birga vraket,
fyllda av onda aningar om hur
det gatt for Manzon. De finner
honom oskadd men bekymrad
bredvid bilen, som han lyckats
klara frin allvarligare skador ge-

I Ay utsénde GUNNAR FRIBERG och PeO Eriksson (foto} |

BARA ETT BILEMBLEM

| ett enkelt litet garage vid Boulevard Victor i Paris lever fransk racerhistoria kvar. Ty

har residerar monsieur Gordini, och han har behéllit de basta bilarna frén den tiden

d& namnet Gordini var mycket fruktat pé alla tavlingsbanor vérlden runt
26

TEKNIKENS VARLD 26/62

#otorn i ireliterséttan &r verkligen
v mognifik syn! Lagg marke till em-
=t pd komaxelkdporna, magne-

4 enorma dubbelférgasarna.

Gordini onvande skivbromsar redan
fér sju ar sedan — ovan ser vi ett
oggregat pa den attacylindriga for-
melbilen. Nedan: Utsikten frén forar-
platsen i F ll-racern med sexan pé
tva liter. Notera véxelspakens lage!

nom nira nog otrolig sinnesnir-
varo. Nir Gordini far veta hur
lyckligt kraschen avlopt kommen-
derar han sammanbitet att bilen
skall lagas till eftermiddagen —
kosta vad det kosta vill. Han drar
sjalv pd sig en overall, plockar
fram verktyg och bérjar jobba,
Och nir starten for Frankrikes
GP gir ar det tvd bld Gordini
som ligger sig 1 titen! Manzon
ar startsnabbast och fungerar som
hare it Behra, som nyligen upp-
tickts av monsieur Gordini och
nu vill visa hur duktig han ar.
Maserati och Ferrari anfaller,
bil efter bil far plustecken {or
att kora luften ur de sma franska
bilarna. Manzon maste slippa,
men Behra ger sig inte! Varv ef-
ter vary hiller han undan i knapp
men trygg ledning, och varje gang
han passerar depderna hiller
monsieur Gordini andan for att
forsoka hora niagot missljud frin
motorn genom vridlet frin publi-
ken. Varv efter varv, varv efter
varv... Behra haller undan,
ingen blarok, inga missljud —
och Gordini bdrjar hoppas. Skall
det antligen lyckas f{6r honom,
skall han Zintligen vinna ett GP
pa en hemmabana? .

FRANSK MARDROM

De sista minuterna av tavling-
en blir en mardrom f6r publiken
och Gordinistallet.  Italienarna
med Ascarj i spetsen drar som
vansinniga. men den kraftige lille
31-4rige Behra kan hélla emot
och i ett hav av kastade program,
hattar, klider och smorgasar skir
han linjen som segrare. Det blir
kaos pad liktarna. nationalismen
flammar upp, personalen i kon-
kurrenternas depder plockar tyst
ihoo sina pinaler.

Mitt i allt larm i ett hdorn av
Gordinidenén stir en graharig
man och griter for andra gangen
denna dag. Men monsieur Gor-
dini griater av lycka nu.

Men sd sminingom lyckas spea-
kerns rost tringa igenom denna
niastan vansinniga kakofoni, och
folk lyssnar hipet. S—~eakern be-
riattar om hur Ame-dée Gordini
och hans trogna stab lever prak-
tiskt taget ur hand i mun, utan
nagra som helst ekonomiska re-
surser.

I ett litet garage pa Boulevard
Victor bygger han och hans me-
kaniker dessa fullvirdiga tav-
lingsbilar. och for att kunna fa
ihop pengar till l6ner tvingas
man tdvla pa skilda orter prak-
tiskt taget varje séndag aret runt.

Stall Gordinis stora bld buss ir
en vilkind och populir syn pa
de ecuropeiska viearna, men f{or
Gordini och hans folk en livsvik-
tig forbindelselink med tivlings-
banorna. Speakern Dberittar om
hur Gordini rekryterar sin perso-
nal direkt frin skolan och om
hur han lirt dem yrket — och
iven om hur de hingivet stannat
kvar hos sin aveudade chef dven
nir pengarna trutit. Sneakern be-
rittar om hur han med egna 6gon
sett en mekaniker somna med
verktygen i hand klockan tre en
natt fére en tivling och Amedée
Gordini helt lugnt sagt: »Ga och
ligg dei. si tar jag Gver> och se-
dan jobbat vidare till start...

SLUT PA KREDITEN

Amedée Gordinl ar utfattig, har
skulder — och driver @nda det
enda tivlingsstall som officiellt
forsvarar Frankrikes farger.

)

\

Teknikens Varlds utsénde medarbetare diskuterar konstruktionsfinesser
med monsieur Gordini. Objektet &r trelitersdtton frédn 50-talets mitt.

Amedée Gordini hor inte myc-
ket av allt detta, ty han bar kru-
pit under huven pd& Behras seg-
rande vagn och noterar de for-
Andringar som uppstitt under lop-
pet. Men nir han hér hur man
sjunger Marseljisen tittar han
upp och finner 200000 &gonpar
riktade mot sig, manga tarade.
Han vet inte vart han skall ta
vigen — Gordini dr fruktansvirt
blyg. Publiken viller ner over
banan och Gordinis medhjilpare
som {orstir honom ser till att
han kommer undan.

En av Frankrikes storsta tid-
ningar startar en insamling, over-
allt liser man flammande artik-
lar. Men fransmannen iar lika
mycket nationalist som ,sndl —
insamlingen inbringar 60 000
svenska kronor och det hjilper
inte stort. Gordini tivlar vidare i
tvA Ar, men 1954, d& han just pre-
senterat ett par epokgérande bi-
lar | den nya 25-litersformeln,
gir det inte lingre. Hans kredi-
“ter ar slut, start- och prispengar
och de stackars inkomsterna fran
garageverksamheten riacker inte.
Gordini tvingas sluta och dar-
med stir ocksi Frankrike utan
representation i férar- och sport-
vagns-VM. Det definitiva avske-
det fran tivlingssoorten tar han
i och med introduktionen av pro-
totypen till en 3-liters sportvagn
pd Parissalongen 1955 — en bil
som av kiinnare forifarande anses
som viirldens vackraste sportvagn.

Fransk racersport ir dod —
men hur gick det for Amedée
Gordini och hans stab? Har verk-
ligen den franska nationen mage
att lita en av sina storsta soner
bara férsvinna? Nej — gudskelov,
si2 blev det inte. Vi vet ju att
det finns en Gordinitrimmad va-
riant av Renault Dauphine, vilket
tyder pa att -Gordini ir knuten

till den statsigda franska Renault-
fabriken.

VERKSTAD—-UTSTALLNING

Men vi vill veta allt om Amedée
Gordini och hans bakgrund, s&
PeO Eriksson lastar sina kamera-
vaskor fulla och vi beger oss i
min Floride till Boulevard Victor
i den kalla spekulationen att
monsieur Gordini skall bli littare
att komma till tals med om han
ser att vi aker i en bil vars mo-
tor iordningstillts av honom
sjdlv...

Boulevard Victor 69—71 &ir ett
anspriakslost hus mitt emot ut-
stillningshallarna, dir bilsalongen
dragit in frin och med i ar. De
rostiga bensinpumparna, med vars
hjilp Gordini forsokte dryga ut
sina inkomster forr i virlden, ar
rivha — den jittelika garagepor-
ten med den infdllda lilla person-
passagen med dorr av jarn &ar
allt som skvallrar om att bildr
brukar passera har.

Vi Oppnar passageddorren och
jag hor hur PeO drar efter an-
dan. Ty den vy som panoreras
infér vdra Ogon Ar mer en fan-
tastisk! En jittelokal som ir av-
delad med en plitvigg pa vilken
plakat forkunnar att ingenm har
ritt att passera — och pa vir sida
om viggen foljande rariteter: den
Gordini med vilken Behra vann
Rheims GP 1952, en sexcylindrig
Formula I-racer fran 1953, tva
8-cylindriga Formula I-racers
frin 1954, en 6-cylindrig 2-liters
sportvagn och sa det biasta av
allt, den 8-cylindriga 3-liters
sportvagnsprototypen fran 1955.
Upplevelsen ir nistan chockartad
— det brusande livet ute pa bou-
Jevarden, larmet och ljusen fran
Salon d’Automobile mitt emot och
sA dessa rariteter i halvdunklet
hir inne.

(Forts. pa sid. 58)
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{ I kanalsystemet pé Mars |

efter en svunnen kultur i
form ay resterna av As"r
bevatiningssystem.

Den ryska rymdsonden
Mars-1 rusar som bast
fram i rymden péa sin
vég mot Mars. Den
berdknas vara framme
i maj. Den ryske veten-
skapsmannen och for-
fattaren Boris Ljapunov
har gé&tt handelserna
nagot i férvag. Hur
man tror att den forsta
londningen pa Mars
kormmer att ske av-
sidjar han i denna be-
ratielsz. Oversdttning:
Verner W. Persson.

"{;%‘Lcsans mal ar Mars, den
ﬁ intressantaste gatan i vart
solsystem. Vigen dit raknas
inte i tiotusentals kilometer
utan 1 tiotals miljoner...
Rymdresan blir den langsta
och mest ovissa hittills i var
korta rymdhistoria. Svarig-
heterna och riskerna okar
med avstandet, faran att vi
skall kollidera med nagon av
de otaliga kosmiska projek-
tiler, meteoriter, som ilar
fram mellan planeterna ar
overhangande.

Visserligen har faroma
okat, men det har ocksa
skickligheten da det giller
att navigera i rymden. For
att nu inte tala om de senaste
tekniska framstegen. Vi be-
hover inte flyga i blindo till
den roda stjarna som Mars
verkar vara fran jorden sett.

Vart rymdskepp — Mars-4
— ar samtidens storsta tek-
niska underverk. Motorerna,
utrustningen och mojlighe-
terna att vistas i skeppet un-
der sa lang resa utan att ta
skada har minutiost utpro-
vats. Alla betingelser har
skapats for att vi skall landa
vdlbehallna pa planeten.

Sonderingsflygningar  har
redan gjorts kring Mars med
radiostyrda, automatiska ra-
keter. Nu &r det pa tiden att
ménniskorna med egna ogon
far se vad som ddljer sig
bakom gatans tockensldjor.

MARS | SIKTE

— Halla, jorden! Hir talar
Mars-4. Malet Ar nara. Vi
har Mars yta inom synhall,
jimfor den med kartor och
fotografier, och soker som
bist efter en limplig land-
ningsplats. Det rader som-
mar, snokalotten vid polen
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ar starkt decimerad, och ka-
nalerna (som lange varit ett
tvistefro mellan astronomer-
na) ligger framfor oss och
liknar faktiskt venerna pa
oversidan av en hand. Rik-
tigt detaljerat kan man dock
annu inte studera dem hir-
ifran. Genom dimsl6jorna
kring polen skymtar nagon-
ting rott. Pa landbacken, som
forresten ocksa har samma
roda nyans ser man enstaka
blaa flickar. Ibland sveps
alltsammans i en mjolkvit
dimma. Vi har upptickt en-
staka snoflackar i den rod-
aktiga oknen i polarregioner-
na. De forsvann forresten
ganska snabbt. Vi fortsitter
vara observationer. Piloten
och styrmannen forbereder
landningen. Vi bromsar in.
Formodligen kommer vi att
landa pa norra halvklotet, i
terrang som av allt doma
verkar ganska jamn ... Halla,
jorden! Vi har nyss gjort
vara slutkalkyler for land-
ningen. Vi prickar in pa kar-
tan nyupptickta bla flackar.
Kring ekvatorn syns de
tydligt. Vara filmkameror
surrar oavbrutet. Allt val
ombord. Vi slutar sindning-
en, bekrifta mottagandet! Vi
borjar mottagningen...

BLA VAXTER

Det ar ingen tillfillighet
att folk ar intresserade av
den mystiska planeten. Sedan
gammalt kinner forskarna
till att den har atmosfar,
daven om den ar avsevart
tunnare an var jords. Moln,
dimmor, snohittor vid poler-
na vilka smalter om varen,
ett dimliknande hélje kring
planeten, alltsammans saker
som vittnar om liv.

Flickarna, som tid efter
annan andrar firg, ar antag-
ligen vaxtlighet. Vaxterna har
anpassat sig efter det radan-
de klimatet och formar lagra
vatten for langa tider. Men
viaxterna ar inte grona utan
bla. Fargen utgor skydd mot
de ultravioletta solstralarna.

Vaxtligheten ar emellertid
inte den roda planetens enda
gata. Redan for lange sedan
gjorde den italienske astro-
nomen Schiaparelli en mark-
lig upptackt. I teleskopet
upptiackte han pa ytan av
Mars ett tatt nat av linjer,
som han kallade kanaler.
Fantasin var genast beredd
att teckna en bild av ett
storslaget kanalsystem for
bevattningsaindamal: ett ka-
nalsystem som likt ett fin-
maskigt nat brédde ut sig
over planeten — kanaler,
sjoar, hav och i narheten av
dem lag kanske stader...
Hittills har over ett tusen
kanaler hittats. Vartill kom-
mer att de inte ter sig lika-

Oknar, 8knar och dknar igen &r vad de fdrsta Marsresendrerna kommer
att finna. Men vaxtlighet finns det fortfarande kvar frén en tidigare
epok d& planeten bevatinodes genom ett valdigt — anlagt — kanalsystem.

dana under alla arstider.
Varen kommer. Polarisarna
smalter, kanalerna morknar
och kan snart inte mera
mirkas. Slutligen forlorar
man dem helt ur sikte. Var-
flodet slacker oknarnas torst.

KANALERNAS MYSTIK

Men vad ar kanalerna
egentligen for nagonting? Ar
de verk av tankande varel-
ser eller bara en av naturens
nycker? Alla forskare har
forresten inte sett kanalerna
sadana som  Schiaparelli
framstallt dem. I stillet for
regelbundna linjer har man
tyckt sig se linjer av flickar,
en massa sma droppar ut-
lagda pa en kedja. Och man
har inte varit mycket be-
hjalpt med kameror. Av-
standet var alltfor stort.
Jordens atmosfir sanker
bildskarpan. Hur skall man
fa besked? En del fornekade
att det fanns kanaler. Andra
aterigen erkinde deras exi-
stens, men ingen kunde ge
en forklaring pa varifran de
kom. Men nu...

— Halla jorden! Har talar
Mars-4. Vi borjar nerstig-
ningen. Allt medan vi flyger
over ytan sanker vi oss ner
mot en stor sandig plata. Pa
sodra halvklotet rasar just
nu en svar sandstorm. Val-
diga gula moln rullar snabbt
over markytan, bort i syd-
vastlig riktning. Atmosfiren
kring sodra polen blir allt
morkare.

Himlen pa Mars ar inte alls
likadan som jordens, Den ar
inte bla, snarare violett. Och
solen verkar mer avligsen
och dunkel.

SAND OCH ATER SAND

Vi befinner oss nu pa Mars.
Luckorna for fonsterventi-
lerna har vi slagit upp och
ser ut over en latt kuperad
sandoken. Sa langt 6gat nar
— bara sand och sand. Var
forsta uppgift blir att orien-
tera oss och faststalla atmos-
fairens konsistens. Rymd-

. skeppets Dbefilhavare star

just i begrepp att stiga ur.
Vi kommer att halla er un-
derrittade om allt som sker
och observeras.

Har skall vi redogora for
langfararnas forsta intryck:

...Lufttrycket pa Mars
motsvarar det som rader
pa 17 200 meters hojd pa jor-
den. Men precis som vi trod-
de, syrgasmasker kan vi in-
te undvara. Vi ar tvungna
att ta pa oss hjalmarna. I
tur och ordning kliver vi ut
ur skeppet. Hir pa Mars ar
allting bra mycket littare,
och det i ordets bokstavliga
mening. Tyngdkraften ar
namligen betydligt mindre,
hela tva och en halv gang
mindre an pa jorden. Vader-
leken ar ocksa stadigare. Det
ar nastan alltid klart, emel-
lanat sticker upp gula, vita
eller bla moln. Och ibland
tacks stora delar av planeten
av yrsand. Sa snart solen
gar ned blir det ohyggligt
kallt. Nattetid, strax fore
sjalva gryningen har vi upp-
matt hela femtio minusgra-
der. Stjarnhimlen ar otroligt
praktfull och speciellt fram-
trader en klart lysande dub-
belstjarna som vi betraktar
med sarskild rorelse och
kidnsla — det ar jorden med

sin mane.



Den valdiga rymdroketen — Mars 4 — som for de forsta manniskorna fran
jorden ftill Mars Gr ett underverk av precision och medger att resendrerna
hela fiden har kontakt med jorden. Den avser forstds att atervénda.

RYSS TILL MARS (forts.)

VILKEN STJARNGLANS!

Den svarta himlen ar
oversallad med miljontals
klara stjarnor. Maken till
detta har vi aldrig sett nere
pa jorden. Man far ett in-
tryck av att befinna sig pa
ett ocerhort berg. Den torra,
tunna — ja, vi ar val nodsa-
kade att alltjamt rora oss
med jordtermer och kalla
den for »>luften» — hindrar
oss nastan inte alls fran att
betrakta virldsalltet som det
ser ut, och inte fran botten
ay en en stor luftocean.

Sandoknen breder ut sig i
all sin oandlighet. Hir och
var trycker sig en och annan
tistel mot sanddynerna. Vax-
terna verkar underliga, en-
ligt vara begrepp. Hemma
hos oss ar ju nastan all mark
tackt av en gron matta. Men
har ar vaxterna bla i sollju-
set. Liknande syner kan man
f4 se hemma bara pa mycket
hoga bergstoppar pa sydliga
breddgrader.

Men nu rader natt, och pa
den sammetssvarta himlen
stiger tva sma manar upp.
Ja, tva stycken, sa valfor-
sedd 4r namligen Mars.
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Marsmanarna har fatt nam-
nen Phobus och Deimos.

DVARGBUSKAR...

Den forsta utflykten stalls
mot . nordost, till den morka
flick som kan anas vid hori-
conten. Vi gar till fots, det
besvarar inte alls, trots att
fotterna sjunker ned i den
l6sa gula sanden. Vi har re-
dan tagit atskilliga prov pa
sand och jord och knappt tu-
sentals bilder. Jamfort med
oknarna pa Mars ter sig jor-
dens oOknar som verkliga
oaser. Annu har vi inte pa-
traffat den minsta tillstym-
melse till djurliv. Samtalan-
de med varandra tillrygga-
lagger vi kilometer efter ki-
lometer, tills vi dr framme
vid malet — den svarta flac-
ken. Nar vi narmar oss den
antar den allt mer kontur av
en massa sma flackar. Vi
skyndar pa stegen. Framfor
oss ligger ett stort antal snar
av lagvaxta buskar!

Vixter! Krypande dvirg-
buskar, nistan lika véra pa
jorden — med blad, men lik-
som Gverdragna med en bla
beldggning ... Det var vad

ALY -

vi hade vantat oss, men trots

‘detta kunde viinte undga att

kiinna oss forvanade och al-
la stirrade fascinerat pa den
lilla kvisten, som jag bojde
mig ned och brot. Men for-
resten, ar det inte i sjalva
verket ett underverk att ﬁn:
na det som vetenskapen pa
miljontals kilometers avstand
forutsagt skulle finnas har?
Kvisten beslot vi bevara for
att inforliva i samlingarna i
den interplanetira trafikens
museum. Sedermera skall vi
finna en massa varianter av
Marsfloran, men ingen vaxt
vickte sa oforstalld fortjus-
ning som det forsta exempla-
ret som mest verkade vara
hiimtat fran hogfjallsfloran.

... OCH BLOMFALT

Var botaniker dr overho-
pad med arbete. Hans her-
barium fylls oupphorligt pa
med nya vixter. En del av
dem liknar vara bladvaxter,
som om hosten faller loven,
andra liknar vara. stindigt
grona trad. Under en annan
utflykt fann vi i oknen en
helt annan sorts vixt, rosa-
fargad och lik var vallmo.
Den vixte i valdiga filt, och
sikert ger blommorna for-
klaringen till de rodaktiga
filt som tid efter annan
kunnat observeras pa Mars
nerifran jorden. Vid vissa
tider av aret tiacker de ok-
narna med sin matta. Vi blev
forresten i tillfalle att se
Marsoknen i blomning. Den
ar salunda inte sa steril som
vi vid forsta Ogonkastet
trodde!

... Terrangbhilen star klar
for langfard. Vi maste ta oss
fram till kanalerna, och tar
darfor med oss forsvarliga
forrad av syre, vatten och
livsmedel. Plastkupolen med
vilken bilen ar tickt ger oss
fri sikt at alla hall. Atom-
drivna motorer gor att vi
kan satta hogsta fart.

MOT KANALERNA

. Timme efter timme
fardas vi och sitter och tit-
tar ut genom kupolen pa
samma enformiga landskap
med sanddyner och enstaka
busksnar. Foér ovrigt syns
ingenting. Var biolog har en
stark onskan om att snart
fa se atminstone en harpalt
eller skoldpadda av Marsmo-
modell. Och vid ett tillfille
ropar han med full hals: —
Stopp, stopp! Han tyckte sig
bestimt ha sett nagot djur-
liknande skymta, men... Vi
haller nu kurs mot norr, me-
dan vi stindigt radiopejlar.
Spinningen  stiger. Snart
skall vi vara framme vid
kanalerna — om kartan vi-
gat riatt. Nu #dr malet inom
rackhall, Vi skruyar till hjil-
marna hirdare. Dir fram-
for oss ligger ett morkt band.
Det dr en kanal!

Med storsta spinning ldm-
nar vi bilen och gir fram {ill
kanalbanken. Expeditions-

chefen distanserar oss alla.
Men han hejdar sig i sin
sprangmarsch. Bland bus-
karna och det bla griset
uppticker vi den uttorkade
faran. Vattendraget dr dock
av allt att doma inte ett na-
turens verk. I svunna tider
har vattnet rusat fram hdr
i rorledningar. Fran den sto-
ra faran grenar sig en massa
sma vattendrag. Nu aterstar
bara ruiner efter Marsin-
genjorernas tekniskt geniala
ckapelser, ett system med
viket man bevattnat den
doende planetens oknar.

VATTEN FRAM POLERNA

Men i de stora farorna de
ristat i marken rusar varje
vir smiltvatten {ran polar-
kalotterna. nalerna Ar
livgivande adror pa vars
strander blommer vixer, och
det ar varens hlomsterprakt

astronomerna lar se gen-
om sina tel zn. De som
en gang anl dessa stor-
slagna bevatiningsleder har

redan gatt ur tiden. Vattnet
foljer nu sina gamla végar,
vacker pa sin vidg liv i den
bla vegetationen, och de
gamla kanalvigarna sviller
pa sina stdllen ut till mikti-
ga floder, kring vilka grup-
perar sig flackar av viaxtlig-
het.

Det ar svart att beritta
hur vi kinner oss infor den-
na syn. Vi ir skakade. Nag-
ra kanalbyggare kommer vi
inte att traffa pa, men Mars
har siledes en gang varit be-
folkad . . .

Var nista expedition gick
mot sodra polen. Den vigen
var betydligt svarare och
langre. Vi overraskades
bland annat av en svar sand-
storm.

SLATT LAND

Berg tillhor sillsyntheter-
na pa Mars slita, sandiga yta.
Varken hav eller sjoar upp-
tickte vi. De manga »hav:
som tidigare markerats pa
kartorna ar lagslitter och
dalsinkor. Vi besokte kana-
lernas killor och kunde inte
annat #n forvanas over
Marsméinniskornas ingenjors-
konst, deras formaga att
linge kimpa mot en karg
natur. A

Naturligtvis brinner vi av
lust att ocksa finna andra
spar  av Marsinvanarnas
svunna kultur, ‘men ingen-
ting patriffas. Vi skall fort-
ciitta vara forskningar . . -

— Halla jorden! Hir talar
Mars-4, Vidret forsamras.
Stormarna kommer allt ta-
tare. Men vi har fullgiort
vart forskningsprogram. Un-
der senaste’ forskningsfarden
fann vi, fann vi . . .

Radioférbindelsen blev
bruten. Radiostationer \'f"‘l'.
den runt forsokte f(orgaves
uppriitta kontakt igen. V&
hade hiint? Nista Marsexpe-
dition skulle fio en ny gald
att losa . . .
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2 Namnet Porsche har blivit ett begrepp for

alla bilalskare — inte bara for sportvagns-
entusiaster. Detta skulle val narmast bero
pa att Ferdinand Porsches fantastiska
levnadssaga borjar bli allimer kand.

Bilen som fatt hans namn dr faktiskt mest
en prestigesak for det lilla foretaget.
Dr.Ing. h.c. F. Porsche KG. sysslar egentligen
med problemldsningar inom det allménna
tekniska omradet. Porsches omfattande
tavlingsverksamhet finansieras med

pris- och startpengar!

For narvarande tillverkas fyra motorer,

tre stotstangsversioner och en med dubbla
overliggande kamaxlar. 1600-kubikarna ger
60, 75 och 90 hk., medan Carrera-motorn
pa tva liter bromsar 130 hk. SAE.

Porsche har i
ytterst speciell ex- T >,
terigr — antingen

tycker man om §
den eller inte...
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Aven om bilen Porsche inte har sa
manga ar pa nacken — Porsche typ
356 sattes i produktion 1949 — sa har den
som namndes ingressvis redan hunnit
med att bli ett begrepp for alla sport-
vagnsalskare och en symbol for sport-
vagnen. Detta beror till storsta delen pa
Ferdinand Porsches geni, men ocksa hans
son Ferrys. De larde tvistar om vem man
skall ge storsta aran for tillkomsten av
typ 356, far eller son — men faktum ar
att dran nog bor delas fifty-fifty. Ty de
forsta ritningarna gjordes i Stuttgart aren

VAND!
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BIL.

TEST

TESTVAGNEN

utlamnades av AB Scania-Vaobis i
Sodertdlie och hade vid testens bor-
jan korts 428,3 mil och vid testens
slut 544,2 mil. En teststracka avy
sammanlagt 113,9 mil, inkluderan-
de broms-, occelerations- och
bransleprov. Bilen var vid leveran-
sen helt i Sverensstdmmelse med
de foreskrifter fobriken utfardar.

1946 och 1947, och da satt
Ferdinand Porsche fortfarande
i fangelse i Frankrike, ankla-
gad for samrore med tyskarna.

Porsche har en mycket
avancerad och modern kon-
struktion med individuell hjul-
upphangning, torsionsfjadring,
luftkyld svansmotor, samman-
byggd vixellada och differen-
tial samt mycket, mycket an-
nat. Darfor ar det kanske dg-
nat att forvana att just dessa
idéer varit genomgaende for
Porsches konstruktioner sedan
manga ar tillbaka, vi behover
bara se pa Auto-Unions racer-
vagn fran viktformeltiden i
slutet av trettitalet. Den bi-

Den har hard top-versio-
nen har annorlunda lin-
jer @n »vanliga> Porsche.

Avgasréret mynnar ut i ett av ko-
féngarhornen. Inte precis praktiskt!

lens enorma 16-cylindriga mo-
tor var dock vatskekyld.

I princip torde man kunna
saga att Ferdinand Porsche
borjade skissa fram dagens hy-
permoderna sportvagn redan
1931, kanske mer eller mindre
omedvetet — da hade hans
sejourer hos olika bilfabrikan-
ter skaffat honom ett sadant
sjalviortroende att han starta-
de en egen konstruktions-
byra, 55 a&r gammal.

Nar det giller att bedoma
en bil med Porsches kvalifika-
tioner maste man komma ihag
att inte jamfora den med rena
standardbilar, ja, knappast ens
med andra sportvagnar. Ty for

det forsta ar ju sportvagnen
och standardvagnen klart at-
skilda i frdga om det mesta,
for det andra ligger det ju del-
vis i sportvagnens idé att den
skall vara individuell, ha ka-
raktar. LAt oss saga att Por-
sche dr en utomordentlig ex-
ponent for den biltyp den re-
presenterar, sedan far biltypen
diskuteras i andra hand...

Porsches exterior ar alltfor
valkiand for att man skall be-
hova orda narmare om den.
Antingen tycker man om lin-
jerna, eller ocksa gor man-det
inte. Eftersom bilen &ar en
ovanligt enhetlig konstruktion
har resultatet helt enkelt blivit
sa har!

Ett noggrant studium av
plat- och lackeringsjobb visar
att fabriken verkligen bemodar
sig om att bygga en kvalitets-
bil. Perfekt passning, inte na-
got knotter och samma lack-
skikt dven i det mest gomda
skrymsle. Kromdekoren ar inte
sa sparsam som man skulle
kunna vianta, karosserisidorna
har dubbla lister och alla lam-
por och lyktor har kromade
sargar. Men man maste natur-
ligtvis forst och framst sikta
in sig pa export till USA!

Det ar felaktigt att sdga att
man kliver in i en Porsche,
man kliver faktiskt ner i den,
och det kan innebdra en del
svarigheter for dem som inte
tycker om gymnastiska oOv-
ningar. Detta trots att dorr-
trocklarna ar mycket laga! Val

pa plats sitter man dock a]|.
deles charmant. De separata
stolarna ar val skalade och ger
perfekt stod. Ryggstoden Ar
stallbara och stolarnas skjut-
barhet i ldngdled mer #n ti])-
fredsstédllande. Det fattas bara
en skjutbar ratt for att varje
forare skall kunna trimma in
sin  idealstdllning!  Stolarna
kan sédgas vara en lyckad kom-
promiss mellan GT-stol fg,
tavlingsbruk och ren lang-
fardsstol. Speciellt trivs man
med att benen har gott stéd
dnda fram till kndvecken.
Instrumenteringen &ar riklig,
vettig och vil samlad i tre
stora likadana klockor rakt

bakom ratten. Denna ir tre-
ekrad, men sk inte in-
strumenten. ¥ ing i sol-
sken uppstis eflexer i
signalering ‘and kan
gora det instru-
menten. £+ staende
i den ni? torped-
viaggen oc” 5 arran-
gerade s: bidrar
till den Iningen,
dels tillat: som &ar
road av 1 Loner att
sysselsitta si rta. Gas-
pedalen | exempel
av en hel piztt

Den krikia goivvixelspaken
ar ganska lang, men det beror

helt och héllet pa att den inte
forsvinner ner i viaxelladan
utan ar lagrad i golvet —
vaxelladan befinner sig ju ak-
ter ut, Spakens ldngd spelar
dock ingen roll, ty slagen mel-

lan de olika ligena ar mycket
korta. Man vill nog till en
borjan hysa vissa misstankar
om att lanksystemet bakat
skall ge upphov till glapp och
svarlokaliserade lagen, men av
nagot sadant marks intet!
Sikten #r, atminstone nar
det giller den version vi prov-
korde, mycket bra. Den kraf-
tigt sluttande huven gor att
man ser vagbanan strax fram-
for bilen, en oskattbar fordel
vid manovrering i tranga pas-
sager. Och detta trots att.man
sitter sa lagt! Sikten bakat ar
ocksa den utomordentlig, bak-
rutan har dragits framat
,runt hornets och det betyder
att den far bakre doda vin-

keln &r nal.

Klidseir bestar pa gott GT-
maner =2 mimitation och
tyg, det 2 stolarna ar
kladde zinnimitation
och re: bak av tyg.
Apropa tet — detta
torde ~elt utrymme
at ett ; men om en
vuxen . langre tu-
rer far ilera sig sa
gott detl ¢ viren.

Som ndmnt dr en
sportvag: ltfor speciell
foreteels: :tt man skall
kunna ldgge «lltfor vardagliga
synpunkier pa den, sarskilt
nar det gilier bagageutrymme

och atkomlighet. Det minimala
bagageutrymmet delar alltsa
Porsche med de flesta andra
sportvagnar, diaremot &r mo-
torn ovanligt svaratkomlig.

Instrumenteringen &r riklig och l&tt att ldsa av.
Det kan uppstd reflexer i signalringen, vilket blir
ratt irriterande. Nedan en detalibild av d&rren.

PRISER

Riktpriser: Hardtop 19.795: —, ca-

briolet med Iéstagbar hardtop
21.020: —, fritt Halsingborg, vilket
inkluderar  féljande  standardut-
rustning: vé@rmesystem, hel under-
redsbehandling, vindrutespolare,
godkant stéldlas, backlampa, asym-
metriskt halvljus och helljusblink.
Végskatt: 138: — per ér.

Accis: ca 1.070: —.

Cabriolet med I8stagbar hardtop
kostar »>pd& gatans 24.227: —, bil
med fast hardtop 22.530: — (inklu-
sive utdver standardutrustningen:
leveranstrimning, oms., reg.-avgift,
nummerplatar, godkénda reflexer).
Obs. att hartill kommer vagskatt
och forsakringsavgifter plus 6,4 %
omséattningsskatt.

RESERVDELSPRISER

Sats kolvar jamte kolvringar
och kolvbultar (i en sats
kolvbultar ingér &ven cy-

[[EC-LCT) Ga 000800080006 900: —
Sats avgasventiler inkl. ven-

GELICE. 0oo0000080000 135: 40
Cylinderlockspackningar (4

stycken) .....coecenenn 2: —
Termostat for kylsystem .. 17:50
Oljerenarinsats .......... 18:30
Stromfordelarlock utan kab-

L 00000 0500000000500 20: 50
Kopplingslamell,  komplett

med centrum .......... 91:50
Sats bromsbackar med nya

beldgg .«cv-cicariaons 216: —

Avgasrdr, komplett med ljud-
démpare

Idén med en sportvagn ir ju
annars att motorn skall vara
speciellt lattatkomlig for snabb
service.

Na, bilen ar i alla fall i
forsta hand avsedd att koras,
med allt vad en entusiast kan
lagga in i detta ord. Och nu
kommer Porsche verkligen till
sin rdtt — obekvam i- och ur-
stigning, svaratkomlig motor
och andra smasaker gloms
raskt.

Samtliga reglage ar ytterst
behagliga att manovrera, men
man vill nog i forsta hand
namna transmissionen. Kopp-
lingen ar spanstig, och det
hoga fjadertrycket ar faktiskt
bara behagligt. Vaxellddan ir
rent underbar! Bortsett fran
den perfekta stegningen! Li-
gena ar sa exakta att ladan
sjalv vill suga i ndsta vixel,
bade nar man gar upp och ner,
och synkroniseringen visade
sig vara en av de snabbaste
och mest ljudlésa vi nagonsin
provat.

Styrningen &r inte av kugg-
stdngstyp, men trots detta
synnerligen exakt och behag-
lig. Vagkontakten &ar perfekt.
Det lustiga med Porsche ar att
den trots markant overstyr-
ning inte ar kanslig for sid-
vind eller sparig vagbana i den
utstrackning man  vantar.
Overstyrningen visar sig forst
vid hard kurvtagning, da bak-

S& hér snett bakifrdn blir »midjan> tydligare —
Porsches standardkarosseri saknar annars den dar
extra lilla platsvédngen. Bagagerummet &r inte stort.

vagnen sladdar ut ratt ordent-
ligt. Sladden ar dock latt att
korrigera om man har erfor-

derligt  utrymme. Krang-
ningen i kurvorna dar minimal,
men trots detta ar fjadringen
alls inte hard! Forklaringen
torde ligga i Porsches torsions-
fjadring, som ocksa aterfinnes
hos VW och Porsches formel-
racers.

Bromsarna ar aven de av
yppersta klass, Ett par in-
bromsningar racker for att
man skall kdnna den dar rik-
tiga tryggheten som gor att
medelfarterna kan hojas or-
dentligt — bilen bara stannar
nar man trampar till, och pe-
daltrycket ar inte alls hogt.

Porsche Super 75 ir rejil,
ombonad, litt och rolig att
kora. Den ger faktiskt dkkom-
fort i lyxbilsklass utan lyx-
bilens nackdelar — slapp viag-
hallning, hog branslekonsum-
tion, ofta daliga bromsar. Med
den har bilen ar konstrukto-
rerna mycket nara en 100-
procentig realisering ay GT-
idén...

Men varje detalj har en bak-
sida. Porsches stralkastarut-
rustning racker inte till for
de hoga farter bilen kan
prestera. I och for sig ar det
nog inte nagot fel pa huvud-
stralkastarna, men de borde
kompenseras med nagon form
av fjarrljus.




“-::A langd 74 mm, slagvolym 1582 cm".

agnstomme: Siialvbaror‘\ae‘ stalkaross
4 ty& dorrar som &r upphdngda i

 Motorn bak. Vagnen bakhjulsdriven.
nredning: 2 sittplatser i separata stolar
. med stallbara ryggstod samt tvéa sre-
~ servplatser» bak. 2
‘Instrumentering: Hastighets-, total- och
~ trippyégmatare. Varvraknare, oljetem-
_peraturmdtare,  branslematare  och

et  klocka.

Motor: 4-cyl. fyrt. luftkyld flat motor med
toppventiler. Cyl.-diam. 82,5 mm, slugJ-
Kompr. forh. 8,5: I. Maox. effekt 75 hk
DIN vid 5000 v/min. Max. vridmoment
11,9 kpm DIN vid 3700 v/min. Medel-
kolvhastighet vid max. effekt 123
m/sek.

Kraftoverforing: Torrlamellkoppling, fyr-
vaxlad  helsynkroniserad  véxellada.
Golvvaxelspak. Slutvaxel av hypoid-
typ. Totala utvaxlingsforhallanden:
J:an 13,68, 2:an 7,82, 3:an 35,0,
4:an 3,61.

Hjulstall:  Individuell  hjulupphangning
med torisonsfiadring runtom. Fram med
langsgaende lankarmar och krang-
ningshémmare, bak med  pendelaxlar
och langsgéende fijaderarm.

Dack: 5,60X15 Sport.

Bromsar: Hydraulisk fotbroms som ver-
kar pa alla fyra hjulen. Mekanisk
handbroms som verkar pa bakhjulen.
Total bandarea 780 cm?.

Styrinratining: Styrvaxel typ skruv och
halvmutter.

Elsystem: 6 V, generatoreffekt 200 W,
batterikapacitet 84 Ah.

Bransletanken rymmer 50 liter.

Tjanstevikt: Ca 980 kg.

Vanddiameter: 11 meter.

Antal rattvarv mellon fulla fromhjuls-
vislag 2%.

ATKOMLIGHETSBETYG:
Betygsskala: 5 = idealisk, 4 = mycke?

goed, 3 = god, 2 = mindre god, 1 =
dalig.

Just. av forarsate 4, just. av varme och
vent. 3, oljematsticka 4, oljepdfylining
4, oljefilter 5, batteri 1, startmotor 3, ge-
nerator 3, stromfordelare 4, tandstift 1,
branslepump 3, forgascre 2, broms-
vatskebeh, 2, flaktrem 3, motorhuvslés 4.

HASTIGHETSMATAREN

visade

30 50 80 100 120 140  km/t
vid verklig fart

27 46 75 95 116 136  km/t

' VAGMATAREN
visade 2 % for lang vagstrécka.

YTTERMATT:

Bredd 167 cm spérvidd fram 131 cm,
sparvid bok 127 cm, markfrigéng 15 cm,
hojd 132 cm, langd 401 cm, hjulbas
210 cm.

INNERMAT]:

Framsdtets effektiva bredd 120 cm, bok-
satets effektiva bredd 2X35 cm, bagage-
" utrymmets effektiva bredd 75 cm, héjd
15 cm, léngd 75 cm, framsdtet gér oft
skiuto 10 cm &t vartdera héliet.
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ACCELERATION

BRANSLEFORBRUKNING
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DRIVHJULSEFFEKT

»Katalogeffekts 75 hk DIN
Mox. drivhjulseffekt 68,5 hk
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Motorrummets inre &r rent och frit
fran ris, men tyvérr &r ménga av
motorns vitala delar svaratkomliga

BROMSPROV fran 100 km/tim

l:a 48 meter

5:e 48 »
10:e 48
15:¢ 49 "
20:e 48

Pedaltryck
l:a 14 kp
20:0 16 kp
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RYMLIGA BILAR
OCH PRISER | TOPP

Denna artikel avslutar érets stérsta bilprovning, den som

Teknikens Varld gjorde p& Skarpndécks flygfalt och motorvagar

utanfér Stockholm. Den har géngen har vi dgnat oss at bilar L
vars riktpris ligger dver 15.000 kr samt kombivagnar. : !ﬂﬂp!

Accelerationssiffrorna  ar
ay stort varde for bilister
som vill félija med trafik-
rytmen inne i tatorterna.
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Var jattetest ger
klara besked om
matt och prestanda

TOPPFART

170 "% 160

[See s

MERCEDES 8502 200 1683

I(ombivagnama har varit
N en stor forsaljningsschla-
ger under de senaste aren. Da
vi omndjligt kunde prova alla
foreckommande fabrikat valde
vi de modeller som tillsam-
mans bildar ett representativt
tvarsnitt genom gruppen.
Det finns mycket gott om
bilar som kostar over 15 000:—!
Praktiskt taget alla amerika-
nare inklusive kompakta och
mellankompakta bilar hor
hemma har liksom en. stor
mingd européer med litet ex-
tra komfort och lyx. Aven hir
har vi forsokt att gora ett re-
presentativt tvarsnitt genom
gruppen, vilket varit speciellt
svart med tanke pa det stora
antalet forekommande bilar.
® Volvo Amazon herrgards-
vagn ar relativt ny och resul-
tatet av en linge nird onskan
hos alla Amazon-kunder. Bi-
len finns enbart med 75 his-
tars motor — och det ar nog
klokt! Daremot hoppas man
att fargsortimentet skall bli li-
tet storre, dagens blekgrona
farg dr inte alltfor lustig.
® AU 1000 Kombi avviker li-
tet fran mangden tack vare
framhjulsdrift, trecylindrig
tvataktsmotor och frihjul. En
virdig representant for kombi-
vagnarna med specialiteter
just for tvataktsakare. Jimfor
[or ovrigt Saab 95!
® VW Variant ir en annan
sarart som torde tala frimst
till just VW-entusiaster. Luft-
kyld motor, fasta priser pa
verkstadsjobb och andra for-
delar tar ut smirre nackdelar

TEKNIKENS VARLD 26/62

Fiat 1800 Familiale vi-
sade sig niga rott or-
dentligt nar vi fore-

tog vara bromsprov. ..

Varvloppet wunder
brénsleprovet gav ock-
sa en god bild av bi-
larnas  kurvstabilitet.
Hdr ses en Chevy
Il pa provbanan.

Alfa Remieo Giulietta Tl

Riktpris: 15.050 kr. vilket inkluderar foljande ut-
rustning:  rattlds, stankskydd, tectylbehandling,
vindrutespolning, ventilerande varmesystem, leve-
ranskostnader somt nummer och nomnplat. Besikti-
gad for 5 personer inkl. fdraren. Antal dorrar 4.
Inredning: Fram: soffa. Rattvéaxel., Instrumentering:
Varvréknare, haostighetsmétare, temperaturmdatare
for kylvatten och olja, oljetrycksmatare, trippma-
tare, bensinmdatare. Motor: 4-cylindrig, fyrtakt,
vatskekyld, Cyl.-diam. 74 mm, sloglangd 75 mm,
vid 6.100 varv/min. Max. vridmoment 12,5 vid
slagvolym 1.290 ecm3. Kompr.-forh. 8,5: 1. Max.ef-
fekt 74 SAE vid 6.100 varv/min. Motorn fram.
Kraftoverforing: 2-delad kardanaxel med stédloger.
Hypoidvaxel. Utvaxlingsforhéllonden: 1:a 1:3.258,

TEKNIKENS VARLD 26/62

-Riktpris: 10.200 kr, vilket inkluderar fljande ut-
rustning. Kylargardin, rattlés, oljebehandlat under-
rede, massbehandlade flyglar, stankskydd, vind-
rutespolning, asymmetriskt ljus, registrering, num-
merplétar, leveranskostnader, Besiktigad for 5 per-
soner inkl. féraren. Antal dérrar: 3. Inredning: Fram
stolar. Rattvaxel. Instrumentering: Hastighetsmatare,
vagmétare, bensinmdtare, temperaturmatare, ladd-
ningskontrollampa, kontrollampa for blinkers, kon-
trollampa for oljeavtomatik. Motor: 3-cylindrig, tvé-
takt, vatskekyld. Cyl.-diom. 74 mm, slagléngd 76
mm, slagvolym 981 m3. Kompr.-forh, 7.25:1.
Maxceffekt 51 hkr. SAE vid 4.500 varv/min. Maox.
vridmoment 8,5 kgm vid 4.500 varv/min. Motorn
from. Kraftoverforing: Enkel torrlamell, olternativt

Riktpris: 17.350 kr, vilket inkluderar fdljande ut-
rustning: El. vindrutespolare och asymmetriskt halv-
lius. Besiktigad for 5 personer inkl. féraren. Antal
dérror 4, Inredning: From soffa. Rattvaxel. Instru-
mentering: Hastighets- och bréanslematare, kontroll-
lampor for kylvattentemp, generator, oljetryck, kor-
riktningslyse och helljus. Motor: 6-cylindrig, fyrtakt,
vatskekyld, cyl.-diam. 90,5 mm, slagléngd 82,55 mm,
slagvolym 3.180 cm?. Kompr.-forh. B,5: 1. Maxeffekt
120 SAE vid 4.400 vaorv/min. Max. vridmoment 24,4
kgm vid 2.400 varv/min. Motorn fram. Kraftover-
foring: Enkel torrlamellkoppling, 3-vaxlad. Utvéx-
lingsforhéllonden: 1:a 2,94: 1, 2:a 1,68:1, 3:e 1:1,
4:e —, back 3,33: 1. Bromsar: Hydrouliska 4-hjuls-
bromsar, 936 <m2? bromsarea. Hjulstéll: Fram:

Riktpris 15.440 kr, vilket inkluderar fdljande wut-
rustning: Dubbla vérmeelement, stoldlés, vindrute-
spolare, rostskyddsbehandling enligt ML-metoden.
Besiktigad fér 5 personer inkl. féraren. Antal dor-
rar: 4. Inredning: Fram stolar. Rattvéxel. Instru-
mentering: Hastighets- och vagméatare med fripp-
maétare, brénslemdtare. temperaturmdtore och kon-
trollampa for oljetryck och laddning. Motor: 4-cy-
lindrig, fyrtokt, vétskekyld, cyl.-diom. 78 mm, slag-

_ léngd 100 mm,. slogvolym 1.911 .em?. -Kompr.-forh.

7.5: 1. Maxeffekt 70 SAE vid 4.500 varv/min. Max.
vridmoment 13,5 kg vid 2.500 varv/min. Motorn
fram. Kraftsverforing: Torrlamellkoppling, 4-vaxlad
vixelldda och kardan med spiralskurna koniska drev
8:31, kardanaxlarna till framhjulen forsedda med
8ibax elastiska element. Utvaxlingsforhalianden:
l:a 0,282, 2:a 0,529, 3:e 0,816, 4:e 1.175, bock

2:a 1:1.985 3:e 1:1.357, 4:e 1:1. Bromsar:

Hydrauliska trumbromsar med turbokylda from-
trummor. Hijulstdll: From: Spindel &vre och
vndre upphéngning ledad i kulor. Indivi-
duell fjddring. Bak: Stel bakaxel. Styrinrattning:
Rulle med skruv. Elsystem: 12 volt. Generatoreffekt:
200 W. Tidnstevikt: 1,040 kg. Skatt per &r 166 kr.
Métt: Total langd: 403, total bredd 145. Hjulbas 240.
Baksatets bredd vid ryggstodet 101, boksatets djup
46. Helt framsate. Satets bredd vid ryggstodet

117. Sétets djup 46. Rérelse i langdled 8. Avsténd
ryggstodets mitt vid rattcentrum 54. Avsténd rygg-
stodets mitt till pedalerna 109. Takhojd baksdtet 86,
takhojd framsatet 89. Léngd frén vindrutons nedre
kant till bakrutans nedre kant 215 cm.

S

~aut tkoppling »S at». Utvaxlingsforhdallan-

den: l:a 1:3,82, 2:a 1:2,22, 3ie 1: 1,39, 4:¢ 1:0,91,
back 1:3,45. Bromsar: Hydrauliska. Hjulstall: Fram:
upptill tvérfiader, nertill triangelarmar. bak »Auto
Union Schwebeachse». Styrinratining: Kuggsténgs-
styrning. Elsystem: 6 volt. Generatoreffekt: 160 W.
Tianstevikt: 1.080 kg. Skatt per &r 166 kr. Métt:
Total léngd 411, total bredd 156, hjulbas 245. Bak-
satets bredd vid ryggstodet 130, boksdatets djup 45.
Separata stolar: Sé&tets bredd vid ryggstodet 60.
Satets djup 50. Rorelse i langdled 12. Avsténd
ryggstodets mitt till rattcentrum 59. Avsténd rygg-
stodets mitt till pedalerna 107. Takhojd baksétet 96,
framsétet 100. Léngd frédn vindrutans nedre kant
till bokrutans nedre kant 266 cm.

Individ. fiadrande framhjul med stdende hdgplace-
rade spiralfigdrar och tvargdende svingarmar. Bok:
Mono-Plate, enkel bladfidder. Dubbelverk. teleskop-
stotdémpare. Styrsnocka av kulmuttertyp. Elsystem:
12 volt. Generatoreffekt: 360 W. Tianstevikt 1.310 kg.

Skatt per &r 250 kr. M&H: Total langd: 4,64. Total
bredd 179. Hjulbas 279. Boksétets bredd vid rygg-
stodet 140. Baksdtets djup 45. Helt framsate:
Satets bredd vid ryggstddet 128. Satets djup 48.
Rorelse i langdled 10. Avstdnd ryggstddets mitt till
rattcentrum 56. Avstand ryggstodets mitt till peda-
lerna 107. Takhdjd baksétet 90. Tokhdid fromsatet
92. Langd frén vindrutans nedre kant till bakrutans
nedre kant 230 cm.

0,262, Bromsar: Skivbromsar from, trumbromsor bak,
separata hydrauliska servosystem och automatisk
fordelning av bromsverkan fram och bok alltefter
belastningen. Hjulstall: From och bak: Separatfiad-
rode med gas-hydrauliska fiaderdon, vilka har in-
byggda hydrauliska stStdampare, krangningshém-
mare med outomatisk markhdjdsregulator. Styr-
inréttning: Kuggsténg, enekrad ratt, Elsystem: 12
volt. Generatoreffekt 300 W. Tianstevikt: 1.270 kg.

~Skatt. per <&r. 222 kr.« Métt> Total léngd 482. Total

bredd: 183. Hjulbas 315. Boksatets bredd vid rygg-
stodet 130. Baksatets djup 47. Separata stolar: S&-
tets bredd vid ryggstodet 62. Satets djup 49. Rorel-
se i langdled 14. Avstdnd ryggstodets mitt till
rattcentrum 62. Avstdnd ryggstodets mitt till pe-
dalerna 97. Tokhdid boksatet 90. Tokhdid fram-
satet 100. Langd vindruta—bakruta 262 cm. 3
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Fiat 2300

Riktpeis: 17.735 kr, vilket inkluderar féljonde ut-
rustning: oljesprutat chassi enl. ML-metoden, vind-
rutespolning, stankskydd, bockljus etc. Besiktigad
fo¢ 5 personer inkl. fororen. Antal ddrrar 4. Inred-
ning: From: soffa. Rattvéxel. Instrumentering: Kom-
plett med vorningslompa for handbroms, backljus,
stankskydd. Motor:  b-cylindrig  fyrtak), vatske-
kyld, cyl-diom. 72 mm, slogléngd 73,5 mm,
slogvolym 1795 omd Kompr.-foch. 8,8. Maxeffek!
97 SAE vid 5300 vorv/min. Motorn fram. Kraft-
Sverforing: enkel torrlamell hydr. mandvrerad. Ut-
vaxlingsforhéllonden: 1:a 3.215, 2:a 1.899, 3:e 1.403,
4 1,0, bock 4,65. Bromsar: skivbromsor p& alla

Rt v

hjulen med vokuum-servo. Hjulstall: From: torsions-
stavar, teleskopstdtdampore runt om. Bok: blod-
figdrar, »Panhordstog» baok. Styrinrattning: rylle
med snackdrev. Elsystem: 12 volt. Generatoreffekt:
400 W. Ti@nstevikt: 1.390 kg. Skott per &r: 250 k.
Matt: Total langd 450. Total bredd 162. Hjulbas 265,
Baksdtets bredd vid ryggstodet 120. Boksatels djup
55. Helt framsate. Sé&tets bredd . vid ryggstodet
126. Satets djup 45. Rorelse i langdled 13. Avstand
ryggstodets mitt till roticentrum 60. Avsténd rygg-
stodets mitt till pedalerna 110. Takhdjd baksatet 90.
Tokhojd framsatet 87. Langd frén vindrutans nedre
kant till bakrutons nedre kant 300 cm.

Riktpeis: 16.080 kr, vilket inkluderar féljande ut-
rusting: stSldlas, stankskydd, reflexer, rostskydds-
behandling, lev.-service. Besiktigad for 5 personer
inkl. fSroren. Antal dérror 4. Inredning: Fram:
soffa. Roftviixel. Instrumentering: Hastighets-, ben-
sin-, temperatur och oljetryck. Kontrollampor for
loddning, figkt, choke, helljus. Motor: b-cylindrig,
fyrtck?, vatskekyld, cyl.-diom. 78 mm, sloglangd
79.5 mm, slagvolym 2.279 em3. Kompr.-forh. 8,8: 1.
Maxeffekt 117 SAE vid 5300 vorv/min. Max. vrid-

Ford Fairlane

1.880 kgm vid 3.000 vorv/min. Motorn from.
KrofiGverforing: Enkelskivig torrlamell. Utvixlings-
forhéllonden: 1:a 3,215: 1, 2:a 1,899: 1, 3:e 1,403: 1,
4:e 1: 1, bock 3: 1. Bromsar: Skivbromsor alla fyro
hjul. Fobrikat: Girling servobroms. Hjulstall: Fram:

TS g T 9V N

1.307 -mm. Bak: 1.307 mm. Styrinrittining Skruv och
rulle. Elsystem: 12 volt. Generotoreffekt: 400 W.

Bransletanken rymmer 60 liter. Tignsieviki: 1.350 kg.
Skatt per &r 250 kr. M&tt. Total léngd: 44V, Total
bredd 156. Hjulbas 260. Boks&tets bredd
stodet 130. Baksatets djup 50. Held

Satets bredd vid ryggstodet 125, S
Rorelse i langdled 12. Avsténd ryggsts
raftcentrum 60. Avstédnd ryggstddets mith

fiil peda-
lerna 108. Tokhdjd boksétet 95. Tckhéjd iromsatel
95. Langd frén vindrutans nedre kant 1ill bokrutans
nedre kant 236. Antal rattvary mellor fulla hjul-

utslag 3. Vandcirkelns
Vénster: 10,35,

diameter: Hdger 10,35.
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Riktpris: 17.990, vilket inkluderar féljande wut-
rustning: ML-rostskyddsbehandling, sténkskydd bak,
vindrutespolare. Besiktigod for 5 personer inkl. fo-
raren. Antal dorrar 2 el. 4. Inredning: From soffa,
rattvaxel. Instrumentering: Hastighetsméatare, total-
vogmatare, branslemdtare, kyltempmdatare. Lampor
for oljetryck, generator, helljus, blinkers. Motor: 6-
cylindrig, fyrtakt, vatskekyld, Cyl.-diom. 88,9 mm,
sloglangd 747 mm, slogvolym 2786 ecm?. Kompr.-
forh. 8,7. Maxeffekt 100 SAE vid 4.400 vorv/min.
Max vridmoment 21,6 vid 2:400 varv/min. Motorn
from. Kraftoverforing: Enkel torrlomellkoppling, 3-
axlod lédo, hypoidslutvéxel (kon lev. med standard-

Joda + overvixel, automatldda, 4-vixlod helsynkr.
léda pé spec. best.). Utvaxlingsforhéllanden: 1:0

Trumbromsar 1.065 em?. Hjulstall: From: Dubbla
3,29, 2:a 1,83, 3:e 1,00, 4:e —, back, 4,46. Bromsar:
svingarmar, skruvfiddrar. Bak: Stel axel, bledfjad-
ror. StyrinrGttning: Skruv och kulmutter. Elsystem: 12
volt. Generatoreffekt: 300 Watt. Tjdnstevikt: 1.410
kg (2-dorr), 1.440 kg (4-dorr). Skatt per ar 278 kr.
Matt. Total léngd: 495. Total bredd 181. Hjulbas 293.
Baoksiitets bredd vid ryggstodet 142, Baoksatets djup
46. Helt fromsate. Satets bredd vid ryggstodet
"135. Satets djup 52. Rorelse i langdled 9. Avstand
rygstddets mitt till rottcentrum 60 cm. Avsténd rygg-
stédets mitt till pedalerna 107. Avsténd ryggstodets
mitt till rattcentrum 60. Avstdnd ryggstodets mitt
till pedalema 137. Takhdjd baoksétet 92. Tokhdid
framsatet $3. Langd vindruta—bokruta 244,

Riktpris: 10345 kr, vilket inkluderor foljande ut-
rustning: ML-rostskyddsbehandling, sténkskydd bak,
vindrutespolare, el. klockao, cigarrettindare, ljus-
signal. Besiktigod for 5 personer inkl. foraren. An-
tal dérror 2 + boklucka. Inredning: From soffo,
rattyaxel. Instrumentering: Hastighetsmétore, total-
Sgmdtore, bronslematare, kyllempmétare. Lompor
for oljetryck, generator, helljus, blinkers. Motor:
4-cylindrig, fyrtok!, votskekyld. Cyl.-diom. 84 mm,
sloglangd 76,6 mm, slogvolym 1.698 cm3. Kompr.-
foch. 7,0. Maxeffekt 67 SAE vid 4.500 varv/min.
Max. yridmoment 134 vid 2500 varvy/min. Motorn
from. Kroftoverforing: Enkel torrlamellkoppling
(Saxomat kon lev.), helsynkr. lida, 3- eller 4-vix-
lod, hypoidslutviixel. Utvaxlingsforhéllonden: 1:o

Riktpris: 23475 ks, vilket inkluderar foljonde ut-
rvstning: Oljebehondlat underrede, massobehond-
lode fiyglor, siankskydd, kylorgordin, vindrute-
pelning, bockljus, rotlés, osymmetrisky ljus, vérme,
registrering, nummerplét, Besiktigad for 5 personer
inkl. fdraren. Antal dérror; 4. Inredning: From
stolar. Rattvaxel. Instry ng: Hostighetsmétare
med vigmdtare, brénsleméiare, jemperc .
oljetryckamatore, elektrisk klocko, trippméatore, kon-
trollompor f¢ kdrrikiningsvisore, loddning, hond-
broms, choke, helljus. Motor: 6-cylindrig, fyrtokt, vé1-
skekyld. Cyl.-diom. 80 mm, sloglingd 72,8 mm, slag-
volym 2.193 cm?. Kompr.-forh. 8,7: 1. Maxeffekt 134
SAE vid 5.000 vorv/min. Max vridmoment 21,0 vid
4.100 vorv/min. Motorn fram. Krofiéverfiring: Torr-

2.

3,29 (3,43), 2:a 1,61 (1,97), 3:e 1,00 (1,37), inom
parentes = 4-vaxlad, 4:e (1,00), back 3,10 (3,78).

Bromsar: Trumbromsor 748 cm? (skivbromsar fram
kan lev.). Hjulstall: Fram: Typ »McPherson». Bak:
Stel axel, bladfjadrar. StyrinrGttning: Skruv och rul-
le. Elsystem: 6 volt. Generatoreffekt 200 Watt.
Tianstevikt: 1.060 kg. Skatt per &r 166 kr. Matt.
Total langd 444. Total bredd 162. Hjulbas 263. Bak-
satets djup 4. Helt fromsdte. Sétets bredd vid rygg-
stodet 128. Sitets djup 50. Rorelse i léngdled 12.
Avsténd ryggstddets mitt till rattcentrum 56. Avstand
ryggstodets mitt till pedalerna 102. Tgkhdjd bak-
satet 98. Tokhojd fromsdtet 90. Léngd fran vindru-
tans nedre kant till bakrutans nedre kant 290.

lamell alt. outomatkoppling, alt. automatvixelldda.
Utvaixlingsforhéllonden: 1:a 1:3.64, 2:0 1: 2,36, 3:e
1: 1,53 4:e 1: 1,00, back 1: 3.92. Bromsar: Hydrauliska
servobromsar. Bromsyta 1.064 cm? all. skivbromsar.
Hjulstall: From spiralfjadrar, 2 st lénkarmar, bok
spiralfiidror, enkelpendlande bokaxel (centrumupp-
héngd). Styrinréttning: Mekanisk styrsnécka alf. ser-
vostyrning. Elsystem: 12 volt. Generatoreffekt: 246 W
Tidmstevikt: 1430 kg. Skatt per br 278 kr. Masy.
Totol langd 4875, total bredd 178, hiulbas 775
Baksétets bredd vid ryggstidet 171, boksétets d[u;;
50. Separata stolar. Satets bredd vid ryggstodet 58
sétets djvp 50. Rérelse | langdled 17, Avettnd
ryggstddets mitt 1ill raticentrum 63. Avsidnd ygg-
s18dets mitt 1ill pedalerna 115, Yokhajd baks&tet ‘,992
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Mercedes-Benz 190 D

Opel Ka
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Riktpris: 17.575 kr vilket inkluderar fdljande ut-
rustning: oljebehandlat underrede, massabehandla-
de flyglar, sténkskydd, kylargardin, vindrutespolning,
backljus, rattlds, asymmetriskt ljus, varme, registre-
ring, nummerpl&t. Besiktigad for 5 personer inkl.
féraren. Antal ddrrar: 4. Inredning: Fram stolar.
Rattvixel. [Instrumentering: Hastighetsmdtare med
vagmétare, branslemdtare, temperaturmétare, olje-
trycksmétare, elektrisk klocka, kontrollampor for kor-
riktningsvisare, laddning, handbroms, choke, hel-
lius. Motor: 4-cylindrig, fyrtakt, vétskekyld. Cyl-
diam. 87 mm, slagléngd 83,6 mm, slagvolym 1.988
cm3. Kompr.-forh. 21: 1. Maxeffekt 60 hk SAE vid
4.200 varv/min. Max. vridmoment 12,0 vid 2.400
varv/min. Motorn fram. Kraftaverfaring: Torrlamell.

Riktpris: 16.805 kr, vilket inkluderar fdljande ut-
rustning: frakt- och leveranskostnader i Sverige,
avtomatisk véaxelldda »Hydramatics, underredsbe-
handling, stoldskydd, asymmetriskt halvljus,
optisk omkdrningssignal, backljus och vindrutespo-
lare. Besiktigad for 5 personer inkl. foraren. Antal
dorrar: 4. Inredning: Fram stolar. Rattvéaxel. Instru-
mentering: hastighets-, bensin- och temperatur-
matare. Kontrollampor fér generator, oljetryck och
helljus. Motor: 6-cylindrig, fyrtokt, vatskekyld, cyl.-
diom. 85,0, mm, slaglingd 76,5 mm, slagvolym
2.605 cm3. Kompr.forh. 8,2. Maxeffekt 100 hk.. SAE
vid 4.300 varv/min. Max. vridmoment 20,3 kgm vid
2.200-2.600 varv/min. Motorn fram. Kraftoverfo-
ring: Enskivig torr planfiGderkoppling. Utvaxlings-
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Riktpris: 10.600, vilket inkluderar foljande utrust-
ning: rattlds, asymmetriskt ljus, vindrutespolning,
handtag fér passagerare, féste for sékerhetsbélten,
dubbla solskydd. Besiktigad for 5 personer inkl.
foraren. Antal dorrar 2+ 1. Inredning: From stolar.
Golyvéxel. Instrumentering: Hastighetsmétare, total-
vigmétare, bensinmétare, reglage for varme, frisk-
luft, torkare, ljus. Motor: 4-cylindrig, fyrtakt, luft-
kyld, cyl.-diam. 83 mm, slaglingd 69 mm, slag-
volym 1.493 cm3. Kompr.-férh. 7,2 Maxeffekt 45
DIN vid 3.800 varv/min. Max. vridmoment 10,9 vid
2.000 varv/min. Motorn bak. Kraftoverforing: Enkel
torrlamellkoppling. Motor, vaxelldda och bakaxel
sammanbyggda till en enhet. Helsynkr. vaxelldda.
Utvaxlingsforhéllanden: 1:a 3,80, 2:a 2,06, 3:e 1,32,

Riktpris: 10.495 kr, vilket inkluderar féljande ut-
rustning: vindrutespolning, sakerhetsselar, solskydd,

Besiktigad for 5 personer inkl. f&raren. Antal
dérrar:  24-2  (bak). Inredning: Fram stolar.
Golvvéxel. Instrumentering: Km-riknare, trippma-

tare, olielampa, lampa for fiarrljus. Vindrutetor-
kare och spolning. Yérme- och friskluftsreglage,
halv- och fijarrljus, helljusblink, blinkers. Motor:
4-cylindrig, fyrtakt, vétskekyld. Cyl.-diom. B84,14
mm, slagléngd 80 mm, slagvolym 1.778
emd. Kompr.-forh. 8,5:1. Maxeffekt 75/68 SAE
vid 4.500 varv/min. Max. vridmoment 14,0 vid

2.800 varv/min. Motorn from. Kroftoverforing: M 40.
Utvaxlingsfarhéallanden: 1:0 3,13: 1, 2:a 1,99:1, 3:e
1,36: 1, 4:e 1:1, back 3,25:1. Bromsar: Fotbroms

Riktpris: 14.475 vilket inkluderar sténkskydd,
rostskyddsbehandling, vindrutespolning, kylargar-.
din, asymmetriskt ljus, varme. Besiktigad for 5
personer  inkl. fdraren. Antal d&rrar 441,
rram: stolar. Golvvéxel. Instrumentering: Kombina-
tionsinstrument fattande hastighets-, bensi
vattentemperaturmétare samt vég- och trippmatare.
Varningslampor f8¢ laddning, oljetryck, helljus och
riktningsvisare. Motor: 4-cylindrig (B 18 A), fyrtakt,
vatskekyld, cyl.-diom. 84,14 mm, slagléngd 80 mm,
slagvolym 1,78 |. Kompr. forh. 8,5:1. Maxeffekt 75
hk. SAE vid 4.500 varv/min. Max vridmoment 14,0
vid 2.800 vary/min. Motorn fram. Kraftoverforing:
Delad kardanaxel med tre néllagrade knutar, en-
skivig koppling av torrlamelityp, hydraulisk. La-

Utvixlingsforhalianden: 1:a 1: 4,05, 2:a I: 2,38, 3:e
1: 1,53, 4:¢ 1:1, back 1:3,92. Bromsar: Bromsyta
1,064 cm2. Hydrauliska. Hjulstall: Fram: Spiralfiad-
rar, 2 st. lankarmar. Bak: Spiralfiédrar, enkelpend-
lande bakaxel (centrumupphéngd). Styrinrattning:
Mekanisk styrsnacka. Elsystem: 12 volt. Generator-
effekt: 160 W. Tiansteviki: 1.360 kg. Skatt per &r
250 kr. Ma&t. Total léngd 463. Total bredd 174.
Hjulbas 270. Baksétets bredd vid ryggstodet 145.
Baksétets djup 50. Separata stolar: Satets bredd vid
ryggstddet 58. Sdtets djup: 50. Rorelse i léngdled
19. Avstdnd ryggstodets mitt till rattcentrum 62.
Avstdnd ryggstodets mitt till pedalerna 112. Tak-
hojd baksétet 92. Léngd frén vindrutans nedre kant
till bakrutans nedre kant 247 cm.

forhéllanden: 1:a 3,64—-3,03, 2:a 1,57, 3:ie 1:1,
back 3,57—2,51. Bromsar: Hydrauliska 4-hjulsbrom-
sar med dubbla bromscylindrar. Bromsarea: 980 cm?.
Hiulstall: Fram: Individuell framfjadring med tvéar-
lankar och spiralfiadrar. Kréngningshédmmare fram.
Bok: Léngsgdende halvelliptiska bladfjadrar. Dub-
belverkande teleskopstdtdémpare.  StyrinrGttning:
Styrsnéicka av kulmuttertyp. Elsystem 6 volt. Gene-
ratoreffekt 270 W. Tianstevikt 1.430 kg. Skatt per &r
278 kr. Métt. Total léngd: 475. Total bredd: 182.
Hjulbas 278. Boksdtets bredd vid ryggstodet 140.
Baksdtets djup 50. Separata stolar. S&tets bredd vid
ryggstddet 60. Satets djup 50. Rorelse i langdled 16.
Avsténd ryggstodets mitt till ratticentrum 62. Av-
stdnd ryggstodets mitt till pedalerna 105.

4:e 0,89, back 3,88. Bromsar: Hydrauliska bromsar
p& fyra hjul, invéndiga, expanderande bromsbackar.
Hjulstall: Fram: separat fiadring med en bararm
och en stddarm pa varje sida, styrspindlarna upp-
héngda i kulleder. Kréngningshémmare. En tvar-
liggande torsionsfiader for varje bdrarm. Dubbel-
verkande teleskopdédmpare. Bak: svéangaxlar med
bérarmar, en rund torsionsstay p& vardera sidan.
Dubbelverkande stétdémpare runt om. Styrinrattning:
Styrapparat av rulltyp, styrningsdémpare. El-
system: 6  volt. Generatoreffekt: 200 W.
TiGnstevikt: 980 kg. Skatt per &r 138 kr: Métt: To-
tal langd 420. Total bredd 160. Hjulbas 239. Bak-
satets bredd vid ryggstddet 120. Baksdtets djup 47.
Separata stolar. Sétets bredd vid ryggstodet 53.

Duo-Servo Wagner Electric fram 229 mm, bak 229
mm., frikt.-yta fram 451 cm?2, bok 451 cm?, totalt
902 c¢m?, mek. handbroms. Hjulstdll: Fram separat
spiralfiader och lénkarmar, dubbla teleskop. Bak
hel bokaxel, halvelliptiska bladfiddrar, kréngnings-
hémmare. Styrinrattning: VYansterstyrd skruv och
rulle. Vanddiometer 10,5, Elsystem: 12 volt. Genera-
toreffekt: 360 W. Tjanstevikt 1.190 kg. Skatt per &r
194 kr. Mé&tt: Total léngd 450, total bredd 155,
hjulbas 258, Baksdtets bredd vid ryggstddet 130.
Baksatets djup 52. Separata stolar. Satets bredd
vid ryggstddet 53. Sétets djup 46. Rorelse i ldangd-
led 12. Avstlnd ryggstodets mitt till rattcentrum 60.
Avsténd ryggstddets mitt till pedalerna 107. Tak-
héjd baksatet 107, framsatet 109.

mellens ytterdiometer 2159 mm. Utvaxlingsforhdal-
landen: 1:a 3,13:1, 2:a 1,99:1, 3:e 1,36:1, 4:e 1:1,
back 3,25:1. Bromsar: Duo-Servo trumbromsar.
Hydrouliska och sjdlvcentrerande. Trumdiameter:
254 mm from, 229 mm bok. Hjulstall fram: Separat
upphéngning med gummilagrade lénkarmar, bok:
stel bakaxel upphdngd i tv& langsgdende gummi-
lagraode bérarmar. Styrinréttning: Typ skruv och
Framrulle. Yanster- eller hogerstyrd. Elsystem: 12
volt. Generatoreffekt: 60 omp. tim. Méatt: Totol
Jaéngd 439, fotal bredd 169. Hjulbas 258. Baksatets
bredd vid ryggstodet 130. Boksdlets djup 46. Sepa-
rata stolar: S&tets bredd vid ryggstodet 54. Satets
djup 46. Rorelse i langdled 13. Avsténd ryggstddets
mitt till pedalerna 110. Takhdid baksétet 96.
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JATTETESTEN (forts.)

BRANSLEFORBRUKNING
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som hog lasthojd (motorn
maste ta en del utrymme i
hojdled aven om 1500-versio-
nen ar alldeles extra platt)
och hogt pris.

® Fiat 1800 Familiale ar ele-
ganten i samlingen, en stor,
rymlig herrgardsvagn med
massor av finesser och linje-
skont utseende. Fiat har en
hel del kombi-modeller pa till-
verkningsprogrammet, men den
har vagnen ar tinkt for verk-
ligt krasna bilister som av na-
gon anledning fordrar utrym-
me i bilen.

® Volvo Duett representerar
det robusta, beprovade. Mo-

nier och AU 1000 bara tva dor-
rar pa karosserisidorna och
torde vara den mest kanda
kombin av alla har i Sverige.
® Ford Taunus Turnier heter
kombi-versionen av valdsamt
populara Taunus 17 M, en bil
som presenterades hiaromaret
och chockerade manga med
sina djarva karosserilinjer. Nu
ar utseendet accepterat, och
Turnier har i princip bara fatt
taklinjen bakatdragen.

Och sa var det dags for bi-
lar med riktpris Sver 15000
kronor:

@ Chevy I ir en av GM:s ny-
heter for aret. Det ror sig om

ar nagot smeknamn, bilen he-
ter faktiskt pa det viset!

@ Ford Fairlane ar i arets ut-
forande ocksa betydligt mind-
re och enklare an tidigare.
Kompaktbilen Falcon blev in-
te den succé man vantade, sa
nu bygger man en sansad
»normals amerikanare men
slosar med utrymmet en aning
mer an GM-ingenjorerna med
Chevy II. Den har nya bilty-
pen har alla chanser att sla
ordentligt i Europa!

@ Fiat 2300 far sagas vara
flaggskeppet fran den italien-
ska jattekoncernen. Bilen har
utover det

rades 1955. ID 19 har inte f§-
regangarens invecklade hy-
draulik och automatik — fjid-
ringssystemet samma, men
vaxelladan betjinas t. ex. helt
manuellt. Intressant bil fran
det franska foretaget som all-
tid har skadat framat i tiden.
® Alfia Romeo Giulietty T
har hangt med i manga ar och
kommer snart att helt ersittas
av Giulia med 1600-kubiks-
motor. Giulietta TI 4r en syn-
nerligen snabb bil, som i hin-
derna pa forare som Bonnier,
Ekberg och Ericsson visat
framfotterna pa olika tiv-
lingar.

torn ar forsedd med bransle-
insprutningsaggregat, och detta
resulterar i sportbilsprestanda
i den hogre sko_lan. Men det
har inte gjorts nagot som helst
avkall pa kvalitet och komfort
__ Mercedes-Benz 220 SE ar
ocksa den representativa lyx-
vagnen for folk som vill be-
ras.
ungetta 4r alltsa fjarde och sista
avsnittet av arets storsta biltest,
men innan vi slutar kan det
vara pa sin plats att utreda
begreppet kombi-vagnar och
den rikliga floran av benim-
ningar som florerar i sa}'nband
med denna bilgrupup. Bxltygen
kom fran borjan fran Amerika

ningen gardsbil tycktes vara i
folkligaste laget . . .

Fran Tyskland kom sa be-
namningen »kombis, vilken vi_
etycker ar kortast, mest latt-
fattlig och enklast. En kombi-
nation mellan familjebil och
lastfordon — simsalabim!

Fast de bilfabrikanter som
vill kalla sina bilar for nagot
annat skall naturligtvis gora
det#re

Och sa ar da var jittetest
slut. Naturligtvis kunde vi ha
gjort fler och vidlyftigare mat-
ningar och prov, men utrym-
met ir nu en gang for alla
begransat. Vi tror oss emeller-
tid ha gett en god bild av

TANKRYMOD:

LIT/MIL

prestanda langt RABENE D och kallades omvixlande sta- nagra forekommande bilar i
dellen har funnits i manga ar en mellankompakt bil utan vanliga och ar dessutom syn- ® Opel ‘Kﬂplmn ar en modell- tion-wagon och ranch-wagon. fem populdra klasser — under 03
g och dven dykt upp ibland med kompaktbilens en aning hop- nerligen komfortabelt inredd beteckning som Iunm;ls Iseda_n Detta forsvenskades till sta- 10 000: —, mellan 10 000: — och
% specialkarosseri — fjadringen trangda yttre — alltsa en stil- med varningslampor och in- trettitalet. Bilen har hela ti- tionsvagn herrgardsvagn 15000: —,  Gver  15000: —, AU 1000 COMBI . 45
5 ar betydligt hardare #n hos ren. elegant bil utan den klas- strument for det mesta. den utvecklats och @r i dag en _ den mer korrekta oversitt- sportvagnar och kombivagnar. TS
-7;.1 personvagnen. Duett har lik- siska amerikanarens vrikig- ® Citro¢n ID 19 kom nagra ar representativ, lyxig o, ut- 09 oL~
4 som VW Variznt. Taunus Tur- het. Observera att Chevy inte efter DS 19, vilken presente- mirkt komfortabel, fina prest-
N anda. I dag fabrikens mest
% pakostade personbil — men
; det ryktas om en ny Admiral... B g L — 09
e e e e ——— s s @® Mercedes-Benz 130 iFes = g
ar bilen for den som viil :
elegant men billigt. Karosse- e
< B B i i
rit skiter sig inte frin den | wSTAENDE KVARTSMILEN” (402,25 m)
" vanliga 190, men under huven zz
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Peugeot 404 har stallbart ryggstod, vilket Gven
gor den b&ddbar. Praktiskt for langresendrer!

PEUGEOT 404

' EN SANSAD VAGN
1 TOPPKLASS

Den franska Peugeotfabriken har dragit sitt stra till stacken detta hdandelse-
rika bilar. En ny motor med direktinsprutning, en cabriolet och en coupé &r de
tre stora nyheterna fran det jattelika familjeféretaget. Teknikens Vérlds utsén-
de GUNNAR FRIBERG (text) och PeO ERIKSSON (foto) har provkért nyheterna
och bérjar hdr med att redovisa sina intryck av den vanliga Peugeot 404, som
bland annat forsetts med direktinsprutad motor och fatt typnumret 9221.

Pariz i december

K ring Peugeot 404 har alltid vilat

en air av fornamitet, atminsto-
ne har i Sverige. Detta kanske till
stor del beror pa att den svenska
generalagenten Gjestvang & Co.
AB aldrig 4gnat sig 4t nagon flas-
hurtig osaklig reklam utan hallit
en sansad linje vid kundkontakter-
na — formodligen i trygg forviss-
ning om att den som vill ha en
Peugeot ocksd kioper en Peugeot.

Redan tidigare var 404 en snabb
bil, men med den direktinsprutade
motorn blir den snabb pa allvar!
P4 motorviagen mellan Paris och
Orly krop mitarnalen upp mot
170 km/t.,, och basta klockade
hastighet var drygt 158 km/t. Mo-
dellen dr, bortseft fran motorn,
oforandrad.

For uliseendet svarar Farina,
som har intimt samarbete med
fabriken och Zven har ritat 403,
coupé- och cabrioletmodellen. Ra-
ka, kantiga linjer som kanske ver-
kar en aning konservativa i des-
sa tvalkopparnas tider. Karosse-

a2

’

riet har fyra dérrar och sparsam
men elegant dekor — kromet in-
skranker sig till sarger, stotfang-
are och en tunn list utmed karos-
serisidan. Ett detaljstudium av
karosseriet visar att ingenting
lamnats at slumpen, punktsvet-
sarna ar pafallande tita, skar-
varna perfekta och lackeringen
utan vank. Man fister slg spe-
ciellt vid finishen Aven pa sadana
stillen som annars liatt gloms bort,
som hjulshusens yttersidor, innan-
for bakdorrarna samt dorrarnas
bakkanter. Overallt glashard, tit
lackering.

UNDER HUVEN

4r det sig faktiskt likt, motorn
lutar som {fo6rut till héger, men
man saknar f{Orgasaren som er-
satts av en insprutningspump och
ett ror till varje cylinder. Klart
dalig ar tindstiftens placering, for
att komma at dem fordras tila-
mod! Oljepafyliningen 4r ocksa
litet kufisk, ett par slangar till

- 4 4

varmen ar lagda mitt over locket.
Speciellt litt atkomliga ir emel-
lertid batteriet, fordelaren och
tandspolen.

BAGAGEUTRYMMET

ar stort och vilplanerat utan
skrymslen och vrar. Troskeln ir
emellertid pa tok foér hog, vilket
gor att viaskorna litt skrapar |
— kanten i4r dock gummiklidd.
Enligt uppgift maste troskeln va-
ra si hog for att inte det sjilv-
biarande karosseriets styvhet skall
bli lidande. Reservhjulet #r pla-
cerat ti]l hoger och stjil en hel
del utrymme, men det ursiiktar
man girna med tanke pd dess
montering — Overklitt med ett
kapell och fasthillet av en gum-
miapportisor.

Passagen in till de fem sittplat-
serna gir latt, dorrarna #r breda
och trésklarna laga. Inredningen
ar lika elegant sober som resten
av bilen — tjocka gummimattor,
frostlackerad panel och klidsel

Koncentrerad instrumentpanel med riklig instru-
mentering, en av de storsta fordelarna hos 404.

-—

resten av

av tyg som vivits av Peugeots
egen fabrik! Exportmodellerna
far dock hel skinnklidsel.

INSTRUMENTERINGEN

dr nagot rikligare &n man vintar
sig. Det finns riktiga graderade
mitare for motortemperatur,
briinslemiingd, laddning, hastig-
het och si klocka, vigmitare och
trippmitare. Rattvixelspaken pa
den tviekrade ratten har tyvirr
litet bakvinda ligen — man lar
sig s& smaningom, men det skra-
par | lddan ett par ganger innan
den ovane kommit underfund med
tekniken. Reglagen {6r viirme och
friskluft &ér ovanligt lattdtkomliga.
Pedalerna #r hiingande, vilket
bland annat eliminerar golvdrag.
Gaspedalen ir ay typ platta och
sitter vill 1agt for att man skall
kunna bromsa och ge mellangas
med samma fot vid nerviixlingar.

Sikten framit och at sldorna
ir utomordentllg tack vare de
smala  hornstolparna, snett bakit
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Batteriet och tandspolen kommer man at, men
servicepunkterna &r svaratkomliga.

Verktygsutrustningen &r som synes riklig och in-
nehaller 1. o. m. polygrip. Skifinyckel soknos.

bildas emellertid patagliga doda
vinklar genom de breda bakre
hornstolparna.  Vindrutetorkarna
ar paralleligiende och backspe-
geln monterad i taket framfor
vindrutan.

En detalj som verkligen ar vird
berém  ir de separata stolarna,
}510"’\ kan justeras praktiskt taget
(Ur som helst. Ryggstddet kan
!Xeras i olika ligen och dessutom
fillas ritt ner — bilen ar alltsa
baddbar, Korstillningen kan alltsd
s::leras inom mycket vida grin-
Ko och det var synnerligen en-
o ‘att med de tva spakarna till
y Sler om forarsitet justera in

N idealstillning. Namnas bor
1eltsa att stolarnas ryggstod for-
3 med en elegant sving a la
ackstdd pa en linstol.

ln?{:‘(’“ att Peugeot 404 har re-
5% konventionell hjulupphing-
\nng(_ individuell typ McPher-
vi ram och stel axel bak — &r

Begenskaperna fantastiska. Bak-
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axeln halls i lige med s. k. Pan-
hard-stag och &r avfjadrad med
spiralfjidrar, en relativt sillsynt
konstruktion nir det giller stela
axlar.

Na — det dir dags att ge sig ut
i den brusande Paristrafiken. Det
forsta man marker ir att motorn
gar sd tyst, mekaniska biljud ir
faktiskt obefintliga. Det beror in-
te enbart pa motorrummets isole-
ring, lyfter man p& huven nir
motorn gar dr det praktiskt taget
lika tyst!

Vixelladan ar som sagt litet
svar att lira sig, men nir man
val »blivit inkérds pd den fOrstar
man strax att viirdesitta  dess
stegning. Motorn drar jamnt och
fint dver hela registret, och vixel-
ladans tita ligen gor att de
mest  effektiva varvtalsomraden
alltid kan nas med tva viixlar —
man har ett hisnande skjuts fran
stillastaende till toppfart. Genom
viaxlarna gjorde vi 0—80 pa 125,

Bagageutrymmet &r stort och val inklatt. Men
tyvare ar troskeln vél hdg. Kanten gummikladd.

0—100 pa 18,0, och 0—140 km/t.
pa 55 sekunder. Biista klockade
farten var som nimnts 158 km/t.

Bilen #ér svagt understyrd, vilket
gor att den inte dansar hit och
dit vid ojamn vigbana eller sid-
vind. Vid hard kurvtagning skri-
ker det ordentligt i framhjulen,
men det stoter inte alls pd ndgra
problem att framkalla en ordent-
lig bakvagnssladd. Fjadringen &ar
mjuk, helt enkelt komfortabel,
men stotdimparna av teleskoptyp
ser till att inle alltsammans ra-
kar i gungning. Kringningen i
kurvor ar pafallande men inte ir-
riterande.

BROMSARNA

visade sig ha normalt pedaltryck
och normala mattningstendenser
vid upprepade harda inbroms-
ningar.

En annan detalj som &ar vard
uppmarksamhet ar franvaron av
vig- och vindljud. Det dr tydligt

Peugeot 404 — en ele-
gant, sober bil som
foktiskt andas lyx och
sansad funktionalism.

att Farina kinner till en hel del
om aerodynamik, ty det gick ut-
mirkt att konversera passagerarna
i baksitet dven vid toppfart, det
bara susade svagt nagonstans
utanfor fonstren...

Motorn med direktinsprutning
maiter 1618 cc. Den har fyra cy-
lindrar och effekten #r 85 hk SAE
vid 5500 v/min. Kompressions-
forhallandet dr 838:1. Borrning/
slag 84X73 mm, elsystem 12 V.
batteri 40 Ah. Svensk general-
agent Gjestvang & Co. AB, Skon-
torpsvigen 29, Johanneshov, och
priset »pa gatan> blir 19 300: —.

Den modell som Teknikens
Varld provkorde i Paris var en
standardmodell, till Sverige kom-
mer bara De Luxe-modellen med
hel skinnklidsel att importeras.
Leveranserna beriknas komma |
gang vid manadsskiftet januari
februari 1963.
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VARNING FOR SKEPPARE

Vid Gotaverken bar man kon- nya
struerat en ny alarmapparat for
onormalt slitage pa lagren i far-
tygsmotorer. Avsikten ar att pa
ett effektivt sitt kunna fore-
bygga vevhusexplosioner. Den

alarmanordningen utloses
endast vid nedslitning i lagren
och reagerar siledes inte vid
t. ex. ett smorjoljepumpsfel. Re-
dan en nedslitning pd 0,3 mm
utloser ett larm. PA si sitt far

i 139

TRADLOS LEKTION

Ett nytt sitt att sitta en ny-
anstdlld in 1 arbetet anvéander
man sig av | Volvo-Koépingver-
ken. 1 stillet fo6r att lita en
instruktér lira upp den nyan-
stillde anvinder man sig av
tradlos instruktion via en band-
spelare och en vanlig transistor-
horapparat. Fordelen med syste-
met dr att lirlingen hela tiden
fritt kan roéra sig bland maski-

nerna. Han kan med eit enkelt
handgrepp sjilv starta, stanna
och backa bandet. For att ar-
betstakten skall Okas gors In-
struktionerna allt kortare och
kortare utan att tydligheten
minskas. Det har visat sig att
den nyanstillde med hjilp av
bandinstruktion kommer upp |
ackordstakt pa tre till fyra da-
gar, medan det med den gamla,

L A R AP RIS

man en mycket stor sikerhets-
marginal. - Alarmanordningen
fungerar mycket enkelt med en
hivarm via en stillskruv. Ar-
men pdverkar en stréombrytare,
som i sin tur tinder en signal-

metoden skulle ha tagit mer iin
en vecka innan han ens fick
bérja kora maskinen sjilv. Den
tridlésa bandinstruktionen har
visat sig siirskilt praktisk nir
det giller att Jira utlindsk ar-
betskraft ett nytt yrke. Man 1A-
ter dA tala in ett band pd den
nyanstilldes eget sprik och slip-
per missforstind och spriksvi-
righeter.

= W TN Sl A S D T, 3 SRR “Wj—:: e ™

lampa och sitter en sirén i
funktion. Sikerheten okas otvi-
velaktigt genom det nya syste-
met, som mijliggor kontroll som
forut varit svar att utféra spe-
ciellt under langa resor.

ULL PA VAGEN

I samarbete med Rockwool-

aktiecbolaget i Skévde har SJ
sedan ett par ar tillbaka experi-
menterat med frostisolering av
bl. a. jﬁrnvi\gs&vcrgnng:\r. De
resultat som natts fr sa lovande
att man nu ifiven inlett samar-
bele med Statens viiginstitut niir
det giller isolering av landsvii-
gar mot tjilskador,

En ny speclalprodukt — iso-

L E NSRSy
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Tv-bilder
i bioformat :

Tv-bilder i jitteformat dr na-
got man linge arbetat pa. For
undervisn‘mgsﬁndam:&l ar det na-
turligtvis L‘jmpllg': att hela au-
ditoriet kan se pa samma bild-
skarm, men ocksa for andra dn-
damal har man efterstrivat det
stora formatet. Man kan tinka
sig en hel serie av TV-biografer,
som direkt kan sinda ut nagot
\ghende  arrange-
fungerar redan
ant bland annat

varit ofullikamnad, framfor allt
pd grund av en mattlig ljus-
styrka.

Med sitt »m Eidophor har

det schweir . foretaget CIBA
i dagarna demcostrerat en 19s-
ning som ser ut att ha alla for-
utsiittningar ait sla igenom.
Konstruktionen ar originell sa
det forslar — man liter en elek-
tronstrile sla sdnder ett tunt ol-
jeskikt pa en kenkav spegel, som
diarigenom far en med ljusets
hjalp forstoringsbar bild in-

prantad.
Arbetet p& denna konstruktion
har varit komplicerad, vilket

man litt forstir d4 man er-
for att 25—30 nya bilder per
sekund maste framstillas av
samma oljeskikt. Letta maste
alltsi kunna »slita ut sigs pa
hogst en femtiondedels sekund.

lerskiva av diabasull med hog
Volymvikt — ir en av forutsitt-
Dingarmna fér detta fascinerande
och vildiga anvindningsomride.

Mot bakgrunden av de arliga
mycket stora skador som tjilen
Villar, sirskilt i norra Sverige,
r det naturligt att man knyter
Stora f&rhoppningar till denna
Nya frostisolering.

AV speciellt intresse for vig-
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Eidophors projektor &r impone-
rande men inte 3& varst mycket
stdrre &n en vanlig fiimprojektor.
P& bilden ses objektivet — tackt
av en svarl kGpa — och under

detta ses elektrokanonen, som
fromstaller bilderna i oljeskiktet.

och isolerexperterna dar for nar-
varande en vag i Sai i Jamt-
land, dir 5 provstrickor fOrsetts
med olika tjocka isolerskikt av
den nya specialskivan av diabas-
ull. Man har valt denna vig
diarfor att den har speciellt sva-
ra grundférutsiittningar med den
varviga s. k. ishavsleran.

Pa sddan lerbotten brukar
man med konventionellt bygg-
sitt tvingas schakta ner 3anda
till 1,8 meters djup med skirv
och sand.

Med den nya frostisoleringen
riknar man med att ett schakt-
ningsdjup av hdgst 75 cm djup
krivs.

10 a2 15 cm isolertjocklek 1
mitten av vigbanan med viss
uttunning mot kanterna berik-
nas ricka for en effektiv frost-
barriir. PA en mingd punkter
i och i anslutning till detta iso-
lerskikt har man byggt in termi-
storer, som dagligen avlises.
Med ledning av de resultat som
tidigare nitts vid SJ bhar man
alla skil att rikna med nya
positiva ron. Hér Oppoar sig
verkligen fantastiska perspektiv
av stor nationalekonomisk bety-
delse.

Steget fran landsvigsisolering
till frostisolering av bl. a. fot-
bollsplaner, konstfrusna isba-
nor, flygfilt, grunder, funda-
ment och rorledningar ar for
ovrigt kort.

Utslitningen sker for
genom aft man frintar skiktet

Svrigt

de laddningar elektronskiktet
givit det, varpd oljan flyter ut
av sig sjilv.

Eidophorsystemet &r anvind-
bart for bade fiirg och svartvit
Atergivning, for projektionen
anvinder man en vanlig film-
duk. PA den typ som nu demon-
streras ar bilden i oljeskiktet
inte stérre an 72X 54 millimeter,

KRANREKORD

De storsta larvburna kranar

som anvants i Sverige har satts
in 1 arbetet med Essos petroke-
miska anliggning i Stenungsund.
De ar av amerikansk tillverk-
ning och har en maximal lyft-
kraft pd 90 ton. MasthGjden ar
42 meter, och mdjlighet finns att
montera en 15 meter ling jib,
som ger en totalhdjd av 57 me-
ter.

en TV-bild. Ljuset gér
via speglorna Gver ob-
jektivet ftill sk&rmen.

vilket lir vara det idealiska for-
matet f6r ett antal av 400.000
informationspunkter (vilket ar
just den upplésning en TV-ut-
sindning enligt europeiska nor-
mer ger).

Genom att oljeskiktets bild pi

spegelytan ar kontrastrik har
man mdjlighet att anvinda sam-
ma belysningsintensiteter - pa
duken som i en vanlig filmpro-
jektor.

KONTROLL | KUNGALV

Hos Centralgaraget i Kungily
har man nyligen anskaffat en
srullande landsvags, dir man
kan gora bromsprov i alla has-
tigheter upp till 150 km/t. Pa
»landsvigen» kors bilen p& fyra
rullpar, som drivs av bilhjulen.
En sirskild  instrumentpanel
visar hastighet och respektive
hjuls bromsformaga. Likasi kon-
trolleras trycket pd bromspeda-
jen. Maskinen kan anvindas
ocksd for att undersoka accele-
ration, briansleforbrukning, rull-
motstind, hjullagerkondition o. d.
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Toppventiler (1. v.) med Sverliggonde komaxel ger minsta antal rorliga
delar i mekonismen. Sidventiler (t. h.) paverkas direkt av ventillyftaren.

Férgasarmotorn  for-
brénner en blondning
ay luft och bensin, som
blondas i en férgasa-
re. | dieselmotorn spru-
tas branslet direkt in
i cylindern. (Se ovon.)

I tvétakismotorn fér
varje cylinder en ny
omgang luft-brénsle
sper tvé tokier> — en
géng for vorje varv
pd vevaxeln. (T. h.)
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En del ay vdrmen fran forbranningen Gvergar till motorns delor.
maste avledas. Darfor kyls motorn. Antingen direkt av luften eller ocksa
med vatten som »mellanhands. Vottenkylning 1. v., luftkylning t. h.

VARA VANLIGASTE BILMOTORER

Bensinmotom ar i princip
A ) oforandrad sedan ca 70 ar
tillbaka. Motorn har visserli-
gen andrats, forbittrats och
utvecklats och forekommer nu
i en mingd olika varianter. Vi
nimnde inledningsvis diesel-
motorn, den dr ca 10 ar yngre
dn bensinmotorn och anvinds
huvudsakligen i lastbilar och
bussar. Skillnaden mellan en
bensinmotor och en dieselmo-
tor ar att forgasarmotorn for-
brinner en blandning av luft
och bensin, blandningen astad-
kommes av forgasaren och ar-
betar med ett relativt lagt
kompressionsforhallande.
Dieselmotorn suger in ren
luft som komprimeras sa hogt
att luften blir glodhet och
forst = darefter- sprutas med
hjilp av en insprutningspump
brinsle direkf in i forbrin-
ningsrummet. Virmen tinder
da bransle-luftblandningen.
Oavsett motortyp kan vi ge-
nerellt konstatera att bensin-
motorn ar mycket palitlig och
driftsiker. Dagens moderna
motorer haller vanligtvis 6—
10000 mil utan nagra stérre
ingrepp. Oljebyte, tindstifts-
byte, justering av tindning
och forgasare och rengéring
av luftrenare ar vanligtvis det
enda som behdver goras. Ut-
vecklingen har gatt framat
tack vare bittre material och
forbattrade konstruktioner.
Detta trots att motorernas ef-
fekt hela tiden har stegrats i
och med att battre brinsle har
kunnat framstillas si har
kompressionen 6kat och mo-
torernas varvtal likasa. Bitt-
re gjutteknik, battre balan-
seringsteknik nar det giller
vevaxlar och rorliga detaljer,
béttre oljor, battre lagermetal-
ler, férkromning av kolvring-
ar m. m. har ingatt i utveck-
lingsproceduren.

TVATAKTSMOTORER

Tvataktsmotorer anvinds en-
dast i mindre bilar. Motorn
har en arbetstakt for varje
varv och de tva takterna be-
star av 1) kompressionstakt
2) arbetstakt. Motorn har inga
ventiler. I stillet finns portar
som Oppnas och stings av kol-
ven. Ny brinsleblandning kom-
mer in genom att vevhuset
fungerar som spolpump. Tva-
taktsmotorn har i princip ett
fatal rorliga delar och ar dir-
for enkel och billig i tillverk-
ning. Smorjningen av de ror-
liga delarna sker genom att
olja blandas i brinslet, Vi sa-
de forut att endast mindre
motorer byggs. Det beror ph
att tvataktaren har stora spol-

forluster, eftersom ventiler
saknas och det ar den firska
brinsle-luftblandningen  som
skall driva ut avgaserna.

FYRTAKTSMOTORER

Denna motortyp ar den ab-
solut vanligaste i vara bilar.
I fyrtaktsmotorn ror sig kol-
ven upp och ned tva ganger
under ett fullbordat arbets-
forlopp. Genom insugnings-
ventilen kommer bransle-lufi-
blandningen in i cylindern un
der 1) insugningstakten,
kolven ror sig fran ovre
nedre vandliget och inlep
ventilen star oppen. 2) ¥
pressionstakten, da ror
kolven uppat igen och bLide
insugs- och avgasventilerna 2
stangda. 3) Arbetstakten, bada
ventilerna fortfarande sting-
da, bransle-luftblandningen
antinds och trycker kolven
nedat under sjialva arbetstakten.
4) Avgastakten, harvid ror sig
kolven uppat samtidigt som
avgasventilen ar oppen. Tack
vare ventilsystemet uppstar
inga spolforluster och fyrtak-
taren blir darfor mer ekono-
misk. I stort sett utvecklar
fyrtaktaren och tvataktaren
samma effekt dven om tva-
taktarens arbetstakter ir dub-

belt sa manga vid samma
varvtal.
KYLNING

Den virme som utvecklas i
cylindrarna omsitts delvis i
arbete och overfors fran kol-
varna till vevaxeln och vida-
re till drivhjulet. Men en lika
stor del virme skall ledas bort
sa att motorn inte overhettas
och forstors. Det finns tva
satt att leda bort denna onyt-
tiga virme. Dels genom vat-
tenkylning och dels genom
luftkylning. Nir det giller
vattenkylningen sa leds vir-
men forst over till vattnet och
sedan kyls vattnet i sin tur av
luften. Det sker nir luften
passerar kylsystemet. Vatten-
kylningen 4r den som anvinds
mest dirfor att motorns gang
blir tystare och man kan ut-
nyttja det varma vattnet for
uppvirmning av passagerarut-
rymmet.

Luftkylningen har ' anviints
pa flera bilar sedan bilismens
barndom, men forst i och med
den tjeckiska Tatra och tyska
VW blev luftkylningen mera
vanlig. Bland stérre bjlar kan
nimnas Porsche och Chevro-
let Corvair. Vanligtvis #r de
flesta luftkylda bilar dven
konstruerade s& att motorn
ir placerad bak, och luftky]-
ningen ir delvis tillkommen
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for att minska behovet av
extra utrymme kring motorn.

ToPP- OCH SIDVENTILER

De flesta bilar har alltsa
fyrtaktsmotorer, numera van-
ligtvis med toppventiler.
Med toppventiler menas att
ventilerna p!ucerat_s hiangande
i topplocket och paverkas an-
stotstanger och

ingen mect
:llix;'ﬁ)annar i forbindelse med
kamaxeln, <iler ocksa direkt

av en eller iva s. k. overlig-
gande kamuiiar. Sidventilmo-
torn, dir ventilerna placerats
i motorblociet och direkt pa-
verkas av kamaxeln, var fran
borjan den vanligaste kon-
struktionen. Detta arrange-
mang hade ea hel del nack-
delar, bercende pa att forbran-
ningsrummet ej kunde ges
samma effektiva utformning.
Toppventilmotorn har bl. a.
mindre vaggyta i forbran-
ningsrummet och ger mindre
motstaind mot gasrorelsen #n
sidventilaren. Sidventilaren ar
darfor nu praktiskt taget helt
avskriven bland moderna mo-
torer.

HALVTOPP

For terminologins skull skall
vi dven namna att det funnits
motorer som haft en ventil
hingande och en ventil av si-
dotyp. Konstruktionen har
haft den fordelen att man
kunnat géra ventilerna extra
stora och diarmed oka motor-
effekten. Nackdelen har varit
en komplicerad konstruktion
och hég tillverkningskostnad.

OVERLIGGANDE KAM

_ Bland  toppventilmotorerna
ar vanlig kamaxel och hing-
ande raka ventiler det billi-
gaste och vanligaste. P4 moto-
rer med extra hog effekt an-
vander man sig av dverliggan-
de kamaxel. Denna konstruk-
tion blir ocksd mera kostsam.
Effektivast, men dyrast, blir
dubbla verliggande kamax-
lar. Dessa ger den fordelen att
ventilerna kan stillas snett i
vinkel mot varandra och pa sa
Satt goras storre for lattare
genomstromning och  hogre
effekt. Dessutom far man méj-
hghe‘t att utnyttja den s. k.

emisfariska forbrannings-
Tumstypen med tindstiftet pla-

cerat i centrum. Detta ger hog
effekt.

V-MOTORER

Numera tillverkas inte raka
Motorer med mer in sex cy-
Indrar, Det fanns tidigare,
l. a. hos Buick, en rak atta-
¢ylindrig motor, En motor av
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Man talar ofta om férgasarmotorer, dieselmotorer, tvataktsmotorer, fyr-

taktsmotorer, sidventilsmotorer och toppventilsmotorer, halvtoppar, raka

detta slag blir dock mindre eko-
nomisk i tillverkning och den
kraver stort utrymme. Man
har darfor gatt in for V-
attor, dir man har tva cylin-
derrader med fyra cylindrar i
varje som ar stillda i vinkel
mot varandra. V8-motorn &r
gammal och vilkind. V8-mo-
torerna, som for ett trettital
ar sedan var tunga och klum-
piga gjutjarnsmotorer, tillver-
kas i dag av lattmetall och ir
smidiga till formatet och latta
i vikten.

S. k. V-formade cylinder-
arrangemang finns aven med
sex cylindrar pa bl. a. bilar
av fabrikat Buick 1962 och

Lancia. V6:an ar liksom
V8:an smidig i formatet.
Lancia anvander 3dven en

V4:a i sin mindre modell och
nu senast har en V4:a kom-
mit till anvandning i den tys-
ka Ford Taunus 12 M. Taunus
har haft lite besvir med ba-
lanseringen av motorn och har
darfor forsett den med en se-
parat balanseringsaxel vid si-
dan av kamaxeln. Balanse-
ringsaxeln har vikter for att
hjalpa till att ta bort motorns
kritiska varvtal.

FLATA MOTORER

Pannkaksmotorer har denna
motortyp ofta kallats. Manga
smabilar, bl. a. av fransk typ
fran 2 CV till Panhard, har
anvant sig av tva motstaende
cylindrar. VW anvinder sig
av fyra liggande cylindrar.
Det ar tva cylindrar pa varje
sida om vevaxeln. Den sex-
cylindriga flata motorns se-
naste exponent ar den som
finns i Chevrolet Corvair. Des-
sa motorer har den fordelen
att de krdaver ringa utrymme
i hojdled. Alla nu namnda har
aven den egenheten att de ar
luftkylda och tillverkade av
lattmetall.

TVARSTALLDA MOTORER

De motorer vi hittills talat
om har vanligtvis haft sin
vevaxel i bilens langdriktning
och cylindrarna har varit pla-
cerade ovanfor eller pa sidor-
na om denna. Dessutom fore-
kommer tvarstallda motover.
Redan de gamla tvacylindriga
tvataktarna var av den tyogn,
dvs. motorns langdrikining
var placerad vinkelrdtt mot
bilens langdriktning. Nu har
man borjat plocka i fyrtakts-
motorer pa samma satt. Llovd
hade sin tvacylindriga luft:
kylda fvrtaktare placerad pa
tviren. Sedan kom BMC med
»Hundkojan» och nu senast
med 1100:an.

motorer, V4:or, Vé:or och V8:or samt flata motorer eller pannkaks-
motorer och tvarstallda motorer. | den har artikeln skall vi reda ut be-

greppen och titta litet p& fér- och nackdelar med olika konstruktioner.

Detta &r vad som hénder i cylindrorna p& en fyrtaktsmotor: Insugningstakten
dd cylindern suger in blandningen luft-bransle (1). Komprenionmk'.en: bland-
ningen »trycks ihop> genom aft kolven skjuts uppdt (2). Firbrénningstakten,
dé& den komprimerade blandningen bringas att explodera g gnistan fran
tandstiften (3) och utblasningstakten, d& kolven »>trycker» ut avgaserna.

Raka motorer fr. v. med 4 cylindrar, 6 cylindrar, 8 cylindrar och 3. cylind-
rar. Den senare versionen forekommer pd Saab och DKW och &r tvataktare.

kenllad bk
par

s & t i i 2-, 4- eller 6-cy-
Fiat-motor, eller populart , .fmm'| 2-, 4- e
lindrigt utforonde. Den vanligaste &r den som finns i alla VW-modeller.

V-motorer har fordelen att kun-
na goras korlare och lagre. De
finns i utforande 4, 6 eller 8, na-
gon enstaka géng 12 cylindrar.

P& senare ar har de s k. tvar-
stillda motorerna tillkommit. De
som finns &r bade 2- och 4-cylin-
driga och &r av den siaende raka
typen. De finns bl. a. i BMC:s s&
kallode Hundkojor, 850 och 1100.
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Nya kurser forkortar vigen till ingenjorsexamen
Lysande utsikter vantar Dig som valjer framrids-
yrket_ ingenjor. Det ir ocksa statistiskr bevisat, att
NKlingenjorerna far utomordentliga befatningar.
pasulom_ ir vigarna till NKI-ingenjor minga och
individuella. Nya kurser forkortar studierna. Pa et
ar kan Du med endast folkskola som grund hinna
femtedelen, med realskola tredjedelen av en ingen-
jorskurs. Se nr 1 i kupongen!

Bli arbetsledare snabbare som examinerad teknike

l':r.lml.iden gynnar de tekniskt begivade. Du kan nu
forvirva en teknikeruthildning med examen genom
nya kurser inom sju fack. Pa ett ar har Du ayverkat en
tredjedel av viigen fram till denna viirdefulla kompe-
tens. NKI kan ocksa hjilpa Dig bli forman eller verk-
mastare enligt nya kursplaner. Pi ett ar hinner Du
halva verkmiistarkursen eller niistan en hel formanskurs.
Se nr 3 i kupongen! :

Konst eller nyttokonst — Din hobby, Ditt yrke
Pa ett ar kan Du ni ovintade resultat vid NKIL
Ledande konstnirer och konsthantverkare hjilper
Dig utveckla Dina personliga anlag som reklam-
tecknare, modetecknare, mbobelarkitekt, konsthant-
verkare. Du kan vinna maianadens elevpris i "Pa
Fritid™. Om Du vill kan Du fi genomga ett anlags-
prov kostnadsfritt och fa ett personligt utlatande
av konstexpertis vid NKl-skolan. Se nr 11!

. 2 ¢ a"‘\'/ 4
Studenten, realen. Intradeskurser med specialservice

Ett enda ar kan snabbt fora Dig nirmare examens-
dagen. Du kan bygga upp Din examen i etapper och
sjialy vilja slutexamensimnen. Pa ett ar hinner Du
fjirdedelen av en realkurs, eller om Du tagit realen,
tredjedelen ‘av en gymnasiekars. Du kan iven lisa
intrideskurser for studier vid hogre skolor — obs!
specialservice. NKI har akademiska kurser i mate-

matik och tekniska hégskolekurser. Se nr 6 0. 7!
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Auktoriserad bilmekaniker — ett framtidsjshb

Eut hégaktuellt yrke, som Du kan avancera iiil rie-
dan Du behiller jobbet. Pi ett ar kan Ui nood
bibehillen inkomst forvirva kompetenshevic som
auktoriserad bilmekaniker, en uthildning so: is
“alltmer nodvindig och uppskattad. Du kan vidare
klara niistan hela formanskursen eller en halv verk-
miistarkurs inom bilbranschen. Du kan under etr ar
lisa in nigon av skolans specialkurser. Se nr 2!

: N o o xl:

Bli polisman, ungdomsledare, personalkonsulent
Du kan géra stora insatser inom ett socialt yrke och
snabbt na dit NKl-viigen. Pa ett ar kan Du som
blivande polisman klara mer iin hiilften av en intrii-
deskurs till Statens Polisskola. Pa samma 1id ge-
nomfor Du gott och viil en hel ungdomsledarkurs,
en halv personalkonsulentkurs eller en stor del av
intriideskursen till socialinstitut. Se nr 9 i kupongen!

PERSONLIGA STUDIERA

D. HOCEFFEKTIVA BREV,

VANLIGA LARARE

SERVICE TILL RATT ELEV GER DIC SNABBARE FRAMGANG

Vad gor Du i kvill? Planerar Du for Din framtid?
Lis da detta!

Du kan gora 1963 till det viktigaste aret i Ditt liv.
Inom loppet av tolv manader kan Du med hjilp av
NKI-=<kolans moderna framstegsmetoder ha lagt grun-
den till en hel yrkesuthildning. Du kan gira sa
snabba framsteg att Du fir ordentligt hojd 16n redan
efter relativt kort stadietid. Du kan ha avverkat en
stor del, i vissa fall storre delen av viigen fram till
en virdefull examen. Da kan ha gett Ditt liv en helt
ny inriktning. Se pa bilderna och lis exemplen. De
motsvarar vad tusentals NKl-elever varje ar presterar.
Du har samma chans — och Du skall ta den chansen
i dag!

Vad‘klm NKI gora for Din [ramtid? NKl-skolan har
Nordens storsta kursprogram och iir den skola som
under de senaste aren presenterat de storsta kursny-
heterna, For Din framtid inom tekniken har NKI-

skolan — och endast NKI — en ingenjorsuthildning =¥ S @ BB

med 4 examenstyper, 16 fack och 4] linjer. Endast
vid NKI kan Du fi teknikerexamen efter korrespon-

densstudier. For Din karridar inom affiirslivet har NKI-

tkolan — och. endast NKI — en ekonomuthildning
med 3 examenstyper, [or utbildning till hogre foretags-
ekonom, gymnasieckonom eller fackekonom. Miingder
av nya befattnings., yrkes- och specialkurser bade inom
teknik och handel ger Dig okade chanser att snabbt
avancera. Du kan ta realen eller studenten med avse-
vird tidsvinst.

NKI:s lirare ligger tonvikten vid elevviinlig under-
visning. Over 700 kursforfattare och lirare — diiri-
bland ledande experter frin hela Norden — ligger
bakom NKl-elevernas framgingar. En service utan
motstycke trider in omedelbart sedan Du anmiilt Dig
som NKl-elev. Du [fir personlig studieridgivning,
yrkesorienteringar, studieplanering, studieteknik och
information om stipendier utan ett Gres extrakostnad.
NKl-skolan [oljer Dig iinda fram till avslutad utbild-

Allt. Du vill veta om
NKI-skolans resurser stir
att lisa i NKl-skolans
kursprogram, fullt ay kurs.
nyheter och upplysningar
om de effektiva studieme.
toder, som gjort NKI-skolan
ll  elevresultatens  skola.
Rekvirera Kursprogrammet
genom att fylla i frikupong-
en, diir Du ocksa erbjuds
annan viirdefull  hjiilp * fir
Din framtid.

YT AT
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SE HAR
HUR LANGT DU
KAN HINNA
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Teletekniker - v:le som fasdnerar

Ett dromyrke teknisk ungdom i elektronikens
tidevarv. Bed finns det nara 2 miljoner TV-
apparater. TV anger in overallt, det kommer att
behovas nya sp lister, t.ex. kompetenta TV-tekni-
ker. Vi vet att Du som NKl-utbhildad blir anlitad
inom teletekniken. Pa ett ar hinner Du en hel TV.
servicekurs eller hiilften av en radioservicekurs (inkI.
TV). Se nr 2 i kupongen!

N\ PLANMASSIGA
NKILSTUDIER
OM DU
STARTAR NU

: AKTIEKURSER
OCH NYEMISSIONER

60-talet behdver ekonomer

Toppbefattningar vintar! NKI dr den enda skola
inom svensk handelsundervisning som erl‘yjuder exa-
menskurser efter korrespondensstudier pa tre olika
nivaer. Du kan — med praktik och ;l;undhumde
studier — pa ett ir hinna hilften av en joretagsckon.o-
misk kurs, med realskola tredjedelen ay en gymnasie-
ekonomkurs, med folkskola tredjedelen av en fack-

B Y e :

Nya kurser for chefssekreterare och affrsman
NKI:s helt nya specialkurser for befattnings- th
yrkesutbildning ger Dig mdjlighet att pa relativt
kort tid forvirva virdefulla betygsmeriter. Pa ett ar
hinner Du bla., med folkskola en hel kontoristkurs,

en bokfsrarkurs, lagerchefskurs eller utbildning till
forsiljare eller reklamman, med realskola en haly

sekreterar. curs. Se nr 4 i ku- 2
o sce::‘x}ar eller korrespondentkurs.  komomkurs. Se nr.5 il kupongen!.
1.4 s o 3 W s ‘{‘-
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Fram

V) " : T "
behaver kemister, borant, ingenjor
Det ligger i tiden — och framtiden — att df",
kemiska industrins oavbrutna expansion kriver val-
utbildade manliga och kvinnliga laboranter. Som
NKIkemist har Du snabbt fatt en god bakgrund.
Pi ett ar hinner Du med folkskola som grund tred-
jedelen av en kemisk laborantkurs eller f del
av en kemiteknisk ingenjorskurs. Med realexamen
hinner Du tredjedelen av ingenjorskursen. Se nr 2!

AR

Lar Dig ett nytt sprok lattare ;
NKI-metoden — perfekt for vuxna — lir Dig snabbt
rora Dig ledigt med ett frimmande sprak. Snl.rt
vinner Du sikerhet, far nya mojligheter att umgis,
meritera Dig. Under 1963 skall Du tack vare instruk.
tiva kureer och vinliga lirare lyckas med att tala
nigot ay ‘de stora levande spriken. Grammofon-
kureer m.um. finns for engelska, italienska, tyska,
franska, inalles 25 olika eprak. Se nr 8 i kupongen!

STOR T NK ]- INIT[/1 T] V l l ' I K U P ON G (kan postas utan kuvert och wtan frimarke)
1 F 3
ind mig. gratis NKI: ed bla. upplysni de starke for-
STARKT Sind i sratis NKLy nye kusprogro med b pplningr on, d ol fr
) i sumt tidskriften "Pd Fritid” gratis eit dr. .
FORBATTRADF/ TR SKOLAN
BETALNINGSVILLKOR Y 3o texnisk Zﬁm&?mc Tt
¢ ERUTBILDNING 0w Bl R S | R P e
Nl\l-nkolan har tagit initiativet till att gora betalnings- 3 O TEKNIK
villk ket oo Uoe fitidsstuderande. X 40 HANDEL OCH KONTOR - tlema)
Du Kin e g wbagining 1l Jigre kownad o5 0 EKONOMUTBILONING NKLSKOLAN
in lidigare. Dessutom har NKIskolan slopat den sed- 6 ) REAL- OCH S:t Eriksg. 33
;vnl\l-\llkﬂ lﬁil‘dubhlingcn av forsta mﬁnnds‘;)cln]l;i‘ng:n. smnmmm Sy ey s A ‘el Stockholm 12
‘#Kolan syftar till en for elev studiecko- o
nomi, viis«?nll%r;l 'fiirl ilﬂcl?li{'nr sleufli:;‘c:uli:‘nl. ; a:&::ugﬁlpggws E
ALLA HAR RAD ATT STUDERA VID I 0 FR. 0 TY. 0 OVR. P T
NKI . NKI.METODEN_ GOR STU- R ¢p mm‘r:sggﬂgsm
DIERNA LATTA OCH EKONOMISKA g 100 SOCA e TR
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VI DISKUTERAR. .

Under den har rubriken ar lasekretsen valkommen

att medarbeta. Det kan vara ris eller ros eller goda
uvppslag pé alla teknikens omraden. Skriv namn och
adress pa manuskriptet. Anonyma insandare gar
obdnharligt i papperskorgen. Ange ocks& den signatur

ni onskar anvénda om ni inte vill ha inlagget
underskrivet med ert riktiga namn.

Hjuldimensioner

Som ett svar till -Undrande
smalanning> i TV nr 21/62
vill jag anfora foljande: 13"
eller 15”7 hjul? Ovannimnde

alanni pastar " att bara
i Norrland, Norge samt i Fin-
land har man behov av 157
hjul. Men &r det verkligen sa?
Framkomligheten i t.ex. sno
ar otvivelaktigt storre med
stora (157) hjul. Pa tal om
halka sa haraven har 157 hju-
len en given fordel, anliggnings-
ytan mot vagbanan ar stor-
re an for de sma hjulen. Mon-
terar man pa dubbar i diacken
sa forbattras vaggreppet vin-
tertid. Ett 15-tums dick har
plats for fler dubbar per an-
liggningsyta, vilket i sin tur
ger battre vaggrepp an som ar
mojligt att astadkomma med
ett mindre dack. Ni sager vi-
dare att vinterdack i 137-dim.
ar billigare @n i 15”-dim. Ja-

visst, men ats inte den vinsten
upp av att ett litet hjul maste
snurra (slitas) fler varv per
langdenhet an ett stort hjul
behover? Tank efter! Angaen-
de Volvo Amazon, P 544 och
andra kvalitetsbilar i &vrigt
med 15" hjul, sa blir icke viig-
egenskaperna bittre om bilar-
na utrustas med mindre hjul,
sannolikt skulle de bli simre!
Alldeles vardelosa ir nog inte
13" hjulen, smabilar skall vil
ocksa ha nagot att rulla pa!
Att stora hjul maste ge (och
ger) battre vagegenskaper be-
visar biltavlingsresultaten virl-
den over. Nagra exempel: SM
i OT har i manga ar vunnits
av VW (157). MC-rallyt 1962
vanns av Erik Carlsson pa
Saab (15”). Men, siger »13-
tummarnas, vann inte Ewy
Rosquist arets Argentina GP
for standardbilar? Hon kor ju,
numera, Mercedes-Benz 220
SE och MB har ju 13-tum-

Tio ar
Teknikens Varld . . .

Tio ar Teknikens Virld =
tio volymer koncentrerat tek-
niskt vetande. Teknologin ut-
vecklas  snabbt, Teknikens
Virld (som oftast ligger fore i
tiden) hjilper oss pa ett trev-
ligt satt att bli battre oriente-
rade. Att aven Teknikens
Varld — som tidskrift betrak-
tad — utvecklats under denna
tid star helt klart. En stor
framgang var da fargtrycket
infordes och sedermera utoka-
des — Teknikens Virld blev

sigt blir Teknikens Virld bara
battre och battre. Jag vet ju
ej om Ni har nigot intresse av
mina synpunkter — dock ville
jag bara tacka for en bra och
riktig tidskrift.

Med vinliga halsningar

Kurt Andersson

Var npaturliga blygsamhet
har métt sitt Waterloo, Fafing-
an segrade och litt rodnande
tackar yvi Kurt Andersson for
brev och foto. Och med blyg-
heten helt slagen i spiliror
kanske vi ocksi vagar hoppas
pa att Teknikens Virld-avdel-
ningen i bokhyllan skall vixa
an mer. Ar det for 6vrigt inte
en idé som manar till efter-
foljd? :

Red.

mare. Men dar misstog ni er.
Rosquists Mercedes var for-
sedd med tva nummer storre
hjul (15-tummare), som for-
resten alla fabriks-Mercedes
for tavlingsbruk har. Stan-
dard-begreppen ar tydligen
ganska tanjbara i Argentina.
Hur skulle det vara om Mer-
cedes talade om detta forhal-
lande i sina »segrarannonsers,
alltsa att tavlings-MB har
15" hjul medan Standard-MB
far noja sig med 13"? Nar far
vi se MB 180—190 pa tav-
lingsbanorna? Konkurrensen
ar kanske for svar i den klas-
sen. Men nu tillbaka till hju-
len igen, varfor tror ni att
Mercedes satter pa storre hjul
for tavlingsbruk? Jo, man far
battre  vigegenskaper med
stora hjul — forstas! BMC-
Cooper har ju bara 10” hjul,
men da hundkojan ir en rela-
tivt liten bil kan det i viss
man vara motiverat med sma
hjul. Avpassar man hjuldimen-
sionen efter bilstorleken ar
man idealet nira.

Kort sammanfattning: 15”
ger Dbattre  vagegenskaper.
(Bevis = Mercedes tavlings-
vagnar med 15” hjul.) Siker-
heten vager tyngre an den
lilla utrymmesvinst som sma
hjul kan ge.

Varje bilfabrik med sjalv-
aktning satter hellre pa storre
hjul an for sma.

I Silis, Linkoping

Blandande bakljus

Signaturen »Saabrina-Ma-
rinas» agare i nr 24 tycker de
starka stoppljusen ar bra for
att skydda Saabens bakanda
mot pakorningar. Den som kor
efter ar val dock lika angela-
gen att skydda sin egen bils
framianda, som han antingen
far bekosta reparationen av
sjaly, eller forlora bonus pa.
Och framfor - allt innebir
Saabs starka stoppljus att
efterfoljande har mycket svart
att se trafik fran sidorna samt
fotgangare som korsar genom
en bilko i stadstrafik. Det ar
inte sa latt som det ar sagt
att halla vindrutan ren fran
»film», som kommer igen via
imsprutan, antingen pa grund
av tobaksrok, imflaktens
smorjmedel och damm i im-
roren, eller via friskluftintag
utifrdn. P4 rutans utsida for-
orenas det av dieselbussar,
varmecentraler och bilstink,
och man kan inte stanna och
rengora fullkomligt pa stillen
dir ovriga trafiken hindras av
detta.

Saabs och andra liknande
bromsljus #r acceptabla pa

. motoryagar, men livsfarliga

for fotgdngare och andra i
stadstrafik.
»Lidingobo»

Kvinnan bakom ratten

Tyvarr ar inte alla damer
lika stora masterbilister som .
Ewy Rosqvist. Inte nog med
att faktum var (atminstone i

TILL ETT
'BILLEXIKON

Goteborg) att dagamna efter
att Ewy vann svirldens har-
daste rally> trodde de flesta
kvinnliga bilisterna att de var
minst lika bra. Toppen niddes
i varje fall av en Ford Anglia
med en kvinna bakom ratten.
Vi korde efter henne i rik¢-
ningen fran Sahlgrenska sjuk-
huset mot Molndal. Pi ep
stracka dar det ar fri hastighet
korde vi om henne trots hen-
nes ogillande, vilket tog sig ut-
trycket att hon 6kade till 6ver
hundra. Jag kanske i detta
sammanhang skall understryka
att det inte var tal om nagon
langsam omkorning da vi ra-
kar kora en vagn som gor

‘minst 170 km/tim. Efter ett
par kilometer blir det ater

hastighetsbegransninz och vi
minskar farten, en lastbil ar
framfor, vilken doclt sviinger
till héger nar vi nirnar oss.
Det ar da det hioder! Den
damkorda Anglian kir av vi-
gen och in pa en vagren till
véanster om oss dir hoo kom-
mer fram jamsides! Maturligt-
vis var hon efter izen efter
ett latt tryck pa gasen. Hon
tutade ilsket och korde vidare
med sarad stolthet, for hon
korde ju lika bra som Ewy —
trodde hon.

Om Ewy skulle man kanske
kunna siga som en forare
som kor ca 4.000 mil om aret
i over 30 ar: Ewy Rosqvist ar
ingen kvinna niar hon sitter
bakom ratten — hon ir en
forbaskat bra karl!

Heder at Sveriges ->bragd-
brudar», bara inte vanliga
kvinnliga bilister tror att de
ocksa ar det — for det ar de
inte.

Med vianliga Motorhalsningar
Jan-Eric Olofsson

Hir intill finner ni andra
avsnittet i Teknikens Virlds

| eget billexikon, som bédrjade

i forra numret. Klipp ur denna

! del av sidan — pa baksidan

fortsdtter uppslagsorden. Nar

5 ni samlat alla de olika avsnit-

ten har ni ett littillgangligt
uppslagsverk, som inmehaller
lattfattliga forklaringar pa

-nastan alla ord som férekom-

mer i det allminna bilpratan-
det, i broschyrer, i annonser
och i tidningsartiklar.
Teknikens Virlds  lisare
kommer inom kort att er-

# bjudas ett speciellt album till

lagsta kostnad for att samla
just dessa sidor i. Var med
fran borjan och skaffa er ett
billexikon alldeles gratis.
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AREOMETER Mitinstrument
for bestimning av batterisyrans
specifika vikt och diarmed batte-
riets laddningstillstand. Liknan-

! ==
Ba U IR

de instrument anvinds for be-
stimning av kylvitskans speci-
fika vikt och dirmed glykolhalt
och fryspunkt.

ASTON MARTIN ~ Firman bygg-
de den férsta bilen 1913 och blev
snabbt berémd for sina fram-
gangsrika sportbilar. Ingick 1947
i David Brown-koncernen. Till-
verkar numera i liten skala
Eranturismo-bilar av den storsta
och snabbaste typen.

ASYMMETRISKT HALVLJUS
Utvecklat ur det i Europa giang-
5¢ brukade symmetriska halv-

ljuset. Strilkastarlampornas av-
blandningskdpor har fasats av
15° pa ena sidan och stralkas-
targlasen forsetts med sirskilda
linssektorer, som riktar det Gver
de avfasade kidporna kommande
stralarna till »ljusfingrar», som
belyser vigkanten. Sikten lings
den egna viagkanten forlings pa
sa satt med 20—30 meter.

AUSTIN 1895 byggde Herbert
Austin sitt forsta motorfordon,
en trehjuling. 1905 startade
Austin en egen firma i Long-
bridge utanfér Birmingham. Pa
kort tid blev Austin Englands
storsta tillverkare av smabilar.
Numera ingdr Austin-bolaget i
British Motor Corporation och
ar bland de storsta bilfabriker-
na i virlden.

AUTOMATISK CHOKE En av
avgasuppviarmd luft paverkad
bimetallfjider reglerar automa-
tiskt chokespjillet. Bimetallfji-
dern kan dven paverkas av kyl-

vitskan eller ay en elektrisk
varmespiral (sdsom pa Volks-
wagen). En undertryckskolv
gppnar chokespjallet vid plots-
ligt gaspadrag.

AST, DET AR STA T HIP SOM FIN T FOL
ROKER <ao HAT oo0 DEN, SAZAKAR INTLE
SOA LAG TANKE 7T ANTES .

AUTOMATISK KOPPLING De
mest anvianda typerna av
automatisk koppling &r den
hydrauliska kopplingen (se detta

ord) och den centrifugalreglera-
de lamellkopplingen (bilden).
Bada ger en gradvis inkoppling
av motorns drivkraft nir motor-
varvialet okas over tomgangs-
varvtalet. De arbetar med andra
ord som automatiska startkopp-
lingar. For att arbeta helauto-
matiskt, d. v. s. koppla ur dven
vid vaxling, méaste dessa kopp-
lingar kombineras med en sir-
skild koppling, som trdder i
funktion vid vaxlingsogonblic-
ket. Denna vixlingskoppling &r
normalt en vanlig lamellkopp-
ling, som mandvreras elektriskt
eller med undertryck och vars
mandverimpuls kommer frin en
kontakt i vidxelspaken eller
vixellddan. Den hydrauliska
kopplingen har relativt stora
kraftforluster och arbetar alltid
med en viss slirning, varfor den

sallan anvinds pa de-hastkrafts———
svaga -europeiska® bilarnas De

centrifugalreglerade lamellkopp-
lingarna arbetar diremot med
samma verkningsgrad som de
vanliga lamellkopplingarna och
kan darfor anvdndas daven pa de
minsta bilarna.




- FARGBILDER
SA DET HORS

VISA

Sa har kan man arrangera en avtomatisk fargbildsvisning med ljud.
Projektorn farbinds via en impulsgivare med en bandspelare. Lag-
rode impulser p& bondet vaxlar bilderna pa ratt stallen i texten.

AUTOMATISK TANDFOR-
STALLNING Bransle-luftbland-
aingen i motorns cylindrar {or-
oranns relativt langsamt, varfor
man maste antinda blandningen

en stund innan kolven nar sitt
hogsta lige. Annars hinner inte
hela bransle-luftblandningen
forbrannas jnnan kolven hunnit
ner under expansionsslaget.
Denna fortandning maste Okas
med motorns varvtal. Cetta sker
automatiskt med hjilp av fo6r-
delarens centrifugalregulator (C
i bilden). Fran den fast instill-
da fortindningen pad exempelvis
10° vid stillastiende kan centri-
fugalregulatorn o6ka fortind-
ningen till exempelvis 30° vid
3.000 varv/min och dirdver. Ut-
om centrifugalregulator ar de
flesta moderna fordelare Zven
forsedda med en undertrycks-
regulator (U pa bilden). Nir
motorn kors med litet gaspa-
drag, d.v.s. med gasspjillet mer
eller mindre stingt, blir det lagt

tryck i cylindrarna. Avstindet

mellan brinsle- och luftpartik-

larna blir stort och férbrinning-
en darfor langsam, varfor for-
tindningen maste dkas. Under-

n bild siger mer in tusen ord

heter det i ett gammalt sant
ordsprik. Men nagra forklarande
ord kan mycket vil ge en visad
bild ytterligare virde for askada-
ren. Det forekommer ju heller
aldrig i tidningarna att bilder
visas utan bildtext. Nir vi visar

film och bilder pd vita duken -

hemma s ér det visaren (och hans
fru) som star for kommentarerna.
Det gar naturligtvis fint, men for
den som vill bjuda sina krisna
gister pd nagot extra fint ar det
roligt att visa fargbilder eller film
med synkront ljud. Att liata ljus-
bilder bli ljudbilder ir en aning
dyrt och ganska arbetsamt men
mycket roligt och en given sam-
lingspunkt for hela familjen under
morka hostkvillar.

BATTRE RYTM

Forst kanske nigra ord om

ljudbildvisningens fordelar. Man
far en behidrskad visning med
vettiga kommentarer, intalade ef-
ter manus. Man far ocksd bittre
rytm | visningen, eftersom man
inte kan paverka visningstiden.
Speciellt bra dr metoden om man
vill visa en bildserie med kom-
mentarer minga ganger, som f6-
relisning eller reklam. Utéver
detta ar det roligt att via band-
spelare fa ljudeffekter till bilden.

En bildvisning som skoéter sig
sjalv, fir man med automatpro-

med bildernas hjilp ett ordentligt
manuskript. I detta anges tydligt
var bilderna skall viixlas. Bandet
pd bandspelaren far ga en extra
slinga genom en impulsgivare.
Bandspelaren maste kunna spela
in ljud p& minst tvd kanaler. Im-
pulsgivaren kopplas till projek-
torns urtag for fjarrmanovrering.
I impulsgivaren finns ett reli,
som Overfér impulser till bild-
viixling till projektorn.

TRYCK PA KNAPPEN

Man talar in sitt manus pa
kanal 1. Nir man énskar en bild-
vixling trycker man ner en knapp
pa impulsgivaren. Projektorn
vixlar bild, men en impuls lagras
samtidigt pad bandspelarens kanal
2, just pd den nlats pa bandet dir
pausen mellan tal for de bada
skiftande bilderna kommer. RMan
fortsitter sa hela bildvisningen
och kan efterat kontrollera att allt
blivit riktigt genom att kora
bandspelaren med det intalade
ljudet. Da skall bandsp d
ljudlést ge impuls frin bandet vi
impulsgivaren till automatpro-
jektorn att vixla bilderna.

Ett annat sétt att ge iwpuls
frin bandspelaren ir att vid var
viixling pd bandet placera en kon-
taktfolie. Nir denna passerar im-
pulsgivaren vixlas bilden. Det
enda man behdver kontrollera
fore en visning ar att bilderna ir

bildvisningen,

trycks- eller vakuumregulatorn
stir med ett ror I forbindelse
med forgasarhalsen. Om gas-
spjallet ar ndstan helt stingt,
suger undertrycksregulatorns
membran At héger pa bilden, och
genom en sting drar membranet
fordelarens brytarplatta moturs,
sa att fortindningen okas.

AUTOMATISK VAXELLADA En
helautomatisk viixellida ar an-
tingen uppbyggd som en
automatiskt reglerad planet-
vixelldda (se detta ord), kombi-
nerad med en automatisk kopp-
ling, eller som en hydraulisk
vaxellada. Eftersom den hydrau-

liska véxelladan | regel inte en-
sam kan ge tillrdckligt stor ut-
vaxling, brukar den kombineras
med en ‘automatiskt reglerad
planetvixellida. PA bilden en
vixellida av denna typ, med
den hydrauliska viixellidan, som
ar fidst vid motorns svinghjul,
betecknad med H och planet-
vixellAdan betecknad med P.
Planetvixellidan mandvreras av
den helautomatiska regulatorn
R, som allt efter gaspedalens
lige och varvtalet p4 den utgi-
ende axeln viljer ritt vixel.

jektor, bandspelare och
glvare. I korta drag kan man be-
skriva det sd hir: Forst redigeras
bilderna
plockas i rdtt ordning och man
gor texter och ev. teckningar som
komplement. Direfter

impuls-

d.v.s.

orubbade i forhallande till

Drygt 75 % av alla bilar som
siljs 1 Amerika ar férsedda
med helautomatisk viixellida av
typ hydraulisk koppling med
planetvixelldda (t.ex. Hydra-
matic) eller hydraulisk vaxelldda
med planetvixellida (t.ex. Dy-
naflow, Powerglide, Torqueflite,
Fordomatic och Borg-Warner).
De helautomatiska vixellidorna
ar dyra i tillverkning, och
vixellddor dir den hydrauliska
vixellddan ingiAr har relativt
stora kraftforluster, varfor de
hittills inte kommit till nigon
stérre anvindning pa europeiska
bilar.

AVBRYTARE Bryter stréommen
frdn batteriet eller generatorn,
sa att hogspand strom induceras
i tdndspolen. Ar inbyggd i for-
delaren och bestir av en fast
brytarkontakt, som ir fastskru-
vad pad brytarplattan, och en
rorlig brytarkontakt, som ir fiist
pd brytararmen. Brytararmen
har en fiberklack, som
foljer brytaraxelns nockar och
ger dirmed brytararmen dess
rorelse. Eftersom den elektriska
strommen inte vill upphéra i
och med att brytarkontakterna
ghr Isir, utan vill fortsitta |
form av ljusbiige, har man satt
en kondensator (K) parallellt
med  brytarkontakterna. Nir
kontakterna gir isiir, rusar
strommen till kondensatorn |
stiillet f6r att starta en ljusbige,
Den fasta brytarkontaktens lige
kan liitt éindras sedan man lossat
fistskruven, sd att man kan
stiilla In kontaktavstindet, som
i regel &r ca 0,4 mm.
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andra och att bandet ir instillt
ritt. Sedan skoéter sig bade band-
spelare och projektor sjilva.

Av impulsgivare finns det flera
olika typer. De kostar mellan 110
man och 335 kronor. Agfa Diamaton

Impulsgivare finns det av olika ty-

per. Priserna mellan 110 och 335 kr.

med kontaktfolie cch
;z:;:rcirka 115 kronor, Grundig
Sonodia kostar mellan 300 och 350
kronor och arbetar, liksom Tele-
funken Telechrom, med magne-
tisk impuls pa ljudbandets kanal
tva. PA Philips impulshuvud, som
4r heltransistoriserat, pris 195 kr.,
kommer impulserna pad kanal ett.

SPEClAL-EFr’-L’:’Ii’;’V.‘ER

Projektorns typ avgoér hur lfmga
impulser man far ge bandet for
bista verkan. Tiden ligger dock
mellan en halv och en och en
halv sekund. Det dr att foredra
om man kan géra bildvixlingar
medan ljudet hors frian bandspe-
laren. Vissa typer av bandspelare
kriver tystnad nir bildvixling
skall ske. D& forlorar man den
fina effekten av sammanbindande
musik eller tal.

Effekter och bakgrundsljud,
t. ex. fagelkvitter eller vatten-
plask, kan man prestera sjilv
medan man talar in texten. Det
gir bra, men bittre ar att sla sig
ihop med en van som ocksd har
bandspelare och lagra special-
effekter pd hans band och via
en mixer overféra de ljuden pa
huvudbandspelaren.

Vill man ligga ner nistan 3.000
kronor pi ett helt visnings-set
har Cosmophon en utmirkt 13s-
ning. Det 4r en komplett samman-
byggd enhet med projektor och
bandspelare. Inga lésa sladdar
stor. Dessutom #r en duk inrik-
nad i priset.

LIUDFILM

Smalfilmaren har numera ocksi
alla méjligheter att visa sin film
med ljud. Tidigare har man varit
hidnvisad till att forbinda film-
Projektorn med en bandspelare.

CD RIS R NG S Y

Cetta har visat sig teoretiskt ge-
nomférbart men praktiskt foga
njutbart. I film giller det ju, pa
ett helt annat sitt &n vid visning
av stillbilder, att hastigheten hos
bandspelaren och projektorn miste
vara densamma. Detta har inte
alls klaffat i de flesta fall. En
forutsittning var att bida moto-
rerna var val uppvarmda innan
visningen bérjade och att bada
héll konstant framdrivningshastig-
het av tejp respektive film, obe-
roende av spidnningsfall eller slir-
ning. I realiteten uppstod alltsa,
sdrskilt vid visning av ldngre
filmer betydande och irriterande
differenser mellan bild och ljud.

Nu ar det utan svéirighet mojligt
att visa film med synkront, dvs
exakt samtidigt ljud. Filmen for-
ses da, sedan den skarvats och re-
digerats fullstindigt klart, med en
nedfrist eller padklistrad magnet-
remsa. Denna, som ar mycket
smal och ligger utanfér perfore-
ringen pd Attamillimetersfilmen,
arbetar i princip som bandet pa
en bandspelare.

Med en speciell ljudprojektor,
dir samma motor driver (fil-
men framit och dirmed ocksa
magnetbandet, och som har en
speciell »bandspelare», kan man
koéra filmen fram och tillbaka och
spela in, mixa och spela av ljudet,
som pd en bandspelare. Det ir ba-
ra den skillnaden att filmen féljer
samma hastighet exakt och att
bild och ljud blir identiska. Har
man en ging placerat en ljudef-
fekt synkront med en bild ar de
orubbliga i férhallande till var-
andra hur minga ginger filmen
an visas.

DYRARE — BATTRE

Att ligga pad ett magnetspar
kostar cirka 50 ore metern. Det
finns nu ocksd en filmkamera,
Fairchild, som laddas med film
som har magnetspir pd redan frin
borjan och med vilken man spe-
lar in ljudet pd filmen samtidigt
som upptagningen gors, ocksa
detta fullt synkront. Eumig film-
kamera har uttag foér utldsare till
en batteridriven bandspelare, som
alltsa startas och stoppas samtidigt
med filmkameran. Detta ger dock
inte garanti fér synkront ljud.

Att visa film och bilder med
ljud ar med all sikerhet vad vi
allmint kan vinta oss inom nagra
fA ir: Nya ljudfilmsprojektorer av
god kvalitet, senast bide Agfa och
Kodak, visar vart vinden bliser.
Dessutom #r inspelningarna enkla
att gora.

Om EEII ﬁﬂ

4r forsenad...

Fro.mm. nylc upphbc genom Riksdagens
beslut det sk. postabonnemanget, vilket
innebir genomgripande omliggningar for
posten och tidningsforlagen. Prcuumc_rc-
rade tidningac distribueras pd ctt nytt sitt.
Tyvire kan det hinda att dn abonnenter
ofdrskyllt drabbas av vissa avcrglngmtlngln(cr: For-
seningac kan inteiffa under den forsta tiden. -
Om Er tidning inte kommer i ritt tid, NG
vore vi dicfdr tacksamma, om Ni ville
ha vinligheten att invinta dven nista
dags post, innan Ni goc Ec rddanja-
tion. Chansen ir nimligen stoc att foc- 5
scaingen inte it av allvarligare art.
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VETENSKAP

Av STEN SODERBERG

\]et ni vad en catamaran #Ar?
De lvrigaste batentusiasterna
kan sikert svaret. Det iir sam-
lingsbenimningen pad dubbelskro-
viga farkoster, ungefir som poly-
nesiernas dubbelkanoter och de
hopfogade primarna och djonker-
na pa Formosa och Malacka.
Egentligen betecknar ordet flera

hopfogade bédrande stockar —
Kon-Tiki-flotten var alltsi en
dkta catamaran — men sedan

snart 100 Ar anvinds begreppet
{6r batar med tvad skrov eller
om man si vill, tvd hopbyggda
batar.

PA 1870-talet byggde man ett
par fartyg enligt denna princip
fér trafiken Over Engelska kana-
len. De beriiknades bli sjdsikrare
och snabbare fn de gingse ang-

fartygen, som dock redan da °

glorde 18 knoo. Men man forstod
inte hydrodynamik tillrdckligt
och begick misstaget att placera
paddelhjulen — ty hjuldngare var
de — mellan de bada skroven.
Trots 1500 hiistkrafter kom man
inte upp till mer &n 11 knop,
dirfér att det mellan skroven
unpstir ett bakvatten och paddel-
hiulen maste suga in sitt verk-
ningsvatten under de bada skro-
ven med stor friktion som f&ljd.
Man kom mycket riktigt ifran
den linea sugande rorelsen i sjon,
men. fick | stillet korta, hiftiga
rullningar och stampningar —
som ocksA framkallar sjosjuka.

. Diir vanliga fartyg rullade 15 gra-

der under en viss tidsenhet gjor-
de catamaranerna 4—5 5-gradiga
utslag under samma tid. De bada
byggena slutade som pramar.

Nu har man ater tagit upp cata-
maranbygget efter vetenskaoliga
princiver for seceljakter. Tyvirr
ir inga segelsdllskap villiga att
klassa dem fér kappsegling. allra
minst med enskroviea jakter, el-
jest skulle de pa linsen sld vil-
ken annan segelbdt som helst.
Vid 15 sekundmeters vind gor de
28 knop — om vinden kommer
in akter om tviirs., Men de har
hittills varit ganska daliga krys-
sare diA de inte #r lampade for
alltfor stora kolar eller center-
bord. Man har dock byggt cata-
maraner som pa kryss har gjort
20 knop sedan lovartskrovet helt
har lyft sig ur vattnet — det tja-
nar di bara som motvikt pa ett
enkelskrov precis som den utan-
forhingande besittningen pa kon-
ventionella batar.

Det har emellertid visat sig att
catamaranerna kapsejsar nistan
lika litt som vanliga jakter, men
medan de flesta segelbitar ligger
sig pA sidan och ganska litt kan
vandas pd ritt kol slar catamara-
nen helt runt och vinder sina
oftast smA kolar i vadret. DArfor
har de i ménga fall forsetts med
{I6ten i masttoppen som skall hilla
dem kvar i sidlige om nagot hian-
der. Vissa tidiga typer hade ock-
si4 en benigenhet att sld runt
langskeppsvis — de gjorde alltsa
en halvvolt i vattnet.

Forskningar pagir i England
och USA — vid konstruktionsbor-
den och under provsegling.

I Sverige ir maAnga minniskor
tveksamma i friga om telepati
(tankedverforing) och dirmed
besliktade fenomen, i allminhet
kallade parapsykologi. Det finns
ingen akademisk ldrostol I &m-
net. Det gor det diremot i USA,
England, Norge och Tyskland
bland annat. Den som férnekar
telepatin gor det emot dvervaldi-
gande bevis,

Nu har man tagit upp amnet
ocksd i Ryssland och vid Lenin-
grads universitet inrdttat ett la-
boratorium {6r parapsykologi
samtidigt som den fysiologiska
institutionen studerar »elektro-
magnetisk strilning frdn hjér-
nans. Vetenskapsakademin i
Moskva har ocksi ett institut for
neurofysiologi, dir man forskar i
sidana fornimmelser som tydligen
inte har med vdra kinda sinnen
att gora.

Man har forsokt bygga appa-
rater for att objektivt mita de
parapsykologiska svadgorna» —
om det nu finns ndgra sadana.
Man har gjort liknande experi-
ment som professor Rhine i USA
med att vdnda kort som forsdks-
personen far gissa — resultatet
dr forbluffande och mot all san-
nolikhet. Ni kan sjilv forsoka
med en kortlek. Vind kort efter
kort och it en vin gissa vad det
ir — bodrja med att bara siga
farg, sedan bestamma hela kortet,
och for protokoll. For varje ging
ar sannolikheten att gissa ratt
bara 1 pa 52, giller det uteslu-
tande firg #r den 1 pd 4. Fir ni
i det forra fallet mer @n 1 ratt
ir det mirkligt, i det senare fal-
let dr allt dver 13 ritt noterbart.

Catamaran — det &r samlingsbe-
namningen p& dubbelskroviga bd-
tar bade segel- eller motorbatar.
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MANFORDON

Amerikanerna arbetar redan
pa fordon avsedda att anviandas
for arbete pad minen. Fordonen
pa bilden hiller pd att uppritta
en minbas. De ir bemannade
av tre man och avsedda att
drivas pa ett helt nytt satt. Vat-
gas, som erhalles genom att upp-
hetta flytande vite, driver tur-
binen till en generator som sor-
jer 1or elbehovet till framdriv-
ningsmaskineriet. Avgaserna
fran systemet tas till vara i en
reaktor, som | sin tur produce-
rar energli for framdrivningen.

BORRNING | DANMARK

Oljeletning i stor skala
ingangsattes nyligen i hela Dan-
mark. Forsta steget | kartligg-
ningen av eventuella oljefore-
komster blir en seismisk under-
sOkning. Diérefter {dretas en
magnetisk undersékning fran
luften av hela Danmark med
omgivande vatten. Efter kart-
laggningen av underjordsstruk-
turen pabdrjas provborrningar-
na, vilket torde komma att ske
tidigast 1964,

VARLDS
RONDEN

JATTEBOGSERING

Helt nyligen avslutades en
markligt och smatt historisk
bogsering vid Mersa Brega i Li-
byen. Ett helt oljeraffenaderi
har bogserats G6ver 3000 sjomil,
fran tillverkningsplatsen i Bel-
gien, in i Medelhavet och
fram till den nya oljehamnen
vid ruinerna av Port Bregas
gamla fort, dir Montgomery och
Rommel under andra virldskri-
get mottes | en sista avgorande
drabbning med pansar och flyg.

Over sju ar av planering har
det kostat Esso Sirte att fdrbe-
reda mangmiljonprojektet, som
skall ge Friamre Orientens nya
oljeland, Libyen, en ultramodern
utskeppningshamn. Over den
skall de enorma oljemiingder
som upptickis mer #n 16 mil
inne i den Libyska &knen, vid
Zelten och dess omgivningar,
utskeppas.

Sedan raffinaderiet »{drank-
ratss, Aterstir bara att gjuta ett
betongfundament och fylla ut
markomridet dir raffnaderiet
placerats. I mitten av 1963 ridk-
nar man med att ha driften |
full gang.

TE at
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EL-SHOW

Vid General Electrics hog-
spanningslaboratorium i USA
far besdokarna bevittna ett stra-
lande skadespel nir 300.000 volt
sinder en vildig »Jakobs steges
flera tiotal meter upp i luften.
En annan omtyckt demonstration
ar ett blixtnedslag med 7,5 mil-
joner volts spanning i ett mo-
dellhus, som &dger rum utan att
huset skadas.

MASKIN
LASER HANDSTIL

I samband med Tuft-universi-
tet i USA har IBM utvecklat
en experimentmaskin som kan
lasa handskrivna siffror och se-
dan mata in dem i en datama-
skin. Maskinen har vid tester
visat sig kunna ldsa studenters,
kontorstjinstemidns och hemma-
fruars handstilar. Maskinen kan
aven ldsa maskinskriven text.
Svirigheten da det giller att
lisa handskrivna siffror dr den
stora skillnaden mellan olika
personers handstilar. Maskinen
kan tyda 98,5 proc. av alla
skrivna siffror.

LAND-ROVER PA LUFT

Nu bérjar markeffektfarkos-
terna (meforna) gora nytta f{or
sig. * Vickers-Armstrongs har
konstruerat en Land-Rover med
lyftmotor och som darmed kan
ta sig fram i de virsta trisk-
marker. Den skall s& smaningom
Aven fa rena amfibieegenskaper.

Mefan skall i forsta hand go-
ra tjinst inom jordbruket, da
den dr ldealisk nidr det giller
exempelvis  besprutningar av
akerfialt. Den limnar inga dju-
pa hjulspar efter sig, och det
finns ingen risk for att den
sjunker ner | vattensjuka &ak-
rar. Den limpar sig ocksad for
militira uppgifter.

Mefan far tvd motorer, en
lyftmotor och en framdrivnings-
motor. Den utrustas daven
med hjul. I kuperad terring kor
man med fyrhjulsdrift och ute
pd landsvigen kopplar man pa
tvAhjulsdriften. Kraftoverforing-
en sker med hjilp av remmar
i likhet med hollindska smdébi-
len Daf. Mefan saknar darfér
bade koppling och vixelspak.
Fordonet viiger nirmare 3000
kg och priset blir ungefar 50 000
kronor.

KERAMIKKANON

En 40-centimeters kanon, den
grovsta fran det amerikanska
slagskeppet West Virginia, an-
vinds numera som tryckdegel
pa Boeing-fabrikerna vid till-
verkning av keramiska delar
for raketmotorer och noskoner.

Framstillningen av dessa ke-
ramiska delar kridver att kera-
miskt pulver packas under
enormt tryck. Den grova far-
tygskanonens kammare och slut-
stycke klarar tryck pa over
2.000 kilo per kvadratcentimeter
och ir idealisk som tryckdegel.

Eldréret pa den 30 ar gamla
kanonen kapades och pluggades
igen ca 3 meter fran slutstycket,
rifflingen borrades ur och ka-
nonen monterades i vertikal
stillning med slutstycket uppat.
En kran underlittar arbetet med
att dppna och dra at slutstycket.

PUMPA LANS
1 NEW YORK

Vid byggandet av raketbaser

runt om | USA har ett av
de storsta problemen varit att
bli av med grundvattnet i de
cirka 60 meter djupa schakten
pa avskjutningsplatserna. Vid
raketbasbyggena i staten New
York anvidnde man till en bor-
jan 14 bensindrivna pumpar {or
att halla vattnet borta. S4 sma-

ningom ersattes dessa av en
enda svensk elektrisk Flygt-
pump.

Den svenska pumpen visade
sig utritta samma arbete som
alla de 14 bensinpumparna. Den
var dessutom ytterst litt att in-
stallera och kunde limnas utan
overvakning under langa pe-
rioder. Den tas bara bort vid
springningar — en enkel mand-
ver med hjélp av en kran —
varefter den sinks ner igen, an-
sluts till elnitet och omedelbart
ater ar i drift.

25 Flygt-pumpar har bestillts
till robotbasen i Sedalia i
Missouori och en order pa yt-
terligare 25 ar i sikte.

Som syns pd bilden Gr en vanlig jeep grundstommen i Land-Rovers
mefa. Den har tv& motorer, en fér framdrivning och en for lyftning.




Ett stoldlas Gr ett skydd, men det skyddor inte for stsld ur bilen.
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SALLSKAP
OCH HJALP

tt trevligt och praktiskt bil-

tillbehdor, som ursprungligen
konstruerades for rally- och OT-
bilister ay Haldex AB i Halmstad,
ar >Speed Pllot>, Haldex var ti-
digare kidnt som Taxameterverk-
staden, och yad man sysslade med
hors ju pd namnet — taxameter-
tillverkning och -installationer |
droskbilar. S4 smi4ningom har
tillverkningsprogrammet utdkats
med fidrdskrivare, elektriska ut-
rustningsdetaljer 16r motorer samt
den populira Speed-Piloten.

Tack vare taxametertillverk-
ningen hade foretagets ingenjo-
rer god erfarenhet av mitinstru-
ment av den hidr typen, och niar
tdvlingsférarna bérjade stilla allt
hogre krav pa ett instrument som
skulle kunna visa exakt tid, me-
delhastighet och tillryggalagd vig-
stricka dréjde det Inte linge
forrin Haldex hade en prototyp
klar,

Speed Pilot hor stort an-
véndningsomréde. 1) Ratt
fér omkoppling av hastig-
hetsomréde, 2) Ratt for
nollstélining av trippmé-
tare. 3) Ratt for install-
ning ay medelfart. 4) Ratt
fér uppdragning och in-
stéllning ay klockan. 5)
Ratt fér finjustering. 6)
Visare for instélld medel-
fart. 7) Trippmétare. 8)
Minutvisare. 9) Pilotvisare
och slutligen 10) Timyisare.

Bilstolderna har d&ter visat en orovdckande tendens att
6ka, och 1962 hotar att bli ett dystert rekordér. Detsamma
ar fallet nar det gadller stélder i och fran bilar. Det ater-
speglas bl. a. i férsdkringsbolagens skande utbetalning-
ar. Finns det ndgon méjlighet for bilisten att skydda sitt
fordon? Ja — och nej. Ett bra stéldlés kan hindra att
vagnen férs frén platsen, men att gardera sig mot stsld
av radio, extrabelysning och déck &r nérmast ombdjligt.

/- urvan oOver bilstélder rasar i
héjden, och det ser ut som om
1962 skulle overtriffa rekordiret
1958. Lika markant okar tillgrep-
pen i och frin bilar, och nar det
giller sddana stdlder har man en
kédnsla av att Stockholm ir spe-
ciellt illa utsatt. Sirskilt efter-
traktade ar bilradioapparater, re-
gervdick och ext'rabelysning i
form av kurv- och dimljus, fjirr-
ljus och backlampor.

Under 1961 betalade forsik-
ringsbolagen ut 11,7 miljoner for
tillgrepp av, i och fran fordon.
Tendensen i hela landet ar svar
att f4 grepp om, men fdéljer den
kurvan for Stockholm kommer
forsiakringsbolagen formodligen
f4 betala ut Sver 1 miljon per
ménad under 1962. Det ir siledes
inga struntsummor bilisternas
fiende nummer ett kostar.

Om orsaken till den okande
stoldfrekvensen vet man inte si
mycket, men antar den beror pa
att de stora barnkullarna frin
1943—1945 kommit upp i »ritt> il-
der. Majoriteten av bilstélder ut-
fors namligen av ynglingar just i
de Aaldersklasserna.

Nagon namnvird klientelforind-
ring har man inte funnit nir man
pa polishdll jamfor med tidigare
ar. Men det har kommit ett all-
varligt inslag i bilden: spritforti-
ring. De flesta av de biltjuvar som

Av LEIF JUNGESTAD

nu tas om hand var vid tidpunk-
ten for tillgreppet mer eller mind-
re berusade.

SKRAMMANDE

Hittills i &r har i 3Stockholm
stulits i genomsnitt dryzl 10 bilar
per dygn. Bara i oktober — re-
kordménad for aret — stals 510
bilar. Totalsiffran for avet —
t.o.m. oktober — ir 3.791. 1

samtliga fall rér det sig om bilar
som forts bort fran platsen. Nagra
jamforelsesiffror for Stockholm:
ar 1957 — 3.671, 1958 — 4.246, 1959
— 3.910, 1960 — 4.019 och 1961 —
4.085. Ytterligare noteringar att
ndmna: t.o.m. oktober i ar hade
stulits 436 fordon mer #in t.o.m.
motsvarande manad 1961. Jimfor-
bar siffra med rekordaret 1958 ir
307. Men det ror sig alltsi om bi-
lar som bortforts fran platsen.
Diirtill kommer stélder i och fran
bilar samt stéldforsok. T.o.m.
oktober hade Stockholmspolisen
fatt ta emot sammanlagt 19.000
anmilningar om stolder, stoldfor-
sok och inbrott i bilar samt st&l-
der av motorcyklar, som numera
utgér en forsvinnande liten del.
Pa Statistiska centralbyran har
man listor &ver bl. a. stéld och
stoldforssk av bilar. De siffror
som redovisas #ir definitiva och
giller hela landet. Len ligre siff-
ran omfattar stiderna Stockholm,

Till Volvo P 1800
finns en spe-
cialkassett att
satta fast pé
kardantunneln.
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porg och Malmo. Som en liten
dning kan nidmnas att 44—45
v det preliminira resul-
av stbldforsok, utrdk-
msnitt for riket.

Gote
vigle
procent 5:1'
tatet utgors
nade i geno

20.698 12.137
1958
8 9.99
1959 17.722 1
219 10.108
1960 15
saknas

1961 (preliminir) 20.822

riffande prelimindra siffran
Bel‘gsl kan namnas att det defi-

f':{lva resultatet troligen kommer
att ligga cirka 12 procent under.
FORSAKRIFICSIFFROR
Forsakringsbolssen redovisar
andra siffror och Jzt beror pd att

iran Central-
stolder i och
omfattar sdledes
=n stoldforsik-

dessa, till skillza
byrans, dven u
fran bilar. De
de punkter vilk
ring innehaller.

1958 utbetalades  9.701.823  kr
for 25.957 skadefall. 1959 utbeta-
lades 7.822.764 kr for 21.749 skade-
fall. 1960 utbetalades 8.927.337 kr
for 25.285 skadeiail. 1961 utbeta-
Jades 11.743.701 kr f{or 31.083 ska-
defall.

En intressant utvecklingsdetalj
ar att forsikringsbolagen 1958 be-
talade ut drygt 2 miljoner for
stulna motorcyklar — antal 4.665.
1961 var motsvarande siffror
639.630 kr och 1.461 stulna motor-
cyklar.

Som framgar av tabellen visar
siffran for 1959 en temporir ned-
gang i forsikringsbolagens tabell.
Vad hinde det Aret? Med sikerhet
vet man inte vad som péverkade
kurvans gynnsamma riktning, men
det var faktiskt da propagandan
for rattldas var sirskilt intensiv.

RATTLAS HIALPER

Det finns inget lis som &r sa
konstruerat att inte en fackman
kan fa upp det, har en expert pa
billas sagt. Det finns ingen anled-

sege? vl.s:tde. sig fungera utmirkt,
: de abrikationen kom i ging och
]alsali.lhar Speed Piloten utveck-
|nstrull ett synnerligen intressant
o 'ment, som anvinds av tiv-
c[ism_l:are Over praktiskt taget
vmb“\;arlden — men idven av pri-
e ;‘l_er som. uppskattar aggre-
3 Or dess anvindbarhet.
De:‘;nlll:cns Virld har provat en
7 ot i en Volvo P 1800
fully Unnit den vara ett virde-
komplement till bilens dv-
lfi\slx;umcnt. Speed Piloten
VA utféranden, Sports
m‘::f;;: Som ticker ett hastighets-
Kot knv 20—150 km/t, samt na-
mity Nklare Standard med ett
c:\ri\de av: 35—120 km/t.
regat? 'IE"- fungerar nu detta age-
Aol lJn. alltsammans ir gans-
finne, elt. P4 sjilva panelen be-
vﬁsg tvA runda instrument.
rad gy NStra bestr av en grade-
ala, dir man stiller in den
T“KNIKE
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ning att betvivia en saddan sak i
vetskap om att en specialist bara
behdver den tid som kan riiknas
i sekunder fér att ta slg in och
komma | viig med en bil. Men sé-
dana experter ir antingen heder-
liga eller ocksd kan man férmoda
att de utnyttjar sina kunskaper pa
mer lukrativa omréden.

De vanliga biltjuvarna tar sig in
genom att bryta upp ventilations-
eller sidorutor. Och de viiljer of-
tast en vagn som inte har god-
kint stoldlas.

Kan en bilist skydda sitt for-
don? Inte helt, fAr svaret bli, men
han kanske kan hindra att bilen
fors fran platsen genom att inves-
tera cirka 100 kronor i ett pdlit-
ligt ratt- eller viixelspakslas.
Mainga bilar har av Polistekniska
radfrigningsbyrdn godkinda s
som standard, andra — ett mindre
antal — ]ids som inte kan anses
vara ndgot egentligt skydd och
dirfor inte godkints, och ytterli-
gare en grupp bilar har ingenting
alls.

Att gardera sig mot stdolder ur
och fran bilen &r i det ndrmaste
omdjligt. For en fackman &r ett
dorrlds rena lekverket, men van-
ligast ar @ndd ventilationsrutan,
och pA dessa punkter finns inga
sikra skydd. Men man skall tinka
pd att inte ha t.ex. kameror och
kikare eller andra virdesaker lig-
gande i bilen. D& blir den betyd-
ligt mer lockande in om den
illvillige nattvandraren bara kan
rikna med ett reservdick i utbyte.

TV-succén

VAGEN VESTERUT

Pengar eller livet!

Nya spdnnande dventyr

EORALONGE
CASSTIN

och VARGENS VAPEN

TIO | TOPP

For nagra ar sedan var Vauxhall
det i sdrklass populiraste mirket
bland biltjuvarna — atminstone |
Stockholm. Den har nu férvisats
till nionde plats, och populirast
sedan ganska linge dr Opel, som
under 1961 stals i 1.182 exemplar.
Pa andra plats kom Ford med siff-
ran 568. Sedan foljde i tur och
ordning Volkswagen, Volvo, Au-
stin, Fiat, Saab, Chevrolet, Vaux-
hall och Simca.

medelhastighet man #mnar halla,
den hogra ar en vanlig klocka,
som dock har en extra visare —
pilotvisaren. Lika manga 'mlnuler
som pilotvisaren ligger fore eller
efter klockans minutvisare ligger
bilisten fére eller efter sin ideal-
tid — sd enkelt dr det! Med de
fem rattarna kopplar man om
mellan hastighetsomrddena 20'—15
och 40—150 km/t, nollstéller
trippmaétaren, stiller in medelfart
och pilotvisare samt finjusterar
instrumentet, vilket medger bibe-
hallen noggrannhet till 99,5 pro-
ce?r:;tmmentel ar naturligtvis
forsett med trippmiitare, graderad
ner till tio meter! Allt detta be-
tyder att man kan
@ hilla reda pa tiden, x
@ Xkontrollera den exakta Vag-

strackan,

alltid veta sin idealtid,
© slippa chansa.

Vad Ni 3n har
sysslat med sa
blir den smutsi-

gaste hand ren
med snabbver- °
kande Fenom.

van for de hobbyhitna

Massor med nya aktuella saker far ni |
Nya Hobbyboken om: Modellflygning, mo-
dellracerbilar- och batar, radiostyrda mo-
deller, modelljirnvigar, plastmodeller, mo-
dellmotorer ... och sé fdratds alit i foto

| stort format fér alla
hobbyfantaster, guldgru-

T
HOBBYBOKEN 1963

har fantasieggande, f[Oratklassiga illustira-
tioner, tydliga ritningar och klara arbets-
beskrivningar

Finns att képa i bokhandeln och press.
byran till ett pris ay 7:95.

TALOGEN — specialkataloger

. st Modellflygkatalog ... 1:50
+ porto it itie e oo 0:25
. st Scalextric -62 Miniracing
l med svensk fext ...... 1:25
_ st Aurorc Plastmodeller . 0:75
.. stTriang TT Tég ....... 0:75
Seiist Fleischman?b'l'bg ..... 1: —
... st Rivarossi G aeesao 3
... stPocher Tdg ......... 0:75
.. st Fritz Gabriel Skepps-
I tillbehoe 1/100 ...:.. 275

Bestdll STORA MODELLKA Fi s —

SUEN £ TRUFDSSON

WODELLFLSC/NOUSTRY - MALINO

Ostergatan 20 l
o
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GORDINI...
(Forts. fran sid. 27)

Och s& hor vi det pa samma
gang — ett dampat vrialande som
stiger och faller och som kommer
nagonstans fr&n byggnadens in-
nandomen. Vi struntar i alla for-
budsplakat och borjar ga efter
ljudet, ty vi kinner siA vil igen
det — det ar en topptrimmad mo-
tor som koérs i bank! Och plots-
ligt ser vi Amedée Gordini iford
brun kostym tillsammans med
nagra av sina mekaniker st i
dorren till nagot som tydligen ar
ett provium och... DA tar oss
nagon i armen. Det &r monsieur
Gordinis sekreterare, som pa eng-
elska undrar vilka vi ar och vad
vi vill. Vet vi inte att det ar for-
bjudet att gA in hir? Vet vi inte
skdms? Men vi forklarar oss och
jag lyckas bryta isen genom att
saga att de flesta minniskor i
Sverige vet vad en Renault Gor-
dini ir men inte mAnga vem Gor-
dini ar. Hon lovar att vi skall fa
tala med honom, men monsieur
ger inga intervjuer annars och
tycker inte om att varken lisa
eller skriva.

MOTORISMENS VAN GOGH

Och sd& far vi triffa Amedée
Gordini, en av motorsportens sto-
ra, ett geni. God vian med alla
legendariska figurer inom bil-
sporten, upptiackare av flertalet
stora forare, ett konstruktors-
snille som fi. Om Ettore Bugatti
har varit en motorismens Salva-
dore Dali, perfektionist, surrealist
och medveten posor, sa ar Gor-
dini dess van Gogh — en brin-
nande hangivenhet for sitt kall
har tvingat honom att oberoende

av det mesta gora saker som han
kant att han maste gora.

Han bir brun kostym och &r
mycket blyg. Han svarar ensta-
Vvigt pA vara fragor, men nir PeO
borjar arrangera for fotografering
tinar han upp. Och si smaning-
om borjar han beritta. ..

Han foddes i Turin 1898, och
borjade nar den faariga skolan
var slut att arbeta hos Fiat. Dar
blev han snart mycket uppskattad
av  kamrater och arbetsledare,
men metodiken i arbetet passade
honom inte. Gordini &r improvi-
sator och individualist — tempo-
arbeten tilltalar honom inte. Sa
han tog till slut sin Mats ur sko-
lan, och 1918, da han var tjugo ar,
flyttade han till Frankrike och
Paris. Han stkte franskt medbor-
garskap — vyilket omedelbart be-
viljades — och efter atskilliga irs
strojobb pad olika bilverkstider
blev han sin egen. Han kdpte ett
litet garage i Paris utkanter och
borjade salja bensin, tvitta bilar
och gora service — och pa fritid
roade han sig med att trimma
sin egen lilla Fiat si hart att
inte minga i den brusande Paris-
trafiken kunde aka ifrdn honom.
Och snart bérjade kunderna an-
mala sig — ville inte monsieur
sitta samma rotation pa deras
motorer ocksd? Amedée Gordini
fick mycket att géra och snart
maste han se sig om efter storre
lokaler.

Han kopte ett garage pa Boule-
vard Victor 69—71, diar firman
annu ar beligen, och si borjade
den senaste stora epoken inom
fransk racersport. Gordini gjorde
utkast, hans chefkonstruktor
Marc Bande realiserade idéerna
med hjalp av papper och ritstift.

EGNA MOTORER OCH
CHASSIER

Amedée Gordini kdépte lokaler-
na 1942 under brinnande krig,
men redan ett Aar efter Kkrigs-
slutet salde han sina berémda
Simca-Gordini, ensitsiga mono-
postos forsedda med trimmade
Simcamotorer, Den svenska pu-
bliken har till exempel sett en
siddan vagn i hinderna pd prins
Birabongse av Thailand pd Skarp-
nick 1948! Men Gordini dvergick
snart till egna motorer och chas-
sier. For att hdlla kostnaderna
nere hoéll han sig till 4-, 6- och
8-cylindriga motorer med samma
slaglingd, pa sa vis fick han fram
1,5-, 2-, 2,5- och 3-litersmotorer
genom att variera borrningen.

ETT NYTT FORSOK

Sportvagnar och racervagnar,
en aldrig svikande entusiasm —
men vi vet hur det hela slutade.
Amedée Gordini gjorde 1959 ett
forsék att Aterintrida i Formula
II, som da miitte 1500 cc och se-
dan blev Formula I. Han tog ett
av sina gamla 6-cylindriga block
och gjorde borrning och slag fyr-
kantiga, exakt 68X68 mm, vilket
gav 1481 cc. Motorn gav i bink
170 hk vid blott 6000 v/min, vil-
ket var smaitt fantastiskt, men de
ekonomiska hindren var obdver-
stigliga — Gordini kom inte till-
baks pa tidvlingsbanan...

Men Amedée Gordinj var inte
rddlés. Han hade kontaktats av
den franska Renaultfabriken med
en forfrigan om han inte ville
satta extra snurr pid en Renault-
motor — man ville bygga en bil

kallad Renault-Gordini... Och
Amedée Gordini, som alltid sett
till sin personals bista, tvekade

inte. Efter ett intensivt arbete
presenterade han en Renault-
motor, vars effekt var héjd med
9 hk utan att livslingden var ho-
tad, och fabrikationen av Renault-
Gordini bdrjade med 30 bilar per
vecka,

VAD FANNS | BANKEN

S& smaningom skrevs eit kon-
trakt mellan Amedée Gordini
och Regie Renault vilket stadga-
de att Amedée Gordini, hans
verkstad och personal helt och
hallet skulle #igna sig &t att ut-
fora uppdrag &t Renault. 1 dag
dr det trollkarlen, ingenjoren
utan diplom Amedée Gordini som
testar allt nytt frdn Renault, alla
provmotorer, alla tekniska pro-
blemlésningar som Renaults ing-
enjorer senterar, men vill prova
praktiskt.

Men Gordini har ocksa haft tid
att konstruera en topp med tva
overliggande kamaxlar till den
senaste 5-lagrade Renaulimo
Detta energiknippe har {ir
med tvd dubbla 40 mm Wel
forgasare och ger inte mindre
82 hk — vilket ricker fér at: ge
René Bonnets vassaste GT-
sDjet> en toppfart av Over 2
Snart 65-arige Amedée Gordini
ar vital, ung, hans blick ir ishla
och vaken. Innan vi gir {orsoker
vi en sista gang fraga honom vad
det var for motor vi horde i
bromsbinken ... Men han skrattar
bara och forklarar att han inte
kan berdtta nagot.

En ny Formula I-racer? En hy-
pervass motor till nidgon ny
Renault? Kanske en FJ-motor?
Ingen vet — ty monsieur Gor-
dini ar blyg och trivs med att
lata resultaten tala.

Fraga:
passagerarflygplan det gir fortast
att flyga till USA. Hur minga tim-

Jag undrar med vilket

mar tar det? 0. S.

Svar: SAS flyger frian Stockholm
till New York med DC-8 jetflyg-
plan pad ca 8 timmar. Detta 4r den
1. n. snabbaste forbindelsen.

Fraga: Var kan man {4 tag |
bilder pa Piper-flygplan?
»Tacksam {6r svars
Svar: Fran Nyge-Aero, Nyko-
ping.

Fraga: 1) Hur »starkt» iir Fin-
lands flygvapen? 2) Hur minga
flygplan finns och vilka typer? 3)
Vart skall man viinda sig for aft
14 reda pa mdojligheterna till an-
stillning inom flygvapnet? 4) Har
Finland nagra Draken-flygplan?

»Helikopterfantast»

35

signatur vara forsedda med insén- ,
‘darens namn och odress. Kuverfen
skall markas :Bﬂ),,nﬂyi», >B&t,
etc. Postadressen Gr Teknikens Varld,
Sveavagen 49, Stockholm Ya.
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Svar: 1) Totalt finns ett 100-tal
flygplan av alla typer. 2) Av krigs-
flygplan finns endast ett dussin
Folland Gnat Jatta jaktplan samt
nZgra fa ensitsiga Vampire jakt-
plan. Av skolflygplan finns ett 40-
tal Fouga Magister, ett 10-tal tva-
sitsiga Vampire Tralner samt ett
30-tal kolvmotordrivna Safir skol-
flygplan. Av transportflygplan
finns ett mindre antal DC-2 och
Pembroke-plan. 3) Tillskriv Sta-
ben f6r Finlands Luftstridskrafter,
Munksnis, Helsingfors, Personal-
avdelningen. 3) Nej, hittills har
man § varje fall inte best4llt nigra
dylika ehuru finska flygvapnet ti-
digare visat intresse {6r Draken.

Svar till »Flygintresserad 15-
aring= m. f1.: Skriv till Flygstaben,
Stockholm 80, Personalavdelningen,
och begir broschyren »Plan for
Din framtids, som Innehiller alla
uppgifter om féltflygaryrket. Den
kan ocksad rekvireras frin Arbets-
formedlingen i resp. ldn samt frin
Rekryteringsofficeren vid nidrmas-
te flygflottilj.

MC MOPEDER

FRAGA: Kan man hoja effekten
pa en tvatakismotor genom aft
gora urtag i kolven enligt vid-
stiende skisser. Genom dessa bor
gasen f& ldngre tid pd sig att
komma in i cylindern, eller hur?

Puch-Lasse
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SVAR: Puch-Lasse har delvis

ritt, men har samtidigt i viss man
missuppfattat motorns funktion.
Insugsgaserna regleras av under-
kanten pa kolven, och inte av
dverkanten, som teckningen visar.
Nir kolven befinner sig | nedre
vandliiget dr Insugsporten stidngd,
medan Overstréomnings- och av-
gasportarna #4r frilagda. Kolvens
overkant brukar d& vara i jiimn-
héjd med underkanten pa over-
stromnings- och  avgasportarna.
Niir kolven ror slg uppit stiings
dessa portar successivt och di
kolven nirmar sig évre viindliget
bérjar Insugsporten friliiggas ned-
ifran av kolvens underkant, varvid
firskgaserna sugs in | vevhuset.
Kolven vinder | toppliget och
bérjar réra sig nedat varvid gas-

massan i vevhuset komprimeras.

Nir kolven avverkat cirka 3/4

av »nervigen» bdrjar avgasporten

frildggas och kort darefter dven
overstromningsporten. Den kom-
primerade féirskgasen strémmar nu
upp i cylindern, och di& kolven
vant och borjar rora sig uppéit
pad nytt komprimeras gasmingden
pa nytt, denna ging ovanfor kol-

ven. Nir kolven har cirka 2,5
mm kvar till toppliget borjar gas-
mingden antindas av gnistan fran
tindstiftet. Av trycket frin for-
brinningsgaserna pressas kolven
med stor kraft nedat och da kolven
hunnit s& langt ned att avgaspor-
ten friligges, strommar avgaserna
gznom denna ut i avgasréret. Om
man trimmar en motor efter Puch-
Lasses forslag #r det troligt att
den gir bittre pAd mycket hoga
varv men inte fullt si bra pa laga.
Vi far inte glomma att férlingd
insugstid ger gasen stérre mdjlig-
het att smita ut samma vig den
kom och om vi slipper ut avga-
serna for tidigt tas inte allt tryck
till vara pd bista sitt.

Om Puch-Lasse vill #ndra pa
speltiderna fAr vi rekommendera
att cylindern héjs forslagsvis 0,5
mm genom att en extra tjock cy-
linderfotspackning tillverkas o;:h
monteras under cylinderfoten. Vi-
dare ir det limpligt att fila ett
cirka 1 mm urtag | kolvens under-
kant mitt f6r insugsporten. Efter-
som vi nu har siinkt kompressions-
férhéllandet far vi kompensera
det med att svarva 0,5—1 mm pa
topplocket ocksd. Kom alltid thig
att man nir det bista resultatet
om man ghr en liten bit | taget
och ser vilket resultat de olika
atgiirderna ger. Det kan ge viirde-
fulla tips om vad som lénar slg
och vad som iir bortkastad méda,
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MOTOR

siiljes

5 mm pogre racerkolvar tili alia
mopedfabrikat, dven Overdimensioner.
Kr 20: — kpi. Mopedigarnas Inkps-
central AB, Box 19, Malmo.

uttar! Har har Ni chansen att
::hcll och effektivt trimma mcC:n

/| Ny kataleg over bil- och cykeltill-

behdr med erbjudande om 20 %
rabatt. Sandes mot kr 1:50 i fri-
marken, vilket belopp dterbetalas
vid forsta bestdllningen. AB Durax,
Box 20052, M2lma 20.

Reservd. Vespa, Lambr. m. fl. 25 %
rab. Sprangskiss mot 2: — i frim.
Ava, Braheg. 32, Sthim O, 6193 17.
Vill Ni bliva dgare av Mopedbilen
Shopper?  Korkortsfri, branslesnal,
bekvam o. smidig i stadstrafiken,
Skriv da till Jam Erik Bredin, Bex
3311, Hedemora, si sdndes uppl.

Chevrolet 1955—56
DKW 2-cyl. 1933—45 .
DKW 3-cyl.

till et verkligt fartak. Lattfattl. | o. broschyrer.

trimningsanvisn. for nastan alla 2- | Motorcykeldelar, begagn., till de
takt,, t.ex. Siver- och Guldpil, | flesta ‘mirken. Storst i branschen.
NV: Monark m.fl. Kompl. endast | motgrfirman Jap, Olivedalsgatan 3,
450, Ingenjorsfirman  Universal, | goteborg. Tel. 12 69 34,

Bex 11, Stavsts. Distriktsombud anstallas for forsalj-
silver- och Guidpild re! Fullstan- | ning av populdra bil- och cykeltill-
dig reservdelskata ot kr 3: — | behor, Svar till «Kvalificerade,
i frimarken. Resc ar _levereras | 50621s.

pi dagen fran Seoksia Cykelfabri- | P gaampare: VW lpip, 32—, 2

ken, Box 19, Malit

pip. 34:—. PV 444 12:—, 544 14: —,
mod. 58 20:—. Ford
Angl. 19:—, Zephyr, Consul, M 15
ovr. mark., beg. prisl., aven

Opel R, 17:—,

29:—.
avg.-ror. F:a Ehd Steckaryo.

Vespa 400: —.
Stockholm @. Tel. 619317,

Korklar, med bytes-
ratt 8 dagar. Ava, Brakegatan 132,

Beg. me-defar.  Stor :u'r(cnng av
motorer,  vaxellance framgatflar,
ramar, hjul, di3ck. tonkar, magne-
ter, generatorer, Ikastare, reld-
er, m. m. Gustay
Johanssens Fyllebro.
Telefon 163 54, Haimsiad

Ljuddimpare finn rostfr. latt-

metall, syrabetad =i svart-
plat till c:a 100 mod. Rekv. pnisl.,
upptar ocksd andra  reservdelar,

Aute-Bergh, Box 1701Z, Gbg 17.

Lioyd-agare! Alit i Lloyd reservd. o.
orig.-tillbeh., séndes pd dagen vid

Virt pris: 24: — (riktpris 72: —).
Aldrig startsvarigheter mer, sedan
Ni mont. Blixt startkontakt i Eder
bil. Forbinder batterierna i serie i
startogonblicket, sa att startmotorns
varv okas, varvid starten underlat.
tas. Kontakten dr sd konstruerad att
den vid ringa tryck forst giver 6
och genom ytterligare tryck
Hirigenom skonas
Mont.-
parti.
Sindes mot postforskott. Rekv. NU
fr. S. Palmborg (Car-Elektro), Haupt-
vigen 90, Farsta. Tel. 010/93 25 97.

volt
giver 12 volt.
Bendixdrev och kuggkrans,
anvisning medfdljer. Begr.

Bygg billigt eget laddningsaggregat.
Ritning mot kr 1:75 i frimdrken.
F:a Micord, Box 27,

Delar anvisas.

best. Ring el. skrv till Soderbil,
Gotlandsg. 74, Sthim So. Tel
40 68 08.

Biligare! Ny ill. katalog pa till-
behor, reservdelar, verktyg m, m,
sandes gratis pa begdran. Priser
ulan konkurrens. Firma Micro, Anm-
derstorp.

Yespa, Lambr. m. fl, reservd. 25 %
Ava Pred., Braheg. 32, Sthim 0.
Tel. 619317,

Spinga 1.

Radannonserna ar av tva slag.
Antingen har den som vill ha
kontakt satt ut sitt namn och
adress eller ocksd har han an-
vint s. k. signatur, | det {orsta
fallet skriver Ni naturligtvis till

den adress som stir i annon-
sen.
Signaturen dr det som stir

Skriv {@rst ot textes {ill Er
annons. Anvind gidrna {orkort-
fingar, P3 varje rad i tidningen
Bar in c:a 34 bokstiver inbe-
fiknat ordmellanrum. Ni kan ¢3
fitt rikna ut hur minga rader
Er annons kriver,

Fyll sedan i kupomgen hir nedan

en lapp) och skicka den fill-
sammans med annonsens fext fill
i$ annonsavd., Torsgatan 21,
Stockholm Va. Annonsen infors i
firsta mojliga nummer av tid-
ningen (tidigast om 16 dagar).
' Kan ocksi ringa in Er bestill-
fing pd tel. Stockhalm 34 50 04,
thorg 1360 22, Malmd 327 94.
aga pengar! Priset 10r

Fe—— e e

(eller skriv samma uppgifter pd °

S héir svarar Ni pd en radannons

inom » (citationstecken), t. ex.
»Formanligt, 1362.. | detta fall
skriver Ni signaturen pd kuver-
tet och adresserar fill TV:s an-
nonsavd,, Torsgatan 21, Stock-
holm Va.

Skriv Ert svar sd utfdrligt som
mojligt. Glom inte att {tydligt
skriva Ert namn och adress.

Sd hiir bestdller Ni en radannens

radannions i TV dr s ligt som
2:20 per rad. Men Ni behaver
inte betala forran annonsen varii
inford i tidningen. Ni fér di
rikning och inbetalningskort, Dar-
for behover Ni inte, om Ni infe
vill, i forvdg rakna ut hur minga
rader Er annons kraver eller hur
mycket den kostar. > ;

Svar till sigmatur. Om Ni inte vill
sitta ut namn och adress i Er
annons kan Ni anvinda signatur.
Exempel pd signaturer ser Ni
(inom citationstecken) i vissa av
annonserna pad denna sida, Svaren
kommer da till TV som skickar
dem till Er. Formedlingsavgiften
3r 1 kr for att ticka utgiftema
{or expedition och porto. 3

| - BESTKLLNINGSSEDEL

[ (SKickas till 1v:s anonsavd., Torsgatan 21, Sthim Va). Himed |
staller jag en annons enligt bifog

ta méjliga nummer av TV pi

| m,‘“' inte vill). Annonsen skall sti under dea rubrik som jag har | LrA G R SR
e T S LT : 5 lr: 1 par stotdimpare, lampliga
UG Rager 0 Maskiner — Verklyg 0 silies | | i) Gokart, 50 ke, 2 st. el. gene-
0 D= O Sport, Jakt, Fiske O Kipes | ratorer for mc 50 kr st.  Kert

g fta - optik 0 Platsférmedlingen a Byles LI 63 Sl
odeflbygge 0 Diverse ! L =
l Judson kempr. for YW, 150: —. Ny
AL teeiieensaasesnasansenananes ) | rustad bilmotor DKW 1953, 100: —
"""" | | Bergt Ericson, Bex 27, Fliseryd.

Mr“‘ triteeviaan B N AL G A ) SOUT PP I R L O S ' Tel. 240.

5 is Minor -49 siljes i del. Lars

{ Postadresy s e R R T Ty 26-62 | ::ms STt m{m“n'
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ade text. Den skall inforas i
rader (behover inte anges

REPARATIONSHANDBGCKER
FGR BILAR

1955—60 .

Nyckelhdllare m.
anyindas for not. av oljebyte. Tillv.
i plast. Pris 3: — Uppgiv lansbok-
stay. Sindes per postforsk. A. Dilje-
mar,

reg.-nr, kan aven |4

Ligskirsv. 14, Jehammeshov.

Hillman Minx 1855—59 ....
Opel, alla mod. 1949-52 ..
Opel, alla mod. 1953—59 ..

Rep. av moped- o. mc.met. motta-
ges. Sv. t. »Fermimligt, 1314,

st. Philips radio for Dx med k.-

vag fran 13 till 51 mm med band-
spridning pa k-vag. J
mell.-vag, uttag for gramm. 0. hog-
talare. Apparaten ar forsedd med
tangenter. Mycket bra ljud. 300 kr,
Kurt Persson,

Aven lang- och

Jonstorp, Eldsherga.

*Saab 92-92b 195056 .. 18:50 | g
*Volkswagen 194358 ....
*Volvo PY 444 194858 ..
Simca Aronde 1952—55 ....
Alla bocker ar pa svenska och

insugningsror 16 mm, forg. 16 mm,
topp. Kr 125: —.
Roseniund,
700 65 efter. k. 18.00.

bk eriginaldel. t. Sachs. Cyl.-kolv,

T |
fot, kr 7: —. Tonbandet, Lund 6.

dlat, 57"

900

Kjell Johamsson, | 1

Lungsund.  Tel. 0550/

{amnar fullstandiga beskrivningar av
konstruktion och reparationsteknik.
Hundratals bilder och sprangskisser.
Innehdller alla nodvandiga tolerans-
och instdllningsdata, Vid best. upp-
giv arsmodell. Bekfirlaget Tekmik
och Praktik Bex 733, Sthim 1.
Tel. 0158/21078.

* Mirkta kan ocksd erhdllas ge-
nom bokhandeln. Lev. aven till

Bildelar 20 % rabatt pad riktpriset,
virt sortiment omfattar bl.a. ljud-
dampare,
handbromswires, bromsband, oljere-
nare, lampor, flaktremmar, téndstift,
tandningsdelar,
pare, OBS. Leveranser over 30: —
fraktfritt. Nordisk Bilekonomi, Bex
1403, Bords 4.

st. Philips radiogrammofon | ma-

hogny med skivvaxlare med k.-vag
fran 13 till 190 m och |.-v. 0. m.=v.,
tv hogtalare med vackert ljud, med
ben. Otroligt gott skick, 600 kr.
Kurt Perssen, Jonstorp,

Eldsberga.

avgasror, hast.-m.-wires,

Transist.-bandsp. Sv. U
13288,

»Grimelj,

batterier, stdtdam-

Nya Siemens radie RDIO stereo,
samtl. progr., pr. 555: —, sdlj. f.
350: —. Sv. t. »Fynd, 13285..

Danmark, Finland och Norge.

Ljuddimpare och avgasrir till de
flesta bilmarken stindigt i lager.
Fabriksprodukter i originalutferan.

Utrusta Er bil hilligt! Kvalitetstill-
behor till nettopriser. 11l kataiog
Box | L.
Diktafoner, 2 st., obegagnade Rex-

mot
138, inre 1.

frim. Alve-Bil,

1— i

Luxor Magnefen MP 410, 4-sparstek-
nik, Stereo, i basta skick, som ny,
billigt. Pris 425 kr, ev. avbet. Sv.

»Sjdlvstudier, 13302..

de, god passform, darfor latta att
montera. 30 % rabatt pd galiande
riktpriser.  Aute-Delar, * Hastveda.
Tel. 0451/302 79.

Manga myttiga varer och nyheter fer
hem och bil. Begdr var katalog.
Royal Waruhus, Orebro 3.

Vintersitsen »Monics varmer pa 10
sek. Riktpris 26: —. Returratt. 2
st. portofr.. Edert nettopris (inkl.
oms.) 19:50. Firma Gartoni, Hov-
slatt.

BMW 327-28 irsmod. 1939, 2 forga-
sare, 80 hk, nylackerad, nya dack,
bra sufflett, registrerad och kor-
klar. Tel. 0584/204 03.
Silverpil, nyrenoverad och nylacke-
rad, skattad och korklar, sdljes
for 600: —. Bertil Pelerzon, Geijery.
16, Kristinehama. Tel. 0550/131 95.

Bilagare! Forbattra varmen i Er bil.
Utf. anvisningar mot 5:— i post-
forskott. L. Olssom, Ridsle 569 B,
Oskarshamn,

Bilelektrisk handbek. »Vira motorfor-
dons elektriska utrustnings av ingen-
jor Carl Skinberg. Detaljerad .be-
skrivning av konstruktion, felsox-
ning, reparation och vidrd av elut-
rustningen pa bilar, traktorer, mc
och mopeder. 486 sidor,. rikt illu-
strerad, Pris end. 13:50 -+ oms.
och porto. Restdll frin Bokfirlaget
Teknik sch Praktik, Box 733, Steck-
helm 1. Tel. 0158/210 78.

1 st. Puch-forgasare 40 mm inlag,
1 st. Jikew-forgasare, 30 mm in-
tag, 1 st. Amal-forgasare 20 mm
intag, 4 st. d:o 30 mm intag, 3
st. d:0 30 mm intag. Alla forgasare
ir kompletta och avsedda att fastas
pd insuget. Pris 25 kr/st. Kurt
Persson, Jomsterp, Eldsherga.

Kompl. trimsats for Volvo 60 hk

t. 85 hk (Volvo sport). Moter t.
Saab 92 50: —. Mc Matchless 500
cc m. dubbelsadel o. bakfjdr.,

dem. motor 0. v.-lada, 50: —. Gustaf
Molead, Biagviges 27 A, Lycksele.
Trivemph Trophy -53 med el-utr. 325
kr, ev. i del. B, Nilssea, PI. 370,
Asarwm. Tel. 0454/206 53.

8 st. kepplingsh., kompl., 3 kr st,,
4 st. gastr., kompl,, 5 kr. st. Sig-
nalhorn 3 st. 6 volts, skarpt ljud,
25 kr st., 12 volts friliggande tand
spole 30 kr, 3 st. 6 volls d:0 25
kr. 5 st. mopedtindspolar, passar
alla Bosch tandsystem, nya, en-
dast 15 kr st. 1 st. Smith has-
tighetsmatare, graderad till 190
km/tim., passar alia mod.
kr. 1 st. tivlingsstorthjalm,
beg., svart, 60 kr. 1 st NSU fram-

5%
obet.

Motorentusiaster, ;:
motorlitteratur i toppklass skrivna
av toppman inom branschen. Auten-
tiska
varldens fullblod, bide pd LP o. EP.
Elektronisk varvrdknare i robust ut-

se hit! Engelsk

\judinspelningar av  motor-

Recorder, bagge med mikrofon-hor-
telefon,
lurar extra t. en app. Skivor med-
folja.
Endast 500 kr for
»Under halva priset, 13310,

fotkontroll o. vaska. Hor-

Nya gummirullar behovas.
bdda., Sv. ©

lar och motorcyklar, Stem Je-

hansson, Klubbfers, Pited.

Till hégsthiudande fore 15 febr.
1963. Byggsats »Jodel» flygplan,
nagot paborjad. »Utgingna» flyg-
motorer, en stjirnm. (SK-12), en
boxer 4-cyl. Continental, 65 hk.
»Utgingnas flygplansskidor. Ber.
linge Dommarvets Flygkiubb, Fack
85, Borlinge.

K opes

Instr.-bok t. Renault Celtaquatre
1938. V. Ljumgdahl, Karibergsv. 66 A,
Stockhelm.

Begagnad flygplaasprepeller av trd
mellan 1—1.20 m. Svar m, prisuppg.
t. Erik Larssom, Baltic C.J., Sider-
tilje 2.

Instruktion och reparationshandbok
samt reservdelsforteckniag till Stu-
detaker Champ. -53. Sv. t. . Re-
seshlad, Kissen, Lekvattmet
Dyna-Pashard, Tatraplan eller Ad-
fer, ev. def., kopes. Steckheim
010/6591 33 e. 16.

5 i i i t dspel typ
forande. Skriv redan i dag! Vi |N. my tramsis peiafe
sinder er alla uppgifter gratis. :';::’ r:ikrtragrs;:m;;:i {‘:’"“r;b_ e
Wena pestorderf:a, Fack, Luled 1. Sv. i -120;—. 13323,

Beg. bildelar till Austin A 50 &rs- | Storenradio Blaupunkt Mombasa
mod. -55 samt Renault CV 4 drsmod. | med sep. hogtalarbox, 5 mén. gam-
-54, Aven delar till motorcyklar. | mal, kost. 1.047: —, salj. av en
Reparationer utfores billigt av bi- | handelse for kont. 500: —. Gar.

felfri, likvirdig med ny. C. Ohlssen,
Tjiderv. 10, Malmberget.

8

Kj

FOTO OPT

Saljes

Astrenik har nu en ny stor katalog
over teleskop och tillbehor samt
en liten ashandbok». Erhdlles mot
1: — i frimarken. Astronik, Vik-
tensvig 36, Jok hov. Tel.
010/49 96 32.

Allt i fote. Liga nettopriser. Begar
prislista, Ejre.Agenturen, Box 20063,
Sthim 20, tel. 010/4876 55.

8 mm krigs- o. lingfilmer. Begir
torteckning. S. Lindstrims Agentur,
Alidebergsgatan 18 B, Boris.
Firgfilm 24x36 diapositivfilm samt
smalfilm. Monteringsramar for dias.
Smalfilmsprojektorer och stillbilds-
projektorer koper Ni till absolut
ligsta priser frin Perssens Fato,
Lingebro. Ombud antagas.

Tasaus 17 M karosseridelar kdpes,
mod. 61—62. Tak, dorr, flyglar,
front, huv, koff-lucka, glas, kyla-
re m, m. M. From, Briamagat. 1,
Boden.

RADIO — TV

Enastiende tillfille! Ett parti forst-
klassiga mikroskop, forst. 100—900
ggr, 2 okular, 3 objektiv, grov- och
mikroinst,, halskiva och spegel, for- °
varingsi3da. Utforsdljes for endast
120: —. Riktpris  over 200: —.
Astronik, Vikstemsvigen 36, Johanm-

Senaste modeller. Prislista sandes
gratis. Direkt fran Impertiagret,
Bex 19, Malmd.

.‘ neshov.
{| Diaramar, Viking, svensktillverkad,
= _ | precisionsgjuten diaram for 24<36
P mm dia. Forpackade 50 st. i elegant
Siljes gra-vit forvaringsfada m. skrivbart
lock. Endast 12: 95/pkt. 5 pkt frakt-
Transisterradie till mettopriser. De | fritt. Returrdtt. Dumme Foto AB,
flesta i marknaden forek de | Wieselgrensplatsen 21, GCoteborg H.
vilkinda fabrikat 20—25 % rabatt. | Tel. 228666. OBS! | reklamsyfte

bipackas gratis till varje order ett
utsokt elegant guldlaminerat tele-
fonregister.

Werld Radie TY Hamdboeek 1963 har
utkommit, Oumbiarlig for alla kort-
vagslyssnare. Korrekt adress, anrop,
frekv., progr.-det. fdér all varidens
radiostat, Eng. text. Pris inkl. oms
15: 10 portofritt. Klubbar erh. ra-
batt. Postgiro 257780 el. postior-
skott, DX-armas Iskipsférening, Fack
4, Emskede 3.
Conserton Tramsistorradie Wiem med
FM/UKY, MV o. LY, riktpris 333: —,
utforsilies for 250: — inki. oms.
Uttag for bilantenn och oronmussia.
Ypperlig distansmottagare. Sandes
mot postforskott, Radis Rex AB,

1 st. mikreskep, forstorar 600 ggr,
2 utbytbara okular, preparatlim
och ett 20-tal fardiggjorda prepa-
rat. Obet. beg., BO kr. Kurt Pers-
son, Jomsterp, Eldsherga.

Minalta 16 miniatyrkamera, 100 kr.
Kodak 35 smabildskamera 75 kr.
Staffan Husihr, Hagav. 16 A, Ber-
liage.

Smalfilm Agfa Celer CK 16, konst-
lius 16 din, 2Xx8 mm, utg.-tid
nov. -62. Netto kr 10: —. Essfete,
Bords.

Kikare, 750, fabriksny, séljes for
90 kr. Relf Sander, Bex 115,

Pri
127 35.

$0, Ostersund. Ordertel.

Bredsjs.
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16 mm filmkamera »Paillard Bolex» | Klubbnalar, garanterade 3kta. Kala | S i itni
- et C » par drligen 1.000-tals kromor ge- | Sportbatsritningar. Prosp. m. porto, Bocker, sillsynta, alla s|
ged':;’dv;m. }.tl,s__, :eleob;]. 1: 2,§/ log gratis. Sport-Emblem, Bax 3036, | nom att sjilv kopa begarliga varor | T. Gertoft, Sveavig. 128, Sthim Va, | Begir prislista, gratis. asgv;,n ,m ingen)érs- och Teknikerkurser STOCKNOUM YA « THL. 349900
3 t fotovaska och stativ, | Steckhalm 8. direkt fran utlandet. Vir nya Im- m - »Bocker m. m., 13314 1 maskin, motor, merkantil. Automati MTM.
?Vxetstliﬁ" ;al;. ;ism:'—' Cart Ishockeyutr. for malv. silj — | portkatalog upptager  10.000-tals Machetes, akta djungelknivar, ». Fack: ; s'uldt':s e ok g W e Tg? Jerw.
e g D% imsme Tl ek 100, hendekay | 21U frdn fordelaktiga inkopskal- | l3ngd 57 cm, vikt 7 hg, § prima stal | For 100: — kan du starta eget. Rag Brofnek: =
il S - lor inom de flesta branscher fran | Kr 15:— per st 2 S {raklir. jo. massor av forslag for 3.
Yashica 35 M m. tillb. O 3" malvshridsk. 100: —, bIOst- | olika vrldsdelar, Katalogen &r om- | Olle Enestram, Vikingagatan 24, 1 K. Lundstrim, Valla Gird, Linkipi e ’ TILL SALY
e i i :hvspelave, y;id 20: —, ambigssk. S: . Ut | Sorosulit bearbetad och detaljerad, | ir-» Stockhalm Va Oping. erwmmunawnw -—.'ml
Y, SBJCS 1 ogstb; a | rustn, har kostar 450: —. K . LU ¢ . :' s 2 Propeller 3.00 / o8 mwmmwww A R e e N ml 3
T LS e Lzrssnpn Bergmas, Gryttje. Gaarp. arlerik | i far inte bara elt branschregister | Lattfortjanta peagari 11 BN 3ter- | [imp. 1. progel‘:erv;llna'be 255v30 hk, RATORS‘ kurser samt troktor- och 7 br —hﬂﬁﬂ Siilv!  1000-rals belétna kipare.
Box 504, Grangirde. utan en hel del av varorna fir Ni | forsiljare for vara kulspetspennor | ,250: — 13321, artill BlLREPA bilriktningskurser om 4 ¢ Innehdllet utdkat! 2 skdlar, kop.-ram,
ocksa se i bild. Ni fir exportpri- | pd Eder arbetsplats el. i Eder skola. L an. Fullst. bilverkstadsutrustn. Teori med stillfilm. Plats- pincett, 100 k. papper, himklimma fllm-
Fopes ser. Ni fir importtips. Ni far iver- | Oanade fortjanstmojl, Begér redan ; | Bilradio Soued m. hogt. § v, 85 yr, § Firmedl. Prospekt mot 2 porton. ‘ tvngd, * kemikalier, _ridgivare. Nytt priss
: BATAR S:ltmnzgv lf:ch amisningar 33 Ni | dag upplysn. och vi sander Eder E;ﬁ“;&o”}vloy;"“ FB'W mofory, 25 ‘ . ictiska Skol ' 6:75+-oms o. porta. 6X9 18:30. o
: . utan svirighet kan skriva till fir- | abs. oslagbar nettoprislista. Alla pris- | X/ kr eller allt e Pro a a Tiden. Tel. 70 des mot postférskott frin:
;I.T ':l:nn”?‘f:d;g:ﬂle“or L g‘oml {ranghels Yirlden ommer:| |ig. Mercads, Box 16348, S'M‘;‘ 1§ :lorl e L:rs Wickén, Viks- : sn&va ) one : F:a Knutz & Svensson, Sollerdn I g;ltafpganr;‘tcfg;:osm:hg::
A —— ~ Spartdatar, byggsatser, bittilibendr brrg:m;c':-r f%'rdoev':r"'gfnsﬁ;?;‘:d%‘de,:' Tordgioh m, eI, belysn. 220 voit. 10 | omss. 12, K."'r - feemsmsmunERARIRLASR LI LT R R nnnnwf Ll Namn " gir prospekt.
{ = = Marknadens mest omfattande byge- il e Gl G farger i offsettryck. Diam. 33 cm. yLyspcnnan,:. Kul spennan  med coesosoresssvecos I Faa H._ GUSTAFSSON
o " 3 satsse':e over snabba sportbitar hetslistor ‘med helt: nya Er; M’ Hoid m. stativ 50 cm. 1% m sladd | INDYERS ficklampa, skriver i morker — Adress e veean s letiiatpiaove Box 7124, Borlinge
& MODELLBYGGE Pengar att tjana som vart fritids- | papna katalog — medyvars |h 'a;"lr m. kontakt. Riktpris 112:—. Re- | = SUDarlE ol ’ TILL SALY ._P _.ud ____TV—ZG-GZ ’
% ] ?R‘-goud._K*s}?iogrrf(znmrs:ndaesl mot | Ni kan gora otroliga fortiinstefl P | turratt. Edert nettopris (inkl. oms.) ;:nmn";'«" l Passar for ostadr. R o0 V. 26~
S b c o o st % L imarken. Tebe-Bolaget, | | SR | 79: 80. Frakt tillk. Uppgiv jvg- ne — honor. forpackad i lyx- T )
‘ SaTie Fack 302, Umes 3. re G massupplogs, Be. | S1ation. Firma_Gartomi, ovslatt, | eluf. Endast 1175 inki. oms. + W\
Al b Sowex marimanrakaare. Beg bio- | SUll dirfor redan i dag. Swressn | Meoveral, Tiygnod.. sU.S2 Tie likvid 3 postgira %5 2509 samt a L % MOPED o. 5
1 3 genturfirman  Somex, | Trading, Avd. 2, - |anv., 95: —, storthjilm 57 22: —, o ol 2 ! RresEAlEras
i x;ﬂzlzla-zvll lbﬁ: ;szll ‘Sra:las;haﬂzg Box 51, Emskede 1. taxa 5‘ 2, Fack, Sollen e RN a R 18, (r)r:z-;n:nrzskir, sza'ls!, gzse:cie:‘sl BTI*L t 2 sr(‘.h“:czr‘;-sm prese : sensa?;ongl cc BACING
r, = EYTaie0 F - s — H Hunseberg, e O : - i = =
.-;’ g; 0. tsf:'d 3’3 s;;gor lgkbasnr. ;’;'ﬁ'ebga;c"?" rg:;:;a;;;;:;{f F_gnltdashsn »toppgrejor fran hela :485;,,'5' SLJurhek, 4 Nybet. Akta japansi rihneram. S STAE{i v N"_ jf‘slgk?“;l?g grﬂ::'nﬂt"‘c&“’l:‘:;‘db?:’r:::v
: —, saljes for —. Sume E. | spar; - ; BES3TSer. | virlden . . . . - QMG Japansk Tanneram, (So- J 3 s mot, 1: rimA_
J peciellt hosterbjudande roban, Anv, tal j6 - opsce miljonfexemplarVarfOy alciis
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Med litet hondighet, plywood och en sag kan
vem som helst bygga upp tunnlor som bilden
visar. Glém bara inte hdjden for luftledning.

Né&r all réls &r vtlogd kan dels tagen kdras
och dels den vidare utbyggnaden ske etapp-
vis. Men grota inte ihop for ménga defaljer.

> -
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Héjdskillnader ar létta &stad- P& >hyllans, dér skivan med

komma med pords treetex, hela anléggningen skall sdt-
som ocksd Gr 1ot orbeta med. tas fast, omformaren.

.
anga tycker att modelljarnviigsbygge ar en

alltfor exklusiv och utrymmeskrivande
hobby. S& behdver i dagens lige inte vara fal-
let. Det finns numera skalor i marknaden som
dr mindre @&n den traditionella HO-skalan, och
skyndar man langsamt med byggandet kan
kostnaderna slis ut dver en liingre tid och bli
mindre kinnbara,

Marklin ar det storsta europeiska fabrika-
tet och har ett rikt sortiment. Nackdelen med
detta fabrikat dr att man pa grund av vixel-
stromsdrift, som inget annat mirke har, inte
kan kombinera med andra fabrikat. Viljer
man daremot Fleischmann har man stora moj-
ligheter att kombinera med andra mirken,
sasom Trix, Liliput, Pocher och Rivarossi.
Trix 3r ensamt om att ha trerdlsdrift, som
mojliggdr att tva tadg kors oberoende ay var-
andra.

Den anliggning vi hir visar ar byggd pd en
17 mm lamellskiva med maitten 200X130 cm.
Den ir fast med gingjarn i en planka som
vilar pa tre konsoler, fastade i vaggen med
skenor. Vitsen med anliggningen ir att den
kan fillas upp mot viggen. Landskapets hojd
ar 18 cm for att tigen skall kunna korsa var-
andra pd broar med normalhdjd. Triddrag-
ningen pad undersidan Ar tickt med en tunn
masonitskiva som-man kan pryda med bilder
eller mala.

Det fordrar ingen trasslig montering av an-
liggningen nir man filler ut den och skall
kéra. Vidare ar banan vil skyddad mot damm
i sitt infdllda lige. Om man tycker att an-
ldggningen ar for tung att filla upp, hjilps
detta upp om man monterar ett klocklod el-
ler liknande som motvikt. Stddbenen fills
automatiskt ner nir banan fills ut fran vag-
gen. I uppfillt lige lases anliggningen med
tvd vanliga fonsterhaspar.

PA banan ryms ungefir 15 meter rils utan
att det ser for ralsigt ut. En noggrann plane-
ring dr nodvindig innan man bygger till. Bred-
den tillater tre kurvor jimsides. Nir planering-
en @r klar, ritar man ut riilsen direkt pa banan.
Enklast sker detta om man ritar direkt efter
ralsen.

Nar ralsdragningen ar klar, ir det lampligt
att placera ut t. ex. tunnlar. Det giller da
att se till att de smilter in i landskapet. I vart
landskap ir berget utsigat i plywood och pro-
filerna hopfogade med smala lister. Diarpa lig-
ger ett myggnit av plast. Praktiskt ar att
lJamna en mdjlighet att 6ppna tunneln pa bak-
sidan om en ursparing skulle ske inne i tun-
neln.

Broar kan man bygga sjilv i trid eller av
t. ex. en plastbyggsats. Om man bygger en
bro sjdlv maste man tinka pi att ge plats
for luftledning i de fall en siAdan férekom-
mer. Bron pa bilden ir tillverkad av tunna
furulister. Uppfarten ar ganska lang for att
dven det minsta lok skall orka upp med stora
lass. Den dr utsigad i§ tunn plywood med
plastnit pa sidorna.

Landskapets niitklidda delar ticks med ep
blandning av Kabetick och gips. Man kan
blanda i férgpulver i Kébeticken innan Elpsen
rors { och far dd litt fram riktiga nyanser,
Det giiller emellertid att ha massan nirg nog
svart nir den liggs pA niitet for den ljusnar
betydligt vid torkningen. Vigar gérs ay sand
pd limstrimmor. Vil man ha asfalt firgar man
sanden svart. Vixtligheten limmas pa. Griis
finns att képa i hobbyaffirerna.

Som underlag till rilsen (i detta fall ay
Fleischmanns fabrikat) anvinds korkstrimlor.,
De klistras pa och fistes vid behov med nubb
I kurvorna. Nir limmet torkat tar man bort
nubben. Korken ger en tyst och elastisk géng.
Rilsen spikas med linga traddspik, som helst
bér ha bldanlépta huvuden. Di syns de minst
mot slipersen.

Vad giller viixlar maste nian ha de allra
avligsnaste av elektrisk typ. Om iuan har rad

skaffar man naturligtvis enbart sddana. De
elektriska vixlarna dr sma undeyverk av pre-
cision och ger oanade majligheter till roliga
kombinationer. Man kan koppla tii! olika ljus-
signaler, bommar m. m, Det finr:, 're ledning-

ar till varje vixel, varav den .
skall ga till transformatorn. For it slippa dra
denna frin de olika vixlarna till {ransforma-
torn ordnar man en central kopp 1gspunkt,
dit alla nollor leds, Aven vad giili~y belysning-
en i hus och pd gator kan man centralisera
nollorna till en enda punkt, eventuellt gemen-
samt med den for vixlarna.

Smarallaren maste ocksd vara husbyggare.

Om man anvinder plastbyggsatser bdr man-
nog mala om dem for att fa ritt firgnyans.

och komma ifrdn den blanka plastytan. Lite
sot pA taken runt skorstenarna ser trevligt ut.
Se ocksi till att husen passar in i miljon.

Det rullande materialet fordrar ofta en viss
trimning for att upptrida som sina stora fére-
bilder pa sparet. Manga vagnar ar alltfor
stumma i kurvor, Flera vagnar &r for linga
for de skarpaste kurvorna och skir garna. Om
vagnarna ir for litta avhjilps detta med bly-
tyngder. De glider di lattare och uppfor sig
trevligare vid backning. Lasta bara inte pa sa
mycket att loket inte orkar ett langt sitt.
Vad som sagts om vagnar giller iven lok.

Prova girna ett lok pd er bana innan ni be-
stimmer er for det. Antalet drivande hjul
dr av stor betydelse. Fleischmann har numer
alla sina lok forsedda med plastringar for att
ge bittre - dragformaga.

En modelljarnvigsanliggning blir vil egent-
ligen aldrig riktigt firdig och det #r vil dar
nagot av den stora tjusningen ligger. Det finns
otaliga mojligheter till utbyggnader och fér-
bittringar. Fér mdanga ir sjdlva byggandet
roligare in leken med den firdiga banan,

Hela ;nlaggningen behéver inte ta stérre plats i pojk- (eller herr-) rummet
6n yad bilden visar. Nér den sedan félls upp mot véggen har rummet samma
utrymme som tidigare. Undersidan p& bordet kan ju prydas med malningar.

R ———

En modelltdgsanlaggning

bar inte bara vara tag och
tekniska skalmodeller av dit-
hérande ting. En naturtrogen
inramning &r inte minst

viktig fér att hobbyn

skall ge full utdelning.

Flera tag i rérelse p& en gang &r naturligtvis
'ngenting markvardigt for de verkliga t&gentu-
for nybérjaren &r det en kélla
naturlig  miljs.

siasterna, Men
till gladje —

For att det skall ge en riktig bild av verklig-
het bar man inte gldmma bort bilar i rétt skala
och féljaktligen ocksé végar for dem. Som pd
nedanstéende bild med mittmarkering och allt.

En modellanldggning i ett pojk- (herr-) rum be-
hdver inte krdva sdrskilt stor plats. Uppfallbart
bord som pé bilden ovan &r en idealisk |3sning
for de flesta dgare av en modelljarnvag.

it |



...Sa satter vi i gang
mina herrar!

FOR

KONDITION

Nyhet inom hantlar

Hantlarna & NORDSPORTs nya eleganta typ med
férkromad stdng och monterbara skivor. Denna typ
4r langt férdelaktigare @n de gammaldags fasta hant-
larna, ddrfér att man utan stérre kostnader kan utéka
belastningen. Vara vikter framstilles av de kdnda
ELEIKO-fabrikerna vars skivstidnger dr godkédnnda
av Svenska tyngdlyftarférbundet.

Ett av virldens finaste och effektivaste kurser fir kroppshyggnad.

Onskar Ni stdrre styrka och kondition och dess-
utom en atletisk kropp sa dr Nordsports trdnings-
system det rétta fér Er.

Fantastiskt effektivt system.

Nordsports trdningssystem #r utarbetat av speci-
alister och baserat pa erfarenheter i USA och Ryss-
land, Toppidrottsmén, astronauter och andra som
maste vara i toppteim anvdnder sig bland annat av
dessa nya system.

Nordsports chefsinstruktér Poul Block (se bilden),
flerarig danmarksméstare | judo, har utarbetat
detta system for Skandinavien, med 11 ars erfaren-
het av vikttrdning bakom sig.

Nordsports trdningsprogram dr pa 70 sidor och
rikt illustrerat. Dessutom medfgljer ett trdnings-
chema, som mdjliggor individuell trdning.

Vi garanterar Er alltsa ett férbluffande resultat,
och kom lhag 15 minuters trdning var annan dag
| 90 dagar dr nog.

Klipp ut kupongen nu och sind den redan i dag. Givetvis har Ni 8
dagars returritt.

Till NORDSPORT AB., Torggatan 4,

Malmo C. Tel. 040/17033, 17034 Frankeras e]
S4nd mig foljande mot postférskott + porto (Markera RORISFORTAR,
med x det Ni 6nskar): betalar

. Inkl. oms. portot
J A. Nordsports trdningssystem.......... kr. 16,00
J B. Nordsports monterbara 3-kg. hantlar,

AT o e R A kr. 35,00 NORDSPORT AB_

! Nordsport terbara 6-kg. hantl
EhC (L%m:%‘;,;m‘?srzzm“,;zm, ,?0,32,‘“ o500 | TORGGATAN 4.
B e e [MAL MO .

7] (A+C). Tréningssystem + 2 st.6- kg hantlar

(tillsamman endast) ...... .. . kr. 76,00
{7 D. 1 burk Nordsport protein (400 gr.)

(vélsmakande) - -« .. coveciiiaiiaaian kr. 13,60
NAMN :

ADRESS:

Svarsfdrsiindelse
Tillsténd nr. 32
TV 26-62 | Malmd 4

Var vénlig texta.




