TFA-Kart — Teknik for Allas nya
Formel K-vagn — dr liten, latt och
elegant. Den ar speciellt avsedd for
- klasserna A och B. Hér ses prototy-

vd Partner-motorer monte-
tvd Tecumseh- och (LO-
v. Fastena passar aven

och andra liknande motarer.
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PEUGEOT 403

Oo6m, slitstark legenda-
riskt vdgsiker. Finns 4dven
med Peugeot-diesel.

— har extra som standard for dagligt
bruk under alla drstider.

Rostfritt stdl runt om. Forvirmd for-
gasare. Termostatreglerad flakt. Vind-
rutespolare. Rattlds. Barnsikra bakdor-
rar. Kemitekniskt rostskydd. Perfekt
luftkonditionering och med virme —
"t hetaste laget”!

Littmandvrerat soltak av stdl till mark-
nadens ligsta merpris.

PEUGEOT 404
Korkomfort i

Perfekt
sikt och enastiende balans. I de-
talj tekniskt rationell.

siarklass.

strandvdgen 7 C, Stockholm O, tel. (vx) 6302 35
Skdntorpsvdgen 29, Johanneshov, tel. (vx) 91 04 00
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I NASTA NUMMER

— arets andra stora spe-
cialnummer om batar — kom-
mer en presentation av rodd-
batar i olika storlek och olika
material samt lampliga mo-
torer till dessa. I en stort
upplagd artikel ges praktiska
tips speciellt for den nybliv-
ne batdgaren — hur det gar
till att transportera och sjo-
sitta baten med trailer, hur
man aker vattenskidor, hur
man ligger till, hur man rid-
dar en nodstilld och mycket,
mycket annat som kan vara
bra att kinna till nu nar bat-
sasongen borjar. Kabinbatar-
na borjar bli populdara och
hur man utrustar en sadan
for semestertrippen redogors
for i en artikel. En ”inom-
bordarsalong” och en test pa
18 histars utombordsmotorer
kompletterar detta innehélls-
rika nummer.

OMSLAGSBILDEN

Teknik for Alla kommer nu med en
ny FK-vagn — TFA-Kat — for de
internationella klasserna A och B,
Vaonen presenteras utfdrligt pd si-
dorna 31—34. Foto KURT WREIME.

£
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NYA MOTORN | DUETT
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Volvo Duett kommer i fortséttningen att utrustas
med B 18-motorn. Det &r 75 hk-versionen B 18 A
som ar aktuell. Den ger vagnen bittre segdrag-
ningsférmaga och &kad accelerationskraft. Bland
Svriga forandringar pd Duetten kan nimnas 12 volt
elsystem, 4-vaxlad lada, storre virmeflakt, skalade
siten, kraftigare startmotor och bittre bromsar.

NYA TANDSTIFT?

En brittisk tillverkare av sldpvagnar, M. F. Robertshaw i Bletchley, har konstruerat en litt och behindig

HALLER LUFTEN?

i 5~y &

Under langvariga provningar har vi konstaterat att
butylgummislangen héller luften betydligt ldngre in
den vanliga roda slangen, framhdller dveringenjor
Erwin Schott vid Trelleborgs Gummifabrik. En kon-
ventionell cykelslang haller luften 3—4 veckor
medan butylslangen héller ringtrycket 25—30 veckor.
Belysande foér butylgummits lufttithet &r en slang
som pumpades | augusti 1958 och &nnu héller luftent

Nir skall.man byta tindstift? Ja, de som &r ména
om att alltid ha motorn | topptrim byter sd snart
ayvrundningen (viinstra bilden) av de skarpkantade
elektroderna blivit klart synlig. Ovriga bér byta
niir. avrundningen borjat dverga | férslitning med
okat elektrodavstdnd. Annars riskerar de att bli
stiende vid en kéldstart eller f& tandmissar. T. h.
ses .ett nytt stift med skarpkantade elektroder.

2

trailer, som befriar dgaren frdn ménga transportproblem under en campingsemester. Till och med en plast-
:ét ingdr i trailern. Baten bildar nimligen taket pd slipvagnen. Sidorna bestdr av tiltduk och trailern
ar sovutrymme for tvd vuxna och tvd barn. P4 dagen kan plastbiten anviindas | sjion och nattetid som tak.

H NUMMER
@:}t&knu‘ 10 maj — 24 mla‘:
ARGANG 23

REDAKTION OCH EXPEDITION: Tunnelgatan 3.
Postadress: Box 3137, Stockholm 3. Telefon: Vixel
244425, Prenumerationspris: Heldr 29:70, halvar 16:20
kr. Postgiro 1579 92. Prenumeration kan padbérias
vid varje manadsskifte och verkstills enklast
genom insdttning pd postgiro. Tidningen utkommer
varannan torsdag. Eftertryck endast efter tillstind.

. Andre redaktor:

(Forts. pa nista sida)

Chefred. o. ansv. utg.: BIRGER GRIPSTAD
STIG SANDELIN

REDAKTIONSKOMMITTE: Rektorn for Kungl. Tek-
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Tekniska Hdgskolan: direktdr Sven Skdldberg.
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ARCHIMEDES/PENTA EBEE) fir USA-berim.

sager Jim Wynn

» Enastdende bransleekonomz. . .
. »
fornamliga prestanda

e, varldsbekant amerikansk
motorexpert som testat E-=30-

e oo I By

Bensinsnal i sarklass: 6 lit/tim i
ekonomifart (= ca 18 knop med
Lux Gyllene Ratten) — det ar oslag-
bart fér en motor i
30-hk-klassen! Exklu-
siv utrustning med bland annat ge-
nerator for belysning och 3 pro-
pellrar att vélja mellan som stan-
dard — Ni far utrustning och fines-
ser till flera hundra kronors varde
pa kopet! Overligset enkel att
skota — inga bransleblandnings-
skruvar, lattstartad i alla vader!
Dessutom — Electrolux garanterar
kvaliteten!

LUX har ocksa den
ratta baten for Er

=

Lux Folka ar en av de 9 batarna i arets
Lux-serie — en verklig kvalitetsbat av un-

derhéllsfri glasfiber, lattskott och saker.
Den har rejala utrymmen fér familj och
bagage — och fartresurser som gott racker
till aven for vattenskidakning! Baddbar.
Véger bara 170 kg — latt att ta p3 trailer.
Sensationellt pris: kr 3 600:—.

Alla priser exkl. oms.

Jubileumsserien

E-30 —2.1 hk E-7
2-cylindrig, kompakt, vattenkyld, .
vandspolning; rastark, accelerations- frikoppling,

viilig, tystgaende.
Riktpris kr 3265:—

Electrolux

BAT- OCH MOTORUTSTALLNING

— 6.1 hk
1-cylindrig, luftkyld med automatisk

bransletank,

3 av hemligheterna bakom ARCHIMEDES
PENTA:s bensinsnalhet

Lag bransleférbrukning vid full belastning tack vare
hog kompression, turbulensspalt i férbranningsrummet,
forkromade cylinderlopp och lagfriktionslagring av
samtliga rérliga delar.

Branslesnél vid delbelastning tack vare den belast-
ningsgradsféljande férgasaren

Exceptionellt hg dragkraft tack vare den kraftigt ned-
véxlade 3-bladiga propellern med den stora diametern.

till jubileumspriser

E-3

1-cylindrig, luftkyld, véndspolning;
lattstartad, kompakt, lattmandvrerad.

595:—

— 2.4 hk

vandspolning, separat
stromuttag 12 V/30 W.

Riktpris kr 995 :— Riktpris kr

STOCKHOLM

BIRGER JARLSGATAN 15
TEL. 010/54 00 40

GUTEBORG

NYA ULLEVI. TEL. 0311971 70

Aterférsiiljare finns Gver hela
landet.

MOTORNYHETER
(Forts. fr. sid. 3)
TRAKTORNYTT

r X e |

e

Traktorn Volvo Buster kan nu leve-
reras med oberoende 2-varvs kraft-
uttag. Man kan nu f3& 540 v/min pa
kraftuttaget vid tva olika motorvarvtal,
vilket bl. a. medfér dubbelt antal kér-
hastigheter vid arbeten med kraft-
uttagsdrivna maskiner. Dessutom kan
man f& 1000 v/min — den nya ameri-
kanska standarden — pa kraftuttaget.

LILLAMBULANS

Bt e

Den ovan avbildade ambulansen som
tillverkas av Hans Glas GmbH, &r en
version av Isar Kombi. Ambulansen
har plats fér patient, sjukvardare,
forare och utrustning. Genom sin
prisbillighet och smidighet har den
framfGrallt sin anvdndning i mindre
kommuner och | omrdden, dir storre
vagnar har svart for att ta sig fram.
Vagnen ér utrustad med en tvicylind-
rig luftkyld boxermotor pd 36 hk
och har helsynkroniserad viixellada,

NY VARVRAKNARE

En intressant nyhet som presentera-
des pd Genévesalongen var ovan-
stdende elektriska varvriiknare. Den
tillverkas av den engelska firman
Smiths. Installationen ir synnerligen
enkel och allt som behdvs ar att

batterikabeln mellan tindningsldset
och tiindspolen leds genom en Jirn-
brygga pa baksidan av instrumentets
kéipa. Bryggon utgér primérsidan |
en triggertransformator.  Sekundiir-
lindningen ligger innanfér Instrument-
kdpan och &r en del av den tran-
sistoriserade "'hjiima’ med tryckta
kretsar som pdverkar en voltmeter
med varvriknarens visare. Det d&r
alltsd frigo om en s. k. Impulsvarv-
riknare, som varken fir mottanlig for
stérningar frin tindsystemets hdgsplin-
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Ingssida eller frdn brytarspetsarnd.

Pigga upp din Opel
med Champion

— Jag har alltid haft Champion i min Opel.

Det ar viktigt att ha bra tindstift i motorn sa att man
kan ta ut full effekt speciellt vid omkérningar.

Med Champion far man ocksa béttre brinsleekonomi
och perfektare start. — Pigga upp din Opel med nya
Champion med den silverglansande plateringen

som verksamt skyddar mot rost.

For Opel 1949-56 rekommenderas Champion L-10,
for Opel 1957-62 Champion L-8s.

i _-_:;;1-*:5:__;;_ RN
Champion L-85 passar till samtliga mo-
deller av Volkswagen.

—~—

| CHAMPION

g

[ &
Vg

s

“fy RS

Anvind Champion UK-1o0 till Saab 93,
95 och g6. Saab 92 gdr bist pi Cham-
pion L-ro.

e

]
i
|

CHAM PION

PEEETR

Y

e

TANDSTIFT

Téndstiftet for PV-444 med 10 mm
ginga dr UY-6, for PV och Amazon med
B16-A-motor J-7, med B16-B-motor J-6
och med B18-motor L-85.

CHAMPION SPARK PLUG CO USA, ENGLAND, AUSTRALIEN, CANADA, FRANKRIKE, IRLAND, MEXICO



Nya Ford Zephyr:
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Ni Som har bick fir foto...

kameran
med

SERIE 2
» . . » -'\J
— finare film finns inte

ILFORD

FP3 FILM

JNCRNENXAPRORSTURRVE"S

Ta Era motiv med nya
ILFORD FP3 serie 2-
filmen! Nir Ni fram-
kallat och kopierat Er
forsta rulle kommer
Ni att forvanas over
den lyster och skirpa
Era bilder fir.

Nya ILFORD FP3 se-
rie 2 har ett oGvertrif-
fat fint korn och en
fantastisk deraljupplosnings-

formiga. Dess hastighet ir 125 ASA — en idealisk kinslighet for bide
dagsljus- och blixtfoto. Med FP3 serie 2 fir Ni bra bilder iven om Ni
felberiknar blindare/tid. Nista ging Ni koper film — se till atr det stir
ILFORD FP3 serie 2 pi asken! Finns for alla format.

OBS! Om Ni vill ta i farg — begdr ILFORDs nya fargfilm
hos Er fotohandlare. OBS!

ILFORD KAMEROR

Valj en kamera ur ILFORDs nya kvalitets-
serie — marknadens mest prisvirda! Hir
ser Ni nya ILFORD SM — smaébildskame-
ran med savdl automatisk som manuell
instdllning. Se den och 6vriga ILFORD-
modeller hos Er fotohandlare!

DAGENS LEDANDE MARKE | FOTO — ILFORD

8 TEKNIK for ALLA 10/62

RYMLIG FAMILJEBIL ... (forts)

svarar ocksi dessa hastighe-
ters hoga krav bade ifrdga
om tillforlitlighet och kort
bromsstricka. Motorn arbetar
tyst och vibrationsfritt. Seg-
dragningen pd de olika vix-
larna dr mycket god. Det gar
att accelerera fran 40—50
km/tim pad 4:ans vixel. En
extra reserv finns hos trean,
som kan anviandas @nda upp
till 120/km tim.

VINDBRUS

Under en lingre korning
pd en tysk autobahn utsattes
bilen for stark sidvind — ca
24 sekundmeter — men trots
detta var kursstabiliteten
godtagbar om nagra extra hg
pumpades i dicken. Pa var
testbil var vindbruset irrite-
rande fran de framre venti-
lationsrutorna. Detta fel pa-
stir sig fabriken ha for av-
sikt att avhjdlpa innan serie-
leveranserna kommer igang.
Ett annat onskemal skulle
vara att fabriken bytte ut de
nuvarande stotdamparna och
inforde hardare fjadring pa
kommande serier.

GOD KOMFORT

Karossen har givits ett
tidlost utseende och inuti har
bade forare och passagerare
gott utrymme. Det finns ingen
anledning att klaga pa kom-
forten i framsitet, men i
baksdtet med framsitsen i
bakersta liget skulle det vara
onskvidrt med okat utrymme
for benen. Takhojden ricker
till for de flesta aven med
hatten pa.

Sofforna ger gott stod i
korsryggen och man trottas
inte ndmnvart vid en lang-
korning. Interioren ar sober
och ger ett luftigt intryck. I
soffornas mitt finns ett ner-
fallbart armstod, som tillsam-
mans med dorrarnas armstod
ger en bekvam sittstdllning.

INSTRUMENTERING

Solskydd och instrument-
brada ar kraftigt stoppade.
Instrumenten #r littavlista
och utgors av hastighets-,
temperatur- och brianslemita-
re. Ovriga instrument har er-
satts med lampor som t. ex.
for oljetryck och taddning.
Vindrutetorkarna har regler-
bar hastighet och fungerar
mycket bra dven vid hoga
farter i daligt vider.

BRA SIKT

- Sikten fran forarplatsen
ar mycket bra. Man kan se
alla fyra hérnen tack vare
bakflyglarnas fenform, Samt-
liga sidorutor #r svagt kupa-
dg. Vindrutestolparna har bli-
vit smalare in pi den tidiga-
re modellen men trots detta
f{nns det en rvelativt stor dgd
v'mkr:l_‘ snett at sidorna. I §y-
rigt ar sikten fullgod med
vackert utformade fram- och

bakrutor,

Motorhuven sluter inte helt
till vid framkanten. Man
tror darfor att den star pj
glint, vilket dock inte dr fal-
let. Dorrarna dr mycket litt-
stingda och utrustade med
barnsikra lis.

FAMILIEBIL

Sammanfattningsvis  kan
man siga att den nya Zephy-
ren dr en lamplig och trevlig
familjebil. Den &ar sidker pa
vigen och dessutom snabb,

Bagagerummet &dr stort
med god plats for den stora
familjens bagage. I framsi-
tet finns det en extra hylla
under det ordinarie handsk-
facket.

PRISBILLIG

I prishinseende — ca 16130
kronor pa gatan — maste den
anses vara billig med tanke
pa de resurser bilen besitter.
Den sexeylindriga motorn och
skivbromsarna fram ger en
mycket hog prestanda. Mind-
re vil lampar den sig vil
kanske for yrkesmissig trafik
genom sitt stranga baksite
och medféljande svarigheter
vid i- och urstigning. Ingen
tvekan rader dock om att
engelsmannen hidr konstrue-
rat en modell som har alla
chanser att sta sig i konkur-
rensen i mellanbilsklassen.

lnt_grl&ren ar lyxbetonad. Instrument-
bridans &verkant #r vil stoppad.

Urstigningen frin baksitet dr besvir-
lig. Man tvingas "lirka' ut fétterna.

IRELLL

Samma kurva, samma fart, samma bil. T forsta fallet “slipper” den — i det andra haller den
greppet « . . med Pirelli Cinturato gordeldick ® Cinturatodickets speciella konstruktion med mju-
ka smidiga dicksidor och inbyggd gordel ger styv slitbana och betyder ® sikrare kurvtagning dir-
for att d'css form forblir oférindrad trots den starka centrifugalkraften och bilens kringning ®
Kortare bromsstricka genom storre anliggningsyta — siirskilt vid hogre farter ® Battre bransle-
ckonomi genom visentligt ligre rullmotstind ® Betydligt storre livslingd genom bittre kylning
och genom att dicket ej slirar mot vigbanan ® Sikrare korning under alla forhallanden men sir-
skilt i vatt viglag. Ett dick for folk, som har brattom med ansvar.

10/62

BEENE
(g 119
o I‘J?l‘:'

9

TEKNIK for ALLA 9



Min bil

ar ett kapital
darfor vill jag varda
den val. Naturligtvis

-

nar det finns
kvalitet.

Jag valjer
Mobiloil !

|y Ni képer
Mobiloil Special
i Lliteraburk
eller i 2.5.liters
ekonomiburk

 Bitre motorolja

sl e
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NYTT OM
FORMEL K

Av BIRGER GRIPSTAD

Mycket populédrt
bland FK-forarna ar
det nya ansiktsskyd-
det "Visir”. Det ar
ett plexiglasvisir,
som monteras pa hjidlmen
och kan fillas ner si att det
skyddar hela ansiktet mot
stenskott, smuts, regn och sno.
Statens Provningsanstalt har
provat nigra exemplar, varvid
det visat sig att visiret har
mycket stor héllbarhet. Det
stoppar mot de kraftigaste
stenskott och t. 0. m. mot be-
skjutning frian niara hall med
luftpistol. Resultatet blev en-
dast nagra obetydliga rispor.
Red. har haft ett Visir pa
prov en tid och anvént det
vid tavlings- och provkor-
ningar med Formel K-vagnar
och funnit att sikten ar
utomordentlig, att skyddet
inte orsakar nagra reflexer
och att det under korning
inte uppstar nagon imma pa
insidan. Samma erfarenheter
har ocksi andra TFK-forare
gjort, varfor vi utan vidare
kan rekommendera visiret
som synnerligen lampligt for
denna sport.

Visir, som kostar 23:45
plus oms, dr latt att montera
och passar alla forekomman-

de typer av hjdlmar. Finns i
flertalet

sportaffarer, men
kan ocksd bestdllas direkt
fran tillverkaren, CE-GO,

Kungsgatan 87, Umea,

Bromma MS har sedan
ett ar tillbaka jobbat
med sin FK-bana pa
Ulriksdal och berdaknar
f4 den klar inom de
nirmaste dagarna. Banan ar

ca 300 meter lang, riatt kurv-
rik, men har en lidng och
bred rakstracka, som gor att
medelfarten kommer att bli
ganska hog. Banan har en
beldiggning av grus och kol-
stybb, men i kurvorna for-
'soker man med stenmjol.
Fredagen den 25 maj skall
banan invigas med den forsta
av tre planerade klubbtdv-
lingar. Starten gar klockan
18.45, och traningen  borjar
ungefir en timme tidigare.
Bromma MS har ocksa pla-
ner pa att senare inbjuda till
tavlingar mellan lag fran
stockholmsklubbarna, men de
forsta tavlingarna  giller
klubbmasterskapet. I och med
att banan blir klar #ar det
mojligt att klubben kommer
att bedriva propaganda for
sporten genom att hyra ut
vagnar till intresserade.

En speciell klubb-

k dress — fargglad
- och kul — be-
" stdende av jacka

¢ och byxor har
diskuterats inom Bromma
MS’ Formel K-sektion. Pa
omslaget till detta nummer
ses en jacka av den aktuella
typen. Pa forslag dr nim-
ligen en klarrod jacka med
klubbnamnet i vitt tryck pa
ryggen. Byxorna blir svarta
eller morkbla. Det ar herr-
ekiperingsfirman Hollywood,
Bondegatan 22 i Stockholm,
som lovat hjdlpa till att fa
fram en trevlig dress i ett
oomt material. Aven inom
andra klubbar har man lik-
nande funderingar och far
man nu fram en bra typ av
jacka, sd4 dr det meningen
att denna skall kunna leve-
reras i olika farger och farg-
Eombinationer till andra klub-
ar.

Ett onskemdl dr ju att FK-
tavlingarna skall vara farg-
och fartfyllda historier, och
Atminstone pa asfaltbanor
kan férarna anvianda firg-
glada klader istillet for over-
aller. En annan fordel med
speciella klubbdresser #r att
man ldtt kdnner igen klubb-
kamraterna i stridens hetta.

v
NYHET!

ELECTRAMATIC

Det basta med sjén ar

JohnNnsonrn

Ta sjofrisk semester i dr ... utan koer och kvalmig hetta. ..
Bekanta Er med Johnsons nya kompletta utbordacprogram
och marknadens effektivaste hastkrafter! I &c har Ni 10
modeller att vilja pd. Vilken bit Ni dn har — det finns en
Johnson som passar!

P4 mindre dn en minut lir Ni Er att manovrera drets nya
Johnson-modeller med Electramatic automatvixel med en-
spaksreglage . . . enklare dn s kan det inte bli!

75 hk | 40 hk |28 hk |18 hk |10 hk|5!/z hk|3 hk

Aktiebolaget AGEBE @

Generalagent
STOCKHOLM  COTEBORG

MALMO
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Northrop T-38 ir ett
vackert plan. Fabri-
ken har ocks3 gjort
en ensitsig version
for jakt och attack
av detta tvasitsiga
jetdrivna  skolplan.

Nyligen hade den amerikanska flyg-
fabriken Northrop en annons med
ungefar foljande text: Vart jetskolplan
T-38 kan starta, stiga med 33 meter i
sekunden, accelerera till nistan ljudfart
(Mach 0,95), manévrera pi 12 kilome-
ters hojd och landa — allt p4 en motor.
Skapligt, tycker man tills man liser att
flygplanet ar tvamotorigt! Nir bigge
motorerna ar igiang gor T-38 Mach 1,35
och har en topphojd av 17 kilometer.
Detta plan har nyss slagit véarldsrekord
i stighastighet. Detta innehades tidigare
av en s4 avancerad maskin som F-104
Starfighter, som ju for nirvarande
raknas bland de toppmoderna jaktplanen.

NY FLYGPLANKATEGORI

D4 man hor begreppet skolflygplan
brukar man nog tanka pZ smi duk-
kladda apparater som forsynt puttrar
omkring i lufthavet, medan en mindre
forsynt flyglarare med hjalp av ett brett
ordregister scker Gvertyga eleven om att
han borde dgna sig 4t ndgot annat 4n
just flygning. Denna traditionsrika bild
star sig delvis 4n i dag, 4tminstone inom
sportflyget, men pi den militdra sidan
sker for narvarande stora forandringar.
Dys. flyglararen ar nog densamme, men
han l4r inte lingre eleven att tygla fut-
tiga hundra histar under motorhuven
utan snarare det hundradubbla. Det har
faktiskt skett en revolution d4 det giller

12 TEKNIK for ALLA 10[62

Férr i varlden var skolplanet en liten dukklddd apparat,

som stillsamt puttrade omkring i lufthavet. Detty -

stammer kanske fortfarande da det gijlg,

civilflyget, men utvecklingen har gatt andra vigar d& det
galler stridsflyget. Det moderna militdra skol-
planet av i dag ar en snabb, jetdriven maskin, som

SKOLPLAN
TILL ATTAC

militédr flygutbildning. I och med pil- och
deltavingarnas tillkomst och den mo-
derna komplicerade apparaturen av alla
uppténkliga slag har skillnaderna mellan
de smé skolplanen och krigsflygplanen
blivit for stor for att en smidig over-
gang skall kunna ske. Dirtill kommer
att moderna jetplansprestanda #p abso-
lut overldgsna ett skolplan som exem-
_1_)e]v11:és1 Sdk 5gﬂSAAiB Safir, vilket alltjamt
ar standardflygplan vid Krigsfl
pa Ljungbyhed, R Ekolan
Utvecklingen har darfor framtvingat
en helt ny kategori av flygplan, de rela-
tivt tunga, jetdrivna skolplanen, Redan
under 1950-talet fick flygvapnet sin
J 28 C, som helt enkelt var en tvasitsig
version ay det di redan urmodiga jakt-
planet Vampire, som importerades til]
Sverige i stort antal med borjan 1946,
J 28 C ersatte den propellerdrivna Sk 16
och blev vart nuvarande skolflygplan typ
25 F':orutbxl‘dnmggn sker pa Sk 50 s0m
benamnes typ 1. An si lange hé]lexz man
alltsd fast vid skolplan av den lilla
ggm]_a sor'ten under forsta delen ay ut-’
b.lldnmgstlden. Sedan fir eleven overgh
till typ 2,‘_och gérifn’m ar steget inte g4
g’mgt dt.l'" overljuldtsp]anen ute pa férban-
en, dar en militdrf] ildni
fullbordas. JERELbildning

TVA FLUGOR | EN SMALL
Sedan en tid tillbaka funderay flyg-

sven kan sattas in som latt attackplan i strid.

Av kapten SVEN SANDBERG

vapnet pa att rationalisera utbildningen
genom att skaffa fram en gemensam
skolplanstyp som ersidtter savil typ 1
som 2. Utvecklingen i utlandet pekar
mot denna 16sning. Dir har konstruerats
och tagits i bruk ett stort antal jetplan
som dr tillrdckligt lattflugna for att
anvandas fradn utbildningens borjan
samtidigt som de i fraga om prestapda
och 6vriga egenskaper kommer krigs-
flygplanen mycket nira. Det dr alltsd
den tekniska utvecklingen som fram-
tvingat flygplan sddana som Northrop
T-38, som redan #r i tjanst vid USA:s
flygvapen. Men det finns ménga Da-
ralleller i olika linder, dven om det ofta
ar friga om littare och billigare flyg:
plan med mera moderata prestanda. E
av de mera kinda- dr den franska Fouga
Magister, som hos allménheten natt en
viss ryktbarhet pA grund av den 10!l
flygplanet spelade i Kongo innan de
svenska “tunnorna” skickades ner 0C
gjorde rent hus,

Dirmed #r vi inne pa nagot annaf,
namligen attackflyg, for vilket de ny2
skolflygplanen limpar sig vil. De S¢
naste konstruktionerna inom kategoll}’:
tar direkt fasta pa denna mojlighet o¢
kan férses med vapen som kulsPl'“t‘H’
kanoner, yaketer och bomber med ﬂl Y
vad dértill hér av sikten, radar, kalky ﬂn
torer ete. Aldre propellerdrivna skolpld
i den tyngre klassen, t. ex. Sk 16 0

SAAB 105 blir troligen flygvapnets kommande skol-
plan. Samtidigt fir man dirmed ocksd ett litet
attackflygplan, som kan utrustas med ksp, bom-
ber och attackraketer. Vapenlasten blir ca 700 kg.

den amerikanska T-28 forekommer ock-
sa numera i vapenforsedda versioner.
Det sistnamnda planet har med stor
framgang (och synnerligen god ekono-
mi) anvéants av fransminnen i Algeriet,
dar det sattes in mot gerillaférband. Inte
mindre @n 135 sidana plan anvindes
under de nu avslutade striderna. Kombi-
nationen skolflygplan i fred — attack-
plan i krig innebar dubbelt utnyttjande,
en stor ekonomisk fordel.

Atlantpaktens standardflygplan i den
littare klassen for attackindamal heter
Fiat G 91. Det ger ytterligare beligg for
den nya flygplankategorins berittigande.
I fallet Fiat har ndmligen utvecklingen
gitt motsatta viagen. Forst utlystes en
konstruktionstivling om ett litt, jet-
drivet underljudsflygplan foér attack.
Denna vanns av G 91, som nu masspro-
duceras. Sedan har typen utvecklats till
tvasitsigt skolflygplan, framst med sikte
pa att ge fortraning for det tyngre och
snabbare F-104, vilket bl. a. finns i stort
antal i Vasttyskland.

MYCKET ATT VALIA PA

Svenska flygvapnet #r heller inte
fraimmande for att utnyttja ett even-
tuellt nytt skolflygplan ”typ 116” for
attackdndamal. Det dr ett starkt onske-
mal frdn arméns och marinens sida att
den direkta samverkan med attackflyget

(Forts. pa nista sida)

Atlantpaktens standardflygplan | den littare klassen for attackindamél heter Fiat G 91. Detta latta jet-
drivna attackplan har utvecklats till tvasitsigt skolplan och anvéinds bl.a. vid utbildning av F-104-piloter.
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Det amerikanska flygvapnets gamla skolplan T-37 offereras nu 1 attackversion med diverse vap
ren Cessna, har vapenlasten placerad | stromlinjeformade behillare under vingarna. Det finns be

SKOLPLAN ... (forts)

ges storre mojligheter. Vart nuvarande
attackplan, A32 Lansen, finns vid fyra
flottiljer och det forslar inte till allt.
Detta dyrbara plans prestanda och moj-
ligheter maste reserveras for de mest
kvalificerade attackuppgifterna. Flyg-
vapnet har noggrant utprovat nigra
utlandska flygplantyper som kan tankas
lampa sig for svenska forhallanden.
Dessa ar den brittiska Jet Provost,
franska Fouga Magister, kanadensiska
Canadair CL-41 och den italienska
Macchi 326. De #r alla tvasitsiga med
dubbelkommando och jetdrift, och de har
storre eller mindre mojligheter att med-
fora vapenlast. I fraga om vikt, motor-
styrka och prestanda skiljer de sig
ganska litet fran varandra.

Annu har ingenting bestamts, men
man torde starkt luta 4t det forslag som
framlagts av SAAB. Flygplanet —
SAAB-105 — som #n si lange bara
finns att beskdda som fullskaleattrapp,
tillhor ocksa just den storleksklass dar
de nyssnimnda konstruktionerna ater-
finns. Men SAAB-105 ar dessutom ay-
sett att produceras i civila versioner for
persontransporter, ambulanstjanst och
flygfotografering. Det viktigaste ar val
dock att planet framst konstruerats med
sikte p4 att passa flygvapnets krav. En
prototyp har bestdllts och blir flygklar
till forsommaren nasta ar. Om dess
egenskaper haller vad SAAB lovat kom-
mer troligen en serie pa hundra plan
att bestillas.

SAKERT FLYGPLAN

SAAB-105, som har en tomvikt pa tva
ton, ar trots sin ringa storlek utrustat
med tva jetmotorer av det franska fab-
rikatet Turboméca. Detta betyder att
ett stopp pz en motor inte behover in-
nebira nodlandning eller haveri, efter-
som planet klarar sig utmarkt pa en
motor, aven om stoppet skulle raka han-
da i starten.

Vidare har den militdra versionen
katapultstolar for bade larare och elev.
Stolarna medger hépp #ven pa mycket
lag hojd, dar en fallskdrm normalt inte
skulle hinna utveckla sig. Det dr sa-
lunda val sorjt for sakerheten, vilket
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ocksd ir en forutsittning for att de ci-
vila versionerna skall nid nagon popula-
ritet. Det blir ju allt vanligare att de
exklusivare affarsflygplanen ar utrus-
tade med tva motorer.

Har foljer nagra data och prestanda:

Spannvidd 9,5 m; lingd 10,5 m; hojd
2,7 m; tomvikt 2 020 kg; normal start-
vikt (skolflygning) 3000 kg; max.
startvikt 3 700 kg; max. fart 800 km/
tim; marschfart p4 8 km hojd 640 km/
tim; flygstracka pa 8 km hojd 2500
km; tjanstetopphojd 13 km.

enalternativ. Planet, som tillverkas av valkdnda sportplanstillverka-
hallare for olika vapenalternativ, och vapentyperna kan ldtt skiftas,

Den hidr angivna flygstrickan ger
dock ingen uppfattning om aktionsra-
dien vid attackuppdrag. Dir tillkommer
den tunga lasten, delvis pd bekostnad
av brianslet, luftmotstandet fran den ut-
viandiga lasten av raketer och bomber
samt marginaler for luftstrid, felnavi-
gering etc. Aktionsradien torde hailla
sig vid cirka 150 km, vilket dock kan
anses vara tillrdckligt for samverkans-
uppdrag. Flygplanet kan da medfora
700 kg vapenlast och utféra start och
landning pa sma falt.

Fouga Magister @r ett ganska létt flygplan for att vara jetdrivet. Det kan forses med en mycket begrénsad

vapenlast, men bevdpningen visade sig dock fullt tillricklig | Kongo sa ldnge inget motstind bjods i luften.

o |

R

B S e

Macchi MB 328 var ett av de skolplan, som testade : 6
P s av svenska flygvapnet sa i or véra forhal-
»landen. Liksom I Magistern sitter foraren och eleven | tandem, ett ayr?anggma:g.sosnc;‘n:alr:ll':?az:ltltf%era ovanligt.
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Arets mopedsalong bjuder inte
pa nagra storre nyheter.
Fabrikanterna har smaandrat och
forbattrat och dagens mopeder
ar darfor rent tekniskt sett

av hog klass. Bestammelserna
sager att cylindervolymen inte far
vara stérre @n 50 cc och effekten
ar maximerad till 1 hk. | de
svenska mopederna dr det oftast
frdga om strypta motorer, som i
originalversionen ger upp till
5—6 hk. Rekordet har japanska
Honda, som ur sin 50 cc-motor
plockar ut 9 hk. Det betyder
180 hk pd en 1000 cc-motor!
Dar kan inte ens racerbilsfabri-
kanterna héanga med . . .

Av OLA JOHANSSON
Foto GORAN ANDREN

Utveckling efter tvd linjer: ?scooter”. for dldre-
: och *motorcykel”’ for ungdomen

Dagens moped ar inte bara stottalig
och slitstark, den forenar ocksa
sportiga linjer med praktisk elegans.
Motorerna dr omsorgsfullt gjorda, drift-
sikra och ekonomiska. Korstdllningen
och Akkomforten har forbattrats pa
praktiskt taget alla modeller och kvali-
teten verkar bli battre och battre.

Den korkortsfria s.k. skotermopeden
vinner ocksi allt fler kopare i de dldre
Aldersgrupperna. Skotermopeden #r ett
fordon som i allt utom fartresurser
overensstimmer med den riktiga sko-
tex‘;ﬁ, men i gengdld dr ytterst bensin-
snal.

MOPEDSEMESTER

Mopedcamping #r en ganska populdr
semesterform. Man kan fardas relativt
langa strickor for en billig penning.
Aven for sportfiskeentusiasten erbjuder
mopeden utmirkta mojligheter att
snabbt och bekvamt komma till fiske-
platsen. Mopeden dr ocksd ett lampligt
fordon i dagens tita trafik. Man kom-
mer fram snabbt och har inga svérig-
heter med parkering.

De som eventuellt har planer pa att
semestra utomlands med sin moped bor
veta att turister alltid fAr framfora sitt

fordon dven om landets lagar ar annor-
lunda #n de svenska.

OLYCKOR

Mopeden har dock en nackdel och det
ar det alltfort stigande antalet olyckor.
Analysen av olyckorna visar klart att
huvudorsaken till dem &r mopedistens
okunnighet om de foreskrifter och tra-
fikregler som giller. For att skydda sig
sjalva och andra bor darfor mopedfo-
raren sjalvmant inhdmta erforderliga
teoretiska trafikkunskaper. Om olycks-
kurvan fortsitter att stiga kanske myn-
digheterna beldgger mopeden med kor-
kort. Och vilka vill vara med om detta?

HUR FORT?

Mopeden far alltsd enligt lagen inte
koras fortare an 30 km/tim. Myndig-
heterna tillater dock en fabriksny moped
att gora 81,4 km/tim. I medyvind och
nedforsbackar kan motorn varva ut or-
dentligt och farten bli hogre. Detta ar
emellertid inte olagligt. Om daremot
mopeden trimmats kan det g& illa. Mo-
torn eller delar av den kan beslagtas,
malsmannen far bota och sjaly fir ni
vinta nagra ar extra pa korkortet. Det
4r svart att £ lamplighetsintyg om man
brutit mot mopedbestammelserna.

VAND!



MOPEDEN BLIR BATTRE (forts)

26 MOPEDER
NI KAN VALJA MELLAN

Mopedfabrikanterna inriktar i &r hardare &n nagonsin forsiljningen pa
ungdomen och presenterar darfor modeller dir den sportiga linjen
dominerar. Men &ldre kopare har for den skull inte

glomts bort — bl. a. har den paklddda skotermopeden med sin

okade komfort fatt en mer framtradande roll.

MONARK STANDARD. Motor: llo — 2-vixlad —
kickstart. Fjadring: teleskop! fram. Tank: 5,Saﬂter.
Ringdimenslon: 23”X2.25”. Riktpris: 935 kr.

QUICKLY — S. Motor: NSU — 2-véxlad — hand-
vaxel. Hjuldiameter 257X2.25”. Tank: 4,5 liter.
Riktpris: 857 kr.

HUSQVARNA STANDARD. Motor: Husqvarna —
2-vixlad — fotvdxel — kickstart — bromsljus.
Fjadring: Teleskopgaffel fram — svingarmstyp bak.
Tank: 7 liter. Riktpris: 1085 kr.

MONARK LYX. Motor: llo — 2-vixlad — k

-g—; “s;?pgla]tn.TFﬂgrlnsgé ‘l’ltiloskopgaffal fram —litvsltt:’:
ank: 5,5 liter. R 2

2.25”. Riktpris: 1095 kr. eoilmensloni {237

REX SPORTMASTER. Motor: Victorla —
— fotviixel — kickstart — stoppljus. F]lidrlr:l‘;mggg
tenldnksgafflar fram och bak. Riktpris: 1 115 kr,

FRAM CLIPPER. Motor: Victorla — 3-vixlad —
fotviixel — kickstart — bromsljus. Fjadring: Swing-
afflar fram och bak. Dickdimension: 23”X2.257.
ank: 5,5 liter. Riktpris: 1 110 kr.
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TOMOS DE LUXE. Motor: Tomos — 2.viixlad —
kickstart — fotvéixel — bromsljus. Flddring: tele.
skopgaffel fram — swinggaffel bak. Bromstrum.
mornas_ diameter: 105 mm. Dickdimension: 23”7y
2.25”, Tank: 5,5 liter. Riktpris: 1000 kr.

VICKY SPECIAL. Motor: Victoria - 2-vixlad —
kickstart — bromsljus. Fjadring: boitenldank fram
— svangarmar bak. Diackdimension: 23”x%2.25”,
Tank: 5.5 liter. Riktpris: 1050 kr.

HUSQVARNA SPORT. Motor: Husqvarna — 2-

;’li)gndT—l ftln(tvaxeflf l— fklckslan — bromsljus. Fjad-
: Teleskopgaffel fram — i bak.

Tank: 7 liter. Riktpris: 1095 kr. S

HUSQVARNA LYX.- Motor: Husqvarna — 2-véxlad
ol fotviixlad — kickstart — b:{:msllus. Fjédring:
Olfedampad teleskoptyp. Tank: 7 liter. Riktpris:

ZONDAPP 428, Motor: Ziindapp — 2-vixlad —
handviixel — kickstart. Fjidring: bottenldink fram
— swingarm bak. Déckdimension: 23”X2.25". Tank:
7,7 liter. Riktpris: 1128 kr.

CRESCENT 1151. Motor: Sachs — 2-viixlad — fot-
viixel — kickstart — bromsljus. Fjidring: Botten-
lanksgaffel fram — gummiupphiingd bakhjulsfjéd-
ring. Riktpris: 1145 kr.

PUCH FLORIDA. Motor: Puch — 2-vixlad — fot-
vixel — kickstart — bromsljus. Fjddring: fram tele-
skopgaffel med hydraulisk démpning — bak swing-
arm. Dickdimension: 23”x2.25”, Vikt: 55 kg. Tank:
4,6 liter. Riktpris: 1155 kr.

QUICKLY TTK. Motor: NSU — 2-vixlad — kick-
start. F]édrlng: teleskoptyp fram och bak. Hjul-
diameter: 23”X2.25”. Bromstrummans diameter:
125 mm. Tank: 11,8 liter. Riktpris: 1202 kr.

MONARK SPORT. Motor: | e
, : llo — 2.viixlad — kic
start — fotviixel. Fjiidrin °:e| koptyp fram =
swinggoffol bak. Tank: 5 lltor. Aingdimension
23"%2.25”, Rlktpris: n‘l 1255'?«."““. ingclne

PUCH ALABAMA. Motor: Puch — 3.vixlad —
handviixel — kickstart — bromsljus, Fjidring:
swingarm med teleskopstdtdimpare. Dickdimen-
slon: 127X3.00”. Vikt 68 kg. Riktpris: 1295 kr.

QUICKLY T. Motor: NSU — 2-vixlad. F]ﬁdrl'gg:
Teleskopgaffel fram och bak. Hjuldiameter: 23"X
2.25”. Bromstrummans diameter: 125 mm. Tank:

‘5,5 liter. Riktpris: 1142 kr.

FRAM SOLIFER. Motor: Victorla — 3-véxlad —
kickstart — fotvixel — bromsljus. Fjadring: swing-
gafflar fram och bak. D#ckdimenslion: 23”X2.25".
Tank: 5,5 liter. Riktpris: 1145 kr.

VICKY SUPER. Motor: Victorla — kickstart — 2-
viixlad — handviixel — bromsljus. Hjul: 23”X2.50”.
Tank: 6,3 liter. VIkt 57 kg. Riktpris 1150 kr.

TOMOS MOPEDSKOTER. Motor: Tomos — 2-
vixlad — handviixel — kickstart — bromsljus.
Fjadring: teleskopgaffel fram — swingarmsgaffel

bak. Tank: 5,5 liter. Riktpris: 1175 kr.

DKW SPORT. Motor: DKW — kickstart — 3-
vixlad — fotvixel — bromsljus. Hjul: 23"”X2.50”.
Framgaffel: Bottenléinksgaffel. Tank: 8 liter. Vikt:
60 kg. Riktpris: 1250 kr.

¢

ZOUNDAPP SPORT. Motor: Zindapp — 3-véxlad —
fotvixel — kickstart. Fjadring: bottenldnk fram,
swingarm bak. Dickdimension: 21”%2.25”, Tank:
11,5 liter. Riktpris: 1330 kr.

MUSTANG SPORT. Motor Ziindapp — 3-véxlad —
kickstart — fotvixel — bromsljus. Fjédring: svéng-
armsgaffel fram — swinggaffel bak. Tank: 5,5 liter.
Riktpris: 1150 kr.

TOMOS SPORT. Motor Tomos — 2-vixlad — fot-
vixel — kickstart — bromsljus. F Edrlng‘z teleskop-
gaffel fram — swingarmsgaffel bak. Tank: 8,5 liter.
Riktpris 1195 kr.

MONARK SKOTERMOPED. Motor: llo — kickstart
— 2.viixlad. F]ddring: teleako’gtyp fram — swing-
gaffel bak. Tank: 5,2 liter. Ringdimension: 20”7 %
2.50”. Riktpris: 1260 kr.

TEMPOLETT DBS. Motor: Sachs — 2-vixlad —
kickstart — bromsljus. Fjédring: teleskopgafflar.
Diackdimension: 237X2.25”. Tank: 55 liter. E|ktprls:
Ej faststalit.
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ramstotarna mot rymden ger oss
F standigt nya kunskaper om lufthavet
yunt var jord och dess yttersta granser.
Diremot vet vi forhallandevis litet om
vad som doljer sig under jordens hav.
Havsdjupen #ar visserligen i stort sett
uppmitta, men idven om man kanner
"hottengeografin” i stora drag, .sé. be-
tyder inte detta att man kénner till dess
geologiska struktur.

Det finns vildiga rikedomar under
havets yta. Vildiga fyndigheter av olja,
jarnmalm, kol, fosfor och mangan bor
av allt att doma finnas pid de enorma
omraden som tdcks av hav.

Problemet #r hir att finna mdjlig-
heter till att vetenskapligt utforska
havshotten och sedan losa’ transport-
problemen under vattnet. President Ken-
nedy, som anser att haven representerar
en virdefull ravarureserv, har foresla-
git den amerikanska kongressen att in-
vestera tvad miljarder dollar pa ett tio-
Arigt undervattensforskningsprogram.

Ett av de amerikanska foretag, som
av allt att doma kommer att engageras
i det tekniska utvecklingsarbetet pa un-
dervattensfarkoster for utforskning av
havsbotten ar Loral Electronics Co i
New York. Ior detta foretag arbetar
bl. a. den franskfodde uppfinnaren och
undervattensexperten dr Dimitri Rebi-
koff. Det var Rebikoff som uppfann
den forsta fargtemperaturmitaren for
undervattensfotografering i farg och
bland hans andra uppfinningar mairks
en rad "fototorpeder”, dvs. sma under-
vattensfarkoster med inbyggd utrust-
ning for fotografering eller filmning
under vatten.

En av Rebikoffs intressantaste upp-
finningar #r en undervattensjeep”,
kallad Pegasus, en snabb, littmangvre-
rad torpedliknande farkost for forsk-
ningsfarder under havsytan.

Pegasus ar tillverkad av ldattmetall
och tack vare ett sinnrikt kontrollsystem
kan farkosten dyka, gora loopingar,
rolla, svinga och stiga i vattnet med
samma ldatthet som ett flygplan kan
konstflyga.

Under tva timmars tid kan Pegasus
operera under vattnet med 3 knops has-
tighet och farkosten kan ga ner till djup
pa 70 m. Rebikoff arbetar emellertid nu
p& mera komplicerade undervattensfar-
koster, som skall nd farter pa upp till
25 knop och kunna gi ner till 600 m
djup.

Detta &r nospartiet p& Pegasus. Tvd mycket kraftiga strdlkastare ger lJus for undervattensfilmning. Under
den viinstra stralkastaren ar placerad en vattentdt behdllare med en fllmkamera fér 16 mm smalflim.

e

Pegasus har en vilférsedd instrumentpanel. Overst en voltmeter, mitt pd panelen en gyrokompass, t. v. en
klocka, t. h. en djupmitare och underst pd panelen ett ﬂyglnstru.ment. som visar en konstgjord horisont.

ENMANSUBAT NASTA!

Reblkoff arbetar nu pd att konstruera snabbare  djuphavsforskaren Jacques Piccard den nya un-
och mera djupgdende versioner av Pegasus. dervattensfarkosten tlllsammans med dr Dimitrl

PR 25 Jonah @r den senaste utvecklingen av
Pegasus och denna nya farkost kan nd en fart
av 10 knop. P& bilden t. v. studerar den kiéinde

Reblkoff (t. h.). Teckningen nedan visar ett av
Reblkoffs mera avancerade projekt, ndmligen en
farkost, som skall kunna g& ner pd stora djup.

1) Instrumentpanel | vattentdt behdllare; 2) Gyro- roder; 28) Dykroderldnkar; 29) Nylonlager; 30 5
kompass; 3) Elektriskt stoppur; 4) Voltmeter; 5) peller; 3? Propellerskydd; 32) Gu%mlla%er’; 33; 552.-
Konstglord horlsont; 8) Djupmétare; 7) Railige; elleraxelhylsa; 34) Kontrollinor fér dykrodret; 35)

’-

Batterler; 9) Batteribehllare: 10) Skrov; 11 bel- och dragstidngsgenomfdringar; Battorl-
g; 12) Skott; 13) Sikringshandtag; 14) Sékring; faste; 37) Wirespannare; 38, 39) Dykroderlénkar; 40 32
Elektrisk motor p4 1,5 hk; 16) Reduktionsviixel; Skevrodrets nylonaxellager; 41) i(onlrollupnk; 42 31
17) Planetvixel; 18) Trycklager; 19) Skott; 20) Pro- F]idrande gummiupphéngning; “43) Motorreglage;
pelleraxel; 21) Styrsting; 22, 23, 24) Roderldnkar; 44) Skevroder fér motverkan av eventuella rollrs-
i 25) Sidoroder; Roderlager av nylon; 27) Dyk- relser; 45) Avbdrareprofil och 46) Kontrollreglage,
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Plastbat pa nytt sdtt I:

VI BYGGER "TVARTOM’ MED PLAST

on hette Aurora, var lang, smal och
L mycket gammal. I sjilva verket
hade hon kommit till nidgon gang nir
forsta varldskriget rasade som varst
och d4 hade hon varit en mycket fin bat
med grosshandlarveranda och allf. Nu
var hon emellertid skroplig och ldckte
som ett sall.

Det finns ingen grans for hur mycket
bekymmer en gammal bit kan ge,
och underhall och reparationer stiger
s4 sminingom till det orimliga. En mork
host, nir Aurora pallats upp for vin-
tern, tandes darfor tanken att bygga
en ny bat.

Ett traskrov i klink eller kravell Gver-
steg klart mina snickerikunskaper och
plywoodbitarnas en smula ladliknande
skrov tilltalade mig inte. Det forefoll
d4rfér som enda losningen var att bygga
béaten i glasfiberarmerad plast.

Den dromda biten skulle vara en ka-
binb4t, som borde vara ungefir 6 m
l2ng och 2 m bred, dvs. den borde vara
b4de rymlig och ldttmandvrerad. Det
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visade sig att Jac M. Iversens Yacht-
konstruktionsbyrd hade en ritning till
en kabinbdt med dessa dimensioner. Det
var en V-bottenbidt med rundade slag
och de mjukt buktande formerna fore-
foll idealiska for ett plastbygge.

Det géller emellertid inte bara att
skaffa en ritning, utan den miste ocksa
tolkas. Engelsk, tysk och antikverad
svensk batbyggarlitteratur anskaffades
och det visade sig snart att det var svart
att bygga en bat.

Till en borjan kom problemet med
utslaget. ‘Denna bathyggarterm be-
tyder att man skall forstora upp rit-
ningen 10 gainger — batritningar 4r i
regel i skala 1:10 — nigot som #r
ganska enkelt nidr det giller en V-hot-
tenbat med raka ”plywoodlinjer”. Det
fanns emellertid inte en enda rak linje
annat 4n vid kélen pa Iversen-baten och
en mangd krumma linjer méste alltsi
forstoras upp.

Bétbyggaren anvinder ett stort golv
for denna operation. Han kryper om-

kring pa denna vildiga “ritbrida”, ritar
upp baslinjer och vertikaler, tiodubblar
ritningens méitt och forbinder sedan de
ol_lka punkterna pa den férstorade "rit-
ningen” med hjilp av en bojlig tré-
ribba, ett s. k. ri. Fel pa ett par milli-
meter kan bli 6desdigra, siger forfattar-
na till hocker om bithygge.

Metoden forefsll mig — med all res-
pekt for batbyggarna — hirstamma
frdn de gamla linjeskeppens dagar. For
min del fann jag. det smidigare att 1ata
en fotograf ta ett negativ av spant-
rutan samt en del andra mera kompli-
cerade detaljer. Negativet sattes sedan
in i en projektor, projicerades i den
onskade skalan och linjerna ritades dér-
efter upp pa tjockt papper sedan jag
efter grundliga provmitningar konsta-
terat att projektorn vinklats in korrekt.

Det finns manga olika siitt att byggs
en plastbit, T det hiir fallet visade de
sig enklast att bygga en form enlig
ribb- och fanermetoden, detta darfor
att man da kunde néja sig med det antal

spant som ritningen visade. De tio
byggspanten sigades ut med hjilp av
en vanlig elektrisk hobbymaskin med
figursidg. En bastant byggstege spikades
ihop och spanten restes sedan ett efter
ett allt under noggrann kontroll med
vattenpass och lod. IFormens innerkol,
stdv och akterspegeln av plywood mon-
terades och sedan fick en bradgird en
bestdllning pa 800 m spaljévirke, nigot
som fick ordermottagaren att latt hoja
pa ogonbrynen. Spaljévirket valdes dar-
for att detta ca 1 X 2 em granvirke dr
det billigaste ribbmaterial, som star
att fa. :

Ribborna spikades fast vid spanten
och bﬁtgn kom att se ut som en 6 m
lang, sdreget formad spAnkorg. Sedan
anskaffades gaboonfaner, ett mahogny-
faner, som bara kostar ett par kronor
per kvadratmeter. Ur detta 2 mm tjocka
faner skars ut 8 cm breda remsor, som
skulle utgora formens “bordliggning”.

I"anerskalet slipades sedan och over
byggbidden reste sig nu en elegant for-

En Ekabinbdt i glasfiberarmerad plast ar ett ganska stort

projekt for en amator och det giller dirfor att i mojligaste man

forenkla arbetet. Den bdt, som vi hir berattar om, plastades

dirfor pd en positiv form. Fordelen med denna metod var att

skrovet kunde styvas upp med ett innerskal av faner.

Av STIG SANDELIN Foto ULF H. HOLMSTEDT Teckning CARLERIC JORANSON

mad mahognybit. Bordliggningen var
visserligen bara 4 mm, men ett sidant
formlimmat skrov #r dock inte att for-
akta. I England bygger man faktiskt-
havsgiende motorbitar med sidana
formlimmade skrov, men bordlaggningen
bestdr d& av minst tre lager faner.

Tva mojligheter fanns nu. Den ena var
att finspackla formen, bestryka den med
slippmedel och sedan ligga pa ett lager
glasfibermatta, som foérstarks med in-
bakade ribbor och masonitremsor, var-
vid man far tvAd skrovhalvor, som
kan tas loss och sedan monteras upp
igen och dras fast med bultar vid kol
och stivar. DA fir man en negativ
form, varvid man stryker pa slippme-
del och bygger upp den kommande ba-
tens glasfiberlaminat inuti formen. Den
metoden ger en overligset fin yta, men
det #Ar naturligtvis mycket besvarligt
att arbeta inne i en s stor och djup

form som till en 6-metersbat. Vi valde
istillet att ldgga glasfiberlaminatet
utanpa formen. Darmed skulle vi kunna
behalla fanerinnerskalet, vilket skulle
ge "mahognybordldggning” inne i baten
och dartill borde ocksi fanerskalet stad-
ga upp plasten och styva upp béaten.
Nackdelen med denna metod var klar
frin borjan, namligen att den kraver
mycket slipningsarbete och att det inte
gAr att undvika viss ojimnhet pa bord-
laiggningens yttersida.

For plastningen anviandes Seriebats
V-plast. Denna polyesterplast dr en si-
rapsliknande, trogflytande vatska, som
efter tillsats av hardare och accelerator
hardnar till glasliknande konsistens. Det
ar emellertid inte plasten, som ger la-
minatet dess styrka, utan glasfiberar-
meringen. Plasten dr narmast att be-
teckna som ett slags lim, som binder

(Forts. pa nasta sida)

Formen borjar ladngsamt ta gestalt. Den bdjliga gaboonfaneren liter sig latt formas Over det noggrant
avputsade ribbunderlaget. Fordelen med en form av denra typ vare sig den nu &r avsedd att bll positiv
eller negativ ir att den kan géras med ett begriinsat antal spant. Fér denna kabinb&t, som &r sex meter
lang, har Inte anviints mer dn 11 konstruktionsspant, dvs. bara de spant, som angetts pa ritningens spantruta.

* %‘;‘1"




i Det kan vara svart att f4 den ritta formen pa ett
skott. Har har skrovkonturen mallats upp p3 en
pappskiva och plywooden sidgats ut med hjilp av
en kontursdg. Nu A&terstdr avslutande jJustering.

Slipning av glasfiberplast sker med en rondellfér-
sedd elektrisk handborrmaskin. Rondellerna maste
ha mycket grovt korn. Ansiktsmask bdr anvdndas.

Bottenstockarna av plywood har Ingen annan upp-
gift @n att tjana som durkstdd. Bottenstockarna
skruyas till innerkdlsklotsar och plastas mot botten.
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VI BYGGER "TVARTOM" . . . (forts)

ihop armeringen. Armeringen kan ut-
goras av olika kombinationer gla.sflber-
matta — ett filtliknande material —,
glasfibervidv eller roving, som narmast
kan liknas vid en grovflitad struktur
av glasfiberknippen. Mattan dr billigast
men kriver en viss teknik vid pla§t-
ningen. Fibrerna ar namligen har for-
enade med ett slags lim, som loses upp
s& fort mattan bestryks med plast. Man
kan alltsd inte fora penseln mer &n en
ging over en glasfibermatta. Rovingen
dr dyrast, men utgor ocksa det starkaste
armeringsmaterialet. Ett laminat byggs
i regel upp av olika armeringsmaterial
och i detta fall anvidnds frin insidan
riaknat tvad lager matta, ett lager ro-
ving, matta igen och slutligen vav.

Plastningen gir si till att formen
bestryks med plast. Nar denna blivit
klibbig, liggs mattan mot plasten, dar
den hiftar fast. Plast stryks pa, hardar
till dess den blir klibbig, nytt lager
matta liggs pad osv. Luftblasor — och
sddana far man ldatt — madste elimineras
genom att man stropplar med en pensel
innan plasten blivit hard.

Principiellt sett bor glasfibermateria-
let ha just den mangd plast, som be-
hovs och inte mera. Plastoverskott bi-
drar namligen till att minska laminatets
hallfasthet.

Det kanske besvarligaste vid plast-
ningen ar att undvika att fa den fan-
tastiskt rinniga plasten pa hénderna.
Gummihandskar och penslar blir en ren
forbrukningsvara och det gir it ming-
der av aceton for att halla penslarna
vid liv s& linge som mojligt. Att arbeta

utan gummiham_iskar avrads ifran, p
som en ging kint het plgst hiarda ogﬁ
krympa under naglarna tinker foga p3
handskkostnader.

Efter plastningen slipades skrovet
Det dr i och for sig inte svart att S]ipa:
ett plastskrov om man har en nigot
sa nir kraftig elektrisk handborrmaski,
med sliprondeller av grovsta mdjliga
typ, men liksom vid all rondellslipning
far man gdrna “halvménar” i slipytay
Ett absolut krav vid all slipning gy
glasfiberarmerad plast dr att man ap.
viander ansiktsskydd. Man slipar ju glas
och borrmaskinens fliakt bliser moln ay
glaspartiklar mot den slipande. Degsa
glaspartiklar irriterar huden, men detta
ar dock ett ganska obetydligt obehag
jamfort med att inandas sidana farliga
glaspartiklar.

Vid ett batbygge finner man snart att
arbetstiden dr relativ. Allt far mycket
lingre tid an vad man raknar med dven
vid pessimistiska kalkyler och man kon-
staterar ocksad riatt snart att materialen
— vare sig det nu dr tréd eller plast —
later foga sig mycket motstrivigt efter
byggarens onskemal. Detta hindrar dock
inte att ett batbygge ger en viss till-
fredsstéllelse. Det dr fascinerande att
se hur en bat steg for steg vixer fram
ur virkeshogar, platdunkar med plast
och rullar av glasfiberviv. Detta att
astadkomma nagot, att se hur ritningens
linjer s& smaningom férvandlas till pa-
taglig verklighet, dr dock till sist viart
manga timmars hart arbete.

I ett senare nummer Aterkommer vi
om detta batbygge.

Sa har sdg biten ut vid mitten av den andra byggsommaren. Skrovet var klart, dick och sargar pa plats
glasning av fonster, inredning och durkar aterstod.

och motorbrunnen klar. Dickslister, vindrutor,

En rejil och robust byggstege blev batbyggets férsta steg. Som ''vinkelhake"
anvindes en masonitskiva, som underlattade placeringen av de ratvinkliga
stegpinnarna. Stegens horisontallage finkontrollerades med ett vattenpass.

Spanten hade sadgats ut ur ohyviat. billigt entumsvirke med hjdlp av en elektrisk
handborrmaskin med kontursdg. Monteringen. av spanten tillhérde de klgklgaste
detaljerna under bygget. Lod och vattenpass kom hir till mycket flitig anvaéndning.

Nar spant, innerkdl, stivar och relingsvigare var pd plats kunde spél]érlbbor-
na spikas fast. De placerades mycket titt och det gick &t ndrmare 300 m sa-
dant virke till "'ribbkorgen’’. Ribborna putsades sedan med en handborrmaskin.

Fér bordliggningen anviindes 8 cm breda fanerremsor, som fistes vid ribborna
dels med en vanlig hiftmaskin, dels med en liten stiftapparat. Stiften slogs forst
igenom en kartongbit, detta for att underlitta den senare borttagningen av stiften.

H AaN e

Det andra lagret remsor liggs pa.° Forst togs stiften bort diagonalt lings ett
par remsbredder, som bestroks med Aerolite-lim. Sedan penslades Aecrolite-
hirdare pa de remsor, som skulle laggas pi. Dessa stiftades fast provisoriskt.

Det plastade skrovet har vints och formvirket kan nu tas loss och kastas bort.

Fem lager glasfiberarmering och plast applicerades sedan. Férst ett lager 1 mm
matta, sedan 2 mm matta, 2 mm roving, 1 mm matta och slutligen 1 mm vév, Dir-
till fdrstirktes armeringen ytterligare vid utsatta punkter som vid {&rstiv och kal.

Skrovet &r klart. Av formen &terstdr bara fanerbordldggningen och akterspegeln.
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staden Warren 1 Michigan, USA,
ligger General Motors imponerande
tekniska hogkvarter. Mannen bakom
GM:s sportiga experimentbilar heter
Bill Mitchell — en av foretagets toppar
pa formgivarsidan. Tack vare att han
ar sportvagnsentusiast och har forstiel-
se for sportvagnsentusiaster kan kanske
dessa rader ge er en uppfattning om
vilka fartvidunder som finns bakom
fabrikens i vanliga fall ooverstigliga
murar och stangsel. :
Experimentavdelningens lokaler 4r
bara de en teknikers dromvarld. Och at-
minstone tva av de bilar — Corvette
Shark och Corvette Stingray — som
Bill Mitchell stzllde till forfogande har
inte provats av si manga ’vanliga dod-
liga”. Detta 4ar ingen overdrift!

HAJEN

Corvette Shark (Shark betyder haj
pa svenska) ar byggd pa det vanliga
Corvettechassit men #r den absoluta
drombilen for amerikanska sportvagns-

dlskare. Sjdlva kupén 4r av plast och -
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har minst sagt sdregna linjer. Ett haj-
huvud har t. ex. anvints som modell for
fronten och kylarmaskeringen.

Bill Mitchell fick ocksi idén till den
héar bilen sedan han fingat en vildig
haj och fatt den uppstoppad. Och idén
maste anses som vettig, eftersom hajen
ar en av de bidst stromlinjeformade
fiskarna. Mitchells entusiasm blev ocksa
allt storre och storre under utvecklings-
arbetet. Bilens kulor dr en komposition
som saknar sin motsvarighet. Firgen
ar blagra — ljus nertill och mork upp-
till. Ytterst effektfullt.

PERISKOPBACKSPEGEL

Givetvis har denna tvisitsiga kupé-
modell en praktfull inredning med bl, a.
laderklddda skalformade (= sittriktiga)
saten, raffinerad instrumentbrida, back-
spegel av periskoptyp genom en kanal
pa taket och en ratt som Enzo Ferrari
i egen hog person skankt Mitchell. Utan-
pa karossen sitter stora silverglinsande
ljudddmpare langs bilens sidor och blink-
visarsystemet far anses som originellt.

En .kurséndring markeras bakit genom
1 stjartpartiet infillbara blinkvisare och
framat medelst med grillen helt hop-
komponerade. lampor. Stralkastarna ar
ocksd infillbara och d6ljs helt ndr de
inte anvands.

Under huven sitter en uppborrad
Corvettemotor med en stor GMC-kom-
pressor. Effekt drygt 400 hk! Att kora
den hir bilen var ett verkligt nervprov.
Det krdver nimligen sin man att i hog-
re farter ratta ett dylikt vidunder. Ef-
tersom motorn inte dr siarskilt 1dtt kén-
des'viktcn p&4 framvagnen i kurvorna
— inte enbart en angenim kinsla...
Mitchell pastod att ekipaget accelererar
fran stillastiende till 100 km/tim pA
5,5 sekunder, Kommentaver #r vil nis-
tan overflodiga.

APROPA ACCELERATION

Den som eventuellt tvivlar pa upp-
giften kanske dndrar sig om han far
veta att en accelerationstest pa den van-
liga 1962 4rs Corvetten gav virdet 5,9
sekunder p4 samma prov — 0 till 100

N

km/tim. Den bilen var utrustad med
den senaste motorn pa 5 359 cc med di-
rektinsprutning och gav 360 hk. Aven
den reagerade som en raket vid gaspa-
drag. Enda besviret med vagnen under
en veckas korning i Los Angeles var
dess ovilja att lyda géllande fartbe-
gransningsbestammelser!
Accelerationstesten gav i ovrigt fol-

“jande virden:

0 — 80 km/tim 4,8 sekunder
(Ve T8 9,0 s
0= {0 TR 131 %
s oy L 1
0 — 400 meter 14,1 0

Utan tvivel en av USA:s snabbaste
bilar.

Serieversionen av 1963 ars Corvette
gors dnnu ldttare och battre stromlinje-
formad. Det betyder givetvis ckade fart-
resurser och kanske kan den jamforas
med de snabbaste europeiska GT-vagnai-
na. Nar man har 1963 ars Corvette pa
tapeten ar det sdkert pd plats med en
formodan om att den kommer att fa
drag av bade Shark och Stingray.

Exklusivt fran USA:

Experimentbilar dar nagot
som vi ofta endast far se pa
bild. Men titeln *’Obotlig
sportvagnsentusiast”  opp-
nade vagen in till GM:s ex-
perimentavdelning for TfA:s
medarbetare. Sedan var ste-
get inte sa langt till testkor-
ningar med ndgra vagnar som
for dtskilliga vanliga manni-

skor tillhor dromuvarlden.

Av BERNARD CAHIER

Nagot annat &n en vildig haj pd hjul
liknar inte Corvette Shark. Under huven
sitter en uppborrad Corvettemotor som
ger drygt 400 hk. P4 bilden nedan syns
ndgra av bildens exklusiva finesser —

a. periskopbackspegein pd taket.
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Ligg mérke till bensintanken som sitter till vdnster om instrumentpanelen (ovan).

Vixellddan ar av
vagnen ar mycket latt. Pa

liter som ger 320 hk vid 6 200 varv/minut. De sex férgasarna @r av mirket

Y RS0 L\
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rals Corvett

Corvettetyp med fyra ligen framét. Utférandet &r enkelt och
ilden under syns Chap

4 5,
genlihz.

Av BERNHARD CAHIER

Denna amerikanska tavlingssportvagn har fatt

manga drag av brittiska kolleger och kommer
troligen att vidareutvecklas for att bli en

allvarlig konkurrent till de europeiska mastarvagnarna.

Den har faktiskt

Det ar ett kant faktum att
amerikanarna inte kan
bygga tdvlingssportvagnar av
europeisk klass. Darfor ar det
gladjande att paret Trautman
—Bernes med ekipaget Cha-
parral nu lyckats komma s3
langt som nidstan till den ab-
soluta Europatoppen. Traut-
man—Bernes dr kinda tidi-
gare bl. a. for konstruktionen
av Scarabs 3-liters sportvagn
och Chaparrals férare Jim
Hall var den som kom med
idén till konstruktionen.

BAST PA HEMMAPLAN

Sin forsta stora framging
vann Chaparral vid fjolarets
vaerside ddr den placerade
sig som trea efter ty4 Cooper-
Monaco med Brabham och
MacLaren vid rattarna, I ar
har den ocks# klarat sig hygg-
ligt och dokumenterat sig som
USA:s bédsta sportvagn,

Chaparral dr utrustad med
en Cor_\g:ttemotor pa 5200 ce
som vid privata proy
topphastigheten 292p km/gi(;ff
\{?.gner} ar lag (78 em) och
vager inte mer in 680 kg —
chassit bestdr i huyudsak ay
molybdenlegeringar, Littme-

forutsédttningar for detta.

tallerna dominerar ocksa i ov-
rigt. Bromsarna ir av Girling-
typ. Vixelldidan #dr den klas-
siska Chevrolet Corvette med
fyra ligen — alla synkroni-
serade.

SERIEBYGGE

Vagnen verkar bade robust
och vil genomarbetad med
en hygeglig finish. Jim Halls
framgingar med vagnen har
foranlett konstruktérerna att
bygga den i en mindre serie.
Hittills har fyra vagnar leve-
rerats.

Men kommer vi att fi se
Chaparral pa de europeiska
banorna? I dagens lige sétter
sig FIA:s reglemente emot
detta, men manga organisa-
tioner arbetar for skapandet
av en ny kategori for proto-
typer, vilket skulle 6ppna va-
gen for Chaparral.

BUICK NASTA?

Det Aterstar da for pareb
Trautman—RBernes att sinka
Chaparrals cylindervolym till
4000 ce, Och man vigar nog
sl& vad om att det dr en all-
deles speciell motor som
leker de bAda konstruktorernd
i higen, nimligen Buicks V-8:

WNE LIRO e

Av FRANK MARTIN

Det har nog hant atskilliga ganger att
gamla pramskeppare pa Themsen
blivit ldtt chockade nar de mott nagon
av Bond Minicars vattenskotrar. Detta
markliga flytetyg, som f. 6. visades pa
den engelska batutstillningen nyligen,

"dr en hogst okonventionell losning pa

forflyttningsproblemen till sjoss.

Bond Minicars Power-Ski — motor-
skida skulle det val ndrmast heta pa
svenska — bestar av tva tre meter
langa skidformade plastflottérer. "’Skid-
akaren” stidr med en fot pa vardera
flottoren och haller sig fast vid en ror-
konstruktion, som nagot paminner om
ett cykelstyre. P4 ”styret’” finns gas-
reglaget for den utombordare, som dri-

Det gér att uppnd hygglig fart med vattenskotern, men den lampar sig naturligtvis bara for lugnare vatten.
Ligg mirke till att flottdrerna lutar en aning 4t hoger. "Motorskiddk

Foto JOHN McFARLANE S

> i3

ver fram farkosten. Styrningen sker
inte, som man kanske skulle kunna tro,
genom att vrida snurran pa vanligt ut-
bordarmanér, utan genom att luta flot-
torerna 1 girriktningen. Flottorerna
ar niamligen vorligt upphéangda i for-
hallande till varandra och deras lut-
ning kan paverkas med hjdlp av den
enkla styrstangen.

Power-Ski ar i forsta hand tankt for
vattensport pd lugna vatten som t. ex.
insjoar och kanaler, men det hindrar
inte att Bond Minicar har fatt en myc-
ket stor bestdllning av en grekisk ho-
tellkedja, som tanker hyra ut ’motor-
skidorna” for akturer utanfor Medel-
havsplagerna.

aren'' forbereder just en rejal gir.

Parkeringsproblemen &r lika besviarliga i London som i alla andra storstader. Denne engelske affarsman lamnar bilen hemma och kor vattenskidor till sitt kontor.

Detta ar ''motorskidans’’ styrplats. Motorn paverkas
med hjilp av gasrezlaget och styrningen sker ge-
nom att fora styrstangen till vénster eller héger,
varvid vattenskidornas lutningsgrad kan féréindras.

e = e - — =
.
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de mest skift:

ill de mest svarlosta.
att berakna
dernaste elektronhjérnor.

n rymdfarkost startar,

I dess spets sitter en ut-
spekulerad, dyrbar nyttolast,
utformad for subtila mat-
ningar av hittills outforskade
fenomen i den interplaneta-
riska rymden. I aktern be-
finner sig palitligt arbetan-
de, jattestarka raketmotorer,
vilka accelererar sonden till
en hastighet av ca 40 000 km/
tim. Strax bakom nosen finns
precisionsgyros och accelero-
metrar, vilka med fullindad
precision overvakar att far-
kosten ocksad far den ritta in-
riktningen.

Sjalva farkostkroppen er-
bjuder vid forsta Ogonkas-
tet kanske inte s& mycket av
intresse. Den finns dér, strom-
linjeformad och miktig. Den
skall se till -att motordriv-
kraften overfors fran mo-
torerna till nyttolasten och
den skall innesluta och skyd-
da  drivmedelslasten. Den
skall inte minst utgéra en
fast och stabil bas for gyrona
och accelerometrarna, si-att
dessas angivelser verkligen dr
representativa for hela far-
kostens rorelser.

Vad man kanske inte tan-
ker pa ar att farkostkroppen
maste viga en hel del darfor
att den maste kunna motsta
de pakanningar eller meka-
niska spanningar som den ut-
sitts for (en spdnning defi-
nieras i hallfasthetslaran som
en pakdnnande kraft per yt-
enhet och har alltsi samma
“dimension” som tryck).

Till problemen med banbe-
rikningar, konstruktion av
framdrivnings- och styrsyste-
men samt de aerodynamiska
berdkningarna kommer alltsd
”viktskarusellen”:  motorer,
styrorgan och den fasta far-
kostkroppen maste fi ha en
minsta vikt for att kunna
fungera som avsetts .(halla
mot pafrestningdr och inte
deformeras for mycket etc.).
Men de far inte heller viga
for mycket — da blir inte
farkostens prestanda de be-
rdknade.

For att forstd hallfast-
hetens roll f6r rymdfarkosten
dr det ldrorikt att folja en
stor krut- eller vitskestegfar-
kost fran tillverkaren, over
uppsindningsplatsen och ge-
nom hela uppfartsbanan ut 1
rymden. .

Vi far d& en bild av ménga
olika laster och miljoer som
piverkar farkosten och av
de svArigheter som material-

k forry mdskeppéi! onstruktorer:

ALL SKALET HALLA?

experten stills infor. Det &ar
dock inte meningen att i den-
na artikel ga in pa hallfast-
hetsberdakningar, utan att en-
dast skissera huvudsvarighe-
ten vid faststdilandet av de
nodviandiga dimensionerna hos
farkosten i stort och smatt.

FRAN FABRIK
TILL STARTPLATTA

Fransett belastningen i
newton (kilopond) och tryec-
ken i newton per mm? (kilo-
pond per ram?) utsitts farkos-
ten under sin tillvaro for
valdsamt vidxlande miljoer,
fran vindarna vid jordytan
till stralningen ute i rymden,
fran temperaturer endast
nagra grader oOver absoluta
nolipunkten till hettan i
luftens gransskikt under ned-
farten till jordytan, dar den
cenom friktion alstrade tem-
peraturen overstiger den som
rader pa solytan. Raketen
maste bibehélla sin hallfast-
het och sin strukturella inte-
gritet hela tiden. Detta ar en
uppgift som knappast kan
behdrskas rent raknemaissigt,
och provningen borjar ocksa
redan inom fabrikslabora-
toriets viaggar med tusentals
och ater tusentals forsok med
smadetaljer, underkomponen-
ter, huvudkomponenter, sy-
stem och huvudsystem, tills
man har byggt upp forst en
attrapp och sedan en proto-
tvp av den blivande farkosten.
Allt skall provas, den sta-

Fig. 1. Statiskt struktur- och
varmelastprov  utfors  hos
tillverkaren, dar miljoprov
gors i sarskild kammare.

rar

tiska hallfastheten, sving-
ningsformerna, formagan att
klara den aerodynamiska upp-
virmningen och en hel del
annat. (Se fig. 1 och 2).

Pa vidgen till startplatsen,
(fig. 3), utsdtts farkosten
for diverse omild hantering,
regn, saltvatten och mycket
annat.

Den stora vitske- eller
krutmotorn, som dr-pa kan-
ske 1000 newton (100 000
kilopond, 100 Mp) dragkraft,
4r — styrorganen till trots
—- den kanske kinkigaste hu-
vudkomponenten och fordrar
flera ars utveckling. Den har
emellertid tvad A&rs utveck-
lingsprov. bakom sig med
kanske 500 korningar av
minst 2 eller 3 min. brinntid
varje gang, av vilka manga
utforts med ett och samma
exemplar. Men motorn har
aldrig forran nu provats till-
sammans med hela farkosten.
Speciellt nar det giller en
vitskedriven motor ar ett sa-
dant prov en helt ny erfaren-
het; krutmotorns "fodral” ut-
gor ju sjalvt en storre del av
farkostskrovet. I fig. 4 visas
schematiskt uppstédllningen
vid ett sddant prov. Farkosten
linkas fast vid en markplatt-
form pa ett lampligt sdtt.
Vad man framforallt har vill
fa fram #r om det finns risk
f6r att motorn och farkost-
kroppen, vars fornimsta be-
standsdel Ar det cylindriska

Fig. 2 visar de skakprov som farkostkroppen
utsitts f6¢ hos tillverkaren medan fig. 3 illustre-
pafrestningar som upptrider under
transporten till startplatsen. Dessa &r tempe-
raturylixlingar, fukt, saltvatten, regn och stotar.

eller svagt koniska ytterska-
let med cirkuldra tvarsnitt,
svinger tillsammans i farliga
resonanssvangningar med just
den massfordelning som finns
vid den verkliga uppfarten.
Nyttolasten, drivmedlen i steg
2 etc., ersdatts har med vat-
ten eller fasta massor med
samma vikt och utbredning.
I'6r sddana svangningar finns
"primitiva’” berdakningsmeto-
der utarbetade. De tacker
dock inte alla® de komplice-
rade forhallandena.

Det kan hdr hdnda att
en och samma rymdfarkost
tjanstgor som "forsokskanin”

© 4t minga motorer efter var-

andra. Darfor mdaste man
fran borjan dimensionera
hela farkosttypen for det far-
liga fenomen som heter ut-
mattning eller ”"materialtrott-
het”, dvs. materialets eller
konstruktionens  bendgenhet
att efter manga (tiotusen-
tals eller flera) upprepade
belastningar plotsligt brista
for en betydligt mindre last
in vad den normalt haller
for. Detta fenomen — den
statiska brottlasten — kan

upptrida vid dessa forsck,

fastian det inte hinner upp-
trada under den korta tid
uppfartsbanan och flyglaster-
na varar i verkligheten — en
av raketteknikens paradoxer.
Aven den lomska bullerut-
mattningen, som p& ett par
minuter kan bracka hal i

7403

Inre
termis
kénningar

kraftiga platar enbart genom

‘Jjudvagornas stora intensitet,

kan upptrada vid de statiska
motor-farkost-markkorning-

_arna pa grund av det enorma

raketbullret.

Tankningen av vatskefar-
kostens bida drivmedeltankar
(brdansle och oxidator) pa
startplatsen erbjuder ocksa
problem, (fig. 5), dels ur ren
pakdnningssynpunkt, dels ter-
miskt om t. ex. flytande syre
anvinds. Farkosten krymper
olika infor syrets kyla pa in-
och utsida. Aven gjutning av
krutet samt lagring av detta
under viss tid ar besvarliga
problem pa grund av dess
temperaturkanslighet.

UPPFARTEN | RYMDEN

Antligen stdr farkosten pa
startplattan. Nedrakningen a1
snart slut. Den slutfors un-
der viss vind, (fig. 6). Far-
kosten dar emellertid beraknad
att tala den rent statiska
bojningen vid bassektionen ay
vindtrycket, det ar inte den
aspekten som ar farlig i den-
na fas. Men vindarna ger
upphoyv till farliga bojsvang-
ningar, som &4r svarberak-
ningsbara, eftersom de inte
foljer enkla aerodynamiska
lagar.

Emellertid gar starten, och
laslankarna slapper farkos-
ten nar drivkraften har
byggts upp till sitt maximi-
varde. Detta rdkar ske i ett

la =
pa-

Fig. 4. illustrerar statiskt motormarkprov med kraftiga v|brnlon\r
som foljd. Fig. 5 vill visa de pdkinningar som uppstar vid tank-
ning med flytande syre da materialet krymper olika pa ut- och In-
sida. Fig. 6 visar bdjsvdngninoarna vid starten orsakad
medan fig. 7 visar mandverlaster och vibrati vid Ingé

e av vinden,
‘ 'S

VAND!

VBN
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SKALL SKALET HALLA? (forts)

Fig. 8 illustrerar pakanningarna pa farkosten till {olid av de kraftiga vindbyar.
"jetstreams'' som férekommer pa 5—10 km héjd. Fig. 9 ger ett begrepp om pa-
frestningarma vid 10—12 km hdjd. Har nar farkosten sitt maximala dynamiska
jufttryck, hdr utsdtts den for temperaturdkning genom friktionen, deformationer
genom luftkrafter och geriodl:k instabilitet (fladder). Fig. 10 gdller brinnslut

for f&rsta steget. Hir

ar den aerodynamiska uppvarmningen som regel nitt

sitt maximum och i detta skede pidverkas exempelvis minga av de tvar-
stillda elementen sdsom tankbottnar, vissa spant etc. betydligt mera an forut.

sa lyckligt ogonblick att ut-
svangningen just da befinner.
sig sa gott som i sitt neutral-
lage (odeformerade ldget).
Men den kardanstyrda motorn
far andid en del arbete med
att stabilisera farkosten un-
der de forsta fem sekunder-
nas vertikala stigning, (fig.
7). Drivkraften ‘accelererar
farkosten, men dennas trog-
het dstadkommer enligt New-
tons troghetslag masslaster
hos samtliga vikter, drivme-
del, styrorgan, farkostkropp,
nyttolast, vilka kinns som
verkliga laster. Troghetslas-
terna i skalet t. ex. blir tryck-
pakanningar som vill buckla
detta.

JETSTROMMAR. ..

Hogre upp i troposfaren,
pa 5—10 km hojd, moter far-
kosten starka vindstrdk —
7jetstreams” — som drar
fram med stor hastighet, fig.
8. Dessa strak andrar dess-
utom sin hastighet kraftigt
med hojden. Féljden blir hoga
tvarlaster, som andras snabbt
med tiden och darfor ar be-
svarliga att parera for styr-
organen. Dessutom medfor de
kraftiga vindarna stora boj-
pakanningar pa farkosten,
vilken har svarar likadant
gom i axialriktningen, alltsi
med massareaktioner. Hela
farkosten blir siledes enkelt
sett en samtidigt axialtryck-
pakand och bojpakand balk.

...OCH TRYCK-
PAKANNINGAR

Men det ridcker inte med
detta, P4 fig. 9 4r raketen

uppe 1 regioner pa 10—12
km hojd dar en stor farkost
med normal acceleration vid
starten, 0,3—0,5 g, far sitt
maximala, s. k. dynamiska
lufttryck. Det dynamiska
lufttrycket viaxer starkt med
hastigheten och ar dessutom
proportionellt mot atmosfi-
rens tathet vilken senare a
andra sidan minskas med
okande hojd. Man forstdr da
att det dynamiska trycket
maste passera ett maximum
for att sedan Aater minskas.
Bide luftmotstindet, som
hjalper axialmasskrafterna
att hilla balans mot driv-
kraften, och de luftkrafter,
som arbetar i bojande rikt-
ning, ar proportionella mot
det dynamiska trycket. Och
som ytterligare pabréd pa
dessa statiska laster kom-
mer de s. k. aerolastiska fe-
nomenen, en upprepning av
vad som visas i fig. 6, men
nu under svarare omstan-
digheter. De beror pa f£ol-
jande: Luftkrafterna defor-
merar den tamligen bojveka
konstruktionen, sivil tagen
som en helhet (balken!) som
vad betraffar de s. k. pane-
lerna, dvs. skalplatdelarna
mellan spant- och langsfor-
styvningarna i skalet. Denna
deformation #ndrar snabbt
luftkrafterna, vilka lika
snabbt andrar deformationer-
na ete. Med tillrdackligt grova
dimensioner, som tyvarr kos-
tar vikt, eller med material
med god inre dampning, gar
det alltid att besegra dessa
faror, som yttrar sig i an-
tingen en engangsinstabilitet,
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s. k. divergens, vilken ytterst
snabbt leder till brott, eller
till periodisk instabilitet, s. k
fladder (jamfor en vanlig
flagga i blasvader!).

TEMPERATUR-
MARGINALERNA SMA

Ovanpa allt detta kommer
i detta avsnitt av uppfarts-
hanan och fram till brinnslut
den aerodynamiska uppvarm-
ningen. Denna uppkommer
populirt uttryckt genom frik-
tion mellan luften och fill'kl.).\j-
ten, vilket dock inte &r rik-
tigt hela sanningen, en sak
som vi hidr emellertid av ut-
rvmmesskidl maste forbiga.
Ilen aerodynamiska uppvarm-
ningen under uppfarten inne-
bar dock inte tillndrmelsevis
samma risker som den upp-
varmning, for vilken nytto-
lasten utsdtts for vid den
omilda kontakten med var
jordatmosfir under nedfar-
ten. Orsaken till detta ar
att uppfarten forsiggar med
forst relativt liten hastig-
het i tdt luft och sedan
stor hastighet i tunn luft,

medan nedfarten, om olyc-

kan 4dar framme — och
marginalen dr otdackt liten!
— mycket latt kan fortsidtta
med stor hastighet aven i de
lagre och tdtare luftlagren.
Uppvarmningen gor dels att
material som t. ex. hiardade
aluminiumlegeringar borjar
forlora en del av sin hallfast-
het, dels att det uppkommer
varmespanningar. Resultatet
blir siledes bade att den dis-
ponibla hallfastheten minskas
och att pakanningarna okas.
Bida dessa faktorer kriaver
okade dimensioner. Duralma-
terialet stir pa gransen till
att vara viktsoekonomiskt i
jamforelse med t. ex. stil,
men kan motiveras av en vil
genomtankt konstruktion som
t. ex. den stora amerikanska
raketen Titan,

Under allt detta har rake-
ten natt brinnslut. Drivkraf-
ten dar nagot hogre dn vid
starten, beroende pi att det

vttre statiska Jufttrycket hay
minskats till noll eller nipgy
noll, men farkostvikten ha,
minskats hogst visentligt ge-
nom att drivmedlen tagit slyt.
Accelerationen dr avseyipt
storre dn vid starten. Detty
motsvaras av att masskraf.
terna dr i motsvarande man
storre for samma viktsdetalj
detta naturligtvis efterson
alla drivmedellasterna fallit
bort. Saledes pikdnns manga
tvarstillda element, exempel-
vis vissa spant, avsevirt mep
an forut. (Fig. 10).

Nar forsta steget brunnit
ut skall det kastas. Krafterna
for att skilja stegen at, (fig.
11), ar inte s#drskilt stora
men maste dock beaktas,
Samtidigt, forutsatt att steg
2 ar det sista steget, dr det
lampligt att sidtta detta i ro-
tation for att dess axel skall
stabilisera sin viktning i rym-
den.

Raketen dr nu ute, (fig. 12),
i en miljo darv forhallandena
i alla avseenden dr totalt oli-
ka dem vid marken. Héar ra-
der fullstandigt vakuum,

Fig. 12

Fig. 11. Vid stégsepareringen
paverkas konstruktionen av de
krafter som behdvs for att skil-
ja stegen &t, De ar kanske
inte s& stora men miste be-
aktas. Fig. 12 slutligen, illustre-
rar nyttolastdelen i andra ste-
get, som utsdtts for péakén-
ningar av det fullstindiga va-
kuum som radder pd denna hojd,
av temperaturvariationer pd sol-
och skuggsida, ay spinnrorel-
sen samt av meteor- och par-
tikelhombardemang, som kan
orsaka defekter | materialet.

Smérjningen blir som en £oljd
av detta ett problem och ror-
liga delar riskerar att kdrva
thop. Temperaturen bestims
helt av solstrdlningen samt
aterstralningen fran jorden,
och av de olika ytterdelarnas
absorptionsformaga samt av
den inre viarmeutvecklingen i
elektriska apparater. Meteo-
rer driver sitt @nnu till gra-
den obekanta spel med far-
kostskalets motstandsforma-
ga. Den kosmiska strdlningen
— partiklarna fran solerup-
tionerna — liksom van Allen-
biltenas protoner och elektro-
ner utévar ytterligare inver-
kan phd materialet i farkost-
skalet. Denna fara ar erkind
men kan dnnu inte sdkert
virderas och naturligtvis dn-
nu mindre Atgdrdas. Det ar
kint att kosmisk stralning
Astadkommer sekundidr strdl-
ning i siviil levande vivnader
som dod materia, i vilka den
(Forts. pi sid. 45)

HAR KOMMER
' TFA-KART!

‘J

En helt ny Formel K-vagn kan Teknik

for Alla lansera lagom till tavlingssdasongen.
TFA-Kart ar specialkonstruerad for

de internationella klasserna A och B —
de klasser som av allt att doma

kommer att bli de popularaste.

TFA-Kart ar en liten, latt

och lattkérd vagn med

perfekt styrprecision och

utomordentliga vagegenskaper.

Allt om den lilla vassa
vagnen — som ar klar for
omedelbar leverans —

far ni veta pa foljande sidor.
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Bilderna pa detta uppslag visar prototypen till TFA-Kart. Vagnen har en sparvidd p4 850 mm, en hjulbas pd
1170 mm samt en total langd av 1 510 mm. Hajden ar 540 mm, markfrigdngen 40 mm och vikten 56 kg med
tvd Partner R 32-motorer, kedjor och kedjedrev. Vissa smirre modifieringar kommer att gdra serieversionen
annu nagot lattare. Konstruktionen &r som synes ytterst kompakt, men kérstiliningen &r &nda bekvam.

HAR KOMMER TFA-KART (foris)

A- OCH B-KLASSERNA POPULARA
GENOM SPECIALBANGOR,

IMPORTVAGNAR

OCH VASSARE MOTORER

Utvecklingen inom Formel K-sporten
gir mot mindre och lattare vagnar.
Anledningen till detta 4r den nu allt
patagligare forskjutningen av intresset
mot de internationella klasserma. Foit-
farande dominerar klass D-vagnarna i
statistiken, men det torde bara vara en
tidsfraga innan de sigmotorforsedda A-
och B-vagnarna tar ledningen i SVEMA-
registret. '

Den avgorande anledningen t_nll intres-
seforskjutningen ar naturligtvis att .det
nu borjar byggas permanentade specxa}-
banor. Laxa MK bley forst med sin
och hann med tva tdvlingar forra Aret.
Nyligen har Hoors MK asfalterat sin
bana, och bl, a. tack vare Trelleborgs
Gummifabriks anslag pa 20 000 kronor
att fordelas med 4 000—5 000 kronor pa
en klubb i varje distrikt som bidrag till
asfaltering kommer vi inom rimlig tid
att f4 minst fyra eller fem banor ytter-
ligare. Dessutom 4r det troligt att nigra
kiubbar — oavsett de blir delaktiga an-
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slaget eller inte — kommer att ordna
specialbanor for Formel K.
. En annan visentligt bidragande orsak
till de internationella klassernas stigan-
de popularitet ar de importerade vagnay-
nas fina resultat p4 de svenska banoi-
na. Framforallt ar det de amerikanska
Dart-Kart och McCulloch-vagnarna son.
dominerat och tagit hem det mesta se-
dan de blandade sig i leken forra hosten.
Inte bara pZ permanentade banor uta
ocksid p4d grus och pi sandade isbano:
har de framgéngsrikt kimpat med de
storre svenska klass D-vagnarna.
Ytterligare en sak som paverkar for-
skjutningen mot A- och B-klasserna #r
forekomsten av vassa specialmotorer,
S4dana importeras nu fran USA, Tysk-
land och Italien och dessutom har vi ju
var svenska Partner R 32, som under
1961 var den mest segerrika hdr i lan-
det. Bland nykomlingarna marks ILO,
Power Products Tecumseh, McCulloch,
Garelli, Clinton och nu senast Konig.

T & dessa sidor och pd omslaget presen-

terar Teknik for Alla en ny Formel
K-vagn aysedd for de internationella
klasserna A och B, dvs. for motorer pa
100 respektive 200 cc.

»TRA-Kart”, som vi dopt vagnen till,
har pa uppdrag ay redaktionen konst-
ruerats av direktor Manasse Larsson vid
Norsjo Mek. Verkstad i Forshaga. Detta
foretag, som skaffat sig stor erfarenhet
av konstruktion och tillverkning av Fop-

“mel K-vagnar efter de tidigare tre ty-

perna Geting, Partner FK och TfA:s

* Formel K i monteringssats, stdr ocksa

for produktionen av denna vagn, som

bygger p& de senaste 1onen fradn ut-

landska vagntyper.

HYPERLATT RAM

TFA-Kart, som uppfyller de krav som
FK-reglementet preciserar, har en ram

B,

av. enkel svetsad stalrérskonstyuktion.
Genom att valja 1or med liten y.tter(ha-
meter, men med forhallandevis stor
viggtjocklek, har vikten kunnat hallas
nere utan prutningar pa hallfastheten,
och dessutom har ramen fatt stor elas-
ticitet, nigot som véasentligt hi(h'mj till
vagnens goda \'&ige_genskaper. Pmtoty:
pen viger endast 56 kg (!) med tva
Partner-motorer pa vardera 7,1 kg plus
kedjedrev och kedjor pamonterade —
alltsa fullt korklar, men otankad. Serie-
vagnarna berdknas bli dnnu nagot eller
nagra kilo ldttare. En viktminskning
kan astadkommas genom att sidostoden
och avbirarlisterna forkortas nagot, vi-
dare genom att man viljer en nagot
mindre godstjocklek pa hjulfalgarna
och mdjligen gor ratten nagot mindre.
Nu spelar kanske ett eller annat kilo
inte sa stor roll, men om man kan mins-

ka vikten utan att detta inverkar men-
ligt vare sig pa hallfastheten, koregen-
skaperna eller pa utseendet, s& ar ju
detta enbart av godo.

Mellan ramroren har svetsats en bot-
tenplatta av tunn plat, som styvats upp
med langsgdende ’sickor”. Vid sitet
finns nagra hal som tilldter sand och
smuts att rinna av vagnen. Bottenplat-
tan, som forhindrar forarens fotter att
na kontakt med banan, bidrar ocksa till
ramens stabilitet genom att motverka
diagonala forskjutningar. Sjalva ramen
slutar i och med framaxeln, men fram-
for denna &dr pasvetsad en stotfingare,
som forutom att den effektivt skyddar
styrinvdtiningen vid en krock ocksa ger
utrymme at forarens fotter, som alltsa
halls framfor p-staget. Detta bidrar till
en bekvamare korstdllning, eftersom ut-
rymmet for forarens ben blir, med tanke

===

TFA-Kart har en ram av stalrér med relativt liten ytterdis

p_ﬁ vagnens storlek, val tilltaget — fak-
lt{lskt hela 87 em, matt firdn sitets bak-
ant.

STYRPRECISION

Styrinrvdttningen #r enkel men ger
perfekt precision. Styrningen ar direkt
och man behover inte flytta handerna
t61 att ge fulla hjulutsiag fran det ena
hallet till det andra. Denna divektstyr-
ning dr ju absolut nodvandig for att
man skall hinna med att ratta pa de
kurvrika banor, som #dr vanliga i For-
mel K-sammanhang. Vandradien ar
extremt liten — bara 2,5 meter! Styi-
geometri och hjulvinklar, som i stort fol-
jer vad som dr praxis pa vanliga bilar,
gor att hjulstdaliningen i alla liagen blirv
den riktiga.

Styrspindlarna, tillverkade av seghar-
dat och slipat stil, dr lagrade i brons-

‘iﬁ“

genom har vikten kunnat hallas nere utan att. man ‘behbvt
att ramen blivit mycket elastisk, vilket bidrar till vagnens
men utan motorer och kedjedrev. Lampliga drev kan erhélla
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HAR KOMMER ... (forts)

bussningar och tatade med brickor. I
styrroret finns en sjalvsmorjande olje-
bronsbussning samt ett nylonlager. Pa-
rallellstaget ar delat och dess dndar ar
fastade vid styrror och styrarmar med
kulleder. Lagringsstillena dr smorjbara
medelst nipplar.

4-LAGRAD BAKAXEL

Bakaxeln, av centerlesslipat axelstal,
ar genomgaende och lagrad pa fyra stal-
len i precisionskullager med effektivu
tatningar. Tack vare 4-punktslagringen
motverkas vibrationer i axeln och dar-
med effektforluster. Aven om dreven
placeras mot mitten av axeln motstar
denna vil de stora pafrestningarna.
Axeln ar inte inkapslad. Detta inverkar
inte bara gynnsamt pa vikten, den verk-
liga fordelen ar att kedjedreven kan
placeras var som helst pa axeln. Syste-
met Ar universellt pa sa satt att siaval
kedjekransarna som de bada skivbrom-
sarna ocksé kan monteras pa hjulflan-
sarna. Pa sa satt passar de flesta moto-
rerr som foérekommer pa marknaden.
Genom motorfastenas laga piacering i
forening med en sa liten markfri-
gang som 40 mm (med normal hjulut-
rustning) kommer tyngdpunkten att lig-
ga mycket lagt. Detta inverkar natur-
ligtvis mycket gynnsamt pa vaghall-
ningen.

BEKVAM KURSTALLNING

Forarsatet ar bekvamt och ger bra
stod under korning. Sits, rygg- och arm-
stod dr liksom stodet framfor satet stop-
pade med polyveter och overkladda med
vivburen plast. Ryggstodet Zr utfort
med "stickningar”, dvs. det som pa ta-
petserarsprak kallas ’pipor”. Ratten,
som Ar helt rund, ar justerbar i héjdled.
Forarens fotter ges ordentligt stod och
benutrymmet dr som namnt vil tilitaget.

4-TUM FRAM — 5-TUM BAK

Som standard ar TFA-Kart utrustad
med 4-tums falgar fram och 5-tums bak,
men andra dimensioner kan erhillas.
Fzlgarna, av PML:s tillverkning, (se
TfA nr 9, sid. 8—9) ar delbara, vilket
underldattar dickbyte. Falgen 4r flansad
mot navet med tre bultar. Dackutrust-
ningen 4ar av Trelleborgs fabrikat och
normalt levereras vagnen med typ 53
Slick — dvs. sldta dack for asfaltbanor
— men andra monster kan erhallas.

(Forts. pa sid. 46)
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Provkorningarna med TFA-Kart genomfordes pad Karlstads flygfalt. Som testlorare fungerade Axel Trell,
Arjang (ovan), konstruktéren, dir, Manasse Larsson (i mitten) samt Teknik for Allas Birger Gripstad (nederst).

Efter tvd timmars hardkérning péd den bitvis mycket striva och pd en del stallen mycket ojamna banan
kunde inga som helst deformationer eller brott upptickas trots de kraftiga bojpakidnningar som ramen

fé6r under den synnerligen omilda behandlingen. Bilderna visar TFA-Kart frdn olika vinklar.

m

Har ni nadgon gang funderat p4 att
§kaffa en "stor” motor till er famil-
jebat? | sa fall har tanken antagligen
atminstone snuddat vid 40-histars-
klassen, och sikert har ni i sa fall
funderat pa vad motorer i den stor-
leksklassen egentligen har att er-
bjuda — och vad de kostar i drift.
Tgknik for Alla har med numera vil-
kdnda Sporty som "testbink” pro-
vat tre motorer i 40—45 hk-klas-
sen, Evinrude, Mercury och West
Benfi. Prestationerna skiljer sig
faktiskt en hel del, som framgar
av tabellerna pa nista sida, och
k.anske. kan siffrorna hjilpa er att
hitta ratt motor for just er bat.

Text och foto STIG BJORKLUND

borc}sm |

olorer:

Uthordar\"zirlden har sina ganska be-
stamda effektklasser, utanfor vilka
endast enstaka mérken stitar med udda-
noteringar. Narmast over 28-—30-his-
tarna ligger en stor grupp 40-histare,
som vidl kan sidgas markera det ovre
skiktet bland de motorer som siljs i né-
gon storre omfattning.

For en stor och rymlig sportbat som
Sporty dr 40 hk en idealisk motoreffekt,
nota bene om man sitter viarde pa nagra
extra knop i toppfart och tycker sig ha
rdd med den otvetydigt ganska hoga
bransleforbrukning, som i de flesta fall
inte kan undvikas. Det kan darfor ha
sitt intresse att titta ndrmare pa vad
marknadens 40-hdstare verkligen ger.
Tva av vara mest kidnda marken ar
med, Evinrude Big Twin som tekniskt
sett dar identisk med Johnson Sea Horse
40, samt West Bend 40 hk, medan Mer-
cury den har gingen fatt representeras
av sin 45-hédstare, eftersom 40-hastaren
haller pa att utga.

De fartsiffror som har har uppgivits
kan sikerligen pressas en aning i hoj-
den med flera andra batar, t. ex. Sporty
i serieupplaga, som blir littare an var
prototyp. Samtidigt har det visat sig,
att 40-hdstarna ar relativt okinsliga
for belastningsokning, och man kan allt-
sd komma upp i farter pa dver 20 knop
iven med mycket tunga batar, t. ex.
kabinkryssare pd 7—800 kg. Under sa-
dana forhallanden fir man dock rikna
med att forbrukningen stiger till ett
gott stycke over 20 1/tim mot de 18—19
I/tim som blev maximinoteringarna vid
vara prov med Sporty. A andra sidan
kan man med littare bat och ritt pro-
pellerstigning sikerligen komma ner i en
toppfartsforbrukning pid 15 1/tim och
darunder. Ridkna alltsi med dessa for-
brukningssiffror som maximum for
sportbatar och timligen normala for
stora familjebatar.

Tekniskt sett representerar de provade
40-hédstaarna tvad grundtyper av motorer.

VAND!



JAMN MATCH ...
(forts)

Bvinrude Big Twin ar liksom West
Bend Shark en t\'écylinfll'i;: motor och
slagvolymen ar 720 cc for Evmrud.'g och
392 ce for West Bend. Den nagot mindre
volymen kompenseras hos West _Ben(l av
att maximieffekten 40 hk utvinns vid
ett nagot hogre varv, 4750 v/min mot
for Evinrude 4 500 v/min.

Mercury 450 dv fyreylindrig och skil-
jer sig dar fran Konkurrenterna. De
fvra cvlindrarna har dock totalt unge-
fir samma volym som Evinrudes tva,
namligen 721 cc. Varvet ar vmellerti.rl
hetvdligt hogre, hela 5800 varv per mi-
nut, vilket i detta sammanhang hgjer
maxeffekten till 45 hk. Battre varden dan
f6r konkurrenterna nar det giller drag-
formaga kunde alltsd forutses, medan
det daremot kan forefalla forva-
nande, att denna den starknsf(- motorn
ocksa uppvisar i forhallande till presta-

West
med en slagvolym av 962 cc g
4700 v/min. Motorn }
ger en hygglig fart med lag

10,81 1[tim.

; mycket meriterande fﬁrbruknir_\gs-

;’&?S‘?‘ 1%[.gycury ti]lryggalagger om inte
vid toppfart si dock vid ett mera eko-
nomiskt varv flera SJOYI]II per liter
bransle 4n nagon av de 5 hk svagare
konkurrenterna.

Som kommentar till tabellen med fart-
angivelser bor mnoteras, att Evinrude
fartprovades under de besvar.hga%te for-
hallandena med mycket gropig sjo, som
satte ned farten med atskilliga knop.

West Bend fick battre varden i fart-
provet men bor vid jamforbara forhal-
landen ha fatt det ganska hart mot
Evinrude. Propellern hade for West
Bend 12,5” stigning, medan Mercury-
snurran var tvabladig och hade 12”
stigning och Evinrude hade en trebladig
13,5” propeller.

EN TYST — TVA BULLERSAMMARE

Tystast av motorerna var Evinrude.
Sjilva motorn doljs i detta fall med
skumplastinklddsel, som utgor en mycket
effektiv ljudisolering.

Motorn &r relativt
a | god ljudisolering
som ger behaglig ging.

Mercurys 4s-hastarsmotor och West
Bends 40-hastare dr ur bullersynpunkt
Jamforliga, och var elektroniska buller-
matare kunde inte skilja dem At. Bada
har ganska hog ljudniva, dock ldgre an
t. ex. Mercurys 25-hastare.

I fraga om “hanterlighet” blir betyget
mycket jamnt, dock med négon 6vervikt
16r West Bend sdsom varande den lat-
taste motorn av de tre. Vikten var har
52 kg mot 56 for Mercury och 58 for
Evinrude. I samtliga fall r6r man sig
hidr med vikter, som gor det nédviandigt
att tvd man hjdlps 4t vid montering om
man inte skaffat sig specialvagn for mo-
tortransporten. Montering och avmonte-
ring fordrar antingen brygga med kran
eller att biten kan backas in pa en lamp-
ligt sluttande strand.

Prismassigt leder West Bend kampen
om koparnas gunst med ett sd lagt pris
som 3 445 kr, medan Evinrude kommer
som tvda med 3850 kr. Mercurys 45-
hidstare dr dyrast av de tre, eftersom
dess viktpris ar 4 250 kr.

Mercury 450 &r den enda fyrcylindriga motorn.
Slagvolymen #@r densamma som for 40-hastarna,
men varvet ar hela 5800 v/min, vilket ger en maxi-
mieffekt av 45 hk. Snabb men 4ndd branslesnal.

Kolvattnet beréttar en hel del om bitens géng och
om hur motoreffekten svarar mot kraftbehovet.
Med 40 hk planar Sporty ut mycket vackert och
river upp obetydlig sj6. Motorn &r har West Bend.



godkand tillverkare

av fibherglashatar
Kvalitetsdeklarerade av fiherglashatar av

Materialets sammansitning redovisas opvet | [oyil’s Register of Shipping

och inga som helst utdrygningsmedel fore- 3
_ G firet - runt - testade under

oAk soNoove Monark ir registrerad samsta tinkhara

som yodkand tillverkare vaderleksforhallanden

saljs jamsides med
fA nr 1,1952), A
kyaftigart dn den
wie
ket gor ;
~vanliga, inte jov

Vissa tillsatse

den nya campinghaten fran Monark

Monark Campingbit i ny fornimlig konstruktion — skrov och  Monarita 4-metersbit

dick helt i fiberglas — for motorer pa 20—50 hk. Idealisk for  for motorer pd 3—18 hk. Idealisk for utflykter och fisketurer.
('z:mping. fiske och bogsering av vattenskidikare. Mycket mjuk  Monark 3,3-metershat

ging dven i hird sjo. Forsedd med kraltig vindruta och inred-
redning i afrikansk mahogny. Lingd 4,5 m, bredd 1,8 m.

Utmiirkt som familjebit for max 3 personer. Gor 16 knop med
8 hk motor.

i j dllas for geringssag
i klinga och medger max. 43 mm sagdjup. Den kan snedstd 6
'l:i‘anngdczur;zl:é%esr: t?r:kiesl? \r;‘lrc;| anl\rr,igndnlng av snedskurna mellanlaggsbrickor kan man aven frisa upp spir

Monark Trailers ~M

finns i tvd storlekar. Senior — g/,'

for batar om max 250 kg vikt

3 denna bild med férlangningspliten och geringsanhdllet. Fér bénk

Safetymasterns bankcirkelség visas Pm shgbord, dels handcirkelsdgen, som monteras under sigbordet

cirkelsigen anvinds dels ett specie i = )
— samt Junior. For mindre
bitar finns Monark litta och
smidiga Handkirra. oz

Monark

utombordsmotorer

SVERIGES STORSTA FRITIDSFORETAG

il
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pd 4 och 8 hk dr beprovade
konstruktioner — fullindade
under 9 “drs serieproduktion.

For campingbdten finns nu
ocksd Bermuda 40 — brittisk-
tillverkad kvalitetsmotor som
ger tillracklig kraft for vatten-
skiddkning.
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Nytt isolatormaterial
med 96 9% aluminium-
oxid

Grovre mittelektrod —
ovre delen av stal|

Kopparglastatning —
inget kitt

Luftspalt kring mitt-
elektroden

Langre isolatorfot

Grovre mittelektrod —
undre delen av special-
legering ;

Grovre sidoelektrod av
speciallegering

Storre motstandskraft mot
glodtandning

Genom att BOSCH lyckats oka isolatorns
halt av aluminiumoxid till 96 % och genom
att mittelektroden tack vare luftspalten och
frinvaron ay kitt kunnat gﬁms.hctydligl
grovre, har vﬁrmclcdningsfﬁrmﬂugan hos
BOSCH nya tindstift mer in f'(')rd'l'Jbblz‘xls.
Detta betyder att risken for g!.odtun'dmng
vid hard belastning Dlivit aysevirt mindre.

Mindre risk for igensmutsning

Den okade virmeledningsformagan medger
ocksa storre virmeupptagande yta pa iso-
latorfoten. Denna har dels forlingts, dels
genom luftspalten blivit hylsformad. Upp-
virmningen sker dirfor mycket snabbt, si
att »sjilyreningstemperaturen» uppnis redan
vid lag belastning. Aven risken for igen-
smutsning har med andra ord blivit betyd-
ligt mindre.

Y

Vi

0 I

i

i

l

Thermo erasiftfd
J— ——
Okad ekonomisk livslangd

De forbiittrade termiska egenskaperna hos
BOSCH nya tindstift i forening med grovre
elektroder medfor ocksi okad ekonomisk
livslingd hos tindstiftet. Dels sker elektrod-
avbriinningen lingsammare, dels finns det
mer >att ta avs pa de grovre elektroderna.
Dessa beballer  diirfor sin skarpkantade
»gnistvilligay form lingre; motorn bibehaller
god briinsleckonomi och maximal effekt.

* har bredare vérmetalsomrade

BOSCH tandstift siljes genom fackhandeln, som med hjilp av BOSCH rekommendationstabell
alltid kan vilja ratt BOSCH-stift med ratt elektrodavstand till praktiskt tagetvarjemotor i Sverige:
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SAFETYMASTER
(Forts. fr. sid. 88)

maste lossa bultar i arbets-
binken och vrida bankstati-
vet.

PA provexemplaret var
glappet mellan stativpelaren
och dess lagring avsevart och
ytan pa pelaren dessutom da-
lig. Det visade sig besvirligt
att hoja och sdnka borr-
maskin/bankstall-enheten till
lampligt avstand fran borr-
plattan och dartill gick man-
ovreringen med spaken gans-
ka hackigt. Dessa bada sena-
re oldgenheter minskade dock
efterhand som ytorna blev in-
slitna.

Cirkelsagbordet, som har
dimensionerna 254304 mm,
monteras pd bankstidllet med
tre gjutna “armar” — den
fjarde armen kan inte anvin-
das d& borrmaskinens hand-
tag sitter i vigen. P4 grund
av att dessa tre “armar”
nedtill dr hoj- och sinkbara
och upptill, vid sagplattan,
ar vrorliga i rektanguldra
spar, dr sdgbordet synnerli-
gen tidsodande och talamods-
provande att montera. Detta
giller speciellt om man ons-
kar ett bestamt sidgdjup eller
en viss lutning. Eftersom
bordet Zven &Ar avsett for
andra funktioner (se nedan)
s2 kan man inte dra At de
ovre bultarna for gott, vilket
skulle gora bordet nigot mera
lattmonterat i 4tminstone ‘ett
lige.

Onskar man anvinda ett
geringsanhall, maste man pa
sidan av sagbordet skruva
fast en forlingning i vilken
ett spar for- geringsanhéillet
dr bockat. Detta maste be-
tecknas som en onddig till-
sats, da sparet med fordel
kunnat goras i ett med sag-
bordet.

_Den sticksag som anvinds
till Cubmaster ingir Aven i
Safetymastersortimentet och
vad som sagts om denna i
samband med Cubmaster gil-
ler dven har. Vid montering
som bidnksdg kan man dock
anvinda Safetymasters biank-
still, vilket ur vibrationssyn-
punkt ar bittre An det kon-
solférsedda stillet, som be-
skrevs i samband med Cub-
master. Plattan som anvinds
till Safetymasterns bankeir-

Férgborttagaren fasts 1 chucken och
kan alltsd anvéndas till alla maskiner.

kelsdg ingidr aven i denna
kombination och har far
man anvandning for den
fjarde ”armen’” da& borrma-
skinen inte fasts pa sin ”rat-
ta plats” i bankstdllet utan
skruvas fast i handsticksa-
gen. Sagbordet ar dven har
svart att stidlla in noggrant.
Sagbordsforlangningen skall
ocksd kunna anvandas som
slipbord. Darvid sdtts tva
av monteringsarmarna i vag-
ratt lage. Aven i1 detta fall
maste man anse tillsatsen
vara onodig, da& man sjilv
latt kan gora ett anvandbart
slipbord. En tjock traklots,
fast invid slipskivan, kan fak-
tiskt fylla samma funktion.

En tillsats som fungerar
tillfredsstallande ar handcir-
kelsidgen, vilken ar utford pa
det traditionella viset sd nar
som pa att sidgklingan fasts i
en slirkoppling, varigenom
man undviker att overbelasta
maskinen. Tva typer av kling-
or kan erhdllas, kap- och
klyvklinga (medféljer som
standard) och fintandad
klinga. Dartill kan naturligt-
vis klingor av olika typer an-
skaffas fradn andra sagblads-
leverantorer.

Wolfs bojliga axel dr av
universaltyp och kan darfor
anvandas till alla borrmaski-
ner som har lampligt varvtal.
Den &ar ovanligt smiackert ut-

ford och #ar avsedd for sr_né.
arbeten. Chucken har tva in-
satser for 2,5 resp. 3 mm:S
verktyg. Provningarna visade
att axeln ar smidig och bra
att arbeta med. Vid hard be-
lastning blir handstycket myc-
ket varmt men det svalnar
snabbt sedan belastningen
upphort. Axellingden ar 89
cm. ;
Samma typ av oscillerande
finputstillsats anvands saval
till Cubmaster som till Safety-
master. Vidare prov forstark-
te intrycket av att den ar en
av de basta finputstillsatser
som vi provat. Det dar dock
skdl att framhalla att till-
(Forts. pd nista sida)

WHITE HORSE HARCREME

DEN MODERNA HARCREMEN SOM MARKS MEN INTE SYNS

SEGER, LONDON - STOCKHOLM

White Horse Harcréme haller haret luftigt och val-
kammat hela dagen [ Harbotten blir frisk och fri
fran mjall [ White Horse Harcreme haller hatten
lika fin som haret och haller huvudkudden ren

WHITE HORSE

HARVATTEN, HARCREME, HARSHAMPOO, RAKVATTEN, RAKBALSAM, ELSHAVE, RAKCREME,
BRUSHLESS, COLOGNE, TVAL, DEODORANT, TALC
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LYSSNA PA KORTVAG

Utgiven 1958 av Hugo Gustafsson. Pris 6:95 +
porto 25 6re. En bok for bade nybérjare och mer
erfarna. Innehall:

Vad ar DX-ing? Radiovagor. Frekvensomraden.
Radiomottagare och antenner. Hur man skriver
lyssnarrapporter pa engelska och spanska. Fra-
ser och glosor pa engelska och spanska. For-
teckning over nordiska program fran utlandska
stationer. Adresser till stationer. Tabell over
kortvagsstationer.

BLI MEDLEM |1 TfA:s ETERKLUBB

r

Gratis medlemskap — manga fordelar

I I N I I O N EE S
Till Teknlk for Allas Eterkiubb, Box 3137, Stockholm 3.

la?I anmiler mlg for gratls mediemskap I Teknik for Allas Eterklubb

och Gnskar utan kostnad f4 medlemskort, upplysningar om klubbens I
verksamhet samt prov pd TfA:s populdra rapportkort. (Gor ett kryss
i vidstdende ruta om medlemskap &nskas.) ]
Bestdller hirmed foljande:

. st Me;!sleg‘lsntl & 2:40 + porto 50 ore. Rapportkort i flerfargstryck
a ore.
... st Rapportkort med engelsk text.
... st Rapportkort med spansk text.
.... st Rapportkort med portugisisk text.
... ex. World Radlo Handbook, 16:35.
. ex. Lyssna pad kortvdg, 6:95.

Likvid i krterereeraar har insatts pad postgirokonto 1579 92. I
MR 0000aca00 6600 0a0a80a00000806C 30 0080Ca0E8E0S 008080 0E0EREaUEHORR0A
B OB R et s /e o e =l e el oo s e s e s laTeTelels ofale aiels eioleiStoralo sis s ole s o I
O 20000000000 000na0at0 00 0a0 e a A Ea 0000000 TfA 10/62

Postforskottsavglft tillkommer.
I I NN I DN BN N BN I N .

Ni tjinar 6:20

pa att prenumerera

Sa mycket billigare blir Er TfA-drgang nér Ni
prenumererar. Det ar dessutom bekvdmare —
varje nummer av Teknik for Alla far Ni direkt till
Er dorr.

Prenumeration kan goras vilket manadsskifte
som helst. Skicka in nedanstdende kupong i dag
si far Ni TfA fr. o. m. nr 12 i rétt tid hem till

Er bostad.

PRENUMERERA!

J Jag prenumererar pa TfA : Frankeras
i A, iom. juni 1962 O hel- o], TiA |
&r kr 29:70, O halvar kr 16:20. bgg:tg; :
I Prenumerationsavgiften far uttas SVares : I
mot postférskott. Inget porto {3rsdndelse
I tillkommer. Tillstind nr 237 I
Stockholm 3
| |
I Namn: ....cecoveveccsscsnasacs TI" l
I (OB commnooaaaosa0a0000900 TEKNIK fo'r ALLA l
I ................................ Prenumerationsavd. I
2
Postadress: ......oocecvsernrnen § STOCKHOLM 3
| 3 |
3]

................................

Box 3137
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SAFETYMASTER

satser av den hir typen en-
dast lampar sig for finputs-
ning.

Reduceringsvixeln — Lo
Speed — #r avsedd for bade
Cubmaster och Safetymaster.
Den fungerade vil, men prov-
exemplaret var svirmonterat
pd grund av dalig passning
till borrmaskinens fastnos.

Ett universaltillbehor &ar
"Wolf fiargborttagare” som
kan anvindas till alla hand-
borrmaskiner. I princip ar
den ett roterande “rivjarn”
med en diameter av 100 mm.
P4 baksidan #dr fastsatt en
tvabladig propeller” for kyl-
ningens skull.

En hel del vanliga tillbehor
sisom slipskivor, lappskivor
och staltradsborstar finns, li-
kasd en gummirondell (diam.
150 mm) for fastande av
slippapper eller lamullshétta.

Tillverkare: Wolf Electric
Tool Ltd., London.

Representant 1 Sverige:
Nordiska Maskinaktiebolaget
NOMAB, Regeringsgatan 30,
Stockholm C.

DATA OCH PRISER
Effektforbrukning 3256 W,
varvtal vid tomgang 3600

och vid belastning 2 400 varv/
min. Vikt 1,7 kg. Maskinen

(Forts. frin sid. 41)

ar saledes mycket kraftig och
ovanligt hogvarvig. Uppgiven
borrkapacitet i metall dr 8
mm och i trd 16 mm. Radio-
och TV-storningsskydd &r in-
byggt.

Safetymaster handborrma-
skin 188:—; Lo-Speed reduce-
ringsvixel 39:—; Slip- och
polersats (gummirondell, si-
dohandtag, 12 st sandpap-
persrondeller) 25:—; Farg-
borttagare 4:25; Binkstill
54:—; Stativfot med pelare
(tillsammans med bénkstéllet
bildar dessa tillsatser pelar-
borrstativet) 90:—; Svarv-
satskomplement till pelarborr-
stativet. 68:—; Bordslipsats
(slipbord, planskiva, 2 st fést-
armar, sandpappersrondeller
samt lim for dessa) 43:—;
Svarvjarnssats (svarvmejsel,
skolp och stickstal) 15:—;
Langhalsborrningssats 57:—;
Oscillerande  finputstillsats
108:—; Handcirke!sagtillsats
102:—; Sagbord (for om-
vandling av handcirkelsagen
till bankcirkelsag) 26:—.

Tillbehoren kan levereras i
diverse kombinationer och i
lador och skap. Betraffande
dessa vill vi hidnvisa till re-
klambroschyren ”Vilj Wolf
elektriska hemverktyg som
gor mer an femtio olika slags
jobb”.

LUNA HOBBY — special-
katalogen for hobbyverktyg och maskiner finns nu
hos Er jirnhandlare. 1 katalogen finns upptaget s3.
vil vardagsverktyg som mer avancerade maskiner
{5¢ hobbybruk. Ni fir den gratis hos Er jirnhand-
lare cller om NI sinder in nedanstiende kupong,

LINDAHL & NERMARK AB
GOTIIORGSVKGENli,ALlNGSAS I

N Sind Er katalog "LUNA HOBBY" ill
N Namn
)| Adress ~1
e TrA
L BN N W EW W MW W oEw u

IMERLURY

en overlagsen konstruktion

HOGRE nastighet

pa samma effekt

PROVRESULTAT (11a nr 16/61)

TOPPFART 1 man 2 man 3 mon

Mercury 721 cc 32 knop 32 knop 30
Moter B 720 ¢cc 27,5 knop 27 knop 25,5
Motor € 722 cc 28  knop 28 knop 27

Moter D 691 cc 28,5 knop 28 knop 27

knop
knop
knop

knop

MINDRE

hensinforbrukning

MINDRE slitage

ger storre livslangd

Mercurys kolvkonstruktion med
sma cylindrar ger mindre tfrog-
hetsmotstand vid fartokning och
fartminskning.

Med sma cylindrar blir forbran-
ningstrycket mindre anstrangan-
de for axlar och lager. Motor-
volymen fordelad pa fler cylind-
rar ger lagre slitage genom lagre
kolvhastighet.

BRANSLEFORBRUKNING

FULLGAS EKONOMIGAS 23 KNOP

5.900 v/min, 15,5 I/tim 3.900 v/min, 9,5 I/tim
4.650 v/min, 17,0 I[tim 3.900 v/min, 12,0 I/tim
4.600 v/min, 16,0 I/tim 3.800 v/min, 11,5 l/tim

4.800 v/min, 16,8 I/tim 4.000 v/min, 12,0 I/tim

NIO MOTORSTORLEKAR — 6-100 HK

Ni kan vara lugn nar NKK levererar Er
sioutrustning. Kombinationen Mercury/
Selfleet @r en garanti for sakerhet till
sjoss. Mercurymotorerna ar lattstartade

och driftsdkra. Selfleetbatarna ar stabila

och osankbara med 3 ars garanti mot

material- och fabrikationsfel.

Morc 60 Merc 1000

2 cylindrar 6 cylindrar

6 hk 100 hk

CASINO MONACO RIVIERA

gissa vad?

... jo, det robusta borrspindel-
drevet i handborrmaskinen till
AEG Hemverkstad — en prak-
tisk verklygssats nir Ni skall ta
bort firg eller rost, slipa eller
polera béten eller bilen och vid
tusen och en andra tillfallen.
AEG Hemverkstad ir gjord for
att tala harda pafrestningar —
AEG:s mangariga erfarenhet
av elverktyg garanterar kvali-
tén. Kan kompletteras med
extra tillbehor for mera kvali-
ficerade arbeten, Rekvirera ut-
f6rlig broschyr frin [lektriska

Akticholaget 'AEG, Stockholm

M3 eller ga till fackhandeln och
If titta niirmare pi

M 15.16

|AEG W30 74. 1214

=

Loa 4,0 m. Bredd 1,60 m.
Vikt ca 100 kg.

Loa 4,0 m, Bredd 1,60 m.
Vikt ca 150 kg.

Loa 4,3 m. Bredd 1,65 m
Vikt ca 200 kg.

FAMILJEMOTORN - BRUKSMOTORN - SPORTMOTORN

Merc 450
4 cylindrar
45 hk

GENERALAGENT

AB N K KRISTENSS ON

Utstallning: Regeringsgatan 9, Stockholm. Telefon 24 0100.
Stockholms Marina: Gamla Nojesfaltet, Djurgarden. Telefon 67 2049.
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SKALL SKALET HALLA?  (rorss. frin sia, s0)

faller in. Atomk’cirngr slas ut,
och dessa jamte de mfa.llan.t.ie
partiklarna fortsitter sin vig
genom materian oqh astad-
kommer dar sekund_'ara effek-
ter samt materialdefekter

med  héallfasthetsminskning

som foljd. Man vet i detta
sammanhang inte vilken hast
man skall halla pa: skall man
ha mycket tjocka farkostskal

pa speciellt fjdrrymdskep-

pen (vilka avses fungera i
Aratal i interplanetarisk drift)
sa att de innersta skikten ab-
sorberar den sekundara stril-
ningen och materialforsts-

ringen stoppas eller skall

man ha s& tunna skal att

ingen nimnviard sekundar-

stralning hinner upptrada?
Svaret pé

ning under lang tid i krets-
bana.

RAKNESTICKA OCH
ELEKTRONHIARNA

FORSLAR INTE

dessa fragor méste
sokas genom materialprov-

ming, elkretsiiverh&irningar,
pumpkavitation, resonansvib-
rationer ete. ete. skrattar At
de problem som #r foremal
for numerisk analys pi pro-
jektstadiet.

Naturligtvis maste man i
alla fall forst gora den enkla
vikts-prestanda-analysen, som
antyddes i borjan, for att fa
nagon som helst fason pa far-
kostens storlek och form och
ett visst grepp pa viktsfor-
delningen. Man kommer i det-
ta sammanhang fram till en
forsta kontroll av den statis-
ka hallfastheten genom ana-
lys av de enkla lasterna:
drivkraft, luftmotstind, inre
tankovertryck, ete. Men sedan
ar det i huvudsak konstrukts-
rens, utvecklingschefens och
provavdelningens uppgift att
kontrollera att pAlitlighets-
och funktionskraven blir upp-
fyllda, allt under ideligt sneg-
lande pa hur utvecklingskost-
naderna ranner i hojden.

*) Uttytt: Vilken ut-
omordentligt trevlig
och. accelerations-
snabb moped.

Det dr litt att inse att vi-
gen till en fungerande slut- (s Det var JAG

5
produkt inte huvudsakligen (&) som k&rde in
gar via riknesticka, datama- 7% pa huvudled utan
skin, ritbrdde, totalprov och \; stanna f8rst
verkstad. Den som i egenskap AN
av ansvarig utvecklingsledare \ =—\v"‘\'

\

Ja, det ar riktigt, ty drets tre modeller med Villiers- och Victoriu-mdlpr'
hand- och fotvaxel &r de bdsta REX n&gonsin presenterat.

5 ars trafikférsakring

AB MASKINFABRIKEN

har att ta itu med funktions-
skador i form av igenkorkade
ventiler, parasitstrommar,
oxiderade elanslutningar, jam-

HALMSTAD

EVINRUDES
3-HASTARE

— EN LITEN MOTOR MED 3 STORA
FORDELAR. TYACYLINDRIG —~ VATTENKYLD

g
75 hk

STARFLITE DE LUXE 28 hk SPEEDITWIN 18 hk FASTWIN 512 hk FISHERMAN 3 hk LIGHTWIN

En kompakt vdlbalanserad Ar den idealiska bruks- En idealisk motor 6t vatten- En oethdr tyst och bensin- 1. Evinrudes 3-hdstore &r SELECTHIC SHIFT

V-4 motor med bl.a. motorn i mellonklassen. skiddkning och fomilje- sndl _motor med vibtations- Xvﬁ'.‘yli'ndlig. 2. Dcn__ ar adlomelisk(vasing 1o e ipana e
clektrisk start, automatisk Den &r kraltig och drifts- bdten.Frikoppling och back- fri géng. Ha‘r en stor motors val}env,yld]ochai}. har;lono 5
choke, termostatkylning.  exonomisk. Goda forire- slog, fantastiskt tyst och finesser, frikoppling och cylindervol.,, 87 cm3. 4. ack.

Dessa tre fdrdelar resul- 3. 0108 knappen-metoden {5r utbordare
terar i den sdrklassigt fys-

jaste och jGmnaste. gdng- or hdrl Vi behdver bara trycka pd en
on somt starkaste motorn.  knapp [6r Snskat vdxelldge.

S. Trots d’m"" c;cens'r.o:cr Selectric Shift &r standard p& Evinrude
uten motstycke kostar den ¥

bara 795:— 1 Vikt 14,5 kg, 79 hk Storflite de Luxe och 40 hk Lork

Fortomrddo: frdn sakta fort  de Luxe.
till ver 7 knop.
Pris: Kr. 795:—

Finns i 2 medeller. surser med tyst och j@mn jamn gdng. La!t oit starta bc:k:loa_.. Roto-Matic styr-
Standard: med elstart. gdng. Lémper sig @ven (aven et barn kloror det). spak, bron:lo;:ymp. termo-
De Luxa: elsiar, vixel- synnerligen bra for vatten- Vikt 36 kg. stotreglerat kylsystom och

o
modern FORD
en ny Var en ny sttémsgenerator och skiddkning. Vikt 53 kg. Fortomrdde: frdn sakta separat brdnslotank, Lattast

Vilkommen till en verklig varupplevelse... nya Ford Zephyr Six — ;,'5;““.;;1‘“'"”- g .m; 6‘;{8150'}1”. ;ii::gc:’r’c:m;:a:‘vl.mlg-; ::
vagnen som vinner beundran for sin eleganta, moderna form ‘och sin Féuom,adegj,,én G, g:t“;’" 3;);;%;:; IR ot i 3 s,
exklusiva kvalitet i varje detalj. Vilkommen att se_en representativ. vagn, e (o 7 T ol
skapad for Er med hoga krav och sober.smnk. Né6j Er .mtc.barn med att Pris: Kr. 6.695:— Pris: Kr. 1.675:—

se pa nya Ford Zephyr Six — kinn ocksd hur dc.n 6-cyl1n(|n;{n motorn pa ;’f-,“k:;{sén‘,{'“fﬁ o

105 hk (SAE) ”svarar” med sekundsnabb acceleration och (Iraf i hog mnfsch- o8 gen;rm!;.mgo

fart med behagligt 1ag ljudniva. Kiim} 'hur latt‘:nxlail den dr — g-viixlad

helsynkroniserad lada — och ta samndxg;t en titt pd undc.r.rcdct: dubbelt

rostskyddat och alla vitala delar galvmvl‘nc!-ndc for annu bittre rostskydd.
Kinn ocksi hur bekviamt och avspint Ni sitter i de viil utformade sitena,
byggda for komfort dven under linga resor...

cume 2 VR

Y

=
=

S N~

[ . I - ’

Den elegant formgivna Interivren karakteriseras De tillforlitliga  skiv-
fronten diljer en G-cy- av- en exklusiv inred- bromsarna  pa  fram-
lindrig motor pa 105 hk ningsstandard och en hjulen dr liksom perfekt

s ey

EVINRUDEFAMILJEN 1962

Starfiite Standard . , ., .75 hk Speeditwin

Generalagent:

; . A e L 1 R i) 0N G 1o 7 S kB SPa et win o ar U T e, 28 hk
i (SAE) med blixtsnabl rymlighet som ger fem runtom-sikt exempel pa Starllito do Lyxq , . .. . 75 R R F sat i D 18 hi AB LINCO
acceleration (0-100 km/ personer god komfort den trafiksikerhet kon- Lork Standord’, , ., . . .40 hk Sportwin. . G g1 10 b Linnégatan 31
#1 FORD 4 en FORD for 16mBpaRI04Rsek)ochiSdven pdilangresor. strubdirerna byggl in i S del Lyl Y P 4 i Fidheran i SR T Stockholm O
FORD har resurser s marscijart. nya Zephyr Six. DD S8B a0, 40 hk Lightwin «.voeernnns 3 hk Tel. 630640 L -
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— kan Ni lita pa bromsarha?'

Plotsligt uppdykande faror kriver oerhort snabb reak-
tion. Det ricker inte med att bara bromsa — broms- -
ningen maste vara ogonblicklig och effektiv. De sista met-
rarna, kanske t.0.m. centimetrarna, — kan bli 6desdigra for Er.
Mot-A-Vac bromsforstirkare for personyagnar ar ett ser-
voaggregat som ger den “lilla” vagnen bromsar av samma
hoga klass som den dyra. Mot-A-Vac klipper av broms-
strickan och genom en mjuk och effektiv inbromsning
far Ni den sikerhetsmarginal som kan radda liv.
Mot-A-Vac passar alla bilar med fyrtaktsmotorer och
kostar med komplett monteringssats inte mer 4n 195:—.

och begir flerfarg
broschyren “Fdn

bromsidrstarkare
for personvagnar

HAR KOMMER . ..
(Forts. fr. sid. 84)

TFA-Kart har provkorts
av red. samt av en av vira
mest framstdende FK-forare,
Axel Trell frin Arjéng.
Provkérningen som gjordes
pd Karlstads flygfilt gav en-
bart positiva resultat. Vagnen
lag som klistrad mot banan
dven vid mycket sndva sving-
ar i hog fart. Styrprecisionen
var perfekt och det var ingen
konst att fA vagnen att ligga
dar man ville ha den.

Provkérningen pagick i
drygt tvd timmar och trots
omild behandling pa det bit-
vis mycket striva och bitvis

formationer eller brott.

Att veteranen Axel Trell
var fullt beliten med sin del
provet framgéir vial bédst av
en omedelbar order pa en
vagn.

KQMPLETT VAGN FOR
980 KR + OMS

TFA-Kart levereras fullt
firdig, men utan motor(er)
och kedjedrev. Ramen &r
brannlackerad med en slag-
fast klarbla farg, hjulfilgar-
na ar roda och site, rygg-,
arm- och framstod ar utfor-
da i rod viavburen plast med
vita kederlister. Overdelen av
ryggstodet ar kladd med en
plastviav i avvikande farg.

Vagnen kan erhallas med
motorfasten som passar (eller
med sma modifikationer pas-
sar) for onskad motortyp,
men endast motorer av sig-
typ (alltsd inte mc-motorer)
kan anviandas. I ett senare
nummer kommer en presen-
tation av motorer lampliga

| | for FK-sammanhang.

TFA-Kart siljs endast ge-
nom Teknik for Alla och kan
bestdllas pi nedanstdende

' kupong. Priset ar 980 kr

vartill kommer oms. med
63 kr plus fraktavgift. Leve-
rans sker pa jarnviag. Vagnen
sédljs normalt endast kontant,
men avbetalning kan ordnas.

Till TEKNIK FOR ALLA
Box 3137, Stockholm 3

larg bestdller hdrmed .......... st
TFA-Kart & kr 980 + oms kr 63.
Jag onskar vagnen levererad: om-
géende/omkring den ......[......
1962. (Stryk vad som Inte &nskas).

Jag avser att anvinda enftvd mo-
(7007 G7 G 0600000000006606008800

Om vagnen levereras med flsten
fér denna (dessa) motor(er) Snskar
Jag detta. Pris och frakt fir uttas
mot efterkrav,

O Jag dnskar upplysningar om av-

betalningskdp av TFA-Kart. (Satt
ett kryss | rutan),

Namn

Tel.
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ganska ojamna underlaget|sz7 "
uppstod inga som helst de-|i=

-

Hilstorlekar: 16, 18, 20, 25, 30 mm.
Konisk brotch 11 mm
Elegant triietui.

Kr. 82:—

Signal Injektor
iTi-1

Transisto-
¢ Tiserad
; 1

e
av siviil HF- som MF- och L
Bir finnas i varje servicevilska, 300X
122150 mm Kr 22:—

TR-6 M

Tolerans: = 2%.
Spiinningsfall: 50
mVolt.

DC: 20000 Q/V.

AC: 10000 Q/V.

10, 50, 250, 500, 1000
Volt.

DC:50 mV, 50xA, 2,5,
25, 250 mA.

Ohm: 0,6 @—5 MQ,
RX1, X10, X100, X1000.

dB: —20 till +5, +5 till +22.
Obs.! Spegelskala.

105X160X60 mm Vikt 700 g. Kr 76:—

200-H

20,000 ohm per Volt
DC

10,000 ohm per Volt

0—1.000; 0—50 Mic-
roamperes  0—25;
0—250; Milliamperes

0—60K ohm; 0—6
Meg ohm. 0.01—0.3 Mfd (at AC 10
volt) 0.0001—0.1 Mfd (at AC 100 volt)
—20db 001 ~ + Kr 58:—

Hogspdnningsprob for 25 Kv

< Bl

Passande till alla vira universalin-
strument med kiinslighet 2%00%%/"
r 18:—

AC och DC: 2000 2/V.
%?' 50, 250, 500, 1000

DC: 600 pA, 25, 500
mA,

Ohm: 1—10000 Q.
0,1 E—1 M.

Cap.: 0,01—1 uF.
Ind.: 10—1000 H,
105%X135X40 mm,

DC: 1 mA, 0,1 A o.
0100 KQ,
05X 60%X35 mm

r 20:—

Katalog siindes mot Kr 1:— 1 frl-
milrken,

SYDIMPORT

Vansiiviigen 1 — Telefon 470184

ALVSJO 2

Fotoinformation fran Agfa

kan
jag...

e

S’l)en L]unggTen y direktor i Nyman & Schultz Resebureau och en av landets mest
beresta herrar: ”Antligen en idealisk resekamera — alltid klar att kndppa med, alltid_ratt installd
for ratt exponerade bilder utan en massa tidsédande vridande och skruvande. Jag vet mig.
aldrig ha traffat pa en bekvamare och sakrare kamera, och jag vet absolut ingen som givit mig
sa underbart vackra fargbilder. Det beror naturligtvis ocksa pa att jag alltid laddar med Agfa-

color fargfilm.” SAKER
SRR s
BILD

Ay >

Optima &r en serie eleganta toppmoderna
kvalitets-kameror fran Agfa. Tack -vare ett
s.k. magiskt 6ga stdller de in sig ‘HEL-
automatiskt, och ger alltid knivskarpa, ratt
exponerade bilder. Be.Er fotohandlare de-
monstrera Optima-modellerna — vilj se’n
ggnt som passar Era krav och Er kassa
astiore:
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Englands forsta flygplan i rostfri stdlplat — Bristol 188 — gjorde nylig
byggg!s for att motsg den kraftiga friktionsvdrmen vid hdga hastigheter. Bristol 188 uppges es optirin:
farter over dubbla ljudhastigheten. Ovan en bild av planet pd mar

en sin jungfruflygning. Planet har

ken och nedan Bristo

kunna prestera

ENGELSK SATELLIT

Till vinster en bild av den engelska UK 1—
satelliten. En betydande del av instrumenten
inuti kapseln har levererats av McMichael
Radio. Under ledning av professor H. Elliot har
firman konstruerat en utrustning fér analyser
av kosmisk strdlning. Apparaterna registrerar
forekomsten av kosmiska partiklar runt jorden.

Det sigs att hjulet 4r den
storsta uppfinningen 1
miansklighetens historia. Oc
det pistiendet vill vdl ingen
forneka. Men for att uppfin-
na och tillverka hjulet rackte
det med en genial gissning —
en snilleblixt. 1

Den historiska aprilmorgo-
nen 1961 da Jurij Gagarin
flog runt jorden pa halvan-
nan timme och blev kallad
rymdens Columbus var det

inte drommar och snille-
blixtar som stod bakom utan
vetenskapligt exakta kalkyler.
Detta var utan tvivel en stor
dag for mianskligheten och i
Sovjet firades nyligen ”Kos-
monautikens dag” ett ar ef-
ter Gagaring jordenrunt-tur,
Hogsta Sovjets presidium har
bestamt att den skall firas
varje ar.

TILL MANEN

1 samband med 4arsdagen
publicerade tidningen Trud
en artikel av Gagarin, vari
det bl. a. stod att ldsa:

— Maénniskans betvingande
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av ménen inleds med flyg-
ningar av automatiska sta-
tioner, som foretar en s. k.
mjuklandning pid ménytan,
insamlar erforderliga infor-
mationer och Gversinder dem
till jorden. Lingre fram blir
det tydligen méojligt att fore-
ta en flygning med ott ”man-
skepp” med minniskor om-
bord, vilka kommer att landa
pd minen, studera och ut-
forska den och till jorden le-
verera prov p4 olika man-
bergarter,

Sa langt Gagarin, hans in-
satser och 4sikter, Resten av
denna krénika kommey dock

att handla om Sovjet, n%\‘;
mare bestimt om teknis

och vetenskapliga l})’h‘?tf;
som offentliggjorts pd SIS
tiden.
VIKTLOSHETEN

kom-

En del fordandringal X%
mer att foretas i “’“".!'}getl
av kosmonauter, bl, a. 0! ?n
de skall klara viktloshe 01‘
bittre. Dessa fiiriindl'”“fl;_
har foranletts av erfarenie
terna  fran de nvvcrl\:}:lu
rymdfirderna. De fl"}“t‘.; 2
kaptenerna pd  S0VIC Lf&i‘
rymdskepp trianas ockstlflvg_
mangvrering  under }

e e VI ST
BN o ) TN - o

Rymdkapseln for det amerikanska NASA-projektet
Apollo héller pd att utvecklas. Ovan de tvd kon-
struktérerna framfér en attrapp av kapseln. Malet
ir att den skali landa pd mdnen med tre man.

Nir minniskan skail bebygga ménen behéver hon
andra diick f6r sina motorfordon &@n pad jorden.
De méaste litt g4 fram dver tjocka lager damm eller
spetsiga klippor. Goodyear har dirfér konstruerat
dessa fem meter héga dick, som dock endast vi-
ger 60 kg med fiig. Ett konventionellt dick med
‘ filg av samma dimension skulle viga flera ton.

Den hir bilden frin USA visar en 28 fots husbat
byggd i Vicksburg, Missouri. Kraftkdllan &r en
Volvo Penta Aquamatic pd 100 hk. Farten dr om-
kring 18 knop, vilket ricker for att bogsera en vat-
tenskididkare. Sovutrymme finns fér sex personer.

ningen i en speciell apparat,
som reproducerats efter rymd-
skeppet Vostoks kabin.

UNGDOMSKLUBB

Vid planetariet i Rostov
har det bildats en klubb for
unga kosmonauter. Man hal-
ler foreldsningar om rymd-
fors}mmg och diskuterar Ga-
garins och Titovs flygningar.
Man har ocksi beslutat att  ning
regelbundet ordna utflykter
for skolungdomar till univer-
Sitetets observatorium och till pa
observationsstationen for ar-
tificiella jordsatelliter.

Detta dr en av de metoder

|
LD E N R u N l Redigering: OLA JOHANSSON

Tre Mefor i prototyp:

SERIEPRODUKTION REDAN | AR

Engelsmannen dar beredda att inom
en manad sitta en av sina markef-
fektfarkoster (Mefor) i serieproduk-
tion. Det dr Vickers Armstrong Ltd
tillsammans med Hovercraft Develop-
ments som konstruerat farkosten.
Den kommer att kosta mellan 25—
30 000 kr och #r inte storre dn att
den ryms i ett vanligt garage.

En annan engelsk Mefa — Denny

Den franska Mefan ''Terraplane” viger 1500
kg. Med en last pd 1,5 ton tar den sig fram
dver markytan med hastigheten 32 km/tim. De
atta luftkuddarna ger farkosten en mjuk géng.

Den engelska Mefan D 1 ses hér under en provtur i Southamptons hamn. Den har byggts av fir-
man Denny Brothers | Skottland som konstruerat den | samarbete med Hovercraft Developments Ltd.

Brothers D 1 — har ocksd provats.
Den drivs av tva 50 hk motorer och
ar i sin nuvarande form kapabel att
prestera 20 knop — 37 km/tim —
over vatten.

Aven fransmannen har gjort prov
med en prototyp. Den skiljer sig fran
de engelska Meforna genom att den
ha; atta flaktar i stillet for en eller
tva.

Jeepen har kért fast | gyttja och dy, men Mefan
har inga problem att ta sig fram pa sina luft-
kuddar. Den hiir engelska modellen #r firdig
att séttas | produktion inom den nérmaste tiden.

som anvinds for att gora den
studerande ungdomen tekniskt
och vetenskapligt medveten
samtidigt som man intresse-
rar den for tekniska yrken.

VAD HANDER 1962?

Under andra halvaret 1962
skall Sovjet foreta en serie
prov med artificiella jordsa-
telliter for fortsatt utforsk-
av atmosfirens ovre
skikt. Detta tillkinnagavs ny-
ligen och skulle alltsd tyda
att nagra bemannade iy,
rymdflygningar inte ar ak-
tuella under aret. Men osvu-
ret dr val bast...

3-D FARG-TV

300 MILIONER LIUSAR

LAt oss lamna kosmonauter
och rymdflygningar men &n-
da inte rymden. Det nya ra-
dioteleskopet vid observato-
riet i Charkov ar vart nagra
rader. Teleskopet ger forskar-
na mojligheter att studera de
kraftiga kosmiska radiostral-
ningskillorna i stjarnbilder-
na Cassiopeia, Svanen, Oxen
och Jungfrun. Avsténdet till
dessa objekt varierar mellan
10 000 och 300 miljoner ljus-

av en mottagare for tredi-
mensionell fargtelevision har
konstruerats vid Leningrads
elektroniska institut. De ste-
reoskopiska bilderna pa TV-
rutan blir mycket tydliga och
man anser att experimentet
lovar mycket for framtiden.
Med denna mera jordnara ny-
het slutar kronikan for den
har gangen.

Det forsta provexemplaret i ﬂ
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EXPERIMENT OCH
AMATORMATERIEL

Den japanska trafikmottagaren TRIO
typ OR-59 220 V 595:— nto
Universalinstrument 1000/ohm/volt —
miter likspinning upp till 1000 volt,
viixelspiinning frin 10—1000 volt. Lik-
strom: 1 mA—100 mA, Motstind: 0—
10K—100 Kohm,

Best. nr AV 10 .......... 32:— nto
Telegraferingsnyckel s, k. BUG med
silverkontakter typ AT 18 52:— uto
Signallamphiillare for ginga B10, fa-
sottslipad lins — rtdd.
Best.nr AG 10 ............
Samma i gront AG 12 ....
vridomkopplare i mini vrutforande
AH 50 1 gang 1 polig 12 vigs 5
AH 52 1 gang 2 polig 6 viigs
A 54 1 gang 3 polig 4 viigs
AH 56 1 gang 4 polig 3 viigs

1:95 nto
1:95 nto

Stromstillare 2 poliz 2 viigs med
nollstiillning. Vipparm med dropp.
TAl hig belastning.

Best.nt AH 2¢ ............ 2:50 nto
TRANSISTORER OCH DIODER
Surplus

AS 25 TF 65 (rod-orange) .. 2:75 nto
AS 26 TF (30 V) 8:50 nto
AS 30 Transistor fabr. Tele-
funken 2
AS 30 Transistor typ OD 604 73
AS 100 Germaniumdiod —:80 nto
GLIMMERKONDENSATORER 5000
volt test. fabr. TCC

Q 20 300 pF 39X23X6 mm 1:— nto
AQ 22 0,01 uF 39X23X6 mm 1:— nto
AT 26 LABGEAR siindardrossel in-
dukt. 3 mH 350 mA 4 ohm 5:—nto
AB 10 Dynamisk mikrofon med sta-
tiv frekvensomride 60—12000 Hz

Impedans: 50 Kohm .......... —
AV 20 Amatdrens allroundmikrofon
— god Ijudkvalitet — vill avpassat

frekvensomride for sindarstationer:
70—5000 Hz. Impedans: 500 Kohm

34:50
Kontakta var orderavdelning eller
besok viar komponentbutik.

ELFA RADIO & TELEVISION AB

Hollindargatan 9 A, Stockholm 3
Box 3075. tel. 240280

KAK:s BILATLAS

har utkommit i en ny upplaga
lagom till inférandet av euro-
paviagar och dvergingen till
nya vagnummer i vart land.

Atlasen omfattar forutom
Sverige stora delar av vara
grannlander. ?

Kartdelen bestar av 90 si-
dor och #v tryckt i sex farger.
En av andringarna i farg-
sittningen i Aarets upplaga
gor att skillnaden mellan
skogbevuxen och Gppen ter-
rang framstar tydligt.

Viagnitet redovisas alltsa i
den nya indelningen i europa-
viigar, som togs i bruk den
1 april. Huvudvagarna ar ut-
dragna i marginalen for att
underlitta overgingen till
omgivande kartuppslag. Av-
stindsuppgifter langs vag-
markeringarna kompletterar
den utforliga avstidndstabel-
len i atlasens textdel.

Textavdelningen innehdller
Jandskaps- och ortsbeskriv-
ningar med sevirdheter och
forslag till utflykter. Genom-
fartskartor finns for samtliga
stider och viktigare orter.

Som bilagor medféljer bl.a.
en oversiktskarta och en ho-
tellforteckning, som kommer
att revideras arligen och ut-
ges som separata publikatio-
ner. Atlasen kan dirigenom
successivt moderniseras.

Priset for atlasen ar 28 kr.

HUR SAG FLYGPLANET UT?

Vill ni veta hur det flygplan,

som ni ldst eller hort talas om, ser

(eller sag)

iv ett brev till Bjorn Karlstrom, Teknik for Alla, Box 3137,
:&;aa,sk;'g lt(}ornmer han att 1 gorligaste man forséka besvara !r&gans‘?nc:&

en treplansskiss I

1 en artikel i Baro-
/0-61 unm:’lu.mdcs en
l(nlionimporturud .\I:urcln[lygh.:"lt,
som anviindes av svenska marin-
flyget. Bt ex. finns bevarat pi
flygmuseet 1 Malmsliitt, Jag vore
tacksam att {4 data, treplansskiss,

FRAGA: I
metern den 27

kala 1:250 eller eventuellt med en teckning.

m.m, for flygplanet l'l-(]m“isnde
Macchi 915

SVAR: Enligt uppgifter {rj
Flygvapnet och eget nrkinnuh\r‘hn
ser flyxbiten M 7 ut som framgir
ayv dennn treplansskiss, %

NIEUPORT-MACCHI M7
Jaktflygbat

Konstruktionsland:  Italien
Beséttning: 1 man. Motor; Er;
250 hk 6-cyl. vattenkyld Isotta-
Fraschini stdende radmotor,
Data: Spinnvidd 9,95 m, léingd
8,10 m, héjd 2,95 m, vingyta
26,0 m? Prestanda: Toppfart
ca 220 km/tim, marschfart ca
180 km/tim. Bevipning: 2 st
7,7 mm fasta ksp i batnosen.
Byggnadssitt: Plywood, tri
och duk. Anm.: Med en av
arméns Macchi M7 (med fpl.
nr 945) gjordes &r 1925 en
ensamflygning Roxen—Lindar-
angen — Helsingfors — Reval
Maré (i Stockholms skirgérd)
— Roxen. Planet kan beses i

SKALA: ©=ben  Ostgéta fl ilj
Tl ygoflottiljs (F3) flyg-
1=250 TG useum pd Malmen. Tygegn
inkdptes i tva exemplar om-
kring ar 1921. En storre 2-
[0} 5 10 sitsig Macchi-flygbdt (av lik-

S e g S | By Ry R

nande utseende), M8, fanns i

tjagnst hos marinen 1919—22.

| FOR BATEN

~

0CH SIONsctis s

GOTA MARINMOTOR

Koép Gota och utnyttja var
35-4riga erfarenhet av 2-takts-
motorer. Namnet borgar for
god kvalitet och god service.

STOCKHOLMS-REPRESENTANT:
G. A. EKSTROM AB

GREV. MAGNIGAT. 15
STOCKHOLM © - TEL. 671785
GOTEBORGS-REPRESENTANT:

HISINGENS MOTORVERKSTAD
INLANDSGAT. 20

GOTEBORG H - TEL. 229186

AB GOTAMOTORER - OSBY

BATBYGGSATSER

Med alla triidetaljer firdigsligade f0r

montering samt skruv och lim.

Rapid 1 KEr 650 :—
- 11 o 795:—
5 111 w 1370:—

Aven halvfabrikat och fiirdiga bitar.
Batrattar och beslag till forminliga
priser. Motorer samt camping och
ruffbitar. Prospekt samt prislista
siindes kostnadsfritt.

BIL & MARIN AB

Batklubbsv., 3 —
Tel. 010/41 36 21

Stockholm 8§
— 413622

BAT-TRAILERS

Bat-trailers i byggsats. Kombi-
nerad batdrailer/slipvagn. Segel-
jolle-trailer i prisbillig specialmo-
dell. Boggle-trailers for tyngre ba-
tar. Vanliga sldpvagnar.

vagns-
katalog mot 1:— porto.

Vinschnr.'gummirullar. koppling-
ar, drag, torsionsaxlar, hju{’,pll:?s[i-
flak, husvagns-chassin m. m.

C. AXELSSONS MEK.
TARNSJO T. 0292/50229

"

SPEEDY

Speedy &r en populdr och littbyggd
bat for fartsugna pojkar. Denyghgar
konstruerats av Ake Sundstedt, planar
med motorer p4 5 hk och gér 22 knop
med en 8 hk utombordare. Léngden
&r 2,6 m och bredden 1,35 m och ba-
:]r:ml:‘y%;s I 8 mm lglyﬂood med ett

um av spant. Det gar att uppnd
25—30 knop med motor(t,:r pa 1(?215
hk och den Iattbyggda Speedy har vi-
sat 'nlg vara en spannande och trevlig
tavlingsbat. Over 1500 ritningar har
sélts av denna bat. Ritningsskala 1:10.

Ritning 57 Pris 17: 40

' BN S % e s Ritn. nr

' Nemn: ........

' Box 3137, Stockholm 3
V. 9. sénd mig omglende mot postférakott

Bl

EFTER TfA-RITNINGAR!

1| —— \\\

TfA:s KABINBAT

TfA:s Kabinbat &r en uton]bqrdsmor-
torbdt med Overnattningsmojllghe:;:
lamplig for weekend- och _‘semcs o
turer | véara skargardar. Langde,ﬂ'
55 m, bredden 2,10 m. Tva k°’§mn
kabinen, som har full sitthojd. B(rén
lampar sig for utombordsmotorer fre
18 till 80 hk och gér 27.5 knop .
60 hk motor och fyra ombord elle ke
knop med tva ombord och cnd L
motor. Byggs av marinplywoobo“en.
8 mm | friborden och 10 mm ‘h A
Byggkostnad mellan 1300 oc

kr. Ritning | skala 1:10.

:30
Ritning 62 Pris 37

P = TEKNIK FOR ALLAS RITNINGSSERVICE I Bl |

porto.

Ritn, nr eeee®’

JUNKERS JU-87D STUKA
Stortbombplan

Konstruktionsland: Tyskland.
Besittning: 2 man. Motor: En
1300 hk Junkers Jumo 211 J,
12-cyl. inverterad vitskekyld
V-motor. 3-bladig Junkers pro-
peller med triblad. Data:
Spiinnvidd 13,8 m, lingd 11,13
m, hdjd 3,9 m, vingyta 31 m?,
flygvikt 5720 kg (m. overlast
§585 kg), vingbelastning 184,5
kg/m? (212,1 kg/m? m. dverlast).
Prestanda: Toppfart 408 km/
tim pd 4120 m hdjd, stighas-
tighet 4575 m pd 19 min,
flygstricka m. max. bréinsle-
last 1920 km, flygstracka 1000
km, m. 1800 kg bomblast,
topphdjd 7 320 m. Bevipning:
2/20 mm MG 151/20 akan i
vingarna + 2/7,9 rérliga MG
81 ksp i baksitsen. Vid attack-
uppdrag kunde 2 vapenbehil-
lare (m. 6 st MG B! vardera)
monteras  under  vingarna,
Bomblast: max. 1800 g
Byggnadssiitt: Helmetall skal-
konstruktion. Dykbromsar un-
der vingarna. Oljekylare un-
der motorn, viitskekylare un-
der vingarna. Anm.: En 250—
1800 kg bomb bars under

© =Ejben

e LR

flygkroppen. En "gaffel’’
o 10 svingde bomben fri fran pro-
TR S VA O O By, i p::llcrlhllct vid stértbombfill-
ning. Nir smirre bombvikt
METERSKALA fordes | detta still kunde
extra bomber monteras | stil-

len under vingarna.

FRAGA: Jag undrar hur det var det med version ]

TR 1L 1) @ g Ju-87 B, De
"‘T,I“I hombplanet Stuka siig for hangarfartygshruk ‘uvst'd:l::
nt? p ; Ju-87 C nedlades, dit den bley in-

Per Svensson aktuell, Vin D fortsatte utveck-

= o 1 lingen till version H, som v

SVAR: Trots manga modifie- avsedd for l‘I_\';.:u(l)llllnl;u;vn.‘ ,\\‘ﬂll;

ringar bibehall "Stukan” sitt all-
miinna  utseende under hela sin
svf\'icvp:-ri.ml. Den  hiirstammar tankkanoner under vingarnn och
frin ‘Iyn i .\'”\‘vri;.:o bygzda Jun- sattes in i ett firsiik att stoppa
kers K 47 (ar 1928) och prova- de allierndes  pansarframryck-
d':rs i Spanska inbirdeskriget i ning. Denna verison saknnde ;lvk-
sin Ju-87 A-version, Niir England bromsarna. Kanonkalibern var
bombades under dren  1939—10 37 mm. ;

en annan version, G, iir viird att
niimnas, Den hade grova anti-

\Vo'f oscillerande
slipmaskin OR 37

1
Den NYR toppvassa sportmopeden! | €
E.

:

|

)

FE s ——— S ————— e

HER

& =3 2
Nu med bromsljus. S8 B=
mN ==

Forst med ﬁ/\.a-nq

o Trevixlad fotviixel Cz UNDAP p) g
® MC-ram x 5o
o 2Lt HCje — accelerationssnabbast’ O| # =
® 120 mm bromsar . ° = S
@ Stickaxlar 3 1961 ars teSt" g EI
o Kickstart = 505
&8 =5

MASKINEN SOM GER BATEN
DEN PERFEKTA YTAN

zzsétgll_éendg, stabil och valbalanserad, byggd fér konti-

/'\'ve:algll" dnf_t. Slipar aven tvars over fiberriktningen.

i amplig som polérmaskin. Plattans storlek 92X
mm. Effekt: 210 watt; Vikt: 3,2 kg; Riktpris: 278:—.

AB ENTERPRISE

VERKTYGSAVDELNINGEN
STOCKHOLM « GOTEBORG « MALMO

\

OBERGS
FILAR
overallt

i verkstaden, i skogen, pa

o .
garden, i hobbyrummet.

Rekvirera var handbok
2 -3 .
’Nagra ord om Obergs filar”

Ni far den gratis

‘ USVBVEDENG

C. 0. UBERG & Co:s AB ESKILSTUNA

10/62 TEKNIK f6r ALLA 5

-
0 J




TFAE-NYTT

JUNIOR-SM | HOST

1 samband med DX-Allinngew

KV-NYTT | KORTHET

ordnar Sveriges Radio Junior- SENTINA: Radio Belgrano, 3
Red: BENGT DALHAMMAR gy i kortvigslyssning niigon B aires, har fiyttat  tili i
ging 1 I:liist, t'rollx:’«l-_q ll:“d(‘l‘ no- 11780 ke frin 9760 ke och iir ¥
ILL vember—december. Tivlingen stir 3 Kkl 10.00—02.45. (WRHB)
| | KOMMENTAR u gppen for alla upp till 18 ar, 'm]?})lu-;;\; Stationen HOKS55, 4 Z-
LANDSKAMPEN lu(r(-ssor‘x‘uh‘ kommer att fi vetn Korean Broadcasting "S.\'stpn" £ty 43’ }
Utgdngen ay den senaste lands-  mer 1 hist. Seoul, pd 11950 ke anviinds nu b el 5
k:\mn;n blev siikert en yverrask- fér den c“mpcl's;(“lll:lx)mdnlm:c" = 7’ Anh g :
o g Anga, Sverige ansags MA 23.00—24.00. (W % s I=
RAE "“'.:,,";]‘-2?:1-.». Nu vann Fin- DX MAR!( - . MONGOLIET: Rapporter till TR .
;‘1‘::1‘!“ Km(-(l onh god marginal (?.(‘ll via DX-Parlamentet i Skellef- Radio Ulan Bator kan sun(‘lus il N (LT . 0 “’
1 8 bland de 10 friimsta, For- ted forra aret l)q-\l()l..'.i att en ut Pambasuren, Head of Foreign . =
ety von besegrades Finland byggnad av DX-miirket skulle Relations Service, Montsame ﬁ 555
™ RUngC S Sverire. Att  sko. Detta har nu skett och miip- e Arency, Ulan Bator, Mon- WL CL B £ o E
o7 oo o mycket knappt av Sverige. I L iir. News Ag ) 1 3 o 3 &
MOPEDEN SOM BEUNDRAS. Riktig Ziindapp MC-motor My ket & mangn DX-are 1 Sve- ket o"""f 1 'fnl,;lﬂmlc valirers golin p‘-opxcs(m-pubh«_-. 1(3 l‘um)‘ . T
oy S - B 1% % e y vi dir friimst 25, 50 och 75 liinder verifierad NIGERIA: Commercia oice o {
fabrikstrimmad till maximalt tilliten styrka och snabbhet ;'i‘;;:)c;\“h;‘:l\d'«;r\ fﬂ,‘;_“xt)tcz“nx:\rns ferall it imiirie) (Ur 100" linder Tplan North Nigeria | Kadua siinder . e 3
® Kyvickare i starten ® Vassare i accelerationen ® Liittman- Inom o till den finska segern. En  ras och torde ingdi 1 serien i en sdan den 15 mars pi 6165 ke. ~ 4 g :
S d fotvixelspak ® Inbyeod isk 3-vixlad 1ad iir att konditionerna gynnade niira framtid, Miirket iir utforg § (\\']{!l]i) SCDX uppger frekven- ke, e s 2
ovrerad lotvixelsp yegd automatis ~-vaxlad lada. Finland. Radio Japan som kom firgerna vitt, gult och blitt och sen till 6090 ke. e ; R R <l
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Iur‘nll.\ mopedmotorer. OOVER-

| TRAFFADE | kvalitet. Over 7.000
silda.

£5
BLI SPORTDYKARE | SOMMAR!

| SKANDINAVIENS STORSTA DYKAFFAR finns all
dykutrustning avy hogsta kvalitet. Poseidon dykappa-
rater och vatdriikter, cyklopdgon, simfenor, snorklar av
godkiind lingd, pisklimmor, flytvistar, livlinor, djup-
miltare, dykarknivar viktbillten, lampor, kamerahdoljen,
litteratur. gummibfitar osv. Dykarkurser i Lysekil varje
vecka 18/6—25/8.

Alla upplysningar, prislistor och prospekt frin
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Vi-delar ut ett forstapris pa 50 kronor och
dessutom tvad priser pd 25. Insind krysset
ifylit eller en avskrift tillsammans med tav-
lingskupongen nedan till Teknik for Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TfA-
kryss 10”. Krysslosningarna skall vara Teknik Il::.

LN X 21 modeller SPRIN-
92 / - TER racercylindrar
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Tats. Motorstyrkan Gkar il c. 3 17 olika RACER topp- ;:r:zl-.l::e med 132
—35 hk och topplarten blir uppht lotk f0r higkompres- o "ingyg  NYNET:
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Nu finns de berémda batteridrivna ITC-modellernd
i Sverige — begdr stor illustrerad katalog! Har finns
allt fran veteranbilar, sportvagnar, flygplan, strids: f
vagnar, hangarkryssare till en hel el-driven raketbas!

Rekvirera [TC-katalogen genom all sinda in 50 &re { himarken tll:
BILLINGSFORS PAPPERSFURKDLING AB, Avd. 11C, Gavlegatan 12 A Slockhelm V-~‘I

insints av Hans Lunatrsarg, En:pinnnrga?an 60
Villingby 3, som dirmed vann f3rstapriset pa 50 kr:
25 kronor var vann Mirtha Norberg, Anderstrisk
Fack 55, 1&m, och John lohansson, Box 2, Svlmlﬁ:
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/ STA BUDET FOR EN
Ff\?cfma AR ATT BEHALLA
LueNanHAL )}\ DAR,
MERA GAS!

JAG VAGRAR F\TT FLYGA
MER MED DIG.D
KAN_GARNA LANDA
SIALV.

ABSOLYT

INTE.DU AR

s)E'é_F.VLEN DU
A LANDA .

GODE GUD,CHRISTY \ )j
AR DETTA DET

BASTA DU KAN
ASTADKOMMA ¢ }

f JAG KAN 2
/Z JAG RORDE
INTE SPAKARNA.
TRODDE DL

SK&TTE DOM.

Al

JU MINDRE
JAG SRGER

ALDRIG | LIVET,
FLYGER JAG MED
BATTRE. G MER,

HRDANEFTER
HALLER DU DIG
TILL DINA
RAKETPLAN .
IAG KLARAR
MIN KARRA

ENS SE PA. —L\wx\ GEN?Z

e

MORGON QCH
SE

—‘mevue SKIVABUZZ. FRAGA LENNE NA,LUFTENS KOMMER éﬁi%“&w‘?‘f&o%:é‘ {Sh WEDR
&, HUR. GAR DET MED SIRLV: JAG DROTT\;l\n‘C:, e o LS T e <
ERUGANS FLYGLEKTIONER?) FAR INTE HUR GAR K CHRISTY.OAG SAG JIeN Jer

s3IRLV/!

Vi
ALLE"AMMANS
w IDBSES !

MORSE ALLDELES/ INTE ATT

FOR LAGT. DU INSPEXK-
TERAR MIN
\ FLYGNING .
N

VAR DE'_T

MARSI
FOR BLIXL.22

ERNA

PA oeu:'r

SKA KALLA HIT RAKET PA-
TRULLEN! DE TANKER
HINDRA DET GENOM ATT
SPRANGA 055 TILL
ATOMER!

_.OCH LIVRADDA ATT JI\GJ

SIKTA NOGA, FANGO! DU

MAGTE SKIUTA NER JORDRAT-
TAN--« ANNARS SKIUTER
HN\\S RAKETPOJKAR

GLINDA DUMSKALLE! ) BORT MED
DU SKULLE INTE _ o ASSARNA!
TRAEFA PR ) DET VAR SKEP:
EN RAKETHANGAR! /PET SOM KRANG
GE MEJ GE- DE-TITTAL Vi DRI~
VARET ! paC VER ANNU NARMARE

— NASTA smTr KAN DE INTE. BOM-
_MA MED —KALLA PR RAKET—

PATRULLEN!

-

DET HAR
JAG GJORT FOR
LANGESEN - . -
MEN RADION
AR, SONDER!

" SA DEST AR NOG SLUTET: DU RADDADE
MITT LIV, PAM---LEDSEN ATT INTE
KUNNA RADDA DITT !
TACK IGEN OCH---
SO LONG!
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med varldsmastare-
grejor fran Svéngsta

— Fiske ar en hirlig och spiannande
hobby, siger Gunnar Wiklund. Det ar
en fin sport och en underbar avkopp-
ling — massor med frisk luft och lagom
avspind motion fir man ju pa kopet.
Naturligtvis skall man se till att man
har rejila fiskedon — sjilv har jag kom-
mit fram till att grejor frdn Svingsta
kan man lita pa i alla vider.

pé@m ra for en
dromsommar

Du kan sjilv redan nu borja planera
for en riktig drémsommar! Skaffa dig
en modern sportfiskeutrustning frén
Svingsta #- si kommer du att fi upp-
leva ett sommarlov, som du sent skall
glomma. Utrustningen ir inte alls sa
dyr som du kanske tror. For 34: 50 far
du ett komplett fiskeset med spd, rulle,

lina och beten.

casting —en
'vc'irldssport

Visste du for vrigt att sportfiske ocksd
dr en stor internationell idrott med egna
DM., SM- och VM-tivlingar. Virlds-
rekordet i lingdkastning med t.ex. has-
pel 30 g ligger for niirvarande pa fan-
tastiska 160,48 meter. Hittills har alla
VM-titlar i denna gren erévrats med

AB URFABRIKEN

VANGSTA

ABU 144-rullar frin Svingsta, Europas gratls handbok —

storsta och modernaste industri for till-
verkning av sportfiskeutrustning.

bilda en sport-
fiskeklubb

Hir i Sverige breder sportfisket ut sig
allt mer. Inte minst i skolorna, dir man
pa manga hall bildat sportfiskeklub-
bar, som ordnar skolmisterskap och tiv-
lingar mellan olika skolor. Om du och
nagra likasinnade har lust att bilda en
sportfiskeklubb, si kan ni fa god hjilp
fran Svingsta. Skriv ndgra rader till:
PR-avdelningen, ABU, Sviingsta, s far
du en del tips om hur man organiserar
en sportfiskeklubb, lagger upp tavlingar
m. m.

vinn fina

hederstecken

Om du blir sportfiskare, sd far du ocksa
chansen att erdvra ndgot av Svingstas
eftertraktade hederstecken, Record-fis-
ken. Den finns i olika valorer — brons,
silver och guld — det ir fiskens storlek
som filler utslaget. Den som drar upp
drets storsta fisk inom varje klass, bjuds
dessutom pd en verklig dromresa med
gratis uppehiille pd ndgon beromd fiske-

plats.
@

ABUL

B RECORY

”Napp och Nytt”

Som du ser, kan man fad gladje av
sportfiske pd ménga sitt. Skaffa dig en
Svingsta-utrustning, sd har du en verk-
ligt spinnande och rolig sommar fram-
for dig. Hamta Svingstas nya handbok
”Napp och Nytt 1962” hos narmaste
jarn- eller sporthandlare (eller rekvi-
rera den med kupongen hiar nedan).
Dir finns massor med tips om bra -
fiskegrejor.

lir mer om fiske

Vill du lira mer om fiske|
4 och bli verklig expert, si|
heter vigen "Svingsta-|
skolan”. Det ar en larorik|
! men lattfattlig brevkurs pa’
S brev, som tillsammans
| kostar 18: —. Du kan rek-|
virera ocksd den genom
‘ kupongen!




DKW
- -taktaren med
~ Europa-service

Frimmande linder lockar till linga och upplevelserika bilresor. Det ir emellertid
stora fordringar Ni miste stilla pi bilens sikerhet och komfort. Se hir vad DKW

kan erbjuda Er:

m Fornimlig DKW -service &ver o 3-cylindrig 2-taktsmotor ger spe-
hela BEuropa. Inga linga, ovil- ciellt driftsiker och ekonomisk
komna avbrott i resan for an- kérning.
skaffande av ev. reservdelar. B 929, runt-om-sikt samt helsyn-

kroniserad 4-vixlad lida innebir
sakerhet, Sirskilt virdefull vid

Framhjulsdrift ger siker styrning ovana, utlindska trafikférhillan-

1 och vighillning — speciellt upp- den.
skattad av DK W-bilister pa alper- - Bagageutrymme och passagerar-
nas sniva, kurviga vigar eller pi utrymme 4r vil tilltagna vilket
svenska grusvigar. gor lingresan komfortabel.

, Er s)d!y om DKW:s manga fordelar. Kontakta nirmaste
. Lo |

ch ‘bestall. tid for en provkommg' s }

TRYCKERI AB FYLGIA STOCKHOLM 1962

Filialer och aterforsiljare
med serviceverkstider
dver hela landet.
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