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Motornyheter .......... 3 ‘
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Latt att trimma Simeca
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TfA-kryssare pa tusen
CIMMATE e oo et TR 24
Vi testar utombordare:
Tva tungviktare ...... 26
Flyg g ;
Pl A 2
Hur sag flygplanet ut? .. 8 i RETIN EreTRE
Opel Rekord de Luxe heter GM:s forsta héstnyhet. Till det yttre skiljer sig modellen inte ndmnvért frdn den
Hobb gamla 4-dérrarsmodellen. De friimsta nyheterna dr den 4-vixlade helsg\kronlsemde viixellddan samt den
obby starkare motorn pa 66 hk. Toppfarten uppges ligga pad ca 138 km/tim. De separata framstolarnas ryggstéd
Tina former i faner .... 2 kan fillas i horisontallige s& att bilen litt kan gdras bidddbar. Pris ''pd gatan'” 13371 kronor.
2 4 Detaljer i toppklass 4 i - p
S, Margus — sjoflygplan for =
radioste s el 22 [
~ Vi testar bqrrmaskiner:
Har kan vi presentera en modellbat i plywood, dar man verkligen lyckats Bosch Combi .......... 28 >
fa fram de mjuka och vackra linjerna pa en snabb Vosper-patrullbat. Radio 8 a | MJ
% TFAE-nytt Pesee st 4 | n.mmq;n{;{mmmmwm S0OS — HIALP!
Tévlingar | 2 QI i o - 07
Av STIG SANDELIN Foto IB MOLLER och REUO RUSTER TEA-Krysset ..ooennnnens 41 dem. vid ofyckatiliilen. et finns tvd knappar pd

et har tidigare varit vanligt att mo-

dellbatar av plywood fatt en aning
Jadliknande utseende. AB B. Beckman
& Co lanserar emellertid nu en engelsk
Frog-byggsats till en snabbgiende Vos-
per-patrullbdt med mycket vackra, mju-
ka linjer.

Frog-konstruktorerna har lyckats fa
fram just det typiska Vosper-skrovet
med dess mjukt infallande forparti.
Storre plywoodytor kan inte dubbelkro-
kas, men man har lost problemet genom

att stycka upp det dubbelkrokta partiet
i ett antal lingsgiende plywoodremsor.

Modellen #r 85 cm lang och lampar
sig for 1,5—3,5 cc motor. Byggsatsen
ar i hog grad forarbetad med alla delar
stansade. I satsen — som kostar 86:—
— ingar propelleraxel, hylsa, propeller,
roder, bransletank, kylvattenintag samt
beslag i kromad plast.

Den bat, som visas pa bilderna, dr ut-
rustad med en vattenkyld Frog-motor,
och en speciell finess dr att spilloljan

trycks ner i propelleraxeln och ger forst-
klassig smorjning. Vid provkorningar
har man loggat baten till en fart av tio
knop och det har visat sig att den tal
mycket tvira girar.
Radiokontrollutrustningen bestar av
en Sonic 4 transistoriserad reldlos fyr-
kanalsmottagare med tva Climax-servon,
ett for roder- och ett for motorkontroll.
Rodermekanismen adr sjialvneutraliseran-
de och motorservon ir inkopplad sa att
motorn kan koras pa onskad hastighet.

Serier

Buzz Cooper och Buck
Rogers cocecioceaeves

| NASTA NUMMER

Nir blir svallvigorna storst
— nar man kor fort eller
langsamt? Diskussionens va-
gor har gitt hoga i den fra-
gan, men hdr far ni svaret.
Vi har matt upp svallet efter

tavlan. Med den ena tillkallar man ambulans och
med den andra ges signal till en reparationsbil.
Tavlorna ér uppsatta p& ett avstind av tva kilometer,

ett antal olika battyper vid
varierande hastigheter och re-
dovisar resultatet. For alla
flygintresserade kommer vi

A med en verklig toppsak — : g ; : ; p
\ mer #n sextio av de flyg- | s 5 B, / s o

planstyper som varit i det BMC:s forsta hdstayhet — det k flera, bl e o "q-s;dwﬂ-am&'
= S 5 : —_ ommer flera, bl. a. ade egenskaper. De framre erdonen &r dess-
S .‘mSka f“‘lltfarﬂlvkge_ts tjanst MGA 1800 — introduceras | dagarna pd den svens- utom pg hudraulisk vig férenade med de bakre, vil-
pl_gsentelas 1 tec ningar av ka markna'c'ien. Det @r Morris 1100, som konstrue- ket gor att framhjulen varnar bakhjulen fér en kom-
( i Bjorn Karlstrom. Samtliga rats av 'Hundkojepappan’ Alec Issigonis och mande ojdmnhet i viigbanan. Systemet &r sjalv-

formgivits av Pininfarina. Enligt experterna har de — stotdd

P pare finns alltsd Inte — och
helt slutet. Den fyrcylindriga motorn pa 1098 cc
ger 50 hk och &r monterad pa tvdren i ramen och
byggd i ett block med véxelldda och slutviixel.
Vagnen #r dessutom framhjulsdriven och har skiv-
bromsar fram. Toppfarten &r ungefdr 130 kmjtim.

i enhetlig skala och med vik-
tigaste data- och prestanda-
uppgifter. Biltest: Renault
Caravelle.

vagnen ett av bilvirldens mest avancerade fjad-
ringssystem. Det kallas hydrolastic och &r en hy-
d_raulgummif]adring. som dr individuell pa alla fyra
hjulen. Vid varje hjul sitter ett gummifjaderdon in-
nehdllande en vitska, som cirkulerar och ger éns-
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sidorna 5—7. P4 omslaget ses den
ettriga vagnen | full fart pA en smal
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Modellbaten blir verkligt realistisk forst dad dack och Sverbyggnad forses med beslag och andra detaljer, som sitter sin prigel pé forebilden. Den engelska firman
Rip Ma:s for ett §tor't_ antal bé'shllbehor i plast. Pé_ bilden visas ett urval Rip Max-detaljer, bl. a. ankare, strilkastare, trallar, nakterhus, pollare och ratt. En del av
dessa tillbehér &r "kromade", dvs. plasten ar Sverdragen med ett mycket blankt, kromliknande skikt. Hyttventilerna har 'glasfonster” och livbojen ar malad.

DETALJER
| TOPPKLASS

Av STIG SANDELIN Foto REJO RUSTER

Det ar tAlamodsprovande att sjilv till-
verka tillbehoren for modellbaten
och de flesta modellbyggarna foredrar
darfor att kopa fardiga detaljer i hob-
byaffarerna.

Hobbyaffirerna har ocksa en hel del
att vilja pa och t. ex. Rip Max-serien
omfattar nistan allt som kan tinkas pa
ett modellbatsdick. En intressant nyhet
pa den svenska marknaden ir Fritz
Gabriel-tillbehoren, som nu lanseras av

Det kan vara svirt att sjilv bygga de
ofta mycket komplicerade mante?na pa
ett modernt handelsfartyg. Fritz Gabriel
tillverkar dock firdiga master och bom-
mar, som kan stillas in i dnskat lige.
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Sven E. Truedssons Modellflygindustri i
Malmo.

Gabriel ar tysk marinkapten och som
modellbyggare och sjoofficer har han
satsat pa precisionstillverkade, verklig-
hetstrogna detaljer. Manga av Gabriel-
seriens tillbehor, som t. ex. vinschar och
fartygsmaster, ar handgjorda och de
detaljer, som i verkligheten ar rorliga
ar det ocksiz pa Gabriel-modellen. Till-
behoren ar avsedda for skalan 1 :100.

Fritz Gabriels kanon kan laddas med en liten 1yrgorkerlp!'ﬁs
och skottet avliossas sedan en radiokontrollerad glédtrdd tint
luntan. Som prisexempel kan nidmnas att
nonen kostar 41:—, Nedan ses béttillbehér ur Rip Max-serien.

den eleganta ka-

Gabriels vinschar dr smd misterverk, avsedda for
de verkliga finsmakarna. De delar, som dr rorliga i
verkligheten, ir det ocksd pa dessa modeller. Bil-
den overst visar en lastvinsch av en typ, som fore-
kommer pa tankers. Nedan en elektrisk tralvinsch.

Propellrar, kopplingar
och axlar &r ‘andra
Gabriel-specialiteter.

Propellrarna ar om-
sorgsfullt berdknade
for givna varvtal och
batstorlekar. T. v. en
robust kugghjulsvixel
som gor det maojligt
att driva tvd motgaen-
de propellrar med ba-
ra en elektrisk motor.

Denna fartygskompass
I miniatyr dr forsedd
med magnetiserad
kompassnal. Den visar
viderstrecken lika bra
som en stor kom-
pass trots att. sjilva
kompasskélen inte &r
storre {in en ettdéring.

Telmik fér Allas

= MEDEL-
TEST-TEAMETS BEDOMMNING  rornc 38

Testférare Motor Kraftdver- | Styrning Bromsar Kér- Komfort Virme, Utférande | Bagage- Sikerhet Summa

foring egenskaper Forarplats | Allmén ventilation utrymmen podng

Teknikern 3,9 3,5 3,5 4,0 4,0 4,0 3,0 4,0 4,0 4,0 3,5 41,0

Flygaren 35 4,2 42 4,2 43 4,1 39 4,2 37 34 3,6 43,3

Yrkes-

kvinnan 3;8 4,0 3,8 4,5 4,2 4,0 3,8 3,7 4,0 3,5 3,6 42,9

Journalisten 3,8 3,6 3,7 4.1 4,0 4,1 3,0 357, 42 3,6 4,0 41,8
Sum \

akno} 14,680 |N1S:3 8 IR151D 88| B 1 618 165 | 162 | 137 | 156 | 159 | 145 | 147 | 169,0
(220 mbjliga)

Polingsiittning: 1 = dilig, 2 = mindre god, 3 = god, 4 = mycket god, 5 = féredomlig.
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SAAB SPORT (forts)

DYR,
SNABB,
BEKVAM

raktiskt taget alla bilmodeller i mel-

lanklassen har under det sista aret
fatt en nira slakting med nagra extra
hastkrafter under motorhuven och kanske
en lyxigare inredning. I dagligt tal kal-
las de nya versionerna av familjebilarna
for “sportmodeller”, vilket i de flesta
fall ar helt felaktigt. Oftast tillater de
inte alls en sportig akning och fragan
ar val om de ar varda de exira tusen-
lapparna. Men nar det galler Saab Sport
skall det genast klargoras att det inte ar
friga om en “skrytbil” — Saab Sport
ar namligen i det narmaste helt igenom
en gehuin sportvagn. Den bar sitt namn
med heder.

Men dven nar det galler Saab Sport
maste man rikta® en anmarkning mot
priset. Drygt 16000 kr pa gatan ar
mycket pengar. Darmed vill vi inte sidga
att koparen av en Saab Sport inte far
valuta for pengarna. Det ar fullt klart
att han far en snabb och bekvim lang-
fardsvagn for sina slantar.

GODA PRESTANDA

Den valdsamt trimmade versionen
Saab 93 GT. — Saab Sports foregangare
— hade fina prestanda och riklig utrust-
ning, men limpade sig nastan uteslu-
tande for tavlingshanan. Saab Sport dar-
emot har en mycket smidigare motor,

vilken gor vagnen betydligt lattare att’

kora och overhuvudtaget handskas med.
Vad betvaffar prestanda ligger den inte
efter den tidigare GT-modellen. Sa snart
man satter sig bakom ratten och ger gas
framstar det som ett faktum att motorn

—e yttre olikheterna mellan Saab Sport och standardmodellen Saab 96 dr ytterst sma. Sporten har dock
tvd langsgdende kromlister p3 sidorna, dim- och fjirrljus samt tvd utviindiga backspeglar pd dorrarna,

har helt andra egenskaper an standard-
vagnen Saab 96:s. Sportmotorn ger 52 hk
DIN vid 5000 varv/min, medan slag-
volymen ar densamma — 841 cc — som
for standardmotorn pa 38 hk. Kompres-
sionen har hojts fran 7,3 till 9,0.

De tre cylindrarna har var sin insug-
ningskanal och didrmed ocksa var sin
forgasare av typ Solex 34 BIC (fallfor-
gasare). Motorn ar utrustad med spe-
cialtandstift for tvataktsmotorer. Under
testen — 3 500 km — holl sig forgasarna
i gott trim. Men man kan misstinka att
de blir svara att justera ndr snidll och
axlar blir slitna.

SEPARATSMORINING
Under motorhuven doljer sig en via-
sentlig nyhet — en s. k. fiarskoljetank.

Tack vare den har Saab-motorn nu sepa-
ratsmorjning. Det betyder att man kor
pa vanlig hogoktanig bensin. Smorj-
systemet ar Saabs egen konstruktion.
Tanken rymmer tre liter, en mangd som
racker for ca 150 mils korning. Inbland-
ningen i brianslet blir alltsa ungefir
densamma som tidigare. Den for med-
trafikanterna irriterande bla oljeroken
finns dock fortfarande — tyvarr!
Under en av sommarens manga regn-
dagar uppstod tindningsstérningar pa
grund av fukt i fordelardosan. Den sit-
ter lagt placerad framfor motorn och ar
tydligen illa utsatt for vita. I ovrigt kan
man siga att motorn dr mycket varvtals-
villig och accelerationssnabb samt ganska
bullersam vid hogre varvtal. Segdrag-
ningsformagan 4r inte den allra bista,

- "grepp’’. Instrumenteringen &r fullstin

~
i

Trératten har metallekrar och gor ett d)lvpperllgt
g

med
bl. a. varvrzknare. Tyvarr sldr dock lnnn;ment-
belysningen irriterande  reflexer pa  vindrutan.
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De skalade sitena dr mycket komfortabla och
tilldter justeringar i lingdriktningen s att dven
den mest langbente f6rare far plats. Aven rygg-
stédet kan stallas in efter individuella &nskemal.

men later man motorn arbeta i varvtalen
mellan 3 500 och 5 000 svarar den direkt
pa minsta gaspadrag.
Utviixlingsforhallandena #dr pa ett
undantag nar perfekt valda. Det skulle
niamligen vara onskvirt att treans vixel
gav toppfarten 100—110 km/tim istillet
for som nu 80—90 km/tim. Vixelmanov-
reringen iar ett sorgligt kapitel. T en
sportvagn vintar man sig en gedigen
golvvixelspak, men vad bjuder Saab
Sport pa? Jo, en enkel stalpinne pa ratt-
stAngen som verkar helt missanpassad i
miljon. Dessutom har spaken nagot svi-
vande ligen, medan synkroniseringen pa
alla de fyra viaxlarna fungerar perfekt.

BRA STYRPRECISION

Styrprecisionen dr mycket bra och till-
sammans med vrattens lilla utvixling
innebédr detta en fortrafflig vigkontakt.
Tyvarr dr styrningen ganska tung i
lagre farter och dessutom skakar ratten
vid fartokning i kurvor samt vid accele-
ration fran stillastiende. Vandradien ar
ocksa i storsta laget — 11 m — for att
ge smidig stadskorning.

Genom frihjulet och den ddarmed prak-
tiskt taget obefintliga motorbromsen ar
skivbromsarna (Lockheed) pa framhju-
len mycket vialkomna. De tdcker hela
fartomridet och visade inga mattnings-
tendenser. Givetvis skulle det vara onsk-
vart att bromssystemet utrustades med
servo, aven om pedaltrycket nu kan be-
traktas som moderat.

Saab Sport Ar en behaglig landsvigs-,

vagn. Toppfarten, accelerationen och

Saab Sport hor tvd backljuslampor som standard.
Bagageutrymmet &r forhallandevis rymligt, efter-
som det | alla fall &r fraga om en liten bil. Om
diven nédslitet anviinds for bagage kan ingen klaga.

Motorrummet domineras av de tre forgasarna — en for varje cylinder. Fordelardosan sitter tyviéirr pd en
for vita utsatt plats. En nyhet ar den s. k. farskoljesmdriningen. Behdllaren (t. h.) rymmer tre liter.

viighallningen #r egenskaper av bista
mirke, jadringen dr smidig och tillater
hoga farter dven pa smala och krokiga
viigar. Gordeldacken, som #r standard,
bidvar ocksia till att forhoja koregen-
skaperna.

KOMFORTABLA FRAMSTOLAR

De separata framstolarna ger komfort
av hogsta klass. De dr stillbara i alla
ligen och passar dirfor varje individuell
korstillning. Sitsarnas skalform behal-
ler foraren i ett fast och vilsamt grepp
i alla viglag och dven ryggstodet dr per-
fekt utformat. Sikten #Ar hygglig pa ett
undantag nir, nimligen den nerdragna
taklinjen 6ver framrutan. En lang f6-
rare kan tvingas sinka blicken irrite-
rande lagt for att se under rutans over-
kant. Tyvirr kan inte férarven heller se
bilens hérn. Reglagen sitter vil atkom-
liga, mojligen dr handbromsen svar att
na om foraren anviander sdkerhetsbilte.
De stiende pedalerna ar littmandvrera-
de. Det hinde dock flera ganger under
testen att framsitespassagerarens vins-
terfot kom i beréring med gaspedalen —
farligt! Instrumenteringen #dr fullstan-
dig och lattavlast.

Fabriken betecknar baksitet som ett
nodsite och som sidant dr det fullt
acceptabelt.

Uppvarmningstiden ar foredomligt

kort och virmesystemets kapacitet mye-

ket hog. Defrosterverkan ar ocksd till-
fredsstdllande och manovreringen av
viirmesystemet enkel och exakt. Test-
vagnen var helt dragfri och de 6ppnings-
bara bakre sidorutorna gav en fin luft-
cirkulation.

Bilens utférande dr av mycket hog
klass bade i detalj och som helhet. Baga-
geutrymmet bjuder inte pad nagra vild-
samma matt, men utformningen gor att
det rymmer en hel del.

Saab Sport har sikerhetsbilten som
standard. Instrumentbridan dr dock inte
alls vadderad, medan diremot solskyd-
den har en mycket kraftig stoppning. Vi
hade girna sett att forhallandet varit
omvint. Triratten dr inte heller av si-
kerhetstyp. Karossens bulliga form har
inte lamnat plats for nigra utskjutande
detaljer. PA dorrarna sitter backspeglar,
vilka ur trafiksikerhetssynpunkt &r
ett viasentligt plus.

Belysningen #r mycket bra. I stan-
dardutrustningen  ingdr backlampor,
dim- och fjarrljus. Mandverljusen &ar
blindfria, medan instrumentbelysningen
ger irriterande reflexer pa vind-
rutan vid morkerkorning. De alltfor
starka bromsljusen #r storande for med-
trafikanterna. Som helhet betraktad ar
Saab Sport en lyckad skapelse — en ge-
digen konstruktion med foredomlig ut-
rustning. Bensinforbrukningen dr dar-
emot hog.

TEKNISK BESKRIVNING

MOTOR: vattenkyld, 1rgcylindrig, _tva-
takts, placerad fram, driver framhijulen.
Cyl.diam. 70. mm, slaglangd 72,° mm,
slagvolym 841 cc. Kompression 9,0. Max
effekt 52 hk DIN' vid 5000 vary/min.
TRANSMISSION: fyrvaxlad helsynkroni=
serad lada. Rattvaxelspak. :I'orrlamell-
koppling. Slutvdxel av hypoidtyp. Ur-
kopplingsbart frihjul.

HJULSTALL:  Individuell  framhjulsupp-
héngning. U-formad vid karossen gummi=
lagrad bakaxel. Spiralfigdrar och hydrau-
liska teleskopstotdampare fram och bak.

DACK: 520 15"

BROMSAR: Skivbromsar fram och trum-
bromsar bak. Mekanisk handbroms.

ELSYSTEM: 12 volt, 34 Ah
TJANSTEVIKT: 945 kg

SKATT: 138 kr
BRANSLEMANGD: 40 liter
LANGD: 4,05 m. BREDD: 1,57 m
VANDDIAMETER: 11 meter

PRIS | STOCKHOLM

RIKIDFis e s e T 131500 ki
A'CCis EuNEe 00000 C0000000086D 1040 ,,
VaruskGH S sl ds et 960 ,,

Reg., lev.trimn., utrustn., vagskatt 640 ,,

Pris "pa gatan” ..........oe.. 16140 ke

BROMSPROV
Stoppstricka fran 100 km/tim
1:a inbromsningen 44 m

2:a 0 44 m
10:e 0 43 m
20:e i 45 m
30:e . 45 m
TEST-TEAM

Ingenjor Bertil Larsson, kapten Sven
Sandberg, fru Aina Jansson, Ola Jo-
hansson (text), Reijo Riister (foto).
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¥ X ¥ RIRS b Pasd 2k Ss S - 3 forsta  militiicplan, en  Nicuport plancts utseende — tyviirr gir
X (= RO AR - och ett Bréguctbiplan. Jag har  det inte att visa det virrvarr ay 3 4
¢ flera giinger hort talas om Bré- pianotradstag som niistan  helt 1 2
X : guet-planct och undrar om det dr inneslit flygplanet 1 en kokong.
8 “H . b ™ mojlige att A niirmare upplys- Stjiirtplanen var . upphiingda i en
A e S e N S T ASRs R ningar om det och eventuellt ock- kulled  och  vild manivrering
2 - & D = : A gl i reda pdA hur det siig ut sviingde hela  enheten.  Firaren
Giran Gerremo satt liingst akterut i sittbrunnen,
Vill ni veta hur det flygplan, som ni ldst eller hort talas om, ser (eller sdg) Ay Planet hade rattstyrning,
ut, sd skriv ett brev till Bjorn Karlstrom, Teknik fér Alla, Box 3137, Stock-
holm 3, s3 kommer han att i gorligaste man forséka besvara frigan med en
treplansskiss i skala 1:250 eller eventuellt med en teckning. Observera att
av utry kal kan dast en, hogst tvd frdgor per brev besvaras.
FRAGA: Jag vore tacksam att SVAR: IHiir Kommer treplans-
fi se en treplansskiss pd B 3 och skisser pAa B 8 och B 6, Tyviirr
om det finns plats dven pi O3 kan vi av utrymmesskiil inte ta
och B G, med mer iin en, higst tviv skisser
Stig Odén per fraga, Som svar pa ert P.S. 5 6 1 8

P.S. Varfér inte gira en serie
med dldre svenska militiirflygplan
t. ex: i skala 1: 1007 Den blev sii-
kert minga modellbygeare tack-

hiinvisar vi till niista nummer av
TfA, di mer iin sextio svenska
militiirplan presenteras i sido-
vyer i enhetlizg skala. Vi planerar

samma for. att visa resterande typer senare. 5 P e}
a0 TESns i S e
| 141 ! METERSKALA
NN/
- ~/
‘t‘hﬂ < ey,

(]

FRAGA: 1012 fick Sverige sina

SVAR: Treplansskissen visar

SKALA:
1=250

© =iken
ﬁ ARy

B

BREGUET
SPANINGSPLAN (ar 1912)

Konstruktionsland: Frankrike. Besitt-
ning: 1 man. Passagerare 1—2. Motor:
En 90 hk Salmson M7 (system Cauton
Unné), vattenkyld stjarnmotor. Data:
Spéannvidd 13,65 m, liangd 8,75 m,
hojd 3,25 m, vingyta 36 m?, tomvikt
550 kg, flygvikt (3 man) 965 kg, ving-
belastning 26,8 kg/m?. Prestanda:
Toppfart 93 km/tim, marschfart 70 km/

FRAGA: Jag undrar hur det
ryska jaktplanet Mig-15 ser ut?

tim, landningsfart 55 km/tim, stighas-
tighet 300 m/9 min, flygstricka 320
km, topphéjd 500 m. LastiGrmaga:
Ca 125 kg med enbart féraren om-
bord. Byggnadssitt: Stalror, trd, pia-
notrdd och dukklddsel. Landstill av
noshjulstyp med bromsskida. Anm.:
Flygvapnets andra militira maskin.
Flogs av davarande kaptenen greve
Hamilton, och hade svenskt rekord i
att bli hemburet | sick.

@;_:'a;,i 2! H. L. 8
zjr!gs-l
'3‘ MIG -15 JAKTPLAN W

(o] 5 10 Konstruktionsland: Sovjetunionen. Be-
sdttning: 1 man, Motor: En WK-2 jet-
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B 3 (Junkers lv. 86 K)

TORPED-, BOMB- OCH FJARR-
SPANINGSFLYGPLAN

- Konstruktionsland: Tyskland (licens-
byggt hos Saab, Linkoping och Troll-
hittan). Besattning: 4 man. Motor: 2
st 815 hk Bristol Pegasus XIX 8-
cyl. luftkylda stjarnmotorer. Data:
Spannvidd 22,5 m, langd 17,8 m,
hojd 4,8 m, vingyta 82 m?, tomvikt
5150 kg, flygvikt 8 200 kg (med Gver-
fast 9200 kg), vingbelastning 100

B 6 (Republic AT-12 Guards-
man)
LATT BOMB- OCH STABSFPL.

Konstruktionsland: USA. Beséttning:
2 man. Motor: En 1065 hk Pratt &
Whitney Twin Wasp, R-1830 S3C3-G,
14cyl. luftkyld stjdrnmotor. Data:
Spannvidd 12,5 m, lSng 8,43 m, hdjd
2,98 m, vingyta 23,3 m?, tomvikt 2 334
kg, flygvikt 3392 kg. Prestanda:
Toppfart 498 kmftim, marschfart 402
kmftim, stighastighet 624 m/min,
flygstracka 932 km, topphdjd 8 500 m.
Bevépning: 2/132 mm fasta ksp.
Bomblast: 615 kg. Byggnadssatt: Hel-
metall skalkonstruktion m. dukklddda
roderytor, Anm.: 50 ex. av Republic
Guardsman bestilldes | USA vid
andra virldskrigets utbrott, Sedan en-

tva av dessa levererats stoppade
de amerikanska myndigheterna vidare
leveranser. De tva planen anvandes |
huvudsak som stabsfpl. Typen var en
2-sitsig utveckling av | 9 (Republic
EP-1). De av USA beslagtagna pla-
nen anvandes (6r avancerad utbild-
ning och planet fick beteckn. AT-12.
Nar typen bestalldes av Sverige hette
den Seversky 2-PA, men strax efterit
dndrades fabriksnamnet till Republic.

kg/m?. Prestanda: Toppfart 372 km/tim,
marschfart 335 kmjtim, stighastighet
3000 m pad 12 min, flygstracka 1900
km, topphdjd 7250 m. Bevapning:
3/78 mm ksp (rorliga). Bomblast:
1000 kg (max.). Byggnadssitt: Hel-
metall skalkonstruktion. Anm.: 60
plan kdptes frén Tyskland 4r 1937—38
och Saab levererade sammanlagt 40
st fr. o. m. 1939. B 3 slutade sina
dagar som transportflygplan. Den var
Flygvapnets férsta typ med infallbart
landstall!
I

o 5 10
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motor (utvecklad ur Rolls-Royce Ne-
ne) med 2700 kp statisk dragkraft
(3 065 kp med vatteninsprutning). Data:
Spannvidd 10,09 m, ldangd 11,07 m,
hojd 3,4 m, vingyta 17,23 m?, tomvikt
3770 kg, flygvikt 5105 kg (6 470 kg
max), vingbelastning 296,5 kg/m? (vid
5105 kg). Prestanda: Toppfart 1100
km/tim, Tlandningsfart 195—225 km/
tim, stighastighet 3170 m/min, flyg-
stricka over 2000 km, m. extra-
tankar topphdjd 15600 m. Bevidpning:
2 st 23 mm kanoner + 1 st 37 mm
kanon. Bomblast (eller raketproj.):
500 kg. Byggnadssitt: Helmetall skal-
konstruktion (dural). Anm.: MIG-15
prototypen flég f. f. g. den 2/7 1947.
Tidiga exemplar var utrustade med
RD-45F eller WK-1-motorer (direkta
R.R Nene-kopior). MIG-15 finns iven
som 2-sitsigt skolflygplan (V-MIG-15)
och do nattjaktplan med A.l.-radar.
En ytterligare utveckling iar MIG-17.

FRAGA: Jag skulle vilja veta
hur det amerikanska flygplanet
tearwin "Sportster” 9000 ser ut,
Jag vore tacksam fir treplans-
skigs och data.

Lars-Erik Wiberg

REARWIN SPORTSTER
(ser. 8000)

2-SITSIGT SPORTPLAN

Konstruktionsland: USA. Besittning:
1 man. Passagerare: 1. Motor: En 90
hk Warner Scarab Junior ''50",
cyl. luftkyld stjirnmotor. Data: Spiinn-
vidd 10,67 m, lingd 6,78 m, héjd 2,06
m, vingyta 154 m?, tomvikt 3905 kg,
flygvikt 862,2 kg, vingbelastning 43
kg/m?. Prestanda: Toppfart 198 km/
tim, marschfart 177 kmftim, stighas-
tighet 275 m/min, flygstricka 725
km, topphdjd 4570 m. Lastférmaga:
23 kg ba’gngo. brinsle 90,8 liter,
Byggnadssatt: Kropp, svetsad stal-
rorskonstr, | rymdfackverk med duk
och aluminiumplitklddsel, Vingar av
trikonstruktion med dukklidsel, stjlin-
plan | rér- och plétprofilkonstruktion
med dukklidsel. Anm.: En version
av detta plan (ser. 8500) licong.
byggdleadl Sve‘rlgo av Gotaverken |
en mindre serie | slutet ay 30.
(1938) och var kind under bet':t!af
ningen G.V. 38. Nospartiet var négot
:nnnlorlunda pd grund av bl. a, annan
otor,
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Vart tog tjutet viigen?

Si linge naturgummit var vanligast i bil-
diick, tjot det priiktigt i kurvorna. Och det
var rena slgseriet.

Ljudet kostade pengar, niimligen. Det kom
frin de minsta delarna i slitbanemanstret,
som pressades sa hart i kurvan att de ideli-
gen tvingades byta grepp i viighanan. Diic-
ket raderade, som teknikerna kallar det.
Det iir klact, att dicket slits fort om det
gnider som ett radergummi liings viigen, Ra-
deringen avslijar sig genom tjutet - haller
diicket tyst, vet man att det inte raderar,
Si vi forsikte operera bort Kurvtjutet,

Forst iindrade vi monstret, si att smadelar-
na inte sd litt kommer i vibration. Det diim-
pade en del. ;

Sedan satte vi en ny gummisort till déick-
blandningen. Den har ett helt annat.tempe-
rament iin det livliga naturgummit - den ir
sit siivlig att den siillan kommer sig for med
att tjuta.

Dd blev det tyst,

TRELLEBORG

17162 TEKNIK for ALLA 9



Lacken — mer in farg

Lacken spelar stor roll fér bilens
utseende. Men den har en annan
minst lika viktig funktion: att skydda
bilen mot korrosion. En god lack
gor bilen mer lattskott och ger den
ett hogre andrahandsviarde.

Volvos farglaboratorium kontrollerar
att alla leveranser och alla nya far-
ger motsvarar Volvos specifikatio-
ner: Ar lacken varaktig? Behéller
den sin glans? Ar den tillrickligt
elastisk? Tal den kraftiga tempe-
raturvaxlingar? Haller hardhet, farg-
akthet och andra viktiga egenskaper
mattet?

Den godkénda lacken sprutas sedan
pa karosserna som férst fosfaterats
och doppats i en syntetisk primer.
Sprutboxarna halls extremt damm-
fria med hjélp av vattenridaer och
valdiga ventilationsanordningar, som
forser dem med ny filtrerad luft
700 géanger i timmen. Forst sprutas
grundlack, sedan mellanlack och till

TEKNISK INFORMATION FRAN VOLVO

Ny svensk orlogsman — ett universalstridsmedel:

stalkula -

mothall

pendel - A

Ju hdrdare lack, desto &
ldngsammare didmpas pendelns utslag.
Genom att mita dimpningen fir man
ett mdtt pd lackens hdrdhet.

Intryckets storlek dd lacken borjar
spricka ger ett mdtt pi dess elasticitet.

sist tre lager ytlack, sprutade vatt i
vatt. Mellan de olika lacktyperna
branns, slipas och tvittas karos-
serna omsorgsfullt. Dessutom sker
en ytterst noggrann kontroll efter
varje arbetsmoment.

VOLVO

Grundlig rostskyddsbehandling och
en vélgjord lackering med en forst-
klassig lack betyder att Er Volvo tal
att sta ute i ménga ar. Volvo kom-
rtromissar aldrig nir det giller kva-
itet.

10 TEKNIK for ALLA 17[62

STORA UPPGIFTER

Marinens ndsta fartygstyp blir en motorkanonbat pa 120 ton.
Hiir presenteras detta lilla fartyg, som far stor slagkraft med kanoner
eller robotar, hog fart och gott skydd och som byggs

i stort antal for att losa en mdingd uppgifter i sjoforsvarel.

Av kapten JARL ELLSEN  Teckning CARLERIC JORANSON

S4 hér kommer den att se ut — vir nya motor-
kanonbat. Till en bérjan kommer fartyget att utrus-
tas med en grov kanon samt luftvarnspjds, men
dessa vapen byts troligen senare ut mot robotar.




LITET FARTYG — STORA UPPGIFTER (forts)

NY BATTYP — UNIVERSALSTRIDSMEDEL

K'zimvapen slar till och allt inom en
vidstrackt zon forintas. Men angri-
pare som vill 4t vart land har med
storsta sakerhet ingen onskan att helt
forstora det han sjilv vill utnyttja. Det
finns karnvapen med begrinsad verkan,
taktiska saddana, som kan sitta i projek-
tiler, torpeder, raketer, minor eller i
mindre bomber. Mot dessa maste man sla
ut ett anfall — eller ordna sitt forsvar
— pa stor bredd, alltsd manga enheter
spridda Gver en stor yta. En kdrndetona-
tion har di bara verkan mot nagra fa.
Denna taktik giller bade till lands och
till sjoss.

Den som foretar en invasion over ha-
vet maste alltsa sprida ut sin trupp och
sin materiel pa ett flertal mindre fartyg.
Mot invasionsflottans skyddsvakt, som
bildas av fiendens kryssare, jagare och
jaktflyg stir vara tyngre sjostridskraf-
ter, ubatar och attackflyg.

Dessa riktar ocksid under farden over
oppna havet sin eld mot hela den mangd
smarre farkoster, som fullastade med sol-
dater, stridsvagnar och annan materiel
rusar mot kusten.

De tranga och svaArnavigabla skir-
gardarna narmare landstigningsplatser-
na ar emellertid mindre lampliga far-
vatten for jagare och fregatter. Har be-
12 TEKNIK for ALLA 17/62

hévs en littare vapenbirare, som ocksa
kan bedriva samverkan med kustartille-
riets sparrforband.

Invasionen gar alltsd in mot stranden
pa bred front. Det marina férsvaret i
kustbandet maste foljaktligen besta av
manga enheter och med formaga att kun-
na operera an har, dan dar med snabba
forflyttningar. Forsvarsstriden skall va-
ra seg — den skall kunna paga utan
forradskomplettering under hela inva-
sionens kiansligaste skede, di man
har de basta utsikterna att framgings-
rikt sla tillbaka ett storanfall.

Det kan ocksid vara vinter och isen
ligger i skdargardsomradena. Fienden har
raknat med detta och sitter in fartyg
som kan bryta sig igenom. Isen far inte
heller hindra vara forsvarsstyrkor att
vara pa plats dar de bast behovs.

Fienden kan trots allt ha fatt fast fot
i land, men det far inte betyda att vart
sjoforsvar for den skull spelat ut sin
roll. En mindre vapenbirare med stor
eldkraft, som kan manovrera i tranga
och grunda vatten kan di effektivt
hindra att vara forsvarande arméstrids-
krafter rullas upp i flanken, om denna
star stodd mot kusten.

Nej, marinens uppgift dr pa intet satt
slutford dven om frammande fientliga

trupper kommer upp pa fasta land eller
om de redan satt sig fast pa dar i var
skdargird. Motanfall sidtts in med kust-
jagare. De skall ta sig fran 6 till 6 och
kasta motstandarna i havet. Sidana ope-
rationer kraver understod — fiendens
stallningar maste mjukas upp med ar-
tilleri- eller roboteld.

Detta kan givetvis limnas av vara
tyngre sjostridskrafter, men dessas
framsta uppgift maste vara att sla en
brdasch i fiendens underhdllningslinjer
och deras sannolikt mycket starka skydd.
En mindre vapenbirare bor i stillet
kunna l6sa uppgiften i skdrgarden. Ge-
nom sin ringa malyta slas den sjilv inte
ut s ldatt och den dr i ovrigt val skyd-
dad om den har snabb manoverformaga
och storsta mojliga flytbarhet.

Minor dr i dag ett av de virsta hoten
mot vara sjostridskrafters rorelsefrihet
speciellt i basomradena, i ut- och in-
loppsleder. Men minan #r ocksa ett
starkt forsvarsvapen. Bade invasionsar-
madan och den underhallstrafik som
hela tiden pagir for att fullfélja an-
greppet kan allvarligt hindras av forsit-
liga mineringar. Nya minor maste oupp-
hérligen spidas pa, eftersom fiendens
minsvepare gor sitt yttersta for att ren-
sa_upp invasionslederna. Det kravs
mingder med fartyg for att fi ut mine-
ringarna och de maste dit kvickt, helst
under dygnets morka del, dad motverkan
ar minst,

Vira havsomraden dvervakas av ra-
darstationer och andra kustbevaknings-
organ, men diar miste finnas nigot som
kan triida i aktion mot inspanande
objudna giister och kontrollera sadand

som kan vara objudna. Ett mindre snabb-
gaende och vil bevapnat fartyg ar lamp-
ligt for jobbet och det hor givetvis da
ocksd komplettera spaningskedjan med
sin egen radar. Dessa uppgifter maste
losas vare sig vi befinner oss i krig eller
ar en neutral makt i ett storkrig.

Skall verkligen en enda typ av fartyg
kunna klara ut alla dessa uppgifter?
Ja, marinens nya motorkanonbatar
konstrueras for att gora det.

UNIVERSALFARTYG

Den nya kanonbaten 4r ett marint
universalstridsmedel som man nu forso-
ker fa fram. Marinforvaltningen har
haft en liknande, men till synes hopplés
uppgift en gang forr och lyckades till
utlandska orlogsexperters stora forva-
ning och odelade beundran. Det var
den gangen pansarskeppet Sverige skulle
byggas for att kunna sdttas in mot sam-
tidens tunga sjostridskrafter. ”Snabbare
an den starkare, starkare an den snab-
bare” var den gangen mottot.

Utan att forsoka tranga igenom sekre-
tessens forlat skall vi har se hur man i
dag tankt sig losa de uppstillda kraven.

Motorkanonbiatens skrov blir robust
utformat och skall medge ging i inte
alltfor svara isforhallanden. Det skall
ocksd ge stor sjosdakerhet at baten, dven
om den tvingas operera utanfor skip-
gardarna. En alltfor kraftigt kringande
farkost, som tar méngder av sjo Gver
sig kan inte gora sa virst mycket nytta
med sina vapen. :

Skyddet kommer att i forsta hand ge
baten basta mojliga flytbarhet. Detta

Silhuetterna visar tre "jimférbara' svenska &rlogsfartyg — oGverst ka.ponbéten "Blepda. i q\mcn
torpedbdt av Pleiad-typ och underst den kommande motorkanonbaten. Hir nagra jamférande siffror:
Blenda, léngd 51,07 m, bredd 7,9 m, djupgdende 2,82 m, deplacement 500 ton, fart 11—13 knop,
lingd: 45 m, bredd 58 m, djupgdende 1,6 m, de-
placement 155 ton, fart 37 knop, motor tre st dieslar a 2580 hk. Om den nya kanonbédten har en-
dast uppgift pa deplacementet offentliggjorts — 120 ton. Stora bilden visar biten med kanoner.

motor 500 hk plus 400 m? segelyta. Plejad-typ:

har man lost bl. a. genom att fylla stora
utrymmen i batens botten med cellplast.
Den vattentita indelningen dr som pi
alla moderna orlogsfartyg vil utvecklad.
Brygg- och dickspersonal kommer att
pansarskyddas och kan givetvis manov-
rera baten och anvianda vapnen helt av-
stangda fran ytterluften, en nodvindig-
het om till exempel kdarnvapendetonatio-
ners radiaktiva moln skulle komma
drivande.

Om maskineriet ar tills vidare bara
att sia. Skall det fylla de har antydda
uppgifterna, miste det kunna vara i
drift lang tid utan branslepafyllning.
Det tyder pd ett maskineri med god
driftsekonomi. Men det skall ocksd ge
baten en ritt hog fart, minst 25 knop,
trots att skrovet ar kraftigt nog att ga
i is — detta fordrar maskiner med hog
effekt i forhallande till sin vikt.

Latta dieselmotorer eller gasturbiner,
ja dven kombinationer av dessa dr nagra
tankbara losningar pa maskinproblemet.
Gasturbinen har aven fordelen av att
kunna koras med full effekt nagra se-
kunder efter start.

FORST KANON — SEDAN ROBOT

Bevipningen har offentliggjorts vara
en 75 mm kanon, vilken man far for-
moda vara snabbskjutande, helautoma-
tisk, fjarriktad och forsedd med moder-
naste radarmatad precisionseldledning.
Dessa egenskaper uppvager vil nackde-
len av att det bara ar en enda grovre
kanon. Vapenutvecklingen gar emellertid
snabbt vidare, varfor en framtida bevap-
ning med robotar inte forefaller helt
otdankbar.

For luftforsvaret svarar en 40 mm
automatkanon, daven den fjarriktad, men
ocksd den kan eventuellt ersittas med
en mindre lv-robot. Dessutom finns ett
antal automat- och specialvapen samt
minor.

NIO MIL)L. KR STYCK

Om allt detta kunnat rymmas i en 120
tons bat har utan tvekan marinforvalt-
ningens konstruktorer lost ett knepigt
problem, men som alltid har man &dven
haft en annan piska pa ryggen och det
ir den som handlar om pengar. Den ba-
rande idén med det nya orlogsfartyget
var ju att vi skulle fa mojlighet att
bygga ett stort antal enheter, som skall
kunna svarma kring fiendens invasions-
farkoster och tillfoga dem mesta mojliga
skada. Foljaktligen maste baten vara
billig i framstédllning. Man hoppas att 9
miljoner kronor i dagens penningvarde
skall vara tillfyllest.

Detta kan synas mycket for ett si re-
lativt litet fartyg, men det ar nutidens
effektiva och aven i morker traffsakra
vapen och dessas hjalpmedel som kostar
de storsta slantarna.

Motorkanonbaten lanserades i den s. k.
Marinplan 60 som nu i princip till stor-
sta delen godtagits av riksdagen.

Liksom fallet ar med moderna flyg-
planstyper, tar det lang tid att fA fram
en nykonstruktion. Det ar manga stadier
motorkanonbaten skall gd igenom, innan
den kan sattas in i det marina forsvaret.
som en hundraprocentigt effektiv enhet.

Det rader dock ingen tvekan om att
sjoforsvaret far en valbehovlig forstiark-
ning, nar den forsta serien om fyra batar
om nagra ar levereras fran varven.
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Av GIOVANNI LURANI
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De bida éversta bilderna pA denna sida
visar Glulla 1600 Spider och Glulla 1600
Sprint, Till dot yttre skiljer de slg Inte
frén Glulletta-modellerna, men motorn &r
en shdan fGrblittring att man faktiskt kan
kalla dem fér nya bilar, Bilden underst
visar Glulia 1600 Tl som é&r en helt ny bil:

Var italienske motor-
medarbetare, Giovanni Lurani,
har provkort nya Alfa Romeo

Giulia Tl bade pa Monza-
banan och pa landsvdg och
redovisar hdr sina intryck.

Ifa Romeo har introducerat en helt

ny bil — Giulia TI — som &r ut-
rustad med den lika nya 1 600 cec motorn.
Motorn kommer ocksd att placeras i
Giulietta Sprint- och Spider-modellerna,
vilka d& kommer att kallas Giulia Sprint
respektive Giulia Spider.

Efter en provkorning med Giulia TI
dels pA Monza-banan och dels p&a van-
lig landsvig, méaste man konstatera att
detta ar ett stort framsteg i jamforelse
med Giulietta-modellerna. Den rymliga
TI-konstruktionen dr i alla detaljer helt
ny. Linjerna dr moderna och tilltalande.
I- och urstigningen ar tillfredsstillande
och for forsta gangen kan man pastéd att
sittkomforten ar perfekt i en Alfa Ro-
meo.

T. o. m. extremt storvuxna personer
kan sitta bekvamt. Pedalerna har pla-
cerats mycket lagt och ratten ger en
skon och vilsam korstallning. Sikten ar
utmérkt och instrumentpanelen har ett
mycket praktiskt och elegant utforande.

Sdtena — separata fram — ar juster-
bara. Takhojden dr mer an tillrdacklig
och baksidtet ger utmarkt benutrymme
aven om framstolarna ar tillbakaskjutna
sa langt som mojligt.

FEMVAXLAD

Motorn ar mycket pigg och den fem-
vixlade vaxelladan smidig och effektiv.
Utvaxlingsforhallandena #ar vil valda
och dven den fjarde viaxeln (den femte
ar overvaxel) ger god acceleration. Vig-
hallningen #ar perfekt och de tidigare
Alfa Romeo-modellernas kriangningsten-
denser finns inte.

Bromsarna ar bra — fast kanske
man kunde ha vantat sig skivbromsar.. .
Alfa Romeo verkar dock fortfarande
skeptiska mot dessa! Bagageutrymmet
ar rymligt och vildisponerat. P4 prov-
vagnen fanns det ett brummande ljud i
karossen och det skulle inte heller skada
med bittre isolering fran motor- och
viagljud.

LAGT PRIS

Priset som aviserats i Italien ir lagt
— ca 15000 svenska kr —och mycket
attraktivt for en sd snabb och elegant
vagn. Giulia TI har alltsA forutsitt-
ningar att bli en forsidljningssuccé.

Aven Sprint-modellen (Bertone-ka-
ross) och Spider-modellen (Farina-ka-
ross) kommer alltsi att utrustas med
den nya motorn pd 92 hk DIN. Denna
tillsammans med den nya viixellidan ger
vagnarna betydligt biattre egenskaper,

Toppfarterna for de tre #y:

Giulia TI — 165 km/tim

Sprint — 172

Spider — 172

»

n

St RS NN

Alfa Giulia 1600 Sprint éir ritad av Bertone. Instrumentbriddan har fitt en renare linje vilket gér Instrumenten
mycket léttare att avlisa. Vidare har sittkomforten forbéttrats betydligt och takhdjden &kats. Ddrmed mot-
svarar modellen mycket hdgt stillda krav pd en sportvagn. Ratten &r av trd och mycket behaglig.

Sprint-karossen har formgivits av Pininfarina. En

ligt Alfa Romeo-fabrikens berdmda traditioner. Mo- fordndring &r mllofsﬁstemet pd motorhuven, som
torn @r Idealisk fér ldngresor i mycket hdga farter ger vagnen en mer harmonisk front. Alla tre mo-
lings motorvdgar och andra snabba trafikleder. dellerna har femviixlad helsynkroniserad vixelldda.

Giulia Tl &r | Itallen klassad som sexsitsig, vilket vil sdger det mesta om utrymmet. Trots detta &r det
fortfarande en behéindig vagn, som latt tar sig fram i tét storstadstrafik. Och den &r snabb — 165 km/tim.
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D et borjade for tolv ar sedan. Tio be-
slutsamma herrar med marindirek-
tor Curt Borgenstam i spetsen samlades
i Saltsjobaden for att organisera sin
speciella hobby — intresset for intres-
santa automobiler av god Arging. Alla
var rorande ense om att leken med mo-
toreyklar och sportbilar inte langre
lockade. Det blev ingen diskussion om
vad .man skulle digna sig at i framtiden
— man skulle hidanefter viga sin fri-
tid &t bilar av gammal fin argang. Vis-
serligen var ingen av de tio herrarna

Bland dem som fatt ligga
ner ett jattearbete f&r att
dterstilla en automoblil |
dess ursprungsskick &r
Sven Andersson | Tung-
elsta, P ett skrotu;:rlag

hittade han sin Wanderer
av 4rgdngen 1923 (t. h.).
Den var did bara frag-
ment av en bil. Aven
Bengt Bergwall | Ed har
jobbat hart fér att fA sin
Sperber 1912 (lﬁngst t. h)
i korklart skick. Sperbern
har en fyrcylindrig block-
motor och en fyrviixlad
viixelldda. Detta i@r f. 8.
det hittills enda kinda
exemplaret av modellen.

DOM FORDOM

agare till en sddan automobil, men alla
skulle bli det!

Sa gick det till ndr Automobilhisto-
riska Klubben bildades — en klubb som
i dag har ca 175 medlemmar och 6ver 200
bilar i sitt register. Intendent Torsten
Althin pa Tekniska Museet kontakta-
des omgaende. Han stdllde bl. a. valvil-
ligt museets lokaler till klubbens forfo-
gande. Didr har klubben alltsedan dess
haft sitt andliga hem.

For att bli invald i klubben fordras
det att man idger en automobil tillverkad

Apotekare Otto Bjurling, Stockholm, var
en herre som man pratade om &r 1803. Han
hade képt automobil. Den var tillverkad av
Scania i Malmé och av typen Tonneau
(ovan t. v.). Nu har den renoverats och av
Tekniska Museet deponerats hos Scanla-
Vabis | Sodertilje. Den har en tvacylindrig
bensinmotor pd 8 hk, vilken Importerats
frAn Kdmpfer Motorenfabrik 1 Berlin. Vixel-
ladan &r trevixlad och sammanbyggd med
differentialen. Vagnen &r kedjedriven. Bengt
Gustafsson i Ed, Dalsland, ér dgare till en
typisk tysk vagn frin seklets borjan — en
Apollo 1910 (bilden t. v.). Det ér det enda
kianda exemplaret | Europa. Den &r hdger-
styrd och har en fyrviixlad vixelldda. Jérgen
Ericson och Rolf Lindstrém | Ornsk&ldsvik
dger en Mercedes Knight (ovan t. h.) ut-
rustad med en 4,1 liters slidmotor (t. h.).
Modellen tillverkades 1910—23 och denna
vagn limnade fabriken omkring 1920. Den
ar sexsitsig med tjénstevikten 1650 kg. Ti-
digare tillhérde den Mo & Domsjé AB.
Uppticktes 1960 och blev klar ett &r senare.

fore ar 1930. Undantag kan goras —
lyckas ni t. ex. sdtta er i besittning av
en Alfa Romeo 1750 fran 1934, en Horsch
1938 en Bugatti 1936 eller en Rolls-Royce
1936 sa berittigar dven detta till med-
lemskap i klubben.

De bilar medlemmarna forvarvat har
i allminhet varit i bedrovligt skick —
ja, ibland har restaurationsarbetena fatt
pabérjas med fragment av en automobil.
Men alla har arbetat efter samma linje,
namligen att Aterstdlla vagnen i dess
ursprungliga skick.




slutet av 1800-talet och un-
der de forsta aren pa vart
arhundrade var automobilen
ett exklusivt sportredskap.
Automobildgaren tillhorde en
viss kategori manniskor — si-
dana som hade gott om pengar
och alltsd kunde anvanda au-
tomobilen som en leksak. Forst
aren 1905—06 hade utveck-
lingen natt sa langt att auto-
mobilen borjade bli ett fort-
skaffningsmedel och dren
kring forsta varldskriget hade
sddana framsteg gjorts att
man kunde borja tala om den
som ett bruksfordon.
Automobilhistorikerna an-

A BI7 ser att bilen hade sin hojd-
l SAN A punkt i slutet av 20-talet bade
FORDON (forts)

betraktad som mekanisk en-
het och ur skonhetssynpunkt.

Bilderna ovan visar en Bugatti typ 49 tillhérig Per
Larsson, Saltsjobaden. Chassit ar byggt 1929 och
forsett med Graberkaross. Motorn och vaxellddan

Under depressionstiden pa 30-
talet tvingades tillverkarna
att framstilla billiga vagnar,
vilket resulterade i att _de
vackra karosserna forsags
med enkla och ur kvalitets-
synpunkt ganska bedrovliga
detaljer. Vidare forsamrades
finishen pa de mekaniska
komponenterna och det goda
handarbetet forsvann. Tidens
ekonomiska situation fram-
tvingade denna drastiska at-
gird. Automobilen blev en
forbrukningsartikel som mer
och mer inlemmades i kop-
och-kasta-systemet.
Medlemmarna i Automobil-

- historiska Klubben dger inte

sina objekt enbart for dgan-
dets skull. Nej, de tar reda pa
allt som dokumentariskt kan

20-talet automobilens hojdpunkt

berika kunskapen om objek-
tet, konstruktorernas levnads-
historia, fabrikanten, forna
dgare osv. Man ligger ner ett
musealt allvar samtidigt som
utovandet av hobbyn #dr ay-
koppling fran vardagen.
Som de verkliga genom-
brottsdren for Automobilhis-
toriska Klubben kan 1961 och
1962 bokforas. Manga av med-
lemmarna har nu fatt sina
vagnar klara efter i genom-
snitt tre till fem ars renove-
ringsarbete. Efter noggranna
studier av t. ex. kataloger,
instruktionsbocker och - rit-
ningar har da vagnarna ater-
stillts i sitt ursprungsskick.
Allt skall vara tekniskt kor-
rekt och i minsta detalj féljs
anvisningarna.

ar fastmonterade i ramen och verkar som forstyv-
ning av denna. Fjadringen fram har halvelliptiska
bladfjédrar, som gar genom hal | den smidda axeln.
Bakfjadringen @r kvartelliptisk. Motorn har en slag-
volym pa 3,3 liter. De &tta cylindrarna sitter i tvd
block monterade efter varandra pd vevhuset. Kam-
axeln dr enkel dverliggande och drivs av en axel
i centrum av motorn mellan blocken. Varje cylinder
har tre ventiler. Vaxellddan har fyra véxlar framat.
Fiats genom tiderna kanske allra mest lyckade ska-
pelse dr typ 501 SL v.). B!ém Almberg, Sundbyberg,
ager vag me del t Torpedo. Tillverk-
ningséret dr 1924. De flesta delarna fanns bevarade
ndr vagnen pétréffades, men de var i det nirmaste
helt nerslitna. Restureringen blev klar i sommar
och bilen har en ldcker lackering i brunt och beige.

g - et s
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Agare till en siregen T-Ford (ovan) & Bo Byman

I Storvik. Den ir tillverkad | England. Ryktet for-

tiljer att detta exemplar bestilldes till Sverli

fér den ryska storfurstinnan Marla Pavlovnas rik-

nlng, Hon ltimnade dock landet Innan v an-
0.

lén Karossen skiller slg helt fran andra T-
Fordars och vidare ir vngm?n hégerstyrd. Den har
I bvrIFt standardchassi och standardmotor pd 22
hk. Tillverkningsaret &r 1912, Bo Bymans far kdglo
bilen p4 20-talet och 1953 blev den efter 25 &rs
stillestdnd Ater inregistrerad. PA Parisutstillningen
1922 gjorde Lancia sensotion’ med en automobi
jsom I tekniskt hiinseende var epokgdrande. Ake
ern | Saltsjdbaden dger ott exemplar (t. v.) me
tillnamnot Lambda som tillverkats ar 1923. Den har
cpparat framhjulsfjiidring av samma typ som Lon-
cAn anviinder iin | dag och fribiirando kaross. Motorn
g 52 hk br av aluminium med stalfoder och har
‘v':':rllggnndo kamaxel. Fabriken goranterar on topg.
lfd P4 120 km/tim — en fantastisk siffra efter dd-
-l a métt. Korossen har extremt ldg tyngdpunkt.
en hir vagnen pétriffades | Viix]6  1949.

Rolls Royce Phantom |1,
argdng 1927, &r beteck-
ningen pd automobilen
t. v. Den dgs av Sven E.
Triigdrdh, Roslags-Nisby.
Motorn édr sexcylindrig
med toppventiler och dub-
beltéindning. Cylindervo-
lym 7,7 liter. Typen till-
verkades under dren 1925
—29 pad samma chassi
som den tidigare model-
len Silver host. Den
franska bilen Sizaire-Fré-
res 1920 (t. h.) har Rolls-
liknande kylare. Automo-
bilen p& bilden iigs av
Joel Rundberg | Hissle-
holm. Motorn é@r fyrcy-
lindrig med &verliggande
kamaxel. Fjddringen ér av
hég klass. Manga av de
vagnar som visas hir kom-
mer ocksd att utstdllas
vid "Den Gamla Bilsa-
longen’' | Ostermans Mar-
morhallar den 5—16 sept.

Drommar — verklighet

Det finns strianga regler
och krav for hur restau-
reringen av gamla automobi-
ler skall goras. Kritikerstri-
den pa denna punkt gar ocksa
fram och Ar minst lika hard
som striderna kring t. ex. re-
noveringen av gamla konst-
verk. Oarter liknande falsk-
signering av konstverk, ho-
torgskonst och fusk med pris-
sitetningar bekampas sa gott
det gir. Men de som leker
pa bilhistorikens bakgird ar
tyvarr manga.

I Sverige har det vederhaf-
tiga och seriosa intresset for
automobilen av dldre datum
vuxit sig allt starkare de se-
naste aren. Liksom overallt i

Anders Almberg, Sundby-
berg, &r dgare till en
charmfull A-ford Roadster
1931 (ovan t. v.). Den ér
i ett skick som gdér att
den till fullo motsvarar
kraven som stills pd en
bil | dagens storstadstra-
fik. En Hispano Suiza
1937 (t. v.) med en 52
liters sexcylindrig motor
pd 125 hk inkdptes hirom-
aret av Sven A. Hansson i
Danderyd. Han hittade
vagnen | tillverkningslan-
det Frankrike. Den preste-
rar en toppfart pd 130 km/
tim. Bilen t. h. &r en
Pontiac 1927, som igs av
Ragnar Skogh, Bromma.
Han anvdnder den som
familje- och semesterbil.
Vagnen har en sexcylind-
rig motor som ger 45 hk.

virlden har automobilen in-
rangerats i den museala verk-
samheten. Men enskilda sam-
lare gor virdefulla insatser.

N&r man beror amnet auto-
mobiler av dldre argang kom-
mer alltid prisfrigan pa tal.
Hur mycket ar t. ex. en Ca-
dillac 1905 i fullstandigt res-
taurerat skick vdard? Ny kos-
tade den ca 5000 kr, men det
kulturhistoriska vardet ar
svart att uppskatta i pengar.
Sa mycket ar dock klart att
det inte dr fraga om nagra
jittebelopp, vilket gors gil-
lande fran en del hall. Sum-
mor pa mellan 20000 och
50 000 kr dr och forblir fanta-
sier,

Curt Borgenstam, Auto-
mobilhistoriska Klubbens
ordférande alltsedan star-
ten 1950, har i vir lagt
sista handen vid restau-
reringsarbetet ﬁé en Fiat
503 (t. v.). Han kdpte
vagnen 1857, men den var
dd isdrplockad. Automo-
bilen ldmnade fabriken
1926. Fiat 503 har en mo-
tor pd 1,5 liter och en
fyrviixlad véxelldda. Den
ar uppbyggd pd samma
enkla, robusta chassi som
typ 501. Karossen daremot
har en lite kantigare och
stramare linjeféring. In-
strumentbriddan (t. h.) har
ett sobert tidlGst utseen-
de. Vagnen dar fyrsitsig,
motorn utvecklar 25 hk.
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— Den kontrabalanserade och mycket stabila 5-lagrade vevaxeln hos Simca 1000-motorn tilldter héard trimning

och skapar den overldgset lugnaste gang jag nigonsin kant hos en motor i
Mannerstedt. Samtliga vevaxellager ar av blybronstyp belagda med indium,
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denna prisklass, sdger Folke
vilket gér dem extra taliga.

Under flera ar har civilingenjér
Folke Mannerstedt besvarat trim-
ningsfragor i Teknik for Alla. Det
har emellertid visat sig att samma
och likartade fragor aterkommer

LATT A

S imea 1000 ar en liten natt vagn, vis-
serligen med litet stereotyp front men
med moderna vackra linjer i profil och
fran ovriga sidor. Fyra dorrar gor det
bekviamt och enkelt att komma in och ut.
Vagnen dr mycket rymlig i forhillande
till sina sma ytterdimensioner och har
ett bra bagageutrymme fram. Nar man
som jag ar van att kora Volkswagen
tinker man knappast pa att Simca 1000
ar litet overstyrd och ldtt i framéndan,
varfor dess koregenskaper passar mig
fortraffligt. De sma hjulen — 12 tum —
har man i varje fall inget obehag av pa
sommaren. Pa vinterfore drar de kanske
litet daligt, men da underldttar den laga
vikten hos vagnen mojligheterna att
"rycka” den i battre dragldge om hjulen
spinner.

Simeca 1000 har en underbart fin liten
motor och dito viaxellada. Motorn ar fak-
tiskt den tystaste och mest vibrations-
fria jag kort, och innan man hunnit inse
att den gar si tyst och lugnt pa tom-
gang dar man standigt dar och vrider pa
startnyckeln i onodan. Ocksa vid hogre
varv ar motorbruset mycket lagt och
det hos manga bilmédrken ganska vanliga

Vevstgkarna ir mycket korta och robusta. ''Klum-
parna” | vevstaksindarna @r till for att medge erfor-
derlig viktsreducering i samband med balansering.

— e

Grenrdret, Avgassystemot fir som standard ganska
effektivt, men bor fér att utnyttja on omslipad
kamaxel till fullo &ndras enl. skissen hiir Intlll-

ideligen och vidare har frageav-
delningen borjat svimma &ver alla
braddar, varfor det kan ga manader
innan en fradga kan besvaras och
publiceras. Redaktionen har nu be-

BRI

slutat avsluta denna frageavdelning
och nya fragor tas darfor inte emot.
Frdgor och svar som inkommit,
men dnnu inte publicerats kommer
emellertid att inféras under en tid

TRIMMA SIM

resonansbrummet vid 70—80 km/tim
eller hogre fart slipper man i Simca.
Alla fyra vixlarna framat ar synkroni-
serade och tystgiende enligt Porsches
forndmliga synkroniseringssystem. Mo-
torn, som jag skulle koncentrera mig pi,
ir en modern konstruktion pad 944 cc,
med 65 mm slaglingd, 68 mm cylinder-
diameter och med kompressionsforhal-
lande 7,8 : 1. Den har for ovrigt enligt
min mening det mesta man kan onska
sig av en standardmotor, och dr med sina
45 hk SAE lagom effektiv for palitlig
langlivad brukskdérning. Den #dr byggd
pa ett sdtt som dessutom ger utomor-
dentliga mojligheter till avancerad trim-
ning. Med sin kraftiga femlagrade kort-
slagiga vevaxel med tremetallager, latt-
metalltopp med sina fyra avgasportar
at ena sidan och de fyra separata in-
sugningsportarna pekande at andra si-
dan ar den bland de mest hogklassiga i
lilla klassen. Den lugna gangen hos mo-
torn Ar ett otvetydigt bevis for den fem-
lagrade vevaxelns overlagsenhet. Vev-
lagren dr symmetriskt placerade och har
en diameter av hela 38 mm, medan ram-
lagrets diameter ar 48 mm, vilket for

dan och de fyra insugskanalerna &t motsatta sidan.

AVGASRORSLANGDEN
FRAM TILL DENNA
PUNKT 110 cm,

Denna skiss visar hur avgassystemet
bér i@indras fbr att ge toppresultat
I samband med en omslipad kamaxel.

Denna bild visar Simca-motorns eleganta littmetall-
lock med de fyra avgaskanalerna pekande &t ena sl-

De svartade o streckade
partierna aviagsnas,

gods pd ventilstyrn
gar kanalmynningarna for att nd en effektivisering av insugning och

en motor pa bara 1000 cc ar propor-
tionsvis kraftigare #an exempelvis pa
Ferraris tdvlingsmotorer under senaste
decenniet. De moderna blybronsindium-
lagren, de korta och forhillande-
vis robusta vevstakarna, den mycket
kraftiga kolvbulten (19 mm) och en sta-
bil tjockbottnad kolv med utvidgnings-
reglerande stilforstirkningar dr ideal-
detaljer for trimning.

Topplocket dr ocksd en sak vird att
studera. Det dr utfort i lattmetall med
inpressade ventilsdten och med maskin-
arbetade forbrinningsrum av mycket
effektiv utformning. Dels dr utrymmet
mellan ventil och forbranningsrummets
vigg sd rikligt tilltaget som 5,5 mm pa
trangsta stdllet (p4 manga sportvagnar
ir det ofta inte mer d&n 3 mm) och dess-
utom #dr godstjockleken pa balken mellan
tvd nirliggande forbranningsrum si
tjock som 11,5 mm och packningens bredd
10 mm. Detta betyder effektiva tatnings-
mojligheter och dessutom elimineras
risken for glodtdndning av en pack-
ning, som tranger in i forbranningsrum-
met. Dartill har vaggytorna den lutning
av ca T0° som visat sig effektivast med

Férbrinningsrummen &r helt maskinbearbetade (vénstra bilden). Den hdgra bilden visar den ovanligt rikligt

framat. Istillet for frigeavdelningen
bérjar vi hdr en serie artiklar om
trimning av aktuella och lampliga
bilar. Har ar den forsta trimnings-
artikeln, som galler Simca 1000.

A 1000

hinsyn till forbranningsrummet och ett
rikligt gasgenomslapp. Toppen tilldter
en planing av 2 mm for sporttrimning
och 8 mm for tavlingstopptrimning. Det
forra ger 9,1 :1 i kompressionsforhal-
lande, det senare 9,8 : 1.

For trimningsindamal vore en upp-
rymning av gaskanalerna hela vigen till
25 mm diameter for insug och 26 a 27
for avgas viardefullt, liksom en vidgning
av insugningskanalerna till 27 mm vid
mynningen i ventilsitena samt 24 for
avgas. For att inte forsvaga kontakt-
ytan mellan sitesring och gods méste
denna vidgning av mynningarna ske med
en fris som vidgar sig koniskt ca 70°.
En okning av ventilerna med 2 mm var-
dera i samband med en motsvarande yt-
terligare vidgning av kanalmynningarna
vid ventilsitena p4 motsvarande 2 mm
skulle ge ytterligare 10 procent utom de
6 som kan nis med den ovan angivna
effektiviseringen av originalventilerna.
Se f. 0. skisserna. I samband med kanal-
urputsning kan de i kanalerna instickan-
de delarna av ventilstyrningarna putsas
bort. Var dock forsiktig med putsningen

(Forts. pa sid. 38)

tilltagna genomstrémningsspalten mellan ventilskallar och viiggen | férbrdnningsrummen. Det kraftiga godset
mellan tvd frbrinningsrum ger mycket goda tétningsmdjligheter &éven vid hoga komp lonsférhalland

“Yiterdiametern av
sitet gdres D mm
dvs lika med ven-

’

MYNNINGEN RENSAS
UPP MED 70° KONISK

b

tildiametern, \Forbran.

Ventilen lattas och

rummets hojd

= | —VENTILENS DIAMETER
K155 PA HUR VENTIL-

ROrs tunnare,
Tulpanformen effek-
tiveras, Overgdr {
satet med 20° vin-
kel mot ventilplanet

70 [vertitim ||

SKANALERNAS MYNNINGAR
BOR VIDGAS VID SATENA,

" Detta matt="/5av ventildiam.

Skissen till vinster visar hur ventilerna lattas och hur man slipar bort onddigt Den trimningsint -
Ingarna samt | sitena. Den hogra skissen visar hur man vid- nesintreseeracepticipaiden

na teckning besked om hur mycket

thia

ventilkanalernas mynningar bér vidgas,
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MARGUS — SIOFLYGPLAN FOR RADIO

I forra numret av Teknik for Alla
berattade vi om Olle Nordgrens
intressanta sjoflygmodell for radio-
kontroll. Har fdljer ritning och ar-
betsbeskrivning till modellplanet.

lla spryglarna skirs ut i 3 mm balsa.
Det enklaste ar att gora en mall av
1,5 mm plywood av den sprygel, som
visas pa ritningen, och anvianda denna
vid utskdrningen. Darefter laggs ut och
nalas fast pa vingritningen tvd balsa-
longeronger med matten 5 X 15 mm.
Spryglarna limmas sedan fast vid longe-
rongerna varvid man bor anvinda or-
dentligt med lim. Gor darefter uttag i
fram- och bakkantlisterna for spryglar-
na och limma fast dem mot listerna. Den
andra vinghalvan byggs sedan upp pa
samma satt.
Niasta steg blir att skdra ut de fyra
forstarkningarna i 1,5 mm plywood, som
skall halla ihop vingarna. Bygg mitt-

Olle Nordgren gor hér sin Margus flygklar. Model-
len har en spannvidd pa inte mindre an 210 cm och
radioanldggningen @r av maérket Telepilot Reflex.

stycket. Vingspetsarna pallas direfter
upp 11,5 cm vid de yttersta spryglarna
och vinghalvorna fasts vid mittstycket.
Forlimma plywoodforstarkningarna, lim-
ma fast dem och fyll upp med balsa
over balkarna i mittstycket, som sedan
klas med 3 mm balsa.

Gor en kil av en 5 mm tjock och 7 mm
hog balsalist, som skall vara lika lang
som en vinghalva. Vingen fasts sedan i
framkanten och i vingroten, varefter
kilen laggs under bakkanten. Limma se-
dan fast torsionsndsan. Gor darefter
samma sak med den andra vinghalvan.
Meningen med detta arbetsmoment ar
att ge vingen ratt skrankning. Vingen

Konstruktionen @r enkel och robust. Bilden visar
uppbyggnaden av nospartiet med motorbockarna samt
spanten 1, 2 och 3. Stommen klds sedan med balsa.

=
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slipas slutligen noggrannt och efter av-
putsningen skall bakkantens hojd vara
ca 1,5 mm.
STABILISATORN TAR FORM

Ligg ut fram- och bakkant — balsa-

lister med matten 7 X 15 mm — pa rit-
ningen och limma fast dndbitarna, som
ar av samma listdimension. Skidr sedan
till sprygellister — 7 X 7 mm — enligt
ritningen och limma. Ligg dédrefter pa
5 X 10 mm over- och underlist och lim-

ma fast trekantslisten 7 X 25 mm. Slipa
sedan till riktig profil.
FENA OCM FLYGKROPP

Fenan byggs upp i 7 mm balsa enligt
ritningen. Fenan kan ldampligen forses

med ett trimroder av tunn méssingplat.

Arbetet pa flygkroppen inleds med att
man sagar ut spant 1 i plywood, spant 2
i 7 mm balsa och spant 4 i 5 mm balsa.
Darefter kapar man till 6verbitarna med
dimensionerna 15 X 15 X 290 mm och

underbitarna, som skall halla 15 X 15 X
330 mm. Bitarna ldggs ut pa ritningen
och uppmiérkning sker for spanten. Gor
exakt 5 mm djupa uttag for spant 2
och 4.

(Forts. pa sid. 38) °
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KRYSSARE
PA TUSEN TIMMAR

Med TfA-kryssaren lanserade Teknik for Alla for ett par ar sedan en helt ny battyp for amatérbygge, nédmligen
en mycket rymlig och sjdsiker motorbat med stédsegel. Denna bat, som ritats av den kédnde yachtkonstruktare.n
Lage Eklund, &r en idealisk langfirdsbat for den som vill aka bekvamt och billigt pa sjon. Det ar naturligtvis
ett ganska stort projekt att ge sig in pa ett batbygge i denna storleksklass, men detta till trots har det byggts
atskilliga TfA-kryssare. Vi har tittat ndrmare pa ett av dessa hemmabyggen, namligen civilingenjor Kay Hanssons

nybygg

Av STIG SANDELIN

en som varit mycket pa sjon drom-
Dmer gdrna om en stor bat, Det skall
vara en rymlig bat som ger god plats
bade for familjen och semesterkggag_et
och den skall vara tillrdckligt sjoduglig
for att kunna anvandas i havsbandet
Zven om sjon ar krabb och det blaser en
smula. En sidan bat skall vara bekvam.
Den skall ha ordentliga sovplatser, pent-
ry och girna en skyddad matvrd. Kort
sagt: Den skall vara en flytande som-
marstuga. . 3
Civilingenjor Kay Hansson ar bat-
entusiast. Han har haft bat sedan han
var 13 4r gammal, I fjol fann han sin
drombat, namligen den av Lage Eklund
ritade TfA-kryssaren. Sedan drojde _det
inte lange forran det vaxte upp ett litet
batvarv bakom villan i Skdlby utanfor
Stockholm.
TfA-kryssaren ar en rejal, robust bat
med ekspant och en bastant kol. Det
kravs naturligtvis atskilliga arbetstim-
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Foto NILS G. LINDQVIST

mar innan man fatt firdig en bat som
4r 7,5 m lang och 2,5 m bred. Ingenjor
Hansson har ocksid fort protokoll Gver
de timmar, som han lagt ner pa sitt bat-
bygge, och det visade sig att det gick at
1100 arbetstimmar innan baten kunde
sattas i sjon. Da var motorn pa plats
och det mesta av inredningsarbetet av-
klarat.

— Ritningen var inte svar att tolka,
siger ingenjor Hansson. — Diremot
stdlls man naturligtvis infor problem
vid arbetsuppgifter, som man inte ar
van vid. Det svaraste arbetet var att
borra upp halet i kolen fér propeller-
trumman och karveln — den list till vil-
ken sittrums- och ruffsargarna monte-
ras — var ocksi arbetskravande.

Hela bygget tog ett 4r. For arbetet
anviandes bara en normal verktygsupp-
sattning, som dock kompletterades med
en elektrisk handborrmaskin med bl. a.
puts- och sticksagstillsatser.

da bat. Han.har lagt ner drygt 1 000 timmars arbete pa den, men sa har det ocksa blivit en verklig drombat.

Ingenjor Hansson har fort noggrann
bokforing under batbygget och det visar
sig att baten utan motor kostat honom
sammanlagt 3200 kr. I denna summa
ar dock inrdknat en del extra poster som
t. ex. glasfiber och plast for plastbe-
handling av batens botten, en stabil vagn
for lastbilstransport av baten till sjo-
sattningsplatsen och diverse tacknings-
material.

— Det finng alltid risk for att baten
skaver mot botten di man ligger till vid
en strand, siger ingenjor Hansson. —
Botten har darfor forstirkts med ett 3
mm lager glasfiberplast och i laminatet
inghr bl. a. roving. For att plasten skulle
fista ordentligt slipade jag forst botten
och tvittade den sedan mycket nog-
grant med aceton.

En titt ombord ger klart besked om
att TfA-kryssaren verkligen ir en fly-
tande sommarstuga. I den stora mitt-
ruffen finns ett pentry, kojplatser och

en “dinette”, dvs. en matvrd med bord
och sittplatser. Man har full stdhojd i
denna ruff och detta far vial nidrmast
betraktas som unikt i en 7,5 m lang
motorbat. Forruffen pa ingenjor Hans-
sons bat har tva kojplatser och TfA-
kryssaren kan totalt forses med fem be-
kvima kojer.

TfA-kryssarens skrov har ett visst
tycke av segelbat. Forklaringen dr att
Lage Eklund vid konstruktionsarbetet
utgatt fran linjerna pa Blekinge-ekan,
en av de sjodugligaste allmogebatstyper
vi har i landet. Det dr alltsd friga om
en bat, som dven kan anvindas utom-
skars.

Kay Hansson har ocksid monterat in
den av Lage Eklund rekommenderade
Fare-Gota-tvataktaren pad 12 hk. Med
denna motor kommer baten att gora ca
7,5 knop, dvs. just den briansleekonomiskt
fordelaktiga marschfarten for en bat av
denna typ och storlek. Fare-Gota-motorn
kan koras pa fotogen, varfor brinsle-
kostnaderna blir mycket laga.

Enligt den kostnadskalkyl, som gjor-
des di Lage Eklund ritade bdten pa
sommaren 1960, skulle TfA-kryssaren
inte kosta mera dn 4500 kr i material
jamte motor. Priserna har gatt upp en
hel del sedan dess, men trots plastningen
av botten har Kay Hanssons bat och mo-
tor inte kostat mer an tillsammans ca
5000 kr. Det dr ett mycket lagt pris
for en rymlig och sjoduglig langfards-
bat i denna storleksklass.

W

Kay Hansson drar hir till propellerlagret pad sin
nybyggda TfA-kryssare. Det robusta rodret bestir
av ett stort antal sammanlimmade lameller av ek.

KORTA DATA OM
TFA-KRYSSAREN

TfA-kryssaren @r en rymlig, sjosiker
och driftsekonomisk familjebat. Langd-
en dr 7,50 m, bredden 2,50 m, djup-
gdendet 0,71 m och héjden (mitt vid
akterskottet) utan mast 2,12 m. Héjden
I mittruffen (métt frdn durk till tak-
plywood) 1,83 m och vid fdrruffens
aklerskonnl,:w m. Sittrummet | aktern
har en lingd av 1,90, mittruffen &r
2,52 m lang och férruffen har en lingd
av 1,90 m. | mittruffen finns plats for
tre kojplatser, pentry och tva garde-
rober och i fdrruffen ryms toalett och
en koj. Bdten iir avsedd for en Fére-
Géta pAd 12 hk som drivs med fo-
togen (52 I/tim) och farten &r 7,5
knop. Materialet & 10 mm marin-
plywood pd ekspant. Ritning | skala
1:10 med spantruta | skala 1:5 samt
byggbuukrlvnlng kostar 49:05 inkl. oms.

TfA-kryssaren har ett rymligt sittrum i aktern. Den lilla Fire-Gota-motorn &r placerad strax akter om ruff-
skottet och tar mycket liten plats i sittrummet. Kay Hansson har sjdlv snickrat till den eleganta spakratten,
ett tillbehér, som annars kostar betydligt &ver hundralappen. Rodret kan &ven férses med en rorkult.

Man har full stdhdjd | mittruffen. Vad det innebir vet alla som arbetat nedhukade i pentryt pA en ''normal-
ruffad’’ bét eller slagit huvudet | dicksbalkarna. | férruffen pd Kay Hanssons bat finns tvd kojer med
galvaniserad fjaderbotten (t. h.). Bilden nedan visar "'dinetten'. Fyra personer far ledigt plats kring bordet.
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HUR FORT GICK DET?

Vi testar utombordsmotorer:

Utbordarviarldens giganter brukar oftast skymta pa
akterspegeln till kabinbatar och andra tunga farkoster.
En och annan kanske emellertid lockas av tanken att
hinga en stor utbordare pa en medelstor bat for att
vinna nagra extra atravarda knop. Men hur mycket
vinner man och vad kostar de extra knopen i 6kad
bransleférbrukning? Vi har provat Mercury 50 hk och
Gale 60 hk pa den allt populdarare Sporty, som dar-
med for forsta gangen passerade 30 knopsstrecket.

Av STIG BJORKLUND

Néir Sporty i vintras pre-
senterades for TfA-ldsar-
na, angavs det limpliga mo-
torregistret till 25—60 hk. Vi
har nu i en serie provkor-
ningar av Sporty tamligen
val betat av motorerna inom
detta register och t. 0. m. pa
forsok underskridit den nedre
gransen. En  provkorning
med 18-hdstare, redovisad i
Teknik for Alla nr 11,
visade att man nog helst bor
halla sig over 25 hk-gransen
om man vill kunna utnyttja
baten ratt dven med familj
och bagage ombord. Men hur
skulle baten & andra sidan
uppfora sig med en motor i
den ovre effektgransen?

Vi valde for detta prov tva
motorer, som vi antog skulle
vara tamligen jamngoda,
namligen Gale 60 hk och Mer-
cury 50 hk. Mercurymotorer-
na har av gammalt visat sig
kunna havda sig val mot and-
ra motorer med nagot hogre
effektsiffra, och var formo-
dan slog in #dven den har
gangen. Att sedan Sporty pa
sitt och vis forandrade ka-
raktdar vid bytet fran en mo-
tor till en annan, dven om
toppfarten blev densamma,

MERCURY 50 hk idr en fér sin effekt
mycket ldtt motor, som hévdar sig
vl mot nominellt starkare konkur-
renter. Vart enda bekymmer med mo-
torn var en viss svirighet att accele-
rera snabbt frin stlllastdende, se bil-
den nedan t. h., men botmedlet &r In-
trimning av h&jd och ritt propellerval,

far sakerligen till stor del till-
skrivas viktskillnaden mellan
motorerna.

Vi provkorde forst med 60
hk Gale — alltsd exakt pa
maximigransen for vad Spor-
ty dr avsedd for. Motorn var
som vantat ratt komplicerad
att montera, eftersom det
kravs minst tre man att utan
alltfor stora risker flytta over
den fran en brygga till ba-
tens akterspegel. Lyftanord-
ning av nagot slag bor finnas
till hands vid monteringen,
som vil & andra sidan oftast
gors bara en gang per sidsong.

Redan vid forsta gaspa-
draget uppforde sig Sporty
“underligt”. Pa fullgas gick
baten endast pa en liten del
av sitt plana akterparti, som
inte gav den sidostabilitet,
som behovs sdrskilt val nir
man kommer uppit 30 knop.
I den smakyttiga sjon kunde
baten hallas pi fullgas en-
dast med latt stottning av
ratten 4t ena sidan, men si
fort en svallvig e. d. kriavde
en motormandver kom baten
in i en serie av tvidra kast,
som krdvde snabbt gasavdrag
for att hdvas. Troligen hade
var maximifart — 31 knop —
i det har fallet kunnat hojas
ytterligare om provkérningen
skett i lugn sjo eller om ba-
ten forsetts med en stabili-
tettsfb'rb'aittrande fena akter-
ut.

Pi tyngre batar, kabinba-
tar eller halvracers av typ

HUR MYCKET DROG MOTORN?

Mercury 50 hk

Sporty med 1 man

31 '.nop

Sporty med 2 man

30 knop

Mercury 50 hk Gale 60 hk
Vid toppfart
med 2 man 24 I/tim 24 |[tim
Vid ca 20 knop 16 Iftim : 20 Iftim
Vid ca 15 knop 12 Iftim - 17 I/tim
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Fiberfleet I 100, har daremot
Gale 60 visat sig vara en yp-
perlig kraftkilla. Det vik-
tigaste dr hdar liksom 1 sa
manga andra sammanhang
att kombinationen motor och
bat blir den ritta.

Nidr 60-hdstaren byttes ut
mot en 50 hk Mercury var vi
beredda pd att svarigheter
skulle kunna uppstd dven nu.
Provkorningen blev heller inte
alldeles problemfri, men sva-
righeterna lag inte alls, som
vi hade rdknat med, pa sta-
bilitetsplanet. I stdllet hade vi
ofta svart att accelerera upp
baten i full fart, genom att
propellern “kokade luft” och
motorn rusade. Akterplanet
hade vid monteringen hojts
ca 2 em for att motorns ka-
viationsplatta skulle komma i
jamnhojd med bottenplanet,
men vi fann att propellern av
allt att doma behovde minst
det ursprungliga vattendju-
pet. Efter sinkning till origi-
nalnivd gjorde motorn pa
Sporty ca 10 sekunder bittre
tid per sjomil, Aven om vissa
rusningstendenser fortfaran-
de marktes under accelera-
tionsskedena.

Mercurys 50-hastare ar he-
la 36 kg ldattare an Gale 60
hk, men en del av skillnaden
elimineras genom tillkomsten
av ett batteri pA Mercuryn,
som har elstart som standard.
De ca 30 kg, som skilde i
komplett skick, kan som
namnts tillskrivas en hel del
av forklaringen till att Sporty
med 50-hdstaren uppforde
sig  betydligt trevligare i
sjon. Toppfarten blev nira
nog pa sekunden densamma
6ver en uppmitt sjomil, och
motorerna var alltsd i detta
hinseende likvirdiga.

Vad det tekniska betraffar
1or det sig i bada fallen om

. fyreylindriga tvataktare med

for fabrikaten mycket karak-
teristiska data. Gale dr en ba-
de till format och slagvolym
stor motor. Vikten ar hela 93
kg och de fyra i V-form
stédllda cylindrarna har en to-

TVA TUNGVIKTARE

tal slagvolym av 1160 cec.
Effekten 60 hk utvinns vid
4500 v/min, detsamma som
for praktiskt taget hela linjen
av motorer fran Outboard
Marine Corporation, dvs. Ga-
le, Johnson, Evinrude. Priset
ar 6 500 kr plus oms.

Mercury brukar halla sig
till principen liten slagvolym
— hogt motorvarv, och 50-
histaren Ar inget undantag.
Det originella i samman-
hanget #r att motorn har
exakt samma slagvolym, 721
ce, och motorvarv, 5800 v/
min, som 45-hdstaren av sam-
ma mirke, men andd ger fem
extra histkrafter och pa
Sporty nidra 4 knop hogre
toppfart. Forklaringen ligger
till stor del i ett effektivare
avgassystem pa den starkare
av de bada i ovrigt exakt li-
kadana motorerna. En annan
skillnad &dr att 50-hdstaren
numera levereras endast med
elstart och generator. Pris-
skillnaden dr 1600 kr, och
den starkare versionen kostar
5 850 kr plus oms.

Ljudmadssigt var “kampen”

given pa forhand. Gales goda - ¥

Ijudisolering gav i det fallet
ett klart forsprang framfor
Mercuryns harda sportiga”
ljud, som gjorde t. ex. samtal
mellan fram- och baksite
mycket svart vid fullgaskor-
ning.

Ekonomitestningen gav &
andra sidan en klar poang for
Mercury. Visserligen blev
bensinforbrukningen identisk
pa toppvarv med tvd man, 24
1/tim vid 30 knops fart, men
Mercuryns forbrukning visa-
de sig mycket markant folja
farten nar denna sianktes. Den
som kor en saddan hidr motor
”pa tid” kan alltsa enligt vad
vara prov visade kora pd sa

(Forts. pa sid. 40)

GALE 60 hk iir en verklig tungviktare
och ldmpar sig bidde med héinsyn till
sin vikt och sin effekt baist fér mycket
stablla bétar, t. ex. kabinbétar. Sporty
var faktiskt | |&ttaste laget for Gale
Soverelgn, som typen officlelit heter.
Bilden t. h. visar tydligt hur béten vid
full fart gar p4 "sista halvmetern''.

HUR LANGT PA EN LITER?

Mercury 50 hk

1,25 sjomil

Vid ca 20 knop

1,25 sjdmil

Vid ca 15 knop

1,25 sjomil
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Vi testar borrmaskiner:

Av ingenjor ROLAND SUNDQVIST Foto BENGT WESTLUND

rundsatsen till Bosch Combi levere-

ras som en komplett utrustning i
ett skap, men utéver denna sats finns en
he}: del andra tillbehor, vilka siljs sepa-
rat.

Huvudparten av maskinkombinationer-
nza byggs upp kring stativpelaren, som
medelst ett fast och ett flyttbart stativ
4r forbunden med skapluckan, vilken ‘an-
vands som arbetsbiank. Det vinstra och
flyttbara stativet i 1adan skall inte skru-
vas fast i skapluckan, Det halls i ldge av
tva trilister. I visa fall kan det dock
vara en fordel att 1sgora hela utrust-
ningen fran locket och skruva fast bada
stativen i en ordentlig arbetsbiank.

P2 det higre stativet kan man fista
den medfsljande arbetsplattan i olika
la}gen. Tillsammans med standardtillbe-
héren anvidnds den som cirkelsdgbord,
slipbord (rondellslipning), borrstativ-
bord samt som fiste fér svarvens mot-
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dubb (dvs. gom motdocka). Till det sist-
nimnda Zndamalet ar plattan inte si
bra, d4 storleken gor att den kan vara
hindrande vid vissa svarvningsarbeten.
Ett speciellt dubbfidste finns emellertid
att kopa separat for dem som svarvar
mycket. De som svarvar mera sillan tor-
de dock kunna klara sig bra utan detta
tillbehor. :

Med specialtillbehoren (de som inte in-
ghr i skdpet) anvinds arbetsplattan som
lovsagbord, sticksagbord, bord for band-
slipning och som anhall vid friasning och

hyvling.
BRA SVARV

Svarven fungerar forvanansvirt bra
om man bortser fran att forsdttaren dr
svar att stdlla in, Forsdttarhéallaren fast-
spanns pi stativpelaren med en ving-
mutter och en spak. For att hoja eller
sdnka forsattaren méaste man vrida spa-

ken runt vilket kan vara besvarligt om
arbetsstycket sitter i. Forsittarfistet
b_grde ha utférts pi ett annat satt, men
tanker man efter litet innan man sitter
upp arbq_tsstycket behover man inte be-
svaras namnvirt av denna oldgenhet.
Svarven har i sitt standardutférande
dubbelavstindet 260 mm, men kan forses

med en lingre stativpelare. Dubbhéjden
ar 95 mm,

SKAPLUCKA = PELARBORRSTATIV

Ett pelarborrstativ Astadkommer man
helt enkelt genom att resa skapluckan
pa h_qgkant. Dirvid #r det nodvindigt
att ligga en lagom tjock tribit under
arbcts_;plattans halvcirkelformiga under-
del for att stativet skall std lodritt.
Utforandet kan forefalla vil primitivt,
men inverkar inte pA arbetsresultatet.

(Forts. pd sid. $0)
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Ingenidrsutbildning
med statlig examen

Tekniskt gymnasium
eller fackskola (ldro-
verksingenjor) inom
Maskinteknik
Verkstadsteknik
Kraft- och varme-
teknik
Elkraftteknik
Teleteknik
Byggnadsteknik
Kemiteknik
Merkantilteknik

Matematik

frdn folkskola till
hagskola

Praklisk matematik

Malematik for tekn.
laroverk

Differential- och
integralkalkyl

Storre kurs vid tek-
nisk hogskola

Produktionsteknik

Arbetarskydd
Arbelsfysiologi
Industribrandskydd
Arbelssiudier
Arbetsforenkling
Funktionell tid-

bestamning
Inform.-kurs i MTM
Industriell org.
Arbetsledn.-psyk.
Arbetslednin

med prakli?dall

Rit- och
konstruktionsteknik
Ritningslasning
Projektionsrilning
Maskinritning

studier avlagt

100 % av dem som efter brev-

men som privatist kommer
fran Hermods

ingenjiorsexa-

Fackingenjors-
utbildning

med examen pa
olika linjer

Arbetsledarekurser
i samarbete med

Byggnadsindusirin
Grafiska industrin
Keramiska ind.
Livsm.-branschen
Poppersmasseind.
Sagverksindustrin
Textilindustrin
Traindustrin
Verkstadsindustrin
Vég- och valten.

Vaylﬂygskonslmkl.
Maskinelement
Berakningskurser

Maskin- och
verkstadsteknik

Yerkstadsindustrins
grundkurser i
Verkstadsteknik
Gijuteriteknik
Arbetsledning

Kurser for
Arbetsledare
Arbelsstudieman
Avsynare - Filare
Gas- o.elsvelsare
Gijulare - Hardare
Instrumenttekn.
:(ylr_r:omiirer

Termodynamik
Pumpar - Flaktar
Anglurbiner
Kylteknik

Ind. matteknik

Bil- och motorfeknik

Kurser for
Arbetsledare
Bilmekaniker
Motortekniker
Motormontdrer

Forbranningsmot.

Flygmotorer

Bilens kraftéverfo-

+ ring, bromssy-
stem, elekiriska
ulrustning och
underrede

Praktisk bilkurs

Flygfekniska kurser
YVS-teknik

Kurser for
Konstrukicrer
Yerkmastare
Yarmelednings-

b skotare "
ppvarmningsiekn,

Olreeldninq

Ventilationsteknik

Sanitetsteknik

Trafeknik
Siobefalskurser

Kurser f. inirade i
siobefalsskola
Kurs fér maskintek-
_ nikerexamen som

privalist
Kurs {or fartygs-
mekaniker

Elkraftfeknik

Installatérskursar
for B- och C-

El. verkmastarkurs

Maskinistkurser
valtenkraft
angkraft
diesel

Kurser for
Elmontérer

* Larlingar

¢ P.il?h Iriker

byggn.-br hen
Sveriges Arbels-
ledareférbund
Arbelsledareinsti-
tutet, ALl

Yrkosldrarekurser
i samarbete med
Skoldverstyrelsen
och Overstyrelsen f.
yrkesulbildning

Yrkesundervisning

Grundldggande
feknisk utbildning

Ritningslasning
ittekni
Materialléra
Praklisk matemalik
Réknestickans
anvandning
Alrm- och elekiron-

¥

Fysik och kemi far
tekniker

Mekanik

Héllfosthelsléra

Elekiroteknisk
grundkurs

kinister
Maskinarbelare
Maskinformare
Planeringsman
Platslagare
Produktions-
tekniker
Resemonltarer
Ritare och
konstruktdrer
Skyddsombud
Serviceman pd
avtomaliskt styrda
arbetsmaskiner
Smeder - Svarvare
Tidskrivare
Ritningslasning
Materiallara
Matdon och mal-
metoder
Vérmebehandlings-
teknik
Verktygsmaskiner
Beskriv. maskinléra
Férbranningsmotor-
teknik
Gasturbiner
Yattenrérpannor
Valtenmotorer
Skotsel o. drift av
Aangpanneanl.
Yarmedverforing

Elekiricitetslara
och malteknik
Elekiromaskinlara
Anlaggningsteknik
Installationsteknik
Belysningsteknik -

Telateknik
Elekironik

Kurs for TY- och
radiotekniker
m. praklisk kurs
Kurs {6r mastarbrey.
Teleteknisk verk-
mastarkurs
Kurser {3r
Forsdlinings-
geuonul
andaramaltrer
urser i
Indusiciell elek-
troni
Mikrovégleknik
Pulstekni
Yégutbredaing o.
anfennteknik
Telefonleknik
Teleteknisk

matteknik
Servoteknik

Byggnadsteknik
Kurser {6r
Byggmadslare
Verkmastare
Férman
Konstruklorer
Murare
Traarbelare
Specialarbetare
Arbelarskydd
Materiallara
Betongteknik
Husbyggnadsieknik
Berakningskurser
Byggmaskiner
Byggnadsulformning

Vég- och vatlen-
byggnadsteknik
Vagmastarekurser
Vagbyggnadsteknik
Jordartskannedom
Vcrlan- oelh ay-
oppsanlaggn.
Ackordu&nr?igg
Bergsprangning

Kemifeknik

Pappersmasse- och
sdgverksteknik

Foribildningskurser

for Ingenjdrer
Arbelsledare
Yrkesarbetare

Kurser i
organisation o.
i forsélining for
ingenjorer

Utbildning till Industriell redo-

med

 Battre utbildning
Hogre fnkomster

Den som skaffar sig utbildning har i dag en verklig chans
till framgéing. Ni vet, att hos Hermods mates Ni av lirare
med personligt intresse for Edra studier. Hermods kurs-
program erbjuder en utbildning i takt
niiringslivet vet man, att hermodseleven iir en duktig
medarbetare, just en siidan som behivs i dagens arbetsliv,

tiden. I

Studentexamen
Realexamen

(horjade 1948)
Ingenjorsexamen
(borjade 1959)

(borjade 1942)

EXAMENSRESULTAT

=~ sldende bevis pd undervisningens kvalitet

Handelsgymnasicexamen

Elinstallatérsexamen

Maskintekniker (sjobefal)
(examination sedan 1960) 68

1920
2598

312
122
420

Bankman visnin <
Bokfdrare Kosinadsberak-
| Dekoratdr ning och kost-
Detaljhandlare nadsanalys
ExporlLSr - lmporlar Handelsroknin
Faslighelsmaklare  Forelagsstatisti
Férsaljare
F rsal,ninglchef Korrespondens
Férsalin.-ingenjor  Handelskor-
Inkdpschef respondens:
Inképskontorist svensk, engelsk,
Kalkylator tysk, frans
Kamrer - Kassor Sekreferarkurser
Kontorschef  _  (Organisafion
HANDEL « KONTOR K::\'IorsorgJom‘salor Modern kontors-
Kreditchef organisation
Handelsgymnasium Logerchef LG
Lagerbokforare Elekironiskidalas
parealexamens,grund-  Personalassistent Dohondling
skolans och student- ::;":m"f:;' Ledarskap
examens grund Revisor Pe;;%gt;lorgum-
Inkops- o. forrads-
95% av dem som efter brevstu- organisation
dier avlagt handelsgymnasie- 5‘1’;‘&?{‘"“""'
examen kommer fran Hermods | Konferensteknik
7 Foreningskunskap
mer:‘:%sekonomuk Sikrelelrarkursor Aftérsiuridik.
pé realexamens o.
under Overslyrelsen studentexamens geskglmlg?
f. yrkesutbildning grund P“'i'."k ffar
te  linjert Chefssekrelerare- ?urilc‘lika L1
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CLINTON

]

sma motorer

med stora prestanda

NTON

marknadens billigaste spe-
cialmotor. En stark och
snabb  motor speciellt
Konstruerad f6r den popu-
lira Formula K-sporten,
I standardutrustningen in-
gir ljuddimpare, rekyl-
start och priset dr endast

29—

Motorerna ir standard pd
I\WA-Bantam.

VIKT: 7 kg
EFFEKT: 5.2 hk
VARVTAL:  6.500 vim
Typ E 65 finns idven for
dubbclmontagc for driv-
ning pi bida bakhjulen.
Lit bestillningsordern gi
genom  Er  motorklubb.
D3 fir Ni

15 °/, rabatt

& Ohlsson & Rice

marknadens Jittaste mo-
tor. Den dr ultrakompakt
- endast 15 ¢cm hog —-
och dirmed Iimplig som
drivkraft for exempelvis
handverktyg
o pumpar, gras-
klippare och
andra tradgirds-

i.,.-ﬁ redskap.
P VIKT: 115 kg
EFFEKT: 1 hk
Varvtal: 6.300, 3.300,

1.700 och 900 med cller
utan centrifugalkoppling.
Motorn har rekylstart och
membranforgasare.

Narmare upplysningar limnas av generalagenten

Aktiebolager AGEBE

STOCKHOLM GOTEBORG MALMO
010/24 10 20 031/12 41 45 040/93 40 40
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BOSCH COMBI
(Forts. fr. sid. 28)

Till borrstativets verkliga
fordelar hor att borrplattan
kan lutas samt att siganhal-
let kan anvandas som borr-
stod.

CIRKELSAGEN

Cirkelsigen byggs upp
kring det hoga stativet, vilket
anviands som faste for sig-
bordet. Bordet kan hojas och
sinkas samt lutas upp till
45°. Storsta sagdjup ar 42
mm.

SAGBORDET

Sagbordet #r forsett med
ett kombinerat gerings- och
klyvanhall av mycket inveck-
lat utforande. Det loper i lax-
spar och ar utfort sia att det
antingen kan lasas i lampligt
lige eller skjutas i sparen.
Omstallningen sker med en
liten tapp som skjuts i lamp-
ligt lige. Vid geringssigning
instélls vinklarna for var 15:e
grad med en liten fjdderbe-
lastad tapp, som trycks ned.
Graderingen f6r mellanlig-
gande vinklar saknas.

P4 provexemplaret var
glappet 1 sparet ganska stort,
vilket kan vara besvdrande
vid noggrant arbete. En
storre oldgenhet dr dock att
det inldgg i sdgbordet, som ar
fastskruvat pa hyveltillsat-
sens plats, inte ligger i sam-
ma plan som bordet i ovrigt
utan nagot ldgre. Inliggets
spar overensstammer inte hel-
ler med sigbordets, utan man
har tydligen ”for sidkerhets
skull” gjort dem bredare och
djupare vilket har till f5ljd
att anhallet loper hackigt just
vid Overgingen mellan sig-
bord och inlagg. Detta dr be-
svdrande bl. a. vid sinkning.

Sagbordet kan forstoras

Cirkelségen &r endast fastskruvad | ona
Ligg mirke till trélisterna efter vilka
héjas och slinkas samt lutas upp il 45

med ett extra stycke som
skruvas fast med hjilp ay
tva profiljarn efter vilka man
kan skjuta sagbordsférling-
ningen. Vad som sagts om
sparen i inldgget giller dven
om dessa tillsatser.

Pa det stora hela taget ir
sigbordet bra och dess mgoj-
ligheter att kunna lutas och
forlangas dr avgjorda forde-
lar, men det skulle kunna blj
annu battre om ovanndmnda
"misstag” betrdffande sparen
riattades till. En 6kning av
stabiliteten skulle inte heller
skada. Nar man sigar stora
arbetsstycken kidnns bordet
onekligen en smula vekt,

Sinkning tillgar si att ay-
betsstycket trycks emot an-
hallet, som forsetts med ett
storre stod av trid, varefter
det skjuts over klingan, som
instéllts till rdtt sagdjup och
snedstdllts till rdtt sinknings-
bredd. De upptagna tapparna
laggs mot ett litet anhall nar
nasta urtag sigas. Bredden
pa tapparna stills in med tva
skruvar pa siganhéillet.

FRAS- OCH HYVELTILLSATS

Den kombinerade fris- och
hyveltillsatsen kan anvindas
med eller utan stodbord. De
senare utgdrs av grundsat-
sens gerings- och klyvanhall
plus ytterligare ett likadant.
Vid vanlig rikthyvling stills
borden in si att den avhyvla-
de delen av arbetsstycket tas
upp av det bortre stodbordet.
Instidllningen dr mycket vik-
tig och sedan man vil lirt sig
den fungerar det hela mycket
bra. Genom att héja eller sén-
ka stodborden kan man fa
olika hyvlings- eller fris-
ningsdjup. Instdllning kan
ocksd ske i sidled. Att frisa
urtag gar mycket bra Hven
pé bojda arbetsstycken genom
att man kan anvianda fris-
tillsatsen utan stodbord. Ock-
s& i detta fall gar tillsatsen

tindan medan den andra fr helt frl.
et viinstra stativet I5per. Bordet kan
grader. Stérsta l&gdruput tir 42 mm.

Bandsliptillsatsen, som hir
visas i arbete som hand-
maskin, kan dven fistas
pa stativpelaren. Pa sta-
tivpelaren kan tillsatsen
fistas 1 olika ldgen.

att stdlla in i hojd och sid-
led.

BANDSLIPTILLSATS

Bandsliptillsatsen dar for-
sedd med ett 30 mm brett
slipband, av vilka 6 olika grov-
lekar finns att vilja pa. Som
handmaskin gar den forhal-
landevis bra att anvanda
dven om den genom sin upp-
byggnad uppenbarligen fors-
ta hand ar avsedd att anvan-
das som banktillbehor. Darvid
kan den monteras pa olika
sdatt, men i samtliga fall fastes
den pa stativpelaren, vilken
kan vara vest till lodvatt lage
eller ligga horisontellt. For-
utom som ”sjialvstiandigt ver-
kande” bankslipmaskin kan
den anvindas over arbets-
plattans yta eller vinkelritt
mot arbetsplattan.

Bandsliptillsatsen visade
sig fungera mycket bra och
kan forbehallslost rekommen-
deras daven om den inte som
bankmaskin har samma méj-
ligheter som en specialmaskin
med bredare band.

STICKSAGEN

Sticksdghuvudet monteras
till borrmaskinen genom att
den roterande excenterdelen
forst skruvas fast pa borr-
maskinens géangade spindel,
varefter saghuvudet pasitts.
Darvid maste man se till att
vevtappen verkligen kommer
in i sitt rektanguldara spar i
den fram- och atergiende sag-
bladsdelen. I annat fall kan
hela saghuvudet vrida sig nar

Bilden visar svarven mon-
terad med den vertikal-
stillda arbetsplattan som
"'motdocka"’. Ett dubbfiste
finns att képa separat.

Sticksdgen visas har |
arbete. Denna ségtillsats
kan #ven monteras som
biinksdg. Samma sdghu-
vud Ingdr fér &vrigt ock-
sd 1 |BvsAgtillsatsen.

maskinen startas, vilket kan
vara riskabelt om man héller
fingrarna sd att de kan kom-
ma i klim mellan borrmaski-
nen och sdghuvudet.

Sticksdgen fungerar myc-
ket bra och tillhor de basta av
dem som provats i denna se-
rie. Sdgen kan forses med en
extra bottenplatta, som lutar
nagot sa att man kan saga
snett. Denna tillsats ar spe-
ciellt avsedd for sinkning da
man skéar ut laxstjartformiga
tappar. Nagon anordning for
att reglera avstinden mellan.
tapparna finns ddremot inte
utan arbetet far ske pa ”fri
hand”.

Sticksagen dr utford si att
den kan monteras under ar-
betsplattan nar sigens botten-
platta avldgsnats. Darvid far
man dels en utmirkt biank-
sticksag, dels en drivenhet
till 16vsagen. I det senare fal-
let ersdtts bladet av en spe-
ciell hallare i vilken man kan
fasta lovsagblad.

SAGBLAD OCH KNIVAR

Till sticksagen finns en
ovanligt rikhaltig sortering
sagblad och dessutom finns
det knivblad f6r skdrning av
mjukt gummi och plast m.m.
Det finns ocksd tre olika
raspar, en flat, en halvrund
och en trekantig.

LOVSAGTILLSATS
Lovsagtillsatsen dr av den

typ som har bladet fast ned-

till med ovre delen frigiende

(Forts. pa nista sida)

det moderna

KUSTARTILLERIET — Din framtid & f

Vid KA fir Du eit j
givande yrke med bra | Till Rekrylcrl‘ngsoﬂiceron. Kustartilleri-
lén och goda beford- inspektionen, Stockholm 80.

Siind mig broschyren ''Befiil vid KA'' samt

zingsmoJlighsters =iy | ansbkningshandlingar.
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BOSCH COMBI
(Forts. fr. foreg. sida)

1 ett ror. Vid sdgning av tunt
material samt material som
gor obetydligt motstand, t. ex.
tunt balsatra, var slgen i-
bland svar att anvdnda, men
vid kraftigare virke fungerar
den mycket bra. 20 mm furu
sdgas utan svarighet med
maskinen. Spanblasning sker
genom att en slang ar kopp-
lad mellan styrroret for bla-
det och borrmaskinens luftut-
blasning. Anordningen funge-
rar, men ar inte sarskilt ef-
fektiv.

HANDCIRKELSAGEN

Handcirkelsagen ar forsedd
med anordning for install-
ning av sagdjupet (maximalt
35 mm) och sdgvinkeln (maxi-
malt 45°). Utforandet ar
mycket robust och handtaget
ar utformat sa att det skall
kunna sattas fast i ett stort
skruvstycke, varvid sagen for-
vandlas till en banksdg. En
annan metod for omandring
till banksdg ar att anvanda
tva specialtvingar. Den sena-
re metoden ar battre. I bada
fallen kan ett sagklingskydd
apteras med hjzlp av en by-
gel.

Nar man anvant handcir-
kelsagar av “kompaktare”

typ kan denna linga maskin
forefalla litet klumpig. Man
vanjer sig dock ratt snart.
Sagen ar forsedd med anhall
for klyvsagning och med ett
“ingdngsmarke”, som visar
var bladet borjar siga niar
vinkeln ar 0°, 15°, 30° eller
45°. Brickor for snedstdllning
av bladet ingér som standard.

BOILIG AXEL

Ett hogklassigt tillbehor ar
den bojliga axeln. Den torde
val ndarmast vara avsedd for
yrkesbruk, men ar naturligtvis
idealisk for en kravande ama-
tor. Priset ar dock i hogsta
laget om den "endast” skall
anvandas for hobbybruk.
Axeln kan forses med spann-
hylsor sa att verktyg pa 3
eller 6 mm kan apteras. Axeln
ar mycket smidig och ar av
allt att doma den basta av de
som provats i denna serie. Det
ar dock ovisst om den ar lika
talig vid mycket kraftig grov-
bearbetning, som exempelvis
GEMO:s storsta axel, men
det torde inte rada nagot tvi-
vel om att den &r utomordent-
ligt val ldmpad for mycket
noggranna arbeten.

Till skillnad fran andra
axlar av denna typ kan den
inte anvandas tillsammans
med andra borrmaskiner. Fis-
tet 4r namligen specialgjort
for Bosch borrmaskiner.

ANDRA TILLBEHOR

Utom ovannamnda tillbehor
finns ett utmarkt vinkelborr-
huvud samt en hel del van-
liga tillbehor som gummiron-
dell, lammskinnshatta m. m.
Dessutom levererar Bosch ett
ovanligt rikt sortiment av ro-
terande filar, friasar och slip-
stift.

HANDBORRMASKINEN

Sjdlva drivkillan till Bosch
Combi (handborrmaskinen)
ar till det yttre av samma
utforande som den Lesto-
maskin, som tidigare beskri-
vits i denna serie, men ger
endast en hastighet. En tva-
hastighetsmaskin lar, enligt
uppgift, komma att levereras
senare. Till skillnad fran den
tidigare Lesto-maskinen ar
denna forsedd med gidngat
chuckfiste for att den skall
kunna anvindas i samband
med tillsatserna. Varvtalet i
tomgang, 4 000 varv/min, ar
mycket hogt, vilket narmast
ar en fordel vid trabearbet-
ning. Av fabrikanten uppgiv-
na prestanda: Varvtal vid
full belastning 2300 varv/
min, borrkapacitet i stal 6 mm
och i trd 30 mm. Chucken tar
verktyg som #r maximalt 10
mm i diameter. Maskinen ar
S och Fi-méarkt. Sladdlangden
ar 3 m.

Proven har visat att maski-
nen ar mycket talig och att

den torde kunna stid ut meqd
de flesta pafrestningar som
en “amator” kan utsitta den
for.

PRISER

Grundsats S-1 (utan bory-
maskin) 450:—; Borrmaskin
Scintilla Typ EE/4BJ 65/23
215:—; Sinkningstillsats
12:—;Hyvelfristillsats70:—;
Bandsliptillsats 120:—; Stick-
sagtillsats 135:—; Lovsagtill-
sats  (inkl. sticksighuvud)
190:—; Vinkelborrhuvud med
chuck (spannformaga 0—8
mm) 125:—; Bojlig axel
185:—; Handcirkelsagtillsats
95:—; Dubbféste for svarven
12:—; Stodhandtag till bory-
maskinen 14:—; Instédllnings-
skiva till hyvelfristillsatsen
7:—; Utbyggnadsdel till cir-
kelsdgbordet 48:—; Bor)-
prisma 4:—; Slipskiva med
skydd 40:—.

Utom ovan upptagna tillbe-
hor finns en hel del smatill-
behor. Betraffande dessa hin-
visar vi till importérens bro-
schyrer.

Tillverkare: Robert Bosch
GMBH. Elektrowerkzeugbau,
Stuttgart, Tyskland och Scin-
tilla A.G. Solothurn, Schweiz.
Importor: Robert Bosch AB,
Box 7014, Stockholm 7.

SPORTY 1 monteringssats

Monteringssats med fardiglimmad stdv, akter och kol
kostar 975:—, vartill kommer 50:— for emballage, som
utformats si att det skall anviandas som jigg. Till detta
belopp — 1025:— — kommer omsidttningsskatt pa
6,4 procent, 65:—, varfor det totala priset blir 1 090:—.
Monteringssatsen kan ocksd erhallas pa avbetalning
med 40 procent — 436:— kontant och resten pa accept
pa upp till sex manader mot sedvanlig ranta.

Vid bestillning, oavsett om det gizller kontant- eller
avbetalningskop, betalas 25 kr i handpenning. Frakt-

avgift tillkommer.

r------------1

Hérmed rekvireras .........

lingar for avbetalningskop.
Stryk det som inte 6nskas.

Jarnvagsstation

r-----

Till TEKNIK for ALLA,

stycken byggsats till Sporty.
Jag 6nskar képa monteringssatsen kontant och insétter 25:—

p4 TfA:s postgirokonto 1579 92. Resterande belopp for-
binder jag mig att betala vid leveransen.. .

Jag énskar kopa monteringssatsen pa avbetalning och in-
satter 25:— pa postgirokonto 157992 och emotser hand- l

POBtadroas M ey Ao, i oior ) fo s s

Box 3137, Stockholm 3
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TFA-TRAILERN 1 monteringssats

TTFA-trailern, som presenteras utforligt pa sidorna 40—
41 i Teknik for Alla 5/1962, kan rekvireras pa nedan-
stdende kupong. Priset for trailern ar 790 kr, vartill
kommer 50 kr i omséttningsskatt. Vid rekvisition insitts
35 kr som handpenning pi Teknik for Allas postgiro-
konto 15 79 92. Skriv "TFA-trailern” pa talongen. Reste-
rande belopp erliggs vid leveransen, som sker pa jarn-

vag. Fraktavgift tillkommer. Leveranstiden ir f. n. ca

14 dagar.

Héarmed rekvireras

__---_-1

—-———----———1

Till TEKNIK for ALLA,

Box 3137, Stockholm 3 l

st TFA-trailer. Samtidigt med l
denna rekvisition har jag satt in 35 kr som handpenning
péa Teknik for Allas postgirokonto 15 79 92. Jag férbinder mig

att betala resterande belopp + frakt vid leveransen. I

MARGUS ...

Limma sedan fast bitarna,
varvid man far fram formen
pa flygkroppen. Putsa sedan
av yttersidorna fram och bak
pa 15 X 15 mm-listerna. Av-
fasningen av desa lister bak-
at borjar vid spant 3. Detta
spant dr avsett som faste for
en Varicomp-mekanism och
kan slopas om man inte ons-
kar anvidnda en sadan.

Darefter limmar vi fast
motorbockarna, som lampligen
gors av 10 X 15 mm bokstav,
och sitter fast de trekantiga
forstarkningarna. Anvind
rikligt med lim. Ovanpa mo-
torbockarna mellan spant 1
och 2 liggs ett tak i 5 mm
balsa. Ligg sedan in golvet i
kabinen.

All balsakladsel tvdrs over
flygkroppen, dvs. bakkrop-
pens over- och undersida, gol-
vet i kabinen, botten i nosen
och ”vindrutan” skall utgoras
av balsa med fiberriktningen
tviars over flygkroppen. Krop-
pen blir starkare pa detta
sitt.

Kroppssidorna gors i 5 mm
balsaflak, som limmas sam-
man och skidrs ut efter rit-
ningen varefter de limmas
fast mot kroppsspanten. In-
nan den sista kroppssidan
limmas fast bor man gora
klart for radioinstallation och
roderkontroll sa att apparatu-
ren sedan liatt kan monteras
eller demonteras genom flyg-
kroppens overdel. Det finns
namligen inte niagon lucka pa
flygkroppens sida, detta for
att minska risken for att man
far in vatten i flygkroppen.
Lfter det att flygkroppssi-
dorna limmats fast monteras
stjartspantet, som har dimen-
sionerna 20 X 37 X 5 mm.

Inredningen i nospartiet
far anpassas efter den motor
och tank, som man vill an-
vanda. Klotsarna pa sidorna
gors i 18 mm balsa och i bot-
ten langs nospartiet laggs 10
mm balsa. Se till att det blir
absolut tdtt mellan det O0-
markta nosspantet och spant
1. Lagger man ett golv under
motorbockarna far man plats
for tanken ovanpa. Botten
klds sedan med 1,5 mm ply-
wood fran nos till spant 4.
Framfor det 0-markta nos-
spantet borrar man sedan ett
hal for spillolja. Motorhuven
far anpassas efter den motor
man vill anvianda.

NU KAN VI BORJA
MED FLOTTORERNA

Spanten skdrs ut i 5 mm
balsaflak. Over- och botten-
listerna gors av 5 X 15 mm
balsa och sidolisterna skall
vara 5 X 5 mm balsa.

Bygg flottérerna upp- och
nervinda. Lagg ut over- och
sng{o]isterna pa ritningen,
mirk ut fér spanten och lim-
ma fast dem. Sitt sedan dit
bottenlisterna. Slipa den 8
mm tjocka balsaklddseln sa

(Forts. fr. sid. 23)

att anlaggningen blir perfekt.
Limma darefter fast nos-
klotsen och slipa den till den
form, som visas pa ritningen.

Flottorhallarna gors av 5—
6 mm furulist. Lagg ihop tva
sidana lister och borra halen
genom bada listerna pd sam-
ma gang. Dessa lister skall
sedan limmas ovanpa siden-
kladseln.

LACKA MED OMSORG

En sjoflygmodell maste
lackas med storre omsorg an
da man bygger en modell for
flygning over land. Utsatta
delar som t. ex. flottorerna
och nospartiet maste lackeras
minga ginger.

Hela planet klds med siden
och det ar forst i och med
denna kliddsel och en omsorgs-
full lackering som modellen
blir riktigt vattentdt. En 5
mm tjock skumplastbit liggs
sedan under vingen for att fa
fullgod tdatning.

Motorn sitts fast pa en
pertinaxplatta. Skruva fast
motorn och plattan i motor-
bockarna och se till att mo-
torn riktas nagot at hoger for
att motverka vridmomentet.

FLOTTORERNA MONTERAS

Utga fran maéatten pa rit-
ningen. Det framre landstéllet
fists mellan de bada flottor-
hallarlisterna och en piano-
trad med 3 mm diameter
trads in si att den forbinder
landstédllsbenen med de bada
listerna. Pianotraden liases pa
bada sidorna med stoppringar.
For att landstidllet inte skall
glappa mot listen gors mel-
lanlagg av ganska grov plast-
slang, som sitts fast pa var-
dera sidan av landstidllet mel-
lan flottorhallarlisterna.

En genomgiende pianotrad
med stoppringar monteras
aven framfor det bakre land-
stallsparet. Med hjilp av det-
ta bakre landstdll kan flotto-
rerna justeras in i onskade
vinklar. TFlottorerna skall
justeras in si att de far en
nagot negativ anfallsvinkel,
dvs. modellen skall ha ligre
nos an stjart i forhallande
till flottorerna. Justeringen
av vinkeln sker genom att det
bakre stillet flyttas i de olika
hacken.

PROVFLYGNING

Kontrollera att tyngdpunk-
ten ligger pd 1/3 av ving-
kordan fran framkanten rak-
nat. Om tyngdpunkten visar
sig ligga for langt bak hjilps
detta upp med att ligga bly
i nosen.

Provflygningen sker lamp-
ligast en dag eller kvidll nar
vinden ar obetydlig. Gor forst
ett markprov genom att
springa med planet och for-
sok diA kianna efter om det
trycker eller stegrar sig. Om

(Forts. pad sid. 40)

PRENUMERERA

NU!

Prenumeration
losnummerkop.

innebiar minst tre fordelar framfor

DET AR BEKVAMARE

Ni far varje nummer av TfA hemburen till Er dorr.

DET AR SAKRARE

Ni har garanti for att Er védrdefulla TfA-argang blir

komplett.

DET AR BILLIGARE

For narvarande tjanar Ni 6:20 p& en heldrsprenu-

meration.

Prenumeration kan goras fran vilket m&nadsskifte som
helst. Skicka in nedanstaende kupong i dag sa far Ni
TfA fr. o. m. nr 19 i ratt tid hemburet till Er bostad.

PRENUMERERA

NU!

lag prenumererar pa TfA
I u’lr. o. m. sept. 1962.
O heldr kr 29:70, O halvar kr
16:20. Prenumerationsavgiften far

uttas mot postidrskott. Inget
porto tillkommer.

I PoStadress: il ei s e ioelolalelolesrs

17/62

Frankeras :
i ej. TFA l
i
Svars- i I
forsandelse
Tillstadnd nr 237 I
Stockholm 3
|
Till i
TEKNIK for ALLA I
Prenumerationsavd.

STOCKHOLM 3 1
Box 3137 i

L=t RO
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TEKNISKT NYTT VARL ey RUN

KALLT I TALTET

Fran Kockums i Malmé levere- B e

rades nyligen bulklastfartyget A T T N g

“Erling H. Samuelsen" till ett norskt rederi. Fartyget ar pa 25100 ton dw.
Kontrakterade farten med full last &r 15 knop och
huvudmaskinen &r en Kockum-MAN dieselmotor.

Virldsutstillningen i Seattle be-
réknas ha besokts av 7,5 miljo-
ner ménniskor innan den slis
igen i slutet av oktober. Utstill-
ningen gér i framtidsvislonernas
tecken. P& bilden en interiér av
Fords "rymdskepp” med rymd-
védrdinnan som instruerar passa-
gerarna fére ""avfirden'. ""Rymd-
skeppet har namnet Seattlelit!

A.’ -
£ tlisanl
= -
q
'S‘. t Jeitiaa
3

)'(nlr Lt -

Calforsic
{anfons’

Ingenjor C.-0. Oijerholm har konstrue- En luftkyld kylkompressor driver til-
rat ett s. k. kyltilt, som bade ur ekono- tet, som dopts till Igloo-Flex. Anslut-
misk och praktisk synpunkt anses- ha ning till vatten och avlopp #r da inte
stora fordelar framfor den konventio- nodvindig. Det kan ocksi anslutas till en
nella kylanliggningen. Tiltet har under vattenkyld kompressor. Tiltet haller
flera dr provats vid Banankompaniets konstant temperatur och onskvird fuk-
anldggningar och denna verksamhet har tighet, vilket medfor att viktlittnad hos
givit positiva resultat, varorna kan undvikas.

Kyltdltet kan placeras var som helst i Genom att man kompletterar tiltet
lokalen och dr dessutom flyttbart mcd med en elektrisk virmekilla kan det un-
hjalp av en enkel travers. Tidltviggen der vintern anvindas som varmeskap
kan hissas upp och gor dirmed varorna for varor som inte tal alltfor liga tem-
lattatkomliga for lastning eller lossning. peraturer.

28 il : B P geic T

av telefonkiosker har satts upp vid entrén till Stockholms
gnen?ryalggtlon. Arkitekt Carl Axel Acking har ritat modellen. Den har
fatt vaggar av glas frdmst med tanke pa att vandaler inte skall fa
hérja ostért | den. Om den skall serietillverkas dr @nnu Inte bestdmt.

Forsta veckan i juli var en s. k. batsikerhetsvecka
I USA. | en kampanj uppmanades bdatédgarna att
bl. a. kéra férsiktigt och upptrdda hinsynsfullt,
En sak som vi bér ta efter | Sverige. PA bilden
syns Miss Florida och en Volvo Penta Aquamatic.

arlden @r ett svért problem. Méanga féretag inriktar sig
V;zg,ig::?uieéa;nl;gg;lngar som ';Brvandlar saltvatten till farskvatten.
odellen t. h. har konstruerats av General Electric. Det dr den fGrsta
som kommer att fungera enligt en s. k. tunnfilmsdestillationsprocess.

ﬁu .é!ﬂ -

I Roskildefjorden i Dan-
mark har utforts ett arkeolo-
giskt arbete, som visserligen
inte till sin omfattning men
istallet ifrdga om intresse kan
mata sig med bargningen av
regalskeppet Vasa. Det giller
att fran tre meters djup ta
upp sex eller sju stenlastade
vikingaskepp, som legat pi
Roskildefjordens hotten sedan
omkring Ar 1000.

Man fragar sig varfor de
gamla vikingarna lastat sina

fartyg med sten, men svaret
ar enkelt. Skeppen lastades
med sten och sinktes i inseg-
lingsrannan till Roskilde for
att skydda staden mot ett ho-
tande 6verfall fran sjon. Ett
skepp blev tydligen for tungt
lastat och sjonk pa vigen ut,
och diar ligger det #@n idag.
Det finns ocksi gott om dy-
lika, mer sentida sénkta
skepp 1 exempelvis Stock-
holms skargard.

Mojligen med undantag av
ett enda fartyg har vi hir
inte att gora med nagra skepp
av den typ som anvandes un-
der de bade beromda och be-
ryktade hédrjnings- och plund-
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ringstagen. Ingen Réde Orm
eller Toke Gragullesson hay
négonsin seglat dem i viister-
led for att ro-
va guld, vin
och  kvinnor.
De har varit
fredliga han- %
delsfartyg — i
denkm{m man :‘e"r b’g{m ""°';
nu kunde tala e L
o Tl som bilar, ,,
lig handel p4 vikingatiden
z':._ dven krimaren san-
nolikt gjorde klokast i att
”sovg P4 skold och med gviiy-
det i hand”, Dangka arkeolo-
ger hiller f6r troligt, att fay-
tyg av denna typ fran Island

styrdes mot Gronland och det
sagolika Vinland, och det ar
vil inte for djarvt att anta
att svenskar med sidana far-
tyg seglat mot Gardarike fran
Roslagen och Gotland.

Det #r hogst naturligt_att
man drar jimforelser mellan
Vasa-birgningen och birg-
ningen av de danska vikinga-
skeppen. Tekniskt sett p.’lmm'-
ner emellertid det danska a1
betet betydligt mycket mer om
det stora torrliggnings- 0¢
utgrivningsarbete som P?
1930-talet utfordes i Knlm}}l‘:
di hela Slottsfjirden avspal”
rades, linspumpades och]:l'_l
grivdes, varvid man OCKSE

gjorde intressanta fartygs-
fynd.

I Roskildefjorden har man
nu  “sparrat”
ett omrade pa
1500 m? ge-
nom att i
fjordbottnen

driva .ped €N ... och bilarna
Spontvigg av  som flygplan
specialkon- och  flygplanen
; A som raketer. ..
struerade stil-

spont — f. 6. forsta gang-
en ‘denna metod anvinds.
Vattnet pumpas ut med hjdlp
av svenska pumpar av samma
typ som anvindes vid Vasa-
bdargningen. Tva Flygts pum-
bar med en kapacitet av
10000 minutliter skall linsa

det  kringgirdade omradet.
Avrbetet maste utforas i etap-
per. IFartygen ligger nimli-
gen delvis pd varandra, och
nir man siankt vattennivin
tillviickligt maste stenarna
plockas ur de oversta for att
dessa inte vid friliggningen
skall brytas sénder av tyng-
den. Niar man si birgat de
oversta skeppen, siinks vatten-
nivan successivt till dess alla
fartygen tagits upp.
Bottenforhallandena ar sa-
dana att vatten hela tiden
kommer att tringa in, och
didrfor miste man pumpa un-
der hela tiden arbetet pagar.
Fyra till fem mindre pumpar
skall halla undan det instrom-

mande vattnet. Slutligen skall
pumpar bespruta de bargade
fartygen med

vatten, for att

inte virket

skall vittra

sénder innan A~ o
det blivit kon-

serverat, Yt- Hra
terligare en
parallell  till
Vasabarg-
ningen.

Nir arbetet — som mojlig-
gjorts genom frikostiga do-
nationer, bl. a. av Tuborg-
bryggerierna — en ging ar
fardigt, 4r Danmark en stor
arkeologisk seviardhet rikare
och norrménnen inte langre

.. och raketer-
na som kul-
spetspennor.

ensamma om vil bevarade
skepp fran vikingatiden, Nu
friagar man sig bara hur
linge det drGjer innan nagot
svenskt vikingafartyg kom-
mer i dagen. Att saidana far-
tyg ligger gomda pa botten
av halvt igenvuxna vikar tor-
de vil vara ganska sikert.

Och nar vi hittar dem far
vi sikert hora vara goda vin-
ner norrménnen ropa: — Det
1}1:'1' da vel vaere norske skip,
da!

a
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Fina fynd i
varje nummer

bland TfA:s

radannonser

Med en radannons i TfA far Ni
kontakt med l3sare som har intres-
se for allt som ror teknik — bilar,
mc, skooters, mopeder, bitar och
marinmotorer, radio, TV. foto. hob-
by. utbildning etc.

Nir Ni sander in annonsmanu-
skriptet till TfA far Ni skriftlig be-
kriftelse om néar annonsen kan in-
foras och vad den kostar.

Radannonser betalas | fdrskott.
Vill Ni betala annonsen sam-
tidigt som Ni skickar in manu-
skriptet si bifoga frimarken eller
s3tt In pengamma péd vart postgiro-
konto och skriv manuskriptet pa
talongen.

Ni kan rakna med att det pd varje
rad gir in ca 25 bokstiver. Pris
2:— per rad. Ange under vilken
rubrik annonsen onskas.

Anvénd signatur

om Ni inte vill sitta ut namn och
adress | Er annons. Svaren stills
da till TfA:s annonsavdelning. som
skickar dem till Er.

Adress

Teknik for Alla
Annonsavdelningen
Box 3137, Stockholm 3
Postgiro 1579 92
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MAICO SPORT 250 ce
yillv, 1057 drs mod. B, Lindskog,
Tel. 054/538 31, ;

MOTORCYKELDELAR, begagng-

TELEFONER bheg. av
mod., komplett med ringinduktor

Radio =TV

STEREOFORSTARKEARE pibir-
gge (chassi, transf. ror m.m.,
st higtalare t. d:o 25:

champagnegul, png‘-

. FORD bakdelen ayv kaross ev
defekt t. T. Ford 1924 Kképes. Sv.

motorexperter 50. ‘Handmikrofoner pris

2,

ljusblii, orange. Pris krav + oms och frakt. Uppge niir-
- i)

2:50, kort iirm 1

likriktare 25:—. Olivedalsg, 8, Gbg. Tel. 1269 34
diodelar 20 kg
Box 53, Orebro.

SER  MED EXPERTENS OGA

tips att ekonomi- PORTEN, Box 113, Karlskoga.

an diven skriva
efter vir nyaste katalog med se-
naste nytt frin utlandet, De fles-
ta av varorna gir ej att kipa i

MOTOR-HOOKS, Sigen. Tel. 30, 31,
MOPEDAGARE. Ni trimmar lijt-

snabbt komma
. som _ni sjilv litt kan
avhjilpa. KAKs Bilkurs studeras
tiotusentals svenska

FINA TRAMPBILAR Larsson, Vulcanusg. 8, Sthlm, tel.

1800 fot. 15:— + porto. R Box
58, Enskede 1.

N

T — S
vV HAVETS piyer, —a)

Fritids-batar 8—31"

satsen ingiir 4 g ihjul 215 1
enineigeum it HJUL KOMPLETTA diick diam.
framhjul av tran-
sportmoped 3-hjulig. Gite Johans-
1584, Lucksta,

Postfirskott 4:95. F:a Importen,

Lediga:platser’

‘RIKTSOMBUD anstiilles fir
forsiiljning av populii
"l\'\':llifit'q-rudc",

i

11#—18" t. ex,

heten i trafiken och visar viigen

D:50 + oms Ritn. medf.
. Kompl. arbetshesk

syite. Siind Eder adress och upp-
gift om miirke pd Er bandspelare
till Tape Recorders, Lund.
FOR SNABBA INKOP av
& TV-komponenter kontakta oss.
Trans-Vektor,
63, Bandhagen. Tel, 79 41 41,
RADIOMATERIEL

Prislista mot porto. A.
Mariedalsviigen 3,

RADIOTELEFONER fir
godkiinda av Telestyrelsen. Netto-

=

g e

IHOPFALLBAR

vederhiifticheten, i
millarstol innefatt, staffli, firva-

Spar-kopspriser! Begar
och efter godkiint slutprov tillde- P BER 292 prospuki’

STURE ANESHED:s
- Bétagentur Ystad
SEZ T 12133, 11063

SRESTADER OCH MO-
TORMAN! Niir det giiller renov.
motor kontakta oss.
har en hypermod. maskinpark och
specialutbildad personal. Vi utfor

LN

(5
1

or er kompetens. Be-

& o s ¢ 2 STARTA OCH DRIV ETT EGET
giir nitrmare informationer dirckt

FORETAG PA ER FRITID.
har Ni chansen att importera
ror for en billig penning och siilja
med mycket god fortjinst. Minga
utliindska foretag har otroligt liga

WLSLAPUE O : >
Box 3137, Sthim Hallstrom, Box 27, Stromstad.

:FORTROENDE BYCGT PA ERFARE] ERF“RENHL’Tz

i

Drottninggatan

bitt och stationiira motorer. Svets- N
it och stationiira moto SPORTBATSRITN., broschyr m,

pto. Roggentin, It Gitg. 26, Sthim,
VATTENSKIDOR
BEHOR. Limpliga satser

cylinderfinborrn.,

0 LJUDDAMPARE
lagerrenovering, g

BILREPARATORS-

bilriktningskurser om 4 miin,
Fullstiindig bilverkstadsut-
med  stillfilm,
Platsférmedling.
mot 2 porton

Skovde Praktiska Skola

Skivde 700 8%, 70120

KROKODILER

(alligatorer) ékta, uppstoppade, frin Syd-
amerika. Lémpliga fér Zoo-samlare. Utgdr
dven en exotisk och intressant prydnad.
Prisex, 50 cm 18:—, 80 cm 22:—, 100 cm
28:—, 120 cm 35:—, Lev. mot postférskott.
Returritt. Oms.
tid ca 14 dagar. Stryk under &nskad
storlek och SKRIV TILL

[ — F:a INTEXA — =)

Utbytesvevaxlar
Lloyd. Spec. avd. Skriv redan i dag efter vir im-
% S SV 2 v o o » 3 G
utombordsmotorer. porthandelskurs,

(amerikansk) 5 watt 455:—. g
STEFA IMlygtindning f.

diofon PR-3 (svensk) 5 watt rikt-
pris 735:—. Ground-plane antenn
96 :60. Mobil antenn 61:60. Koaxial-
Kristaller for s

iln 700 firmor i de flesta branscher
. IEn miingd oversiitt-
ningar o, anvisningar medfiljer,
si Ni kan skriva till firmorna
firighet. Obs! Hela kursen
— om import, handelskorrespon-
dens och reklam — komplett, en-
7. Gratis! Importkata-
importhulletiner,
— tillsammans
1000-tals tips pd varor frin hela
viirlden som Ni kan importrea till
forminliga priser. INTERNATIO-

BATPLYWOOD,

BILELEKTRISK
"Vira motorfordons elektriska ut-
rustning”™ av ingenjior Carl Skiin-

MOTORFIRMA B, ANDERSSON,
Goteborg H. Tel 28.

14, 20, 21, 22 Per par 42 begir _broschyrer

svigen 3. X.y:

Lundberg, Maried: VATTENSKIDOR. Sport de luxe,

! clutrustningen
pit bilar, traktorer, me och mope-

nyhetslistor m

satser, begiir prosp.

PLATLADOR m_ lock, biirhandt.
. lisn_ 38X29 cm, felfria
f. verkiyg, smidet,
st 10:—. Autodelar. Skede.

EXC.PRESS ialla storl. Gbg 404542,

Bruk, Alseda. Tel. Xdelfors 12,

BYGG SJALV PLASTBATEN med
hjilp av ing, Hj. Larssons utf
lign skrifter: Plastbiitsbye

. Tel, 0158/210 78

ta firg, av SFT. 100

¢ § dver bil- och ey-
gsflyg, sportflyg, flygtekn.,

keltillbehor med erbjudande om

bibl.band end, ningar med span

Box 121, Falsterbo.
MOTORFLYGHANDBOKEN 4:7.
Segelflyghandboken, 528 sid., 2
bra bilder. Kraftig inbindn, End.
10:50, "Viirldens biista"
Box 121, Falsterbo.

firken, vilket belopp fter- | kan Ni tillverka allt frin tugg-

— inget fir klicka, utrustning och ji-
gare i biista trim. Rekv. allc for jakeen.
frin landets ledande postorderfirma i
branschen. Utnyttja vire f6rminl.

SYERIGES mest sfilda plast o.

mycket god fortjiinst, utan maski-
12! "Global Lab. re-
. med en miingd nya

LATYL, Sigtunag, 10, Sthim Va.

GLASFIBERPLAST f.
flyz, hobby oeh hantverk. Vi la-
gerfor alltid V-plast, aceelerator,
h specialbehandlade glas-

ning och utforlig beskrivning pi

GRATIS! BILRENGORIN

! ) SATION! Nu kan Ni sji

MAGNET FILM, Rinninge, Post- i SR TS
)

verkn.-anvisn., :50.

rerantor- och kipare-

S in -och utlandet.
Bestiill i dag eller begii

OBJEKTINDUSTRI, Avd. tf, Box

BATBYGGSATSER till
intrenationella
Wijko-Industrier,
Hiigerstens Giird, Hiigersten, Tel.

Sind Eder katalog gratis tills o

Tillskriv oss och beg
bruksanvisning
kostnadsfritt. Minsta
forsiljningskvantitet :

vattnet (direkt i sl

geljollen Moth,
skummande, smutslo

FRAMEKALLNING

IHTANDKOPIA,
kobsbergsgatan

— — iimnen, ditribland hiig
BATRITN, Katalog 1:— nanba Wax med "Sun Stop”,

strom, Birger Jarlsg, 113, Sthim.
BATPLYWOOD,
hgghl;ysnivk:\rc viind Eder till ¢
niir det giiller plywood for b

TELEKABEL, e

50 — vilket r{x(:kor till l LU Ga00 300 o0 0aa0AENBEOE0SGECH I

FRAMKALLNINGSTANKAR, behiver utfira iir att spola bilen. ;\l}'l'Ol)l-ll,;\H._ ’

Kder med fortroende till specia- lock siindes pr postforskott, Pris

SE H ALLA GR/ AR! Skriv
50O s B2 kstitiz] E HIT ALLA GRABBAR! Skriv

e

= MOPED
BOKEN

4:e helt omarbetade
upplagan. Massor med
praktiska rdad och an-

Priistgirdsgata 40—42, Sthlm SO siimsktorkning) pd rekordtid. till

] naste nytt i ungdomskliider friin
inte vigat drim-

alltid i lager, alla tjocklekar och -
kontinenten. Katalogen
=

standardformat. Ring eller skriv,
vi liimnar alla upplysningar kost-
{ Lagerforsiiljning,
Sédra stationsg. Medborgarh. und.
Soderg., Sthim
BATRATTAR, gjut. silumin 3
Styrwireblock,
stiivhandtag, biitshakar, Prislista
gratis, Handelsfirma KK, H, Karls-

MODELLJARNVAGSDET.
billigt av fabr, Fleischmann, samt
tillbehor, Prislista mot 30 ore i

ASTRONIK har
katalog over teleskop och tillbe-
hor samt en liten "handbok’. Er-

doseringsflaska
slutningsslang i

snabbkoppling som passar till de | ordertel. 0316/103 81,

Johanneshov. Tel. 010/49 9G 32,

!.\'SI'HLADE FILMER 8 mm. Nu
dver 100 glada,

RC-MODELL VIKING

Anderson Drabant, Tel. 040/114 41, gummislangar

i reklamsyfte,

RITAREKURS.

med en ritarekurs.
fird kurs med betyg ger Er goda
mojligheter till ett

mott. ny 80:—, samt Me. Coy

Fickprojektor 32:— = 6:40 per st x K :
Skolgatan 17, Uddevalla. hotly mom.1 T RACERB. 485:—, passb. 1510:—, T OO AR oAt b

FLEISCHMANN lok o. kbraggre-
gat siiljes bill, Sv, t. "Modelljirn-

ille for alla service-

Jox 21, Sundbyberg.
ENASTAENDE TILLFALLE! Ett

ves., Broschyr erhiilles
SKANDINAVISKA INS
Box 51013, Giteborg 51,

o i—, Johns. 22 hk 165:
Trim 22 hk 555:—, Evinr.

redan i dag, lagret iir hegriinsat
OBJEKTINDUSTRI Avd. tf. Box

MINIRACERBANA,

forstoring 100—900 gg Larsson, Fillingg. 32, Skiinninge.

SPORTBATAR —

de nya mopedbe-
stammelserna.
Oumbirlig hand-
bok for varje
mopedagare.

INVALIDCYKEL trehjuling med
handdrivning billigt. A, Svensson,
dOsterstad. Tel, 0141/710 06.

BALANSPARTI

styrspar, Total varvlingd ca 14 'R)
VW Samtl. del. dyn. balans. Siilj.

i Byggsatser —
m. B. Burstrom, Stockviksverken.

forvaringslida,
Riktpris Gver 200:—,

byggsatsprogram
snabba sporthitar, Speedy, Cub-
serien m, fl, Aven glasfiberskrov

monteringsdet, i
plywood, Katalogmat, siindes mot
D0 0 frim, TEBE-Bolaget, Umed

hanneshov, Tel, 49

SPRAKANDE NYHETER FRAN
USA OCH KONTINENTEN. Leo-
pardjacka i 100 % bomull, Strong
i stilen, Storlek 44—54, Pris 49:—.

. -tenna, -koppra,
m, m, pdt enkelt
tt utan elstrim, Utf.
receptsaml, liir Er konsten. End.

MOPEDTAVLARE. Det lir enkelt utan konkurrens. FIRMA MIKRO

hiirlig bomull. Svart, vit, 1jusbii,
lila, gul, Ling iirm och rullkrage.
Storlek 3-4-5-6, Pris 19:—. Ameri-
kanska jeans: Lee, kolsvart 39:50,
vitheige 35:—.

liigsthj. W, Ilaline, Enebyg. BILAGARE! Stor ill

hiltilllnfhiir, reservdelar, ljuddiim-
pare, diitck m.m. erhiilles mot por-

Attfattliga trimningsinstruktionor ~ A >9 §
=4 % B § o
Till TEKNISKA FORLAGS AB,
Box 3137, Stockholm 3. Sand mig
omgdende mot posifdrskott + porto
SEOCH00 ex. av MOPEDBOKEN.

MOPEDISTER! Ar det niigot som NYA DACK Gripster Avon fram-

felar, s har vi motorns alla de-

Kvarnviigen 5, Huskvarna. Dunlop Speedway, 30 st

Ingenjorsfirma
o Ilo motor + 2
O 0L S -
)

MOPEDAGARE!

mim hbgre, stillbar
muunstycken, drev m, m, 5
mot 30 Gre § porto

lli,lnunuulun 63, Sthim,

31:50. Alla storlekar av samtliga
miirken, Svart amerikanskt
passande till jeansen. Stort fir-
silvrat spiinne. Pris 14 :59,

LLOYD-AGARE, allt | Lloyd ""{
servd, o, orig, tillbeh, siindes D8
dagen vid best, Ring el {
SODERBIL, Gotlandsg, T

IDILUNGE, iikta sydame-
uppstoppad o. vill prep

' B oSt 4 e e e e et '
@ Postadress:

Tel. 05389/11055. MIKRO
MEKANO, Arhoga

Spansk modell med brett midje- MOPED & M/C-AGARF

tine o
i1, katalog Over . Findast 2

antal, Best. i dag dir
'l'“.\lll‘l, Box '.'12.(

K <3 1] »
me-moped samt i O!{”l(" |
Hllllwlmr erhitlles mof
porto. Motorfirman Hapry ‘
son A/, Box 31, Bengts

ELVARVRAKNARE

dllingg. 39, Skitnninge.

i tjockt, blankt siden, fantastiske RRMA SONKX, Box
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ILFORDs nya fargfilmer ar resultatet av dratals
forskningsarbete och en oandlig mingd praktiska
prov. ILFORDs fargfilmer har en fullnyanserad
fargatergivning och en extremt stor exponerings-
latitud — finkornigheten och konturskdrpan @r

enastaende!
ILFOCOLOR NEGATIV FARGFILM

(32 ASA, 16 DIN). For dagsljus- och blixtfoto.
Inbyggd fargkorrigering. Finnes i formaten 120,

620, 127, 135/20.
ILFOCHROME 32

Dia-fargfilm. (32 ASA, 16 DIN). Dagsljusfilm. Bla
blixtlampor vid blixtljusfoto. | smabildsformat

135/20 och 135/36.
ILFOCHROME 25

Dubbel 8 mm cine-fargfilm (25 ASA, 15 DIN).
Har en underbart kiar konturskarpa och fdrgerna
aterges rikt och fulltonigt, men dnda naturligt.

reversal film

Bmm Cine

fOR CAYLIGHTY

colour

ARELW ERALANE SV ALFORD LINITEN ILFORN COSFX

Modellbyggare!

modellkafalogen i )

med-senasfe nytt.

— specialkataloger

Pris kr 22:50

o iz byggsats till tavlingsmodell i klass
A et A Levereras med fardiga sp;yglar, lister av prima
Norrlandsfur, fardigfrasta vingframkanter ritning i full skala etc.

i6r Rolf Hagel.

. st MODEL AERONAUTIC
YEAR BOOK 1958—61 11:50

A2 (SInt) Konstruk-

S £ TRILDSSON.

Adress: -coeossucssrasssesssrrrennss

. st Modellflyg katalog .. 1:680 y 4 X
o R i g LN g7054 L 42 oM ODSTHY - HAUND::
.. st Scalextric Miniracing
Svensk text ......... >0 1225
.. 8t Mini-Ships  ......... . 0:60
l .. st Aurora Plastmodeller . 0:76 NGNS ceeversrersresssonansaranssons
I . ot Triang TT t3g ........ 0:75

. ot AKM 4 “STRATOS' 22:50
Kataloger kan bet, med frimirk,

POSIAAresss- «ooeerssssvessarsersons
Ezra comcm EoEd EDYD ROED I Emmm
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LATT ATT TRIMMA SIMCA 1000

(Forts. fran sid, 21)

av avgaskanalerna si att det
inte gar hal intill borrningen
for lockbultarna. .

I samband med montering
av dubbelforgasare och fyr-
forgasare bor utf‘yllnmg av
den gemensamma 1'angsgfflen_de
forenande gaskanalen for in-
sugarna ske med aluminium-
klotsar och plastic padding pa
s sitt att endast fyra rupdq
hal for kanalerna kvarstar 1
en planad yta. Hir monteras
sedan lampliga insugningsror
for exempelvis 2 st SU H 2
eller 4 st Amal 25 mm forga-
sarve. I forra fallet maste .(le
bida forgasarnas grenror for-
enas med varandra med ett
utjamningsror av 10—12 mm
invandig diameter.

Avgassystemet dr som stan-
dardutrustning ganska effek-
tivt, men kan och bor for att
utnyttja en omslipad kam-
axel till fullo #ndras enligt
skiss.

Utvixlingsmojligheterna
framgar av diagrammet.

SAMMANFATTNING AV
TRIMNINGSFORSLAG

Grupp 2-trimning kan ge
ungefir foljande procentuella
vinster:

Planing av locket 3 mm ger
10 proc. Putsning av kanaler
enligt ovan till 25 resp. 26
mm diameter och montering
av en 23 mm halsring i forga-
saren och 120 a 125 mm i
huvudmunstycke, samt effek-
tivisering av kanalmynningar,
ventilsaten och ventiler enligt
skisser ger ca 12 proc. Genom
att borra ur lyftare och latta
vipparmar och eventuellt lyf-
tarstanger enligt anvisningar
och bilder i TfA nr 17/58 sid.
14 och 15 samt genom att
noga prova ut basta tandlige
— det skall sannolikt vara
ett par grader lagre an ori-

ginal — 1 forening med ett
nummer hardare tandstift

och en omslipad kamaxel kan
man fa ut ytterligare 15—20
proc. Totalt berdaknas detta
kunna ge 64 till 66 hk.

Sporttrimning for yardags-
bruk ger foljande ungefir-
liga procentuella vinster:

Planing av locket 2 mm ger
ca 7 proc. Rymanskruvar gey
7 proc. Specialtillverkat ay-
gasror enligt skiss ger 5 proc.
Effektivisering av  ventiler
och siten enligt skisser kan
ge ca 6 procent och 2 mm
storre ventiler ytterligare 8§
—10 proc. Dubbla SU H 2
forgasare ger 10 proc. och 3
mm storre kolvar ytterligare
ca 10 proc. Ett nummer har-
dare tandstift och noggrann
utprovning av tindldget kan
ge ca 70 hk SAE. Observera
att de storre foreslagna kolv-
arna okar cylindervolymen till
1100 cc.

Racertrimuning :

Specialkolvar av trapptyp
for kompression 12 : 1 ger ca
18 proc. 3 mm storre insug-
ningsventiler ger 12 proc.
Fyra Amalforgasare 1” (25
mm) ger 15 proc. Special-
kamaxel ger 30 a 35 proc.,
men samtidigt krivs avgas-
ror med 4 st 1,1 meters av-
gasror. Totalt eca 80 hk
SAE alltsa vid 6800 a 7000
varv/min. I detta fall for-
ordas dock kraftigare vevsta-
kar. De forsvagningar som
planingen for vevstaksbultar-
nas skallar och muttrar med-
for kan vid dessa varv bli
farliga.

PRESTANDAUPPGIFTER
FOR STANDARDMOTORN

De hastigheter man kan till-
limpa pad de olika viaxlarna
ar: l:an — 35 km/tim, 2:an
— 65 km/tim, 3:an = 105
km/tim och 4:an = 130 km/
tim — allt enligt hastighets-
mitaren. 80 km/tim uppnis
pa 16,5 sek och 100 km/tim
pa 28 sek. Brinsleforbruk-
ningen uppmittes till 0,75 1/
mil vid landsvigskorning med
en medelhastighet av 70 km/
tim. Bromsarna visade sig ut-
miarkta och hade ingen ten-
dens att mattas vid upprepa-
de bromsningar.

Den nitta men férvanansvirt rymliga Simca 1000 &r ett intressant och tacksamt
objekt for trimning. Atskilliga extra hiistar kan plockas ur den eleganta motorn.

'SE HUR LANGT DU

‘ "
|
N

g

O FSRY

kursprogram|
IFT*;VVJW St adethaer § 000 08
2 lehrish lachutbhidung 7 payhologr 5000 studor
Jrealshals gyrrasum 8 lechnng mAiney 00000
4 randel hortcr 00008 ¥ lackieckreng. mytichonst
35,704 40 900 800 010 s adomisha sluder @ 08

N NA PA ETTAR

OM DU BORJAR NU MED MODERN.
EFFEKTIVV NKI-UTBILDNING

Nya kursprogrammet frin
NKlI-skolan iir storre och mo-
dernare iin nigonsin — en
guldgruva for Dig som har all-

TForiindra Ditt liv pd ett &r — stiill upp ctt stort mal: Jans viilkiinda ingenjorsutbildning heter numera hdgre  varliga utbildningsplaner. Diir
trivsammare arbete, hogre befattning, ordentligt 6kad fackingenjorsuthildning. En annan stor nyhet! Nu kan  finner Du DL a. en miingd
16n, kraftigt forbittrad standard. Avets stora tekniska Du f6r forsta gingen genom fritidsstudier ta examen ﬁ?ﬁ:?.,pf,lﬁl:;(l:{;rolc‘}:“i.leigl';fhﬂ::
NKI-nyheter och moderna uthildningsmetoder ger Dig som tekniker. Formans- och verkmiistarkurserna har  tips om hur Du skall studera

helt nya méjligheter att avancera snabbare. Nu kan
Du bli ingenjor pa fyra olika viigar. En ny fackingen-
jorsuthildning med NKI-examen har inforts. NKlI-sko-

fornyats, — Tiink ett dr framdt i tiden! Dina mojlig-  for att avancera snabbare,
Kursprogrammet fir Du gratis

— siind oss bara frikupongen

hiirnedan — siind den idag.

heter dr stérre éin ndgonsin. Bestim Dig diicfor idag
for en riktig uthildning! Bérja NKl-studera NU!

o Y -
E v
P ; o Ot VSR
Examinerad tekniker — den nya specialisten
NKI-skolans teknikermhildning med examen iir den
forsta i sitt slag. PA et ar har Du redan tredjedelen
av denna viirdefulla Kompetens. Du hinner halva
verkmiistarkursen, en hel formanskurs. Efter tekniker-
examen kan Du pid tva ar klara NKl-skolans nya  verkmiistarkurs. Dn Kkan ocksi under ott ar lisa
fackingenjorsuthildning med NKl-examen. nr 2.i frikup.  nidgon ay skolans specialkurser. nr 2 ¢ [rilrllpof{g
- = — DRy ;e

P . r; TR T . S -
= 33 3 < =~ SR

Ga nya vigar till ingenjorsexamen
Lysande [framtidsutsikter viintar! NKl-ingenjorerna
har (ranuridande poster med hoga léner. NKI-skolan
Kan ingenjorswtbildning. Nya Kuorser forkortar stu-
dierna. Pa et ir kan Du med endast folkskola som
gr.und hinna fjirde. eller femtedelen, med realskola |
hiiliten el. tredjedelen av en ingenjorskurs., nr 1 ifrikup.

o - —— oo e

Auktoriserad bilmekaniker — hogaktuellt yrke !
Behall achetet! Pa et dr kan Da dindi fSrviicya kom
petenshevis som auktoriserad bilmekaniker, en uthild

attad, Dl

ning som blir alllmer niodviindig och uppskatt
Kan vidare Klara hela formanskursen eller en hal¥

« -

}Furdig teletekniker — ett framtidsyrke
r&}‘kﬂl for framtidsfolk! Teletekniken utvecklas, he-
ﬂx'u\"cr sx{ccialister, tex. kompetenta TV-tekniker. ’Som
‘illkl-ulblgdad vet vi aw Du blir efterfragad, viilay-
;lonn.d. Pa et ar hinner Du en hel TV- eller radio-
jgervicekurs och hiilften av en radioteknikerkurs. Du
:Jk:m sedan ga vidare till NKLingenjor. nr 2 i frikup.

Y AT, T . - BN
Kemisterna kommer — bli laborant, bli ingenjor
Branschen expanderar kraftigt. Se bara pa behovet av
laboranter inom all kemisk industri. Pa ett dr hinner
Du med folkskola som grund tredjedelen av en ke-
misk laborantkurs eller femtedelen av en Kkemisk.
teknisk ingenjorskurs. Med realexamen som grund
tredjedelen av ingenjorskursen. nr 1 o. 2 i frikup.

Ta studenten eiler realen med tidsvinst

Do Kan bygga upp Din examen i etapper och sji
vilju slatexamensimnen. Pa et ar hinner Du
fjirdedels realkurs, eller, om Du tagit realen, er
tredjedels gymnasiekurs. Du kan lisa akademis
karser i matematik och teko. hizskolekurser i mates

matik, vektoralgebra och mekanik, nr 3 0. 10 ¢ frikup

NYA, STARKT

FORBATTRADE
BETALNINGSVILLKOR

T\I\I-ikunun har tagit initiativet till
att gora betalningsvillkoren myc-
ket forminligare for fritidsstude-
rande. Du kan nu studera pi av-
betalning till betydligt ligre kost-
ll.n('] in tidigare. Dessutom har
'1\.'|\l-skol.1n slopat den sedvanliga
fordubblingen av forsta manads-

lwl:}]ningr‘n. Endast NKl-skolan
erbjuder s forminliga villkor.

KOSTNADSIFRI
SERVICE
UTAN MOTSTYCKE

Vid NKI-studier moter Du ett nytt
sitt att studera! NKl-skolans er-
farna specialister pa studieteknik,
Kunniga studierddgivare, erfarna
studieplanerare star vid Din sida.
Alla Dina chanser till stipendier
tillvaratas for Din rikning. Och
allt detta — jimte annan viirdefull
specialservice — fir Du utan extra
kostnad som NKl-elev.
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- SENSATIO

NS.

Forstarkare ST 1 med stort
frekvensomfang och god bas-
atergivning ger 1 kombination

med Er egen radio en
stereoeffekt. Hogtalare

utmarkt
n HZ 2

levereras med 5 m lang anslut-

ningskabel.

Forstarkare med hogtalare

Kr

150:—

| % experien

Komponentavd.

Box 18049 - STOCKHOLM 18

Tel, 545462

MARGUS . ..
(Forts. fran sid. 33)

planet trycker ligger man en
list under stabilisatorns fram-
kant och om det stegrar sig
hojer man stabilisatorns bak-
kant pa samma satt. Satt se-
dan planet i vattnet och slapp
ivag det i riktning mot vin-
den. Planet giar da upp pa
steget efter ca 5 m och liattar
efter 50—75 m. Om modellen
glidflyger normalt men stal-
lar vid motorflygningen, fir
man rikta motorn nigot nedat.

Min egen modell ar utrus-
tad med Telepilot Reflex-an-
laggning, Varicomp och Bon-
ners S.N. Reld. Vid provflyg-
ningen gick modellen upp pa
steget efter 10 m korning och
lattade efter 75 m. Planet
tryckte en aning men sviangde
utmarkt. Jag borjar alltid
med sma roderutslag och det
visade sig att jag fick oka
dessa da det var svart att fa
planet att gd pa rak kurs vid
glidflykt efter en sviang. Se-
dan jag pallat under stabili-

satorns framkant startade
planet snabbt och landade
perfekt.

En del fardiga detaljer for
modellen kan kopas hos Sven
Truedssons Modellflygindustri
i Malmé, namligen landstill
(avsett for Vagabond) samt
vingframkantlist i 1 m-lang-
der.

Ritning till Margus i full
skala kan rekvireras {fran

Olle Nordgren, Sk_vtt'oholmﬁs_-
vigen 24, Solna, var\'l(j 12:75
siitts in pa postgiro 55 70 10.

DATA -

Vingyta 54,6 dm?, stabili-
satoryta 15,64 dm?2, fena 4,8
dm?2. Vikt fullt utrustad 2,9
kg. Vingbelastning ca 54 g/
dm?2. -

TVA TUNGVIKTARE
(Forts. fr. sid. 27)

litet som 12 liter per timme
vid 15 knops fart, alltsa pla-
ning med god marginal, me-
dan Gale 60 inte girna kunde
kéras pa mindre an 20 liter
vid det hdr provet.

A andra sidan blev forbruk-
ningen per kord stracka, mot-

svarande bilarnas liter per
mil, lika stor for Mercury
oavsett i vilken fart den

kordes, medan Gale visade
sig:vara mest ekonomisk pa
toppvarv.

Vilken motor #r bast pa

Sporty? Frigan ar ganska
naturlig efter en genomging-
en testserie av motorer fran
18 till 60 hk. Olika motorspe-
kulanter har givetvis olika
pretentioner och darmed ock-
sa olika favoriter. Mycket ge-
neraliserat kan man val sédga,
att 40 hk visat sig vara det
trevligaste effektregistret, om
man vill kunna ta ut god fart
aven med familjen ombord
men inte siktar pa ren racer-
korning. Den ekonomisinnade

fastnar troligen for Archima.
des-Penta I 29, som visser.-
ligen ger Sporty en blygsam
toppfart strax over 20
knop med 1 man — men ti]]
ett mycket moderat pris per
sjomil. 25-histarsklassen gey i
stort sett samma effektin‘o‘j-
ligheter, men ldgre bor man
inte g& om man vill kunng
kora Sporty som en planande
bat daven med tre—fyra man
ombord.

Som avslutning vill vi ip
en giang papeka, att virt
provexemplar av Sporty #r
ett mycket- tungt sadant ur
den allra forsta serien. De
uppnadda toppfarterna ligger
ndastan genomgaende nigra
knop ligre dn vad man kan
fa fram med ett littare exem-
plar, och likasa brukar ben-
sinforbrukningen kunna pres-
sas en aning under de virden
vi uppnatt.

Det var jag som
korde om
i skymd

kurva

\ETIS \ -hobbykstaioges med
= c“ um;_;-.:rm:z:-;;rz.::'
hnﬂlsﬂl':sm {20 oe ¢ rimarien

GAR|"®

* Diesel- och gladstiftsmotorer.

TEXNIK RANDEL m MASKIN MOTOR
kontr, silver m. guldkanter 26:—
helt i 18 karats guld 98:—

Postfock 9023, Stockholm 9.

Hormed reky. mot postfsk. .. st
teknik-, hondels-, maskinring &

26:—/98:—. (Stryk under ring-
typ och pris.) Storl. mm
(innerdiom.).

IS cnenbmoedaaeembonasonts
ABTO 83 s s vate o svaie e
Postadr.:

batar,

Byggsatser for modellplan o.

* Radiostyrning 2—8 kanaler,
rodermekanism 1—2 kanaler.

® Tillbehdr avy alla slag.

manga skalamodeller.

Rekvirera

NYHET! Patricia modellsegel-
bat med fardigt skrov i nytt
cellplastmaterial,
mm, masthdjd 710 mm.
Byggsats kr. 37:—
gratis
svenska prospekt.

Generalagent: A. HERMELE A/B - Sthlm 9

for

BYGGARE

OPTIMISTIOLLEN

Lingd 622

vart

ligare |

r

l Namn:

Adress: TrA 17/62 '
----------‘l

\ efter

Box 3137, Stockholm 3

V. g. sénd mig omgéende mot postforskott + porto ritning
l till TFA:s FORMEL K.
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BYGG SJALV

TfA-RITNINGAR

TfA:s FORMEL K, komplett ritning.
Kr. 12:30. Beskrivning i TfA nr 14/60.

s o mm NN D S N ED mw o
Till TEKNIK FOR ALLAS RITNINGSSERVICE

centerbordsbét,

Ritning 56

ll Namn:
l ' Adress:

Seerrvessernnnny

Serrraiaias

AMATOR-

Batritningar

Optimistjollen ar en idea-
lisk pojkbdt och denna
bét, som &r oerhdrt popu-
lar i bl. a. USA, Danmark
och Norge blir nu allt van-
svenska vatten.
som @r
Det &r en liten lattbyggd
2,28 lang och 1,12 m bred
och som fér segel pa ca
33 m2. Byggs av 4 mm
plywood varfér byggkost-
naden blir synnerligen lag.
Ritningen, som #r | skala
1: 10 med detaljer | full
skala omfattar tro blad,

Pris 15:15

r TEHNIK FOR ALLAS RITNINGSSERVICE
Box 3137, Stockholm 3

i V. g. 88nd mig omgéende mot postfdrskott + porto.
'I Ritn. nr ,....... Ritn, nr

...............................

B

Alla priser inkl. oms.

sreseaae

TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR

AR LATINAMERIKA SVART?

Niir man som nybirjare kom-
mer i beriring med sin fiorsta
Jatinamerikanska station tiinker
de flesta att den: hiir kan man
aldriz rapportera. Man pratar
med en vildsam fart och det iir
omijligt att fa fram de detaljer
som behivs till en god rapport,
Men det finns inte nagon anled-
ning att misstrosta. Har man hirt
pit dessa stationer ett tag birjar
man kunna urskilja detaljer i
programmet., Reklamen dir liittast
att begripa, man hir snart att de
annonserar om t, ex, ett cigarrett-
miirke, en liskedryck eller ett
tviittmedel.  Stationerna iir mest
intresserade av reklamen. Det dir
av viirde for en station att kunna
visa reklamkiparen att stationen
nar en stor lyssnarkrets, Musik-
programmen iir mer sy
terade, siirskilt om man s
hemsk musik., Det dir vanligt att
man siinder dagens populiira schla-
gwer, De engelska namnen bir an-
viindas i rapporten, di de svens-
ka namnen inte siiger niigot i La-
tinamerika Fotbollsmatcher iir
populiira, hiir rapporterar man In-
moens imn, Dessa matcher  gir
ofta Gver ctt stort antal statio-
ner, som samtlign annonserar,
och det giiller alltsii att veta pi
vilken det iir man hir,

Ufter en tid finner man att det
inte d{ir sa svart att rapportera
Iatinamerikanska  stationer som
det first tycktes. Den som ligger
ned litet mada pit det hiir omri-
det Kommer snart att se att han
nir mycket goda resultat, Ibland
behivs det litet tur ocksi.

1962 ARS KLUBBLISTA
FARDIG

I samarbete med Radio Sweden
har DX-Alliansen fiirdigstiillt den
irligen utkommande listan iver
klubbar i in- och utlandet, Den
hiir giangen omfattar listan 86
Klubbar i 15 liinder, Fir Sveriges
del finns 51 kKlubbar upptagna och
av dem dir for niirvarande 43 an-
slutna till DX-Alliansen, Inom res-
ten av Norden finns det 5 klubbar
och forbund. USA har birjat med
en uppryekning, Hiir redovisas nu
inte mindre iin 9 klubbar, vilket
iir en hog siffra, En av viirldens
stirsta klubbar finns i Nigeria,
vilket siikert firvinar mingen.
Den heter Radio Nigerin Liste-
ners Club, har ca 3000 medlem-
mar och skulle vara den stirsta
utanfor Europa. England har en
stor klubb med 1600 medlemmar,
International Short Wave League
i London.

Klubbens medlemmar kan  er-
hilla listan direkt frin klubben.

Radio Brazzaville 1|
enda svensktalande stationen i Afrika.
P4 bilden en del teknisk utrustning.

Kongo ér den

r

§ 1SLAND
pCrianDy

Utvarp Reykjavik pd Island anviinde
detta kort for ndgra 4r sedan, Sta.
tionen kréver svarsporto fdr svar.
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Vi delar ut ett forstapris pa 50 kronor och

dessutom tva priser pa 25. Insand krysset
ifyllt eller en avskrift tillsammans med tav- =1V
lingskupongen nedan till Teknik for Alla, 7}; ;‘
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e e e, s St/ Sl e Ame Hazard, Fjillbogatan 71, Géteborg  N.
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BUZZ

COOPER ||

HED,; CHRISTY, !
KR BUZZ

B!

NEJ, HAN KORDE OVER
TLLL EDWARDBASEN

IKVALL FBR ATT PRATA
MED EN ANNAN
RAKETPILOT.
KOM IN!

NIAA, TACK
CHRIS, MEN JAG
VAR EN DEL
PAPPERSARBETE s
IAS BORDE KLARA / |

NONSENS, JEFF. DET AR

EVIGHETER SEN DU VAR

KR.K RRESTEN, DET
G

H.
AR N

\ TALA MED DIG.O
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INTE, N

OT JAS VILL

ek

JAG BORDE N\
P\.

| SPECERIAFFAREN 1

MORSE , JEFF, AR DET
SANT ATT BUZZ NASTAN
BLEY DODAD HXROM~—
DAGEN 1| DET DAR
RAKETPLANET.

JAG RAKADE HORA NAGOT )/ NJAA,UTLOSNINGEN GICK INTE

MAN KUNN.

ALLA EXPERIMENTPLAN
AR KANSLIGA ,CHRIS.
NYCKFULLA , SKULLE
A SKGA.

N

/i

J

AER FLYGNINGAR,

MAN VAL RISKERA
HAND L1V ¢

MASTE SLUTA
TANKA SA

EFF 2INTE VILL .
SKYWITCH AR

DR BUR DET VAL INGA Y SER DU,CHRIS,DU {

{

BANGSTYRIG, MEN
BUZZ HAR BESLUTAT

ATT TAMIA HENNE. A

N

KLOCKAN 2R TVA, W
OCH DU AR
FORTFARANDE
VAKEN.

DODAD 2JAG? \
ALSKLING, DU MASTE
BLEV D3DAD | HA MISSTAGIT DIG. /.
SKYWITCH JAG HAR ALDRIG /i
HAROMDAGEN ¢ AN VARIT SA FULL

T AV LIV.

VARFOR SA DU INTE J
ATT DU NASTAN

AV JEFF BL.A.
f HAN TITTADE IN
b& ATT TRAFFA

PR JASSA, HAN GIORDE

DET. VARFOR KAN DEN ‘

KILLEN INTE HALLA
SKOTA MITT.

MUN OCH LATA MIG A
£ 9

ER...HM_.KOLLEGA ...
BER JAG GARNA
OM URSAKT.

JAG BER OM UR-
SAKT FOR ATT JAD

SA DUMMA ROBOTEN!

DR VRRR-KLANG, \2222..KLILK..JAG
GODTAR ER URSAKT,:

HAHAHA, DR METEOR, DET
8

AR FANTASTISKT ATT N| KAN
FA ROBOTEN ATT AGERA SIALY,
PRECIO SOM OM HAN HADE. EN

MANSKUIG HIARNA! ="
EE% s s

ZZZ...KLICK., KAPTEN ROGERS, JAD
AR TRAOTT PA ERA FOROLAMPNINGAR,
FORST.-.KLICK...AR JAG DUM--.
OCH NU HAR JAG

INGEN HJARNA!

MEN NU LYFTER JAG
ETT TAG PR LOCKET;
SR NI KAN SE SJALV...

. KTT OVERFORA EN v
MAMNISKOHIARMA TILL En LMETEOR, NAR NI

QN

222 ...KLICK, .. DR

MEKANISK anopp-ggs;o BIBE-)ANDA BERATTAR,..

v

- VARFBR INTE BERATTA JVRR-KLANG ~ HALL
HELA SANNINGEN2!

HAHAHA!

“TAND FOR TUNGA|
IAG VARNAR ER!

I
gMASFORM
2 VECKOR...

... och sedan biitire och hiitire
dag for dag

Ni har sakert négon géng under drens
lopp hort talas om Arne Tammer — han
som lovar Er en ny kropp om Ni lovar
att ge honom EN KVART OM DAGEN. Det
|6ftet haller han. Tusentals tackbrev visar
att hans undervisning ger resultat. 10.000-
tals elever har bérjat ett nytt liv och fatt
en kropp som lyder dem och ger dem
glddje. Vénner har férvanats éver for-
dndringen. Veklingar har blivit kraftfulla
och »tjockisar» har blivit harmoniska. Och
andé ar det hela bara ett ndje. Arne
Tammer leker fram resultaten. Hans erfa-
renhet &r utan motsvarighet i landet. Gé
med i hans glada gdng — och Ni blir en
ny mdnniska pa kort tid.

For alla miin i alla dldrar
— [nom alla yrken

Aldern spelar ingen roll. Arne Tammers
kurs dr lika virdefull for alla mellan 15
och 70 ar. Ni foljer bara anvisningarna i
de kursbrev Ni fir och Ni behover inga
redskap eller andra tillbehor. Vill Ni dess-
utom ha personliga rad eller om det ar
nagot Ni vill ha forklarat si svarar Arne
Tammer Er personligen. Sitt i gang genast!
Ni ar valkommen!

GARANTI

Ar detta en kurs for Er? Ja, ar Ni osiker
sd prova girna GRATIS i 2 veckor. Detta
for att Ni skall kunna se hur effektiv Tam-
mer-metoden &r. Efter 2 veckor har Ni
ratt att returnera kursbrevet omgaende och
dterfd pengarna. Men om Ni vill fortsitta
med Tammer-metoden behall bara kurs-
brevet sa sinder vi Er de foljande 9 bre-
ven med 20 dagars mellanrum mot postfor-
skott 5:75 (plus porto) per brev.

6UR SOM 10.000-TALS MAN — POSTA DEN HAR KUPONGEN!

o N N N D O D D O D N R .
Till IDROTTSSKOLAN
Essingeringen 80, Stockholm K. Tel. 5077 60.

i
Harmed bestaller jog Arne Tammers kurs NATURVAGEN ATT FA EN l
NY KROPP. Sénd mig omgaende forsta kursbrevet mot postférskott kr I
5:75 (plus porto 65 ore). De efterfolionde 9 breven skall sandas mig
med 20 dagars mellanrum mot kr 5: 75 (plus porto 65 &rel per brev. I

Vidstdende GARANTI galler.
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Bokens text ger detaljerade uppgifter om
demontering cch montering med en
mangd ssprangbilder», som gor det enk-
lare att forsta arbetsrutinen. Noggranna
arbetsbeskrivningar ges om platslageri-
arbeten, harunder naturligtvis férst och
framst vilka verktyg som skall anvin-
das — och hur de skall anviéndas.

Allt om svetsning- och skidrningsarbetets
utférande beskrivs, likasd tryckverkty-
gens praktiska anvandning. Dessutom

Grunddragen av forgasarmotorns kon-
struktion och arbetssitt.

Provkérning och undersiokning. Vakuum-
meter- och kompressionsprov, Avgasana-
lys, Ovriga provanordningar for felsokning.
Forberedande arbeten fior motorrenove-
ring och andra stiérre reparationer.
Cylindrar och cylinderarbeten.
Vevmekanismen. Ventilmekanismen.
Ovriga arbeten med cylinderblock och cy-
linderlock. Motorfisten. Inlopps- och av-
gasror. Ljuddampare.

Briinslesystemet. Brinsletank med mita-

1058 SIDOR

Elektricitetens grunder.

Bilens elektriska system. Generatorer.
Reparations- och justeringsanvisningar
for likstromsgeneratorer. Allmin kontroll,
Provkorning, Isirtagning, Kontroll och
justering, Thopsattning, Slutprovning av
generatorer, Vaxelstromsystem.

Relder. Stréom- och spinningsregulatorer
for likstrom. Tillslagsrelaer, Relédprinci-
pen, Strom- och spanningsregulatorprin-
ciperna, Tvaspolsregulatorn, Trespolsre-
gulatorn, Motstind och kondensatorer.
Batteriet. Laddning, Bolidens Ultra-batteri.
Startmotorer. Inkopplingsanordningar,
Startmotorfabrikat, Reparation och prov-

235 SIDOR

FORGASARMOTORER OCH ELEKTROTEKNIK
FOR BILAR kompletteras ar fér ar och ir darfor
alltid aktuella

EPOKGORANDE NYHET
Y BILPLAT

bilplatslageri och lackeringsarbete

RIKT ILLUSTRERAD 5:E UPPLAGAN PRIS INBUNDEN 68: —

5 ELEKTROTEKNIK
FOR BILAR

med kopplingsschema till 270 modeller
UTDRAG UR INNEHALLET

RIKT ILLUSTRERAD 2:E UPPLAGAN PRIS INBUNDEN 64: —
GOR ER BESTALLNING | DAG

TEKNOGRAFISKA INSTITUTET
Torsgatan 2, Stockholm C. Tel. 235675

behandlas bl. a. rostskador, krympning,
metallspackling, preparering for malning
och givetvis sjilva forfaringssittet viq
mdlningen — allt sett ur moderna syn-
punkter. Kaross- och ramkonstruktion —
Platslageriarbeten — Svetsning och skiir-
ning — Krympning, metallspackling och
preparering for malning — Tryckverk-
tyg — Dorrar, huvar och bakplatar —
Riktning av ramar — Typiska krockska-
desarbeten -— Rostskador pa bilar m. m.

792 SIDOR MED 60 SIDOR TABELLER OCH 740 ILLUSTRATIONER PRIS INB. 78: —

P i -~
St R ? —l

s FORGASARMOTORER
FOR BILAR

med data for mer dn 300 motforer
UTDRAG UR INNEHALLET

re, Branslepumpar, Briinslefilter, Luftre-
nare, Forgasare, Automatiska startspjill-
regulatorer, Varvtalsregulatorer.
Smérjsystemet. Oljesumpen, Oljepumpen
med tryckreducerventil, Oljefilter, Tryck-
provning av smorjsystemet och lagren,
Vevhusventilation, Oljeforbrukning.
Kylsystemet. Kylare, Kylflikten, Kylpum-
pen med titningsanordning, Termostater
och kylarjalusier, Kylvilsketermometrar.
Elektriska systemet. Elektricitetslirans
grunder, Tindsystemet, Provbinkar m. m.
Felsokning. Fel och orsak, Atgiird.

TR RS

ning av startmotorer, Startstrombrytare.
Tindsystemet, Batteritindning, Tindspo-
len, Fordelaren, Kondensatorn, Tand-
ningsreglering, Tandstift, Felsokning.
Belysningsanordningar. Isirtagning av
stralkastare, Stralkastarlinsen, Glédlamps-
typer, Reflektorer, Justering av stralkas-
tare, Fotometrar och Projektionsappara-
ter for kontroll och justering av stral-
kastare, Ljusstyrkor.

Diverse elektrisk utrustning. Bilradio.
Dieselelektrisk utrustning.

Bilelektrisk provningsutrustning, Felsok-
ning.

bokhandel eller

Det kommer stindigt nyheter, som yr- ) =

kesmannen maste ha kannedom om — 1964 I Forgasarmotorer for bilar kr 68:— Betalningsvillkor:

nya toleranser, nya instillningsmatt, b= 1 Supplementbok till d:o kr 18:— [ Kontant vid leveransen

nya konstruktioner, nya modeller m.m. ) § ’ 2) I Elektroteknik for bilar kr 64:— [ 18:— plus porto vid leveran-

som skiljer sig fran tidigare argéngar ! = I Supplement till d:0 .... kr18:— sen och 10:— per man./vecka
beloppet dr erlagt.

— och darfor kan inte ens den bista
handbok inom bilbranschen vara helt 2
aktuell langre 4n till den dag den utkommer. Vi énskar att bic-

Exklusive oms. Satt x for det Onskade. Aganderdttsforbehall.

. Ja [T soonbasadoto kr 78:— tills hela

kerna skall vara si kompletta som mojligt och utger darfér i Nam =
samband med varje handbok en supplementbok som kommer att e ol e e el oot o o o 31678 felels s o oo 0 6 810 el olole ole/s s s/alolsi00 o 008 =
innehilla de senaste nyheterna av intresse och som ar for Ar Titel: 5
kommer att kompletteras till en kostnad av nagra fa kronor. AAE =
Pa detta satt {ar koparen Adress: S

"~

BestdlIningssedeln kan ingd t kuvert for 15 dre.

ETT UPPSLAGSVERK SOM ALDRIG FORALDRAS

TRYCKERI AB FYLGIA STOCKHOLM 1962




