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Campingbussens inredning ar bade praktisk och
elegant. | det kombinerade vardags- och sovrummet
finns det fyra baddar. Genom den stora takluckan
kan dessutom solljus och frisk Iuft ledas in.

Ttk —

Pe har en hypermodern utrustning — inte ens

kylskipet saknas. Gasolanldggningen, som bl. a.

betjanar kylskipet och kokplattan, kostar 1200 kr.
Rar vagn

Férdigutrustad en betingat priset 5000 kr.
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SEMESTER

| BANKLOK:

Att fira sin semester i en fore detta banklokal verkar kanske inte sarskilt
lockande, men om man sitter in lite kapital p& att andra om den sa . . .

Har beréttar vi om familjen Andrén i Spanga som képte en bankbuss och

gjorde om den till en trivsam och praktisk rullande sommarstuga.

Av OLA JOHANSSON

Det hiar var pappas basta idé! Sa
spontant uttryckte sig familjen ef-
ter den forsta semestern i en f.d. rul-
lande -banklokal. Pappa heter Ake
Andrén och bor i Spanga. Han kopte en
utrangerad bankbuss och forvandlade
den under ca 100 timmars fritidsarbete
till en forstklassig campingbuss.
Fordonet #ar av miarket Citroén och
arsmodellen 1956. Bussen ar bade hogre
och liangre an standardmodellen och
dessutom forstarkt for att kunna frakta
tunga kassaskap. Den erbjuder full sta-
hojd for en person av medellingd. Ka-
rossen var ocksa varmeisolerad och fjad-
ringen avpassad for tyngre transporter.
Bussen har nu ett modernt pentry med
t. ex. kokplatta och kylskap. Det 4y 1,20
% 1,85 m stort. Vidare har Ake Andrén
inrett ett kombinerat vardags- och sov-
rum, som ar 1,85%2,00 m och har fyra

Foto GORAN ANDREN

sovplatser. Dessutom finns det plats for
en extrabadd. ;

Den attraktiva campingbussen har
kostat sammanlagt 5 000 kr plus de 100
arbetstimmarna — inte stort mer &n
vad en liten husvagn betingar i pris.
Enbart gasolanlaggningen, som forutom
uppvarmningen ocksi ombesorjer detal-
jer som innerbelysning, kokplatta och
kylskap, har kostat 1200 kr.

Denna rullande sommarstuga ar mye-

ket ldttare att hantera vid forflyttningar
an en husvagn. Den kan framforas med
fri hastighet och dessutom kan passa-
gerarna under firden t.ex. sitta i var-
dagsrummet och dricka kaffe.
_ Tyvirr finns det inte sA manga limp-
liga fordon, som kan byggas om till
campingbuss. Men skulle ni komma over
ett shdant rekommenderar vi er att gora
som Ake Andrén.
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I NASTA NUMMER

Hur ni navigerar sakert i
morker berdattas i en hogak-
tuell artikel, som ocksa ger
besked om vilka ljus ni maste
fora pA biten. Nu ar det dags
att redigera sommarens fil-
mer — hur det gar till och
vilka hjdlpmedel ni behover
far ni veta i Teknik for Alla
nr 19, som utkommer den 13
september. Detta nummer in-
nehéller ocksa bl. a., Folke
Mannerstedts trimningstips nr
2, som avser BMC 850. For
er som tycker om att lyssna
pa kortvag inleds en serie om
specialantenner, som ni kan
tillverka sjalv. Biltest: MG
Midget.

OMSLAGSBILDEN

ar ett apropd till biltesten | detta
nummer, Renault Caravelle, som hir
ses omgiven av for svensk sommar
valutrustade flickor, Foto Reijo Rister.

~
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MOTORNY

NYA BLUEBIRD

.

Den nﬁyu Bluebird med vilken Donald Campbell
niista &r kommer att forsdka ligga beslag pd has-
tighetsrekordet for bilar har forbittrats ndgot i jam-
forelse med den vagn som férolyckades vid rekord-
forsdket 1960. De flesta fériindringarna finns | In-
nanmiitet, medan den enda yttre skillnaden &r ytter-
ligare en stjértfena fér att erhdlla 6kad stabilitet.
Motorn — en Bristol-Siddeley turbinmotor — ut-
vecklar inte mindre &n 4 100 hk vid 11 000 varv/min.

TVATTA LATT

s e

Minga av de 1 dvrigt praktiska plasthinkmodel-
lerna d@r for smala och héga — de vilter litt —
for att passa vid biltviitt. Perstorp har nu kon-
struerat en speciell modell dir ovan ndmnda
svagheter eliminerats, Den rymmer 15 liter och
kostar ungefdr tio kr. Tillverkningsmaterialet &r
styv etylenplast och med en grepe av styrenplast.

FRAMGANG FOR BMC COOPER

Forséljningen av British Motor Corporations
lilla hypersnabba Cooper har &vertriffat de djar-
vaste férvintningar. Nér vagnen presenterades |
bérjan av férra &ret, réknade man med en drlig
produktion av ca 2 000 vagnar. Ganska snart visade
det sig emellertid att efterfrigan vida &versteg till-
gingen, varfér produktionstakten maste okas be-
tydligt. Hittills gar man nu pd ett och ett halvt
ar tillverkat ca 10000 Cooper, som sdlts fér en
summa motsvarande nidrmare 100 miljoner kronor.

LONDONUTSTALLNINGEN

_Nérmare 40-talet biltillverkare frin nio olika
linder kommer att visa sina senaste modeller pa
érets bilsalong i Earls Court, som slir upp por-
tarna den 17 oktober. Som ett komplement till
personbilsexpon kommer ca 400 utstillare med
anknytning till motorviirlden att demonstrera det
senaste | friga om karosseribygge, husvagnar,
tillbehdr och komponenter. Utstillningen héller
Oppet t. 0. m. ldrdagen den 27 oktober.
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For att forbéttra luftkonditioneringen | bilen | det
sommarheta Rom har den hir pahittige italienaren

at en luftug | tratt framfor sidorutan
pa bilen. Kom ihi arrangemanget till nidsta som-
mar — d& kanske det éven blir varmt | Sverige . ..

VAUXHALL BYGGER NYTT °

Vid en ceremoni utanfér Vauxhall-fabrikerna |
Luton nyligen tog Vauxhall Motors vice ordférande,
Sir Reginald Pearson, det férsta spadtaget pd ett
jittelikt nybygge for brittiska GM:s riikning. Spad-
taget markerade byggstarten fér Vauxhalls nya
tekniska centrum, en anliggning som berdknas
kosta ca 33 miljoner svenska kronor.

Anldggningen, som viintas std firdig I bérjan
av 1964, kommer att Inrymma kontor, maskinverk-
stad, specialverkstider for utveckling av nya for-
donsmodeller, formgivningsavdelningar, laboratorier
och férelidsningssalar.

" SEX MILIONER ENGELSKA FORD

| samband med tillverkningen av den 6 miljonte
engelska Forden konstaterar bolaget att export-
siffran rdknat frdn krigsslutet i juli passerat 1 000
miljoner pund (15.000 miljoner sv. kr). Forsilj-
ningssiffrorna stiger p& alla marknader och | Europa
ir i genomsnitt varannan Importerad engelsk bil
en Ford. Enbart | Frankrike ér 82 procent av alla
engelska bilar frin Dagenham.

VM TILL PORSCHE-FERRARI

Medan kampen om den Individuella VM-titeln
| bilsportens Formula 1-klass fortfarande &ir hard
har tvd av tre virldsmistare redan korats | Gran
Turismo-VM. Porsche och Ferrari har ni@mligen
bida tagit maximala poding | sina klasser och de
tivlingar som Aterstir alltsd dast att
ha nagon betydelse f6r placeringarna niirmast
efter mistarna.

Gran Turismo-VM ir uppdelat | tre klasser: Klass
I upp till 1.000 cc, klass 1l mellan 1.001 och 2.000
cc och klass Il &ver 2.000 cc. VM-titlarna gir
inte till fdrarna utan till konstruktérerna, dvs.
firmorna.

I lilla klassen &r Abarth helt Sverligsen och har
vunnit de lopp som hittills kdrts, Italienarna kom-
mer sikert att bli virldsméstare, dven om klassen
teoretiskt dnnu Inte #r avgjord.

| klass Il har Porsche vunnit fem lopp, Seebring,
Targa Florio, Nirburgring, Le Mans och Trophe
d'Auvergne, och eftersom det &r fem tévlingar
som riiknas | VM i@ir misterskapét redan Kklart.
Porsche har alltsd 45 poiing. Nidrmast féljer Alfa
Romeo, Lotus, Sunbeam, Volvo (som fick sina
poidng p& Niirburgring), MG samt Morgan.

| klass 11l &r det Ferrari for hela slanten. Jaguar,
Chevrolet, Lancia och Aston Martin fir | de &ter-
stiende tdvlingarna sldss om platserna nédrmast
efter Modena-fabriken.
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HALL
BATEN

PA PLATS

Av ingenjor HJALMAR LARSSON

Det vanligaste “roddbAtsankaret” ir
en sten med en repstump. Man kan
emellertid mycket ldtt och for ringa kost-
nad skaffa sig ett betydligt palitligare
eller I-balkbit med
gangat oOglefaste kan omformas utan
andra verktyg an en vanlig bagfil, och
ett sidant ankare ger ett gott faste.

En annan mojlighet dar att gjuta en
betongklump. Ett sidant ankare hakar
sig naturligtvis inte fast i botten utan
har blir det tyngden, som blir avgoran-
de. Som ledning for bestamning av anka-
rets vikt kan namnas att betongen vager

ankare. En DIP-

ca 2 kg per liter.

Vid gjutningen av betongankaret an-
vander man t. ex. en 5 1 platdunk som
form. I betongen placeras en ogla, som

Oglan hdlls i ldge under gjutningen
& med ett par bridbitar som spikas

samman

Behdllaren fylls
med cement och sten

bockas till av ca 10 mm
nederinden bockas rundjirnet sa att det
far stadigt grepp i betongen.

Oglan halls i lige av ett par bradbitar
medan betongen brinner. For att fa en
kompakt gjutning bor betongmassan ska-
kas, vilket kan ske genom att man stoter
dunken mot marken tills vattnet i be-
tongen flyter upp till ytan. Betongbland-
ningen bor vara ganska torr och har
stétningen gjorts ordentligt blir gjut-
ningen mycket massiv och hard.

Samma metod kan ocksa anvandas om
man onskar gjuta en bojsten, men man
fir dar ta till matten betydligt storre.
Materialet ar ju billigt och det ar bittre
att gora stenen for stor dn att ta risker
med en for liten bojsten.

rundjarn. 1

VI TRIMMAR MED
MANNERSTEDT

| flera ar har den kinde trimningsexperten, civilingenjér Folke Mannerstedt
besvarat fragor om trimning i Teknik for Alla. Tyvdrr har frageavdelningen
svammat over alla braddar och det kan droja manader innan en friga kan be-
svaras och publiceras. Eftersom tidningen inte ser négra mdjligheter att kunna
publicera fragorna inom rimlig tid upphdr vi med denna frigeavdelning och
ersitter den med specialartiklar om trimning av aktuella bilar. De fragor som
hittills inkommit publiceras, men nagra nya trimningsfrigor tas inte emot

FRAGA: Jag skulle garna vilja ha
anvisningar for en grupp 1-trimning
av en Austin A 35 1958. Bilen &r av-
sedd att kéras i OT-tavlingar. Vad
rekommenderas?

o7

SVAR: Betriffande trimning av
Austin A 35 ber jag er fdérst och
fraimst att studera nr 16 och 17/58 av
TfA, eftersom Austin A 35 och Mor-
ris 1000 har samma motor.

Komp ionshdjning g 2 mm
planing av toppen kan ge ungefir 5
procent | vinst, och effektivisering av
forbranni t g avrundnlng
av den dar forefintliga tungan oc
forsiktig vidgning av utrymmet kring
ventilerna enligt ovan ndmnda artikel
kan ge kanske 4 procent ytterligare.
Putsning och vidg av kanalerna
och perfekta anslutningar av avgasrdr
och insugningsrér s att alla trapp-
formiga Gvergdngar utjamnats kan ge
ytterligare nidgra procent.

Som nidsta steg kommer effektivi-
sering och littandet av ventiler, vipp-
armar och lyftare enligt figurer i

da TfA och vidgning av

ventilkanalernas mynningar.
Férgasarens luftlona torde kunna
vidgas till 23 mm och huvudmun-
stycket dirvid &kas till 85 a 90.
Téndningens installning bdr noga
provas ut, men dessférinnan bor var-
je cylinders tindiige kollas, si att
de sinsemellan r lika. Troligen krivs
tindstift med nirmast hégre virmetal.

FRAGA: Jag vill gérna sporttrimma
min 100 hk Ford sidventilmotor av
1957 ars modell. Hur bér iag gé till
vaga?

**Amerikanare””

SVAR: Hir ar mitt forslag: Borja
med att plana cylindertoppen 2,5 mm.
Diarvid méaste man, om kolvarna har
kupig topp, svarva undan ovanfdr var-
je kolv, si att en gasspalt av exakt
1 mm tjocklek bildas &ver den del av
forbranningsrummet, som normalt lig-
ger tatt intill kolven,

Mattet ar viktigt, eftersom stérre
spalt medfér daligt resultat, medan
mindre spalt ger risk for att kolven
slar | ''taket”. Undersék samtidigt
att inte heller ventilerna eller nedpla-
ningen sldr i taket pd samma satt. !
si fall miste gods frisas bort ovan-
fér ventilerna tills 1 mm fri plats
finns.

Fér att ge fri passage &t gasen
frin ventilkammaren till cylindern
méste man | samband med lockpla-
ningen géra en 30° fasning av kanten

Illan ventilk en och cylindern
till 2,5—3 mm djup. Se dock till att
Bversta kolvringens &versta kant, nir
kolven stér i sitt hdgsta ldge, stannar
minst 3 mm under fasningens kant.
Annars finns risk fér att ringen
branns.

Vidga samtidigt samtliga kanaler
om majligt 2 mm p& savdl hojd som
bredd, och plana aven ner och runda
ventilstyrningarna 3 mm.
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Effektivisera kanalmynningarna och
|itta ventilerna och passa rdranslut-
ningarna vdl mot deras kanalmyn-
ningar.

LAt kontrollera brytare och brytar-
nockar, s& att de ér felfria och s3 att
tindning sker i rédtt lige for varje
cylinder.

FRAGA: Vad skall jag gora foér att
f4& upp effekten hos min Fiat 600 D
till 40 respektive 45 hk? Ar det |dmp-
ligt att montera en Judson kompres-
sor? Jag har namligen en sadan och
ett Abarth grenror

“*Vassare Lill-Fia”™

SVAR: Judsonkompressorn borde
tillsammans med Abarth grenrér kunna
ge er dnskade 40 hk, varvid dock fGr-
gasaren borde forses med 2 mm
storre halsring och 10—15 procent
storre huvudmunstycke.

Genom att rymma upp kanalerna i
locket och latta och effektivisera
ventilerna samt montera s.k. Ryman-
skruvar pa ventilerna bér ni kunna fi
ut ytterligare 10—12 procent mer ef-
fekt, och dirmed har ni era Gnskade
45 hk med god marginal. En omslipad
kamaxel skulle ge ytterligare ca 15
procent till ett pris av 350 kr, men
d3 bérjar man faktiskt dventyra mo-
torns palitlighet, och det @ir vl i det
har fallet knappast meningen.

FRAGA: Jag har en Morgan + 4 av
&rgéng 1955 med Vanguard-motor Hur
bor jag !dmpligen trimma upp den?
Kan t. ex. detaljer frén Triumph mon-
teras pd denna motor?

**Hallénning"**

SVAR: Ventilmekanismen frin Tr 2
och Tr 3 kan teras pd Vanguard.
toppen, men féljande delar miste by-
tas: ventilfjadrar, vippaggregat, stot-
stinger (avkortare) ventilbrickor och
knaster. Dessutom méste man | friga
om topplocksbultar byta till niirmast
grovre dimension.

En Tr 2—3 kamoxel kan monteras,
och ventilfjidrarna frdn Tr 2 eller Tr
3 riicker bra till.

Aven foder frdn Tr 2 och Tr 3 kan

monteras. Detsamma gdller motsva-
rande kolvar, men vevaxeln bdr helst
vara av hirdad typ. Blybronslager bor
anvindas | kombination med hirdad
vevaxel. Om inte hdrdad axel kan
anskaffas bdér Vanguards lager mon-
teras, men de blir givetvis omtaligare.
Aven oliepumpen bor bytas.

!
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| frdga om férgasare bor 15” SU
ricka bra till, och ndgon stérre dnd-
ring av munstyckena behdver man
inte rikna med, eftersom det dr fér-
gasarstorleken (luftkonans storlek) och
inte motor- eller cylinderstorieken
som besti munstyck

GEN RENSAS
D 70° KONISK

DIAMETER
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Avplaningen av toppen bér inte vara
mer fin 2,5 mm. Visserligen skulle en
planing med 3,5 mm vara o&nskviird
fér att nd en kompression av 8,5, men
med hiinsyn till godstjockleken i top-
pen végar Jag inte tillrdda mer iin
2,5. Stérre planing skulle kunna ge
titningssvdrigheter. Betriffande ut-
formning av ventiler, siiten och ka-
n::lmynnlngnr ger skisserna viigled-
ning.

Telnik for Allas
Test-team

bedomer

¥ SR It S ) . AECE]
= MEDEL-
TEST-TEAMETS BEDOMNING ‘&% 3.6
Testiérare Motor Kraftéver- | Styrnin Bromsar Kér- mfo rm oran
féring Y g s egenskaper Férmp::s' r:\llmén v\//fnlll?:'llon JHSrande Errg:g:;n Sthechet E:g::;n
Teknikern 3,8 3,5 3,8 4,0 3,4 3,2 2,8 3,9 3,0 3,0 3,4 37,8
Flygaren 4,0 4,2 4,0 4,2 4,0 4,2 3,5 4,0 4,0 3,3 3,7 43,1
Yrkes- 3.4
kvinnan ) 3y5 3,6 4,2 3,5 3,3 2,1 4,1 3,2 3,0 3,7 3716
Journalisten | 4,0 3,5 3,5 35 4,0 3,0 3,0 4,0 3,5 3,0 4,0 39,0
D 152 | 14 :
poing s 7 14,9 15,9 14,9 13,7 11,4 16,0 1337, 12,3 14,8 157,5
(220 mdjliga)

Poiingsittning: 1 = dilig, 2 =

mindre god, 3 = god, 4 = mycket god, 5

= foredomlig.
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CARAVELLE
(forts)

LACKER
LATTKORD
LYCKAD

enaultfabriken i Billancourt utanfor

Paris har under det sista aret bred-
dat sitt program visentligt. Forst kom
de mindre modellerna 4 L och 4 R, se-
dan den storre motorn pa 956 cc i
Renault Floride och i den forstorade ver-
sionen Caravelle. I september kommer
samma motor i den helt nya konstruk-
tionen R 8 hit till Sverige. Rent tek-
niskt ar Renault Caravelle och R 8 upp-
byggda efter samma principer, medan
karosserna inte har nagra likheter.

LYCKAD FORMGIVNING

Renault Caravelle ar till det yttre en
mycket tilltalande skapelse, men uppgif-
terna om att den ar fyrsitsig dr betyd-
ligt overdrivna. Atminstone kan inte
fullvuxna svenskar vistas i baksatet na-
gon langre tid utan att kanna hur obe-
kvamt det ar.

Motorn ar varvtalsvillig, men har an-
d4 inte det sting man kunde vantat. Dar-
emot Ar segdragningsforfagan fullt till-
fredsstidllande och sarskilt anvdndbar ar
treans vixel. Den svarar for hygglig
acceleration i registret mellan 60 och 100
km/tim. Testbilen var utrustad med en
Solex-forgasare — man kan om si ons-
kas fa Zenit-forgasare — med automat-
choke, som visade sig mycket effektiv
vid kallstart. Atkomligheten i motorrum-
met ar ocksa foredomlig, mojligen med
undantag for generatorn.

BATTRE VAXELLAGEN MEN INTE BRA

Vaxelspaken har fatt exaktare lagen
an pa foregaende Renault-modeller, men
de ar fortfarande en smula “degiga”. Ty-
varr ar inte heller ettan synkroniserad
och tvaans synkroniseringsringar hingde
mne‘med tillfredsstdllande vid snabba
nervaxlingar. Nagra sportvagnsegenska-
per ger inte motorn och dess 51 SAE
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Att Renault Caravelle ir en vacker bil @r odiskutabelt. Den fir nog anses vara en av de allra smakfullaste
och stilrenaste | mellanbilsklassen. Saval motorn som bensintanken &r placerade bakom bakaxeln.

hidstkrafter den i ovrigt ganska sportigt
inredda bilen.

PERFEKT STYRNING

Styrningen ar tillrdckligt exakt for
att harmoniera med fartresurserna. Ef-
tersom motorn Ar placerad bakom bak-
axeln ar vagnen naturligtvis overstyrd,
men det ar vdl narmast en anpassnings-
sak att komma till ratta med detta for-
hallande. Nagon klar nackdel innebdr
det inte vid normal korning.

SKIVBROMSAR

Skivbromsarna pa alla fyra hjulen
bidrar till att hoja trafiksakerheten. De
ger vagnen ett stabilt intryck. Nigra
mattningstendenser visade bromsarna
inte under en serie stopprov fran farten
100 km/tim.

FINA KOREGENSKAPER

Koregenskaperna kan betraktas som
goda. Renault Caravelle dr en behaglig
landsvigsvagn och tilliter da en hog
marschfart. Aerostablefjadringen borgar
for smidiga och exakta rorelser bade pa
goda och daliga vagbanor. Vagnen ar
dock vindkinslig. Vid en langfard under
testen i mycket kraftig vind kunde sid-
vindskansligheten till en viss del kompen-
seras genom att trycket i dicken héjdes
over det- som fabriken rekommenderar.

2 +2-SITSIG

Inviandigt bjuder inte vagnen pa nagra
storre utrymmen. Personcr over medel-
Jangd nar upp till taket bade i fram- och
baksdtet och baksiatet dr inte, som tidi-
gare namnts, dimensionerat for nigra
andra 4n smavixta fransmian. Om det
ddaremot betraktas som barnsite eller

extra bagageutrymme dr det fullt till-
fredsstidllande. Alltsd: bilen kan med
basta vilja ¥ varlden inte anses som mer
an tvasitsig.

Benutrymmet i framsitet #r ocksa

spartanskt. Aven i- och urstigningen kan
vara besvirlig; sdrskilt nar bilen parke-
rats intill andra fordon.

Till Renault Caravelles allra storsta
fortjanster miste virmesystemet riknas.
Det ar dimensionerat for verkliga "norr-
landsvintrar”. Aven ventilationen &r
forstklassig och urluftningen genom de
sma sidorutorna bak haller bakrutan
imfri i alla situationer.

BRA ROSTSKYDD

Den franska platen har sedan lang tid
tillbaka ett daligt rykte. Det anses all-
miant att den rostar mycket litt. Darfor
ar det med tillfredsstdllelse man kan
konstatera att Renault i Sverige rost-
skyddsbehandlar sina vagnar innan leve-
ransen enligt de senaste ronen och gor
allt som kan goras for att motverka rost-
angrepp.

HYGGLIGT BAGAGEUTRYMME

Bagageutrymmet #dr inte stort, men
tack vare sin utformning ger det plats
for en hel del bagage. Siakerheten ar
ocksd val tillgodosedd., Sikerhetsbilten
ingar som standard och instrumentpane-
len dr foredomligt stoppad. Aven brom-
sarna maste riknas som ett avgjort plus
ur sikerhetssynpunkt. Solskydden ar
dock inte vadderade, vilket kanske inte
har si stor betydelse, men de limnar
dessutom ett omrade bade ovanfor och
emellan sig dir solens besviarande stri-
lar forvanansvirt litt slinker in.

_Som helhet kan bilen betraktas som en
lq_nm)ig andrabil och di frimst avsedd
f6r familjens feminina inslag.

Inredningen, klddseln och instrumenteringen &r sober. Framstolarna har en spiirranordning sd att ryggstédet
inte kastas framdt vid en hiiftig inbromsning. Kérstillningen ir bekviim, om foraren inte &ir dver medellingd.

Hastighetsmiitaren &r ganska svar att avldsa i
skymning. Instri tbelysningen, vars styrka inte
ar varierbar, kastar irriterande reflexer pa vind-
rutan. Ratten &r behaglig med kraftig returfjiider.
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ACCELERATION ST

Bagageutrymmet &r djupt och &ven om volymen
inte dr stor rymmer det forvdnansviirt mycket. Om
man dessutom anviinder specialviiskor eller mjuka
stuvningsbara viiskor kan det utnyttjas fullstindigt.

)

TEKNISK BESKRIVNING

MOTOR: Vattenkyld, 4-cyl., 4-takts radmo-
tor, placerad bakom bakaxeln. Cyl. diam.
65 mm, slaglangd 72 mm, slagvolym 956 cc.
Kompression 9,5. Max. effekt 46 hk DIN
(51 SAE) vid 5500 varv/min. Forgasare
Solex eller Zenith 32.

TRANSMISSION: Enkel torrlamellkoppling.
Fyra framétvaxlar — de tre hogsta synkro-
niserade. Drivning pa bakhjulen.
HJULSTALL: Separat hjulupphédngning fram
och bak, linkarmar och skruvfjadrar fram,
pendelaxel, spiralfjadrar och "luftkuddar”
bak. Stabilisator fram samt teleskopstot-
dampare runt om.

DACK: 145X 380 mm

BROMSAR: Skivbromsar pa alla hjulen
ELSYSTEM: 12 volt, 40 Ah

TJANSTEVIKT: 860 kg

SKATT: 110 kr

BRANSLEMANGD: 30 liter

LANGD: 4260 mm. BREDD: 1580 mm

BAGAGEUTRYMME: 240 |
PRIS | STOCKHOLM

Riktpris ....... Sonicatdsomes o BED L
X 6 65 00 006000 00 0G0 0 0 D 950 "
Varuskatt S e et el D D 896 "
Reg., utrustn., lev.-trimn. ... .. 320 "

Pris "pA gatan’’ ... isseiees eeieme 141916 1K,

BROMSPROV

Stoppstricka fran 100 km/tim
1:a inbromsningen 44 m

2:a 44 43 m
10:e % 45 m
20:e ) 45 m
30:e % 48 m

TEST-TEAM

Ingenjor Bertil Larsson, kapten Sven
Sandberg, fru Aina Jansson, Ola Jo-
hansson (text), Reijo Riister (foto)
och Carleric Joranson (teckning).
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FORSVARET
soker

befdlselever for utbildning
till underbefdl, underoffice-
rare, tekniker och madstare.
Realexamen eller motsvaran-
de kunskaper kan medge tva
&rs 'snahbare befordran till
underofficer.

ARMERN

Utbildningen borjar den 6 maj
1963. Uttagning vid inskriv-
ningsforrittning 1 host for den
som ar fodd 1944, 1945 eller
1946.

ORLOGS-
FLOTTAN

Utbildning bdrjar i oktober
och april. Alder 16!/2—23 ar.

KUST-
ARTILLERIET

L J

s Utbildningen bérjar den 26
: november. Uttagning vid in-
. skrivningsforrittning i host
for den som ir fodd 1944 el-
ler 1945.

FLY G-
VAPNET

FALTFLYGARE y
Utbildning bérjar i augusti,
november och februari. Alder
17—23 ar.

PERSONAL I MARK-
TJANST ‘
Utbildning av  signalister,
stridsledare/luftbevakare och
trupputbildare borjar dcnol
oktober. Alder 17—23 ar.
Flygtekniker antas hela dret.

Nirmare upplysningar limnas av arbet:f&rr:zedlin en och
av rekryteringsofficerarna vid staber och férband.

"Forsvaret soker”’, Fack, Stockholm 80.

Jag énskar broschyr med upplysningar om

[ Armén Flygvapnet:

NN D Al
Namn .:U::'
Adress. . ououaeneisseaeiseeaise oo D
Postanstalt ........ RIS St s i o ST e e
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P& Modellsportens Dag i fjol visades denna pampiga modell av Svenska

”~ |

Amerikaliniens Gripsholm. Modellen hade byggts av B. Wennberg frin Troll-
hattans Radiobatklubb och var utrustad med en R/C-anldggning med sex kanaler,

For fjortonde gangen:

MODELL-

SPORTENS DAG

Hésten har kommit och den nya hobbysédsongen inleds
Aven i ar med Modellsportens Dag, som anordnas son-
dagen den 23 september pa Ostermalms Idrottsplats.
Det blir en fartfest med tjutande modellmotorer, com-
batuppvisningar och radiokontroll i den hogre skolan.

Det blir modellsportgala
aven i ar pa Ostermalms
Idrottsplats i Stockholm. For
fjortonde gangen anordnar
Teknik for Alla Modellspor-
tens Dag, ett evenemang som
i hog grad bidragit till att
bredda intresset for modell-
hobbyn.

Denna ging blir det ocksa
propagandan for hobbyn som
blir det visentliga. Vi vill
vidga intresset for modell-
hobbyn och darfor kommer
programmet denna gang att
koncentreras  till  uppvis-
ningar.

Arrangemanget dger rum
sondagen den 23 september
klockan 13.00 och allt talar
for att arets Modellsportens
Dag blir en fartfest utan
like. Det blir inga tdvlingar,
som splittrar intresset for
vad som visas pa planen,
utan allt kan koncentreras
pa ett rafflande uppvisnings-
program. Det blir hisnande
uppvisningar i stunt och
combat, frasande snabba kor-
ningar i den stora biatdam-

men, demonstrationer av lin-
kontrollflyg och sist men
inte minst radiokontrollupp-
visningar.

Sten-Ake Grahn kommer i
Ar att demonstrera radiokon-
trollflyg i den hogre skolan.
Om vadret tillater kommer
han bl. a. att visa avancerad
flygning med flerkanalmodell.

Modellbyggare i hela lan-
det ar vialkomna att delta i
uppvisningsprogrammet om
de har nagot nytt och intres-
sant att visa upp. Det kan
vara en modell av en bat, ett
flygplan, en bil eller nagot
annat nytt och ovanligt. I
fjol visade t.ex. ingenjor
Claes Petzill sin radiostyrda
markeffektfarkost och in-
tressanta modeller av det
slaget har naturligtvis sin
sjalvklara plats pa uppvis-
ningsprogrammet.

De modellbyggare som vill
delta i uppvisningsprogram-
met skall sinda in nedansta-
ende kupong senast den 15
september. Mark kuvertet
"Modellsportens Dag”.

T T T T P L T O e T o P Y SYE )
Till Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3

Namn:

Postadress:

Bostad: e ety bk oo

Telefon: i ras v Lo sl

Sind in kupongen senast den 15 september. Mirk kuvertet

"Modellsportens Dag”.

T e N S ST T 8. o o N S, e S T I O e P

GUMMIRING
| RYMDEN

Den senaste tidens rymd-
farder har visat att upp-
riattandet av den forsta rymd-
stationen inte ldngre ar en
utopi. En modell i full skala
av en uppbliasbar rymdsta-
tion har nu byggts av Good-

gigantisk innerslang med en
kraftig metallcylinder som
axel. De tva enheterna ar

forbundna med varandra med
en ”eker”, som ocksd skall
anvindas som forbindelse-
gang. Den yttre uppblisbara

mi. Aven "rymdringens”
moblemang dar av mjukt ma-
terial och blases upp samti-
digt som ytterholjet.

Stationerna kan byggas i
storlekar med en diameter pa
over 30 meter och i de storre
modellerna kan man skapa
en konstgjord gravitation pa
upp till 1 G, dvs. motsva-
rande jordens dragningskraft
vid markytan.

Man har studerat kon-
struktionens motstindskraft
mot mikrometeoriter genom
att bombardera materialet
med partiklar av motsva-
rande storlek och hastigheter

year Aircraft Corporation.

Rymdstationsmodellen  ar
hog som ett treviningshus
och paminner nirmast om en

delen av rymdstationen &ar
tillverkad av tvd lager gum-
merad vav datskilda av ett
6 dm tjockt lager skumgum-

och didrvid konstaterat att
materialet dr lika motstinds-
kraftigt mot siddana partik-
lar som metaller.

En av den amerikanska rymdfarts-
styrelsens experter studerar hir en

modell i full skala av den rymdstation,
som byggts av Goodyear Aircraft Co.
Stationen har en diameter pa ca 10 m.

Ja, tre Volkswagen! Volkswagen 1200, bilen som bara
blir bdttre och bdttre. Volkswagen 1500, prisad av press
och dgare, nu med okade leveransmijligheter. Och nya

Volkswagen 1500 Variant, stationsvagnen med personbils-
utseende.

Alla tre dr olika men pa samma ging lika. De visentliga
egenskaper som gjort Volkswagen till ett begrepp finns hos
alla Volkswagen-modeller:

Den.luftkylda, slitstarka motorn. Den 4-viixlade helsyn-
kroniserade vixelladan, som har riitt avpassade ligen bade
for smidig stadskérning och snabb landsvigstrafik. Om-
sorgen i varje detalj, den hoga finishen, trivseln och
komforten — Volkswagen ir kvalitet alltigenom!

Dirtill kommer den erkiint formanliga Volkswagen-servicen,

som ':i}' dnnu en garanti for ett ekonomiskt och bekymmers-
fritt bildgande.

VOLKSWAGEN 1200 — driftssiker, stryktalig, lagt inkopspris,
hogt andrahandsviirde, liga driftskostnader — dirfor Sveri-

ges mest kopta bilmodell for sjitte aret i foljd. Nytt for aret:
tviittbart innertak. :

VOLKSWAGEN 1500 — den exklusiva ekonomibilen med kom-
fort och lyx i inredningen, med ekonomi och sikerhet i kors
ningen — vigegenskaper och bromsar i sportvagnsklass.
Den ger sa mycket for pengarna...

VOLKSWAGEN 1500 Variant — representativ,samtidigt en snabb
elegant personbil och en rymlig, ekonomisk transportbil.
Ett avgorande plus: bagageutrymme fven fram!

Se och provkir alla tre Volkswagen. AB SCANIA-VABIS

Det kostar sa mycket mindre med VOLKSWAGEN

1500 Variant
VOLKSWAGEN
1500

18[62
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Nytt fran GM:

KOMMER &=
TILLBAKA

} forhadilande till biltypen.
50
Opel Kadett ar en ytterst konventionell skapelse, byggd helt efter

| &

Bakhjulsupph@ngningen har  konventionella
bladijidrar och dstillda teleskopstétdam.
pare. Den centralt placerade kardanknuten sta-
bitiserar bakvag och ar upphéngd i g 5

Opellinjen. Vagnen finns att kdpa i Sverige i bdrjan av 1863

och kommer att kosta ca 9 500 kr.

fter fem Aars utvecklings- och kon-

struktionsarbete introducerar Opel-
fabriken nu ater modellen Kadett — det
enda den har gemensamt med forkrigs-
modellen ar namnet. Nagra sensationer
bjuder inte bilen rent konstruktionsmais-
sigt pa. Den har alltsd motorn placerad
fram och bakhjulsdrift. Utviandigt har
vagnen latt igenk@nnliga opeldrag.

Karossen ar sjalvbarande och helsvet-
sad. Glasytorna ar stora och vindrute-
stolparna smala. Vagnen dr fyrsitsig
och ger trots de blygsamma yttermatten
hygglig komfort. Bagageutrymmet ar
stort och far betraktas som vialdispone-
rat trots att reservhjulet och bensin-
tanken placerats stidende i var sin yt-
terkant.

Kadettens framfjiadring ombesorjs av
en tvirgaende bladfjader, som ligger in-
uti frambalken. Framvagnen har dess-

utom dubbla sviangarmar. Fjadringen
bak sker med bladfjddrar. Bakhjulsupp-
hiangningen dr en nykonstruktion — den
ar upphingd och ledbar i en punkt
framfor bakaxelvixeln. I denna punkt
finns en central kardanknut och det
framifran kommande kardanroret dr hir
elastiskt infidst. Detta fiste tjanstgor
aven som bakre motorfaste.

Motorn dr fyreylindrig och kortslagig
med cylindervolymen 993 ce. Maxeffek-
ten dr 46 hk SAE (40 hk DIN) vid
5200 varv/min. Toppfarten ligger pa
120 km/tim. P4 gatan-priset i Sverige
blir ca 9500 kr ndr vagnen borjar sil-
jas tidigt ndsta ar.

Alla lagringar och leder har antingen
inpackats med smorjmedel, som skall g
stoppa hela bilens livstid, eller lagrats °

Bland finesserna pd den 48 hk SAE starka
enlitersmotorn marks oljefilter av fullflédestyp,
maskinbearbetade férbranningsrum och tennb

lagda lattmetallkolvar med kromade kolvringar.

i gummi. Den enda underhallsdetaljen . A

ir oljebyte var 500:de mil.

Utseendemassigt kan Kadett betraktas som en lillebror till Rekord. Karossen dr sjdlvbirande och de |
stora glasytorna ger god sikt. Vagnen &r utrustad med en helsynkroniserad fyrvixlad ldda med golvspak. °

10 TEKNIK for ALLA 18[62

Framvagnen har dubbla ldnkarmar, tvirgdende
bladfjadrar och spindelstdttorna upphéngda i
kulleder. Lederna ar underhdllsfria — ingen
rundsmorjning. Oljebyte sker efter 500 mil.

)

HOGRE FART
- MINDRE SVALL

Teknik for Alla-experiment gav klart besked :

Fartbestimmelserna till sjoss ar
antikverade. Stundom urgamla,
drastiska hastighetsbegrénsningar,
dikterade av rddslan for svall fran
oceangdende fartyg eller gamla
tiders fartbétar, stéller upp onéddiga
svarigheter for batfolket. Moderna
planande batar drar namligen inte
upp svall i proportion- till farten,
detta bevisades vid ett intressant
experiment i Teknik for Allas regi.

Av STIG BJORKLUND  Foto REIIO RUSTER,
NILS G. LINDQVIST

VAND!



HOGRE FART . ..
( forts)

Aqua Falken, frin Gosta Berg AB, som var provets storsta bat, mater 5,60 i langd och 2,10 i bre
i det aktuella fallet av en 65 hk Penta Aquamatic, som gav ekipaget en toppfart av ca 28 knop.
dld blir eg

kaperna i sjén, och dirme

dn en med helt plan botten och skarpa slag. | g

g

12KNOP GER STORSTA SVALLVAGENS

dd och stir alltsd pd grinsen till kabinbdtsstorlek. Béten drevs
Baten har relativt runda slag och ger alltsd nigot stérre svall
fartresurserna i grov sjo, bittre @n hos rent planande batar.

5 KNOP gav for det har skrovet som
vintat ett mycket obetydligt svall, 10 cm
pAd den hégra mattavlan och 5 pd den
vanstra, som befann sig léngst frdn ba-
ten. Ingen méztbar kréngning pa den fér-
téjda baten som befann sig ca 30 m bort.

12 KNOP resulterade genast i be-
tydligt kraftigare svallvdgor — 20 cm
over medelvattennividn pd bidda tav-
lorna. Biten reste frampartiet ur vat-
net, men grivde desto kraftigare med
resten av skrovet. Kréngning ca 10°.

18 KNOP &kade svallet ytterligare,
nir det gillde Aqua Falken. Béten
gick nu torrt med halva kdlen, men
den tungt belastade aktern med run-
dare slag gick fortfarande djupt | en
surfande och svallgivande position.

28 KNOP, dvs. Falkens toppfart med
en man, medférde en radikal minsk-
ning av svallets hdjd, eftersom béten
nu kommit ordentligt upp i planing.
Den fértojda baten kringde ungefar
lika som vid 12- och 18-knopsproven.

H‘é.r och dar lings svenska sjoleder
tronar imponerande plakat, som for-
kunnar vilken maximifart, som av res-
pektive lansstyrelse faststillts som den
hégsta tillitna. Det kan vara 5 knop
for en tring passage, kanske 7 knop
av hznsyn till en batklubb nigonstans
efter stranden eller vilken siffra som
helst mellan 5 och 12 knop utan nagon
motivering alls. .

For vem giller anslaget? Formellt for
alla batar, om inget sarskilt undantag
finns, och det gor det ytterst sillan. Det
Ar siledes fullstindigt normalt, att man
i en svensk farled foreskriver samma

" maximifart for en 100 kilos sportbat som
for en 20000 tons tankbjdsse.

Inkonsekvensen i det hela star i 6ppen
dag, men myndigheterna saknar tydligen
formaga att Astadkomma ens den enk-
laste differentiering.

Mot bakgrunden av att man pa de
flesta hall inte forscker skilja pa last-
fartyg och nojesbatar ar det naturligt-
vis inte Gverraskande, att man inte na-
gonstans har klarat uppgiften att skilja
pa smabitar och smabitar. Det finns i
vara hastighetsbestimmelser till sjoss

12 TEKNIK for ALLA 18162

inte ett enda tecken pa att man upp-
tickt att batarna har forandrats och att
en snabb bat i dag inte behover vara det-
samma som en svallvdgsmarodér, utan
tviartom i de flesta fall ger minst svall
nir den gar fort. Att det ligger till s
har atskilliga batdgare predikat om for-
gives, och det har ytterligare bestyrkts
vid de svallvagsprov, som Teknik for
Alla 1atit gora i Stockholms skirgard.

Hur gick proven till? Vi lit mala upp
tvi decimetergraderade skalor, som
monterades pi triastolpar och placerades
i vattnet med 10 meters inbordes avstand
strax utanfor en ode strand. En bat med
en enkel kriangningsmitare fortojdes vid
stranden, en fotograf placerades i en bat
pa lampligt observationsavstand frin de
bida tavlorna, varefter vi lit diverse
batar passera utanfor tavlorna i varie-
yande farter. Avstdndet till den yttre
tavlan var ca fem meter, avstandet till
den inre blev dirmed automatiskt ca 15
meter. .

Provfarterna var i de flesta fall fyra.
Vi 14t respektive bat forst kora forbi i
ca 5 knops fart, hojde dédrefter farten till
ca 12 knop, lat baten dédrefter passera

med ca 18 knop och avslutade proven
med en defilering i batens maximifart.

_ Under hela serien kontrollerades kon-
tmuelzligt vilka utslag kriangningsmita-
ren gjorde i den fortojda baten, fotogra-
fen tog bilder av de bada tavlorna, nir
svallvidgorna passerade, och maximivir-
dena for varje svall, dvs. svallvigens
maximihojd over normalvattennivin an-
tecknades samtidigt.

Vad gav proven? Forst och frimst gav
mitningarna klart beligg for att pla-
nande batar generellt river upp betyd-
ligt mindre svall an man skulle kunna
tro. Maximividrdena var inte mer #n ca
30 ‘ecm pd 5 meters avstind, medan mi-
nimihgjden 6ver normalvattennivan var
ca 5 cm, alltsda praktiskt taget omirk-
bart svall,

Hur forindrades svallvigorna med
farten? Aven hiir gav proven ganska
entydiga utslag. Krypfarten 5 knop gav
ett mycket obetydligt svall, maximalt ca
10 em och niistan oférdndrat fran bat
till bat, Nir farten hgjdes till 12 knop,
den fart dir batarna kidmpar for att
komma upp i planing, okades ocksi

(Forts pa sid. 15)

e |

500 Camping &dr G. S. Arphs stora nyhet for sdsongen. Biten,
och goda egenskaper | sjon. Med 40 hk Scott gér baten 24—25 knop,
de relativt sma differenserna mellan minsta oc

5 KNOP med campingbdten gav vad
vi fann vara '"normalsvall’’ dvs. 10
respektive 5 cm vaghdjd pa mittav-
lorna, Svallet var nidtt och jamnt
miirkbart i form av kringning pa den
provbat som fortéjdes inne vid land.

Selfleet Riviera fran N. K. Kristensson ir en dern
gav provets tydligaste utslag i form av kraftigt svall

- s

12 KNOP okade viirdena ndgot, dvs.
till ca 15 respektive 10 cm héjd pd
svallvdgorna &éver medelvattennivén.
Den fortéjda batens kringningsmiitare,
en graderad pendel, gav utslag med
ungefir 10 grader i vardera riktningen.

h hogsta svall ger besked om att baten glider litt &

18 KNOP gav med god marginal
campingbdten planingslige, vilket
ocksd genast gav utslag genom att
svallvdgornas maximihéjd reducera-
des till ca 10 cm &ver medelvatten-
nivdn. Kriingningsutslag ca 5 grader.

d, 1

tbait med

pl
vid ca

som @r 5 meter ldng och 1,80 bred, &r en modern deplacementsbdt med mjuk uppgéng till planing
med 27 hk ca 20 knop som toppfart. Svallet var mindre @n man skulle tro, och specielit
ven vid den annars s& svéra farten pd omkring 12 knop.

24 KNOP, campingbdtens maximifart med
tvd personer ombord, gav provets minsta
svallvdgshdjd, ca 5 cm pa bada taviorna.
Den fértéjda baten kringde enligt mita-

ren ca 5 grader &t vardera héllet, dvs.
i realiteten endast en lindrig gungning.

L

P gsghende steg akterut, som ger liten vat yta och ddrmed hdg toppfart. Riviera
12 knop, hela 6 génger s& hdga svallvdgor som vid full fart. Med 45 hk Mercury, som anvindes

vid svallmdtningen, gjorde biten med tvd personer ombord 27 knops fart pd toppvarv. Svallet var vid den farten, som framgdr av tavlorna léngst t. h. nedan, litet.

5 KNOP med Selfleet Riviera gav pi
miittaviorna ett relativt obetydligt
utslag pd ungefdr 10 ¢m, alltsd tim-
ligen normalt. Nigon mitbar kring-
ning kunde inte noteras pa den i land
fortéjda baten med denna hastighet.

-

12 KNOP gav genast kraftigt utsla
pa tavlorna, eftersom Riviera hir gic
i sin ogynmammaste fart. Hela 30 cm

vaghdjd dver medelvattennivdn, dvs.
| praktiken 60 cm végor, blev resul-
tatet. Provbaten kridngde ca 10 grader.

18 KNOP medfdrde en visentlig for-
bittring. Svallvdgornas hdjd blev nu
praktiskt taget llka obetydlig som
nir biten passerade med endast 5
knops fart. Kréngningen pa den fér-
tojda baten ddmpades till ca 8 grader.

BRI H U D RG0S -

27 KNOP, som idr Rivieras toppfart med
tvd personer och med 45 hk | aktern,
gav @nnu mindre utslag pa svallvidgsmi-
tarna, ca 8 cm p4 bada tavlorna. Den
fortéjda béaten kringde enligt pendelmii-
taren ca 6 grader, alltsd obetydligt.
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HOGRE FART . .. (forts)

[y r—

Speedy, Teknik fér Allas populdra sportbdt for ungdom, &r avsedd att "flyga ldgt" &ver vattnet och trivs darfor inte sarskilt bra | farter under 13—14 knop.

Trots sin litenhet ger den vid liga farter ungefir samma svall som dubbelt s& stora bétar. Vid provet kérdes Speedy med en 8 hk Crescent Marin, men
med en ndgorlunda tung person kriver biten minst 10 hk, varvid toppfarter pd ca 20 knop och strax diréver kan nds. Se ndrmare i Teknik for Alla nr 14,

5 KNOP &r ingen direkt Iamplig fart for Speedy,
som bl. a. far en kraftig aktervdg I sléptig. (Se
den stora bilden pd sid. 11.) Det svall den lilla
béaten rorde upp vid krypfart var av normalstorlek,
dvs. 10 respektive 5 cm &ver medelnivdn. Ingen
markbar krangning pad den | land fdrtdjda baten.

= -___&!\‘k - ;

12 KNOP &r aven for Speedy en '"svar' fart,
som dock med motorer gé 10 hk och dérdver
passeras mycket snabbt. Svallvdgornas héjd &ver
medelvattennivdn fordubblades néstan, ndr lilla
Speedy ldg och kdampade pa planingsgransen forbi
mattavliorna. Svag krdngning noterades | provbéten.

15 KNOP, som var toppfart med 8 hk motor och
den aktuella belastningen | Speedy, rickte for att
fd upp baten I hyggligt planingslige, vilket ocksa
gav 3ydllgt utslag pd mattaviorna. Den maximala
végho]den blev ca 8 cm och skulle med &nnu
hégre fart sikert ha minskats ytterligare en del.

11 TEKNIK for ALLA 18[62

En tung deplacementsbat har av naturliga skil en
beniigenhot "att riva upp stdrre svall an en pla-
nande bat, men & andra sidan kommer farten sallan
upp | mer kin 6 knop. Att inte alla bredbukiga bdtar
?‘" héga svallvigor bevisades nir vi 16t den hir
amiljebiten passera mittaviorna med marschfart.
Svallet blev visserligen "dubbelt”, men vigornas
héjd " &r " ungefir densamma som fér de ovrigd:

< 4
Y
PINEATY

TR e e
AT ﬁ'tl‘.’-’!{.ﬁ:;m& 3‘:

Teknik for Allas svallvdgsprov gjordes vid en strandremsa norr om Lidingd 1 Stockholms inre skdrgdrd. Tvd decimetergraderade mittavlor monterade pé tri-
stolpar placerades i vattnet, sd att O-linjen kom i medelvattenlinjen. Avstidndet mellan taviorna var 10 meter, och bitarna k&rde f&rbi | varlerande farter ca 5

meter utanfér den hogra tavlan. Inne vid land placerades en
hojd pd tavlorna noterades och fotograferades av en protokollférare och en fotograf, placerade | en bat pad ldmp

HOGRE FART ...

(Forts. fran sid. 12)

svallvagornas hojd, ofta till ungefir det
dubbla jimfort med 5-knopsviardet. Yt-
terligare farthojning till ca 18 knop
medforde i de flesta fall minskat svall,
och minskningen blev Znnu mer markant,
ndr batarna gick upp i sin maximifart.
Generellt visade proven, att svallvagor-
nas storlek efter en bat i 25—30 knop
ungefdar motsvarar svallet frin samma
bat vid 5 knop.

Att de allra flesta batarna gav det
storsta svallet vid 12 knops fart r givet-
vis ingen 6verraskning. Redan de elemen-
taraste reglerna for planande batar siger
att planingsgriansen ligger just vid 12—
13 knop. Dér bérjar vattnets tryck mot

Som skum pd ytan med ganska obetydliga verk-
ningar kan man nidrmast karakterisera svallet fran
en latt, planande bat | full fart. S& hir sdg sval-
let ut efter Selfleet Riviera | en hégergir | ca
27 knops fart, Svallvdgornas totala hdjd &r ca 10
cm, dvs. vigtoppen ligger ca 5 cm 8ver och vég-
dalen ca 5 cm under vattenytans niva vid tilifillet.

batens botten bli s& stort, att sjalva lyft-
ningsproceduren inleds, vilket dock inte
sker alldeles ”smartfritt”. De flesta
snabba batar inleder 6vergéingen till pla-
ning med att resa forskeppet ur vattnet,
varvid aktern griver ner sig och ger ett
onormalt kraftigt svall efter béten.

Normalt passerar en bit planings-
gransen pa ganska kort tid, men tvingas
man av lokala bestdmmelser maximera
farten till 12 knop under en hel sjomil
eller mer sdger det sig sjalvt att farden
blir foga njutbar. En sankning av far-
ten till 8—9 knop skulle medféra en
lugnare gang med mindre svall, men
proven ger besked om att den utan
tvekan mera tilltalande losningen, att
hoja farten sd att biten far gi upp or-
dentligt 1 planing, ger en klar forbitt-
ring i svallhdnseende. Samtidigt forbatt-
ras manoverformégan.

bét, férsedd med kringningsmiitare av pendeltyp samt ﬂro!okollfararo. Svallvadgornas maximala

gt avstdnd frdn de bdda mittaviorna.

I debatten om hastighetsgrinserna till
sjoss hor man ibland den repliken, att
det inte i forsta hand #Ar svallet utan
eventuella manoversvirigheter man vill
gardera sig for. Argumentet kan verka
bestickande, men det hiller inte hundra-
procentigt. En planande bat med ritt
bottenform &dr mer littmandvrerad i 15
knop @n en tung deplacementsbit i 6
knop. Styrbarheten #r jamférbar med
bilens, och ”kurvegenskaperna” bittre an
bilens. En planande bat styrs alltsa
biattre i hogre fart.

En revidering av hela systemet med
hastighetsreglering méaste goras, och den
maste inledas med ett forsck till vettig
differentiering av battyper och batstor-
lek. Forst ddarefter kan man skapa be-
stimmelser som dr vil genomtinkta, och
som darfér har chans att bli respek-
terade.

SA

MATTE

Vi
KRANGNINGEN

Hur svallet frdn pas-
serande batar | olika
faner:&verkar en fér-
tojd bat provades ock-
sa vid Teknlk for
Allas svallprov. En
enkel kréngningsma-
__ tare monterades | en
“. Sporty, fortd|d vid
land innanfér taviorna.

WL
B it

18[/62 TEKNIK for ALLA 15



L

”En raket i lattviktsklass
kan lyfta en manniska
och féra honom over marken
i en kontrollerad flygtur”,
framhaller Wandell B. Moore.
Det 1ater narmast som om han
talade 1 nattmossan — men
han har lyckats med presta-
tionen genom att spanna pa
sig en vast utrustad med tva
raketmotorer. ;

Vid den forsta flygningen,
som foretogs forra aret, med
en av dessa vastar tillrygga-
lade han en stricka pi om-
kring 25 m — endast fem me-
ter mindre #4n broderna
Wrights forsta flygtur. Nu ar
det emellertid mojligt att go-
ra betydligt lingre flyg-
ningar.

Moores forskningar har fi-
nansierats av den ameri-
kanska armén — soldater
kommer att kunna anvidnda
hans raketvast for att kom-
ma over vattendrag, klittra
over taggtridshinder eller né
ett hustak, allt detta med ett
enda valdigt sprang.

Redan som liten pojke var
Moore intresserad av flyg.
Nar han var tio ar arbetade
han med att rengora flygplan
pa flygplatsen i hemstaden
Canton. Han blev sedan sport-
flygare med eget plan och si
smaningom flygingenjor. Han
har arbetat hos Bell Aircraft
Corp. i 17 ar, bl. a. med Bell
X-serien — experimentplan
som t. ex. X-15.

Idén till raketvasten fick
han 1953. Sju ar senare ver-
kade det hela narma sig en
16sning och pa hosten samma
4r fick Bell kontrakt fréan
armén pa att tillverka en vist
i provsyfte. I april 1961 var
det klart for den forsta rik-

tiga testen.

D4 kom den 27-arige Bell-
ingenjoren Harold Graham in
i bilden — han utsags till
testpilot. Hans uppgift bestod
av att undersoka om visten
med raketerna kunde lyfta
en manniska fran marken och
— i motsats till Tkaros vingar

(Forts. pad sid. 81)
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Den nya amerikanska raketvisten kan fa stor mili-
tir betydelse. Med hjilp av sddana viistar kan anfal-
lande férband snabbt forcera hinder som t. ex. vat-
tendrag och taggtridshinder. Bilden nedan visar ett
av forssken med Moores raketvist. Man har redan
nu lyckats féreta ganska langa raketskutt med den.

Vork g,

flyg kan dérfér i ar fira 50-arsjubileum. P4 féljande sidor visas detaljerade
skalaritningar av ett 60-tal av de flygplanstyper som ingéatt i vart luftfor-

svar under det gangna halvseklet. Bjorn Karlstrém har sammanstéllt detta

unika material, som visar utvecklingen fran de forsta arens bréckliga luft-

farkoster av tra och duk till Draken, dagens moderna, éverljudssnabba
jaktplan. Tekniken har gatt framat svindlande snabbt under dessa ar och

allt talar for att framtidens stridsflygplan blir allt snabbare och effektivare.

1912 fick Flygkompaniet i Malmslatt sitt forsta plan och svenskt militar-

Av kapten SVEN SANDBERG
Teckning BJORN KARLSTROM

VAND!
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SVENSKT MILITARFLYG 50 AR

Ar 1912 fick det svenska militirflyget
sitt forsta anslag pd 63 000 kr. Nu,
50 ar senare, dr flygvapnet sett ur bud-
getsynpunkt den storsta av forsvarsgre-
narna med ett arligt anslag pd over en
miljard kr. Skillnaden i anslag Ater-
speglar den enorma utveckling som #gt
rum, och man kan med fog pastd att
vart militarflygs historia &r nira for-
knippad med dess flygmateriels utveck-
ling.

Det allra forsta flygplanet fick for-
svaret som gava redan 1911, men det
var inte forrdn aret darpd som den
forsta militdra flygningen #gde rum.
Eftersom dessutom riksdagen beslutade
om det forsta flyganslaget detta ar rak-
nas 1912 som militarflygets verkliga
fodelsear.

Fran borjan skaffade sig bide mari-
nen och armén flygplan och utbildade
forare och markpersonal. Marinen kom
forst, ndrmast beroende pa att det var
denna férsvarsgren som mottog det

BOMBFLYGPLAN
= B1-B2

1924 — 1932

forst donerade flygplanet, vilket var ett
svenskbyggt Bleriotplan, Det var med
detta plan som ljtnant O. Dahlbeck
gjorde den forsta militdra “uppstig-
ningen” i februari 1912.

Redan samma ar hann nigra plan ur

armén delta i en stor filttjanstévning:

i Vastergotland, dar samverkan mgllan
armé- och flygstridskrafter f’dr.fbrsta
gingen provades. Vid denna tid var
flygplanen dnnu obeviipnade och avsedda
for spaningsindamil. De var som regel
tvasitsiga sd att spanare kunde med-
folja.

KULSPRUTOR OCH BOMBER

D& forsta varldskriget brot ut dgde
armén och marinen vardera fyra flyg-
plan. Arméflyget var baserat p4d Malm-
slitt, den klassiska flygarmark, dédr hos-
tens jubileumsflygdag dger rum. Marinen
holl till pA Harsfjarden med sina flottor-
forsedda plan. Men i och med krigsut-
brottet mobiliserades de civila plan som

fanns och ddrmed okades styrkan at.
skilligt. Dessutom bérjade en inhemsi
flygindustri vixa upp. Denna tvingades
fram pd grund av att kriget avskar oss
fran mojligheterna till inkdp utifran,
Darfor borjade snart svenska flygplans.
konstruktioner se dagens ljus. Det storsta
foretaget — A/B Enoch Thulins Aeyo-
planfabrik i Landskrona — var vid kri-
gets slut 1918 av internationell storleks-
klass med nédra 800 anstillda,

I de krigforande linderna utrustades
forare och spanare till en borjan med
handeldvapen. Snart tillkom emellertid
savdl fasta som rorliga kulsprutor.
Framfor allt fick den synkroniserade
kulsprutan, som kunde skjuta genom
propellerfiltet, stor betydelse. Flygpla-
nen forsadgs ocksd med bomber och bley
ddrmed vapenbérare som kom att spela
en vasentlig roll 6ver vistfronten.

Hzr hemma insdg man att flyget kom-
mit for att stanna, och den militira

(Forts. pd sid. 20.)

SPANINGSFLYGPLAN

(1927 —) 1928 — 1942

HE 5T. Tillverkare: Ernst Heinkel Flugzeugbau, Tysk-
land (llc.byggd: Sv. Aero AB och CVV). Motor: en 450
hk Bristol Jupiter VI (AF), 9-cyl. stjirnmotor. Spinn-
vidd 16,80 m, ldngd 12,20 m. Toppfart 180 km/tim. Be-
:Ennlng 3 man. Bevipning 1/7,9 fast ksp + 1/7,9 rérl.

S 6 1927 — 1941

FOKKER C.V.D. Tillverkare:
N. V. Niederlandsche Vlieg-
tenigenfabrick Fokker, Holland.
Motor: en 450 hk Bristol Jupl-
ter VI AF, 9-cyl. stjdirnmotor.
Spiénnvidd 15,30 m, ldngd 9,50
m. Toppfart 210 km/tim. Besitt-

7 ning 2 man. Beviipning 1/6,5
\ fast ksp + 1/6,5 rorl. ksp.
A 1936 — 1945

HAWKER '"OSPREY". Till-
verkare: Hawker Alrcraft
Ltd, England. Motor: en 600
hk Nohab/Mercury VI A, 9-
cyl. stjirnmotor. Spénnvidd
11,30 m, léngd 9,70 m. Topp-
fart 235 km/tim. Besiittning
2 man. Beviipning 1/7,9 fast
ksp + 1/7,9 rorl. ksp.

FIAT BR. Tillverkare: Fiat Aeronautica d'ltalia.

Motor: en 600 hk Fiat A14, vattenkyld, 12-cyl.
V-motor. Spénnvidd 16,23 m, ldngd 10,13 m.

Toppfart 240 kmjtim. Besdttning 2 man.

.
B 3 1937 —

JU 86 K. Tillverkare: Junkers Flugzeug- und Motorenwerke, Tyskland (dv. lic.
byggda hos Saab). Motor: tva 880 hk Nohab/Mercury XII, 8-cyl. stjarnmotorer.
Spéannvidd 22,50 m, ldngd 17,90 m. Toppfart 365 km/tim. Besiittning 4 man.
Bevapning 3/7,9 rérl. ksp.

HAWKER ""HART”. Tillverkare: Hawker Alr-
craft lig,MEngl&%d (llrt':(.by)gg&u! dven 6;; SAABILY A
CVM, o. Gétaverken). Motor: en ping, Sverige. Motor: en 1 06 _
hk Nohab/Mercury VII A, 9-cyl. stjdrnmotor. 3 (P g 5 hk STWC
Spénnvidd 11,40 m, ldngd 9,02 m. Topp-
fart 260 km/tim. Besittning 2 man. Bevip-
ning 1/7,9 fast ksp + 1/7,9 rorl. ksp.

Dou

+ 1/7,9 rérl. ksp.
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NORTHROP 8A-1 ""HELLDIVER”. Tillverkare:
las Northrop DIv., USA

hos %aab). Motor: en 980 hk Nohab/Mercury
B 5 XXIV, 8-cyl. stjirnmotor. Spénnvidd 14,54
m, langd 9,67 m. Toppfart 330 km/tim. Be-
séttning 2 man. Bevidpning 4/7,9 fasta ksp

lic.byggdes

1943 —

SAAB L 10-A 17 A. Tillverkare: Saab, Lin-

& W Twin Wasp), 14-cyl. stjirnmotor
Spénnvidd 13,70 m, lingd 9,80 m. Toppfart:
450 km/tim. Besinnlnggz S L

2/12,7 fasta ksp + 1/12,7 rérl. ksp.

1920 — 1929

"DRONT" (PHONIX 222). Till-

verkare: CVM, Malmslatt, Sve-

rige. Pheenix-Werke, Wien, Us-

| terrike. Motor: en 300 hk Hispa-

|| no-Suiza, 8-cyl. vattenkyld V-

| motor. Spénnvidd 11,00 m, lingd
7,60 m. Toppfart 195 km/tim. Be-
sdttning 2 man.

o T

B16

1940 — 1946

CAPRONI CA 313. Tillverkare:
S. A. Capronl, Milano, Itallen.
Motor: tvd 750 hk Isotta-Fra-
schinl Delta RC 3518, luftkylda
12-cyl., Inverterade V-motorer.
Spiinnvidd 16,65 m, ldngd 11,80
m. Toppfart 395 km/tim. Besitt-
ning 3—4 man. Bevidpning 2/12,7
fasta ksp + 2—3/12,7 rorl. ksp.

BEHES (ns N 2

TORPEDFLYGPLAN

ATTACKFLYGPLAN

SAAB 32 B "LANSEN'". Tillverkare: Saab, Lin-
koping, Sverige. Motor: en Rolls-Royce Avon jet-
motor med c:a 5000 kp dragkraft + ebk, Spinn-
vidd 13,00 m, ldngd 14,7 m. Toppfart 1 125 km/tim.
Besiittning 2 man. Beviipning 4/20 akan.

SRR PR

T‘I 1927 — 1938

P HEINKEL HD 16. Tillverkare: Ernst
S i Heinkel Flugzeugbau, Tyskland. Motor:
en 675 hk Armstrong-Siddeley *'Leo-
pard"”, 14-cyl. stjirmmotor. Spéannvidd

18,00 m, lingd 13,00 m. Toppfart 180
km/tim. Besittning 2 man. Beviipning
1/7,7 rérl. ksp + 900 kg bomb el. 1
torped.

Q2200

L Sy

T18B

Linképing, Sverige.

SAAB 18 B. Tillverkare: Saab,

man. Bevipning tim. Besattning

1945 — 1957
B I 8 B SAAB 18 B. Tillverkare:

=
e
1l

Saab, 4
tvA 1475 hk Dalmler-Benz DB.L&g?p‘l,g?’,kf:erlge. Notor

rade 12-cyl, V-motorer, Spinnvidd 17,00
Toppfart 540 km/tim. Besittn] Ay E g, =
fast ksp + 2/13,2 royl, k:p."g O bty (237

Ida, Inverte-

tipning 1/13,2

paimlér-Benz DB. 605,
:E?t;ielt‘;lda.s lg""ﬂl%l:de 12-cyl. AV
av
V-motorerz.s m? I°prart s km]
man. Bevipning

1/13,2 fast ksp -'2113.2 rarl. ksp.

)
e \

Motor: tva -

17,00 m

1839 — 1948

Tz HEINKEL HE 115. Tillverkare: Ernst Helnkel
Flugzeugbau, Tyskland. Motor: tvd 880 hk BMW
132 K 8-cyl. stjdrnmotorer. Spénnvidd 22,30 m,
ldngd 17,30 m. Toppfart 320 km/tim. Beséttning
3 man. Bevupnlng 2/71,9 rérl. ksp. + 800 kg

bomb el. 1 torped.

e

1940 — 1947

HE 114, Tillverkare: Ernst Heinkel Flugzeugbau,
Tyskland. Motor: en 850 hk BMW 132 K 9-cyl.
stjirnmotor. Spénnvidd 13,54 m, ldngd 11,70 m.
Toppfart 290 km/tim. Besittning 2 man. Beviip-
ning 1/7,9 fast ksp + 1/7,9 rorl. ksp.

(1938 —) 1943 — .
Fl 156 ""STORCH"'. Tillverkare: Fieseler Werke,
Tyskland. Motor: en 240 hk Argus AS 10 D, 8-
cyl. Inverterad |luftkyld V-motor. Spénnvidd
14,25 m, lingd 9,90 m. Toppfart 165 km/tim.
Besiittning 3 man, Bevipning ev. 1/7,9 rérl. ksp.

51785 1947 — 1949

SAAB L 10 BS. Tillverkare: Saab, Link3, Ing,
Sverige. Motor: en 980 hk SFA/Mercury XXIV,
9-cyl. stjérnmotor. Spiénnvidd 13,70 m, ldngd
10,00 m. Toppfart 350 km/tim. Besiittning 2
man. Beviipning 2/7,9 fasta ksp + 1/7,9 rérl. ksp.

1944 — 1958

SAAB L 18 A. Tillverkare: Saab, Linkdping,
Sverige. Motor: tvad 1200 hk STWC-3 (P & W

Twin  Wasp), 14-cyl. stjirnmotor. Spinnvidd
17,00 m, lingd 13,23 m. Toppfart 465 km/tim.
Besattning 3 man. Bevipning 1/13,2 fast ksp +
21,9 rbrl. ksp.

1948 — 1954

SPITFIRE PR MK XIX. Tillverkare: Vickers
Armstrong Ltd, England. Motor: en 2060 hk
Rolls-Royce Griffon 66, 12-cyl. vitskekyld V-
motor. Spéinnvidd 11,20 m, lingd 9,46 m. Topp-
fart 740 km/tim. Besdttning 1 man. Bevidpning
kameror.

SAAB 29 B. Tillverkare: Saab, Link8ping, Sve-
rige. Motor: en De Havilland Ghost 50 jet-
motor med 2270 kp dragkraft 4+ ebk. Spénn-
vidd 11,00 m, ldngd 10,13 m. Toppfart 1060
km/tim. Beséttning 1 man. Bevipning 4/20 akan
+ jaktraketer.
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SVENSKT MILITARFLYG . . .
(forts)

flygverksamheten okade snabbt. Vid kri-
gets slut hade var flygplansflotta fler-

dubblats. Samtliga svenska flygfabriker

blev dock vid denna tidpunkt tvungna
att sla igen, eftersom bestédllningarna
plotsligt upphorde. Nagon civil marknad
ayv namnvard betydelse fanns d@nnu inte.

ETT SJALVSTANDIGT FLYGVAPEN

Kriget hade gett manga lardomar pa
flygets omrade. Materielen forbattrades
oerhort snabbt liksom taktiken. Man in-
sag att flyget var en ren nodviandighet
i framtida krig. Roster borjade ocksa
hojas for ett sarskilt vapenslag for flyg-
stridskrafterna. Liknande sammanslag-
ningar hade pd sina hall redan gjorts
utomlands och innebar ménga fordelar.

Det sjalvstandiga svenska flygvapnet
kom till stdnd 1926 och organiserades
alltsd mitt under nedrustningsperioden,
som foljt det forsta varldskriget i spa-
ren. Man kunde nu planera pa langre
sikt och skapa for flyget lampade regle-
menten och fa till stand en gemensam

JAKTFLYGPLAN

uthildning, vilken ju tidigare varit
splittrad pa de andra bada forsvarsgre-
narna.

Det nya vapnet organiserades med
en flygstyrelse och fyra flygkarer i
Visterds, Higernids, Malmslatt vid Lin-
koping och Froson i Jamtland. Senare
tillkom flygskolan pad Ljungbyhed och
tva centrala verkstader.

Enligt 1925 ars riksdagsbeslut skulle
flygvapnet fi anslag pa sex miljoner om

" Aret, eller sex procent av de totala for-

svarskostnaderna. Detta anslag var all-
deles otillrdackligt, och av de 229 plan
som skulle ingd i krigsorganisationen
blev aldrig mer dan 70 verklighet. Bipla-
nen dominerade fortfarande och kon-
struktionerna var i allmianhet utldandska
aven om materielen delvis tillverkades i
Sverige.

Med tjugotalet hade fallskirmen kom-
mit medan blindflygutrustning inte bor-
jade inforas forran omkring 1930. Om
man bortser fran flygplanens efter hand
okade motorstyrka gick den tekniska ut-
vecklingen under mellankrigsperioden
ganska langsamt. Lastférmigan okades,
men den konventionella utformningen
holl fartprestanda nere. En markant

1931 — 1940

BRISTOL "BULLDOG"” MK II A.
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1919 — 1930

J 1 PHONIX 122. Tillverkare: CVM,
Malmslatt, Sverige, Phoenix-Werke,
Wien, Usterrike. Motor: en 185 hk
BMW, vattenkyld, 6-cyl. radmotor.
Spénnvidd 9,80 m, langd 6,85 m.
Toppfart 170 kmftim. , Besattning 1
man.

1925 — 1930
NIEUPORT 29.C-1. Tillverkare: Nieu-
port-Astra, Frankrike. Motor: en
J 2 300 hk Hispano-Suiza. 3-cyl. vatten-
kyld V-motor. Spéannvidd 9,70 m,
lingd 6,44 m. Toppfart 240 km/tim.
Besattning 1 man.

1928 — 1937

J 4 HD-19. Tillverkare: AB Svenska
Aero, Lidingd, Sverige, Heinkel
Flugzeugbau, Tyskland. Motor: en
450 hk Bristol Jupiter VI, 8-cyl.
stjirnmotor. Spannvidd 11,00 m,
langd 9,26 m. Toppfart 180 km/tim.
Besattning 2 man.

0 =] =
=/l 77 - -
1930 — 1941

7 JAKTFALKEN. Tillverkare: ASIA,

AB Svenska Aero, Sverige. Motor:

J 6 en 500 hk Bristol Jupiter VI F, o-

cyl. stjirnmotor. Spénnvidd 9,00 m,

ldngd 7,10 m. Toppfart 310 km/tim.
Besiéttning 1 man.

Tillverkare: The Bristol Aeroplane
Co, England. Motor: en 500 hk
Bristol Jupiter VII F, 9-cyl. stjdrn-
motor. Spidnnvidd 10,36 m, léngd
7,54 m. Toppfart 300 km/tim. Be-
iénning 1 man. Bevipning 2/7,7
sp.

" 1937 — 1942

GLOSTER "GLADIATOR". Tillver-
kare: The Glouchester Aircraft Co
Ltd, England. Motor: en 600 hk Bris-
tol Mercury VI S2, 9-cyl. stjdrnmo-
tor. Spannvidd 9,85 m, ldngd 8,36 m.
Toppfart 360 kmftim. Beséttning 1
man. Bevipning 4/12,7 ksp.

1940 — 1951

SEVERSKY-REPUBLIC ED-1. Till-
verkare: Republic Aviation Corp.,
N. Y., USA. Motor: en 1065 TWC3-
G (Pratt & Whitney), 14-cyl. stjirn-
motor. S;!nnvldd 10,97 m, léngd
8,17 m. Toppfart 520 km/tim. Be-

2/13,2

sﬁ!tnlng 1 man. Bevidpning 2/7,9 +
sp.

1940 — 1945

FIAT CR-42. Tillverkare: Fiat Aero-
nautica d'ltalla. Motor: en 840 hk
Fiat A4RC38, 14-cyl. stjéirnmotor.
Spénnvidd 9,70 m, lingd 8,30 m.
Toppfart 432 km/tim. Besittning 1
man. Beviipning 2/12,7 ksp.

fordandring i dessa avseenden skedde dock
under 30-talet.

DEN STORA EXPANSIONEN

Da de politiska orosmolnen borjade
hopa sig fore det andra virldskriget
borjade stormakterna kapprusta, Det
svenska forsvarsintresset okade kraftigt
infor hotet, och genom forsvarsbeslutet
1936 fastslogs att flygvapnet skulle tre-
dubblas under en sjuarsperiod. Detta
skulle innebdra att flygkarerna ombil-
dades till flottiljer, sammanlagt sju
stycken, varav fyra bomb-, tvd spanings-
och en jaktflottilj. Anslaget ckades till
28 miljoner per ar.

Fore kriget hade bombplan i hog grad
givits foretrdde framfor jakten. Under
30-talets senare ar borjade fribarande
monoplan med indragbart landstdll bli
allt vanligare. Flygvapnets forsta typ
av detta slag var det efter datida matt
”tunga” bombplanet Junkers Ju 86 (B 3).
Vi hade ocksd bestillt serier av jaktplan
fran USA och Holland, men dessa kunde
till stor del inte levereras pid grund av
att kriget hann komma emellan. Var
moderna flygindustri hade visserligen
kommit i gang, men kapaciteten var

P 1@

1941 — 1946

J 20 RR 2000. Tillverkare: Reggiane Offi-
ciale Mechaniche, Italien. Motor: en
1020 Piaggio P.XIRC40, 14-cyl.
stjidarnmotor. Spéannvidd 11,0 m, ldngd
7,85 m. Toppfart 535 kmjtim. Be-
iittnlng 1 man. Bevipning 2[12,7
sp.

1943 — 1946

J 22 FFVS J22. Tillverkare: Flygférvalt-
ningens Verkstader, Ulvsunda, Sve-
rige. Motor: en 1065 hk TWC-3,
(Pratt & Whitney), 14-cyl. stjdrnmo-
tor. Spédnnvidd 10,00 m, ldingd 7,80
m. Toppfart 570 km/tim. Besdttning
1 man. Bevipning 4/13,2 ksp.

1945 — 1952

J 26 P-51 D MUSTANG. Tillverkare: North
American Aviation Inc., Calif., USA.
Motor: en 1650 hk Packard Merlin
(RR) V-1650-7, vitskekyld, 12-cyl.
V-motor. Spinnvidd 11,27 m, ldngd
9,83 m. Toppfart 695 km/tim. Be-
iittnlng 1 man. Bevipning 6/12,7
sp.

1945 — 1951

SAAB 21, Tillverkare: Saab, U"k:’;
B'ng. Sverlge. Motor: en 14 ¥y

aimler-Benz DB. 605, vétskekyl
12-cyl. Inverterad V-motor. Spénn-
vidd 11,60 m, lingd 10,45 m. Topp-
fart 650 km/tim. Besfttning 1 man.
Beviipning 1/20 akan + 4/13,2 ksp:

annu ganska blygsam. Enda mojligheten
var att vanda sig till det alltjimt
neutrala Italien, en nodlosning for att
overhuvudtaget kunna fylla behovet av
flygplan.

Tyskarna bevisade snabbt det litta
stortbombflygets &verligsenhet genom
att lata detta samverka med snabba
pansrade markforband. P4 samma sitt
bevisade britterna i ”Slaget om Storbri-
tannien” att ett tamligen litet men kva-
litativt hogtstdende och skickligt lett
jaktflyg var oumbirligt i ett modernt
krig, som bland annat innebiar anfall
mot hemorten. 1942 Ars forsvarsbeslut
innebar darfor en ytterligare flerdubb-
ling av vart flygvapens styrka. Upp-
byggnaden skedde i forcerad takt och
behovet av flygmateriel aktualiserades
ytterligare.

FLYGINDUSTRI AV VARLDSKLASS
SAAB kom med sitt forsta helsvenska
krigsflygplan 1941. Det var B 17, ett litt
stortbombplan som #dven anviindes for
spaning. Dessutom fick man pd mycket
kort tid fram ett litet men effektivt
jaktplan, J 22, som konstruerades och

(Forts. pa sid. 22

J 21 R 1949 —1956
SAAB 21 RB. Tillverkare: Saab, Lin-
koping, Sverige. Motor: en De Havil-

Phdnix-jagaren var det férsta svenska jaktplanet. Planet hade anviints av det &sterrikiska flygvapnet under
det forsta viirldskriget och efter kriget kom nagra &sterrikiska flygare till Sverige p& en uppvisningsturné.
De svenska myndigheterna blev intresserade av det snabba planet och licenstillverkning kom snart igdng.

1953 —

DH 112 VENOM. Tillverkare: De Havilland Aircraft Co,
England. Motor: en De Havilland Ghost 50 jetmotor med

land Goblin 111 jetmotor med 1500 kp
dragkraft. Spénnvidd 11,60 m, lingd
10,56 m. Toppfart 800 km/tim. Besatt-
ning 1 man. Bevipning 1/20 akan +

4/13,2 ksp.
AR
ey AR Wl Eimrns o ,

1946 — 1956

DH 100 MK 50 ""VAMPIRE". Tillverkare:
De Havilland Aircraft Co, England. Mo-
tor: en De Havilland Goblin l?l jetmotor
med 1500 kp dragkraft. Spannvidd 11,60
m, lingd 9,40 m. Toppfart 870 km/tim.
Besittning 1 man. Bevipning 4/20 akan.

1948 — 1953

DH 98 MK 19 "MOSQUITO". Tillver-
kare: De Havilland Aircraft Co, England.
Motor: tvd 1655 hk Rolls-Royce Merlin
25, viatskekylda, 12-cyl. V-motorer.
Spannvidd 16,51 m, lingd 12,70 m. Topp-
fart 600 km/tim. Besittning 2 man. Be-
vipning 4/20 akan.

J 29 F (1951 —) 1955 —
SAAB 29F. Tillverkare: Saab, Linkdping,

Sverige. Motor: en De Havilland Ghost
50 jetmotor med 2270 kp dragkraft +
ebk. Spénnvidd 11,00 m, ldngd 10,13 m.
Toppfart 1 060 km/tim. Besdttning 1 man.
Bevgpnlng 4/20 akan + jaktraketer.

2270 kp dragkraft. Spénnvidd 11,80 m, ldngd 11,2 m.
TEpplnrt 900 km/tim. Beséttning 2 man. Bevipning 4/20
akan.

J 34 1955 —

HAWKER HUNTER MK 4. Tillverkare: Hawker Aircraft
Ltd., England. Motor: en Rolls-Royce Avon jetmotor
med Gver 3000 kp dragkraft. Spiinnvidd 10,60 m, lingd
14,00 m. Toppfart 1100 km/tim. Besittning 1 man. Be-
vépning 4/30 akan.

1958 —

" 32 SAAB 32 B "LANSEN". Tillverkare: Saab, Linképing,
Sverige. Motor: en Rolls Royce Avon jetmotor med
ca 5000 kp dragkraft + ebk. Spinnvidd 13,00 m, ldngd
14,7 m. Toppfart 1125 km/tim. Besittning 2 man. Be-
vipning 4/20 akan.

1959 —

‘l 35 FSAAB 35 "DRAKEN", SAAB 35F. Tillverkare: Saab,
Linkdping, Sverige. Motor: en Rolls-Royce Avon jet-
motor med ca 5000 (F ca 7000) kp_ dragkraft + ebk.
'Sa::tanhnﬂvaldg 2,;0_1;,‘ lﬁggd 15,'30 (035 F = 15,8) m. Topp-

ch 1, ,1. Beséttning 1 man. B
akan. + 4 Falcon [aktraketer.g 15 LTI )
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SVENSKT MILITARFLYG ...
(forts)

byggdes 1 flygforvaltningens egen regi.
4 sminingom ckades SAAB:s kapaci-
tet och ytterligare konstruktioner sattes
1 produktion.
__Vid krigsslutet var landet #nnu langt
ifran sjalvforsorjande vad giller mili-
tar flygmateriel, utan man tog tillféllet
i akt och kopte billiga men fortfarande
moderna surplusflygplan, bland annat de
beromda Mustang (J 26) och Spitfire
(S31). PA senare ar har dock kopen
fran utlandet minskat och kommit att
endast innebdra en komplettering vid
“glappet” mellan serierna av SAAB-
flygplan.

Vart flygvapen var bland de forsta
som skaffade jetplan, di man frin Eng-
land inkopte Vampire (J 28) for att ut-
rusta F 13 i Norrkoping. Det forsta in-
hemska jetplanet var annars J 21 R, en
utveckling av den propellerdrivna ver-
sionen for jakt- och attackbruk. Som ett
av de forsta pilvingade planen i virlden
kom sedan J 29, som nadde férbanden
1952. "Tunnan” gor fortfarande tjanst

1928 — 1943

vid vissa jaktflottiljer i sin senaste ver-
sion, J29F, med efterbrannkammare.
Planet finns ocksd i en spaningsversion
med fastmonterade kameror.

Var moderna flygmotortillverkning
borjade omkring 1930 och ombesorjs nu-
mera av Svenska Flygmotor AB i Troll-
hattan som forser flygvapnet med hela
dess behov av motorer. Dessa ar av ut-
landsk konstruktion och tillverkas pa
licens.
~ Det dr hdpnadsvickande att ett litet
land som Sverige har resurser att allt-
jamt hiinga med i den tekniska utveck-
lingen. Ty det har vi bevisligen gjort
genom flygplanssystem sidana som Dra-
ken (J 85), som Ar vil i klass med mot-
svarande utlandska typer.

ETT KVALITETSVAPEN

Vi har faktiskt i dagens lige ett av de
starkaste flygvapnen i varlden, dven om
det naturligtvis inte dr jamforbart med
motsvarande styrkor i USA och Sovjet
utom i friga om kvalitet. Ty kvaliteten
maste stindigt hallas pd hog niva dven
om det ar dyrbart, annars skulle slag-
kraften snabbt minska till en brékdel.

Luftbevakningen overfordes i slutet

av 40-talet till flygvapnet och ingir si-
som en oumbarlig link i luftforsvaret,
I detta ingdr ocksa stridsledningssyste-
met. Det som for narvarande ar under
uppbyggnad — Stril 60 — ar i stor ut-
strackning automatiserat och har vickt
berattigad uppmirksamhet utomlands.
Nir det dr utbyggt kommer luftforsva-
ret att bli atskilligt effektivare genom
att de i luftkrigforingen ytterst korta
tidsmarginalerna okar.

Samverkan med de ovriga vapenslagen

har intensifierats for att battre utnyttja
flygvapnets stridsledningsorganisation.
Luftforsvar i form av artilleri och robo-
tar forekommer ju ocksd vid armén och
marinen, och dven flygvapnet har bor-
jat tillforas luftférsvarsrobotar, nim-
ligen den fran England importerade ty-
pen Bloodhound. Aven som flygplansbe-
vipning har robotarna blivit ett synner-
ligen effektivt vapen bade for attack-
och jaktindamal. Nagon tendens till att
robotvapnen skulle sla ut de bemannade
flygplanen mer eller mindre kan dock
inte sparas. Robotarna utgor snarare ett
komplement till flygplanssystemen, men
ett numera oumbirligt sddant som i av-

(Forts. pa sid. 30)
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JU F 13. Tillverkare: AB Flygindustri, Limhamn, Sverige,
(lic. fr. Junkerswerken, Tyskland).
BMW 6-cyl. vattenkyld radmotor. Spénnvidd 17,80 m,

. Motor: en 185 hk

langd 9,60 m. Toppfart 183 km/tim. Beséttning 2 man.

Tp 47

— 1958

PBY-5A CATALINA. Tillverkare: Conso- }

lidated Alrcr. Corp., Callf.,, USA. Mo-
tor: tvd 1200 hk Pratt & Whitney Twin-
Wasp R-1830-S3C4-G, 1 1. stjdrnmo-
torer. Spannvidd 31,72 m, ldngd 19,83 m.
Toppfart 304 km/tim. Beséttning 5 man.

1955 —

PEMBROKE C. MK 52. Tillverkare: Hunting Percival Aircr. Ltd.,
England. Motor: tvd 570 hk Alvis Leonides. Spénnvidd 19,70 m,
ldngd 14,00 m. Toppfart 350 km/tim. Besdttning 2 man.
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1940 — 1945

JU 52, Tillverkare: AB Flygindustri och Junkerswerken,

Sverige — Tyskland. Motor: tre 600 hk Pratt & Whitney
Wasp S 241-6, 9-cyl. stjarnmotorer. Spénnvidd 29,25 m,
langd 18,90 m. Toppfart 250 km/tim. Beséttning 3 man.

Tp 24

DO 24. Tillverkare: Dornier-Werke,
Tyskland. Motor: tre 1 150 hk Bramo
Fafnir 323, 9-cyl. stjarnmotorer.
Spannvidd 27,00 m, ldngd 22,00 m.
Toppfart 340 kmjtim. Beséttning 4
man.

Tp 79

‘ C-47 DAKOTA. Tillverkare: Douglas Air-
craft Corp. Inc., USA. Motor: tva 1200 hk
Pratt & Whitney Twin-Wasp R-1830-92, 14-
cyl. stjirnmotorer. Spannvidd 28,90 m, lingd

::a,ﬁo m. Toppfart 350 km/tim. Besittning 3

1919 — 1935

TUMMELITEN, TUMMELISA. Tillver-
. kare: CMV, Malmslatt, Sverige.
O 1 Motor: en 90 hk Thulin roterande
9-cyl. stjirnmotor. Spénnvidd 7,80
m, lingd 5,50 m. Toppfart 145 km/
tim. Besittning 1 man.

ALBATROSS 160. Tillverkare: CVM,
Malmslitt, Sverige, Albatross-Wer-

23 ke, Tyskland. Motor: en 160 hk Mer-
O 2 cedes vattenkyld, 6-cyl. radmotor.
Spinnvidd 12,96 m, langd 7,77 m.
Toppfart 130 km/tim. Besiittning 2
man.

1921 — 1930

"DRONT"” (PHONIX 222). Tillverka-

re: CVM, Malmslitt, Sverige. Phoe-

bEd nix-Werke, Wien, Usterrike. Motor:

O 4 en 220 hk Benz vattenkyld, 6-cyl.
radmotor. Spénnvidd 11,00 m, lingd
7,60 m. Toppfart 180 km/tim. Be-
séttning 2 man.

W.

=

w . 1920—1937
o)

7 "PIRATEN". Tillverkare: AB Svenska
Aero, Lidingd, Sverige. Motor: en
215 hk Armslrong-Sl deley Lynx 7
cyl. stjarnmotor. Spénnvidd 10,40 m,
lingd 8,70 m. Toppfart 170 km/tim.
Besiéttning 2 man.

HD 24. Tillverkare: Ernst Heinkel
Flugzeugbau, Tyskland. Motor: en
180 hk vattenkyld 6-cyl. Mercedes

SK 4 radmotor. Spannvidd 14,20 m, lingd
9,69 m. Toppfart 150 km/tim. Be-
séttning 2 man.

s
w5 —

i

1931

SKOLFALKEN. Tillverkare: AB
Svenska Aero, Lidingd, Sverige.
SK 8 Motor: en 135 hk Armstrong-Sidde-

ley Mongoose 5 cyl. stjdrnmotor.
Spénnvidd 9,40 m, léangd 7,60 m.
Toppfart 175 kmjtim. Besittning 2
man,

1933 — 1942

RK 26 TIGERSCHWALBE. Tillverka-
re: Raab-Katzenstein, Tyskland (lic.
SK 10 ASIJA, Sverige). Motor: en 240 hk
Walter Castor, 7-cyl. stjirnmotor.
Spéinnvidd 8,40 m, ldngd 6,44 m.
Toppfart 200 km/tim. Beséttning 2
man.

1936 — 1952

DH 82 TIGER MOTH. Tillverkare:
De Havilland Aircr., England (lic.
ASJA, Sverige). Motor: en 130 hk
Gipsy Major, 4-cyl. luftkyld Inver-
terad radmotor. Sp#nnvidd 8,95 m,
lingd 7,32 m. Toppfart 175 km/tim.
Besittning 2 man.

1936 — 1946

FW 44 | STIEGLITZ. Tillverkare:
Focke Wulf Flu%zougbau, Tyskland
(lic. ASJA, Saab, CVV, Sverige).
Motor: en 145 hk Siemens Halske
Sh14A. Spinnvidd 9,00 m, lingd
7,30 m. Toppfart 185 km/tim. Be-
séttning 2 man.

SK 16

1939 — 1949

NA-16-4 M. Tillverkare: North Ame-
rican Aviation Inc., USA (lic. Saab,
ASJA, Sverige). Motor: en 445 hk
Wright Whirlwind R-975-E3 stjérn-
motor. Splinnvidd 12,80 m, lingd
8,38 m. gopplnn 265 kmjtim. Be-

:‘8:@
1940 — 1947

KL 35 B-D, Tillverkare: Hans Klemm
Flugzeugbau, Tyskland, Motor: en
105 hk Hirth 504 4-cyl. luftkyld
inverterad radmotor. Spéinnvidd 10,40
m, lingd 7,50 m. Toppfart 210 km/
tim. Besittning 2 man.

sittning 2 man.

1947 —

AT-16 (NA-66 HARVARD II). Till-
verkare: Noorduyn Aviation Ltd.,
Kanada. Motor: en 600 hk Pratt &
Whitney Wasg R-1340-AN1, 9-cyl.
stjdrnmotor. ‘Fﬁnnvldd 1280 m,
lingd 8,80 m. Toppfart 290 km/tim.

Besittning 2 man,

1945 — 1952

BO 181 BESTMANN. Tillverkare:
Biicker Flugzeugbau. Tyskland (lic.
Hégglund Séner, Urnskdldsvik,
Sverige). Motor: en 105 hk Hirth
HM 500, 4-cyl. Inverterad radmotor.
Spénnvidd 10,60 m, ldngd 7,85 m.
Toppfart 210 km/tim. Beséttning 2
man.

et

SK 50

1951 —

SAAB-91B SAFIR. Tillverkare: Saab,
Link8ping, Sverige (lic. De Schel-
deverken, Holland). Motor: en 190
hk Lycoming O-435-A, 6-cyl. flat
(""pannkaksmotor'’) luftkyld motor.
Spannvidd 10,60 m, lédngd 8,00 m.
Toppfart 270 km/tim. Besattning 2—
3 man.
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Virldens forsta mefa fér personbefordran har i
‘ sommar tagits i bruk. Den finns i England och
{ trafikerar strickan Rhyl-Wallasey. Biljetterna som
| anvénds @r helt olika konventionella tdg- och flyg-
! biljetter. Forutom sedvanliga kontrolluppgifter om-
| fattar de na@mligen ocksd ett vykort. En trevlig
souvenirl Mefa-trafiken skall pagd i atta veckor.

Den amerikanske racerbitsféraren Sam Griffith satte nyligen nytt rekord pa strickan Miami—New York. Den
9,3 m langa bdten var utrustad med fartvinnande Bertramsteg. De listliknande stegen syns tydligt pa bilden.

Pa bilden t. v. ger Max Binding, 51, frdn Miinchen
en cigarrett en injektion av ett flytande dmne som
han framstallt efter drsldnga experiment. Dr Binding
pastar att vatskan neutraliserar benzpyren, som
finns i tobakstjdran. Férsok med djur har visat att
cancer uppstdr om benzpyren sprutas in under
djurens skinn. Det kan ocksd orsaka lungcancer.
Dr Binding anser att hans anti-benzpyrenviitska kan
sprutas dver tobaken under framstéllningsprocessen.
Amnet férandrar varken tobakssmaken eller kvali-
teten. Kostnaderna skulle bli s& obetydliga att en
héjning av cigarrettpriset inte behéver géras. In-
tresset for d@mnet &r naturligt nog mycket stort.

Den lilla transistorn ldngst ner pd bilden ovan
visar kontrasten mot ett vanligt rér. Mellan de tva
ytterligheterna nagra konventionella transistorer.
Den nya modellen, som kallas Microseal och till-
verkas av Hughes Aircraft Co, ryms inom ett ge-
ment "o" pd en vanlig skrivmaskin. Som funk-
tionselement betraktat dr den nya transistorn bade
effektivare och billigare idn sina féregangare.

BUSSBJASSE
' PA
BESOK

P& bilden t. h. ser ni en
cyklokopter som konstrue-
rats av en engelsk flygoffi-
cer. Om tvd man trampar
for allt vad de &r virda
Iyfter farkosten till héjden
tre centimeter . . . Konst-
ruktéren havdar att han @m-
nar forbattra sitt alster sa
att det kan stiga hdgre!

o

En riklig energitillgang ar
nodvandig for dagens mo-
derna, industrialiserade sam-
hzlle. Aven om klimatiska
och andra olikheter linder
emellan i nagon- min paver-
kar energibehovet, dr det inte
svart att konstatera sam-
bandet mellan per -capita-
konsumtionen av energi och
levnadsstandarden. Den ge-
nomsnittliga  energikonsum-
tionen per person i varlden
ligger strax over 1,4 kol-ton
— i USA ar siffran 8 och i

Storbritannien 4,9. Indien vi-
sar en genomsnittlig energi-
konsumtion per person av 0,14
kol-ton.

Om energi alltsd dr nod-
vindig for ekonomiska fram-
steg borde vil alla nationers
myndigheter striva efter att
fi denna energi i stor miangd
och till ligsta mojliga pris?
Riktigt s& enkelt dr det emel-
lertid inte — sarskilt inte i
vistlinderna. Industrialise-
ringen under 1800-talet var
mojlig tack vare en riklig f6-
rekomst av kol — eller, mer
preciserat, tack vare att fore-
komsten av rika koltillgingar
fanns 1 anslutning till rika
jarnmalmsforekomster. Oljan
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En bilférare maste lira sig dta-lamplig mat, efter-
som enorma stekar, fliskkotletter eller en entre-
cote inte dr ldmpliga ritter fér att géra en lidngre
bilfird behaglig. En lista pd matratter, som hjélper
bilféraren att halla sig i god form under langfirder,
har nu offentliggjorts. Den har uppbyggts pa er-
farenheter gjorda under flera &rs experiment. En
lika viktig detalj som matvalet @r de gymnastiska
ovningarna, som skall utféras efter maltiden.

Trafikexperter frin hela virlden, som tidigare varit
mycket skeptiska mot det enspiriga jarnvdgssyste-
met Alweg, tror numera att det kan innebara 16s-
ningen pé storstidernas trafikproblem. Dessa tég
gdr pa en 1 m bred skena och nistan ljudldst p
gummihjul Gver gatunivdn. Tagen byggs | Tysk-
land och kan kéras med upp till” 100 kmjtim.

kom pa allvar in i bilden som
brinsle till forbranningsmoto-
rer, och pa det omradet kon-
kurrerade den endast indirekt
med de fasta brinslena: viig-
transporter

contra jarn-
viag. Inte forr-
in efter and-
ra varldskri-
get  borjade
oljan i nimn-
viard grad er-
siatta kolet
som industri-
brinsle i Europa, Situationen
var da den, att man borjade
bll_ orolig fér en framtida
brist pa fasta briinslen, Oljan
visade sig dock si anvindbay

Ar ni en modern
miinniska . , ,

att myndigheterna i stillet
borjade oroa sig for en fram-
tida arbetsloshet inom gruv-
industrin.

I de stora kollainderna,
t.ex. Storbritannien och Tysk-
land, avspeglar sig detta di-
lemma i myndigheternas ener-
gipolitik. Under senare ar
har man pa vissa hall forsokt
begrinsa  oljekonsumtionens
tillviixt, Importtullar och oli-
ka beskattningsatgirder till-
grips girna och motiveringen
ir ofta att man vill dra 1
skatt till staten. Det finns
ingen skarp grins mellan 'dc
skatter pi olja som tillgrips
for statsfinansernas skull och
de man tar till for att skyd-

b

Langlinjebussarna dr mycket popu-
lira i USA, da komforten Ar stor och
biljettpriserna laga. Continental Trail-
ways, som dr USA:s ndst storsta buss-
bolag och trafikerar 33 av de ameri-
kanska staterna, har t. ex. en turist-
biljett som kostar 99 dollar och giller
for obegrinsade resor 99 dagar pa
bolagets linjer.

En av bolagets langfirdsbussar av
typen Silver Eagle demonstrerades ny-
ligen i Sverige. Det dr en 12,2 m lang
bjédsse, som vid full last med 46 passa-

gerare och deras bagage viger 14,7
ton. Silver Bagle dr utrustad med mo-
derna fillbara flygplansfatséljer och
en bussvirdinna stir for uppassningen
ombord.

Silver Eagle-bussarna #r forsedda
med en GMC-diesel pd 280 hk och
marschhastigheten kan drivas upp be-
tydligt over 100 km/tim. De #r luft-
konditionerade och utrustade med
tryckluftsbromsar. Continental Trail-
ways har f.n. 316 bussar av denna typ
i trafik.

da kolet. Vilken anledningen
dn ar kvarstir dock det fak-
tum att varje pdlaga, som
hojer priset pa ett brinsle,
tjanar som skydd for de
ovriga,

Ibland framférs den asik-
ten att ef-
fekten av si- ..-
dana hir pa-

lagor dr obe- Kgar gD
tydlig: de ""1
hogre ener- " \\
gikostnader-

na tas helt

enkelt ut i féljer ni

form av hiig- med er tid , . .

re priser. Det blir konsumen-
terna av varor och tjianster,
som drabbas. Ett sidant syn-

sitt dr emellertid ganska yt-
ligt. Fransett att billigt bréns-
le i hog grad stimulerar till
ekonomiska framsteg, si kan
héga energikostnader himma
exportindustrierna.

Men inte heller detta ir
allt. Brinsleskatter kan sned-
vrida utvecklingen pi ett sitt,
som inte bor nonchaleras.
Energikostnaden som en del

av de totala kostnaderna va--

rierar mycket fran industri
till industri. Darfor blir var-
je palaga pé brinsle diskrimi-
nerande darigenom att den
traffar vissa industrier har-
dare @n andra.

Skatter pa flytande brins-
len kommer dessutom att re-

sultera i simre mojligheter
att utnyttja branslen 6ver hu-
vud taget. En av de mest pa-
tagliga féljderna av efter-
krigstidens omsvangning frin
kol till olja har varit en for-
battrad all-
mian  brans-
leekonomi.

Skatter pa
olja kan inte
undgd  att
himma den
utveckling-

en. Europa
blir oundvik-
ligen mer
och mer beroende av impor-
terad olja. Under sidana om-
stindigheter borde man styi-

. . . jJag menar
sover ni illa om
nétterna?

va efter si liga kostnader
och sa fritt konsumentval
som mojligt. Man bor tillita
maximal konkurrens pi ener-
giomradet. Beskattning av
andra energiformer #Ar inte
enda sittet att stodja kolet —
ett sidant stod kan ocksi ges
t.ex. genom direkta subven-
tioner till de relativt fa hig-
kostnadsgruvorna.

a

18[/62 TEKNIK for ALLA 25



SNABB SPORTBIL MED KO

har du din

chans

hagre inkomster
tryggad framtid

MFORT

1fa Romeo 2600 Sprint ar

i forsta hand en komfor-
tabel och snabb langfirds-
vagn. Det dr alltsd inte de
sportiga egenskaperna som
satts 1 forsta rummet. Ak-
komforten dr en av vagnens
storsta fordelar. Fjadringen
ir inte namnvart stotig men
anda exakt och langt ifran
mjuk. Utrymmet i baksiitet

til
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PRIVATRADIOANLAGGNING-
AR av alla slag till realisations-
priser. Egen serviceverkstad. Re-
servdelar i lager. Vi ordnar Ert
tillstind snabbt och avziftsfritt.
ZERAB, Bastug. 19, Sthim Sy.
Ttn: (08) 401210,

TOR SNABBA INKOP av Radio
& TV-komponenter kKontakta oss.
F:a Trans-Vektor, Stovargatan
63. Bandhagen. Tel. T9 41 41.

RADIOMATERIEL realiseras.
Prislista mot porto. A. Lundberg,
Mariedalsviigen 3, Lysekil. 2
TONBAND 900 fot 8:50, T
1800 fot. 15: — -+ porto. R DBox
58, Enskede 1.
RADIO-SURPLUS. Trafikmotta-
gare AR S8 fina exemplar
diter inkomna. Begiir specialbro-
schyrer. Dessutom ha vi en rik-
haltig sortering av siindare, mot-
tagare, ‘ransformatorer, higta-
lare m.m. Kyvalitets-surplus till
billizga priser. Vi siinda giirna en
lista gratis. Skriv till Lundvalls
Elektronik, Husargatan 35, G&-
teborg C.

TRAFIKMOTTAGARE HRO MX
SENIOR, nya, 6 min. garanti. 2
hf-steg, kristallfilter, S-meter. 50
Khz-30 Mhz. 5: —, niitenhet d:o,
be&. 75: —. 6 v. vibratorenhet d:o
bez. o0: —. Effekttransistor
2N301 8:— st, d:o matchade
16: — par. XBI03 = OC71 2: 75 st.
26: — duss. XA102 = OCH pris
d:o. XAIOI = OC45 pris d:o. Se-
lenlikriktare AEG tub 250 v. 125
ma brygea 6: — st. Lodkolv 220
v 30 W transportskyddad spets
kan t. ex. Kiggas i serviceviiska
direkt efter anviindning. 15:—
st Allt i{ir nytt om ej annat an-
gives. TV-SERVICE: Kyrkoga-
tan 16, Ljuosdal.
RADIOTELEFONER fir 27 Me
godkiinda av Telestyrelsen, Netto-
priser: Wilo PR-1 (svensk) 5
watt 365:—. Lafayette PR-2 (ame-
rikansk) 5 watt 455:—. Radiofon
PR-3 (svensk) 5 watt. liktpris
735:—. Ground-plane antenn 96 :60.
Mobil antenn 61:60. Koa 1kabel
1:40/m, Kristaller for siindare o,

mottagare. Kanal 12, 20,
21, 22, Per par 42:30. Begir bro-

schyr o. bestimmelser, A. Lund-
berg, Maridalsviigen 3, Lysekil

Maskiner=verkty

PLATLADOR m. lock, biirhandt.
0. lisn. 38x29 cm, felfria, liimpl.
f. verktyg, smidet, ete. 4:350/st.
3 st 10: —. Autodelar, Skede.

EXC.PRESSialla storl. Gbg 404542,

| -Hobby:

GLASFIBERPLAST fir hif, bil,
flyz, hobby och hantverk. Vi la-
gerfor alitid V-plast, accelerator,
specialbehandlade glas-

V. mattor, band och
snoren. Tillskriv oss och begiir
broschyr och bruksanvisning
som siindes kostnadsfritt. Minsta
forsiiljningskvantitet: 1 kg V-
plast med accelerator och hiir-
dare kr 8:50 — vilket riicker till
1 m? glasvilv Y — kr 7:50 eller
14 m? glasviiy Tj kr 5:25 Viind
Eder med fortroende till specia-
listen AB SERIEBAT, Maria
Pristgiirdsgata 40—42, Sthim So.
Tel. 44 3552

TAIFUN hobby 1 cce. H. Palm,
Timnarv. 13, J.-hov. 91 98 56,

MODELLEADIOANLAGGNING!

Kompl. Metz 3-kanal. Idealisk
for flyg eller bitar. 275: —, kata-
logpris 475: —. Sthlm tel 852969
efter 18,

RADIOAGGR. siind. och mott,
Funktionsdng 230:—, Sv. t. "ED
MEK IV, TfA, Box 2137, Sthim 3.

SPRAKANDE NYHETER FRAN
U OCH KONTINENTEN. Leo-
pardjacka i 100 9% bomull, Strong
i stilen. Storiek 44—54. Pris 49: —.
Italienska polotréjan  Apache 1
hirlig bomull. Svart, vit, ljusbli,
lila, gul. Ling firm och rullkrage.
Storlek 3-4-5-6. Pris 19; —. Ameri-
kaneka jeans: Lee, kolsvart 39: 50.
Morkbld, 1jusbla, vitheige 35: —.
Wrangler i Jjusbiitt och mirk-
blatt 22:50. Leiba i morkblitt

) TfA:s RADANNONSER o TfA:s RADANNONSER o
SPORTBATSRITN., broschyr m.
pto. Roggentin, R Gotg. 26, Sthim,

BATRATTAR,
35:—, Styrwireblock, halkip, skid-

29:75. Lewis 1 morkblitt 31:50,
Alla storlekar av samtliza miir-
ken. Svart amerikanskt biilte
passande till jeansen. Stort for-
silvrat spiinne. Pris 14:50. Barce-
lona, kolsvart byxa i terylene.
Spansk modell med brett midje-
band och vita skinnkanter vid
fickorna. Storlek #1—5+ Pris
79: —. Amerikanska sidenskjortor
i tjockt, blankt siden, fantastiskt
snygga. Pantersvart, syrénlila,
piirlemovit, champagnegul, pas-
tellbld, vinrdod. Storlek 35—42.
ja med hog
rullkrage, svart, vit, gul, rid,
ljusgld, orange. Pris ling irm
5 . Storlek 3-
4-5-6. Obs! Oms.-skatt inriiknad

Pris 45: — Polot

2:50, Kort dirm 11

i priserna. Du Kkan iiven

efter viir nyaste katalog med se-
naste nytt frin utlandet. De fles-
ta av varorna gir ej att kopa i
ndgon affir. Carlssons Import,

T. A.. Falkenberg. Order-

Avd.

tel. 0346/103'S1.

“rap( ner
MOTORYV

Illn[n'\lr'l‘.

MOTORFIRMA B. ANDERSSON,

Goteborg H. Tel. 220128

Sporte

VATTENSKIDOR, Sport de luxe,

bindn. vristr sakn. 85: —. Slalom-
skida m. lina 65:— Ingvar Nils-
son, EKi 28, Borils.

. Foto—optik.

FRAMEALLNING och KOPIE-
RING alla format. spec. minifil-
mer. Rabatt. HANDKOPIA, Ja-
kobsbergsgatan 1, Sthim C. Tel

010/10 92 48.

MOPEDTAVLARE. Det fir enkelt
att trimma mopeden
5—G hk och &ver
vira utforliga och
gsinstruktioner

finda upp till

Jiittfattliga trimnin t!
assar alla mopeder. Iug[gl. g
Grskott. Ingenjorsfirma

Universal, Avd. M, Bo

)IELL,\.\'\'I_K'I‘. m‘.,
mot. ej reg. 50:—.

H. K. Karlsson, Gnosjo,
MARIN 8 hk kird ca
30 tim, 975:—, Komplett m, reg-

for fjirrmaniver, ]
till speedy. S-A Ottoson,
tel. 0370/940 61,

slumpas tills.

45: —. 2 8 of. Viktoria pihiings- S
150 —. .‘I st. (h;f \lll\ oria | Volyo Aquamatic samt en d:o m,
l)'l{\\"-nmt. 98 ce 30 60 hk snurra, Firminligt. 0202/

i:Bilar=tillbehor

-d
LLOYD-AGARE, allt i Lloyd re-
servd. o, orig. tillbeh. siindes pi
dagen vid best. Ring el, skriv til]
SODERBIL, Gotlandsg, 74, Sthlm

SKI' kullag. 35
. Ny el. lidkoly
i batteri 6-12 V

pr st. 5: —. Beg

Georg Samuelsson, Pl. 346,
berg, Tel. 0321/310 68.

), AJS 500, Panther 330 0. B et
1 ) cc. Motorer: ILO 98, HVA o. PIRMA SONEX,
BESTADER OCH MO-
TORMAN! Niir det xiiller renov.
av Eder motor kontakta oss. Vi
har en hypermod. maskinpark och
specialutbildad personal. Vi utfor
spec.-arb. pd  sdviil bil, moped,
bdt och stationiira motorer. Svots-
ning., omfordr. av eylindrar,
eylinderfinborrn., vev- och ram-
lagerrenovering. Utbytesvevaxfar
for DRW. SAAB. Minor och
Lloyd. Spec. avd. f. moped- och
utombordsmotorer. Aukt. rep. f.
STEFA. Flygtiindning . me och

Motordelar, ” hjul
jox 10, Toarpsdal.

LJUDDAMPARE

frim AUTO BERGH,

SPORTBATAR — DByggsatser — :
Box 17012, Gbg 17,

omfattande byggsatsprogram over
snabba sporthittar, Spee:dy., Cub-
serien m. fl. Aven glasfiberskrov
monteringsdet. i

motorfordons elektri
‘av ingenjor Carl Skiin-

ration och viird av elutrustningen
pit bilar, traktorer, me och mope-

s end, 13:50 4+ oms. och porto,
BOKFORLAGET

BATPLYWOOD,

Stockholm 1, Tel. 0158/210 78,

GRATIS! BILRENGORINGSSEN-
kan Ni sjilv-tvi

BATAR, byggsatser, oegiir prosp.

vattnet (direkt i slangen) av hig-

Bruk, Alseda. Tel. Adelfors 120 skummande, smutsl

BYGG STALV PLAS

fimnen, diiribland hogy
nauba Wax med "Sun Stop”, gor

FRAMEKALLNINGSTANKAR,
runda i PVC

§:50 + oms

Malmo 4.

Plastbeliiggning av
ritningar med spant i full

ir att spola bilen.

3,100 c¢m, med
tar hela bilen lika lekande

: siindes pr postforskott. Pris
y 2 st. fraktfritt. Re-
turriitt. SEFO. avd. 3. Fack,
8 AR SIS e siimsktorkning) pit rekordtid, till
ning och utforlig beskrivning pil

ASTRONIK har nu en ny stor
katalog over teleskop och tillbe-
samt en liten "handbok™. Er-
hiilles mot 1:— i frimiirken.
ASTRONIK, Vikstensviigen 36,

hi

Johanneshov. Tel. 010/49 96 32.

inte vigat drom-

doseringsflaska

rostgiro 50 96 75 3
Postgiro 50 96 75. slutningsslang

BATBYGGSATSER till motorbi- A N
"internationella snabbkoppling som passar till de

flesta i marknaden forekommande

INSPELADE FILMER S mm. Nu
r 100 glada, intressanta och
nnande filmer. Aven i fiirg
Fickprojektor 32: —. Colorslides
resemotiv. m. m.! Tonband. Ko-
dachrome II, Agfacolor. TRIO-

ave
81

IMPORT. Box 21, Sundbyberg.

Wijko-Industrier,

ens Giird, Hiigersten. Tel. plast- och gummislangar — helt

JATRITN. Katalog 1:—.
strom, Birger Jarlsg. 113,
BATPLYWOOD,
hobbysnickare viind Bder till oss

tviittpolish [or ovanst. 3
+ porto exkl. oms.
modernt — tviitta

ENASTAENDE TILLFALLE!

Ett parti forstklassiga mikroskop.
forstoring 100—900 ggr, 2 okular,

o

end, 120: —. Riktpris
Astronik, Vikstensv
hanneshov. Tel. 49 96

. Lediga‘platser §

DISTRIKTSOMBUD anstillles for
forsiiljning av populiira bil- och

eykeltillb. Sv. t. “Kvalificerade”.
Box 3137, Sthlm 3,

< Mc~mopéder-

MOTORCYKELDELAR, begagna-
de till de flesta miirken Stirst
i branschen. Motorfirman JAP,
Olivedalsg. 3. Ghg. Tel. 1269 24,

niir det giiller plywood re m, fl. Skriv redan

alltid i lager, alla tjocklekar och OBJEKTINDUSTRI, Avd. tf. Box
standardformat, Ring eller skriv,
vi liimnar alla upplysningar kost-
a Lagerforsiiljning,
Stdra stationsg, Medborgarh, und.

3 objektiv, grov- och mikroin-
stillning, hillskiva och spegel,
forvaringslida, utforsiljes for

iver 200: —,
b Jo-

BILAGARE! Ny ill. katalog pi

utan konkurrens

Jdimpliga satser utlinas ANSIKTSVISIR

ilmar, Testat i

OPTIMISTJOLLAR,

(kompl., el enskilda del. enl_ ins-

Vauxhall Velex -52, Citroén B1L,

sl’lilcl')"\" av furu m. ratt och he-
Siiljes for 500 :—

:— frim. ALWE-BIL

MOPEDAGARE! Hogkompres-
stonskolvar 5 mm higre, stiilibara
munstycken, drev m, m. Katalog

mot 35 ore i porto. Roffes Motor-
delar, Blekingegatan 63, Sthlm.
Tel. 4205
MOPEDISTER! Ar det niigot som
felar, st har vi motorns alla de-
lar. Katalog siindes mot porto,
MOTOR-HOOKS, Sigen. Tel. 30, 31,

MOPED & M/C-AGARE, Ny stor
ill. katalog Over me-moped samt
bildelar o. tillbehdr erhiillles mot
porto. Motorfirman Harry Hans-
son A/B, Box 31, Bengtsfors.,

(‘T(')\lll()ltl)sil()'r. Waterwiteh 1
hk 215:— JB 1,5 hk 200:—. Aldell
Penta 72 6 hk def.

ILO 150 ce mot, 60:—.

a 12 hl_: 545 :—, Johns.

Bspl. 8, Viixjo, 0470/150 57,

l,"r‘).‘lH()RDS_\H)'I'(”‘
140 ce, 12 bk race INER DeR: avia

r. 1 8t Speedy
peady; mod., komplett med ring

heslag, 1 st kanot

pr st, 14:50. Handmikro

RACERG ALOSCH Jof,
30H. Billigt, B, Koo
111, Grisslehamn,

krav 4+ oms och frakt.

Kristerson, Box

PORTEN, Box 113,

FINA TRAMPBILAR i byggsats
for mot, KFor barn 3—8 {r.
satsen ingiir 4 gummihjul 215 mm
diam., ratt, viixelspak, pedaler;
ovr. stdldelar + sidor. Hela sat-
sen end, 20:50 4 oms. Ritn. medf.
gratis. Kompl. arbetsbeskr. o. ritn.
kan iiven kopas, Pris 4:50. Lek-
gaksservice. Angsv, 03, Stuvsta.
Tel, 57 92 33, Aven kviillur.

TELEKABEL, ElL obeg. felfri.
120 m 3:—, 70 m 2:— § rull
fraktfritt, AUTODELAR, Skede.

SE HIT ALLA GRABBAR! Skriv
efter vir nya Katalog med se-
naste nytt i ungdomskliider frin
USA och kontinenten. Katalogen
jnnehiller ovanliga och svirit-
komliga kliider som ej gir att
kopa i niigon affiiv. Carlssons
Import, Avd. T. A, Falkenberg,
ordertel. 0346/103 81,

RITAREKURS. Starta Er tek-
niska utbildning per Kkorrespon-
dens med en ritarekurs, Genom-
ford kurs med betyg ger Er goda
maojligheter till ett viilbetalt och
intressant arbete och extrain-
komster, Inga forkunskaper Krii-
Ves, Broschyr erhillles gratis friin
SKANDINAVISKA INSTITUTET,
Box 51013, Goteborg 51.
KROKODILER (Alligatorer) k-
ta. uppstoppade, frin Sydameri-
ka. Limpliga for Zoo-samlare. Ut-
gir iiven en exotisk och intres-
sant prydnad, Prisex. 50 em 18:—,
2.— 100 cm o . 120 cm
8 Lev. mot skott, Re-
turriitt. Oms. inriiknad i priset.
Lev.tid ca 14 dagar. Stryk under
onskad storl och siind in annon-
sen till Firma Intexa, Dox 22001,
Malmo Sv,

GRATIS kursbrev, bicker mm,
Sv. t. "A-S". TrA, Box 3137,
Sthim 3,

NYA HOBBEX-katalogen nu ut-
kommen. Miingder av hobbyartik-
lar frin hela viirlden, Innehiiller:
Bicker, optik, radioartiklar, cy-
kel- och me-tillbehir, pistoler,
wiir, flyg- och bitmodeller, kni-
. skiimt, trolleri och miingder
andra  intressanta  artiklar,
Siindes mot 35 ore i frimiirken.
A Hobbex, Avd. R, Box 1206,
Poris 2,

BATTERIDRIVEN GRADDVISP,
drives med vanl. ficklampsbatt,
Endast 1: Riktpr. 34:—.
CARLES, tad.

KAISER -51. Miitarstiilln,
mil. gar. end, privatkird
skick. utmiirkt plit, Philip
T st diick, korklar, skattad
¢l, bytes mot husvag
el.  liten sportbil. Bytesy
2.000: — Alla forslag beaktas.
Sv. t. Adelfors Bruk, Alseda.

RAKAPPARAT Philips dubbel,
beg. 20:—. CARLES, Giillstad,

STARTA OCH DRIV ETT EGET
FORETAG PA ER FRITID . . .
Nu har Ni chansen att importera
varor for en billizg penning och
siillja med mycket god firtjinst.
Ni kan gira inkép av en miingd
erkiinda  kvalitetsvaror, direkt

b

frin USA, Viist g Japan,
HMong Kong, tyssland

m_ fl. liinder. Skriv redan idag
efter viir importhandelskurs, om-
fattande import, handelskorres-
pondens och reklam. Med adres-
ser till mer iin 900 exportféretag
frin 27 liinder. Oversiittningar av
limpliga affiirsbrev. m.m. — som
bifogas — gir det enkelt fir Er
att bestiilla frin utlandet, Obs!
Hela kursen inklusive ny utikad

importhandelskatalog for ar 1962

—63 — komplett, endast 9:75.
Gratis! Nyhetsbulletiner m. m.

Tillsammans 1000-tas tips pd bra

varor frin foretag viirlden &ver

— varor som Ni kan importera

till forminliga priser. INTER-
NATIONAL TRADING, avd, 7 a,

BOX 2014, Motala 2.

| Kdpes. |

B}g.& BEG. plastgjutningspress.
I.rmli.smr pdi rimat. for plast-
giutning, Sv. t. "Framtidsplaner”,

TfA, Box 3137, Sthim 3,

SENSATIONS.| Fabriksnya

vridspoleinstrument med

front av glasklar plast

IDROTTSBLADET

ALITID PA FORSTA  PLATS

Profilinstrument i glasklar plast.

Forstirkare ST
frekvensomfing och god bas-
dtergivning ger i kombination
med Er egen radio en utmarkt
stereoeffekt. Hogtalaren HZ 2
levereras med 5 m ling anslut-

50:—
per man. |
—irrack vare
virt forminli-
ga delkép, etr av
de minga fynden Ni
gor 1 vir stora Katalog,
Vapen repareras,

Svenska Hogtalarfabr,

RCA, fubriksnya
" ”

Utgiingstransformatorer
Miniatyrutgingstransf, "radiospares’
p.8000, sek. 3 ohm,

Ferritantenner fir transistorappara-
ter, RCA, fabriksnya

Svenska Deltron AB

Valhallaviigen 67, Stockholm O

Forstdarkare med hdogtalare

experten

Komponentavd.
Box 18049 - STOCKHOLM 18

B FORTROENDE BYGOL PA ERFARENHET

”ammef (ess

Enbra o

Sind Eder katalog yratis tilt

Namn aneonned
--mum--.-uu..--um-mmnnmnm--mm--

Dostad

esesenparend pnarnTTeEY

Postadressammt

AFFARS- OCH
REKLAMTRYCK

@ Brevpapper © Kuvert © etc.
@ Katalogblad

Aven mindre upplagor.

e Gummistamplar ©

RADIO - HOBBY

Rekvirera var innehallsrika hu-
vudkatalog, som innehéller mas-
sor av intressanta hobbyartiklar
bade for radiointresserade och
for andra med bil eller bat som
hobby. Allt fran kompletta sén-
dare och mottagare till relder,
mikrofoner, antenner och svag-
stromskomponenter i allmdnhet.
transistorkomponenter.
”surplus”’-artiklar
kan man gora verkliga prisfynd.
Katalogen, som sidndes mot kr
1: 95 i friméarken, dr illustrerad
och innehiller dven fullstindiga
byggnadsbeskrivningar pi nagra
intressanta hobbyobjekt.

“A-BONE II”

21 raka segrar under viren och som-
maren, Total seger, 4-stadsmatchen i

Sveriges segerrikaste firare
Ellinge kir Dart-Kart.

UTOMBORDSMOT. 1—353 hk, B.
Larsson, Fillingg, 32, Skiinninge.

SS:\'(;(; 0. bra Therrgiirdsvagn
bytes mot bAt el, siljes. Tel,

02027502 2,

Skriv ¢ dag till:

RADIO AB FERROFON

Torkel Knutssonsgatan 29, Sthim So.

Komplett med 2 motorer

* Nya Power Products AH-61 motorer.

Motorfidstena passar till alla mirken.

Aterforsiiljare:

AB Motor-Metro, Rindigatan 34,
Stockholm 010/61 84 03,

Motorfirman L. Hedlund, Miister
Johansg. 10 Giteborg 031/15 00 69,

R.osqvivfs_tstk]lncing Shop, BP-Ser-
vice, Viistkustviigen, Malmi
040/97 05 35. 2

Firma B. Nyberg, Almhult
Tel. Allonebro 52 (45,

Martin Nykvist, Esso-Service,
Siidra Valbo, Giivle 026/31 070,

Generalagent fér Skandinavien:

SVENSKA DART-KART

Fack, Villlingby 1, 010/38 34 27
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Ni kon nu omgdende borja studera

VERKSTADS-
TEKNIK

skaper pa mindre dn eff ar

—— e er——— N i

korrespondenskurs i

Inom industrin ir det i dag en nddvindig-
het med kvalificerat folk. Personer med
ling praktik finner man ofta, men det ir
mera ont om siadana, som har en god och
allsidig teoretisk utbildning. Kunniga och
skickliga verkmistare och formin, svar-
vare, frisare och verktygsarbetare, med
studier bakom sig, efterfragas alltid. Da

utvecklingen inom verkstadsindustrin fort-
skrider i allt snabbare takt, rationalise-
ringar pagir inom savil den mindre som
storre industrin och nya maskiner anskaffas,
blir behovet av teoretiska kunskaper
allt storre. Denna kurs, ITK Verkstads-
teknik, fyller dirfér en mycket stor

uppgift.

SVENSKT

MILITARFLYG
(Forts. fr. sid. 23)

ett numera oumbirligt s:‘x-~

dant som i avsevird graq
okat mojligheterna till vep-
kan mot malet.

I och med att det foraldra-
de propellerdrivna spanings-
planet S 18 ar 1958 ersat-
tes av Lansen (S 32) bley
flygvapnet helt jetdrivet om
man undantar skol- och
transportflygplan. Antalet
flygplantyper har efter hand
kunnat minskas till endast
fyra huvudtyper, nimligen
29, 32, 34 och 35. Denna ra-

EFTER DRAKEN. ..

Varlden over fortsitter ut-
vecklingen mot snabbare och
effektivare flygplan for krigs-
bruk. Men det finns ocksi en
tendens att halla tillbaka
prestanda, dels av ekonomiska
skil, dels darfor att robotbe-
viapningen i viss man overtar
"prestandaarbetet” 1 friga
om hog fart och god stigfor-
mdaga och topphojd. Dessutom
blir man alltmer intresserad
av att kunna utnyttja sma,
billiga provisoriska flygfalt
och strak som bland annat
ger storre mojligheter att dol-

HAN
FLYGER MED

RAKET ...
(Forts. fr. sid. 16)

— b#ra honom genom luften.

Graham tog pa sig glas-
fibervisten, vilken formats sa
att den passade honom exakt,
och lade armarna runt tva
vadderade handtag. Darefter
1it han fingrarna sluta sig
kring de tva kontrollspakarna
pa handtagen. Med den vanst-
ra spaken reglerade han
»flygningen” i sidled och med
den hogra skottes kontrollen

der tryck in i en gasgenera-
tor dir den motte en kataly-
sator bestiende av silver och
forvandlades till anga. Angan
rusade ut genom de tvia raket-
munstyckena pa hans rygg.
Om munstyckena riktades
gav de lyftkraft. Denna var
sa stor att Graham lammnade
marken, och for forsta giangen
i virldshistorien kunde en
minniska flyga med hjidlp av
enbart raketer.

Si borjade utprovningen pa
allvar. Med mycket liten an-
strangning flog Graham
snabbt upp pa en tio meter

Nu har Graham gjort mer
an 75 flygningar och till-
ryggalagt strackor pa upp till
100 m i ett enda skutt. Far-
terna har legat mellan 30—
35 km/tim. Annu sa linge
riacker inte brinslet for mer
in 30 sekunders flygning,
men den detaljen skall for-
biattras. Dessutom arbetar
Moore nu bl. a. pa att redu-

cera vistens vikt och att oka

aktionsradien till mellan 1 500
och 1 600 m. De prov som pa-
gar just nu dr hemliga, men
det kan forutsdttas att man
siktar pa att kunna na hoj-
der pa 250 m eller mera.

I det civila kan raketvisten
anvindas av t. ex. brandka-

DAl o hrer e e ot exemplvis £
— och kunna visa bef 8 Edra kun~ betraffande underhallet. Nir motorn startades upD riddmingsinor i 10
yg P illet strommade viitesuperoxid un- beligna ligenheter — av po-

lisen, riaddningsorganisationer
eote. 1 det militara kan den
ocksd anvidndas for att for-
cera taggtrddshinder och for
att gora overraskande fram-
stotar over annars mer eller
mindre besviarliga terring-
avsnitt.

Raketvisten kan ocksd bli
av stor militidr betydelse da
det giller att snabbt f& fram
specialister, t. ex. fran fartyg
till trupper, som just gjort
en landstigning.

Under det andra vavldskri-
get anviande man i stor ut-
strackning landminor och ra-

10 TIOTUSENDELAR

ur var nya stora hatalog nr I

Nya komponenter — uppslagsbok med tekniska tabeller-data, En katalog fér bide
tekniker och amatdrer. Siindes mot postférskott kr. 3:35 el. frimérken och post-
giro kr. 2:90.

r—_---——--—---"

; 3 AR Nooils o hog kulle, ver stora lastbilar  ketvisten kan hir bli ett syn- I """"""""""" A i SN
o isionsmalningar 3 horrning 28. Hyvling 2. Lager Jja bd..\c"l.n.\gen. Flygplanen bor R o 2 svligen. varde ; (XIT 00000600006030000000 00000AGCON00 G000 BE00S0B0000000000O0GHA :
5 T pemdniggr 1y, Tstripaing 294 Stk b5 Str om majligt ha yiterst Korta e ek . Lycios man chatianeiiatirt IR 2!
3. Optiska in.rlr:mx;nl 4 G:r;ilfbearl;;frrirzg 0. S/ipuiné 4. Fiadrar start- och ]undlll}lgsstl'zlckor, it eviva Fitt o ecia somimied 1“1:.ck\"i.(ld i(qn g(‘)l(l;;tm-' ”lrl'ﬂ-et- l CLLCT T S 0800000000 0000G000000 000 8000000 D03 0000 0G0EAGD 000 (OO0 000K
4. Finmekaniska mat- 17. Svarvning v 3I. Trumling 45. Nitning eller rent av }ml'kol)tm'f?“en' helikopter, sa lﬁ;x;:c- som t;‘an':])ortm‘"ls"l' over iivcn‘\\'id- gonand7mgmn Sirel 25 12116 ELFA.%&&& fmlMAB =
verktyg 18. Hardmetaller 32. Gangring 46. Glidgning skaper, och man kan dérfor Briinslet tRolba Pk RS o L 3 Stk GOAEO L :
J. Mikrometrar 19. Supportsvarvning 33. Yb';kl:i/{g och valsning  ¢47. Hirdning Vz'}l‘z). .t‘tu“t-’-'en du—gOld avkall mEN NN NN BN NN EEE S N SN EE B .
6. IS A-toleranssystern 20. Chuckarbete i svarv 4. Skruvforband 48. Aldring DS p.l C:\tunf!u i ovrigt. .
7. Svensk standard 21. Gangskarning i svarv 3. Tillverkning av kugghiul  49. Hydraulisk kraft- Draken #r ett exempel pa
8. Tolkar . 22. Revolversvarvring 36. Kugg former dverforing Ct‘f;_ modernt flygplan, som
9. Matmaskiner 23. Automatsvarvning 37. Kallsdgning yo. Oljor for hydrauliska. ) %“ gyet relativt korta : ban-
10. Matverktyg 24. Frasning 38. Friktionssigning anlig gningar lingder. Detta har dock inte
11. Metallbearbetning 25. Skarning av kuggar 39. Filning s1. Tryckluft inneburet nagot avkall pa
12. Kylvatskor 26. Borrning 40. Kraftoverfiring 52. Blistring prestz}.n.da 1 ovrigt .“t.a-“ acll
13. Utformning av svarvstal  27. Arborrning 41. Axlar 53. Rationalisering en fordel som foljer me

Det har i denna kurs lyckats att ge en savil saklig som littlird redogorelse for vad den moderne
verkstadsmannen behdver veta om olika formgivningsmetoder. Dessutom ger kursen ocksa kun-
skaper i forekommande mitmetoder, rationell verktygsskotsel och verktygsslipning, gingor

och gingsystem, etc.

Kursen ir forfattad och redigerad under 1959—1960 — en garanti for att Ni fir ta del av de allra
senaste ronen inom modern verkstadsteknik. Genom kursens praktiska och littfattliga uppligg-
ning erfordras endast nigra fa drs verkstadspraktik for att den skall kunna genomgas med bra
resultat. Kursmaterialet omfattar omkring 1500 sidor samt innehiller ca 200 st provuppgifter
som skall insindas till skolan for granskning och betygsittning. :

————_————

FRIKUPONG
Till TIK -SKOLAMN  STOCKHOLM 18
Tel. vx. 24 43 50

Sind mig gratis och portofritt alla upplysningar om kursen

ITK Verkstadsteknik

”

Ni som har ambition och |
siktar pa framtiden — siind

I in frikupongen si fir Ni yi-
dare informationer om hur
Ni pa mindre 4n ett ir kan
ha tillgodogjort Er visentligt
utbkade kunskaper.

i L

deltavingen.

Vart kommande flygplan
37 kan vintas fi dnnu kor-
tare start- och landnings-
strickor samtidigt som det
kommer att anvindas vid
alla tre flygslagen. Det inne-
bir att flygvapnet under
senare delen av 60-talet kan-
ske endast kommer att ha tvd
huvudtyper av krigsflygplan.
Tendensen till rationalisering
av detta slag ar for ovrigt
mycket tydlig utomlands.

Trots den okande automa-
tiken och den allt mer kom-
plicerade materielen fir man
inte glomma bort minniskan.
Det giller de pionjdrer som
stred for militarflyget i dess
barndom, och det giller dem
som efter hand byggt upp det
moderna flygvapnet. Men det
giller ocksd dem som i fram-
tiden skall handskas med den
ofta  svArbemistrade mates

NI O L e SO e LTS o a1 averetejoloisibiolode) ssarotess : WL " A T

Namn ...l AL Ly S v mplicerade Ja, vi har faktiske forstorar ett MARKLIN- Under det samlade namne

Tieel / P AL ke ey l {‘(f”"{"/’.ﬁ”f’”/-”’”‘-'”/’”o' H‘tl'i(]sl(f(lLl:;n;:l(?: kgchl takti- 74 lok — men det kunde lika girna ha varit Brio hobby lanceras i L
Tieloooonnee Sl o ntotiot B Ot T P oo Folkskola och nigra 4rs verkstadspraktik | ken, Bemannade Kkrigsflyg- / en furmmskqmg av ectt rikrige lok. Sa in 1 Sverige en rad hobbyartik-

T Sl s e et e S el SR kY plan kommer att finnas un- minsta detalj exake byggs dessa tig; tva- la‘r fran fabriker med
S Yo T P e % der obverskidlig framtid. Hit- ‘Oringsstora nithuvuden blir millimetersma 1 ST - varldsrykte. Férutom

Postadress ........ oo he B Te D IR BE0R6a00 JabT i LK :5 inspektor: tills har man inte lyckats modellerna — men de finns med! o I [ MARKLIN dven FALLER,

. % e g I Professor Erik Ingelstam vid uppfinna nigot som kan €7 En vilkind sak for alla dem som fangslats ——— X PREISER, VOLLMER, ;
i Insindes 1 6ppet kuyert = porto 15 oOrc. 2 Kungl. Tekn. Hégskolan i Stockholm, | “itta den intelligenta och med av MARKLIN:s miniatyrverklighet. .. EHEIM, SEUTHE och BUSCH.

omdiome utrustade minniskane
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Mp)iell?)_y ggare!

modellkatalogen hiir

med senaste ny

it

— specialkataloger

internati
romda MERCO 49 Multi-Speed.

Den nya redan

Riktpris inkl

. st Modellflyg katalog
Sl POTO o s Te et siaieTs
. st Scalextric Miniracing
Svensk text ..........
.. st Triang TT tadg ........
. st MODEL AERONAUTIC

Kataloger kan bet. med frimdrk.
EEED BT EEEEN NI EEmm

oms. ........

SVEN ETRUEDSSO

won SIR)

Dessutom:

inklL

MERCO 29 Stunt Kr
MERCO 35 Stunt D

MERCO 29 R/C -
MERCO 35 R/C 4

MERCO 49 Stunt e
A, Dieslar

ADM. 10 cc Kr
ADM 15 114 ce He

- MALM

Skissen hiir t. v. visar skylten sedd b

fardig att skruvas fast vid stativplélen?kg?a“'
ses den riktiga placeringen pa Speedy. Avsh’m‘l
det frin skyltens bakre kant till akterplanet
skall vara ca 20 cm, och skylten skall sjtty
mitt pd skarndick. Bocka nu skylthallaren sj

att skylten kommer lodritt, nér den dr monterag
K

TIPS FOR
SPEEDY-TAVLARE

Som bas for den hir skyl-
ten behdver vi en lag alumi-
niumplat, forslagsvis 2 mm
tjock. Klipp eller siga ur en
bit pa 24X8 cm, och vik se-

ill "riktiga” battavlingar
hor givetvis ocksa regle-
mentsenliga nummerplatar
eller nummerskyltar. Man kan

AM. 25 214 ce @ sjilv med mycket enkla medel
AL 35 3% ce D tillverka en siadan for tav-
S0 Vattenkylda samtl. " lingar med andra Speedy-
St bes v
oneflt D€ 4. 15 och AML 10 lev iiven dgare.
1R /Chversion JECISHInk]. foms: Som material for skylten

143:35 61:50

QOELLIZ AN OOSTH) -

Namn:.....

1 irs fabriksgaranti.

 SUEN £ TRIEDSSON:
Ho0, MAINO

viljer vi 3 mm hardad tri-
fiberplatta, som om den far
ritt forbehandling mycket
vil klarar vattnets inverkan i
form av stink och som dnda
vid en hiftig stot ar mjuk

Av ROLF OHRLUND

dan platbiten pad lingden
lings en tinkt mittlinje. Eftep
bockning till ca 90 grader
har vi dels en platta pa 244
em som stdd mot skarndick,
dels en lika stor staende plat-
ta som stod for nummer-
skylten.

Borra nu tva hal i vardera
delen och tva hal i nummer-

YEAR BOOK 1958—61
. st Merco 49 .......... 143:75
Sl 1 OB E0n0aDA 0000000
R BL Tt lalote Sleleloie’e’e o ol0'e o

11:50
Adress:

Postadress:- .. ...

I nog att brytas av utan att skylten, dock forst sedan den-

férorsaka nagra egentliga na malats med t. ex. vit plast-

g_' skador. eller oljefirg och forsetts
RIS Saga ut en bit trifiber- med nummer. TFist skylten
:I platta i formatet 24X22 em vid platen med t. ex. mis-

------- cosen och runda tva av hornen, dvs. singsskruv och vingmuttrar

-—J

de tva som kommer att vara
fria ndr skylten monterats.

och fist pd samma sidtt pli-
ten vid skarndicket.

Hebbyactsiogen med 7000
Clos €O\ mwrersonte eriior grata

o \sU"‘":\a" mat 35 Gre | frimmdrhen.
>

BYGG SJALV
efter

TTA-RITNINGAR

TfA:s FORMEL K, komplett
ritning. Kr. 12: 30. Beskriv-
ning : TfA nr 14/60.

I—- 3 —Tlll— |

TEKNIK FOR ALLAS
| RITNINGSSERVICE
Box 3137, Stockholm 3
V. g. siind mig omgiende
mot postforskott 4 porto
ritning till TfA:s FOR-
MEL K.
Namn

sressrssrnanaans

sreesesavenreeny

Adress:

Nytt n:r av
DX-RADIO

Vagledning fér kortvags-
lyssnare, ODX-tips, kort-
vagstabell m m. Prov-
exemplar mot 30 Ore.
Box 5083, Stockholm 5

LT

STAMPEL

adress.
Forvaras i1 elegant fornick-

med ert namn och

lad miissingsask med lock.
(3 rader, 36 mmX15 mm.)
Dessutom fir Ni 50 stycken
visitkort med samma text
som stiimpeln, tryckta i
boktryck.

Allt for endast ...... 19: 50

Sind in beloppet pd post-
giro 651777. Ange pl ta-
longens baksida Er text

ZEU.-X Indusiri AB

BILAGARE!

Se over Er bil i tid. Bestiill
viira populiirsatser av ljud-
diimpare och ror komplett.
Isabella
DKW 356-58
Ford Anglia 54-50 .. 35:—
” v 60- .... 48:—
Taunus M 17 57-60 ..
Opel Rekord 54-57 .. 35:50
" " 58-62 .. 39:—
SAAB 93-96
Volvo PV 444 A-K .. 32:—
»w PV444 60 hkr 43:50
w PV 54 60-8 hkr 48:50
VW alla mod. till -60 35: —
Finnes iiven till de flesta
andra bilar i samma for-
niimliga priserbjudande som
ovan.
Oms och frakt tillkommer.
Best. viir katalog pd Ovriga
biltillbehor och reservdelar,

Firma MICRO, Anderstorp

Fohh

Bl Awser
har NYA

FANTASTISKA

hobbyartiklar som dr
-roligare,

nyttigare

Skriv efter

T GRATIS
_~___ KATALOG

Hobby-hiuset och Lagonda
— 2 stora faretag gir samman och blir ™
et — dnnu stérre med alla hobbyar-

. Miklar och schweizerkvalitetsur, .~

‘:"'«‘.'— — e -
HOBBYHUSET, Géieborg C

Sénd in annonsen i Gppet kuvert
(porto 20 6re) med namn och
adress pd baksidan av kuvertet

It

Hogklassiga modeller och bygg-
satser | skala HO. Aven svenska
hustyper. | varje byggsats med-
foljer GRATIS nio trevliga figu-
skala HO.

rer i 70 modeller.

NYHET!

Modern enfamiljsvilla i l'lnl-
lywood-stil med swimming-
pool, 6ppen spis och garage.
Best. nr. 1032, fiir(ll:l»):ul::t_l
kr 10: 50, byggsats Kr 6:=9
gratis katalog frén
generalagenten.

Begir

Bg ut med

HO

— kvalitetsmateriel

I
|
I
l

EKTORP
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for modelljérnvigar

In | minsta detal] skalen-
liga modeller | skala HO.

Vagnarna kan kéras pa alla
rilssystem och finns med
k:zpllng passande mark-
nadens mest sdlda -
fabrikat, L

Silljs hos ledande hobby-
affirer och varuhus. Rekyi-
rera GRATIS katalog.

KRANVAGN

med arbetande kran., Lingd
220 mm.

Pris kr 14: 50. Best. or 210:

Generalagent: A, HERMELE AB « Stockholm °

TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR

INFOR HOSTSASONGEN

Si har sommaren lidit mot sitt
slut och det iir ater dags att siitta
full fart pit lyssnandet. Den som
varit aktiv under sommaren har
kunnat héra en miingd fina sta-
tioner, friimst i Latinamerika, Av
tipssidorna i de olika Kklubbtid-
ningarna att doma tycks den
forra sommaren ha varit ett stra
vassare, det var fler rariteter di.

Med histens intriide forsiimras
hiorbarheten pa  Latinamerika,
istiillet okar majligheterna att

hiira stationer i Asien. Ocksi i
friga om Afrika bor det kunna

bli en f iittring, Infir den kom-
mande songen bir alla DX-are

bemida sig om att skriva forst-
klassiga rapporter. Det ndas
atskilligt pa den punkten
en kraftanstriingning  hiir  si
skall ni se att svarsprocenten
stiger. Fir dem som iir tivlings-
sugna kemmer att ordnas tiiv-
lingar, friimst dia etapp 2 1 SM.
Andra stortiiviingar blir Sverige-
tiivlingen och Junior-S>M.

Den gingna DX-siisongen fick
en storstilad avslutning i DX-
Parlamentet och Triiffpunkt Ski-
ne. Klubbarna har tagit igen sig
under sommaren och aktiviteten
fir nu pi viig mot toppen med
som vi hoppas mangn nya ill‘(}a—
tiv, Till sist hoppas vi att vara

medlemmar  skall komma med
mangn bidrag till TFAE-spalten
under den kommande DX-

sitsongen,

TRAFF | VASTERAS

Fredagen den 14 september an-
ordnar iistra  Aros Lyssnar-
Klubb i Viisteras en kontakttriff
pi Skiljebogirden i Viis 1S lfl.
19.30. Alla DX-are frin Viisteras
med  omnejd e viilkomna  till
denna  triiff meddelar klubbens
sckreterare Gunnar Olsson,

SPECIALPROGRAM FOR
GOODWILL

Under september kKommer “The
Goodwill DX-Club, Box 4235,
Malmi 4, att siinda fyra special-
program. De blir pi filjande ti-

der och viagliingder: Sindagen
2/9 Radio Prag Kkl 1L00: 7255

och 11725 ke, Torsdagen 6/9 Pol-
skie Radio Kkl 18.30: 6195, 7125
och 9510 ke, kI 23.15: 227 Kke.
Fredagen den 14/9 HCJB, Ecua-
dor k! 22.30: 11915, 15115 och
17890 ke. Fredagen den 21/9
Finlands Rundradio kI 17.00:
9535, 11935 och 15190 ke, ki
22.00: 6120 ke.

Rapporter pia de olika pro-
grammen kommer att verificras
med ett tryckt QSL-kort, det er-
hills mot 50 dre i frimiirken.
Rapportirer kan pi speciell be-
giiran fii provexemplar av klub-
bens tidning, Calling all DX-ers.
¥For att stimulera intresset for
programmen deltar de som rap-
porterar samtlign fyra i ett lot-
teri. Priserna har de olika sta-
tionerna skiinkt.

JUNIOR-SM

Datum fér det tidigare avise-
rade Junior-SM har nu bestiimts
till tiden 15—23 september. Ar-
rangir iir Sveriges Radio i sam-
arbete med DX-Alliansen. Tiiv-
lingen utlyses i ett speciellt pro-
gram i Sveriges Radio onsdagen
den 5 september Kkl 16.10—17.00,
diir alla uppgifter Limnas. Tiv-
lingen kommer att omfatta ett
1q-ml stationer, vissa av dem in-
gar i den tiivling The DX-Com-
panions anerdnar samtidigt.

Tiivlingsledare fir Ulf Schenk-
manis och Arne Skoog. Tlio SM-
plaketter kommer att delas ut
och alla deltagare fiar diplom.
Deltagandet iir avgiftsfritt, Ef-
tersom det fir Junior-SM iir al-
dersgriinsen satt till 18 ar., De
Som ir intresserade av Ihe DX-
Companions tiivling under sam-
;nil tid kan viinda sig till The
b).:‘}Compnnhms. Box 35, Ilille-

RENSAS | vaL-—
‘L' 80RT | or6T
7 rANGA
Reer
' MUSIK= PX HOSA FANNS ; T3 o
HED N2 Rl \E BEN | OEN *1, ; 1 8or |ver: N7 TA
HARD MENT YT M BAG - PASSAS| sxxeRT] ‘ (Raw
hANOS Ps - ORD REGN
RUM 1
= T
lﬁ ANVAN- > LoUS
OER TI0
RAFSAN
oRT |
KasT- sePr- | % SAr =
aaRA T | mARGA
oar | 'eeta | KACE
KONST~ MOTOR -
AL FORUM
PAPE -
f_> i GOVA GLOO
IMASKIN - (B
s‘wfvéi- '> P
SKANS HAPEN
MAR ~
oRTM
t;léﬂfk' KAPITAL| ’ WUR SAT vio
L '~ -
PLUG- STAL- ﬁok
GET  |GENUS LET ENOAST
L ‘;ook BONA %
oT SIGNA- STRA
LERAT
UTFOR ~|KAJKA _|TAVLING P OSsT-
HOLMEN. RS VARA KRYP.
ENTY- VAXT -
KAN%Z"
=3l
DOVAU]
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FRU
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KREA- FINT
TUR 8ETYG
FéR-
FoLID

TEA-KRYSS 18

Vi delar ut ett forstapris p4 50 kronor och
dessutom tva priser pa 25. Insdnd krysset
ifyllt eller en avskrift tillsammans med tav-
lingskupongen nedan till Teknik for Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TFA-
KRYSS 18”. Losningarna skall vara Teknik
for Alla tillhanda senast den 13 sept. 1962.

r———— — == ==

' Titel

Tavlingskupong TFA-KRYSS 18

T T TR AT

Namn

|
|
)
!
|
|

|
I U G0 a00c0e0088000C00Ca006C
| OO G060 ce000806600008EEa0C0E6 060000060

TFA-KRYSS 15: Forst Sppnade ritta 18sning had
insdnts av ploi Lilledalfl, Yttergatan 1, Bogrlﬁng:.
som vann forstapris pd 50 kr. 25 kronor var vann
Maiken Keller, Furuvdgen 3 D, Grangesberg 1
och Stefan Pettersson, Magasingatan 1 A, Bollnit.'
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KAN INTE DOLIA NAGONTING / NIAA KANSKE.
PoR MIG, ALSKLING . JAG FORSTARf MEN DET AR
ATT DU SKA FLYGA lel‘g\libg’_l‘t]lg;
RAKETPLANET : EBARNYRUT!

BARA KAFFE AR INGEN Y JAG AR INTE
FRUKOST, JEFF. DET DAR / SKRSKILT HUNGRIG.
AR TREDJE S0V INTE BRA

DU INGEN-
TING ?

-.

BUZZ
COOPER

HOR PR, BUZZ! JAG HAR V| DET RK INTE DET,GAMLE VRN.Y FOR GENT,JEFF. ALL RIGHT, OM DU SER DET 8A,DA..
TANKT PA EN SAK. VI H JAG VILL BARA INTE SE DIG J FARRESTEN ) GOR ETT NYTT FO;:()S&N;&’TBA&
LRTER NAGON ANNAN STRYKA MED. MITT | TYCKER JAG HALLER TUMIMARNA FOR ATT.DU
TA BVER RAKET~ A SAMVETE BORJIAR INTE OM ¢! KOMMER NER MEEEKM?D
FLYGNINGEN . PLAGA MIG FOR LDESERTORER. OCH HASTIGHETS o AVTALNTI o
R \ ATT JAG DROG DIS ——= v I 5 5
b IN | DET_HAR. _
e, I en USA-6ken tjianstgor. ett antal SN BN
, forvuxna Formel K-vagnar for ‘per: ] R
S8 N sontransporter. Dacken ar sa mjuka ™= _ Dagper . S
RER Uryt att de inte graver ner sig i sanden.- -
A

MIN MAN FLYGER DET DAR RAKET~ X

PLANET IGEN.JAG KAN BARA INT

SITTA HEMMA OCH VANTA 7

IAG MASTE UT.JAG

MRSTE GORA

NAGONTING . JAG FORSTAR

HUR NI 1

i KANNER DET. A

V155T, FRU_COOPER .
KR DE,Tz NAGONTING

PA TOK¥ NI SER
KYMRAD UT. /%

FRTE ot

FRU MOORE. KAN JAG

FA LXMNA 1IN o A
POJKEN HOS 2
ER EN STUND?

NG VISSTE
DET.DOM
TAR UPP
DET IGEN.

BE

SANT UNDERLIGT PAR, | PAM, NAR METEOR NI AR NEJ, DR METEOR —VAD

BUCK! DR METEOR— ) BORJIADE BERATTA METEOR...OM N} MASTE) FOR NI AN BERATTAR, SKA
OM DERAS BERNTTA, SA BE- LOSMYNT; | | vi HALLA

ELA SAN- )JVRR- KLANG,| )} DET HEMLIGT,) DR SR RO

22Z...KLICK...DR

DE|
E, AVBROT VRR-KLANG RATTA H
—MEN VARFSRT §(H-HOR GERS. JAG
g gV SKA BE -
Rty RATTA.
SN
W PEE A
7 G
e '7)-; X -,‘\

EN FIENTLIG RAKETFLOTTA SOM
ANFOLL JORDEN KUNDE T EX,
OGONBLICKLIGEN FORINTAS
AV STYRDA RYMD-
)\ PROJEKTILER.,

DR VRR-~KLANG DCH JAG AR{ |VI TRODDE ATT MAN &
BETADE | ARATAL PA ETT J |MED SUPERELEKTRONISK' B3
. UNI KT ATTRAKTIONSKRAFT <
SKULLE KUNNA STYRA

RYMDP‘AﬂTlKLARs

o

Till vdnster pd bilden ovan den tvdsitsiga Terra Kart och till héger den nigot
istnimnda @r bakhjulsdriven. Bada

Terra Kart heter ekipaget ovan. En titt under vagnen avsléjar bl.a. framhjuls-

drift, differential och transmission av remskivtyp. Styrningen &r av typen "in- mindre konstruktionen Maverick. Den j
direkt bitstyrning’’. De 16 tum hdga och 15 tum breda dacken hjilper vagnen modellerna dr mycket lattkérda och har en vidnddiameter pd ca tvd meter.
att ta sig over hinder som stenar, ledningar och vassa féremal (nedan). De Bilden hdr nedan visar Mavericks motor som utvecklar sju hk. Den har
mjuka lagtrycksdicken skoter ocksi fjidringen pa ett tillfredsstillande sitt. centrifugalkoppling och drivning antingen p& hdger eller viinster bakhjul.

OM EN MARSIANSK ARME 222 KUICK... DET TANKTE) HALL MuMm = — .
VILLE (NVADERA Y JAG MED...MEN JOR- —VRR-KLANG!" (Pair;fg‘é“‘ E_VAD gg-yggg
DENS SAKERHET AR JANNARS BLID A e e R TMES

JORDEN, KUNDE
RAX FERIN-

TEOR DOLIER
EN FARLIG _,
HEMLIGHET :

DET MAGNET-
BEHANDLING !

INTE DET VIKT I~




NYA TEKNISKA EXAMINA!
HELT NYTT UTGANGSLAGE

Nu oppnar NKI-skolan nya vigar som snabbare leder Dig fram till virdefulla
hogre tekniska examina med stort meritvirde. Ta reda pa allt om Dina nya
examenschanser — om hur NKIkurser oppnar en bekvim och praktisk

studievig fram till teknikerdiplom eller
SKOLAN ingenjorsring — ta hem NKl-skolans nya
studiehandbocker — rekvirera bigge

¢ L i JL fa . 7- 02
..‘! Ry —-* - : : : : . ; ! 0
_- 7, 5 : i . av alla korrespondensut-
 Tekniker ‘ de bildade ingenjorer har
el e e O uthildats vid NKIsko-
: - D £l : lan. De tekniska nyhe-
X C ; 3 terna och de nya tek-
o nikerna kommer fran
S e it Ca NKlI-skolan.

STARKT SERVICE
FORBATTRADE UTAN
BETALNINGS- MOTSTYCKE

ller i
VILLKOR e
en service som vid ingen annan
NKI-skolan har tagit initiativet  skola: bla. individuell studie-
till att gora betalningsvillkoren  radgivning och studieplanering,
mycket formanligare for fritids-  tillgang till stipendietjinst, ¥I*
studerande. Vid avbetalning har  kesorienteringar, frikurs i stu-
NKlI-skolan slopat den sedvanli-  dieteknik, férmaner, som gjort
ga fordubblingen av forsta ma- NKl-skolan till en erkiind insti-
nadsbetalningen. Endast NKI-  tution for de erkint framgangs:

skolan erbjuder sa formanliga  rika. Bli en av dem — starta
villkor for Dig som vill framat.  idag!

/P"_)]\/( gmmggm fo

TRYCKERI AB FYLGIA STOCKHOLM 1962
/



