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Utstédllningen Lek och Hobby blev
Skandinaviens storsta massa hittills i
sitt slag. Massan, som anot"dna“des av
Sveriges Leksakshandlares lesforbund',
holls i Ostermans utstdllningshallar i
Stockholm och dar visade 5C utstiil]z}re
fritidsartiklar fran 200 fabriker i olika
delar av viarlden.

I Sverige siljs det leksaker och hobby-
artiklar for inte mindre @n 100 miljoner
kronor om aret och oms“ittningen har
okat stadigt under de senaste aren.

Utstdllningen visade ocksa att den
hobbyintresserade inte behover .sa'kna
objekt for sin verksamhetslust. Vi visar
har ett urval av missnyheterna.

-

Arthur Hermele AB visade bl.a. en stor m
{ﬂmvﬁgsanlﬂggnlng med husnyheter frdn Wladbm"l

iliput-tdg (6verst). Wentzels Wrenn~mln|rach;g it

Overst t, h.) tilldrog sig stor uppmﬂvksamhengre"

land nyhetorna mirktes en varvriknare. Rosengrer

& Rils visado bl.a, att Pocher Inte bara lgfﬂf‘og',._
ganta mj-vagnar utan iiven exklusiva !ﬂ"‘xlv., ti
ler som t. ex. denna kanon frin Ludvlgm med en
Lovan). Truedssons Modellflygindustri ko \s till en
Ggintressant nyhet, niimligen en bygg"‘“on pre-
R/&modell av flottans T 42. Sigurd lsa modeller
senterade ett antal mindre, elmolordrlvnnwnorp.d,
av svenska bitar (t.v.). Modellerna av ";‘° opuldra
béten T 52, motorkryssaren Stord oc! ':n plast.
turistbiten Sweet Sixteen har skrov | gju
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I NASTA NUMMER

Teknik for Alla dr ju av
tradition tidningen for hin-
digt folk och det dr darfor
naturligt att hostens forsta
stora specialnummer blir ett
innehallsrikt  hobbynummer
som omspanner hela registret
av  gor-det-sjalv-verksamhet,
Det kommer att ge tips for
dem som #r intresserade av
bilar, batar, radio, foto, mo-
dellbygge, verktyg ete. Bil-
testen giller en av hostens
stora bilnyheter. Teknik for
Alla nr 20 finns i handeln
den 27 september!

OMSLAGSBILDEN

visar denna géng Opel Kadett, som
ett apropd till artikeln pd sidoma
16—18, dir nasta ars bilnyheter pre-
Senteras.  Foto: GURAN ANDREN,

T R D R ek

Det blev aterigen dubbelt svenskt | toppen |
drets Marlboro-lopp — en av USA:s stora 12-
timmarstivlingar, 'IJ\’rli svenska vagnar toppade ju
ocksd Little Le Mans. Den glngen var det tvd
Volvo, medan en Saab tog andraplatsen | Marl-

AQUAMATIC-SEGER

' -

i

Voivo har under de senaste

4 & méinaderna framgéngs-
rikt férsvarat de svenska firgerna 1 USA. Detta

giller inte endast biltivlingsfronten utan aven
pd havet med Aquamatic-motorerna. | maraton-
loppet ""Around Long Island Race' segrade vete-
ranen Jim Wynne | en 19 fots Glastronbat férsedd
med tvd 100 hk A i n intr detalj var
att de tvd inombordsmotorerna drog lika mycket
bransle tillsammans som utbordarsegrarens 100 hk
Mercury. Inbordarekipaget var dessutom en dryg
timme snabbare pd strickan — sex timmar och tv
minuter mot sju timmar och sexton minuter,

oieknik e
ARGANG 23

REDAKTION OCH EXPEDITION: - Tunnelgatan - 3.
Postadress: Box 3137, Stockholm 3. Telefon: Vixel

244425, Prenumerationspris: Heldr 29:70, halvar.16:20 .

kr. Postgiro 1579 92. Prenumeration kan pibérjas

vid varje manadsskifte och verkstills  enkjast.

genom (nsdttning pd postgiro. Tidningen utkommer
varannan torsdag. Eftertryck endast efter tillstind.

boro-loppet. Den segrande PV:n var | mal 13

varv fére Saaben. Volvobilen rattades av trion
Beck, Howes och Hoover medan trollhiitteekipaget
fordes av Mayforth, Braun och Billings. Pa tredje
plats kom en Renault, pa fjirde en Austin Cooper.

PRAKTISK KOMBINATION

En originell och praktisk transportvagn ér den
ryska M-830. Den #r avsedd for centraliserade
transporter av flytande last i en riktning och torr-
last | den andra och &r alltsd en kombination av
vanlig lastbil och tankvagn. Riitt utnyttjad behdver
vagnen aldrig g4 tom. Som framgdr av bilden &r
det pikopplade slipet enaxlat. Fordonet tar 6 ton
torrlast eller 7500 | flytande last | en tank, som
ligger under flaket. Tanken fylls p&d 10—15 min.

MODELLSPORTENS
DAG 23 sept. kl. 13.00

Fér 14:e gangen arrangerar Teknik fér
Alla MODELLSPORTENS DAG, och som
vanligt bjuds det pi hisnande uppvis-
ningar med flygplan, bdtar och bilar.
Ur progr t ppvisning
och teamracing-tivlingar, radioflygning 1
den hdgre skolan, uppvisningar med 4-
motorig  Liberator-bombare, radiostyrd
Porsche och radiokontrollerade batar.

PLATS: USTERMALMS IDROTTSPLATS

hat.

Chefred. o. ansv. utg.: BIRGER GRIPSTAD
Andre redaktor: STIG SANDELIN

REDAKTIONSKOMMITTE: Rektorn fér Kungl. Tek-
niska Hogskolan, professor Ragnar Wox‘qn: ord-

- féranden i Folkbildningsférbundet fil. dr Iwan Bolin;

undervisningsridet Bérje Beskow, Kungl. Skol-

. Sverstyrelsen; professor Nicolai Herlofson, Kungl.

Tekniska Hogskolan och laborator Axel lohansson,
Kungl, Tekniska Hgskolan.
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Er fotohandlare demonstrerar girna.

det moderna ;
KUSTARTILLERIET — Din framtid &¢

Vid BA fir Du eff " ————— — — — ——
givande yrke med bra "rm Rekryteringsofficeren, Xustartilleri-
¥on och goda beford- | inspektionen, Stockholm 80.
ringsmojligheter. 8iéind mig broschyren “’Befiil vid KA’ samt
Underbefilselever birjar I e iughadliogar:

tianstgoringen 26 nov. .

el h:’. INamn BOCCCC

sind fire 1 okt. JadzesaBe s Rt o R e s
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Nytt om rymden: |
SYRE PA VENUS |
VATTEN PA MARS

UNIKA MANBILDER

Professor Vladimir Prokof-
jev vid Krims astrofysiska
observatorium har kunnat
faststidlla att det finns syre i
Venus’ atmosfar. Med hjilp
av ett stort solteleskop och
en sidrskild spektrograf har
han fatt fram enastdende
spektra fran Venus. Vart och
ett av dem hade en lingd av
ca fyra meter, dvs. 20—25
ganger langre an dem man
vanligen far. Prokofjev kun-
de med hjilp av dessa stora
spektra studera de fina de-
taljerna i stralningen och
upptickte t. 0. m. den finaste
absorbering av solljuset i ve-
nusatmosfirens syre.

Upptackten utgor ett stort
framsteg, da det giller att
losa planeten Venus myste-
rier, Det dr redan bekant att
Venus atmosfar innehdller
koldioxid, och ett spektrum,
som man fatt fram vid Pul-
kovoobservatoriet, talar for
att det ocksid kan finnas kvi-
ve.

Den amerikanska satelliten
Mariner 2 kommer, om dess
bana blir den berdknade, att
komplettera bilden av Venus
ytterligare.

VATTEN PA MARS y
finns i form av sné och is,

Innan det &r dags f6r bemannade resor till och mellan planeterna, mdaste man |
fi fram en effektiv kraftkiilla. Ett rymdskepp maste férse sig sjilv med all |
den energi som behdvs for att t. ex. hdlla instr ten i verk het, fér att |
alstra virme och elektricitet samt for att driva farkosten I rymden. Veten-
skapsminnen anser att solen kan limna denna energimingd. Amerikanska |
ingenjérer arbetar med Sunflower I, som skall kunna alstra 3 000 watt konti- !
nuerligt under ett dr. Sunflower skall féras upp i rymden | nosen pd en Saturn-
raket. Nir den hamnat i sin bana vecklas den paraplyliknande energisamlaren
ut. Denna hélls alltid viind mot solen. Men Sunflower ér bara ett av de minga
projekt som méste klaras av innan man kan géra en resa till andra planeter.

.och 1961. Upptickten baserar

TfA:s testteam bedomer:

L _Bidsi

siager den kinde ryske veten- i
skapsmannen professor Ni-
kolaj Kozyrev. Han har fast-
stillt detta genom att stude-
ra spektrogram erhallna med
en 50 tums reflektor under
Marsoppositionerna (de pe-
rioder di planeten #r nir-
mast jorden) aren 1954, 1956

sig pa direkt iakttagelse och f
experiment.

Professor Kozyrev var den
astronom som 1958 observe-
rade ett vulkanutbrott pa ma-
nen.

MANEN | INFRAROTT

En astronom vid Pu_lkovo-
observatoriet, Kuprevitj, har
nyligen fotograferat manen 1

=
[====)
fotografierna verkar man- % 9@9

infrartt ljus. Pa de tjugo

]};ta" nI’)Cl'a ::eglefaltsst)(!l‘l‘lanu:;;; 1 TestfGrare Motor ancves Styrnin B Kor- Komfort Vi Bagage £
frgi'xtn nﬁ‘;rz lzxvarlllﬂnkrifltra}:gg e o '°';"9 S AT egenskaper Férarphtsl Allmén ve::m:'tion Utfdrande’ utrgmgmen Sikerhet p:;:;a
framtrider pa de infraro ke ) ,0 4,0
fotografierna  som Llﬁn'[f\?’ > = - 4,0 4,0 4,0 3,0 3,5 3,5 3,0 3,0 40,0
hoga bergskedjor. umini= { ygaren ; R 4,1
scens frin vissa delar av ma- sl gt S S 1iS S0 S &g 391
nen under solljusets inverkan e Y iana | RS-0 3,3 4,0 3,7 3,6 38 35 3,0 34 3,0 29 | 37,7
har ocksi upptickts. : - d ! ! 2 2 2 ! 2

I Pulkovo haller man just . poarnaligten B | 1O 3,2 4,0 35 4,1 40 | 35 3,0 35 | 28 26 | 318
nu pa att avsluta 1mo'x1]‘t\$rtml§:- T = 7 s ’ s ) s ’
en av ett dubbelt -tele- s 3 16, g
skop for nya fotograferingar poling ’ 6,1 153 15,8 15,7 13,5 11,3 14,2 121 11,3 | 1546

av ménen i infrarstt ljus.
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MG MIDGET (forts)

SPORTVAGN
MED
STANDARD-
DELAR

Den som tanker skaffa sig en sport-
vagn far inte tdnka pa priset. Om
man t.ex. kan kopa en MG Midget for
drygt 11000 kr ar det troligt att man
kan f& ”mer bil” for samma summa om
man koper en standardvagn. Vill man
ha en sportbil fir man alltsd inte gora
dylika jamforelser. Den som vill roa sig
far betala vad det kostar!

LATTKORD

Sportbilen byggs aldrig i storre serier
och ar darfor inte en industriprodukt
som inbjuder till sdrskilt rationell fram-
stdllning. Vid sportvagnskop gzller det
framfor allt att friga sig hur mycket
man ar beredd att betala for nojet att
iga en dylik skapelse. Nar det giller
MG Midget behover man dock inte av-
skriackas av dyra reservdelar och kins-
lighet — det 4r en robust bil. MG Midget
4r dessutom en synnerligen lattkord
vagn, som utan tvekan kan ldamnas i
hinderna pa damer och ungdomar. Men
4ven herrar ”i de basta aren” kan med
fordel aga vagnen — kanske da som
andrabil. En tur varje dag med det
friska vinddraget kring oronen ar upp-
friskande...

Som konstruktion betraktad dar MG
Midget en sammansittning av detaljer
fran andra BMC-modeller. Men i Abing-
don, dar vagnen byggs, vet man hur en
anrittning skall kryddas for att bli
smakfull! Ursprunget var en motor —
den s. k. BMC A — som konstruerades
i borjan av 50-talet for Morris Minor.
Den var fyreylindrig med hangande ven-
tiler och trelagrad vevaxel. Effekten var
ursprungligen 27 hk. Men det var som
sagt for drygt tio ar sedan.

STANDARDDELAR

Till motorn horde en fyrvixlad lada
med de tre héogsta vixlarna synkroni-
serade. Den hamnade si smaningom i
Austin A-30 och den med Pininfarina-
kaross forsedda Austin A-40. Slagvoly-
men okades fran 803 cc till 948 cc och ef-
fekten till 24 hk. For fem 4r sedan kom
den for forsta gangen i en sportvagn —
Austin Healey Sprite.

Kring A-motorn byggdes alltsa denna
lilla sporthil. De flesta av de Gvriga de-
taljerna kommeyr frian det normala per-
sonvagnsprogrammet hos BMC. Versio-
nen MG Midget presenterades forra aret

6 TEKNIK for ALLA 19[62
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MG Midget ir en typisk engelsk ''promenadsportvagn
maste betraktas som en lyckad skapelse. Den italiens

" som de begriansade fartresurserna till trots dndd
ke formgivaren Pininfarina har ritat karossen, som

doljer standarddetaljer frin BMC:s normala personvagnsprogram vilket betyder laga reservdelspriser.

och ir en niistan exakt kopia av Sprite.
En av modellens frimsta fordelar dar de
relativt billiga reservdelarna.

BRANSLESNAL

I allmanhet anser folk att en sport-
vagn maste bullra och vibrera. MG Mid-
get gor det inte. A-motorn arbetar lugnt
och ger i originalutférandet effekten 50
hk SAE — TFormel Junior-utforandet
ger mer an dubbelt s minga hk! Aven
om en direkt jamforelse mellan dessa
tva versioner inte #Ar korrekt, s visar
den i alla fall att det finns mekaniska
reserver i motorn.

Motorn ar mycket elastisk, startar litt
och segdragningen #r god genom hela
fartregistret. De bada SU-forgasarna ar
forsedda med stora luftfilter, som gor
insugningsljudet moderat. Aven avgas-
ljudet ar vial ddmpat men har dndd
den ritta “klangen”. Motorn dr forvi-
nansviart branslesnal.

GOD KOMFORT

Utvixlingsférhallandena ar vil valda
— mojligen dr steget mellan tvaan och
trean nagot for stort. Vixelspaken ar
behagligt kort medan synkroniseringen
inte ar perfekt vid snabba nervixlingar.
Styrprecisionen ar god liksom vandfor-
magan och rattens utvidxling lagom.
Vagnen dr overstyrd men det gir latt
att korrigera avvikelser.

Bromsarna reagerade normalt vid litt
pedaltryck men bromsverkan mattades
efter de forsta inbromsningarna under
proven ganska avsevirt. De aterhimta-
de sig dock snabbt. Trots att de dr av
vanlig trumtyp far de betraktas som
tillrdckliga i forhallande till fartresur-
serna. MG Midget 4r snarare en be-
kvam #4n en snabb vagn. Akkomforten
4ar utomordentlig och karossen praktiskt
utformad. Det dar inte manga vagnar
som 4r sa okansliga for sidvindar som
MG Midget. Fjadringen dr vil avpassad
— inte for stotig och inte for mjuk —
och vighallningsférmagan god, medan
accelerationen ar mattlig, Den har t. ex.
inte nigon chans att hdnga med en
Yolvo eller Ford Taunus 17 M i friga
om toppfart.

REGNTAT

Korstallningen ii:; bekvim och stolar-
na verkligt sportigt utformade, De iy

stillbara, men en person Gver 1,80 m
har svart att kunna strdcka ut sin le-
kamen. For folk av medellingd och
mindre dr sikten fullt tillfredsstdllande,
medan de som #r lingre pa grund av
sidorutornas ovre ramkant far boja sig.
Bakrutan ger god sikt dven i daligt va-
der. Detta gallde alltsd sikten nar
suffletten var pamonterad.

Apropa suffletten si #dr den mycket
latt att handskas med. Med nigon vana
kan man bade fidlla ner den och sitta
upp den pi mindre @n en minut. Trots
att man kan studera naturen utanfor
genom springor mellan den uppfillda
suffletten och rutorna, si regnar det
inte in. Om man aker oppet bor man
diven plocka bort sidorutorna, eftersom
draget i nacken da blir mindre.

VARVRAKNARE

Reglagen sitter enligt engelskt mons-
ter samlade pa instrumentpanelen och ar
inte sdarskilt svara att mangvrera. Peda-
lerna #dr placerade ganska tiatt. I in-
strumenteringen ingar det dven varv-
riaknare, som i likhet med hastighets-,
temperatur- och oljetrycksmitaren ar
lattavlast.

Bakom de separata framstolarna
finns det plats foér bagage. I- och ur-
stigningen #r ganska besviarlig, efter-
som sidtena Ar djupt placerade i jamn-
hojd med dorrtroskeln. Sittkomforten ar
som namnts behaglig och inredningen ar
praktiskt enkel.

SMATREVLIG

Virmesystemets effekt dr tillracklig
for kyliga host- och vardagar och upp-
varmningstiden relativt kort. Bagageut-
rymmet dr inte stort men kanske till-
rickligt for tvd personer med normal
bagagemingd. Reservhjulet ligger pa
golvet och stjil darfor en del av utrym-
met.

Betriiffande sikerheten far man vil
framhalla att det ir fraga om en
sportvagn — en kategori som alltid
lamnar en hel del Gvrigt att onska be-
traffande den detaljen.

Helhetsintrycket av den lilla bilen ar
att den dr mycket trevlig att kora, trots
de blygsamma fartresurserna. Motor-
och vindljudet kunde kanske ha varit
Jite ligre om man betinker att det en-
dast dr fraga om en "promenadsport-
vagn”,

Bagageutrymmet fyller en mycket vikti 5 5r vi
2, g uppgift som férvaringsfack f6r virdesaker, eftersom det iir d
stille som kan ldsas. Det har plats for en relativt stor packning trots att reservhjulet stjal smrtr u::'ynl:;d;

Sportvagnsentusiasten kan glidjas at ett till brad-

K Ratten sitter tdtt Intill i
den fyllt motorrum. Atkomligheten dr dock hygglig. riknaren ger vagnen en loug!li\gl;’cevn;rkw:l:;:‘énl‘{;:z.
T ~ YRA DS - z
[ % kel

TEKNISK BESKRIVNING

MOTOR: * Vattenkyld, fyrcylindrig, fyrtakts,
placerad -franl, driver bakhjulen. Cyl.-diam.
63 mm, slaglingd 76,2 mm, slagvolym 248
::I:; Ko:p;es;};mh 9,0. Tvd SU-forgasare.
x. effekt k SAE i
5500 varv/min. g
TBANSM!SSION: Fyrvixlad ldda — de tre
hdgsta vixlarna synkroniserade. Golvvixel-
spak. Enkel torrlamellkoppling.
HJULSTALL: - [ndividuell h]ulupphﬁingjning
fram, s_tel_ bakaxel. Spiralfjadrar frém.
:(ivirtsel:!'p!téska bladfjadrar bak. Hydrau-
- liska stétdampare t 9 -
e o runt om. Kuggstings
DACK: 5,20 X 13"
BROMSAR: Trumbromsar, mekanisk hand-
broms pd bakhjulen. Bromsyta 439 cm?
ELSYSTEM: 12 volt, 43 Ah
TJANSTEVIKT: 770 kg
SKATT: 110 kr
BRANSLEMANGD: 27,3 liter
LANGD: 3,45 m BREDD: 1,35 m
VANDRADIE: 4,8 meter

PRIS | STOCKHOLM

RiKtprls:: & e et S 9590 kr
Accis ..... . 000000000 o 840
Varuskatt ......... AR G6 BB OdoD 670 i
Registrering e 17 ::
OO S CEET 6000600000 voooo U IUY (57
BROMSPROV

Stoppstricka fran 100 km/tim
1:a inbromsningen 49 m

2:a D 49 m

10:e . 53 m

20:e . 58 m

30:e " 59 m
TEST-TEAM

Ingenjér Bertil Larsson, kapten Sven
Sandberg, fru Aina Jansson, Ola Jo-
hansson (text), Reijo Riister (foto)
och Carleric Jéranson (teckning).

170
160 |-— |~ f—t——
150 f——t—- —
140
130 }—- —TESTVAGNENS TOPPFART 134 km/tim —
5 ' |..==
=
T
- -
eo 7a
3 q o l 1 15 O
=% 14 cmow‘.l.'ul.'.mnnnux!uuc ,""D'I" TESTEN
i T ACCELERATION ~
1 — = — T == VW Ghia 150 | | ”
i 40 Medelfart pa testbana (20 kml) |08,’S km/llim-‘ ’ 5
7 30 |—4 () E"’
{7 | |  BRANSLE- *
A :
|
il | FORBRUKNING |-
05
4 8 12 16 5
20“'“”2‘;:' 28 32 3 40 44 05 -
Lo Blediin : dr “ 40 45 % S5 60 65 0 75 B0 85 9 9 100 105 110 115 120 123 130
E o P R T e oty e bt
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HUR SAG FLYGPLANET UT?

ser (eller sig)

t flygplan, som ni ldst eller hort talas om,

ka sT :::lav heut; g:ev {I?lp Bjérn Karlstrdm, é1’el;nlk6{(5r bl\elgs.a rg°ﬁagﬁ7'm§§°°§'
) te man forsdka n
holm 3, s& kommer han att | gdrligaste nkaforadlEn) Do sarvara i

kala 1:250 eller eventue
tar:p.lla::ssklss 157 uaan dast en, hogst tva fragor per brev besvaras.

MINIRACING

Wrenn Formula 152 ir ett nytt engelskt miniracer-
system, som gbr det mojligt att kora rafflande GP-
lopp pa koksbordet. Skalan dr s liten som 1: 52—
ddrav namnet Formula 152 — och tivlingsvagnarna
blir dirfor inte lingre 4n ca 7,5 cm och en banoval
kan goras sa minimal som 303X 125 cm.

Det intressantaste med Formula 152 ir emellertid
inte de smi matten utan de hogst realistiska kormdj-
ligheterna. Med Formula 152 dr det faktiskt mojligt
att kora inte mindre in tre vagnar pa varje “spir” tack
vare ett fyndigt arrangemang av banans kontaktled-
ningar och bilarnas stromupptagare. Som tillbehor till
banan finns ocksa en speciell omkorningssektion, dir
man genom att trycka pa en knapp kan fa en bil att
blixtsnabbt byta fil.

Bilarna ir forsedda med en specialmotor, som vid
"fullvarv” ger en skalafart motsvarande Gver 200 km)|
tim. Motorn 4r i princip uppbyggd som en summer
och summerankarets vibrationer Overfors via en spe-
ciell matarmekanism till ett kugghjul pa drivaxeln.
Motorn 4r avpassad for 12—16 volts lik- eller vixel-
strom, och anliggningen kan ddrfor matas med strom
fran transformatorer bade av Fleischmann- och Mirk-
lintyp. En intressant finess dr en reglageanordning,
som gor det mdjligt att stilla in motorn for hogre eller
ligre fart.

Bilarna — for nirvarande finns Ferrari och Cooper
— har chassi och kaross i slagtalig nylon och dr for-
sedda med forarattrapp i mjukplast. Banan ar av typ
nedsinkta spér i plast och de olika scktionerna ar ldtta
att montera ihop. .

Folder erbilles mot ins. av 35 dre 1 /rinw'irkm.

ENTZELSY

Apelbergsgatan 48 - STOCKHOLM
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SKALA: & =len
1=250 ﬁ st
10
(5] (R |
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FRAGA: Vore tacksam for data
och prestanda for det svenska
torpedflygplanet He 115 helst med
ritning. Ake Jansson, Anderstorp

T2 (HEINKEL HE 115)
TORPED-, SPANINGS-

OCH BOMBPLAN

Konstruktionsland: Tyskland. Besitt-
ning 3—4 man. Motor: Tva 880 hk
BMW 132 K, 9-cyl. luftkylda stjérn-
motorer. Data: Spinnvidd 223 m,
langd 17,3 m, héjd 6,6 m, vingyta
87,5 m?, tomvikt 5700 kg, flygvikt
9 600 kg. vingbelastning 110 kg/m2
Prestanda: Toppfart 315  kmjtim,
marschfart 285 km/tim, landningsfart
95 kmftim, stighastighet 4000 m[18
min, flygstricka 2500 km, topphojd

@ ==\

1:250 U

[ dla.q 0 @ f
METERSKALA

5000 meter. Beviipning: 2/7,9 mm
rorliga ksp. Bomblast: 1 torped eller
800 kg bomber (dven minor och
sjunkbomber kunde medféras). Bygg-
nadssatt:  Aluminium  skalkonstruk-
tion. Anm.: 12 ex. av He 115 tillfr-
des Sv. Flygvapnet ar 1939 och var
I tjanst till 1948. 1 spaningsversion
hade planet beteckningen S 11

FRAGA: Jag har liist i en bok
av den franske jaktpiloten Pierre
Closterman att det pd en jaktbas
i Skeabre (tillhorande RAT:s
602:a div.) skulle finnas ett plan
av typen Strato-Spitfire VII Jag
vore tacksam for treplansskiss
och data pd detta flygplan.

Ulf Bengtsson

SUPERMARINE (TYP 351)

SPITFIRE H.F. VIl
HOID-JAKTPLAN

Konstruktionsland: England. Besitt-
ning: 1 man. Motor: En 1290 hk, 12-
cyl. Rolls-Royce Merlin 61, 64 eller
71 vitskekyld V-motor med 2-stegs
kompressor och Rotol 4-bladig pro-
peller (max. effekt 1565 hk pa 37

m). Data: Spannvidd 12,24 m, langd
9,54 m, hojd 3,88 m, vingyta 23,2 m%
tomvikt 2550 kg, normal flygvikt
3570 kg, vingbelastning 154 kg/m?.
Prestanda: Toppfart 670  kmjtim,
marschfart 538 km/tim, landningsfart
145 kmjtim, stighastighet 1200 m
min (6100 m/5,7 min), flygstriicka
1060 km, topphéjd 13500 m. Be-
vipning: 2/20 mm kanoner + 47,7
mm ksp, | vingarna. Byggnadssitt:
Helmetall  skalkonstruktion.  Tryck-
kabin. Infillbart landstall Inkl. d:0
stjiirthjul. Anm.: Typen var utvecklad
ur Mk VI, som var en Mk V B med
tryckkabin och férlingd vinge.

Vil fanns diven som héjdspanings
lan med beteckn. P.R. Vil. Den
ade Merlin 45-motor, tre F. 24 ka-
meror och 8/7,7 mm ksp | vingarna.

IRELLL

Samma far i

Cinturitcfaigtt,irfli?:l?fkvri%;g’ T l.)rorrfsar, samma bil. Men den ena har Pirelli

stricka (ofta avgorande fiirStotr re anliggningsyta ® Det ger avsevirt kortare broms-

AT T ].uratt ur}dwkzi en katastrof). Cinturatodickets konstruktion

s i ] SUny ag{llng“darfor att dess form forblir oférindrad ® bart-
genom visentligt ligre rullmotstind @ betydligt storre lLivslangd

genom bittre kylning ® sikrare korni -
viglag. Ett dick for folk, som har ﬁzg:?fmu;(el:flraz:llslsaf‘orhﬁn?p'dgp' bty
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Alcro-plansch for villaunderhall
fyller behovet av praktisk bhandledning

e o
som nu finns, och med denna plansch som kunnig rad-
givare, kan Ni spara bade tid, arbete och pengar vid villans

underhall. Planschen ir synnerligen dekorativ, tryckt i 8

Hur malar man betong? Hur spacklar man tra? Puts?
Vilken ar fordelen med tixotrop farg? Hur tapetserar
man? Kan man mala golv med roller? Svaren pa dessa och
hundratals andra fragor ger Alcro-plansch for villaunder-
hall. Med de moderna hjilpmedel och lattarbetade farger

firger i formatet 100 x 70 cm, och blir en verklig prydnad

i hobbyrummet, i gillestugan.

‘5’% w,ﬂ'

A% AIGET ‘(OW“,
m—

— o = e e D D

l_,,- g och limna den till Er firghandlare, si fdr Ni planschen gratis. Ni kan ocksd skicka in kupongen till

yll i denna kupon
| AB ALFORT & CRONHOLM, STOCKHOLM 3
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Bifoga dd 90 ére i frimiirken fér porto, expedition och emballage. I ;

Sondagen den 23
@ september blir en
© stor dag for svensk
Formel K-sport. Da
gir niamligen SM
for klasserna B och D i Laxa.
Uttagningstdvlingar har hal-
lits i alla distrikt och 90 fo-
rare skall gora upp om de
Atraviarda SM-tecknen. Ostra
distriktet har inte hallit nag-
ra uttagningstavlingar for B-
klassen, utan dar har di-
striktsstyrelsen tagit ut sin
kvot av deltagare med hdansyn
till placeringar i tidigare tav-
lingar. Detta betyder vil att
de nya formagorna fatt sta
over och de gamla uvarna
uttagits.

Att SM-tavlingarna
kommer att bli en spéan-
nande historia ar si-

kert. Just nu trimmas

det for fullt for att
vagnar och motorer skall vara
i toppskick nar det giller. Pa
tal om vagnar, s& kommer
“gula ginget”, dvs. DMK:s
framgangsrika fyrklover Stig
Johansson (segrare i Dalar-
nas FK-serie), Sune Gustafs-
son, Bertil Bergman och Arne
Hagberg att stidlla upp med
splitternya TfA-Kart utrusta-
de med Partner-motorer. Axel
Trell har nu fatt snurr pa
sina Konig-motorer, varfor
minst fem TfA-Kart stiller

upp i B-klassen. Det skall bli
intressant att se hur den
svenska vagnen klarar sig i
konkurrensen med de ameri-
kanska, tyska och italienska
ekipagen.

Trelleborgs Gum-
@mifabriks AB star
for tvd tjusiga

vandringspris — ett i varje
klass. Priserna — silverpoka-
ler med ett triangelinramat T
i guld — har utforts av den
kande silversmeden Wiwen
Nilsson i Lund. For att er-
ovra pokalerna for gott krivs
tre inteckningar oavsett ord-
ningsfoljd. Segrarna far re-
pliker av pokalerna.

5000 kr vardera

ur  Trelleborgs

Yasfalteringsan-

slag” har utde-

lats till Malmo
Automobil Klubb f6r asfalte-
ring av Lockarp-banan samt
till Botkyrka MK for perma-
nentning av klubbens bana i
Alby. Darmed har sédra och
ostra distrikten fatt sin del
och nu aterstar det for vistra
och nedre norra att sitta fart
pa banbyggena. Nar Botkyr-
kas bana blir klar nigon ging
i host finns det fem asfaltera-
de specialbanor for FK, nim-
ligen i Laxa, Hoor, Lockarp,
Almhult och Alby.

Infor SM har uttagningstivlingar hallits och 90 man kommer att stilla upp |
Laxd den 23 september. Har en bild frdn starten | Tierp-tiviingen fér enp‘;ld
sedan. Nr 26 — ldngst t. v. — Kay Lundberg, Lax3, vann med Dart-Kart.

Starka fogar till
mina modeller...

...sager Lennarth Larsson —
villkind 1 modellflygkretsar
och landslagsman i friflyg- ;
ning. Han har byggt modeller £ R Sy S
sedan 1939 och har skaffat 5
sig rik erfarenhet. Han vet
vilka krav man maéste stélla pa
ett gott modellbygge. Nar det
giiller motormodeller #r kra-
ven sirskilt hoga pa alla lim-
fogar och Lennarth Larsson
har funnit att det lim som fyl-
ler de hogsta fordringar ir
CASCO HOBBY-LIM.

Nagra praktiska lim-tips av Lennarth Larsson:

Nar man bygger storre modeller racker ofta inte

listerna iUl utan att skarvas For adt fa styrka ¢

fogen fasas listerna som pa bilden - skarver bor
vara 4 -5 ganger sa

=7 fﬁ\ ¢ lang som listens
%L RATT ! Liocklehk. Slrytk elt

tunt lager Hobby-lim pa bigge ylorna ock lait det
torka ca l0minuter. Stryk darefter lem pd ena
ylar och satt ¢ press, Fogen bliy da starkare an
sjalva lesten .

Nar man kldr en rak kroppssida eller underse -
dar av en stat vinge eller stabilisalor finns elt
bra knep for att fa kiadseln slat: Klipp eté pap-
persstycke, naqot storre an ylan som skall flas
och rulla det runt en rundstav eller en penspa
Fast sedan papperet ¢ ena
anden av sidan med litet
lim. Stryk Hobby-lim pé en
bit ¢ taget och rulla upp
papperet efter hand ock

_ tryck fast. Pa si s¢ld und—~
viker manr ryrnkor ¢ papperet eftersom det pan
spannas tnran limmet borkar.

En reva i pappers-eller dukklidseln lagar man
provisoriskt men starkt genom att stryfa eté
bunt lager Hobby-lim cver revan, Nér limmet
lorkar drar det thop karnterna och bildar ett
starkt skikt. 110l sest - ndr mar bygger motor—
modeller skall man inte spara pa lim. [oborns
wibrationer farn skaka sonder en snalt limmad
modell ..

il

....unndll”“

snabbaste limmet
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Av STIG SANDELIN

Foto REIIO RUSTER
Teckning CARLERIC JORANSON

Kvillarna blir allt morkare, men detta betyder inte att
batsisongen ar slut. Det gar bra att anvdnda baten
dven under mérka hostkvillar, men d& méaste den .na-
turligtvis vara utrustad med lanternor. | denna ar.t.ukel
ger vi rad om mérkerkdrning till sjoss och berattar

. | i‘ ﬂ.l r’lvr' som V-a-tti ' ?ft i sommar.

e

| véra farleder finns det ledfyrar som underléttar navigeringen | mérker. Dessa fyrar @r i regel s.k. sektorfyrar, som visar grént, vitt och rétt ljus | olika sektorer.

Vanligen styr man mot fyren i den vita sektorn och kommer man da

i den grona sektorn i@r bdten for ldngt &t styrbord och om det lyser rétt har man

forirrat sig alltfor l4ngt babord om farleden. Sjékortet anger fyrens sektorer och dess ljuskaraktir. En fyr kan alltsd ‘identifieras med hjélp av ljuskaraktiren,

et morknar tidigare over fjardarna.
Hosten har kommit och de ljusa
kvillarna blir allt kortare. Detta betyder
dock inte att batsdsongen ar slut for i ar
utan de flesta batagarna drojer sig nog
kvar pa sjon ett bra tag till. I mellan-
sverige drar man sillan upp batarna
forrdn i oktober och detta beror snarare
pé att forsdakringsterminerna i regel gir
ut i mitten pa oktober @n pa att kylan
och morkret gér batikandet obekvimt.
Faktum ar att hosten lampar sig mye-
ket bra for batsport. Det #r visserligen
ratt kyligt, men arstidens firgrikedom
blir manga ginger en fascinerande upp-
levelse for den som firdas pa fjardarna
och skdrgirdsvattnen.

Dagarna blir dock allt kortare och det
blir darfor séllan tillfillen till langturer.
I regel vill man hem innan mérkret fal-
ler och tiden blir didrfér ofta knapp.

_Det finns dock ingen anledning till att
gora turerna kortare for att det borjar
morkna. Man kan mycket vil kéra baten
1 morker om man har lanternor.

VILKA LANTERNOR MASTE MAN HA?
.I a1 har polisen skdrpt bevakningen
till sjoss och den batigare, som férsum-
mat att utrusta sin bat med lanternor,
Ioper nu storre risk #n tidigare att bli
prejad av en polisbdt. Det hor ocksa till
saken att kraven pi hur man for lan-
ternorna har blivit stringare och det
gir dirfor inte att kryssa omkring i
farlederna med felaktigt monterade ljus.
Det krivs alltsd lanternor for att man

skall fa kora pd sjon nir det dr morkt.
En liten titt i Sjotrafikforordningen vi-
sar att reglerna dr bade omfattande och
ganska komplicerade. Lanternor dr nim-
ligen inte bara trafikljus, som visar att
hir kommer det en bat, utan de skall
ocksd visa vilken typ av bit som kom-
mer och ange dess kurs.

Enligt sjotrafikforordningen skall mo-
torbat, som inte ligger fortojd eller for
ankar fora topplanterna, ett gront sido-
ljus om styrbord, ett rott sidoljus om
babord och ett vitt akterljus. Dessa lan-
ternor bor vara fast anbragta, men un-
dantag fran denna regel kan tinkas.
Det kan t. ex. vara svart att fiasta akter-
lanternan pd en bAt med mycket lig
akterstiv och i si fall fAr man ersitta
den fasta lanternan med t. ex. en fick-
lampa, som skall tdndas ndr nigon an-
nan bat nalkas akterifran.

Sammansatta lanternor, dvs. dubbel-
lanternor som visar gront ljus At ena
hallet och rott it det andra, ar tillitna
under forutsittning att biten #r under
8 m i lingd och att toppljuset fors minst
50 cm 6ver den sammansatta lanternan.

Om man inte har sammansatta lanternor °

pa en sddan bit fir toppljuset placeras
lagre, men det ar onskvart att det mon-
teras nagot forover eller akterover gent-
emot sidoljusen. P4 motorbatar over 8 m
lingd skall toppljuset foras pd en mast
och vara anbragt 2,75 m o6ver relingen.

En segelbdt skall diremot bara fora
sidoljusen och akterljuset. Meningen med
detta dr att man skall skilja mellan

maskindrivna fartyg och segelfartyg.
Nir foraren pa en motorbit eller kap-
tenen pd ett stort maskindrivet fartyg
siktar en bat utan topplanterna vet han
alltsd att han har en segelbit framfor
sig och detta dr en viktig upplysning
darfor att den motordrivna farkosten #r
vajningsskyldig gentemot seglaren.

En roddbat behover inte fora nigra
fasta lanternor, men det skall alltid fin-
nas en ficklampa ombord och denna skall
kunna tindas di nigon annan bit kom-
mer i narheten.

Hinger man en aktersnurra pi rodd-
baten sd blir liget ett annat. Enligt de
internationella sjovigsreglerna forvand-
las d& roddbéaten till maskindrivet fartyg
och faller d& inom de lagar och para-
grafer som giller dessa. En motorbat
for samma lanternekombination som ett
stort handelsfartyg, men lanternornas
Ijusstyrka, placeringen ay toppljuset ete.
mildras av svenska sdrbestammelser da
det géller fard i vara inre vatten.

Det kan forefalla orimligt att en liten
motordriven roddbat maste fora samma
lanternekombination som ett stort fartyg
och faktum ar ocksd att Sjofartsstyrel-
sen i fjol lade fram ett forslag om att
en sadan liten snurrebdt bara skulle be-
hova visa ett vitt 1jus i likhet med vad
som nu giller for en roddbat. Forslaget
gick emellertid inte igenom da de lag-
stiftande myndigheterna inte medgav
nagra undantag.

Den snurreigare, som ger sig ut i
morker utan de foreskrivna fyra lanter-

VAND!




o a f
Det #r ofta svart att se en strandkontur i mdrker. | lugnt vider kastas slagskuggan
sveatraarri hég grad orienteringen och kan I&tt leda till att man tar miste och t. ex.

RATT KURS

PA MORKA VATTEN

(forts)

norna riskerar darfor dagsboter. I gru'pd
och botten innebar faktiskt denna for-
ordning att trafik med sma snurrebatar
forbjuds efter morkrets inbrott, dett.).
med tanke pa att det torde vara omdjligt
att pa vettigt sdtt montera en topplan-
terna pa en roddbat och att det kngppast
ir mojligt att forvara ett batteri eller
en ackumulator pi ett torrt och skyddat
stille i en 6ppen bruksbat. Man far verk-
ligen hoppas att myndigheterna tanker
om i detta avseende och att de sgzkkunm-
gas realistiska forslag tas upp igen. |
M2nga bitigare drar sig for att ge sig
ut nattetid pa sjon. Vara skargardsfjir-
dar och insjoar ar i regel grunda vatten
och det finns gott om undervattensstenar
och grynnor. 1 dagsljus ar det inte s
svart att klara situationen om man nog-
grant foljer sjokortet och hela tiden "vgt
var baten styr. Det gir ocksi att fo'].Ja
enslinjer eller styra med hjilp av mar-
ken i land. 3
Orienteringen forsvaras emellertid i
morker. Det blir visserligen sillan rik-
tigt nermérkt pi sjon och batforaren
brukar ha god sikt forover dven nar det
4r svart som i en sick pa land, men
landkonturerna flyter ihop till en enda
svart silhuett och i denna svarta massa
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ingar ocksd de dar och skdr som tjanar
som orienteringsmirken vid en fird i
dagsljus. Ar det dessutom alldeles lugnt
— och det #r det ofta sent pa kvillen
— si speglas de svarta landskuggorna
i strandvattnet. Om stranden ar hog gar
skuggan langt ut over vattnet och.l en
shdan situation kan man missta sig pd
bitens kurs i t. ex. ett sund. Det kan
forefalla som om baten styr fram mitt i
sundet, men i sjalva verket styr den
kanske farligt nira den ena stranden.

TA DET FORSIKTIGT

Man bor darfor ta det mycket forsik-
tigt om man styr pa okidnda vatten sedan
det blivit morkt. Det dr di klokast att
dra ner pi farten och granska strdnder-
na noga.

Ett sokarljus eller en stralkastare kan
vara bra att ha i en sddan situation
men denna hjilp far absolut inte over-
skattas. Sjon slukar ljus och rickvidden
pa ett sokarljus blir sdllan sd stor som
man skulle tro. Storsta nyttan av en
stralkastare har man ndr man gir mot
land och soker en boj, brygga eller nigon
annan fortojningsplats. Di underlittar
detta 1jus letandet i hog grad.

rdn en hdg strand langt ut Over vattnet. 6
tror att ett sund ar betydligt smalare &n vad det i sjilva verket dr.

Dessa forradiska skuggor for-

I regel ger man sig vil inte ut pd
okinda vatten nattetid utan i de flesta
fallen blir det vil snarast fraga om att
folja en vilbekant led in mot hemma-
hamnen. D& vet man s mycket om fird-
vigen att man hittar dven om man
ibland méste skirpa vaksamheten. Allra
littast blir det om man foljer en farled
med ledfyrar.

STYR EFTER FYRARNA

Det finns gott om farleder med led-
fyrar i vira skirgirdar och pi de stora
insjdarna som Vinern och Milaren. Des-
sa fyrar ir i regel s. k. sektorfyrar, dvs.
ljuset dr uppdelat i olikfirgade sektorer.
Sjékortet visar hir hur man skall styra
med hjilp av dessa ljussektorer.

Som regel styr man i den vita sektorn.
Nir man gir mot fyren borjar det 1ysa
gront frin fyren om baten kommer for
langt &t styrbord och rétt om man rakar
gira foér langt 4t babord. Vanligen fort-
sitter man att styra i den vita sektorns
ljus till dess man siktar nista ledfyrs
vita sektor. DA girar man upp mot denna
och fortsiitter mot den nya fyren.

Det finns ocks ensfyrar, som man

Robo har i samarbete med AB Electrolux konstruerat
denna nya sammansatta lanterna, som &r den férsta
godkinda | sitt slag. Den bestdr av en rdd-grén
kombinationslanterna samt rétt placerat toppljus.

skall styra emot si att man hela tiden
ser det ena fyrljuset rakt ovanfor det
andra. Sadana fyrar dr ritt vanliga i
tranga och besvarliga passager samt i
hamninlopp.

Det kan hinda att man siktar flera
ledfyrar om man rakar komma till en
“trafikknutpunkt” till sjoss, t. ex. ddr en
farled uppdelas i flera. I morkret dr det
alltid svart att bedoma avstandet till en
fyr och man far diarfor forsoka iden-
tifiera de olika fyrarna efter deras olika
ljuskaraktdr, som anges i sjokortet. I
ett sadant fall lyser ndmligen fyrarna
pa olika sidtt. En fyr kan t. ex: vara en
snabblixtfyr, som ger sextio blixtar per
minut, en annan kan lysa med oavbrutet

De Atta batlanternorna till viinster @r av fabrikatet ROS-Marin och de fyra Gversta kostar 19:50 per styck
medan de fyra nedre (limpliga for plastbatar) kostar 23:— styck. Overst t.h. visas fyra lanternor frén AB
Gosta Berg. Sidoljusen kostar 47:— styck och de &vriga 42:— styck. Nederst t.h. visas Robo-lanternor. De
stérre #ér avsedda for utomskirsbruk och kostar 50 kr, de mindre Iinomskiirslanternorna 19:50 styck.

fast sken och en tredje ger kanske sina
ljusglimtar i form av ett morsetecken.

VILKA HJALPMEDEL BEHOVS?

For vanlig morkerkérning pd sjon —
vi menar did med en mindre bat, som ut-
rustats for skidrgdrdsturer — &ar sjo-
kortet naturligtvis det viktigaste hjilp-
medlet. Det behovs ocksd en ficklampa
for att lisa sjokortet och denna bor ge
ett dimpat ljus sd att man inte blir
blindad och far minskad forméaga att se
i morkret.

Ett annat vidrdefullt hjalpmedel ar
naturligtvis en ljusstark nattkikare, som
kan gora det mojligt att battre se land-
konturerna. Sjilvfallet bor baten fora de

foreskrivna lanternorna. Sokatljus har
vi redan namnt och till den onskviarda
utrustningen i 6vrigt kan namnas en bra
kompass med sjdlvlysande bokstaver och
nil. En sidan kompass kan ge viardefull
hjalp om man forlorat orienteringen.

Om det giller storre vatten och storre
batar sd finns det enkla navigerings-
metoder som gor det mojligt att komma
riatt trots att man kor blint. For sadan
navigering krdavs dock att man vet ba~
tens verkliga fart och har en kompense-
rad kompass, dvs. en kompass vars miss-
visning pad grund av jarnforemal ete. i
baten har korrigerats. I s fall kan man
ta ut kursen i sjokortet och navigera med
hjialp av klocka och kompass.

19(62 TEKNIK for ALLA 1
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STORA BLIR

1963 ars bilar:

STORRE

— SMA
BLIR FLER

1963 ars bilar bérjar komma! Intressantast for den svenska marknaden é&r nykonstruktionerna i mellan-
klassen. For forsta gangen pa fyra ar blir de amerikanska bilarna
storre — narmar sig slutet fér kompaktbilarna? Trots att de flesta 1963-modellerna

inte kommer att visas forrdn i oktober kan TfA redan nu presentera de viktigaste nyheterna.

Av OLA JOHANSSON

H&Ssten 1962 kommer att fora med sig
en ytterligare breddning av bilmark-
nadens modellflora. Enbart USA kom-
mer med drygt 400 olika modeller. Me-
delpunkt for det europeiska intresset ar
den ytterligare intensifieringen av “jak-
ten efter Volkswagens skalp”. De tva
stora — GM och Ford — har nu pa all-
var blandat sig i detta projekt och med
amerikanska vilsignelser konstruerat
dels bilar som skall sl& pa den europei-
ska marknaden, dels bilar som ar lamp-
liga for USA-export.

I Detroit anser man nu att kompakt-
bil-eran nirmar sig slutet och att at-
minstone hemmamarknaden #r mogen
for langre och bredare fordon. Den ten-
densen gjorde sig gillande redan i fjol
(Chevy II, Ford Fairlane, Mercury Me-
teor) och kommer alltsi nu att ytter-
ligare forstarkas.

Vad betraffar USA-bilarna star stilis-
tiska forandringar i forgrunden. Lyx-
tillbehoren blir ocksid flera och siker-
hetsutrustningen fullstindigare — batt-
re konstruerade rattar, stoppade instru-
mentpaneler och sikerhetslds i dorrar-
na. Nagra smibilar kommer dock ame-
rikanarna knappast att borja tillverka
sjalva.

De svenska personbilstillverkarna —
Volvo och Saab — #r fortfarande “’kon-
servativa” i sin modellpolitik. Nagra re-
volutionerande karossforandringar ar
alltsi inte att vidnta, men daremot for-
battringar av vissa mekaniska detaljer.

Hair presenteras vad de svenska gene-
ralagenterna kommer att kunna bjuda
hugade bilspekulanter pa under 1963.

BRITISH MOTOR CORPORATION

Morris 1100 var BMC:s forsta nyhet
for 1968. Dess hydraulgummifjadring ar
helt epokgorande med de bakre och fram-
re fjaderdonen forenade. Visserligen har
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forfarandet med sammanfogade fjad-
ringssystem praktiserats tidigare —
Citroén 2 CV — men da pid mekanisk
vag. Morris 1100 har god fjadringskom-
fort och mycket fina koregenskaper.
Motorn ar pa 1098 cc och ger 50 hk
SAE. Den ar tvarstdlld i ramen och
byggd i ett block med koppling, vixel-
14da och slutvixel enligt samma system
som pa den i dagligt tal kallade "Hund-
kojan”. Morris 1100 kommer dessutom i
en MG-version med trimmad motor —
bl. a. med dubbla forgasare.

Pi sportvagnsfronten far Austin Hea-
ley 3000 nya fonster med hissar, en
vindruta av panoramatyp och en helt ny
sufflett, som kan spiannas upp och fillas
ner inifran bilen. Spiralfjidrarna bak
har ocksa blivit avsevart styvare.

Redan i varas upphorde tillverkningen
av MGA 1600. Det stod da klart att en
ny modell var pa vig. Den kommer att
kallas MGB 1800 och far starkare motor
pa 1800 cc och skivbromsar runt om.
Karossen har ocksi andrats och givits
drag av MG Midget.

Grand Touring-modellen Ogle SX 1000
med trimmad BMC Cooper-motor och
plastkaross kommer att serietillverkas,
da efterfriagan ar stor.

BMC rapporteras ocksa arbeta med en
dieseldriven personbil med 1500 cc-
motor.

FORD

Den vagn som i pressen kallats Ford
Kardinal kommer att tillverkas dels i
Tyskland under beteckning Ford Taunus
12M, dels i England som Ford Consul
Cortina. Det enda gemensamma model-
lerna emellan dar att de hor hemma i
mellanklassen. Fordfabriken i Koln kom-
mer med en tekniskt ny konstruktion.
Vagnen har inte drvt nagot fran tidigare
Taunus 12-modeller. Den fir en V 4

littmetallmotor pa 1183 cc, som ger 54
hk SAE vid 5 000 varv/min. Taunus 12M
far fyrvixlad ldda och framhjulsdrift.
Vagnen ir konstruerad i USA och skulle
enligt de ursprungliga planerna ocksa ha
tillverkats dar. S& blir det emellertid
inte.

Engelska Fords nya vagn far en van-
lig radmotor och bakhjulsdrift. Medan
den tyska konstruktionens kaross ar
Taunus-inspirerad si har den engelska
drag av bade Consul 315 och Zephyr
Mark III. Den ersdtter Consul 315.

Anglia far starkare motor i en super-
version. )

Amerikanska Ford kommer med en ny
stil for att undvika alltfor stora likheter
med Chevrolet. Ford Galaxie far ny ka-
ross, Daremot behdller Ford Fairlane i
stort sett sitt skal fran 1962. En Fair-
lane stationsvagn och en hardtop-version
tillhor dock nyheterna. Ford Falcon till-
verkas i en cabrioletmodell och varen
1963 kommer en starkare motor pa 3,3
liter som ger 135 hk.

FREDLUNDS AUTOMOBIL AB

Alla Jaguar-modeller kommer att ut-
rustas med sidkerhetsbilten. av tre-
punktstyp. I ovrigt 4r man fortegen om
eventuella nyheter 1963.

FORENADE BIL

BMW-fabriken i Miinchen arbetar
framst med nya motorer. Dels ir det
aktuellt med en starkare motor pa 1800
cc i BMW 1500, dels ryktas det om
en fyrcylindrig vattenkyld radmotor pa
1000 cc i BMW LS i stillet for den luft-
kylda 2-cylindriga boxermotorn. BMW
1500 levereras nu med 1500 cc-motorn
och kostar pa gatan ca 17 000 kr.

GENERAL MOTORS

Med sin nya konstruktion Opel Kadett

i

Studebaker Avanti inleder en ny bilera | USA. Den liickra familjesportvagnen ir hdgst okonventionell — det @r t. ex. den férsta amerikanska bilen som utrustats
med skivbromsar. Motorn ir kompressormatad och ger dd ca 315 hk. Aven ur sikerhetssynpunkt bjuder konstruktionen pad goda nyheter — t. ex. Inbyggd stértbége.

trader GM ater in pd smabilsmarknaden,
eftersom Opel Rekord alltmer utvecklas
till en mellanklassvagn. Vagnen tillver-
kas vid den nya fabriken i Bochum. I
tekniskt hidnseende bjuder den inte pa
nigra nyheter. I jaimforelse med de nya
Ford-modellerna ar den nagot motor-
svagare — 40 hk DIN — med kraftkdllan
fram och konventionell bakhjulsdrift.
Den fyreylindriga radmotorn ar pa 993
cc. Hjuldimensionen blir tolv tum.

Sedan en langre tid viantar man ocksa
pa en ny Opel Kapitin. Det dr troligt
att den dyker upp andra halvaret 1963.
Under huven déljer sig da en V 8-motor
pa 3 liter.

Chevrolet kommer varken med nagra
storre stilistiska eller tekniska forand-
ringar. Sparsamhetslinjen betraffande
Chevy II understryks. Den sexcylindriga
motorn pa 3,2 liter byts dock ut mot en
pa 3,8 liter. Sportvagnen Corvette ge-
nomgar en radikal omdaning och allt
ovanfor dacken har forandrats. 1964
aviseras ocksd en fyrsitsig version.
Corvair inklusive Monza-modellen, som
svarar for 70 procent av hela Corvair-
forsdljningen, kommer endast med nagra
sma yttre forandringar.

Pontiac presenterar en ny starkt modi-
fierad modell. Dimensionerna #dr i det
narmaste oférandrade, men utseendet ger
medvetet sken av att den dr storre. Tem-
pest blir omkring fem cm lingre. For-
utom med den fyreylindriga motorn och
den Attacylindriga aluminiummotorn pa
190 hk kommer den i en billig version
med en konventionell V 8 pi 180 hk.

Buick Riviera ar namnet pd en ny
fyrsitsig cabriolet-modell i 40000 kx-
klassen. De ovriga stora Buick-modeller-
na idndras till det yttre och blir nagot
lingre. Motorerna blir vasentligen de-
samma som 1962. Buick Special gors
ungefdr fem cm lingre men behdller i
stort utseendet.

Standardmodellen ay Oldsmobile kom-
mer att moderniseras starkt och i @nnu
hogre grad in tidigare skilja sig fran
ovriga GM-modeller. Aven Olds F' 85 blir
ca fem cm lingre men behiller sin alu-
mlmu.m-V 8. Cutlass-modellen far en mo-
tor pa 185 hk och Jetfire-modellen en pa

hela 215 hk. Den sistnaimnda versionen
produceras nu i okad takt.

Cadillac far en ny gjutjarns-V 8-mo-
tor pa 325 hk med hog kompression.
Fenorna behdlls dven p4 1963 &rs mo-
deller, men de blir nagot flackare. Kylar-
maskeringen moderniseras och bakrutan
blir for forsta gangen mindre!

GIESTVANG & CO

Peugeot kompletterar 404-serien dels
med en b5—6-sitsig stationsvagn, dels
med en 7—~8-sitsig familjesedan. Bada
modellerna kommer att finnas med die-
seldrift, som nu f6r forsta gangen intro-
duceras i 404-serien. Dieselmotorn ar pa
1816 cc och ger 55 hk SAE. Bensinmo-
torn for stationsvagnen dr pa 1468 cc
och ger 66 hk SAE, medan familje-
sedanen utrustas med en motor pa 1 618
cc och 72 hk SAE. I dieselutforandet
blir priset ca 2 500 kr hogre.

En verklig injektion for Alfa Romeo
pa den svenska marknaden kan den nya
modellen Giulia TI 1600 bli (se TfA nr

17/61). Aven Sprint- och Spyder-model-
lerna kommer 1963 med 1600-motor.

Det #dr inte langre nidgon hemlighet
att langtgiende forsok med den s. k.
wankelmotorn gjorts och att resultaten
varit lyckade. Det kanske dock ar alltfor
optimistiskt att vinta sig rotationskolv-
motorn i en serievagn redan 1963, men
tecken tyder pa att den kommer att
placeras i en ny variant av NSU Sport-
Prinz, som slapps ut om ungefir ett ar. .
Att wankelmotorn debuterar i en sport-
vagn ar helt klart. Det blir d& troligen
fraga om en Spyder-version av Sport-
Prinz med Bertone-kaross. Den dag ar
troligen inte heller alltfor avligsen da
Daimler-Benz presenterar en racersport-
vagn med wankelmotor. Kanske ett ef-
fektivt svar pa de japanska Honda-moto-
rerna... .

LINDAHL & CO
Ior Studebalker blir 1963 bade ett mel-

* landr och ett verkligt nyhetsir. Mellan-

aret giller Lark och Hawk, som endast

Opel Kadett dr som synes till det yttre en férminskad version av Opel Rekord. Vagnen &r fyrsitsig och
har ett rymligt bagagefack. Vixellddan &@r helsynkroniserad med fyra vixlar framdt och golvspak.
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kommer att undeigd smirre forandring-
ar. Avanti diremot — den ldtta och
snabba familjesportvagnen med kom-
pressormotor och plastkaross — inleder
en ny USA-era. Den har t. ex. som forsta
USA-vagn forsetts med skivbromsar.
Ingen annan vagn i virlden kan uppvisa
motsvarande invéndiga madrassering
och karossen har forstirkts med en in-
byggd stortbidge. Avanti tillverkas med
4,7 liters V 8-motor pa ca 250 hk — med
kompressor ca 315 hk! Vixellidan ir
tre- eller fyrviaxlad alternativt helauto-
matisk.

NYKOPINGS AUTOMOBILFABRIK

Nagon genomgripande karossforind-
ring for Saab:s del ar inte att vanta.
Vad som narmast ligger till hands ar
farskoljesmorjning och skivbromsar —
detaljer som redan ar standard pa Saab
Sport. For fortsatt forsdljning i vissa
USA-stater fordras ocksd en effektiv
avgasrenare — eller kanske t. 0. m. en
fyrtaktsmotor ... Saab 96 far si sma-
ningom ocksd samma fyrviaxlade lada
som Saab 95 och Saab Sport. Saab Quan-
tum III ar namnet pa en serietillverkad
amerikansk sportversion med plast-
kaross.

Den mest genomgripande karossfor-
andringen bland alla amerikanska bilar
bjuder stora Chrysler pa. Tendensen ar
att det kantiga “amerikanska” skall be-
tonas som motsats till det mer rundade
“europeiska”. Ett 40-tal turbinbilar kom-
mer ocksa i slutet av 1963. De siljs till
sarskilt utvalda kunder. Aven Valiant
far nytt utseende och blir storre. Den
forblir dock kompakt — Chryslers enda.
Chrysler Newport blir nagot lingre och
Chrysler New Yorker nagot kortare. De
tva far samma sparvidd. Imperial blir
tvdA cm ldngre och Zndras nagot bade
mekaniskt och utseendemazssigt.

Dodges individuella stil kommer att
framhavas ytterligare. Dart blir atta cm
langre och forlorar darmed likheten med
Plymouth. Lancer forlangs 15 cm och
skiljer sig ddrmed ytterligare fran Va-
liant. Dodge 880 #r en storre modell i
den amerikanska mellanprisklassen.

Helt nya fran kofangare till kofangare
uppenbarar sig Plymouth-modellerna.

OLSSONS BIL AB

Ramblers stora modeller (Classic och
Ambassador) genomgir den forsta ge-
nomgripande forandringen sedan 1956.
I motsats till Chrysler blir det avrunda-
de karossformer i stillet for ladtypen.
Sparvidden 6kas 15 cm men totallangden
bibehills. Karossen blir avsevart ligre.
Rambler-American behaller i stort sitt
utseende och andras forst 1964.

PHILIPSSONS

Den omskrivna lyx-Mercedesen med en
V 8 pa 4,5 liter 4r i faggorna och kom-
mer di att avlosa 300-modellen som re-
presentationsvagn. Den far en direkt-
insprutad  bensinmotor, automatlada,
skivbromsar och luftfjadring. Sportvag-
nen Mercedes-Benz 190 SL ersitts ocksi
med en ny storre typ.

DEW arbetar med en ny modell. Den
blir tvadérrars och utrustas alternativt
med en tvataktsmotor pa 1200 cc eller
en fyrtaktsmotor pa 1 500 cc.
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Peugeot introducerar for forsta gangen dieseldrift i 404-serien, som kompl
t‘)chg en ny familjesedan. Dieselaggregatet férhgjer dock inképspriset med omkring 2500 kronor.

MOTORFIRMA UNO RANCH

Den ur Triumph Herald utvecklade
versionen Vitesse 6 vidntas fa en sport-
variant med den sexcylindriga motorn pa
1,6 liter. Aven en helt ny sportvagn i
1200-klassen kommer fran Triumph.
Herald-modellerna kommer inte att un-
dergd nagra storre fordndringar.

ROOTES MOTOR

Hillmans herrgardsvagn har redan vi-
sats, medan det liar droja nagot innan
Hillman 850 kommer i produktion i den
nya fabriken i Skottland. Den vagnen
blir Rootes-gruppens forsta med svans-
motor.

SCANIA-VABIS

Volkswagenwerk fortsdtter dven i ar
pa den inslagna vidgen att med bibehal-
landet av modellen gora detaljforbatt-
ringar. PA VW 1200 har det efterling-
tade tvattbara innertaket inforts och
soltaksversionen har fatt takluckans
handtag forsankt i taket — av sidker-
hetsskidl. P4 cabrioletmodellen blir bak-
rutan avseviart storre. Samtliga typer

har dessutom forsetts med battre varme-

och ljudisolering.

Porsche satsar dels pa sin Carrera 2
liter, som visat sig vara en utmarkt tav-
lingsvagn pa landsvig, dels pa en storre
version med en sexcylindrig motor. Den
sistnimnda far en storre och rymligare
kaross. Dessa modeller utrustas med
sk. -bromsar av Porsches eget fabrikat.

etteras med en stationsvagn

Vidare ryktas det om en GT-vagn med
den Attacylindriga formel 1-motorn.

SVENSKA FIAT

Tre modeller dr klara for den svenska
marknaden. Dels Fiat 13800/1500 Fami-
liare, dels Fiat Coupé 2300 och 2300 S.
Familiare #r en herrgardsvagn med
i stort sett samma data som Juventus.
2300 S har en upptrimmad 2300-motor
som ger 130 hk SAE. Priserna dr dnnu
inte faststillda. En helt ny Fiat uppen-
barar sig ocksd. Det blir en fyrdorrars-
version med svansmotor pa 930 cec.

SVENSKA RENAULT

Renault R 8 (se TfA 13/62) far-rak-
nas till 1963 ars bilar. Den kommer i
Sverige att kosta ca 10400 kr. Det ar
den forsta mellanklassbilen med skiv-
bromsar runt om. Det ryktas dven om
att alla Dauphine-modeller forses med
den starkare Gordini-motorn och far
skivbromsar.

VOLVO

Volvos program for 1963 bjuder inte
pa ndgra sensationer. Detaljforbattring-
ar — bl. a. kopplat backljus — och nya
kladsel- och firgkombinationer dr nyhe-
terna. S& smaningom torde dock den tva-
dorrars Amazon-modellen ocksa for-
ses med den starkare motorn (90 hk)
samt skivbromsar. Betraffande den eng-
elsktillverkade karossen pa P 1800 si
genomgar de exemplar som siljs i Sve-
rige ett sdrskilt vattenprov och titas
om detta visar sig nodvandigt.

2 s

6 — kommer inom kort till

Den férstorade upplagan av Triumph Herald med den vi
verige. Priset blir

Ibeprévade soxcylindriga Vanguard-motorn — Vitesse
modorat, Troligen visas en sportversion | hdst:
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Filmen @r firdigredigerad och berittelsen om sommarsemestern rullas fram p4 den vita duken. Denna Oregon-pr
bédr att projektorn kan placeras praktiskt taget var som helst | rummet och att man &ndd kan fa en stor bild p&

!

ektor fdr férsedd med Zoom-objektlv, vilket Inne-
uken, | detta fall en pirlduk frén Engelbergs Foto.

REDIGERA

SOMMARENS

FILMER

Av STIG SANDELIN Foto RELIO RUSTER
VAND!
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REDIGERA
SOMMARENS FILMER (forts)

Det &r roligt att smalfilma. Det giller har inte bara att fanga l6sryckta situationer och minnesbilder utan att fram.
for allt skapa en levande berittelse om vad man fingat med sin smalfilmskamera. Denna bildberattelse kommey
inte bara till d& man filmar utan ocksa senare da den framkallade filmen skall klippas ihop. Da galler det att foga
scen till scen sa att filmen blir konsekvent. Vi berattar har om hur man redigerar sin film, om hur man studerar
den inspelade filmen scen for scen med hjilp av redigeringsapparaten, hur de olika scenerna skarvas ihop och

hur filmen forses med texter. Det ar ett arbete som far sin beléning da den egna filmen visas for forsta gangen.

R_edigeriggsapparaten ar det fornamsta tillbehdret vid redigeringsarbetet. Med hjilp av redigeringsapparaten studerar man filmen scen for scen och gér marke-
ringar dar exempelvis ljusskadade eller felexponerade partier skall klippas bort eller dir scener skall kastas om pa den kommande filmen. Denna redigeringsappa-
rat @ av market Murray och heter Kinay 816. Den ger en férstorad bild med méatten 8X10,5 cm. Apparaten kan anvindas savél fér 8 som for 16 mm smalfilm.
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osten har kommit och sommarsemes-
tern tillhor minnena. Om man smal-
filmat pd semestern — och det goér man-
ga nu da bade kameror och film ar bil-
liga — si kan man emellertid aterupp-
liva sommarminnena nar som helst.
Innan man sitter upp filmduken i va-
ningen, sitter igAng projektorn och sjun-
ker ner i fatoljen for att se sin egen-
hindigt filmade sommarkronika beritta
i levande, fargsprakande bilder om géang-
na sorglosa dagar, s maste man dock
hyfsa till det material man fatt frin
filmlaboratoriet. Filmen méste redige-
ras.

FILMEN "RAMATERIAL"

TFilmen kommer fran laboratoriet upp-
lindad pa ett litet 15 m filmhjul. I bor-
jan, pa mitten och i slutet brukar det
finnas ljusskadade och oexponerade par-
tier, som maste klippas bort for att man
skall f4 en sammanhingande film. Alla
scener dAr dessutom Aatergivna just som
de filmats, dvs. i kronologisk ordning
och om oturen har varit framme kanske
det ocksa finns en hel del som felexpone-
rats och diarfor dr alltfor ljusa eller for
morka for att kunna visas med behill-
ning.

Denna film far darfor betraktas som
ett ramaterial. Scenerna maste ordnas
in i ett logiskt sammanhang, felexpone-
ringar och ljusskador maste bort och
forklarande texter behovs innan var nyss
framkallade film kan forvandlas till en
intressant bildberittelse.

DETTA BEHOVER NI

For redigeringsarbetet behover man
en redigeringsapparat, en sax, en skarv-
apparat och filmcement. Redigerings-
apparaten ar ett slags projektor, som
gor det mojligt att studera uppforsto-
rade bilder av filmen. Bilderna pa en 8
mm-film dr namligen si sma att man
knappast ens kan identifiera en scen
utan ett kraftigt forstoringsglas och det
gar darfor helt enkelt inte att vid redi-
geringsarbetet studera en scen i alla
dess detaljer annat dn med hjilp av
redigeringsapparaten.

STUDERA SCENERNA...

Filmen spolas genom redigerings-
apparaten och markeringar gors dar
filmen skall klippas. Varje scen far sitt
nummer och filmstumparna med de olika
scenerna eller scensviterna placeras se-
dan pa redigeringsbordet, s& att man
snabbt kan finna dem vid den slutliga
hopklippningen. Man kan lidgga de olika

Skarvningen sker med hjilp av en skarvapparat. |
denna aEpara! hdlls filmen | ratt lige wprp skarv-
ningen. En Inbyggd skrapa anvinds fér att avldgsna
emulsionsskiktet p& det stille dir filmen skall
limmas Ihop och remsorna hills sedan under ress-
tryck till dess limmet torkat, Fabrikat urray.

scenstumparna pa ett papper och an-
teckna scennumret vid filmbiten, eller
man kan — vilket dr battre — anvinda
en lada med numrerade fack.

En redigeringsapparat ar ett ganska
dyrbart tillbehor. Priserna pa siddana
apparater varierar betydligt och man
far rakna med minst 125—175 kr for en
praktiskt anvindbar saddan. Om man
verkligen siktar ldngre @n att bara ater-
ge filmerna i det skick som de kommer
fran laboratoriet, miste man anvinda
en redigeringsapparat och det ar dar-
for klokt att redan fran borjan skaffa
sig detta vardefulla redigeringstillbehor.

... KLIPP OCH KLISTRA.. ..

Hopklistringen gors med en skarv-
apparat. En dylik kostar minst 35—40
kr och det kan tyckas vara mycket for
en manick, som anvidnds for att skarva
ithop filmremsor. Skarvapparaten éar
emellertid i all sin enkelhet en mera
komplicerad sak @n vad man kan tro i
forsta ogonblicket. I denna apparat skall
de bada filmremsorna laggas ihop just
s att de skarvas ihop exakt pa ritt
stille, dvs. s att avstandet mellan mat-

ningshalen blir riktigt. I skarvappara- .

ten finns ocksd inbyggd fil eller skrapa,
som noter bort emulsionsskiktet vid
skarvstillet och ddrmed ger orvdentligt
faste for filmcementen. Vidare dr skarv-
apparaten forsedd med knivar, som skir
av de bada filmstumparna precis dir
klippet skall ske. Slutligen haller appa-
raten limfogen i press till dess fogen
torkat.

IF6r denna typ av skarvapparat an-
vinds filmcement, dvs. ett lattflytande
lim, som ger en héallbar och stark fog.
Det finns ocksd en annan typ av skarv-
apparat, dir de bada filmstumparna
sammanfogas med hjilp av genomskin-
lig tejp.

... SATT TEXT TILL FILMEN...

In film verkar mera "riktig” och pro-
fessionell om den forses med limpliga
texter. I fotohandeln finns ett stort an-
tal fdardiga filmtexter med tecknade
standardrubriker som t. ex. ”Sommar i

skiargarden”, »Till sydliga nejder”,
”"Harlig semester” osv. Dartill finns
filmtexter med Artal, slutvinjetter osv.
Dessa vinjetter, som alltid ar illustre-
rade med en teckning, kostar bara nagra
kronor styck och dr vil varda sitt pris.

Om man vill gora filmen riktigt per-
sonlig, kan man ocksa gora filmtexterna
sjalv. T fotoaffirerna finns sjalvhaftan-
de bokstiver av plast, som kan anvan-
das for vinjettexter ete. For sjalva film-
ningen anviander man smalfilmskame-
ran i kombination med en textfotografe-
ringssats, som vanligen bestdr av en
forsattslins for narbilder samt ett spe-
cialstidll for filmtexten. Man kan ocksa
montera upp kameran pa ett bord, sitta
pa en forsattslins och placera texten mot
t. ex. en viagg. Det giller dock har att
mita upp avstindet si noga som moj-
ligt di forsattslinserna ger ett ganska
obetydligt skdrpedjup, dvs. avstandet
maste vara ritt om bilden skall bli
skarp.

Den firdigredigerade filmen skall for-
varas si att den skyddas mot damm.
Nir man koper ett filmhjul foljer det
med en plastask, och filmhjulet med den
uppspolade filmen bor alltid forvaras i
denna ask. Pa asken finns det plats for
anteckningar och dédr skall filmens namn
anges. In intresserad smalfilmare far
s& smAningom Aatskilliga filmaskar i sitt
arkiv och klara titlar gor det ldattare att
finna en onskad film.

... OCH VISA DEN PA DUK

Filmen skall visas mot en filmduk och
inte mot en vigg. En filmduk — vare
sig det nu dr en pakostad parlduk eller
en billigare, specialbehandlad galonduk
— aterkastar namligen ljuset pd ett helt
annat sitt 4n en vigg.

Projektorn dr ett dyrbart tillbehor.
Manga fotoaffarer hyr ut filmprojekto-
rer och for den som inte visar film si
ofta kan det vara en god idé att anlita
denna service. I lingden blir det dock
billigare med en egen projektor och man
vinner da ocksa att man kan visa fil-
men nidr som helst utan att behova be-
stdalla en uthyrningsprojektor dagar i
forvig.

A e,
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Av lgjtnant BO NASELL
Teckning CARLERIC JORANSON
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e Fradn Vésterds ner till Grekland for att

~ A dyka | Medelhavets kristallklara vatten
S flég 16]tnant Bo Nasell med maka och
tvd goda vanner. Kartan visar vilka
vigar man valde fér tur- och returfirden.

Att gora semesterresa med privatflygplan ir varken si komplicerat
eller kostsamt som ménga kanske tror, Faktum #r att det inte blir
dyrare att flyga @n att dka bil — men det gar snabbare och blir be-
tydligt bekvimare. Léjtnant Bo Nase|| — nattjaktflygare fran Vaster-
as — flog med fru och tvd goda vinner ner till Grekland for att ut-
ova sin favorithobby, sportdykning. Har berdttar han om farden och
ger en del tips for dem som sjilva vil| foreta en liknande resa-

or alla sportdykare framstar Medel-

havet med dess klara vatten, rika
fiskliv och fauna som ett mycket loc-
kande resmal. Min fru Berit och jag
samt vara vinner Liss och Leif Seemann
hade dirfor sedan linge beslutat oss for
att resa till Korfu i Grekland for att
utova var favoritsport. b

Problemet var att komma dit. Vi hade
att vilja mellan tdg, bat, bil, reguljart
flyg, samt, eftersom jag har ett A-certi-
fikat, mojligheten att hyra ett sport-
flygplan. :

Det senaste alternativet visade sig
efter noggranna kalkyler vara det utan
jamforelse billigaste fardsittet och
dessutom bjod det pa en méangd fordelar.
Att resa med “eget” flygplan dr namli-
gen nist efter det reguljara flyget det
snabbaste fardmedlet, men kostnaden ar
endast en fjardedel av biljettpriset.

Visteras Flygklubb, som jag tillhor,
har en fyrsitsig Piper Caribbean och den
fick vi hyra for 756 kr per timme. Efter-
som detta plan gor 200 km/tim betyder
det att kostnaden per mil blir 3:75 eller
04 dre per person och mil. Detta dr unge-
far milkostnaden for en medelstor bil,
men flygvagen blir ca 10—20 proc. kor-
tare an landvagen. En annan stor for-
del ar att vatten inte utgor nagot hinder
och att man slipper allt besviar och alla
kostnader for farjor. Vidare reser man
betydligt snabbare #n med bil eller
tig och kan darfor bekvamt na ett sa
avlagset mal som Grekland under en
tre veckors semester.

Niar vi beslutat oss for att anvianda
sportflygplanet for firden satte vi ge-
nast igang med forberedelserna for den-
na. Har foljer en sammanfattning av
vad som erfordras for att genomfora en
sadan har flygning.

IForst och framst kravs ett giltigt A-
certifikat, vidare maste man vara vil
influgen pa det flygplan man skall an-
vianda. Man maste ocksid behirska eng-
elsk radiotelefoni och inneha certifikat
for anvindande av radion i flygplanet.

(Kurser anordnas genom flygklubbarnas
forsorg eller av Teleskolan i Stockholm).
Viktigt dr att man sitter sig in i de
speciella meteorologiska forhallanden
som kan upptrdada pad resrouten. I mel-
lersta Kuropa bildas t. ex. betydligt
kraftigare askmoln an vad vi har ar
vana vid och att flyga in i ett sddant
moln kan medfora stora risker att planet
bryts sonder. En annan meteorologisk
specialitet for Mellaneuropa och medel-
havshavsomradet ar det varaktiga dis
som kraftigt nedsatter sikten och forsva-
rar navigeringen. Over vattenomraden
gor detta dis att horisonten helt forsvin-
ner, varfor man tvingas att flyga pa in-
strument for att halla flygplanet pa ratt
kol och pa ratt kurs. Att i detta lige
forsoka flyga med hjialp av synintryck
utifrdn dr domt att misslyckas och kan
latt leda till haveri. Man bor darfor be-
hdarska instrumentflygning sa att man
helt kan lita till instrumenten.

Tlygkartor over de aktuella omradena
dr naturligtvis nodvéndiga. Dessa finns
att képa hos KSAK. I'or var Greklands-
resa behdvdes nio stycken. For att obe-
hindrat kunna vika kartorna samt rita
pa dem bor de plastas och for oss gick
det a4t 7 meter plast & 5:50 per m. (Plast
finns i bokhandeln). Flygplatskartor for
de platser man tanker landa pad samt for
reservflygplatserna ar givetvis nodvin-
diga. PA dessa kartor finns bla. de ra-
diofrekvenser man behéver vid start och
landning. (I"inns hos KSAK). Fore star-
ten bor man noga sitta sig in i de be-
stimmelser for luftfart som finns for
varje land.

Nir alla forberedelser var klara star-
tade vi fran Johannisbergs flygplats i
Vasterds och kom forsta dagen till Han-
nover. Nista dag flog vi till Miinchen.
Denna flygning gick over ett av konti-
nentens mera svarnavigerade omraden.
Man har fi tydliga landmarken sisom
stdader, sjoar, floder eller jarnvagar att
halla sig till. Vid far flygning var dess-
utom inte vadret det basta. Sikten var

For farden ner till Grekland hyrde Bo Nésell Visterds Flygklubbs Piper Caribbean fér ett timpris av 75 kr.
Det betyder ca 3:75 per mil elier 94 ére per person, ett pris | paritet med milkostnaden f3r en medelstor bil.

nedsatt pid grund av dis och tdta regn-
skurar. Det gillde att hela tiden noga
folja med pd kartan inte minst med tan-
ke p& att fardlinjen endast lag 5—10
minuters flygvdg fran jarnridan.

Vara enda hjilpmedel for navigering-
en var karta i skala 1:1 000000, klocka
och kompass samt en transportor. Be-
rakningarna gjorde vi pa sa satt, att vi
lade ut fardlinjen pi kartan, och i den
enkla formeln wigen — hastigheten X
tiden satte vi in aktuella hastigheten
med hinsyn till rddande vindar samt for
tiden 10 minuter. Vi fick di vdgen —
33 km pa 10 min. Sedan avsatte vi 10-
minutersstreck for varje 33:e mm pia
kartan och kunde alltsd ldtt rdkna ut
hur lang tid strdckan skulle ta.

Vi sag alltid till att vi hade en bréns-
lereserv for minst 45 minuter samt for
1 timme om vidret var ogynnsamt. Pa
sd sitt hade vi alltid mojlighet att ta
oss ned paA nigon reservflygplats.

Frin Miinchen till Venedig hade vi
fardens mest spannande och tjusigaste
flygning — over Alperna. Under som-
marmanaderna bildas ofta i Alperna
kraftiga cumulunimbusmoln, som omoj-
liggor flygning med smafllygplan. Dessa
moln #Ar resultatet av den dagliga sol-
effekten och av den anledningen startade
vi alpflygningen redan kl. 06.00. Vadret
var dd helklart och via Innsbruck och
Brennerpasset flyg vi utan besviar pa
2 700 m hojd in over Italien. Fran Vene-
dig och ned mot sodra Italien hade vi
ett besvarligt dis over Adriatiska havet,
varfor vi under langa stunder helt maste
lita till instrumenten.

Vil framme pa Korfu plockade vi
fram vara dykargrejor och hade manga
hédrliga turer i det klara vattnet, dar
sikten var upp till 50—60 m.

Hemresan gick via Rom, Korsika,
Nissa, Amsterdam till Vasteras igen.
Allt gick perfekt och vi var mycket noj-
da med resan och rekommenderar andra
privatflygare att sjdalva prova pa en lik-
nande tur ner over Europa.
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Vi trimmar med Mannerstedt:

FLERA

HASTAR

UR

HUNDKOJAN

Detta ar artikel nr 2 i Folke Mannerstedts trimnings-

serie. Denna gang plockar han extra hastar ur BMC:s

lilla pigga hundkoja med saval originalmotorn som

Cooper-varianten. Den forsta artikeln var inford i Teknik

for Allanr 17 i ar och gallde Simca 1000. | vartannat
eller vart tredje nummer kommer artiklar

i denna serie att inforas.

MC:s lilla 850 cc-vagn

med tvarstilld motor har
gjort sensation pa4 marknaden
och tivlingsbanorna landet
runt. Nagot s& piggt och latt-
kort redan med originalmo-
torn fir man leta efter och
med den storre och sportigare
Cooper-motorn pa 1000 cc
blir det ett vralak av verkligt
fornimliga matt. Redan i
originalskick accelererar vag-
nen till 80 km/tim pa 11,9 sek
och till 100 pa 19,5 sekunder.
Dessa varden skall vi nu for-
soka ytterligare forbattra med
olika grader av trimning en-
ligt foljande forslag.

SA TRIMMAR VI BMC-
COOPER

Vi borjar med Cooper-mo-
torn, som i sitt originalskick
har foljande data:

4-cylindrig tvarstilld topp-
ventilmotor pa 997 cc, cylin-
derdiameter 62,43 mm, slag-
langd 81,28 mm. Kompres-

‘l‘llludiamelcrn av
shtet gores D mm
dvs lika med ven-
tildiametern,
Ventilen lattas och
gOrs tunnare,
Tulpanformen effek~
tiveras, bu?lri
sitet med 20° vin-
kel mot ventilplanet

De svirtade o sireckade
partierna avidgsnas,

sionsforhallandet dr 9:1.
Dubbla 114” SU-forgasare.
Effekt 57 hk SAE vid 6000
varv/min.

For trimning i grupp 2 vill
jag foresla foljande:

Kompressionshojning genom
planing av topplocket 2 a
2,5 mm. Det forra ger efter
en upprymning av kanalmyn-
ningarna enligt figur har
nedan, och den erforderliga
avrundningen av forbridn-
ningsrummet ett kompres-
sionsforhallande av 9,6:1 och
det senare 10,2:1. Darvid far
vi rakna med att 2,5 cm?® gods
avligsnas ur varje forbridn-
ningsrum. Alla skarpa kan-
ter rundas med 2 mm radie
utom pa sadana punkter att
topplockspackningen  ddrvid
blottas, da risk for glodtiand-
ning ofelbart skulle uppsta.

Tillsammans med ventil-
effektivisering och vidgning
av kanalerna vid ventilsdtena
samt vidgning och putsning

|Férbran. rummets hojd

70° /| Vent idiom,__|

" Detta matt=V5av ventildiam.

Skissen till vanster visar hur ventilerna Iattas och hur man slipar bort onbdlgt
gods p4 ventilstyrningarna samt i satena. Den hdgra skissen visar 'l:ur‘mgn yl -

gar kanalmynningarna for att n4 en effektivisering av |

gning oc g
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Avgassystemet ar en mycket viktig detalj vid trimning. Réret pd bilden, som
hér till Cooper-motorn men som ocksd kan monteras pa 850:an, dr synnerligen
vil utformat, men fordrar invdndig putsning och noggrann inpassning vid
anslutningarna mot topplocket for att maximal effekt skall kunna uppnds.

av kanalerna i sin helhet (se
figur) enligt féljande anvis-
ningar bor en effektvinst av
10—12 procent kunna nas.
Kostnaderna for denna del av
trimningen kan uppskattas
till mellan 350 och 500 kr be-
roende pa hur mycket puts-
ningsarbete som liggs ned.
Putsningen av kanalerna sker
givetvis i forsta hand sa, att
kanalmynningarna och mot-
svarande roranslutningar
passas sa exakt som mojligt
och dérefter vidgas kanaler-
na i hela sin lingd minst 2
mm pa héjden och lika mycket
pa bredden. Gor dem girna
rektanguldra (dock inte vid
insugningsmynningarna) med
rundade horn och var forsik-
tig s4 att ni inte slipar hal
intill lyftarestdngerna. De i
kanalerna inskjutande delar-
na av ventilstyrningarna put-
sas av och jamnas, si att de
vil foljer kanalernas krokta
ytor.

MYBNINGEN RENSAS
UPP MED 70° KONISK
/ ¥RAS,
-
=L

=] | ENTILENS DIAMETER
K155 PA HUR VEN 2 mm MINDRE AN
KANALERNAS 1 VENTILSKALLEN,
BOR VIDGAS V1D

AR
A,

Den trimningsintresserade far p4 -
na teckning besked om hur pmygﬁgt
ventilkanalernas mynningar bér vidgas,

En omslipad kamaxel for
hogre lyfthojder och storre
oppningstider kan ge upp till
ca 15 procent ytterligarve effekt
till en kostnad av ca 300 kr
och darmed skulle Cooper-
motorn kunna ge 72 a 73 hk
SAE. For att na detta resul-
tat bor man dock #dven ldtta
lyftarna genom urborrning
och vidare bor vipparmarna
lattas pd onddigt gods enligt
vad som visas pi bilden pa
sidan 41. Eftersom det finns
extra innerfjadrar till denna
motor, s kan det vara lamp-
ligt att montera sidana, men
man maste di vara noga med
att dels svarva ur ventilfji-
derbrickorna si att innerfji-
dern centreras diar (i vissa
fall ar detta redan gjort),
dels maste en underliggsbric-
ka av speciell typ med upp-
gift att centrera fjidern pla-
ceras under fjadern mot loc-

ket. Dylika brickor siljs som

reservdelar.

Kopplingen kriiver vid trimning 35
groc. kraftigare fléder. De lImmade
eliggen tal dock hgst 7500 v/min-

varv/mm

[—=8000

|-7500

13}

104

DIAGEAM | COOPLR ORIGINAL

145
1/ 159
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bmtim

200

e
e

100

DIAGHAM 11 COOPER SPECIAL

kit
200
120 140 160 180

DIAGRAM |il BMC 850 ORIGINAL

LY
40 60 B0 100 120, 140 160 180" 200

| ovanstdende tre diagram kan man utldsa

hastighetsméjligheterna vid varierande

varvtal pad de olika vixlarna. Diagram | och Il avser Cooper-motorn medan

Ytterligare ett nummer
stérre forgasare in original,
dvs. 11", ger ett par hastar
extra, men forgasareinstill-
ningen kriver dirvid stor om-
sorg och mycket experimen-
terande, om det skall bli av-
sett resultat.

Avgasgrenroret @1 som ori-
ginal extra vil utformat, men
kraver en perfekt passning
vid mynningarna och en in-
vindig putsning fran svets-
skarvarna.

For dem som inte tavlar
och darfor ar oberoende av
grupp 2-bestimmelserna skul-
le jag fororda nya 2 mm
storre kolvar, vilka dessutom
dar plana pa toppen till skill-
nad fran originalkolvarna,
som #dr "kupade”. De storre
kolvarna ger ytterligare ca 7
procent effektokning och 2mm
storre insugningsventiler kan
ge 5 procent till, men da
krdvs litet extra vidgning
kring ventilerna i férbrin-
ningsrummen. Det bor dock
papekas att man bor vara
“hygglig” mot motorn och ta
ut effekten vid maximalt 7500
varv/min. Glddjen at att fa
varvriknaren att peka pa

8 000—9 000 varv/min kan
latt forbytas i sorgen att fa
se vevstakarna peta ut genom
vevhuset ...
Kopplingsbeldggen  borjar
dessutom flyga sin vig vid
bortat 8 000 varv om man inte
klistrat och nitat beliggen
extra och anvinder styva
kopplingsfjadrar.

SA TRIMMAR VI BMC 850

850 cc-motorn dr till mye-
ket stora delar samma motor
som Cooper-varianten med
i stort sett samma gjut-
ningar, men den har en
nagot mindre slaglangd, 68,26
mm, och aningen stérre cy-
linderdiameter, 63,0 mm. Den
har foljaktligen en kort-
slagigare vevaxel. Den ar
ocksd bara utrustad med en
forgasare och ett mot den-
na svarande insugningsror
samt en “tamare” kamaxel.
Motorn i ovrigt ar lika och
har samma kraftiga lagring-
ar som Coopern och ar folj-
aktligen ocksd den i hogsta
grad trimningstalig.

For tavlingstrimning i
grupp 2 dr den med hdnsyn

(Forts. pa sid. 41)

diagram Il avser 850 cc-motorn.

Diagram | giller med den bakaxelutvixling

som &r original, medan diagram [l gdller med en hdgre bakaxelutvixling.

Vevaxeln dr mycket stabil och lagren av blybrons stoppar for kraftig trimning.

Tack vare de stora kamkurvorna, som ligger ordentligt fria frdn sjilva axeln,
@r omslipningsméjligheterna av BMC-motorns kamaxel mycket stora. Fin detaljl

P4 savill 850:an som p& Cooper-varianten har férbranni fatt ut-

formning. Det &r som synes ganska trdngt kring ventilerna. Vidaa har och
av tungan och |6vr‘lga g‘karga. kanter till 2 mm radie. Kompresglonsfér?:ste;ungﬁ

sitts g

far inte utforas pa stillen dir topplockspack- -

ningen darigeﬁom kan komma att blottas. Resultatet blir di glédtan ning. Bilden

t. v.: Den originella — tvirstillda — motorplaceringen

ar visat sig vara

n'lycket fordelaktig ur bade utrymmes-, viktférdelnings- och étkomllghetssynpunkt.
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Brdnnande fraga i kalla Eriget:

Ingresse’hs fragor ar hogaktuella just
nu bland varldens stora flygnationer.

Speciellt i USA har diskussions vagor -

gatt minst sagt hoga en langre tid: ska'll
man bygga bombplanet — eller rittare
sagt — vapensystemet North American
B 70 ”Valkyrie” eller skall.man enbart
forlita sig till fjarrobotar?

De intensiva diskussionerna ger manga
intressanta aspekter pa de problem man
stills infor nar det giller dpn flygtek-
niska utvecklingen — lika vil som mzin
stills infor manga svarbedombara fra-
gestillningar av strategisk natur. :

Det rader vil ingen tvekan om att
man skall fortsitta att bygga flygplan
av olika typer for olika uppgifter — men
hur stora och komplicerade far de bli?

Man kan ju bara erinra sig att det
amerikanska experimentplanet North
American X 15 nyligen satte nytt has-
tighetsrekord med drygt 6500 km/tim!
Men darifran till att bestimma sig for
att bygga bomb- eller trafikflygplan
med Mach 3 ar steget langt och proble-
men manga. Var egen expertis med
chefen for Flygtekniska Forsoksanstal-
ten, overdirektor Bo Lundberg, i spetsen
har bland annat dragit fram de buller-
problem som skulle uppsta om trafikflyg-
planet: skulle flyga med si hoga farter
over bebyggda omraden.

De ekonomiska aspekterna #r ocksa de
av mindre vanliga dimensioner: en pro-
totyp till ett dylikt Mach 3-flygplan
skulle kosta i runt tal 5 miljarder kyonoy

— vem dr villig att betala detta for et
enda flygplan? call
Nista fraga blir om man istallet's I)-J-a
lata robotar skota saval de .""m'zlllI i
uppgifterna som “flygtrafiken”? Vi
si fall passagerarna aka med? re
Bakgrunden till dessa mer eller min r
!::ittyindigt framlagda frz'lchﬁi.”"'f‘gl%
ar i sjdlva verket mycket allvm'l'ga'f( k-
giller dels hur man i USA skall ef "c
tuera en del av sitt globala fa"s"a':'-?lv-
det giller i lika hog grad hur trafiki
gets framtid skall gestalta sig. .
Det kan dirfér vara av visst "‘t.nt';'
att folja den diskussion som kmm“'.-t.c 't
bli ‘st livlig i USA — och som S8%C
kommer att foitsitta, bade dir och

norstides,

Skall USA bygga bombaren B 70 med fart Mach 3 ?
Skall nagon bygga trafikflygplan med en fart av Mach 3?7

Skall passagerarna finna sig i att resa som dagens astronauter?

Vem skall betala ?

B 70-PROJEKTETS FODELSE

Dis_kussionen kring en ny flygplanstyp
tar vil som regel sin borjan nir fore-
gz.lende typ borjar komma i produktion.
Sa var ocksa fallet med B 70, och Eisen-
hgwcr:rggimen askade en ging i tiden
358 miljoner for att sitta iging projek-
tet. President Kennedy skar emellertid
ner summan till 220 miljoner dollar, det-
ta som ett resultat av de inledande dis-
kussn‘onernn. Flygvapenchefen, general
Curtis Le May, understodde kraftigt

tanken pa att bygga ett boml
stor rickvidd oclbl' l‘l?i‘g fttn't.om T

\ Forsvarsminister. McNamara var fran

borjan med

framhall PA dessa tankegingar-och

att bombplanens tid ir inga-

Av major GOSTA NORRBOHM Teckning BJORN KARLSTROM

lunda forbi”. Ju lingre tiden gick pipe-
kade han dock allt oftare, att den moder-
niserade Boeing B 52 med robotarna
”Hound Dog” och ”Skybolt” var alldeles
tillrdcklig for att tringa igenom vilket
luftférsvar som helst. Man skulle dock
fortsdtta arbetet pA B 70 ”som ett ut-
vecklingsprogram for att pavisa flygpla-
nets tekniska mojligheter, dess konfigu-
ration och uppbyggnad samt for att stu-
dera de hjialpsystem av olika slag som
kravs for hogfartsflygning och hog
hojd”.

I Kennedys budget for 1963 kom B 70-
projektet att fa sig tilldelat 1,3 miljar-
der dollar sammanlagt, tillrdckligt for
utveckling och- tillverkning av tva fly-
gande prototyper samt ett flygplan med

..%Q\

.

fullstandig bombfillnings- och navige-
ringsutrustning installerad. Man har
uppskattat kostnaderna for de 45 forsta
flygplanen — om de nu kommer att byg-
gas — till cirka 5 miljarder dollar och
ytterligare 100 flygplan skulle kosta 5
miljarder till, alltsd 10 miljarder dollar
for 145 flygplan.

HETA DISKUSSIONER

Under varen 1962 tog diskussionen
kring B 70 riktig fart, och argumenten
skickades fram och tillbaka mellan Pen-
tagon och forsvarsdepartementet,

Det amerikanska flygvapnet anser att
bemannade bombplan kommer att behs-
vas for overskadlig framtid. Man fram-

'-.
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ROBOT ELLER MACH 3-
BOMBARE? (forts)

haller att fjarrobotorna ar alldeles for
“inflexibla”. De utgor i sjalva verket ett
vapensystem dar man har begransat val-
mojligheterna till ”skjut” eller "skjut
inte”. Diarmed har man patagligt be-
griansat sin valfrihet nar det giller vil-
ken strategi man vill utnyttja. Det har
ocksd sagts, att om man nu enbart kon-
centrerar sig till robotarna Atlas, Titan,
Minuteman, Polaris och Skybolt, sa
har man som aldrig forr i USAs historia
verkligen samlat “alla dggen i en korg”.
Man skulle d& ha foga mojligheter att
mota alla de former en konflikt av i dag
kan komma att fa, fran “kallt” krig i
alla dess former till det “varma” kriget.
De strategiska bombplanen har manga
anvandningsomraden, fran “kallt” krig
via begriansade konflikter till ett stor-
krig med karnvapen. Strategiska bomb-
forband kan demonstrera sin hoga be-
redskap och @ndra kraftsamlingsriktning
och pa sa satt na betydande politiska och
psykologiska effekter i det “kalla” kri-
get. I begransade krig kan samma for-
band utnyttjas for att fora fram kon-
ventionella vapen — sa som skedde i
Koreakonflikten.

Man anser ocksa att bombplanen skulle
bli de som vinner ett totalt kdrnvapen-
krig. De kan anfalla varje mal som kan
nas med fjarrobotar, men de kan en hel
del mera — som inte robotarna kan:
precisionen Ar storre an hos fjarrobotar-
na; de kan bara en mangd olika vapen
av olika storlek och effekt, aven med
sadana stridsdelar som ar for sma eller
for stora for att bdaras av robotar;
bombforbanden kan faststdlla och rap-
portera resultatet av anfallen och bedd-
ma verkan i malet, och man kan darfor
g4 mot icke anfallna mal. Fjarroboten
kan bara sdttas in med verkan mot ett
enda, pa forhand noga faststallt mal.

I bombplanet har man mojligheter att
gora ett kvalificerat bedomande, gjort
av den minskliga hjarnan och synnerli-
gen viktigt i ett kirnvapenkrig.

Man fragar sig ocksa pa flygvapen-
hall i USA vad resultatet skulle bli om
ett internationellt kirnvapenforbud skul-
le bli resultatet av dagens forhandlingar
— dA skulle man stad dar med sina kidrn-
vapenladdade fjarrobotar, som pa grund
av sin precision och tillverkningskostna-
derna inte skulle vara stridsekonomiska
med konventionella stridsdelar.

Den forre flygvapenchefen, general
Thomas D White, har i detta samman-
hang kommit med en hel del nya syn-
punkter pa robotforsvaret. Han papekar
att fjarrobotarna maste vara bemannade
timme ut och timme in, ar efter ar, av
personal som skall vara beredd avfyra
robotarna inom 15 minuter efter order
— det enda de har att gora ar att vanta.
"Det ror sig om fasta vapen, vare sig
de befinner sig pa eller under jordytan
eller under havsytan. Detta innebdr helt
nya psykologiska aspekter for personalen
och for det amerikanska folket. Det lig-
ger ingen som helst dynamik i detta.”
— ”Dessutom tror jag”, sager White,
7att vi sjalva skulle hamna i nagot slags
statiskt psykologiskt tankande infor en
krigssituation, beroende pa dessa fjarr-
robotar. Det ar 1 hogsta grad liktydigt

* Med "Maginottinkande" Aasyftas frans-
minnens orubbliga tro pdt sin befiistnings-
Jinje mot Tyskland. Tyskarna tog Maginot-
linjen bakifrdn och praktiskt taget utan mot-
nd’mdttnlkgra minader efter 2:a virldskrigets
utbrott,
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En tekniker hos Boeing studerar en vindtunnelmodell av_ ett framtida passagerarflygplan berdknat f§r hastig-
heter tre ganger ljudets. Boeing har under de senaste &ren lagt ner flera miljoner dollar pd studier av ett
projekt kallat 733. Aven andra stora amerikanska flygplanstillverkare har liknande projekt pad géng.

med ett ’Maginottinkande’,* vilket jag
tror skulle vara olyckligt for var na-
tion. Vi har haft s. k. osarbara vapen
tidigare i historien. ’Merrimac’ var ett,
och jag ar sidker pa att Kinesiska muren
ansags vara ett annat. 'Maginotlinjen’
ar av modernare datum. I sjdlva verket
finns det inget osirbart vapensystem.”

Det ar naturligt att general White’s
instédllning till problemet och att hans
argumentering blivit omtvistad. Men han
ir en erfaren ledare, och bor manskligt
att doma veta en hel del om den mora-
liska sidan av saken. Man har ocksa
sagt, att han inte dr nigon professionell
psykolog och att mangen kanske skulle
kunna utveckla motiven lika bra.

En annan intressant sida av saken ar
de ekonomiska aspekterna nar det giller
forsvaret mot bombplan av B 70:s kali-
ber. B 70 skulle kriva ett hoghojdsfor-
svar pa upp emot 15 000 meter och mera
hos forsvararen. Man har berdknat att
ett dylikt speciellt forsvar skulle kosta
motstandaren cirka 40 miljarder dollar
att anskaffa. For varje dollar man sat-
sar pa byggandet av B 70 skulle mot-
standaren behova satsa cirka 13 dollar
for ett forsvar mot den.

FORSVARSDEPARTEMENTET
TVEKSAMT

Det amerikanska forsvarsdepartemen-
tet med forsvarsminister McNamara i
spetsen har pa senare tid visat alltmer
ovilja att engagera sig i B 70-projektet.
Al_'gumenten emot Mach 3-bombaren ar
manga.

Man vill narmast vara bendgen att
kalla B 70 en bemannad missil, ddr be-
sattningen framst har 6vervakande upp-
gifter och ser till att allt fungerar som
det skall.

Man menar ocksd, att lika litet som
en fjarrobot kan aterkallas di den en
gang avfyrats, lika litet kan man Ater-
kalla bomber som en ging fillts. Detta

later ju bestickande — om dn nagot
langsokt.

Man framhaller dven, att det framsta
syftet med varje strategiskt vapensystem
ar att det skall verka avskridckande, och
den effekten nar man i tillrackligt hog
grad med nuvarande fjdrrobotar. Mec
Namara ir inte heller helt 6vertygad om
de berdkningar som anger hur mycket
en motstindare skulle behova satsa pa
ett forsvar mot B 70. ”Det finns inget
orsak-verkan-sammanhang som kan ma-
tas i siffran 13 dollar”, anser McNamara.

Forsvarsdepartementet understryker
ocksa, att det @nnu inte finns nagot for-
svar mot fjarrobotarna, och man tror
inte att det kommer fram nigot sadant
inom overskadlig framtid. Man maste
med andra ord vara ganska pessimistisk
nar det giller den egna ”Nike-Zeus”.

Har kommer flygvapenrepresentanter-
na med en motfraga: ”Avskracknings-
effekten ar proportionell mot den inver-
kan den har pa en eventuell angripare.
Hur kan man, om man sitter i ett skydds-
rum hundratals mil bort frin malet med
fingret pa vrobotens avfyringsknapp,
overtyga fienden och hela hans nation
om att man Ar beredd att slass for att
rddda Berlin? Allt man kan gora ar att
siaga att man dr beredd. Men om inte
fienden imponeras av slikt tal? Hur
skall man da gora for att visa honom
att det dr sant som man siger?”

Fjdrrobotarna gar inte att "visa upp’-
Men det gir med bombplanen., Man kan
flyga utanfér hans territorium sé_att
han kan se dem i sina radaranlagg-
ningar. Han vet alltsd att de finns dar,
beredda till insats. Och de allierade vet
ocksd att de finns nidr de flyger over
deras territorium.

N_:'J.viil, argumenteringen har som sagt
varit hetsig, och pa den politiska sidan

har flygvapnet fatt stod av chefen for

det amerikanska forsvarsutskottet Carl
(Forts. pa sid. 49)

Teknik for Alla provkor:
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Konstruktéren av Morris 1100, Alec Issigonis, har redan tidigare
— vid skapandet av BMC 850 — forvanat bilexperter och lekman.
Morris 1100 ar ett logiskt nytt steg efter BMC 850.

Vagnens intressantaste detaljer dr den tvarstéllda motorn,
gummi-vattenfjadringen och skivbromsarna.

Av OLA JOHANSSON Foto GORAN ANDREN

praktiken dr Morris 1100 qn forsto-

rad upplaga av "Hundkojan” — BMC
850 — med en Austin A-40-kaross. Det
ar en rymlig vagn med god prestanda
och utmidrkta vidg- och koregenskaper —
battre dn hos de flesta mellanklassvag-
nar. Om man dartill lagger skivbrom-
sarna med behagligt pedaltryck si kan
man summera intrycken med att det Ar
"mycket bil” man far for de 10 760 kr,
som den kostar ”pa gatan” i Stockholm.

Den fyrcylindriga motorn har en slag-
volym pa 1098 cc och har, for att ut-
rymmet skall kunna utnyttjas si effek-
tivt som mojligt, placerats pd tviren i
framvagnen. Drivningen sker pia fram-
h_]ul_en. Alla fyra hjulen dr individuellt
avfjadrade — i detta fall inte endast
genom gummi, som pa BMC 850, utan
genom gummi och vatten! Men den in-
tressantaste konstruktionsdetaljen #r
utan tvekan den nya hydrolastic-fjad-
ringen (beskriven i TfA 17/62). Det #ar
framst tack vare denna, som Morris

1100 kan betraktas som en framtidsbil.

I- och urstigningen ar bekviam bide
genom fram- och bakdorrarna. Sitsarna
verkar vid den forsta kontakten harda
men visar sig ganska snart vara for-
vanansvirt komfortabla. Innerutrymmet
ar ocksa forbluffande stort — bade
fram- och baksitsarna ar 1,28 m breda
— f6r en bil med totallingden 3,74 m.
Den dven utseendemissigt lilla karossen
doljer dessutom ett praktiskt bagageut-
rymme pa 270 liter. >

Fjadringssystemets konstruktiva en-
kelhet till trots dr det en verklig sen-
sation pa alla svenska viagtyper — fran
sonderregnad grusviag till motorvig.
Mojligen erbjuder de stora Citroén-
modellerna samma komfort. Men #Aven
om fjadringen absorberar alla ojimn-
heter och andra karakteristiska "vig-
kdnslor” dr forarens kontaktkinsla med
underlaget alltid perfekt. Detta tilliter
en hog marschfart utan att foraren be-
hover anstringa sig.

T e e e e NN

. Foretagna accelerationsprov gav fol-
jande resultat:
0— 60 km/tim 8,4 sekunder
0— 80 " 15,0 »
0—100 T 23,9 »
> ]0—120 5 44,6 5
Tedelfart pa TfA:s testbana (20 k
116 km/tim. ( 2
Tekniska data:
Motor: Tvirstilld fyreylindrig r
v g rad-
motor med hingande ventiler. Cyl. diam.
64,6 mm, slaglingd 83,7 mm, kompres-

sion 8,5, max effekt 48 hk vid 5100
varv/min. Slutet kylsystem.

Kraftoverforing: Fyrvaxlad lada och
framhjulsdrift. De tre hogsta vixlarna
synkroniserade.

Dick: 5,50 12"

Bransletank: 38 |
Vanddiameter: 10,5 m
Toppfart: 125 km/tim
Brinsleforbrukning: ca 0,9 1/mil

e s e S
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Morris 1100 har motorn tvérstdlld pd samma sitt
som | lilla ""Hundkojan''. Motorn driver framhjulen.

Inredningen @r enkel men samtidigt ganska prak-
tisk med instrument och reglage vil atkomliga.

Bagageutrymmet &r fSrvanansvirt stort och prak-
tiskt planerat — saknar tréskel. Rymmer 270 |.
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For bdttre mottagning (I):

RATT ANTENN

Av MAURITZ LUNDQVIST

Det gar inte att uppnd riktigt bra resultat vid kortvégslyssning utan en bra antenn. Re

- FOR KORTVAG

dan en inomhusanienn

forbattrar mottagningen i hdg grad, men allra bést blir resultatet om man har en god utomhusantenn.

En viss typ av antenn kan vara att féredra om man ar intresserad av att lyssna pa en enda station,

medan en annan typ kanske ldmpar sig batire om man &nskar en forbattrad kortvagsmottagning i allménhet.

| denna och kommande artiklar beskrivs olika slags antenner for kortvagsmottagning.

Nér det giller kortvagsmottagning ar
det nastan forvanande hur goda re-
sultat man kan uppni enbart genom att
anvinda en enkel inomhusantenn. En
sadan antenn kan omfatta nagra fa me-
ter trad, som man lagger utefter golv;
listen i rummet eller hidnger upp pa
viggen strax under taket. Med en sadan
antenn kan man under gynnsamma om-
standigheter avlyssna @ven mycket sva-
ga avldagsna kortvagsstationer om den
lokala storningsnivan &ar n_agor].um:la
Jag. Men man kommer dpck inte ifran
att man absolut nar de basta resultaten
med en god utomhusantenn, som da bor
monteras upp sa hogt och fritt som

Isolatorer

mojligt. Faktum dr att stationer, som
férut inte kunnat avlyssnas eller horts
mycket svagt med en inomhusantenn,
oftast kommer in mycket klart och tyd-
ligt om man har en bra }1tomlmsantg}m.
Med en utomhusantenn vinner man nam-
ligen att signalstyrkan hos stationerna
okar visentligt samtidigt som dc_.lokalu
storningarna reduceras ritt avsevart.
Nu ar det emellertid sa att en kort-
vagsantenns lingd bor anpassas tl!l (I.(.*t
band eller till den frekvens som tillhor
den station, som man ar mest ll’ltl'(‘Sf‘Cl.‘ﬂ(]
av. Darmed uppnir man storsta mojliga
effektivitet just pd det band som an-
tennen ar beriknad for. Nu forhaller det

—

Mast

FIG. 1
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sig ju dven sa att de flesta lmrtyﬁgslyss—
nare inte har mdjlighet att sitta upp
mer in hogst ett par antenner, framfor
allt inte ‘om man #r bosatt inom ett titt-
bebyggt samhille, utan da far man an-
vianda en antenn som utgor en god kom-
promiss mellan de olika band som man
forst och friamst #ar intresserad av. I
dettd sammanhang kan ocksa framhallas
att man som regel inte kan tala om att
den ena eller andra antennen dr biast.

MOTTAGNINGSFORHALLANDENA
VARIERAR

Mottagningsforhéllandena pa kortvag
kan variera oerhort mycket fran ort till
ort, ja t.o.m. fran stadsdel till stadsdel,
och ofta har det visat sig att en antenn,
som gdr mycket bra pa en ort, r mindre
bra eller dalig pA en annan ort. Man
bor ocksd rent allmint hilla i minnet
att mottagningsforhallandena som 1‘cge!
ar betydligt battre pa landsbygden &n 1
stader och tattbebyggda samhillen. Detta
beror pa att det i stidder oftast finns en
relativt stark stérningsdimma, som ofta
forddarvar  kortvigsmottagningen av
framfor allt svaga stationer.

Om man bor pi landsbygden och har
mojlighet att obehindrat sitta upp an-
tenner, sa rekommenderas att antingen
sitta upp flera antenner med olika lingd
och i olika lingdriktningar eller ett s.k.
antennsystem av nigot slag. Med hjilp
av en enkel omkopplare nere vid motta-
garen kan man da viilja ut den antenn
som gar bast just pA den station, som
man for tillfallet lyssnar pa. Tink hir-
vid pi att varje typ av antenn har en
viss riktningsverkan och att maximal
riktningsverkan hos en antenn erhalls
vinkelrdtt mot dess lingdriktning., Man
bor sdlunda, om flera antenner anvinds,

valja den som ar effektivast for just
den stationen som avlyssnas. Det #r
dock inte sdkert att den antennen gir
bast som ger det storsta utslaget pa
mottagarens avstamningsindikator, utan
det kan vara en antenn som ger ett
lagt utslag, detta beroende pad hur mye-
ket ndrbeldgna stationer stor. Det &r
mycket liattare att kunna ta in en sta-
tion i det narmaste storningsfritt men
svagt, dn att ta in den starkt med mye-
ket storningar. Den blir i det forra fal-
let betydligt battre horbar.

ANTENNEN BOR PLACERAS HOGT

Vid monteringen av antennen bor man
om mojligt se till att den placeras si
hogt och fritt som de lokala forhdllan-
dena tilliter. Man bor under inga om-
standigheter montera upp en antenn
bara nagon meter over ett plattak. Plat-
taket kommer da att verka som en re-
flektor, vilket betyder att antennens
maximala riktningsverkan kommer att
bli réatt ut i rymden. De enda kortvigs-
stationer som da kommer att horas ar
de som normalt har mycket hog signal-
styrka, men dven dessa stationer kom-
mer in relativt svagt. Antennen bor
ddrfor alltid monteras minst en kvarts,
giarna en halv vaglingd over taket
om detta dr av plat. Se ocksd till
att nedledningen inte kan skrapa mot
vassa foremal i ndrheten som stuprin-
nor ete. Gor den detta kommer skrapan-
det att ge sig till kdnna i mottagaren,
framfor allt om det blaser. :

Sjdlva antennen tillverkas limpligast
ayv antingen kopparwire, area ca 2,5 mm?
eller av telefonbrons (= fosforbrons-
trad) med en diameter av 1—1,5 mm. I
vardera anden forses antennen med ett
par dggisolatorer och i ena Znden dess-
utom med en s.k. antennfjider. Antenn-
fjadern forhindrar att sjilva antenn-
triden rycks av vid kraftig blast om ena
dinden av antennen Ar fist vid t. ex. ett
tridd. Observera att sjilva nedledningen
ifran antennen skall lodas fast vid den-
na, det rdacker nimligen inte med att
tvinna fast den. Det har visat sig att det
s& smaningom nistan alltid uppstar da-
lig kontakt mellan hoptvinnad nedled-
ning och antenn, beroende pa den oxide-
ring som tyvirr alltid uppkommer sedan
antennen suttit uppe i ur och skur en
tid, och detta ger sig da till kinna i mot-

tagaren som ett sprakande eller knatt-
rande ljud.

Om man inte kan satta upp en utom-
husantenn, dterstar att sitta upp en bra
inomhusantenn. Man bor da forscka att
gora det mesta mojliga for att fa ett bra
resultat. Bor man i ett trdhus kan man
uppné mycket fina resultat med en inom-
husantenn, framfor allt da det giller de
hogre frekvensbanden. En siadan antenn
monteras lampligen pa viaggen hiigst
upp strax under taket, detta under for-
utsittning att taket inte dr av plat. Om
si ar fallet monteras inomhusantennen
lampligast vid golvlisten runt rummet.

Inomhusantennen tillverkas lampligen
av 1 mm koppartrad, och den monteras
vid viaggen eller golvlisten via nigra
plastisolatorer. En antenntyp som ar till-
verkad for att anviandas inomhus dr den
s.k. spiralantennen (den levereras firdig
i form av en spiralfjiader, dirav namnet).
Denna antenn dr mycket ldtt att mon-
tera och den levereras komplett med iso-
latorer och nedledning. Spiralantennen
kostar bara négra kronor och finns att
kopa i de storre radioaffirerna.

GOR SPIRALANTENNEN SJALV

En spiralantenn kan man ocksa till-
verka sjilv. Materialet #r 1 mm koppar-
trad, 1 mm fosforbronstrad eller 0,5 mm
fjaderhard missingstrad och traden lin-
das 150 varv pd en stomme med en dia-
meter av mellan 10—15 mm. Man mon-
terar sedan en isolator i vardera inden
och Igder fast nedledningen i ena #Anden.
Som nedledning bér anvindas flertradig
enkelledare.

Anviind inte under nigra omstindig-
heter ett virmeledningselement eller vat-
tenledningsror som antenn. Det dr direkt
olampligt vid kortvigslyssning da resul-
tatet oftast blir att man fir mera stor-
ningar i mottagaren in om man bara an-
vander niagra fi meter trad bakom mot-
tagaren som antenn. Diremot kan vir-
meledningselement och vattenledningsror
duga som jord till en mottagare. Det
bista dr dock att som jord anviinda en
stor bit kopparplit, som grivs ner i
fuktig jord t. ex. strax under ett fons-
ter, och dra jordledningen till denna
plat. Denna ledning bor 16das fast i kop-
parplaten och som jordledning bor man
anvanda trad med en area om ca 2,5
mm?2,
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SATT UPP UTOMHUSANTENN

Om man inte har mojlighet att sitta
upp en storre utomhusantenn kan man
na ett mycket bra resultat genom att,
dar mojlighet finns, sitta upp en spiral-
antenn pa husviggen t. ex. under ett
fiir_lster, eller genom att montera upp en
spjutantenn vid fonsterkarmen eller pa
balkongen. En spjutantenn kan man
tillverka sjdlv av aluminiumror och des-
sa bor da ha en yttre diameter om 10—
12 mm och ldngden bor vara 2—5 meter,
allt beroende pa de lokala forhallandena,

Bista resultatet fir man om man sat-
ter upp en ritt avpassad kortvagsan-
tenn. Denna kan antingen dras mellan
t. ex. ett par master monterade vid ett
par skorstenar pd huset eller frin en
skorsten till ett trdd i -ndrheten., Den
enklaste antennen man kan sitta upp ar
den s.k. L-antennen, som #Aven kallas
“longwireantenn”, och en sidan visas i
fig. 1. Observera dock hir att lingden
pd antennen ridknas frin bortre isola-
torn dnda ner till antennintaget hos mot-
tagaren. Vid denna typ av antenn ingr
alltsi idven nedledningen i antennens
lingd. Langden pA L-antennen for de
o]i&{:} kortvagsbhanden finns utrdknade i
tabell 1, .

TABELL 1
Band Lingd | meter
90 meter 44,4
60 28,6
JORN 23,0
41 " 19,8
31 14,6
253 12,2
19 9,4
16° ., 8,0
13 6,6
Uil 5,6

T-ANTENNEN

En annan typ av antenn #r den s.k.
T-antennen och den visas i tvA varian-
ter i fig. 2 och 8. T fig. 2 Ar uttaget
for nedledningen exakt mitt pa sjalva
antennen, medan i fig. 3 uttaget ligger
ca en tredjedel frin ena Anden raknat.
Som nedledning anvinds vanlig flertra-
dig enkelledare. Lamplig lingd p4i T-
antennen framgir ayv tabell 1.

Denna artikel fortsitter i nista nuwm-
mer.

FIG. 3
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Vi bygger tvdrtom med plast (Il):

MYCKET JOBB MED

N

MANGA DETALJER

SR lla
ummer 10 av Teknik for A
Le?'a’ttade vi om en plastbat, som
byggdes ”tvartom”, c_i.vs. pa earj
positiv form i stallet for en neg :
tiv. Har kommer den andra oc
sista artikeln, vilken behandlqr in-
redningsarbetena, som kan bl_l r;tt
s4 omfattande pa en kabinbat.

Av STIG SANDELIN
Foto NILS G. LINDQVIST
32 TEKNIK for ALLA 19[62
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Ir0 i i klarat det mesta arbetet
T;g;n;ei alt);x:rlgt ett batskrov. Sadana
saker som dickning, vindruta, Sdl[l,’lal
och inredning kridver ocksd en run ig
tid och inpassningar och justeringar av
fogar blir ofta en tilamodsprévande
hl%?:lt]%;)g darfor faktis}i(t Iiin(i,rrp tid att

ora overb aden och inredningen én
gg; %);gvg?; glgx%r:'et till var plastkabinbat.
Nu hor det visserligen till sa:ken att
skrovbygget skedde efter en forenklad
metod, som innebar att glasflberarmc.-
ringen skedde pi en p_osntlv fgrm. Over-
byggnaden utfoérdes ddremot i mahogny

och plywood, men hur man in bygge!
s féli' }r?xvan nog utgd fran att mred__nmgg
en tar lingre tid @n vad man ridkna
med fran borjan. e
Dicket och Jkabinen hade ‘nnturhg%"i
mycket vil kunnat byggas i plast. ‘zt
blir emellertid betydligt billigare 8n
bygga i plywood och mahogny och n}}}_r
far da ocksd en mera ombonad interio
in vad man skulle fa2 med de kyligd
plastytorna. ir
Kombinationen plast och plywood.'.!lt
ganska vanlig utomlands och har — lﬂ_ﬁ
utférd — visat sig hallbar. Vanligt t‘e_
sviller da det drar At sig fuktighet m
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dan plasten dr forhallandevis stum.
”Bakar” man ihop tra och plast kan
man fa s svara spanningar i konstruk-
tionen, att skrovet kan skadas. Plywqo-
den sviller inte p4d samma sétt och ris-
ken for brytningar mellan det stumma
och ”levande” materialet blir darfér inte
sa stor.

STOR HJALP AV BORRMASKIN

Vid trdarbetet hade vi god nytta av
en elektrisk handborrmaskin. Det maste
borras tusentals hil — detta #r ingen
overdrift — vid ett bygge i denna stor-
leksordning och tack vare borrmaskinen
tog det bara nigot Ggonblick att borra
varje hal. En kontursagtillsats underlit-
tade i hog grad sagningsarbetet och vi-
sade sig sirskilt arbetsbesparande vid
uppsigningen av plywoodskivor for dick
och kabinskott. i

VINDRUTAN BESVARLIG DETALJ

En detalj som vallade mycket bekym-
mer var vindrutan. Det enklaste hade
naturligtvis varit att montera en plexi-
glasruta, men vi ville ha en glasruta
darfor att vatten ldttare rinner av glas
an plexiglas. En plexiglasruta maste tor-
kas av ofta och darvid riskerar man
att repa den ganska omtaliga ytan. Det
dr ocksa svart att fista kapellkrokar
pa de ofta riitt klena ramarna.,

Det visade sig snart att det var en
talamodsprovande historia att sjilv gora
en mahognyram f6r vindrutan. En sadan
ram lutar bakat och dessutom maste den
formas efter kabintakets krokning. Ar-
betet tog oproportionerligt ling tid och
efterat fovefoll den bista losningen ha
varit att tillverka en sadan .ram av
plywood.

KOIPLATS FOR TVA

Kabinen inreddes med tva britser, som
dven fick tjina som forvaringsutrymmen
for sovsidckar ete. I det framre skottet
sagades upp ett urtag, som gav ett gott
forvaringsutrymme pa ett annars dott
utrymme, Ett rymligt pentryskap kom-
pletterade inredningen i kabinen. Akter-
sittrummet utrustades med tva stolar,
en rejil akterbink och ett fallbart bord.
Under akterbinken blev det god plats
for tankarna och fortojningsgods som
dragg och ankare. Under skarndicket pa
babordssidan monterades ett stall for
paddlar och batshake och en durksektion
gjordes oppningsbar si att man latt
skulle kunna forvara livsmedel ete. i
det svala utrymmet under durkarna,

Inredning och overbyggnad utférdes
alltsd i trda. Det gillde da att finna
en ytbehandlingsmetod som gav minsta
mojliga framtida underhall. Triet be-
ham}lades ddrfér med den nya Interlux-
fernissan, en tvékomponentsh‘zirdlack,
Som ger en mera langlivad vta d&n man
kan uppni med de vanliga oljebaserade
fernissorna. Diécket stroks med vanlig
halksiker dicksfirg. Ett fernissat for-
déck med malade nit hade naturligtvis
varit att foredra ur estetisk synpunkt,
men sikerhetskraven och de praktiska
Synpunkterna fick hiy overviaga.

Sa smaningom var den sista massings-
skruven idragen och det sista penseldra-
get fullbordat. Baten gled nedfor slipen,
neg till da den flst o1 forsta gangen pi
fritt vatten och gjorde sin forsta korta
resa fran batslipen till fortojningsbo-
Jen. Det lag manga, manga arbetstim-
mar bakom bygget och det kindes pa
nigot sitt overkligt att ritningens lin-
.1]531'] htudc forvandlats ti]l pataglig verk-
ighet.

ing gor bdten ndrmare 13 knop med en Penta E 30. Biten har

Med tvd man b
V-botten med starkt ru
Det blir mera

d och §

nd
1ek

lett utr

ade slag och for att driva upp en sddan bat till planing krivs mycket starka motorer.

t att kéra d

bat som deplacementbdt med en utombordsmotor pa t. ex. 29 hk.

b
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Av ingenjor ROLAND SUNDQVIST

v Metabo:s borrmaskiner ir"det i

forsta hand tva modeller som ldmpar
sig att anvanda i sambax_md med tillsat-
serna, namligen modell 7506 och modell
7508/2. ’
‘a%se/n forra modellen har fd_ljande data:
Tomgangsvarv 2 300 v/min, mg‘faende ef-
fekt 220 W och uppgiven borrdiameter 1
stal 6 mm. Chucken spanner upp till 8
mm och finns av bade nyckel- och snabb-

B odell 7508/2 som dr forsedd med in-
byggd reduceringsvixel har tomgangs-
varvtalen 3100 eller 800. Effektforbruk-
ningen ar 300 W. Aven denna kan erhal-
]as med nyckelchuck eller snabbchuck.‘ .

P4 bada typerna dr rotorn kullagrad
i bada andarna och spindeln .kullagraddx
frontandan. Tva bra detaljer: S]ad__ -
lingden Zr 3 m och stlckkqntakter-r'm zér
av taligt material. Maskinerna ar »o-
mirkta och skyddsisolerade och lampar
sig alltsé att anvanda overallt utan han-

5sr 220 V och av allstromstyp.
foTillsatsernza. fists p4 en bred fdstnos,
vilken aven anvands for uppsittning av
maskinen i bankstill, svarv etc. Diame-
tern pi fastnosen dr 38 mm, vilket inom
parentes sagt dr samma som pa Dypo-
mite (dven ovriga hithﬁragde matt stam-
mer) varfor man kan anvinda vissa till-
satser fran Dynomite pad Metabo — eller
vice versa. Defta ar ganska markligt
eftersom den ena maskinen ar ameri-
kansk (tum-system) och den andra tysk
(meter-system). s
Priset p4 modell 7506 ar endast 165:—
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syn till jordanslutning. De 4r avsedda

Foto BENGT WESTLUND

men detta till trots 4r maskinen ovanligt
talig. Vid cirkelsagning, slipning m.m.
har vi utsatt provmaskinen for mycket
harda pafrestningar. ‘

Den storre modellen har undergatt lik-
nande prov och resultatet star helt i pro-
portion till den ”lilla” maskinens. For-
delen med en tvahastighetsmaskin tor-
de uppskattas i forsta hand av dem som
ofta arbetar i metall.

BANKTILLSATSERNA

Grundstommen for de flesta l')‘dnktill-
behéren ar de delar som inglr i svarv-
enheten, dvs. maskinstativ ("’drivdocka”),
forsattare med forsittarefot och mot-
docka. Samtliga dessa delar dr i gjutet
utférande och gjorda s att de dven kan
anvindas som fasten for minga andra
tillsatser, bl. a. bandslip och l6vsag. an-
struktionen av dessa enheter dr ovanligt
vil genomtinkt och bitvis nistan genia-
lisk. Man har faktiskt lyckats med konst-
stycket att kombinera ihop delarna, si
att manga detaljer aterkommer i flera
enheter, utan att det hela p4 nagot sitt
blivit ”underligt” eller svarmonterbart.

Svarven har dubbavstindet 260 mm
men kan #ven erhdllas med en lingre
»hadd” (stativsting) si att avstindet
skas till 500 mm. Vid svarvning pd plan-
skiva ar maximala diametern 170 mm
och vid svarvning mellan dubbarr_\a 90
mm. Svarven fastsdtts i pl‘betsbzinken
med tva kraftiga specialtvingar, varfor
man fort kan siatta upp den — om man
inte vill ha den framme for jémnan.

Genom att resa upp svarven pd hog-
kant, sedan forsattare med fot avlags-
nats och komplettering med bland annat
borrplatta och spak gjorts, far man ett
stabilt och bra borrstativ. Avstz'md‘('et‘
mellan stativpelare och borrcentrum ar
85 mm. Speciella borrstativ av storre typ
finns dven att fa.

I ”svarvlige” kan maskinenheten an-
vindas som rondellslip, varvid borr-
maskinens arbetsplatta fasts i forsatta-
vefoten och anviinds som slipbord. Slip-
rondellen dr 125 mm i diameter.

Aven bandslipsatsen fastsidtts 1 for-
sittarvefoten. Bandet som finns i eti;.flel';
tal grovlekar for olika material ar 15
mm brett och stricks medelst ttJaderbe-
lastning. Den som har bandslipen b‘?‘.
héver inte ha en sirskild rondell for
rondellslipning utan kan anvinda det
nedre bandhjulets sida.

Cirkesagbordet som har matten 175X
170 mm sidtts fast pA motdockan meé
vingskruvar. Klingan fastsitts pd en
ling axel, som #r ansluten till borrehuc-
ken via en koppling. Den motsatta anden
:}vbf;xel" dr tryckt mot en roterande
dubb.

Sagbordet har spAr for gerings- och
parallellanhall. Sagklingskydd ar P4
monterat. Det dr utfort si att det kan
fillas bakat nir man helt vill "friliggs
saghordet.

Saghordet #r instdllbart i 116.!‘.“ed
maximalt sdgdjup 28 mm) men kan inte
lutas, Det stabila, gjutna utférandet 1K

som den goda kvaliteten gor
att cirkelsigen lampar sig
mycket val for sma noggran-
na arbeten. Bordet har utbyt-
bara inligg sa att slitsen for
klingan kan varieras. Det se-
nare ar av sarskilt stor bety-
delse ndar man skall siga sma
stycken. (Det dr ett ganska
vanligt fel att sigborden har
for breda spar).

Geringsanhéllet  anvidnds
daven som parallellanhall, var-
vid det lases med en skruv.
Ett enkelt, men bra verktyg
ar den sinkningsskena som
kan fistas 6ver sagbordet.
Den dr avsedd att anvindas
vid s.k. ladsinkning och fun-
gerar sd att man helt enkelt
ligger varje nyupptagen sink
over skenan medan man sagar
nista. Harvid snedstdller man
klingan med ”wobblers” (sned-
skurna ségbrickor) sa att ratt
bredd pa sinkarna erhalls.

En storre sagbordsplatta
for fastskruvning ovanpa det-
ta lilla bord finns att fi. Di-
mensionerna dr 320370 mm.

Samma geringsanhill som till
det lilla bordet anvands men
ar har forstorat med en pa-
satt skena. Den storre pa-
frestning som det far utstd
vid signing av stora arbets-
stycken gor att man maste
dra at instdllningsskruven
med en skiftnyckel vilket
tydligen dven dr avsikten att
man skall gora, eftersom
skruven #@r platt pa tva sidor.

Tva typer av lovsagnings-
tillsatser finns. Bada fast-
sitts snabbt pd motdockan
med en stor vingmutter. Bor-
den kan lutas sd att man kan
siga i upp till 45° vinkel.
Graderingen #ar utford pa
sjdlva sagbordet sa att man
stiller in direkt efter klingan.
Pa ett av provborden var dock
graderingen icke helt perfekt.

Lovsagarnas konstruktion
ir gjord si att bladet dr fast
i nederindan, medan det loper
fritt i ett ror upptill. Detta
ror och en styrrulle dr hoj-
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Hand!:orrmaskin typ 7506. (Med nyckelchuck. Spv 8 mm eller med
snabbehuck 'Spv 6 .mm) il iUl s nshsse et e T s T 165:—
Handborrmaskin typ 7508. (Med nyckel- eller snabbchuck spv 8 mm) 267:—

NU!

Prenumeration
16snummerkop.

komplett.

PRENUMERERA

innebar minst tre fordelar framfor

DET AR BEKVAMARE

Ni far varje nummer av TfA hemburen till Er dorr.

DET AR SAKRARE

Ni har garanti for att Er vardefulla TfA-argang blir

Handeltkelsho! 5. oo cverhensi it
Sagbord till handcirkelsig
Vinkelanslag till handcirkelsag
Handsticksadg (bédttre modellen)

Stédhandtag

Grundsats A: 2 st tvingar, borrmaskinsstill ("'drivdockan' till svar-
ven), stativfot (motdockan), stativsting, bord (fér borrning eller

SUPNING) 0% 0l reissioraon o 5o sibiage otelo|otsters torero s ol oo Tl o o e e TN Te T MY 10
Svarvtillbehér: drivdubb, motdubb, 3 st svarvstdl, skruvdubb ........ 53:—
Kompletterande svarvtillbehér: lang stativstdng, planskiva och lingre

chucknyckel 8¢ dennal ... . ieiesseessialno e :40
Bandsliptillbehér: sliprulle, styrrulle, 6 st slipband ................ 48:90

Cirkelsagtillbehér (bordstorlek 175X170: roterande dubb, ségkling-
axel, mellanlidggsbrickor, koppling, 1 st sdgklinga, 2 st sdgbords-
inldgg, parallell- och geringsanslag, styrskena

Cirkelsdgbord (300350 mm): detalj att skruva fast pa det lilla bordet 65:20

50

Lovsdgtillsats (bygeldjup 210 mm) .........ooiviieinininiennannnnss 87:
Lovsagtillsats (bygeldjup 400 mm) .........ooiiiiiinineninnnnnnnns 159:—
Bdjlig axel (fabrikat GEMO) 1,1 m ldng utan chuck ................ 60:35

Chuck till béjlig axel (0—6 mm) ....

Handsticksdg (det enklare utférandet)

7:35
Forutom ovan uppriknade detaljer finns ett stort antal ''smatillbehér’’ sa-
som slipcylindrar, slipskivor, gummirondeller, frisar etc.

TRIVSELJOBBA |
- . FRISTADS

" -ARBETSKLADER

Fristads ar specialist pa prak-
fiska arbelsklader. De slil-
starka, oomma tygerna kom-
mer fran egel vaveri och ar
av den yppersta klass. Valj
darfor alltid FRISTADS — sa
far Ni fin passform i ledig
stil och rejal, palitlig kvalitet
in i minsta delalj.

gér ufanpa allt

DET AR BILLIGARE

For narvarande tjanar Ni 6:20 pa en helarsprenu-
meration.

Prenumeration kan goras fran vilket manadsskifte som
helst. Skicka in nedanstaende kupong i dag sa far Ni
TfA fr. o. m. nr 21 i ratt tid hemburen till Er bostad.

PRENUMERERA
NU!
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lag prenumererar pa TfA F :

- Frank :

I Ju, fr. o. m. oktober 1962. : :a]f‘ '?frzs’,
O heldr kr 29:70, O halvér kr betalar

16:20. Prenumerationsavgiften far - portot
uttas mot postférskott. Inget vars-

férsdndelse
porto tillkommer. Tillstdnd nr 237

Stockholm 3

Namn:
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Prenumerationsavd.
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£ | Box 3137
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Nista dick?

Nej, det hiir fantasimgnstret hamnar aldrig
pé nagon slitbana. Men det later oss beritta
lite om monster pa dick.
Pé torra, harda vigar kan monstret ta le-
digt. Men s fort underlaget blir mjukt eller
vatt satter slitbanans skarpa monsterdetal-
jer iging med att 1) triinga ner och fa grepp
ivagen; 2) slita stnder vattenhinnan mellan
diick och vig - annars skulle bilen glida som
pa vattenskidor.
Salangt ir det enkelt. Men andra kray kom-
mer till. Dickmonstret skall gora sitt jobb
tyst. Och lagom mjukt. Och linge. Vid prov-
ningar och experiment har vi avvigt alla
de hiir kraven for olika slags korningar sa att
det i dag finns bade grovribbade monster
for terrangvagnar, slita diick for racerbilar
och 15 monster diremellan,

36 TEKNIK for ALLA 19[62

Och i morgon?

Ménsterutformning haller piattbli en exakt

vetenskap. Vi arbetar med matematiska

formler for att pa teoretisk viig bestimma

det monster, som ger en viss bil de bista

viigegenskaperna, den behagligaste gingen

och den liigsta milkostnaden.

Niir vi lyckats med det, skall vi stoppa in

formlerna i en elektronhjirna, och sedan
kommer monstret till ert niista diick att
skrivas ut direkt pa hjirnans magnetband.
(Ritar den samma monster som det hiiruppe,
tiinker vi skylla pa kortslutning).

TRELLEBORG

METABO . . .
(Forts. fr. sid. 85)

och sinkbara och skall instal-
las s& att de befinner sig all-
deles ovanfor arbetsstycket.
Vanliga 1ovsigblad for metall
kan anviandas men bidttre ar
de starkare specialblad som
finns till denna maskin. De
provade exemplaren av den
lilla sdgen var riatt svara att
anvanda innan man ovat sig,
emedan sagbladet gédrna ville
styra at ett annat hall &n i
sigens ldngdriktning. Detta
marktes sdrskilt vid sagning
i tjocka stycken. For ovrigt
fungerar bada sagarna myc-
ket bra och man kan faktiskt
saga i arbetsstycken som ar
30—40 mm tjocka, dven om
sagarna i forsta hand dr av-
sedda for betydligt tunnare
material.

Bygeldjupen pa de bada
modellerna dar 210 mm respek-
tive 400 mm. T allmédnhet tor-
de det nog vara lampligt att
vilja den storre modellen pa
grund av dess storre sagdjup.

Handcirkelsagen, som har
beteckningen BHK, ar i sitt
grundutforande utford pa
konventionellt sdtt, men kan,
till skillnad frian andra sagar
vi provat, forses med ett vin-
kelanslag for sparsagning,
vilket avgjort dr ett mycket
stort plus och stédller sagen i
en klass for sig.

Handtaget dr nagot sido-
stallt for att komma ndrmare
tyngdpunkten. Klingans dia-
meter dr ca 125 mm och sa-
gen kan lutas for sagning i
upp till 45° vinkel. I hojdled
kan den instillas till ett stor-
sta sdgdjup av 32 mm.

Sigen dAr bra att arbeta
med och tillhor definitivt de
basta vi har provat. Den kan
fistas under ett sidgbord —
BHK 10 — och darigenom
litt omindras till en utmarkt
binksig, som till skillnad
fran det tidigare beskrivna
sigbordet medger snedsag-
ning. For ovrigt dar sidgbordet
av samma storlek och utfo-
rande som det foregaende.
Tva mojligheter att fasta bor-
det i arbetsbinken finns: med
bultar eller med tvingar och
bultar. Vid sagning av sma-
stycken kan det dven ricka
med enbart tvingar. Bordet
ar av forvanansvart latt ut-
forande och kan snabbt mon-
teras upp for den hiéndelse
man inte vill ha det framme
for jamnan.

Handsticksdgar finns i tva
utforanden. En mera pakos-
tad version — BMSt — med
stiallbar bottenplatta och styr-
rulle for bladet, och en enk-
lare version — BHStL —
med fast bottenplatta. Bada
kan forses med anordning for
civkelsagning., Denna funge-
rar dock inte bra och glider
gdrna i sin infastning under
arbetet. I Ovrigt fungerar

dock sagarna mycket bra, sar-
skilt den dyrare modellen,
som visade sig ha betydligt
storre  avverkningsformaga
trots samma slaglangd. Bla-
den fastsdtts med en skruv-
mejsel fran sdgens ovansida.

Néagon speciell medbringare
behover inte siattas pad borr-
maskinen, emedan denna ar
forsedd med en “mutter” pa
axeln, vilken anviands som
drivdetalj.

Sagarna kan viandas och
fistas med en specialtving i
arbetsbanken, varvid de
snabbt kan omindras till
banksticksag.

Bottenplattan pa BHSt ar
instdllbar med lasning for
var 15 grad. Om styrrullen
instilles rdatt fyller den sin
funktion vdl men vid slarv
med instidllningen kan det litt
hinda att bladet glider ur rul-
lens spar.

Jamfort med ovriga pro-
vade sdgar torde dessa kunna
jamstillas med de allra bista.
Detta gdller atminstone den
dyrare versionen.

Tillverkare: Metabowerk-
KG, Niirtingen, Wiirttemberg,
Tyskland.

Generalagent for Skandi-
navien: Hornsleth & Nissen,
Kongens Tvarvej 10, Kopen-
hamn, Danmark.

Svenska forsdljare: Maskin-
crona och Elektrostilverken,
bada i Stockholm, sdljer de
flesta tillbehoren.

De stora sport-reportagen

IB IDROTTSBLADET

—irtack vare
vire forminli-
aga delkép, ctc av
de minga fynden Ni
gor 1 vir stora katalog.
Vapen repareras.

Namn -

Bostad

B 1ostadress oo

N+ FALUN

NDE REKORDSNABBA BILARNA RUSAR FRAM

OVER RAKSTRACKORNA GENOM DE SUGANDE
: KURVORNA —~BLIXTRANDE OMKORNINGAR LA-

TER SPANNINGEN NA SIN KULMEN NAR NI VI-
) SAR ER SKICKLIGHET BAKOM ""GASPEDALEN"

banan | det oidndliga.

SCALEXTRIC-bilar och kérkontroller #r férsedda med TV-stérnings- & %
1 amp. likriktad transformator av 38
samma typ som till modelljdrnvigar.

SCALEXTRIC FINNS HOS VARIE VALSORTERAD HOBBYHANDLARE (&

Rekvirera stora MODELLFLYGKATALOGEN

med landets storsta sortering av byggsatser, motorer, radiokontroll,
batar och alla slags tillbehdr, d@ven specialkataloger. Se kupongen.

skydd. Driftspinning 12—14 volt.

— virldens enda kompletta
w\ system for miniracing!

é RACERTAVLINGENS TJUSNING BLIR ER NAR <\_

HOBRY

— ¥ w
Den skalenliga hastigheten pd Scalextric-bilarna motsvarar den fart
som presteras av de verkliga racerbilarna. /
SKAFFA 1962 &rs SCALEXTRIC katalog med svensk text hos modell-
handlaren — eller rekvirera frin oss. ¢
SCALEXTRIC FINNES | SJU OLIKA GRUNDSET. Dessutom massor av
SCALEXTRIC tillbehér som gér det mojligt att bygga ut och variera

¢ |94
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Vintagebilar — Ustergatan 20 —

% intressanta model- .... st Modellflygkatalog 1:50 ..stTriang TT Tag 0:75
| ler av gamla fina I "'t'g°"l° g, 0:25 . st Fleischmans Tag .. 1:—
i Argdngar. Nya g f(amcl:;x rn::ed "s:,ae%:f .... st Rivarossi Tag ...... 1:—
N bilar med el-ljus. LT 3 S ABBAI0EE000006000 1:25 ... st Pocher Tag ........ 0:75

Banbelysningar m. .... st Minic-Ships ...... 0:60 . st Fritz Gabriel Skepps-
4 fl. fina nyheter i .... st Aurora Plastmodeller 0:75 tillbehdr 1/100 2,15
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"Den flygande lop-
pan'’ — Henri Marsans
konslruktlona for i;c::
bygge — gar mo

n;ggvér. gAtmInstonc
tror den nu 70-drige
konstruktdren att hans
2% moderniserade version
! av 30-talsplanet skall
bli en fluga pd nytt.
Exemplaret pa bilden
t.v. ar byggt I plast
och har ‘spannvidden
tio meter. Det har \;Id
rovflygningar preste-
eak lo{:pfarten 200 km/
tim och natt hdjden
4 000 m. Priset uppges
ligga pa ca 20 000 kr.

GANSKA OTACKT
ATT AKA SA OTACKT!

En uppmirksammad entré i Stock-
holm gjorde designern, skamttecknaren,
bohemen m. m. Stan Mott fran Los
Angeles med sin formel K-vagn. Han
haller pa med en jorden-runt-tripp och
Sverige var det femtonde landet han be-
sokte under sin fard med det 6ppna eki-
paget. I'ran Sverige stidllde han kosan
mot Sovjet.

Stan Mott startade resan den 30 sep-
tember 1960 och limnade USA den 1
februari 1961 med Italien som mal. Se-
dan dess har han avverkat 41500 km
med sin vagn — innan han nar Los An-
geles igen berdaknar han att antalet av-
verkade km stigit till ungefir 150 000.

Ekipaget ar inregistrerat som bil i
Florida och kraftkillan dr en Lambretta-
motor pa 175 ce. Toppfarten med lastad
slipvagn ligger, enligt Stan Mott, pa ca
100 km/tim. I den farten bor det dra
ganska sa kallt om Gronen!

Nu kan de ryska barnen gdra som sina idoler —
dvs. syssla med rymdresor. Leksaksindustrin till-
verkar nimligen plastleksaker med motiv frin rymd-
firderna. Har en familj framfér en Vostok-kapsel.

De hir brandminnen tillhér San Franciscos hamn-
brandkér. Fér att kunna bek@mpa brinder under
pirar och liknande har de konstruerat ett flbte,
som go6r vattenslangen ldtt att handskas med.

5 :;‘. A

2 ol i 47
Gamla och starka repstumpar och unga sota rep-
stumpor har visats pd utstillningen "'Alla tiders
rep” i Linkdping. Den nylontross linkopingsflickan
Lilian Ring haller i handen &r lika stark som den

kokostross hon sitter pa. Bada haller ndmligen
for 30 ton. Utan overdrift mycket starka saker!

P4 bilden t. v. visar vi ett fordon som dels t::
ta sig fram i mycket svir terrdng, dels ot
kéras snabbt i littare terrang. Under de ssn_
ndmnda foérhallandena arbetar gummihjulen pa ‘“‘m
ligt sétt, medan de i svar terring arbetar Sge
s larvidtter och fordonet da alltsd ar bandgdende.

ningar av molnticket pi pisk storm. Forskningsgrup-

och siledes dven vart vider.

' det nya storre experimentet
liga framsteg 1 konsten att

: nto iska stor: i £
skulle smilta och méanga tat p mar och sex tidva

% 7 2 : ; s ! langre sikt kan sparas i den- pen skall vianta pd att Tiros blir framgéngsrikt har man gor. Vid 50 olika tillfdllen
Dy forutsdga vader 9;3? langgi omM?fén‘fg ]vgﬁﬁ mycket litet  befolkade omréaden bli he na “energibudget”. IV eller V uppticker en spi-  tagit ett stort steg mot  fotograferade satelliten tro-
” perioder. Annu VIk ]i;‘gf’g: gzl T degiﬁ (?:el_‘glut- obe}?oehga. S hittills Informationer fran viider- ralformad molnmassa av den viderkontroll piska cykloner i skilda ut-
kaI}Sk_e att \ﬁ;»:.c 6ppgn Qe S i o I ingen : Tn'f_?isatelhltetl na _:)ch den sgtelhte;na kan tyg 1som I;xtmsit(rker enko;']kans m(;dn_htjalp av veté}_clmgsstadlir. I()lessa obser-
smaningom = s D em till antalet — OY = sd smaningom fodelse. Forskarna skall se- satelliter. vationer gjorde det mojligt
: - T att paverka vadret.  jordens” virme- R .ativa  Nimbus % P . iros-satel- ; 6 i i
S (s;;l;lm rlxlléel n%ite%g(;log;ﬁ;rrllii mor?‘Lxlgs}ig:ma gnser Ty D fe Eglt (53%%;@1?231?':511\( B casiipoley ge 0ss en pA ve dan flyga over storm-embryot Tiros-s S or den amerikanska vider-

en enda stor virmepanna. De

tillforlitliga vaderprognoser

omordentligt

USA 1 host, dr inte bard ut-

AT w1 b a1 e KANS
ocksd infrargdstralningskany
£ i

tenskap grun-

Forst darefter

och besd det med olika kemi-

liga virveln. Ett liknande

literna har for 2~

genom sina in-

byran att informera fartyg

. ’ dad férstaelse kalier, daribland silverjodid,  Gvrigt redan AT till havs och varna viderby-
har skaffat sig en nagorlunda  och en eventuell kontroll av del '!ml?n.sci(r'w.l_ Py e rustade for att ta bilder %\. av hur vidret i ett forsok att upplosa mol-  gjort skil for ‘ cacmagiilapan, Filippinel’:n};’
Klax uppfattning om hur den vadll;ztb aEk b;;m:\f]%u? vm;nn %:ﬁliﬁk?llast l:;(t —] molnformationer utan mec¢ uppkommer. nen innan de format den far- kostnaderna Guam och Sydafrika om tro-
fungerar — i princip. Men de exa erakni 7 A o B

ing

kommer inte att kunna losa
alla dessa mysterier forrdan de
fatt hela jordklotet under
standig uppsikt med hjilp av
vadersatelliter.

Nar den dagen kommer —

~ férmodligen inom de narmas-

te tio Aren — kan meteorolo-
gerna borja rakna med verk-

ket varme jorden absorberar
fran solen varje dag g'ch hur
mycket virme den forlorar.
Det ar som bekant den upp-
repade uppvarmningen och
avkylningen av Jordgn, me-
dan den roterar kring sin
egen axel och runt solen, som
sstadkommer molnbildningar
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av bara en pro- Tink

cent av den vip- Yecklingen har
framédt , ., ,

me jorden ab-

astadkomma en

ghtt

sorberar under ett ar skulle
stadkom temperatuy-
héjning i atmosfiren med 24
grader Celcius! Det vore ti]]-
rickligt for att glacidrerna

liga instrument for o
ning av moln- och li_md"‘

sornas  virmestralning: Kan
hiinderna pa specialister o
dessa dagliga rapporter in
nyttjas for snnnnan'gm"f{:nn_
av moln-prognoser for m il
der i taget ecller 1AngYr¢ k-
rioder, Okningar eller m!!

vad ut-

kan det tinkas
att vidgar opp- -..nu behdver
nas till paver- Tan bara trycka
kan och, mojli- * °" “"PP---
gen, kontroll av vidret.

I host skall en viderfors-
kgrgrupp fran USA gora ett
forsok att "doda” nigon tro-

experiment i mindre skala ut-
fordes redan i fjol over ett
stormcentrum utanfor Flori-
das kust. Man slappte da ut
150 kg silverjodid fran tre
flygplan och foljden blev att
regnladdade moln foll ned i
havet i form av hagel. Om

. och oktober i

satser som
ovadersvarna-
re. Mellan juli

...de e annat
mot férr de da
méste man dra
i snoret.

i fjol upp-

tackte Tiros III en orkan
och vidarebefordrade infor-
mationer om 18 andra tro-

piska oviader som rorde sig
mot dervas kuster.

a
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AN B

FLERA HASTAR
UR HUND-
KOJAN

(Forts. fr. sid. 25)

till enkelforgasarearrange-
manget bra nog last, men for
fri trimning erbjuder den
mycket goda mojligheter. Da
kan Cooper-variantens effek-
tivare grenror, kamaxel och

rade kanaler och forbran-
ningsrum samt specialventi-
ler: (insug i EN 52 och avgas
i KE 965 specialstal), for-
kromad ventilkdpa, tandstift,
packningar etc. Vidare ingar
special-kamaxel med extra
hogt lyft och overlap (beteck-
ning CS2). Effektvinsten blir
30—33 procent och kostnaden
1790 kr. Med Amal-forgasa-
re kostar satsen 1890 kr. Ar-
betskostnaden dr 200 kr.

H. O.-TRIMNING

THOR
HOBBY

iy IIMONAII

, Lattbyggd fiske-
bat foér elmotor.
Alla delar férdiga.
Lingd 60 cm, bredd
21 cm, hdjd 58
cm. Pris 24:50.

TRAFIKMOTTAGARE
9 R-59

Frekvensomride: 540—1050 Ke, 1.6
—4,8 Mec, 48—145 Me, 10,56—30 mc.
Kiinslighet: 0,5 2V vid 50 m\V, 10
#V vid 20 db signal-brusférhillande.
(Giiller for hogsta frekvensomriidet.

insugningssystem med gott :
' : ; mfattar demonterin och
resultat monteras. Likasa O attar g

; seriat Tesicyerte o s montering av motorn och isir-
}\E‘lll’” o ufg“a. tlcmmqubm};”_s' tagning av motor for balanse-
Gt or  LOOPEL-MOLOMN 5o gy vevaxel. Planing och
med refir likartade resul £ Z A T
ned ungefidr likartade resul- leri s eylinderlock (exkl
tat tillampas pa 850-motorn polering Ay ey nacetioe et
S ampasspodc: *  ventilslipning). Forstdarknin
D& nar man ungefar 15 pro- :1(\3']]}(2);plll;::g]%‘(().ntl'gllls'l‘\l'l\"ii\{(}lg
v 9 . c 35 o1 1 - - o
(cn{sc lag}(} eéff(;l‘t J‘m]]_fmt lidsdrev for eventuella ska- | “E Al KEN"
med Loopern. uIlersom Xom- - j,. pa kuggar samt végning
pressionsforhallandet 1 850-

motorn som original bara &r
8,3:1 ger 2,5 mm planing med
atfoljande vidgning kring

Andfd biittre pd de liigre frekvensom-
ritdena.)

Selektivitet: Max =+ 500 p/c vid 3
db. 93 dB vid £ 9 Ke.

Uteffekt: 1,5 W. Effektféorbrukning
50 VAL

Bandspridning av banden 80 m,
40 m, 20 m, 10 m, Direkt avliishara
frekvenser med mycket stor nog-
grannhet. Q-multipler och variabel
selektivitet. Bruslimiter, S-meter,
Manuell volymkontroll (kontrollerar
MI-forst.) AVC, BIO, Standbayom-
kopplare, antenntrimmer m. m. Se
fig. Mojliggor mottagning av SBD.
(Single side band.)

Riktpris. Komplett ........

Elegant segelbdt med
av kolvar och vevstakar, byte n“ag delarg fardiga.
av bromsband (exkl. mate- [ Segel medféljer,
rial) och balansering av vev- | likasd riggtrad,

axel ger 10 procents effekt- ;I):n ul.liling:;OI

... Jo, det robusta borrspindeldrevet i
handborrmaskinen till AEG Hemverk-
stad — en verkligt praktisk och an-
vindbar verktygssats i villan, lagenhe-

HEMVERKSTAD 0

for den hobbyintresserade och “gor-

kesmannen. Kan kompletteras med ext-
ra tillbehér for mera kvalificerade

ventilerna, som vid Coopern,
ett  kompressionsforhallande
av 9:1 och det krdvs 3
mm planing for att komma
upp i 9,6:1. Undersok dock
forst noga om locket tal en
planing av den storleksord-
ningen. Det kan dels bli tit-
ningssvarigheter, dels upp-
star risk att det gar hal
i den oljekanal som gar till
vipparmarna.

For 850 cc-motorn tilldm-
pas av BMC-koncernen hir i
landet ungefir foljande rikt-
priser for trimning i olika
grader:

SPORTSATSEN

I satsen ingar foljande de-
taljer: hardare ventilfjadrar,
insugningsror, balanspipa till
dito, extra SU-forgasare, for-
gasartrattar, bransleslangar,
chokekabel, trimningsljud-
dimpare, packningar ger ca
10 procent effektvinst och
kostar 520 kr.

For den som onskar en na-
got hogre toppfart och battre
acceleration kan satsen leve-
reras med dubbla Amal-for-
gasare, som kostar 620 kr och
ger 2 procent extra, samt
hogeffektgrenror som kostar
199:50 och ger 3 till 5 pro-
cent extra. Arbetskostna-
dgn (exkl. sotning och ventil-
slipning) gar pa 250 kr.

GRAND TOURING-SATSEN

I denna ingar féljande de-
tal_]qr: hela sportsatsen plus
specialtopplock med modifie-

vinst till en kostnad av 240
kr, vartill kommer arbetskost-
nad med 500 kr. Sportsats,
exkl. ovrigt material, kolv-
ringar, lager, packningar m.
m. gar pa 520 kr.

CLUBMAN-SATSEN

ir namnet pad en motor upp-
borrad till 950 ce. I denna sats
ingdr hela Grand Touring-
satsen, uppborrat block, ba-
lanserat svanghjul, balan-
serad vevaxel, hdrdare kopp-
lingsfjadrar, hogeffektkam-
axel, packningar ete. samt
Amal-forgasare. Vidare ingar
specialtopplock med storre in-
sugningsventiler och dubbla
ventilfjadrar. Effektvinsten
blir 50—55 procent och priset
ar 2 980 kr.

Hastigheterna vid olika
varvtal framgar ur de tre ut-
vaxlingsdiagrammen. Cooper-
varianten har tva olika bak-
axelviaxlar samt andra ut-
vaxlingstal i ladan dn 850-
motorn.

Inte vacker, men effektiv,
ja oerhort effektiv till och
med, ar mitt sammanfattande
intryck efter en veckas kor-
ningar med den lilla smidiga
vagnen (i originalskick). Men
mycket vill ha mer — och
skulle jag onska mig nagot,
si skulle det vara en 5-lag-
rad vevaxel och ett topplock
med fyra avgasportar i stil-
let for tre. Det senare ger
storre mojligheter att ut-
nyttja mera avancerade kam-
slipningar.

55 cm, hojd
65 cm.
Pris 12:50.

Taifun dieselmotorer
i toppklass

HOBBY 0,98 cc, 51:—  “wgu-=
HURRICAN 1,48, 62:50 @ »
RASANT 2,47, 55:85 e
TORNADO 2,47, 69:— E-.——.
BIZZARD 2,49, 79:80 2
ZYKLON 2,5 77:— ! b

6 mdn. garanti pa alla motorer!

Piper Tri-Pacer

Skalamodell fér radiostyrning. Spiinn-
vidd 111 cm. Byggsats 51:—.

RADIOKONTROLL 1, 3, 5, 8, 10-kanal till
marknadens légsta priser.

I—TI-IOR HOBBY

I Skanegatan 53, Renstlernasgatan 13, |
Stockholm S&. Tel. 42 84 00.
O Fiskebat O Segelbdten I
MONA  24:50 FALKEN 12:50
O Hobby 0,98 cc O Hurrican 1,48
51:— (3 oogooo 62:50
O Rasant 2,47 cc O Tornado 2,47
55:85 9:—

Byggst
Aterforsiiljare erhiiller goda rabatter.

110-E

Hilstorlekar: 16, 18, 20, 25, 30 mm.
Konisk brotch 11 mm.

Blegant triietui. Kr. 82: —

Signal Injektor

M\QQ ITI-1
Transisto-
. riserad
243, signalge-
@ nerator i
B fickformat.
9 Mojliggor
provning
av siviill HF- som ME- och LIF-steg.
or finnas i varje service ka.
300122 X 150mm. Kr. 22: —

TR-4H

Tolerans: =+ 2,5 %.

Spiinningsfall: 50 mV.

DC: 20000 Q/V.

AC: 10000 Q/V.

10, 50, 250, 500, 1000
Volt.

DC: 50 mV, 50 pA, 1,
2,5, 25, 500 mA.

Ohm: 10 0—5 MQ.

R X10, X100, X1000.

dB: —20 till 422, 4-22
till -+-36.

= Batterl och testslad-
105X135X40  gar medfdljer.

mm.
Vikt 500 g. Kr 62: —

PT-34

T det-sjdlv-mannen” likavil som for yr-
B
|

'mﬂﬂ[m arbeten. Originalvipparmen t. v. vager 81 g, den hdgra har slipats ned till 70 g! Vikt-

. cc
ten och hobbyrummet, i sportstugan, O Bizzard 2,49 ce 0 Zykion 2'577c
79:8 :

bil h ba E— G lsl';”lgat_ies betyger s& mycket mer som bortslipningen av godset asker I.’mg‘;'s't I = I : 1000 QV.
»ilen och baten. ohd Lo o 3 s P& dndarna dir ju rorelsen @r stdrst och de extra grammen ''viiger mest. ¥ PRE 4 AC o. DC:
! “Iﬂqz‘;’-( Rekvirera utférlig broschyr fran Elek- I gﬁ::{uczamgf)g@(mmggsm l i s i 555
AEG Hemverkstad dr en maskin i verk- i ji7 triska Aktiebolaget AEG, Stockholm 3 Sind mig de med kryss markerade , 01 A och 5 A, :
. Soiale [ . 4 A0 2 o I hobbyaniilama mot postférskott. I 0—100 KQ.
stadsklassen och i behindigt format. Vol > eller gi till fackhandeln och titta nir- 95%60%35 mm. Kr. 26:—
03 = 0 A ; - A Katalog siindes mot Kr 1:— i i-
Den idr konstruerad for kontinuerlig ﬂl"k’ mare pé | NaMn. oo L SR Imiirkl_". N i fri
- ° | A . V. o7 y
drift och for att tala hirda pafrest- B> it At M 15.14 | T s D | SYD'MPO RT
5 ¥ : 2 Vo
ningar — saledes ett palitligt verktyg 7 / ﬁ m HEMVERK;’A” Vansviigen 1 - Tel, 47 6181

ALVSJO 2
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HOBBYMOTOR

ELMOTOR 250 WATT av Van der
Heems, Holland, férnimliga tillyerk-
ning, Kullagrad samt forsedd med
kylflikt, 7000 varv. Dim: 83X100 mm.
liingd 130 mm, Giingad axel med
lingd 23 mm och © 8 mm, Bide viixel
och likstrom. Modell A: 220 Volt.
Modell B: 110 Volt. Med stérnings-
skydd 24:50
RF-25 UKV-TILLSATS (converter)
fér 35—50 Mc. Komplett med 3 rir,

for polis m.m, 24:50
oBs! FYND! ogs:!
TK-20K UNIVERSALINSTRU-

MENT med inre motstind 20.000
ohm/VDC och 10.000 ohm/VAC.
Miiter 6—30—120—600—1200 volt
AC/DC samt 60 uA-I1,2-12-300 mA/
DC. Motstindsmiitning med in-
byggt batteri 10—100 kiloohm-I-
10 megohm. Format 158X107X52
mm. Batteri och testsladdar med-
foljer. OBS! 68:—

KAV-3 TV-kanalviiljare for 11 kana-
ler, med rior PCC88 och PCFS0 MF
39 MHZ och anpassning 240—300 ohm.
Obs! Kan iiven anviindas som con-
verter for 50—225 MHz. Dimensioner:
I.=100, B=8 (Qoch H inkl. ror 135
mm. 89:—

Rekvirera vir nya illustrerade inne-
hillsrika katalog Over

SURPLUS

och nya hobbyartiklar.
massor av radiokomponenter, ror
(realisations), mottagare, siindare
(Walkie-Talkie), el-motorer och om:
formare, komponenter for radiostyr-
ning och transistorbygge m.m., m.m.
‘Katalogen erhilles mot insiindaode
av kr 1:95 1 frimiirken,

RADIO AB FERROFON

Torkel Knutssonsgatan 29
Stockholm Si. Tel. 43 86 81

BILREPARATORS-

kurser samt traktor- och
bilriktningskurser om 4 min
Fullstiindig bilverkstadsut-
rustn, Teori med stillfilm
Platsformedling Prospekt
mot 2 porton

Skovde Praktiska Skola

Tidan - Tel. Skidvde 70081, 704 29

Innehiller

Samlingspdrm

- for TfA

For Br som spar TfA:s virdefulla
frghngar och vill ha tidningen litt
till hands har vi gjort en praktisk
och elegant samlingspirm i odmt
material. Ni kan bestidlla pirmar
miirkta fr. o. m. &rging 1950 t. 0. m.
1961. Varje pirm kostar endast kr
2:50 (inkl. oms.) + 40 Ore i porto.
Sind in beloppet i frimirken eller
genom postgiro 1579 92

HELTACKANDE
5 oo

" IMMORT
IMRUTA ©

KROKODILER

(alligatorer) #kta, uppstoppade, frén Syd-
amerika. Lampliga fér Zoo-samlare. Utgd:
dven en exotisk och intressant prydnad.
Prisex. 50 cm 18:—, 80 cm 22:—, 100 cm
28:—, 120 cm 35:—. Lev. mot postfdrskott.
Returrdtt. Oms. inrdknad | priset. Lev.

tid ca
storlek och SKRIV TILL

Box 22001 - Malmd SV

LT st a06600050000000000030308000

14 dagar. Stryk under d&nskad

= — F:a INTEXA — =

Idealisk bandspelare att medfora
bilen, p# resor,
hemma.

Bandspelaren drives med 2 st. 1,5
41 st. 9 volts batteri.

adapter och batterier.
Pris inkl. oms.

SNABBTELEFON
ST 202 ~

vid normal drift,
1 st. huvudapprat, 1 st. biappara

med god ljudiitergivning.
Pris inkl. oms.

' % experten

Box 18040 - Stockholm 18

I Var god siind mot postforskott:
O Transistorbandspelare FT-102,

O Snabbtelefon ST 202

IAdresﬁ: B OhG0 03000003057 SOOCABNG 0

f6r YW.Yolvo Soab, etc. Box4247 Mclmd4

I P OBLAAYCEB I e oot s rblote orsisds

e | e e em—— o —
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TRANSISTOR-
BANDSPELARE

Levereras komplett med 1 spole och|sondagens
1 tonband, 200 fot. Mikrofon, telefon-| ytomordentligt

178: —| England toppade listan infor

En prisbilllg snabbtelefon for kon-
toret i butiken eller bostaden. Drives
med 1 st. 9 volts batteri i 3 miAnader

kan placeras 500 m frin varandra,

98: —

rets  virldsmisterskaps-
tavlingar med radiostyrda
modellplan dgde rum den 17
—19 augusti pa den fran sla-
gen om Storbritannien vil-
kanda Kenley-aerodromen.
Tretton ldnder deltog, varav
de flesta med 3-mannalag.

Vidret var under trianings-
dagarna och forsta tavlings-
dagen engelskt i hogsta grad.

i De tva sista tavlingsdagarna

pd kontoret eller|Djod ddremot pAd hogsommar-

viader, men vinden var stark

Ling speltid, 2X15 min. pA 3” spole. pi lordagen. Detta pz’.lverkade

Y| givetvis tavlingsresultaten och

flygningar blev
spannande.

sondagens flygningar och an-
sags klar vinnare i lag och
aven individuellt, sedan Harry
Brooks pa formiddagen gjort
en fin flygning. Basta ameri-
kanen Tom Brett lyckades
emellertid sl& Brooks med en-
dast 1,8 poang, varfor bigge
forklarades som vinnare. D3
pokalen (Kungens av Belgien

& 4

t,

|
|
l
l
|
|
|

)| Per-Axel Eliasson (bilden), Jan Levenstam och Rolf Dilot representerade Sve-
rige vid VM i radiomodellflyg i Kenley,
|| cerade sig Eliasson biéist och kom pa 15:e plats. | lag blev Sverige 6:a.

SVERIGE SEXA
| RADIOFLYG-VM

Surrey, England. Av svenskarna pla-

Pokal) inte kunde delas mas-
te omflygning ske mellan
Brett och Brooks. Brett vann
denna flygning pa bittre
nerver.

De mest uppskattade téav-
lingsdeltagarna var utan tve-
kan ryssarna, De var hygg-
liga och glada samt gjorde en
fantastisk prestation genom
att fi sina stora klumpiga
modeller upp i luften.

Det svenska laget bestod av
Rolf Dilot, Per Axel Eliasson
och Jan Levenstam. Lagledare
var Bertil Beckman.

Biast, femtonde man, place-
rade sig Eliasson med den av
von Segebaden konstruerade
Mustfire, R. Dilot kom pa
18:e plats med modell av egen
konstruktion och J. Leven-
stam flog med Sonic Cruiser.

Individuell placering: 1) T.
Brett, USA; 2) H. Brooks,
England; 3) C. Olsen, Eng-
land.

Lag: 1) England; 2) USA;
3) Tyskland.

Aven ryssar deltog i radiostyrnings-VM. Hir A. A. Arler, som pysslar om sitt
plan fore tdvlingen. Arler blev bést av ryssarna med en 28:e placering.

Hermods elever
ar e enda hrevskolestuderande
som hittills godkants i
statlig laroverksingenjorsexamen

Behovet av uthildade tekniker bara skar och skar. 1955 var
antalet sysselsatta ingenjorer 58 400. Det beriiknade behovet
1965 dr 120 800 och 1975 190 400.

Du vill bli ingenjor. Du lidser hos Hermods. Praktik far Du
pi jobbet. Och Du behiller arbetsinkomsten. Hermods ming-
ariga erfarenhet av ingenjorsutbildning garanterar hog klass
pi undervisningen. T.o.m. viren 1962 har efter brevstudier

——

endast hermodselever godkiints i den nya statliga liroverks-
ingenjorsexamen. Teknikerna gir till Hermods.

o o)

Ldaroverksingenjor eller fackingenjor?

Hos Hermods kan Du studera till liroverksingenjor och av-

e |

ligga ingenjorsexamen som privatist vid statligt hogre tck-
niskt liroverk. Eller ocksi kan Du viilja nagon av vira fack-

=T,

ingenjorslinjer, som motsvarar ingenjorsutbildningen vid
kommunala tekniska skolor och institut.

Borja girna med nagon mindre teknikerkurs och studera
sedan vidare till fack- eller liroverksingenjor. Du kan viilja

linje efter personliga énskemil. Riadgér med Hermods!

Hermods Tekniska
Korrespondensldroverk

har lanserat en ny studie-
metod. Enskilda brevstudier
pa liroverksniva forenas med
muntlig  gruppundervisning
bla. i Stockholm och Malmé.

Kurser for TV-servicemén

kompletteras med en 10-da-
zars praktisk kurs i Stock-
holm eller Malmo. Godkinda
prov berittigar till Statens
Hantverksinstituts diplom.

Over 200 ingenjérselever pa preparandkurs 1962
b _ y :

P ]

. o, 4 x

o amee— T

Till tjinst for ingenjérseleverna anordnar Hermods preparand- och. labora-
"0"-"‘5"361'_ i Malmé och Stockholm. En del av forra drets kursdeltagare ‘
Iram[ér Higre Tekniska Liroverket i Malmo.

_lngenaulildnl g

Rit- och

med sfaflig examen  konsirukfionsfeknik
Ritningslasning
ekniskt i I HmAd i
eller fackikola (léro- mlﬁﬂ??.’l.’;;’;‘"“"
verksingenjor]) inom Verklygskonstrukt.
Maskinteknik Maskinelement
Verkstadsteknik Berakningskurser
Krel{- zch varme-
tekni .
Elkraftlcknik Maskin- och
Tolalekn ik iar verksfadsteknik
K:g‘?:ﬁm?{e o Yerkstadsindustrins
Merkantilieknik grondiursort ¥
. ™ Gijuteriteknik
Fa(l_(lnﬂenlb“' _A;botsl_edging
utbildning med ﬂ"‘,'"q’iff"c‘,"“
3 aterialldr
examen pa Matdon och mal-
olika linjer meloder
¥ ‘Vl:ll beh dli - —d — ——— ~
Teknikerutbildning teknik : Sz -
pa olika facklinjer ~ Verktygsmaskiner 190 sidor saklig information
Beskriv. maskinldra = C
Arbelsledarekurser  Forbranningsmolor-
. 1 ¥ *
fxsamathelatmac Gasturbiner Byggnadsteknik Pappersmasse- och
Qognadsincustein  Vallenrérpannor Kurser for sagverksteknik
PR :‘ "’". Valtenmolorer Byggmaslare 5 .
Livem - branschen | Skotsel o. drift ay Verkmastare Siobefalskurser
P::;’:é.ur’n'ﬂ:::cif\;. ?E:‘:::"Mu"' lr(i'r\"i'li’;:klérer Kurserf.inlrade i
Tralnduslrinis Anglurbiner Betongteknik irikorexamenisom
v ui‘nl "; r.md \i Kylteknik Husbyggnadsteknik o .cr73(' L
VEYO" :d:'su:;:;:" Ind. m&'}nknik Berakningskurser Kur::“;gr“’allygx-
: byggn.-bvzmchcn KUA':'l:)‘;l'sOI;dore B{ggnudsullormn. mekaniker
‘Zﬁgf:,g,’b:,:; Arbelsstudieman Vig- och Vi"gl‘l' Kemiteknik
Arbetsledareinsti- Avsynare - Filare byggnadsteknik for arbetsledare
futet, ALI gﬁ:;‘?éelh";’g:;: \\;&grgaslore;uu:' : och laboranter
o 2. a ggnadstekni . A
Yrkeslararekurser :(nyx'|r:|u°rvr|‘fpilckn. JVO'%J" annedom Livsmedelsteknik
i orer ten- h - . .
figamarbete med  [andmaskinister \loRntaniaaans Textilteknik
Sk Ours y'n.- slcn Maskinarbetare Ackordssalining i
for yvkv::':n:i'&:nn moxkil\'ormu_re Bergsprangning Kurser i
NCRe aneringsman isali
Yrkesundervisning Platslagare Elkraftteknik !Jf'g_amila'mﬂ och
Grundl3 Produktions- £ 1 _torsalining
".In' dggande tekniker Installatérskurser for inucniiirer
teknisk ufbildning Resemontarer gL GE) (&
Rilningslasning Ritarefoch EiNsetiaaoekrs R [
Ritteknik _ konstrukiGrer MaskinistkUrser Nyheter
Materiallara Skyddsombud ‘
P & . Serviceman pé valtenkraft Arbels- och
R't-,":;:'c“;."‘ku"’"‘“"k aulom: ,.,,d?, Gngkraft meritvardering
onvé:r:(cin?:(: arbetsmaskiner X d'c’r“:~r SGnulu'imir;g
X urser o tsni
A'oy":i- och elekiron. .Sr'i"(‘fst::izofgmvcre El_m'qnlérer v'cc:,r::!‘?‘a:)efr
Fysil: o{h kemi for oz . Bfi’l";‘;: s;rke, l;#;cr:::ﬁ‘l(ullurgu
MIL; .m_:r Bil- och molorieknik Linjemastare Varmevaxlare
ckani ¥ N iy Elekiricitelslara Bankarbete
?Iélk"mlhclglu!a Asbaliledore och matteknik Fordonsdynamik
e |ra;ikn:sk Bilmekaniker Elekiromaskinlara Livsmedelsteknik
gruacaurs Molortekniker haloguninesisknik Bryggerileknolog
Malema omanirey  lltopiic | IS
frén folkskola fill Forbranningsmol; BeyNning
hdgskola Flygmolorer Teleteknik farflytning
gsko : Bilens kraftverfd- eleiexni Uppvarmnings-
Pr?kmk malemalik ring, b'|°;n"yk' Elekironik - Ic:mi o
R stem, elekiriska or TV- ulsleknikens
Matematik for tekn. utrustning och Ku,":d;g;cix;k::h grunder
lgroverk underrede N Drakis A UYS Servoteknisk
Differential- och Proktisk bilkurs Kurs {or mostarbrey ingenjorskurs

integralkalkyl
Storre kurs vid tek-
nisk hégskola

Produkfionsteknik
Arbetarskydd
Arbelslysiolo'fi
Indusiribrandskydd
Arbelsstudier
Arbetsforenkling
Funktionell tid-
bestamning
Inform.-kurs i MTM
Industriell org.
Arbetsledn. psyk.
Arbetsledning med
praktikfall

Flyglekniska kurser
YVS-ieknik

Kurser for
Konstrukiorer
Verkmastare
Varmelednings-
skdtare

Uppvérmningstekn,

Centraluppvarmn,

Oljeeldning

Ventilationsteknik

Sanitetsteknik

Trateknik

Shriy it Teate helerd

Forkunskoper ....covevnees 4esssesenccnsnssesnene

“TiA 13.9.62 s

Teleteknisk verk-
mastarkurs
Kurser for
Forsalinings-
ersonal
andaramalorer
Kurser i
Industriell elek-
tronik
Mikrovagteknik
Pulsteknik
Vagulbredning o.
antennleknik
Telefonteknik
Teleteknisk
matteknik
Servoleknik

Sand mig gratis bildrevyn Val-
kommen till Hermods, manads-
tidningen Korrespondens under
ett dr och studiehandbok over

Orient. kurs
i reglerteknik
Verktygsmaskine
ingenjorskurs

Handel « Kontor
Sprakkurser

Realskola + Gymnasium
med examensrat

Universitetsutbildning
Pedagogik « Psykologi
Lantbruk

Skog - Tridgard
Teckning « Malning

Foloteknik
SN Prontores'ef
Hermody %
betolar  }
e
Fack 82 A

MALMU 70

Tel 040/709 60

Seerifenesdese
Tinténd or 36

Malme ) 335
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Radio—TV | o

TRAFIKMOTT. 10-rérs BC-3i2
m. inb. niitaggr sil) p. g a stu-
dier 300:— + frakt. S [Ilelsing.
c/o0 Bergstr Tavastg 18 2 tro
Sthim Sv

HI1-F1 forst Mullard 10 W 125:—
Transistorapp. Siemens m ukvy
200:— M Fredén. Snickarg 3
Sundsvail

SIGNALGENERATOR Eico Typ
315 de Lux 75 kHz — 150 MH=z
frekvensomr 400 Hz mod. siljes
for 300:— som ny 1 Johansson.
S Skytteg 11, Orebro

NYA TONBAND portofr 5% 900 ft
3:—. 7" 1800 ft 15:— Sv_t. "Ny-
neter”. TfA Box 3137. Sthim 3
TRAFIKMOTT. Hallicr SX 96 12
r dubb.sup. T0:—. F._ Janebiick,
Liinneshacken 8 Randhagen 0107
86 06 68

KOMMUNIEATIONSMOTTAGA-
RE Heathkit AR3 siiljes billigt
N -O Ohrman  Hjorttorpy 13
Orebro

\:S RADANNONSE

Liitt, starkt. End, prima riivara,
bl a. higkoncentrerad katalysa-
tor. Bestiill provsats inneh plast,
hirdare, accelerator, fiirgampul-
ler samt fullst beskr. och prisl
{iiven i parud) for 8:— + porto.
Obs! Samma plasttyp som an-
viindes vid TfA:s bLeskr. av plast-
arbete. Glasfiberviiv och matta.
Hog kval. lza priser. Prover och
prisl 5:— Firma Regale, Box
6314, Borliinge, tel 0243/129 39.
Postgiro 396120,

MARKLIN modelljirnviig m. 2
lok, vagnar, viixlar. riils o trans-
‘ormator Katalogpris ca 350:—.
Silj €o1T:— el b hogstbju-
dande. Sv. t Rosta 664, Solleftedt 1
MODELLBAT Chris-Craft “Cor-

vette” radiost. dieselm. snabb-
start. kd6rd 2 t DByggpr. ca
1 000:— Siljes for 175:— el by-

-es mot biittre kamera B, Bohlin,
Jupitery 6, Lidingd 3, tel. 662369,

TAIFUN BLIZZARD 25 cc. En-
dast ink6érd Taifun Delphin biit-
ngeregzat med snabbstart till dito
eller Taifun Tornade  Billigt
Tel. 01072520 0S

TONBAND, skarviritt 5 000 fot
6:40. Ferrodynamik, Lund 6

FOR SNABBA INKOP av Radio
& TV-komponenter kontakta oss
F:a Trans-Vektor. Stovargatan
63. Bandhagen Tel 704] 41

RADIOMATERIEL realiseras
Prislista mot porto A l.pndhorc
Mariedalsvigen 3. Lysekil

RADIOTELEFONER for 27 Mc
godkiinda av Telestyrelsen Netto-
priser: Wilu PR-1 (svensk) 5
watt  365:— Lafayette PR-2
(amerikansk) 5 watt 1&:— Ra-
diofon PR-3 (svensk) 5 watt rikt-
pris 735:—. Ground-plane antenn
9G:60 Mobil antenn 61:60 Koaxial
kabel 1:40/m Kristaller for sin-
dare o. mottagare Kanal 12. 13
14, 20, 21, 22. Per par 42:30 Begir
broschyr o, bestimmelser. A
Lundberg Mariedalsviizen 3 Ly-
sekil.

TONBAND GRATIS i reklam-
syfte. Sind Eder adress och upp-
gift om miirke pi Er bandspelare
till Tape Recorders, Lund.

RADIO-SURPLUS, Trafikmotta-
gare AR 88 fima exemplar
dter inkomna Begir specialbro-
schyrer Dessutom har yi en rik-
haltig sortering av siindare, mot-
tagare, transformatorer higta-
lare m.m. Kvalitets-surplus till
billiga priser Vi siinda giirna en
lista gratis. Skriv till Lundvalls
Elektronik. Hnsareatan 35 G&
teborg C

TRAFIKMOTTAGARE HRO MX
SENIOR, nya, 6 min garanti 2
hf-steg. kristallfilter, S-meter, 50
khz-30 Mhz 725:—, niitenhet d:o.
beg. 75:—. 6 v vibratorenhet d:o
beg. 50:— Effekttransistor
oN301 8:— st, d:o matchade
16:— par XBIO3 = OCTl 2:75 st
96.— duss. XA102 = OC44 pris
d:0. XAIOI = OC45 pris d:o. Se-
lenlikriktare AEG tub. 250 v. 125
ma brygga 6:— st. Lodkolv 220
vy 30 W transportskyddad spets
kan t. ex. liggas i serviceviiska
direkt efter anvindning., 15:—
st Allt fir nytt om ej annat an-
gives, TV-SERVICE. Kyrkoza
tan 16, Ljusdal
VAGLANGDSTABELL, mellan-
och kortvag, Kr 3:—, portofritt
Postgiro 251010. SRK Stock-
holm 5.

PLATLADOR m, lock, biirhandt
o0 lhsn. 38%29 cm, [felfria. HEmpl.
f verktyg. smadet. etc. 4:50/st
3 st 10:—. Autodelar. Skede.

ASEA elmotorer, fabriksnya, 220
volt, 1 fas, 375 watt, 9000—13 500
yary med flikt och stérnings-
skydd Limpl till sigklinga,
slipmask e dyl Pris 15:—, 2 st
fraktfritt. Firma DEALP. Bivi-
gen 8 A, Sollentuna.

EXC.PRESS ialla storl. Gbg 404542

SE PR =
GLASFIBERPLAST f0r tillverkn
och rep. ay bilar, biitar kanoter.
bhusvagunar, kipor, formgjutn
m.m, Kan armeras med glasfiber

GLASFIBERPLAST {0r bit, bil
flyg. hobby och hantverk. Vi la-
gerfor alltid V-plast. accelerator
hiirdare. specialbehandlade glas-
fibervivar, mattor. band och
snoren  Tillskriv oss och begiir
hroschyr och bruksaavisning
som siindes kostnadsfritt Minsta
forsiljningskvantitet: 1 kg V-
plast med accelerator och hilr-
dare kr 8:50 — vilket riicker till
| m* glasviv Y — kr 7:50 eller
15, m? glasviv Tj kr 5:25. Viind
Eder med {ortroende till specia-
listen. AR SERIEBAT, Maria
Priistgirdsgata 40—42. Sthim Si
Tel #13552

SPRAKANDE NYHETER FRAN
USA OCH KONTINENTEN. Leo-
pardjacka i 100 9% bomull Strong
i stilen. Storlek #4—51 Pris 49:—.
[talienska polotrdjan Apache 1
hiirlig bomull. Svart. vit, 1jusbli,
lila, gul. Léng firm och rullkrage.
Storlek 3-4-5-6. Pris 19:—. Ameri-
kanska jeans: Lee, kKolsvart 39:50
Morkbld, Ijusbld, vitheige 35:—
Wrangler i ljusbliatt och mork-
blaitt 32:50 Leiba | morkblatt
20:75 Lewis i morkblitt 31:50
Alla storlekar av samtliga miir-
ken Svart amerikanskt Dbiilte
passande till jeansen Stort for-
silvrat spinne Pris 11:50. Darce-
lona, kolsvart byxa i terylene.
Spansk modell med brett midje-
band och vita skinnkanter vid
fickorna, Storlek #4—5i. Pris
70:—. Amerikanska sidenskjortor
i tjockt, blankt siden. fantastiskt
snygga Pantersvart, syrénlila,
piirlemovit, champagnegul, pas-
tellbld, vinrdd. Storlek 35—42
Pris 45:— Polotroja med hig
rullkrage, svart, vit., gul, rdd,
ljusbli, orange, Pris ling iirm
12:50, kort #irm 11:25 Storlek 3-
4-5-6. Obs! Oms.-skatt inriiknad
| priserna. Du kan iiven skriva
efter viir nyaste katalog med se-
naste nytt frdn atlandet. De fles-
ta av varorna gir ej att kopa i
nfigon affir Carlssons Import,
Avd T. A., Falkenberg. Order-
tel. 0316/103 §1.

b Seryice —reparationer_J§

MOTORVERKSTADER OCH MO-
TORMAN! Niir det giiller renov
av Eder motor kontakta oss Vi
har en hypermod. maskinpark och
specialuthildad personal, Vi otfor
spec.-arh.  pd sfivitl bil. moped
biit och stationiira motorer. Svets
ning. omfordr av cylindrar
eylinderfinborrn., vev- och ram-
lagerrenovering.  Utbytesvevaxlar
or DKW, SAAB. Minor och
Lloyd Spec avd, f meped- och
utombordsmotorer. Au’t, rep, f
STEFA Flygtindning ¢ me och
311?)";?3?{1' IRMA B

MC FIRMA B. ANDERSSON
Giteborg H. Tel, 2201 28, 2o

FRAMKALLNINGSTANKA

runda | PVC 85X100 cm,u'lncd
loc:k slindes pr postfdrskott, Pris
32;;2"-{- q!n;sspg st fraktfritt, Re-
Mulmii"l.‘ , avd 3, Fack,
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ASTRONIK har nu en ny stor
katalog oOver teleskop och tillbe-
hor samt en liten “handbok™. Er-
hidlles mot 1:— i frimirken.
ASTRONIK, Vikstensviigen
Johanneshov. Tel. 010749 96 32.
FRAMKALLNING och KOPIE-
RING alla format, spec. minifil-
mer Rabatt. HANDKOPIA, Ja-
gobsbergsgutan L. Sthim C Tel.
)10/10 92 48,

INSPELADE FILMER 8 mm. Nu
over 100 glada, intressanta och
spiitnnande filmer. Aven i [iirg.
Fickprojektor 32:—, Colorslides
resemotiv m.m.! Tonbaund. Ko-
dachrome 11, Agfacolor. TRIO-
IMPORT., Box 21, Sundbyberg.
ENASTAENDE TILLFALLE!
Ett parti forstklassiga mikroskop.
forstoring 100—900 ggr. 2 okular,
8 objektiv, grov- och mikroin-
stiillning, hillskiva och spegel,
forvaringsiida, utforsiljes for
end. 120:—. Riktpris over 200:—.
ASTRONIK, Vikstensviigen 36.
Johanneshov, Tel. 4996 32,
FORSTORINGAR: 10X15, 0:55.
18X18. 1:35 18X24, 2:45. 24X30.
5:— Siind Edra filmer till oss.
belitenhet garanteras, Firma Ge-
Es. Avd., TA. Box 35006, Norr-
koping 5

VATIE
bindn

skida 1
son.

KIDOR, Sport de luxe.
akn. 85:— Slalom-

:—. Ingvar Nils-
kiingsy, 28, DBorils.

Lediga platser™
DISTRIKTSOMBUD anstiilles or
forsiiljning av populiirn bil- och
eykeltillb. Sv t. “Kvalificerade”
Box 3137, Sthim 3

Mc—mopeder .

MOPEDTAVLARE, Det iir enkelt
och billigt att trimma mopeden
inda upp till 5—6 hk och over
100 km/tim, Vira utfiorliga och
littfattliga trimningsinstruktioner
passar alla mopeder, End. 4:50
mot postforskott. Ingenjiorsfirma
Universal, Avd. M, Box 11, Stuvsta,

MOTORCYKELDELAR, begagna-
de till de fiesta miirken. Storst
i branschen, Motorfirman JAPD,
Olivedalsg. 3, Gbg. Tel. 1269 31,
MOPEDAGARE! [ligkompres-
sionskolvar 5 mm higre, stiillbara
munstycken, drev m_ m. Katalog
mot 35 ore i porto. Roffes Motor-
delur, Blekingegatan 63. Sthlm.
Tel. 4205 43,

MOPEDISTER! Ar det niigot som
felar, s har vi motorns alla de-
lar. Katalog siindes mot porto.
MOTOR-HOOKS, Siigen. Tel. 30, 31

:\l()l'}-;l) & M/C-AGARE. Ny stor
ll.l. katalog oOver mc-moped samt
bildelar o. tillbehor erhillles mot
porto, Motorfirman Harry Hans-
son A/B.

3ox 31, DBengtsfors.

SCOTT -56 16 hk m. regl Cre-
scent ~‘61 8 hk obet. kérd. Penta
\' Jl_l.! h}( ny cyl. D Temdahl,
lox 750, Ostervilla,
STATIONARA, luftkylda bensin-
motorer, fabrikat MAG 5-12 hk
E;:‘IU("H forminligt. AB  Gustafl
Terling, St. Badhusgatan 18 Go-
!f{_bﬂrl.: C. Tel 031/17 04 10. Uerr
Soderblom efterfriigas.
.\_l_()'l’()l(l(l()'ﬁ.\'{\lll'} 9X25 m
furd"ix,' Kravellbyged av furn pi
4»kku!. tordlagd pA mallar men
:;'j {urd‘jgsp:lmml. Sigurd Plith,
z&xw 9. Mockfjiird  Tel 0241/
SPORTBAT | plywood 3,75%1.50
m, ) ratt o vindr. byggd -60
750 :— Uth mot. Champion 5 hk
67 300:— 1, Wirsén, Tel Os-
karshamn 130 04
SPORTBAT 1503 R

PO 505 ;—, ae
}'LJ..-—. Utombordsm, Evinr 'glrbl?lt
30—~ D:0 22 hk 530:— Trim 22
hk 550:—. Johns, 22 hk 540 :— I
Larsson, Fallingg. 32, Skiinninge
SPORTBATSRITN bro '

N., schyr

pto, Roggentin, R. Gotg, 20, Sthim:
isll'olél::l)\' 800:—, Johns, 10 hk
r — t!llsnmmnna 1700:— B
<arsson, Fhllingg, 32, Sklinnlilge

e}

SPORTBATAR — DByggsat o
Bittillbehdr. Mnrknﬂdﬁns sex;es:
omfattande byggsatsprogram dyer
snabba sportbiitar. Speedy, Cub.
serien m. fl, Aven glasfiberskroy
med monteringsdet. i mahogny-
plywood. Pengar att tjiina som
viirt fritidsombud. Katalogmat.
sindes mot 1:50 i frim. TERR.
Bolaget, Umell 3 Tel. 21953,

BATPLYWOOD. Vi lagerfd -
tid garanterad I)mpl)g'\voos ni‘lv
furu och mahogny i tjocklekay
frin 4 till 18 mm, Tillskriv osg
och begiir broschyrer och pris-
lista som siindes Kkostnadsfritt
AB SERIEBAT, Maria Priist.
girdsgata  40—42.  Sthim S
Tel. 443542, =

BATAR, byggsatser, begiir pro
Granlunds Batbyggeri, dec-lt(k:xr-,s'
Bruk, Alseda. Tel, Adelfors 12,

BYGG SJALV PLASTBATEN me(q
hjiilp av ing. Hj. Larssons utfir-
liga skrifter: Plastbiitshygge 8:35
Plastbeliiggning av triibiitar 8:35.
Specialritningar med spant § ful]
skala: Taifun 4 m plastpasshiit
36:15, Bris 3 m plasteka 18:25
Plastbiitsbygge utan form: rig.
ning och utforlig beskrivning pd
Monsun, 4 m plasteka  26:05
AB MAGNET FILM. Rinninge,
PPosteiro 50 96 5 F
BATBYGGSATSER till motorhii-
tar samt den internationella se-
geljollen Moth., Wijko-Industrier,
Uiigerstens Gird. Hiigersten Tel.
010/88 35 00.

BATRITN, Katalog 1:— BE, Ny-
strom, Birger Jarlsg. 113, Sthim,
BATPLYWOOD. Bithygeare
hobbysnickare viind Eder till oss
niir det giiller plywood fiér bit-
bygget. Furu, mahogny finues
alltid i lager, alla tjocklekar och
standardformat. Ring eller skriv,
vi liimnar alla upplysningar kost-
nadsfritt AD Lagerforsiiljning,
Sidra stationsg Medborgarh. nund.
Siderg.. Sthim So. Tel. 44 62 21,

BATRATTAR, wjut. silumin
35 :—. Styrwireblock, halkip, skid-
krok, stiivhandtag, bittshakar.
Prislista gratis. Handelsfirma
K. H. Karlsson, Gnosjo.
JOHNSON 22 hk 0:—, Archi-
medes 20 hk 450:—, d:o 12 hk
530:—. Ny BEvinrude 40 hk, Gale
25 hk. DBeg motorer inbytes.
Viixelhus, 22 hk 190:—. Propeller
10%X11” 59:—, har kostat 160:—.
Panoramaruta 148:—, Beg. pro-
spekt. H. Gustafsson, Box 7124,
Borliinge.

MERCURY -70 hk ny, red. pris.
Ev. ny bit som dellikvid. H, Gus-
tafsson, DBox 7124, Borliinge.

1WA Speed-Car.

Detaljer, bygg-
satser, korkl. vagnar Ritn, 2
mod. 12:—. IWA DBantam, klass
A, kérklar 1550:— Sliipvagnar.
Rekv. prisl, Ing.-f. Welland AB,
Jox 20, Spiinga. 010/36 36 26.

TAVLINGSAKARE vi for allt
ni behover for lder bil t. ex
varvriiknare, hasplitar, stotdiim=
pare, bromsband, lampor m. m.
Broschyr mot porto. Ange bilm.
Bertils  Motor. Kumlagatan 9
Viisteriis,

F. PREFECT -5l. 5 st filgar
med bra diick 45:—/st. 1 st 8¢
nerator med nytt ankare 60:—.
st startmotor 25:— 1 st nistif
nytt batteri 6 V 30:— -tt
Bosch tiindspole 10:—. 1 st "’t.
dorrhandtag med liis 20:— Snu;m
lign instrument med elekt. kl"c“u
25:— 1 st bakre kofingarC. .o
5:—. Alltsammans for 350:i— ==
01337102 94,

SPEEDOAR Partner m. 200 €0
Villiersmot  siilj, el. bytes uo
utombord 10—1G hk. A l‘ir 1m,
son, Akrag, 11 Katrineh®

01507121 30, re-
LLOYD-AGARE, nit | Loyd g

servd, o orlg, tillbeh. sin ;"? il
dagen vid best. Ring el 8K giyim
SODBRBIL, Gotlandsg. T

S0, Tel. 40 08 08.

pe-
ELVARVRAKNARE mllll“ﬂ;,ﬂm-
giir brosehyr frin A anske”
PIMMA SONEX, Box 5L
de 1,

AG BILEN BILLIGARE! KAKs
BILKURS ger de riitta riden.
KAKs Bilkurs ir utarbetad av
Jandets friimsta motorexperter
och omfattar 24 innehillsrika
kursbrev med Uver 000 instruk-
tiva illustrationer. Ni fér tusen-
tals praktiska tips att ekonomi-
gera biliigandet, att viirda bilen
viil och snabbt komma tillriitta
med smifel, som ni sjilly liitt kan
avhjilpa. KAKs Bilkurs studeras
jdag av tiotusentals svenska bi-
lister, bidrar till att Oka trygg-
heten i trafiken och visar viigen
till liigre bilkostnader. Kungl.
Automobil Klubben borgar med
sitt namn for vederhiiftigheten,
och efter godkiint slutprov tillde-
Jas ni KAKs viirdefulla diplom
gom bevis for er kompetens. Be-
giir niirmare informationer direkt
frin KAKs BILKURS, Forsiilj-
ningsavd., Drottninggatan 6.
Stockholm C,

TIDSKRIFTER siiljes: TfA 1048
t. 0. m, 1954 Affiirsekonomi 1954
t. 0. m. 1961, Verkstiiderna 1940
t. 0. m. 1050, 1939 t. 0. m. 1961, In-
dustria 1049 t.o.m, 1961. Per fir-
ging 5:— exkl. frakt. Sy. t. "I3ko-
nomiskt”, TfA, Box 3137, Sthim 8.

AKTA SKINNJACKOR nya,
bruna, kostat 105:— nu end. 88:—.
Sv. t. "Damst, 42", TfA, Box 3137.
Sthim 3.

TIPS FOR TIPPARE! Sensa-
tionssystemet m. 8 helg, match
pfl end. 23 rader. Onskesystem m.
toppgaranti, Pr. inkl. bruksanv.
o. garanti 4:75. Ljungquist, Herr-
girdsv. 1 E, Hiirndsand.

KONTAKT Onskas med ton-
bandsklubbar, Skriv. nu  till:
"Amerika”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

TELEKABEL, EL
120 m 38:—, 70 m 2
fraktfritt. AUTODEL

obeg. felfri. - -
= rull. m LR Q&M
AR, Skede | BEG. MOPEDBIL giirna def.

RITAREKURS. Starta BEr tek-
niska utbildning per Korrespon-
dens med en ritarekurs. Genom-
ford kurs med betyg ger Er goda
mdajligheter till ett viilbetalt och
intressant arbete och
komster. Inga firkunskaper krii-
ves. Broschyr erhillles gratis friin
SKANDINAVISKA INSTITUTET.
Box 51013, Goteborg 51.

extrain-

Rune Svensson. Torp. Lane-Her-
restad, z Rk

BAT fiirdig el. enbart skrov,
byggsats el. halvfiirdig kiipes,
Helst 5—5,50 m ling Sv t. I Jo-
sefsson, Norra viigen 34, Oskurs-
hamn, :

KORTVAGSSAND, 1 st. O. Malm-
borg, Ostanvindsg. 2 ¢, Giteb., H.

Bocker,

viir, flyg-
skiimt, trollerli och miingder av
andra intressanta artiklar. Siindes
mot 85 ore 1 frimiirken. AB Hob-
bex, Avd. R, Box 1206, Boris 2.

optik,

NYA HOBBEX-katalogen nu ut-
kommen. Miingder av hobbyartik-
lar frin hela viirlden. Innehiller:
radioartiklar, cy-
kel- och me-tillbehdr, pistoler, ge-
och biitmodeller, knivar, |stor

Japanska KEW-instrument,

relder m. m.
Typ P-25, front av glasklar plast,
skala, 60X60 mm, @ 55 mm
bakom panel, klass 25, vridspole-
system.

LIJUDDAMPARE finnes i rost-
fritt, littmetall syrabetad stil-
pliit, svartpliit till ca 100 mod.
Rekv, prisl. upptar ocksdi andra
reservdelar, frin AUTO BERGH,
Box 17012, Gbg 17.

BILELEKTRISK HANDBOK.
»yiira motorfordons elektriska ut-
rustning”, av ingenjor Carl Skiin-
berg. Detaljerad beskrivning av
konstruktion, felsokning, repa-
ration och viird av elutrustningen
pit bilar, traktorer, me och mope-
der. 486 sidor, rikt illustrerad.
Pris end. 13:50 4-“oms. och porto.
Bestiill frin BOKFORLAGET
TEKNIK OCH PRAKTIK, Box
733, Stockholm 1. Tel. 0158/210 78.

BILAGARE! Ny ill. katalog pi
tillbehdr, reservdelar, verktyg
m, m, siindes pdi begiiran, Priser
utan konkurrens, FIRMA MIKRO
Anderstorp.

UTRUSTA ER BIL BILLIGT.
Tillbehor t. nettopris. Ill. katal.
mot 1:— frim. ALWE-BIL, Box
138, Ange,

NY XKATALOG Over bil- och cy-
keltillbehér med erbjudande om
20 9% rabatt. Siindes mot 1:50
kr i frimiirken, vilket belopp diter-
bet. vid forsta bestiilin, AB DU-
RAX, Box 20052, Malmd 20.

SALJ
KOP
BYT!

Fina fynd i
varje nummer

bland TfA:s
radannonser

COWBOY bocker siilj.. Sv. t
"Bicker”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

JOHNS, 22 hk dverdel utan cy-
lindrar 50:—. Inombordsmotor 5
hk kérklar 50:—. Bebo motorsig
def. 25:—. Olle Stromberg, Box
105, Wad. d

ETT FLERTAL beg. mopeder, en
del korklara, niigra defekta, T-
Ford-delar samt radiodelar slum-
pas, Prislista mot 1:— porto. E.
Asplund, Box 6, Kiirrbiick.

MOTORSAG Homelite Zip 5, niis-
tan ny, ob. beg, 800:—, 1 st Solo
motor, H 8, 2-cyl. 8 hk i prima
gkick &50:—. 1 st jlirnsvary,
biinksvarv, ut, mot. 80:—. 1 st
smiirgelapparat, stor m, ut. mot.
i p:a skick 350:—. 1 st mopedmo-
tor, piihiingsmod. defekt 45:—, 1
st mopedram komplett m. alla
tillbehor i prima skick 125:—.
Simon Ohlsson, Fack 51, Rot.

FINA TRAMPBILAR i byggsats
for mont. For barn 3—7 dr,

satsen inglr 4 gummihjul 215 mm
diam., ratt, viixelspak, pedaler,
ovr. stilldelar + sidor, Hela sat-
sen - ritn. och arbetsbeskr, end.
20:50 + oms. Pris for end. ar-
betsbeskr, o. ritn. 4:50. Leksaks-
service, Angsviigen 63, Stuvsta.
Tel. 010/57 9233, Aven kviillar,

SE HIT ALLA GRABBAR! Skriv
efter viir nya katalog med se-
naste nytt i ungdomskliider friin
TUSA och kontinenten, Katalogen
innehfiller ovanliga och svirit-
komliga klider som ej gir att
kopa 1 niigon affiir. Carlssons
Import, Avd. T. A, Falkenherg.,
ordertel, 0346/103 81.

TELEFONER beg. av televerkets
mod., komplett med ringinduktor
limpl, som lokaltelefoner. Pris
pr st. 14:50, Handmikrofoner pris
pr st 3:—. Leverans mot efter-
krav 4+ oms och frakt, Uppge niir-
maste jvg.-station, HOBDY-IM-
PORTEN, Box 113, Karlskoga,

STARTA OCH DRIV ETT EGET
FORETAG PA ER FRITID,...
Nu har ni chansen att importera
varor for en billig penning och
giilja med mycket god fortjinst.
Ni kan gora inkop av en miingd
erkiinda  kvalitetsvaror  direkt
frin USA, Viisttyskland, Japan,
Hong Kong, Schweiz, Ryssland
m. fl, linder. Skriv redan idag
efter vir importhandelskurs, om-
fattande import, handelskorres-
pondens och reklam, Med adres-
ger till mer fin 900 exportférctag
frin 27 linder. Oversiittningar av
limpliga affiirsbrev m.m, — som
bifogas — gor det enkelt fér Er
att bestiilla friin utlandet, Obs!
Hela kursen inklusive ny utdkad
importhandelskatalog for ér 1962
— — komplett, endast 9:75.
Gratis! Nyhetsbulletiner m.m,
Pillsammans 1000-tals tips pd bra
varor friin firetag viirlden Over
— varor som Ni kan Importera
till forménliga priser. INTER-
NATIONAL TRADING, avd, 7 a,
Box 2014, Motala 2.

TRIMMARE., Topplockstrimning
grupp 2 GT, littning, polering.
stérre ventiler m. m.
gasaranliiggning VW m. m. Bro-
schyr mot porto, Ange bilm.
Bertil Motor, Kumlagatan 9, Viis-

terds,

Tvifir-

tjan

Kii;ﬂ expe

men Ni kan silja «ll

. Dispone
| SIGURD HANSELL
tidigare vid Forenta Na-
tionernas Sckretariat, New
York och rddgivare dt
Sudans Regering i Kharto-
un. Nu framgdngsrik egen
foretagare som importor. || TYP

rt hjdlper Er att

STARTA FIRMA | ::z:

Lut:h

nt

a extra pa fritid!~| so ma

Ni far utbildning och personlig| 200 mA
radgivning fér endast 6:50 var
I4:e dag. Gratis broschyr!

Ni behver inga tidigare erfarenheter, higre |;mad t 53118 m 70 mm
skolutbildning cller stort kapital. Var 'Ni bor ;:ll;(éslroznatmﬂtt L \
spelar ingen roll. FBrcuﬁcx drivs frin Erc hem, | Kp 47:—
1 ilja till hela Sverige. Alle kan |Typ EW-25, profilinstrument med 2
gs;’ﬁ: }:zlE;IfrIl:(}i vid Sldll? 3‘;; ann&{ n':l:etc. skil‘dn sgstemloch pn&nll%lhktltlg!‘:'zn;gf
1 n ansell visar Er hur Ni koper|skalor for stereo, ontm p
in varor fordelaktigt frin fabrikanterna i;:n- em, VU-meter Kr 58:—
landet. T. ex. transistorradio for 18:—, arm- Universalinstrument TE-20 A,
bandsur fér 15:— och eleganta cigarrettindare | kiinslighet 1000 ohm per volt, mot-
fr 95 6re styck. Hela tiden fir Ni regelbundet | stindsmiitning 0—100 K, dessutom 3
tips om nya varor frin hela virlden. Minga omriiden for lik- eller viixelspiinning,
av dessa varor siljs till ligre priser, in vad vi |0—16 —150—1000 V, samt strommiit-
i Sverige kan kopa rimaterialet for. 1961 im- |ning 0—150 mA likstrom. Dimensio-
porterade svenska foretag for mer dn 14.887 | nEr 55%100X40 mm,
miljoner kronor! Ni fir ocks! lira Er atc silja [ ratt. = K
varorna till Aterforsiljare cller per postorder. | Kr. 20:50
1961 sildes mer varor per postorder in nigot 'l‘L-.’;'.'(_)), instrumentsladdsats, innehiil-
ir vidigare. Ni fir hora amerikanska postorder- lande 2 st testsladdar, med testpinnar
min uttala sig om metoder som gett bra resul- resp. banankontakter, pfisticks-kabel-
tat. Ni fir sc exempel pi vad reklam kan ge.
T.ex. den svenska annonsen som kosugdc
1.305: -:{- och tog in 47]1;: bestillningar pi tran-
sistorradioapparater till err virde av mer in o
95.000: —. Och Ni fir lira Er att gora affirer trafos, osc.-spole, lindad ferritantenn,
peanges k‘;;q:;:: HRLT eller varulager. |rande Kr 14:50

onskas  alla
ningar om "Hur man
startar och driver en | |©
import- och postorderfirma™ (V. g. texta!) | Samtliga

INamn esesssevseseseesescssssssansees
||Adrcss .

l_I"”_“."Z‘:‘f_._"'.l Stockholm Va

P

r'ﬂll Svenska Handels-Institute
l Box 533, Avd. -2, Stockholm 1 5%

| GRATIS

50 pA 100 mA
100 pA 3 200 mA
200 pA 31:— 500 mA 2
500 pA 27— 1A :

1 mA 21:— 10 A 21:—
10 V 21:— 10 Amjukjirn19:—
50 V. 21:— VU-meter 32:—
100 V. 21:— VU-meter med

300 V. 21:— belysning 36:—
1000 V 21:—

MR-3 P, liknande typ P-25 med
frontmittt 82X86 mm, @ 70 mm, Kklass
2.5, vridspolesystem,

50 pA  48:— 1A 5A 24—
30:— 10 A mjukjiirn 24:—
35 :— 060 A 21—
30:— 10 V 24—
1 mA 24— 50 V 24—
24:— 150 V 24—
100 mA 24:— 300V 24 :—
24:— 1000 V 24—

500 mA 24:— VU-meter med

VU-meter 38:— belysning 44
Typ MR-4 P, liknande typ MR-3 P,

vridspolesystem, 100 pA

med

Nolljusterings-
Komplett med testsladdar

skor, krokodilkliimmor, plisticks-kon-
takter f6r miniatyrjackar, allt i rejilt
plastfodral med tryckknapp Kr 4:80
ME-trafosats, innehiillande 3 st MF-

kopplingschema. Subminiatyrutfo-

PVC-2, 2-gangs vridkondensator, pas-

Hﬁ” sande till ovanst. MI-sats, dimensio-
é,‘: ner 28%28%16 mm, 55 axel, Kr 8:50

Drifttidmiitare RZ 60, av vibrations-

upplys-| kiinslig typ, limplig fér montage pl

skakande eller vibrerandeé maskiner
| ete, @ 60 mm, djup 64 mm. Kr 48:—

priser giilla rent netto,
exkl. oms.

INTRONIC AB

Birkagatan 17 (vid S:t Eriksplan)

Tel. 308220, 320024

HIOFLEX
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|88
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rreere
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ORNSKOLDSVIKS TEKNISKA SKOLA

Kommunal, statsunderstddd Teknikerkurs 3
terminer, m. realex. el, motsv. 2 term. Higre
fackkurs ytterl, 2 term Fackavd. MASKIN-,
BLEKTRO-, HUSBYGGNADS- samt VAG- o.
VATTENBYGGNADSTEKNIK. Statl. studie-
hjitlp. Nya kurser I augusti och januari, An-
miilan hiirtill senast 1 juni resp 1 déccmher.
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 Se hdrhur
Iangt Du hmner
pa ett ar

Hir foljer nagra exempel pa hur
lingt man kan hinna pa ett ar i sin
tekniska utbildning genom viilplané-
rade NKl-studier pa fritiden, om
man dagligen studerar en eller ett
par timmar. Beriikningarna fir base-
rade pa ett stort antal NKl-elevers
faktiska erfarenheter. Vinliga och
hjilpsamma lirare ger med samma
glidje stod at alla elever.

Du som vill bli

Framtidsutsikterna dar lysande for in-

genjorer

Ingenjorer dr var tids mest
eftersokta yrkesgrupp. 95%
av alla korrespondensutbil-
dade ingenjorer ir NKI-ut-

bildade. NKlI-skolan har
Nordens storsta tekniska
kursprogram med ingen-
jorsutbildning av fyra olika

typer, fordelade pa
linjer och nivaer.

olika

siktiga utbi

16n och befordran genom effektiva

med cxamen -

Maskinteknik
Verkstadsteknik
Gyuteriteknik
Motorteknik
Bilteknik
Flygteknik
Varme- och
sanitetsteknik
Elkraftteknik
Teleteknik

pa fockskolelinj

examen - 8 linj
Moskinteknik
Kraft- och varme-
teknik
Verkstadsteknik
Ellroftteknik

INGENJORSUTBILDNING
Nu nya snabba vagar
till ingenjorsexamen

B Hégre fockingeni

jorskurser

16 linjer
Husbyggnodsteknik
Vog- och vatten-
byggnadsteknik
Kemiteknik
[Textilteknik

| Trateknik

Offert- och
forsaliningsteknik
Produktions- och
personoltekmik

B Laroverksingenjorskurser

cn med statlig

or

Teleteknik
Husbyggnodsteknik
0g- och votten.
byggnodsteknik
Kemiteknik

Specialkurser

Arbetorskydd
Arbetsstudier
Brondskydd
Informationskurs
i MTM
Gummiteknologi
Industriell ckonomi
Industriell
organisation
Kylanleggningar
Regler- och
servotcknik
Tryckluft
Matematik
Aritmetk
Algebra
Nomografi
Roknestickons
anvondning
Differentiol- och
nlegralkalkyl
Trigonometr
Arbetsledning
Arbetslednings-
psykolog:
Driftsorganisation

Flygteknik
Acrodynamik
Instrumentlara
Flygkunskap
Flygplons berékning
och konstruxtion
Flyglaro

Varme och sanitet
Vormeteknik
Varmelednings-
skotsel

Sonit knik
Ventilationsteknik
Luftkonditionering
Kylteknik
Elokirolcknik

vtbildning till hég
med examen under
Overstyrelsen for y
Administrativ linje
linje
D.\lnbuhonslcknuk

Férotagsckonomiska

Grundls do 18
99

EKONOMUTBILDNING

Hégre foretagsckonomiska kurser far

Redovisningsteknisk ‘nnn? pé inkop,

for ingenjorer och tekniker

ro foretogsekonom
insecnde av
tkesutbildning

linje (mcd speciali.
forsalining eller
reklom)

kurser

Handehrymnnhclwncr fér utbildn 1ill

tagsck isk kurs

Installationsteknik
Elekinisk
anlaggningsteknik

Tmolw.

me
3.arigt hondelsgymnasium)
Fullstandig hondelsskola

privati

Elekiriska moskiner
och apporater
Kraltstationer
Elektrisk manteknik
Radiotcknik
Elektronror

Allman rodioteknik
Transistorteknik

med e
- molsvarar mer-
kanh! fackskola
med 2.drig

NYHET I HOST
‘Fackekonomisk utbildning

xamen
Sckreterarlinje

Kontorslinje

=] lnrovuksmgtmonkwsor studieqgdng Saljteknisk linje

T Arbetsfysiologr
o pa gymnunlcohlmcn med stallig Undervisnings.
¢ cxamen - injer metodik e Bl
Higenjor '0rma“ nc Mormetnk | Teeteknik  FCrtiagsckonomi |1 iegrofering REALSKOLA OCH
’ : Gyute cknlk yggnadstekns okerhetsfragor V.
3 Flygtoknik Kemifcknik Yrkeshygien TV aknt 4 GYMNASIUM

-\

hinner tredjedelen av en hogre fack-
ingenjorskurs med realexamen som
grund och femtedelen, om Du enbart
har folkskola. Vill Du studera till
fackingenjor hinner Du dnnu lingre
pa ett ar — fackingenjorskurserna
#r ej sa omfattande som de hogre
fackingenjorskurserna.

Du som vill bli
tekniker, verkmas-
tare eller forman

hinner tredjedelen av en tekniker-
utbildning med examen, hilften av
en verkmistarekurs och tva tredje-
delar av en formanskurs.

Du som vill bli
sperialist inom
Ditt fack

hinner en hel auktorisationskurs
for bilmekaniker, en kurs i ellira
for elektriker, en hel forberedande
radiotelegrafistkurs, en TV-service-
Lurs eller radioservicekurs, en spe-
ciallurs i t.ex. maskinritning, meka-
nisk teknologi eller byggnadsteknik,
en hel grundkurs for flygmontorer.

Du som vill ta realen
eller studenten

hinner fjardedelen av en kurs till
realexamen och tredjedelen av en
gymnasiekurs med ualcxamm som
grund.
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B

T

verkmastare

Du far ett trevligare arbete med hogre

Ion

NKI har fr.o.m.1 host dnnu
bittre anpassat sin vidare-
utbildning for bla. formin
och verkmistare inom alla

fack till den moderna in-
dustrins krav. Gedigna, ef-
fektiva kurser ger snabba
resultat — Du mirker hur

Ditt
varje brev... och Dina che-
fer miirker det ocksa!

kunnande okar for

tekniker

Nu sarskild examen som ger snabbare

avancemang

Teknikerutbildning med ex-
amen efter korrespondens-
studier idr ett nytt NKI-
initiativ. Utbildningen mot-

svarar de kommande tek-
niska skolornas utbildning
och ger Dig ett kompetens-
bevis for bittre befattning

.
pet

A
D
och hogre lon och ar dcss-
utom en utmiirkt grund for

Dina vidarestudier till in-
genjor.

specialist

! inom Ditt fack

Den fackutbildade specialisten dr efter-
fragad och vdalbetald

For Dig som vill specialut-
bilda Dig inom ett visst
tekniskt omrade har NKI
hogaktuella kurser — en

rad nya specialkurser iir
just firdiga. Specialutbild-
ning vid NKI Iénar siff, —
Vill Du séka in vid hiogre

= BN AP S BT R

T

specialskola har NKI ()d\Sl-
ceffcktiva specialkurser 0€ 1
ny gratisservice,

Varme- och
sanitetstcknik
Elkroftteknik

Cellulosatekmk
Merkanhiltcknik

Maskinteknik
Maskinritning
Maskinelement
Angpannor

M Fackingenjorsku

Maskinteknik
Motorteknik
Elkraftteknik
Teleteknik

NYHET I HOST

rser enligt de kom-

munala tckniska skolornos kursplaner
mod cxamen - 7 i

injer
Husbyganadsteknik
Vag- och valten
byagnodsteknik
Kemiteknik

Angturbiner
Kylteknik
Vattenmotorer
Pumpor

Hiss- och transport
onloggningar
Verkstadsteknik
Materiallora
Varmebehondling
Meto orbelning
Matengalprovning

~ motsvarande

Maskinteknik
Motorteknik
Elkraftteknik
Teleteknik

13 olika fack:
Maskinteknik
Verkstadsteknik
Gjuteriteknik
Motorteknik
Bilteknik
Flygteknik
Varme: och
sanitetsteknik

13 olika fack:
Maskinteknik
Verkstadsteknik
Gjuteriteknik
Motorteknik
Bilteknik
Flygleknik
Varme- ach
sanitelsteknik

Tekniske fackstudier,
f5r utbildning 1ill
olika yrken:
Avsynare
Bilmekaniker
Byggmastare
Byngnodsritare
Cellulosatekniker
El-installatér ov
kloss B och C
Elmontor
Flygmekoniker
Flygmontér
Fotmon
Giutare
Gjutmasiare
Kemist

Kontrollgnt

TEKNIKERUTBILDNING
MED TEKNIKEREXAMEN

— nytt stort NKl-initiativ —

B Teknikerkurser med examen

de kommunala

tckniska skolornos
utbildning - 7 i

injer
Husbyggnodsteknik
Vog- och vaotien-
byggnodsteknik
Kemiteknik

VERKMASTARUTBILDNING

Elckiroteknik
Husbyggnodsieknik
Vag- och votten.
byggnodsteknik
Kemi och kemisk
teknolog:
Textilteknik
Cellulose: uch
trateknik

FORMANSUTBILDNING

Elektroteknik
Husbyggnadsticknik
Vag- och votten.
byggnedstcknik
Kemi och kemisk
teknolog:
Texhlteknik
Cellulosa: och
trateknik

TEKNISK
FACKUTBILDNING

Loboront
Lendmaskinist
Maskinritare
Radioserviceman
Rodiotekniker
Radiotelegrafist
Ritare
Rormontor
Schokimastore
Skyddsombud
midesmastare
Svetsore
Textiljekniker
V-servicemon
TV-tekniker
Véagmastare
Varme- och
‘sonitetstekniber

Plostiska deformao-
honsmetoder
{smidning,valsning,
pressning efc.)
Spanavskilionde de-
formationsmetoder
(svarvming, fros-
ning, borrning efc.)
Svetsning [el- och
qas
Valsverksteknik
Gijuteriteknik
Modelléro
Formmotenal
Gjuterimaskiner
Cl(uul giutning
Lottmetaligiutning
Stalgjutning
Pressgutning
Slurlr)l“uln ng
Motortcknik
Tvdtoktsmotorer
Dieselmotorer
Forgaosormotorer
Flygmotorer
Jetmaotorer
Bilteknik
Grundkurs 1
bilteknik

Bilens underrede

utrustaing

HANDEL 0C

Specialkurser for
vtbildning 1ill oliko
befatiningar:
Avdeln.ngschet
Chefssekreterare
Dckorotor
Ekonomichef
Forsdljore
Fovsal[n ngschef
"lb"c?t

Komrer

Kentorist
Kontorschef
Korrespondent
Logerche!
Moskinbekforore
Personalchel
Personalkonsulent
Reklammon
Arbetsledarkurser
{6r kontorspersonal
Merkantil sjolarts-
vibildning

med diplom
Specialkurser 167
export- oth

Byggnadsteknik
Husbyggnad
Betongqiutning
Bygunodsmatenial
Byggnadsritning
Jurn och betong-
konstruktionslara
Vig- och valten-
byggnadsicknik
Vagbyggnad
Vaghyvling
‘lunundt-m(xli
Vattenbyggnad
Brobyganad
Kemi och kemisk
tcknologi

Kemisk 1eknologe
Livsmedelskemi
Ytbehandling
Teknisk vattenkemi
Teknisk fettkems
Metallurg:
Organisk kem
Plastieknik
F'Iuﬂ\(m-
Plasttekns
chl-llckmk
Vaveriteknik
Sn.nnm.nkmk
Trikd
Garnberakning
Beredningsteknik
Bindningslcro
Vavnaodsanaolys
Vaovnadsberakning
Tra-, cellulosa- och
poppersteknik
Sagverk
Slipmaoss
Sulfitteknik
Sullatteknik
Poppersmosseteknik
Pappersteknik

Offert och
forsalining

Produktion och
personol

H KONTOR

Moderna

specialkurser
Produkticnsteknik
och varvkannedom
Kontorsteknik,
kontorsorgonisa-
tion och kontors-
rationalisering
Auvtomatisk
databehandling
Stenografs
Moskinskrivaing
Hondels-
korrespondens
Hondelsrakning
Statistik
Hondelslara och
handelsrant
Redovisningsioknik
Inkdp och loger-
mﬁu 3
Morknedslérning,
forsalining och
reklam
Detaljhandelskurser
Varukannedom
Ekonomi

imporipersonal

Kemisk opparatlora

Studentexamen

Fullstindiga kurser!
pa reallinjen

alla grenar

med lob.materiel

Latinlinjen

olla grenar
Allmanno linjen
alla grenar
med lob.moteriel

Studentexamen =
speciolkurser far
enskilda &mnen

Realexamen

Fullsténdig kurs pa
teorctiska linjen
(med lob. moteriel)
Realexamen -

speciolkurser for
enskilda @mnen

amneno
Stédkurser for
laroverkselever
Muntliga
preparandkurser

Matemotik for
elt betyg
Algebra och
geometri
Anaclys

SPRAK

Hégmoderna
nybérjor- o. fort-
satiningskurser
med grommo-
fonskivor:

INTRADES-
KURSER

Bergsskolan
Filipsted
Folkskole-

och forskole-
seminariernc
Grefisko institutet
Kartritningskurser
Siukskoterske-
skolorno
Skogskolorno

Slo dlarar-
seminanierno
Smaskole-
seminorierno

och de flesta
ondro hégre skolor

NYA, STAR

re for fritidss

lingen av
talningen.

Klasskurser pa alla|Specicllo snobb-
stadier i laroverks.|

AKADEMISKA KURSER

FORBATTRADE
BETALNINGSVILLKOR

NKl-skolan har tagit initiati-
vet till att gora betalnings-
villkoren mycket formanliga-

har vid avbetalning bla. slo-
pat den sedvanliga fordubb-
forsta manadsbe-

kurser 16r lLex.
Examensprovningor
Fyllnodsprévningar
Intradesprévningar
Kompletterings-
kurser

Tekniska hogskole-
kurser i
Matematik
Mekanik
Vcktoralgebra

PSYKOLOGI

Orienterande
grundkurser

SOCIALA
STUDIER

Intradeskurser till
sociolinstituten
Aven snobbkurser

TECKNING 0.
NYTTOKONST

Allman
teckningsléra
Modeteckning
Maleriteknik
Mébler, bostad
och inredning
Reklomkonst
Textilkonst
Textning och
typogrofi

KT

tuderande och

|1

-STUDIER

g Eec] !l

‘Yalj Din kurs
ur. NKI-skolans

tekniska
sludiehandblucker

it GRATIS|
gennm frikupongen

--------q

(Kan postas utan kuvert
och utan frimdrks)

rekwrera
- dem

bund mig gratis de nya studichand-
bockerna "Ingenjorsutbildning” och
“Tekniska fackstudier”, NKIis nya
kursprogram med bla, upplysningar
om de starkt forbittrade betalnings-
villkoren samt tidskriften “Pa
Fritid” gratis ett ar.

TrA 10 62

conrerreers e

|Shu w vod om w;hu wrnu-u le

o Sessstnssrases "od'd“f-”].

(Bostod) {Yrke ol tel)

[ Fér tndon “Pé Friid™
[0 Ivechstodssh | ] veclex )
(J tonnoa yrhesd ) [ tswden)
(Ange gorna fereg. sludier genom kryss + resp ruto)

(Postodrens)

1 Uetinogs |
3 Holsh |

" fronketos

o
NI

betalor |
poriot. 1

Till

SKOLAN
S:t Eriksg. 33
Stockholm 12

Svonfornoadelie
Tdtstand ni 104
Steciholm 12,
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Fabriksnya

vridspoleinstrument med

front av glasklar plast

TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR

SVERIGETAVLINGEN 1962

Till we vid det hiir laget tra-
ditionella inslagen i DX-siisong-
ens birjan hir Svalans DX-Clubs

Storlek: Miitomriide: Pris: o1t T AT o
Sverigetiivling och den iterkom-
50X5+ mm. 0—1 mA. 20:— mer ocksa 1 @r. Den ingir som
o 0—10 mA, 20:— | ett led i firandet av Kklubbens
- "= 0—100 mA. 20:— 10-arsjubilenm, Tiivlingen gir un-
— 0—10 v. 20:— der tiden 6—8 oktober och bland
—_"— 0—100 v. 90:— | de stationer som deltar miirks
Ty e 0—300 v 20— bl, a. ELWA, Irag, Warszawa
=/ = 2 > e och Deutsche Welle, 1 prissam-
PR (oio 0—1 mA. 24— lingen ingar en transistormotta-
= 0—10 mA. 24— | gare som forsta pris och det blir
== 0—100 mA. 24:— | givetvis ocksi andra fina priser.
= — 0—10 v 24:— | Anmiilan ske: senast ll.";l Mipn-; -
—_"— ; 040 ber till Svalans DX-Club, T
—_"— g__—:l;?)?) :: Ei_ zatan 4, Hiilsingborg. Anmiil-

Profilinstrument i glasklar plast

ningsavgiften iir 2:50, som lii:np-
ligen siitts in pit poslz!ro 185 98.
Minst 130 deltagare far diplom

Storlek: Miitomriide: Pris: | oo senomfird tiavling. Special-
13.5X45 mm. 0—1 mA. 20:— | QSL mot 50 ure. Ovriza upplys-
—_"— 25 mA. 20:— ningar meddelas i samband med
SN 0—100 mA. 20:— | tiivlingsprotokollct.
== 0-—300 v. 20:— | FN-RADIO | KONGO
o ssrutom den tidigare omniimn-
Bpsaare P ” dal svenska FN-stationen pa Ka-
Svenska Higtalarfabr. 6 1«_1 i— | siinabasen har FN ytterligare en
- i 107 15:— station i Katanga. Den kallar sig
RCA, fabriksnya 2* 8:50 | The Voice of the United Nations
% W 3%” 9:50 | och ligger i Elisabethville. Sta-
Philips & 12% 45:— | tionen har horts i Sydafrika pa

Utgangstransformatorer

Miniatyrutgiingstranst. "radiospares”

p.Suof). sek. 3 ohm,

4:25

Ferritantenner for transistorappara-

ter. RCA. fabriksnya

3:—

Svenska Deltron AB

valhallaviigen 67, Stockholm O

Tel. 345705

5060 ke, dia den oppnade kI 18.00
med franskt program. Effekten
ir inte kiind. Den torde vara
ganska blygsam. Vi vet iinnu inte
om stationen kan hiras hir |
landet, nagra tips har iin si liinge
inte synts till. Det ligger starka
ryska stationer i niirheten av
Kongosiindarens frekvens, vilka
avseviirt forsvarar cventuelln av-
Iyssningar. Det bir finnas vissa
mijligheter nigon giang efter
23_23.tiden pa kviillen, uppgif-
terna niimner tyviirr inte niir
stationen stiinger for dagen. Sta-

JUBILEUMSJAKT

1 samband med att The DX-
Companions, Box 35, Tiillestad,
fyller 5 @r arrangerar klubben
en kortvagstiivling. Det blir med-
verkan av ctt 10-tal stationer
ver hela viirlden, bL a, Mayrink
Velga i Brasilien, TIFC i Costa
Rica, Canada och HCJB. Det
blir delvis samma stationer som
i Junior-SM, di jubileumsjakten
mir av stapeln under tiden 19/90—
23/9. Det finns inte nitgon alders-
griing i denna tiivling, for Ju-
nior-SM iir den 16 dir, Senast den
17 september skall startavgiften
vara insatt pi postgiro 59 01 33,
avgiften iir 2:50, Xtt 50-tal pri-
ser kommer att delas ut, Dess-
utom blir det for dem som inte
placerat sig pi prisplats utlott-
ning av souvenirer, Tiivlingsleda-
re iir Owe Nordin,

[ anslutning till The DX-Com-
panions Jubileumsjakt arrange-
ras ectt specinlprogram over La
Yoz del Tachira i Venczuela med
svenska melodier, Siindningen
zir den 22 september dver fre-
kvensen 4830 ke k1 02.45—03.15.
Rapporter pii programmet siindes
till The DX-Companions som
zratis  vidarebefordrar dem till
stationen. Man kommer att dela
ut nigra souvenirer frin Vene-
zucla - bland rapportiérerna  av
programmet,

NY STATION | AUSTRALIEN

Fran Australien meddelas att
inom kort kommer den firsta
privata kortviigsstationen att
birjn sina siindningar, Det iir
en religids station och den heter
The Christinn Broadcasting Asso-
ciation med adressen Five Dock,
Sydney, NSW, Australien, Effek-
ten blir 10 kW och frekvensen
11710 skall anviindas for siind-
ningar pid dagen och 17700 och
17 790 pi kviillen, Siindningarna
riktas mot Sydasien, Vi hoppas
att kunna fi fram de exakta ti-
derna senare, Stationen bor kun-
na hioras hiic 1 Sverige, iiven om

NYTT FRAN SCHWEIZ

Den 8 juni i dr tog SBC sip
nys studio 1 DBern i besittning
Man har tidigare varit trﬁn;:lmdd
i hog grad, varfior den nya stp-
dion iir synnerligen viilkomman,
Samtidigt blev det ocksii en ny
adress, niimligen Swiss Shortwave
Service, P, O, Box, Bern 1g
Schwelz. %

1 DX-programmet pi fredagar.
nn har man en tiivling, dilr man
kan vinna ett pris, Tiivlingen
miir ut pit att besvara en friga
som ges I programmet och sedan
siinda in svaret tillsammans meq
en rapport och ett Iyckonummer,
som viiljs mellan 1 och 100, Niir:
mare upplysningar ges i pro-
grammet, Tider och vigliingder
aterfinns 1 World Radio Hand-
book,

Switzerland Calling

}
'

b 5 agTEAN e

i
=

AIAEEZUES
s Y
~

Wy

ISPECIALY ERIFICATION ('\Rl)i

| somras invigde Schweiz sin ;\ya
studiobyggnad. Bo Thidé fick det
hir kortet, som man hade en kort tid,

tionen iir viird ett forsik.

den kommer att bli svirt stird.

Groupner

o Byggsatser for modellplan o.
batar, manga skalamodeller.

e Diesel- och glddstiftsmotorer.

® Radiostyrning 2—3 kanaler,

rodermekanism 1—2 kanaler. Vi introducerar GRUNDIGs

radiostyrning, VARIOPHON-
VARIOTON. Sindaren utbygg-
bar frin 4 till 8 och motta-
garen fran 2 till 8 kanaler
utan I|3dningar. Heltransis-
toriserad o. kristallstyrd. Ingen
aystamning eller intrimning.

Rekvirera gratis vant

Graupner
svenska hobbyprospekt.

Generalagent: A. HERMELE A/B - Sthim 9

» _TT1 _ [BILAGARE!
Flohhy

® Tillbehdr av alla slag.

Se over Er bil 1 tid. Bestiill
vira populiirsatser av 1jud-
diimpare och rir komplett.

Isf‘{'i?lnﬁc 03 BOLDAOTC0 1‘4{2: —_
D -G8 e oo e P —
har NYA Ford Anglia S50 1. i~
FANTASTISKA || riunus 17 57-66 2 %25

Opel Rekord 54-57 .
2 e 6802 .. 89
SAAB 9396 ........105:—

T ——
e )] nyftigare | | Volvo PV 444 A-K .. 32:
. . PV444 00 hkr 43:00
. .65 " PV D544 60-85 hkr 48:50
GRATIS||yW alla mod. till -60 35: —

KATALOG e
.‘—lmu Finnes iiven e flesta
y-huset oC agonda |andara bilar i samma for-

— 2 stora fhretag gir samman och Dlir ™ niimliga priserbjudande som
et — Sasx stérre med alla hodbyar- J | OVAD-
fikiar sk schweizerkvalitetsur, Oms och frakt tillkommer.

Best. vir katalog pi Ovriga
biltillbehdr och reservdelar.

Firma MICRO, Anderstorp

hobbyartiklar som d&r
; roligare,

HOBBYHUSET, Goteborg C
S&nd in annonsen i dppet kuver!
(porio 20 &re) med namn

adress p4 baksidan av kuverie!

Det var jag som

korde om

TEXNIK EANDEL TIANSTE MASKIN ot
kontr. silver m. guldkanier 26: -
helt i 18 karats guld 98:—
GULDSPECIALISTEN AB
Postfack 9023, Stockholm 9.

Hérmed rekv, mot postfsk. .. st
teknik-, handels., maoskinring &
26:—~/98:~. (Stryk under ring-
typ och pris.) Storl. .... mm
(innerdiom.).

Namn: .....

Adress:

P ererereversenivnanianns

S eooonaonooooootean

ASTRONIK

har nu en ny stor kata-
log over teleskop och till-
behor, dar &dven ”liten
handbok” ingar. Erhalles
mot 1:— i frimérken.
Astronik yomansuonoy
Tel, 49 96 32

STAMPEL

m'(-d ert namn . och adress.
Forvaras | elegant fornick-
lnd miissingsask med lock.
(3 rader, 36 mmX15 mm.)
Dessutom fir Ni 50 stycken
visitkort med samma text

s0m  stilinpeln,
boktryck.

Allt for endast ....,, 10: 60

Siind in beloppet
P post-
giro 651777, Ange pﬂp ta-

tryckta i

«|longens baksida Br text

EEKTORP

ZELL-X industri. AB |

U Mobbykotalogen med 7000
Clos €O\ inressanto oridlar gratis
& o\\\i°‘:“‘-\u mot 35 dre i rimrken

BYGG SJALV.

efter

TA-RITNINGAR

TfA:s FORMEL K, komplet!
ritning. Kr. 12: 30. Beskriv-
ning 1 TFA nr 14/60.

— — — -_— —

Till
TEKNIK FOR @L}‘;‘S
RITNINGSSERVICE

Box 3137, Stockholm 3

om;:Ilcll(t‘g
mot postforskott + 11‘200"“
ritning till TfA:8

I V g siind mig I
| MEL K. I

Namn: -|
I -'---....--......-o---""

.
AOO000

Adress:

sssvene’

.
.o
esat?
0000000000000

peA 10/

Cresrenanens

—

— w—

ROBOT ELLER
MACH 3-BOMBARE?
(Forts. fr. sid. 28)

Vinson. Han har lyckats fora
sin argumentering si val, att
McNamara nu har fatt ge
med sig: man skall nu bygga
B 70 i en version kallad RS-
70, “Reconnaissance Strike
bomber”. Detta flygplan skall
utrustas med en speciell, s.k.
"sidelooking” radarstation,
bombfillnings- och navige-
ringsutrustning samt en spe-
ciell attackrobot.

Motorerna blir av typ Ge-
neral Electric YJ 93. Dessa
har redan provats och deras
prestanda dr sidana, att man
raknar med att forbattra
dragkraften med 3 procent
och minska brinsleférbruk-
ningen med 3,5 procent,

Det forsta flygplanet skul-
le flyga i december i ar och

utnyttjas for att utprova
flygplanets flygegenskaper.

Nista exemplar skall bli far-
digt under 1963 och utnyttjas
for aerodynamiska prov vid
Mach 3. Det tredje flygpla-
net beriaknas bli fardigt un-
der 1964, och detta skall ha
full vapenutrustning med
bombfillnings- och navige-
ringsmedel samt radar.

Diar stir man salunda i
dagsldget. En fraga man
onekligen gor sig i detta sam-
manhang adr: i vilken man
kommer detta program att
kppplas samman med utveck-
lingen av civila trafikflyg-

- plan for hastigheter omkring

Mach 3?

SKALL VI "HOPPA OVER"
MACH 3-FLYGPLANEN?

Med hansyn till de stora
kostnader en dylik utredning
k.r'ziver, syns det mindre tro-
lng-t. att ett helt nytt dylikt
projekt skulle startas jim-
sides med utvecklingen av B
70. Det dr val darfor troligt
2't de erfarenheter och det
aroete man ldagger ned hos
North American och dess un-
derleverantsrer méaste kom-
ma dven det civila utveck-
lingsarbetet till godo. Darom
h.ar dock inget sagts i de ame-
rikanska facktidskrifterna.

nEller kanske man pa civilt
hall foljer samma tanke-
gangar som inom forsvars-
depa_}'tementet: ”Lat oss hop-
pa over .Mach 3-flygplanen
;Jch 1 stdllet ga direkt pa
bassagerarrobotarna’.”

. Vad siger passagerarna?
Ar vi beredda annu?

nOm vi ser tillbaka pa de
gangna 50 aren och pa vart
eget flygvapens utveckling,
fran farter pa 80 km/tim till
drygt 2500 km/tim, si
kansko: det trots allt inte lig-
ger si langt borta, hoppet
over Atlanten pa 30 minuter.
I?Her varfor inte istillet
;;mffa en flygfarkost som
‘)al‘a lyfter rakt upp, hovrar
ett slag, later jorden rotera
1 sin bana och sedan sinker
flﬁ ned pd ort och stille, en-
telt — och kanske billigare?

B AT B SLITNA ;
S fc‘fy o~ ;A‘rmn 1 KEXDER ‘\L Hrve- |MANeA h’ © PoLs
. - KUL~- i
NS ey OEN reL- GIFTE KAVAL=
1 VILLIG AMERIIKA LERI
i Ry
) t 2 Ny
T = = ETT
& 5 PAR
\‘ ‘. . LA : - - l
\ ey = STRIDIG TRIVS
AN VARMER vio
FRUSEN VATTEN
L HA
EFFEKT]
) KVALLS]
4 SIGNAL
i\ 3 ['9
%,
L2 Leve- aLiR oé
! 8RO~ NER
~ DET MALT
X 'y R ¢ [TILL MAT
s S
\k : By VAN L DISNEY- ATT
b \ TS ; RIS= YCKA | namn SLA 1
= . S LAND
VARM R LiK- |EFFEXTH
KAM-= FIENDEN ENKET 0
MARE TILL GlL- FOR-
Ti6T |RIG6AS MED-
vep LARE
Potere R e
KOSMO-~ NYHE-
NAUTEN KompI-
AR =X
VERKA
;‘go: & i &%
2 ORAL~ Mot S0t
LARA vep -
pecern | niaan g
oA H- STYCKEM I VAN= 3
LIG E
FORM &)
SALYS |YZiARs
1 Al Loty karr- |F2E2 K s
DRA PR OJUR | staRK- kil NINGS-
ne VARA PALE
7 . [ SKALL
:ﬁgz HISS= ;ﬁp '.;16 LETAR S
L 8Lt
KNAPP H ; rER0ORI ST
(SN £ FINSKT]
FLYG -
‘,9 BOLAG
Ar
BEHOVS
1 sMA-
LoTTER! O&L
CEREMO GRON
NIEL LATS
FARKE -
TENTER -]
SKA
USA-
; STAT
sxrn- | K%
10A KALLA
S LAPP

IFA-KRYSS 19

Vi delar ut ett férstapris pd 50 kronor och
dessutom tva priser pd 25. Insand krysset
ifyllt eller en avskrift tillsammans med tiv-
lingskupongen nedan till Teknik for Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TFA-
KRYSS 19”. Losningarna skall vara Teknik
for Alla tillhanda senast den 27 sept. 1962.

I-————-—--—-—____

Tavlingskupong TFA-KRYSS 19

I Titel <37 S 0nd800800H00CICAG00EDAEC 0800800 '
| Namn |
Bostad l

s e esssees sttt settess et naasnnes

I
&

Postadress .........l.-c.oolleoiion il

<le={=Imxjn

i

o/

{1

Iminn >

TFA-KRYSS 16: Férst Sppnade ritta 13

insdnts av Leif L. Andersson, thgnmns?.":ngA htﬂ:
kdping, som vann fdrstapriset pa& 50 kr. 25 k'r var
vann Per-Olof lohansson, Julivigen 5, Halmstad
_och Jan-Olof Olsson, Ovraby 248, 2 Séderdkra,
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INDER TIDEN HAK DET FRUKTAD
KOMMIT AN EN GANG,

B RS REDO MNA

AV SKYWITCH.

10300 METER ,COOPER,
ALLT AR KLART.

BARA" NERVERNA
MAN FLYGER RA
\GEN., _~

VILL NI FLYGA 1DAG,
FRU COOPER 2 NI

R, MEN' Nt RAENSKE MEN_JAG
| \SER OROLIG UT.

ATT

EN MIL UPP I
LUFTEN TRYCKER
MODERPLANETS
FORARE PA EN

S CH
FALLER SOM EN-
MOGEN FRUKT.

DOPER OLAR PA RAKETKONTROLLERNA .
gwoo.scH I HAXAN FORSVINNER 50M EN
RAKET UPP ! DET BLA

BAST JAG SLUTAR TITTA
EFTER BUZZ OCH HANS
RAKETPLAN, ANNARS
KROCKAR JAG BERGET.

PERFEKT START. CHRISTY UPPE

, DAR! EN
4 KANSKE AR HAN.

MEN VAR KAN
HAN VARA 2

STRIMMA ...DET :

SADRRIA, NU BVER )¢

SAMTIDIGT HAR CHRISTY UTAN _ATT VETA DET
TILL FARTPROVET.

UDET OMRADE,
VNINGSFALT FOR LUFTVARNET.

SE_UPP, POJKAR,
SHNART BOR MALPLANET
KOMMA FORBI .

FLUGIT IN F

HAN FBRSVANN
FULLSTANDIGT, HAR

GATT PA TOK2

u_ VITTA,
HAR KOMMER
DET,SERGEANT!

BUCK

AHUM! JO, KAPTEN
VRR-KLANG OCH
ALLTSA EN METOD ATT, STYRA
RYMDPARTIKLARS RER

e

NI MENAR ATT NJ KAN )JA
BNDRA METEORER- “TRA
SRR BEm Mot
< M
STAMDA, MAL?2

7 VILKET FORSVAR FOR
JORDEN! EN ANFALLAN-
DE. RYMDFLOTTA KUNDE
FORINTAS MED EN VALRIK-

JAG UPPFANN

BE- MF{\LEE':TU -

ROGERS

“, g
«‘VEJM,'P)WT

222 ... KLICK ... DET VAR DEN
URSPRUNGLIGA IDEN — MEN
RIKEDOMENS LOCKELSE GIORDE
ATT DEN PDLA PLANEN GICK

OM ER TANKEMEKANISM
TILL. EN FOLISAMMARE. WA
NAL! SRUAL NU GBR NI
SOM UAG S

.. MALEN DR METOR
AR

BEVAKA ROGERS OCH FLICKAN
SSKER DE INGRIPA,. >
INTAR NI

GGX...GQX...DR METEOR | Boos

[DR METEOR, BEVI VAR SR
ANROPAR MARS 17 RS ORIATITE VA

DENS \GOD, MARS!

och praktiska tips pé manga omraden inom teknik och hobby

NY UPPLAGA!

mnlwdh"ksn

Lt

0 MOPEDBOKEN

Av Jan Jangé. 4:e helt omarbe-
tade upplagan. Massor med prak-
tiska rad och anvisningar. Allt
om de nya bestimmelserna. Oum-
barlig handbok for varje moped-
dgare.

Handbok nr 18.
PRIS 8:— inkl. oms.

O ELEKTRISKA
ACKUMULATORER

Av Tore Porsander. 6:¢ uppl.
Konstruktion, skétsel och ladd-
ning.

Handbok nr 2.
PRIS 4:55 inkl. oms.

[0 ATT LABORERA HEMMA
Del. 2.

Av Ivan Bolin och Bror Gustaver.
114 intressanta forsék i organisk
och fysiologisk kemi.

Handbok nr 17.

PRIS 4:— inkl. oms.

C1 OMLINDNING OCH
BERAKNING AV
SMAMOTORER

Av Tore Porsander. 10:e uppl.
Handbok nr 4.

PRIS 4:55 inkl. oms.

y 4 w

TfA:s populira handbicker ger Er virdefulla kunskaper

NY UPPLAGA!

[0 ALLA MATEMATISKA
FORMLER i
Praktisk "lathund' fér de flesta

rikneoperationer. 6:e uppl.

Handbok nr 9.
PRIS 6:40 inkl. oms.

O GENVAGAR

TILL SNABBRAKNING

Av Josef Almqvist. 5:e¢ upplagan.
En oumbirlig hjilpreda vid det
praktiska riaknearbetet. Laminerat
omslag.

Handbok nr 14.
PRIS 5:— inkl. oms.

N EmExEf

O MODELLMOTORN

Av Roland Sundqgvist

och Lennart Larsson
Forsta utforliga handboken om
modellmotorer som utkommit pa
svenska. Expertrdd om val av
motor och propeller, inkdrnings-
och servicetips, motortestning,
branslerecept samt presentation
av  marknadens modellmotorer
med bilder och data. Laminerat
omslag.
Handbok nr 23,

PRIS 8:— inkl. oms.

-

Till TEKNISKA FORLAGS AR

Box 3137, Stockholm 3

Sind mig omglende mot postfirskott + porto hiir intill angivna
bhicker,

Namn;

NY UPPLAGA!

0 ELEKTRONIK
FOR NYBORIJARE

Av Hjalmar . Larsson. Populirt
skriven och rikt illustrerad hand-
bok som ger Er kunskaper att
triinga in i elektronikens fascine-
rande viirld. Oumbiirlig fér alla
radiointresserade. 132 sidor.

Handbok nr 22.
PRIS 10:10 inkl. oms.

NY UPPLAGA!

[0 RAKNESTICKAN OCH
DESS ANVANDNING

Av Tore Porsander. 15:e uppl.
Handbok nr 1.
PRIS 3:75 inkl. oms.

[0 PERSPEKTIVTECKNING
av maskiner och meka-
nismer, rontgenteckning-
ar och springda bilder

Av Olle Norelius, Laminerat om-

slag.

Handbok nr 21.

PRIS 8:— inkl. oms.

NwErE/S

] TAG SOM HOBBY

Av Jan Jangé. Ny TfA-handbok
féor modellrallare. Ur innehdllet:
Att bygga och bygga om. Tig-
képet planeras. Tips om férsta
tiget. Tagbordet. Forsta sparpla-
nerna. En hemmabana pd 5 tim-
mar. Grds, hus, trid — och s
invigningstdget. Att koppla strém.
Trafiken pd banan och massor av
andra praktiska tips for nybor-
jare.

Handbok nr 24.

PRIS 12:25 inkl. oms.

<. av Handbok nr ....

X, av Handbok nr ....

. av Handbok nr ...

. ex. av Handbok nr

'T9/61 VIL

. ELEKTRONIK I

NYBOR ARE

A* Hrolmer Laryyqn

O BYGG SJALV FOR
BATTRE DX

Ny TfA-handbok for kort-
vagslyssnare med teknis-
ka tips som visar hur
man med enkla medel far
ut mera av DX-hobbyn.

Av Mauritz Lundqvist., Boken be-
skriver | stort sett allt som kan
gbéras med en smula hiéndighet
for att visentligt férbéttra mot-
tagningen: olika slags antenner,
antennférstirkare (preselectorer),
kristallfilter, S-metrar, stdrnings-
begrinsare, LF-filter m.m. Tydliga
kopplingsscheman och utférliga
materialférteckningar gér att dven
nybodrjaren latt kan bygga de |
boken beskrivna tillsatsaggre-
gaten.

Handbok nr 25.

PRIS 13:30 inkl. oms.

NY UPPLAGA!

O MASKINRITNING

Av Rudolph Tegstrém. 5:e uppla-
gan. Instruktiv  handledning |
maskinritningens grunder fér ny-
bérjare.

Handbok nr 11.

PRIS 5:35 inkl. oms.

O SVARVBOKEN

Av Tore Porsander. 5:e upplagan.
En orientering dver den moderna
svarvens mojligheter,

Handbok nr 10.
PRIS 3:45 Inkl. oms,
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Min bil

ar ett kapital

darfor vill jag varda
den val. Naturligtvis

nar det finns
kvalitet.

Jag valjer

Mobiloil!

ot
......
b

Ni kaper
Mobiloil Special -
o i Ilitersburk e
W eller i 2,5-liters
ekonomiburk

e EKONOMI,  SERVICE

o b
o
S TRYCKERI AB FYLGIA STOCKHOLM 1962
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