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vintervarm

I'allménhet regleras temperaturen i en bil genom att man med
en kran reglerar varmvattenflédet till elementet.

Men:

Volvos varmesystem
ger full effekt redan
kort efter starten.
Verkningsgraden dr
sd hog att full ka-

I Volvos vdarmesystem regleras virmen med hjilp av en ter-
pacitet inte behéver

mostat. Termostaten héller den instillda temperaturen inne i
bilen med stérre noggrannhet #n vad som ar méjligt med
enbart ett vanligt kranreglage.

utnyttjas annat an
i ytterst string kyla.
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| NASTA NUMMER

av Teknik for Alia, som ut-
kommer den 8 januari 1963
kommer vi att ge tips om hur
ni med ldamplig utrustning
kommer att trivas pit vara
vackra vintervagar. Modell-
motorernas prestanda har

forbittrats avscvdirt under

de senaste aren och TfA:s
expert pa omradet har grans-
kat nagra av nyheterna. Vi-

- dare far ni lasa om “det nya

Ijudet” — reverbeo — som

yepresenterar det senaste ste-
get i utvecklingen pa radio-

omradet. :

~ OMSLAGSBI

~ Nu dr det vinter och skidan

“slinter. .. men tyviirr ocksd
TIA presenterar ett hbgakt
ndnl:&:m-hml frdn prov
terdick och dubbar pd

Med detta nummer féljer bilaga.

pieih

FRAMTIDENS FIAT

Sa& hiir skulle Fiat 600
se ut om den gjordes
efter den berémde bil-
ritaren Vignale i Turin.
Vagnen har ett tak helt
och héllet gjort av glas
med inbyggda lyktor.

HUSVAGNS-
REKORD

Tro inte att husvagnar
méiste masa sig fram pa
vigarna. Nu har némli-
gen en Morris 1100 dra-
git ivig med en Sprite
400 husvagn med fyra
biddplatser en stracka
av 1800 km under 24
timmar. Genomsnitts-
hastigheten kom under
uthéllighetsprovet att
ligga omkring 75 km/tim,

STADIGARE VW

Bilar med delad bakaxel — t. ex. Volkswagen — dr
forvisso litet besviirliga i kurvor och gupp. En
engelsk firma har nu konstruerat en kamberkompen-
sator, en fjader som monteras liings bakaxeln. (Nedan),

HILLMAN M/63

Hillman Super Minx
1963 skiljer sig till det
yttre knappast fran fore-
gdende ars modell. Man
har istillet gatt in for
att forbiittra kéregenska-
perna, driftsekonomin
och komforten, Fram-
hjulen har skivbromsar.

HART | JAPAN

I jittestaden Tokyo (9
milj. inv.) r parkerings-
problemet sd stort, att
man har fatt tillgripa
radikala atgirder for att
f& bukt med eliindet.
Det senaste ir att en
person som tinker kdpa
bil miste kunna bevisa
att han har tillging till
parkeringsplats, annars
far han inte képa bilen.
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NY LASTVIOPED

150 kg last kan den nya mopeden frdn Norsjd
Mekaniska Verkstad transportera. Mopeden, som
fatt namnet Packi, har férsetts med en Puch-motor,
2- eller 3-viixlad. Framhjulen med 4,00X8” dick,
har skivhromsar. Lastflaket, som @ir av Impregnerat
trd, har uttag for transport av ldnga féremal och
ir farstirkt med stdlprofiler | storleken 100X 110 cm.
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| FARG HAR JUST UTKOMMIT!

DET STORSTA SORTIMENTET.
AV DE BASTA MODELLERNA
KOMMER FRAN BEVELLS!

* JAKTPLAN * BOMBPLAN
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* ROBOTAR * MOTORER

* MODERNA BILAR * GAMLA BILAR
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* DJUR * LIM, FARGER

REVELL-KATALOGEN 1963 FINNS | VAL-
SCRTERADE HOBBY-, LEKSAKS-, SPORT-
& JARNAFFARER

DEN KAN OCKSA ERHALLAS DIREKT FRAN OSS
MOT 1:50 | FRIMARKEN

APELBERGSGATAN 48 — STOCKHOLM C
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TRIST TVATT

- LEKANDE LATT

Av HAKAN KIJELL

ycker ni att det #Ar trist

att tvitta bilen? Javisst,
det tycker vil de flesta, sar-
skilt sa har ars. Och det bru-
kar ju bade vara dyrt och ta
]ér(}g tid att fa sin vagn tvit-
tad.

Men nu ser det ut som om
alla biltvatthatare skall fa sin
chans. Fran USA kommer
namligen den helautomatiska
biltvdttaren. Knappa sex mi-
ruter dr vad lenna maskin
behover for det trista jobbet!

e tva forsta minuterna
gar 4t till en minutiost nog-
grann  dammsugning med
tryckluftssugare (annat #n
sopning for hand, minsann).
Hjul, dick och vita ringsidor
&51s rena under tio sekunder
med fyra fryckluftspistoler,
tv® for rengbringsvitska och
tva f6r skoljning.

TORR OCH BLANKANDE REN

Medan vagnen star stilla
rullar tvittautomaten fram
over den och under en tio se-
kunders fortvittning  loses
smutsen upp, samtidigt som
vatten fran en hogtryckstank
spolar vent,

Under tre minuter rullay
automaten fram och tillbaka

och ticker hela vagnen med
skumtviattmedel. Den slutliga
skéljningen fran hogtrycks-
tanken tar 30 sekunder. Bilen
kommer si fram, ren och torr,
och all smuts och allt i5dder
ar borta.

SJALVBETJANING

5 minuter och 50 sekunder
dr den sammanlagda tiden
for proceduren. (Brukar ni
kunna klara jobbet pa tre
kvart?).

Den har tvattautomaten —
som vi tycker dr sagolik —
finns ocksid konstruerad for
sjalvbetjaning. Den versionen
ar forsedd med myntinkast.

Det #r meningen att bil-
tvittmaskinerna skall dyka
upp lite varstans i landet. En
borjan har redan skett 1
Stockholm och  Linkoping:
Den nirmaste tiden kommer
sex stycken tviittunnlar att
monteras i Stor-Stockholm.
Tvitthastigheten i dessa tunn-
lar blir en bil i minuten!

Vi skulle tro att detta ar
ett mycket bra sitt att fa bil-
igarna att halla sina vagnar
rena och snygga. Det behovs
verkligen nu nir snoblask och
viigsand far illa med lack och
krom.

Poidngsittning: 1

TfA:s testteam bedomer:

SAAB 96

= dilig, 2 = mindre god, 3 = god, 4 = mycket ged, 5 =

foredémlig.

i
| SNSRI S

MEDELPOANG 3 8

z 2f | z.'i
Al = V), 4
estidrare Motor | fging'" | Styming | Bromsar R Forarplats | Allmin ventilation | Uttérande mﬁéu Sl
Teknikern 33 3,4 3,7 43 3.8 35 3,4 3,9 4,0 33 3,6 40,2
Flygaren 3.8 3,2 42 4,1 4.1 3.9 3,9 42 39 3.4 3,6 423
Yrkeskvinnan | 3,2 3,5 3,7 3,8 4.0 3.4 3.4 3,8 4,0 3,8 3,9 40,5
lournalisten 3,7 3,6 42 42 4.0 3,9 3,0 42 4.0 3,5 3,8 42,1
Sk 140 | 137 | 158 | 164 159 | 147 | 137 | 161 | 159 | 140 | 149 | 1651
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SAAB 96 (forts)

VALGJORD
VAGVAGN
| TVATAKT

en hir gangen testar vi den ena av

de tva svenska bilar som under tiden
januari—oktober okat sin forsaljning
mest: Saab 96. Volvo Amazon okade med
4 060 bilar, medan Saab forbattrade sin
statistik med 3371 fler sdlda 96:or an
under samma perviod forra arvet.

Saab har alltsd kunnat notera mycket
fina forsaljningsframgangar den se-
naste tiden.

Vad kan denna raketkarriar bero pa?
Saabs personvagnar var ju fore 96:ans
tillkomst inte att finna overst pa regist-
reringstabellerna. Nu daremot ligger
vagnen pa andra plats (jan.—okt.), ef-
ter Volkswagen 1200 och fore Volva PV
544. Under perioden saldes 19 105 Saab
96.

3akom forsaljningsokningen ligger
sakert flera orsaker. Framst kanske det
friskare och modernare utseende som
presenterades med 96:an.

Svenska bilars hoga kvalitet och fina
framgangar i utlandska taviingar bidrar
sakert ocksa. Vi skulle tro att Erik
Carlssons bedrifter i England fatt
manga bilkopare att valja Saab. Priset
maste ocksa sigas vara gynnsamt, 10 600
kr pa gatan. :

INGA SENSATIONER

1963 ars modell bjuder inte pa nagra
sensationella nyheter. Motorn dr den-
samma, vagnen ser bade ut- och invan-
digt nastan precis likadan ut som forr.
Nytt ar bl. a. aty taket invandigt fatt

plastklddsel, praktisk och latt att tvatta.
Under huven ser vi att den fembladiga
metallflakten for kylning bytts ut mot
en sexbladig av plast. Erfarenheten far
vil visa om detta ar helt lyckat, att kyl-
ningen blir effektivare dr dock sikexrt.

Motorn utvecklar 42 SAE-hastkrafter
vid 4400 varv/min. Det riacker val till
for vardagskorning dven om accelera-
tionen kunde varit battre. Segdragnings-
formagan ar medelmattig.

Tomgdangen hos en tvataktare har tidi-
gare varit en trist historia. Det har putt-
rat och skakat i hela bilen. Hos Saab ér
detta numera inget problem. Overhuvud-
taget ar motorljudet behagligt lagt, och
bliv inte “skrikigt” ens vid hogre varv.

Den trevidxlade lddan #dr utomordent-
ligt lattmanovrerad. Rattspaken ar kort,
lagena exakta, rena. onskevaxlingen!
Ocksa synkroniseringen far med berom
godkand. Synd bara att ettan dr osyn-
kroniserad. F. 6. borde ladan varit fyr-
vaxlad, d4 motorn dr sa pass svag.

MYCKET BRA BROMSAR

Vagnen har frihjul och man kan alltsa
inte lita till nagon motorbroms. Darfor
har det ovdinarie bromssystemet mast
konstrueras sa att det ensamt kan klara
bromsningen. Hos Saab &dr bromsarna
darfor mycket bra. Testvagnen hade
dock ett besvarligt hogt pedaltryck, man
maste nastan hoppa upp och ner pa pe-
dalen for att fa vagnen att stanna fran
hogre farter.

Saab 95 har en pa det hela taget ganska konventionell kaross. Den har under drens lopp i stort sett be-

hallit huvuddragen. P& 1963 ars Seaab-modeller har
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inte ndgra genomgripande fGrdndringar gjorts.

Viandradien borde vara mindie hos en
sa liten vagn. Man skall inte behiva
backa av och an pa gator som storve
bilar vander pid utan vidarve.

HANDBROMSEN SVAR ATT NA

Korstallningen ar ganska becvdm. In-
strumenten sitter val samlade och #r

latta att lasa av. Man komuiney bra it
reglagen. Ddremot dr vi missndjda med

les for
at den,
for mye-

handbromsen. Den sitter
langt fram. Ndr man skall
far man gymnastisera pa toi

ket. Nytt for aret ar signalhovasring pa
ratten och viagmitare som mdter var

hundrade meter.

Backspegelns placering pa in
panelen gor att man inte kan se bakat
om man har passagerare i buksdtet.

Klocka tillhor standavdinstrumente-
ringen, en mycket praktisk detalj som
borde finnas i alla bilar.

Om sikten kan sagas att den riacker
till. Karosstypen medger inte nagon
overvildigande runtomsikt. Och varfor
kunde inte framrutan gi litet hogre upp
sa att storvixta personer inte behover
boja sig ner for att titta under kanten?
Dessutom dr solskydden ondodigt stora.

Komforten i baksitet dr det litet si
och si med. Langa svenska vikingar
maste .sitta bojda som bananer for att
inte sla hjassan i taket.

Virme, ventilation och defroster far
hogsta betyg. Viarmesystemet — forbatt-
rat i &r — kan regleras s& att innetem-
peraturen dr densamma oavsett hur vid-
ret -ar utanfor. Verkligt bra!

tirument-

BRA SKYDD MOT ROST

Det allmidnna utforandet ger intryek
av hog kvalitet. Det hor till saken att
Saabs kavosser dAr bland de allra minst
kansliga for rost. Dessutom levereras
vagnen med underredsmassa och rost-
skyddssprutning enligt  ML-metoden.
Troskelladorna har hal genom vilka man
sjalv kan bdttra pi oljesprutningen om
det skulle behovas.

Vad sikerheten betraffar har vi inga
anmirkningar utéver backspegelns pia-
cering. S-bialten #“r standard, instru-
mentpanel och solskydd @r vadde-
rade. Vagnen har asymmetriskt halvljus.
P4 tal om ljus dr bromsljuset fortfaran-
de pa tok for starkt. Det blandar den
som ligger bakom, och alldeles sirskilt
om det dr dimmigt och fuktigt vider
med en massa smadroppar pa framrutan.
Bilen levereras med vindrutespolare.

Samm:mfntlning: Saab 96 #r en bra
!“""S\'iiusvum\. men kinns litet vyekig
i stadstrafik (ddr den dessutom fort
sotar igen). Bilen dr ldttkovd och har
fina vigegenskaper, medan fartiesut-
seina och  accelerationen dr tiamligen
blygsamma. Komforten bra fram, simre
ale. Vagnen kiinng gedigen och verkar
pa det hela taget mycket vilgjord.

Motorn ger med sina 42 SAE-hiistar ganska blygsamma fartresurs
kmiftim besvirliga (och farliga). Ovan t. h. bagageutrymmet. Det

godtagbar. Belys
terna ldttavidsta.

ning dr numera standard. Nedan: Instrumenteringe

g

g

er. Framférallt. &r omkdrningar bortat 100

har en kapacitet som viil far sdgas vara

n @ir &ndamélsenlig och de olika kontrol-

Ett plus ar klockan, en detalj som borde finnas i alla bilar. Signalringen &r ny for aret.
N\

A=,

160

150

km/tim

—TESTVAGNENS TOPPFART 124 km[l‘m‘l

|

120 180 200 240 28 32 3% 40 44

sckunder

ACCELERATION

3
BRANSLE-

FORBRUKNING

A TR S B e R o

TEKNISK BESKRIVNING

MOTOR: Vattenkyld, 3-cyl., 2-takts férgasar-
motor, placerad fram. Cyl.-diam. 70 mm,
slaglangd 73 mm. Max. effekt 47 hk SAE
vid 5000 varv/min. Driver framhjulen

TRANSMISSION: Enkel torrlamellkeppling
med fjadrande nav. Tre framatvaxlar. 2:an
och 3:an synkroniserade. Rattvaxelspak. Ui-
kopplingsbart frihjul.

HJULSTALL: Individuell tramhjulsupphéng-
ning. U-formad, vid karossen gummiiagrad
bakaxel. Spiralfijadrar och hydrauliska stot-
dampare vid alla fyra hjulen.

«  DACK: 5,00—5,20X 15"

BROMSAR: Hydraulisk fotbroms. mekanisk
handbroms. Bromsyta 675 cm?

ELSYSTEM: 12 volt

TJANSTEVIKT: 890 kg

SKATT: 110 kr ) ;
BRANSLEMANGD: 40 liter

LANGD: 4015 mm BREDD: 1570 mm
VANDRADIE: 5,5 meter

e

BROMSPROV:

Stoppstracka frin 100 km/tim
1:a inbromsningen 54 m

2:a 0 55 m
10:e 5 55 m
20:e 0 56 m
30:e 0 58 m
PRIS | STOCKHOLM
Prist U palgatanii et e 10640 kr
TEST-TEAM

Ingenjor Bertil Larsson, kapten Sven
Sandberg, fru Aina Jansson, Hakan
Kjell (text), Reijo Riister (foto)
och Carleric Joranson (teckning).

,
| | H
14 ! -— : GENOMSNITTSFORBRUKNING UNDLA TESTEN
‘
i !
|
1 19 J,->
T {
&0y | -

© 45 %9 95 00 & 7 75 3 8% 99 95 190 165 110 (1 19
[

26[62 TEKNIK for ALLA 7



BETONGBRO

OVER RHONE
SNABBT PA PLATS

TACK VARE
aIGF-LAGER

Ett nytt satt att fa en bro pa plats praktiserades i bérjan av juli detta ar. Tva brohalvor av betong —
var och en pa 270 t — hade byggts firdiga lings vardera stranden av Rhénefloden i Nendaz, Schweiz.
For att de skulle kunna svéngas ut 6ver floden mot varandra monterades de en i sédnder pa ett sfariskt
SELEF - axialrullager 29440 (ytterdiameter 400 mm).

Tack vare &LSF-lagret var det mojligt att pa s& kort tid som 20 minuter vrida varje brohalva till dess
slutliga lage med en kraft av endast 25 kg.

Ouvrage Grande Dixence. Projekt av M. André Livio, konsulterande ingenjér.

B R

TEKNIK [or ALLA 26162

TFormel K-sporten
slog mycket snabbg

@G‘“' igenom i Finland
i[/ for ett par ar se-

dan, men nagot
verkligt omfang blev det ty-
viarr inte pa sporten. Att
det irots allt finns ett stort
intresse for FK i vart grann-
land bevisades i slutet pa no-
vember, da eldsjilen Roland
Sarlin tillsammans med vin-
nen Matti Helkapalo arrange-
rade en utstdllning i Bygg-

Detta dr Suomalainen Mikro-Autos
trevliga monter med en tysk JHLE-
vagn, en Dart-Kart samt ramen till en
amerikansk Fox-Kart. Tillbehren kom-
mer frdn Auza Engineering Corp.

Den amerikanska firman Auza till-
verkar olika tillbehér for FK-vagnar
och pd denna bild ses ett urval.

Anglo-Nordic stillde ut denna vagn,
som dr utrustad med West-Bend-
motorer. Nu hoppas man i Finland fa
asfalterade banor — de populdraste
vagnarna &r just A- och B-vagnar,

mistarnas festsal mitt i Hel-
singfors. Ett antal foretag
stallde da ut femton olika
FFK-vagnar av inhemska, tys-
ka, italienska och amerikans-
ka fabrikat och dessa lockade
inte mindre an 4 500 personer
under de bada dagar utstill-
ningen pagick. Resultatet blev
ett betydligt okat intresse for
sporten och battre forsilj-
ning. Flera av firmorna salde
t. ex. alla sina vagnar pa ett
par dagar.

Av Jan Jangé

obhy

Ny TfA-handbok for modeliralla-
re. Ur innehallet: Att bygga och
bygga om. Tagkopet planeras.
Tips om forsta taget. Tagbordet.
Forsta sparplanerna. En hemma-
bana p& 5 timmar. Grds, hus.
trad — och s& invigningstaget.
Att koppla strom. Trafiken pa
Pris 12:25

inkl. oms praktiska tips for nyborjare.

banan och massor av andra

U S N mm G ORI M D ED oW A .
TILL TEKNISKA FORLAGS AB. Box 3137, Stockholm 3

Sind mig omgiende mot postfrskott kr. 12:25 + porto .... ex.
av "Tag som hobby".

Postadres Sl r iy o o e ot ore Rt e T er ok TIA 26/6G2 ‘
o O G G 2 G T G B O DD G S
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T'fA:s populara handbicker ger Er vardefulla kunskaper

och praktiska tips pa manga omraden inom teknik och hobby

O DYK
Av Gunnar Nordanfors. 2:a uppl.
Rad och anvisningar i undervat-
tenssimning, undervattensfototo-

grafering och undervattensfiske
for sportdykare.

Handbok nr 20
Pris 8:— inkl. oms.

G MOPEDBOKEN

Av lan Jangd. 4:e helt omarbe-
tade upplagan. Massor med prak-
tiska rad och anvisningar. Allt
om de nya bestaimmelserna. Oum-
bdrlig handbok f6r varje moped-
dgare.

Handbok nr 18.

Pris 8:— inkl. oms.

[ ELEKTRISKA
ACKUMULATORER

Av Tore Porsander. 6:e uppl.
Konstruktion, skdtsel och ladd-
ning.

Handbok nr 2.

Pris 4:55 inkl. oms.

[ ATT LABORERA HEMMA
Del. 2,

Av lvan Bolin och Bror Gustaver.
114 intressanta forsék | organisk
och fysiologisk kemi.

Handbok nr 17.

Pris 4:— inkl. oms.

el dt PV & & & 4 g & g
TEKNISKA FORIAGS AR

£1 OMLINDNING OCH
BERAKNING AV
SMAMOTORER

Av Tore Porsander. 10:e uppl.

Handbok nr 4.
Pris 4:55 inkl. oms.

0 ALLA MATEMATISKA

FORMLER
Praktisk ''lathund' for de flesta
rakneoperationer. 6:e uppl.
Handbok nr 9.
Pris 6:40 inkl. oms.

' GENVAGAR
TILL SNABBRAKNING

Av Joset Almgvist. 5:e upplagan.
En oumbarlig hjdlpreda vid det
praktiska raknearbetet. Laminerat
omslag.

Handbok nr 14.

Pris 5:— inkl. oms.

O MODELLMOTORN

Av Roland Sundgyist

och Lennart Larsson
Forsta utforliga handboken om
modellmotorer som utkommit pa
svenska. Expertrid om val av
motor och propeller, inkdrnings-
och servicetips, motortestning,
brénslerecept samt presentation
av.  marknadens modellmotorer
med bjlder och data. Laminerat
omslag.
Handbok nr 23,

Pris 8:— inkl. oms.

Sind mig omglende mot postforskott + porto litr intlll angivna

bicker.

20 17 06108 o000 000600006660

V. g texta tydligt, tack!

...................................

..................................

..................................

Box 3137, Stockholm 3

sees X av IHandhok np

J ELEKTRONIK
FOR NYBORJARE

Av Hjalmar Larsson. Populirt
skriven och rikt illustrerad hand-
bok som ger Er kunskaper att
tringa in i elektronikens fascine-
rande viarld. Oumbdrlig for alla
radiointresserade. 132 sidor.

Handbok nr 22.
Pris 10:10 inkl. oms

[ RAKNESTICKAN OCH
DESS ANVANDNING

Av Tore Porsander. 15:e uppl.
Handbok nr 1.
Pris 3:75 inkl. oms.

[) PERSPEKTIVTECKNING
av maskiner och meka-
nismer, rontgenteckning-
ar och ‘spriangda bilder

Av Olle Norelius, Laminerat om-

slag.

Handbok nr 21,

Pris 8:— inkl. oms.

0 TAG SOM HOBBY.

Av Jan Jangé. Ny TfA-handbok
for modellrallare. Ur innehallet:
Att bygga och bygga om. Tag-
képet planeras. Tips om f(orsta
tiget. Tagbordet. Forsta sparpla-
nerna. En hemmabana p3 5 tim-
mar. Gris. hus, trid — och si
invigningstiget. Att koppla strém.
Trafiken pd banan och massor av
andra praktiska tips for nybdr-
jare.

Handbok nr 24,

Pris 12:25 inkl. oms.

. ex av Handhok nr ..,

« €x av Handbok nr ..,

- &x av Handbok nr ..,

TrA 26762
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O BYGG SJALV FOR
BATTRE DX
Ny TfA-handbok for kort-
vagslyssnare med teknis-
ka tips som visar hur
man med enkla medel far
ut mera av DX-hobbyn.

Av Mauritz Lundqvist. Boken be-
skriver i stort sett allt som kan
géras med en smula hindighet
for att vidsentligt forbiittra mot-
tagningen: olika slags antenner,
antennforstirkare (preselectorer),
kristallfilter, S-metrar, stérnings-
begrinsare, LF-filter m.m. Tydliga
kopplingsscheman och utférliga
materialférteckningar gér att dven
nybérjaren ldtt kan bygga de i
boken beskrivna tillsatsaggre-
gaten.

Handbok nr 25.

Pris 13:30 inkl. oms.

[ MASKINRITNING

Av Rudolph Tegstrém. 5:e uppla-
gan. Instruktiv handledning |
maskinritningens grunder for ny-
bérjare.

Handbok nr 11.

Pris 5:35 inkl. oms.

0 SVARVBOKEN

Av Tore Porsander. 5:e upplagan.
En orientering 6ver den moderna
svarvens méjligheter.

Handbok nr 10,

Pris 3:45 inkl. oms.

* Oka farten pa rakstrackan till
250 skalkilometer/tim

% Sladda genom kurvan i kontrol-

lerad fyrahjulsladd...

* Accelerera dter till toppfart
p& ndsta rakstrécka. ..

* Byt fil och kér om den réda
Ferrarin som ligger framfor. ..

BARA MED “FORMULA 152" KAN NI FA KORNINGEN SA
100 % REALISTISK. NI KAN KORA UPP TILL TRE BILAR
PA ETT OCH SAMMA SPAR OBEROENDE AV VARANDRA.

FORMULA 152 ar kompakt: Skalan 1:52 gér att Ni kan ligga upp
komplicerade sparsystem pa ett mycket begrinsat utrymme.
FORMULA 152 géir pd bade viaxel- och likstrom — savil Mirklin-,
Trix- som Fleiscmannaggregat kan darfér anvindas.

FORMULA 152 far méanga nyheter denna sdsong: Nya bilar, figurer
i skala, nya spar, automatiska varvraknare, byggnader, trid etc.
FORMULA 152 &r prisbillig: Grundsats med 2 bilar, 2 kérkontroller,
8 kurvbanor, 7 rakbanor, 1 anslutningsbana, anslutninyssladd samt 1
oljeflaska kostar endast 125:— inkl. oms.

“WRENN formula FIGE2)

§ ":‘;—;’ % AR Eq.*t—:: i
i 3{3:

Upplev racertivlingens spdnning med "FORMULA 152"!

............

Sdand omg. katalogfolder 6ver FORMULA 152, 35 ore i fri-
mdrken bifogas

[0 WENTZEL-Katalog, 1:50 i frimé&rken bifogas

COOPER ldngd 73 mm., kr 26: —

Gér redan fran borjan in for ett varldsberomt toppfabrikat. Skaffa en
grundsats som sedan kan utvecklas till en jatteanliggning — men som
anda ledigt far plats pd matsalshordet.

ENTZELY ~

APELBERGSGATAN 48 - STOCKHOLMC
Sdnd omg. en grundsats FORMULA 152 (se ovan) ..........

125:—

..........................................

TfA 26/62

................................
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Proven genomfordes i syfte
att genom drag- och
bromstester erhalla ett matt
pad vaggreppet hos olika
diacktyper pa vintervagbana.
Forutom ett antal av Trelle-
borgs egna dacktyper prova-
des ocksa ett flertal vinter-
dick av andra fabrikat. De
redovisade proven galler dock
endast dack av Trelleborgs
tillverkning.

Samtliga prov gjordes pa
tva olika underlag, namligen
dels pA 16st packad sno, dels
pa2 is. For 4skidlighetens
skull presenterar vi pa vid-
stiende sida alla resultat i
form av enkla och lattfor-
stieliga diagram, varfor vi
hir endast skall redogéora for
hur de olika proven utfordes.

SOM PROVBIL

anvandes en Volvo PV 544,
vilken utrustats med en auto-
matisk differentialsparr. Un-
der dragproven tjanstgjorde
en Peugeot 403 stationsvagn
gom bromsbil.

DRAGPROVEN
gick till s4 att Volvon med en
hastighet av ca 10 km/tim

drog den tyngre och bromsa-
de vagnen, dels med, dels
utan hjulspinn. Dragkraften
uppmattes med hjidlp av en
dynamometer och registrera-
des automatiskt av en till
denna ansluten skrivare.

BROMSPROVEN

genomfordes pa sa satt att
provbilen fick bromsa med
lasta hjul fran en hastighet
av ca 30 km/tim till stilla-
stdende, varefter bromsstric-
kan uppmittes. Bromsstric-
kans borjan utmirktes med
ett skott mot marken frin en
fargpistol, som avfyrades au-
tomatiskt nar foraren tryckte
ner bromspedalen. Med hjalp
ay ett rdattvisande instrument
anslutet till det ”femte hjul”,
som ses pa bilden langst ned
till hoger p4 nasta sida, kun-
de man avldsa bilens exakta
hastighet vid bromsningens
borjan.

Nir man silunda kédnde till
saval bilens hastighet som
dess bromsstracka var det
l1att att berakna retardationen

1 m/sek? — det matt som an-.

vands pd bromsféormagan.

12 TEKNIK ior ALLA 26[62

Praktiska prov pa sné och is

ger sanningen om

o

12

o
e

DUBBAR

Trelleborgs Gummifabriks AB genomforde i mars i ar
omfattande prov med standard- och vinterddack samt
med dubbade vinterdack for att fa fram siffror pa
drag- och bromsformagan hos de olika dédcktyperna
i vintervaglag. TfA har fatt ta del av materialet och pa
detta uppslag presenterar vi resultaten av provserien.

Av BIRGER GRIPSTAD

REFERENSDACK

Omedelbart fore eller ome-
delbart efter varje prov gjor-
des ett prov med ett referens-
déck, och som siddant anvin-
des Trelleborgs nya vinter-
diack ”Ultra Grip”. Det ar
alltsa detta ddack som i dia-
grammen betecknats med siff-
ran 100 och denna siffra ar
alltsd mattet pa detta dicks
drag- resp. bromsférmaga.
Virden ldagre 4an denna siffra
ar saledes samre resultat in
referensdickets och hogre vir-
den betecknar bittre resultat.

JU VARMARE DESTO HALARE

Vid varje prov noterades
ocksd lufttemperaturen. Vil-
ket inflytande denna har
f;amgﬁr tydligt av det spe-
ciella diagram, som gjorts
upp med resultaten ay ett
vintermonster som underlag,

SAMRE DRAGFORMAGA
MED SPINNANDE HJUL

I diagrammen pi nista sida
kan alla resultat utlisas —
utom ett, nimligen hur hjul-
spinn_inverkar pi dragkraf-
ten. Under proven gjordes

Teckning CARLERIC JORANSON

matningar diven pa detta och
darvid kom man fram till att
hjulspinn jamfort med kor-
ning utan spinn ger en drag-
kraftsminskning pa sno av ca
6 procent och pa is av ca 10
procent.

Utan att overskatta bety-
delsen av de erhallna siffer-
virdena ger resultaten dock
en hel del anvisningar, t. ex.
niar det giller dragproven:

att dick med vinkelstdllda
lameller 4r Gverligsna dick
med tvarstillda,

att ett modernt standard-
ddck ar underligset alla pro-
vade vinterdick och ger ca
20 procent sidmre viggrepp
dn ett medelgott vintermén-
ster

och nir det giller broms-
férmégan:

att skillnaderna mellan de
olika dicken #r relativt smd,

att standarddick pd sno
har ca 85 procent simre
bromsférméiga in ett vinter-
dick

samt att dick med hard-
metalldubbar pa is ger en for-
bittring av bromsformagan
med ca 75 procent.

RESULTATEN
| ETT
NOTSKAL

sd stor dragkraft

[ S c

Ett dubbat vinterdiick ger
4 is 75 procent bittre
gromslarméga och dubbelt
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... med tvarstillda, som . ..an ett dick med ett
t. ex. Wittmer. Detta dick modernt  standardmdnster,
ger emellertld ca 20 pro- som ju dr utformat for

kérning pad sommarviiglag.

. ..som ett odubbat. Vin-
kelstdllda lameller som hér
4 Ultra Grip-dicket &r e
Elart Sverldgsna déck . . . cent bdttre véggrepp . . .

DRAG- OCH BROMSPROV PA IS

DRAGKRAFT

OYAGKRAFT
PaA SNO n
EROMSFOR- Py .
] MAGA PA SNO PO SFORMAGA
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Diagrammen visar drag- och bromsférmagan hos standarddick

med och utan dubbar pa |6st packad snd. Siffran 100 avser referensdicket.

Som synes ir skillnaden mellan dubbat och odubbat vinterdick ganska liten. mycket stérre @r skillnaden mellan ett odubbat och ett

\

wo"T

w OVER SLIT-

BANEPROFILEN

YTTRYCKETS
FORDELNING

50

0

Dubbarna bér placeras dir de ger bista mdjliga effekt, det
vill sdiga dir trycket mot diickets kontaktyta dr som stdrst.
P4 detta dick — Ultra Grip — d&r yttrycket | skuldrorna
7 kplem?! mot endast 2,5 kp/cm? ndrmare slitbanans mitt,

P4 is &@r, som framgdr av diagrammen, skillnaden mellan standarddick och

och vinterdick
odubbat vinterdiick obetydlig savél i dragkraft som bromsférmaga. Men si

dubbat déck.
Dragkraft TEMPERATURENS
kp IN.FLYTANDE
PA DRAGKRAFTEN
? (Isbana)
10— - =
RE
(-]
5 ) SHiEo.
2 Olilos
0 —_>
—20 —10 =0 +10

~ Temperatur i grader Celcius

Luftens temperatur har stort Inflytande i synnerhet nar det gﬁller dragkraften p& Is. Som lramgér
av ovanstiende diagram sjunker dragkraften frdn 75 kp vid —11°C till 50 kp vid 0°. Det &r
alltsd halare ju hdgre temperaturen &r. Siffrorna giller fér dick med s. k. vintermdnster.

Till extrahjulet &r kopplat ett Instrument, som ger

P& denna skrivare registreras automa-
upplysning om farten vid bromsningens bérjan.

tiskt  dragkraften under dragproven.




| denna chuckautomat svar-
vas amnena till lguggh]ul
i borrmaskinernas véxelhus.

Innan  handborrmaskinerna
slipps ut | handeln later
man varje exemplar under-
g4 omfattande prov | ett
speciellt provningsrum.

Hir fraser Algot S]égren’
kugghjulen till borrspindlar. 3

De minsta delarna som in-
gir | borrmaskinerna —
bussningar fér statorskru-
varna — goérs | en av de
allra stérsta maskinerna.

BORRMASKI
— HEL VERKSTA
FOR HEMMAHANDI

Av BIRGER GRIPSTAD och ROLAND SUNDQVIST Foto GORAN ANDREN

allt- po:

ndyi uga;,u:f)'

den o ka hand:

med ti or v olika

0kt den enda sven
dan ktyo

J |
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Maskinparken dr modern och effektiv
och delvis automatiserad. Siri Strom

¢ oravdelningen skoéter exem-
vd maskiner, av vilka den ena
rotorer, medan hon samtidigt
n andra (bilden) delar upp trddar-
na som skall anslutas till kollektorn.

En viktig del i borrmaskinen &r vixel-
huset. For att maskinen skall fungera
perfekt fordras att lager och kugghjul
dr av hogvdrdigt material och har
ritta toleransmatt. Hir monterar Lars
Erik Bladh axlarna i vixelhuskdpan.

Den som tror att den elekt-
riska handborrmaskinen
ar en uppfinning av sent da-
tum tar fel. Den allra forsta
torde ha tillverkats omkring
ar 1886 i Tyskland, men den
forsta svenska serietillverkade
elborrmaskinen kom redan
1909! Den &ar nastan jamn-
gammal med Mildens Elekt-
riska. — men bara nistan.
Lat oss ta en historisk titt pa
detta foretag och samtidigt
fa oss en del av elborrmaski-
nens historia till livs:

Otto Valentin Milden star-
tade en verkstad for bestill-
ningsuppdrag pa Kungsgatan
i Stockholm ar 1902. Tva ar
senare flyttades verkstaden
till Kungsholmen och blev
Mek. verkstaden Fram. Fort-
farande arbetade man endast
pa bestillning och sd forblev
det till 1908, d& en dag verk-
mistare C. . Wallin stegade

For att maskinerna skall komma i iso-

lationsklass 2 — s3 att de kan an-
slutas till ett vanligt belysningsniit
utan jordning — fordras att de for-

ses med extra skyddsisolering. Hir
monterar Valter Norvinger den skydds-
kdpa som sitter under gjutgodshdéljet.

En av de allra sista etapperna | monterin
ning av maskinkdpan. Denna &r utférd

gjutgods. Efter denna procedur aterstdr endast pdsiitt-
ning av kabel med tillhérande stickpropp, varefter
handborrmaskinen &r klar fér de omfattande slut-
proven, vilka visas pd den stora bilden p3d sidan 14.

in pa verkstaden med en
marklig tingest i ndven — en
apparat som bestod av en el-
motor, en borrschuck och en
brostplat, alltsd en elektrisk
handborrmaskin. Den féreslog
han Milden att borja tillverka.

Milden blev intresserad och
satte igng att tillverka nig-
ra prototyper. Proven med
dessa slog vidl ut och redan
aret darpa blev de forsta se-
rietillverkade exemplaren kla-
ra och godkidnda efter prov
hos davarande Elektriska
Provningsanstalten.

Ar 1910 fick AB B. A.
Hjort ensamférsialjningen av
dessa maskiner, varav en hel
del gick p& export, bl. a. till
Ryssland.

Att den elektriska hand-
borrmaskinen verkligen hade
framtiden for sig visas bl. a.
av att foretaget redan 1916
hade inte mindre dn 35 olika

gen: Pasitt-

Samtidigt med den slutliga svarv-
ningen av rotorerna kontrolleras deras
""elektriska egenskaper'’ med ett os-
cilloskop varigenom man kan upptécka
eventuella felaktigheter, som tydligt
framtrider pd oscilloskopbilden som
en markant férindring av vagformen.

rodukter: frdn viinst

typer av elborrmaskiner pa
sitt program. Frin detta ar
och fram till 1919 genomgick
foretaget ocksd en mycket
kraftig expansion och syssel-
satte mellan 50 och 60 perso-
ner — en redan d& betydande
fabrik med tanke pa de fi ar
som gatt sedan den forsta el-
borren sig dagens ljus.

1925 ombildades foretaget
till aktiebolag och fick sitt
nuvarande namn. Samtidigt
inregistrerades  varumarket
Mema for dess produkter.

Tre ar senare hade fabri-
ken vuxit ur lokalerna pa
Kungsholmen och flyttade till
Sundbyberg, dir man héll till
fram till 1946, d4 man tog de
nuvarande lokalerna i Spanga
i bruk. Under denna tid ge-
nomgick foretaget rationalise-
ringar och utvecklades till en
modern fabrik med moderna
tillverkningsmetoder.

svenska elborren fran

Av stor betydelse fér maskinernas géng
dr att de dr statiskt och dynamiskt vil
balanserade. Balanseringen sker | en
speciell apparat som ger utslag pd de
bdda visarinstrumenten till vénster. Man
efterstrivar givetvis en absolut vibra-
tionsfri gdng hos handborrmaskinen.

Hir ses nidgra av de ledande ménnen som visar ndgra Mema-
kamrer Folke Widell med borrmaskinen
opuliir, fabrikschefen, ingenjér Gdsta Johansson, med den fdrsta
1909, verkstéllande direktdren, Fritz
Brychcy, med 13 mm borrmaskinen typ 1600 S samt fdrsiljnings-
chefen Lars Carneheim med en 10-mm tvahastighetsorrmaskin.

Ar 1950 overtogs Mildens
Elektriska Motor AB av ett
konsortium  med  direktor
Fritz Brychcy i spetsen. En
av den nya regimens forsta
atgarder blev att foreta en
omfattande strukturrationali-
sering, varvid man skar ner
antalet tillverkningsobjekt —
som svallt ut mer och mer —
och koncentrerade borrma-
skinstillverkningen. Samtidigt
fornyades maskinparken och
de gamla supportsvarvarna
ersattes med revolversvarvar,
vilka i sin tur si& smaningom
fick ge vika for stidng- och
chuckautomater och kopier-
svarvar.

Orsaken till att man skar
ner antalet tillverkningsobjekt
var att man ville koncentrera
tillverkningen till de alltmer
efterfrigade handborrmaski-
nerna. I dagens lage ar det

(Forts. pa sid. 26)
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TAR US
LEDNINGE
| RYMDE

Det har agt rum en enorm utveckling pa raketteknikens omrade i USA under de senaste aren. Vagen fran

prestigeférlusten i samband med de forsta ryska Sputnikarna till Walter Schirras sexvarvsfard runt jorden har
endast kunnat ske genom samordning av alla krafter. Det ar NASA, den amerikanska rymdfartsbyrén, som

leder forskningen och gor upp planerna. Vildiga projekt ar nu pa gang, bland annat bemannade manférder.

Den 4 oktober 1957... Sovjet har
sint upp varldens forsta satellit,
vikt 83 kg. Enorm upphetsning runt
jorden, amerikanarna tagna pa sangen.
Den 3 november 1957 annu en rysk jord-
satellit, vikt 508 kg, en hund ombord...
Den 6 december 1957, USA :s forsta mot-
drag, nationens ”hopp”, den forsta Van-
guard-farkosten, en ren utprovningsfar-
kost, som teknikerna tvingades sanda
upp under enormt publikt tryck, blir ett
omkligt fiasko: ”Oh, what a Flopnik!”
gkrevs det i engelska tidningar.

Hosten 1962. Walter Schirra gor en
perfekt 6-varvsfard runt jorden i
Mercury-kabinen ”Sigma 7” utan allra
minsta mankemang. Venus-sonden Mari-
ner 2 pa vag med allt fungerande som
det skall. Den tredje Saturn-provfarkos-
ten i det tredje lyckade flygprovet.

Vad har hant i USA under dessa fem
ar, fran forvirringens host 1957 till den
med ovanstiende en smula partiska ax-
plock belysta lugna frammarschen hos-
ten 1962? Vad ar det som gjort att det
Ar 1957 skenbart s hopplosa rymdtek-

Av civilingenjor BIORN BERGQVIST

niska gapet till Sovjet atminstone ser
ut att ha vidgats vasentligt ldngsam-
mare in tidigare, att det till och med
verkar finnas en mojlighet att USA om
1at oss siga ett decennium kan tdnkas
ha arbetat sig fram i jimnbredd med
Sovjet dven pa den bemannade rymdfar-
tens och motordragkraftens omraden?
Vad ir det som gjort att USA nu har
ett vil planerat och allsidigt program
med vil fungerande farkoster i alltmer
precisionsbetonade uppskjutningar? Vad
har kommit procenten lyckade jordsatel-

lit- och rymdsonduppsandningar att fran
ggx;erande liga tal pressas upp 1 over

Svaret dr vil till allra storsta delen:
NASA, National Aeronautical and Space
Administration, USA:s civila rymd-
fartsbyra, som Aarligen far anslag pa
snart bortdt 10 miljarder kronor och
som numera har huvudparten av ansva-
ret for rymdfartens utveckling 1 I_JSA,
i stillet for att de olika delarna i ett
10—20 ganger si magert rymdprogram
4—5 Ar tidigare var foremal for presti-
geinfekterade slitningar mellan USA:s
olika vapengrenar.

Vi kommer i denna artikel att efter
ett utdrag ur NASA :s officiella forfatt-
ning gora en snabbrevy over de vikti-
gaste rymdprogram som NASA har
hand om.

NASA:s FORFATTNING

Den 1 oktober 1958 upprattades
NASA. Dess forfattning utsdger ”att
det #ar Forenta Staternas politik att
verksamheten i rymden skall dgnas fred-
liga andamal for mansklighetens forkov-
ran”. Kongressen forutsig att flyg- och
iteknisk verksamhet, som bekostas
nta Staterna, skall ledas av den-
1 byra, "utom vad betraffar si-
a samhet som dr sdrpriaglad av
eller forbunden med utveckling av vapen,
militéra operationer eller Forenta Sta-
ternas forsvar”.

Forfattningen fortsdtter vidare: ”Den
flvg- och rymdtekniska verksamheten
skall ledas sa att den materiellt bidrar
till ett eller flera av foljande andamil:

Utvidgningen av den minskliga kun-
skapen om atmosfdarens och rymdens
fenomen.

Forbattringen av flyg- och rymdfar-
kosters brukbarhet, prestanda, fart, si-
kerhet och effektivitet.

Utvecklingen och anvandningen av
farkoster som dr i stand att fora instru-
ment, utrustning, forrad och levande or-
ganismer genom rymden.

Organisationen av langsiktiga studier
rorande problem férbundna med mojlig-
heterna for utnyttjandet av flyg- och
rymdaktivitet for fredliga och veten-
skapliga andamal, och de vinster som
kan himtas ddrur.

Bevarandet av Forenta Staternas roll
som en ledare inom flyg- och rymdveten-
skap pa fredlig basis i och utanfor
atmosfaren.

Tillgangliggorandet av militart bety-
dande eller vardefulla upptackter for
institutioner, som har direkt att gora
med det nationella forsvaret. Vidare
overlamnandet fran sddana institutioner
till den civila byrdn — vilken upprattats
for att leda och kontrollera icke-militar
rymdverksamhet — av information 106-
rande upptackter som ar av viarde eller
betydelse for denna byra!

Forenta Staternas samarbete med
andra nationer och grupper av nationer
i fraga om arbete, som Overensstimmer
med denna forfattning avseende fred-
lig anvandning av resultatet av detta
arbete.

Ett effektivt utnyttjande av For-
enta Staternas vetenskapliga och tek-
niska resurser, inkluderande intimt sam-
arbete mellan alla intresserade organi-
sationer i Forenta Staterna for undvi-
kande av onodigt dubbelarbete.

NASA:s ARBETSOMRADEN

Som bekant har president Kennedy
fatt gehor i kongressen for sin asikt att
USA:s rymdfarts- och rymdforsknings-
utveckling skall bedrivas s& att USA
fore utgdngen av 1960-talet skall land-
sitta en man pd& manen och fi honom
helbrigd tillbaka till jorden. For detta
indamal kommer att anviandas ungefir
100 milj. kronor fram till det tidigast
mojliga ”landningsdret” 1967. Men in-
f6r denna oerhorda summa, som flera
ganger oOverstiger vad den europeiska
rymdforskningsorganisationen ESRO be-
riaknas ligga ned pd 8 ar, fAr man inte
forbise att arbetet med "Apollo-projek-
tet”, som ”mannen-till-manen”-program-
met officiellt kallas, kommer att ge en
hel mangd ”biprodukter”, eftersom t.ex.
hela NASA:s biomedicinska program
budgeteras inom den namnda ramen, lik-
som bl. a. hela det obemannade ménpro-
grammet med Ranger-, Surveyor- och
Prospector-sonderna samt utvecklingen
av de stora barfarkosterna Centaur,
Saturn och Nova, vilka kommer att
kunna anvindas for minga andra dnda-
mal an for transport av sjialva man-
skeppet.

Hela NASA:s kommande stora serier
av vetenskapliga och exploaterande jord-
satelliter kommer hartill, liksom dess
utveckling av karndrivna farkoster och
anordningar for tillgodoseende av appa-

raternas effektbehov: ombord pa farkos-
terna. En mycket viktig roll spelar dven
de interplanetariska framstotarna till i
forsta hand Mars och Venus, utveck-
lingen av elektrisk framdrivning sasom
jon- och Ijusbigedrift samt den “gamla
hederliga” hoghojdsondforskningen med
jordbundna, vertikalgiende raketer.

NASA:s tekniska och vetenskapliga
forskning och utveckling ar fordelad pa
ett antal stora “centra’” inom USA.
Nagra ayv dessa ar Langley Research
Center och Ames Research Laboratory
for flygteknisk och hoghojdsforskning,
Marshall Space Flight Center for ut-
veckling av de stora farkosterna, Godd-
ard Space Flight Center for jordsatel-
literna, Jet Propulsion Laboratory for
bl. a. rymdsonderna samt Manned Space-
craft Center. Dessa “centra’” overvakar
ocksa fullfoljandet av kontrakten pa
sjalva det tekniska arbetet, vilket laggs
ut till ett antal privata industrier.

BEMANNAD MANFARD OCH
FORBEREDELSER

Project Mercury har startats innan
NASA engagerades for den bemannade
méanfirden, och darfor har en tviAmanna-
kabin, Gemini, skjutits in mellan Mer-
cury och Apollo. Med Gemini skall man
utveckla ’rendezvous’”-tekniken for att
fysiskt sammanfora tva farkoster i rym-
den samt icke minst med jordkretsningar
pa upp till en a tvad veckor utfora en
rad undersokningar som tar sikte pa den
roll mianniskan kan spela under rymd-
farder.

Project Apollo dr som namnts den
tredje etappen. Med detta projekt skall
tre man i en kabin sindas upp for dels
jordkretsning, dels rundning ay ménen,
dels landning pA manen. Projekteringen
av Apollo-kabinen har gatt genom flera
intressanta stadier allteftersom asik-
terna vixlat betrdaffande hur sjilva
manfirden lampligen bor foretas. Den
stora vikten av sjdlva rymdskeppet —
det vager 70 ton — fordrar namligen
saddana enorma barfarkoster, att tanken
pA ett uppforslande av skeppet i flera
etapper med var sin mindre barfarkost
och rendezvous mellan dessa delar helt
naturligt vunnit insteg. Man tycks nu
definitivt ha fastnat for ett “man-
rendezvous”, dvs. uppsandning av skep-
pets 70 ton i tva delar med tva Saturn
Ch-farkoster for sammansiattning av
dessa i en kretsbana runt sjalva manen.

De tvd mérka behdllarna vid raketmunstycket &r
SNAP 1A-reaktorer. SNAP 1A skulle ge 125 W och
ha en livslingd pd ett &r. Typen har dock slopats
il och man f&rsdker nu f& fram effektivare reaktorer.

riickiigt med alstrém f&r ott driva Instrument etc:

Nista ar kommer USA att testa Gemini-kapseln,
som &r en utveckling av Mercury-kapseln. Den har
plats for tvd astronauter och &r avsedd fér langre
rymdfarder. Den kommer att prdévas obemannad.

Den amerikanska rymdfartsstyrelsen har Inlett ett
aktivt samarbete med andra ldnder. Alouette-satel-
liten &@r t. ex. ett amerikanskt—kanadensiskt projekt
och denna satellit skall ge data om &vre jonosféren.

Férkortningen SNAP betyder, dversatt till svenska,
system for atomdriven sekundirkraft, Atomreaktorn
SNAP. Il har konstruerats for att driva Instrument
navigationssatelliterna av  Transit-typ,

Stora framsteg har gjorts di det giller att konst-

Mé 2 testats.
ruera atomreaktorer {or drift av Instrument | rymd- nga SNAP-reaktorer har redan bqul‘ ochitesteoy

Tvh av dem prévas nu | rymden | Transit 4A oc

ar en amerikansk forskare en 4B. Dossa kompakta miniatyrreaktorer alstrar

. H&
detal] ayv hgljot till en kompakt satellitreaktor. etc. pa

v ] VAND!
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TAR USA ... (forts) ' '
JORDSATELLITER MANFORSKNING UTFORSKNING AV

Av de tre minnen skall sedan en bli den < 2 : - YTTRE RYMDEN

“lycklige” och sindas ned i en till skep- e ; S : R : TN : .

pet horande landningsfarkost, vilken se- 3

dan skall aterforenas med det kretsande

skeppet, innan detta for egen maskin . , L L S G

aterviander till jorden och diar bromsas gt . R e "N REER SR ;

ned aerodynamiskt. : : . X i s % iy
En av de viktiga utvecklingslinjerna : Lol 4y . o 2

till bemannad rymdfart, som NASA dir- ‘ ; BES o , & ‘ > N - PIONEER :

emot inte har hand om, #r bemannade Y G nde AR R Q : 4

jordsatelliter med vingar, som represen- APOLLO

teras av det bekanta projektet Dyna- RAKETFORSOK

Soar eller X-20, vars foregingare ar den

lyckosamma X-15. Dessa projekt skots av

USA Air Force.

En nodviandig forutsdttning for den
bemannade manfirden ar den kunskap
om manens natur som man avser att
skaffa sig under 1960-talet med de obe-
mannade sonderna Ranger, Surveyor
och Prospector. Ranger, av vilka redan
tre i foljd misslyckats pa sin fard till
manen, ar en "hardlandningssond”, vilken
bl. a. skall ta TV-bilder pa manytan och
sianda dem till jorden fore nedslaget. Sur-
veyor — vikt ca 950 kg — skall 1965—66 h : N Eo i
landsdtta ca 350 kg nyttig last paA man- N : { \A Sk 1 a
ytan, av vilken drygt halften blir veten- y : A : KO_MTL_{N,I_ ATIONS:’&
skapliga instrument. TV-kameror med P 3 ! : N : : 2 :
fargstereokapacitet skall granska land- a2 T R S LR 4 3 T Ry 3 VOYAGER
ningsytan, spektrometrar skall analysera : . : e s S ] PHYSI( G L A ; »
méanytans kemiska och fysikaliska sam-
mansétining, prover fran lagren nirmast
under ytan skall undersokas med avse-
ende pa tathet, magnetisk permeabilitet,
elektriskt motstand, varmeledningsfor-
maga och hardhet samt dven betriaffan-
de ndrvaro av organiska molekyler.
Manatmosfaren skall undersékas och
dess stralning miatas, varjimte manen S 5 : RGLTI
som himiakropp skall understkas med : R ARSI ‘BEMANNAD

MARINER

© ORBITING
* SOLAR! £
. OBSERVATORY.
“solobservatorium

ORBITING PROSPECTOR

seismografer och gravitometrar. Pro- e . ; '\ \ RYMDFARKOSTER ' . SR CANADENSISK ’ ASTRONOMICAL

spector har samma uppgift som Surveyor - 5 : <5 ~ |"  JONOSFARSATELLIT.
men blir rérlig i motsats till denna. : i i gt s 5306 ; P i OBSERVATORY
R i | RN iy ! ) L R Y ) ORI, s — astronomiskt_
SR y & / : O S X bs.
VETENSKAPLIGA JORDSATELLITER o 2y MG B PR d e . observatorium
Vanguard-serien, som skenbart borjade . - ' .
sa otursamt, har fortsatt Qch avslu.tats i _ NASA, National Aeronautical and Space Administration, &r Férenta Staternas civila rymdfartsbyrd och det &r denna organisation, som numera har huvudparten av
med ganska god vetenskaphg utdelning, | ansvaret for rymdfartens utveckling i USA. Rymdfartsbyrdn har ett viildigt program, men s ligger de arliga anslagen ocksd | storleksordningen 10 miljarder kronor.
medan E*cplorer-serien som i huvudsak Oversiktsbilden visar hir en del av de raketer, satelliter, mansonder och rymdkapslar, som har utvecklats under NASA:s ledning eller som stir pd det nirmaste
n 3 Ly konstruktionsprogrammet. Det stora Apollo-projektet, vars slutfas skall omfatta en bemannad manfird, omfattar fiven inledningsfaser med mansonder som Ranger,
agnas rymden mellan Jorden och ménen, i Surveyor och Prospector samt arbete pad stora barfarkoster som Centaur, Saturn och Nova. Bland de stora proiekten miirks dven OAO (Orbiting Astronomical

fortskrider annu. Dessa undersokningar Observatory, dvs. ett astronomiskt observatorium i kretsbana kring vér jord. Frin detta observatorium blir det mojligt att utféra astronomiska observationer utan
med varje satellit specialbyggd for sitt stérningar till féljd av atmosfirens absorberande inverkan. OSO ir ett kretsande solobservatorium, som redan siints upp | ett férsta exemplar. Detta skall bl. a.

bestimda uppdrag har rent undersok- LITTLE JOE DELTA ATLAS/AGENA SATUHN-SERIEN scouT ATLASICENTAUH méta vissa strdlningsfenomen. P4 programmet stdr dven geofysiska observatorier i kretsbana, navigations- och kommunikationssatelliter och interplanetariska sonder.

ningsmetodiskt wvarit larorika. De var
USA:s forsta framstotar i rymden och
var intressanta forstudier till de ”’stan-
dardiserade” forskningssatelliter, vilka
nu skall utgéra den nara rymdforskning-
ens huvudorgan.

Den standardiserade satelliten utgors
av en grundstruktur komplett med ener-
giforsorjning, telemetri, databehand-
lingsutrustning och annan fundamental
utrustning. I denna grundstruktur kan
sedan varierande vetenskapliga utrust-
ningar sattas in, en princip som blir
bade billig och palitlig. De f. n. patankta
variationerna ar féljande.

Det kretsande astronomiska observa-
toriet (Orbiting Astronomical Observa-
tory, OAO) kommer att mojliggora ast-
ronomiska observationer utan atmosfa-
rens absorberande inverkan. Det blir en
stabiliserad satellit p4 1450 kg placerad
i en bana pé ca 750 km hojd.

Det kretsande solobservatoriet (Orbit-
ing Solar Observatory, OSO) har redan
sants upp i sitt forsta exemplar. OSO
bar bl. a. rontgenstrile- och Lyman
Alfa-spektrometrar samt neutronflodes-
avkannare. De tidigare 0S0O-satelliterna

(Forts. pa sid. 80)
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Man ser dem ganska ofta
ute pad viagarna. Ibland
ar det smi vagnar, ibland
stora. De vralar forbi i hog
fart, (var ar ljuddamparen,
undra man), de ar utsyrda
med en massa lampor, de sak-
nar navkapslar och kofanga-
re. Nagra vagnar ar hoplap-
pade och overméalade med rod
tackfirg, andra ar buckliga
har och var. Vad ar det for
sorts bilar?

Det ar tavlingsdk. Eller i
varje fall vill dgarna att det
skall se ut sd. Hur som helst
visar dessa trimmade och spe-
cialturustade vagnar att in-
tresset for motorsport blir allt
storre.

Var och varannan svensk
har bil. Fler och fler skaffar
sig ocksa sportvagn eller trim-
mar upp sin standardvagn
for tavling. Det tavlas landet
runt, 4ret om som aldrig forr.
Man kor O, man kor T, has-
tighet, isbana, Formel K och,
ja, det finns mycket att valja
pa i en rik flora av motor-
tavlingar i vart land.

Nigra av tavlingarna ar
stora spektakel, som stracker
sig over dagar och natter med
massor av folk pa och vid
sidan av vagarna. Andra ar
interna klubbuppgorelser pa
en eftermiddag, sma tillstall-
ningar, som inte later tala
om sig utanfor hemmabyn.
En del gir pa allmanna va-
gar, en del praktiskt taget pa
stigar mitt inne i storskogen.
Alla sorters manniskor sitter
bakom rattarna. De har ett

gemensamt: det brinnande in-
tresset for motorsporten.

SVENSKT | VARLDSTOPPEN

Vi har sannerligen blivit ett
biltavlande folk. Ocksa inter-
nationellt sett har svenskar
(och 1at oss for all del inte
glomma  svenskor)  skurit
vackra lagrar for fina in-
satser i harda lopp. Se bara
pa Ewy Rosqvist, Joakim
Bonnier, C.-G. Hammarlund
och Erik Carlsson!

Det dr pd hemmaplan som
vara toppforare startat den
harda viagen mot internatio-
nell berommelse och blivit pri-
ma propaganda for svensk
motorsport och bilkvalitet.
Men bilsporten gor mycket
mer an producerar toppforare.
Den ger folk tillfdlle att prova
sina bilar under svarare for-
hallanden #@n den dagliga re-
san till och fran jobbet. Var-
defulla erfarenheter kommer
ur tavlingarnas hardkoérning,
om hur motorer skall skotas
och behandlas, om hur en
vagn uppior sig vid kurvtag-
ning, vad sdakerhetsbélten ut-
rattar, hur strilkastare skall
vara beskaffade, vilka dick
som ar bast for vissa forhal-
landen och mycket, mycket
annat. Svenska bilisters goda
vana att anvanda sakerhets-
bilten mer in nigra andra i
varlden ar t. ex. ett resultat
ay erfarenheter fran motor-
tavlingar, dubbdackens ge-
nombrott ett annat.

An sa linge har vi bara en
enda verkligt stor internatio-

nell hastighetstavling i Sve-
rige. Om den kan man .meygl
fog saga “en men ett lejon”.
Det ar Kanonloppet som var-
je ar i augusti kors 1 Karl-
skoga. Tiotusentals mot.grblt-
na samlas for att se varlds-
beromda forare kimpa om se-
gern. (I somras kunde 33 QOO
betalande Askadare raknasin;
hur manga som inte betalade
vet forstis ingen, men det var
sikerligen atskilliga). _G.ra-
ham Hill, Jim Clark, St_u'lulg
Moss och Joachim Bonnier ar
namn som ger loppen en flakt
av virldsrekord och fartsen-
sationer.

BILAR FOR MILIONER

Sju olika klassers vagnar
kors i Kanonloppet. Dir har
publiken ett fint tillfdalle att
se Formel 1-vagnar i farten;
vi har ju inga egna sidana i
vart land. Med sina over 200
hastkrafter (himtade ur 1,5
liters motorer) dr dessa snab-
ba racerbilar ett sant noje att
skida ndr de rusar fram i
bakhasorna pa varandra,
sladdande genom kurvorna
och med de rasande kraftiga
motorerna ursinnigt vralande
i acceleration. Bland de vag-
nar publiken far se i aktion
Ar Ferrari, Porsche, Lotus.
Dessa fartvidunder dr inga
billiga leksaker. En I 1-vagn
far betalas med summor va-
rierande mellan en kvarts och
en miljon kronor. Men si gor
den ocksd imponerande 300
km/tim.

DA ar en Formel Junior-
vagn billigare. For en sadan

behover man “bara” ge i
yunt tal 80 000 kr. Vilkanda
fabrikat dr Cooper, Lotus och
Lola. Cylindervolymen hos FJ-
racers far vara max 1100 ce,
och motorerna har en styrka
pa omkring 100 hk. 240 km/
tim ar vad man kan fa ut av
en sadan vagn. I Sverige
finns ett 30-tal. Nagra ay
dem ar mer eller mindre hem-
byggda, ett satt att fi ned
kostnaderna.

For att fa kora hastighets-
tavling maste foraren ha li-
cens. Ett satt att lira sig ko-
ra formelvagnar ir att gi
igenom den kurs som anord-
nas i regel tva génger om
aret av Svenska Racerforar
Klubben pa Karlskogabanan.
Kursen, som gar over tva da-
gar, ar den enda mojligheten
till racerforarutbildning som
f. n. finns i landet. SRK:s
medlemmar ar vilkidnda tav-
lingsforare. Det dr ocksa des-
sa som fungerar som ldrare
och instruktorer under kur-
sen.

Det ar framst for forarve
som vill kora hastighetslopp
som kursen dr avsedd. Vilken
biltyp man kér spelar ingen
roll. Femtio elever #r vad
man tar emot per kurs. Ut-
bildningen omfattar bade
praktik och teori. Eleverna
far plugga tavlingsbestdm-
melser och far veta hur de
skall utrusta sig sjdlva och
sina bilar. Efter provkorning
med instruktorer dr det dags
for solokérning och tavling.
Det ar en vardefull start som
de blivande hastighetsfoérarna

pa detta sdtt far i motor-
metropolen Karlskoga.

TOLV HARDA TIMMAR

En annan hastighetstévling‘————ﬁ:

som det brukar talas om
linge bade fore och efter &r
12-timmarsloppet pa Skarp-
nick i Stockholm. Det kors i
regel andra sondagen i sep-
tember. Loppet har pa sitt
och vis mer direkt intresse
fér den bildkande allménhe-
ten #n nagon annan biltdv-
ling i Sverige. Sin stora be-
tydelse har det i och med att
det dr en virdefull form av
konsumentupplysning, efter-
som de tivlande bilarna ute-
sintande #r standardvagnar.
ir dessutom inte trimma-
. {utom senaste gingen da
cimning tilldts och orsakade
berdttigad hard kritik fran
minga hall; det var ju inte
vardagsvagnar som fick visa
vad de dog till).
12-timmarsloppet ar mycket
kriavande for bade forare och
bilar. De over 500 varven
motsvarar gott och vil i langd
vad en normalbilist avverkar
under ett helt ars bilande till
och fran jobbet. Men motor,
bromsar, diack och vixellada
utsdtts for vida vidrre pa-
frestningar pa Skarpnack.
Man far nog sdga att 12-
timmarsloppet ar mycket nyt-
tigt for en bilkopare att ta
del av. Det vet ocksa bilfabri-
kanterna som kramar det
mesta ur loppet vad betraffar
reklamméojligheter. Det lus-
tiga ar bara att praktiskt ta-
get alla bilméarken tycker sig

Full fart varje vinter om kung Bore vill. Mellan 10 oc
sex kilo, dd gdr vagnarna som pd rils | méttlig fart,

veta att just den egna bilen
vann, antingen det nu var
klasseger, eller att man hade
de bista bromsarna, den bista
fjadringen eller vad det nu
kan vara. Detsamma giller
forvisso dackfabrikanterna,
oljebolagen och andra som
livnar sig pd bilismen.

Pa Skarpnicks gamla flyg-
filt kors 1 maj ocksa tavling-
ari SM. Dar ar det standard-
och turistvagnar och TFormel
junior-racers som deltar i jak-
ten efter den atradda titeln.

FULL FART PA ISEN

I augusti kors i Sydsverige
en betydelsefull hastighetstdv-
ling. Det dr Vastkustloppet
som gar pa avlysta vagar i
Falkenbergstrakten. Loppet
inglr i SM och dar en nationell
tavling. Den omfattar f. ©.
ocksd motorcyklar.

En sirskild form av has-
tighetslopp ar vinterns isba-
netavlingar. Mellan 10 och 40
sadana gar varje sdsong over
hela landet. Isbanetdavlingar
kan vara ganska svara att

T

anordna nar viadret dr nyck-
fullt och osdkert.

En isbana ar sluten och har
en oregelbunden form med en
massa olika svara kurvor.
Banan dr i allmdnhet bortat
tva kilometer ldng och bred-
den ar minst 20 meter. Vagn-
arna méaste vara forsedda
med nabbddck men det finns
vissa undantag fran den re-
geln: de s. k. nyborjarloppen,
som gir efter en isbanetdv-
ling, kors med kedjor. Isbane-
lopp brukar inte vara mer an
ett par timmar med ganska
korta lopp i de olika klas-
serna.

200 000 SER MIDNATTSSOLS-
RALLYT

Ett rally ar en bade span-
nande och spektakuldr form
av biltavling. I rallyn fore-
kommer bara standard- och
turistvagnar, eftersom formel-
racers inte far koras pa all-
méanna vagar, utan bara pa
tavlingsbanor. Vi har inte sa
méanga rallyn i Sverige, men
trots detta figurerar arligen

h 40 isbanetavlingar kérs varje sasong. Trycket i dicken dr fem,
men sladdar en hel del ndr det gar fortare. Hér en s. k. Hundkoja.

flera svenskar (och svenskor)
i krdavande internationella
rallyn. Vara forare har da i
regel fatt sin tréaning i andra
sorters tavlingar, O eller T
t. ex. (Orienterings- eller
Tillforlitlighetstavling).

Svenska Rallyt till Mid-
nattssolen — eller Midnatts-
solsrallyt som det vanligen
kallas — dr det framsta ral-
lyt p& svensk mark. Det ingar
i Buropamisterskapet i1 ral-
ly. Start och mal kan vara
olika fran Aar till ar. Nu se-
nast flaggades ekipagen ivag
fran Stockholm och korde over
mallinjen i samma stad. Bak-
om sig hade de tavlande da en
liten natt runda upp till mid-
nattssolens land pa sadar 300
mil.

Vagnarna startar i allman-
het en onsdag och kommer i
mal natten mellan fredag och
lordag, veckan fore midsom-
mayr i regel. Det brukar vara
mangder ay skadelystna utef-
ter strickan som hejar fram
sina favoriter. Uppskattnings-
vis var det ett par hundratu-

Vi har blivit ett biltdvlande folk.
Intresset for motorsporten bara okar, och varje ar
5

staller tusentals fartsugna sveﬁskar upp i

i ett otal tavlingar hemma och utomlands. Pa

de foljande sidorna skall vi ta en

titt p4 de viktigaste evenemangen pa svensk botten.
Néagra av tavlingarna dr stora spektakel over

flera dagar, andra kérs pa en eftermiddag.
Av HAKAN KIELL Teckning CARLERIC JORANSON

; Ara tivlingsbanor ar Skarpnéicks gamla flygfélt. Dir kérs varje 4r 12-
> tEl?nma:nro et ochgﬂvllngar i SM.p P4 bilden t. h. ses C.-G. Hammar’und kéra
i 3 ~ Porsche grrara | stora sportvagnsklassen. Hammarlunds vagn har nummer tjugo.
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| Kanonloppets tdvlingar stdller en mingd olika vagnar upp, antalet klasser &r sju. Loppet
Har ses starten i klassen trimmade standardvagnar.

FRITT FRAM ... (forts)

sen som kantade vagarna un-
der det senaste Midnattssols-
rallyt, som var det trettonde i
ordningen.

FARTGRANSER RESPEKTERAS

Man kanske skulle tro att
det blir en forfarlig kappkor-
ning och en massa olyckstill-
bud under en sa stor tavling.
Men faktum &ar att vara ral-
lyforare ar utomordentligt
disciplinerade, och det hiander
ytterst sdllan att nagon bry-
ter mot trafikreglerna. Has-
tighetsbegransningar brukar
alltid hallas pa ett sadant
satt att det borde vara en
tankestillare for vardagsbilis-
terna. Midnattssolsrallyt ar
med andra ord en fin propa-
ganda for hyfsad bilkorning,
trots det harda tempot. Fran
tavlingsledningens sida —
KAK star som arrangor —
ar man ocksid noga med att
forarna inte tar ut sig full-
standigt. En obligatorisk vila
pa Atta timmar ar darfor in-
lagd i rallyt.

Midnattssolsrallyt 2r en
jattelik apparat som fordrar
manga manaders planligg-
ning och en topptrimmad or-

Den har "folkan” &r utrustad fér OT-kdrning. Légg
nagon Sverdrift) vara svensk mastare | orlentering och dr férarens

ganisation. I runt tal 2000
funktiondarer kravs for att
halla det hela flytande. Det
ar alltsd inte att undra pa att
rallyt &r en ganska dyr affar.

Forresten ar det ingen af-
far alls. Det vill séga att trots
de hoga anmailningsavgifter-
na, 475 kr, och trots att ett
par hundra forare brukar
stilla upp, gar rallyt ekono-
miskt niatt och jamnt ihop,
om ens det.

Det rally som samlar de
flesta deltagarna — nu senast
220 stycken — ar Malarral-
1yt, som i stort sett gar runt
Milaren. I somras kordes det
den 29 juni.

TVA BILAR | EN

Att kora rally ar en ganska
dyrbar historia for de tavlan-
de. En rallybilist behover
namligen en mycket omfangs-
rik extrautrustning for bade
sig sjalv och sin bil. Extra-
dick ar inga billiga saker,
men det lonar sig att ligga
ner pengar pa dem, eftersom
de ar O och A i varje biltdv-
ling. Belysningen maste vara
i topptrim. Det skall till kurv-
Ijus, dimljus, taksokare, fjarr-
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Nummer 11 kdrs av Sigurd Isaksson, nummer 5 av Gosta

miirke till extrabelysningen och att vagnen sakn
"hdgra hand'. Detaljerna bredvld"h:w::

ger svensk motorpublik

ljus. Kartlasaren skall ha sin
s. k. kaffepanna. En spced:
pilot #r nodvindig, och sa
skall det naturligtvis finnas
en rikhaltig sortering reserv-
delar och verktyg om nagot
otrevligt skulle hiénda, och
det gor det di och da. Rally-
foraren har nidstan en hel
reservbil i bakluckan. Motorn
maste ses over fore loppet,
och kanske méaste nigonting
bytas ut. Och motordelar &r
dyra. Ligg dartill sjdlva
driftskostnaderna och det
faktum att vagnskadeforsak-
ingen inte giller for tavling,
si inser man latt att det kan
std pengar pa spel.

Vi har som sagt en hel del
framstiende rallyforare i
Sverige. Namn som Erik
Carlsson, Charlie Lohmander,
Ewy Rosqvist, Gunnar An-
dersson, Bernt Jansson och
Bosse Ljungfeldt har manga
ganger fatt fornamliga place-
ringar i prislistor i vdlkinda
rallyn, bade har hemma och
utomlands.

TUSENTALS OT-LICENSER

I runt tal 6000 svenskar
har f. n. licens for tavling.

tillfille att se ocksd F 1-vagnar i aktion,
Karlsson och nummer 1 av Eric Berger,

apslar. Kartlisaron
eed-pilot, "kn7f°o',?.','n,f;..°" viktlg person. Han bor (med

Av dessa kommer ca 90 proc.

pa orientering och tillforlit-
lighet (dit ocksd rallyn rik-
nas i licenshidnsez:de). Det
sager en del om ‘7i-tdvling-

arnas popularitet.

Orienteringstédvii.zar gar i
stort till sa att ‘oltagarna
far en kororder ati ta sig
fram med hjdlp av karta och
passera vissa kontroller ut-
efter vigen. De vet alltsa inte
tavlingsstrdackan i {orvig.

I en tillforlitlighetstavling
skall férarna kunna genom-
fora ett lopp med bibehallan-
de av tillforlitligheten hos si-
na vagnar. Olika prov dr in-
lagda pé en sdrskild téavlings-
stracka.

Dessutom forekommer OT-
special, som ar en kombina-
tion av O och T och omfattar
specialprov som 'giller t. ex,
orienteringsformaga, teoretis-
ka eller praktiska korkunska-
per, omdomesformaga, hin-
synsfullhet osv. OT kors med
standardvagnar och turist-
vagnar.

0- och T-tavlingar (och
andra med, for den delen)
har ofta fantasifulla och
originella namn. Eller vad

s Oxtraljus och en luftsjukphse:

sigs om Silvernatten, Kraft-
svangen, Munkarnas Natt,
Sjoormsrundan, Tjuvfiskar-
slingan, Dackefejden, Kir-
leksstigen, Luciajakten etc.

FORMEL K FOR FLER
OCH FLER

Det nyaste inom svensk mo-
torsport dr den valdsamt po-
pulira Formel K. Vagnarna
delas in i klasserna A, B, C
och D. Vagnar i klass A och
B, som &r internationella,
drivs av industri- eller motor-
cykelmotorer med automatisk
koppling. Klass C och D om-
fattar vagnar som drivs av
mc-motorer med vixellada
och fotmansvrerad koppling.
Bara tvataktsmotorer an-
vands. 16 &r dr f. n. forarens
minimialdern i Sverige, men
det dr inte omojligt att den
sd4 smaningom kommer att
sankas till 15 Ar. For de in-
ternationella klasserna (A
och B) giller att cylindervo-
lymen inte fir vara stoérre dn
100, resp. 200 cc. De natio-
nella klasserna C och D tilla-
ter en storsta volym pa 125,
resp. 200 cc. P4 senaste tiden
har det varit tal om att in-
fora d@nnu en klass i Sverige,

en pa 50 ce, men det dr dnnu
en oppen friaga om den kom-
mer, och i s fall nér.

Vi har sex asfaltbanor en-
bart for Formel K och ca 500
I"K-bilar 1 Sverige, och anta-
let okar stadigt. Det dr gans-
ka naturligt, d& den har spe-
ciella formen av motorsport
ar ganska billig och dessutom
skiljer sig fran andra sorters
motortavlingar, En FK-vagn
ar jamforelsevis billig. Kost-
naderna kan variera mellan
ca 800 och 3 000 kr, beroende
pa hur handig man sjilv ar.
Visserligen dr Formel K kan-
ske framst en sport for ung-
dom, men vi har ocksi flera
till aren komna forare. For-
mel K &ar utan tvivel en tdv-
lingsform som har framtiden
for sig.

Den internationella myndig-
heten inom motorsporten ar
FIA (Fédération Internatio-
nale de ’Automobile = inter-
nationella bilforbundet). FIA
bestdr av en mangd klubbar
i olika lander. Sverige repre-
senteras av KAK, som i sin
tur har overlatit overvak-
ningen av motorsporten till
SVEMA (Sveriges Motorfe-
deration, Automobilsektio-
nen).

Varje &r kors Kanonloppet i Karlskoga. Det &r ett fint tillfdlle for svensk motor-
publik att se Formel 1-vagnar i farten. Bland de fartvidunder som sladdar fram
genom kurvorna ér Porsche, Ferrari och Lotus. Det ir inga billiga leksaker dessa
dk. Funderar ni pa att skaffa en F 1.vagn, fir ni nog riékna med att ligga ut
sédér en kvarts a en miljon kr. Men da far ni_ mycket bil fér pengarna. Teckningen
forestéller en Cooper V 8 Formula 1. Motorn @r pd 1,5 liter och effekten ca 190 hk.

Den senaste flugan inom svensk motorsport ir Formel K, eller Go-Kart som den
ocksd kallas, Vagnarna drivs med industri- och mc-motorer pd upp till 200 cc.
Vi har i Sverige f. n. sex asfaltbanor enbart fér Formel Kp Beroende pd hur
hiéindig man dr kan kostnaderna fér en Formel K variera mellan 800 och 3000 kr.

o nmo
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Ar det dyrt att dubba diacken? Fanns det nagra intres-
santa nyheter pd batutstallningen i Stockholm? | vilket
nummer av TfA testades Volvo Amazon B 18? Och nar
testades Evinrude 40 hk? Gor 6stblocket nagra lok till
modelljarnvagar? Det dr manga olika fragor som TfA:s
lasare kan komma med. For att gora det lattare for er
att hitta just den artikel ni ar intresserad av, har vi

sammanstallt en sarskild innehallsforteckning for 1962.

o H Mopeden blir battre ............ 10
Allmanna artiklar el ph o .o 10
5 h ar kommer TFA-KART .... 10
B ea T e Ste OTU - USAhopp | VIHopp ... ... 0. 10
Vinn och vilj 0h 22, &5 1K) Hjalp pa vag .............. D12
Tekniskt nytt varlden runt .... 1—8 Porsche kommer tillbaka ........ 13
10—15, 17—25 Fyra uppsportade standardvagnar 13
Reflektera nir ni gar! .......... 2 Nya Renault R 8 ................ 13
Snobil gir pa skruvar ... 2 12 Semester pd tvd hjul .. oo 1K
Fargernas ABC (llI) ....... 3 Pf&m'ﬂ-’ fran Maserati i drets Le i
N Ty AN N e e
g:gﬂﬁ,“'fe’: :(a&]:g“?._b_e_? _______ 4 Det hardnar till i Formel K .... 14
USA och England maste rakna Farth ] Ind et ie v 14
med decimaler ................ 5 Volvo bygger ut ................ 15
Populdrtekniken behdvs ........ 5  Dérfor vinner Hammariund 16
Atomtermometer tar “tempen’ pa Frén minibil till lyxsportvagn .... 16
O OTd s shens e esass 8 Tre nya LYY agoosononoocicasstas 17
Tsar-tdg — drém i plysch ...... ) l_sé na fordon for dom fordom .. 17
Planera for semestern .......... g Latt att trimma Simca 1000 ...... 17
Nytt och nyttigt om 19 Iander .. 9 ier:ester i banklokal co0+ ]
Jeep ) pANAJUPL .- o s o s e ne 10 adett kommer tlllbakf.\ 18
Ny skidsport till sjoss . S0 Alfa Romeo 2600 Sprint — snabb
Dyk sikert | sommar ............ 13 sportbil med komfort ........ 18
Fem steg ner i Plutos rike ...... 13 f;&g f:" °L‘enf?ﬂ Seelelecenose | 18
Dykning till stora djup .......... 15 "55 ilar: Stora blir storre
Se med ljud pa dlupet oo 15 prora"Wastar ur Hundkojan 1. 19
ool et ncar O yma 15 Ny Monis med finesser .. [0l 13
Dadsstralen ett faktum ... 16  Darfor rostar bilen .............. 20

Varme — oordning i naturen ) Forsta Forden med framhjulsdrift 20

= ~ Full rulle i Ryssland 20
Tag for terrang ...........cooon.. 21 Yy

Séghir miter ?nan miljoner grader 21 ;"c:“"b.‘l’d' fF_on;:_el K .. 20
Han gor propellrar till flygplan B‘fsa b'e" or hosten - 21
ochimefor b e is e 21 ?_f;’le elysning fér storre saker- o

Flicka i po kyrke 22 b eeeneceiiiiiieeiinin..s
Simigraiiaie S Pty 2
Satt ratt hjul pa ratt bil ........ 25 TiAisWstoralbilsalong B %
;l_ehéver gj\Asgivbrargsar? o 22
rimma 96 ort .. 22
MOtOI‘ Ny Lotus med ny mgtor s 23
Motornyheter .................. 1—26 Militdr Volvo blir civil 23
Undervardera inte vinterdacken! . 1 Hjalpljus hjélper .......... 23
Liten vinst med liten bil ........ 1 Vidssa Vauxhall Victor .. 23
Bjorn Karlstrom kldr pa Formel K 1 Tiptop tippar toppen .... . 24
Det hinger pa oret i mellan- Lyckad korsning ................ 24
Kl e e e e et e oo 2 Stor bil — liten P-chans ...... 24
Bromsstrackor pa olika underlag 2 Darfér blir ni bléndad ...... 24
Nytt sting i Stanguellini ........ 2 Idé idag idealbil i morgon? .... 24
Vi trimmar med Folke Manner- Plast for sport och last ........ 24

Vad kostar det att dubba dicken? 25

stedtih oo 2503, 4,05, 11,713,218
3 R-8 — lattrimmad familjevagn .. 25

Vilken bil "axar” bast? ........

Omkarningstesta bilen pa nytt satt 3 Dack med och utan dubbar 26

Billigare bila europelsﬁt an kopa Fritt fram i alla formler ...... Sonr 26
Kompaktyagn il st hasess ufes S Bultaco satsar pd FK ...... . 2

Fartfylld formskon Fiat .......... 4 Trist tvatt gir lekande latt 26

Salongens vassaste vagnar .... 4 -

Volvog Kombi kommer g ......... 4 AGAREN TESTAR BILEN

Hastar kostar pengar .......... 4 IO G mosacsoiic et aonotaog

Mycket nytt under huven pé ny Volvo Amazon B 18 e
LIV o conoppennonorniattoaesn Ford Anglia Estate ..........

Fem som fir Sverige-premidr .. 4 Opel Rekord Coupé
Nytt om Formel K 5, 8, 9, 10, 12, 19, 26 Taunus Turnier
""Carlsson pa& taket', toppen | ! Vauxhall Victor ..

A DO S et s e ool elolelores Triumph Herald
Ingen rok utan fusk ............ (] Opel Caravan
Ny Alfa Romeo stdller upp mot Simca Arlane .....
G aotions heonoatooonaot BMC Cooper
| skick som ny Tloch litet till .. g Skoda Octavia
Buick-motor | rivig racer ......
Buss p4d semestern ............ 7 TfA TESTAR
McCulloch Mc-20 ...... s 7 (1 0y D aeoanonimontionsncon no gl
""Snd-geting'’ — I3sning for vég- (T coomonogonpico sataoosan 2
1 o e oSO B OO AR I Vauxhall Victor de Luxe ........ 3
Nya bllarna snabbare, lyxigare — Ford Anglla Estate . e 4
dyrare ......... ASROtaL Jor R NSU Prinz 4 ......... o 13
Hundkojan tar titen .............. 8 DKW Junior 800 de Luxe ...... 6
Ny fagelbur Maseratis hopp ... 8 Renault Gordinl .........cc.ov.. 7
. ..men dn leder Ferrarl ....... 5 0 SimcalR1000 B s ealer <0 8
Volvo lanserar gasdrift .......... 9 BEMC 850 Basic Saloon .......... 9
Nu méste bilindustrin ldra av Ford Zephyr Mark 1l o 10
(5700 - eha0nmatese oo atooosir Ford Taunus 17 M TS 1
Sa I?lr gors ett dick .. s P b ] Mercedes 220 b ....... 12
Husvagn Idnar sig i ldngden .... 8 Volvo Amazon ..... 13
Caravelle for fyra, vassare Floride 9 Peugeot 404 ....... )4
Flyg och hyr bil ................ Morgan 4[4 ............. a5
Nya Ford Zephyr ................ 10 Volkswagen 1500 ................ 16
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SAAB T SpOrt B tate s oIt s st rtete 17
Caravelle ...... IR aEIR1B
MG Midget oo 19
Consul Cortina .. 20
Volvo P 1800 21
Volkswagen 1200 ................ 22
YV 5 Soan00003000000000000 050 23
Volkswagen 1500 Variant ........ 24
Mercedes 190 ............c..0en 25
SAAB 96 .......ciceiiiiiiinnians 26
Batar
Bat | betong .....oceeereecncenes 1
Sportbat i byggsats ............ 2
Plywood det enda raka fér ama-
ROF@N ..vovvevnvonnesononannncs 2
Gjut sjdlv batbeslagen .......... 3
SL hér bygger ni Sporty ........ 3
Riktig ratt pa ratt sitt .......... 4
Det skall vara firg i ar ........ 4
Se upp for "sjospoken’ ........ 5
Satsa pa Speedy ..........c...nn 5
Batar modell 62 ................ 5
Arets alla utombordare .......... 5
Férsta snurran var svensk ...... 5

Nymélat — inte bara for syn
A aouon00860000066000000 5
Forslag till beslag ............ 5
TfA-trailern sitter bdten pd hjul 5
Ankare som haller .............. g
5

6

6

Jungfrufird pa frusen fjard ..
Block av hardtrd ............
Ubat bortal .........ccennnnnn e
Detta blir en Sporty ............
1962 4rs batutstillningar i Stock-

holm och Képenhamn ........ 7
Full fart pd Sporty-byggena 7
Gor ratten sjilv ................ 7
Ny Speedy: Vackrare linjer, bittre

1 OL) oonaeesocomstoomioneoonn 7
Kil och profil | stéllet for svets

CHY OB oosaosutanogodtmoaaas 7
Han siktar pd nya rekord | tre

L7 000006060000000080005000 7
Skydd och skénhet med firg och

IR - 6000000000000000668066 8
Viéxla motorn med elstrém .. 8

Trabaten tar ledningen ...... 56 §)
Drémbatar och mardrémmar .... 9
Vi bygger ''tvdartom’’ med plast 10, 19

Sommarstuga till sjéss ........ 1
Motorn inombords for sékerhet
och ekonomi .................. 1
Ro hit med en bat! .............. 1
Detta bor nl veta innan baten
1D O Gogoohoroooos6atan 1
Liten motor pa stor bat ........ 11
Batnyheter s e s 12
Med bat genom Jarnbérarland .. 13
Hur fort gar Speedy? 13 standard-
motorer | TfA-test ............ 14
Ak bekvamt i snabb bat ........ 14
Hindra béattjuvarnal .......... SRS,
Marinen gar pa skidor .......... 15
Ny landstlgnlngsbﬁt gar pd bade
medarfoch hjul BFtsasi ey 15

Roslagsloppet visade att Sporty

4r sidker och snabb
Formel K till sjéss ..............
Koloni med egen flotta ..........
Litet fartyg — stora uppgifter ..
TfA-kryssare pa 1000 timmar ....
H3ll baten pa plats! ........
Hoégre fart, mindre svall ....
Tips fér Speedy-tiviare 5
Ratt kurs pd morka vatten ......
Nu ar det dags att dra upp béaten
Toppjollen ny TfA-bdt i byggsats
Kaglnbét forikomfort i e
Bastard bdsta badtmotorn? ........
Systrar ’stal"”’ Speedys TV-debut
Bil pAbdljanbla ................
Nu @r ratta tiden kdpa beg. bat
Utombordarna 1963
Kontor pd kryss ............
Storvarv mitt i landet
Cheva och Mercury blev Mercrui-

O e o ale alnio v's 0.0 5.6 roielsele

BATMOTORTESTER
Apache 5 hk, Archimedss §
Evinrude 5,5 hk, Mercury &
Seagull 4 hk
Gale 25 hk, Mercury 25 %l ......
Evinrude 40 hk, Mercury 45 hk,
West Bend 40 hk ..............
lohnson 28 hk, Archimedes 23,1 hk
Scott 7,5 hk, West Bend 7,5 hk,
Crescent 8 hk, Evinrudz 10 hk,
Mercury 10 hk, West Bend 12 hk
Scott 14 hk, Gale 15 hk. Franchi

Flyg

Sovjets flyg 5: Fitter ............
X-15 flyger hégst och fortast .

Sovjets flyg 6: Fishpot ..........
s oerooraot o 2, 6
Sovjets flyg 7: Flashlight-B ....
Sa hér utrustas ett plan for atlant-

Sovjets flyg: Fiddler ............
Radarn far vingar ..............
Sovjets flyg: Bounder ..........
Hur sig flygplanet ut? 7, 10, 12,

7,
Autogiron kommer tillbaka ......
Skolplan till attack ..............
EItARVIEIyger: . ... lhvseaias
Hembyggt flygplan fér 10 400 kr
Plan till varje pris ..............
Detta ar Sveriges flygplatser

Tunga fordon siljs med flyg .... .

Frivilliga flygkdren stor uppgift
FOCESmMATPION 2. S oo e
Mothi O fyrat. s e e iaois
Flygplanstest I: MFI Junior
Minne fér smafel ................
McCudden — 54 segrar med trim-
M SE RS N e e eieese

SA HAR BESTALLER NJ!

REKVISITIONSKUPONGEN

insdnds i fullt

frankerat

kuvert till Teknik fér Alla, Box 3137, Stockholm 3. Sénd

mig féljande nummer av TfA:

Priset per exemplar #r 1:35 utom for nr 9 som kostar
1:75, samt juln.umret (nr 25), som kostar 1:85. Priserna
inkluderar omsittningsskatt, Likviden uttages mot post-

férskott varvid porto och postf

rskottsavgift tillkommer.

13

14
17

Mick Mannock — enégd pilot med
segerrekord
Flygplanstest Il: Piper Cherokee 16
Svenskt flyg 50 &r .............. 18
Léng resa till lagt pris .......... 19
Robotar eller Mach-3-bombare? .. 19
Junior vann motorflyg-SM ...... 20
Svala i stor skala .............. 21
Han gér propellrar till flygplan
(Y TP 080668600 59060a00 600

Raketer, robotar

Rymdbas | Kiruna .............. 1
Virldens snabbaste markfordon —

NS pArvagn T e st erolele o
Rymdfart ......... S 1

Robot mot robot

Huvudvirk fér rymdskeppskon-
struktorer: Skall skalet halla? 10
Gummiring i rymden ............ 18
Han flyger med raket pad ryggen 18
Nytt om rymden ................ 19

Rymdforskningens mal och medel
21, 23, 24, 25

Fran Jules Verne till Schirra .... 25
L'SA tar ledningen | rymden? .. 26
Foto

Kika med kameran .............. 2
Teleobjektiv for en tia .......... 3
L IR N o o D 500 74120
Sitt ljud till smalfilmen ........ 1
Redigera sommarens filmer .... 19

Radio, television,

'] 1 -
elektronik
Radicstyrd radiobuss ............ 1
TEAENYE o, v.oco o.oisisibte tabierelatofere 1—26
Sénd sjilv i sommar .......... 5
Motala hdjer rosten ............ 9
TV i bdt och sommarstuga ...... 13
Genvidg genom rymden ........ 14
Ta upp det pd band ............ 15
Ritt antenn for kortvdg .......... 19
Riktad antenn rédcker lingre .... 20
TV-antenn fér kortvdg .......... 2
Vad 8r HIFI? .o oierseiosseneet 23
S4 har monteras en bilradio .... 25
Ljud med rymd och bredd ...... 25
Hobby, modellsport
m. m.
Hobbybllaga ' e cilese s viossisonls 1
Hobbynytt 1, 3, 8, 11, 21, 22, 24, 25
Viggskap vadrar koket .......... 1
Ordna sjéslag sjélv ............ 1
For bekvdma bilister: Sl& pa
ljuset — o6ppna dorren ........
Stativ ger precision ............ 3
Nu &r det dags att tinka pa sport-

stugebygget. . ... ket isthes

Alweg dr modellen .............. 6
Leksakslandet ligger i Niirnberg 7
Nya tdg i langa banor .......... 7
Kul mj-objekt: Svensk "oldtimer’” 7

Léattbyggd apparat ger kopior pa
ett 6gonblick
Kunglig hovleverantér i modeller 12
1

Sa byggde vi Bim .............. 4
Radioflyg pa tofflor ... =16
Pansararmé i skala HO . . 16
SE 5 a i skalaritning ............ 16
Kompakt | tvatakt .............. 16
Fina former i faner .............. 17
Detaljer i toppklass ............ 17
Margus — sjoflygplan fér radio .. 17
Missa med modeller ............ 19
Sverige sexa | radioflyg-VM .... 19
Radiokontroll som byggldda .... 20
Bygg lok litt N ........... . 2
Nya lok pa sparen ... 20
Cellplast & modellen .......... 20
Fina svenska resultat i linstyrar-

M ) PR a0s AaRE00 a0 AU 0 aCD
Bygg en egen vindtunnel ........ 21
Spara arbete med nya verktyg .. 22
Stor gala med smd modeller .... 22

TRE: T DY ot 000000050 a0 23
Gor det mesta med gasol . 5
Alla tiders lok
SM | radioflyg
Billigare vagnar med byggsats .. 25
Borrmaskin — hel verkstad fdr
hemmahéindlg .................

TfA TESTAR HOBBYMASKINER
Wolf Cubmaster
Uesto Nl e 2
Dynomite ........
Heem-master

Sk 22
Vilken borrmaskin skall jag vilja? 23

i\ | Im?
ta hur det flygplan, som nl last eller hért talas om, ser (eller sdg)
:'/tl'llsgl :lfrinv eut: bfev %'I?lp Bjérn Karlstrdm, Teknik fér Alla, Box 3137, Stacg-

holm 3, s& kommer han att | gdrligaste man fdrsdka besvara frdgan med en
treplansskiss | skala 1:250 eller eventuellt med en teckning. Observera att

av utrymmesskil kan endast en, hégst

FRAGA: Jag liiste om ¢n
»Westland-maskin” i en iiventyrs-
bok. Jag har hirt namnet fiérut
men aldrig sett ett siidant plan,
Nu undrar jag om ni har mij-
lighet att visa det,

G. E. I, E,

SVAR: Westland Aircraft Ltd
kan siigas "foddes” ar 1895 da
Ernest och Pergival Petter kon-
struernde och byggde en "hiist-
lis vagn” med 8 hk motor. Frin
den vagnen hiirstammade de s, k.
Petter-motorernn som var kiinda
under boérjan ay 1000-talet. Flyg-
planstillverkningen Dbirjade ar
1915 och under bida viirldskrigen
har Westland-maskiner spelat en
viss roll. Att visn hur en "West-
land-maskin'” ser ut iir diirfir
ganska omdijligt. Det har byggts
minga olikn typer — biide egnn
konstruktioner och licensbyggen
— under iren. Men i en ungdoms-
bok har ett Westland Lysander-
plan varit "huvudperson”, och jag
antar diirfir att det iir den boken
som avses, Bredvidstiendoe ritning
och data visar hur just det pla-
net sig ut!

WESTLAND LYSANDER
SAMBANDSFLYGPLAN
Konstruktionsland: England. Besitt-

FRAGA: Jag har liist om ett
amerikanskt forstksflygplan som
skulle kunna landa pd och tas
ombord och ev. starta igen friin
den amerikanska B 36:an. Jag
tror att planet hette Me Donnell
XI"-85. Jag har ofta undrat dver
hur det siig ut. Sedan finns det
niigra svenska flygplan som jag
ocksi undrat en del over, bl. a.
Saabs projekt J 19, J 23, J 24 och
J 27. Det skulle vara intressant
att fii se en skiss plL dessa plan.

Intresserad ay svar

SVAR: Di friagan inncholl for
manga typer for att kunna med-
tagas (av utrymmesbrist) fire-
togs lottning bland de dnskade
typerna och de tvii som drogs
var: XF-85 och Saab-23. Bland
fragorna fanns ocksii Saab-pro-
jekten 24 och 27, vilka besvarats
tidigare,

Div flystriickan pi de tunga
bombplanen strax efter freden
blev sit avseviird att det blev pro-
blem med jaktskyddet — de es-
korterande jaktplanen kunde inte
folja med trots extra briinsletan-
kar — beslot man 1 USA att un-
dersbka om bombplanen sjiillva
kunde medfira sitt jaktskydd.

Det fiorsta — och enda — jet-
Jaktplan som speciellt konstrue-
rats for detta findamil var XF-85,

Det konstruerades "skriiddar-
sytt” att kunna rymmas i friimre
bombrummet pi det Jlittestora
Convair B-36 bombplanet, Land-
stiill saknades. Det hiingde i en
nedsiinkbar trapets med en pi no-
sens Gversida uppfiillbar arm med
en krok 1 spetsen, Planet hiingde
i det tringa motorrummet med
uppfiillda vingar, Stjiirtpartiet
utformades med minga smi ytor
I en krans runt utblisningshilet
for att slippa ifrin en komplice-
rad uppfiillbar stabillsator. Trots
att fenytorna undan fr undan
Ukades 1 antal blev planet inte
tillriickligt stabilt,

Planet var egentligen en fly-
gande motor med piloten och
briinsletanken placerad ovanpii.
Beviipning Installerades aldrig,
men avsiags utgira 4 kulsprutor.
Tvik prototyper byggdes (46-3523
och 46-524) och det ena tvingades
nodlanda vid forsta provflyg-
ningen den 23 aug. 1048, di pilo-
ten inte lyckades haka planet pi
trapetsen, Den provilygningen

tvd frigor per brev besvaras.

ning: 2 man. Motor: En 905 hk Bristol
Perseus XII luftkyld 9-cyl. slidmotor.
Data: Spénnvidd 15,24 m, ldngd 9,3
m, hojd 4,42 m, vingyta 24,15 m?, tom-
vikt 2040 kg, llggvlkt 2730 kg (max.
3544 kg), vingbelastning 113 kg/m?
(vid 2730 kg). Prestanda: Toppfart
371 km/tim 3000 m hdjd, marsch-
fart 347 km/tim, landningsfart ca 105
km/tim, stighastighet 3 000 m/55 min,
4500 m/9,5 min, 6100 m/15,6 min,
topphdjd 7930 m. Beviépning: 2/7,7
mm fasta ksp (en 1 var hjulkdpa),
2[1,7 mm rérl. ksE (i baksitsen).
Bomblast: Ca 300 kg (smad spring-
bomber fér bekimpning av infanteri-
soldater. Bomberna héngde | avmon-
terade ''vingar'' pd hjulkdporna).
Lastférméga: | bombstdllen kunde
motsvarande vikt/last medféras (gum-
mibatar, livsmedel, ammunition m.m.).
Byggnadssitt: Helmetall fackverks-
konstruktion med dukklddsel. Anm.:
Flygplanet var med frdn bérjan av
andra viirldskriget och anviindes
mycket | hemlandet, Fjdrran Ustern,
Frankrike och Belglen. Under de hif-
tiga striderna vid Calais under
evakueringen 1940 gjorde Lysanders
en stor Insats niir det gillde att férse
de kiémpande med férnédenheter.
Planet anviindes #éven som nattjakt(l),
attack-, madlbogserings-, glidplans-
bogserings- och sl&riddnlngsf?gplan.
| den senare rollen sparade det upp

skeddo friin en Boeing B-29. Vid
flygproven var planen utrustade
med en ling landningsskida —
turligt nog — och landningsfarten
var into mindre iin 315 km/tim.

Mc DONNEL XF-85 GOBLIN
EXPERIMENTJAKTPLAN (1948)

Konstruktionsland: USA. Besittning:
1 man. Motor: En Westinghouse J 34-
WE-22 jetmotor med 1 360 kp st. drag-
kraft. Data: Spiéinnvidd: 6,48 m, léngd
4,53 m, hdjd 2,52 m, vingyta 6,48 m?,
tomvikt 1430 kg, flygvikt 2200 kg,
vingbelastning 340 kg/m?. Prestanda:
Toppfart 962 kmjtim, landningsfart
315 km/tim. Beviipning: Ej installerad.
Byggnadssétt: Helmetall skalkonstruk-
tion. Anm.: Planet konstruerades med
tanke pd att medféras ombord pa de
stora B-36 bombplanen. Provflyg-
ningarna (aug. 1948) visade att det
var alltfér stora svirigheter att be-
miistra for att projektet skulle anses
utférbart, Experimenten med lufttank-
ningen av eskortjaktplan visade att
bombplansskyddet kunde ordnas pa
enklare och ofarligare sitt.

SAAB 23 (PROJEKT 1941)
JAKTPLAN
D3 en viss tvekan rddde hos si-

vil Saab som Flygforvaltningen om
projekt 1 21 skulle lyckas — det var

e
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skeppsbrutna, fillde gummibatar och
livsmedel m. m. samt radiodirigerade
sjéraddningsbatar till platsen. | Sve-
rige (och Tyskland) motsvarades Ly-
sander nirmast av Fieseler (Fi-156)
""Storch" (S-14).

ju ett hdgst okonventionellt plan —
fick Saab | uppdrag att parallelit
projektera ett konventionellt jaktplan
med samma motorinstallation. Detta
skuggprojekt nddde aldrig . vindtun-
nelstadiet. Det var till utseende en
korsning av Mustang och Me 109.

| manga avseenden var 23:an un-
derldgsen J 21:an, t. ex. nidr det gill-
de sikt, vidndbarhet, bevipnings- och
landningsegenskaper. Diérfér nedlades
23-projektet nidr man kom sé& langt
pd 21-projektet att man ansdg det
I8sbart.

Konstruktionsland: Sverige. Besiitt-
ning: 1 man. Motor: En 1475 hk
Daimler Benz DB 605 B, 12 cyl.
viitskekyld, inverterad V-motor. Data:
Spénnvidd 11,28 m, léngd 10,67 m,
héjd 3,2 m, vingyta 21,22 m?, flyg-
vikt 4037 kg, vingbelastning 190
kg/m?, Prestanda: Toppfart ca 628
km/tim. Beviipning: 4 st 12,7 mm ks
1 vingarna eller ev. 1/20 akan oc
4/8 ksp. Byggnadssitt: Helmetall
skalkonstruktion. Anm.: Saab 23 an-
sigs som alternativ till 21-projektet,
om det senare skulle misslyckas.
Liksom i fpl 21 skulle piloten f& ka-
tapultstol.

25
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Ha alltid

Bevara hilvardet —
rostskyddsbehandla

ESSO
Rust=-Ban

Tala med Er ESSO-station
om rostskyddsbehandling av
Er bil med ESSO Rust-Ban
enligt MI-metoden.

Ni kan sjalo skydda krom
och andra metalldelar med
ESSO Rust-Ban 392 som finns
i ldtthanterliga sprayflaskor.

i tankarna

J

TUNGSRA
DIODER

Hogsta kvalité

modernt utfé’mnde

Datablad och narmare upp-

gifter pa forfragan hos

AVD. ELEKTRONROR

BORRMASKIN — HEL VERKSTAD...

(Forts. fr. sid. 15)

borrmaskiner i storlekar fran
6 mm till 13 mm, som ar de
mest attraktiva bade for in-
dustri- och hobbyandamal.

JAMFOR VIKTEN!

En fortlopande utveckling
liksom nya material och nya
tillverkningsmetoder har na-
turligtvis paverkat produkten.
Som ett enda exempel harpa
kan nimnas att en elektrisk
10 mm handborrmaskin for
ett 25-tal ar sedan vigde 10—
12 kg, medan motsvarande
maskin idag viger 1,5 a 2 kg!

Men trots sin ringa vikt
har #ndi dagens elborrma-
skin betydligt hogre effekt
och dr dessutom avsedd for
kontinuerlig drift till skillnad
fran girdagens, pa vilken kra-
ven var att den skulle tala 30
minuters drift. En modern
elektrisk handborrmaskin
skall man alltsd kunna ”’kora”
utan att motortemperaturen
gar over 70 grader C. Vid ut-
tagen markeffekt nar Mema-
maskinerna aldrig hogre tem-
peratur an 55 grader, -och
denna laga temperatur inver-
kar naturligtvis fordelaktigt
pa maskinernas livslangd.

Industri och hantverk &ar
fortfarande Memas storsta
kunder, men pa senare tid har
man ocksa tagit upp tillverk-
ningen av ett par maskiner,
som fabriken sarskilt rekom-
menderar for  hobbybruk,
namligen typerna ”Kvick” och
?”Popular” for upp till 6 resp.
8 mm borrar. Till dessa har
man ocksa tagit fram en
mangd olika tillbehor, vilka
narmare beskrivits i TfA nr
22 i ar i samband med att vi
lat prova Mema-maskinerna.

NYHETER SOM KOMMER

Tidigare har namnts att
nya material och nya tillverk-
ningsmetoder forandrat borr-
maskinerna under arens lopp.
Givetvis kommer inte nyheter
till enbart av dessa skil. Den

kanske viktigaste orsaken iy
nya anvandningsomraden. Ett
exempel pa detta &r en ome-
delbart forestdende nyhet,
namligen slaghorrmaskinen,
som i forsta hand ar avsedd
for installatorer, vilka maste
borra i mur- och betongvig-
gar. En vanlig borrmaskin
biter daligt pA dessa material,
medan slagborrmaskinen, som
inte bara roterar utan ocksi
»slar?, latt dter sigin t. o. m.
i hardaste betong. Slagfunk-
tionen uppnas genom en ’kam-
anordning’”’ 1 maskinens vixel-
hus.

MERA PLAST

Ytterligare nyheter for
1963 ar dels en elektrisk
skruvidragare for industriellt
bruk, dels en 13 mm hand-
borrmaskin med hogz effekt
och goda prestanda samt med
en modernare formgivning,
det senare en mnog sa vik-
tig detalj. Aven pz hobbysi-
dan viantas en intressant ny-
het, men om denna dr det dn-
nu for tidigt att orda. Sa
mycket kan dock sdgas att har
kommer man att anvianda sig
av plast, ett material som vis-
serligen for linge sedan vun-
nit insteg i denna bransch,
men som hittills huvudsakli-
gen anvants i maskinernas
innandomen, vanligtvis som
isoleringsmaterial.  Numera
finns dock plastmaterial, som
dar fullt jamforbara med de
metallgjutningar som hittills
anvants for maskinernas
holjen.

Plast har som sagt sedan
lange anviants for isolerings-
andamal och i detta samman-
hang fortjanar det att nam-
nas att samtliga Mema-borr-
maskiner #ir forsedda med
dubbelisolering. Vad detta in-
nebar forklaras ndrmare inom
ramen hiar nedan — fordelen
med denna isolering ar att
maskinerna  inte  behover
skyddsjordas utan att man
kan ansluta dem till ett helt
vanligt vagguttag.

MARKEN NI BOR LAGGA MARKE TILL

Memas handborrmaskiner av s. k. pistoltyp &r dels S-mirkta, dels
mirkta med en "dubbelkvadrat”. Lat oss nu se vad mirkena betyder.

= bevis pé att en elprodukt provats och godkiints av Svenska
Elektriska Materialkontrollanstalten (SEMKO), som d#r auktori-
serad av Kungl, Kommerskollegium,

= den Internationella symbolen f5r sadana elverktyg som inte

beh&éver |ordanslutas eftersom alla berd
D skyddade genom extra Isolat| e e calar. Bt

m l;"i;‘c;;lug och intresse for teknik' DU |
KAN PA
3—5 AR VARA
HOGAVLONAD

NK]-INGENJOR

Gaor som tusentals andra — utnyttja Din
tekniska praktik och erfarenhet!

NKI-skolan har byggt upp ingenjorskurser
speciellt for Dig som tack vare Ditt praktiska
arbete inom tekniken har siirskilt goda [or-
utsiittningar att klara ingenjorsstudier snab-
bare in andra. Har Du bara den ritta viljan
att lyckas (och Du iir ju tack vare praktiken
redan halvyiigs ingenjor) — da ic Du en man
for NKI och svensk industri. Till Ditt for-

fogande stiiller NKI-skolan specialister pa
studieridgivning, studicteknik. studieplane-

ring. Ocksa Du kan om ndgra ir ha ett triv-
sammare jobh i en mer sjilvstindig stillning

och fordubbla, ja kanske flerfaldiga Din 16n.*

Fatta Ditt beslut idag. Fyll i kupongen nu!
Bli hogavlonad NKI-ingenjor inom 3—5 dr.

® Lis mera dirom @ “Er livslon — en livs-
fraga” — pa begiran gratis fran NKI.

i
»e i
7 7 3 7 PO NTCL al ' |
INGENJORSUTBILDNING TEKNISKA FACKSTUDIER |
Ha facki, t3te. Vag- och vaiten Textilteknik forsalining .
rer o medanior  LATTARE BLI INGENJOR NYHET! Kemitoknik Trateknik Froduktion o 5°9?°‘°."‘"'“‘-'-‘f“ :
= 16 alika linjer — nu fyro ofika. ‘NKl-skolan iir den enda skola, som | Teknikerkursecimed ibldstiskal Difetiech personal Schokimastore
Laroverksing iﬁn- typer fir ingenjorsutbildning kan erbjuda :“7‘"‘:1?&,0 finjer . 'V-):::un’/?(cmun :
:‘:;;:;inl;:n‘:“.; Dig 4 examenstyper, 16 fack, 41 lin-  Nya moderna Nu kan Du ocksa TV.tekaiker 2
el e jeri D kan il e fockingen lorment ech | TA TEKNIKER-EXAMEN per korrospondens L 0TSSSle ]
~ 8 olika finjer jorsutbildning med NKl-examen, den 8¢ 0tika fack % g b B Speuulkurset
Laroverksingenjsrs- viig, som 95 % av alla korrespondens-  For uibildning il For LI 0 de {"'"""""“:"lc lnom - Maskinieknik
kurser pa gymna- utbildade ingenjorer har git. Se- olika yrken bla.: tekniken en ny chans att fii meriter \\‘l;hhdue‘l‘m}!h
A Yonik A <
:::If;?":x':::m naste stora NKl-nyhet lr en snab- g;‘"“:::;;ﬁ;’c pe ;\l"'l"l‘.‘"“" sin nya RLOER G?u‘l::i’l‘::k‘:i:‘
s Wgolihc tinjer bare typ av fackingenjorsutbildning Cellulosatekniker "‘L"'L"""I"'l""""s med examen. Vi paiqiekatk
B med NKl-examen. Du kan bli liro- El-instollotds dare har NKl-skolans firmans- och lillclmil\. : i
NYHET! verksingenjor pa gymmnasic- cller Flygmekanikes verkmistarkurser {Grayats. Lis den Flygleknik : 3
: 2% ? Forman {ichandboke. 1 (@ Varme och sanite)
Fack‘;ngamoukunu fackskolelinjen. Lis i nya studichand-  Giutméstore uyagstudichancho I‘" ‘["""\ Du fir  gralirateknik :
med examen T (1 i ' Kemist gratis genom att siinda in frikupongen! = Radios o, TV-teknik .
22 olika et boken gratis genom frikupongen Mo:':tinnlore BVaaebaDa e

Rl e 3
ENDAST NAI ERBIUDER

DESSA STARKT FORBATTRADE
BETALNINGSVILLAOR

NKI-skolan har tagit initiativet till att gora
betalningsvillkoren mycket forménligare
for fritidsstuderande. Du kan nu studera

KOSTNADSFRI

SERVICE

ETAN MOTSTYCRE

Vid NKl-skolan moter Du ett nytt
siitt att studera:

Vid Din sida stir kunniga studie-
radgivare och yrkesviigledare,

pa avbetalning till ligre kostnad iin tidi-
gare. Dessutom har NKl-skolan slopat den
sedvanliga fordubblingen av forsta ma-
nadsbetalningen. Endast NKI erbjuder si
gynnsamma villkor och syftar till att ska-
pa en sund studieckonomi for eleven.
NKl-metoden gor studierna Litta och eko-
nomiska—alla har rid att studera vid NKIL

on | form av d
och/eller forstiirkt Isolering. Dessa verktygvirug::lltﬁrl\:j:le;rlg
verktyg klass Il av SEMKO enligt spacifikationor baserade pd Kungl
Kommerskollegiums bestdimmelser, & 0

skickliga studieplanerare, erfar- §
na specialister pi studieteknik.
Alla Dina chanser till stipendier E
tillvaratas for Din riikning. Och B
allt detta — jiimte annan special-
service — far Du utan extra
kostnad som NKl-clev.

En virdefull sak niir det ghlleor Mema
varudeklaration. S4 till exempel anges Inte bara Inoffekten (som Inte
fir en virdemitare p& maskinens maximala styrka) utan ocksa uteffek-

ten, verkningsgraden samt vridmomentet, vilka
' u
f6r att man skall kunna bedma en magkins nyrrk:“vm‘dlgu e

ORION FABRIKS & FORSALININGS AB produkterna & on fullstindig

Vretensborgsy. 10-12, Stockholm 42. Tel. 010/45 29 10

Goteborg: Tel. 031/117270. Malmd: Tel. 040/97 89 00
Luled: Tel. 17800
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Den forndmliga enkanals-
anlaggningen for bat

och flyg. Heltransistor
mottagare och tran-
sistoriserad séndare
samt servo, omstillbar
for 3 olika funktioner fir Ni
komplett hos hobbyaffarer och

varuhus for kr 325:-— inkl. oms.
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B. BECKMAN & CTo AB jakobsgatan 24, Stockholm C. 20 1365
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Prenmeration bar minst tre /O'r[]e/ar

ﬁ”amf()'r losmummerkop :

Det ar bekviamare. Ni far varje nummer
1 ay TfA hemburet till Er dorr.

Det ar sakrare. Ni har garanti for att Er
2 virdefulla TfA-argangen blir kompletl. For en
prenumerant ar TfA aldrig slutsald.

Det ar mer ekonomiskt En helirspre-
3 numeration innebdr just nu kr 6:50 i fortjdnst.

PRENUMERERA NU

TILL OFORANDRAT PRIS!
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TAR USA LEDNINGEN? (Forts. fr. sid. 18)

viager ca 160 kg och gar 1
en 500-kmbana. !
Det kretsande geofysiska
observatoriet (Orbiting Geo-
physical Observatory,
kan ta med upp till 50 veten-
skapliga utrustningar _samtl-
digt. OGO dr planerat 1 flera
versioner, LGO (Eccentric
Geophysical Observa;tory) 5
med en bana mellan 250 och
ca 10000 km héjd, skall stu-
dera energirike partiklar,
magnetiska fdlt etc. POGO
(Polar Orbiting Geophysical
Observatory), med en bana
mellan 230 och 800 km, s}mll
instrumenteras huvudsakligen
for studiet av atmﬁsfﬁren och
sonosfaren, speciellt over po-
%grnn. De forsta 0GO-satelli-
terna kommer att viga ca 400
kg, senare okas vikten till ca
700 kg.

EXPLOATERANDE JORD-
SATELLITER

Navigeringssatelliterna
Transit handhas av U. S.
Navy, kommunikationssatel-
literna forutom av NASA
dven av U. S. Army (Courier,
Advent) och de meteorolo-
giska satelliterna helt av
NASA.

Kommunikationssatelliterna
ar val sannolikt de av rymd-
Alderns nya objekt som mest
patagligt representerar rymd-
teknikens nytta och ingriper
i gemene mans liv. Echo I,
den forsta passiva (reflekte-
rande) satelliten, uppsiand den
12 augusti 1960, inledde den
nya epoken. Echo-satelliterna
far en fortsittning i NASA:s
Project Rebound, enligt vil-
ket tre vidareutvecklade Echo-
satelliter uppsands av en
enda farkost. Project Relay
ar NASA:s program for stu-
diet av ett system kommuni-
kationssatelliter som kan ta
emot, forstdrka och aterut-
sanda signaler. De forsta
Relay-sateliiterna kommer att
rora sig mellan 1500 och
5000 km over jorden, men
senare okas hojden till ca
10 000 km. Bland forsknings-
ob;ekten mirks undersskning
av hur strilning sadan som
i van Allen-béltena paverkar
kommunikationsutrustningen.
Project Syncom har som hu-
vudandamail att placera kom-
munikationssatelliter i en
“station@r” bana ca 86000
k'm over jorden, dar omlopps-
tiden blir ett dygn, varvid sa-
telliten  foljaktligen verkar
sti stilla pd himlen i fraga
om la.tltud. Teoretiskt blir tre
Silt(f”{t()l' tillrdckliga for ett
praktiskt taget varldsomspiin-
nande TV-system. Den forsta
Telstar-satelliten hap redan
sants upp och haft sin upp-
mark:‘;'gmmudc publika virlds-
premidr, Telstar utvecklas av
American Telephone and Te-
legraph Company pi  deras
egen bekostnad, medan upp-
sindningen utférs ay NASA
och bekostas av AT&T,

Av meteorologiska g i
AV me [ satelli-
ter har NASA ytterst fram-

gangsrikt sdnt upp sex satel.
liter Tivos I—VI, vilka egent-
ligen var avsedda att endast
vara forstudier till kommany.
de, mer avancerade satellitey
men som redan hap kunnaé
utritta ovdrderliga tjinsteyp
och inlemmats i den reguljsirg
prognosorganisationen. Nisty
steg blir Nimbus-serien, vayg
kameror och infrarddavkin.
nare av jordens viarmeutstral.
ning far arbeta under gynn-
sammare betingelser dn Tiros,
i det att Nimbus genom atti-
tydstabilisering alltid kommer
att vara vand pa samma sitg
mot jorden. Nimbus skall gi
i poldara kretsbanor pa ca 800
km hojd. Vikten blir bortat
300 kg. Senarve satelliter blir
tyngre och gfir higre. Med
Project Aeros avser NASA

att utveckla en corologisk
satellit, som sl 22 1 en sta-
tiondr bana ca 36000
km hojd. Varjc Azvos-satellit
avses komple: Nimbus-
observationeina om ju glr

pa betydligt hojd, ge-
nom att Aeros v en enda
gang overblicin: ca en fjir-
dedel av jordyiza.

INTERPLANETAHISIKA SONDER

Med serien Pioneer har
NASA paborjar USA:s ut-
forskning av den interplane-
tarviska rymdein utan nagot

bestimt planetmal. Mariner-
sonderna, av vilka Venus-son-
den Marviner 2 just nu ver-
kar bli framgangsrik, darv av-
sedda att sandas till Mars
och Venus allra ndrmaste
omgivning och paborja ut-
forskandet av deras ytfysika-
liska forhallanden, sasom at-
mosfarer, magnetfilt, yttem-
peraturer. Informationen ra-
dieras naturligtvis tilibaka
till jorden. Voyager-projektet,
som kommer efter Mariner,
avser Aven mjuklandning av
sonder pa Mars och Venus
ytor samt forbifart av Mer-
kurius och Jupiter.

TFragan dr vial om inte den-.

na forskning genom sin natur
kommer den forutsdttnings-
Iosa grundforskningen allra
nirmast. jaimférd med all an-
nan rymdforskning. Den sam-
spelar intimt med astronomin
och oppnar fascinerande moj-
ligheter, som pA mahdnda an-
nan plats #n dessa spalter
girna kunde bli foremdl for
lyriska utsvavningar.

Det var jag som
korde om
i skymd

kurva

i
bbb

IR

¥ar det forsta: det b

v

'; : s’bl_ I
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SOM HANDER . ..

<. for det kommer att hinda mycket under 1963. Och det iir
Tekn % for Allas uppgift att bevaka hiindelserna pa det tekniska
omradet at Er. Tidningens fasta medarbetarstab och en mingd
Jramstaende svenska och utlindska medarbetare — skribenter,
fotografer och tecknare — skall se till att Ni far del av nyheterna

— niir de verkligen ir nya!

DET HANDER

SA FANTASTISKT MYCKET...

. som det ar var skyldighet att
bevaka a4t Er. Ni som liser Teknik
for Alla dar vara uppdragsgivare dar-
for att Ni vill — eller av olika anled-
ningar bor — hilla Er a jour med
saker och ting pa det tekniska om-
radet.

Vi tycker att det ar roligt att
jobba at Er och det @r var ambition
att gora en bra tidning, som N° kan
trivas med. At samla in material,
sammanstalla det, redigera ut det och
préséntera det iven lattsmilt och till-
talande form — det ar vad vart jobb
gir ut pa.

Det ar en stimulerande uppgift att

ge Er information om utvecklingen i
en tidsalder ndr grinserna mellan
fantasi och verklighet nistan utpla-
nas, nar tekniken standigt finner nya
vigar och nya lgsningar och det dag-
ligen gors nya 1on som ger manni-
skan nya mojligheter.

Tjugosex ganger om aret ger vi BEr
denna information och den behover
inte kosta Er mer an 29:70 — det
ar vad er heldrsprenumeration gar
pa. Och det ar ett hyggligt pris for
mer an 1300 sidor aktuell teknik!

Prenumerera, och gor det NU . ..
det hdander sa mycket och . . .

... TEKNIK FOR ALLA
AR MED NAR DET HANDER
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en, yggkostnac mellan full skala, omfattar tre blad. Liingd 2,40 m, bredd 1,40 m pit tio .I St PEE » 225 och 4
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TfA:s SOMMARBAT
TfA:s Sommarbit iir en
l'l:llvdm-k:n] jolle for uln;n-
yordare pd ea 7.5 hk. En
RACERGALOSCH Litthygged "sommarndjeshitt’

med en lingd av 3,13 m och

TfA-KRYSSAREN

SPEEDY g Niir den kiinde yachtkon-

struktoren Lage Eklund ri-
Speedy ir en populir oeh tade TfA-kryssaren kon-
itthygzd bt for fartsugna struerade ban biten med av-
pojkar Den har konstruerats sikten att fi fram en i hig
av Ake Sundstedt, planar grad sjosiker, rymlig och
med motorer pA 5 hk och driftsekonomisk familjebAt.
gor 22 knop med en 8 hk Lingden ir 7.5 m och bred-
atombordare. Langden #r den 25 m. Biten bar for-
26 m och bredden 1.35 m ruff med en koj och plats
och bAten byggs i 8 mm for toalett, stor mittruff,
plywood med ett minimum gienine 58 Pris 49:05
av spant. Det gir att uppndt

TFA-KRYSS 26

Vi delar ut ett forstapris pa 50 kronor och
dessutom tva priser pa 25. Insdnd krysset
ifyllt eller en avskrift tillsammans med tav-
lingskupongen nedan till Teknik for Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TFA-
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95 30 knop med motorer pi e T —— TfA:8 racergalosch i
015 b . on ldAtthygg- { — e e sch dir kon- en bredd pd 1,01 m. Byses s \ WS C
e s ars T} \ forermi o nriokombordimo: 5116 mm batplywood med vi- ST L e KRYSS 26”. Lésningarna skall vara Teknik
e¢n Spinnande och trevlig 1 i ; avsedd fi 50 cc och iir gare ete, i furu cller ek P Mistaren Kijell Ekholm, Mal- o £ ,
RIS ARBE: Gver a1 5000 cit- ‘ I : or tivling i klass Ritningen dir 1 skala 1:5 och » med priset i férsta etappen frén for Alla tillhanda senast den 3 jan. 1963
1:;n"nl; har shlts av denna D; i e ) ll:,\i-..;.:,'l-:",("' A. Denna litt- omfattar tvi blad, Radio Mayrin Veiga i Rio, Brasilien. ¢ F h
bAt Ritningsskala 1:10. Yerda trepunktsgaloseh har Ritning 43 Pris 10: 23 EFTERLYSNINGAR = L 15 ) : NI
el = —~5 2 [N | l ; A fEy <]
Ritning 57 Pris 17:40 > =\ I- - o [ ] om B & ‘ Vi har it S A
{ = vbhar dinnu en ging fitt veri- =01 : S
F_/ Till TEKNIK FOR ALLAS RITNINGSSERVICE ] fikationer  ¢ill medlemmar, on [#vingskupongRTRAKR{ESEZS P
S Box 3137, Stockhoim 3 l iL ';:‘I:":::: :ﬂlmlut sinn adresser | FB
_ fifiti SRS ! ernn. Dels har kommit VI
72 N1 { ? V3 8 ett k 3 . - N
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* SR - r nigon rap LR L C S, NE
TfA ;s Kubinbilt fir en utom- Rit liensk apporterat den ita- }
lm;'dsnum;rhi'n med dvernatt- OPT'M'STJOLLEN ' B UL Ritn nro...oe.ee "lnI:k::((u'\‘-m':'r?m"'f""" ITIAGA Namn ....... A £
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