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EXPERT o. ASPIRANT, SVANGSTA

EN JUBILEUMSGAVA VARJE DAG UNDER 1965

Nar som helst under Ert jubileumsir 1965
kan Ni bli uppvaktad. S3 t ex. kan den
som jubilerar i december fi sin gidva i
januari och tvartom. | varje TfA-nummer un-
der hela 1965 publiceras nya namnférteck-
ningar pa lyckliga jubilarer. DET BLIR EN
JUBILEUMSGAVA VARENDA DAG UNDER
HELA 1965!

Tillhér Ni jubilarerna kan Ni sjily bli upp-
vaktad med TfA:s jubileumsgiva. Annars
later Ni en jubilerande anhérig, slikting eller
god vin fa chansen. | bdgge fallen gér Ni
anmalan pd kupongen hir nedan. Ju férr
desto béttre!

JUBILAR 1965

insands i fullt frarkerat kuvert till Teknik I
for Alla, Box 3137, Stockholm 3. Overst
IBlLkaaer:eggss ,Vvanstra hérn skriver Ni "'JU-
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l fyller .... & den | 1965
l Vaéljer ..,... UrEgrupp i | R ur grupp
UL Zoroey. (117 grupp 1. I

LV& vanlig stryk under tilitalsnamnet,
LB . OEm o mm J

GRUPP |

A) Ryggastalt frdn ABC-fabrikerna, Kungilv.
B) Transistorradio, Philips Turné de Luxe.
C) Transistorgrammofon, Philips Pop.

D) Elborr, MEMA Kvick.

E) Kamera, Kodak Instamatic 300.

GRUPP 1l

A) Jordglob med inbyggd belysning. 33 cm i diam.
B) Prismakikare m. ladervaska. Férstoring 7X50.

C) Fiskeset EXPERT fran Urfabriken, Svéngsta.
D) Elektronisk storbyggsats, Philips EE 20.

E) Miniracing, SCALEXTRIC fr&n Sven Truedsson.

F) Kamera Kodak Instamatic 100.

GRUPP 1l

A) Batteridriven rakapparat, PHILISHAVE,

B) Campingmébler fran ABC-fabrikerna, Kungalv.
C) Fiskeset ASPIRANT fran Urfabriken, Svangsta.
D) Modelltig-satt MARKLIN fran BRIO, Osby,
E) Sovsadck frdn ABC-fabrikerna, Kungalv,

Hela 1965 utdelas genom lottdragning under varje
14-dagarsperiod fjorton jubileumsgévor. | varje
nytt nummer av TrA publiceras namnen pa tre ju-
bilarer som erhéller var sin valfri géva ur resp.
grupper hér ovan, darjamte fem som erhéller var
sin hglérsp/enumeration p4 TfA, och sex jubilarer
som fé&r var sin halvirsprenumeration p4 TfA, —
Det blir alltsd en jublleumsgéva per dag under
hela 1965.

TfA-prenumerant som erhdller gratisprenumeration
enligt ovanstdende far oOverldta prenumerationen
eller ha densamma till godo nér nuvarande abon-
nemang upphor.

TUR | TOLFTE LOTTDRAGNINGEN

HADE FOLJANDE JUBILARER 1965

1. Bo Panther, Bleckasen, Alsen (20 &r 1/4), valfri
gava ur grupp I

2. Johnny Westergren, Boregatan 2, Mélndal 3
(15 ar 30/8), valfri gava ur grupp Il

3. Gunnar Henriksson. Oppeby, Sparreholm (20 &r
11/9), valfri gava ur grupp Il

4—8. Knut Akerfeldt, Skoldungag. 28, Uppsala (60
ar 23/12); Bengt Eriksson, Kavsjo, Hillerstorp (10
ar 10/2); Sven Gustafsson, P1. 229, Afors, Eriks-
méla (40 &r 10/2): Ernst Marklund, Ekg. 22, Skel-
lefted 2 (30 a&r 9/1); Elof Johansson, Hasselstigen
9, Monsteras (40 ar 21/1). Heldrspren. pa TfA.

9—14, Séren Morell, Stjarng. 6 B, Mjolby (30 ar
10/10); Jan Hornlund, 3:e avenyn 12, Ha;sleholm
(10 &r 19/6); Thure Nilsson, Smedjeg. Horby (55
&r 6/2); Bengt Sundberg, Porsev. 10, Falkenbeng
(15 &r 27/9); Per-Olof Henden, Djurgérdsv. 10
Skara (45 &r 2/5); Jan Age Haaland, Skolv. 5,
Kumla (15 &r 17/6). Halvarspren. pa TfA.

Alla jubilarer 1965 har chansen bara vi har
fullstindiga och riktiga namn- och alders-
uppgifter. Ju férr vi far uppgifterna i desto
fler dragningar finns chansen. Anvind ku-
pongen eller skriv pé ett vanligt brevpapper-
Kuvertet skall vara igenklistrat, fullt fran-
kerat och mirkt "JUBILAR 1965".

Hjértligt vilkomna och lycka tilll
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STRAFFBART ATT BANDA?

TIM — Sveriges Tonsdttares Inter-

nationella Musikbyra — har i en
skrivelse stilld till konungen hemstillt
om att bandspelare och tonband ska be-
liggas med en avgift i syfte att sa-
lunda inkasserade belopp pd ldmpligt
sitt tillfaller de parter, som genom
den i lag medgivna fria inspelningen
gor kinnbar ekonomisk forlust’.

I skrivelsen, som ir undertecknad av
STIM-chefen Sven Wilson, heter det
bl a att ”"Nu giillande svensk lag med-
ger ju enligt upphovsrittslagen att en-
staka exemplar av offentliggjort verk
far framstillas for enskilt bruk, vilket
medfér att nyssndmnda inspelningsap-
paratur inom privatlivet fritt kan an-
viindas for inspelning av sdvil musika-
liska som litterdra verk. S&dan inspel-
ning #ger i huvudsak rum i form av ko-
piering av kommersiella grammofon-
skivor och upptagning av radiopro-
grammet. Vem som helst kan dérfor,
sedan vil inspelningsapparaturen in-
kopts, for endast bandkostnaden skaffa
sig ett ljudande bibliotek, och genom
att banden kan avmagnetiseras och pa
nytt anviindas kan samma band under
odverskadlig tid nyttjas for nya inspel-
ningar sedan féregéende inspelning en-
ligt innehavaren forlorat sin aktualitet.

Ar det herr Wilson obekant att
ménga, manga av de skivor som sinds
i radio inte star att f4 i handeln? Detta
giiller inte bara "gamla skivbekanta”
utan i hog grad dven nya skivor.

Herr Wilson péastir att man foér "en-
dast bandkostnaden” kan skaffa sig ett
ljudande bibliotek. Férst och frimst dr
banden ganska dyra och dirtill ar det
troligt att de allra flesta som spelar in
pa band inte skulle ha den minsta tanke
pad att kopa skivorna om bandspelare
inte fanns. Det senare giiller i synnerhet
dem som raderar banden och anvinder
dem "under odverskadlig tid".

Det pastas att artisternas intdkter
star i direkt relation till forsidljnings-
siffrorna, men hur har man tédnkt sig
att fordela eventuell tonbands. och
bandspelaravgift ?

Att den fria kopieringsritten kan
medfora en sinkning av grammofonski-
vekopen dr uppenbart — men di méste
med skidrpa papekas att vi via radioli-
censavgiften redan betalat in en avgift
till STIM.

I STIM:s skrivelse pastds vidare na-
got verkligt forvanande. Néamligen att
"Toppmelodier som for 8—10 &ar sedan
nidde forsdljningssiffror pa Aatskilliga
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tusen notexemplar nir i dag ofta ej ens
tiondelen dédrav”. Strax innan konstate-
ras "Det dr i sammanhanget av intresse
att en sdrskild understkning inom mu-
sikforlagsbranschen visar att avsitt-
ningen av siddana musikalier som néir-
mast har anknytning till grammofonre-
pertoaren pa ett markant sitt gétt ner,
och detta trots ett dkat allmédnt musik-
intresse i samhallet, vilket tar sig ut-
tryck i stark utveckling av musikun-
dervisningen och musikbildningsverk.
samheten”. ;

Hir vill jag forst frdga: Tror man
verkligen att det gar att spela efter ton-
band? De verkar sd att doma av upp-
gifterna om noter. Sedan skulle det va-
ra intressant att fa veta vad "musika-
lier som ndrmast har anknytning till
grammofonrepertoaren” #ar for nagot?
Asyftas grammofonstift mdjligen?

Om en avgift av foreslagen typ in-
fors kommer den att drabba utan ur-
skiljning eftersom det ju #r ogorligt
att kontrollera varje inspelning. Fo6lj-
aktligen skulle inte eéndast de som spe-
lar in musik fran radio eller direkt fran
skivor drabbas utan &dven alla andra,
bland dem ménga som gor rent kultur-
historiska girningar genom att bevara
roster, musik och andra ljud At efter-
virlden. Det senare inte minst genom
att spela in radioprogram vilka Sveri-
ges Radio inte anser sig ha rad att be-
vara, samma sak med skivor som ut-
gatt ur marknaden. Ska sddana gir-
ningar beliggas med en straffavgift?

Antag nu att det vore praktiskt maj-
ligt att avgiftsbeligga enbart saddana
band som anvidnds for inspelning av
grammofonbolagens produktion. Hur
skulle det d4 g& med exempelvis den
musikproduktion som Sveriges Radio
sjilv utfér? Ska det vara diskrimine-
ring av den senare dirfér att den inte
ar kommersiellt inriktad? Slutligen:
Hur utbetala avgift till artister och ton-
sittare som inte ldngre lever?

Herr Wilsons forslag dr sé absurt att
det av regeringen bor limnas utan be-
aktande. Om tonsdttare, artister och
grammofonbolag inte klarar sig med
nuvarande inkomster maste de fi bi-
drag pa annat sitt. F 6 dr det i allméin-
het inte sérskilt dyrt att framstilla en
grammofonskiva s& jag tycker nog att
deras pris kunde sinkas atskilligt. Om
de exempelvis gar ner till hilften kom-
mer sikert inte manga att hellre spela
in @n kopa skivan.

Roland Sundquist

Chefred. o. ansv. utg.: SVEN SALONIUS
Andre redaktor: STIG SANDEL!N

Verkst. direktor: BJARNE STEINSVIK

REDAKTIONSKOMMITTE: Generaldirektdr Ragnar
Woxén; undervisningsrddet Bdrje Beskow, Kungl.
Skoldverstyrelsen; professor Nicolai Herlofson,

Kungl. Tekniska Hdgskolan; professor Axel Jo-

genom Insdttning pd postgiro. Tidningen
varannan onsdag. Eftertryck endast efter tillstind.

, Kungl. Tekniska Hogskolan; Ingenjor
Sven Skoldberg; Hjalmar Steinsvik.
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Mest njutbar ar VW 1200 vid full fart p4 grusvig. Man kasar pa tvdren genom kurvorna utan att fér ett Ggonblick tappa kontrollen dver

den. Sladd pd grus hindrar inte millimeterstyrning,

men rekommenderas bara pd avstdngd vig.

Vi testar: VOIkswagen 120©

Gamla Folkis hdnger dnnu med, trots att den fatt konkurrenter som
gar fortare, & mer ekonomiska, i tva fall Znnu fulare, och som har
battre vaghélining. Varfor en snart 29 &r gammal konstruktion
héller sig? Svaret ligger i slitstyrka och bekvim akning.

Tllverkm’ngen av VW 1200 passerade
for linge sedan den sjatte miljonen
och nir snart den sjunde. P& vissa
marknader, ddribland den svenska, ir
dess marknadsandel i sjunkande, men i
USA har dess popularitet bara okat. Se-
dan serieversionen av VW 1 200 visades
offentligt for forsta gangen i december
}938 har man utfért 2100 detaljfor-
dndringar, men i sina grunddrag 4r bi-
len oférindrad. Egentligen 4r den en
omodern bil, men att den fortfarande
sdljs i stort antal har sina férnuftiga
skdl — palitlighet, lang- livsldngd, be-
kvamlighet och ett véarldsomfattande
servicendt utan motstycke,

Andringarna till 1965 ars modell om-
fattar stdrre glasrutor med nagot bojd
vindruta och sidorutor som gar djupare
ned pa gldoma, forbéttrade vindrutetor.
kare, bittre solskydd, enklare reglage
f6r vArmen med hdvarm i stédllet for
vred, annan montering av ventilations.
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rutorna och motorhuyslas med en knapp
att trycka ned.

VW 1200 dr inte av sjilvbirande
konstruktion, utan har en stadig kaross
som sgitter fast med bultar p4 en chassi-
plattform. Detta byggnadssitt under-
lattar reparationer och byten av gka-
dade karossdelar,

Nar det giller prestanda kidnns fak-
tiskt VW bittre 4n den #r. Kraftigt
vridmoment och lag vixling ger god
acceleration vid 14g fart, och det 4r litt
att fa bra skjut framat nir trafikljuset
slar om till grént. Att varva lite lingre
dn till mirkena p4a hastighetsm#taren
ger bista resultat. Sirskilt giller det
trean, som annars inte riktigt vill ricka
till vid omkdrningar pé landsvig. Fyran
dr en typisk "Autobahn-viixel” och av.
sedd for fullgaskérning hur linge som
helst utan skada fér motorn — den iar
88 hog att man vid toppfarten 114 km/
tim bara varvar 3850 vary/min och

dven i medlut inte kommer langt &ver
4 000.

INTE SARSKILT BENSINSNAL

Genomsnittsférbrukningen pa  hela
0,935 liter/mil har Astadkommits genom
hard korning i stad och pa smala grus-
vigar med verkligt flitigt arbete med
vixelspaken — vid toppfart ghr den pa
knappt 0,9 liter/mil. Jimfért med de
nirmaste konkurrenterna #dr den inte
sirskilt bensinsnil, men det kompense-
ras till stor del av att man kan koéra pa
regularbensin, som duger fint och spa-
rar Atskilliga ére per mil.

En tryckning pa gaspedalen stiller
in automatchoken och en andra — som
inte dr alldeles nédvindig — garante-
rar att motorn startar direkt, precis
som man péstar i reklamen, Motorn gar
fint och jimnt redan fran forsta sekun-
derna den #r ighng, men kan inte be-

lastas for fullt forrdn efter nagra kilo-
meter.

Med tre laga vixlar och en motor-
viigsvixel dr vixellddan en god kom-
promiss for alla slag av korning. Pa
VAr provvagn var véaxellinkaget i be-
hov av justering, men vixellidan sjidlv
fungerade perfekt; tillsammans med
den lidttgdende kopplingen ger den all-
tid perfekta vixlingar dven for den
som #dr ovan, och att fi fram en enda
skrapning &r inte ldtt, for synkronise-
ringen dr p& alla vidxlar perfekt. Den
ar ocksd ytterst tystgiende, och vixel-
ladan dr en av de saker man mest upp-
skattar hos VW 1 200.

Vid kurvtagning i lag hastighet och
med smé krafter i sidled dr vidghall-
ningen acceptabel med lidtt och precis
styrning och en aning understyrnings-
tendens. Vid snabbare kurvtagning sker
en fordndring mot kraftig overstyrning
pa grund av dels fjidringsgeometrin
baktill, dels att motorn sitter bak och
ger en s& ojimn viktsfordelning som
39/61. Pendelaxlarnas rorelse vid kurv-
tagning ger hjulen bade varierande lut-
ning och sparvidd, men hdvarmarna till
torsionsfjidrarna begrinsar rorelserna
sa, att bakvagnen tappar greppet till-
rickligt langsamt for att man inte ska
forlora kontrollen over bilen.

P4 vat och hal vidgbana &dr under-
styrningstendensen dnnu mera mérk-
bar, men eftersom krafterna i sidled
och ddrmed krdngningen 4r mindre, far
det da till storre delen skyllas pd att
bilen dr baktung. Viggreppet pa bak-
hjulen i sn6 ar sédrdeles gott, och den
kan ta sig uppfor backar pd oplogad
vig, dar de flesta bilar inte har en
chans att komma upp.

ROLIGAST PA GRUS

Mest njutbar dr den pa smal och kro-
kig svensk grusvdg. Efter tio minuters
trining borjar man inse varfor den vun-
nit SM i tillforlitlighet en f6ljd av ar —
det dr utomordentligt ldtt att kana
fram ordentligt pd tvdren genom kur-
vorna, motorns segdragning &ar en god
hjélp, och &verstyrningen har plétsligt
blivit en bade nyttig och njutbar férdel!
Det kan bli lite sport over att dka VW
ocksa, om man gor det pd grus.

Om man mest &ker i stadstrafik irri-
teras man kanske en smula av att bilen
doppar nosen val kraftigt vid inbroms-
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ningar, men bromsarna inger fortroen-
de genom att alltid ta kraftigt och utan
att mattas. Tva korningar genom vat-
tenplask minskade deras effektivitet,
och det krivdes tre inbromsningar och
tvA minuter innan de var tillbaka i nor-
mal form. Handbromsen var tillrdckligt
kraftig for att kunna lasa bakhjulen i
en nodsituation.

En av fordelarna med fjadringen
(med dess hoga krédngningscentrum) &4r
att man kan anvédnda mjuka fjadrar for
att f& bekvdm akning utan den kridng-
ning som vanligen foljer med dem. Bi-
len kénns behagligt styv p& bra vig;
pa dalig vigbana och rena skogsvagar
niger den lite men gar for ovrigt ut-
mirkt. Sidtet dr kanske en aning i har-
daste lagef, men justeringsmdjligheter-
na dr ménga och tilldter en god kor-
stéillning, vilken kroppsbyggnad man &n
rdkar ha. Ratten har ridtt vinkel och
hojd for avspidnd korning.

En stor skillnad mot &ldre modeller
av VW 1200 &r den nu verkligt for-
nédmliga ljudisoleringen. Motorljudet ir
relativt kraftigt, men inte stérande, vid
acceleration p& vixlarna. Vid normal
landsvidgskorning dr motorn emellertid
mycket tyst &ven wvid toppfart, och
provvagnens radio blev inte Overrostad
— p& idldre modeller var en bilradio
knappast njutbar med motorn igéing.
Den laga ljudnivan bidrar till att géra
VW 1200 till en vagn som man kan
kora langt utan att bli trott.

VARMEN BATTRE MEN INTE BRA

Reglagen for vdrmen har forenklats
och bestdr nu av tvad hdvarmar pa mitt-
tunneln, som kontrollerar totala in-
slippet av luft och férdelningen till
baksiitet. Ventilationshdlen vid golvet
framtill méste 6ppnas var for sig. Stidng-
er man dem och tillflédet bakat gar
all virme mot vindrutan. Vdrmesystem
pa luftkylda bilar &r inget roligt kapitel.
Luften som kom in verkade inte riktigt
frisk, och ligger man och kryper i kder,
kan det vid stark kyla vara svart att
hélla vindrutan ren, VW:s vidrme har
blivit béttre med &ren, men kér man
mycket vintertid kan det vara motive-
rat att kosta p& sig en Eberspicher
bensinvdirmare, som monteras av Sca-
nia-Vabis mot ett par hundralappar ex-
tra.

Utan imma #r sikten god med de nya

e

Instrumentbrddan &r myc-
ket enkel och anspraks-
16s. Under instrumentbra-
dan I ndrheten av rattla-
set uppfattar man kontu-
rema av sikringsdosan —
lattAtkomligare kan den
Inte gdrna sitta. Knoppen
till' vdnster under Instru-
mentbradan &r for huven,
handbromsen finns mel-
lan satena.

En vilbekant uppsyn. Vindrutan har blivit aningen
storre, och sikten framat &r bra. Ett alltfér musku-
18st bensi ionsbitrdde rdkade stuka huvldset
pa provvagnen.
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Bakrutan &r nu sd stor att ingen del av karossen
skymmer den sikt man har via backspegeln. Stot-
fdngaren bak &r férmodligen lika |dtt att knicka
som pd tidigare modeller.

storre glasytorna, och stralkastarna ger
tillrdackligt Ijus for de hastigheter som
kan komma ifraga. Halvljuset 4r asym-
metriskt.

Instrumentbrddan #dr lackerad i sam-
ma firg som karossen och innehéller
bara tva instrument, en hastighetsma-
tare och en brédnslemitare plus var-
ningsljusen i den férra. En knapp for
belysning, ett kombinerat vindrutetor-
kare/spolarereglage och kontakt for
signalhorn utgor reglagen.

Det gér i lite bagage framtill bredvid
bensintanken, men desto mera far plats
i facket bakom baksitets ryggstod. An-
nu mer far plats om man fidller bak-
siatets ryggstod framit; d4 kan man
fa in dven ganska skrymmande saker.
Ett handskfack och tva fickor i .dor-
rarna tar hand om smésakerna.

Inredningen &r ldtt att halla ren. P&
golvet har man gummimattor, p& si-
dorna galonkléddsel, och sdtena dr i tyg
och konstldder. Takklddseln &r tvatt-
bar. Som sidkerhetsanordningar hade
testbilen tvapunkts sdkerhetsselar. Vi
foredrar trepunktstypen, men de enk-
lare ar i alla fall bdttre &n ingenting.
Solskydden &r stoppade, och framsites-
passageraren har ett handtag pd in-
strumentbrdadan att hilla sig fast i.
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SPARVIDD BAK 1305

i‘— SPARVIDD FR!AM 1290 —_= [

HIULBAS 2400

DATA OCH PRESTANDA

TESTFORHALLANDEN: Soligt med latt bris. Temperatur 6—10°C. Barometer-
stand ca 760 mm Hg. Vagbana: Torr asfalt. Brénsle: Premium 97 oktan.

TOPPFART: Genomsnittlig hastighet pd doserad bana 114 km/tim. Basta tid
pA 400 m uppmatt rakstracka med flygande start i en rikining 119 km/tim.
Tidtagning p& 400 m efter acceleration over en stracka av 600 m gav som
medelvarde 110,5. Basta vardet fér en riktning motsvarar 114,8 km/tim.

TOPPFART PA VAXLARNA:

Hogsta hastighet pa 3:an 90 km/tim
2:an 53 km/tim
1:an 29 km/tim.

BRANSLEFORBRUKNING: Se diagram. Totala brdnsleférbrukningen motsvarar
0,935 liter/mil. Normal landsvagskomning 0,74 liter/mil. Vérdet motsvarar for-
brukningen vid en hastighet mitt emellan 50 km/tim och vagnens toppfart, plus
5 9, tillagg for acceleration. Bréansletanken rymmer 40 liter, varav 5 liter reserv.

BACKTAGNINGSFORMAGA MED BIBEHALLEN JAMN FART:
Max lutning p2 4:an 1:13,9

3:an 1:8,1
2:an 1:52
ACCELERATION:
0—50 km/tim 7.5 sek
0—85 kmftim 11,7 sek
0—30 kmftim 18,2 sek
0—95 km/tim 32,6 sek

400 meter med stiende start 23,1 sek.

ACCELERATION PA DE TVA HOGSTA VAXLARNA:
4:an 3:an

15—50 km/tim — 8,0

20—65 km/tim 13,2 8,4

50—80 km/tim 16,8 10,7

6595 kmftim 27,1 —

6 TEKNIK for ALLA 12/65

=X

4070 PR

TEKNISK SPECIFIKATION

MOTOR: 4-cyl luftkyld boxermotor. Toppventiler med stétsténger. Borrning 77
mm, slaglangd 64 mm, 1192 cc. Kompression 7,0:1. Effekt 34 hk DIN vid
3600 varv/min (41,5 hk SAE vid 3900 varv/min). Max vridmoment 8,4 kpm DIN
vid 2 000 varv/min (9,0 kpm SAE vid 2 400 varv/min).

KRAFTOVERFORING: Torrlamellkoppling, 4-vdxlad helsynkroniserad véxelldda
utan direkt véxel. Utvaxlingsférhallanden: 1:an 3,80:1, 2:an 2,06:1, 3:an 1,32:1,
3:;95 10,89:1, backen 3,88:1. Bakaxelvéxel 8/35, alltsd utvéxlingsférhallande

KAROSS OCH RAM: Centralrérsram med plattform som bér karossen.

HIULUPPHANGNINGAR: Framtill léngsgdende lédnkar och torsionsfjadrar.
Baktill separatfjadring med pendelaxlar, léngsgdende lénkar och torsions-
fiddring, framtill kréngningsh@mmare, teleskopstétdampare runt om.

BROMSAR: Trumbromsar runt om med en sammanlagd bromsyta av 620 cm?,
mekanisk handbroms som verkar pa bakhjulen.

STYRNING: Snacka med skruv och rulle.
DACK: 5.60X15”, slanglésa.
TIANSTEVIKT: 840 kg.
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INTERNATIONELLT UTAN EM
C — EN MISSGYNNAD KLASS

ad det giiller de interna-

tionella klasserna sé& &4r
klass C dven med i denna ge-
menskap, &tminstone p& pap-
peret. Men nagot EM i klas-
sen existerar inte. Ndr det
nu inte finns nagot offi-
ciellt EM s& skulle det vil
inte vara si svart att arran-
gera ett inofficiellt. Vi anser
att de bista forarna i C-
klassen ska ha lika stor
chans att komma ut och tav-
la pa kontinenten som de i
A internationell har. Hittills
har inte svenskarna rosat den
internationella FK-markna-
den men den saken kanske
det kunde bli dndring pd om
vara bista forare i “stora
klassen” fick vara med i le-
ken. For vi har verkligen
bra Akare nidr det giller tva
motorer.

SEXTIMMARS

En sextimmarstidvling pa
go-kart! Usch, kanske négra
sidger direkt, men det dr fak-
tiskt inte si farligt som det
later. I Amerika har det un-
der manga ar korts sadana
hiar langdistanslopp, é&ven
lingre, och de har ur forar-
nas synpunkt sett varit myc-
ket populdra. Men ocksd i
Europa har endurolopp av-
verkats och senast forra aret
kordes ett fyratimmarslopp
pi Arlanda Raceway, i
Stockholm Go Kart Clubs
regi. Det dr samma klubb
som i Ar funderar pa ett sa-
dant langdistanslopp &ver
sex timmar. Detta ska koras
i september eller oktober.
Fore denna tavling blir det
ett liknande lopp i Frankrike
med internationellt deltagan-
de. Aven SGKC hoppas pa
utlindska forare. Inte omdj-
ligt d& priserna lar bli myc-
ket vardefulla.

I en langdistanstdvling ar
det inte enbart férarnas
skicklighet som &r avgoéran-
de. Mekanikernas roll dr av
oerhort stor betydelse och
det giller for dessa att se
till att materialet frdn bor-
jan dr i bdsta skick. En
fordel #dr ocksd att minst
tvd forare pad varje ekipage
far vara med i leken. For att
nid ett gott resultat maéste
lagarbetet vara gott.

SKANEFAMIL] | MASTER

Nya Master som TfA lan-
serat har motts av mycket
stort intresse. Klart dr redan
att Karl-Gustav Schyllert,
Malmo AK, kor Master i
klass C. Han borjade sa
smitt for cirka ett &r sedan
med go-kart-sporten och hor

i dag till vara allra bésta fo-
rare i denna Kklass tillsam-
mans med Bo Edahl, Leif
Radne, Sune Rillver och Olle
Turesson. Men det &r inte
enbart Karl-Gustav i famil-
jen Schyllert som &r FK-en-
tusiast. Aven hans fru Kers-
tin har i ar visat att hon be-
hirskar konsten att ratta en
liten racerbil, klass A, och nu
giiller det for “stjirngossar-
na’” att se upp, for lilla Kers-
tin har inte minsta respekt
for de PR-sugna forarna. Det
behover viil inte tilliggas att
ocksa fru Schyllert ska kora
Master. Att det sedan ocksé
blir FK-service hemma hos
familjen i Minnesherg, Sve-
dala, dr ett stort plus. Nu
slipper skéningarna aka land
och rike runt for att fa tag
pa vagnar och delar som
ibland kan behdvas mycket
snabbt.

BAMBINO FOR E-KLASS

En ny liten go-kart-vagn,
lillebror till Master, har ock-
sa sett dagens ljus hos FK-
firman i Spéanga. Den heter
Bambino och liknar i stort
sett Master. Méatten skiljer
sig dock en hel del. Spérvid-
den fram dr 710 mm och bak
700 mm. Vagnen har &ven
mindre hjulbas. Det 4r en
billig vagn, cirka 900 kr, som
i forsta hand ar avsedd for
de yngre forarna som Kkor
klass E men ocksd A popu-
lar. Vi har provkort det for-
sta exemplaret av vagnen
och funnit den mycket lidm-
pad for dessa Kklasser. Det
ar en latt kdarra med fina
egenskaper. Den &r lattkord
och tack vare det formgjut-
na plastsitet dr korstidllning-
en riktigt bekvdm.

SUCCEKURS

Kursen for ungdomsledare
som Riksidrottsforbundet och
Svenska Bilsportférbundet
hade arrangerat pa Boson
blev verkligen lyckad. Fran
hela Sverige hade det kom-
mit deltagare och kursleda-
ren frin Botkyrka MK, Gos-
ta Réland, ska ha en sdrskild
eloge for det sitt pa vilket
han lagt upp undervisningen.
Det satsades pd FK och vi 4r
overtygade om att samtliga
kursdeltagare vet en hel del
om denna motorsportgren nu.
Det kordes ocksi en tivling
mellan eleverna, vilket var
ett populdrt inslag. Nu &r

. det bara att hoppas att ung-

domsledarna i sin tur ldr ut
vad de lédrt sig.

Gunnar Andersson

1 Komplett

3 FASTA

FiR1345-
FARNIENAKTA
MERGURY

Vilken annan 4 hk motor ger Er allt detta:

vaxelsystem med
fram och back och frilage,
precis som pa de stora moto-
rerna.

2 Separat bransletank ingar i

priset. Bekvamt. Spillfritt.

_forgasarmunstycken,
som VASENTLIGT minskar
bransleforbrukningen vid
marschfart. MERCURY 39 KAN
UTAN OLAGENHET KORAS
PA TOMGANG DAGEN LANG.

4 Avgasutslapp i propellercen-

trum — dranker avgaser och
avgasljud i vattnet och ger
effekt genom jetverkan.

5 Gummiupphangd motor.

6 Vridgas i styrspaken, som ar

7

8

10

gummidampad.

Vattenkyld, sjaivklart aven for
en liten Mercury.

Splineslast propeller med in-
byggd gummistotdampare. (EJ
brytpinne)

Vaxelhus och mellanrigg i ETT
STYCKE — tal pakanningar
och ger sakerhet.

Inbyggd styrbroms haller ba-
ten i ratt kurs, aven nar Ni inte
haller i styrspaken.

Kan Ni fa lika mycket fabriks-~
ny motor for 1.345:— av nagon
annan &n av Mercury-forsalja-
ren?! Nej!

Mercury har 9 modeller, 4-100 hk. MerCruiser INU-Motorer har
8 modeller, 60-310 hk.

2 ars garanti + NKK:s trygghetsforsakring

@ WORLDWIDE SALES AND SERVICE
© INTERKATIONAL MERCURY OUTBOARDS LIMITED,

Subsidiary of Kiekhaefer Corporation, Fond du Lac, Wisconsin, U.S.A.

AB N K KRISTENSS ON

Bromma 14, Tel. 08/262820
Aterforsaljare och service over hela landet.
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GRATTIS

TILL NYA
KOR- |
KORTET!

=

Nir korkortet ir klarc brukar

“kopa-bil-rankarna” blomma upp
pé allvar. Tillsammans med dyst-
rare 6vervaganden — hur mycket
det kostar och vad man har rid
med. Finns nigot sitt att reducera
kostnaderna?
Det finns: att kora till IC fran
forstadagen!ICgoralltforatt gora
biligandet billigare — med snabb-
tankar dir det mesta kostar min-
dre,med bilvirdsanliggningar och
liaga priser pa tillbehor, dick och
batterier. Det ‘r litt att bli med-
lem — anmil Er pd nirmaste IC-
station. Ni far arerbiring frin
forsta kopet och tidningen Vi
Bildgare direke 1 brevlidan! Dess-
urom fri forarforsikring nir med-
lemsinsatsen ir erlagd.

- forening med mening

for oss som har bil

Det har tid efter annan
gjorts enstaka "jatteflyg-
plan” sddana som Dornier X
eller Hughes' flygbat. Kon-
struktorerna har imponerat
p4 virlden, men nigon for-
stdelse i Ovrigt har deras
mastodonter sillan ront.

USA-forsvaret har funnit
att "jdttar” &ar ekonomiska
— om man lyckas fylla dem
med last. Dessutom kan sa-
dana plan ta &dven mycket
stora robotar, stridsvagnar
och tyngre krigsmateriel.

Forsvarsminister McNama-
ra har tillkdnnagivit att man
om tre, fyra Ar kommer att

Virldens stérsta t : : :
4 en fart pa 800 ;;?aportplnn ska kunna medféra en last pA 112500 kg o¢

ha tillréckliga lastutry

Det amerikanska Jéttetransportplanet kan_kanske komma att se ut som vad
tecknaren visar | denna framtidsvision. Tre stora flygplanstillverkare | USA
har visat intresse for projektet och kommer nu att inleda konstruktionsstudier,

Storst i luften

ha ett jetdrivet transport.-
flygplan i tjinst som tar 600
fullt utrustade soldater eller
112 ton annan last. Det ror
sig egentligen inte om nymo-
digheter annat &n vad giller
storlek. Det &ar ett vanligt
jetdrivet plan med en
marschfart av 880 km/tim,
fastin tre ganger stérre én
C-141, USA:s just nu storsta
transportplan.

Det anses ligga nidra till
hands att dven tilverka en ci-
vilversion fér 700—800 pas-
sagerare. Farten blir som for
DC.8, men priset per passa-
gerarkilometer Atskilligt lag-
re.

m. Réckvidden bdr vara 8000 km oller mera, Planct ska
mmen f8r att kunna ta ombord 600 fullt utrustade soldater.
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MOTORN

Motorn #r snedstilld i framvag-
nen i 30° vinkel, har 1,8 liters cy-
lindervolym, fyra cylindrar pa rad
— och #r vattenkyld. Med en kom-
pression pa 1:8,6 levererar den
102 HK vid 5800 varv/min. Mo-
torn forfogar over ett for dcn.na
storleksklass ovanligt kraftigt vrid-
moment. Detta dr maximalt 14,6
kgm, men mellan 1250 och 5400
motorvarv haller det sig hela ti-
den pver 12 kgm, ett enormt brett
vridmomentsregister, som i sin tur
ger vagnen en fenomenal elasti-
citet. Fran 25 kmt till 160 kmt kan
man pa fjirde vixeln accelerera
ivig utan det minsta ryck i kraft-
overféringen. Detta bidrager i vd-
sentlig grad till komfortabel kor-
ning oberoende av korsitt.

Vad som nédrmast hjdlper motorn
att producera detta férndma vrid-
moment #dr det varmvattenomgir-
dade insugningsréret och den au-
tomatiska regleringen av forvdarm-
ningen. En rad konstruktiva, sen-
sationella |dsnirgar understryker
motorns karaktir av framtidsmo-
tor med obegrénsade utvecklings-
mojligheter. Den innehaller fak-
tiskt konstruktionsprinciper som
kommer att halla den »up to
date» de nédrmaste tio aren.

Motorn &r i sin storleksklass
Tysklands enda med 6verliggande
kamaxel och V-hdingda ventiler.
Den b&verliggande kamaxeln har
i sin tur gett utrymme &t fér fyll-
ning och férbrinning gvnnsamt
ut-formade férbrédnningsrum och
gynnsamt placerade ventiler. Hir-
igenom har man kommit fram till
god fyllnadsgrad, hég volumetrisk
effekt och effektivare férbrianning,
vilka egenskaper i sin tur ligger
grunden fér god effektutvinning.
Genom den snabbare och exak-
tare ventilstyrningen 6ver en éver-
liggande kamaxel har motorn inte
bara blivit »varvvinlig» utan ocksa
driftsdkrare i hdga: varvtalsomra-
den. Effekten har i motsvarande
grad kunnat 6kas, medan bensin-
forbrukningen genom den effekti-
vare férbrinningen hilles pi en
forhallandevis 1ag niva. Intressant
dr, att man i fartregistret mellan
90 och 150 kmt hela tiden férfo-
gar dver en reservkraft av 10 HK
for ytterligare acceleration.

Kamaxeln drivs av en ljudlds ked-
ja med automatisk efterstriackning.
Genom den korta slaglingden pa
bara 80 mm kommer den genom-
snittliga kolvhastigheten att ligga
pa ett relativt lagt tal, d.v.s. 14

HMW |BU[] - z'nformatz’on

Den hir "rontgenbilden” visar
1800-motorns konstruktionsfines-
ser: hogt uppdraget vevhus, vevaxel
lagrad pa fem stéllen, Gverliggande
kamaxel lagrad pa tre stéillen och
driven av en s, k. duplexkedja. Vi-
dare syns de V-hingda ventilerna,
det for effektiv forbranning gynn-
samt utformade forbranningsrum-
och den korta slaglingden.

m/sek. Den i blybrons femlagrade
vevaxeln har balanserats omsorgs-
fullt med motvikter och garanterar
fér en sensationellt lugn och mjuk
gdng &ver hela varvtalsregistret.
D& vevhusventilationen och ven-
tilhusventilationen skiljts 4t blir
motorn 100 %-igt urluftad. Genom
mangarig erfarenhet ifiom tévlings-
verksamhet har BMW blivit nigot
av ett orakel nir det giller an-

Bilden visar tydligt den exakla
utformningen av ventilstyrningen.
Overliggande kamaxel driven av
fjdderspiandocholjeddmpad kedja.
Ventilstéillning genom excenter, V-
héiingda ventiler, forbrannings-
rummet utformat till ett virvel-
rum, varfor en hig kompression pa
1:8,6 gjorts majlig. Notera att
tindstiftet placerals mitt i den
kalla bréinsleluftstrommen,

passningen mellan insug- och av-
gas-sidorna. | 1800:ans fall har
man kommit fram till ett idealiskt
férhallande mellan inloppskanal-
ens lingd, dess genomskérning,

ventiltider och avgassystemets
lingd och utformning. (Se nedan).

Ménga vill ha den — dérfér den
skiljer sig frdn méngden.
(Forts. nista nummer)
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Crescents guldkvalitet
ger lattare seger

Crecscent Speedway #r cykeln for grabbar som kor rivigt. Crescent Guldeykeln. Elitens cykel. Det Ar nanting att spara
Den hor till Crescents beromda guldeykellinje. Du vet vil att till. Nanting att nska sig!
Crescent har tagit guld i VM? Och massor av andra tavlings-

grenar. Crescent Speedway ér lika noggrant byggd som stora

10 TEKNIK for ALLA 12[65
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Det finns i dag i Sverige totalt

~ ca 250000 nojesbatar i olika
storlek och utseende och antalet
okar med omkring 10 procent per
ar. Batsporten har ocksa genom
den snabba tekniska utvecklingen
och den hardnande kon-
kurrensen mellan fabrikanterna
andrat karaktar. Plasten har
blivit ett vanligt forekommande

|
]
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BATFORSAKRINGAR — BEHOVS DOM?

Med det okade antalet batar okar
ocksd riskerna for haverier eller
skador pi s&vil batar som motorer och
manniskor. Batsporten var till fér bara
nigra Aar sedan ganska exklusiv och
bétfolket ansig det sjdlvklart att be-
hirska ombordlaggningsreglementet och
navigation och tréngseln p& sjon var
givetvis mindre. I dag fordras kraftig
propaganda for okat sjovett och den
s k Sjovettskommittén ligger ned myc-
ken energi for att oka kunnigheten och
sakerheten till sjoss. Trots detta han-
der naturligtvis olyckor ay olika slag
och det ar ingen tvekan om att samtliga
250 000 nojesbatar borde vara forsak-
rade pa ett betryggande sitt Atminstone
for skador som kan tillfogas tredje man
till person eller egendom. KOr niarva-
rande &r ca 70 000 batar forsikrade si
det &r en bra bit kvar till 250 000.

Inom bAtklubbarna gors kraftig pro-
paganda for att medlemmarna ska for-
sakra sina batar, men bara ca 15 9% av
alla batigare &r medlemmar i nigon
klubb och det gor ca 215000 "friby-
tare” som ar svara att nd pd annat sitt
an genom massmedia.

Varfor ar 180 000 batar fortfarande
oforsakrade? Ar batforsdkringarna for
dyra eller dar batdgarna inte medvetna
om sitt ansvar? Vilka begrénsningar
galler for olika typer av batforsdk-
ringar? Vad kan man gora for att sti-
mulera intresset for batforsdkringar?
Det ar alla frAgor som &ar svara att en-
kelt besvara och som ofta griper in
i varandra.

Man kan vil generellt siga att bat-
forsakringarna ar ganska dyra. Forsak-
ringsbolagen havdar att premierna star
i proportion till skadorna men ir ovil-
liga att underbygga detta pastdende
med ett allsidigt belysande statistiskt
material. Nagra kostnadsexempel kan
ge en uppfattning om premiernas stor-
lek i fornallande till batens storlek och
motorns storlek eller max-farten. T
princip giéller férsdkringarna med" en
minimisjidlvrisk pad 100:—, men sjalv-
risken kan oOkas efter forsdkringstaga-
rens onskemal. P4 de snabba batarna
stiger ocksa sjdlvrisken i proportion till
fart och motorstyrka.

For en utombordare, ddr baten kostar
10 000:—, farten ar 12—18 knop och
sjalvrisken 100:—, 4r premien for en
helférsdakring 430:—. Om sjdlvrisken
skas till 400:— sjunker premien till
310:—.

Foér en utombordare, diar baten kostar
30 000:—, farten ar &ver 30 knop och
gjalyrisken 100:—, blir premien 2 190:—.
Om sjilvrisken okar till 10 % av batens
védrde blir premien 1 560:—.

Premierna for forsdkring av inom-
bordare blir betydligt ldgre. Enligt upp-
gift fran forsakringsbolagen beror detta
till stor del p4 att inombordarna #r ut-
satta for mindre stdldrisk dn utombor-
darna, sarskilt géller detta motorerna.

En inombordare som dr vdrd 30 000:—,
ar 8 meter 1ang och goér 18 knop kostar
i forsakringspremier fér en helforsik-
ring 1050:— och om sjdlvrisken &r
:;2;/3 av  vidrdet sjunker premien till

Seglarna siutligen kommer billigt un-
dan, for att de, forsdkringsstatistiskt,
har de minsta skadorna. Vi har ta-
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git med tvad exempel for att visa kost-
naderna for bade en mindre och en me-
delstor segelbat.

En bit med en segelyta under 13 m?2,
ett virde av 8 000:— och med en sjilv-
risk pa 100:— kostar 142:— i premier
foér en helforsikring och om sjilvrisken
stiger till 2 ¢ pa 8000:— blir premien
endast 102:—.

For t ex en Folkbidt pA 18 m?2 och
med ett totalviirde pad 30 000:— kostar
forsikringspremien 520:— om sjdlvris-
ken #&r 100:—. Stiger sjélvrisken till
1,1 % av totalviirdet sd sjunker premien
till 370:—.

I huvudsak har alla forsikringsbolag
samma premier och de variationer som
forekommer beror bl a pa att riskerna
delas upp pa olika sitt. Slutsumman blir
emellertid densamma. Bonus ldmnas en-
dast vid helférsikring. Under* det &r
forsdkringen tecknas ldmnas ingen bo-
nus. Déarefter lamnas efter varje skade-
fritt &r 10 9% upp till 50 %. Vid varje
skada, utom brand eller stold, flyttas
forsdkringen ned tva bonusklasser. For-
sakringen kvarstdr i samma bonus-
klass om forsdkringstagaren byter bat.
Samma forsdkringsvillkor giller ocksid
for samtliga forsdkringsbolag med un-
dantag av Folksam, som har nagot av-
vikande premier och bonusberdkningar.
Vi ska ocksd uppge en del av villkoren
litet ldngre fram i denna artikel.

Forst nagra ord om batégarens an-
svar. Batdgarens ansvar bygger pid en
internationell konvention. Fram till den
30 juni 1964 begridnsades redarens (bat-
dgarens) ansvar mot tredje man i for-
hallande till batens tonnage eller virde
och redaren kunde sjdlv vilja alterna-
tiv. Forhillandet var sddant att en sma-
batsdgare i princip var helt utan ansvar
och ersattningsskyldighet oberoende av
skadornas omfattning och kostnad. Som
ett ytterlighetsexempel kan nimnas att
om en roddbat kunde sdnka en atlant-
angare med man och allt kunde han
lugnt ro vidare i forvissningen om att
inga skadestadndskrav kunde resas mot
honom.

Fran och med den 1 juli 1964 &ar for-
hallandet ett annat. D4 antogs ndmli-
gen en ny formulering av konventionen,
som okade smabatsigarnas ansvar av-
sevart. Formuleringen kan vi kanske
bortse ifrdn men resultatet har blivit att
batdgarens ansvar mot tredje man vid
egendomsskador kan uppgad till hogst
52 000:— och om ocksad personskador
forekommer till hogst 268 000:—, obe-
roende av storleken eller deplacementet
hos den ansvariges bat. Detta giller for
batar upp till en viss storlek, medan
fartyg i yrkesfart har andra regler. Det
finns alltsd starka skil som talar for
atminstone en ansvarighetsforsikring.
Det bor i det sammanhanget péapekas
att den forsdkring som 1 dagligt tal
kallas for "drulleforsidkring” eller an-
svarighetsforsikring, inte giller vid bil-
korning och inte heller vid férande av
segel- eller motorbat.

En batforsdkring kan tecknas som
helforsakring, halvforsdkring eller
brandfoérsdkring under uppliggning,
Helforsdkringen omfattar sjorisk, som
giller tiden 16/4 t o m 15/10, sliprisk,
som giller hela &ret, brandrisk, som
géller hela 4ret pa land och fr o m 16/4

(Forts fr sid 11)

t o m 15/10 i sjon, stold och skadegdo-
relse, som giiller hela aret pa land och
fr om 16/4 t o m 15/10 i sjon och slut-
ligen skadestandsskyldighet, som giller
hela aret pd land och fr o m 16/4 t o m
15/10 i sjon. Halvforséikringen omfattar
brandrisk, stold och skadegorelse och
skadestandsskyldighet under samma ti-
der som helforsikringen. Brandforsik-
ringen under upplidggningen giller hela
aret pd land. Det hédr dr informationer
som de flesta forsdkringstagare har
klart for sig ndr de tecknar en batfor-
sikring, men villkoren upptar, som i
alla andra forsdkringar en maéangfald
begrinsningar och undantag. Det ér dir-
fér viktigt att redan innan forsik-
ringen tecknas gora klart fér sig vad
villkoren innebdr.

Vi har foér er information i teckning-
arna bredvid tagit upp nagra av de
begridnsningar och villkor som giller
vid batforsdkringar — en d dem
kan man tdcka genom tillé sak-
ringar, andra inte. Observera

vi en-
dast har givit exempel i denna artikel,
inte riknat upp samtliga punkter i for-
siakringsvillkoren — dom méste forsik-
ringstagaren ldsa sjilv!

Det har under Arens lopp naturligt-
vis uppstatt kontroverser mellan for-
sikringstagarna och forsiikringsbolagen.
Vid de utredningar som har féretagits
efter sddana motsittningar har det ofta
visat sig att forsikringsmottagaren inte
gjort klart for sig vilka forsdkrings-
villkoren var da han tecknade sin for-
sikring. Det dr klart att detta till stor
del kan skyllas pa forsidkringstagaren
sjilv, men kanske i &nnu storre ut-
strickning pa forsdkringsbolagen, som
brister mycket i saklig information till
blivande kunder. Det dr direkt odrligt
att endast framhiva forsikringens vil-
signelser utan att pd samma gang
framhalla dess begrinsningar. Forsik-
ringsholagens undantag upptar betyd-
ligt storre del av villkoren dn skyldig-
heterna mot forsikringstagarna och det
borde rimligtvis vara tvirtom. En hel-
forsikring borde innefatta samtliga ris-
ker — girna med premien satt dédrefter
och sedan ska forsdkringstagaren
sjalv kunna gora de undantag han on-
skar med en premienedsidttning som
stdr i proportion till riskerna.

En sirskilt brinnande fraga som va-
rit uppe till diskussion ménga génger
mellan batfolket och forsikringsbolagen
ir den begrinsade giltighetstiden for
batforsikringarna. Det dr f&4 batar som
dnnu ligger i vattnet den 16/4, Aven 1
sodra Sverige och det d&r méanga bhéatar,
som Annu inte har kommit upp pa land
den 15/10, Det &r var uppfattning att
forsikringstiden utan att forldngas
biittre skulle anpassas till sdsongem
t ex genom att flyttas fram i tiden till
den 1/5 och 31/10. Forsikringsholagens
inviindningar #dr att hoststormarna far
fram hArt med batarna som innu lig-
ger i sjon i slutet av oktober och att
stoldriskerna 6kar med de morka hpst-
kvillarna, VAr crfarenhet ir att dven
varstormarna kan vara harda och att
bAde erfarenhet och fortdjningsanord-
ningar dr bittre intrimmade p& hosten.
Det skulle vara intressant att se den
plastraggare eller battjuv som tar Si§

(Forts pd sid 40)

TILLAGGSFORSAKRINGAR

Mot ett tilldgg till den ordinarie for-
sakringspremien for hel- och halv-
forsakring kan man forsakra sig
mot
1 forlust av eller skada pa per-
sonliga effekter som forvaras i
baten

2 skadestandsskyldighet vid vat-
tenskidakning, som alltsd inte
ingdr i den ordinarie forsak-
ringen

3 skada pa baten under land-
transport
Dessutom kan man genom pre-
mietillagg utstracka forsakring-
ens giltighetstid i sjon till annan
tid an mellan 16/4 och 15/10. Se
f 6 avsnitt om detta i artikeln.

SAKERHETSFORESKRIFTER

Vissa sakerhetsforeskrifter maste
vara uppfyllda for att forsakringen
ska galla. Bl a maste

4 baten ha en godkand brand-
slackare. For utombordare gal-
ler denna bestimmelse for ba-
tar med en motorstyrka pa 20
hk och darover

5 utombordsmotor och bréansle-
tank vara fastldsta. Under vin-
tern maste utombordsmotorn
forvaras inlast.

6 baten under forvaring pa land
vara andamalsenligt uppallad,
stottad och tackt.

UTESLUTNA SKADOR

Vissa skador ersitts over huvud
taget inte av forsakringsbolagen
och nagra av de viktigaste undan-
tagen att minnas ar bl a

7 om skadan uppkommit genom
att den som mandvrerat eller
handhaft baten vid skadetillfal-
let varit berusad

8 om béten vid skadetillfallet inte
varit tillfredsstéllande rustad
eller bemannad. Smébarn far
inte sittas bakom ratten pa
stora eller snabba béatar och ba-
ten ska ha foreskrivna lanternor
vid g&ng i morker.

9 om skada uppkommit genom att
baten inte varit tat vid sjosatt-
ning

10 skador pa boj, bojkatting och
permanenta fortojningsanord-
ningar eller tackningsmateriel.
Forsakringsvillkoren upptar yt-
terligare 8 typer av skador som
inte ersatts och ovanstdende
var bara nagra av de vanligaste
exemplen. Lds darfor forsak-
ringsvillkoren noga innan ni
tecknar forsakringen!
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ATOMBATTERIER |

— stralande stromkalior

Dagligen far vi genom press,
radio och TV veta om att vi lever
i atomaldern. Att detta innebar
atom- och vatebomber kanner vil
de flesta till, att det dartill exi-
sterar nagot som kallas atom-
batterier ar mindre kant.

Energi forekommer som bekant

i en massa olika former. Den kan
t ex vara kemiskt bunden som i
kol och olja, den kan forekomma
som varme, som stralning och som
elektricitet. Men den kan ocksa
vara bunden till materiens allra
minsta byggstenar, atomen och
dess delar.

Av laborator STAFFAN ULVONAS
Teckningar CARLERIC GURANZON

tomenergi, har man i vair genera-

tion lart sig delvis anvidnda till nyt-
tiga dandamal. Vetandet ar annu mycket
begrdnsat, men det man vet 6ppnar re-
dan det dorren till en otrolig skattkam-
mare.

Om vi med ett atombatteri forstar en
anordning som omvandlar nukledrt bun-
den energi, atomenergi, till elenergi s
utgor atomkraftverket utan tvivel det
storsta tdnkbara atombatteriet. Atom-
kraftyerkets hjdrta d4r en s k reaktor
i vilken en atomklyvningsprocess far
dga rum under kontrollerade férhéllan-
den. Det 4r en kedjereaktion som sker,
men i motsats till i atombomben far den
aldrig bdrja vdxa. Man bromsar den si
att den kan fortldpa, men inte obegrén-
sat. Resultatet blir att atomenergin om-
vandlas till virmeenergi. Har man sedan
bara fatt vdrmeenergi 4r det l4tt att
i 8in tur omvandla den till elenergi. Man
later den erhallna vdrmemingden upp-
hetta nagot gasformigt medium t ex vat-
tenfinga. Denna leds sedan antingen
direkt eller Gver en vidrmevixlare till
en turbin dir vdrmeenergin omvandlas
till mekanisk rorelseenergi. P4 turbinens
axel sitter sedan en generator, som till
sist omvandlar den mekaniska energin
till elenergi.

13 TEKNIK for ALLA 12[65
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TERMO-NUKLEART BATTERI
STROMFORSURIER LYSBOJ

Som synes ar atomkraftverket i prin-
cip ett viarmekraftverk plus ett om-
vandlingssteg, ddr atomenergin omvand-
las till varmeenergi. Atomkraftverk
finns p4 en mdngd stdllen p4 jorden
redan, men dnnu sa lange har man svart
att ekonomiskt konkurrera med de kon-
ventionella kraftverken, dven om man
vantar att den dagen inte ska vara
alltfor fjarran da si kan ske.

CURIE—MOSELEY GJORDE FORSTA
BATTERIET

Det vi hittills har talat om #r knap-
past vad man tédnker sig nidr man anviin-
der ordet atombatteri. Inom det elek-
triska omradet har ordet batteri kommit
att betyda en elektrisk energikilla, som
man flyttar med sig till platser dir man
behdver elektricitet men inte har till-
gang till nagot kraftnit. Och reaktor.
stationer dr inte nAgot som man med
béasta vilja i vdrlden kan bdra med sig,

Vi ska istédllet ta och titta pd om-
vandling av atomenergi till elenergi i
liten skala. Det forsta atombatteriet
daterar sig redan fran tiden omkring
1910. Ar 1908 presenterade nidmligen
Mme Curie teorien for det férsta batte-
riet och fem ar senare &r 1913 byggdes

det av H J Moseley, som ocksd lam-
nade sitt namn till batteriet. Principen
ar mycket enkel, och bygger pa det
faktum att ett p-stralande radioaktivt
preparat stralar elektroner. Sjilva batte-
riet bestar av en metallisk bigare i vil-
ken nedsinkts en centralelektrod som &r
helt elektriskt isolerad fran bigaren.
P& centralelektroden fiistes ett B-stra-
lande preparat varefter luften i bigaren
pumpas bort, evakueras.

Nir nu p-stralningen, elektronerna,
hamnar pa bégarens viggar kommer
den att anta en allt hégre negativ poten-
tial, samtidigt som centralelektroden ut-
armas p& negativa laddningar vartefter
som elektronerna stralar Sver till biga-
ren, Centralelektroden blir alltsd posi-
tivt laddad och spéinningen mellan den
och bigaren gar upp till omkring 10 000
volt. Batteriet limnar endast mycket,
mycket svaga strommar, av storleks-
ordningen mikromikroampere (10-12),
och har endast haft intresse som spin-
ningskiilla,

Det allra intressantaste med Mose-
leys batteri #r viil kanske det faktum
att man { det kan direkt omvandla
nukledirt bunden energi till elenergi utan
mellanled. Detta kan ocks& ske enligt
en metod som, laddningsmiissigt, ér den

omviinda till Moseleys. Istillet for ett
p-strélande preparat som stradlar nega-
tiva laddningar férser man en elektrod
med ett d&mne som faller sonder radio-
aktivt genom spontan klyvning. Ett sa-
dant grunddmne &r t ex uran 235. Klyv-
ningsprodukterna #dr d& starkt positivt
laddade och elektroden, som utarmas
p& positiva laddningar, blir i motsats
till i Moseleys batteri negativt laddad
medan holjet blir positivt. Spéinningen
pad ett sddant batteri blir &ven den
mycket hog, medan uttagbara strommar
4r i samma storleksordning som nér det

ett batteri med isotopen prometium 147
fick man av en tunn ”skiva' batteri en
strom av 20 pA, vilket var fullt tillrdck-
ligt for att driva ett armbandsur. g

Nu blev det inget av klockprojektet.
Niir allt kom omkring var klockor med
urverk ganska bra och dessutom billiga.
Diremot har batterier av denna typ
anviints till andra dndaméal. Bland for-
delarna med ett batteri av nukledr typ
#r naturligtvis temperaturoberoendet.
Vanliga batterier har som alla vet en
bendigenhet att bli ganska daliga vid
laga temperaturer, nidgot som inte gil-

sidan av den placerar termoelement s&
kan man pa detta sidtt omvandla vir-
met fran kapseln till elenergi. En méngd
utvecklingar av detta slag har gjorts i
huvudsakligen USA under de senaste 10
dren. Den forsta praktiskt anvidndbara
generatorn som kallades SNAP 3 (SNAP
— System for Nuclear Auxiliary Power,
vilket ordagrant oversatt betyder system
for nukledr hjdlpkraft).

Den radioaktiva isotop som anviéndes
var polonium 210. For att fA en elekt-
risk effekt av 3,3 watt behdvdes endast
0,38 gram polonium och hela generatorn
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géller det pg-strdlande Moseley-batteriet.
Tilliter man emellertid ytterligare ett
steg mellan nukledr energi och elektri-
citet 6ppnas nya méjligheter.

ATOMUUS LYSANDE LOSNING

* Vad man forst och frimst skulle vilja
dndra pA nir det géller batterierna vi
talat om dr spidnningen. Istillet f6r in-
tervallet omkring 10 000 volt skulle man
ha be@ydligt stérre anvindning for ett
batteri som hade en spédnning nagon-
stans mellan 1 och 10 volt. For att upp-
na dettg valde man i USA i en speciell
utveckling att ga vigen over synligt
ljus. Tanken var att man pa detta sitt
s'll(ullc kgnna utveckla ett atombatteri
for anvindning i armbandsur. Man
skulle dA fA en klocka som kunde ga
myckgt linga tider utan tillférsel av
energi. Blandas ett g-stralande preparat
av limpligt slag med fosfor uppstar syn-
ligt ljus. Detta ldter man sedan falla pa
tva kiselsolceller som placerats pa var-
dera sidan om preparatblandningen. Sol-
cellerna omvandlar sedan ljuset till el-
energi, och gor-det till elenergi av till-
talande spinning, néimligen en volt. Ur

ler for atombatterier. De #ir dessutom
alldeles kortslutningssikra. Hur mycket
man &n kortsluter ett atombatteri kan
man inte pa det sdttet paverka det
radioaktiva sonderfallet.

ATOMVARME + TERMOELEMENT =
ELENERGI

Aven om den typ av atombatterier
som vi just beskrivit i vissa fall ger
fullt anvindbara eleffekter, ir den éinda
alldeles for energifattig for att fA ndgon
vidare anvindning. Ett system som dér-
emot ger effekter som &r fullt praktiskt
anvdndbara i maénga tillimpningar &r
det termonukledra. I det anvdnder man
sig av steget dver vdrme for omvand-
lingen frin atomenergi till elenergi.

En av de allra forsta upptickter man
gjorde inom det radioaktiva omradet var
att temperaturen i ett radioaktivt pre-
parat i allménhet &r hogre &n omgiv-
ningen, dvs delar av den energi som den
radioaktiva substansen avger vid sitt
sonderfall omvandlas till vdrmeenergi.
Om man nu innesluter ett lampligt radio-
aktivt preparat i en kapsel och pa& ut-

MOSELEYS ATOMBATTERI
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FOTO-NUKLEART BATTERI

vigde bara 2 kilo. Halvledarmaterialet
som anvédndes till termogeneratorn var
en forening som kallas blytellurid, och
man hade 27 siddana element. Nir man
anvinder halvledarmaterial i samband
med radioaktiva preparat maste man
vara forsiktig sd att dopningen i halv-
ledarmaterialen inte forstors av stral-
ningen. Tillrdckligt med stralningsab-
sorberande skydd maste darfor applice-
ras mellan preparatet och halvledaren.

Genom denna utveckling hade man
kommit fram till ett atombatteri, som
verkligen kunde tdnkas bli anviant prak-
tiskt och som redan anvidnds si, vilket
vi kommer att se. For att utréna om
man kunde bygga storre system utveck-
lades en generator med beteckningen
SNAP 1A med effekten 125 watt. Den
anvdande en isotop som heter cerium
144. Den generatorn har inte anvéants i
praktiskt bruk utan endast fatt tjanst-
gora som experimentgenerator.

En faktor som vi hittills inte har be-
rort ndr det gidller atombatterier 4r det
radioaktiva preparatets livslingd. Den
brukar man maita i en storhet som Kkal-

(Forts pd sid 40)
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sommarnodje |

under segel

Text KLAS HELSING

g - - - h
Delfin 35 har vackra linjer men erbjuder samtidigt rymlighet. Lagg marke till de stora dacksytorna oc
puelplfs utformning, som jtllléler beséttningen att vid t ex tillaggningsmandvrer std pa sargen och arbeta.

Foto REJO RUSTER

Den sjilvlansande sittbrunnen ger gott skydd genom
sina hoga och svagt utdtlutande sargar.

Genomskiirningsskissen av baten ger en god upp-
fattning om hur de ollka utrymmena har dI!P°"°‘,;
rats. Som syns har férpiken helt utnyttjats for tv.
kojer och seglen fdrvaras | siirskilda Iador under
tofterna | sittbrunnen. Genom att filla toalett-
ddrrarna f6r- och akterdver, bildar toaletten, gingen
mellan ruff och férplk och garderoben tillsammans
on hel liten kiidkammare, en uppskattad llnes‘s
f6r damerna ombord, Kransen pA akterdiick &r r'
tag f8r reservroder om rattstyrningen skulle krdngla-.

Det ar i sanning ett dyrt noje att vara batdgare i dag och med tanke pa den

korta sidsongen framstar det snabbt dkade batintresset som en ndstan otrolig
foreteelse. Det giller ocksa for alla konstruktorer och tillverkare att hanga med i
sviangarna. Det krivs allt elegantare utformning och allt rikligare utrustning

pa batarna och det kostar mera och mera pengar. Med tanke pa detta forefaller

det nistan att vara nagot av en sensation att man kan bygga och silja en
vilutrustad havskryssare for ett s& pass rimligt pris som géller for nya Delfin 35.

Detta dr ruffen sedd férdver. P4 babordssidan ser
man pentryt och navigationsbordet. P4 styrbords-
sidan en soffa med hoj- och sinkbart bord.

Nagot av en sensation med tanke pa
dagens batpriser dr den nya havs-
kryssaren Delfin 35, som presenteras av
Plymarin i Stockholm och komplett kos.-
tar 48 000 kr.

Hela baten ar tillverkad av marin-
plywood av hogsta kvalitet och resul-
tatet har blivit en mycket vacker och
rymlig havskryssare med finesser och
utrustning som saknas pa manga avse-
virt dyrare batar i samma storleks-
klass. Konstruktéren, civilingenjor Lars.
Olof Norlin, har erfarenheten att marin.
plywood numera finns i sa hdéga kvali-
teter, bdde vad trédslag och limning be-
triffar, att batar byggda i detta mate.
rial vdl kan mita sig med andra mate.
rial i friga om livstid och viirdebestin.
dighet. Man har ocksa lagt ned stor vikt
vid sammansittningen av de olika de-
larna i konstruktionen, huvudsakligen
byggda pa kraftiga lingsgaende vigare.
Skrov, dick och Gverbyggnader dr helt
limmade med fenolhartslim och sam.
manfogningarna 4r dessutom gjorda
med skruv, bult och spik av silikon-
brons, ett material starkt som stal och
okiinsligt for angrepp av saltvatten

Det mest idgonfallande hos Delfin 35,
niist de vackra linjerna, iir bitens stora
rymlighet, en egenskap som naturligt
nog uppskattas lika mycket av den pas-
sionerade kappseglaren som av familje-
och langfiirdsseglaren. 6 bekviima kojer
dr sd vill inpassade att de ger god sov-
plats utan att ndmnvirt inkrikta pa
arbets. och rérelseutrymmet inombords.

= O 7 MO0 S seveeans -~

Bilden visar rorsmans avbalkning, ratt, kompass
och motorreglage. Man ser ocksad hur rufftaket bil-
dar en skyddande spray-hood.

Ruffen, som genom sina minga och
stora fonster dr ovanligt ljus, har god
stdhdjd och dr delvis disponerad efter
amerikanskt monster med pentryt pla-
cerat mitt p4 sidoskottet. Pentry och
ett intilliggande navigationsbord ger
tillsammans en arbetsyta pa hela 1,6
m2. Rikligt med férvaringsutrymmen
och lador, separat sjokortslada och en
stor garderob underlittar den viktiga
ordningen ombord och ett separat WC
med tvittstill befriar genom ett sinn-
rikt arrangemang med dorrarna besd.-
karen fran kinslan av nira nog cell-
skriick, som ofta férekommer p& mindre
villdisponerade och dirigenom tranga
batar.

Ett bekvidmlighetskrav #r att baten
dr helt tdt. Detta har man bl a uppnéatt
genom att ldgga ruffen ovanpa dicket
och man slipper dirigenom svartitade
springor mellan dick och ruffsidan.
Fyra ventiler, vars konstruktion férhind-
rar genomstromning av vatten fran
stink eller Gverbrytande sj, ger god
lufteirkulation inombords.

Delfin #r #dnnu inte provad i sjon,
men ska stilla upp i flera kappseg-
lingar under kommande sdsong, bl a
Gotland Runt 1965, for att provas un-
der si manga vidderlekstyper och seg-
lingsférhallanden som mdojligt. For be-
sittningens siikerhet och bekvidmlighet
ar det vil sérjt. Den sjélvlinsande sitt-
brunnen ger ett gott skydd genom sina
hoga och svagt utatlutande sargar lik-
som en fast spray-hood, som utgdr en

Ruffen sedd akterdver. Rikligt med skdp och fack
skapar bra ordning ombord. PA babordssidan ser
man en av tva identiskt lika stickkojer.

direkt fortsittning av rufftaket — en
vil skyddad plats for t ex en navigator
under hart vidder. Rorsman sitter i en
sirskild avbalkning och styr med ratt,
ganska ovanligt p4 baitar av denna stor-
lek, och har ocksd ldtt atkomliga de
olika reglagen till motorn, en Albin O 21
Kadett med alternativt backslag eller
stillbar propeller. Masten, som star pa
dick, och bommen ér tillverkade av
spruce, riggen dr rostfri, skot och fall
av dacron liksom seglen pa 34,8 m2
Sidkerheten kompletteras med rostfria
mantidg och pulpits, som dessutom till-
laiter beséttningen att arbeta bade in-
nanfér och utanfor vid behov, som t ex
vid tilliggningar o dyl. En finess hos
mantédgen dr sidrskilda nyloninfdstningar
som forhindrar att wiren fungerar som
en storande antenn och didrigenom for-
svarar radiopejling.

Slutligen nagra allménna mattuppgif-
ter. Lidngd over allt 10,5 m, langd i vat-
tenlinjen 7,9 m, bredd 3 m, djupgiende
1,2 m, deplacement 2,9 ton och kolvikt
1,3 ton.

I det anmérkningsvirt laga priset in-
gar forutom tidigare nimnda utrustning
bl a disklada av rostfritt stdl med av-
lopp, tankar for vatten och motor-
brinsle, madrasser av polyeter med
overdrag, storsegel, fock och genua i
dacron. Baten levereras segelklar fritt
varv pa ostkusten.

Det Aaterstdr naturligtvis att se om
priset kan héllas sd lagt under nigon

(Forts pa sid 40)
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ksson har b landets kanske allra magnifikaste hot rod. Den har en Chrysler-motor frdn 1954,
i::'l'!‘e :3::;;:'; orch yug'i?tnmau till ca 335 hk. Vagnen ar originell genom att karossen ar hamtad frdn en
Cheyrolet 1925 | stallet for fran en Ford T av ungefar samma &rgéng, vilket @r det vanliga. Férgen dr guld,
Kkladseln svart lader, och aven underredet har en perfekt finish.

mot klar kan fA eft utseende som nastan kraver solglasGgon dd man putsar dem. Bertil Ahlins
frv:t:glﬁmg:l?e Harley Davidson har en fantastisk sadel och viéxelspaksknoppen dr en imitation av ett krympt
huvud frin jivaroindianerna.

T 0 .

1;@&&{‘_{.&4

B, R o

R e
Ovan: Sven Sandberg har forsett sin bi! {t h) med
denna fantastiska inredning. Knoppen p2 den ldnga
vaxelspaken ar av slipat glas.

T h: "Glowing Coupé', bygud av Sven Sandberg,
baserar sig pd en 1932 Ford Coupc Ligg marke
till den festliga kylarmaskeringen i form av spin-
delnét | kromade ror.

Langst t h: Sveriges flottaste moped har en herre
vid namn Roger Karlsson, vars 55 hk Crescent
ar lackad i metalliskt rétt och har en kopia av
Cadillacs bakljus.

Foto ULF URBAN

Nedre raden, ndrmast: En 1923 Ford T d&r grun-
den fér Bo Sandbergs ''Purple Passion', som ock-
sd pryder detta nummers omslag. Motorn dr
en trimmad Oldsmobile V8.

T h: PA ni3gra veckor férvandlades en fyradér-
rars Ford 1957 4-dérrars sedan till en pickup med
sinkt tak, Edsel-front, ny kladsel och modifierad
akter.

HOBBY FOR
PENNINGSTARKA:

D en svenska motorterminologin méste
utokas med amerikanska uttryck —
hot rod och custom. Hot rod bety-
der en bil som byggts av diverse de-
lar fran olika bilar, och som #r litt, har.
en vass motor och dr mycket accelera-
tionssnabb. Den kan byggas pa manga

siitt, men har vanligen ett chassi med

stela axlar och en stor V8. Custom ar
en normal standardvagn, som i storre
eller mindre omfattning byggts om for
att fA det personliga utseende som pas-
sar iéigaren. Bada typerna av bilar bor-
jar bli allt vanligare i Sverige, och sir-
skilt hot rods ir s intresseviickande att
de sidkert kommit for att stanna.

Man kan siiga, att utstdllningen av
hot rods och customs i Stockholm 1 VAT
var ett genombrott 1 Sverige for vad
som varit en nistan uteslutande ame:
rikansk hobby tidigare,

Man borjade bygga hot rods i USA
aren nirmast efter andra viirldskriget.
En konventionell hot rod har en ned-
skuren kaross fran en T-Ford, en gpeci-
albyggd ram, en stel framaxel fran nﬁi
gon trettiotalsmodell, en stel bakaxt

hot rod och custom

av senare datum, en modern V8 med
speciella  forgasare eller eventuellt
briinsleinsprutning, ibland med kompres-
sor.

Bromsarna dr ofta trumbromsar, men
genom att vagnen viger féga mer #n
hillften av vad den gjort, som bromsar-
na hiirstammar ifran, blir de #nda till-
rickliga. En del byggare anviinder skiv-
bromsar, som vil dr bidttre men kostar
mera. Avgasréren har i regel en hogst
modifierad form hela vigen. Pa varje
sida finns en vinkel pa limpligt avstand
fran ljuddimparen. Rakt bakat har man
en "blindtarm” med en fliins, och i vin-
kel at sidan gar roret till ljuddimpa-
ren. Ska man tivla, si #dr det bara
att ta bort flinsen for att fa fritt utblas.
Av bilden pa Bo Sandbergs bil framgar
hur det dr utfért. Man kan ocksd mon-
tera korta, separata avgaspipor som pa
Pelle Erikssons hot rod.

Det som kanske gav besdkare pi ut-
stillningen den férsta chocken var de
fantastiska lackeringar, som flera vag-
nar hade, olika firgtoner dver en me-
tallisk botten. Lacken bestir av flera
lager, varay det undre bestir av en

klarlack och "metal-flake”, ett metall-
pulver, som levereras i pasar frin USA.
Flera sprutningar behdvs, men nir job-
bet efter tva dagar ir klart, dr resulta-
tet fantastiskt.

Att bygga en hot rod kan ta 1%—5
ar, beroende pa hur komplicerat bygget
dar och hur mycket fritid man har. Kost-
naderna varierar ocksa starkt. For tio
tusenlappar plus arbete kan man fa en
vagn som ser riktigt hyfsad ut, medan
en vagn som Pelle Erikssons dragit
20 000:—— i kontanter och négra tusen
arbetstimmar.

Tva importorer av specialgrejor for
trimning och utrustning av hot rods tar
hem allt som man inte girna kan gora
sjilv. Ramar tillverkas i Sverige och
kostar strax under tusenlappen. Det
kanske later mycket, men da d4r de
rontgade i alla svetsfogar for maximal
siikerhet.

Siikerheten #dr nagot som hot rod-
byggare sitter hogt. De séger sig inte
vara ute for att nd hoga topphastighe-
ter — i sa fall skulle bilarna vara
stromlinjeformade och se ganska an-
norlunda ut — utan i en trafiksitua-

tion kan acceleration vara ritta sittet
att klara sig, i en annan ar bromsning
rdatta sattet. Vi vill ha tillgang till det
maximala av bada'. Bilarnas skick bor-
de ge en anstdlld vid AB Svensk Bil-
provning tdrar i ogonen av glddje. Men
om en hot rod ska besiktigas fir man
i regel finna sig i att dka till Vig och
Vatten, ddr det finns folk som expert-
miissigt kan kontrollera att allt ar sunt
dimensionerat.

Accelerationstdavlingar for hot rods
har man &annu inte visat sa stort in-
tresse for hidr i landet, men det kom-
mer nog.

Att gbéra en nagra ar gammal ame-
rikanare till custom kan vara hur en-
kelt eller besvirligt som helst och kosta
hur mycket eller litet som helst, bero-
ende pa vad man ska géra med den. For
att gora om karossformer anvinds dels
stalplat, dels plast, beroende pa vilken
del av karossen det dr fraga om, och
byggarens kunnande. Sénkning, special-
tillverkade kromdelar i grillen, @&ndrade
eller borttagna stétfdngare och en upp-
seendevickande interior hor till regeln.
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 ETT DUSSIN
" BILLIGA KOMBIVAGNAR

TFA SKARSKADAR VAD SOM FINNS | PRISKLASSEN UNDER

P gy eI

| den lagre prisklassen finns alit frin lilla tuffa Renault 4L ...

endensen mot okad forsédljning av

kombivagnar i de mindre storleks-
klasserna, som var sa tydlig under 1964,
fortsdtter i ar enligt vad forsdljnings-
statistiken for de forsta ménaderna vi-
sar. Anledningarna ar flera: Manga be-
hover en bil som gar att anvdnda for
bade arbete och fritid, stationsvagnen
ar den mest praktiska 10sningen for
barnfamiljerna, och som semesterbil #r
den sarskilt ldmplig genom att badde ha
utrymme for skrymmande bagage och
att vara bdddbar.

En modern stations- eller kombivagn,
vilket uttryck man nu foredrar, dr i
stort sett lika elegant som motsvarande
sedanmodell. Det dndrade taket medfor
en okning av vikten pa i regel 30—50
kg i den mindre storleksklassen. Vikts-
fordelningen #dndras nagot at det bak-
tunga héllet, men olastad har kombi-
vagnen viagegenskaper som inte méark-
bart skiljer sig fran sedanversionen.

Skillnaderna i utrustning 4r inte sa
stora, For att ddcken ska tala lang-
kérning med full last har man pa vissa
modeller varit tvingad att ta till 6-la-
gers ddck bak. Dessa har en hogre
storsta tillitna belastning dn 4-lagers.
Att g4 Gver till 6-lagers har inte varit
aktuellt for de bilar som har 15-tums
eller annan relativt kraftigt tilltagen
didcksdimension. BMC 850 har i stations-
vagnsutférande inte faAtt Hydrolastic
gummi/vatskefjaddring som den vanliga
850:an har frdn och med 1965. For att
slippa gora bulor eller utvixter i golvet
har man pA niAgra modeller bytt tele-
gkopstétdamparna bak mot typen med
~ hdvarm och kolvar.

- 8om framgar av tabellen tal vissa
vagnar inte att belastas mera #dn en se-

Ear -3k

danmodell, och om man ska &ka fyra
personer i en sadan, dr det sdledes inte
lampligt att stuva in s& virst mycket
bagage. I sammanhanget kan ndmnas,
att Saab 95 tal osedvanligt hog belast-
ning. En stationsvagn som tillats ta 510
kg passagerare eller bagage hor vanli-
gen till den allra hdgsta prisklassen.
For skrymmande bagage kan man re-
kommendera Vauxhall Victor, men sam-
ma tyngd tal den inte.

For att dra full nytta av lastférmé-
gan, vara laglydig och trafiksdker, bor
man bestidlla sin stationsvagn med ut-
vandiga backspeglar redan da den leve-
reras. Annars dr det varken lampligt
eller tillatet.att lasta sa att man tdpper
till bakfonstret.

Den tvdra avslutningen baktill med-

... till den eleganta och vérdiga Simca 1500 Break.

for faktiskt inte nigot hogre luftmot-
staind — i flera fall tvdrtom. Virvel-
bildningen bak brukar didremot smutsa
ned bakrutan otroligt snabbt i vatt vig-
lag. Saab har forsokt 16sa det med en
luftslits i taket, som riktar luft frin
takets Oversida nedat over bakrutan.
Det hjdlper inte helt men &dr bittre &n
ingenting.

Den hogsta praktiska marschfarten
d4r i regel densamma som for motsva-
rande sedanmodell, men det finns undan-
tag: Vissa har fitt en ligre bakaxelut-
vixling for att vara behagligare att ko-
ra i tat trafik med tung last. Om man
kor en lagt vixlad bil linge pa topp-
fart mar den inte bra av det — enklare
bruksmotorer t&l inte 5500 varv/min
och mera hur linge som helst.

Denna méttskiss visar hur de mitt tagits, som redovisas | tabellen pa féljande uppslag.

S

MARKE, MODELL

BMC 850

CITROEN MI-6
WEEKEND

Pris pa gatan i Stockholm, kr 9 836 10 965 14 600

Matt A. Inre hojd over framsdtet, mm 920 920 940

Méait B. Inre hojd 6ver lastgolvet 850 1020 1120

Matt C. Lastgolvets totala langd 1215 1 560 1 560

Matt D. Dito bakom baksatet (uppfallt) 750 900 1 020

Matt E. Bakdorrens hojd, ev minus géngjirn 725 780 720

Matt F. Lastgolvets hojd 6ver marken obelastat 480 480 550

Matt G. Lastgolvets bredd mellan hjulhusen 920 930 990

Matt H. Lastgolvets storsta bredd 1 330 1 300 1290

Matt |. Bakre dorréppningens storsta bredd 970 930 1 080

Lastkapacitet, foraren ej inrdknad, kg 310 300 320

Tjanstevikt, kg 700 760 1 090

Skatt, kr 110 110 166

Antal cylindrar/Motorstyrka, hk SAE 4/37 2/25 4/83

Brénsletankens rymd, liter 30 25 45

Bensinférbrukning; liter/mil 0,7 0,6 0,9

Bromsar, fram Trummor Trummor Skivor

Bromsar, bak Trummor Trummor Trummor

Dack 5.20% 10 135X 380 5.60% 13"

Rundsmérjningsintervall, mil 500 500 1000

Acceleration 0—100 km/tim, sek 32 —_ 17

Toppfart, km/tim 110 114 155

Véndcirkeldiameter, meter 9.6 11,4 10,4

Bromsarnas effektivitet Mycket bra Bra Forstklassiga

Kéregenskaper Mycket bra, Mycket bra pa daliga Mycket bra — sport-
framhjulsdrift vagar vagnskansla.

Sikt Bra Bra Fullgod

Lastbekvimlighet Bra, lag lasthdjd Bra Bra

Sammanfattning

Till ytterdimensionerna ar
BMC 850 mycket liten,
men anda &ar den Over-
raskande rymlig. En ide-
alisk stadsbil for shop-
ping och budskickning.

Priset ar hogt med tanke
pa den enkla konstruk-
tionen. Rymlig trots sma
ytterméatt. Fjadringen ar
bekvam pa ojamn vég,
men stabiliteten i kurvor
tillater inte hog fart ge-
nom dem.

1 500 Familiare ar en val-
utrustad bil med manga
finesser. Mycket pigg
motor, smidig och snabb.
Pa oOnskelistan: Battre
placerade varmereglage
och golvvaxel.
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FORD CORTINA FORD TAUNUS OPEL KADETT OPEL CARAVAN
ESTATE CAR 12M COMBI CARAVAN 1700
ai—
= 'r*f;’ )

Pris pa gatan 12 450 11 600 10 850 13 940
Matt A. 965 970 974 972
Matt B. 842 900 845 895
Matt C. 1871 1 800 1520 1 850
Matt D. 1 086 1070 950 1 265
Matt E. 785 840 710 735
Matt F. 502 570 560 625
Mitt G. 920 920 955 995
Matt H. 1370 1220 1235 1370
Matt | 1180 1 200 1 080 1230
Lastkapacitet 340 400 350 425
Tjanstevikt, kg 1010 990 800 1130
Skatt, kr 166 138 110 194
Antal cylindrar hk SAE 4/65 V4/57 4/54 4/68
Bransletankens rymd, liter 37 38 33 45
Bensinforbrukning, liter/mil 0,83 0,86 0,72 0,94
Bromsar, fram Skivor Skivor Trummor Trummor eller skivor
Bromsar, bak Trummor Trummor Trummor Trummor
Dack 6.00X 13, 6-lag slanglésa 590X 13 6.00x 12 6.40X 13
Rundsmorjningsintervall, mil Ingen rundsmorjning 1 000 Underhallsfri Underhallsfri
Acceleration 0-100 km/tim, sek 24 20 22 24
Toppfart, km/tim 137 135 130 138
Vémicirkeldiameter, meter 10,5 11,5 9,8 11,0
Bromsarnas effektivitet Bra, tar mjukt men be- Bra, tar mjukt och kraft-  Tillrdckliga Verkligt bra med skivor

stamt

fullt

fram

Kéregenskaper Mycket goda Lattkord, saker i halka. Utmdrkta, speciellt pa Ordinéra
Framhjulsdriften  kénns krokig vég
inte i ratten.
Sikt Utan anmarkning Utan anmarkning Fullgod Fullgod
Lastbekvﬁmlighet Bra Lattlastad Bra Bra
Sammanfattning Cortina som stationsvagn  Stor lastforméga med Kadetten verkar robust Snygg, trevlig och rym-
ar | stort sett valbyggd tanke pd storleken. Vag-  och ér en liten pigg och lig. Som standard ingar
och ganska snygg. Mo- sdker, en utmédrkt bil ekonomisk rakrdck, vilket dock ar |

torn ar 1,5-litersversio-
nen med enkel férgasare
som inte levereras till
sedanmodellen i Sverige.
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vintertid dven pa grund
av den goda vdrmen. Re-
jalt utford med bl a [a-
minerad vindruta,

kombivagn.
Den #r mycket lattkord
och kurvstabil.

vekaste laget for tungad
saker. Ett bra utrymme

_ finns under lastgolvet for

omtaligt gods. Val pla-
cerat reservdack,

1

RENAULT 4L

SAAB 95

SIMCA 1500
BREAK GL

VAUXHALL VICTOR
ESTATE

VOLKSWAGEN 1500 S
VARIANT

8 475 12 975 14 800 14 9300 14 015

900 980 940 960 980

1 000 900 820 845 770

1210 1620 1 650 1 650 1 660

800 1100 950 1210 1070

860 750 680 745 720

520 570 520 640 690

1020 930 950 1 050 920

1 400 1200 1 350 1 365 1 250

920 930 1 040 1 340 1 070

240 510 380 390 380

710 960 1155 1110 1 020

110 138 194 194 166

4/32 3/44 2-takt 4/81 470 Boxer 4/66

26 43 55 45 40

0,6 0.9 0.9 1.0 09

Trummor Trummor Skivor Trummor eller skivor Trummor

Trummor Trummor Trummor Trummor Trummor

135X 330 560X 15 6.50% 13 6-lager 5.90%13 6.00X15 6-lager

Underhallsfri 1 000 1000 500 1 000

— 30 19 20 21

110 120 143 135 135

8,7 10,6 10,4 10,0 11,0

Mycket bra Bra Forstklassiga Bra Tar nagot haftigt, annars
bra.

Oslagbar pa dalig vag Mycket goda Mycket goda. Véagsaker Mycket bra Vindkanslig. Lattkérd och

och i terrdng, f o mjuk

som en sportvagn.

triveam pa krokiga vagar,

och behaglig.

Utan anmérkning Relativt bra Fullgod Utan anmaérkning Utan anmarkning

Bra Bra Bra Nagot hog Bra

P4 lerig, gropig och sén-  En vélbyggd bil, &venom Tilltalande  formgivning En ordinar bruksvagn  Hogt motorljud. Motorn

derkord skogsvag knallar
R4:an fram i 30 och. mer
utan att passagerarna slar
huvudet i taket. Fram-
hjulsdriven. Fjadringen
bak &r stéllbar | tre olika
lagen, en vardefull finess.

“flygkvalitet” kanske ar
overord. Ovanligt rymlig
och med sju sittplatser.
Minst populart: Den ry-
ker...

bade in- och utvandigt
och ett utmarkt detaljar-
bete. Vagegenskaperna
ar de basta i prisklassen
och ger tillsammans med
de utmarkta bromsarna
en kansla av fortroende.

med goda egenskaper.
De konvexa karossidor-
na ger ett osedvanligt
brett lastrum.
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ar svaratkomlig vid ser-
vice och sma reparatio-
ner. | ovrigt en trevlig
bruksvagn med manga
fordelar. Rolig att kora
pa grusvag.
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alla bottnar
i ett skrc

Var battest giller denna gang ett amatérbygge. D& denna experiment-

bat dels ar av ovanlig konstruktion, dels eventuellt kommer att serietillverkas,

anser vi att en bedomning &r pa sin plats. Det bor dock understrykas att konstruk-
toren planerar att géra vissa modifikationer innan baten blir marknadsklar.

enneth Albinsson i Arvika hor till
dem som vill &ka bade fort och be-
kvamt pa sjon. Han har diarfor kon-
struerat och byggt en bat, som val nar-
mast kan Kkallas fbr ett slags sport-
hydroplan.
Skrovet dar 4,35 m langt och har en
storsta bredd av 1,70 m. Det intres-
santaste med denna bat &r botten,

Fordacket var utfsr |
avsikten 3r ott detta ska ti||

plywood pi testbiten men

som kan betecknas som ett tunnel-
skrov med tvirsteg och hjdlpbarplan.
"Tofflorna” &r bredare dn pa ett van-
ligt hydroplan och sjdlva tunnelavslut-
ningen a4r si utford att luften kompri-
meras till en fjaidrande luftkudde unge-
far rakt under forarsidtena. Bottentypen
torde ocksd ge en viss "luftsmérjning"”
av akterskeppet, som i sin tur bidrar

Botten #r hégst okonventionell. Férdver ha

" till forbdttrade fartegenskaper. DA tun-

neln avslutas strax akter om "tofflorna”
har akterbotten kunnat goéras forhal-
landevis plan, niagot som bl a bidrar till
att de kavitationsproblem som sa ofta
férekommer vid enkelmontage av mo-
torer pd t ex tunnelbitar av katamaran-
typ hédr undviks.

Baten dr byggd av glasfiberarmerad

Kenneth Albinssons experimentbdt uppniddde en fart pd 35 knop med en 50 hk motor. Gingen var g
hég fart men bérplansarrangemanget visade direkta nackdelar vid hég fart och groplg s]6. D4 bromsades baten upp och
farten minskades diarmed mycket kraftigt.

plast. Aktern dr mycket kraftigt utférd
och forstiarkt med marinplywood. Aven
didcket pad provbaten var av marinply-
wood, men tdtningen hidr pa provbaten
var i simsta laget och fiarden blev dir-
for ganska blét. Den planerade serie-
batens dédck blir dock i glasfiberarmerad
plast. D4 fAr man ocksd anta att ddcks-
beslagen blir rejdlare monterade &n vad
som nu var fallet. En avbirarlist vore
ocksd att rekommendera.

Skrovet har for. och akterut forsetts
med kraftiga och vil tilltagna flyttan-
kar. Laminatet i skrovet forefoll vara
synnerligen vidl utfort savdl vad som
géller finish som kvalitet.

Betriffande inredningen har baten
tre skélade stolar i armerad plast med
en ganska ovanlig placering, nédmligen
tvd forstolar och en akterstol. Durkar
saknades i provbaten men torde komma
P& seriebdten. Motorreglaget var mon-
terat midskepps i biten pa hoger sida
om tunneln. Styrsystemet var av den
vanliga typen med bryttrissor och wire.
Blockens infdstning var helt tillfreds-
stillande med genomgédende bult och
ratten var av flygplanstyp, dvs en van-
lig batratt som sdgats ned till mindre
skrymmande format. 3

P& den synnerligen kraftiga och tri-
forstirkta instrumentbridan i glas-
fiberarmerad plast finns ett kraftigt och
vilbehovligt handtag monterat, vilket
ger framsitespassageraren ett prak-
tiskt stdd. En bra detalj som borde
férekomma pa flera smabAtar,

Vid provet anviinde vi oss av en Mer-
cury Merc 500 utombordsmotor pa 50

DATA

MATT: Léngd 4,35 m, bredd 1,70 m.
MOTOR: tombordsmotor, vid testen
Mercury Merc 500 pa 50 hk.
BYGGNADSSATT: Skrov | glasfiberar-
merad plast med déck i marinplywood.
Tunnelskrov av hydroplantyp med hjalp-
barplan.

KONSTRUKTOR: Kenneth Albinsson,
Tjarvsmossen, Arvika.

PRIS: SeriebAtsutférandets pris  #&nnu
inte bestamt.

TESTRESULTAT

Vid provet uppndddes en maxfart pé 35
knop. Vadret karaktdriserades av byig
vind och ihéllande regn. Béaten visade
sig kunna k&ras relativt stdtfritt vid h

fart men hjalpbérplanet bromsade vi
vagbildning och baten sjonk d& igenom,

BRA

Kraftigt uppbyggt och rikligt utrustat
skrov. Mycket ?rgd kvalitet med tanke pa
att det hdr &r frdga om ett amatdrbygge.

MINDRE BRA

Vindrutan placerad for langt forut i for- '

héllande till sittbrunnen.
Tatning mellan déck och skrov otilifreds-

stéllande. Bérplanets utformning 9(5!i-'~7

funktion inte tillfredsstéaliande,

Av PER JACOBSON

anska mjuk |

baten synnerligen bra. Den seglade
fram Over vagorna i dryga trettio knop
och gick relativt stotfritt. S& snart det
borjade att bli gropigt borjade dock
detta oddpta sporthydroplan upptréidda
egendomligt. Saken &r nimligen den att
det finns ett bédrplan som gér tvirs over
tunneln.

Med detta bdrplan har konstruktoren
avsett att ge baten siddana egenskaper
att den snabbt planar upp, som béaten
ocksé onekligen gor. Tyvérr bromsar
bérplanet nir det borjar bli gropigt. Ba-
ten kor d& in bédrplanet i vdgorna, sjun-
ker igenom och farten bromsas upp
mycket snabbt.

Kringningsvinklarna yvar sma och av-
driften vid girar var inte uppseende-
viickande stor. Fartprovet gav en hog-
sta hastighet av 35 knop, men forhal-
landena var mycket besvirliga vid pro-
vet och det torde sikert g att uppné
ytterligare négon eller nigra knop 1
mera draglig vdderlek.

Vindrutans placering var inte helt
lyckad. Den borde skjutas négot mera
akterdver om de ombordvarande ska
fa ett tillfredsstédllande skydd fran sprut
och fartvind.

Styrsystemet fungerade tillfredsstél-
lande under provet. Motorreglaget hing-
de dock upp sig tvd ganger under pro-
vet, men dA& denna utrustning tillhor
motorn boér detta kringel inte inverka
pa helhetsintrycket nir det géller baten.

Som slutomdéme kan sdgas att denna
vdarmldndska tunnelbat dr en rolig och
intressant skapelse som vi hoppas fa
mota igen som serieprodukt. DA far

Varkas Bk colibes hk. Till sjéss visade sig denna proto-

typbat ha sina speciella sidor. Vid matt.-
lig och normal, jimn skirgardssjo gick

kompletterats med e A r biten en typisk tunnelbotten av katamaran-typ, men denna har Foto REIJO RUSTER
SRA i med ett rplanssteg'’ som ska ge snabbare planing. Midskepps avslutas tunnelbotten med
gaende steg. Under fart bildas en [uftkudde | "tunneln’ som komprimeras och avses ge en viss

stotdam, id s ..
ning .k&':g:%r. PPs och g att vattnet blandas med luft | tunneln uppndr man en viss luftsmor]-

srmerad plast di biten komme i
t servera stolarrangemanget, Brrodd.:r:ugr‘w{b.r’;i?ll
andeyis mittlig — baten miter 4,35%1,75 m.
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man ocksd anta att de ofullkomligheter,
som nu visade sig vid provkérningen
med prototypen, har rattats till.
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En kombinerad sdg- och slipskiva i anvandning i den holléndska kombinationsmaskinen Tormo.

ag- och slipskivor med hiardmetall-
kornsbeldaggning dr relativt nya pa
den svenska marknaden och atminstone
annu si linge mycket sdllsynta i jdrn-
affdrerna. De finns av tvid huvudtyper:
den ena har slipbeliggning pa kanten
och pi en smal ring vid periferin, den
andra har beldggning over hela sidorna
(utom vid centrum ddr mutterbrickorna
ska sitta). Skivorna 4r avsedda for sig-
ning: respektive sagning och slipning.
Hor det senare behdvs ingen stédrondell
utan skivorna 4r styva nog i sig sjdlva
for att motstd #ven hoga slipkrafter.
Skivorna ldmpar sig for sadgning och
slipning av allt slags trdmaterial, ply-
wood, lamelltrd, spanplatta etc samt
daven for andra material sidsom glasfi-
berarmerad plast, plastglas och mjuk
aluminium. HAirda metaller gar dock
absolut inte att bearbeta — skivan blir
omedelbart forstérd om .man férséker.
Jag har anvint sidana hir skivor un.
der ett halvAr och mitt intryck dr ge-
nomgaende mycket gott. Slitstyrkan
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vi testar

slitstarka
slipverktyg

Text ROLAND SUNDQVIST

har oOvertridffat alla forviantningar. Fle-
ra ganger har dock beldggningen pa
kanten tidppt igen, men sedan skivans
kant forsiktigt upphettats dver gas har
det alltid gatt att knacka, skrapa och
borsta den ren. Vid lindrigare fall kan
man rensa den med en stalborste utan
upphettning.

Jamfort med de sagklingor som hob-
byister och "fritidshantverkare” oftast
anvander ger dessa skivor betydligt
mindre utslag, vilket dr en mycket stor
fordel. Saghastigheten d4r kanske inte
lika hog som med en vilslipad klinga
men inte heller s4 lag som man i foér-
stone kan tro.

Vi har sett tvd mirken — Perma Grit
och General — bada amerikanska — av
dessa skivor. De férefaller att vara lika.

Kombinerade skivor (16r sdgning och
slipning) finns i diametrarna 8 och 10
tum och sagskivorna 6, 61, 7% och 8
tum. De bada férstnimnda finns i olika
grovlekar och med samma eller olika
beliggning p& sidorna.

Foto REIJO RUSTER

RONDELLER MED HARDMETALLKORN

Beldggningen pA dessa rondeller &r av
ungefir samma utférande som pa de fo-
regidende, men skillnaden dr att platen
som utgor underlag for kornen inte dr
styv utan béjlig. Rondellerna ska sittas
fast pA en stédrondell av gummi pa
samma sitt som vanligt slippapper eller
p4 en styv skiva med eller utan bojligt
fiiste. Vissa typer utan centrumhél ska
limmas fast pa speciella stédrondeller
eller pa vanliga sliptallrikar.

Vid anviindning pé gummistédrondell
dAr dessa platar i allmiinhet inte rikt.igt
lika bra att arbeta med som vnnllga
slippappersrondeller, d& de inte &r
lika bojliga. Bojligheten varierar dock
mellan olika fabrikat och grovlekar.
Stédrondellens utférande ér mycket kri-
tiskt. En olimplig stédrondell kan bl a
gora att det blir svart att skruva fast
rondellerna utan att deformera dem vid
infiistningen. Rondellerna har mycket
stor livslingd men man fAr vara forsik-

De nya slipverktygen med héard-
metallkorn &r slitstarka och har
den fordelen att de kan borstas
rena om de blivit igenfyllda

efter slipning och anvandas pa nytt.
Dessa slipverktyg har tidigare
beskrivits i TfA och héar foljer
ytterligare synpunkter pa dem
samt presentation av en ny och
mycket vérdefull typ av slip-

och sagskiva.

tig s4 att man inte slipar emot spikar
eller andra harda vassa foremal i vilket
fall rondellen kan trasas sonder och
dstadkomma ‘skador.

Vi har provat rondeller ay mirkena
Cintride, Stanley, General, Skil och Mil-
lers Falls. Skils har inget centrumhal
utan ska limmas fast pA deras egen spe-
ciella stodrondell. Av rondellerna med
hal finns tva utféranden — med firdig-
format centrum och med slitsar.

Stanleys rondeller dr avsedda for de-
ras egen stodrondell Swirlaway — en
kombinerad fast och bojlig rondell. Vid
handslipning instélls den for ledad upp-
hingning och vid bankslipning for fast.
Swirlaway fungerar utmédrkt om man

anvinder den med stor forsiktighet och
tinker pd att hela tiden halla den i ro-
relse och att inte trycka for hart. Slip-
rondellen kan nidmligen bukta ut nagot
vid infédstningen si att man far ringar
om man héller den stilla. Av detta fol-
jer naturligtvis dven att slipverkan #r
storst vid detta stille, vilket leder till
ojimn forslitning av rondellen.

Stanley Swirlaway dr ett exempel pa
rondell med styv platta som dr fjadran-
de ansluten till axeln. Fordelen &ar att
maskinen kan lutas och det gor att man
inte nodvindigtvis maste hilla den ab-
solut vinkelritt, vilket man maste ha
gjort om skivan varit fast ansluten till
axeln — det skulle f 6 knappast ha gatt

Stanley Swirlaway under arbete. Ligg mirke till
borrmaskinens sidohandtag — en maskin utan sa-
dant @r svart att anvanda vid rondellslipning. Slip-
rondellernas sidmre bojlighet innebdr naturligtvis
ingen nackdel | fallet Swirlaway eftersom plattan
ar helt styv och istdllet ledat ansluten till maskinen.

Bilden visar Stanley Swirlaway | fast lige. Slip-
pliten fésts pd Swirlaway med en centrumskruv.
Rondeller pd vilka slippapperet ska limmas fast
finns ocksa att tillga.

att slipa med den i ett sadant ldge.

Bojligheten kan astadkommas pa oli-
ka sitt, med gummiled eller som hir
med en kulled som gors fjidrande med
en spiralfjider. Slipplaten fédsts péa
Swirlaway med en centrumskruv. Ron-
deller pa vilka slippapperet ska limmas
fast finns ocksa.

SLIPPLATAR TILL OSCILLERANDE
SLIPMASKINER

Slipplatar med hardmetallkorn har vi
provat av fyra fabrikat: Millers Falls,
Skil Perma-Grit, General och Cintride.
De tre forsta dr amerikanska, det tredje
engelskt.

(Forts pa sid 40)

och

Detta dr de badda typerma av Perma Grits sllf-
sigskivor (ovan). Finns med haldiametrarna %, 5,
3, och 1 tum beroende pa skivstorlek. Sdgskivona
t h har ett fyrkantigt hdl med inldgg for ett runt
S/-tumshal. Generals skivor ar utforda pd ett lik-
nande siitt.

De tre sliprondellerna ldngst ner pa bilden t v &r
av den typ som ska monteras pa en stddrondell
av gummi. Slipplatarna i mitten ar dels tvd plana,
som man ska bocka sjilv, dels en med bockade
andar. Slipmaskinen t v dr en Metabo-maskin av-
sedd | forsta hand for yrkesbruk, den t h &r en
tillsats till en Metabo-borrmaskin.
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R/C-trottel.
batdrift finns. Siljs av Tru-
edssons Modellflygindustri.

MINICOOPER FOR MINIRACING

En intressant vagn tillhor
nyheterna i SRM:s mini-
racingsystem. Det &r den
engelska Minicooper som nu
kompletterar tdvlingsstallet
for SRM-banorna. Bilen ar
i skala 1:40 liksom d4vriga
vagnar av detta miniracing-
mirke. Den dr utrustad med

Minirichard &r en reduktionsvixel
aysedd for Milliperm-elmotorer.
Vaxeln ger utvadxlingsférhillandena
3:1, 6:1, 12:1, 16:1, 32:1 och 60:1.
Finns hos B Beckman & Co och
kostar 11:50 utan och 23:50 med
Milliperm-elmotor.

ETTRIG ENKUBIKARE

AM-10 4r en 1 cc-diesel
som kostar 49:75 i standard-
utférande och 63:75 med
Kylmantel for

28 TEKNIK for ALLA 12/65

den nya typen av SRM-motor
och kostar 23:—. Inom Kkort
kommer ocksid en komplett
bansats omfattande en Atta-
formad bana samt tvd Mini-
COOpers.

Priset pA denna sats blir
enligt generalagenten B
Beckman & Co 130:—.

IOV
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MRRC-miniracingmotorerna  kan nu
monteras pd ett stort antal vagnar
| skalorna 1/32 och 1/24 med hjélp
av specialsats omfattande komplett
styrsko, framaxeltappar och borstar.
Adaptern #r skjutbar | bade léngd-
och sidoriktningen och ar utférd |
nylon. Denna nyhet frin B Beck-
man & Co kostar 4:—,
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LINSTYRNING MED MOTORKONTROLL

Amerikanska Wen-mac lan-
serar nu ett fardigbyggt lin-
kontrollplan i plast. Det in-
tressanta 4r hir att gasreg-
laget kan paverkas under
flygning med hjdlp av en

extra lina. Det rér sig hiir
om en skalamodell av for-
krigsjaktplanet Boeing P-26
och modellen har enligt upp-
gift en toppfart pa omkring
65 km/tim.
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VAr nya batspalt har
kommit till £&r att halla

TfA-lisaren informerad
om vad som ar aktuellt
pd batfronten. Vi kom.
mer ocksd att ge tips
som kan vara av prak.
tiskt virde nir det gil-
ler "bédtdkandet”, Spal.
ten Aterkommer #ven i
kommande nummer.

*

De nya béatsportkorten
med det fordndrade ut-
prickningssystemet har
nu bhorjat utkomma. Kla.
ra dr redan mapparna
over Stockholms skir.
ghrd och vistkustserien.
Plastportfdljen for
Stockholms skirgard
omfattar nu 22 blad och
kostar 28:— och bladen
har formatet 35X45 cm.
Viastkustmappen omfat.
tar 14 blad och senare
kommer kort som tic-
ker kusten mellan So-
dertédlje och Soderkdping
och sedan vidare nedat
Krakelund. Korten inne-
héller ocksad uppgifter
om gisthamnar, seglar-
hamnar, bensinstationer
och handelsbodar.

*

Under arens lopp har
det byggts en méngd ba-
tar efter Teknik for Al-
las ritningar. Vi — och
byggintresserade — &r
naturligtvis intresserade
av att ta del av resulta-
ten. Skriv till TfA och
beritta om ert bygge
och skicka girna bilder
av er bat. S& langt v}
har mojlighet ska Vi
publicera bilderna i den
hiér spalten och inforda
bidrag i form av bilder
kommer att honoreras.

*

Minns ni fjolArssom-
marens reportageserie 1
TfA om en ka.nalfii'r.d
genom Sverige? Nu nar
det dr tid att planera se-
mesterfirderna kan det
vara limpligt att dter-
komma till Dalslands
kanal, som vi beriittade
om i TfA nr 16 1964
Dalslands kanal satsar
niimligen nu for fullt pa
nojesbatstrafiken och en
intressant nyhet dr att

det nu i sommar blir
mdojligt att fi kontakt
med det norska sjo- och
kanalsystemet och Vis-
terhavet via Dalslands
kanal. I Otteid pa Stora
Les norska sida kan nu
batar pa upp till tre tons
vikt lyftas med Kkran,
siittas pad en transport-
vagn och koras nagra
kilometer till Oymarks.
sjoen. I Halden far bA.-
ten lyftas fran den nors.
ka kanalen och sjosiitts
sedan i Idefjorden vid
havet. I sammanhanget
kan nimnas att det
finns en intressant infor-

mationsbroschyr, som
kan rekvireras fran
Dalslands Turisttrafik-

forening, Animskog, om
Dalslands kanal. Turist-
kontoret, Nordsidens
park, Halden, ger upp-
lysning om leden pa
norska sidan.

*

Bilrallyn dr omskrivna
evenemang, men bAatral-
lyn tillhor de mera okiin-
da hindelserna. I fjol
vann emellertid en
svensk batrallyt Pavil-
lon 4’'Or och fdljden av
detta blev att Pavillon
d'Ors rallymél i ar blir
Sverige. Téavlingen om
"gyllene standerten”,
som loppet heter pé
svenska, dr en distans-
tivling diar det rdknas
podang efter tillrygga-
lagd stricka osv. Man
riaknar med att batar
frdn hela Europa kom-
mer att delta och ma-
let kommer att forlag-
gas pa Stockholms
strom, dit batarna an-
linder den 3 augusti.
Tédvlingen &dr Oppen for
batar av minst 8 m
lingd och avgingsham-
nen &r valfri. Det &r
dock fraga om langkor-
ning och fjoldrets vin-
nare vann efter en fiard
frdn Trosa till London.
Den svenska arrangéren,
Kungliga Motorbatsklub-
ben, anordnar samtidigt
VIII Nordiska Motorbat-
rallyt, som ir avsett ba-
ra for nordiska bAtar
och som har bara en
veckas "kortid”.

Det kommer alltsd att
bli atskilligt med inter-
nationellt batfrimmande
1 Stockholm pa sensom-
maren,

s = v e o e s Fans

FOTONYTT
FRAN
LEIPZIGMASSAN

4 Leipzigmissan visades
en hel del nyheter fran
den Osttyska fotoindustrin.
Jena och Dresden ér sedan
gammalt vilkinda ursprungs-
stider for viilkinda kameror

Exa IA &r en prisbillig endgd spegel-
reflexkamera med utbytesoptik., Rida-
slutaren ger tider p& ner till 1/175
sek.

och kinda forkrigskameror
som Exakta gors dn i dag
om ocksd naturligtvis 1 for-
biittrade och moderniserade
varianter.

En intressant kamera &ir

Practica-mat &r en ny kamera frdn Pentacon. Den har en Ijusmiitare som
miter ljusflédet frdn sjdlva sdkarbilden, exponeringsautomatik och ridaslutare
med tiderna 1—1/1 000 sek. Kameran kan férses med olika vixelobjektiv.
Normalobjektivet dr ett Meyer-Oreston med ljusstyrkan 1,8 och brinnvidden

50 mm. Bildformatet &r 24X36 mm.

KOMPAKTARE ZOOM-OPTIK

oom-objektiv pa stillbilds-

kameror borjar finna
Okad anvédndning. Motstan-
det mot dessa objektiv var
tidigare rdtt mérkbart, mest
beroende pa att zoom-objek-
tiven var ganska skrymman.-
de, men dven beroende pa att
de forsta objektiven av den-
na typ hade en del brister.

Asahi Penta har nu lanse-
rat ett nytt objektiv, Super
Takumar Zoom. Brinnvidden
ir 70—150 mm och ljusstyr-
kan dr 1:4,5. Objektivet #r
utrustat med bldndarautoma-
tik, dvs bliandaren star vid-
oppen vid instéllningen och

sluter sig till forvalt virde
forst i exponeringsdgonblic-
ket. Instédllningsomréadet &r
fran odindligt till 3,5 m och
med hjidlp av den medlevere-
rade forsittslinsen behdrskar
man dessutom omradet 3,5-—
1,9 m.

Skirpan uppges vara lik-
virdig med vad man kan
vinta sig da det giller 1jus-
starka allmédnbruksobjektiv.

Ytterméatten hos Super Ta-
kumar Zoom dr: lingd 270
mm, filterdiameter 70 mm
och vikt 1200 g. Objektivet
dr avsett for Pentax-kame-
ran.

;_ —1 B
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Exa [IB har tider ner till 1/250 sek
och kan dven kompletteras med till-
behdor for extrem nirbildsfotografe-
ring.

hidr den lilla prisbilliga Exa,
en enogd smabildsreflex. Mo-
dellen IIB &r hédr den mang-
sidigaste di man p& denna
kan anvinda utbytesobjektiv
p& upp till 100 mm brann-
vidd samt tillsatser for ex-
trem  nirbildsfotografering.
Den prisbilligare modellen
TA kan inte anvdndas for si-
dana dndamal utan risk for
vinjettering, dvs bildstor-
ningar i negativets kanter.
Exa har ridaslutare med
tider fran ¥, sekund till
1/050 sekund och har synkro-
nisering for kolv- och elek-
tronblixtar. En prismasdkare
underlittar fotograferingen.
Exakta Varex ITB har dock
naturligtvis betydligt storre
mojligheter @n de ganska
prisbilliga  Exa-modellerna.
Exakta dr ndmligen en fullt
utbyggd systemkamera med
mycket stort urval nidr det
giller objektiv. Slutartiden

stricker sig hdr till 1/1 000
sekund och det finns en
mingd tillbehdr som gor att
kameran kan anpassas till
Atskilliga kridvande special-
uppgifter som t ex olika slag
av industrifotografering.

Bilden visar det nya zoom-objektivet
Super Takumar Zoom monterat pa

Pentax. Brannvidden ar 70—150 mm

och ljusstyrkan 1:45.




om! ' pd en del siirskilt utrustade kryssare,
bl a HMS Engadine som medfdljde forsta krys-
sareskadern vilken kommenderades av vice-
amiral Sir David Beatty.
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Den ser ut som en skoter.

borste i fickan,

Monark Skoterett har Hus-
Den dr bekviim som en skoter. Den #r qvarna 2-vixlade motor.
Shygg som en skoter. Den ¢ en moped. skyddad men inda litt att komma at.
1V1911a1'k Skoterett. Korkortsfri. Skatte- Den iir driftsiker. Fliktkyld. Snabb.
fri. Stinkfri. Du slipper kira med sko- Den har segdragningsformaga. Du slip-
per hoppa av i himmelshackarna.

Monark Skoterett dr ett helt

Den sitter nytt fordon. Snabbt. Smidigt. Latt att

parkera. Litt att kora. Med fotvéxel.
Stabila bromsar som du kan lita pd. Has-
tighetsmitare. Bromsljus. Monark Sko-
terett dr helsnygg. Helvit.

of Monark Super Sport. Hus-
3\" quarna  Exportmotor med

s—“;‘\j’//"“{‘ fotviixel, Bensintank, tick
TR A\ otviixel, Bensintank, tick-
Y/C,E\::.'Nu,/‘ 167/\\ plat, filgar och stiinkskir-
\‘__ =l ) mar férkromade. Avancerad
o= N

fjddring.

(avrd

Monark Standard har “lyx-
detaljer” trots lagt pris.
Automatkopplad Husqvar-
na-motor med pedaler, ef-
!} fektiv fjadring.
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VATTENKYLDA
UNDERKLADER

Nar amerikanska astronauter
i framtiden promenerar omkring
pa ménen kommer de att utsat-
tas for extrem varme pa grund
av att dar inte finns nidgon skyd-
dande atmosfdr. Astronauterna
behover emellertid inte bekymra
sig for varmen eller uttorkning
av kroppsvitskorna tack vare
sina svala underkldder. Ja, un-
derkldderna kommer till och med
att vara vattenkylda!

Vid amerikanska rymdflygsty-
relsens Manned Spacekraft Cen-
ter i Houston, Texas, provas for
nirvarande en natdrakt med in-
vavda tunna plastslangar genom
vilka kylvatten kan pumpas.
Drikten, som tédcker balen samt
armar och ben, ska b&ras un-
der rymddrakten. Den kommer
att gora det mojligt for astro-
nauten att utféra uppdrag pia
ménen som tidigare ansigs omoj-
liga pad grund av den intensiva
hettan. Laboratorieprov har vi-
sat att vattenkylningssystemet
gor astronauten kvitt onaturligt
hog kroppstemperatur 70 procent
snabbare #@n luftkonditionering
av rymddrakten. Kyldrakten be-
star emellertid av 6ppet nit vil-
ket gor att astronauten kan sval-
kas av luftkonditioneringen nir
han befinner sig i rymdfarkos-
ten.

N&ar astronauten ldmnar sin
rymdfarkost for att utforska
manen kopplar han ihop slang-
systemet i kyldrakten med den
packning han badr pa ryggen och
som bl a forser honom med syre
och tryckluft. En elektrisk pump
haller vattnet i cirkulation fran
packningen och genom slangsy-
stemec.

Aluminium har i 35 ar an-
vants som yttermaterial i
flygplan och kanske ocksa
kommer att visa sig vara det
basta byggnadsmaterialet for
bemannade rymdfarkoster.
Under de mer d@n 1000 simu-
lerade “meteoritskotten’” som
Boeings forskare hittills gjort
har man skjutit mot mal som
varierat i tjocklek fran en till
10 plattor av olika metaller
— bl a2 aluminium, beryllium-
koppar, tantal och molybden.
Niar en projektil under provet
traffar en tunn aluminium-
platta blir det ett mycket li-
tet hal i sjdlva plattan. Vid
traffen foridngas projektilen
och samtidigt skapas en
tryckvag framfor och runt
det lilla angmolnet som ock-
sa innehiller fragment fran

Bilden visar vilka skador en kula avskjuten med samma hastighet som me-
teoriter — 32 000 km/tim — fororsakade pd fem aluminiumplattor,

ALUMINIUM GOR COMEBACK

projektilen och aluminium-
plattan. I den andra alumi-
niumplattan slar molnet ett
hal stort som en knytnédve,
medan de tredje, fjarde och
femte aluminiumplattorna far
tallriksstora, taggiga hAal
Den sjitte plattan férblir in-
takt.

Om man i stédllet anvin-
der tantal, som dr ett hart
material med stor tdthet, for-
&dngas projektilen vid anslaget
mot den forsta plattan men
frigor samidigt dussintals
sma tantalpartiklar vilka
fortsitter med i stort sett
samma hastighet som pro-
jektilen och samma spridning
som ett hagel fran ett jakt-
gevir. Dessa sma tantalfrag-
ment kan sedan sld igenom
upp till 10 plattor.

"FRAMTIDENS
LIUSKALLA”

General Electric Company
rapporterar att dess sirskilt
effektiva natriumlampa ’Lu-
calox’ har avancerat fran la-
boratoriestadiet till praktiska
prov.

Lampan medger anvind-
ning av forgasat metalliskt
natrium vid hogre temperatur
och tryck &n som tidigare
varit mojligt. Bolagets ingen-
jorer beskriver lampan som
"framtidens ljuskilla”. De
forutspar att denna lampa
tillsammans med andra nyli-
gen utvecklade ljuskiillor
kommer att dstadkomma re-
volutionerande omvéilvningar
inom belysningsindustrin un-
der det nidrmaste artiondet,
vilket liknar vad som hinde
da lysroren introducerades
1938.

Lampans pennsmala ljus-
bageror dr tillverkat av Ge-
neral Electrics "Lucalox".
Man anvinder ett genomskin-
ligt keramiskt material med
stor virmeresistans och ke-
misk stabilitet, vilken kan
motstd mycket intensiva na-
triumurladdningar och moj-
liggora ett synlig spektrum
med mycket storre bredd én
for tidigare rena natriumlam-
por.

Kombinationen av extra hog
effektivitet — sa& hogt som
140 lumen per watt i labora-
torieutférande — och gynn-
sam fargatergivning fér Lu-
calox natriumlampor over-
ligsna tidigare natriumkéllor,
vilka utsdnde ett gult ljus
som var speciellt obehagligt
for hyn.
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Modellen visar den klotformiga reaktorbyggnaden | genomskédrning — med
dubbla hoijen av stdl och betong. Alla delar av anliggningen som stdr under
hégt tryck placeras i denna byggnad. Angturbinerna med tillhérande genera-

torer finns i huset till vinster.

LATTVATTENKYLT ATOMKRAFTVERK

I Obrigheim vid floden Nec-
kar bygger Siemens ett
atomkraftverk som blir
Tysklands storsta men dven
det storsta ldttvattenkylda
atomkraftverket i Europa.

Detta atomkraftverk blir en
milstolpe dven pa annat sitt,
ty dar kommer man for fors-
ta gingen i Europa att pas-
sera kostnadstroskeln for 16n-
sam elproduktion med atom-
energi. Anldggningen kom-
mer att koras iging ar 1968

. och ska da avge en effekt

av 283 000 kilowatt som ska
matas in i Baden-Wiirttem-
bergs elnit. Energimingden
per Ar kommer att uppgé till
1,7 miljarder kW-timmar, vil-
ket ungefir motsvarar ener-

gibehovet foér en stor stad
med ca 600000 innevéinare.
Atomreaktorn ska drivas
med svagt anrikat uran. Som
kylmedel och moderator kom-
mer man att anvinda ldattvat-
ten — det vill siga vanligt
vatten. Utover reaktorbehél-
laren med bréinsleelementen
bestadr anliggningen av tva
slutna cirkulationssystem for
Angproduktionen samt pum-
par och férbindelseledningar.
I reaktorbehéallaren upphettas
vattnet till ca 310° C och vir-
meeffekten overfors till Ang-
kraftanliggningens matar-
vatten, som d& overgér till
overhettad é&nga med ett
tryck av 50 ato och leds till
turbinanldggningen.

Redigering:
GUNNAR ANDERSSON

"UNIK” FRASMASKIN

En ny helautomatisk friismaskin for kugghjulsbearbet-
ning har installerats vid Scania-Vabis viixellAdsverkstad.
Maskinen ir ganska unik for svenska forhillanden. Nir
arbetet i verkstaden slutar for dagen och dvriga maski-
ner slas ifrdn, fortsitter denna maskin ytterligare ett
skift — obemannad! Nir alla inmatade fimnen fiardigbe-
arbetats stannar den automatiskt. Friismaskinen arbetar
alltsd tvd skift men iir bemannad bara under dagsskiftet
och iiven da skots den av en man som samtidigt kor flera
andra friismaskiner. Man riiknar med att en person ensam
kan klara sex helautomatiska frismaskiner liknande
denna.

LABORATORIUM TILL MARS

Amerikanska pionjirférsok att utforska solsystemet
och vissa planeter i vdrldsrymden har inletts av Philco
Corporation, ett dotterbolag till Ford i USA. Man héaller
pA att konstruera ett automatiskt biologiskt laboratorium
som ska utforska biologiska och andra férhallanden och
foreteelser i vdrldsrymden. Man riknar med att redan i
bérjan av 1970 kunna sdnda laboratoriet till Mars. Det
automatiska miniatyrlaboratoriet ska samla och under-
sbka olika biologiska och kemiska prover for att ge svar
pA frAgan huruvida det finns liv pA Mars eller inte. Och
finns det liv s& hoppas man f& klarhet i hur detta liv ar
beskaffat. Alla informationer kommer att sédndas per
radio frin laboratoriet pd Mars tillbaka till vetenskaps-
miinnen nere p& jorden, nidrmare bestdmt till forskar-
teamet hos Philco i Kalifornien.

HELAUTOMATISK LANDNING

Den amerikanska luftfartsstyrelsen, Federal Aviation
Agency har nu godkiint ett nytt manbversystem for jet-
plan som mojliggor helautomatisk landning i lrommersiell
trafik. Det nu utfiirdade certifikatet giiller for landningar
inom ramen for nu gillande sikerhetsbestimmelser, som
kriiver en minsta ”takhojd” pd 200 fot (60 m) och en min-
sta marksikt pA 800 m. Under testningen av systemet har
man med fullstindig framgang anvant det for helautoma-
tiska inflygningar éven i ”viderkategori II’, dvs med en
takhojd av endast 30 m och en marksikt av 400 m. Vid
dessa testningar utnyttjades endast en del av den appa-
ratur som anvinds vid helautomatisk landning.

84 hidr har en amerikansk tecknare tinkt sig ett rymdskepp for 12 astronauter,
vilket ska traflkera jorden och ollka rymdstationer reguljart fére 1970. Skeppet
tar férutom astronauterna cirka Aatta ton last.
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Glomar IV &r det férsta borrtornsfartyg som kan réra sig fér egen maskin.
Tornet &r 45 meter hégt och fartyget 81 meter langt, Det utfér nu borrningar
pd ett av de fyra licensomridena | Nordajén,

En slang som rullar upp sig sjalv pd samma sitt som en sladd pAd en modern
telefonapparat &r den senaste nyheten pd servicestationer. Slangen, som daopts till
Recoll, kan dras ut och bil 20 ginger ldngre @n den &r i hoprullat skick.
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Early Bird behdver Ingen ndrmare presentation. Kommunikationssatelliten ut-
nyttjas utom fér TV ocksd for telex, telefoto och telefon. P4 bilden ses
480 tolefoner och dessa kan anvdndas samtidigt fér samtal &ver "Tidig fagel™.

.
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Fina fynd i
varje nummer

bland TfA:s
radannonser

Adress

Teknik for Alla
Annonsavdelningen
Box 3137, Stockholm 3
Postgiro 1579 82

Tranceiver
for
medborgarbandet

Nyhet!

180%80x50 mm. Vikt 700 gr.
Antligen en hogeffektiv och pris-
billig sdndare och mottagare for
medborgarbandet som nu kan
bli var mans egendom, Effekt
0,1 Watt (higsta tillaitna for
smAsindare). Réckvidd over op-
pet vatten eller land utan mel-
lanliggande hinder: 10 till 20
KM. 10 transistorer. Inbyggd
mitare {Or batterispinningen.
Pamonterad bédrrem. Standard-
batterier 1,5 V, 6 stycken. Kri-
stallstyrd siAvdl sindare som
mottagare, Enastiende elegant
utférande,

Pris endast kr 375:— per par.
Apparaten dr godkind av Kungl.
Eellestyrelsens Radiobyra, Stock-
olm,

ALVSJO SYDIMPORT AB

Vanstvidgen 1, Alysjo 2
Postg. 453453, Sweden, tel. 476184

Mopedégare!

Vi har reservdelskatalo-

ger {1l alla

?a‘rkml 31— kr per st.
T

Uppgiv ; l{abr., fyp o.
SYENSKA CYKELFABRIKEN Malm3

36 TEKNIK for ALLA 12[65

Radio—TV |

DX-RADIO med KV-tabell, tips.
QSL, nyheter och artiklar m. m.
Nytt nr ute. Provex mot 0:40.
Box 583, Stockholm 5,

DX-are — skriv efter prov pd
topptidningen Eter-Aktuellt frin
Sveriges DX-férbund, Landskrona

ANTENNROTOR Crown 117V Kkr
75:—. Antennfdrst. TV-kanal 5
Hirschmann 220V kr 100:—. Kon-
stant spdnningstrafo 110V 150W
kr 40:—. Samtl. obet. beg. A.
Larsson, Majv. 10; Jakobsberg.
0758/341 79.

BILRADIO beg. felfria g.n.g. 1r.
20:—. Nya radioapp. hush.prod.
bill. fina avb.villk. K. Burman,
Kiilltorpsv. 7 f, Falun 4. Tel:
023/202 33.

STEREO. Compl. stereoutr. av
hég kval. best. av bandsp., skiv-
sp. forst. radioturner, rymd-
klangsenh. och 2X3 hogt. Ett
35-tal Stereoinsp. tonband. 7”7 LP
polist. = 540 m, 6” d:o 360 m,
5” d:o0 270 m. 19 cm o. 9,5 cm/sek.
innehall: Soft, dansmusik, operet-
ter m. m. Sdljes billigt allt eller
delvis. Sv. t. K. Hansson, Kop-
mansg. 2C, Malmd S. Tel: 96 36 91.

SNABBTELEFONANL. 2 app.
25:—. Transist. FM-sdnd. 50:—.
Fotolampa 500W p& rullb. golv-
stat. 50:—. Walkie-Talkie BC611-
F m. Kkrist. 75:—. Beyermik.
119TR dyn. 150:—. Pearlmik. dyn
25:—. Golvstat. f. mik. 50:— 10”
Sinus hégt. i vidska 50:—. Ste-

reoforst. 2xX3W 150:—. Tongen.
100:—. Papst. bandsp. mot. 2
hast. 50:—. Dyn. Pearlmik. m.

arm 20:—. Konverter f. TV-lju-

det 30:—. 6V vixelstromsmot.
15:—. Walkie-Talkie Mod, 38
30:—. Blaupunkt Sultan rad.
300:—. Luxor bandsp. M463

325:—. AEG bandsp. 275:—. LME
bandsp. 200:—. Philips osc. Mod.

GM5654 800:—. Dux transist.
bandsp. 250:—. Dux transist.
bandsp. 175:—. Ove Carlsson,

Sédra vigen 29, Kalmar.

LAFAYETTE radiotelefoner i
prisldge 295:— till 1385:—. An-
tenner o, tillbehdér. Begidr bro-
seyrer, TV-Tjdnst, Drottningg.
42, Lysekil.

POLYGRIPTANG s. k. univer-
saltdng, 240 mm lZng, 6 olika
gripvidder, kromvanadiumstal,
tyskt kvalitetsutférande. Pris
6:75 plus oms o. porto. Rekvirera
fran INFRI VERKTYG, Box 57,
TfA, Asarp. Med varje order sidn-
da vi som prov gratis 1 st. 3-mms
spiralborr, snabbstil, som vi sa-
luféra och broschyrer.

HYVELRASP, hyvel och rasp i
ett verktyg, det behdver varje
hobbyman, kan anvdndas bide
for trd. aluminium, koppar, plast
m, m. Lingd 25 cm, bredd 4 cm,
Pris 17:50 plus oms. 0. porto.
Rekvirera fridn INFRI VERK-
TYG, Box 57, TfA, Asarp.
RAKETBYGGSATSER., Bygg
sjidly modellraketer och gir upp-
skjutningar till stor hojd. I
byggsatserna ingar ritning och
katalog. Aerobee-Hi 7:90, Ast-
ron-Mark 6:25, Atlas-Nova 6:—,
Katalog 1:50, Rocket-News 1:—.
Full returrdtt. ATLAS, avd. E12,
Box 8056, Malmd S.

GLASFIBERPLAST {or tillv. o.
rep. av bilar, batar, kanoter,
husvagnar, kapor, formgjutn.
m., m. Kan armeras med glasfi-
ber. Litt, starkt, Bestill mate-
rialprover, inneh. plast, hirdare,
accelerator, fdrgampuller samt
fullst. beskrivn. och prisl. (iven
i parti) for 8:— + porto. Glas-
fibervdv och matta, hog kval,
lAga priser. Prover 6:—. Skum-
plast ny typ for handblandning,
2 komponenter, Prover 15:— +
porto. Firma Regale, Box 6844,
Borlédnge.

e TiA:s RADANNONSER 0 TiA:s RADANNONSER o

FLEISCHMANN modelljirnviig
siiljes. Kostat 500:—, siiljes [Or
250:—. Sverker Lundh, Hyres-
hus 5, Pajala. Tel: 211

GLASFIBERPLAST fér bat, bil,
flyg, hobby och hantverk. Vi la-
gerfor alltid V-plast, accelerator,
hiirdare, specialbehandlade glas-
fiberviivar, mattor, band och
sndren, Tillskriv oss och begir
broschyr och bruksanvisning som
siindes kostnadsfritt. Minsta for-
siiljningskvantitet: 1 kg V-plast
med accelerator och hirdare kr
8:— — vilket riicker till 1 m?
glasviiv ¥ — kr 7:50 eller %2
glasviiv Tj kr 6:—. Viind Eder
med fortroende till specialisten.
AB SERIEBAT, Maria Priist-
glrdsgata 40—42, Sthim S&6. Tel.
44 35 52.

SKATTSOKARE. Transistorise-
rad metalldetektor for lokalise-
ring av nedgridvda metallféremal,
Briinslecell omvandlar briinslet
direkt till elektricitet. VAN DE
GRAAFF elektrostatisk bandge-
nerator i laboratorieskala. 20 ex-
periment med bandgeneratorn.
Utforl, handledning. Teslaspole
for fascinerande hogfrekvensex-
periment. Utférliga ritningar och
beskrivningar pd ovanst. 4:75/sats
+ oms o. porto. KIT, Box 7103 4,
Goteborg 7.

onen EE

KANONER, K-PISTAR, RE-
VOLVRAR. Sviird, sablar, bajo-
netter. Moderna och #ldre vapen.
Unik vapenkatalog viintas Kklar
i mars. Trycks i begriinsad upp-
laga. Forsikra Er om ectt exem-
plar genom att sinda in 3:— i
frimiirken eller genom att siitta
in samma belopp pa& postgiro
658266. V. g. texta, Inter-An-
tikva, avd. 4, Hantverkarg. 52,
Sthim K.

VAPEN FOR SAMLARE. Spec.
blanka vapen, Gevir o. pistoler.
Koper, byter, sidljer vapen, kop-
par, silver, tenn. Fraktfritt. Re-
turridtt. Katalog mot porto. DE-
KORATIONSVAPEN K. FALK,
Box 7048, Halmstad 7. Tel. 035/
311 05.

FILMER 8 mm. Farser, dventyr,
Firg o. ljud! Fickprojektor 32:—.
Colorslides. Trioimp., Box 21,
Sundbyberg 1.

ASTRONIK har nu en ny stor
katalog over teleskop och tillbe-
hor i vilken inglr en liten hand-
bok. Erhélles mot 1:— i frimiir-
ken. ASTRONIK, Vikstensvigen
36, Johanneshov. Tel.: 08/49 96 32.

FILMEKAM. Paillard Zoom 2,8
290:—., Eumig C3m, 3 obj. 1,9
330:—. Agfa Movex 8 50:—, Sma-
bildskam. Contina 2,8 160:—.
Balda 3,5 65:—. Robot 24Xx24
Xenon 1,9 250:—, Sv, t. "'Inkl
vigkor'', TfA, fvb.

9

MOPEDAGARE, Ni erhiller var
stora katalog mot 1 krona i fri-
mirken. Roffes Motordelar, Ble-
kingegatan 63, Sthlm So. 08/
42 05 43.

MOPEDISTER, séind 1:— { fri-
miirken och Ni fAr vAr stora re-
servdelskatalog CZ o. BSA delar,
MOTOR-HOUOKS, Sagen.

MOP.CYL-BORRN. m, koly 23:—,
Vevaxelrenoy, 28:—., Vickydelar
upp t. 50 %. Quick-kart forsilin,
TROLL-MOTOR, Fagely, 6, Troll-
bécken, 08/712 11 11,

MOPEDTAVLARE: Racertrimma
mopeden till &ver 100 km/tim.
Arbetet dr litt att utféra efter
vara utférliga och littfattliga
trimningsinstruktioner, Alla mo-
pedmiirken. Endast 6:60 mot
postf. Ing-firman Universal, avd.
M. Lofty. 13, Tringsund.

GO-KART katalogen glindes gra-
tis, SVENSKA CYKELFABRI-
KEN, Malmb 1,

TfA:s STOR-SPEEDY nui bygg-
sats och firdigbyggd. Vi #ro en-
samtillverkare av Stor-Speedy och
lilla Speedy. Specialrutor och av-
passade beslagsatser i lager, Fr-
ménliga priser. Bat- o. Tillbe-
horskatalog sindes mot 1:— |
frim. Skriv idag! (Meddela om
Du dven vill bli vart fritidsom-
bud). Batspecialisten TEBE-Bo-
laget, Fack, Umed 3. Tel.: 219 53.

BATAR, byggsatser. Begiir prosp.
Granlunds Batbyggeri, Adelfors
Bruk, Alseda. Tel. Adelfors 12.

BATPLYWOOD. Bitbyggare
hobbysnickare viind Er till oss
nir det giller plywood fir bat-
bygget. Furu, mahogny finnes
alltid i lager, alla tj kar och
standardformat. Lis
hogny, ek, teak. Rii
Vi limnar alla uppl
nadsfritt. AB Lage
S:a Stationsg., Medbor
Soderg., Sthlm S, Tel.

BATBYGGSATSER. Wi
fabrik AB. Higerstens
gersten. Tel. 08/88 35 00.

BATTILLBEHOR TILL LAGSTA
PRIS. Allt for baten! Vindrutor,
rattar, beslag, lanternor, fartlog-
gar, flytviistar, utrusinin for
vattenskidsport m. m. Bit- o.
Tillbehorskatalog siindes mot
1:— i frim. Skriv idag! (Med-
dela om Du d#ven vill bli vart
fritidsombud). Batspecialisten
TEBE-Bolaget, Fack, Umed 3.
Tel.: 219 53.

BATBESLAG kompl. ratt 35:—.
Beslag och tillbehér finner Ni i
viar katalog. Handelsf. K. H.
KARLSSON, Gnosjo.

BATPLYWOOD. Vi lagerfor all-
tid garanterad batplywood av
furu och mahogny i tjocklekar
fran 4 till 18 mm. Tillskriv oss
och begir broschyrer och pris-
lista som siindes kostnadsfritt.
AB SERIEBAT, Maria Prist-
gArdsgata 40—42, Stockholm Sd.
Tel. 44 35 42.

BATAR — BATBYGGSATSER.
Marknadens mest omfattande
byggsatsprogram ¢ver _snabba
sport- o. familjebdtar. Nyheter
1965 bl. a. Cub 15—Cub 17.mod
djup v-botten. Aven i kabinut-
forande, Vart batprogram omfat-
tar dven glasfiber- och triipmar.
Bat- o. Tillbehorskatalog siindes
mot 1:— i frim. Skriv i dag!
(Meddela om Du idven vill bli
vaArt fritidsombud). Bétspecialis-
ten TEBE-BOLAGET, Fack,
Umed 3. Tel.: 219 53.

SPORTBATSRITN, Broschyr mot
pto. Roggentin. R Gotg 26 Sthim

LATTMETALLBATAR till bill.
priser. Rekv, broschyr. Lundgrren
& Co, Lilla Edet. Tel.: 0520/601 50.

UTOMB.-MOT. Evinr. 50 hk
2435:—, Oliver 35 hk 1620:——}{.
Scott 33 hk 1505:—, Johns. 30 h
1435:—, Arch, 20 hk 430:—,
Franchi 16 hk 1225:—, West ];end
12 hk 1100:—, Arch, 12 hk 365:—.
Inomb.mot., Ford 37 hk 5656:—
d:o0 40 hk 505:—. Sportbat 780:—.
B. Larsson, Ekeniisv. 83, Motala.

UTOMBORDARE 6,1 hk Pcr}tﬂ‘
Fabriksny. Aven avbet. —
méan, Sv. t. "U. P.”", TfA, fvb.

NYA UTOMBORDSMOTORER }r{m
marknadens biista villk. Monarks
hela program upp till 36 man.

To5 vid lev.
avh, LXLmDCle?__'hk% hk vid

189:—, mén, 4
lev, 866;—, man. 108:— in l((.
oms. frakifritt, 2 Ars gar. .

Liljedahl, Vik, Simrishamn.

. Bilar=tillbehor

FORMEL-K katalog ver vul—!""":
motorer, dick, fillgar, vc'rkl)h_
*och Ovriga tillbehdr m, m. len‘(l(?h
mot 2:40 i frimiirken fran Con-
nys I'K-Service, Lidbergsgatan
16, Viixjo. Tel, 0470/171 21,

RELX f6r extra ljus o. horn 6
eller 12 V 20:—. KAB, Alvgatan
54, Alfredshem,

BADDA i VW-1200. 2 bdddar 60X
190 cm. Det kostar Er endast kr
7:90 inkl. oms och porto mot pf.
Ing.f:a UNIVERSAL (R), Loftv.
13, Trangsund,

STAR-CART -65 &rs modell med
100 cc Duzz Ony-motor obetydl.
kord. Nils Wennberg, Box 71.
Skyttorp. Tel: 018/52196 eft. k1l 18,

CO-DRIVER behdver Ni inte, om
Ni har Trip Slide i bilen. TS
kan visserligen inte kora bil, men
den svarar snabbt pd fridgor om
hastighet, kortid, brénslefor-
prukning m. m, Endast 4:75 +
oms och porto. F:a La Strada,
Postbox 216, Alingsés.
UTRUSTA ER BIL BILLIGT.
Kvalitets-tillbehtr till nettopri-
ser. Iil. katalog mot 1:— frim.
Alve-Bil. Box 138, Ange 2.
VW-AGARE utnyttja vara {0r-
manliga priser pd bytestoppar-
vevaxlar m. m, Finns som trim-
made och standard. Byte av ven-
tilstyrningar m. m, BERTILS
MOTOR ‘omteboviigen 7, Vis-
terds, 021/344 00. .

ALLT OM BILTRIMNING, Teo-
i , ritningar m. m. Aven
dlig trimning f{or var-
dagsbilisten. Obs! Finns ej i bok-
handeln, Endast genom oss. Kr
13:50 mot postforskott, UNIVER-
SAL (R), Loftv. 13, Triangsund.
CIBIE Jjusinsatser. Begir offert,
KAB, Alvgatan 54, Alfredhem.

SKANDINAVIENS STORSTA
och mest omfattande importhan-
delskatalog nu hir! Stérre och
innehallsrikare #n ndgonsin.
Mingder av varor: Camping —
Sport — Hobby — Radio — Ste-
reo/Hi-fi — Foto — Motor —
Mode — Populdrartiklar — Swim-
ming-pools m. m., Mangtusentals
artiklar frdn mer #én 3.000 fére-
tag i 44 linder: Amerika, Eng-
land, Frankrike, Viisttyskland,
Schweiz, Ryssland, Japan, Hong
Kong m. fl. Nu har Ni chansen
att importera varor fér en billig
penning och silja med mycket
god fortjinst! Skriv redan idag
efter stora Importhandelskatalo-
gen! Obs! Helt komplett (del: 1
och 2) inkl, importhandledning
0. Uversiittningar — endast 19:75.
Gratis! Nyhets-Extra! INTER-
NATIONAL TRADING. Avd.
T{5, Box 2014, Motala 2,

GRATIS: Massor av nyheter fran
hela vida viirlden hittar Du i
den nya fidrgkatalogen. Killar
med smak och sinne fér klider
bcl}ovcr ej se lingre #n hit,
Skjortor med kras, skjortor med
10, 12 och 14 cm lidnga kragsnib-
bar, Tab-skjortor med 6% cm
htg krage, kalsonger med lip-
par och hjirtan, den nya byx-
modellen med sviing vid foten,
byxor i spansk matadormodell,
The Beatles och Rolling Stones-
grejor, trfjor med tryck — ja
alltihop sd finns det diir. Be-
stiill idag, sd blir Du inte utan.
CARLSSONS IMPORT, avd. 3,
Falkenberg., Tel: 0346/103 81.

TRANSISTORTANDNING 125:—-,
Varvriitknare 69:—, Xamvinkel-
miitare 77:—. Uppl. m. porto.
AUTO-TRANSISTOR, Brunnsg.
71 A, Giivle,

IWA I"K-vagnar. Byggsatser,
firdiga vagnar, delar, motorer
Guazzoni, Iwa Master, Sprinter,
Bambino, Bantam. Katalog mot
2:— i frim. Ingf. Welland AB,
Box 29, SpiAnga. Tel: 08/36 36 26.

BILISTER, TAVLINGSFORARE !

Reg. skyltar av sjilvhiftande
plast. Prisex. 5 siffr. 4:80 +
porto. Sindes mot postforsk.

Apex, Box 1019, Jonkoping.
STOTDAMPARE till VW
Hoesch 36:—.
Alfredshem.

Diverse
TELEKABEL. El. obeg. felfri,
120 m 3:—, 70 m 2:—. 5 rullar
fraktfritt. AUTODELAR, Skede.

FINA TRAMPBILAR i
sats end. 29:50 exkl. oms, Over-
raska grabben 3—7 Ar med on-
ik{}‘bll. I satsen ingir ratt,
vaxe!spak". 4 gummihjul 215
mm diam. med fjidring, alla dvr.
stdldelar + ritn. o. beskrivn. En
robust och snygg bil, Rolig att
mont. R"ekv. fr. tillv, Leksaks-
service, Angsviigen 63, Huddinge,
Tel: 08/57 92 33. Aven kvillar.

REA- CHOCK-LAGA PRISER!
1.000 nya luxudsa armbandsur —
schweizerur med upp till 23 ru-
biner; utforsiiljes till hipnads-
viickande billiga priser: Herrur
nr 'W93 (Nya COLLEGE-model-
len!  Stalutférande, antimagne-
gskt m. m.). Nu endast 19:75 —
amur nr W94 (Ny raffinerad

design! Exklusivt gyllenglinsan-
de, antimagnetiskt m. m.). Nu
t(zéldnst 29:95 — Herrur, nr W95
- port- och vardagsur! Stalut-
Grande, stdtsiikert, antimagne-
ilIskt m. m.). Nu endast 39:75 —
5 or;rur' nrnWS)G (Lyx-ur, 1:a klass
di?gn'-' 23 rubiner, helautom.
kcr;mmnling. vattentiitt, stStsi-
e antimagnetiskt, vibrograf-
'O’Illtrolllm. m. Vilj: exklusivt
]&} 'lengllmsnndc eller stal)" . .,
cln:] till oslagbart fyndpris! Nu
mednst 49:75, Alla armbandsur
Fart 1 Ars_ skriftlig urmakarga-
a i och f8rpackade i lyxetuier.
A rsdgod! Se och prova gratis
dagar. Full returriitt, Passa

PA! Sk v S -
NATIOfv,‘\Lndlm idag! INTER-

1200
KAB, Alvgatan 54,

\' TRADING, Avd,
TEF2a, Box 2014, Motala 2. nl
IH‘JRILUH frAin fabriksagentur,

lermls uppl. International-Ser-
ce, Box 9016, Norrkdping.

NI KAN SJALV BLANERA
forgylla, -silvra, -tenna, -koppra,
-kroma, -nickla m. m. enkelt och
billigt, utan elstrém. VAra utf,
recept lir Er konsten. End. 9:90.
}VgRﬁDPOST. Kéageviig. 27, Skel-
efted,

bygg-

SPORTFISKARE! Vatflugor 24
st i rund plastask med vridbart
lock, end. 9:50. Birje Johansson,
Box 54, Griinumsby.

SVENSKA frim. 60 st. hégt viir-
de, mest jub. hégvalér 6:—, Tva
paket 10:—. Portofritt till giro
105309. B. A. Brandt, Medaker,
Arboga.

SKRUV huvudsakl. galv M 3 till
M 6, 20 olika sort. i plastpésar.
Vikt tillsammans 6,6 kg. Siindes
fraktfr, mot postférskott & kr
22:—, A. Miilhammar, Jirnviigsg.
25, Tillberga. 021/600 81.

SPELDOSA (mindre positiv) mod.
80-tal. Hel och fin, men ojust,
10 st. matriser till. Pris 400:—.
Beskr. m. p:o. Box 53, Orebro.

OTUR NAR NI TIPPAR? Gor
som 1000-tals ndjda, tippa detta
19-rad.syst. Ett garant. effekt.
syst. Bruksanv. medf. Best. nu,
det lonar sig. Sdnd m. p.f.sk. kr
6:75 4+ porto. CEO-Imp. avd. T,
Box 59, Sivedalen,

M-CROSSBYXOR, st. 48, hjilm
115:—, Bytesforsl. ev. A Eriks-
son, Box 88, Kiirvasen.

TRANSIST. GITARRSANDARE,
Spela gitarr sladdldst som spot-
nicks. Litet format. Myck. bill.
att bygga. Aven for telefoni.
Ritn. o. arbetsbeskrv, 5:75. Post-
forsk. R. Carlenstein, Stalbogav.
26, Hogdalen,

IHUNDRA KRONOR extra i vec-
kan. Sénd 40 6re i frimdrken for
upplysningar. Obs! Inget f{or-
siljningsuppdrag! U. S#rne-
girdh. Avd. 4, Box 4169, Malmd 4.

VARVTALSREGULATOR som
gdr att montera pA en firgasar-
motor. Alla mdjligheter dr av in-
tresse. Sv. t. E. Olofsson, Lasa-
rettsgatan 40 b, Gillivare.

MOTORCYKEL 4-cyl.,, gidrna av
dldre mod. kdpes i bef., skick.
Brevsvar till — Postfack 130,
Tirnaby. ’

R/C-utrustning, flerkanal. Hr
Granberg, Fack 160, Tdrnaby.

NY TfA-HANDBOK

praktisk
Mmaskin-

Praktisk maskinkunskap innehaller | koncentrerad form massor av
upplysningar som en praktisk jordbrukare standigt maste ha till hands.
Hur mycket avverkar en spannmalsskruv, hur mycket luft behdvs till
en spannmaélstork, hur berdknas remskivans dimension, hur manga
kubikfot gar det pa en kubikmeter...? Praktisk maskinkunskap &r en
ovarderlig "lathund” i det dagliga arbetet p& garden. Innehéllet &r
uppstéllt | den ordning arbetena férekommer pa ett jordbruk.

TEKNISKA FORLAGS AB

r------ N N BN B BN .
Till Teknlska F&rlags AB, Box 3137, Stockholm 3.

lSﬂnd mlg omg. ...... ex. Praktisk maskinkunskap, kr 12:50 + oms och porto.l

LPonadrau: ....... B ORBOOITBGOAC08aAOA00GH0R0CAERI0S Sea st els SGONCGEA0 TfAJ
| N BN BN N N I B B B O .
12[/65 TEKNIK for ALLA 37




| BIGGLES A/ kspten WEJOHNS

Ginger och Bertie s6-
ker efter Biggles som
stortat i sandstormen.
Bovarna  dverraskar
dem, tar deras plan
och bbdrjar beskjuta
dem...

BIGGLES , BERTIE OCHGNGER

SPRINGER FUOR"
CIVET:..

&IN

CHANS —
FLYKT GENOM
Bunen!

~—me

SZ0AN DE TRE VANNERNG OVERMANNAT BANDITERNA ,FUSTAR DE UT
BREDVID 7L M"?’/;h

T

. BERTIE; HUR

VI6STE DU ATT

| OE HADE ONT OM
-

S0FPA.

VAR SISTA
GANGEN. SANT
HHR ORAR BEN -

DE FORLORAR HOJOD.

VA0 HAR

T4

" FlrkLARAR
SEN . VI FANGAR
DEM NHR OE,
GAR NED !

7 JRG VISSTE ATT OU HADE KVADDAT DERRAS KARRA,
Qﬁ HROE DE INGEN ANNAN UTVAG AN ATT T4 VARA,
SA JAG KoM, OVERENS MED KILLARNA | LUFTHAM-

DEN GUBBEN GICK
INTE, INGEN FLYKT )

1 DAG!

gl /EN ATT TEMMA_VARA TANKAR 14 o

TILLRACKLIGT FlR
ATTDET sxuztefpt;c.
KA HIT! MEN HUR $KA
W VI Kxomma TILBRKATA

1) R
KIRRAT, BIGGLES !

2
for =2 OCH HAR KOMmea

| =— SYARET = FRANSKA

PN : FLISVAPNET /.
v AW e
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& = = > = . NTJOBB, BIGGLES !
i L ; . i BRITTISKA OCH FRANSKA | &
- : : = PEGERINGAANA fiR BELATNR |
g : % dvé;?’ ATT NI KR0S SPOE r
AOCH BARA LA g

.

TFAE-NYTT

(Forts frdn sid $4)

MONGOLIET PA ENGELSKA

TvA bidragsgivare till Sweden
Calling DX-ers, en engelsman
och en australiensare, har rap-
porterat att Radio Ulan Bator
ska ha borjat med sindningar
pA engelska. Det talades for
nigra dr sedan om ett utlands-
program, men sedan hirdes inte
mer om det. Det ir mojligt att
det iir dessa planer som nu satts
i verket, DA detta skrivs har vi
inte haft mojlighet att kontrol-
lern uppgifterna, men de lyder
som foljer: Engelska siinds ki
22.30—23.30 tisdag, onsdag, fre-
dag och lordag pd 9540 och
11 850 ke, vilket motsvarar 31,45
och 25,32 m. Stationen har inte
tidigare hort till de svarsvilli-
gaste, man fir hoppas att den
biittrar sig nu. TFAE-red har
forsokt Atskillign ginger sedan
1956, men hittills har allt varit
forgives. World Radio Mand-
book ger adressen till stationen
helt enkelt som Radio Ulan Ba-
tor, Ulan Bator, Mongoliet.

KLUBBNYTT

Skellefled DX-Club och Rindd
Radiosiilskap, Oskar-Fredriks-
borg, bedriver inte liingre niigon
verksamhet.

V-Dala DX-Union har lagts ner
och i dess stiille har bildats Mel-
lan-Sveriges DX-Union, som for
nirvarande har dessa fem klub-
bar anslutna: Orebro Radioklubb,
Dala-Husby DX-klubb, Friovi Ra-
dioklubb, Fagersta DX-klubb och
Viisterbergslagens Radioklubb,
den sistniimnda kiind tidigare un-
der namnet Gringesbergs DX-
klubb. ¥orbundet har adressen
MDXU, c/o B-G Karlsson, Box
522, Saxdalen.

NATIONAL COMMITLES O A TALE CURDPL, INC,
1| TWIET STTH BTHERT

Radio Free Europe, som frin Vist-
tyskland och Portugal sinder mot
Usteuropa, svarade for ndgra ar se-
dan med kortet med frihetsklockan.

e o D DIMPNEI K
BAYERISCHER RUNDFUNK

Bayerischer Rundfunk 1 Miinchen, pa
3085 ke, svarade for ndgra ér'sﬁz-
an med detta kort i gult och blatt.

KV-NYTT | KORTHET

Gambia: Radio Gambia siin-
g((_‘ll; ;‘rl(l‘lkl 18.10—21.30 mindag
rdag g 4 482
(SCDY% enbart pi 4820 ke.
: Gnlbcrt.i.inrnn.: Radio Tarawa
"mr en sindare med prefix VIW

2 Pl 49125 ke. (SCDX)
. (-runl_:.md: Grionlands Radio
ar hirts med program pi
danska och eskimiisprik k1 23.00
P& 5980 ke, (DX-Radio)

].M“lt\.\\'i.: MBC i Zomba har
'orts i Sydafrikn vid 17-tiden pa
ca 5990 ke (SCDX). Liir enligt
Samma kiilla tidigare ha limnat
V-metershandet. Red.

s_ﬁomnlia: Radio Mogadiscio
kl;nd” med 50 kW pd 7160 ke
0!.80—06.00. 10.30—12.00, 14.00
0‘110’;30 och 17.30—20.00. Engelska
¢ A45—05.00 och 19.00—19.30. Tes-
ar pi 4790 ke. (SODX)
(Forts pa sid 40)

BLIXT GORDON v Dan Barry

FLICKA FORR ! J-JAG

MED CORNUCOPIAKEN SKA PU FR !

0J! MARLA! JAG HAR ALDRIG FATT EN KYSS AV EN SR 60T

VET ! PET FQRSTA JAG GOR BB

NEJ, KENT! INGEN-
TING RT MEJ !

VAR INTE RAPP, MARLA ! JAG '
KAN 9KOTA PEN HAR MA- &

\GORA MYZKET MER AT PEJ...

MARLA...JAG ANAPE INTE
ATT PU_HADE NRGRA KAN- *
5LOR FOR MEJ! -JAG KAN

JA, NU LAMNAR UA& ER FR
NRGRA PAR! JAG SKA
FORSOKA HITTA DIANA!

——

{Ll‘.( : '

NI VET ATT JAG ANSVARAR

FOR ATT

DET INTE BLIR

NRGRA TRRKI(:{HETER

~—~{ PET ANSVARET

UAVISST, BLIXT— PU
BEHOVER INTE YARA /

{ MEDAN |AG AR BORTA, OROLIG.
S roemKENT. [ 62

\!7'

SENARE...{ HEJ, MARLA

R[ ~KOMMER pU..):
-\ 0GH HALSAR
PR MEJZ =T

4 V)
A
T

12/

HAR INGET ATT GDRA ! JAG POR
AV LANGTRRKIGHET /

NI AR 68 UPPTAGNA OCH IAG ,
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SOMMARNOJE
UNDER SEGEL
(Forts frdn sid 17)

lingre tid. Forutsdttningen ar
bl a att en serie om minst 5
batar kan ldggas upp, men
ay intresset for Delfin 35 att
doma verkar den forsta se-
rien redan sikrad. Under alla
omstdndigheter har kon-
struktoren, med reservation
for kommande erfarenheter i
sjon under sommaren 1965,
fatt fram en utomordentligt
vial disponerad hayvskryssare
for savil kappsegling som fa-
miljesegling till ett Sverkom-
ligt pris och med en rymhg.
het och utrustning som b.or
gora seglingen tll ett néje
Aven for den som inte ore-
serverat skriver under sen-
tensen: "Att Segla &r Nod-
vandigt — Att Leva &ar det
BEj".

SLITSTARKA
SLIPVERKTYG

(Forts fr sid 27)

Platarna finns i olika stor-
lekar for de flesta maskiner
bade de med inbyggd mo'gor
och de handborrmaskinsdriv-
na. Platar som &r for langa
kan ldtt klippas av med en
platsax eller en vanlig sax.
Materialet d4r ganska mjukt.

Platarnas dndar maste boc-
kas till sA att de passar den
maskin som ska anvéndas.
Dirvid maste man vara for-
siktig sa att man inte forstor
platen. En buckla eller annan
skada kan gora den obrukbar.
Man kan lampligen forst fés-
ta platen i ena #nden, bocka
den runt denna dnde och upp
p2 den andra, lossa den, fdsta
den andra #nden och gora den
slutliga bockningen.

Vissa platar har #ndarna
fardigbockade for en Viss
maskin och gir di inte att
anvanda p4 nidgon annan ma-
skin om de hdndelsevis inte
rakar passa precis. Ombock-
ning kan inte ske utan att
platen forstors.

Vid pasdttning eller loss-
tagning av en bockad plat
kan man oppna bada kldm-
morna och skjuta in platen
fran sidan. P4 maskiner som
har rullar istdllet for ordent-
liga kldmmor gar detta dock
inte. 1
Platarna #r mycket slit-
starka och ger ett resultat
som motsvarar det som er-
halls med slippapper. Vid
slipning, speciellt pa vissa
material, blir de liksom slip-
papper igentdppta och d& dr
det ldmpligt att ha en stal-
borste till hands for att bor-
sta dem rena.

Vi har funnit de provade
fabrikaten i stort sett likvir-
diga. Mojligen 4r Millers
Falls och General nagot batt-
re s till vida att de dr plana
till skillnad frAn de andra
gom 4r bagformiga pa tvdren.

ATOMBATTERIER

STRALANDE

STROMKALLOR
(Forts fr sid 15)

las halveringstid eller halvtid.
Med det begreppet menar man
den tid det tar innan ett visst
preparats stralning avtagit
till hilften av det ursprung-
liga vdrdet. Polonium 210 har
en halveringstid av endast
138 dagar, medan ddremot
cerium 144 har ungefir dub-
belt s& hogt varde pa hal-
veringstiden namligen 285
dagar. Nir det giller valet
av isotop méste man dirfor
se till att man fir en som
har tillrackligt 1lang halve-
ringstid for det @&ndamal man
tédnkt sig. Annu s& ldnge be-
tyder aven priset pa isotopen
kolossalt mycket, varfor man
inte alltid for en viss tilldimp-
ning kan vilja den isotop,
som tekniskt sett skulle ge
det bista resultatet, -om man
samtidigt méaste tdnka pa den
ekonomiska faktorn.

Vilka ar d& det termonu-
kledra Dbatteriets fordelar
framfér konventionella 16s-
ningar av ett speciellt strom-
forsorjningsproblem? Forst
och framst méste man gora
klart for sig att atombatterier
endast lampar sig for mycket
speciella tillampningar pa
grund av bl a strilningspro-
blem och kostnader, varfor
det d4r nodvandigt att forde-
larna #dr mycket stora. Och
stora méaste man sédga att de
dr nar det gidller underhall
och temperaturoberoende. Ett
atombatteri fungerar obero-
ende ay temperatur och be-
lastning. Det kan kortslutas
utan att ta skada och fram-
for allt det kan fungera utan
underh&ll under mycket langa
perioder, vars ldngd endast
ar beroende av den ingéende
isotopens halveringstid. Ett
anvindningsomride som skul-
le vara lampat for ett tom-
batteri skulle alltsd vara ett
dir kostnaderna att under-
halla en strémkilla dr stora
och dir stora temperaturva-
riationer kan uppsté i utrust-
ningen.

Under de senaste decenni-
erna har viderleksbyréerna
runt om i virlden byggt ut
stora system av mitstatio-
ner, som dagligen och stund-
ligen férser vaderlekscentra-
ler med data for prognoser.
Ménga av dessa smé statio-
ner Ar obemannade och strom-
forsorjs av vanliga batterier.
Funktionen blir d& beroende
p& hur underhallet av batte-
rierna kan ordnas. Nér det
galler otillgdngliga platser
som Oknar, bergstoppar, dde
dar m m blir sddant under-
hall mycket kostsamt och
ibland, under vissa védderleks-
forhallanden, omdjligt. Hir
har atombatteriet fatt rycka
in. Ett termonukledrt batteri
av den typ vl just beskrivit
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har utvecklats for éndamaélet.
Det levererar en effekt av 5
watt och anviinder den radio-
aktiva isotopen strontium 90
som energigivande preparat.
Nu dr en generator av detta
slag #nda inte utan vanliga
elektrokemiska batterier. Nir
apparaturen i stationen arbe-
tar maste den ha storre effekt
#in 5 watt, men & andra sidan
arbetar den inte kontinuer-
ligt. For att slippa gora ett
alltfér stort och dyrt atom-
batteri — som vi sade &r
kostnaderna for atombatte-
riet héga — viljer man van-
liga gastita nickel-kadmium-
ackumulatorer for sjilva
stromuttaget. De behover
mycket litet underhall s ndr
som p& att de maéaste laddas
och den detaljen star da istil-
let atombatteriet for. Flera
stationer av detta slag har
redan satts upp och erfaren-
heterna &r hittills mycket
goda.

Ett annat omréde ddr man
borjat anvidnda termonukle-
dra atombatterier &ar i lys-
bojar. S&lunda provar ameri-
kanska kustbevakningen ett
sAddant system som ska

. strémforsdrja en lysboj med

mycket kortvariga strompul-
ser. Inte heller hdr vill man
dimensionera batteriet efter
pulserna utan liter det istil-
let ladda upp en kondensator,
som i sin tur star for energi-
pulsen till lampan.

Béda de fall vi har relate-
rat hiar har haft den férdelen
att de arbetar utan att nigon
ménniska finns i nérheten.
Detta har gjort att man inte
har behovt gora strilnings-

skyddet s& kraftigt som om,

det hade behovt vara om
nigon skulle arbeta i batte-
riets ndrmaste omgivning.

Vi har hédr presenterat
nagra av de mdojligheter som
finns att utnyttja atomenergi
i liten skala. Det finns andra
ocksd men alla #dr #dnnu sé
linge ganska litet utnyttjade
diarfor att det dnnu &r svart
att f& tag i lampliga isotoper
till rimliga priser. Nér det
problemet dr ur virlden kan
man utan tvivel véinta sig att
atombatterier kommer att
kunna anvdndas i manga fler
applikationer didr ekonomin
for nidrvarande sitter hinder
i vigen.

BATFORSAKRINGAR
BEHOVS DOM?

(Forts fr sid 12)

ningar #r biittre intrimmade
p&4 hosten. Det skulle vara
intressant att se den plast-
raggare eller battjuv som tar
sig en ndjestur med sin "bral-
lis” 1 oktobernatten med
hoststormen vinande kring
oronen och termometern pi
5°%-strecket.

Det #r vil utan tvekan en
férdel att ha sin bat forsiik-
rad. Den storsta fordelen iir
emellertid att bAtigarna iin-
nu har sin fulla frihet att

gora som de vill. Myndighe-
terna borjar sa smatt att
vakna och risken finns att
valfriheten snart forsvinner.
Forst registrering, sedan ob-
ligatorisk forsdkring och si
slutligen beskattning. Vore
det inte virt forsidkringspre-
mien att f& behdlla friheten.
Ju fler som forsidkrar sina
batar desto mindre blir ris-
ken for tvanget och desto
storre dr glddjen att fa ge
sig ut i den #lskade béaten
runt vara kuster och i vara
sjoar.

TFAE-NYTT

(Forts frdn sid 39)
ONSKEDROMMAR?

Rorde det sig om ett forsenat
aprilskimt? Den Irigan gjorde
sig siikkert minga DX-are s
borjan av april sig fidning:
sen om den planerade piratsii
daren Radio Center i Ostersjon.
De uppgifter som in s& linge
publicerats ir intetsiigande och
limnar inte mycket ledning da
det giller att bedima vad det
hela ror sig om. Vad som sagts
ir egentligen att stationen ska
siinda dygnet runt, troligen pd
mellanvig, med en kraitigare
siindare dn vad Radio Nord
hade, placerad pd ett fartyg
utanfor Nynishamn och med en
slavsiindare i Hanébukten. IKon-
tor och studios skulle firliiggas
till Orebro. Man har annonserat
i dagspressen efter personal. En-
ligt vissa uppgifter skulle Radio
Center starta ndgon ging i som-
mar.

Det hela forefaller huvudsak-
ligen befinna sig pd projektsta-
diet, Nigon utrustning har si
vitt bekant inte anskaffats, vil-
ket skulle betyda att man inte
kan riitkna med nigon sindarstart
under sommaren., Som bekant
finns den s k piratlagen, vilken
forbjuder sindningar av den hir
arten. Upphovsmiinnen anser sig
dock ha funnit siitt att kringgi
piratlagen. Aven om lagen iir ett
hafsverk och illa ihopkommen
verkar def osannolikt att svenska
medborgare skulle kunna driva
en sindare av den hiir arten.

Ett annat projekt som man in
sd linge fir ta med en nypa
salt ir det som annonserats i
World Radio Handbook 1965 un-
der namnet Radio Antilles, En-
ligt senare uppgift ska man ha
en sindare pi 200 kW klar i
borjan av juli och siinda pi eng-
elska, franska och spanska en-
ligt en av stationens dircktorer.
Man bor hdlla i minnet projekt
HIMBROS i Nepal, diir planerna
verkade lingt framskridna men
som det sedan inte horts mer
om, Det iir dock mijligt att det
ir detta projekt som ligger bak-
om uppgifterna att Radio Nepal
tinker skaffa sig sindare pi 100
kW. Vi fir viinta och se vad som
hiinder.

Latinamerikanska stationer besvarar
ibland rapporter med en vimpel. Den
hiir kommer frdn La Voz de Cucuta
i Colomblia.

FoRCES stRviCr

BROADCAS LING
wopit Wit

AT
aivn + rfl‘ﬂ‘ i

Det iir svart ott fa svar fran Libyen.
Tidigare kunde man rapportera For-
cos Broadcasting Service, som nu-
mera siinder enbart pA mellanvig.

MODELLRAKETFLYGNING

Ny tekniskt avancerad hobby med stora variationsmojligheter.
Birja med att bygga Astron Mark cller Acrobee-Hi. Byggsat-
serna innchdller alla erforderliga delar samt ritning och arbets-
beskrivning. Framdrivningen sker med hjilp av krutraketmoto-
rer och raketerna Kan anviindas ett stort antal ganger genom
att montera | en ny motor. Avfyringen sker pA clektrisk viig,
Topphéjden iir dels beroende pd hur viilbyggd raketen ir, dels
p& vilken motortyp som anviindes,
ASTRON MARK (se bilden)
oL litt att vhy;mn‘ Forsedd med utskjutningsbar nos-

or'” fOr uppbromsning av fallhastigheten, Di-
»225 mm, Limplig motor: A.8-3 cller B.8-4.
. Pris kr 6:25
ir en modell av Acrojet-Generals berSmda forskningsra-
ket. Forsedd med utskjutningsbar noskon och fallskiirm. Dimen-
sion: O 21X410 mm. Limplig motor: B.8-4 eller B.3-5,
Pris kr 7:00
Pris per 3st

G:—

AX raletmotorer
Dragkraft

Brinntld  Tidsférdr.
0,32 kp 09 sck. 3 sck. -
036 kp 14 sck. 4 sck: 7:70
15 kp 0,35 sck. 5 sek. 8:70

nu fir omgiendo leverans. Bestiiliningskupongen | denna
ng kan anviindas. Uppgly dider och niirmaste jdrmvigssta-
Minimidlder fOr ink¥p av raketmotorer lir 15 ar. X
Katalog medslindes Full returriitt,

Ingenjorsfirman ATLAS - Avd.E16- Box 8056 - Malms S

HOGA Dceanmaster

ﬁi(‘)ft_Pris ledapde mé‘rkeschronograf med inbyggt stopp-
ur for tavlingsforaren, idrottsmannen m. fl.

GARANTERAD VATTENTAT NED
METER 8 Atm. N

17 utsdkta rubiners precisionsankarverk INCABLOC-
stéts:&}gr. GLUCYDUR-balans. NIVAFLEX — obrl?ci-
bar fjader. NIVAROX-spiral. Antimagnetiskt, BOETT

KRISTINEHAMNS

VARMLANDS LANS LANDSTINGS

CENTRALA YRKESSKOLA

PRAKTISKA

gontonlautb.:
urs. Husl. utb.: Husmoderssk -
Kurser. Hemvard.-kurs, Tekn. su?!ii Isl?l?mt
ingenjdrer, el-install., ritkontorspers Prép:
Kurser f. intr. vid hBgre tekn, lfroverk. -
Merkantil kurs f. ingenjorer.

Begdr prospekt. Tel. 0550/101 15

Handelskurser. Socialkameral

for en luftkyld,
stationdr, kom-
plett 3 hk 4-takts

Nr 1 pd& vérlds-
marknaden
Litt start med pat. Easy-
Spin-system, litt vikt, auto-
matisk varvtalsregl. 2 200—
3600 r/m, finns i storlekar
2—9 hk, 1 ars garanti.

150 000 Briggs & Stratton-
motorer nu i Sverige.

HELT | ROSTFRITT HOGPOLERAT ADELSTAL.

Vridbar ytter-ring graderad 0—60 min. med tachy-
Ln;;ﬁr;skala for direkt avldsn. av hastighet yI

Virt pris ENDAST 345:—

VI GARANTERAR ER 100 9% belatenhet
4 s "ER: E ell i
Era utligg i retur omgdende. 1 drs fabrilcs;t)x-m?ltg

CHRON OGRAF-IMPORTEN
Strandv. 23 Box 5018. Tel. 011/28351, Norrk. 5, Postg. 669380

SVENSKA MASKIN AB GREIFF
Surbrunnsgatan 37, Stockholm Va

Slind mig omg. som efterkrav
Stration-motorer & Bom " Ehn &
- rer —
och frakt, o

............................
..........................

..................................
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Ggarens o

FULL SORTERING

RESERVDELAR

till mopeder och
utombordsmoforer.

AR

W7

GO B/ Gb Bo GO G
SPARA STORA PENGAR

— kép CYKELN utan mellonh@nder — direkt frén

SYENSKA CYKELFABRIKEN, MALMB
Tel. 040/21659 fé,rgbw sander stor

roschyr gratis.

Gro G G Gro o Grb

ER-202/HE-80

400X 250200 mm. Vikt c:a 13 kg.

220V ~
Kommunlkatlonsmottugnre av yt-
terligt hog klass. Kristallstyrd
1:a blandare fér 2-metersbandet,
Frekvensomrade: 540—1650 Ke,
1,.6—4,8 Mc, 4,8—14,6 Mc, 10,6—30
Mc, 144—148 Mec. Kr 799:—

9 R—59—Special

Nu for omg. leverans.

11 ror.
380% 250180 mm. Vikt 11 kg.
220 V ~

Frekvensomrade: 6540
Me, 1,6—4,8 Mc,
10,6—30 Mec.

Kiinslighet: 1 xV vid 60 mW. 10
QV vid 20 dB signal-brusf8rhAl-
lande. Krist. kal., stab. anodsp.

Netto endast kr. 525:—

9R-69 finnes #nnu { lager.
EKomplett kr. 450:—
Byggsats kr. 375:—

Kc—1,6
4,8—146 Mec,

NH-200

DC 20000 0QV. DC:
0,25, 1, 50, 250, 600,
SN 100 V, 50 QA, 10, 250
- mA, AC: 8000 QV.
120%95 mm, 10, 50, 250, 500 V.
10—65MQ. RX1X100X1000. —10 till
+22 dB. Kr 59:—,

Katalog mot 1:— { frimdrken.

SYDIMPORT

Vansdvigen 1 - Tel. 47 61 84
ALYVSJO 2

Fiskarens
Uppsiags- g |

@ Husqvarna
\ Sdndes Sver hela landet

NN mot posiforskott.
e Winl,

zzz T

Q
o
%

8
S
2

:

en verklig upp-

| slagsbok {6r den --
|02 | cuu (SOORTHUS
- Inlroecsse'rl:’ég. Stockholm S6 :
ger Er massor T.08 411852

av goda upp- SORT ¥ TILL ALL SFoRT
slag och tips.
Rekvirera
RaAak ~véxlade
Super l
MOPEDER
med Sachs nya
FANTOMMOTOR I
kdper NI direkt frdn
SVENSKA |
Vas g e | CIKELFABRIKEN
EN-DEPGTEN - FALUN i Ylalnlu'l‘leb.rgl‘jr/rz;lrgg.g

Varorna séndes mot O postfdrskott 0 avbetalning enl.
O Katalogbroschyr (om detta erbjudes).
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Bygg sjalv

TTA MASTER

AMaster ir en mycket littbyggd
Formel K-vagn. Det iir en extrem
tivlingsvagn med utomordentligt
goda prestanda. Viiger endast 30
kg. Master dir fullt i Klass med
de frimsta Ekontinentala go-kart-
vagnarna. For en firdig fullt
komplett vagn behdver ni inte
betala mer din 1250 kr. For en-
bart firdigsvetsad ram med pe-
daler och vajerstriickare 28 Kr.
Ritning, pris kr 30, bestilles pd
nedanstiende kupong.

Bestallningskupong — - —
|

Teknik for Allas ritningsservice,
Box 3137, Stockholm 3. !
Harmed rekvireras .... st rltnlngl

4 TiA:s Star Kart. Pris per st
l 18:50. Betalas mot postforskott.

INamn ............................
o |
| (B oS tad I e e o = eiols ‘
[ |
|Postadress ........................ |
I .................................... l
Telefon R e a e -t~ TFA 12/65

Hur fungerar det?

W]t X
EN ALoRE METOD ATTFA B )/ 71/ ||ETT TUNT OLIESKIKT
F o FRAM EN 550AN GFFEKT W -\ / /)f |/STALLET FOR Ly5-
VAB ATT TAUPP TV-6CE- L0 PULVRET | ETT TV-B
Gict K BILOROR SKULLE B8

NEN PX FILM OCH VISA D
OENNA EFTER FRAMKALLNING.

SKLeEDES FrER- §
&€ BILDEN SOM
ETT FINT AV-

\E1pOFOREN BYEGER
o8’ FOLIANOE 1DE:

DE VATBKESKIFT

AR |

MER AN 3x4 DM, KOMMER ALLT LIUS PK BIARMEN FREN STALVA

LA, 504 PAVERKAS AV TV-BILDEIGNALERNA.

1EN VANLIG STOR TV-MOTTAGARE DAR BILDSKARMEN INTE MATERER

KATODSTRALERORET. MEN | MOTTAGARE MED EXTRA 6TORA BILD- i
SLARMAR (EIDOFORER) KOMMER LIUSET FRAN EN ANNAN KAL:

Y2 & ; ) P 7
E— ‘.pmsxmﬁ TRAFFAS AV /:/?
N OCH FIX-TANK. n

ELELTRONSTRALER '/

UPPSTAR EN
ERUSNING P
YTAN — EN
‘LADDNINGSBIL D
ERHALLES.

OR ETT I150LERAN-I8

"

TRYCK | OLJAN.

Rever-3iLo | M|
| VANL.LIUSBILD

= = s
fJUfKALLA PX IKONKAVSPEGELN BIL- OLIESKIKTET UNOERHELLES AV EN.
SoRtine Mgy DAS EN'.ADDNINGSBILD' PUMP, 5PRAY OCH FORDELAS JAMT
I P ELEKTRONOPTISK. PX EN SAKTA ROTERANDE KONKAV
= B AnpARE|VAG PR LIKNANOE SATT _ SPEGEL,VARAV EN DEL UTGOR
[oszaxeTiv T\ |/ SOM IETT VANLIST BILORDA. STALVA BLOYTAN.
et S erchoe
f KONKAY SPEGEL|[HOGYACUUM >/ 81LOYTA JoTenoen
2N 1] 2 CENTRE-
z — -
' S Spoce [ForoEtare | /E=
MODULATOR
g |\ N\ A N ,
VSPE! = N
AL §EI'X’mE- X 0 RELIEFEN, BILDAVTRYCKET, REFLEK
52t \\ TERAR LIUSET | OLIEA‘?R/KrN/NGA/?
ELLAN
DET L35 50M SKALL "MODU- SRATT LIUSET KAN 64 EM
LERAS" ;30»4»15@ TILL KONKAV- \\ OE SMALA SPEGLARNA, 6ENOM ‘ ;
SPEGELN VIA DE SMALA ANOD JEKTOR EL.BILDLINSEN OCH FOR= PRAY OLIEPUMP.
SPEGLARNA | FIG. MA EN BILD PR SKARMEN. |
ELEKTRONKANON | | COPYRIGHT EUROPA-PRESS 23 AV
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NEJ, SB LATT SLIPPER
DU INTE UNDAN! %
GANG TILL!

TA HIT LADAN,
VRR~KLANG!

W)

SPEEDY

dy &r en populdr och lattbyggd
Sgteefoy' fartsugna pojkar Den har
konstruerats av Ake Sundstedt, planar
med motorer pd& 5 hk och qgor 22
knop med en 8 hk utombordare.
Langden ar 2,6 m och bredden 1,35
m och baten byggs | 8 mm plywood
med ett minimum av spant. Det géar
att uppnad 25—30 knop med motorer
pd 10—15 hk och den léttbyggda
Speedy har visat sig vara en span-
nande och trevlig tavlingsbat. Over
1500 ritningar har sdits av denna
bat. Ritningsskala 1:10.

Ritning 57 Pris 17: 40

TfA-KRYSSAREN

Den av Lage Eklund ritade TfA-krys-
saren & en sjosaker, rymlig och
driftsekonomisk familjebat. Langden
ﬁr 75 m och bredden 2,5 m. Baten
ar forruff med en koj, stor mittruff
med full stdhéjd och tre kojplatser,
Pentry och tvd garderober En foto-
gendriven Fare Gota 12-hk motor ger
en fart av 7,5 knop,

Ritning 58 Pris 49: 05

Teknik for Alla har tagit manga uppmdarksam-
made initiativ for att ge okad bredd dat batspor-
ten. Baserat pd gor-det-sjalv-idén har TfA lan-
serat en lang rad populdra och ldttbyggda batty-
per. Bygg sjalv efter TfA-ritningar.

SKARPO

Skarpd mater 5,65X2,15 m och byggs
i 8 mm marinplywood pd spant och
végare | furu. | kabinen finns tva ko-
Jer och ett val tilltaget stuvningsut-
rymme i forpiken. Baten, som kon-
struerats av Ake Sundstedt, lampar
sig for utombordsmotorer pd mellan
5 och 95 hk och gor 15 knop med
tvd man ombord med en 25 hk och
27,5 knop med fyra ombord med en
60 hk motor. Materialkostnaden be-
raknas till ca 1300 och 1500 kr
och byggtiden till 350—400 timmar.
Ritning i skala 1:10.

Ritning 70 Pris 37: 30

SPORTY

[fAs populdra sportbdt Sporty har byggts | &tskilliga
hundra exemplar Den har en bottenkonstruktion som
utformats for att ge bdde goda fartprestanda och mjuk
gang. Langden &r 45 m och bredden 1.7 m. Med en
man ombord gor Sporty 24—25 knop med en 25 hk
motor, 28—30 knop med 35—40 hk och 32—35 knop
mec 50—60 hk motor Béten &r avsedd fér motorer
melian 25—60 hk och byggs | 8 mm marinplywod pa
spant och vagare av furu. Sittplats finns fér fyra per-
soner. Ritningen &r | skala 1:10 med detaljer i 1:5.

Ritning 67

BATRITNINGAR
for b
AMATORBYGGE

R

X

FEONBESOG T S

VIGGEN-

Viggen har den nya, moderna bottenformen med djupt V och léngs-
gdende steg som ger snabb och mjuk gdng aven i gropig sj6. Den
har ritats av ingenjor Harry Becker och mater 56 m i langd och 2,3
m i bredd. Kan forses med motorer mellan 30 och ca 110 hk och kan
byggas for utombordare eller inu-drev. Gér 33 knop med 110 hk och
15—16 knop med 30 hk utombordare. Byggtiden uppskattas till ca 800
arbetstimmar och materialkostnad exkl. motor och beslag till ca 2000
kr. Ritningen omfattar bl. a. spantritning i full skala och sérskild rit-
ningssats finns till Viggen | halvdédckat campingsbéatsutférande.

Ritning -75 Pris 150:—

STOR-SPEEDY

Stor-Speedy &r en snabb sportkatamaran som ledigt
slar de vanliga sportbatarna nér det galler fartresurser
med mattlig motoreffekt. Baten, som ritats av Ake
Sundstedt, méater 3,85X1,75 m och gér 35 knop med
en motor pa 25—30 hk. Baten &r avsedd fér motorer
mellan 25—35 hk och byggs med botten i 7 mm ma-
rinplywood och bordldgning | 6 mm. Byggnadstiden
beraknas till omkring 50 timmar. Béaten & mycket sta-
dig pé& grund av sin stora bredd. Ritningen &r | skala
1:10 med spantritning i full skala.

Pris 25: — Ritning 71

Pris 30: —

UTO-KABIN

Uts, som rita

8r en kabinb s av Ake Sundstedt,

2 at som mater 6,5X2,3
lig I:S dbr avsedd fér antingen van-
quam-.m ordare eller aggregat av

B 45_‘1hc-lyp. Lamplig motoreffekt
18 kng 25 hk och farten blir 17—
hoy P med 50 hk och narmare 32

Vice fihod 125 hk motor., Baten

vigas, Mmarinplywood pa spant och
skatioy av ek och byggtiden upp-
mar.: o) Ul mellan 400 och 500 tim-
ok ﬂlori;:a:kostnad exklusive mo-
ti Otorutrustning beraknas
b::]q’:ﬂf“an 2000 och 25%0 kr. | ka-
NS tva kojer och tva garde-

robskdp och en av stolarna | sitt-
rummet kan forses med pentryinred-
ning. Ritningen ar utford | skala
1:10 och beskriver bada typerna
av motorinstallation.

Ritning 69 Pris 45—

BESTALLNINGSKUPONG

l Teknik fér Allas Ritningsservice Box 3137 — Stockholm 3 — l
Postgiro 1579 92

Var god siénd mig omgéende mot postférskott + porto ritning

1| PP I

I O Byggbok for Sporty (pris 35:— inkl. oms) l
I NAMNY 22 e T o et e e e ot ST Se Sl C SR l
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Vet ni precis vilken film ni ska ta med i sommar?
Finns manga med sma men viktiga olikheter.Dessa
tabeller hjalper er vilja ratt. (Treviig sommar)

3Bmm | Koda

KODAK FAARGFILM . Kénslighet Ahtal'_eXp.' LY
Kodachrome Il dagsljus ! D E 25 ASA/15 DIN | 20 eller 36 - — 18
Kodachrome Il typ A ‘i D ‘! 40 ASA/7 DIN 20 — — 22%)
Kodachrome-X ‘: D | 64 ASA/19 DIN | 20 eller 36 20 — 28
Ektachrome-X | B 64 ASA/I9 DIN |20 eller36 | 20 | 2000 | 28
High Speed Ektachrome| D 160 ASA/23 DIN | 20 eller 36 — 120 42
HS Ektachrome typ B D 125 ASA/22 DIN 20 — 120 42%)
Kodacolor-X N 64 ASA/9 DIN |12 eller 20| 12 | 250201 o4

*) vit blixtlampa (XM 1, PF 1, AG-1) och Kodak Wratten filter 81C

Kodapak | Rullfilm

KODAK SVARTVIT FILM Kznslighet bt A e
Panatomic-X 32 ASA/16 DIN 36%) = 120 20
127,120 '
Verichrome Pan 125 ASA/22 DIN — 12 och 620 50
Plus-X Pan 125 ASA/22 DIN 36%) — = 50
» 127,120
Tri-X Pan 400 ASA/27 DIN 36*) - e 100

*) finns ocksa i rullar om 5X36 exponeringar, numrerad och stansad

Dessutom finns filmer f6r professionellt bruk.
Er Kodak-handlare vet!

e T —




