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EN JUBILEUMSGAVA VARJE DAG UNDER 1965

Nir som helst under Ert jubileumsar 1965
kan Ni bli uppvaktad. S& t ex. kan den
som jubilerar i december fi& sin gdva i
januari och tvartom. | varje TfA-nummer un-
der hela 1965 publiceras nya namnfdrteck-
ningar pi lyckliga jubilarer. DET BLIR EN
JUBILEUMSGAVA VARENDA DAG UNDER
HELA 1985!

Tillnér Ni jubilarerna kan Ni sjalv bli upp-
vaktad med TfA:s jubileumsgava. Annars
later Ni en jubilerande anhérig, slakting eller
god vin fi chansen. | bagge fallen gor Ni
anmalan pi kupongen har nedan. Ju forr
desto battre!

r-------

JUBILAR 1965

I insdnds J fullt frankerat kuvert till Teknik
for Alla, Box 3137, Stockholm 3. Uverst
i kuvertets vanstra hérn skriver Ni “JU- I
BILAR 1965

Alla fOrnamn  .............oeeoeceinecoces I

Efternamn:

Bostad:
(TG Govanenoactst oo oaaon o l

VBllerss, on ur grupp |, ...... ur grupp
Bt i ur grupp llI. l
Var vénlig stryk under tilltalsnamnet.

N N DE I I N

GRUPP |

A) Ryggastilt fran ABC-fabrikerna, Kungélv.
B) Transistorradio, Philips Turné de Luxe.
C) Transistorgrammofon, Philips Pop.

D) Elborr, MEMA Kvick.

E) Kamera, Kodak Instamatic 300.

GRUPP 11

A) Jordglob med inbyggd belysning. 33 cm i diam.
B) Prismakikare m. ladervaska. Férstoring 7X50.
C) Fiskeset EXPERT frdn Urfabriken, Svéngsta.
D) Elektronisk storbyggsats, Philips EE 20.

E) Miniracing, SCALEXTRIC frén Sven Truedsson.
F) Kamera Kodak Instamatic 100.

GRUPP 1l

A) Batteridriven rakapparat, PHILISHAVE.

B) Campingmdbler fran ABC-fabrikerna, Kungilv.
C) Fiskeset ASPIRANT fran Urfabriken, Svéngsta.
D) Modelltag-sitt MARKLIN fran BRIO, Osby.
E) Sovsick fran ABC-fabrikerna, Kungalv.

Hela 1965 utdelas genom lottdragning under varje
14-dagarsperiod fjorton jubileumsgévor. | varje
nytt nummer av TfA publiceras namnen pa tre ju-
bilarer som erhéller var sin valfri gava ur resp.
grupper hér ovan, darjamte fem som erhéller var
sin helérsprenumeration pé& TfA, och sex jubilarer
som far var sin halvdrsprenumeration ps TfA. —
Det blir alltsd en jubileumsgéva per dag under
hela 1965.

TfA-prenumerant som erhéller gratisprenumeration
enligt ovanstédende far overléta prenumerationen
eller ha densamma till godo nér nuvarande abon-
nemang upphor.

TUR | FIORTONDE LOTTDRAGNINGEN
HADE FOLJANDE JUBILARER 1965

1. Claes Rundléf, Soldatg. 3, Vaxholm (10 ar 18/10),
valfri gava ur grupp I.

2. Karl-Eric Lindh, Beleshégsv. 26, Malmé V (20
ar 16/12), valfri gdva ur grupp Il

3. Nils-Georg Folkesson, Hembygdsg. 8 A, Len-
hovda (30 &r 8/12), valfri gava ur grupp Il

4—38." Hilding Carlsson, Stensbergsg. 15, Borgholm
(60 &r 28/5); Tomas Hillermark, Box 104, Asarum
(20 ar 12/8); Arne Jénsson, Svarvareg. 12, Udde-
valla (55 &r 20/3); Eivin Taraldsson, Box 3, Lidsj6-
berg (50 &r 15/5); Torsten Wetterstrand, Box Sunds-
?;zg. 11, Askersund (40 &r 25/4). Heldrspren. pa

9—14. Einar Hedvall, Pl. 214, Lotorp (65 &r 8/3); Ber-
til Petersson, Vikingav. 25, Handen (40 ar 25/6); Kri-
stina Aspemyr, Stallgardsv. 19, Katrineholm (10 &r
4/3); Bo Wahlberg, Box 144 B, Storfors (20 &r 9/9);
Olle Strindlund, PI. 1357, Sordker (45 ar 18/3);
Tore Lofblad, Kungsgérdsv, 2 B, Falun (40 &r 29/9).
Halvérspren. pd TfA.

Alla jubilarer 1965 har chansen bara vi har
fullstindiga och riktiga namn- och &lders-
uppgifter. Ju forr vi far uppgifterna i desto
fler dragningar finns chansen. Anvédnd ku-
pongen eller skriv pa ett vanligt brevpapper.
Kuvertet skall vara igenklistrat, fullt fran-
kerat och mirkt "JUBILAR 1965".
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NY MOSKVITCH

Aven ryska bilfabriker méaste for-
soka hidnga med i konkurrensen
och presentera nya modeller, och ef-
tersom modellindringarna kommer
siillan, blir nyheterna desto storre.
Nya Moskvitch med typbeteckningen

408 dar praktiskt taget en helt ny bil.

Medan den gamla modellen méste
anses ha tillhért sméavagnarna, géir
den nya i mellanklassen. Motorn dr en
mycket omarbetad version av den som
satt i forra &rets modell. Den har bl a
fatt en kraftigare vevaxel och ett
flertal mindre invindiga forbittring-
ar, och med hjdlp av en ny dubbelfor-
gasare och ett nytt grenrér har effek-
ten hojts till 60,5 hk SAE. Viixellddan
ar i stort sett of6ridndrad, medan
kopplingen numera paverkas hydrau-
liskt. Hjuldimensionen har minskats
fran 5.60 %15 till 6.00<13. Didrigenom
har bilen blivit ldgre, och hjulen ser
inte lingre s& Overdimensionerade ut.
Den fria markhdjden #dr fortfarande
vil tilltagen, 178 mm, och undersidan
har byggts odom for att tala dalig vig.
Styrningen dr foérbittrad, och med en
vindradie p4 bara 5 meter dr nya
Moskvitch ldttparkerad.

En version med dubbla stralkastare
finns ocks&, men eftersom enkla ser
snyggare ut och ger minst lika bra
1jus, dr det tveksamt om den kommer
att importeras. S& sméningom plane-
ras dven en stationsvagn.

NUMMER 14
1—14 juli
ARGANG 26

REDAKTION OCH EXPEDITION: Tunnelgatan 3.
Postadress: Box 3137, Stockholm 3. Telefon: Vixel
24 44 25. Prenumerationspris: heldr 38:—, halvar
20:— kr. Postglro 1579 92, Prenumeration kan pa-
bdrjas vid varje manadsskifte och verkstdlls enklast
genom Inséttning pa postgiro. Tidningen utkommer
varannan onsdag. Eftertryck endast efter tillstand.

Elsystemet dr 12 V och har sdrskilt
anpassats for att medge start i ex-
tremt ladga temperaturer. Den ryska
kylan har ocksd inspirerat till stabil
kylarjalusi och mycket effektiv virme
med tvastegs fldkt.

Fjdadringen har mera anpassats for
att ge bekvim Aakning dven pad ojamn
vig #dn for utmérkt vidghallning vid
kurvtagning. Koérstédllningen dr uppritt
med god sikt At alla hall, och de in-
vindiga utrymmena dr goda, d&ven om
man kan tycka att reservhjulets pla-
cering pA sned stjil mycket av baga-
geutrymmets volym.

Att den nya modellen skulle vara i
antéigande har varit kidnt réatt lange —
fabriken gjorde en forsta provserie,
omfattande ett par hundra bilar, som
anvindes av taxi i Moskva.

En transistorradio av vederhiftigt
utseende ingér i standardutrustningen.
Antennens nederdel inkrdktar lite pa
framsitespassagerarens benutrymme
och #ir inte vacker med denna place-
ring; fordelen dr att den kan dras ned
inifrdn och lasas i bottenliget. Verk-
tygssatsen dr som vanligt mycket om-
fattande och innehdller t o m smorj-
spruta.

Moskvitch 408 idr inte nigon raffi-
nerad bil, men den dr robust, tal kyla,
och ghAr pA ligre oktantal @n svensk
regularbensin héller. Priset ir sensa-
tionellt lagt — 9980:— pa gatan i

Stockholm.

Chefred. o. ansv. utg:: SVEN SALONIUS
Andre redaktor: STIG SANDELIN

Verkst. direktor: BIARNE STEINSVIK

REDAKTIONSKOMMITTE: Generaldirektdr Ragnar
Woxén; undervisningsridet Borje ‘Beskow, Kungl.
Skoldverstyrelsen; professor Nicolal Herlofson,
Kungl. Tekniska Hdgskolan; professor Axel Jo-
hansson, Kungl. Tekniska Hogskolan; ingenjdr
Sven Skoldberg; Hjalmar Stelnsvik. y :

SVENSKA TRYCKERI BOLAGEN STB AB §TOCK




Vi testar:

RENAULT 8 AUTOMATIC

Renault 8 Major beskrevs i TfA nr 23/64, dar vi ocksa jamforde den med
Renault 8A, systermodellen med 956 cc motor. Renault 8 Automatic ar i
stort sett en 8A med den gamla trevéxlade 1adan, forsedd med en serie an-
ordningar som skoter véxlande och koppling. Eftersom Renault 8 beskrivits
tidigare, nojer vi oss med att beskriva vad som skiljer Automatic fran de
bada vanligare typerna — och trots att det verkar vara litet, &r skillnaden

stor under korning.

killnaderna pa forarplatsen &r, att

kopplingspedal saknas, och att vix-
elspaken ersatts av fem tryckknappar
pa vinster sida av instrumentbréddan.
Pa dessa star det 2, 1, A, N och R. Om
man jimfér knapparnas funktion med
motsvarande instéllningar pa den lilla
spaken for en amerikansk automatlada,
sA &r N frildge och R back precis som
i dessa, medan 2 motsvarar “L", alltsi
lagvixel — bara ettan och tvaan — 1
motsvarar P for parkering — endast
ettan — och A motsvarar D pa& den
amerikanska ladan och &r alltsi den
normala instdllningen for ladan under
korning, da alla vidxlar anvédnds.

Till hoger i bagageutrymmet framtill
finns en svart lada som inte kdnns igen
fran de vanliga modellerna. Det &r re-
liboxen, som "tdnker ut” vilken vixel
som #r den ridtta for tillfdllet. PA vix-
elladans utgdende axel har man kopplat
servon, som registrerar fart och gas.
padrag, och impulserna vidarebefordras
till reldboxen.

Under forgasarens ordinarie gasspjall
sitter dannu ett, som mandvreras av en
elektromagnet. Vid viaxling stédnger
elektromagneten gasspjdllet for att
hindra att motorn rusar. Omedelbart
efter att véxlingen utforts, Oppnar ex-
traspjdllet direkt.

Sjdlva véxlingen skits av vixelvilja-
ren, som monterats i gaveln pa véxel
ladan. En elektromagnet och en elmo-
tor skoter vixelférarnas rorelser. Auto-

e s

Forst | viriden med tryckknappsvixling var Chrys-
ler for ungefdr tlo 4r sedan, men Idén &r bra,
84 Renault behdver Inte skiimmas fér att ha tagit
upp den. SiHiror respektive bokstiver #r belysta
Inlfrdn d& belysningen t&nds.
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matkopplingen har en spalt mellan mo-
tor- och viixellddsdelen, som dr fylld
med fint jirnpulver. Nédr knappen for
neutrallige #r intryckt, roterar bada
delarna fritt i férhallande till varandra,
da pulvret ligger 16st mellan dem. Néar
en viixel trycks in och varvtalet pd mo-
torn Okas, bildas ett magnetfdlt mellan
vixellddans bada delar. Pulvret i spal-
ten binder samman kopplingens motor-
och vixelladsdel.

Ju hogre motorvarv, desto starkare
magnetfdlt fAir man, och desto hardare
tar kopplingen.

Vixellddan dr givetvis helsynkronise-
rad. Bredvid knappanelen finns en vipp-
strombrytare med symbol for tétbe-
byggelse uppidt och motorvig nedat.
Vid stadskorning hindrar den att man
i onddan fir in ettan, varigenom kor-
ningen skulle bli onddigt ryckig. Upp-
vaxlingarna péaverkas inte.

Man startar motorn med N-knappen
intryckt. Den har automatchoke, som
pa brukligt sdtt trdder i funktion nér
man trycker ned gaspedalen innan nyc-
keln vrids om. Ndr motorn gatt iging,
fir den gi pa tomgéang, man trycker
in knapp A (eller R om man ska bak-
a4t) och behdver direfter inte vixla
férréin man dar framme.

Genom att kopplingen genom sin kon-
struktion tar ldtt i borjan av inkopp-
lingen och hérdare sedan, blir vidxling-
arna mjuka och behagliga. Med Ildtt
gaspadrag sker vixlingen fran 1:an till

Det @r Inte mycket | motorrumm
Automatic-utfSrandet frdn den vnnll;;: ﬁﬁ':.uﬁk 'gx'
Man ser varvtalsregulatorn, som manbvrerar lbr'-
gasarens extra gaseplill, och nedtill servon, som
drivs med wire frin viixellddans utghende ax’el.

2:an vid 20 km/tim och frdn 2:an ti)
3:an vid ca 40 km/tim. Med storre gas.
padrag ligger man kvar lingre pa bade
1:an och 2:an, hur langt beror pA hur
mycket gas man ger. Vid accelerations.
provens fullgaskorning skedde den for.
sta vixlingen vid 36 och den andra viq
72 km/tim. Dérvid utnyttjas vixellddan
s bra som stringt taget dr mdjligt —
maxeffektvarvet &r 5 200, och viixling.-
arna sker mycket nidra det. Overvary
skulle bara kunna ge en férbiittring pa
niagon tiondel.

Accelerationen blir trots detta be.
tydligt ldngsammare #n med manuell
lada, beroende p& att vixlingspauserna
ar lingre. Sérskilt vid starten gar tion.
delarna till spillo i massa, genom att
det tar ett ogonblick innan servon hin.
ner tala om for reldboxen vad som &r
pa fidrde, och innan reliboxen hinner
skicka order till koppling och vixelvil-

jare, och dessutom tar t en ganska
stor brakdel av en sekund innan kopp-
lingen griper foér fullt.

Med bara tre vixlar och lite sdvliga
men mjuka vixlingar dr & Automatic

N

salunda ingenting for sportvagnsfrilsta.
Det #dr heller inte meningen. en ér av-
sedd att vara en lite lyxig och bekvdm
smévagn, en stadsbil som gir det sa
litt som mdjligt att std ut med tit tra-
fik. Ute pa landsbygden beklagar man
ibland att det saknas en accelerations-
vixel for omkorningar med anvindbar-
het upp till 90—95 km/tim.

I storstadstrafik dr ddaremot automat-
ladan idealisk. Det kan inte gidrna fin-
nas nagot av sport i att réra pa en
spak var femte sekund i en bilkd, och
med automatldda som skoter bade vix-
ling och koppling blir det betydligt
mindre tréttande. Vid stadskorning kén-

ner man heller ingen saknad efter en °

fjirde vixel. Bridnsleforbrukningen blir
ocksd mindre d&n vad man &dr van vid,
beroende pa att vixlingarna sker tidi-
gare #n vid kérning med manuell lida,
da man helst varvar ut pa varje vixel.
De vanligaste invdndningarna mot au-
tomatlada #r inte helt tillimpliga pa
den som sitter i Renault 8 Automatic:

® Kraftforluster och sdmre prestan-
da #ir normalt fér amerikanska auto-
matlddor genom deras hydrauliska mo-

A A AN A A,

Nigra utvndiga skillnader [imfért med Renault
BA"ﬂnnl Inte, om man undantar texten ''Automa-
tlic" ph hdger bakflygel. Bakdolen Ur sA snygg och
harmonisk att andra bdrjat efterapa den. Bllens
finish Br bra, bland prisklassens biista.

mentomvandlare, i vilka kraftforluster-
na varierar fran ca 25 ¢, vid accelera-
tion fran stillastdende pa ettan till 4—5
% vid hog fart pad hogsta vixeln. Nagra
siddana forluster féorekommer inte i Re-
naults koppling. Lédngre vaxlingspauser
ger aningen sidmre acceleration dn med
en manuell 3-vixlad 1ada, men skillna-
den #r ytterst liten och fullstidndigt be-
tydelselos fér den kundkrets som nor-
malt koper denna vagn.

9 Storre bridnsleférbrukning brukar
férekomma just pa grund av forlusterna
1 momentomvandlaren, men dven de eli-
mineras med magnetpulverkoppling.
Var erfarenhet av Renault 8 Automatic
pekar snarare pd mindre férbrukning
i stadstrafik och oférdndrade virden
for landsvigskorning.

@ Mera krangel till f6ljd av att bilen
blivit mera komplicerad och fatt flera
rorliga delar. Naturligtvis finns det en
viss risk for att en sd& komplicerad kon-
struktion som denna kan stiilla till tras-
sel, men & andra sidan méste man tin-
ka pa, att automatlddan genom att for-
hindra &6vervarvningar och felaktiga
viixlingar dkar livslingden pa bade mo-
tor och dreven i viixelldidan. Om man
tricksar med gasen for att avsiktligt

f4 automatiken att blockera, si kan
det hiéinda, att man lyckas. For att den
ska fungera normalt igen behéver man
bara trycka in knapp N for att fa fri-
lige, och direfter A igen, varefter den
vixlar p4d normalt siitt.

Automatlddan har varit under ut-
veckling under flera ar, och det ir for-
modligen dirfoér som den levereras till-
sammans med den gamla 956 cc-motorn.
P4 langkorning med bra vigar skulle
det vara lyckat med Major-motorn pa
1.108. cc, men i stadstrafik #r den inte
tillrdcklig. Bada motorversionerna ir
varvvilliga, vibrationsfria och smidiga
v_:lket den femlagrade vevaxeln siiker:
lx_gen har del i. Motorljudet #r diskret
vid ldga varv och ljudisoleringen maste
anses bra for denna prisklass. Vid hogre
varv bérjar det lata vassare baktill, men
aldrig i stérande grad, .

For ovrigt Aterstar bara a
litet av vad vi skrev i TfAttzsl;gfreeg:a-
empelvis att bromsarna #r fﬁrtroénde-
ingivande i alla situationer men som
alla skivbromsar utan servo kriver
ganska hogt pedaltryck, att man sitter
utmérkt och har ldtt att komma i och
ur om man inte #r dver 1,90 lang, att
styrning och vigegenskaper fértjinar

Atminstone med ngje godkiint, och att
inredningen maste anses elegant och
smakfull for en liten bil. En liten an-
mirkning: Det lilla emblemet i ratt-
centrum ger solkatter i 6gonen ndr man
har solen snett bakom sig.

Formgivningen dr sédrpridglad och
maste anses ovanligt elegant fér en re-
lativt liten bil — det ar ldttare att rita
en storre bil sa att den blir snygg. Den
som &r lite konservativ har kanske lite
svart att tadla ’vagdalen” i mitten p&
huven framtill.

Renault 8 Automatic kan rekommen-
deras till #ldre personer, som vill ha
en s& ldttkérd bil som mgjligt, till
vem som helst som kor mycket i stads-
trafik, och for en grupp till — den som
dr invalidiserad méaste valkomna en li-
ten och ekonomisk bil med automatléda
efter att tidigare mest ha varit hdnvi-
sad till amerikanska modeller.

Den som é&r réadd for att Renaults
automatlada ska vara otillforlitlig kan
lugna sig med att fransmidnnen sedan
bérjan pa trettiotalet byggt forvialjar-
vixellador (Cotal), som har mycket ge-
mensamt med den, och att dessa haft
hI'y::te om sig for utmérkt driftsédker-

e

14/65 TEKNIK for ALLA 5



SPARYIDD FRAM 1260 7
b « 1140
SPARVIDD BAK
R A —
v’ 4 T
= / 560
S > ) T % ]
R 1 300 MARKFRIGANG 125 |
<PAE | SKALA \ W 2l ! !
\ 2150
- — 3990 S
:,;A':\‘.n [ 3,Tpee)
AUTOMATVAXELLADA: Vixellada utan direktvaxel, med te kroniserade
DATA o C H PR E STAN DA vaxlar framat samt backvéxel. Mandvrering med tryckknappar instrument-
bradan. RS
Vaxelladshus av aluminiumlegering, gemensamt for vaxelidda, differential och

TESTFORHALLANDEN: Torrt, varmt vader, méttlig vind. Vagbana: Torr asfalt.
Bransle: Premiumbensin, 100 oktan.

TJIANSTEVIKT: 860 kg.

TOPPFART: Genomsnitt av ett forsok i vardera riktningen 125 km/tim. (Detta
&r ett lagre varde &n for den 4-vaxlade Renault 4A, som har samma bakaxel-
utvaxling pa 4:an som Automatic har pa 3:an. Som 3-vaxlad behdver vagnen
betydligt langre ansats for att na fartomradet ovanfor 120 km/tim, vilket kan

forklara skillnaden).

BRANSLEFORBRUKNING: Se diagram. Totala bransleforbrukningen mattes i
detta speciella fall separat for stadstrafik och landsvagskérming, och mot-
svarade 0,84 resp 0,73 liter/mil. Normal landsvagskérning 0,68 liter/mil. Vérdet
motsvarar forbrukningen vid en hastighet mitt emellan 50 km/tim och vagnens
toppfart. Bransletanken rymmer 38 liter.

ACCELERATION:

0—50 km/tim 6,8 sek
0—65 km/tim 12,5 sek
0—80 km/tim 18,5 sek

TEKNISK SPECIFIKATION

g lindrig vattenkyld radmotor. Cylinderdiameter 65 mm, slaglangd
%o;gn slml;‘m 856 cC. l,(‘gmpression 8.5:1. Maxeffekt 40 hk DIN (48 hk SAE)

vid 5200 varv/min. Max vridmoment 7,0 kpm DIN eller 7,65 kpm SAE vid 2 500

ﬁg\t’é?yn.ﬁr placerad baktill | vagnen i dess langdriktning. Toppyentiler med

statstanger, topplock i lattmetall. Cylinderblock i gjutgods med véta utbytbara
cylinderfoder, 5-lagrad vevaxel. Slutet kylsystem.

KOPPLING: Jaeger automatkoppling med magnetpulver.

Magnetpulverkopplingen | genomskar- Vixelvdljaren sitter pd vixellddans

ing. tpulvret kornstorlek  gavel och har en elmotor och en
?l?goo mma%‘:ngulv:pallers som mar- solenoid som huvudbestdndsdelar,

keras med bokstaven U. Vid "'1"" servons drivwire.

den spiralskurna slutvéxeln.
Utvaxlingsférhallande | slutvéxeln 4,125:1 (8X35).

Utvixlingsforhallande Motsvarande hastighet

vid 1 000 varv/min

i vixelldda Ay

: 7.21 km/tim

s':/‘ggn ?S‘H 14,11 km/tim
Trean 1,03:1 24,69 km/tim

Backen 3,60:1 7,09 km/tim

FJADRING: Individuell fjadring p& samtliga hjul med spiralfjadrar och hydrau-
liska teleskopstdtdampare. Kréngningshdmmare framtill. Framhjulsupphéng-
ning: Tvérliggande l&nkarmar. Bakhjulsupphdngning: Svéngax!ar med ldngs-
liggande drivstag.

STYRNING: Kuggsténgsstyrning med returfjader for mittlaget. Totalt antal
rattvarv mellan &ndldgena 3,6.

BROMSAR: Skivbromsar pa samtliga hjul, hydrauliskt mandvrerade med
tryckbegransningsventil, som férhindrar |asning av bakhjulen.

Skivdiameter 260 mm.

Bromsytans bredd 40 mm.

ELEKTRISK UTRUSTNING: Spénning 12 V. Generatoreffekt 22 A. Batterikapa-
citet 40 Ah,

DACK: Dimension 145X380. Typ: Vanliga eller 135X380 baltdack. Lufttryck,
fram 1,00 kg/cm?, bak 1,8 kg/cmZ.

UNDERHALL: En enda smérjnippel (pedallagren) var 20000:e km. Oljebyte |
motorn var 5000:e km.

BRANSLEFORBRUKNING
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baten och sjon

Av
STIG
SANDELIN

Motorbatsioppet i Rouen i Frankrike &r ett 24-timmarslopp, dér det krévs

2

att bAtarna kors oavbrutet | minst 16 timmar. Féraren av den vinnande
biten, som var férsedd med en Volvo Penta Aquamatic p& 110 hk, till-

bitar och smabatar
§ir inte alltid samma
sak. Bitklubbar for sma-
i re finns det gott om

ren om platserna inte all-
tid rdcker till. Ddremot tor-
nar problemen upp sig for
de batentusiaster som skaf-
fat sig skutor, angbétar,
gamla  bogserbdtar och
andra lustfartyg i den tyng-
re klassen.

Det finns faktiskt fler
sddana stora "privatfartyg”
ian vad man skulle kunna
tro. Bara i Stockholm finns
det ca 50 sddana stora ba-
tar och for att underlitta
det slitsamma foretaget att
halla si stora bétar i trim
har det nu bildats en orga-
nisation for "stora’ batdga.-
re, Stockholms Skeppsfore-
ning.

Denna omfattar redan 35
"skeppare” och adressen ar
Stockholms Skeppsférening,
c/o byraingenjor Nils Bar-

de | ar en stricka pd 1564 km eller samma avstdnd som mellan
och Rom. Medelhastigheten var 76,5 km/tim.

telson, Bodalsvdgen 20, Li-
dingo.

Vi brukar sidllan beritta
om person- eller firmaju-
bileer i TfA men nu nér
nestorn bland vara béat- och
marinmotorforsiljare direk-
tor Gosta Berg kan se till-
baka p& en 40-arig verk-
samhet som radgivare och
leverantor till motorbéats-
dgare i vart land kan ett
sidant omndmnande vara
p& sin plats.

Gosta Berg har i méngt
och mycket varit en stotte-
pelare for svensk béatsport.
Han tog i slutet pa 1920-
talet initiativet till BaAt- och
Motorleverantorernas fore-
ning och denna forening har
hela tiden statt bakom ett
annat Gosta Berg-initiativ,
niamligen batutstdllningen
Allt for Sjon. Gosta Berg
har f © &dven inspirerat
norrmadnnen till deras béat-
utstdllning i Oslo.

FLOTT "SIOMAN” FRAN LINDESBERG

Tack for en bra ritning
och arbetsbeskrivning, skri-
ver Berto Andersson i Lin-
desberg, som byggt rodd-
baiten Sjoman efter en TfA.
ritning. Det tog 45 timmar

att bygga baten trafdrdig.
Andersson har tidigare inte
sysslat med vare sig snic-
keriarbeten eller batbygge-
ri men fann trots detta Sjo-
man mycket ldttbyggd.

Detta ir Berto Anderssons bitbyggardebut — TfA-roddbiten Sjdman.

MERGURY
BILLIGASTE

SJOMILEN

Batmotorekonomi ar liktydigt
med bransleférbrukning — pa
kort sikt. | det langa loppet ar det
ocksa en fraga om kvalitet och
laga underhallskostnader. | bada
avseenden leder Mercury.

Vid en jamférande test i Sverige
1964 mellan en 50 hk Mercury och
en 43 hk konkurrentmotor vann
Mercury med god marginal i bade
PRESTANDA och EKONOMI, sa-
som framgar av tabellen.

Mercury Konkurrent
50 hk 43 hk
5 721 cc 600 cc

TOPPFART 30,25 knop 28,15 Knop
Férbr. Utim. 15,80 17,
I/hk. tim. 0, 0,395
Varvtal 5.800 5.000
EKON.FART 23,0 knop 23,0 knop
Forbr. 10,00 10,75
Varvtal 4.000 4.300

Vid 5.000 varv/min. registrerades
for Mercury en bransleforbruk-
ning av 11,9 I/tim. och en fart av
26,2 knop. Proven gjordes pa

samma 13 fots bat. Bada moto-
rerna var topptrimmade och ut-
rustade med bésta propeller.

| det langa{oppet bidrar Mercurys
kvalitet till driftsekonomin. Kon-
struktionerna ar fore sin tid, till-
verkningen hogt avancerad och
precisionen utan motsvarighet.
Om Ni &r tekniskt sinnad sa stu-
dera och jamfor sjalv. Granska
finesserna, de tekniska Iosningar-
na och finishen, vilken aterspeg-
lar den overlagsna tekniska stan-
darden genom hela tillverkningen.
Och glom inte att ta del av det
unika nya ljuddampningssyste-
met, dar Mercury utnyttjar vatten.
Detta skar ner ljudnivan med
50 %a. -

Mercury erbjuder kvalitet, livs-
langd och ekonomi, likaval som
sakerhet och prestanda. Kort
sagt, den billigaste sjomilen —
och den tystaste.

Mercury har 9 modeller, 4-100 hk. MerCruiser INU-Motorer
har 8 modeller, 60-310 hk.

= WORLDWIDE SALES AND SERVICE
een © INTERSATIONAL MERCURY OUTBOARDS LIMITED,

of Kiekhaefer C.

 Fond du Lac, W U.S.A.

AB N K KRISTENSSON

Bromma 14, Tel. 08/262820

AterfGrsaljare och service dver hela fandet.




Gammal
Alfa Romeo
nytillverkas

TfA nr 23/64 berdttade vi om hur

man i USA borjat tillverka Kopior
av trettiotalsbilar och 1901 ars Olds-
mobile. PA redaktionen av den italien-
ska motortidningen Quattroruote” an-
sAg man, att dven den italienska bilin-
dustrin hade sina klassiker som kunde
vara varda att reproduceras. Valet foll
paA Alfa Romeo 1750, en beromd sport-
vagn med manga tdvlingsframgangar
bakom sig.

Originalet hade en 6-cylindrig motor
pa 1750 cc, som fanns bade med enkel
eller dubbla overliggande kamaxlar och
med eller utan kompressor. Den snab-
baste versionen gav 95 hk och gjorde
165 km/tim. Den Gppna tvéasitsiga ka-
rossen hade byggts av Zagato, 1itt och
vacker. Bakom ekerhjulen sig man gi-
gantiska bromstrummor med Kkylflan-
sar.

Motor i replikan fick bli Alfa Romeos
Giulia-motor pa 1600 cc, fyrcylindrig
med dubbla overliggande kamaxlar och
pa 106 hk. Den har Alfas femvidxlade

I TP S

Detta ir Alfa Romeo 1750 "4R', bygad | &r. | bakgrunden skymtar 1750, byggd 1929.

14da i utforandet med golvvixel. Ka-
rossen har gjorts av Zagato igen — néi-
got forenklad, men i huvudsak samma
linjer. Den forenklade kylarmaskering-
en blev man inte néjd med. Om bilen
kommer att serietillverkas ska den
indras for att bli mera lik originalets,
som var snyggare.

Liksom forr har man stora ldttme-
tallbromsar, men de nya har tre backar.
Den #r egentligen mindre &n den ser

ut: Total ldngd 367 cm, storsta bredd
162 cm, och hgjd till vindrutans over-
kant 119 cm. Vikten ér ca 700 kg. Na-
gon produktion kan inte tinkas komma
igAng forrdn till hosten, och priset pa
gatan i Sverige kommer da att ligga
strax under 30 000 kronor.

Modellens namn dr Alfa Romeo 1750
"4R"”. "4R” star for "Quattroruote” —
quattro betyder fyra pa italienska, och
R star for ruote, som betyder hjul.

Crescent forst med

Sjopaket...

Crescent Crescent Marin

fiberglasbatar utbordare

ar sakra, lattskotta och ar byggda av sjovana tek- for bekvama kortare eller
00mma. Finns fran roddba- niker som vet vad som ldngre transporter. Finns
tar till camping- och segel- krévs pa sjon. Vdlj mellan for batar upp till 500 kg.
batar. Med varje Crescent 4, 8, 9, 18 eller 25 hk. Tva saval handkérra som slap-
foller nu ocksa seriecertifi- ars fabriksgaranti. Dess- vagnar till “bil. Typbesikti-
kat fran Lloyd’s — en ex- utom har Ni overallt ndra gade och med draganord-
tra garanti for sjésakerhet. till Crescent-service.

# TEKNIK for ALLA 14[65

Crescent har lanserat Sjépaketet fér Er som snabbt vill "kasta loss”
med en re;;al, sjosaker utrustning till smidigt allt-i-ett-pris. Betala dess-
utom bekvamare genom Crescent Frinans. Tala med fackhandlaren.

Crescent Marin
batvagnar

ning godkand av VoV.

Koér-komforten

Den fyrvixlade vixellddan med Porsche -
synkronisering pa alla vixlarna och cen-
tralt placerad golvviixelspak understry-
ker 1800:ans sportiga accent. Vixellddan
dr sammanbyggd med motorn s& att ba-
sen fér motor- och viixellddsupphingnin-
gen blir extra lang. Detta ger i sin tur
en mjuk och vibrationsfri upphiingning.
Genom att vaxellidans hals strickts
langt bakat har kardanaxeln blivit kort —
den #r dirfor ovanligt tystgdende och
vibrationsfri dven vid mycket héga mo-
torvarv.

Samtliga utviixlingar dr avpassade mot
vridmomentet och si stegade att de ger
god reservkraft i alla trafiksituationer och
i alla hastigheter. Tredje vixelns kapa-
citet nir dver 125 kmt — en limplig och
praklisk omkérningsviixel pd landsvig.

frukluftunivg

@ Vermvatten

frén motorn

Varmeatten \
ull motorn —

BMW IBU[] - information

| vermestiomnare

Det ar ingen tillfillighet att BMW bli-
vit den kritiska svenska molorpressens
specielle gunstling. Konstruktionen ar lika
o-ortodox som den dr val genomtinkt,
Dessutom dr den byggd att klara hdrda
svenska klimat-forhdllanden. - Samtliga
reglerings- 1pak,.(rnklutt norrlands-tidningar som testat BMW
1800 gav hogsta betyg dt den kraftigt
dimensionerade varmen.

FORTS. NASTA NR.

Nigon har sagt att BMW 1800 ir sa
komfortabel just p& grund av sina goda
kéregenskaper. Mycket ligger hdri. Nir
andra vagnar bérjar »vandra» med bak-
indan, beter sig 1800:an fullt normalt.
Det skall mycket till for att fi sladd p&
den hir bilen. Anda ér fjddringen mycket
mjuk, man mérker aldrig ojdmnheter i
vigbanan.

En liten detalj som i det stora hela bi-
drager till BMW 1800:s goda vigegen-
skaper dr de nya lagprofil-dicken av
dimensionen 6.00x 14", Dessa som har
stérre anldggningsyta mot viigbanan én
dick av konventionell typ ger ocksd
stérre stabilitet genom bredare filg-bidd
samt battre avfjidring i corden. Det be-
tyder i praktiken: bittre vighallning,
bitlre kursstabilitet, 6kade bromsresur-
ser — och storre slitstyrka.
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Minga vill ha den — darfor den
skiljer sig fran mangden.
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Farlig framfart i farleden:

utan sans
ych sjovett

Foto KARL-ERIK DECKER

En motorbat vajer alltid for en segelbdt. Situationen 4r har ganska hopgyttrad och boven | dramat &r fé-

raren pa salongsbaten t h. Han gér
som tydligen amnar passera segelb

Vi visar pa detta uppslag nagra dras-
tiska exempel pad dumdristig fram-
fart till sjéss. En del av bilderna har ta-
gits med teleobjektiv och det bor i san-
ningens namn papekas att nigra av si-
tuationerna i verkligheten inte var fullt
lika olycksbadande som det forefaller
hir. Btt teleobjektiv visar motivet
som det ter sig fran stort avstdnd och
det Ar ddrfor svart att bedéma de verk-
liga avstanden mellan foremaél, som fo-
tograferats med ett sadant objektiv.

Det finns tyvirr ingen palitlig svensk
statistik pa4 olyckor med smébatar, men
om man féljer notiserna i dagspressen
finner man snart att vissa olyckor over-
vager.

Den vanligaste typen av batolycka 4r
kantring med Overlastad bait. Varje ar
sker det Atskilliga sadana olyckor och

10 TEKNIK for ALLA 14[65

ir dels for nara den spetsgattade béten t v — en rétt ldngsamgdende bat
iten akterdver — dels borde han tidigare ha héllit undan fér segelbéten.

forloppet 4r alltid detsamma. En liten
roddbat eller snurrebat har gitt ut med
g4 manga ombord att det knappast finns
nagot fribord lingre. Det har sedan ha-
ra behovts en liten svallvag eller ¢n
ovantad rorelse fran nagon ombordva-
rande for att baten ska kantra.

En annan vanlig olyckstyp dr eld om-
bord. Det kan vara daliga brinsleled.
ningsinstallationer, gasexplosioner eller
glarv med pentrykdok som férorsakar
saddana olyckor, Hartvidderolyckor har
ocksd sin plats i statistiken — vanligen
har man gatt ut med en for liten bat
och kan inte klara av situationen.

Kollisionsolyckor &r didremot betydligt
gdllsyntare dn vad de flesta forestdller
sig. Sjovdgsreglerna dr ocksé rdtt litt-
fattliga. Det dr som bhekant hbgertrafik
till sjoss. Méter man en bat for om for

Riskerna pa sjon &r ganska sma
for den som anvander sig av sunt
fornuft och foljer sjovagsreglerna.
Brist pa sjovett kan dock férsatta
bade batagaren, hans passagerare
och andra sjofarande for mycket
farliga situationer. Overlastning
av batar, bristfalliga farkoster

och alltfér stora motorer,
hansynslos framfart och
nonchalans nér det géller sjons
regler krdver varje ar ett
beklammande stort antal offer.
Tyvarr ror det sig har om olyckor,
som i regel orsakas av okunnighet
i kombination med meningslés
risktagning.

girar man till héger, méter man en bat
som kommer frian styrbord — hoger -—
s& dr man vijningsskyldig och det ir
man ocksié om man hinner upp en an-
nan bat. Motorbat haller vidare undan
fran segelbat och fran batar i yrkes-
trafik och storre fartyg. Niir det giiller
yrkesbatar och stérre fartyg sker un-
danmangvern dels pi grund av hidnsyn
for yrkestrafiken, dels med tanke p&
att ett stort fartyg behover stort ma-
noverutrymme och inte kan gira eller
stoppa upp snabbt. Hogertrafiken far
dock inte tolkas si att man méaste mota
en bit 4t hoger. Gar batarna pd en sé-
dan kurs att de gir fria frin varandra
kan — och bdr — de passera varandra
pa "fel sida”. Om en kursavvikelse ska
goras niir tvh batar mots ska denna ske
tidigt och utféras sa att den motande
klart kan jaktta avsikten.

Féraren av ruffbiten gér sig hir skyldig till en farlig omdémesléshet niir han skir vaxholmsbaten Vistans kurs. Han &r 6 o a
h 4 > 5t A A A - dr for det forsta vaj-
ningsskyldig enligt s.lovagsreglema och dartill &r det sjdlvklart att néjesseglaren véjer for yrkesseglaren. Sltuallone: ar :I';ekl farl'lg. I;:]n
stodra éln%binen kan inte stoppa upp pd kort stricka och behéver stort utrymme for att géra en gir. Far motorbiten motorstopp sd blir den
nedseglad.

= e~
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gul dr farligt att sitta pa férdick pa en snabb bat. Flytvisten skyddar inte om
en som faller Gverbord sugs in mot propellern. Pojkarna pd fordick skym-
mer f & &ven sikten. Risken dr sérskilt stor i detta fall dd bitféraren gér far-

— ey o ax £ b P T & e s St Te

Detta @r en liten bat med alltfér stor motor och med fér mdnga passagerare. Just
nu kryper biten p4 tomgéngsvarv, men nidr motorn dras pa for fullt kan saker och
ting ske mycket snabbt. Férarens nonchalanta sittstilining ser kanske ''tuff' ut,
men det behdvs bara ett litet svall for att han ska dka Gverbord. Passas d& inte
ratten blixtsnabbt kan en okontrollerad gir vrika omkull baten.
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9t niira det stora motorfartyget. Motorbdten kommer att géra en kraftig dver-
alning nér den kommer | fartygets bogsvall.
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KONFRONTATION PA RACERBANAN: FORD—GENERAL MOTORS

mitten pa femtiotalet beslot de tre

stora amerikanska biltillverkarna ge.
mensamt att upphora med all tivlings.
verksamhet. Overenskommelsen holls
inte hundraprocentigt, utan en del mys.
tiska motorer med ldttmetallblock och
andra specialdelar, som inte gérna kun-
nat tillverkas privat, dok upp i privat.
forares bilar. Fran och med sdsongen
1963 ville inte Ford smyga ldngre, utan
borjade delta i rallyn och trimmade mo.
torer till Lotus 29, som belade andra
plats p& Indianapolis.

Foljande ar satsade Ford pa ett mye-
ket ambitiost tdvlingsprogram av ral.
lyn, standardvagnstivlingar, utvecklan.
det av en ny motor fér Indianapolis, och
for de stora langdistanslioppen fram.
stilldes en ny vagn, Ford GT.

Ganska kort tid stod tili buds fér kon.-
struktion och utveckling av Ford GT,
och det var dirfor onskvirt att f& bor-
ja med mera dn ett rent pappersark.
Den brittiske konstruktéren Eric Broad-
ley, chef for den lilla Lola-fabriken,
hade 1963 byggt ett par exemplar av en
GT-prototyp, kallad Lola GT och for-
sedd med en Ford V8 pa ca 350 hk.
Vissa barnsjukdomar hade bromsat dess
framgéang i de forsta tévlingarna, men
sedan hade det borjat ga bittre, och
det var alldeles tydligt en konstruktion
att satsa pA.

Ford "hyrde” Broadley och hans
verkstider pad nagot oOver ett ar, och
en omarbetning av Lola-vagnen borjade
ta form som Ford GT. Karossformen
indrades ganska betydligt — Ford had'e
tillgang till vindtunnel, medan de tidi-
gare mycket begrdnsade resurserna
gjort det nodviandigt att forma karos-
sen efter erfarenhet och omddéme. ;n-
redningen #ndrades och fick uppblaﬁ-
bara stolar, som formade sig efter fo-
rarens kropp, och motorn blev en 4,7-
liters Ford V8 pd ca 375 hk.

Maélet var att vinna den klassiska 24-
timmarstdvlingen pd Le Mans och helst
ocksd GT-prototypernas miisters.kap
1964, men det gick inte. Datamaskiner
och laboratorieprov till trots, Ford. GT
holl inte. Vixellddan, en specialbyggd
femviixlad italiensk Colotti-Francis-1a-
da, var egentligen byggd fér mindre ef-
fekter. Det talde pafrestningarna under
nagra timmar, men aldrig 24. Det blev.
Ferrari som triumferade.

I ar kommer Ford GT igen med nya,
starka ZF-lddor (Zahnradfabrik Erxed.
richshausen), och dessutom en Oppen
variant som viger betydelsefulla kilon
mindre dn den tdckta och som kommel‘
‘att anviindas flitigt i kortare tdvlingar,
ddr den ticktas bekvidmlighet inte ar
nagon férdel.

Redan forra éaret var Ford GT den
snabbaste vagnen p4 Le Mans, dir den
pd den langa Mulsanne-rakan klocka-
des fér 325 km/tim. Man hoppas att
snarast méjligt fa i en 5,3 liters motor,
och det talas om att senare lyfta i en
V8 pi hela 6,4 liter — men da blir det
dags att byta viixellada igen — till en
tvaviixlad automatlida med hydruulisk
momentomvandlare, I detta utférande
viintas hilen géra 350 km/tim.

General Motors hdller fortfarande
fast vid att inte tiivla, och i bolagssty-
relsen sitter pa de tva dversta posternd
mén som inte vill ha med biltivlingar
att gora. De hindrar inte att det finns
ménga inom GM som vill ha en dndring

till stind. Hemma i Sverige tivlar GM
inte — men GM:s aterforsiljarforening
driver ett framgéngsrikt tidvlingsstall,
som skaffat Opel ny respekt genom att
vinna och placera sig i rallyn och till-
forlitlighetstdvlingar. I USA finns det
avdelningschefer inom GM som ogillar
ledningens beslut och foérséker stodja
tavlingsverksamhet pA smygviigar. Det
blir ordférandeskifte 1966, och da viin-
tar man att den nye chefen ska siitta
in resurser pa tdvlingsdeltagande. Den
naturlige GM-presidenten efter nista
ars bolagsstimma anses vara Semon
"Bunky"” Knudsen, men denne star inte
hogt i popularitet hos den sittande sty-
relsen, d& han varit med om att smugg-
la ut littmetallmotorer och annat for
tavlingsbruk fran de avdelningar han
varit chef pa.

Nere i Texas finns en oljemiljonir
och ingenjor, Jim Hall, som visat sig
vara av internationell toppklass som
raccerforare, For sex ar sedan borjade

vurpa. Den dr lattare dn den tickta.
- - eg ey

Chaparrals 5,3-liters V8 bromsar 420 hk. Avgas-
och insugningsrér ar avstamda for att ge ramm-
verkan vid lampligt varvtal. Mellan de fyra Weber
dubbelférgasarna skymtar transistorenheten till

tandningen.

Hjulen &r gjutna | magnesium, men ser ut som
ekerhjul. De har gjorts | tvd halvor, som hdlls
samman av d4tta genomgdende bultar.

I Targa Florio p4 Sicilien debuterade denna 6ppna version av Ford GT.>Den
ldg pad tredje plats innan den bérjade kringla och slutligen brét efter en Daytona i véras.

han bygga egna racersportvagnar med
Chevrolet V8. Vagnarna fick namnet
Chaparral efter en mexikansk fzfl_gel._

De forsta vagnarna var inte sarsklllt
mirkvirdiga utan hade en konventio-
nell rérram med motorn fram. Tack
vare palitlighet och den stora motorn
var de éndad kandidater till hoga pla-
ceringar, men sillan segrar.

En mera raffinerad vagn med front-
motor kom nir andra hade gatt over
till modernare idéer med motorn bakom
foraren. Den slog inte, utan dven Cha-
parral fick g& over till att ha motorn
bak. Sedan i hostas har bland motor-
sportfolk namnet Chaparral varit pa
allas ldppar. Den senaste modellen av
bilen frin Texas har visat prov pa sa
mirkliga konstruktionsdetaljer och sa
uppseendeviickande egenskaper, att den
vintas bli en foregangare for komman-
de nykonstruktioner.

Racersportvagnar av det hédr slaget
brukar ha en rérram, men hos Chapar-

omkring 15 000 dollars.

ral har den ersatts av en sjalvbdrande
ladkonstruktion i  glasfiberarmerad
plast. Forstirkningar av plat finns pa
de punkter dir hjulupphéngningar eller
mekaniska komponenter monterats.

Bakom foraren sitter en 5,3-liters
Chevrolet V8 med fyra Weber dubbla
fallférgasare och transistortdndning,
som berdknas ge ca 420 hk vid ett
varvtal som av lingden pa insugnings-
och avgasrér att déma inte ligger myc-
ket over 6 000 varv/min. Bakom motorn
sitter den hydrauliska momentomvand-
laren, och pad andra sidan bakaxelvixeln
en tvavixlad automatisk planetvixel-
lada.

Det har gatt vilda rykten om vad
kraftoverforingen egentligen bestatt av,
men allt pekar pa att det ror sig om on
vanlig masstillverkad Chevrolet Power-
glideldda, som gjorts om for #ndamaélet.
Det finns en vixelspak, som har tva
ligen, och som formodligen anviinds for

(Forts pd sid 31)

| sitt tickta utférande ser Ford GT 1965 ut sd hir — detta @r segervagnen frin
Ett fital exemplar kommer att sdljas till privatpersoner fér

ghaparral | depdn pd Sebring. Intresserad askadare ar Hondas forsteforare i drets Formel 1-VM, Richie

f

inther. Strdlkastarna har placerats bakom vinklade plexiglasskivor | nosen for att Inte stéra stromlinje-
ormen, Effektiv belysning &r viktigt pA Sebring, dar man kommer i mal i nattmérker.
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Sverige har fatt ett nytt vapen

for att bekampa en farlig

fiende, namligen mycket snabba
stridsplan som sdker ta sig in

dver svenskt omrade pa betydande
hojd. Sédana plan kan nu skjutas
ner med Bloodhound-rabotar,

en hoghastighetsrobet, som lesdd
av en smal, radarrefleiierad

strale obonhérligt styr mot det

frammande planet och férgdr detta.

 Jaraete

Bloodhound-roboten #r en Imponerande pjis. Vap:
net r omkring 8 m langt och projektilen viiger
Inte mindre Bn ca 2 ton vid starten. Bllden ovan
och t v visar Bloodhound-robotar | startlavetter.

1

loodhound II — eller robot 68 som

systemet Kkallas i Sverige — har
konstruerats for att bekdmpa mdal pa
stora avstind med mycket hoég over-
ljudshastighet. Vapnet &dr frdmst av-
sett for insats pA mycket stora hdojder,
ddr jaktflyget har svart att sla till och
de svenska Bloodhound-divisionerna har
ocksd i forsta hand kommit till for att
komplettera jaktflygforsvaret.

Roboten, som #dr konstruerad och till-
verkad av ectt antal brittiska foretag,
bl a Bristol Siddeley Engines och British
Aircraft Co, iAr alltsd avsedd for dyr-
hara och svarbekdmpade mal och det
ror sig hidr ocksd om ett synnerligen
kostsamt system. Faktum &r att en
dhound-robot kostar sd pass mycket
de verkliga stridsskjutningarna far
ir inkas till ett fatal skott per ar,
nagot som dock kompenseras genom
omfattande simulatortrining.

Det dr ocksa ett vapen som karak-
tiiriseras av att en enda man forfogar

over viildiga forstorelsekrafter. I strid
ir det nimligen endast en enda man
som manovrerar och sdnder en robot-
grupps projektiler i strid, ndmligen ro-
botstridsledaren i robotgruppcentralen.

Robotgruppcentralen  dr robotgrup-
pens nervsystem. Den édr inbyggd i en
hjulférsedd kabin och uppbyggd kring
en elektronisk datamaskin med hog ka-
pacitet. Stridsledaren far information
om malets lidge och riktning av luftfor-
svarscentralerna och pa en panel pre-
senteras information for stridsledarens
operativa insats samt for den tekniska
uppfoljningen av systemet.

Roboten dr omkring 8 m lang och
startvikten dr ca 2 ton. Drivmotorerna
ir tvA ramjetmotorer av typ Thor BTI.
Dessa kan inte ge dragkraft forran i
overljudsfart, varfor roboten drivs upp
i denna hastighet med hjilp av fyra
startraketer.

Roboten styr mot mélet enligt s k

BLODHUND BITER PA HOG HOJD

syftbéringsstyrning och en radarstrale.
Radarn dr en engelsk Ferranti-radar,
som utnyttjar dopplereffekten och
varje foremal som ror sig i radarstrilen
kommer att reflektera radarenergin
som en signal med en frekvensdndring
som blir beroende pA maélets hastighet.
Roboten rusar lings denna reflekteran-
de strale och styr mot en framférpunkt,
dvs en punkt ddr méal och robot avses
motas. Robotens malsckare ’ser” hela
tiden radarreflexerna fran det belysta
malet. Malets fart, hojd och kurs foljs
hela tiden upp och styrkorrektioner sker
med hjdlp av roder liksom pé ett flyg-
plan.

Belysningsradarns strale dr mycket
smal och denna foljer automatiskt mé-
let sedan det en gang fangats med
hjalp av Idgesinformationerna fran
luftbevakningssystemet. Startlavetten
kan fjarrinstdllas i onskad avskjut-
ningsriktning och i den korrekta eleva-
tionsvinkeln for skott.

Robotsystemet var ursprungligen avsett fér ombasering per flygtransport. |

Sverige bygger emellertid systemets rérlighet

robotsystemet har darfér har modifierats fér biltransport. En effektiv kombination

< sy

o e o S ok
GRS SRR T W5 e P

Detta dr ett komplett Bloodhound-férband med robotar pa startlavetter. Robot-

gruppen bestdr av 4 robotar me

pa

d ' lavetter, belysningsradar, central, elverk,

av lastbil och lyftkran spelar en viisentlig roll ndr det giller végtransporterna,

landsvigstransporter och  Flygférvaltningens transportlésning bestdr av lastbilar tyﬁ Scanla-Vabls med
a

lyftkran frén Hiab i Hudiksvall. Mycket omfattande kdrprov

r utférts | England.

kablar och fordon. TvA sidana robotgrupper bildar en division. Fdrbandet ir
uppstillt for &vning och &r ddrfor inte maskerat som ett stridsberett fdrband.
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joga temperaturer ger elkraft

Av laborator STAFFAN ULVONAS

Liten MHD-generator med supraledande magnet. (Westinghouse)

Vi har i en tidigare artikel i TfA (7/65) tittat pa ett satt att
omvandla virmeenergi direkt till elenergi, namligen med
- termoelektriska generatorer. Dessa hade den
nackdelen att de arbetade med forhallandevis lag verk-
ningsgrad for det temperaturintervall de var anvandbara
inom. Da det annu inte finns nagra verkligt goda
termoelektriska hégtemperaturmaterial ar den Ovre gransen
f6r en sadan generator omkring 600°C. Tittar man emel-
lertid pa det termodynamiska uttrycket for verkningsgraden
for ett varmeomvandlingssystem av detta slag, den s k
Carnotverkningsgraden, sa finner man att den blir hogre
ju hogre systemets yarma’’ temperatur ligger. Det skulle
darfér vara battre att kunna arbeta under hogre temperaturer
4n de namnda. Problemet ar emellertid inte sa latt [st, d&
hogre temperaturer omedelbart drar med sig betydligt
stérre materialsvéarigheter och storre isolationskrav. Vi
ska har beskriva tva system, vilka befinner sig under ut-
veckling, och som man staller stora forhoppningar till.
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ot forsta av de tva systemen &r den
Dter-mojoniska generatorn. Som si
mycket annat inom det elpktriska om-
radet har Thomas A E(h:s‘_on haft ett
finger med i spelet dven nidr det giller
detta system. Det bygger pa dcp egen-
skapen som vissa metaller har, nimligen
att vid hoga temperaturer stoéta bort,
emittera, elektroner. Edison var en ay
de forsta som ndrmare studerade detta
fenomen, vilket blev grunden for va-
kuumroret, radiororet. .

En termojonisk generator kan nir-
mast rubriceras som en valkuumdiod,
vars katod dr s konstruerac att den
kan upphettas kraftigt. N&ar den blir
tillrickligt varm emitterar den elektro-
ner som ger sig ivig till diodens andra
elektrod, anoden, dir de samlas upp.
Sluts sedan anoden till katoden over
en yttre stromkrets kommer det natur-
ligtvis att ga en elektrisk strom genom
den si att overskottet pa elektroner i
anoden kan utjimnas till katoden. Teo-
rin bakom systemet dr som synes ganska
enkel, men praktiken &r diremot ganska
svar att komma till ritta med. Det
forsta problemet, som instiller sig, &ar
att inte alla elektroner som katodcr}
emitterat fatt tillrdckligt med energi
f6r att na dnda fram till anoden. De
kommer istdllet att ligga sig som en
barriiir, den s k rymdladdningsbarriaren,
mellan katoden och anoden. For att
klara av detta har man i huvudsak gétt
tva vidgar. Den ena har gétt ut pa att
man gjort avstandet mellan elektroderna
sh litet, att praktiskt taget alla elektro-
nerna kunnat ta sig fram till anoden.
Den mojligheten har man kunnat ut-
nyttja ndr det gillt generatorer i om-
riadet under 5 watt. For stérre celler
har det visat sig praktiskt omdjligt att
astadkomma tillrickligt plana elektro-
der som bara befinner sig 1/100-dels
millimeter frin varandra. Dessutom
medfér det korta avstandet att det b}lr
mycket svart att halla anoden pa till-
riickligt 1dg temperatur. Om anoden
blir tillrdckligt varm kommer ju aven

PRINCIPSKISS FOR TERMOIO-
NISK GENERATOR

/ Ano

ELEKTRONER *
.

KATOD
AV
WOLF.

RAM

|
i
|
|

den att emittera elektroner, som da har
riktningar som &dr motsatta till vad
katodens elektroner har. Den andra
mojligheten dr att man tolererar att det
uppstar rymdladdningar och istillet
koncentrerar sig pa att neutralisera
dem. Det kan ske genom inverkan av
positiva. joner pa elektronerna. Man kan
t ex fylla dioden med cesiumanga, som
efter upphettning joniseras.

Aven en tredje vdg har praktiserats,
dir man genom ett elektriskt och ett
mmagnetiskt filt vinkelrdta mot varandra
kan kontrollera elektronerna under
farden frian katoden till anoden. Hittills
har emellertid forlusterna till den acce-
iererande elektroden varit for stora for
att man ska kunna godta dem, och
det torde ligga ett avsevirt utvecklings-
arbete framfor forskarna som arbetar
efter denna linje.

LOVANDE PRESTANDA KAN
BLI BATTRE

En termojonisk cell ldimnar en spin-
ning i omréadet 0,7—2,5 volt och spén-
ningen dr en likspdnning. Till skillnad
fran de flesta andra direktomvandlings-
system dr det emellertid fullt mdojligt
att i stidllet f4 ut védxelstrom. Man kan
t ex modulera den injicerade jonisations-
gasen i generatorn med en onskad fre-
kvens. Verkningsgraderna for dagens
system ligger i omradet 15—20 9% men
man ridknar med att ganska snart kunna
hoja siffran till 30 %.

Temperaturomradet som de termojo-
niska generatorerna dr anvdndbara inom
ar 750—2 500°C. Som ndmndes i borjan
ar det ur verkningsgradssynpunkt bittre
ju hogre temperaturer katoden far, och
forsok pagar ocksd i den riktningen.
Nu dr det inte bara fraga om att till-
fdlligt kunna héja prestanda. For att
ett system av detta slag ska kunna bli
praktiskt konkurrenskraftigt &4r det
nodvindigt att det kan arbeta under
mycket langa tider av storleksordningen
10 000—20 000 timmar, och det sdger

TERMOJONISK GENERATOR MED VINKELRATA ELEKTRISKA OCH

MAGNETISKA FALT

sig sjilvt att det dr ett mycket svért
arbete att utveckla materiel som klarar
s4 pass hoga temperaturer som det hir
dr fraga om, under sa langa tider.

ANGTURBINEN FAR HJALP

Det finns en mingd omraden dir en
driftssiiker termojonisk generator skulle
kunna vara av stort intresse. Det vore
t ex fullt tdnkbart att lita den bli ett
komplement till ett konventionellt ang-
turbinsystem. Om ett siddant systems
forbrianningskammare forsdgs med ter-
mojoniska generatorer i viiggarna skulle
dess katoder fi en temperatur av om-
kring 1200°C. Samtidigt skulle ano-
derna kunna kylas ned till omKkring
550°C av den anga som sedan kommer
att matas in i turbinerna. Om verk-
ningsgraden for det termojoniska syste-
met #r endast 10—15 %, samtidigt som
kraftverkets totalverkningsgrad dr ca
40 9%, sa skulle denna sistnimnda siffra
kunna stiga till omkring 50 %.

SOLENERGI FOR RYMDFARAREN

Vi har i en artikel i TfA 2/65 redan
snuddat vid rymdanvindningen av ter-
mojoniska generatorer. Att astadkom-
ma de temperaturer det krivs for en
sadan generator idr inget problem, det
finns t ex redan utvecklade fina sol-
koncentrerande utrustningar och dessa
system dr i vissa fall Overligsna sol-
cellerna da de t ex dr helt oberoende
av radioaktiv stralning, niagot som kan
allvarligt skada solceller, som ju bestar
av dopat halvledarmateriel. Skulle en
rymdkapsel utsittas for mycket hoga
temperaturer, sa dr dven det en faktor
som allvarligt kan skada solceller, men
inte en termojonisk generator.

Rent allmint kan man nog gissa att
den termojoniska generatorn kommer
att fa sitt storsta intresse i effektinter-
vallet 1—10 kW och att den kommer
att utnyttjas tillsammans med nagot
annat system, som “tar hand om’ tem-
peraturintervallet under 75°C. Vi har

| o=
RA-
+ TIONS-
ELEK-
—_— TROD

Teckningar CARLERIC GORANZON

ndmnt vanlig forbrdnning och solen,
som anvidndbara  vdrmeenergikéllor,
men far inte glomma den nukledira —
det ldggs ner mycket arbete pa system
dar radioaktiva isotoper far std for
varmeenergin.

MHD VAD AR DET?

DA och da& stéter man i pressen pa
forkortningen MHD i samband med nya
elenergigenererande system. Uttytt be-
tyder detta — nagot tungvrickande —
magnetohydrodynamiskt system. I det
foljande ska forklaras hur ett sadant
system fungerar. Till att borja med
kan man konstatera, att det egentligen
inte ror sig om nagot dagsfdrskt system
utan att det, i likhet med termoelektri-
citeten och briinslecellen, for att nimna
ett par andra exempel, ursprungligen
sig dagens ljus under 1800-talet.

Systemet bygger nimligen pd Michael
Faradays upptédckt att en elektromoto-
risk kraft introduceras i en elektrisk
ledare som ror sig i ett magnetfilt. Det
ir bara det att man hittills endast ut-
nyttjat fasta ledare, metaller, for att
generera elenergi induktionsvdgen. MHD
arbetar istillet med joniserade gaser.
Om vi jaimfor en vanlig enkel roterande
generator med en MHD-generator steg
for steg sA finner vi f6ljande. Magnet-
filltet finns pa bAda, ledaren 4r i den
konventionella generatorn slingor av
metalltrad som roterar i magnetfiltet,
medan den i MHD-systemet utgérs av
en joniserad gas som med hog hastighet
strommar genom filtet. Elenergin tas i
det forsta fallet ut med s k kolborstar
fran en roterande metalltrumma, Kol-
lektorn, i MHD didremot sitter det helt
enkelt tva parallella metallelektroder i
gasstrommen. EMK induceras vinkelratt
mot magnetfiltet och rorelseriktningen
och tas ut fran elektroderna i form av
likstrom. For att ett MHD-system ska
kunna arbeta fordras tva saker, dels ro-
relseenergi hos gasen, dels virmeenergi

(Forts pa sid 25)
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Fjordling 3r en snabb bat och den kan ocksd kéras med god fart | gropigt vatten. Den
Linge och byggs i Arendal i Norge.

Botten 4r férsedd med en ballasttank som ger okad stabilitet vid Iag fart och

stillaliggande. Tanken toms ndr farten dverskrider sju knop.
13 TEKNIK for ALLA 14[65
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har konstruerats av norrmannen Jan

RV S gt e

enna gang har vi tittat ndrmare pa
Dcn norsktillverkad snabb bit med
ganska ovanlig bottenutformning. Det
ir Fjordling 17, en bat som har delta-
git i en rad motorbatstivlingar med
goda placeringar som resultat och som
kan sdgas vara en mycket god exponent
fér den nya linjen "snabbt och mjukt”.
Varvet, som ligger i Arendal pa det
norska Sorlandet, tillverkar sina béatar
enligt de krav som stillts upp av Lloyds
Shipping and Register i London niir det
eiller bygge av batar i glasfiberarme-
rad [

Fjordling 17 har ritats av ingenjor
Jan H Linge, en norsk batkonstruktor
som bl a &dven Kkonstruerat motortor-
pedbatar som t ex Nasty. Fjordling 17
har eit djupt V.bottenskrov med lang-
skeppssteg. Det kan ibland uppsta pro-
blem nir det giller stabilitet och sma
batar med djup V-botten, speciellt da
vid stillaliggande och lag fart. Linge
loste detta problem nir det giller Fjord.
ling genom att forse baten med en vat-
tenballastkél. Denna patenterade kol ir
vattenfylld vid stillaliggande men téms
automatiskt da batens fart overskrider
sju knop.

Skrovet dr 5,20 m langt och 2,13 m
brett. Akterspegeln, som ir forstirkt
med marinplywood, var pa testbaten av-
passad for Mercury-motorer med lang
rigg. For att ge skrovet god flytkraft
dven om det rakar bli vattenfyllt sd har
det forsetts med dubbelbotten med cell-
plastfyllning.

Diicket, som har forsetts med halkfri
beliggning, dr kantat med en ordentlig
avbidrarlist. Pollare, halkipar och fen-
dertfiasten ger intryck av att ha mon-
terats med noggrannhet.

Fjordling har s k hardtop av glasfi-

berarmerad plast. Under dess tak finns
en ihopfillbar soffa, som ger tva vux-
na personer ett nagorlunda bekvidmt
nattliger. I utfillt skick miter kojen
1,87 m i ldngd, haller en bredd pa 0,4
m lingst fram i forpiken och vidgas
sedan till batens fulla bredd midskepps.

TESTRESULTAT:

BRA

God sjoévardighet.
Mjuk géng.
MINDRE BRA

Dalig sikt frdn forarplatsen under vissa
forhallanden,

Matt: Léngd 5,20 m, bredd 2,13 m. Vikt:
600 kg.

Motor: Utombordsmotor, 18 till 75 hk. Vid
provet anvandes en Mercury p& 65 hk.
Speciell version for inu-aggregat finns.
Skrovtyp: Planande hardtop-bdt med djup
V-botten med langsgdende steg och bal-
lasttank-kol.

Byggnadssatt:  Glasfiberarmerad plast.
Styrsystem: Teleflex.

Uppnadd fart med 65 hk motor: 26,2 knop,
Tillverkare: A/S Fjordplast, Arendal, Nor-
ge.

Generalagent: N K Kristensson, Stock-
holm.

Konstruktér: Jan H Linge.

Pris for Fjordling 17 utan motor men
med sufflett, lanternor och dynor:
11 950:—. Tilldgg fér inu-drevversion utan
drev och motor: 1800:—.

Akterover finns tva langskeppsbid-
dar som dr forsedda med lostagbara
ryggstod som forvandlar soffornas
framre parti till tva tvirskeppssiten.
Sitthdjden dr 0,4 m. Med ryggstdden

Soffan | rutfen &r utdragbar och kan i utdraget skick fungera som en rymlig tvdmanskoj. Soffan liksom ban-
karna ér fdrsedda med galonklddda dynor.

borttagna miter aktersofforna 1,35 m i
lingd och 0,4 cm i bredd. Lingst akter-
over finns ett bord utfért i mahogny och
bdnkar liksom soffan dr forsedda med
dynor av galon.

Forarplatsen befinner sig midskepps
pa styrbordssidan. Vi har tidigare an-
fort en del negativa synpunkter pa sikt
och hardtopbatar och Fjordling ar hir
inget undantag. Foraren har sikt for-
over genom hardtopoverbyggnadens
frontrutor och stidnk och sprut forsva-
rar snabbt denna sikt. Om nagon sitter
pa soffan framfér styrpulten sd blir
sikten praktiskt taget lika med noll.

Utrymmet under akterdick &dr stort
nog for att rymma tre standardtankar
jimte batteri. Dértill finns stuvnings-
utrymmen under langskeppsbinkarna
och fack bredvid forsoffan. Styrsyste-
met var av typ Teleflex. Vid provet an-
viindes en Mercury 650 pa 65 hk vilken
liksom enspaksreglaget fungerade utan
anmirkning.

Till sjoss visade sig Fjordling 17 vara
en synnerligen angenim bekantskap.
Den visade sig g& forvaAnansvirt stamp-
fritt i alla fartomriden. Bog- och la-
ringssjo var inte heller nédgot besvir.
Skrovet stabiliseras mycket effektivt av
de frikostigt tilltagna langskeppsste-
gen. Kriangningsvinklarna var ibland
stora, vilket beror pa den djupa V-for-
men. Kringningen var dock aldrig obe-
haglig.

Fartproven gav en hogsta hastighet
av 26,2 knop. Enligt var uppfattning ar
Fjordling 17 mycket limpad for dem
som onskar sig en snabb bat som édven
kan Kklara besvirligt védder i utskdrgar-
darna. Den kan ocksd utrustas med en
hel del olika motoralternativ, t ex dven
inu-drev.

Fjordlingen t h &r utrustad med Merc 650 medan
den t v har Mercruiser-drev med Renault-motor,
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P& senare ar har debatten om flygmuseifrdgan intensifierats.

De olika 6nskemalen och synpunkterna har vadrats. Olika
centraliseringsidéer har framforts. Inom Svensk Flyghistorisk
Forening har en grupp bildats, som har till uppgift att for
framtiden uppspara och placera flyghistoriskt intressant
material. Medlemmarna i denna "aktionsgrupp' arbetar

helt ideellt och far lita till frivilliga bidrag fran

firmor, industrier och privatpersoner.

Av BO WIDFELDT

ge oss ett flygmuse

¥

8 Sap S, 2 f
¢ fly ”s 2 )
: i
g &k B R

Nr 1 var arméflygets férsta plan. Det var en Nieuport, som skinktes av fyra medlemmar | Svenska Aero-

nautiska Sillskapet dr 1912. Den forsta flygaren p& M1 — monoplan nr 1 — blev |8jtnant von Porat, Planet
deltog i militirflygets jubileumsvisning 1962. Motorn ér en Gnome pd 70 hk, hastigheten 100 km/tim, spénn-

vidden 11,00 m och lingden 8,40 m. Planet ér tvasitsigt,

Nedanstdende forteckning upptar de flyg-
plan som nu finns bevarade vid Malmen (F 3)

Efter beslut av CFV kommer den kvarvarande
Catalinan Tp 47 att efter ''pensionering’’ pa

,J och Tekniska Museet i Stockholm. ett eller annat satt bevaras. En Focke Wulf Fw
§ 44 (Sk 12) kommer &dven att Sverféras frdn FS
| Malmen till samlingarna p& Malmen.
Beteckning Fpl- Mirkning
’ nr etc Tekniska Museet — Stockholm
{ - 3 3 2 lertid latits for ett ormterrarium! , . Nieuport IV-G — — flygbar Beteckning: Registrering etc
finns pA4 Malmen (F 3), veckling varit en betydande centralort ertid upp : " ¢ at 4 i~ S ts nu- AN g 9 9
fagkens laget pté. d riv;t inz med det tidiga arméflyget forlagt till Man kan fraga sig vilket foretride ett Dot ax ingalunda 3 Cl mus‘eef"s ?":r:":ﬁ (120/8) !sJk1| 36?; e Blériot (Ask-Nyrop) Nr1 —  magasinerad
L tac vare ett enastaende p Atnic T T ey tci,d e :n ™ dylikt terrarium kan ha framfor en varande l‘cdnmg saknar intresse for att P:ﬁni:ia:are i i o y9 Phor;ret'iLevequeLll 10
1 T e e uste »  flyghistorisk ling i direkt anslut- montera ihophochrestaurcrayiiyEpIsgen Macchi M 7 — 945 (motor- Thulin B (med flott = asinerad
1 myndigheternas sida, en i sitt slag unik hemsk flygindustri (Svenska Aeroplan yghis onsl se;m fllng e S ¢ virtom! Aven hdr dr.orsakenbatt AHraop) TthI:G((w:llﬁr?éfgreeJA) = :::ga:l:::ad
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| Tekniska Museets magasin finns forvarat ett utomordentligt Intressant flyg-

och far vil betraktas som det m

att kunna vara levande och vara en
attraktion. Kanske nista utbyggnad kan
ge plats at de "dolda skatterna’?

Vid en genomgéng av allt det mate-
rial, som finns bevarat i olika flyghisto-
riska samlingar i Sverige, kan man
knappast undga att imponeras. De olika
flygplanstyperna ger en relativt full-
stdndig bild av flygets snabba utveck-
ling fram till vira dagar. Naturligtvis
saknas vissa "milstolpar” som till exem.-
pel J 21R, flygvapnets forsta svensk-
tillverkade (Saab) jetflygplan. Diremot
finns inte mindre dn fyra J 21A beva-
rade (en vid Malmen, en vid Saab, en
vid F9 och en vid Tekniska Museet i
Stockholm).

For framtiden giller det att i mes-
ta mojliga man se till att nu aktuella
flygplanstyper och flygmateriel inte
plotsligt férsvinner pa skrotgardar och
i brandévningar utan att forst nagon

av landets flyghistoriska samlingar fatt
sin del.

Endast genom ett effektivt samarbete
mellan berérda parter kan de nu oer-
sittliga flyghistoriska skatterna viixa
och bli in mer kompletta.

Till sist en liten efterlysning: Om na-
gon lisare skulle kiinna till nagot flyg-
pPlan eller tillbehdr som finns bortglomt
nagonstans i landet och inte tidigare
finns representerat i nagon flyghisto-
risk samling, skriv da giirna en rad till
Svensk Flyghistorisk Forening, Box 308,
Stockholm 1.

Arbete pagdr f n med att aterstilla en skdnkt
civil Sk 11 (Tiger Moth) i militdir malning.

| detta skick befinner sig Thulin N | dag. Det ar
magasinerat i nedmonterat skick och denna flyg-
planshistoriska raritet ar i behov av genomgripande

Bil- och flygsamlingen | Ugglarp
Malmé Tekniska Museum
Luftfartsstyrelsen, Stockholm

Ett annat Thulin-plan pad Tekniska Museets vind.
Utstdliningsutrymmena ar tyvdrr inte tillrackliga
for att dessa flyghistoriska plan ska kunna ut-

est avancerade plan som byggdes vid Thulln-

plan, namligen Thulin N. Det var en av dr Enoch Thulins sista konstruktioner verken, den férsta “'stora'’ svenska flygindustrin, Thulln N provflégs 1917
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Av ROLAND SUNDQVIST
or alla

portabla
bandspelare

| nummer 8 publicerades resultatet fran

en provning av sju portabla band-
spelare, namligen Butoba MT 7, Grundig
TK-2, TK-4 och TK-6, Philips EL 3586,
Telefunken Magnetofon 300 och

Uher Report-S. Som komplettering féljer
har provningsresultatet av ytterligare

fyra bandspelare.

essa prov &r utforda pAd samma sidtt som de tidigare,

de dr alltsd rent praktiska. Ett, ibland tva, exemplar
har provats och givetvis kan darfor inget omddome om
genomsnittskvaliteten ges.

Denna géng har vi med en stereobandspelare — AKAI
— som &r av japansk tillverkning. Vilken nytta man har
av det stereofoniska kan man nog diskutera men en och
annan kanske kan finna det nojsamt att experimentera
med denna form av ljudupptagning.

Alla fyra hir beskrivna apparater kan drivas frin be-
lysningsndtet (védxelstrom) med inbyggt eller separat nit.
aggregat.

Med en tillsats kan man | nddfall p& AKAI anvinda en 7-tums-
spole pa avlindni idan. Spolen fir dock inte Innehdlla mer
band &n vad som fir plats pa den ordinarle 5-tums upplindnings-
spolen. (Férinspelade band brukar ofta ha en lingd motsvarande
en 5-tumsspoles men vara upplindade pd en 7-tums med stor
kdrna.) Aterspolning till den stora spolen kan Inte ske med band-
spelaren utan méste goras fér hand.
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AKAI X-4

Typbeteckning: AKAI X-4.
Tillverkare: Akai Electric Co Ltd,
Tokyo, lapan.

Generalagent: Georg Sylwander AB,
Stockholm.

Pris: 1 550:—.

Max spoldiam: 5” (125 mm). Se #ven
bildtext.

Antal spir: 4,

Hastigheter: 15/16” (2,4), 17%" (4,75),
3%" (9.5) och 7%,” (19 cm)/s.

Vikt med ackumulator: 56 kg.

Storlek (bredd XdjupXxhéjd): 31x31x%
13 cm.

Indikator f6r utstyrningen: Visarinstru-
ment.

Indikator fér batterikontroll: Samma
som fér utstyrningen.

Batterier: Nej.

Ackumulator: Sonnenschein 3GXx3/U
6V 2,6 Ah.

Medfdljande tillbehdr: Nat/laddnings-
aggregat, 2 st mikrofoner, ackumula-
tor, tunn genomskinlig vinylplastvés-

Till skillnad frdn Gvriga beskrivna
bandspelare &r AKAI en stereoappa.
rat och dessutom utférd enligt 4.
spérsprincipen. Det senare en sak
bdde pd gott och ont. Ytterligare ep
ovanlighet &r att s cross-field.
huvuden anvinds. Dessa ir patente.
rade av AKAl och medger stérre fra.
kvensomfang vid laga hastigheter,

ka, bandspole, tomspoisa,
kablar, liten rulle skarvt

Extra tillbehér: Telefo
vaska, adapter for sp
tumsspole.

Anslutningar fdr: Mikrofoner, radio
(stereo), hogtalare (den hogra hog-
talaren ansluts till géng p& nat/
laddningsaggregatet).
Ackumulatorladdningsférbrukning:  Ef-
ter mindre &n 3% timmars driftstid
minskade hastigheten. (Vid ackumu-
latordrift sker inte en successiv
minskning under en langre tid utan
en mycket kraftig sddan under ndgon
eller nagra minuter. Detta har for-
delen att man lattare uppmirksam-
mar att stromkéllan ar forbrukad.)

Nackdelar: Relativt stor och klum-
pig. Ej DIN-kontakter genomgdende.
Nagot krénglig att manévrera. Kan
inte anvandas stdende nér kontak-
terna pd baksidan &r anslutna. Inget
fonster i locket. Det &r latt att glom-
ma stdnga av bandspelaren (med
strombrytaren som &r kombinerad med
volymkontrollen). P4 de bada lagsta

n

clutnings.

pter, bér-
frén 7-

%a&p}_.};:;: YRR z('.‘;g:;

ne ar bandspelaren myc-
jens kvalitet —
s mycket tydligt.
2aliskt  utfort. 4.
tromférbrukning.
tfotter saknas pa
( att ta loss

rudena for ren-
kel erfordras.

ket 1SHE
s k drop out
Handtaget int:

ler
<t ljudkvalitet — éven

Fordelar: Utn t

p& de laga hastigheterna (med forst-
klassiga band se nackdelar). S-
markt nat/! aggregat finns (in-

d i priset). Fjarrrkon-
troll. nsspolar (med mojlighet att
spela 7-tums). Locket sitter kvar |
uppfallt lage. Fotter pd undersidan
(dock ej sarskilt bra). Rakneverk.

Huvudintryck: En utmirkt bandspelare
som lampar sig saval for portabeit
som hemmabruk. Lémplig for dem
som har krav pad bra ljudkvalitet och
dem som behover extra lang speltid
utan tanke pad ljudkvalitet (15/16”-
hastighet 4-sparsprincip).

Luxor, den enda svenskbyggda bat-
teribandspeldren, dr mycket prydlig.
Vissa detaljer @r ovanligt utférda.
Tonhuvudena t ex ligger vid bortre
sidan. Locket har en led sd att man
kan vika upp frémre delen. Den bak-

re dppnas 4t héger.

LUXOR TM 322 och TM 311

Typbeteckning: Luxor TM 322 och TM
311 (den senare en enklare modell
utan rakneverk, pausknapp och med
farre anslutningsmojligheter).

- Tillverkare: Luxor Industri Aktiebolag,

Motala.

Pris: 620:— resp 510:— (exkl oms).
Max spoldiam: 5” (125 mm).

Antal spar: 2,

Hastigheter: 17" (4.75) och 33"
(9.5 cm)/s.

Storlek (breddXdjupXhdjd): 33x21X
9 cm.

Indikator for utstyrningen: Visarinstru-
ment.

Indikator fér batterikontroll: Samma
som for utstyrningen.

Batterier: 4 st 1,5 V 32X60 cm.
Ackumulator: Nej.

Medféljande tillbehdr: Mikrofon, an-
slutningssladd foér radio, tonband,
tomspole.

Extra tillbehdr: Nataggregat, ‘'bort-
kopplingsstift' (fér bortkoppling av
den inbyggda hégtalaren), special-
sladd for anvéindning av mikrofon som
inte har strombrytare for start/stopp,
sladd fér bilbatteri (6 och 12 V),
sladd for grammofon och extra hég-
talare, fotstrombrytare for start/stopp.

Anslutningar fér: Grammofon (kri-
stallnadimikrofon), extra hogtalare,
hortelefon, radio, mikrofon, nét-
aggregat. (Modell TM 311 endast an-
slutningar fér nataggregat, radio och
mikrofon.)

Fjarrkontroll fér start/stopp: Ja.

Batteriférbrukning: Efter ca 10 tim-
mars driftstid var spelhastigheten
densamma som med nya batterier.
Snabbspolningshastigheten hade gétt
ner ndgot. Ljudkvaliteten godtagbar
vid provningstidens slut. Batterifér-
brukningen &r av acceptabel storleks-
ordning.

Nackdelar: Mycket kénslig fér rorel-
ser. E] standardkontakter &verallt.

Kontakterna. p4 baksidan kan ej an-
vandas ndr apparaten ar stdende.
Vid normallage gar bandet frdn ho-
ger till vanster (pd& grund av ton-
huvudenas placering) — alltsa tvért-
emot det normala. Lockets utférande
mycket daligt. Hastighetsomstallaren
och ratten for Aterstallning av rakne-
verket sitter fér nara pausknappen
(galler e} TM 311). Den Inbydqua
hogtalaren kan e utan anvandning
av yttre don. stdngas av vid spelning
via yttre forstarkare/hogtalare (ett
speciellt "'bortkopplingsstift’**) erford-
ras). Onodigt vassa hérn och kanter.

Fordelar: God ljudkvalitet. Réakne-
verk. Gummifotter pd undersidan. 5-
tumsspolar.

Huvudintryck: En godtagbar bandspe-
lare fér bade tal och musik, men den
"bakvénda'®  bandplaceringen  kan
vara besvérande for manga.

*) Hégtalarkontakt.

OPTACORD 408

Typbeteckning: Optacord 408,

Tillverkare: Loewe-Opta GmbH, Kro-
nach/Bayern, Tyskland. b2

Generalagent: Lindh, Stee &
AB, Goteborg. %2 o)

Pris: 498:— (inkl oms).

Max spoldiam: 4%” (11 )

Antal spér: 2. 1 (I C)

Hastighet: 3%” (9,5 cm)/s.

Vikt med batterler: 3,2 kg.

1S(;orlek (bredX djup xXhdjd): 26x21%
cm.

Indikator f&r utstyrningen: Visarinstru-
ment.

Indikator f&r batterikontroll: Samma
som for utstyrningen,

Batterier: 4 st 1,5 V runda 3260
Ackumulator: Ne). il
Medféljande tillbehdr: Mikrofon, ra-
diokabel, tomspole, kontakt fér bort-

Loewe-Opta Optacord 416 iir en kom-
binerad nét- och batteribandspelare.
Niétaggregatet &r inbyggt och ndr bat-
terierna ska anviindas sticks kon-
takten | ett uttag inuti bandspelaren.

koppling av den inbyggda hégtalaren

vid spelning via yttre forstarkare/hég-
talare,

Extra tillbehdr: Mikrofoner, telefon-
adapter, bilkassett, forkopplingsmot-
stdnd fér 12 V bilbatteri, vaska m m.

Anslutningar  f8r: Mikrofon, radlo,

hégtalare, 6 V-stromkilla (ex bil-
batteri).

Fldrrkontroll fér start/stopp: Ja.

Batteriférbrukning: Efter 8 timmars
driftstid (uppglven batterilivsléngd)
hade hastigheten sjunkit obetydligt
medan I}u kvaliteten frén den in-
byggda

kit visentligt,

Nackdelar:  Tar o)

Orstirkaren/hdgtalaren sjun-

5-tumsspolar.
ummi- eller mjukplastfétter saknas

ph boksidan. Hogt mekaniskt buller.
E| aveedd for ackumulator utan en-
dast batterier och natanslutning —

vid natanslutning gar det alltsd inte
att ladda upp en ackumulator. Utstyr-
ningsinstrumentets visare ror sig fran
hoger till vanster, alltsd baklanges.
Den inbyggda hogtalaren kan ej utan
anslutning av yttre don stangas av
vid spelning via yttre forstarkare/
hogtalare. (Ett speciellt ‘“‘bortkopp-
lingsstift'**) erfordras.)

Férdelar: Lattskott. Fonster i locket.
ummifotter pd undersidan, Reglage
och utstyrningsinstrument atkomliga
aven nar locket ar pa. Fjarrkontroll.
Locket sitter kvar | uppfallt lage
men kan tas loss om man s& oOns-

ar). Kan drivas bade fran natet och
med batterier,

:{"V“d'"‘ch: En acceptabel band-
kDelme for tal och mindre kvalitets-
rdvande musik,

*) Hogtalarkontakt.

I likhet med modell 416 &r Optacord
408 en kombinerad niit- och batteri-
bandspelare.

OPTACORD 416

Typbeteckning: Optacord 416.
Tillverkare: Loewe-Opta GmbH, Kro-
nach/Bayern, Tyskland.

Generalagent: Lindh, Steene & Co
AB, Goteborg.

Pris: 625.— (inkl oms).

Max spoldiam: 4%” (11 cm).

Antal spér: 2,

Hastigheter: 17" (4.75) och 33"
(9.5 cm)/s.

Vikt med batterier: 5 kg.

Storlek (breddXdjupxhdjd): 39X24X
11 cm.

Indikator fér utstyrningen: Visarinstru-
ment.

Indikator for batterikontroll: Samma
som for utstyrningen.

Batterier: 5 st 1,5 V runda 32X60 mm.
Ackumulator: 5 DEAC RS 35 (for
laddning fordras en laddningskontakt
LS 412).

Medfdljande tillbehdr: Mikrofon, ra-
dickabel, tomspole.

Extra tillbehér: Mikrofoner, telefon-
adapter, genomskinligt plastiock (som
tacker spolarna), férkopplingsmot-
stdnd for 12 V bilbatteri.
Anslutningar for: Mikrofon, radio,
hogtalare, 6 V-stromkalla.

Fjarrkontroll fér start/stopp: Ja,

Batteriférbrukning: Efter ca 8 tim-
mars (uppgiven Dbatterilivslangd 8
timmar) var spelhastigheten nastan
densamma som med nya batterier
men ljudet i den inbyggda hogtala-
ren var oacceptabelt efter betydligt

kortare speltid. Snabbspolningshas-
tigheten hade gatt ner négot.

Nackdelar: Tar ej 5-tumsspolar. Loc-
ket maste vara avtaget vid lyssning
pd den inbyggda hdgtalaren. Inget
fonster i locket. Gummi- eller mjui-
plastfotter saknas pa baksidan. Gan-
ska stor | forhallande till spolstor-
leken. Hogt mekaniskt buller. Knap-
parna hardtryckta.

Fordelar: Plastfotter pd undersidan.
Rakneverk. Locket sitter fast | upp-
fallt lage (kan tas loss om man 54
onskar). Kan drivas bade frén natet
och med batterier eller ackumula-
torer.

Huvudintryck: En acceptabel band-
spelare for tal och middre kvalitets-
kravande musik.

s
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Vilka marken
marker Ni?

Sommarens annonspristéavling ar en tavling
i tre etapper for hela familjen. 8 stycken
priser delas ut efter varje etapp. 1:a pris:
Picknickvaska foér 6 personer. 2:a pris:
Luftmadrass. 3—8:e pris: Pilspel.

sA HAR GOR NI . ..

Har nedan presenteras kanda firmamarken,
vilka Ni p& motstadende sida kan finna gém-
da i gatumyliret. Nu géller det att hitta sa
manga marken som mdjligt, géra en ring
kring vart och ett av dessa och placera
motsvarande siffra i ringen som market
har har nedan. Nar Ni hittat alla marken,
ringat in dem och satt réatt siffra i ringen,
riv da ur sidan och fyll i namn och adress
i kupongen. Losningen skickas till Teknii
for Alla, "Annonspristavlingen 1" Box 3137,

Stockholm 3, senast den 10 juli.

ﬁlxm{

Forst igen...

|

Férening med mening

RELLr

Bildack fér varje bil
och viglag

Ledande i sport och
camping

* B
SERIEX

Hardmetallverktyg
fran Fagersta

e

TS

A B

C

Sportartiklar,
reseeffekter

N\

w
RAUCEAIER
for [Grsiikring

®

Det kostar s& mycket
mindre med
Volkswagen

12

IGOSTABERG

'batar som passar alla

13

Trimmad f6r blixtax

100 dramatiska ar

Dct var en katt som 1784
gjorde den forsta bal-
longuppstigningen i Sverige
i ndrvaro av Gustav III,
drottningen, konstruktorerna
och hovets dignitidrer. Sedan
dess har mycket hint pa fly-
gets omréade. I 100 ar i luf-
ten" berdttar Arvid Rund-
berg om detta med tonvik-
ten lagd pa det svenska ci-
vila och militdra flyget. Det
blir en exposé fran ballonger-
nas tidevarv till jetdldern.

Civilflyget befinner sig fn
i ett dramatiskt skede. Intro-
duktionen av overljudsplan i
passagerartrafik stir for
dorren och virlden kommer
att krympa genom forkorta.-
de restider.

Militirflyget gick for linge
sedan genom ljudvallen. For
det svenska flygvapnets del
med Lansen, som i slutet av
1950-talet fick stryka pa fo-
ten for den betydligt snab.-
bare Draken.

Néar flygplan 37, Viggen,
om nagra Ar trdder i tjinst
hos flygvapnet har #nnu ett
stort steg tagits i utveck-
lingen. Men hur manga tén-
ker pa att det dr endast 60
ar sedan man motorfldg for
forsta gangen i historien.

Arvid Rundberg har pi ett
utomordentligt sdtt lyckats
formedla den spdnning och
dramatik som omger flyg-
historien. I en journalistisk
driven stil berdttar han om
de olika epokerna i flyg-
historien, fran de forsta djir-
va ballonguppstigningarnas
tid fram till vira dagars jet-
alder.

100 ar i luften, som genom
sina samlade fakta &r en
intressant ldsning ar rikt il-
lustrerad med dels fotogra-
fier, dels teckningar av Mag-
nus Gerne.

Arvid Rundberg: 100 ar i
luften. Tidens Forlag. Pris
inb 39:50.

Hoga temperaturer
ger elkraft

(Forts fr sid 17)

for att upphetta den. Det se-
nare dr nodvindigt for att fa
gasen joniserad. Man blan-
dar i gasen in sma miingder
alkalimetall (natrium, kalium
eller cesium) som sedan joni-
seras fran och med tempera-
turer av omkring 2500°C.
Arbetstemperaturen ligger
sedan 1 intervallet 2 500—
5 000°C.

Vad som hédnder &ar fol-
jande! En gas upphettas i en
forbrinningskammare eller i
en reaktor, forses med cesium
och far sedan expandera ge-
nom elt munstycke s& att
den accelereras till hog has-
tighet. Vanligen ligger dessa
hastigheter omkring 1000
m/sek, dvs gott: och vil
inom oOverljudsomradet om
gaserna hade befunnit sig
under normala tryck och tem-
peraturer. I MHD-genera-
torns gaskanal rader emeller-
tid sidana tryck- och tempe-
raturforhallanden att gaserna
befinner sig under ljudhas-
tigheten. Gaserna passerar
till sist sjilva magnetféitet,
dir induktionen ska dga rum.

Den EMK som induceras
beror sedan av tre huvudfak-
torer, namligen magnetfil-
tets styrka, gashastigheten
och avstandet mellan elektro-
derna i gaskanalen. Detta
innebdr att man ldtt kan
operera med dessa va_r'iab_ler
sA att man far en spanning
som ldmpar sig optimalt for
den tillimpning man tiipkt
sig. For att ge en uppfattning
om de storleksordningar man
arbetar med kan naimnas, att
man med en gashastighet av

1000 m/s och ett magnetfilt
uppgéende till 10 000 gauss
far en spidnning av 10 V/cm
i gasen.

Nir det giéller sjilva gasen
sd kan den antingen beskriva
en Oppen cykel, niagot som
sannolikt kommer att bli
enklast d4& man' arbetar med
vanlig forbrianning av kol-
viitebriinslen. En sluten gas-
cykel ddremot kommer att
vara nodvidndig d4& man
anvinder en kidrnreaktor som
virmeenergikilla.

Det effektintervall som
MHD-generatorn kommer att
kunna anvidndas inom ligger
over 1 MW, sannolikt ocksa
over 10 MW. Under detta &r
det troligen ganska svart att
ekonomiskt kunna konkurre-
ra med andra system. Man
raknar med att uppnd verk-
ningsgrader vil Gverstigande
50 9%. For nidrvarande har
ett konventionellt kraftverk,

nir det 4r som bidst, en.

verkningsgrad av 45 %. En
tilltalande tanke dr ett fram-
tida  kombinationskraftverk
med bade en konventionell
del och en MHD-del. Huvud-
problemen for dagen ligger
till storsta delen pd material-
sidan. De generatorer som
byggts har endast fungerat
under mycket korta tider in-
nan de helt enkelt brunnit
upp. Men likavdl som den
hoga arbetstemperaturen for
dagen ger MHD-forskarna
stora materialproblem sa
kommer den, nar dessa 4&r
l16sta, att ge en verkningsgrad
som dr mycket hég for att
vara ett "Carnot-system'. De
resultat som hittills erhallits
har emellertid varit si upp-
muntrande att man pa olika
hall i varlden ofortrutet ar-
betar vidare pa denna, ska
vi vaga gissa pa 1970-talets
kraftverkslosning.
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" TEKNISKT NYTT VARLDEN RUNT | \Y_TfA-HANDBOK

HYDROPLANAMFIBIE

UNDER UTPROVNING praktiSk

65 km/tim.

Den drivs av en 1 000-} ars turbin-
motor, som har den fordelen framfor
konventionella motorer med samma
styrka att den kan g& p&d varierande
bréanslen.

Tva stora bidrplan, ett i stiven och
ett i aktern lyfter farkosten 75 centi-
meter 6ver vattenytan nidr den "flyger”.
Stottor och bidrplan félls in i skrovet
ndr amfibien ska fungera som vanlig
bat eller dka pé& land.

I o ot s Fordonet har en aktionsradie pa 390
kilometer ndr det anvédnder bérplan.

(KANSKT JETIAKTREKORD

:anska flygvapnet har satt tvA nya virldsre-
i ett jetjaktplan av typ YF-12A, konstruerat
ittlingen Kelly Johnson. Det ena rekordet
bana och lyder pa drygt 3 200 km/tim, och

ndra med viandning lyder p& 2 715,99 km/tim. Bada
rekorden sattes samma dag pad Edwards-flygbasen i Ca-
lifornien. De tidigare hastighetsrekorden innehades av
det ryska planet E-166, som flog en rak bana med
2 608,22 m/tim den 7 juli 1962 och en med véndning
med 2 400,91 km/tim den 2 oktober samma &r.

g SYNTETFIBER RENAR SALTVATTEN
g . Institutet for textil- och Littindustrin i Leningrad har
l ¢ Amerlkanska gotean tcst:}.r for nir. pd basis av polyvinylsprit framstillt en ny syntetfiber,
varande ett nytt “trevigsfordon”, mavol, som har jonbytande egenskaper, meddelar tid-
3 LVHX.-1, som kan operera pi land som ningen Vetjernij Leningrad. Om man filtrerar havsvat-
> en lastbil, g& pa kol som en konventio- ten genom ett tyg av denna fiber, blir vattnet drickbart.
: i nell bat eller "flyga” pa barplan. Fibrerna fingar upp iiven mycket smi mingder av de
- LVHX-1 édr 11 meter lang och 3,3 i vattnet upplosta salterna.
R meter bred och ska opcrera fran ett Avsaitat vatten kostade 1955 ca 1,30 dollar per ett
» e moderskepp som ér stationerat 80 kilo- tusen liter. Nu iir kostnaden nere i 25—30 cent i an-
. meter frén kusten. Som birplanshat gor liggningar som producerar 5 miljoner liter om dagen.
s den 35 knop och som vanlig bat gér den trammtiden kommer det att fordras anliggningar som
Nar LVHX-1 ndrmar sig land falls hjulen ut och fordonet rullar vidare som bll. 12 knop. P4 land kommer den upp till ir omring ett hundra gﬁnger storre.
2
|

l. -3 Lufttrycket i dicken regleras indivi- TYSKT LOK GAR 200 KM/T'M
X - SR (P gy — duellt for att fordonet ska fa bista $ % - a
P Som konventionell bat gor hydroamfibien 12 knop . . . mojliga grepp nir det tar sig fram over Tyska fo_rlfunds_)urnvugm-'rm. = Dcut..?ch? Bu.ndes!mhn
¢ TR e ten: o — skrivit ett nytt kapital i sin trafikkhistoria. Vid en
o sanddyner, genom dy, svar terrdng och h;xr s} r“." (‘”."3 - = =
£ TS, LY speciell festlighet i Kassel dverlimnades det forsta ex-
3 i emplaret av sniilltigslokomotivet E 03 till DB:s forste
g Hjulen kan dras in i skrovet for att president, professor dr Oeftering. E 03 ir byggt for en
2 minska motstidndet vid gang i vatten. hastighet av 200 km/tim och ér diirmed det snabbaste —
- Aven pa land kan hjulen hissas upp s& och dven det starkaste — i DB:s lokpark.
3 att fordonet kndar, ndgot som visent- Forsta gangen allmiinheten fir chansen att dka tag
' ligt underlittar i- och urlastning. Sido- i 200 km/tim efter E 03 blir i samband med den interna-
dorrarna kan féllas ner och fungerar da tionella trafikutstiillningen i Miinchen 25 juni — 8 ok-
som lastbryggor. tober. Ett speciellt snabbtig kommer di att gi i daglig
Fordonet fungerar allts& som ett trafik mellan utstillningsomradet och Augsburg.
trupp- och transportredskap som kan ta Det iir diremot inte forsta gangen DB uppnitt has-
sig fram Overallt utom i luften. tigheter pA mer #n 200 km/tim. Det gjordes redan
Dess mangsidighet kommer bist till 1903. Tvi elektriska provrilsbussar kiorde dd upprepade
: o e ] - sin rdatt ndr det ska forse stridande ginger militirbanan Marienfelde—Zozzen séder om
...men nar den faller ut barplanen kan den Gka sin hastighet till hela 35 knop. enheter med férnodenheter av olika slag. Berlin med topphastigheter pa 210 km/tim.

Praktisk maskinkunskap innehaller i koncentrerad form massor av

upplysningar som en praktisk jordbrukare stindigt maste ha till hands.
Hur mycket avverkar en spannmalsskruy, hur mycket luft behovs till
en spannmalstork, hur beriknas remskivans dimension, hur manga

kubigfot gar det pa en kubikmeter . ..? Praktisk maskinkunskap ar en

ovirderlig "lathund” i det dagliga arbetet pa gérden. Innehallet ar

uppstillt i den ordning arbetena forekommer pa ett jordbruk.

TEKNISKA FORLAGS AB

------—-----
Till Tekniska Fdrlags AB, Box 3137, Stockholm 3.

BOSEAME o v s slesiaelsioiiisoaiiais ssis/slolalssisloasieslsialeisinio/siaisiasisiaislosiaiole s slaisajoisioeslslsle

¢ Denna robot som &r rérlig och kan Nu har det #dntligen kommit fil P4 Internationella flygutstiliningen | Paris 11—21 Junl visade AB Flyg-
tala har en ging varit en Ford. alla hobbysnlckagre. Ubergs lariiﬁlel‘:tgr:zm:rtg‘:lQbaa;:r;h.dseun som &r ay mjukplast har siirskilt utformats med tanke pd g\ootorkl Trollhian fcetiiSrstaliexemplaretfaviViggensRtuboletroteL vy LPomdreu: ----- TfAJ
r
26 TEKNIK for ALLA 1/1/65 nna. nya handvinliga verktygsgly, ~ ns kraftigaste militdra dubbelstrSmsmotor, RM 8. - e Em B = —' C . .
- 14/65 TEKNIK for ALLA 27




e

¥

e

e

Radio =TV

DX-ARE skriv efter prov pa
topptidningen Eter-Aktuellt fran
Sveriges DX-férbund, Landskro-
na.

LAFAYETTE radiotelefoner i
prislige 295:— till 1385:—. An-
tenner 0. tillbehdr. Begir bro-
schyrer. TV-Tjinst, Drottningg.
42, Lysekil.

REALISERAS: 4-Kanals Mixer
85:—. Tremoloenhet m. Bas. Disk.
o. Vol. endast 90:— effektsteg
25 Watt + nitdel 162:75 (allt hel-
transistoriserat). Har Kkostat
540:—. Monitor fér radiostyrning.
Tar #ven in polis-, brandkér-
och taxiradio. kompl. m. batt.
PRIS: 68:—. Ing:fa AUTOTRO-
NIC, Brunnsgatan 71 A, Givle.

SiLJ
KOP
BYT!

Med en radannons | TIA fir Ni
kontakt med ldsare som har intres-
se for allt som ror teknik — bilar,
mc, scooters, mopeder, bitar och
marinmotorer, radio, TV, foto, hob-
by, utbildning etc.

Nar NI sander In krip-
tet till TfA far Ni skriftlig bekrai-
telse p& ndr annonsen kan Infdras
och vad den kostar.

Radannonsen betalas | fdrskott. Vill
Ni betala annonsen samtidigt som
Ni skickar In manuskriptet s& bi-
foga frimdrken eller satt In pengar-
na pa vart postgirokonto och skriv
manuskriptet pad talongen. Skriv
tydligt (texta helst). For otydligt
skrilyna manuskript ansvaras ej.

Ni kan rikna med att det pa varje
rad gir In ra 25 bokstdver. Pris
3:— per rad, Ange under vilken
rubrik annonsen dnskas.

Anvand signatur

om NI Inte vill satta ut namn och
adress | Er annons. Svaren stills
da till TfA:s annonsavdelning, som
skickar dem till Er.

Adress

Teknlk f8r Alla
Annonsavdelningen
Box 3137, Stockholm 3
Postglro 1578 92

DX-RADIO med KV-tabell, tips.
QSL, nyheter och artiklar m, m,
Nytt nr ute. Provex mot 0:40.
Box 5083, Stockholm 5.

Hobby [kl gl
METALLDETEKTOR lokaliserar
begravda metallféremidl. Ritn.
6:75 + porto. KIT Box 7103 A.
Gbg 7.

BRANSLECELL. Utf. ritn. 6:75
+ porto. KIT, Box 7103 A, Gbg 7.

VAN DE GRAAFF generator.
Ritn. 6:75. 20 Experiment 4:75 +
porto. KIT Box 7103 A, Gbg 7.

TESLASPOLE utf. ritn. 6:75 +
norto. KIT, Box 7103 A, Gbg 7.

METRONOM. Utf. ritn. 6:75 +
porto. KIT, Box 7103 A, Gbg 7.

BROSCHYR-Alla ritn. mot du!g_-
belt p. KIT, Box 7103 A, Gbg 7.

GLASFIBERPLAST for bat, bil,
flyg, hobby och hantverk. Vi la-
gerfor alltid V-plast, accelerator,
hirdare, specialbehandlade glas-
fiberviivar, mattor band och sng-
ren. Tillskriv oss och begir
broschyr och bruksanvisning som
stindes kostnadsfritt. Minsta fOr-
siiljningskvantitet: 1 kg V-plast
med accelerator och hiirdare kr
8:— — vilket ricker till 1 m?
glasviv Y — kr 7:50 eller %2
glasviv Tj kr 5:—. Vidnd Eder
med fortroende till specialisten.
AB SERIEBAT, Maria Prist-
gardsgata 40—42, Sthim S&. Tel.
44 35 52.

RAKETBYGGSATSER.  Bygg
sjilv modellraketer och gbr upp-
skjutningar till stor hdjd.
byggsatserna ingar ritning och
katalog. Aerobee-Hi kr. 7:90,
Astron-Mark Kkr. 6:25, Atlas-No-
va kr. 5:00, katalog kr 1:50, Roc-
ket-News kr. 1:00. Full retur-
ritt. ATLAS avd. E 14, Box
8056, Malmd S.
FISKESENSATION. Senaste
amerikanska ron har visat att
fisk reagerar for ultraljud. Var
Electronic Fish-caller kompl. m.
batt. endast 68:95. Ing:fa AUTO-
TRONIC, Brunnsg. 71 A, Givle.

ey

KANONER, K-PISTAR, RE-
VOLVRAR. Svird, sablar, bajo-
netter. Moderna och dldre vapen.
Unik vapenkatalog vidntas klar
i mars. Trycks i begrdnsad upp-
laga. Forsikra Er om ett exem-
plar genom att sinda in 3:— i
frimarken eller genom att sitta
in samma belopp p& postgiro
658266. V. g. texta, Inter-An-
tikva, avd. 4, Hantverkarg. b2,
Sthim K.

RITN. till enmans he]lcomcr.“cj
autogiro. Godk#nd for amator-
bygge. Ritningspris 97:50 -+ por-
to. Heli-copter, Box 31, Sundby-
berg 1.

ASTRONIK har nu en ny stor
katalog Over teleskop och tillbe-
hor i vilken ingir en liten hand-
bok. Erhalles mot 1:— i frimir-
ken. ASTRONIK, Vikstensvidgen
36, Johanneshov., Tel: 08/49 96 32.

FILMER 8 mm. Farser, #4dven-
tyr. Firg o. ljud! PFickprojektor
32:—, Colorslides. Trioimp., Box
21, Sundbyberg 1.

MOPEDISTER, sdnd 1:— { fri-
mirken och Ni fAr var stora re-
servdelskatalog CZ o. BSA delar,
MOTOR-HOOKS, Sigen.

MOPEDTAVLARE: Racertrimma
mopeden till dver 100 km/tim,
Arbetet #Ar litt att utféra efter
vara utfdérliga och ldttfattliga
trimningsinstruktioner. Alla mo-
pedmérken, Endast 6:50 mot
postf. Ing-firman Universal, avd,
M, Loftv. 18, Trangsund,

FRAM mc 120cc kirklar 150:—
+ frakt. HW, Box 1050, Junsele,

e
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MOPEDXGARE, Ni erhaller vir
stora katalog mot 1 krona i fri-
miirken. Roffes Motordelar, Ble-
kingegatan 63, Sthlm SO, 08/
42 05 43.

MOP.CYL-BORRN. m. kolv 23:—.
Vevaxelrenov. 28:—. Vickydelar
upp t. 50 %. Quick-kart forsiljn.
TROLL-MOTOR, Fagelv. 6,
Trollbéicken, 08/712 11 11.

BATBESLAG kompl. ratt 35:—.
Beslag och tillbehtr finner Ni i
vaAr katalog. Handelsf. K:.H.
KARLSSON, Sjbarp, Gnosjo.

LATTMETALLBATAR till bill.
priser. Rekv. broschyr. Lundgren
& Co, Lilla Edet. Tel: 0520/601 50.

BATAR, byggsatser, Begir prosp.
Granlunds Batbyggeri, Adelfors
Bruk, Alseda. Tel, Adelfors 12.

BATPLYWOOD. Batbyggare
hobbysnickare vind Er till oss
nir det giller plywood fdr bAt-
bygget. Furu, mahogny finnes
alltid i lager, alla tjocklekar och
standardformat, Listverk, ma-
hogny, ek, teak. Ring el. skriv
Vi limnar alla upplysningar kost-
nadsfritt. AB Lagerforsiljning,
S:a Stationsg., Medborgarh. und,
Stderg., Sthim S8. Tel.: 44 62 21.

BATBYGGSATSER. Wijko BAt-
fabrik AB. Higerstens gird, Hi-
gersten, Tel. 08/88 35 00.

BATPLYWOOD, Vi lagerftr all-
tid garanterad bAtplywood av
furu och mahogny i tjocklekar
frdn 4 till 18 mm. Tillskriv oss
och begidr broschyrer och pris-
lista som sindes kostnadsfritt.
AB SERIEBAT, Maria Prist-
girdsgata 40—42, Stockholm So.
Tel. 44 35 42.

SPORTBATSRITN. Broschyr mot
pto. Roggentin. R Gotg 26 Sthlm

RITNING & 3 m. Catamaran, c:a
6 m2 Begir prospekt. Cat-Prod.
Box 37, Ekenéssjon,

Bilar—tillbehor [EEEEE.—

GO-KEART katalogen stindes gra-
tis. SVENSKA CYKELFABRI-
KEN, Malmg 1.

OBS. Vi kan nu erbjuda trim-
ningsanvisningar till flertalet bil-
mirken bl a Volvo, VW, Austin,
MGA, Peugeot och Vauxhall Viva.
End. 10:75 postf, Nyhets-Import,
Fack 22069, Boras.

BADDA i VW-1200. 2 bdddar 60X
190 cm, Det kostar Er endast kr
7:90 inkl. oms och porto mot pf.
Ing.f:a UNIVERSAL (R), Loftv.
13, Trangsund.

UTRUSTA ER BIL BILLIGT.
Kvalitets-tillbehér till nettopri-
ser. Ill., katalog mot 1:— frim.
Alve-Bil, Box 138, Ange 2.

FORMEL-K katalog 6ver vagnar,
motorer, dick, filgar, verktyg
och Gvriga tillbehtr m, m. Siéndes
mot 2:40 i frimirken frin Con-
nys FK-Service, Lidbergsgatan
15, Vixjo. Tel. 0470/171 21,

ALLT OM BILTRIMNING, Teo-
ri, anvisn,, ritningar m, m. Aven
helt oskadlig trimning fér var-
dagsbilisten, Obs! Finns ej 1 bok-
handeln. Endast genom oss. Kr
13:50 mot postférskott. UNIVER-
SAL (R), Loftv. 13, Trangsund,

MARCHATL, FANTASTIC 43.—
Marchal Flodljus 57:50, Bosch
Rally 40:—, Lukas Ultra 52:—.
Jodlampa 70:— (fjirr- och kurv.
1jus) 12V, Glédl.” 6 V 60 W och
12V 756 W till Marchal 4:25. Rekv,
vj;r nya katalog mot 1 kr, { frim,
Full returriitt, Order 8ver 50—
frakifritt, BIL-TEMA, Vistviigen
32, Link6ping, 013/13 69 00,

IWA FX-VAGNAR. Byggsat

firdiga vagnar, delur,y"n%ototrsg;.'
Guazzoni, Iwa Master, Sprinter,
Bambino, Bantam, katalog mot
2:— { frim. Ingf, Welland AB,
Box 29, Spinga, Tel: 08/36 86 26,

GO-KART ritning kr 1p:— frin

SVENSKA ; :
SN CYKDLFABRI‘KEN,

VW-XGARE utnyttja vara for.
manlifa priser pd bytestoppar.
vevaxlar m. m, Finns som trim.
made och standard. Byte av ven-
tilstyrningar m. m. BERTILS
MOTOR, Tomteboviigen 7, Viig.
terds. 021/344 00,

SMITH varvriknare komp

127:—. Triratt 119:— O’lm‘gi;l}i
Rally-stol 139:—, Rekv. var nya
katalog mot 1 kr. BIL-TEMA
Vistviig. 82, Linkdping 013/13 69 00,

TAVLINGSBILISTER, Tindstifi
2:50. Transistortind. 125:—. Vary-
riiknare frdn 69:—. Proffsmodel]
(i sirklass) 170:—, ljusreld 10:50
Kamvinkelmiitare 77:—. Ing:fq
AUTOTRONIC, Brunnsg. 71 A
Givle. '

HELAUTOMATISX bilradioan-
tenn som gar upp di radion slas
pd och ned d& radio: i

eller 12 volt. Pris inkl. oms och
frakt kr 198:—. Fiérmanserbju-
dande 26 9% ra . Marenu
Box 240 04, Goteborg 24, ;
SEKRUVSORTIMII " fly

tet, kadmierad, ¢te'rg}f£¥1§é-
runda skallar av x-typ, I
satser om 2 kg, o st kr. 10:—
inkl. nyckel iatalog gra-
tis och frankc ING TRA-
DING CO, Falk . tel. 0515/

FINA TRAMPBILAR i b -
sats end. 29:50 exkl. oms, ()yvge%-
raska grabben 3—7 Ar med on-
skebil. I satsen ingar ratt,
"'vixelspak', 4 gummihjul 215
mm diam, med fjidring, alla &vr.
stdldelar + ritn, o, beskrivn, En
robust och snygg bil, Rolig att
mont. Rekv. fr. tillv. Leksaks-
service, Angsviigen 63, Huddinge.
Tel: 08/57 92 33. Aven kviillar.,
REA — CHOCK-LAGA PRISER,
1.000 nya luxu@sa armbandsur —
schweizerur med upp till 23 ru-
b.l.ner, utforsidljes till hipnads-
viickande billiga priser: Herrur
nr W93 (Antimagnetiskt m. m.)
Nu endast 19:75 — Damur nr
WQ{! (Exklusivt gyllenglinsande,
antimagnetiskt m, m.) Nu endast
29:95 — Herrur nr W95 (Sport-
och vardagsur. Antimagnetiskt
m. m.) Nu endast 39:75 — Herr-
ur nr W96 (Lyx-ur, 1:a klass
design. 23 rubiner, helautom. da-
tumviéixling, vattentédtt, stotsi-
kert, antimagnetiskt, vibrograf-
kontroll m. m. Vilj: exklusivt
gyllenglinsande eller krom/stél
Nu endast 49:75. Alla armbands-
ur med 1 Ars skriftlig urmakar-
garanti och fodrpackade i Ilyx-
etuier. Varsdgod! Se och prova
gratis i 8 dagar, Full returritt.
Passa p4! Skriv redan idag: IN-
TERNATIONAL TRADING, Avd.
TF6a, Box 2014, Motala 2.

HUNDRA KRONOR extra i vec-
kan, Siéind 40 ore i frimiirken for
upplysningar. Obs! Inget for-
siiljningsuppdrag! U. Sirne-
girdh. Avd., 4, Box 17057, Mal-
md 17.

GRATIS: Massor av nyheter frdn
hela vida viirlden hittar Du 1
den nya firgkatalogen, Killar
med smak och sinne for klider
behdver ej se lingre &n lut(i
Skjortor med krds, skjortor m_fi‘)
10, 12 och 14 cm ldnga kragsni ]
bar, Tab-skjortor med 6% 9“_
htg krage, kalsonger med lhg_
par och hjirtan, den nya "Y-n
modellen med sviing vid fotc"-
byxor i spansk mnlndormodCS:
The Beatles och Rolling Stonct1
grejor, trojor med tryck —_ o
alltihop s& finns det dir. S
still idag, s blir Du lnlcvél iy
CARLSSONS IMPORT, ll; .

Falkenberg. Tel: 0346/103 81.

NI KAN SJALV nL/I\Nl‘;)IlE;‘_
forgylla, -silvra, -tenna, -“l’{’ an
-kroma, -nickla m, m. engct ‘e
billigt utan elstrém. Y“”‘q;go.
recept liir Br konsten. 1&,"7 ‘ gkel-
NORDPOST, Khgeviig. 27
lefteh,

felfrl,

TELEKABEL, Bl 0be&. [ jjar

120 m 8:—, 70 m &i—: de.
fraktfritt, AUTODELAR, Sk

-SKANDINAVIENS

STORSTA
och mest omfattande importhan-
delskatalog nu hir! Stérre och
innehdllsrikare in ndgonsin,
Mingder av varor: Camping —
Sport — Hobby — Radio — Ste-
reo/Hi-fi — Foto — Motor —
Mode — Populdirartiklar — Swim-
ming-pools m. m. Méangtusentals
artiklar frdn mer #én 3.000 fére-
tag i 44 linder: Amerika, Eng-
land, Frankrike, Visttyskland,
Schweiz, Ryssland, Japan, Hong
Kong m. fl. Nu har Ni chansen
att importera varor {or en billig
penning och silja med mycket
god fortjanst! Skriv redan idag
efter stora Importhandelskatalo-
gen! Obs! Helt komplett (del: 1
och 2) inkl. importhandledning
o. bversidttningar — endast 19:75.
Gratis! Nyhets-Extra! INTER-
NATIONAL  TRADING. Avd.
Tf5, Box 2014, Motala 2.

HERRUR
Gratis
vice, Bo

fran fabriksagentur,
International-Ser-
016, Norrkdping,

FORER, 12 och 24 volt,
) Amp. passande till el-
'ets m. m. hydraul-
rastuber Aga, Nife-
erktygslddor, diesel-
m., m, m, Allt sur-
som siljes for en
tillverkningskostna-
-katalog gratis och
IXKING TRADING CO,
r. Tel, 0515/108 94.

SCHEWEIZERUR, herr m. 17 ru-
biner i r fritt st&l, obrickb.
fjider. Kvalitetsur till 1agt pris.
1 ars skriftl. urmak.garanti. Full
returritt, Gratis uppl. Svar t.
""13 1130 AS', TFA, fvb.

SURPLUS-MATERIEL, el-moto-
rer, generatorer, instrument,
kompasser, fartygsloggar, mano-
metrar, hydraulreglage, Nife-bat-
terier, Aga syrgastuber, el-kabel
m. m, Surplus-katalog gratis och
franco. VIKING TRADING CO,
Falkoping, tel, 0515/108 94.

RESERVDELAR SALJS EJ

| BRANN-

 PUNKTEN
JUSTNU....

ljusschaktet pA min japan-

ska 6X6-kamera sitter en
lupp, som bara hélls fast av
en liten fjider. Efter att ka-
meran fatt en stét i en folk-
samling lossnade luppen och
forsvann for alltid.

En sddan bagatell bekym.
rar man sig inte for. Kame-
ran gar fortfarande att an-
vinda, och nista dag koper
man en ny lupp — tror man.
Men da dr man inte insatt i
hur saker och ting fungerar
i fotobranschen.

Jag gick in i en butik som
tillhér generalagenten for
kameran, och bad att fa ko-
pa en lupp.

— Men det dr en reserv-
del, det sidljer vi inte.

— Vad menar ni, séljer ni
kameror utan att halla re-
servdelar till dem?

— Nej, men for att fa en
reservdel maste man ldmna
in kameran pa reparation
och lata en reparator sitta
dit den reservdel som be-
hovs.

— Den hédr luppen fattar
man mellan tummen och
pekfingret och trycker fast
den. Det #r tio génger lit-
tare dn att byta film. Jag
behover kameran sa gott
som varje dag, och det &r
16jligt att behova limna den
till en reparator for att fa
en reservdel.

— Tyvirr, det dr enda sit-
tet att f& en ny lupp.

For ndgra Ar sedan gick
man omkring och var tack-
sam for att s& ménga foto-
graferade, och for att sa
méanga kopte dyrbara kame-
ror — det gjorde bade ka-
meror och film billigare ge-
nom att tillverkarna kunde
massproducera och héalla la-
ga priser tack vare det. Men
fragan idr, om inte fotobran-
schen nu har borjat urarta.

I storstidderna dar den mo-
derna fotoaffdren tydligen
ctt snabbkdép med stort lager
och relativt laga priser pa de

vanligast forekommande ar-
tiklarna, men ofta med rela-
tivt okunnig personal, litet
sortiment och sma& mdjlighe-
ter att tillmotesgd mera spe-
ciella dnskningar. Att reserv-
delar numera bara kan er-
héillas via kameraverkstad
dr bara symptomatiskt for
utvecklingen,

Att det har gatt At det
har hallet 4r nigot som inte
blir méirkbart for den som
har en kamera bara for att
ta lite bilder pa semestern.
Desto varre drabbar det den
som har foto som hobby,
som verkligen vill ligga ned
lite méda pa fotografering,
som &r ambitios och kvali-
tetsmedyeten. Fér honom el-
ler henne blir hobbyutévning-
en allt svarare; ovanliga
komponenter till utrustning-
en blir svirare att fa tag pa,
reservdelar fas endast via
reparatoren, i negativmate-
rial och papper finns bara
det vanligaste, och service
verkar vara ett begrepp som
ar pad vig att forsvinna fran
fotomarknaden. Om utveck-
lingen far fortsdtta, blir det
bara yrkesfotografer och se-
mesterkndppare kvar. Ska
den duktige amatorfotogra-
fen utrotas? L-E Johansson

r---—---

Till STEINSVIKS BOKFORLAG, Drottning-
gatan 6, Stockholm C. Jag 8nskar nirmare I
upplysningar om DE ISLANDSKA SAGOR-

NA.

Postadress:

Ll'el.: ......................... NOOXICIIOBO

AR I ) D D & -
=
g

;_i
I

svenska."”

I efter den andra. Det verkar néstan otroligt
""""" att en sidan skdn konst kunnat véxa fram
l och utvecklas pa den sterila och Isolerade

on."

Pressen skriver:

... de isldndska sagorna &r en helt ena-
staende bedrift i varldslitteraturen: det finns
ingen — skriver och menar ingen —
éldre eller jamngammal beréttarkonst, vare
sig religids eller véarldslig, som pa néra nej-
der kan tavla med isldnningarnas litteréra
kraft. Darfor &r det sa viktigt och véardefullt
I att vi antligen fatt en samlad upplaga pa

"Sammanlagt alltsd dver 100 sagor, fulla
av dramatik, humor, blod, svett och tarar.
Man njuter | fulla drag av de livfulla skild-
ringarna och slukar begérligt den ena sagan

Bo Séderberg | Norrbottens-Kuriren

STEINSVIKS BOKFORLAG

O€ JSLANOSKRA

SAGORNA

nu i svensk oversattning

Abo Underréttelser

Den forsta kompletta samlingen av den islindska sagoskatten

De Islindska Sagorna omfattar fem band — sam-
manlagt &ver 2.800 sidor med talrika teckningar
och kartor — en kulturskatt som gdr ett stycke
av var aldsta klasslska lltteratur tlligénglig f{or
nutida manniskor.
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KONFRONTATION. .. i

BIGGLES A/ kopten WEJOHNS (Forts fr sid 13) BLIXT GORDON Av Dan Barry

att halla kvar den lagre
viixeln ndr sé onskas.

N ’ KANSKE INTE.,
7 SRy ,’\,"é,f) MEN %LJTE;FLK%%“\ Vagnar av det hir slaget
\nn SPAR HAR, | ) KENIIESTE ) : < 3 brukar ha problem med
. \ \BIGGLEfL, \\_,,_.-«—' ¢ vighallningen, men Chapar-
:W L 1/;”{ Z=a ral verkar ligga perfekt i
MBS EE o kurvorna, och genom att 2
Rl 7 h—— TR Sana i viLL pU HA ETT SLOTT % Z ..GKULLE PASTURIERNA BL
: o I S S &= slippa. viixla har forarna Jim | | peT KAN JAG INTE GE DEJ..) 23 ILSKNA SOM GETINGAR OM I
Biggles och hans : all-och - Hap ESnatDs - uIng GORNUCOPIAKEN HAR SIN : MISSBRUKADE DEN SK...
e [ utnyttja de goda egenskaper- | | g GRANSNING! OCH AVEN ~ T BUUHULL
na fti ullo. raftforlusterna OM PEN KUNDE PET,.. ': DU T\LFJKAQ

P& spaningsupp-
drag och upptiic-
ker en mystisk
oljeflick p4a vatt-
net utanfor Corn-

i vixellddan spelar mindre
roll med 420 hk och bara 600
kg vagnsvikt.

Det forfidktas hela tiden
att Jim Halls lilla tavlings-

WL MEY INTE !

walls kust.
4 ensam byggt Cha-
g cfter Halls ritningar.
ymdojligen vara sant.
BIGGLES, BERTIE OCH MEN DERAS SUKANDE BAR INGEN X (‘;{] ;’;n i et o

|
INGER EURTOIER SIN FLYE| B e AP TENEN 1§

FRUKT OCH OE AT VOER
S5 T QCH UTFORSKRR VIKEN. 4 ,_E.RVI%DE 'ﬂlLPlﬂ_N

N SUCK AV LATTNAD, "
3 - tion att den maste

DET SER INTE

fist SARRAE Som ey e { -ﬂ,\y'iiggﬁjr"““’ % & ATy LA mit med hjilp av
A 5 REJRNAGOT  Jigd » yelt storre resurser U0, PET GOR JAG ! DET AR BARA... . ‘ = PASTURIERNA HAR GINIT MEJ
3l 53 0cna: ¢ forfogar dver. Man ALL RIGHT, JAG SKA GORA PET. —~— MARKEN HARUTE ATT EXPERIMENTERA
] V,GEROSE N | ingen storre fantasi PK MRSTE CORNUPIAKEN JUSTE- | MEP... 0CH JAG SKA EXPERIMENTERA MED
inse, att General Mo. RAS LITE—MEN BLIR DU LYCKLIG | MR ATT UTVIPGA CORNUCOPIAKEN /

AT KUSTEN,
: ‘ oM pU FRR ETT SLOTT, SKA

ojort det mesta jobbet
U FR DET!

to
bakom bade konstruktion
och tillverkning. De behdver
intc skAmmas for den!

An si liinge tdvlar Ford

SOMOMETT N\~ i : b ~ 0E ST . o .
TY6 TH‘NKHT‘:-' ~f | ‘oss.'m%vi/%qffq,” och GM i skilda kategorier.
 MENAR OV £ o 78l |/ e m‘vﬁffr’é‘? UNOER- / Ford GT ir en GT-prototyp,

— E 'N. A 4 2
LIENooRS 7 alltsd en vagn som kan (och
formodligen kommer att)

P “\,

tillverkas i en mindre serie
for att anvidndas till lands-
vigskorning av bilkonndsso- = —
rer. Chaparral 4r en racer- SR BOR DEN KUNNA X PR BORJAR Vi,
sportvagn, som &ar byggd ef- ORKA MED ATT GDRA /MARLA— MEN
ter losligare regler for mini- ETT SLOTT! aR LANGT BORT! j
midimensioner, vikt, tankvo- =y |y ;
lym, osv. Racersportvagnen ’
ar en tdvlingsvagn utan
skydd for vind och regn, och
som landsviagsfordon &ar den
fullstdndigt opraktisk.

Trots att sadlunda en direkt
tivling mellan Ford och GM
inte kommit till stdnd ge-
nom att de inte kor pd sam-
ma villkor, s& har Ford GT
och Chaparral motts i sam-
ma lopp. P& Bahamabdarna
i december vann Chaparral
medan Ford brot, och pa
Sebring nu i var segrade
Chaparral bland racersport-
vagnarna och totalt, medan
Ford GT kom tvaa totalt och
segrade bland GT-prototy-
perna, fyra varv efter. Trots
att loppet var en stor fram-
i ERY 4 ) . gang for Ford, maste det ha

1 IENINTE . = Y o ) kints irriterande att en bil
NU. VI 5% . 2 G
3}@5»(54055,: /a ,55/72—7: == 4 ¥ = , med Chevrolet-motor hann

e Yoy S ‘ e lingst pA de 12 timmar tév-

X o lingen varade.
Det har ryktats om aft

il

VI VET INTE VAD SOM HANDER oM
OM CORNUPIAKEN INTE ORKAR!

S

— [ PlcGiEs)

. TITTA DAR

- VIO FOTEN

AV KLIPPAN
/

FORST SATTER Vi uPP EN L1
VAGG HAR ... SOM EN BORUAN
PR PITT SLOTT !

AJ...VILKEN VIBRATION! JAG
KANSKE BELASTAR CORNU-
COPIAKEN FOR
m HART! JAG STANG:

DAR JA! v
U-8ATEN vID
KLIPPORNR, s4 v/
STARTAR vAL
DHAHR.

E GA TILLBAKA
DIT, BIGGLES?

N T =l

SKA 3 g {

£ VI IN 4 : B '.,[?
. T owe ( 5 G

, ' , o GM héller pa att gor
AR Coaes gﬁ?ﬁﬁm; W, %E#ﬁﬁm egen GT-prgtotyp ¥ Oxnzgtgg?l = JAG KAN INTE HEJ, RAY1 VAR M T
e 4 ENOMVATTNET, R (F"j’:;ﬁ;ﬁp”uw ') vil goémd experimentverk- STANGA AV Kz AR KENT “. TR gk GLAD ATT P’U
b DG PReEe iy g Ve
et A or a
sldss med Ford i samma ka-
tegori. Man kan vara gan-
ska siker p4, att efter ledar-
gkiftet i GM kommer kon-
frontationen Ford-GM pa
tidvlingsbanan att évergd i en
PR CEESEE kamp utan like. Samtidigt
A - har Chrysler gjort sondering-
o~ xoM})é}z— .3 ar i Italien for att ocksa
RN BT g D CT (1 YBTIoKA kunna fa erfaret folk. ;
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FIGUR
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DER KRYSY
LOSARE]
FOLIER
R SPOTT FISKE-
DEN KRYPA FOREL
Som
AR HAR S| HANTE FINNS
s-r.mw'\l, BIL- |OWAN [T 8oRT |1 RAR | BE- DET
TILL FABRIK. Y RYSK TORR-| VITTNAl TAGEL |
JuL AR FRU NAL WKOOPE -
RATION -+
SR FLY&- '
[y | PLAN
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$16 FRAM
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TiA-KRYSS 14

Vi delar ut ett forstapris pa 50 kr och dess-
utom tva priser pa 25 kr. Insand krysset ifyllt
eller en avskrift tillsammans med kupongen

nedan till Teknik for Alla, Box 3137, Stock-

holm 3. Mark kuvertet “TfA-KRYSS 14”.
Losningarna ska vara Teknik for Alla till
handa senast den 14 juli 1965.

Kupong till TfA-KRYSS 14

i} oooce000600
|

E

N

l ostad | TIA-KRYSS 11: Férst &
Inséints av Per Qvick,

PO AT B8 e arira aa el Te st iate) Sasetarelaislors I
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kr bllr priset. 25 kr var f&r Pe
tensgatan 21 B, Ménsterds,
Delbancogatan 11 F, M&Indal

pnade riitta |8sning hade
ox 444, Uddeholm, gcn:h 50

.

ter Hansson, Kap-
och Sven loha’nuog,

TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR

DX-COMPANIONS
ARRANGERAR SM 65

Att arrangera DX-tivlingar
tycks inte vara lika attraktivt
som for nigra ir sedan. Forr om
dren var svirigheten att viilja
bland villiga arrangérer, nu iir
det i stiillet sviirt att hitta ni-
gon villig. Enligt DX-Alliansen
kommer SM och Junior-SM att
i ir arrangeras av The DX-Com-
panions i MHillestad. Xlubben
hade ocksdi anstokt om att Lands-
kampen ska forliggas i samband
med SM, men DX-Alliansen be-
slot att hinskjuta den {frigan
till DX-Parlamentet for avgi-
rande. Det troliga iir dock ait
landskampen kommer ntt gi i
samband med SM. Nigon tid-
punkt for tivlingen iir dnnu inte
kiind.,

ISRAEL TESTAR

Under minga A4r siinde Israe
pid kortvig enbart pid den
for banden liggande freky
9 009 ke, vilken inte brukado va-
ra svir att hitta.

For ndgra fir sedan borjade
man bygga ut verksamheten och
nigra nya sindare och frekvea-
ser togs i bruk, Nu stir 1 H
for ett tredje utbyggnads
och infor nya testsindningazr
viirr fick vi meddelandet om d
s sent att vi inte kan pub
testschemat i dess helhe
foljande program kan varaz av
intresse: 27—29 juni k1 09.00—
11.00 pi 11750 ke med 50 kW
och pid 11905 ke med 100 KWV.
Den 30 juni—2 juli k1 09.00—15.00
pd 11750 ke med 100 kW och
11905 ke med 50 kW. Program-
men kommer att besti av anrop
och musik. Nigon adress for
rapporter har inte angivits, men
siinder man dem till The Voice
of Israel, Jerusalem, Israel, bor
de komma fram.

I pressen har forekommit no-
tiser att Israel ska borja med
svenska program, Detta ir dock
inte nigot nytt utan ett dterupp-
livande av program som sints
for nigra Ar sedan, Det ror sig
om ett dagligt nyhetsprogram
som iir avsett for den svenska
FN-kontingenten i Ghaza. Efter-
som detta. program siinds pi
mellanvig torde hérbarheten hiir
i landet vara obefintlig, det iir
heller inte meningen att pro-
grammet ska kunna horas har.

-

Israel &r latt att hitta pd kortvigen
dd man sidnder pd 9009 kc.

ANDRADE DIPLOMPRISER

Den hijning av omsiittnings-
skatten som sker den 1 juli kom-
mer ocksd att pAverka klubben.
Som f6ljd diirav miste priserna
pi klubbens diplom hojas, det
bllr".’)‘iirc for bronsvaliren och
10 for bvrign valérer. De nyn pri-
sernn blir efter hijningen: brons
for 25 verifierade liinder kr 1:65,
silver for 50 linder kr 1:95, guld
fior 75 liinder kr 2:10 och elit for
100 linder kr 2:10, Till desssa
priser kommer sA porto med kr
0:25. Den som sA vill kan givet-
vis bestiilln diplom mot postfér-
skott, men det blir dA dyrare pi
grund av postforskottsavgiften.

Reglernn {ér att erhilla diplom
iir ofériindrnde, Som tilligg kan
niimnas att diplom ocksA kan
86kns av den som Inte iir med-
lem 1 klubben, medlemskap ir
siledes inte nAgot villkor fir att
erhills diplom,

[7] Grundskolans
hagstadivm
2 Iskola och

] Postadress

[ Universitetskurser
] Sprakkurser med
skivor och ljudband
mnasivm med [ ] Radiokurs i tyska
sratt {71 Lantbruk

Frankeras ¢j
i Hermods |
betalar
portot

Fack 82 A
Malmo 70

skurser (] Triiggixrd ’Slzolg Tel. 040/709 60
skolor, [1Teckning Malning
universitet och. [ ] Fotokurser 08/2] 17 22
hagskolor |1 Psykologikurser
Svarsférsand,
Tillstand nr 34
Malmé 1

=)

T

HERMODS :
I

BYGG BATEN sjdlv efter TfA-ritningar!

Begar ndrmare uppgifter fran TfA:s ritningsservice, Box 3137,

Stockholm 3.

SAMLINGSPARM

Pris kr 2:90

Inkl. oms och porto
.‘

Siind mig omgéende

Till TEKNIK for ALLA Box 3137 Stockholm 3

st. samlingspiirmar {or TfA, &rging

TFA:s NYA samlingsparm leve-
reras hopvikt och Ni gér sjalv
genom ett par enkla handgrepp
parmen fix och fardig for bok-
hyllan. Ni kan bestélla parmar
markta fr. o. m. argang 1950
t. o. m. 1965. Varje parm kostar
endast 2:90 inkl. oms och porto
nér likviden sands samtidigt med
bestéllningen. Skall likviden ut-
tagas genom postforskott till-
kommer 55 ore.

O 1950, O 1951, O 1952, O 1953, O 1954, O 1955, O 1956, O 1957,

0 1958, O 1959, O 1960, O 1961,

kr 2:90 inkl.

0 1962, O 1963, O 1964, O 1965 a

oms, och porto. (Sdtt kryss for de dnskade drgdng-

0O Likvid fAr uttagas genom postforskott varvid 55 tre tillkommer.
Namn: ...... BOOOUBEO0EA8 OG0 306000 B0A0TCE00U000E006EAE0G060060 I

|

i

arna.)

l O Likvid bif. i frimiirken.
i

I Adress:

Postadress:
L N o mEy S e

......... SR EAA seessaseassasaasaane

GO0C000B00ONBHONE 0BAGA0 OO0 TfA
. O I - e ..

ﬂ

Mopedagare!
Vi har reservdelskatalo-
ger till alla moped-
marken! 3:— kr per st.
i frimdrken.

Uppgiv fabr.,, typ o.
&rsmodell,

SYENSKA CYKELFABRIKEN Malmo

mala direkt pa rost
med grundfdrgen

KURUST

N

Borsta den rostiga ytan jdmn
och stryk pa KURUST. Inom
1 timme har KURUST "'dodat”
befintlig rost och férvandlat
denna till rostsdkert metal-
liskt skikt, fardigt for overmal-
ning med vilken som helst
tdckfidrg inkl. cellulosalacker.
KURUST haller metallen helt
rostskyddad. Aven om KU-
RUST-skiktet rispas, kommer
icke nagon rost att spridas
under detsamma. Kan strykas
pa fuktiga ytor. Vdrmebestédn-
dighet: 600° C.

Hos vilsorterade firg- och jarnhandlare

AB GAUTO, Box 3054, Goteborg 3
Tel. 031/20 76 77
Tillverkare: A. Sanderson & Co Ltd, Hull

~vaxlade
Super
MOPEDER

med Sachs nya
FANTOMMOTOR
képer Ni direkt fran

SVENSKA
_ CYKELFABRIKEN
MALMO. Tel.040/21659

J/ “Yisander fargbroschyr gralis,

%\\\\\\\\\\\\\\\\\“Ilﬂ"llllllllllllllll//

Jagarens o
Fiskarens
Uppslags-
ok (GRATiS
B N

! j‘\ Vapen-Depdtens

AT\ NN

7/

[

NWWWWWTTT77777,

.

katalog nr 101
en verklig upp-
slagsbok {8r den
jakt- och flske-
intresserade,
ger Er massor
av goda upp-
slag och tips.

Rekvirera
den Idag!

R
Postadress Qe
VAPEN-DEPOTEN + FALUN.

O B GO O GO o
SPARA STORA PENGAR

— kop CYKELN utan mellanhénder — direkt frén

SVENSKA CYKELFABRIKEN, MALMO
Tel. 040/21659 féirgh Vi sander stor

roschyr gratis.

@ G0 G Gro B G

FULL SORTERING

RESERVDELAR

till mopeder och
utombordsmotorer.

@y Cheacenls
Q®  Husquarna

Sdndes dver hela landef
mot postforskott.

Gotgatan 90
Stockholm So
T.08 4119 52

Varorna sdndes mot [0 postférskott [0 avbetalning enl. villkor
| O Katalogbroschyr (om detta erbjudes).
I T D B b ot 00 S0 B0 Da B0 A DEO D009 GOaT0EA0EE OB NG A TIC GOS0 S0 I
I L T T H 0000080 0B00 0080000 8B B0 3000 ABBEO 6 G ED 0B UGHOE0G0I0000063000T I
: LTI dondo0000060000000000800000n 60 HGHN0N00UGGUGHCOTONORTITHO Sels —:
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Bygg | sjalv

TfA MASTER

Hur fungerar det?

- (H ] I 0 :
d Iy
T o7 sine v cneon o i , BATRITNINGAR
U L RA LJ U DSTVATT iéq ;ffqi;c.‘yszgvjo:nizp Teknik for Alla har tagit manga uppmdarksam-
Master dir en mycket littbyggd VANDE S IZ‘/(N/SJzIraysgep | made initiativ for att ge okad bredd at batspor-
¢ Formel K-vagn. Det ir en extrem 1 P8 PRINCIPEN ATT MAGNE- | ten. Baserat pa gor-det-sjilv-idén har TfA lan-

tivlingsvagn med utomordentligt
goda prestanda. Viiger endast 30
kg, Master #ir fullt i klass med
de friimsta kontinentala go-kart-

TISKA METALLER SAR-
SKILT NICKEL, DRAR IHOP
S/6 EN BNING | ETT
MAGNETFALT.

serat en lang rad populara och ldttbyggda batty-
per. Bygg sjalv efter TfA-ritningar.

for

AMATORBYGGE

vagnarna. For en firdig fullt

komplett vagn behdver ni inte : WICKELSTRY. “ i
betala mer dn 1250 kr. For en- A [evonme (8 OMHANDRALINS

bart fidrdigsvetsad ram med pe- 2 T &

daler och vajerstriickare 285 kr.
Ritning, pris kr 30, bestdlles pd
nedanstiende KkKupong.

Bestallningskupong — - —

| Teknik f5r Allas ritningsservice,
Box 3137, Stockholm 3.

Harmed rekvireras .... st ritning
pa TfA Master. Pris per st kr 30:—
exkl oms och porto. Betalas mot
Ipostfarskou.

LER VILILET BNNAT MEDIUM
S0M HELST, SOM LIUD KRN

¥R

N1 B ELASTISKA VIBRATIONER MED
N & BNNU HOGRE FREKY. (5.1 ULTRY.

PPTILL 6000cp.s.

%

LIUD) FINS OCKSEA: FLADDER:
M 5"BADAR "I EX. FUNGER
A RRG PG FREKVENSER UPP
M TILL 150000 P[5

s .

SALALAV

1

i wara o -2

| OF VATSKKAN FORTUNNAS
| 8/1L.0A5 51 BUBBLOR 1 DET
LOKALT LAGA TRYCKET, MEN

ULTRALIVDS ~TVYATTMASIKINER FOZE-
KOMMER | MINGRA STORLEKAR: FRIN |
SMA FOR IIRURGISKR INSTRLUMENT IF

SPEEDY

Speedy &r en populdr och lattbyggd
bat for fartsugna pojkar Den har
konstruerats av Ake Sundstedt, planar
med motorer pd 5 hk och gor 22
knop med en 8 hk utombordare.
Langden 4r 26 m och bredden 1,35
m och baten byggs i 8 mm plywood
red ett minimum av spant. Det gar

SKARPO

Skarpo mater 5,65%2,15 m och byggs
i 8 mm marinplywood pd spant och
véagare | furu. | kabinen finns tva ko-
jer och ett val tilltaget stuvningsut-
rymme i forpiken. Baten, som kon-
struerats av Ake Sundstedt, ldémpar
sig for utombordsmotorer pa mellan
25 och 95 hk och goér 15 knop med

VIGGEN -

att uppnd 25—30 knop med motorer tvd man ombord med en 25 hk och
l DES5A BUBBLOR SPRICKER { (1LT, 35 WATT) UPP TILL AUTOMATY: pd 10—15 hk och den lattbyggda 275 knop med fyra ombord med en
lN.mn ,,,,,,,,,,,,,,,, 7l S ] = - I6&EN VID FORTATNINGAANA B 1\ kA P53 cR. 1800 LIT. 10 KW. Speedy har visat sig vara en spén- 60 hk motor. Materialkostnaden be-
VRRVID EN LITEN CHOCK- - = I nande och trevlig tavlingsbat. Over rdknas till ca 1300 och 1500 kr
I vB6 BILORS, S HOGFREKYENS 1500 ritningar har sélts av denna och byggtiden till 350—400 timmar,
[ ................................... - GENEROTOR bat. Ritningsskala 1:10. Ritning i skala 1:10.
] e ; Ritning 57 Pris 17: 40 Ritning 70 Pris 37: 30
[ Bostad B e S heaes = :
|FReKVENE-
| .................................... l 1 mmnrm
Postadress NGR HﬁNLﬁé&Eﬁ?ﬁVQ_{(EL‘ \ ) 2 : Viggen har den nya, moderna bottenformen med djupt V och ldngs-
| ..................... ...I STROM ) S SVONG - CHOCKVQOGDQNH 595;?/(;?,9;r/é,9977 gdende steg som ger snabb och mjuk gdng &ven i gropig sj6. Den
TROM OCENERERA \ = 3 (AN - har ritats av ingenjor Harry Becker och méater 56 m i langd och 2,3
NINGRR MELLAN 20-000_OcH DE SLAR LOES SMUTSEN PR ARBETS- M m i bredd. Kan forses med motorer mellan 30 och 110 hk och k
................................... Pz, 500 kAN SV RN W\ 57¢cE T OcH an ocksd POLERS | " ied motorer mellan 30 och ca och kan
l IQ‘_D-OOO S50 s R BT TR, OM AN HBLLER PF TILL — ) byggas for utombordare eller inu-drev. Gor 33 knop med 110 hk och
FORABS TILL VBTSKAN Mi ANGBLESCR e 't GE ' 15—16 knop med 30 hk utombordare. Byggtiden uppskattas till ca 800
iTelefon e o il s TfA 14/65 DELST EN EMITTERANDE FLRTTA. TR T TINMRBACKLI&T LANGE. - & arbetstimmar och materialkostnad exkl. motor och beslag till ca 2000
P Ry SR e T | T EUSS——-T< COPYRIGHT_EUROPA-PRESS /[ ey BRI |\ ARDETS5TVLIE | kr. Ritningen omfattar bl. a. spantritning | full skala och sérskild rit-

ningssats finns till Viggen i halvdackat campingsbatsutférande.
Ritning -75 Pris 150:—

|ETT FORETAG AV DEN HAR
STORLEKSORDNINGEN BEROR
FRAMGANGEN PA DET MoD OCH
TDEN KUNNIGHET SOM RYMS

MU TAR MISTE! DEN UIKTIGAS-
TE DELEN Al HELA /]
PLANEN SAKNAS!

RIIMERIES INNAN V1 STARTAR ) FEL? OM JAG KENNER
OPERATION MANKRAFTJER-RATT, DR HUER,FN

VILL JAG EN SISTA GANG SDET INTE ETT FEL PA
KOLLA ATT DET INTE FINNG S
FEL PAVITERHOL

NMAN FORSTAR .ATT VI AR KIARAATT

AT
NI MESTE VARA EN STOR
VETENSKAPSMAN, DR HUER,

SATTA IGRNG, MEN JAG
HAR ANNU INTE FUNNIT

UGS

DEN ENDA PERFEKTA MANNEN FOR DENNA FARLIGA
ST FORSVANN UT | YTTRE RYMDEN —OCH HAR

INTE HORTS AV SEN DESS!

MEN JAG ONSKAR

AN NI |
FINNA
Wmt DR
X HUER? @

L

JAG MASTE! JAG FAR IN-
TE LATA ONSKETANKANDE
STOPPA UTVECKLINGEN! HMM
*--ASTRALSTAT| RELAER.. AT~
: IGEN MONTERADE. ,..

JA,MEN $AJ, DR HUER...
DEN DAR MANNEN NI VILL
HA SOM LEDARE FOR OPERA

TION MANKRAFT.. NI SR IN =

- NEN JAG GISSAR )

TfA-KRYSSAREN
Den av Lage Eklund ritade TfA-krys-

har forruff med en koj, stor mittruff
med full stdhojd och tre kojplatser,
pentry och tvd garderober En foto-

gendriven Fare Gota 12-hk motor ger

en fart av 7,5 knop,

Ritning 58 Pris 49: 05

SPORTY

[fAs pooulara sportbdt Sporty har byggts | Atskilliga

motor, 28—30 knop med 35—40 hk och 32—35 knop
mec 50—60 hk motor Baten ar avsedd fér motorer
melian 25—60 hk och byggs | 8 mm marinplywod pd
spant och vagare av furu. Sittplats finns for fyra per-
soner. Ritningen &r i skala 1:10 med detaljer | 1:5.

Ritning 67 Pris 25: —

STOR-SPEEDY

Stor-Speedy &r en snabb sportkatamaran som ledigt

g hundra exemplar Den har en bottenkonstruktion som sldr de vanliga sportb&tarna nér det géaller fartresurser
FOR NI SAJER MAM ATT MAN HAR LANGESEDAN saren ar en sjosdker, rymlig och utformats for att ge bade goda fartprestanda och mjuk med mattiig motoreffekt. Béaten, so?n ritats av Ake
LEDA PROJEK- B\‘ERGI\HT HOPPET driftsekonomisk familjebat. Langden gang. Langden &r 45 m och bredden 1,7 m. Med en Sundstedt, mater 3.85%1,75 m och gér 35 knop med

- ar 75 m och bredden 2,5 m. Béaten man ombord gor Sporty 24—25 knop med en 25 hk

en motor pad 25—30 hk. Baten ar avsedd fér motorer
mellan 25—35 hk och byggs med botten i 7 mm ma-
rinplywood och bordlagning i 6 mm. Byggnadstiden
beraknas till omkring 50 timmar. Baten &r mycket sta-
dig pa grund av sin stora bredd. Ritningen &r | skala
1:10 med spantritning i full skala.

Ritning 71 Pris 30: —

UTO-KABIN

Utd, som ritats av Ake Sundstedt,
dr en kabinbdt som mater 6,5%2,3
m. Den ar avsedd for antingen van-
lig inombordare eller aggregat av
Aqu;wmaucwyp. Lamplig motoreffekt
ar 45—125 hk och farten blir 17—
18 knop med 50 hk och narmare 32

BESTALLNINGSKUPONG

l Teknik fér Allas Ritningsservice Box 3137 — Stockholm 3 —
' Postgiro 1579 92

Var god sind mig omgiende mot postforskott -+ porto ritning

I O Byggbok fér Sporty (pris 35:— inkl. oms)

t’;gg "“Gd 125 hk motor. Béten I Namn ......
g8 | marinplywood pA e BL LU0 SG00 80000060 550005560005 080085066140 3A0 G010 Bo0a40 -
| végare av c-kp Z)\:h byggtisdpeanmu%? robskdp och en av stolarna i sitt- l
d skattas till mellan 400 och 500 tim- rummet kan forses med pentryinred- AUras s i adrpe e,
mar. Materialkostnad exklusive mo- ning. Ritningen ar utford i skala I ............................. l
tor och motorutrustning beraknas 1:10 och beskriver bada typerna
til mellan 2000 och 2500 kr. | ka- av motorinstallation. Postadress’ i o A S e e
Inen finns tva kojer och tva garde- Ritning 69 Pris 45:— N S O I D I B N I e Em ma



TtA-HANDB

CKER -

for handigt folk

T'fA:s populdra handbicker ger Er vdrdefulla kunskaper

och praktiska tips pa manga omraden inom teknik och hobby

Av Gunnar Nordanfors, 2:a uppl.
Rad och anvisningar 1 undervat-
tenssimning, undervattensfoto-
grafering och undervattensfiske
for sportdykare.
Handbok nr 20.

Pris 8:— Inkl. oms.

MOPEDBOKEN

Av Jan Jangd. 4:e helt omarbe-
tade upplagan. Massor med prak-
tiska ridd och anvisningar. Allt
om de nya bestimmelserna. Oum-
barlig handbok fdr varje moped-
dgare.

Handbok nr 18.

Pris 8:— Inkl. oms.

MASKINRITNING
Ay Rudolph Tegstrdm, 5:e uppla-

gan. Instruktly handledning |
maskinritningens grunder fér ny-
borjare.

Handbok nr 11,
Pris 5:35 Inkl, oms,

ALLA MATEMATISKA
FORMLER

Praktisk ''lathund” for de flesta
rakneoperationer. 6:e uppl.

Handbok nr 9.
Pris 6:40 inkl. oms.

O GENVAGAR TILL
SNABBRAKNING

Av Josef Almgqvist. 6:e upplagan.

En oumbdrlig hjdlpreda vid det

praktiska raknearbetet. Laminerat

omslag.

Handbok nr 14.
Pris 7:45,

PERSPEKTIVTECKNING

av maskiner och meka-
nismer, rdntgenteckningar
och sprangda bilder.

Av Olle Norellus, Laminerat om-
slag.

Handbok nr 21.
Pris 8:20 Inkl. oms.

RAKNESTICKAN OCH
DESS ANVANDNING

Av Tore Porsander. 15:e uppl.
Handbok nr 1.

Pris 3:75 inkl. oms.

TAG SOM HOBBY

Av Jan Jangd. Ny TfA-handbok
fér modelirallare. Ur Innehéllet:
Att bygga och bygga om. Téag-
kopet planeras. Tips om fdrsta
tiget. Tagbordet, Férsta spérpla-
nerna. En hemmabana pd 5 tim-
mar. Grds, hus, trdd — och si
invigningstadget. Att koppla strém.
Trafiken p& banan och massor av
andra praktiska tips f8r nybér-
Jare,

Handbok nr 24,
Pris 12:25 Inkl. oms.
OBS! oms.skaltehiéjning 3

ELEKTRON,K

BYGG SJALV FOR
BATTRE DX

TfA-handbok for kort-
vagslyssnare med tek-
niska tips som visar hur
man med enkla medel far
ut mera av DX-hobbyn.

Av Mauritz Lundqvist. Boken be-
skriver |1 stort sett allt som kan
géras med en smula héndighet
for att visentligt férbéttra mot-
tagningen: olika slags antenner,
antennférstirkare (preselectorer),
kristallfilter. S-metrar, stérnings-
begrinsare, LF-fiiter m.m. Tydliga
kopplingsscheman och utforliga
materialférteckningar gor att dven
nybérjaren litt kan bygga de |
boken beskrivna tillsatsaggrega-
ten.

Handbok nr 25.
Pris 13:30 Inkl. oms.

ATT LABORERA HEMMA

Del 2.

Av lvan Bolln och Bror Gustaver.
114 Intressanta férs6k | organisk
och fyslologisk keml.

Handbok nr 17.

Pris 4:— Inkl. oms.

6 % giller pa samtliga priser [r. o. n.

1,

7.635.

BN RN NN BN BN B Bm B BN BE B E B
TEKNISKA FORIAGS AB Box 3131, Stockholm 3

Siind mig omghende mot postférskott + porto hiir angivna

bicker,

Adress:

Postadress:
V. g. texta tydligt tack!

.... €X, av Handbok nr ....

. ex, av Handbok nr ....

CKMOLM 1968

SVENSKA TRYCKER| BOLAGEN TR AR &70

Tia 14/65



