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RAKNESTICKAN OCH
DESS ANVANDNING

Av Tore Porsander. 15:e uppl.

Handbok nr 1. Pris 3:50.
ALLA MATEMATISKA
FORMLER

Praktisk "lathund” fér de flesta
rakneoperatiorer. 7:e uppl.

Handbok nr 9. Pris 6:—.

MASKINRITNING

Av Rudolph Tegstrdm, 5:e uppla-
gan. Instruktiv handledning |
maskinritningens grunder for ny-
bérjare.

Handbok nr 11. Pris 5:—.

ety

] GENVAGAR TILL
SNABBRAKNING

Av Josef Almgvist, 6:

En oumblrllgq‘jgllpreognu%'l’:i.gs:i

praktiska raknearbetet, Laminerat
omslag.

Handbok nr 14, Pris 7:—.

TfA:s populira handbicker ger Er vardefulla kunskaper

och praktiska ups pa mdnga omraden inom teknik och bobby

ATT LABORERA HEMMA

Del 2.

Av lvan Bolin och Bror Gustaver.
114 intressanta forsdk i organisk
och fysiologisk kemi.

Handbok nr 17. Pris 3:75.

MOPEDBOKEN

Av Jan Jangd. 4:e helt omarbe-
tade upplagan. Massor med prak-
tiska rdd och anvisningar. Allt
om de nya bestimmelserna. Oum-
barlig handbok fdr varje moped-
agare.

Handbok nr 18. Pris 7:50.
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DYK

Av Gunnar Nordanfors, 2:a uppl.
Ra&d och anvisningar i undervat-
tenssimning, undervattensfotogra-
fering och undervattensfiske fér
sportdykare,

Handbok nr 20.

Pris 7:50,

PERSPEKTIVTECKNING

av maskiner och meka-
nismer, réntgenteckningar
och springda bilder.

Av Olle Norelius. Laminerat om-
slag.

Handbok nr 21.

Pris 8:65.
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ELEKTRONIK FOR
NYBORJARE

Av Hjalmar Larsson. Den elekt-
riska strommens egenskaper och

uppfdrande, radions grundprinci-
per.

Handbok nr 22,

Pris 12:50.

BYGG SJALV FOR
BATTRE DX

TrA-handbok fér kort-
vagslyssnare med tek-
niska tips som visar hur
man med enkla medel far
ut mera av DX-hobbyn.

Handbok nr 23,
Pris 12:50.

TAG SOM HOBBY

Av Jan Jangs. Ny TfA-handbok
for modelirallare. Ur innehdllet:
Att bygga och bygga om. Tagks-
pet planeras. Tips om férsta
tiget. Tagbordet. Férsta spérpla-
nerna. En hemmabana pd 5 tim-
mar. Grds, hus, trid — och si
invigningstaget. Att koppla strom.
Trafiken pd banan och massor av
andra praktiska tips for nybor-
jare.

Handbok nr 24.
Pris 11:50.
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BYGG BATEN SJALV

Av Per Brohill. Den enda hand-
boken | sitt slag fér amatérbygge
av bdtar. Utférlog handledning |
material, byggnadsteknik och
verktyg fér motor- och segelbéts-
bygge. Skriven | samarbete med
landets skickligaste batbyggare.
Over 200 sidor, rikt (llustrerad.

Handbok nr 25. Pris 18:50.
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bullergrans efterlyses!

Det har forekommit, att bildgare haft svért att fa
igenom bilar med s k trimningsljuddampare vid kontro}l-
besiktning hos AB Svensk Bilprovning. Ett par fall gal-—
lande VW 1200 med Abarth avgassystem har uppmérksam@ats.
Vi har frégat ingenjor Sven Asander vid AB Svensk Bil-
provning om hur man dar ser pa problemet:

''Det ar verkligen ett problem. Végtrafikférorgningen
foreskriver ingenting bestamt, och inte heller Vag och
Vatten har ndgra bestamda normer for ljudstyrka ocg fre-—
kvens. F n méste det bli fréga om en subjektiv bedomning
fran besiktningsmannens sida. ”

Arbete pdgdr for att f& internationella normer inom
Europa for frekvens och ljudstyrka, men det tar nog ett
par ar innan man kan dra nytta av det. Betraffande de
aktuella fallen kan sagas, att besiktningsmannen vet hur
en bil later i originalskick, och att han givetvis inte
kan tolerera hur stora avvikelser fran det som helst.

Vi hoppas pd& att sd sméningom fa typgodkdnnande av ljud-
dampare for att undvika brak om den har saken, men det
ar mojligt att vi fAr vanta pad de internationella nor-
merna innan det kommer igang. Den losningen ar den enda
ratta — s& slipper vi tveksamma fall, och bildgarna kan
lugnt kopa en ljuddédmpare utan att riskera underkannande
vid kontrollbesiktningen!''

P4 Vag och Vattens Trafikbyrad anser man ljuddamparen
vara en reservdel och ar inte s& hagad att acceptera
tanken pa typgodkadnnande av ljuddampare. Ljudstyrkan
vidntas i framtiden komma att inféras i besiktningsinstru-
mentet £or varje bil. Om avvikelsen uppat vid kontroll-
besiktning visar sig vara stor fran det Phon-tal som upp-
matts vid typbesiktningen, kommer bilen att underkannas.
Phon-matningar kommer att utforas vid kontrollbesikt-
ning, nar bullret a&r s& kraftigt att det kan antas vara
otilldtet hdgt. Aven vid polisens flygande besiktningar
kan Phon-matningar bli aktuella.

''"Om en generell gréns ska sattas, maste den hamna
hogre &n vad vi anser vara lampligt'', sdger byrddirektor
Jonsson vid Trafikbyran. Lastbilar mdste tillAtas ha en
ganska hog bullergrans med tanke pa att det finns andra
kdllor till buller pa dem &n bara avgasljudet. Upp till
den grans vi maste tilldta for lastbilar vill vi inte
sléppa personbilarna. De flesta personbilar har ett
mycket mattligt avgasljud som standard, och vi ser helst
att man anvénder originalljuddampare.

Alla bilagare delar kanske inte den meningen, f£or spe-
cialljuddamparna héjer inte bara effekten, de hdller i
regel langre ocksd. Nyligen har de ocksd borjat bli
lystare — det finns typer som inte later mer an en stan-
darddampare. &

Hur man an loser det — en losning behovs snarast.
Normloshet och subjektiva bedomningar inger inte det
fortroende som allmé&nheten bor ha for de berorda myn-
digheterna.

Lars-Erik Johansson
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Om man ger sig ut for att prov-
kora nya VW 1600 TL och har
tagit reklamfraserna om "en helt ny
VW™ pa allvar, sa blir man latt
besviken. Det nya fastback-taket
ar heller ingenting sensationellt
utan har ungefar lika manga
nackdelar som fordelar. De verk-
liga framstegen jamfort med 1500 S
(som inte tillverkas langre) ar

att motorn kan koras pa regular-
bensin, och att det nya broms-
systemet med skivor fram ar

i toppklass.

Av LARS-ERIK JOHANSSON

Foto ULF URBAN

pris, tar plats och forbrukar bensin.
Tyvirr kan problemet med vidrme i en
luftkyld bil inte 16sas pA annat sitt.

BRA BIL FOR DALIG VAG

Det finns tekniker som hivdar, att
pendelaxlar baktill &r omodernt. Givet-
vis ger en separatfjidring med en upp-
hiingning som ger tidmligen ritlinjigt
vertikala rorelser biittre vigegenskaper,
men den kostar betydligt mera. I en
jimforelse med den stela bakaxeln star
sig ofta pendelaxlarna bra. VW 1600 TL
borjar uppfora sig illa med bakvagnen
forst vid hastigheter i kurvor som man
over huvud taget inte bor hdlla pa all-
min vig, och dess overtag vid korning
pa dalig viig fortjinar att man ursik-
tar nackdelarna. S k linsmansrygg ger
bara upphov till en litt vibration i

agnen, och bakhjulen #r fortfarande
abla att overfora Aatskillig kraft.
iringen och de stora. 15” hjulen
gér VW 1600 TL till en bade vigsiker
hekvim vagn pé édven de virsta
Agar, och dessutom gor tyngden
j drivhjulen vagnen till den som
kanske har storsta mojligheterna att ta
sig fram i djup sno och liknande slipp-
riga viiglag. En backe som inte 1600 TL
klarar i vinter, klarar ingen annan bil
med motsvarande dicksutrustning hel-
ler.

De gamla trumbromsarna tog kraf-
tigt, faktiskt lite vél kraftigt, redan
vid en mattlig tryckning pa bromspeda-
len. De fungerade i stort sett bra, men
tialde inte vad som helst. Skivbromsarna
pa 1600 TL kriver betydligt tyngre fot
pa pedalen, men reagerar med progres-
siv verkan, tar jaimnt och mjukt, mat-
tas inte och md&jliggor fullkomlig kon-
troll 6éver bromsningens styrka. Brom-
sarna dar bra — de #ar faktiskt den
frimsta forbittringen pa 1600 TL.

Fastback-taket gor bagageutrymmet
storre, men skillnaden dr inte sa stor.
Samtidigt forsimras sikten. Forsim-
ringen spelar mindre roll vid normal

landsvigskorning, men den utmirkta
overblicken bakét fran 1500:an har gatt
forlorad.

Dirfor dr det inte lika ldtt att par-
kera ndr utrymmena #dr sma, och ge-
nom avstandet till bakrutan far man
en kinsla av att bilen dr lingre dn den
i sjilva verket dr.

Pastaendet att fastback-taket ger
biittre stabilitet i sidvind dr svart att
verifiera utan att ha tillfille att gora
mitningar med bada typerna av vagnar
under identiska foérhallanden. Det ver-
kar vara riktigt — men skillnaden &r
obetydlig. Aven skillnaden i luftmot-
stand dr av det knappast métbara sla-
get. Taklinjen dr dikterad av en ame-
rikansk modenyck, fér ingen kan pasta
att taket fatt en ur aerodynamisk syn-
punkt idealisk form. Friaga Zagato i
Italien hur man gor...

Hyllan mellan baksite och bakruta
dr stor och skulle vara limplig att ligga
exempelvis ett paraply, en férbandslada
eller medhavd lektyr pd, om den inte
vore slit och glatt. Men en stridv matta
didr far vi kanske hoppas pa till 19677
De bdjliga bakre sidorutorna utan gang-
jirn dr originella, ger lagom ventilation
som Oppna och dr absolut tita som
stingda. Men vagar man oppna en i 30
graders kyla?

Nya fédrger har introducerats bade i
lack och klddsel, och det kan nimnas
att 1600 TL kldar sidrskilt bra i blatt,
och att den nya "teak”-firgade kldd-
seln dr osedvanligt ful. Inredningen &r
sé gott som identisk med foregédngarens,
s& nir som pA nya dorrhandtag och
hyllan bak. Sitena #r fasta i stopp-
ningen men ytterst bekvima. Om man
si onskar, kan man fa klddseln i per-
forerat konstlider, men det rejila och
mycket behagliga tyg som fanns i prov-
vagnen dr absolut att foredra. Ett hal
for radio finns i instrumentbridan, men
motorljudet hors i mesta laget for att
musik ska vara njutbar, Aatminstone
nir det gar fort.

Att kora med dppen taklucka ger god
och tamligen dragfri ventilation, men
kraftigt buller. Vevmekanismen funge-
rade perfekt. Solluckan &r en finess
som &r vard att uppskatta, om vi bara
far battre somrar dn 1965!

BEKVAM — MEN AR DEN VARD PRISET?

God fjadring och skont sidte gor att
man méaste kora mycket langt med
1600 TL, innan man bli trott, och det
ursidktar att vagnen med sin lite okidns-
liga styrning och inte si njutbar vixel-
spak inte &dr direkt rolig att kéra. Det
skulle bli &nnu littsammare att dka pa
krokig vidg om ratten fick snabbare
Atergdng — 14t oss hoppas att rally-
Akarna klagar pa den saken.

Prestanda motsvarar ungefir vad
fabriken lovar, ndmligen omkring 20
sekunder till 100 km/tim och en topp-
fart kring 135 km/tim. Toppfarten upp-
nar man dock forst efter en niistan
oiindlig striicka, for accelerationen pa
fyran dr sannerligen ldngsam. Mellan
100 och 110 dr en marschfart som bade
forare och bil trivs bast vid. Brénsle-
forbrukningen gar 6ver en liter per mil
forst vid hadrd korning, och genom re-
gularbensinens ldga pris méste vagnen
fa godkint for briinsleekonomi.

Att kalla VW 1600 TL for en helt
ny Volkswagen #r givetvis vild over-
drift. Den bér jimféras med VW 1500 S,
och den jidmforelsen utfaller till 1600
TL:s fordel. Fragan dr emellertid, om
inte priset blivit i hogsta laget. 14 480
pa gatan innebdr att den kommit férbi
en del modeller med mera lyx och bittre
prestanda. Att 1600 TL verkar mycket
viillbyggd och att den stora VW-motorn
tycks ha kommit ifran sina barnsjukdo-
mar ridcker kanske for att Overtyga
vissa kopare, men knappast tillrickligt
méanga. VW behover trots allt en rejil
teknisk uppryckning for att kunna
klara sig mot Opel och Ford, och man
far hoppas att samarbetet med Merce-
des-Benz snart ger resultat.

YT i

Motorn ar liksom tidigare atkomlig ge- e 2
‘nom en lucka i bagageutrymmets bot-
ten. Hojden har okat nagot, sdrskilt e

Vi testar:

W 1600 TL

ekaniskt skiljer sig VW 1600 TL

fran 1500 S genom att motorn ge-
nom storre cylinderdiameter fatt en slag-
volym av 1584 cc. Kompressionen har
sankts fran 8,5:1 till 7,7:1 for att regu-
larbensin ska kunna anvidndas. Dirige-
nom foérblir motorns maximala effekt
oférandrad, 54 hk DIN eller 65 hk SAE.
Vridmomentet d4r nagot hdgre och har
gin topp vid ett ldgre varvtal, men gkill-

_ naden 4r inte s4 stor att man mérker

den utan att ha en vagn av vardera ty-
pen for direkt jamforelse.

Motorn Ar inte sdrskilt smidig jam-
fért med 1200- och vanliga 1500-motorn,
utan en flitig anvdndning av védxelladan
4r nodvdndig i omvéxlande trafik. Ef-
fektokningen genom montering av tva
férgasare har sitt pris. Den hoga utvax-
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lingen pa fyran gor det nddviindigt att
viaxla ned vid 50 km/tim, gidrna vid
nagot hégre fart. Alltsd, om man an-
viander fyran i stadstrafik och det kinns
och later bra, s4 kan man vara overty-
gad om att man #r laghrytare!
Vixelladan #dr tdmligen tyst, om én
inte alldeles ljudlés. Dess golvspak ir
kraftig och har en vilformad knopp,
men kinns tdmligen fri fran styrsel och
har langa, litet obestimda rorelser.
Trots allt gar alla viéxlar alltid in utan
skrap och utan att man far in fel viixel
— det enda tillfdlle da det inte funge-
rar riktigt dr ndr man ligger i backen
och det kinns som om vixeln géatt in,
men spaken méste dras sa langt bakét
som mojligt innan det bérjar rora pé
gig. Det finns vixelspakar till svans-

motorer som kidnns precis som de ska
— men de vibrerar. PA& VW tar man
hellre en lite trist kiénsla i spaken in
irriterande vibrationer, och det dr rik-
tigt nidr det giller en familjevagn.
Virmekammare i avgassystemet ger
virme som pa tidigare modeller, men
viirmen verkar otvivelaktigt biittre in
pé tidiga 1500-modeller. Bensinvirmare
av typ Eberspiicher #dr standard och
kommer till anviindning vid verklig vin-
terkorning och korning i kéer. Viirme-
utvecklingen fréan virmekammaren #ir
kraftig vid héga farter och skulle vara
fullt tillfredsstiillande om det inte vore
livsfarligt att dka s& fort vintertid!
Eberspiicher-viirmen #r som sagt
gstandard, men det ir trakigt att den
behdvs, fér den belastar bilens inkdps-

/i

9

Den nya taklinjens berdttigande ur
estetisk synpunkt &r tvivelaktigt. NA-
got Inkriiktande pd utrymmet | baksitet
ir det Inte frdga om. Bak sitter tva
bekvimt, men en tredje passagerare
I mitten &r det synd om.

i bagageutrymmets bakre del, genom 4 i
fastback-taket. / —

20/65 TEKNIK for ALLA 5



Framsite till tak 1067

Golv till tak 1220

Storsta bredd 1695

Fram 1310

idd:
Sparicd: ook 1346

DATA o C H PR E STAN DA KRAFTOVERFORING: Enkellamellkoppling, 4-véxlad helsynkroniserad véxellada
och bakaxelvéxel med pendlande halvaxiar. Oljeméngd | véxelldda med bakaxel
2,5 liter.
Fl 'R . i 1 . °
PEST SaemanCE L acer st AtAnligen fuktigh it ifempecatiricai14s C. CHASSI: Centralrdrsram med fastsvetsade bottenplatar. Individuell hjulupp-

= ESCC AR muR SV agbelBggning B lo tesfalt SBrEnsia |94 oktan. hédngning, fram med tva torsionsstavar, bak med torsionsstavar och pendlande

TOPPFART: Genomsnitt av fyra férsok, tvad i vardera riktningen: 134,5 km/tim. halvaxlar. Fyra dubbelverkande teleskopstétddmpare. Styrvédxel av typ skruv
Bésta notering | en riktning: 136,0 km/tim. med rulle. Hydraulisk styrningsddmpare. Vénddiameter ca 11,6 meter. Rattvarv
TOPPFART PA VAXLARNA: 3:an 100 kmjtim for fullt hjulutslag: 2,8. Kombinerat tandnings- och rattlds med spéarr mot dub-
2 belstart. Hydrauliska bromsar, fram skivbromsar, bak trumbromsar. Mekanisk
2:an 61,5 km/tim
£ handbroms som verkar pa bakhjulen. Spaken placerad mellan framstolarna.
JiSaggao i kaltian Slangldsa lagprofildack med rund skuldra 6,00X15 L”. Bensintank
Vérdena motsvarar ca 4 500 varv/min. 9 =9p B e 108 >< o COHUCIL LRI AtulD
40 liter. Framre bagageutrymmet rymmer 180 liter, det bakre 290 liter.

BRANSLEFORBRUKNING: Se diegram. Totala brénsleférbrukningen motsva- ELEKTRISK UTRUSTNING: Batteri 6 volt, 88 Ah. Stralkastare med Semmelekt
rade 0,97 liter per mil, ett genomsnitt av ganska hard landsvagskérning och halvljus. Generator 200 watt,
normal stadskdrning. Normalfdrbrukning vid landsvagskérning 0,83 liter/mil TIANSTEVIKT: ca 990 kg
enligt DIN-norm. % %
ACCELERATION: A -

RO BRANSLEFORBRUKNING

080 kmftim 12,8 sek 76

0—100 km/tim 19,5 sek
Anm. Bilen var endast kérd ndgot &ver 200 mil d& testen bdrjade och siledes Z‘f
inte fullt inkdrd. 72

; 7
TEKNISK SPECIFIKATION
0z
i

MOTOR: Fyrcylindrig fyrtaktsmotor av Boxer-typ, placerad bak. Cylinderdiameter 0/6
X slagléngd, 85,5%69 mm. Cylindervolym 1584 cc, Kompression 7.7. Effekt
54 hk DIN vid 4000 varv/min, 65 hk SAE vid 4600 varv/min. Storsta vridmo- 0,4
ment 11,2 kpm vid 2200 varv/min (DIN), 12,0 kpm vid 2800 varv/min (SAE). 0
Medelkolvhastighet vid 4250 varv/min vid max-fart 8,77 m/sek. Tvé fallférga- 42
sare med automatisk choke. Trycksmérjning med oljekylare, oljeméngd 2,5 IMIL. .
liter. Termostatreglerad luftkylning medelst flakt. AM/TIMT0 20 30 40 50 60 70 80 90 700 710 120 730 %0 750 760
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SAABs 2-takismotor — vilkand i bil-
kretsar vdrlden runt — kommer nu
med trippelférgasare! Motoreffekten
blir hogre, accelerationen snabbare
och toppfarten 6kas — Ni gor sdkra-
re omkdrningar och vinner tid pa
snabba strackor. Jamnare brénsle-
fordelning till cylindrarna betyder
dessutom ldgre bensinférbrukning.
Provkdr och kénn sjdlv — SAAB 1966
ar VASSARE... SPORTIGARE...

med trippelforgasare
som standard

s R

/2 &

5,

o

A 4

g L0
/ W
‘

Pl S R A e

HOGRE MOTOREFFEKT
LJUSTUTA

NYA INRE DRIVKNUTAR
ROSTFRIA NAVKAPSLAR
ROSTFRIA DEKORLISTER
UTVANDIGA BACKSPEGLAR

NYA EXTERIORFARGER
STRALKASTARNA OMSTALLBARA
FOR HOGERTRAFIK

Ja, allt talar for SAAB

FLYGKVALITET
SAKERHETSKONSTRUKTION
FRAMHJULSDRIFT

2 KRETS BROMSSYSTEM

2 ARS FABRIKSGARANTI

5 ARS VAGNSKADEGARANTI
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Mercedes-Benz 250 SE blir en konkurrenskraftig vagn i den hogre prisklassen med enkla och smakfulla linjer.

NYORDNING HOS MERCEDES

en nya mellanklassen bestar av mo-

dellerna 200, 200 D, 230 och 230 S.
Dessa vagnar har samma kaross som de
hittillsvarande 190-modellerna (undan-
tag: 230 S, som har hittillsvarande 220-
karossen). Nya baklyktor, nya kombine-
rade dim-blinker- och parkeringslampor
under stralkastarna samt luftspalter
bakom bakre sidorutorna ger karossen
nya accenter. Tekniskt sett har mellan-
klassvagnarna fatt starkare bensin-
motorer med vaxelstromsgeneratorer
som alstrar strom ocksa vid tomgang.
Golvet framfor baksitet har sidnkts 20
mm och fjddringen har forbittrats.
Framsitenas ryggstod har fatt starkare
skalning.

Modell 200 har en 4-cylindrig 2-liters
motor pa 105 hk SAE forsedd med 5-
lagrad vevaxel och tva forgasare. Den
nya vevaxeln medverkar till jamnare
gang och effektokningen har gett batt-
re acceleration. Mercedes 200 accelere-
rar fran 0—100 km pa 15,2 sek. Topp-
hastigheten ligger nu vid 160 km/tim.

Modell 200D har samma 2-liters die-
selmotor som 190 D, dock med 5-lagrad
vevaxel. Den nya typen 230 har samma
yttermatt som den 4-cylindriga ty-
pen men en starkare 6-cylindrig motor.
Denna har utvecklats fran 220-motorn,
har 2,3 liters cylindervolym, och utveck-
lar 118 hk SAE. Topphastigheten 4r ca
170 km/tim.

Modell 2308 #4r en vidareutveckling
av 220 S. Motorn pa 2,3 liter dr utrustad
med tyA tvastegsforgasare, effekten &r
135 hk SAE och topphastigheten 175
km/tim, Acceleration 0—100 km /tim pa
125 sek. P4 bakaxeln har 230S som
standard en ny hydropneumatisk ut-
Jamningsfjider med automatisk niva-
utjimning som férhindrar att bakvag-
nen sjunker ned vid kraftig belastning.
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Pa bilutstéllningen i Frankfurt, som &ppnar i mitten av september, kom-
mer Daimler-Benz att presentera det stdrsta personvagnsprogrammet i
foretagets historia. De nuvarande modellerna har tillverkats sedan 1959
(6-cylindriga vagnar) resp 1961 (4-cylindriga vagnar). Det nya programmet
ar uppdelat i tva grupper med modeller i mellanklassen och i vre mellan-
klassen. Darigenom har man fatt en klarare granslinie mellan dessa béada
grupper, inte bara i fraiga om tekniskt utférande och inredning utan ocksa

rent utseendemaéssigt.

DE NYA MODELLERNA | OVRE
MELLANKLASSEN

vid utvecklingen av de modellerna
(250 S, 250 SE, 300 SE och 300 SEL)
utgick man ifrdn att — med bibehal-
lande av yttermatten hos de hittillsva-
rande modellerna — OKka passagerare-

Instrumentbridan ér gjord
| samma virdiga stil
som resten av bilen och
har nu sluppit den Inte
s& lustiga hastighetsmiita-
ren av termometertyp,
som ersatts med en
rund. Ratten &r Inte den
snyggaste som finns, men
resten ar det klass pa.

utrymmet och samtidigt f& fram &nnu
béattre korsdkerhet, motorprestanda och
fardkomfort.

Den nya karossen kénnetecknas av
en ligre och mer utstridckt silhuett. Den
har en mera flack taklinje och bak-
partiet har fatt en utjimning av flygel-
linjerna. Den laga 'midje-linjen” har

medfort storre glasytor; vind-
rutans yta har dérigenom
dkats med ca 17 procent. Ge-
nom att sidorutorna dr svagt
utatbbdjda har breddenifram-
gitet okat med 90 mm och
i baksitet med 70 mm under
det att wutvindiga bredden
har okat med endast 15 mm
och lingden med 25 mm. Vag-
nen dr 60 mm ldgre én tidi-
gare.

De nya modellerna i ovre
mellanklassen idr uppbyggda
pa en rambotten av princip
samma Kkonstruktion som ti-
digare. Dackdimensionen har
okats till 14 tum och 2-Kkrets
bromssystemet har skivbrom-
gar runt om. Bakhjulen har
en bromskraftsregulator som
forhindrar att hjulen Ilaser
i vid hird bromsning.
lica modeller i 6vre mel-

i - utom de som
r — har som
nya hydro-
utjimningsfja-
dern pa bakaxeln.

Modellerna. 250 S och 250
SE har en 2,5 liters motor
med 7-lagrad vevaxel. Med
tva tvastegsforgasare dr ef-
fekten hos 250 S-motorn 146
hk SAE och med bensin-
insprutning i 250 SE-motorn
170 hk SAE. Topphastighe-
terna ligger vid 180 resp 190
km/tim. Motorerna har
vixelstromsgenerator  samt
en viscose-ventilator” som
automatiskt kopplas in om
motorn under sdrskilt hard
korning tenderar att bli allt-
for varm.

Modellerna 300 SE och 300
SEL har storre inbordes
skillnader i utférandet dn de
tidigare = modellerna med
samma beteckningar. Den
forstnémnda vagnen &r prak-
tiskt taget densamma som
250 SE men dr forsedd med
3-liters ldattmetallmotor med
bensininsprutning som ut-
vecklar 195 hk SAE. 300 SE
ar som standard forsedd med
servo-styrning och helsynkro-
niserad, 4-vidxlad vixellada;
pad begidran kan den ocksa
levereras med DB automa-
tiska vidxelldda. Modell 300
SEL har dessutom Daimler-
Benz luftfjadring och dr som
standard foérsedd med auto-
matisk vixelldda. Axelav-
stdndet dr 100 mm ldngre,
varigenom benutrymmet i
baksitet 6kar i motsvarande
grad.

Modellerna 250 SE och 300
SE kommer ocksi att kunna
levereras i coupé- och cabrio-
let-utféranden; exteriorerna
blir hdar desamma som hos de
hittillsvarande 220 SE coupé/
cabriolet-modellerna. De bAa-
da sistniémnda kvarstir i pro-
grammet. Sportvagnen 230 SL
och stora Mercedes 600 #r
ofdréindrade.

Mercedes-Benz 200, 200D,
230 och 230 S kommer ut pa
den svenska marknaden i
augusti/september under det
att 250- och 300-modellerna
beriiknas komma fram kring
arsskiftet.

for moderna bilfamiljer!

Moskvitch408

Arets nyhet for bilfamiljen blev succé direkt! Se sjily alla fakta som talar for Moskvitch 408:
Kompakt design med svepande linjer! Harlig komfort for bade forare och passagerare! Ele-
gant firgsittning med matchande interior! Siker runt-om-sikt! Bagageutrymmet vil tilltaget
for 4 personer! Pilitlig och snabbaxad 60 hk motor med 2-portsforgasare! Dubbelt hydrau-
liskt bromssystem! Transistorradio, vindrutespolning, backljus och riklig verktygsutrust-
ning som standard! Sensationellt lagt pris! Service och komplett reservdelslager i landet!
Kontakta oss for demonstration av Moskvitch 408 — familjevagnen som ir i takt med mo-

derna bilvanor! Annu en kvalitetsbil fran

c MATRECO BIL AB
iimiant Karlavigen 67, Stockholm O Tel. 08/63 03 40
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rots alla rykten om mot-
Tsatsen haller Saab fast
vid tvataktsmotorn inte bara
under nidsta ar, utan tydligen
ocksd for lang tid framover.
Arets #ndringar gdr frimst
ut pd att eliminera anled-
ningarna till klagoméal pé
motorn.

For att oka motoreffekten
har Saab 1966 faitt samma
trippelférgasare som sport-
modellen, fast med andra
munstycken med tanke pé att
den &r avsedd att koras med
mera sansade varvtal. Kom-
pressionen har hdjts négot,
frAn 8,1:1 till 8,5:1, men
man kan fortfarande kéra pa
normalbensin. Atgidrderna
medfér en effektGkning till
46 hk SAE (42 hk DIN).

Treportsforgasaren har
gjort motorn mera varvvil-
lig, och vid lidgre hastigheter
dr brédnsleforbrukningen av-
sevart minskad. Vid omkring
90 km/tim borjar den kom-
ma ikapp den gamla motorn,
och kér man 6ver 100 km /tim
drar 1966:an mera per mil 4n
foregdngaren. P4 Saab riik-
nar man dock med, att bil-
dgare i gemen haller sig un-
der 90 den mesta tiden.

Saabens 6knamn "fimpen'
och "Stinky Toys” #r inte
ldngre berittigade. Samtliga
storre oljebolag har fér Saab
1966 utvecklat en olja, som
ger fullt tillricklig smorjning
med bara 1,5 procent som
normal inblandning, och med
den blir réken obetydlig. OI-
jan kommer att finnas i olika
forpackningar — flaskor och
portionsférpackningar for
olika bensinmingd — och
finng redan i handeln. Den
nya tvataktsoljan kostar per
liter fardigt tvaAtaktsbriingle
detsamma som den vanliga
tvataktsoljan, och kommer
formodligen att kunna anviin-
das #dven for tidigare model-
ler ay Saab, fér andra bilar,
motorcyklar, motorsigar osy,

En férdel med den mindre

inblandningen idr att sotbild-

ning och risken foér tind-
stiftsfel minskar. Fréan sport-
modellen har man forutom
forgasaren Gvertagit ocksa de
inre drivknutarna.

Ovriga dndringar dr att bi-
len fatt ljustuta, dorrlas som
gor det omdjligt att lasa sig
ute, nya farger, ficka for si-
kerhetsbilten i framstolarna,
nya navkapslar i rostfritt, de-
korationslister i rostfritt och
utvindiga backspeglar. Ho-
gertrafikomldggningen  har
man téinkt pa genom att mon-
tera stralkastarinsatser som
med en vridning stélls om for
asymmetri &t hoger.

Saab Sport finns inte ling-
re, utan modellnamnet dr nu-
mera Saab Monte Carlo 850.
Karossédndringarna dr desam-
ma som pa standardmodel-
len. Motordata dr oférindra-
de, men en nyhet dr att mo-
torn fatt vixelstromsgenera-
tor. Forutom ligre vikt har
den fordelen av att ladda re-
dan vid tomgAang och ge jim-
fort med likstromsgeneratorn
mycket hoga stromstyrkor
vid ldga varvtal. For att sko-
na motorn vid lingkérning
med hog fart har man okat
utviixlingen i slutvixeln till
4,88: 1. Standardmodellen och
Saab Sport hade 5,429: 1.

Den stora fyrtakts-Saaben
p& ca 1,6 liters slagvolym
och med framhjulsdrift kom-
mer nigon ging mellan 1968
och 1970, bl a beroende pa
hur snabbt Standard-Triumph
blir klara med motorn. Det
ir troligt att tvatakts-Saab
kommer att fortsiitta tillver-
kas phA samma sitt som
Volvos PV-modell fortlevt
trots den modernare Amazon-
serien. ®n intressant fraga
bara: ANA ska borja silja
Rootes-bilar, men hur ska
de klara av att siilja en Hill-
man p& 1,6 liter och fram-
hjulsdrift och en Saab med
samma  principkonstruktion
samtidigt ?

RUND-

SMORJNINGSFRI

AMAZON

Tvd avuasror leder frén
Big-motorns nya avgas-
grenrér, som | oOvrigt
ar sig likt.

olvo kan nu erbjuda sina

kunder tre nya varianter
— 2-dorrars Amazon med au-
tomatvixellida samt 4-dor-
rars Amazon och Amazon
Herrgardsvagn med sportmo-
torer — tack vare okad pro-
duktionskapacitet vid den un-
der fjolaret invigda Volvo
Torslandafabriken.

De tekniska nyheterna péa
1966 ars modeller ar inte sen-
sationella, men nyttiga. Ge-
nom modifiering av fram-
hjulsupphidngning och kar-
danaxel har Amazon-serien
och 1800 S blivit helt rund-

smorjningsfria, vilket for-
enklar och forbilligare bil-
dgandet.

Den robusta B 18-motorn
byggs dven i fortsittningen
i tva utféranden for Volvo
Amazon. B 18 D-motorn i
sportutférandena av Amazon,
Amazon Herrgirdsvagn och
PV 544 far hojd effekt till
95 hk SAE genom att en ny
kamaxel inférs. Bade B 18-
D-motorn pd 95 hk och B 18
A-motorn pa 75 hk fir kom-
pressionen héjd till 8,7 genom
tunnare topplockspackning.

B 18-B-motorn i sportvag-
nen Volvo 1800 S erhéller en
effektékning pa 7 hk till 115
hk SAE genom att ett dub-
belt utblasningsrér infors.
Vidare modifieras friamre av-
gasror och ljuddimpare.

Av Ovriga tekniska nyheter
kan ndmnas en reducerings-
ventil p4 bromssystemet hos
samtliga bilar med skivbrom-
sar. Ventilen i bromsled-
ningen fdérdelar bromskraf-
ten fram—bak till raddande
axeltrycksférdelning  under
inbromsningen. PA samtliga
bilar med sportmotorn B 18 D
inférs s k S-ddck med ldgre
profil och storre anligg-
ningsyta dn det vanliga stan-
dardddcket, vilket forbidttrar
vagnens vigegenskaper dven
vid mycket héga hastigheter.

Utdver de tidigare fdrger-
na. svart, vit, rod, morkbla,
Ijusbla, moérkgré infors nu en
ny ljusgron firg pa samtliga
Amazon-modeller. Sportvag-

nen 1800 S finns i rod, vit,
morkgra, ljusbld och i ljus
gron fidrg. Klddselfdrgerna
har modifierats.

Det fdrbiittrade bromssystemet. Anordni 5
utjimningsventil, som hindrar att bnkh]ulel:ng(:gulr El.g'fm Kreteafdcgenttnes

—

I
|

bygg
baten

sjalv

Av Per Brohill. Den enda
handboken | sitt slag for
amatdrbygge av batar. Ut-
forlig handledning I mate-
rial, byggnadsteknik och
verktyg for motor- och se-

gelbatsbygge. Skriven I
samarbete med landets
skickligaste batbyggare.

Over 200 sidor, rikt illu-
strerad.

Handbok nr 25. Pris 18:50.

Till TEKNISKA FORLAGS AB, sox 513, stockhoim 3

Sind mig omgdende mot postférskott + oms och porto ........ ex, av
Bygg béten sjaly.

FOR GIVANDE HOBBYARBETE

MINORETTE

Kombinationsmaskinen for hobby och hantverk
MINORETTE anvinder Ni till: SVARVNING, SAGNING,
RIKTHYVLING, PLANHYVLING, TAPPHALSFRASNING,
SLIPNING, PUTSNING, SINKNING M. M.

GODKAND AV KUNGL. ARBETARSKYDDSSTYRELSEN

N O N N I BN N D D OB G oEm oam
Till Generalagenten:

“1

BELANO Maskin AB Alingsas |
|

|

Tel. 0322/159 40
Sind mig broschyr och prisuppgift om MINORETTE.
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Opel Kadett Coupé &r faktiskt snyggare snett bak-
ifrdn, for det nya fastbacktaket har till de fi lycka-
de | sitt slag. Baksdtet ar faktiskt acceptabelt om
man Inte &r dver sex fot lang.

General Motors har startat en offensiv pa den
europeiska marknaden, och att de verkligen menar
allvar visar inte bara de omfattande tekniska
nyheterna i Opel-programmet. Semon Knudsen, som
forde Pontiac fran nedldggningens brant till femte
plats i den amerikanska férsaljningsstatistiken, sedan
blev chef for Chevrolet och slog alla tiders forsilj-
ningsrekord, och som inte blev vald till GM-president
p& grund av att han stott tavlingsverksamhet i smyg,
4r mannen som frén och med i ar skoter GM:s

f anstringningar pa den europeiska marknaden.
Namnet Knudsen betyder for andra tillverkare

konkurrens, stenhard konkurrens.

Den nya Rekord-motorn har enkel &verliggande
kamaxel, driven med dubbel kedja och arbetande
via l&tta, Ihdliga lyftare och vippor | pressad,

hiirdad plét.

Opeloffensiv med
Kadett och nya motorer

Av LARS-ERIK JOHANSSON
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Opel Kadett som 2-dérrars sedan bér bli en svér
not att kndcka fér VW, och éven fér andra i sam-
ma storleksklass. Kadett har @nnu runda stralkas-
tare, men de ar infattade | en kvadratisk sarg.

Rekord behdller samma karossform som férra 4ret, men &r bredspérigare baktill for

att ligga béttre p4d végen, och har med de nya strdlkastarna en Kapitin-lik front.

et nya i Opel-programmet #ir nya

karosser for Kadett-serien och nya
motorer fér Rekord- och Kapitin-
serierna.

Kadetten har fatt en kaross som i#r
lingre och bredare och har forsetts med
vilvda sidorutor. Den &kade bredden
tilldter tre passagerare i baksitet, och
dven bagageutrymmet har kat betyd-
ligt. I Caravan-modellen finns det nu
nédstan lika stora utrymmen som i dldre
argéngar av Rekord Caravan. Bensin-
tanken har 6kat fran 33 till 40 liter och
dirmed oOkat aktionsradien betydligt,
eftersom den nya modellen inte kommer
att dra mycket mera brinsle #n den
gam%a. En liten anmiérkning: Tanken
ser inte snygg ut dir den hénger till
synes ganska 10st i hdgersidan pa ba-
gageutrymmet.

Foérutom 2-dérrars sedan, Coupé och
Karavan finns nu #ven en 4-ddrrars
sedan. Kadett Coupé ér baktill mera lik
Ford Mustang fastback #n nagot an-
nat, och har en verkligt snygg taklinje.
Inredningen i den dr inte helt densamma
som i de dvriga versionerna — till #nd-
ringarna hér en mittkonsol med en kort
spak 1 stillet for den normala, langa
golvspaken som sitter direkt pa viixel-
1adan.

Motorn ér i stort sett densamma som
gamla Kadett-motorn, men har &kaq
cylindervolym till 1 078 cc (75X61 mm)

och effekten 59 hk SAE (55 hk DIN)
vid 5600 resp 5400 varv/min. Kardan-
axeln dr ny for att minska ljudnivin
och tala den hogre pé&frestningen, och
ddcksdimensionen &r numera 155X13.
Slanglosa lagprofildick &r standard,
med vita sidor pA4 kupémodellen. Topp-
farten uppges av fabrikanten till 138
km/tim for Sedan och 146 km/tim for
Coupé. Ovriga nyheter #ar 12-volts el-
system och skivbromsar fram.

Rekord-karossen dr med undantag av
dekoren of6rdndrad. Storsta exterior-
forindringen utgdrs av rektanguldra
strilkastare 1 ny grill och nya bakljus.
Stralkastarna dr av samma typ som de
som sitter i Kapitin-serien. De stora
nyheterna finns under huven. Motorn
dr en helt ny konstruktion med enkel
overliggande kamaxel, femlagrad vev-
axel och 1,7 eller 1,9 liters cylinder-
volym. Ett 1,5-litersutférande finns,
men kommer inte att importeras.

Som 1,7-litersmotor ger nykonstruk-
tionen 84 hk SAE och dr férsedd med
en enportsforgasare, medan 1,9-liters-
utférandet med tvaportsforgasare ger
hela 102 hk. Kallstarter underlittas ge-
nom 12-voltssystem och Kkraftigare
startmotor. Versionen med den &ldre
Kapitin-motorn p& 115 hk levereras
dven i fortsittningen, men formodligen
bara pa bestédllning.

I motorns frimre del har man pa

kamaxeldrivningens hus grupperat olje-
pump, vattenpump, férdelare, bensin-
pump och oljefilter. Allt pA en plats
underlidttar service. Trots den dJkade
effekten &r den nya Rekord-motorn lit-
tare #n sin foreglngare. Liksom Ka-
dett-motorn dr den mycket kortslagig
— cylinderdimensionerna &dr 88)<69,8
for 1,7-litersmotorn och 93,0X69,8 for
1,9-litersmotorn.

Ovriga nyheter: Skivbromsar fram,
tvakretssystem med servohjdlp och
tryckutjimningsventil som forhindrar
att bakhjulen blockerar, och automat-
Jada kan erhillas med 1,9-litersmodel-
len, givetvis mot extra kostnad.

Kapitin-serien fair ny sexcylindrig
motor pa 2,8 liter, som i sjidlva verket.
ar 1,9-liters Rekord-motorn med tva
cylindrar till och sjulagrad vevaxel. Den
ger 140 hk SAE vid 5200 vary/min och
har tvAportsforgasare med automat-
choke. Dessutom levereras som tidigare
Diplomat med Chevrolet V8. For Ka-
pitin inskrinker sig de utvidndiga #nd-
ringarna till detaljer i dekoren.

Nir detta skrivs dr priserna for de
nya Opel-modellerna inte faststillda,
men pé-gatan-priset for Kadett berdk-
nas bli omKkring elva tusenlappar, medan
Rekord Sedan kommer att kosta under
fjorton. Samtliga nya Opel-modeller far
vindrutor i lamellglas, som inte blir som
mjolk vid stenskott.
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Banan som skissen t v visar ar
21/, engelsk mil, ca 4 km lang. Ban-
bredden ar 15 m pa rakstrackorna
och 18 m i kurvorna. Kurvorna ar
doserade, lutningen ar 9° 12, och
banan ar skadeplatsen for en av
varldens aldsta och mest beromda
biltavlingar — och den som det [6-

nar sig bast att vinna!l

Av LARS-ERIK JOHANSSON

farligt
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ndianapolis-banan var frin boérjan
Ien jordbana, men redan 1809, d4 man
borjade tdvla pd den, visade sig farter-
na vara for hoga med en sidan beligg-
ning. Den blev stenlagd till den forsta
av de Aarliga, 500 miles langa stortédv-
lingarna ar 1911, Nu &terstir bara en
liten smal remsa av stenliggningen som
ett minne av flydda tider, resten dr as-
falt.

Ray Harroun borjade tdvla 1905, men
forst 1910 borjade det ga bra for ho-
nom. Han blev automobilklubben AAA:s
mistare och borjade bygga en racer-
bil hos Marmon-fabriken for storloppet
i Indianapolis den 30 maj &aret efter.
Han byggde en smal ram och satte en
smal ensitsig kaross med spetsig stjart
pad den. Lingst bak satt en fena, och
framfor sittbrunnen hade han riggat
upp en spegel. Andra tdvlande medforde
en mekaniker som sneglade bakéat och
rapporterade var konkurrenterna fanns,
men Harroun ténkte spara vikt och
klara sig ensam.

Motorn var en standardmotor som for-
setts med annan vevaxel som reducerat
cylindervolymen till "bara” 7,3 liter.
Harroun segrade med bilen som han
sjélv konstruerat och fick 14 000 dollars
i prispengar. Backspegeln fick sitt ge-
nombrott, men inte den sexcylindriga
motorn — sedan dess har en bil med
en sexa endast vunnit vid ett tillfélle.

Inga européer deltog 1911, men lop-
pet var internationellt och en amerikan
med en 100-hiistars Fiat blev trea. Ge-
nomsnittet f6r Harroun blev 120,015
km/tim. Varken Harroun eller hans bil
tivlade mera.

Joe Dawson med National vann 1912
med 126,628 km/tim, alltsa hiilften av
genomsnittet 1965, Invasionen fran Eu-
ropa kom 1913, Jules Goux vann med
en 1912 7,3-liters Peugeot. Genomsnit-
tet 122155 km/tim var inte siirskilt
hogt — hettan var besviirande och
Goux fértiirde sju halvflagkor cham-
pagne fOr aft orka i mal, Han Atervin-
de Il Frankrike med 20000 dollars
OCR en fidstmd fran Indianapolis.
T Ska. fransmiin, René 'Thomas
i tvg. med hela 132,7 kmy/tim, Duray
nytt 4, Guyot trea och Boillot satte

YLt varvrekord. Under 1915 och 1916

holls tifylingar yt
an f E dad
Buropa, var e ranska stall

Ralph de Palma, som lett till 2%
varv frAn mal 1912, var nidra att rdka
lika illa ut 1915, dd han ledde med sin
Mercedes efter 197 varv och en vevstake
gick av. Bilen orkade trots allt i maél.
Dario Resta med Peugeot vann 1916,
som sista europé p& ling tid. Han var
nidra att sld "Smiling Ralph” aret fore,
men hade di tappat ett hjul. Resta &r
den ende icke-amerikan som varit ame-
rikansk mistare. Forsta loppet efter
kriget gick till Peugeot 1919, men det
var amerikanen Howdy Wilcox som
korde.

De europeiska visiterna kom att fa
stor betydelse for framtiden. Peugeot-
motorn, konstruerad av den berdmde
schweiziske ingenjoren KErnest Henri,
kom att bli den mest kopierade racer-
motorn i historien. Den hade dubbla
overliggande kamaxlar och ventilerna i
43 eller 60 graders vinkel, medan ame-
rikeneraa dnnu i stor utstréckning li-
tade tii! sidventiler. Den amerikanska
motattacken med kopierade europeiska
kons oner borjade 1919 med den
adttacylindriga Duesenberg, vars motor
var hndgst Bugatti-influerad. DA broét
samtliga tre Duesenberg, men de vann
1924, 1925 och 1927, och placerade sig
bland de frimsta ett flertal géanger.
Europa chockades ndr Jimmy Murphy
vann franska GP med en Duesenberg
1921,

Anthony loseph Foyt, USA:s stérsta fdrartalang,
var snabbast | kvalificeringarna till 1965 Aars tév-
ling och segrade 1961 och 1964. Han bdrjade sin
bana som midgetstjirna pa Jordbanor,

Kopiorna fick reduceras i skala, for
1921 begrédnsades cylindervolymen: till
3 liter for att stimma med europeiska
regler, och 1924 till tva liter.

Harry Miller borjade som tillverkare
av forgasare, men byggde 1922 en mo-
tor, som i ett Duesenberg-chassi forde
Jimmy Murphy till seger. Motorn var
atta-cylindrig med dubbla oOverliggande
kamaxlar, en ventilmekanism som var
tydligt Peugeot-influerad, och Millers
egna forgasare. Motorn fick flera atta-
och fyrcylindriga efterféljare, och t o m
en sextoncylindrig. Miller byggdes med
chassin av alla slag. Ett hade separat-
fjidring runt om, ménga hade motorn
fram och drivning bak, ett fyrhjulsdri-
vet blev fyra 1936 och trea 1940, men
mest berémda var de framhjulsdrivna
med de Dion-axel fram, stel axel bak
och attacylindrig kompressormatad mo-
tor. Duesenberg eftertrdddes som domi-
nerande mérke av Miller, som holl still-
ningarna tills just fére andra vérldskri-
get. Miller hade gjort konkurs 1932,
men hans fyrcylindriga motor Gvertogs
och vidareutvecklades av Offenhauser,
som genom Wilbur Shaw vann 1937
for forsta géingen.

Wilbur Shaw kopte en GP-Maserati,
som visat sig for ldngsam for att kun-
na sldss med Mercedes och Auto-Union
i BEuropa, och siinkte motoreffekten for

att den skulle halla de 80 milen. Shaw
och Maserati 8CTF vann 1939 och 1940,
men for Ovrigt blev det Offenhauser
tills USA gick med i kriget.

Utgéngen 1946 var ovidntad, da
George Robson i en 3-liters sexcylind-
rig Thorne segrade fére Jackson med
Offenhauser och Horn i Maseratin. Ma-
seratin blev en trotjinare — Horn var
trea 1 den igen 1947. Y

For ovrigt bérjade en ganska mono-
ton period, dominerad av Offenhauser-
motorer p& 4% fram till 1955 senare 4,2
liter. En kompressormatad version pa
3 resp 2,8 liter var vanlig, men inte sa
palitlig. Sista segervagnen med fram- . .
hjulsdrift kordes av Bill Holland 1949
och hade Offenhauser-motor.

Offenhauser-motorn, senare ocksa
kallad Meyer-Drake efter de senare in-
nehavarna av firman, dominerade full-
stindigt till 1963, d& Ford och Lotus
byggde en vagn tillsammans med en
trimmad idttmetall-V8, som Jim Clark
tog andra plats med, en andraplats som
méinga ansdg borde ha varit en seger.

Lotus-Ford kom igen 1964 med ett fias- !

ko p g a att ddcken inte h&ll, men and-
ra vagnar med Ford-motorn belade
framskjutna placeringar. Succé blev det
ganska oundvikligt 1965, dA4 Ford-mo- °
torn, sedan 1964 med dubbla d&verlig-
gande kamaxlar, Overtagit Offenhau-




FORT, FARLIGT...
(Forts frdn foreg sida)

serns roll som den dominerande pd In-
dianapolis.

Det var inte bara d& det gillde mo-
torerna som Lotus-Ford betydde négol
helt nytt pA Indianapolis. Under hela
femtiotalet hade de deltagande vagnar-
na varit byggda nistan efter mall med
Offenhauser-motorn placerad osymme-
triskt &t védnster i Kurtis- eller Watson-
ramen och sittbrunnen férskjuten &t ho-
ger. Fjddringen bestod ofta av stela ax-
lar bAde fram och bak, och var i regel
osymmetrisk for att passa enbart
vinsterkurvor.

I de nyare vagnarna med motorn bak
ar allt utom fjddringen i stort sett
symmetriskt. Fjidringens fdrskjutning
varierar mellan tv& och tre tum, men
det verkar som om négon forskjutning
inAt inte #r nddvidndig pA de moderna
vagnarna. I storlek, vikt och végegen-
skaper &r den moderna typen, Lotus-
Ford och liknande vagnar, Gverligsen
den konventionella roadstern”, men
den senare lyckades &nnu i ar ta femte
och tionde plats.

Det &r emellertid inte bara bilar med
motorn fram som sldss med bilar med
motorn bak, utan det finns fler varia-
tioner i grundkonstruktion. Hot rod-
experten Mickey Thompson, som for
nagra &r sedan var si ytterst néra att
sl& det absoluta varldsrekordet till
lands, anmélde ett par vagnar med fram-
hjulsdrift och Chevrolet-motorer, som
fatt specialtopplock med dubbla Gver-
liggande kamaxlar. Ramen bestod av
ett tjockt, bdrande rér i titanlegering
som samtidigt utgjorde tank och 1dpte
osymmetriskt genom vagnen. Fel bréns-
le vid kvalificeringen stoppade vagnar-
na, som onekligen verkade lovande.

En annan vagn som lovat mycket
men inte infriat 16ftena d&r Novi. Sedan
1948 har Novi gett dgare och forare
mera besvikelser och bakslag #&n man

kan dromma om. Ett par forare
har dodats 1 den forsta framhjulsdriy-
na typen.

Novi har slagit varvrekordet p& In-
dianapolis vid flera tillfdllen och har
alltid haft mera h#stkrafter dn Offen-
hauser. Motorn &r en V8, baserad pa en
Miller-konstruktion fran fdre kriget,
och dr pa 2,8 liter med centrifugalkom-
pressor. Effekten 14g i borjan just dver
400 hk men vid &rets tdvling gav Novi-
motorerna 765 hk — den hogsta effekt
som en racervagn byggd for tdvling pa
bana naAgonsin haft.

Novi backas numera upp av Stude-
baker. En ny vagn med Fergusons agg-
regat f6r fyrhjulsdrift och betydligt
ldgre vikt #n fjolarets likaledes fyr-
hjulsdrivna vagn kvaddades vid tri-
ningen { &r, och det blev bara fjolars-
bilen som kunde delta. For den gick det
som vanligt, dvs bra s& linge den holl

Décken var forr ett stort problem,
och en av anledningarna till européer-
nas stora framgang fére forsta virlds-
kriget var att deras vagnar hade Rudge
stalekerhjul med knackmuttrar. Nume-
ra haller dicken utan vidare loppet ut.
Firestone har dominerat som ddcksmir-
ke, men fran och med 1965 har det fatt
konkurrens ay Goodyear.

Jim Clark var den forste icke-ameri-
kan som vann Indianapolis efter Dario
Restas seger 1916, men det har fore-
kommit manga f6rsék under tiden.
Peugeot-konstruktdren Henri gick dver
till Ballot efter kriget och konstruerade

(Forts pd sid 81)
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Ovan: Detta ér den starkaste racervagn som nd-
gonsin byggts. Novl med 2,8-liters V8 och centri-
fugalkompressor ger 765 hk. Fér att Inte déckssli-
taget ska bll ett problem har man nu d&vergitt
till fyrhjulsdrift — tidigare exemplar med fram- el-
ler bakhjulsdrift konsumerade dick | en omfattning
som leddo tlll minga tidsédande depdbesdk. Novi,
som finansleras av Studebakerkoncernen, har alltid
utmirkt slg fér snabbhet, men aldrig f&r tillfdrlit-
lighet. Féraren p& bllden heter Jim Hurtublse och
tillhdr veteranerna.

Den konventionella Indianapolis-"roadstermn’ sig
ut sd hir. Detta exemplar hdr till de lagst byggda
och mest framgdngsrika. P4 bllden 1958 grl segrare
Jim Bryan. Samma bil vann 1957 med Sam F?ankl
vid ratten. Hanks &r numera tdvlingsledare pa In-
dianapolis. Offenhauser-motorn | en bll av den
gamla stammen ger ca 430 hk.

Masten Gregory har tiviat | Europa | m

och bor mestadels | Itallen. Han hpar kbn‘;‘bgr: p‘£
Indlanapolls, och stillde 1965 upp med en engelsk-
bygad BRP-vagn med Fords V8 med dubbla Sver-
liggande kamaxlar, briinslelnsprutning och 495 hk
El:l:nl nIIaG kdr pd nlkoh?lb;!mln med nitratin-

ning. Gregorys motor fick fér m
och briinde en kolv, méste bryta. YRSt nlatar

JIM GLARK
oM
INDIANAPOLIS

Tre mycket uppmérksammade in-
satser pA Indianapolis, den sista av
dem en seger, har gjort Europas mest
beromde racerfoérare till véirldens
mest berémde. Den 29-Arige skotske
bonden Jim Clark &r idag en celebri-
tet som endast kan jimfdras med
Fangio och Moss bland hans fore-
gangare. Nir detta skrivs, har han
vunnit dven alla de VM-tidvlingar for
racervagnar som han stillt upp i un-
der 1965 Ars s#song och #r virlds-
miistare for andra géingen.

Det #dr inte s& ldtt att f& sHrskilt
mycket ur Jim Clark vid en intervju.
Han ténker noga igenom allt han
sdger och formulerar varje mening

g4 att den omdjligen ska kunna

misstolkas. Han ér inte den som s&-
ger sensationella, bitska och tillspet-
sade saker — den detaljen skoter
hans chef pa Lotus-fabriken, Colin
Chapman. Ytterligare en anledning
till en viss tystlatenhet dr att Jim
slits mellan & ena sidan en fortsatt
karriir som racerforare, & den andra
en sot fistmd och en stor gard i
Skottland. Risken #r ganska stor
for att han ska gifta sig och dra
sig tillbaka i vinter. Vi bad att
fA en del fakta om Indianapolis, d&
vi hann f4 en pratstund med honom
i Karlskoga:

En medelhastighet per varv om

255—257 km/tim, vad betyder den {

hastighet genom Kurvorna och pa ra-
korna ?
I kurvorna gor vi 280—235 kmftim,

och pd de bdda langsta rakorna 300
—310 km|tim. De bdda Korta rakor-

na dr bara ndgot kring 200 .metcr
ldnga, sd ndgon storre fartokning
hinner det inte bli pd dem.

Forr hade man bara bromsar pa
bakhjulen p& vissa Indy-vagnar, men
den Lotus du korde hade jéttestora
skivbromsar, -Hur nddvéndiga dr de
numera ?

Vi mdste bromsa mycket hdrt ef-
ter de ldnga rakorna och anvdnder
dem ocksd pd de korta. Bilarna dar
tunga och luften dr varm, 8d jag
skulle tro att de bromsar vi har alls
inte dr overdimensionerade.

Tidigare Ar har Lotus férsokt kira
non-stop, men den hir géingen fore-
skrevs tvA depabestk enligt reglerna,
s& jag férmodar att du tankade?

Bdda gdngerna. Forut korde vi pd
bensin, men ndr vi dndd mdste kom-~
ma in och tanka tvd gdnger var dei
lika bra att gd over till alkoholbrdn-~
sle, dd bransleforbrukningen inte spe-
lade ndgon roll och man kunde vinna
lite hastkrafter pd kuppen. Lotus 38
med Fords Indy-motor dr torstig,
uppdt 9 liter/mil gdr at.

Koérningen pA Indianapolis-banan
bjuder vil pA en del syArigheter som
man inte moter pA andra stillen?

Nej, det kan jag inte sdga. Man
kor i stort seit som vanligt. Man far
koncentrera sig lite extra pd kur-
vorna om det ska gd verkligt fort,
men ndgot markvdrdigt dr det egent-
ligen inte att kora ddr.

Vad tycker du om att kira paA en
s& farlig bana?

84 lange man dr ensam pd banan
dar den inte farlig. Under ett lopp dGr
det forstds en annan sak, men sjilv
har jag sluppit att kora startvarven
med en plats i kon som utgdngs-
punkt. En bra tid frdn kvalificering-
en gor det mycket sdlkrare.

Vad tycker du om vagnarna som

" kors didr?

* Stora, tunga, snabba och med mas-
sor av hdstkrafter — det ar klart att
de kdnns annorlunda dn de vi kor
i BEuropa. Jag vill inte pdstd att den
ena eller andra typen dr roligare att
kora, for det dr sd mycket annat som
bestimmer om man har roligt eller
inte.

Niista Formel 1, som trédder i kraft
vid arsskiftet, bor ge upphov till bi-
lar av niistan samma kapacitet pa
europeiska banor. Tror du det blir en
lycklig utveckling ?

Vet inte. Det finns vdldigt madnga
fragetecken ndr det galler den nya
formeln, och jag har inte brytt mig
84 mycket om det.

Kommer du att kéra pA Indiana-
polis n#sta &Ar?

Annu en sak som det ar for tidigt
att svara pd, men drligt talat tror
jag inte det. Nej, det dr inte troligt
att jag gor det.

Har du tjdnat tillrdckligt med
pengar pé det redan, sa att det inte &r
nagon mening med att stélla upp igen
for pengarnas skull 7.

Har du mdott ndgon som inte dr be-
redd att forsoka tjina en rejil sum-
ma nar han har tillfdlle till det? Det
har aldrig jag. Nej, vore det sd en-
kelt, skulle jag stdlle upp igen. Det
finns andra skadl, som jag inte vill
prata om dannu sd linge. Men som
sagt, Indianapolis fdr nog vara for
mig i fortsdttningen!
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vart forra nummer beréttade vi om

hur skrovet byggdes. Den hir gang-
en ska vi, innan vi gAr nirmare in pa
proven med béaten i sjon, beriitta hur
Viggen ytbehandlades.

Vart exemplar av Viggen dr byggt av
den tyska Navyplan-mahognyplywooden.
D& stora plywoodytor sillan blir fordel-
aktiga pa en bat bestiimde vi oss for att
att méala fribord och kabintak medan
Ovriga ytor — si nir som pa botten ut-
och inviandigt — fernissades.

Efter avslutad finputsning och slip-
ning impregnerades baten forst pa alla
ytor med Intertox-impregnering. Im-
pregneringen gjordes ldtt och inte flodigt
— fanerlagren &r tunna ndr det giller

VIGGEN | sitt ritta element under f3rsta prov-
turen. Vi Aaterkommer till testresultaten | nasta
nummer. Redan nu kan dock sigas att Viggen vi-
sade utomordentliga egenskaper Gver hela fart-
registret. Biten gjorde Gver 30 knop med en 90 hk
lohnson och gick ''som tiget'. N

lywood och #ven en litt strykning réc-
ﬁeiwftir att uppna full effekt. Efter d(;:
att impregneringsmedlét fatt torka he
sd att inga som helst avdunstningsing-
or kunde miirkas avtorkades ytan."Vid
impregneringen bildas nimligen garna
vita kristaller pd ytan av triet — det
ir impregneringsimnet som inte for-
matt tréinga vidare — och dessa bor
alltsd avtorkas.

Direfter stroks hela skrovet med en
omgéng Interlux 707-fernissa, som tun-
nats ut med 10—15 procents tillsats av
Interlux-fértunning. Vid forsta stryk-
ningen fortunnas fernissan for att fa
basta mojliga  intréngningsforméga.
Dérefter spacklades ofullkomligheter

pa  ytor som skulle malag med T,
terpad-spackel, ett ePOXi-SpackeL & o
har den fordelen att den praktiskt tg m
inte krymper ndr den hirdnar, get
Nir skrovet slipats stroks fribor, de
kabintaket och en del lister meq Inte:}'
nationals polyuretanprimer P°lygrun&
— den liksom fernissan 707 och fip
708 #dr en snabbtorkande plastfernjggy
av tvakomponentstyp -— och dep i
slutande ytbehandlingen tog viq. Fri.
borden stroks med svart firg tva gang.
er, kabintak och lister ivé ganger meq

vit fiarg. Svart firg dr ritt ovanlig pg
morka firgen

Pé vanliga
populdrt yt.

nojesbatar darfor att de
har ridtt forddande eff
tribatar. Svart firg drar

tryckt, &t sig viirme och resultatet blir
att niten gérna gistnar pi en svartma-
lad trdbat. Med en plywoodbat har man
dock inga sddana problem.

De ¢vriga ytorna fernissades tre gang-
er med ldtt slipning mellan de olika
behandlingsomgéngarna. Botten stréks
med rdod Polygrund-primer och stroks
sedan med bevéxningsférhindrande bot-
tenfirg av koppartyp. Inombords ma-
lades endast utrymmena under durkar-
na med réd V-Danbolin.

Dicksytor och durkar belades med
"galondick”, dvs ddcksmonstrad galon-
viv, som limmades till plywoodytorna
med det for detta material avsedda spe-
ciallimmet.

g™
BT s

PA minga, starka armar birs Viggen ut ur verkstaden p& Salbohedsskolan f&r
vidare transport till Stockholm. Under hela vdren hade Viggen varit det allt upp-
slukande Intresset pA skolan och det &r Inte omdjligt att det blir ett seriebygge

A
bygger
Viggen

En vacker sommardag i ar upplevde eleverna vid Statens
Skol- och Yrkeshem i Salbohed en stor dag. DA hade
skolans stora byggprojekt avslutats och Teknik for Allas
nya Viggen var klar for leverans. Under yrkesmistare
Holger Bergstedts ledning sldpade pojkar med starka
armar ut baten ur bygglokalen och Viggens langa fard
till sjosattningen i Stockholm bérjade.

Av STIG SANDELIN Foto REIIO RUSTER
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En gang i varlden hade vi ett utbordarlopp som saknade sin
motsvarigheti hela varlden. Det var Mélaren runt, virldens
da langsta och mest kravande snurretivling. Loppet kérdes
for forsta gangen 1930 och sista gadngen 1939. Nu finns det
planer pa att ateruppliva detta klassiska lopp och med tanke
pa detta har TfA gjort en turistbatsfdrd lings den bana dir en
gang utbordarsportens pionjarer kimpade om segrarpokalerna.

Av STIG SANDELIN Foto RELJO RUSTER

1 girar upp mot Stockholms stadshus
tornkronta tegelmassor. I aktern pd
var Camping Cabin spinner en Pentd
E-50 medan vi férstker tinka oss batar
frisa fram Sver startlinjen da signalen
gar for viirldens hardaste utbordarlopp-
Det var sma batar som startade. D
var litta, byggda av tunn mahogny el-
ler tunt faner och bhottenformen VAT
platt och fartgivande, Anfiiderna till var
Archimedes-Penta var med den gingen
liksom under alla Miilaren runt-loppen-
Shrskilt var det Archimedes B-3 som

|

firade triumfer i loppen. B-3:an var en
tvacylindrig motor pA 20 hk som trim-
mades upp till ca 24 hk i sportbatsklas-
sen och till 2627 hk i racerklassen.
Penta — som da var en arg konkurrent
till Archimedes — och Johnson syntes
ocksd i protokollen liksom den numera
férsvunna Trim-motorn.

Med var E-50 pA 43 hk gor vi ca 20
knop pa toppfart och det #r vackert sa
med en stor kabinbit. Tévlingsfoérarna
hoppade diremot fram &ver Milarva-
gorna med farter, som méanga génger

betydligt dverskred 30 knop, och detta
med sma mahognylddor férsedda med
motorer som hade praktiskt taget bara
halva effekten mot var E-50.

Man korde fort. Som exempel pa
verklig fortkérning kan namnas att en
bat korde med medelfarten 36 knop fran
Milarbaden till Stockholm — dvs _mer
#in halva tdvlingsstrickan — och tidvis
klockades en toppfart pa 39 knop. Det
#r fartsiffror som med tanke p} motor-
volymen star sig gott dven méatta med
dagens ansprak pa tdvlingsfarter.

)
< ~
4

a snurrors
kolvatten

2 START
= MAL

7

Medan vi glider forbi Stockholms
strdnder tar vi oss en ndrmare titt pa
sjokorten over Mailaren. Grodhavet —
som den stora sjon gement kallas ibland
— dar inget litet vatten. Milaren runt
kordes fran Stockholm via Nybohov och
Ormudden till Visteras, fortsatte sedan
till Milarbaden ldngst in i sjdlva Mi-
laren, gick sedan till Stringnéds och Ma-
riefred, fortsatte till Sodertalje och fram
till malet i Stockholm. Den totala di-
stansen var 140 "sjomil’’ eller ca 275
km. Banan gick ldngs smala sund och

VAND!



MALAREN RUNT... (Forts frin féreg sida)

over den vida och ofta besvirliga Bjor-
kofjarden.

N&ar var bat borjade stampa i den
friska sydvidsten pA Norra Bjorkofjér-
den fick vi ett osokt tilifdlle att tiinka
pa& forarnas prestationer i det harda
tavlingsloppet. Det maste ha varit ett
verkligt kraftprov att kdra denna myec-
ket ladnga stridcka i datidens flatbottna-
de batar, som maste ha varit rena tor-
tyrinstrument i krabb sjo. Det forefal-
ler oss foga mérkligt att det bara var
sex batar av 32 startande som nédde
mal under det ovanligt héarda, blasiga
loppet 1932...

Den som #r van vid véstkusten och
ostkustens skdrgardar rynkar gédrna pa
ndsan nir det giller de stora insjoarna.
Men faktum #r att en sjo som Milaren
har #tskilligt att bjuda som erséttning
for férlusten av det klara havsvattnet.
Det 4r en 8jo som i1 hdga grad ldmpar
sig fér batturism med ménga fina, skyd-
dade natthamnar. Sommarbebyggelsen
dr ganska sparsam och de obebyggda
strinderna och darna #dr ménga. Vatt-
nen 4r 1 stort sett ldttnavigerade och
16vskogen breder ut sig s& patagligt pa
holmarna att de méinga génger liknar
16vskogsberséer ute i vattnet.

Det dr ocksé en fdrd ddr batturisten
upplever méanga intressanta ting, Han
gor en fiird in i historlen och avstinden
mellan gevidrdheter och minnesmirken
4r aldrig stora i Mélardalen. ,
- Det var ju runt Milaren som svea-
riket kom till. Hidr brann vArdkasarna
nér vikingaflottorna styrde in i sunden,
hiir grundades landets forsta stider, hiir
avgjordes landets dden méanga ganger,

‘Det var { Birka som Ansgar reste det
forsta korset, det var hir riddare som
Joar BlA byggde sina fisten och det var

hdr som manga av fogdeborgarna sat-
tes i brand under Engelbrektsfejden.
Det var i Stringnds som Gustav Wasa
utropades till konung och ndstan varje
stad kring Milaren har nagon ging
upplevt négon stor och betydelsefull
hindelse som satt spAr i den svenska
historien.

Allt detta #r naturligt. I gingna ti-
der var vattnen samfirdsvidgarna och
Mailaren var den stora allfarvdgen un-
der bade vikingatid och medeltid.

Avstidnden &r korta mellan minnes-
miérkena. Vi girar in mot Grdnsé och
passerar Gronso slott, betraktar den
vackra byggnaden och nir vi styr ut
genom sundet mellan Grénsé och Arnd
ur Gronséviken passerar vi en ruin som
ser ut som en nagot férminskad kopia
av Skéines berémda Glimmingehus. Det
d4r Utdhus, en medeltidsborg. -

Vi tar natthamn i Visterds. Gést-
hamnen ligger vil skyddad bakom piren
i den gamla hamnen och man slipper
svallet fran de stora fartygen. Stord
fartyg? Ja, sjofarten pA Milaren #r liv-
lig och Visteras ir faktiskt en av Sve-
riges stérsta inlandshamnar. »

I Visterds gjorde Milarrunt-forarnad
lunchuppehéll — tiden under fart var
fér de snabbaste batarna mellan fyra
och fem timmar — och motorerna s&gg
dver. Materialet var litet nyckfullt Pd
den tiden och méanga fick bekymmer Vi
starten. "Starten blev som alltid, nﬂ;
det giller att siitta ighng motorerns Vi
skottet, lAngt utdragen, ty #in s& mn%e
dr nog startningen det mest nyc}‘f““:
momentet i outboardsporten” heter dé
| ett thvlingsreferat fran 1938. Vﬂfm;
Bang, utblasta packningar och andré
mekaniska bekymmer forfoljde de tiv
lande. Just | Visterds intriiffade en

hogst ovanlig olycka med en av thv-
lingsdeltagarnas Evinrude-motor. Sving-
hjulet lossnade plétsligt och friste, vilt
roterande, genom luften och krossade
sargen intill foraren.

Viésterds dr ju en stor och modern
industristad som domineras av ASEA.:s
fabriker. Fran sjon gér dock staden ett
ganska idylliskt intryck med ldnga ra-
der av sméabAatar fértéjda i Svartadns ut-
lopp och i hamnkanalerna. Det Hr en
idealisk "bunkringsstation” f£ér turist-
bitar med méjlighet till bensinpafyll-
ning, proviantinkép ete.

Frin Visterds styrde vi sydvart mot
Milarbaden. Det #dr 12 distansminuter
och en kort etapp jimfért med de 57 di-
:tansmlnuterna. fran Stockholm till Vis-
eras,

Milarbaden #r Eskilstunabornas som-
marparadis med méngder av sommar-
stugor och en hiirlig badstrand. Vi fort-
siéitter emellertid och Torshélla huvud
— en bergrygg som linge kommer att
synas akterdver — passeras. Langt bor-
ta skymtar vi prickarna till infarten
till Torshilla-An och det idylliska Tors-
hilla.

Langa fjirdar och passager dir vi
far aka slalom mellan prickstaketen om-
véaxlar. Det #r 23 distansminuter till
Stréngnis, men lingt innan vi ser sjdlva
staden reser sig domkyrkotornet Gver
horisonten.

I Stréingniis ligger vi till 1 den vil-
ordnade gisthamnen strax nedanfér den
Pittoreska viderkvarnen. Milarrunt-£3-
rarna stannade bara en kvart { String-
nids och ldr vil knappast haft nagon
tanke pa att titta ndrmare P& den gam-
la biskopsstaden med dess imponerande
katedral, vindlande griinder, pittoreska
lasmé.hus och den berdmde biskop Rogges

org.

Lings lummiga strénder gir , firden
vidare till Mariefred. Den rda vasabor-

T wv: Exempel pd hur
sportbitar sdg ut pd

talet. Dessa Mila-
ren runt-ekipage var
snabba bitar &ven om
man miter efter dagens
mittstock.

T h: Vid Infarten till
glsthamnen | Stringniis
asserar man denna mé-
eriska viderkvam.




MALAREN RUNT...

(Forts fr foreg sida)

gen dyker upp bakom vassarna och vi
gar forsiktigt in mot AngbAtsbryggan
i Gripsholms skugga. Slottet &r impo-
nerande fran sjon och #r ett vilkdnt
turistmal, Vi har tyvarr dock inte tid
till att folja slottsguidernas turer och
lyssna till sagorna och legenderna om
det gamla slottet och att beundra dess
konstskatter. Efter ett kort uppehall
i den idylliska, skyddade gésthamnen
bakom dess vassbarrifirer styr vi ater
ut pd Milarrunt-loppets klassiska bana.

Vi kommer ater ut pd Bjorkéfjirdens
vida vatten, ser de sma idylliska skiren
Pingst och Midsommar rakt forver och
Bjorkos silhuett med Birkas Ansgars-
kors i norr., Hir fylldes en géng vikinga-
skeppens segel med vind nér skiggiga,
vilda mian med glimmande vapen drog
ut pa dventyrsfird mot frimmande lén-
deniere

Vi gor loven ned mot Sodertélje och
var Camping Cabin vénder stdven mot
slutetappens mal, Stockholm. Snart dy-
ker Kungshatts pampiga bergmassiv
med den sagoomspunna hatten pd kro-

net upp. Enligt sagan skulle en forfoljd
konung ha kastat sig och sin hiist ut
dver branten nir han blivit svirt tringd
av sina forfdljare och i tacksamheten
Sver att ha riddat sig efter det fantas-
tiska hoppet satt upp hatten. Detta &r
sagan, men den verkliga orsaken till det
egendomliga minnesmiirket dr okind.

Vi glider in under Visterbron i Stock-
holm och vAr turistfird runt Milaren ir
slut. Sunden, vikarna och fjirdarna med
den lummiga gronskan ligger bakom
oss. Vara korta strandhugg i stéderna
och glimtarna av stréindernas slott och
herresiten gav mersmak. Milaren dr en
sjo for batturister, for batfolk som
drommer om idylliska strédnder och som
ocksa vill uppleva en glimt av svunna
dagar.

Det #r ocksa téinkbart att snabba ba-
tar kommer att tédvla igen pd den Kklas-
siska banan runt Milaren. Starka kraf-
ter arbetar pa att Ateruppliva traditio-
nen frAn gamla Milaren runt. Det #r
mojligt att det blir ett lopp som i stort
sett gAr efter samma linjer som Ros-
lagsloppet. Faktum &r att tvd sddana
lopp i och for sig &r fullt tinkbara. De
som startar i Roslagsloppet har fatt
ligga ner mycket tid p& sina bitar och
motorer och mycket talar for att denna
insats ibland kanske kan tyckas vil pé-
kostad for ett enda lopp. Batar och £&-

rare finns och ett nytt Milaren runt
behdver sikerligen inte sakna deltagare.
Ur propagandasynpunkt &r Mailaren
runt ocksa& ett idealiskt lopp di A&ska-
darna hir 14tt kan komma till utmérk-
ta utsiktsplatser som etappmadl i Vis-
terds, Milarbaden, Stringnis, Mariefred
och Sddertilje.

En annan lésning — som manga bAt-
entusiaster skulle ha en direkt, praktigk
nytta av — vore att Milaren runt blev
ett ekonomilopp dédr det maximala an-
talet hiistkrafter pa tdvlingsekipaget in-
te blev si avgorande som nu utan se-
gern gick till den som kérde b&de snabbt
och billigt. Ett séddant lopp saknas i
Sverige och resultaten skulle bli ytter-
ligt intressanta och vérdefulla for bat-
folk i allménhet.

x

Vid var Milaren runt tur fErdades
vi med en Camping Cabin, en rund-
bottnad, klinkbyggd kabinbii som ri-
tats av P E Siljestrém och ! ts
ett Aldndskt batbyggeri. Med denng bat,
som moter 5,8 m i ldngd och 2,2 m {
bredd och har en tomvikt pz 570 kg,
drog vAar Electrolux-motor pa 43

43 hk
drygt 10 1/tim vid marschfarten 15
Detta innebar alltsd en forbrukning i
nagot mer &n 100 1 fér den ca 150 di-
stansminuter langa férden.

Béitarna ligger titt f8rt3]da | hamnen | Svartdn | Visteris dir TfA:s expedition glorde strandhugg. N&r Mélaren runt kérdes var Visterds en av kontrollstationorna.

West Bend Shark 60 &r en liten "'sportfiskemotor"
som erbjuder ett komplett vaxlingssystems alla
fordelar och som ger en extra kraftreserv vid 6kad
last i baten eller da det galler att ta sig fram Over
ett vatten som bérjar bli en smula gropigt. Det &r
en rejélt utformad motor som bl a utmairker sig

for en pafallande tyst gang.

Vi iestar utombordare:

A R A peema
&}‘ A% N B

% ‘..;

West Bend 60 tillhér den moderna
"generationen” amerikanska utom-
bordsmotorer. Det kan for ovrigt i detta
sammanhang vara av intresse att no-
tera att West Bend numera ingar i
Chrysler-koncernen och att detta siker-
ligen kommer att leda till en hel del
nyheter i framtiden.

Motorn har ovanligt stor cylinder-
volym for sin klass — 175 c¢ — men
trots detta dr varken vikt eller storlek
speciellt pafallande. Vikten — 24 kg —
konstaterades stimma dven i verklig-
heten, nagot som tyvirr inte alltid dr
vanligt ndr det giller katalogvikten.
Cylindervolymen ir som sagt ovanligt
stor och vid testen kunde det konstate-
ras att brénsleférbrukningen inte var
sérskilt lag. Detta torde dock i och for
Sig' vara av ganska liten betydelse nir
det giller motorer i denna ganska laga
uffel.c.tklass. Motorns gangegenskaper
OSv dr hdr visentligare #n forbruknings-
siffrorna.

West Bend Shark 60 visade sig ocksa
ha goda gangegenskaper. Gangen var
mycket jimn. Inga stérande vibra-
tioner kunde noteras och motorn var
pafallande tystgdende. Den var ocksd
synnerligen littstartad. Liksom &vriga
West Bend-motorer av modernare typ
hgr Shark 60 lagt placerad startanord-
ning. Rycket frdn det lagt placerade
startsnéret Gverfors via ett Bendix-drev
till sviinghjulet och arrangemanget ifra-
ga .giir det ocksd mdjligt att villja ett
utviixlingsférhallande som gér motorn
littryckt'.

Motorn har fulit utbyggt viixelsystem
med fram-, back- och frilige och den
iAr forberedd for ev montage av fjirr-
reglage. Med hjdlp av en specialsats

(Forts pa sid 40)

ST BEND
SHARK

Motorn har en ldgt
anbringad  startappa-
rat. Kraften frin ryc-
ket | startsnéret dver-
fors via ett Bendix-
drev till svdnghjulet.

West Bend Shark 60 har en ganska konventionell
exterldr. West Bend-mirket kommer troligen att fér-
svinna frdn kdpan och niista &r #r det troligt att
motorn heter Chrysler. 2

TESTRESULTAT

Provet utférdes med en Crescent familjebdt med en léngd av 4,27 m och

en bredd av 1,40 m. Baten vagde 140 kg.

Med tvd personer ombord noterades en fart pd 7 knop. Motorvarvet upp-

mattes till 4200 v/min och bransleférbrukningen var d& 4,05 I/tim. Med

ggdis;ogn eirson ombord hdjdes farten till 7,7 knop och motorvarvet var
v/min.

DATA

West Bend Shark €0 #&r en tvAcylindrig vattenkyld tvétaktare med en cy-
lindervolym pé 175 cc. C{Hnderdlamotem &r 50,8 mm och slagldngden 42,8
mm. Den kontrollerade vikten &r 24 kg. Utvaxlingsférhallendet &r 14:24 och
den tvabladiga propellern har en stigning pa 7 tum och en diameter pé
7.5 tum. Motorn har vdxelsystem med fram-, back- och frig&ng och den se-
parata tanken rymmer 16 I.

PRIS

West Bend Shark 60 kostar 1 695:—.

RESERVDELAR

Som exempel pa reservdelspriser kan ndmnas att téndspole kostar 52:—,
kondensator 11:—, brytarspetsar 21:50, vattenpumpimpeller 14:—, véxel-
husdreven resp 37:—, 64i— och 60:— samt propeller 52:—.
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Fritz Bosch, Vasttysklands frimste R/C-flygare, hade otur bide pa triningen
och under tivllngefa. Hans eleganta biplan — tivlingens enda av denna typ —
heter Delfin och &r utrustat med Super Tigre 56 motor samt Simprop pro-
portionalanlaggningar. Planet f & | byggsats.

al fo t
Chris T s "Trouble Original” som minsann inte gjorde skdl for namnet.
Mom’r ﬁ:u::%uper Tigre 56, radioanléggning Bonner Proportional.

Viridsma dellen "Crusader’” ar Brookes egen konstruktion. Motor
Merco 61, radioanidggning Orbit Proportional.

modellflygarnas
mastarprov

Viirldsmédstaren Ralph Biag
sitt_plan 1 en perfokt
b
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Flygning med radiostyrda modeller ar

den mest avancerade formen for modeliflyg
och en publikattraktion av hogsta klass.
Alltsedan denna tekniskt kravande hobby
for cirka 15 ar sedan introducerades

i Sverige har den tilldragit sig ett vidxande
intresse och det ar darfor gladjande

att Sverige i ar fick uppdraget att arrangera
det fjarde Varldsméasterskapet.

P4 Kungl Krigsflygskolan i Ljungbyhed
samlades den 9 augusti deltagare fran

13 nationer jamte lagledare, mekaniker och
supporters. Varje nation har ratt att

sanda tre tavlande och de flesta

stallde upp med fulltaliga lag.

Av BERTIL BECKMAN
Foto BO OLDENBURG

dvlingarna arrangerades av KSAK

(Kungliga Svenska Aeroklubben) i
samarbete med chefen for F5, overste
Bengt Bellander.

Sjdlva tdvlingarna som hélls i da-
garna tre, den 12—14 augusti, foregicks
av en intensiv trdningsverksamhet med
intrimning av modellerna och kontroll
av radioutrustningen. Det mandverpro-
gram som den tdvlande skulle utféra
var synnerligen avancerat och modeller-
na maste vara utrustade med savil sido-
roder som héjdroder, skevroder och mo-
torkontroll. Radioutrustningen blir dér-
for ganska komplicerad, i synnerhet som
man for de flesta mandvrerna samtidigt
méste kunna paverka flera roder-
funktioner. Det behdvs atskilliga Ars
trining och mycket utvecklingsarbete
innan en modellflygare kan uppna VM-
kompetens. De flesta har dock borjat
med en enkel radiostyrning for enbart
sidoroder och @vat sig med en robust
och littflugen modell.

En 6verviigande del av radioutrust-
ningarna var s k proportionalstyrnings-
anliggningar. Med dessa dr det majligt
att ge gradvisa utslag pa rodren och
man far med hjilp av en eller tva styr-
spakar en funktion som helt paminner
om den for ett riktigt flygplan.

De poiingtal som ges for varje flyg-
ning ir de sammanlagda poingen av
varje domares siffror. Domarna #r tre
till antalet. Varje tivlande gjorde tre
officiella flygningar, en per dag, och den
slutliga placeringen avgjordes genom
den sammanlagda poiingen for dessa tre
flygningar. Ett enkelt motorstopp kunde

placera till och med den skickligaste
langt ned pa resultatlistan, vilket hinde
t ex tysken Fritz Bosch, tvada vid forra
virldsmisterskapet.

Amerikanarna var favoriter och sir-
skilt innchavaren av VM-titeln, den 40-
arige tandlikaren Ralph Brooke frin
Seattle. Men #dven belgaren Chris Teu-
wen, engelsmannen Chris Olsen och
norrmannen Poju Stephansen ansigs ha
en god VM-chans. Den individuella pla-
ceringen efter forsta dagens tédvlingar
gav ocksa beligg for att utgéngen in
i det sista skulle bli oviss. Forst lag
amerikanen CIliff Weirick med 6 217
poing titt f6ljd av Chris Teuwen med
6 168 poiing, pa tredje plats Ralph Broo-
ke 6 151 poiing och pa fjirde plats Chris
Olsen 6 005 poéng.

Pa fredagen forbittrade Brooke sitt
resultat och gick upp i ledningen, men
innan dagen var slut hade han blivit
slagen av Teuwen som gjorde sin bésta
flygning under tdvlingen. Infér lorda-
gens slutkamp hade han en ledning med
225 poing.

Brooke som startade ganska tidigt pa
lérdagen visade att gammal dr dldst och
noterade tédvlingens hittills hogsta
podng 7 188. Teuwens nerver holl inte
riktigt och han gjorde sin simsta flyg-
ning och hidrmed var Brooke varlds-
miistare for andra gangen i foljd. Lag-
kamraten kunde inte hota trots att han
i slutskedet fick tédvlingens hogsta
poéng, 7 269 for sin flygning.

Det svenska laget bestod av Rolf
Dilot, Jan Levenstam och Jesper von

(Forts pa sid 40)
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-
! Vi testar
f hobby-
maskiner:

| var serie med hobbymaskinsprovningar behandlar vi denna gang en
engelsk, remdriven universalmaskin som kan drivas med en vanlig
elmotor eller eventuellt med en handborrmaskin av bra kvalitet.

Av ROLAND SUNDQVIST  Foto RELO RUSTER

Rondellslip med slipbord. TIII hdger p4 arbets-
banken syns ett anhdll som kan anvdndas vid
vinkelréit slipning.

Slipmaskinen | nirbild,
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Picador Pup levereras i en sats som
innehaller de delar som behovs for
gvarv, slipmaskin, rondellslip och cir-
kelsdg. Som extra tillbehdr finns en
chuck med var for sig stillbara backar.

I Sverige siljs Picador av Clas Ohl-
son & Co i Insjén (katalognummer K

540). Priset dr 154: — inklusive oms.
Chuckens pris: 66: — (katalognummer
K 1201).

Man kan naturligtvis néja sig med en
hastighet men en sddan begrénsning
ir onddig emedan det dr mycket ldtt
att montera en motor s& att den kan
stillas in i sidled. En av de enklaste
l6sningarna dr att anvidnda den pris-
billiga motorhallare som goérs av sam-
ma fabrik som maskinen (katalognum-
mer K 997). Den har en slits s& att man
kan sitta fast motorer som har 6 till
14 cm:s avstdnd mellan hélen i monte-
ringsplattan och ofta dir det mdgjligt att
utnyttja slitsen si4 att man kan skjuta
motorn i sidled sedan monteringsskru-
varna lossats. Dérvid kan en tva- even-
tuellt en tresparig skiva anvéndas.

Remspinningen #stadkommer man
littast med hjilp av maskinens egen
tyngd — man placerar motorn si att
den lutar nAgot bakat, Detta forfarande
;mvlindcs vid ovan niimnda motorhél-
are.

Maskinen har en enspirig remskive
(dlam 13%") fér rem med A-profil.

Anviinds en handborrmaskin skruvar
man lémpligast fast den i ett binkstill
som sedan skruvas fast vid motorhal-
lare eller arbetsbiink. Hiir méaste dock
med skiirpa framhdllas att svaga borr-
maskiner och horrmaskiner med otill-

ricklig slitstyrka pad grund av daliga
spindellager inte dr ldampliga fér rem-
drift genom drivmetodens stora, och of-
ta langvariga sidobelastning.

Maskinens axel, drivspindeln, har
bdde hal med innergdnga och ytter-
ginga. Det forra dr for rondellslipskiva,
planskiva och svarvdubb. Den senare
har gjorts enkom fér borrchucken (och
fér den svarvchuck som séljs separat).
Rimligtvis borde man ha latit sig ndja
med enbart ytterginga, i all synnerhet
som man di sluppit gjuta in speciella
gingade tappar i planskiva och slip-
tallrik, men erfarenheterna fran bl a
borrmaskinsprovningarna har visat att
engelsmédn har stor forkdrlek till inner-
ginga i drivaxlar, och vad Pup betréf-
far medfér detta nationella sérdrag
inga nackdelar, varfor vi i detta fall
kan ha &verseende med det.

UPPSATTNING

Picador Pup skruvas fast pid en ar-
betsbidnk eller, vilket dr bittre, en spe-
Eigll skiva ‘av boardlamell eller lamell-
TH,

Uppsittningen visade sig vara nagot
besviirligare #n forutsett emedan det
vid Atdragningen av lagerbockarnas
monteringsskruvar uppstod spadnningar
sd att spindeln kirvade i lagren. Genom
att ligga tunna platbitar under olika
stdllen pa lagerbockarna gick det emel-
lertid att fa axeln att 16pa litt nir bul-
tarna var Atdragna.

SLIPMASKINEN

Lingst till viinster pA maskinen sit-
ter sliputrustningen som bestdr av en

(Forts pd sid 40)

ALLMANT OMDOME OM PICADOR PUP

I forhdllande till sitt pris en acceptabel maskin som kan vara
ett alternativ till visse borrmaskindrivna tillsatser. Maskinen #Ar
dock absolut inte limplig for hogkvalificerade arbeten men kan
vara till nytta f6r dem som har bruk for en liten och framfdr allt
billig maskin.

SAKERHETSANORDNINGAR

Eftersom Picador Pup inte har nigot skydd dver drivremmen
dr det limpligt att gora ett sidant. Det pA bilden har gjorts av
1 mm aluminiumpldt, I detta fall anvédndes en stdrre remskiva
dn normalt varfor sdgutrymmet At hoger blivit extra starkt be-
grinsat.

P4 undersidan av sdgbordet dr klingan inte skyddad. Ett en-
kelt skydd &r en liten plat eller trédskiva som skruvas fast pa
arbetsbiinkens framkant,

Slutligen en extra varning: Man bor se upp si att varvtalet
inte blir for hogt vilket det ldtt kan bli om. man #dr ofdrsiktig
med valet av remskiva pA drivmotorn (maskinens remskiva #ir
ju sé liten).

Ett enkelt remskiveskydd kan ldtt goras av exempelvis 1 mm aluminiumpldt so

pa bilden. | detta fall @r skyddet dock sérskilt hindrande vid sdgning emedan do':
medfdljande remskivan bytts ut mot en stdrre.
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Det har varit timligen ként att Volvos motorprovningslaboratorium,
ett ay de fornamsta i sitt slag | varlden, under de senaste aren har
arbetat mycket Intensivt med turbodverladdade stora dieselmotorer.
Resultatet av det arbetet, dieselmotorerna D 100 A och TD 100 A,
aterfinns | Volvos nya tunga lastvagn typ 88. En annan stor nyhet &r
den helsynkroniserade attavixlade ladan (bilden till hger)

som g&r langtradarbjassar lika |attvéixlade som en Amazon.

Av LARS-ERIK JOHANSSON

D en nya lastbilen gor i hogsta grad
skil for bendamningen “flaggskeppet

- i Volvos lastvagnsprogram”. Den urstar-

ka motorn och det stora omréade av ut-
vixlingar som véxellidan omspanner
gor det utan vidare méojligt att anvidnda
den storsta tagyvikt (totalvikt fordon +
last) som &r tillditen i Sverige, nimli-
gen 48 ton. Med navreduktion och un-
der sirskilda forhallanden — utanfor
allmin védg eller vid transporter med
sdrskilt tillstAnd — &r en tagvikt pa
70 ton mojlig.

Motorn finns i ett utférande pa 165 hk
utan turbo, men det avgasturbodverlad-
dade utférandet kommer utan tvivel att
dominera. Med turbo #ar maxeffekten
250 hk SMMT (engelsk norm, Society
of Motor Manufacturers and Traders),
vilket motsvarar 270 hk SAE. Det
maximala vridmomentet &r 92 kpm vid
1400 varv/min (SMMT) eller 100 kpm
(SAE). Slagvolymen &r 9,6 liter, alltsa

Kraftladdad Volvo-jat

samma som motorns foregAngare, men
i konstruktion &r den helt ny.

Den nya Volvo-dieseln d&r den minsta
i virlden som har separata topplock for
varje cylinder. Vinsten med dettg &r, att
felaktig dragning av bultarna inte med-
for att hela toppen blir skev och otét
pa flera cylindrar. Spénningar och skev-
het riskerar man aldrig med bara fyra
bultar. Med packningar av stdl som har
titningsringar av gummi kan tétningen
inte gdrna bli annat &n perfekt. I stil-
let f6r vipparmsaxel p4 omkring en me-
ters lingd har man korta tappar. Om
nagot onormalt hdnder i ventilmekanis-
men i ena d&ndan av motorn, har det
ingen Aaterverkan pad resten av motorn.

For slitstyrka sorjer man genom att
stor uppmiarksamhet #gnats filtrering
av luft, bridnnolja och smorjolja. Mate-
rialval och hidrdning har gjorts med
hogsta tdnkbara krav, och kolvarnas
konstruktion 4r en annan intressant

Volvos nya lastbil, | detta fall som frambyggd med boggle — typ FB 83 — med flaksemitraller @r ett Impo-

nerande fordon. Ny statussymbol bland landets &kerildkare?

B |m

Ett genomskuret exemplar av Volvos nya diesel
med avgasturbodverladdare (som syns dverst) se-
parata topplock och hela 250 hk.

punkt i kapitlet slitstyrka. Den o&vre
kolvringen ligger ndmligen i en ring-
bdrare av hoglegerat specialgjutgods,
som &r ingjuten i kolven. Den kromade
kolvringen ligger ddrmed i ett spar av
ungefir lika hart material som den
sjdlv bestar av, och skador pa ring eller
;‘ii}r{ltgspé.r blir dirmed nédgot féga sanno-

Den nya véxellddan #r den forsta hel-
synkroniserade i sitt slag i vérlden.
Viixlarnas ldgen #dr i ett vanligt H-
monster, och en liten omkopplare pa
spaken kopplar om mellan hogfarts- och
lagfartsomride. Alltsa, néir man #r uppe
pa fyrans viixel, stiiller man omkoppla-
ren och vixlar nista gAng till vad som
nyss varit ettans lige, dir man nu har
femman, eller tviirtom, om man viixlar
ned. P4 lagfart har man omradet 10,6—
3,9, p& hogfart fran 2,7 till direkt, och
det hdgre omradet anviinds normalt bver
20 km/tim. Om man har litt last star-
tar man med férdel ph tex fyran, och
det gér att hoppa 8ver en viixel om man
har lust. En varvriiknare hjilper fora-
ren att utnyttja 1adan biist.

Kraftiga tvakrets tryckluftsbromsar
och p& ‘begiiran gliipvagnsbroms sorjer

(Forts pa sid 40)

FORT, FARLIGT...
(Forts fr sid 16)

'vagnar for Indianapolis. De
var mycket snabba men vann
aldrig. Det var nédra 1920, da
de Palma ledde Overligset,
fick bensinstopp, gick i depa
for att tanka, och fick se se-
gern g& upp i rok nir bilen
tog eld. Gaston Chevrolet med
Monroe tog ledningen. Han
var den ene av de bada bré-
der som grundade virldens
storsta bilmédrke. Jean Chas-
sagne fick order att ta upp
jakten pa ledaren men kom
pa& en oljeflick och krascha-
de. René Thomas fick ndja
sig med andraplats som bis-
ta. Ballot-forare.

En Mercedes 3-liters racer-
vagn fran 1939 har deltagit
tva ganger, men utan att
fullfoija. En amerikan korde.
Ferrari gjorde ett forsok

1952, d ot arets vidrldsmés-
tare Al to Ascari korde en
12-cylindrig 4,5-liters Ferra-

ri. Nagra ekrar i ett bak-
hjul brast och foérpassade
honom av banan. Tva ar se-
nare gjordes ett nytt forsok,
men de enda filgar som pas-
sade Firestone-dicken visade
sig paverka styrningen illa,
och Ferrarin kvalificerade
sig inte.

Bittre gick det for Jack
Brabham, som med en Coo-
per-Climax pa 2,7 liter hlev
nia 1961. Fler forsok har
gjorts, manga alltfér vanvet-
tigt optimistiska for att for-
tjina ett omndmnande.

En av de mirkligaste hilar
som anmélts var en tung och
lag sak med en Cummins die-
selmotor liggande platt un-
der huven. Den deltog 1952
och gjorde sensation genom
att vara snabbast vid kvali-
ficeringarna och sitta varv-
rekord. Efter 71 varv utgick
den, men ingen skrattade at
en diesel pa racerbanan ling-
re.

Riskerna dr stora, och un-
der tivling har 15 forare for-
olyckats. Traningskorning
och kvalificeringar har kos-
tat 18 férare livet, och ytter-
ligare sex dodsoffer skorda-
des bland mekanikerstaben,
P4 den tid mekanikern akte
med. Tva segrare har om-
kommit: Segraren 1938,
Floyd Roberts, i en olycka
1939, och dubbelsegraren
1953—54 Bill Vukovich 1955.
Vukovich ledde 1953 ars tiv-
ling under hela 195 varv,
men det dr faktiskt inte re-
kord — Billy Arnold 1ag férst
under 198 Ar 1930.

Banan har givetvis ocksa
sina  berémda mekaniker.
Frimst av dem var Jean
Marcenac, som dog i véaras
efter att under sin karriir
ha arbetat med allt: Ballot
och Duesenberg pa tjugota-
let, Miller och Offenhauser
Senare, och Novi efter andra
virldskriget.

Som tiédvlingsledare viljs
berdmdheter. Wilbur Shaw,
tredubbel vinnare, var det
tills han for en tid sedan om-
kom i en flygkrasch. Han
har  eftertritts av Sam
Hanks, vinnare 1957 och f d
amerikansk méstare. Banan
dgdes for ovrigt linge av en
legendarisk figur, ndmligen
kapten Eddie Rickenbacker,
stridsflygariss, tdvlingsfora-
re, biltillverkare och natio-
nalhjilte. Nuvarande idgaren
heter Anton Hulman.

Prispengarna har mer én
tiodubblats under arens lopp.
Jim Clark fick for sin seger
1965 166 621 dollars, den Gpp-
na Plymouth som kontrolle-
rade filtet vid den flygande
starten, och diverse saker
med mera svardefinierbart
virde. Den totala prissum-
man var 628 399 dollars. Ju
fler varv i ledningen, desto
mera pengar, och snabbaste
varvet ger en extra summa.
Med s& mycket pengar pa
spel ér det inte underligt att
forare och tekniker gor sitt
yttersta for att vinna eller
dtminstone ligga i ledningen
tillrdckligt linge for att fa
en god avbetalning pa bilen.

Loppet har avbrutits nagra
ganger. 1916 stoppades det
pa grund av regn vid 300
miles och 1926 av samma
anledning efter 400 miles.
Vid den svara olyckan 1964,
da hela banans bredd var
fylld av eld och bilvrak efter
den svira kraschen pa andra
varvet, och Eddie Sachs och
Dave McDonald forolyckades,
stoppades de tdvlande, och
en omstart gjordes for de
aterstaende 198 varven.

Tédvlingen har alltid hal-
lits p4 Memorial Day, den
30 maj, utom 1965, da det
blev den 31 maj pga att
Monacos GP gick pa det tra-
ditionella datumet, och att
héalla pa det skulle ha berd-
vat loppet négra av dess
stjdrnor.

Tillverkarna av Offenhau-
ser-motorn, herrar Meyer
och Drake, har gatt skilda
vigar sedan i sommar, och
Lou Meyer har sagt att inga
motorer kommer att nytill-
verkas ldngre. Firman har i
stdllet fatt hand om forsilj-
ning och service for Fords
Indianapolis-motor, en full-
stindig men praktisk form
av kapitulation. Det ser ut
som om fédlten frin mitten av
femtiotalet med Offenhauser-
motorer i alla 33 vagnarna
ska eftertrddas av lika do-
minerande Ford-filt. Publi-
ken har ingen anledning att
beklaga det, for det ser ut
att bli jimnare och héardare
de kommande Aren. Varv-
pengarna gor det inte lonan-
de att kora for taktiskt, och
dven om biljettpriserna &r
hoga, far publiken en show
som #r vidrd pengarna.

NY TfA-HANDBOK

praktisk
maskin-
kunskap

Praktisk maskinkunskap innehller i koncentrerad form massor av
upplysningar som en praktisk jordbrukare sténdigt maste ha till
hands. Hur mycket avverkar en spannmalsskruv, hur mycket luft be-
hévs till en spannmélstork, hur beridknas remskivans dimension, hur
manga kubikfot gdr det pA en kubikmeter...? Praktisk maskinkun-
skap &r en ovérderlig "lathund” i det dagliga arbetet p& garden. Inne-

hallet &r uppstillt i den ordning arbetena férekommer pé ett jordbruk.

TEKNISKA FORLAGS AB

-------------"
Till Tekniska Fdrlags AB, Box 3137, Stockholm 3.

Sénd mig omg. ...... ex. Praktisk maskinkunskap, kr 12:50 4 oms och porto.

Bostad: ..... BOGRbCAbGEOCA00000BINL00A0 GOO0000ANO0ICAGIN0G AGOUOCTEO000 OO0

Postadress: .....ceevevecianns EACaAE0N00000E0COU50 000CCIAOATACO .o TfA
L------------
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Detta ir en modell | skala 1:10 av en projekte
har utvecklats av Goodyear och har dick vars s

GIGANTISKA HJUL FOR LANDKRYSSARE

Veritabla jitteddck med en diameter
pz 15 m eller mer kan nu byggas med
hjilp av en ny konstruktionsmetod for
dicksbygge som utvecklats i USA. Me-
toden har utprovats av Goodyear for att
mota de krav pa allt storre ddck som
véxer fram inom olika omraden —
gruvindustrin, védg- och dammbyggen,
oljeletning osv — dér man har behov
av att frakta mycket tunga Iasger ge-
nom oldndig och svarframkomlig ter-
rang.

Med konventionella metoder har man
byggt dick med en diameter pA upp till
3 m. Med den nya metoden “flitar” man
specialtillverkade nylonférstirkta gum-
miband som fists med bultar i filgen.
Monteringen av hjulenheterna sker pa
den plats dir maskinerna ska anvindas.
De férstirkta gummibanden vulkanise-
ras sedan vid gummifabriken. Vid V}xl-
kaniseringen av banden i formarna for-
ges de med rombformade gummistycken
p4 utsidan, som ger en slitbana med
rombmonster.

32 TEKNIK for ALLA 20/65

Dick av detta slag kan aldrig ersitta
konventionella ddck pa konventionella
fordon men anses dppna stora mdojlig-
heter for anvdndning pé& specialfordon
i otillgdnglig terrdng.

Goodyear har tillverkat fyra siddana
hjul i skalamodell — med en diameter
p4 1,5 m— och anvdnt dem till en mo-
dell av en projekterad "landkryssare” i
jétteformat.

P4 basis av dessa experiment har
man kommit fram till att ett dick av
denna typ med en diameter av 15 m
skulle tala en belastning pad 75 ton.
Eftersom kontaktytan skulle bli hela
10 m2 blir emellertid trycket per cm?2
bara 0,7 kg, dvs mindre én for ett
vanligt personbilsdick.

Det laga marktrycket gér det mdjligt
for fordon med sédana dick att ta sig
fram i sand, lera, snd och trisk. De
stora fordonen skulle faktiskt kunna
flottas p4 dédcken Over sjdar och vatten-
drag tack vare dickens stora deplace-
ment.

‘g re”, avsedd att transportera manniskor och material l&nga strickor genom olédndig terréng. Fordonen
ral;’tba:\ao':dh?t::: ijhop av nylonfdrstarkta gummiband. Med denna metod kan man bygga dick med en héjd av 15 m.

ATOMGLASOGON

f
KA \
USA-flottan har konstruerat en atom-
ljussiiker hjilm foér sina stridsflygare.
Det radioaktiva ljuset som uppstar vi
atomspriingningar dr otroligt starkt
dven pa flera mils hall. Ogonen kan
forstéras pad nagra fa sekunder. LHgE
mirke till de speciellt svartfiirgade glas-
dgonen som stlinger ute de forodande

‘1jusstralarna.

VIKT DIKTAME

Alla som tar med sig sin dikterings-

apparat pid sina resor och skickar de
intalade plattorna till sin sekreterare

anvinder kuvert som &r en aning storre
an det vanliga formatet for sin forsidn-
delse. INu har Telefunken i Tyskland
slappt ut cn hopvikbar diktatplatta pa
marknaden. Denna platta kan skickas
i kuvert av normalt format, Plattan har
liksom de konventionella 10 minuters
upptagningstid. Kvaliteten pa atergiv-
ningen forsimras inte av att plattan
viks pa mitten. Liksom tidigare kan det
intalade suddas ut igen och man kan
gora ungefir 50 000 intalningar pa plat-
tan.

FLYTANDE BILTRANSPORT

Franska Renault-fabriken har nyligen
bérjat anviinda ett nytt transportmedel
for att ta hand om de nytillverkade bi-
lar, som limnar huvudfabriken i Billan-
court, vilken delvis ligger pa en 6 i Sei-
ne. Man anvédnder 160 m langa pramar,
som lastar 260 Renault-bilar pa tre dick,
varav det ena ligger under vattenlinjen.
Primarna dras av kraftiga bogserbatar.

TT VARLDEN RUNT

BRANSLECELLER | BAT

En ny brinslecelldriven bat med
namnet Eta presenterades nir tyska
Siemens-Schuckert AG i Erlangen in-
vigde ett nytt forskningscentrum. Un-
der bitens akter finns en konstruktion
som paminner om ett kemiskt laborato-
rium. En elektrisk motor far sin strém
genom "kall forbrdnning”. Denna till-
gar sa att viitgas och syrgas trycks in
i ett brénslecellbatteri dir de blandas
utan att ldga eller explosion uppstar.
Béiten kan ta fyra till fem personer och
kan goéra sju km/tim.

Redigering:
MICHAEL KOLTERIAHN
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KOP
BYT!

Fina fynd i
varje nummer

bland TtA:s
radannonser

Med en radannons | TfA fir NI
kontakt med lasare som har intres-
se for allt som ror teknik — bilar,
mc, scooters, mopeder, batar och
marinmotorer, radio, TV, foto, hob-
by, utbildning etc.

Nir Ni sander In annonsmanuskrip-
tet till TfA far Ni skriftlig bekraf-
telse pd nar annonsen kan infdras
och vad den Kkostar,

Radannonsen betalas i forskott. Vill
Ni betala annonsen samtidigt som
Ni skickar in manuskriptet sd bli-
foga frimarken eller satt in pengar-
na pd vart postgirokonto och skriv
manuskriptet p3 talongen. Skriv
tydligt (texta helst). For otydligt
skrivna manuskript ansvaras ej.

NI kan rdkna med att det pad varje
rad gir In ca 25 bokstdver. Pris
3:— per rad. Ange under vilken
rubrik annonsen dnskas.

Anvand signatur

om Ni Inte vill satta ut namn och
adress | Er annons. Svaren stills
da till TfA:s annonsavdelning, som
skickar dem till Er,

Adress

Tekalk {57 Alla
Annonsavdsiningen
Box 3137, Stockholm 3
Postglro 1579 92

=, 3

TRANSISTORRADIO "LL'" Pic-
colo-box LV, MV, FM, uttag for
bandsp. 0. gram. o0, ant. m. ga-
ranti 275:—., STELLA-pejl m.
pejlskiva, LV, MV, KV1, KV2,
FM, léderhdlje, uttag for band-
spelare, ant. gram, m. garanti
330:—. Skantic "'Marinette’” LV,
MV, FM uttag for ant, hogt.
Duplexavst. 150:—. S. Biick, Box
84, Tumba.

SOUNDCRAFT tonband. Kvali-
tetsband for bandspelare till lagt
pris — se sid. 41.

TONBAND GRATIS i reklam-
syfte. Séind Er adress och upp-
gift om méirke pAd Er bandspelare
till Tape Recorders, Lund 6.

INSPELADE TONBAND billigt.
Katalog mot 1:20 i frim. Univer-
sal R. Loftyv. 13, Trangsund.

RADIOTEL. Laf. HBS500A for
fria’* 27 Mc-bandet., 5W. C-H
EKLUND & Co, Fack, Sthim 6.
Tel: 08/31 2806 - 25 93 09.

FM-sind. 87—99 Mc. Ritn. 3:85.
Mik. 16:—. Sv. t. ""3pf", TfA, fvb.

KIPPHYVEL, slaglingd 18”, au-
tom. matn., i héjd och tvirled,
380 volt, vikt ca 200 kg, i renov.
skick fullt kérkl. Pris 800:—. 1
st. svetstrafo, TBH 140, nistan
ny, felfri, pris 275:—. 1 st dito
typ ESAB TK 80, pris 100:—.
Eventuellt byte mot el-mitinstru-

ment, radioinstrument el. likn.
Sv. t. “"Andrad tillverkning'’' TfA,
fvb.

3 ST TRASVARVAR binkmodell
m. gap. Flinsar f. sigklinga &
smargelskiva, Uppl. & lista over
div. art. m. porto. A. Josefsson,
Norrésv. 26, Vdarnamo. Tel.: 14022,

VINTERFISKE, Hogsta kvalité,
svensk tillverkn. av pimpelsptn
med och utan rulle, Ex. pimpel-
spo, fernissad bjork 2:20. Med
rulle 7:50, Spd med glasfiber-
spets 5:75. Forsikra Er om ett
ex. av var katalog redan nu.
Upplagan begridnsad. Sindes mot
1:— i frimirken. C. Samuelson
Import, avd. T/vf, Box 17032,
Malmo 17.

GLASFIBERPLAST for bat, bil,
flyg, hobby och hantverk. Vi la-
gerfor alltid V-plast, accelerator,
hirdare, specialbehandlade glas-
fibervidvar, mattor, band och sné-
ren. Tillskriv oss och begéir bro-
schyr och bruksanvisning som
sandes kostnadsfritt, Minsta for-
sidljningskvantitet: 1 kg V-plast
med accelerator och hirdare kr
8:— — vilket rdcker till 1 m?2
glasvidy Y — kr 7:50 eller 1/2 m?2
glasvidv Tj kr 5:—. Vind Eder
med fortroende till specialisten.
AB SERIEBAT, Maria Prist-
gardsgata 40—42, Sthim S0, Tel.
44 35 52.

GOR ER GOLVLAMPA SJALV.
Inga verktyg behovs, Allt 4r far-
digt for montering, Det elekt-
riska #ar fdrdigkopplat. Hojd 86
em. Material for klddsel medfdl-
jer. Byggsats kr 29:50, Firdig
42:50, 2 st fraktfritt. H:s Elekt-
riska, Box 259, Uddevalla 1.

BILLIGT. Beg. Mirklin Faller
och Fleischmann., 9 lok, 56 vag-
nar, rils, 50 hus m. m. Forteck-
ning mot 40 dre i porto, Sten
Nordstrom, Engelbrektsg. 82,
Norberg.

GJUTA IN I PLAST — ny fly-
tande gjutplast frin Castolite,
“Bidda in’’ blommor, fjdril, bio-
log. prep., insekter, foto, reklam-
artiklar, souvenirer etc. och till-
verka sjilv detaljer for olika #n-
damal, Gjutplaster for industri,
vetenskap, hantverk och hobby.
Provsats innehéllande gjutplast
m, tillbehér och handbok samt
gsvenska beskrivningar kr 22:50
siindes pa begidran. THE EURO-
PEAN CASTOLITE AGENCY,
Bastug., 12 a, Stockholm SV.
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DX-MOTTAGARE fabr. Radiola.
tillv. 1953, 6 rdr. Frekv.-omr.
KV: 138,56 till 195 m i 6 omr., MV:
190 till 570 m, LV: 700 till 2000
m. Pris end. 100:—, SM6BLT, B
Lindberg, Gibraltarg., 90/B740,
Goteborg S.

FILM och andra fotoartiklar till

laga priser. Gratis uppl. Firma
Benea, Stationsgatan 10, Arboga.

ASTRONIK har nu en ny stor
katalog Uver teleskop och tillbe-
hér i vilken inglr en liten hand-
bok. Erhdlles mot 1:— i frimiir-
ken. ASTRONIK, Vikstensviigen
36, Johanneshov, Tel.: 08/49 96 32.

RITNINGSSATS TILL  MINI
BIKE med byggbeskrivning ko-
per Ni frAin SVENSKA CYKEL-
FABRIKEN, Malmé, Medséind
betalning i brev kr 12:50.

MOPEDAGARE, Ni erhdller var
stora katalog mot 1 krona i fri-
miirken, ROFFES MOTORDE-
LAR, Blekingegatan 63 Sthim S&.
08/42 05 43.

MOP.CYLBORRN. med kolv
23:—. Vevaxelrenov, 28:—. Vic-

kydelar upp t. 50 %. Quick-kart
forsilj. TROLL-MOTOR, Fégelv.
6, Trollbicken, 08/71211 11.
MOPEDTAVLARE! Racertrimma
mopeden till dver 100 km/tim.
Arbetet dr litt att utfora efter
vara utforl. och lidttfattliga trim-
ningsinstruktioner. Alla moped-
miirk. End. 6:50 mot postf. ING.
FIRMAN UNIVERSAL, Avd. M,
Loftv. 13, Trangsund,

MOPEDISTER, siind 1:— i fri-
miirken och Ni fAr var stora re-
servdelskatalog CZ o. BSA delar.
MOTOR-HOOKS, Sagen,

Batar ,
SPORTBATSRITN. Broschyr mo
pto. Roggentin. R Gotg 26 Sthim.

BATAR, byggsatser. Begir prosp.
Granlunds Batbyggeri, Adelfors
Bruk, Alseda. T. Adelfors 12.

BATBYGGSATSER. Wijko Bat-
fabrik AB. Hiigerstens gird, Hi-
gersten, Tel. 08/88 35 00.

BATPLYWOOD. Batbyggare
hobbysnickare vind Er till oss
niir det giller plywood for bit-
bygget. Furu, mahogny finnes
alltid i lager, alla tjocklekar och
standardformat. Listverk, ma-
hogny, ek, teak. Ring el. skriv.
Vi limnar alla upplysningar kost-

nadsfritt, AB Lagerforsiljning,
Sodra Stationsg. Medborgarh.
und. Soderg., Sthlm So. Tel:
44 62 21.

BATPLYWOOD. Vi lagerfor all-
tid garanterad batplywood av fu-
ru och mahogny i tjocklekar
fran 4 till 18 mm, Tillskriv oss
och begidr broschyrer och pris-
lista som sidndes kostnadsfritt.
AB SERIEBAT, Maria Prist-
gardsgata 40—42, Stockholm S&.
Tel. 44 35 42.

TEX-CON super-racing Go-Kart-
diick fran Texas Continental Tire
Co i Dallas/Texas USA finns nu
i lager i alla dim. hos general-
agenten SVENSKA CYKELFA-
BRIKEN — Malmd 1. Tel.: 040/
216 69.

BILAGARE! As,
satser for Saab,

strilkastarin-
Volvo 0. eng.

bilar omstédllb. for hogertrafik
14:50 as. glodl., 4:—, Marchal
660—662 42:75, Le Mans 5

lampor 456W 2:— 6V60W 12V75W
4:25, Codriver 26:—, Hella Le
Mans 162 40:—, lampa 2:—, Lu-
cas Ultra 51:75, Dubbelreldi 14:50,
enkelt 9:50, stor panel 14:75,
Kompressorhorn dubbla kompl.
64:50 + oms, fraktfritt &ver
50:—. Katalog mot 2:— i frimér-
ken. MICRO, Anderstorp, tel.
0371/157 33.

FORMEL-K katalog bver vagnar.
motorer, diick, fillgar, verktyg
och dvriga tillbehtr m.m. Sindes
mot 2:40 i frimirken fran Con-
nys FK-Service, Lidbhergsgatan
15, Vixjb. Tel. 0470/171 21.
NYHET. PLASTSKARM 0OCH
HUV FOR VW. Olackerat. Fram-
skiirm 90:—. Bakskidrm 7
Huv 170:—. Exkl. oms, F
vid kop av 4 enheter. [
Nilsson, Box 192, Norrk

GO-KART ritning §
Svenska Cykelfabriken, I
ALLT OM BILTRIMNING.
ri, anvisn., ritningar m. m
helt oskadlig trimning {
dagsbilisten, Obs! TI'in
bokhandeln. End. genom oss, Kr
13:50 mot postfiorskott, UNIVIER-
SAL (R), Loftv. 13, Trangsund.
BILAGARE! Vi idr spec. stOL-
dimp. 4 olika miirken. 1 p

30:—. Mercedes 38:—, 2 gar.
54:—. Merc. 58:— + oms. frakt-
fritt. MICRO, Anderstorp, tel.
0371/157 33.

IWA FK-VAGNAR. Byggsatser,
firdiga vagnar, delar, motorer,
Guazzoni, Iwa Master, Sprinter,
Bambino, Bantam, katalog mol

92:— i frim. Ingf. WELLAND AB,
Box 29, Spinga. Tel: 08/36 36 26.

QUICKKART — DBM. ASTRA.
Nya o. beg. Byten tages. Amort.
Tillbeh6r. Tel. 356539, 3566 02,
Team OS-WE, Tdjnavigen 20,
Sollentuna.
SKYDDSSTOPPNING till VW
1200 passande Arsmod. 1958—64.
Fiirg svart siljes for 89:50, Mon-
teringsanvisning medfoljer. B.
Karlsson, Torggatan 15 ¢, Tings-
ryd.

VOLVO B18 dubbla SU-forg. +
insugn.ror 325:—. Ing. K. E. Pe-
tersson, Sandviksv, 17 B, Viixjo.

BILISTER! Registreringsnum-
mer av sjilvhiift. plast. Upps.
nr. Rekv. m. postforsk. 5:— +
porto. ''Totte-Skylten', Eriksg.
27 B, Enkiping.

FORMULA VE. THT — ramar.
SRA — karosser. T. Hallberg
St. Badhusg. 26, Goteborg C. Tel.
031/11 75 37.

byggsatser,
Gus-

CATAMARANER,
ritningar. Cattax, Tempte,
tavsberg. Tel.: 0766/320 22.

BATRITN. Ruffmotorbat 7X2 m
f6r inomb.mot, Skala 1:10, spant-
ruta 1:1 fiérd. mallar, sdgad yt-
terktl av ek samt div, torrt ek-
virke. S. Boberg, Box 118, Viis-
tervik. Tel.: 137 71.

UTBORDARE Penta 2 hk 350:—,
d:o 3 hk 400:—, Aldell 2,6 hk
245:—, MBV 3 hk 125:—, Svalan
3 hk 125:;—, Evinr. 3 hk 130:—,
d:o 3 hk 450:—, Arch. 3 hk
195:—, d:o0 3,6 hk 2756:—, d:o 4
hk 240:—, d:o b hk 270:—, d:o
5 hk 450:—, Trim 4,7 hk 230:—,
Inhordare Penta 4 hk 340;—,
Ford 40 hk 445:—, Sportbat
1176:—, d:o 745:—. B, Larsson,
Ekeniisv, 83, Motala,

Bilar=tillbehor

UTRUSTA ER BIL BILLIGT.
Kvalitets-tillbehor till nettopri-
ser, Ill, katalog mot 1:— frim,
Alve-Bil, Box 138, Ange 2.

GOKART 200 cec HVA. I\'lns_ﬁ D
special 950:—, Tel.: 08/33 82 73.

BILTRIMMARE, Ar Ni nojd .med
accelerationen i Er bil? Om inte.
montera di Paxton Kompressor
och Ni far 50—66 % biittre kraft
p4 bakhjulen. Ring el. skriv for
information till Carl Hansen Stu-
debaker Service, Stureparken 1%
Sthim ¢, Tel.: 08/20 28 53 m. 8—
12 och eft, 19.

GO-KART, MINI-BIKE for grus:
och iskérning. Nettoprisl. meC
fort. bver delar o. ritningar siin-
des mot 1:— i frim, IWA, BoX
29, Sphnga.

Team OS-WE siiljer: Beg. gokart

i1 tynapriser, Amort, Byt
08/35 66 02 — 35 65 39.

Diverse . {
BEG, SKRIVMASKINER just.

av fackman, Billigt. Nya resei
20 % rabatt, Byte disk. (-180]
Alfbjer, Kyrkog. 1, Nilssjo. 0
128 26,

ORGEL I BYGGSATS 2 man. och
full ped. 4.000:—. Heath Kit Imp,
prygga 1B2 mont. 375:—. Gbg
031/28 10 00.

OMFORMARE in 12 volt ut 250,

500 v liksp. 20:—. S. Biick, Box
g4, Tumba.

NU FINNS ATER ett begriinsat
parti av var amerikanska A4-ka-
talog oOver surplus och allmiinna
handelsvaror. 250 sid. och ca
4.000 art. Upp till 85 % rab, pa
flygplandelar, hydraulik, el, ut-
rustn., hand-maskinella och in-
dustriella verktyg, hem-, sport-
och hobbyart., optik, US-ARMY's
uniformspersedlar. Briderna
Johnson, Box 3022, Linképing.

BYGG BILL, Riktmikrof, (Kikar-
ora), f. avlyssn. av samtal m. m
pa l'I‘. hundra m. avst. Ritn, 3:95,
géwllunksson. Fack, 73, Morgon-

FYND! Vacker kollektion s
bildfriméirken. Pris endast lsot:off
Bestiill idag, begriinsat lager. L.
Asplund, Box 23048, Malmd 23.

AUTOGRAFER KOPES. Stora
som smé samlingar med berdmd-
heter av alla slag. Sv. t, "Hygg-
liga priser’’, TfA, fvb.

CYLINDERBLOCK till 4-cyl
Nimbus stkes, Brevsv. till Pogl:
fack 180, Tirnaby.

PA TIPS. Vi kan hjilpa
Er med det starka systemet S
10-35, som helgard. 10 matcher
pa bara 35 rader. Max.-vinst: 1
tolva, 6 elvor, 12 tior. Littfatt-
lig bruksanvisning. Obs. Sveriges

VINN

mest salda system f{or endast 2
sikra., En ywpkonstruktion Ni
absolut prova! Mot postf.
kr 12 rna  forskott. G.
HolmqVvis i, Tfa, Langared,
Anten.

STORA IMPORTHANDELSKA-
TALOGEN NU HAR! Stirre och
innehallsrikare in niagonsin,
Miingder av varor: Camping —
Sport — Hot -- Radio — Ste-
reo/Hi-ii — ¥oto — DMotor —
Mode — Pom artiklar — Swim-
ming-pools . m. Mingtusentals
artiklar f mer din 3.000 fore-
tag i 44 i Amecrika, Eng-
land, Fran Viisttyskland,

Schweiz, R} : . Japan, Hong
Kong m. fl. Nu har Ni chansen
att importera varor for en billig
penning och siilja med mycket
god fortjinst! Skriv redan idag
efter Stora Importhandelskatalo-

gen! Obs! Helt komplett (del 1
och 2) inkl. importhandledning
0. oversittningar — endast 19:75.
Gratis! Nyhets-Extra. INTER-
NATIONAL TRADING, Avd,
Tf5, Box 2014. Motala 2.

TELEKABEL. Tl obeg. felfri,

120 m 3:—, 70 m 2:—. 5 rullar
fraktfritt. AUTODELAR. Skede,

REA — CHOCK-LAGA PRISER!
1.000 nya luxudsa armbandsur —
schweizerur med upp till 23 ru-
b_xbner: utforsiljes till hiipnads-
vickande billiga priser: Herrur
nr W93 (Antimagnetiskt m. m.),
Nu endast 19:75 — Damur nr
W94 (Exklusivt gyllengliinsande,
antn_nagno'iskt m. m,)) Nu endast
29:95 — Herrur nr W9 (Sport-
och vardagsur. (Antimagnetiskt
m. m.). Nu endast 39:75 — Herr-
ur nr W96 (Lyx-ur, 1:a klass
desxgp. 23 rubiner, helautom. da-
tumvuxhng. vattentitt, stotsi-
kert, antimagnetiskt, vibrograf-
konlroll__ m. m. Vilj: exklusivt
gyllenglinsande eller krom/stal.
Nu endast 49:75. Alla armbands-
ur med 1 Ars skriftlig urmakar-
garanti och férpackade i lyx-
etuier. Varsigod! Se och prova
%ruhs i 8 dagar, Full returriitt.
assa pd! Skriv redan idag:
INTERNATIONAL TRADING.
Avd. TF6a. Box 2014, Motala 2.

x\'gl KAN SJALV BLANERA, f{or-
H}z la, -silvra, -tenna, -koppra.
;’_rgma. -nickla m. m. enkelt och
rélclrtﬁltt ]'l'unlll ?(lstriim. Vira utf.
ece dr Er konsten. End. 9:90.
]I‘:‘RE‘DPOST, Kigeviig, 27, Skel-

HUNDRA KRONOR extra i vec-
uﬂn‘ Sind 40 6re i frimiirken for
nppl:'smn;mr. Obs. inget forsidlj-
AI{IKSlll)nrirzm! U. Sérnegardh,
vd 4, Box 170 57, Malmd 17.

HOBBEX-KATALOGEN  hbsten
;{l(JlllQ'I — vintern, 1965—-66 nu
”di()'!'nmen. I ar #dnnu stérre in
ity gare och med dnnu_flera
o tl;i:ulor. . Innehaller: Bicker,
cnkl 1 radio, surplus, ritningar,.
Sgogt- och mopedtillbehtr, kraft-
R boxning, allt for vinter-
8('11" €n, geviir, pistoler, bag-
‘,cgkl\c.. knlynr. modellbygge, fyr-
5 n(ll'l' skilmt- och trolleri samt
I-n:iq \}nk'd hobbyverktyg till laga
kot (il. Ni kan gra fynd i den
rrillOg(\n. Séindes mot 40 Ore i
Um' AB HOBBEX Avd, RK,
Ox 22006, Bords 2.

MC med 4-cyl,
kont. Sv. t.
fvb.

BRUKSANYV. koppl.schema till
Set 19 MK3 kdpes. Jeppe Gade,
Bidevindsv, 15, Norrképing,

radmotor Kképes
"Gammal Mc', TfA,

Lyssna pd

KORTVAG!

Utgiven 1958 av Hugo

gor. Frekvensomriiden,

lyssnarrapporter pi
Dspanska. Fraser och glosor pi eng-
elska och spanska, I'orteckning over
nordiska program frin utlindska
stationer, Adresser till stationer, Ta-
bell over kortvigsstationer.

Bli medlem i TfA:s Eterklubb

Gratis medlemskap —

o . o
manga formaner

| Yill Teknik for Allas Eterklubb, Box |
3137, Stockholm 3.

Jag anmiler mlg f3r gratls medlem- I
skap | Teknlk for Allas Eterklubb och
6nsﬁar utan kostnad fd medlemskort,
| upplysningar om klubb verksam- I
het samt prov pd TfA:s populdra rap-
portkort. (Gér ett kryss | vidstdende
l ruta om medlemsskap &nskas.) a]
Bestiller hirmed f8ljande mot post-
forskott.

.... st Medlemsndl & 2:40 + porto 80
I Gre. Rapportkort | flerfargstryck a 16 I
dre.

[ oo st Rapportkort med engelsk text. [
. st Rapportkort med spansk text.

.... st Rapportkort med portugisisk

BOOK 1965 &rs uppl. kr 21:50
+ oms och porto.

. ex. Lyssna pa kortvdg, 6:50 +

|

text.

I ... st WORLD RADIO TV HAND- |
|

l oms och porto.

I Postadr.: ...

Gustafsson.
Pris 6:50 + oms och porto. En bok
for bdde nybdrjare och mer erfarna.
Innehall: Vad ir DX-ing? Radiovii-
Radiomottn-
gare och antenner., Hur man skriver
engelska och

SAMLINGS
PARM

Pris kr 2:90

Inkl. oms och porto

TFA:s samlingsparm levereras hopvikt och Ni gér sjélv
genom ett par enkla handgrepp pérmen fix och férdig for
bokhyllan. Ni kan bestélla parmar méarkta fr. 0. m. &rgang
1950 t. 0. m. 1965. Varje parm kostar endast 2: 90 inkl. oms
och porto, nér likviden sands samtidigt med bestéllningen.

Skall likviden uttagas genom postférskott tillkommer 55 ére.

.‘-----_—-----1

0 Till TEKNIK for ALLA Box 3137 Stockholm 3 i

Séind mig omgdende ........ st. samlingspdrmar for TfA, Arging

I 0 1950, O 1951, O 1952, O 1953, O 1954, O 1955, O 1956, O 1957, I
0O 1958, O 1959, O 1960, O 1961, O 1962, O 1963, O 1964, O 1965 a

l kr 2:90 inkl. oms. och porto. (Sitt kryss for de dnskade drgangarna).

O Likvid bif. i frim#drken.

I O Likvid fAr uttagas genom postférskott varvid 55 dre tillkommer.,

Namn R ersre 6OOGEA0BAEAN BGO000HE000000
i
Adress: ...... CB00000 56 EI000IEAC0B00B0EO0SDB0
f i
Postadress: ...... 08000ACHBA0EA0GE 000NI00TOTOE0NB0G0350000Gs. AR
L N TN I E D D DN I I e e == J
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| BIGGLES . kapten W E JOHNS

LEDSEN, KIL- DU_KOMMER IN-
LAR, MEN JAG TELANGT ! SNART
BEHOVER DET HAR VI JAKTPLAN

HHR PLANET, EFTER D/G/

Biggles och hans vin-
ner har befriat sig ur
ubdten genom att av-
Iossa torpederna. Von
Stalhein har flytt, och
Biggles tar upp jakten.
Pi ett niirbeliiget flyg-
filt finner han vad
han behover.

‘\1
':_l-

UNDER TIDEN RINGER

BERTIE TILL OVERSTE

RAYMAND PAH S5COTLAND
YARO...

7 SAMMA OGONBLICK]
FAR BIGGLES (GO- |
NEN PB SITT OFFER.

A\ KLART TILL
B ORABBNING,

BIGGLES AR EFTER
VON. STALHEIN. HAN.TRO
DET FINNS HEMLIGR U- BRA,
BATSBASERLANGS HzlA 4 BERTIE! JAG
SKA RINGA AMI-
MR RALITETET OCHFA
DEM ATT
LAMNA
8/GGLES

y T Vgl DHAR
V—L }/L/ 5ﬁ5}7"ﬁ1 TRA-\
" [ DIERR HANS P(Q5I)
TIONTILL 5COT7-

LANDO YﬂRD./

ENLUSEN SIGNALERAS W~
FRAN 5COTLAND YARD |
TiLl. PORTSMOUTH,
OCHERS

JAG VAGAR INTE
SKJUTA PA HONOM.
BENSINTANKEN KUNDE

EXPLOOERA. MEN JAG KAN
SKJUTA 1 VAGBANAN OCH 1.
FA KULORNA AT T RIKOSCHETS| ™\

TE.? - \ = 'S

Hauh ! HaLg!
RADION AR 08D ! DA
FAR JAG TA UPP KAM -
PEN EN-

P rUsan!
DET MASTE
VARA BIGGLES -

TANKEN UTAN ATT
SATTA ELD P8

JVIEN VON STALHEIN
gfj 25;32 ~/ AMNAR. INTE LATA
LAS VIDF 51G FANGAS...,

2 FURSUKET i

JAG FICK HONOM.!
NU MASTE JAG FINNA

MM SkA TYSKE GREVE
EN-LANONINGSPLATS, < Kfﬁkg?;G ;?z N gg?’

ID{NAN HAN HUNNIT FOR J: W, LS OJARVA HOPPET 7 OCH KOM -
LANGT. S5 L : MR VR a/cGLs,vsbﬂr;erNnHO-

TFAE-NYTT

(Forts frdn sid 8%)

NY ROMTID

Enligt ETER-Aktuellt, organ
for Sveriges DX-Forbund gch
snart ocksi S\:‘cngcs DX-Riks-
klubb, har Radio Roma i Xtalien
pytt bide siindningtid och frek-
venser. Radio Roma siinder nu
mindag, onsdag och fredag ki
17.35—17.55 pi 9575 och 11905
ke. I meter blir detta 31,33 och
25,20, Stationen iir intresserad av
att fi rapporter pi de nya frek-
venserna.

DX-TIPS

Ur "M jilp for DX-are”, organ
for Frovi R:uligklubh saxar vi
foljande tips pa stationer som
hirts under sommaren,
Kkl 18.10 4 850 ke 61,86 m
Mauritiug, MBC med liitt musik,

QSA 4.

k)l 01.30 4960 ke 60,48 m
Venezuels, adio Suere hird med
musik och Q5 3

kl 0150 61 ke 48,98 m
Bolivin, 1 .l Condors anrop
hordes m 2-3.

k1l 02.00 1 ¢ 60,78 m

Peru, Radio Tropical hade nyhe-
ter vid denna tid,

k1 02.30 15160 19,79 m

Mexico, Lo Vez de la Ameriea
Latina, QSA 1,

k1 03.00 15110 19,85 m

Mexico, R DIif Comercinles med
musik, QSA 5,

kl 03.30 4915 ke 61,04 m
Brasilien, Radio Cultura de
Araraquara, musik,

k1 03.35 4750 ke 63,16 m
Ecuador, Radio X1 Mundo med
reklam och QSA 3.

Tiderna avser svensk tid, Med
hiinsyn till de varierande kondi-
tionerna  bir inte ovanstiende
tips betraktas som bergsiikra, do
bor mer tas som upplysning om
vad som hirts pa olika frekven-
ser, Ingen av stationerna iir siir-
skilt liittfaingad utan det kan be-
hivas atskilliga forsélk innan man
Iyckas, Men di kan det ocksit bli
god lon for modan,

SVENSKA FRAN TYSKLAND?

X ett par dirs tid har det cirku-
lerat uppgifter om att Deutsch-
landfunk i Viisttyskland har pla-
nerat att siinda pi bl a skandi-
naviska sprik, Forverkligandet
har skjutits pia framtiden, troll-
gen 1 avvaktan pi de nya siin-
dare man ska fa. Det ska bla
bli en pi mellanvig med en ef-
fekt av mindre iin 800 kW, hir-
barheten bér bli god i Skandi-
navien liksom den stirande effek-
ten pi niirliggande stationer. Man
lu.xn liimpligen jiimfiéra med Ra-
dio Luxemburg med sina 400 kW
och dess inverkan pi niirliggande
stationer,

Det har inte sagts niigot offi-
ciellt om orsaken till att Deutsch-
landfunk planerar siindningar pa
s]f(\xxgillxt\'isl(n spriik, En inte allt-
Ifr lingsitkt gissning #ir att man
VIl ha en motvikt till do skandi-
haviska programmen frian Radio
lBCrlin International i Osttysk-
land. Hur liinge det kan droja
l'nnxm do planerade programmen
l;zllilxl)g]';ﬁmnm till stind finns inga

gifter om, men g ap-
past blt § x\r,' det kan knap

KV-NYTT | KORTHET

; Ascension: BBC hiller pi att
nstallera fyra siindare pi 250 kW
Dn denna Atlants, De forsta test-
;.}_ndnim;unm beriiknas kunna pi-
Urjas om ett iir, Siindningssche-
mat Hr‘ prcllminiﬁirt anglvet som
N 1(1).9(1)__1.3‘.;)0 Pid 15410 ke och
3.15—28.4 i\ 5 485 ic.
(VR 5 pd 15485 ke
. Boll.le\: Radio Viloco I Viloco
l;ﬂr hirts kI 04.00—05.00 1 DBrasi-
cln D 8 340 ke, (SCDX)
ﬂt(}i[\‘:(‘x‘]t Rll;illo Commerce har nu
Waph 0540 ke, (SCDX,

t‘nLll(l;).m“: Plancr finns att starta

m"“":{"ﬂ_l'c’r;imtlon 1 Liberin med

(WRn) 10 Volco of Africa'.
nVL‘"o_lucln: Radio Libertador

R n rhbrma. med spanska fram till
2 05.00 piA 8245 ke, (SODX)

BLIXT GORDON &vDanBarry

JAG STALLER SKALEN

UNDER ORSEN% LOCEK...‘

GEE AMNENA "ng
TT BLANDAS..

BLIXT OCH JAG DET HAR AR ORBEN AR SOM ETT

i&\c—,‘ MASSOR ARA BORT ‘@'A SOM FﬁNGsAR

WASEINEIER || B dse- | | REENNEN S oiie
VAGEN HIT. DEN! 5E§AN SANDER

DEN BILOEN TILL MIN
ORBSOKARE.....

SeEl

: ‘ﬁ«:
WL

EN BILD AV OSS, Fr ORBEN AR |l NU SKA JAG OCH /| FOL-
SOM SER PA SOM EN Il SKICKA DEN J%f‘ DESS

0SS, SOoM SER PA SVAVANDE || UT PA | EARD | SO~
oSS s KAMERAT [| LANDET! [l KAREN HAR.

TR I

=

;,/z A

(se , BLIxT !
TV!

{ FUARILS- Y DAR AR
RBEN FIARILS orRBEN Y RAR/ . MEN

MANNENS MARLA U]
KOMMER VAD A
| TILLBAKA L SE1 DE 2N PETLAR 2

-
J
JAG KALLAR .JE/\P?TIEFH\&*OEQC‘;I’TE ‘5' oA §EN
N
T(IDDE{;:AI\Q‘KlN! MAEN "I ADIKEMIS-  HER PA
HALL oeNl

=TA
YELSTRACK
OCH FLADDERMUS-
VINGAR OCH ...

@

TEéQ ARBETAR

ARA MED DY

MATERIAL?
RADIO-
AKTINVA

20/65 TEKNIK for ALLA 39



UNIVERSALMASKIN FOR HOBBYBRUK

(Forts frdn sid 29 )

100 mm:s slipskiva med or-
dentliga skydd.

Slipstodet &ar hoj- och
sankbart. Det har en horison-
tal anliggningsyta pa framsi-
dan (stodet kan inte lutas el-
ler vridas i tvirled) och ett
V-spar pA hogra sidan for
slipning ayv borrar (59 gra-
ders slipningsvinkel). Enligt
medfoljande instruktion ska
hastigheten vid slipning inte
overskrida 4200 fot/minut
vilket med den medféljande
4-tumsskivan betyder att
maxvarvtalet ska vara 4 000
v/min.

Allmént omdome: Slipma-
skinen fungerar utméirkt och
ir sA bra man har anledning
att fordra av en maskin av
detta slag och i detta pris-
lage.

RONDELLSLIPEN

Vid anviandning som ron-
dellslipmaskin limmas slip-
papperet fast pa vanligt sitt
pa stodrondellen (diam 112
mm). Som slipstod anvands
ett litet bord som skruvas
fast i den behallare som sit-
ter pa stativstingen (svar-
vens “forsattarefot”). Bordet
sitter forvanansvart stadigt

trots att det dr fastsatt pa
bara en punkt. Det kan lutas
upp till 45 grader. Ett 16st
anhall (som dven anvénds till
sagbordet) kan anvandas om
man vid bordets fastsittning
noga ger akt pa att dess
kant kommer parallellt med
sliprondellen.

Allmint omdome: Rondell-
slipen limpar sig bra for smi
arbeten — #dven for relativt
noggranna sidana.

CIRKELSAGEN

Cirkelsigbordet sdtts upp
pa samma sitt som slipbor-
det (f © kan #dven sadgbordet
anvindas som slipbord) och
pa samma siitt som detta kan
det lutas upp till 45 grader.
Det #dr hoj- och sdnkbart
(max sdgdjup 20 mm). Kling-
diameter 100 mm.

Det overliggande Kling-
skydd som tillhor maskinen
kan foras upp 20 mm — allt-
sa lika mycket som max sig-
djup. Det kan fillas at sidan
eller tas bort sedan en ving-
mutfer pa baksidan lossats.

Sagbordets bredd &r 100
mm och djup 140 mm. Spar
finns for ett kombinerat kKlyv-
och kapanhall. En liten jarn-
skena med borrat hal med-

toljer. Den ska enligt anvis-
ningen anvindas tillsammans
med en pa lampligt sitt bor-
rad bit av hardtri, vn}'vld
man kan stilla in olika vink-
lar och anviinda den som ge-
ringsanhall. Helt nojaktigt
lir ett sadant inte bli cfgcr—
som instillningen halls i lige
enbart av centrumskruven.
Man kan litt sjilv gora ett
riktigt anhall.

Saghordet dr i minsta la
get. Speciellt om man gnvan-
der storre remskiva in den
som medféljer medfor be-
griansningen av utrymmet at
hoger avsevirda nackdelar.
Om man inte drar &t den
klimskruv som haller sag-
bordsfoten pé stativpelaren
mycket hart kan det aven
hinda att sagbordet under
arbete kan vrida sig s att
klingan kommer emot Spar-
oppningens ena ande.

Allmint omdome: Saghor-
det ar lampligt till vissa sma-
arbeten men i minsta laget
for de flesta hobbyister.

SVARVEN

Dubbayvstand 350 ~mm,
dubbhojd 55 mm. Tva med-
bringardubbar medfoljer, en
skruv (for fastséttning di-
rekt pa axeln) och en med
sporrar (sitts i borrchuc-

ken). Motdubben har en ring
runt centrum for att cent.
rumspetsen inte ska splittpy
triet. Roterande motdubp
finns inte.

Instdllningen av  svary.
lingd sker genom att dubh.
roret skruvas ut och in och
genom att motdockan flyttag
pa  vanligt sitt. Den senare
halls fast pd forbindelse-
stangen med en klimskruy,
Néagon forankring av sting-
ens hogra dnde i arbetsbiin-
ken ska inte goras utan me-
ningen dr att den @nden ska
vara fri. Proven har visat att
man faktiskt inte behover ha
den fastsatt. Den som vill
forankra stativpelaren for att
uppnd extra stadighet kan
emellertid borra hal for var
15:e mm (dubbrérets rorel-
selingd) och fista motdoc-
kan med buitar. En annan
och atskilligt enklare 16sning
4r att helt enkeit skruva fast
motdockan med en tving.

Metoden for instédllning av
svarvlangd dr inte forstklas-
sig men godt: rhar pa en sa
pass billig maskin. I ovrigt ar
gvarven fullt acceptabel. En
onskan: Det vore en fordel
om den del som forsittaren
och slipstodet sitter i med-
foljde i ytterligare ett exem-
plar sé att man slipper flytta
over den.

MODELLFLYGARNAS ...
(Forts fran sid 27)

Segebaden  med Per-Azel
Eliasson som lagledare. La-
get kom pa 8:e plats och in-
dividuellt placerade sig Se-
gebaden bidst pa 11:e plats,
Tevenstam pa 26:e och Dilot
31:a. Rolf Dilot gjorde en
prestation genom att over
huvud taget kunna vara med.
I egenskap av verkstdllande
tivlingsledare vilade ansva-
ret for arrangemangen pa
hans axlar. Otaliga har de
problem varit som han och
hans duktiga medarbetare
fran Aeroklubben i Malmo
haft att 1sa under méanader
av forberedelser. Under tdv-
lingsdagarna bestod de sitt
prov._med glans med Rolf
allestéides narvarande.

Den over lag hoga stan-
darden illustrerades kanske
bist av att ingen enda av de
35 deltagarna missade sina
3 flygningar och endast ett
fatal behovde tillgripa sin
reservmodell.

Stort intresse tilldrog sig
det japanska laget bestaende
ay broderna Kato. Med iden-
tiska modeller, utomordent-
ligt vilgjorda och med su-
perfinish och sjdlva klddda
i eleganta “uniformer” var
de ett monster for alla mo-
dellflygare. Den mest upp-
marksammade deltagaren
var Jiri Michalovic fran
Tjeckoslovakien som ensam
representerade sitt land. Han
hade sjdly byggt sin motor,
en prestation som s livligt

uppskattades av bl a varlds-
mastaren Brooke att denne
ogonblickligen skdnkte ho-
nom sin basta motor.

RESULTAT
Slutpoing

Brooke, Ralph Charles,
TRV - coret seboadodGodad 20 347

Teuwen, Chris, Belgien 19 993

Weirick, Clifford, Glen,
S A e e s e loie/e)e 19 889

Stephansen, Poju, Norge 18 879
Olsen, Christopher H,

(=

[

w

N

0

England ....ccceccecc- 18 328
6 Ritchie, Zelbert, W,

U AR e e e 17 710
7 Chapman, Ronald BA-Sss

ward, Kanada Ao 17 593
% Foster, Stuart Lawsen,

England  .......--- cees 16 420
g Blauhorn, Karl, Vist-

tyskland ..-.ccceencaes 16172
10 'I?om. Harold, Kanada .. 16 050
11 von Segebaden, Jesper,

Sverige ..-c-.-- eenians 15 725
12 Bosch, Fritz, Visttysk-

1and ..cecesccsemsmeee 15 455
13 Sweatman, Christopher,

S, Afrika ....ccor-cvce- 15 211
14 Hichcox, Warren, Ka-

NAAB  ereceosserosrssoace 14 438
15 Haegeman, Georg. Bel-

glen  ....cceceececenias 14 279
16 Nordahl-Rasmussén, H, ;

Danmark .......c-- e 14 263
17 Waters, Peter T, Eng-

JANA o osieeoesrosiaooosasss 12 469

2 Corghi, Erminio, Italien 13 404
}g (}:{%t%, Sousuke, Japan .. 13 393
90 Wessels, Johannes, H,

Sydafrika ...c.oooeecoen 13 095
LAG-VM
Slutpoing
1 USA  cecviseranncsmoroone 57 946
2 England  ..c.coeceeeces 48 227
3 Kanada ..-scceeresetone 48 081
4 Belgien ....ccooccoeecee 43 589
5 Visttyskland .......... 42 629
6 Sydafrika  ....oiioeen 39 285
7 Italien ..eeocenoens vens 87237
8 Sverige ...... S GOBENI00 35 966
9 Danmark ....c.cooees .. 33195
10 NOFBE .evvvevrraness v.0. 28 481
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KRAFTLADDAD . ..
(Forts fran sid 30)

for sikerheten, och avgas-
broms okar motorbromsning-
ens verkan. Aven ramen &r
ny, och med tanke p& bilens
kapacitet visentligt starka-
re. Aven bakaxeln dr krafti-
gare, och den dr givetvis for-
sedd med diffsparr. Fyra
grundmodeller tillverkas,
frambyggd eller normalstyrd,
tvaaxlig eller med boggie.
Ett par hjulbaser finns att
vilja mellan, och kunden har
stor frihet da det giller att
vilja bilens utrustning.

Arsproduktionen av 88-se-
rien blir ca 4 000 exemplar,
som det med tanke pa den
starkt okade efterfragan pa
tunga lastbilar ska bli ldtt
att fa avsittning for. Volvo
dar inte billigast per enhet,
men ofta per tonkilometer,
och det dr den siffran som dr
viktigast for kunden. Den nya
motorn kommer att fa ett
annat anvidndningsomride —
som Penta marinmotor kom
mer den att byggas for fiske-
batsbruk.

WEST BEND SHARK
(Forts fran sid 25)

som kostar 50:— kan mo-
torns reglage arrangeras s
att fjirreglage kan anslutas.

Plastkdpan har en — ep-
ligt var smak — elegant de-
sign och d& den har mycket
god passning Hr den litt att
ta av eller pa vid service,

Vid testen uppnadde vi

ganska goda fartviirden, Mo-

torns allmidnna utférande ty-
der dven pa att den bor ha
god segdragningsf'drmiiga
och kunna ge goda fartvar-
den #dven vid en petydligt
mera belastad bat @n vad
som giillde vid provet.

Bland speciella fordelar
kan iven namnas att West
Bend-motorerna  sdljs .mcd
garanti for tva Aar, _yxlkgt
sjalvfallet dr ett plus for ko-
paren.

i kraftigt utdkad upplaga
Siindes mot postforskote kr 5:10
pr postgiro el. i frimirken kr R

INFIR 600t 006000000000000

LG gooo008000000000009C

Mopeddgare!

hor reservdelskatalo-

GIZ\ M
.ger Hill all 5
@ mérken! !lxc— °kr "S:f"i,
I frimérken.

Uppglv  fabr,, g
el

ode!

SVENSKA CYKELFABRIKEN Malmd

Verkstadstekn. terminer) samt Vagmaistare (2
Nybérjarkurser for elektr. montérer (1 termin) ¢ Statssti-

pendier * Rumsformedling * Begér prospekt. Tel. 0224/116 60

EKNIKERSKOLAN SALA

skola med statsunderstod
utbildning av Byggnads-, Elektro- (B-beh.), Radio-, TV- och

anordnar kurser for

term.).

SOUNDCRAFT tonbana

- kvalitetsband fir bandspelare -

amerikanska SOUNDCRAFT fran direktimport

7"/1800 fot 12:45, 7"/2400 fot 16:95, 7”/3600 Ift %?3;9%','
67/2400 fot 20:80, 5”/900 fot 9:95, 5”/1200 fot 13:25,
5”/1800 fot 15:60, 3”/600 fot 10:70. Exkl. oms. plus

INTER PLANNING, Kungstensgatan 61
Stockholm Va Telefon 08/34 40 09

Bdr reflex eller lampa.

NN

okl

"y
AN

SKATTSOKARE

Finn guld och tappade vérdefdre-
mal med |&attbyggd transistoriserad
toriserad metalldetektor. Ritn. 6:75.
OVRIGA RITN.: Brénslecell 6:75.

Van de Graaff generator 6:75.
Teslaspole 6:75 + oms & porto.

KIT Box 7103 A .

Goteborg 7

Z77/0 T

§\\\\\\\\\\\\\\\\l Wiy

och ay markna-
S dens mest valkanda,
beprévade fabrikat. Aven delkop.
sortering av over-

specialister enligt onskan.

Vapen repareras!

Postadress ————

P = N
VAPEN-DEPOTEN - FALUN

s = wfea ggian eller vdagen.

AKTA HES!

denna till

Kopplingsuret fér hela veckans
program, For hem, industri och
laboratorier. Vi tillverka iiven
rastsignalur, mikrostrémbrytare,
impulsrelder, el. timers, pro-
gramverk, automatikutrustningar.

Begar Industri AB Reflex

broschyr Flysta rind 3—4, Sthim

Spinga 34 46 42

rostskyddad.

ef/lex

'FRIKUPONG

AN NN RN AN AN AN AN AR NN AR EENENEERENENERERNA RN

(Kon postas ulan ku- goeseemssassasenines .
vert och ulan frimarke) :

: Fronkeras ¢j :

Starta Ritarekurs| =
for snabbt '
resultat med

hogre Ion

PA ETT AR:hinnéer Du en hel ritarekurs per
o respOAT Sy A Per | GOTEBORG 48

SKANDINAVISKA
INSTITUTET

HOLLANDARGATAN 9 A, BOX 3075,
STOCKHOLM 3, TELEFON 08/2402

EYLL 1, KLIPP UR, POSTA FRIKUPONGEN!
t‘i"»"s‘ mig GRATIS broschyr 6. Er ritarekurs
L askinteknj ) ik

2 e:n'k = Byggn?g;szimémkud rulo)

Institulet

Fack :

LOSEN i &

TEA20 T A1 e oot E
e Svarsfdrséndelse .

. Telnr . | Tilist. 5- Géteborg 48 %
.

mala direkt pa rost
med grundfirgen

KURUST

Borsta den rostiga ytan jAmn
och stryk pa KURUST. Inom
1 timme har KURUST "dddat”’
befintlig rost och forvandlat
rostsdkert metal-
liskt skikt, fardigt for overmal-
ning med vilken som helst
tdckfirg inkl. cellulosalacker.
KURUST haller metallen helt
Aven om KU-
RUST-skiktet rispas, kommer
icke nagon rost att spridas
under detsamma. Kan strykas
pa fuktiga ytor. Vdrmebestdn-
dighet: 600° C.

Hos vilsorlerade firg- och jarnhandlare

AB GAUTO, Box 3054, Géteborg 3
Tel. 031/20 76 77
Tillverkare: A. Sanderson & Co Ltd, Hull

ER FRAMTID INUM it
{MPORT OCH POSTORDER||i]

3 Jdr Ni dessa 2 haften (det
ena vart 5:—), som [or-
klarar hur Ni ken ljana

exira pa frind och med

1% exempel pd hur andra gor
et

Hur kanda experter hjalper Er

STARTA FIRMA

k—qch tjdna extra pa fritid =
Ett begrinsat antal personer
inbjudes att utan forbindelse
studera gratis pa prov.

Om Ni sedan vill fortsatta efter provet, be-
hover Ni bara betala 7:50 var tredje vecka
for undervisning och personlig ridgivning. Ni
behaver inga tidigare crfarenheter, hogre skol-
uthildning cller stort kapital. Var Ni bor har
ingen storre betydelse, Foretaget drivs frin Ert
hem och Ni kan silja Gver hela Sverige. Allt
kan skotas pd fritid vid sidan ay annat arbete.
Ni lir Er importera — att kopa in alla slags
varor direkt frin leverantorerna i utlandet. Ni
kan kopa wnder grossistpriserna och salja till
Sterforsaljare eller direkt till allminheten per
postorder. Hela studietiden fir Ni regelbundet
institutets Import-Bulletiner med 1.000-tals tips
pi varor frin hela virlden. Ni fir ocksi minga
viardefulla  specialerbjudanden. Det  har  aldrig
salts s% mycket per postorder i Sverige som
under de senaste dren. Som Ni sikert list och
sett pa TV, kommer dennit bransch att  oka
enormt i omsittning de narmaste dren.

Silde for 76.260:— pa annons for 900:—!
S4 bra lyckades vir clev Steinar Samuclsen i
Norge. En Eskilstuna-elev silde 50  gummi-
madrasser pd en annons for 36: —. En cley i
Gotebory som endast importerat i liten skala
rapporterar att  fortjinsten lepat mellan 40—
45 %. 1 de 2 gratis-hiftena fir Ni (ler exem-
pel pi hur vira elever lyckats (namn och adres-
ser utsatta), samt utforliga beskrivningar pd hur
4 framgdngsrika  postorderfirmor  byggts  upp.
Pi 24 sidor forklaras utforlige hur de fick sina
idéer, hur de fann limpliga varor och effcktiva
forsaliningsmetoder. Sind in kupongen och Ni
fir hiftena omgiende, pgratis. och portofritt.

e

[S_vcmk_l.Ha'r;e'h-ln-;;lut: SHIé_ _|

Box 533, Stockholm x

e
I onskas  allu Mpplymingurl
m om »Hur man startar och
driver en import- och post-
Iurd(r/irmu). Jag will wveta hur man mulerurl
gratis pd prov och wutan forbindelse. Sand
dven gratis det stora haftet om [vwlordrr'l
succéer (vart 5:—). Genom alt sinda in den-

na kupong binder jag mig inte pd ndgot sail,

allt ar gratis. (V.g. texiaz) I
LT GB0G000000 00080 0GAn0000aATOG0007
lddrru ................................ 0 SI

Bestillare:

Adress:

Postadress:

Varorna sindes mot O postférskott O avbetalning enl. annonsvillkor |
O Katalogbroschyr (om detta erbjudes). I
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Bygg sjalv Hur fungerar det?

TtAMASTER | TRANSFORMATORN ez -

ANO2AS ocsf peT B

g
Master #r en mycket ldttbyggd | vpar— 60
Foomel Bovagn. Det &r on ectrom | FMELLAN EN EL. EUFTSTATION OCH |g HOO OV 58 | STORKEAFT, uren o\ LEpaeen.

tivlingsvagn med utomordentligt Eﬁ"’e‘vﬁ;g.ﬁzflgoﬂ 75&” MQ;"?D‘:UO‘-;‘_

goda prestanda. Viger endast 30
ke Master &r fullt i klass med LIGA VABDEN, FINNS FLEEA AND-

de frimsta kontinentala go-kart- ; -
vagnarna, FOr en fdrdig fullt b — — — e —
komplett vagn behdver ni inte
betala med #n 1250 kr, For en-
bart fardigsvetsad ram med pe-
daler och vajerstrickare 285 Kkr.
Ritning, pris kr 30, bestilles pa
nedanstiende kKupong.

SPANNING

Bestallningskupong

Teknik for Allas ritningsservice, l
Box 3137, Stockholm 3.

DR AT REDUCERA FORLUSTER LINDAS S5
OETA PEFRIMIRVARYEN, S0M | SIN TUR LINAE

UARNA, VARS POLER FORENATS MED DX

T30 PRGN

l Harmed rekvireras .... st ritning I
pa TfA Master. Pris per st kr 30
| exkl oms och porto. Betalas mot l

postidrskott.

FERHALLANDET MELLAN P2/~
MAR - OCH SEKUNDARSFAN- K

W VNG AR PROFORTIONELLT |
l ) uoruwmaeuzsguﬂp- : , —= . D G
L S e 8204 DEREATENOMEN U~ e g, & [ForaeLeonmesTRANSFORMA- Iy Instamatic 300 : S | sou (47 belysning
.................................... | | |7z7745 1 N TRANSFORMA- - |TORER OCH TANDSPOLAR ANVANIDES I8 e : «) Philips
| TOR: VAXELSTROMMEN 1 570~ 5K ELONOMIKRETSAR HEPBARA 1 KODAK i f b ‘ = | elektro-
PoStaares Sl i s Ghlaseie LENR 7. &ERETT VARIABELT§ m//‘M*‘E. ENLINOVING MED UTTAL PAMITTEN, Instamatic 100 0. A : 1 niska
|| | eenermaeT s=mean, som S LINONING e e | i e | _ storbyggsats
I .................................... oI TR NOUCEAS & N i e o et o e :
: VIXELSTROM I 5POLE NR2. . [ewoRe THAR Turné tagsitt Nczy
Telafonziih:t henaans TIA 20/65 | : ool 3 a2y | [ vaRv 257. ! T T @ . = ¢ ;& PHILISHAVE
| S e ||| COPYRY G EUROPASPRESS S P /x) de Luxe ==y, T o o R | i
q' i 7 ﬂ/\_— E =) &\ii Py \ apparat
MAGNETSTRALEN HAR KLICKAT OCH DE | OMB®ORD PR SATELLITEN.... --.LADDA OM VARA MAG- gl J B g msmn. P P) 4
SMR ENMANSGLOBERNA | "OPERATION (NI [TGLOBERN DET FINNS\_[ NETSTRRLAR! UTSTRAC \ bl s || " P \
RADDNING® HAR INTE STOPPATS AV JORDENS| KRASHAR PR MRYBARA ETT , | DERAS RACKVIDD

STORA SATELLY); SOM PLANERAT... NEN, DR HUER! (SATT ATT FOR- M TILL ATT NK GLO- | VAD
) 4 : MANNEN | DEM \BERNA INNAN DE JVAN-
(o) AN :

EN JUBILEUMSGAVA VARJE DAG UNDER 1965

Nér som helst under Ert jubileumsar 1965 GRUPP | TUR | TIUGONDE DRAGNINGEN
BUCK kan Ni bli uppvaktad. SA t. ex. kan den A) Ryggastilt froin ABC-fabrikerna, Kungély. HADE FULIANDE JUBILARER 1965
ROGERS som jubilerar i december fi sin gava i B) Transistorradlo, Philips Turné de Luxe. 1. Gunnar Nyberg, Box 17, Unbyn (15 &r 23/8)

januari och tvirtom. I varje TfA-nummer un- C) Transistorgrammofon, Philips Pop. valfri gdva ur grupp I.

D) Elborr, MEMA Kvick. 2. Karl Johansson, B 444
b . Berg, B
E) Kamera, Kodak Instamatic 300. ar 24/8) Y g U CD
valfri gdva ur grupp II.

der hela 1965 publiceras nya namnférteck-
ningar pa lyckliga jubilarer. DET BLIR EN
= JUBILEUMSGAVA VARENDA DAG UNDER ~ GRUPP I

EN ALLTECTERSOM TIMMARNA GRR [~--- MEN DET KR OMOJLIGT ATT FR UPP VARA MAGNET -

HOPRET OM ATT KUNNA RADDA | STRALARS EFFEKTIVA RALKVIDD HOGRE. : HELA 19 A) lordglob med inbyggd belysning. 33 cm | diam. (3 Sy 307g) CocK™an: Torarosgaten 77, Jonkoping S

= &\ TESTGLOBERNA BLEKNA. S = P, o vl 651 B) Prismakikare m. ladervdska. Férstoring 7X50. (20"?r 20/9) :
. = > e p o ! =iy : . . b valfri gdva ur grupp III.

g\é\b é‘_(‘_%Q“%mTLEHPR \ = 4 Tillhér Ni jubilarerna kan Ni sjilv bli upp- C) Fiskeset EXPERT fran Urfabriken, Svéngsta. 4—8. Sten K:'ls::n St :

i R E.‘rr‘ A ? ;léak!ad vmet.:l TfA:s jubileumsgiva. Annars D) Elektronisk storbyggsats, Philips EE 20. 9/9); Gustav Edvin karlsgggr{, tﬁ.lltxi(:n;?ercbgm(fs g(;

2100 GODTROGNA tce’r N.I en jubilerande anhérig, slikting eller E) Miniracing, SCALEXTRIC fradn Sven Truedsson. 2/'915/3)1:'8NI’I<5-A|ke Anderson, Box 31, Képing (gs(a.-

keS| DODEN!, god van fa chansen. | bagge fallen gér Ni F) Kamera Kodak Instamatic 100. 10}8'; Curt S%bsl:?r:" B'Bidgz}?mé o omsdndi(asHag

s b anmélan pi kupongen hir nedan. Ju férr GRUPP Il H°'g”‘"°“' pé TIA. R

desto bittre]

A) Batteridriven rakapparat, PHILISHAVE. 9—14. Bengt Johansson, Tallha

a, Kal
o omw mn s s Em B) Campingmdbler frin ABC-fabrikerna, Kungélv. ?{3/7%"/%atsoaerdbCarlsson. P 364. (ge\{isr!ggm(q‘o UAE
Ju C) Fiskeset ASPIRANT fran Urfabriken, Svéngsta. Mats Svensso?\, g?%\vlpr?;(t)gj;/imﬁpv (20 ar 21/3);
I BII-AR 1965 D) Modelitdg-sitt MARKLIN frén BRIO, Osby. E(Sgrl;Gustav Pettersson, Valler "ﬁin?ag (Fligméark%?slt?;
: . r
;nsﬁndg I fullt frankerat kuvert till Teknik l E) Sovsick frdn ABC-fabrikerna, Kungélv. Shla r(zomgf):,lS?nsaR%';: ;fehuné.évapnarg. 16, Upp-
I lorkueelzlr?.tsoxé 3137, hStockholm'a. Overst Helda 1965 utd‘r;'llasf genomjlgl:dragnlr;g under varje Alla jubilarer 1965 hp "'hp TFA.
ets vanstra hoérn skri Ni "JU- 14-dagarsperio jorton jubileumsgadvor. | varje r ar chans
~---OCH MIn PLAN PRIFERSOK 1~ A | SPPNA LUFTSLUSSEN! ILAR 1965" e I nytt Smmer av TfA publiceras namnen pd tre l]u- fullstandi h rikti Snibarajvijhar
ATT EVAKLIERA JORDENS)BILLA NARGON ) | FINNS DET MAG- ' bilarer som erhéller var sin valfri gdva ur resp. ga och riktiga namn- och &lders-
ST R AN I Alla f&rmamn I grupper hdr ovan, darjamte fem som erhaller var uppgifter. Ju férr vi far uppgifte i desto
HOTANDE. KAGTJAJ T e N A i~ 8 RO DN/ ———— /" - e e sin heldrsprenumeration pd TfA, och sex Jubilarer 3 Pg ma esto
BLIRETT F 2AROF AES! l . som fAr var sin halvdrsprenumeration pa TfA, — fler dragningar finns chansen. Anviind ku-
: (ASKO o [SEERT 7 T T A R [ R T O I Det blir alltsd en jubileumsgdva per dag under ongen eller skriv pa
s Efternamn: hela 1965. pong sKriv pa ett vanligt brevpapper.
J i 3 O D OB AROARO COTOB0600ATLEE i TfA-prenumeragt :omfgerhme:a gratisprenumeration Kuvertet skall vara igenklistrat, fullt fran-
ostad: enligt ovanstdende far Overlata prenumerationen o
I """"""""""""""""" eller ha densamma till godo nér nuvarande abon- kerat och mérkt "JUBILAR 1965".
Postadrase: " . i il o R I gemndRPenes HiZitistivilkomnajoch lycka tilll
¢ . | oot | , |
? %: ~
; ', % 72 l Valjer ... ur grupp I, ...... ur grupp
b e E’;i..//‘7lf'«_ : 3 ‘: | ::. ..... ur grupp Il l
by = Rl L ar vinlig setryk under tilltalsnamnet.
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BIL- OCH MOTOR-
TEKNIK

Sikta pa ett I

wrn INGEN

Du som har intresse for teknik,
se till att du fran borjan kommer
in pa de verkligt framtidsbeto-
nade yrkesomridena. NKl-sko-
lans stora tekniska studiehand-
bocker, som du kan rekvirera
GRATIS genom kupongen, ger
dig virdefull vigledning. De vi-
sar vilka linjer du kan vilja for
utbildning till olika befattningar
inom tekniken och hur du kan
forena studierna med ditt for-
virvsarbete.

Modern ingenjors-
utbildning

Genom korrespondensstudier vid
NKI kan du med enbart folksko-
la som grund bli ingenjor pa ca
5 ar. Du kan ga direkt pa malet
eller i etapper over verkmiistare-
och formanskurser. Over 3.000
ingenjorer har utbildats genom
NKI, varfér du har garanti for
att utbildningen ir verkligt ef-
fektiv.

Rekvirera studiehandbockerna
mojligheter som NKI erbjuder

ingenjirs-
utbildning
49 W mpcwpraeaemes,

genom kupongen, och lis om de
dig. Sind kupongen redan IDAG!

';EK‘“S\U\

-.-E-@-i

En opartisk utredning visar att
NKI-utbildade ingenjdrer har upp-
natt en mycket god stéllning. Inte
mindre &n 86% har kvalificerade,
sjélvstindiga befattningar och
14% Ingenjérsbefattningar med
arbete efter anvisningar. Av den
férra gruppen #r 44%o placerade
i hdgre ingenjorsbefattningar.

INGENJORSBEHOVET

berdaknas av Kungl. Arbetsmark-
nadsstyrelsen uppga till 152.000
ar 1970, innebarande en Okning
under aren 1960—70 med 70 %o.

Inte mindre an 80 %o av de ingen-
jérer som behovs, behover saddan
utbildning som kan erhallas vid
NKI.

a

Framtidsmaojligheterna for NKI-
ingenjorer ar utomordentliga
bade inom enskilt naringsliv och
offentliga verk. Borja darfor din
ingenjorsutbildning nu!

= e o

)

Se hér ett urval ur Nordens
storsta kursprogram

UTBILDNING

@ Hdgre fack-
ingenjdrskurser

Radio- och
TV-teknik
Husbyggnadsteknlk
Vig- och valten-
t':‘yggpndlleknlk

med
15 linjer

W Fackingen|drs-
kurser — 7 linjer
- med examen

B Tekniska
gymnaslekurser
(aven speciallinje)
med statlig examen
- 18 linjer

TEKNISKA
FACKSTUDIER
Nya moderna
férmans- och

Tréi-, cellulosa- och
pappersteknlk
Offert- och
16rsiiljningsteknik
Produktions- och
personalteknlk

[ Hdogre fdretags-
ekonomiska kurser
med examen under
inseende av Skol-
Gverstyrelsen —

3 linjer

] Handolll-

16r olika ||ck"'

B Teknikerkurser
med examen -—
7 linjer

Tekniska fack-
studier 16r utblid-
ning till ollka
yrken:

Avsynare
Bilmekaniker
Byggmastare
Byggnadsritare
Cellulosatekniker
Ehnslallnlor

Det ér NKl-skolan som har den
stora erfarenheten av ingen|drs-
utbildning och teknisk utbildning
per korrespondens.

Hur NKl-ingen]Srerna har

Flygmekaniker

= 4 linjer

B Fackekonomlisk
utbildning med
examen — 3 linjer
HANDEL OCH
KONTOR
Arbetsledarkurser
18r kontorspersonal
Kontorsteknlk,
kontorsorganisa-
tion och kontors-
rationalisering
Stenografl
Maskinskrivning
Handels-

4 korrespondens
:|Y9m°’“°' Handelsrlikning
G"”{"’" Statistlk

jutare Handelsliira
Gjutmastare Handelsriit
zgm'r“" Automatisk
Kontro ant | databehandling
Maslwnnu.alrnn;gl Hecosiaing
Radiotekniker :::f,?h.‘},‘,,".,.

Radiotelegrafist

- Marknadsi&rin
det | fréga om Idner, Ritare q
FR'KUPONG (kan postas utan kuvert rbetsupoalitectmim} S Rormontor ::;s':u‘mnq oc?.
och frimarke) du I8sa | broschyren Seaginaniato Foretagsekonoml
Sind mig gratis boken AVANCERA samt NKI:s nya :z)lﬂ-lnq.onlaumu pl:— c,,,V.,_, 1oy - Samhilisekonom!
kursprogram for hésten 1965 jamte studiehandbok 'omn%u “':"’a";:}'r‘l’g':.: ?ﬂéik‘hw Sintatiakola
16r det omrade jag nedan kryssat for. 5 romIKipongen: xmms:m dvaaa
INGENJORS-  [J REALSKOLA,  [J SOCIALA . ; i asias MRADEN
0 Creitonna GYMNASIUM PSYKOLOGISKA Frankerase) VVS-tekniker 0 EN
[0 TEKNISKA [0 AKADEMISKA KURSER portot. ; Student- och
FACKSTUDIER KURSER [0 KONST och SPECIALKURSER },"':;""'"
H INTRADES- NYTTOKON pr
2 ;'SNN%; A KURSER [ GRUPPSTUDIER TiN ;‘:&‘;‘a‘;&wﬂlk lsn;::l'g'l.ll:t:‘r‘;u' s
CJISPAAK NKI-SKOLAN GJuterlteknik psykologliska kurser
Jag &r sérskilt intresserad av ...... Vossese veossse vossas S:t Erlksg. 33 Motorteknlk Konst och
Stockholm 12 Bilteknik nytiokonst
i i 1 At s S Vole) s 0 ¢ v d'p o 0ioe o smoevesess F L L r
Jag vill utbilda mig till .............o0.0n tel. 08/52 05 40 ‘é."m. Seh sanilel och tekniohs urse
NAMN  .cvvveceonsonrnananaas GOD0 hdgskolekurser
2 BOSIAS .., senrscrrroscncrsasasiasasisanee
& PoStadress ..........occ-.- o e DB NKl-skolan iigs av Hermods
Z Stiftclse, som arbetar utan
vinstintresse.  Overskottet i
Svarsforsandelse ;":"rksnn}hclcn atergir till elev-
KUNSKBPOT. o scovvnneosnoessosnosnaoscnes e lolale Tillstand nr 104 1 ren i form av stipendier.
s 2 Stockholm 12 i

(angiv folrskola, grundskola, yrkesskola, reale 7m.n e.d.
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