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Kommer sluggertaktiken att intensifieras i stadernas
alltmera tatnande trafik? Mycket talar for detta. Fram—
fusigheten tilltar efter hand — och man vill gora sig
gallande och halla pd ''sin''! ratt. Man ska fram
till varje pris. ;

Man lagger marke till sluggertendenserna vid regel-
vidriga byten av k6rfil. Trangningar hor till

Tekniskt ‘nyt

Bilar | To AR
Vi testar: Renault Major
Prisbillig Amazon efter-

TfA-s populira bandbicker oer Er virdefulla kunskaper trader BV Sk LA (i dagordningen och endast genom uppmarksamhet och
/ [)R . e ¢ . f o i | ?&ﬁ}ﬁilﬁﬁaff?fﬁﬁdg g inbromsning av andra trafikanter kan skador undvikas.:
och praktiska tips pa mdnga omraden inom teknik och bobby e Cresta Y L DA 10 S etillet £ér att finna sig i fordonstréngsel dch de

Fér dyrt att kora sakert 18 bekymmer som £éljer i hjulspéren,dvs att lugnt
forflytta bilen nar sd Ar lampligt, dyker sluggers
upp i trafikbilden.

Det finns inte den ringaste anledning att jaga fram
som jehun mellan fordonsraderna. Heldragna filmarkerings-
linjer nonchaleras fullkomligt av dessa sluggers.

Tyvarr hinner inte polisen vara med overallt och hélla
de aktuella trafikbradkstakarna i herrans tukt och
formaning. Ska vi vara arliga, forefaller det som
om mé&nga polisman trottnat pa att hélla efter dem.

Man hinner inte med i svéangarna!

Ledningen f£or Stockholms trafikpoliskommando sover

¢ i Béagar

VKen  mosod

ATT LABORERA HEMMA

Del 2.

Av lvan Bolin och Bror Gustaver.
114 intressanta forsdok | organisk
och fysiologisk kemi.

Handbok nr 17. Pris 3:75.

MOPEDBOKEN

Av Jan Jangd. 4:e helt omarbe-
tade upplagan. Massor med prak-

RAKNESTICKAN .
OCH tiska rad och anvisningar. Allt
om de nya bestimmelserna. Oum-

DESS ANVANDNING
barlig handbok for varje moped-

Av Tore Porsander. 15:e uppl agare.

Aap my hobby oo
i Da super-8 ..
fir minfracing ..

Handbok nr 1. Pris 3:50. Handbok nr 18. Pris 7:50. ELEKTRONIK FOR TAG SOM HOBBY i Badio inte. Det vet vi. Men som alltid ar det fréga om
ALLA MATEMATISKA NYBORIARE Av lan Jangs. Ny TfA-handbok - TFAE-nytt ... ¥ personalbrist. Far vi en trafikpolis i varannan gatu-
FORMLER Av Hjalmar Larsson. Den elekt- f g‘;‘;‘;j‘";ac',"""@gg%'OL';"C}‘f;Leg’ ; . korsning, skulle ldget bli annorlunda . . .
fil':nkgosk "I;athund".fér de flesta V‘Ski strommens egenskaper och pet planeras. Tips om forsta Tav‘"'gcr Det kanns faktiskt uppfriskande (!) att vara aktiv
peratior.er. T:e uppl. uppfdrande, radions grundprinci- tiget. Tagbordet. Forsta spérpla- | Jubileumsgavor : . s : A G 2
Handbokanria. S per. nerna. En hemmabana pa 5 tim- | TfA-krysset ..e....- i en strid trafikstrom i Hamburg, Paris, London,
' Handbok nr 22. mf;;nﬁ?:,‘g,g';‘,’_s‘A:,'“,fop;,f:,';a:;" ; } Baltimore, Chicago, Detroit eller Los Angeles dar
4 Pris 12:50. Trafiken pa banan och massor av | Serier trafikévervakningen inom vissa distrikt ar synnerligen
7. 4 ?ndm praktiska tips fér nybdor- | Blixt CGordon . effektiv
are. { 2 .
2 o i Biggles ...... A . g q
grair;dt;:i;onr 24. | Hur fungerar det? Laglydiga och anpassnlngsba}ra tx.'afllfanger tar inte
S Buck Rogers ..... skada av en valutbildad trafikpolis' atgarder. Polisen

‘ : - finner ingen anledning att ingripa.

I . : Trafiksluggers kKommer val alltid att existera. Och

I NASTA NUMMER de ''missanpassade'' kan sld over valdsamt om de

L‘ o .

[ % ‘ som utkommer den 1 decem- far husera fritt. :
ber 4r TfA:s stora jubi- Sluggertendenserna uppmarksammas Aven utanfor stadernas

f“mtgﬁ‘t‘;mg{l ‘;‘:Ihnsam“g}?!gg hank ooch stoér. Busdkare finns fortfarande pa lands—

s T P O%a: vagarna. Det vore markligt om s& icke vore fallet. Aven

har brister det avsevart vad overvakningen betraffar.

‘ ’ tidningens historia. Fran och |
| Har vi radd med rekordtrafik, borde vi ocksd ha

DYK

Av Gunnar Nordanfors, 2:a uppl.
Rad och anvisningar i undervat-
len'sslmning, undervattensfotogra- o o

fering och undervattensfiske fér e

med detta nummer kommer

sportdykare. R e s —— il o
MASKINRITNING fandbokinr 20, BATTRE DX éﬁm z ] g _gf;gieﬁ :e O e radd med en effektiv overvakning. Aven om det skulle
Av Rudolph Tegstrdm, 5:e uppla- D »- presenter: ¢ kKosta mer pengar. Nagra tusen mc-poliser ti11 skulle
2 Ll e TrA-hand > BYGG BATEN SJALV 5 % ;
.. Instruktiv handledning | PER rA-handbok  for kort- gora susen. Trafikovervakningen fran luften och
maskinritningens grunder for ny- SPEKTIVTECKNING Av Per Brohill. Den enda hand- ] EGE RO od markpoli maste utbyggas Liksom
adiosamarbete med markpolis s o

foesoy . vagslyssnare med tek-
av maskiner och meka- niska tips som visar hur

pseiCntgentockningar man med enkla medel fa
r

och springda bilder.
Av Olle Norelius, Laminerat om- ut mera av DX-hobbyn.

boken | sitt slag fér amatérbygge
av batar. Utfdrlog handledning |
material,  byggnadsteknik och
verktyg for motor- och segelbdts-
bygge. Skriven i samarbete med
landets skickligaste batbyggare.
Over 200 sidor, rikt illustrerad.

radarovervakning — utan hemlighetsmakeri. Satt garna
upp skylt att radarbevakning pagar (som i USA). Sluggers
hinner inte sakta tillrackligt AN AN

Handbok nr 11. Pris 5:—.

slag.

Handbok nr 23.
Handbok nr 21. Pris 12:50. Handbok nr 25. Pris 18:50. Graham Berg
Pris 8:65.
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_ ex av Handbok nr ......

[0 GENVAGAR TILL

SNABBRAKNING 0 oF
Av Josef Almgvist. 6:e uppla O s e o e eliheiets s 410 e slers s 8 1[0 10 30191 o 4 ¢ 0 i aelele
En oumbirlig  hjalpreda F"'l:d 9::; ® Adress:  ......c-
praktiska riknearbetet. Laminerat t l
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V g texta tydligt tack! '
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Vi testar:

RENAU

MAJOR

Foto ULF URBAN

enault Major 4r battre #n det mesta
i sin klass, om man undantar vag-
egenskaperna. Prestanda och brinsle-
ekonomi dr mycket bra for en fyrddr-
rars bil med motor pi 1100 cc. Den
nar ledigt dryga 130 km/tim och med
ett genomsnitt ay 90 km/tim drar den
inte mer 4n dryga 0,6 liter per mil.
Den nya ldngre Majoren #r nagot
langsammare #dn sin foregangare. Det
4ar inte undra pa, motorstyrkan #r ofdr-
dndrad och bilen har blivit ungefdr 40
kilo tyngre. Var testbil hade bara gitt
500 mil ndr vi fick hand om den. For-
modligen var den fortfarande litet kdrv.
Trots det dr toppfarten, som vi mitte
till 133,4 km/tim (fdrra modellen gjorde
138 km/tim) fortfarande vassare dn de
flesta andra familjevagnarna. Accelera-

4 TEKNIK for ALLA 24/65

tionen var bidttre 4n hos manga vagnar
i 1314-litersklassen. Aven ndr man Kkor
hart later Majorens motor inte an-
stringd och man tvekar inte att ta ut
allt vad motorn har att ge. P4 motor-
vagar kan man utan vidare marscha

125 km/tim utan att den lilla femlagra-

de motorn later speciellt anstringd.
Farten motsvarar ett motorvary av un-
gefdr 4 700 varv/min.

Kallstarter #4r inga problem. Auto-
matchoken kopplas in genom att gas-
pedalen trycks i botten. S& ldnge cho-
ken dr i funktion dr motorvarvet sa

- hogt att man inte behéver riskera tjuv-
~ stopp i nédgra situationer. Ni#r motorn

kommit upp i arbetstemperatur sjunker
varvet till en behagligt tyst tomgéng.
Nér vi publicerade diagrammet &ver

brinsleférbrukning i var férra test av
Major (TfA 23/64) misstinkte nagra
lisare att det var felaktigt. Man und-
rade hur en bil kunde dra si litet. Nya
Majoren visar &dnnu bidttre testvirden.
Knappt 0,5 liter per mil vid en konstant
fart av 50 km/tim och 0,9 liter per mil
vid en konstant fart av 130 kmjtim.

Under forutsidttning att man inte kor
med gasen i botten hela tiden har man
sikerligen svart att komma upp i hog-
re forbrukning dn 0,8 liter per mil. Vid
mera sansad korning ligger virdena
omkring 0,65—0,70 liter per mil. Vi an-
ser att Renaults ambition att gora en
bil med 1 000-kubikarens ekonomi men
1500-kubikarens prestanda &4r mycket
lovvérd.

Vixelspaken ser mest ut som en kro-
kig strumpsticka och kénns som om
den var nedstoppad i 16s sand. Trots
det gir vixlingarna fort och litt. Hur
man #n misshandlade viixellddan gick
det inte att viixla sd fort att synkro-
niseringen inte hann med. Enda felet
var att ettan &dr for hogt vixlad for att
bilen ska kunna komma igdng i var
branta testbacke. Niir vi forsékte starta
slirade kopplingen, men vi tror inte att
Majoren hade klarat provet ens med en
starkare koppling.

Bédde gas- och kopplingsreglagen #r
mycket litta att arbeta med och en
ovan elle.r oteknisk férare bér inte ha
négra stérre problem att ‘vixla utan
hopp eller ryck.

Renaults medfédda svaghet dr den
kraftiga Overstyrningen, Den #r mind-

re allvarlig pa den senaste modellen,
men fortfarande sa besvirlig att ett
varningens ord kan vara pa sin plats.

S& lidnge man haller sig i normala
farter dar vidggreppet utmirkt, delvis
tack vare Michelin Bilt-X-ddcken. Men
niar bakvagnen har kommit for langt ut
dr det mycket svart att hdva sladden.
Niar man passerat grédnsen for Majo-
rens viaghallning slapper den fran vi-
gen oviéntat fort. Det beror nog i viss
man ocksd pa X-ddcken. De haller
greppet ldnge, men sldpper plotsligt
och utan varning. Sidvindskdnsligheten

Bagageutrymmet har blivit stdrre pA den nya mo-
dellen. Observera att luckan fills upp lodritt. Man
behdver alltsd Inte sld | huvudet néir man lastar
I bagaget.

.

Redan innan Renault introducerade sin nya langnosade Major var typen
en ovanligt bra allroundbil. Svagheterna var att bagageutrymmet var i
minsta laget, att bilen var sd oGverstyrd att man var tvungen att ta det
verkligt forsiktigt vid hérd kurvtagning och att karossen inte direkt var det
formskonaste man kunde uppbringa. Med den nya, ldngre karossen har
man fatt fram en stilfull ersattare till den forra “tvalkoppen” Dessutom
har den 6kade vikten pa framhjulen otvivelaktigt en viss betydelse for
vigegenskaperna. Trots att dndringarna egentligen ar ganska sma — me-
kaniskt #r bilen helt oférandrad — ar forbattringarna markbara och
Majoren behdller sin position som en av vérldens béasta sma familjebilar.

ir ganska stor. Man kan fa bilen négot
stadigare genom att ligga ordentligt
med gods i bagageutrymmet framtill.

I normala fall #ér belastningen pé
framhjulen mycket liten. For att kom-
pensera den lidtta framvagnen och fa
ratten att atervidnda till neutrallige av
sig sjilv dr kuggstdngsstyrningen for-
sedd med en kompensationsfjédder. Det-
ta dr férmodligen anledningen till att
styrningen kidnns ganska livlés och ger
dalig vigkénsla. Vindradien &r blyg-
samma 4,6 meter vilket gor att Majo-
ren #ar ldttparkerad.

Skivbromsar pd alla fyra hjulen &r
ndgot som Renault dr ganska ensam
om. Men egentligen dr det helt logiskt
pad en bil med motorn bak. Vid broms-
ning vilar ju fortfarande en stor del av
tyngden pa bakhjulen. Overraskande
nog #r bromsarna langt ifrdn mattnings-
fria. Efter upprepade inbromsningar fran
90 km/tim var all bromsverkan plotsligt
borta vid en hard bromsning fran dryga
120 kmjtim. Men nédr beldggen fatt
kallna en liten stund var det inga pro-
blem ldngre. Normalbilisten behdver
med andra ord inte vara sirskilt be-
kymrad o6ver bromsarna. Men det &r
i alla fall intressant att inte ens skiv-
bromsar stoppar alla ganger.

Bromsarna saknar servo och fordrar
ddarfor ett visst pedaltryck. P& torr vig
kdnns bromsarna bra, men om det gil-
ler att stanna fort pAd en vat vig far
man ta det forsiktigt med bromspedalen
for att undvika lasning av hjulen.

Kraven p& komfort vixlar frin per-
son till person men p& det stora hela
kan nog de flesta vara overens om att
Majoren édr en bekvdm bil. Siitena, ak-
komforten, ventilationen och den tysta
gingen dr nagra av de ting som gor
att vi tycker att Major &r bland det
bédsta man kan hitta i familjevagnsvig.
Testbilen var utrustad med stdllbara
fatdljer. De dr extra tillbehoér och hojer
priset med ungefdr 175 kronor. De har
ménga justeringsmojligheter och bra

Renault Major frin forarplatsen: | stort &r forar-
platsen bra utformad, men handbromsen sitter ab-
solut for ldngt ner pa golvet. De bada runda hdlen
pd Instrumentbridan &r friskluftsintag.

stod At laren. For langkorning var de
kanske i mjukaste laget.

Baksitet dr storre &n vanligt i klas-
sen och man kunde stricka ut sig rik-
tigt behagligt. Avsaknaden ay kardan-
tunnel dr ett stort plus.

P& instrumentbréddan finns védrme-
reglagen samlade i en central panel. Vid
forsta anblicken verkar panelen litet
roérig, men man mérker snart att den
fungerar bra och dr ldtt att komma
overens med. Tyvirr drojer det ganska
linge innan man far vdrme fran ele-
mentet. Lingst ut till hoger och védnster
p& instrumentbrddan finns tvA stora
ventilationstrummor fér friskluft. Med
spjdll kan man rikta friskluften dit
man vill ha den. Olyckligtvis star luft-
méngden i direkt proportion till farten.
Kor man fort kommer det enorma
mangder luft, kor man sakta blaser det
ndstan inget. Det vore bittre om frisk-
luften fordes in med en flikt.

P4 de senaste modellerna av Majoren
har instrumentbridan fatt nytt utseen-
de. Den rektanguldra panelen med den
glidjebetonade hastighetsmitaren, ben-
sinmitaren och diverse varningslampor
har fatt en infattning av gulaktig val-
notsimitation som inte £611 ndgon i sma-
ken. Ratten och vixelspaksknoppen har
fatt samma utsmyckning. De flesta de-
taljerna pé& instrumentbrddan &dr tillta-
lande och riktiga men knappen f£for
vindrutetorkarna och de vassa dorr-
‘handtagen #r det inte. Tindningsnyec-
keln sitter sd néra styrstdngen att den
dr svar att vrida om. Med undantag av
dessa detaljer &r inredning och instru-
mentbrida vil genomtéinkta och snygga.

Den ldngre nosen har ¢kat bagageut-
rymmet visentligt. P4 grund av det
sluttande golvet gér man klokt i att
packa sina saker i smé& vidskor i stédllet
for nigra stora om man verkligen vill
utnyttja allt utrymme.

Servicen &dr inga storre problem pa
Renault. Man behdver egentligen bara
tinka pa oljebyten, det finns bara fyra
smorjpunkter och kylsystemet ar slutet.

Atkomligheten under motorhuven &r inte Iika bra
som pd en del bilar med motorn fram, men ricker

?ou och val till f&r enklare kontroller av oljeniva,
drdelare, bensinpump och generator.
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COVTAL Tax 1@
VINDAUTA TRL COLV 1009

SPARVIDD FRAM 1260
SPARVIDD BAK {230

BREDD 1490
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DATA OCH PRESTANDA

TESTFORHALLANDEN: Vader: Varmt och torrt. Temperatur 14—18° C. Lufttryck
omkr 760 mm Hg. Vagbelaggning: Asfalt och betong. Bransle 97 oktan.

INSTRUMENT: Hastighetsmataren visade 8,5 % for mycket vid 50 km/tim och
8 9% for mycket vid 95 km/tim. Vagmastaren visade 3,75 % for kort stricka.

TIANSTEVIKT: 860 kg.

MAXIMIHASTIGHET: Medelhastighet pd doserad rundbana 133,4 km/tim. Basta
tid p& uppmatt rakstracka i en riktning (400 m) motsvarar hastigheten 136
km/tim. Vid ett annat prov fick bilen accelerera frén stillastdende en stracka
pa 18600 m, varefter tiden fér efterfoljande 400 m méattes. Medelvdrdet av
flera prov i bada riktningarna blev 131 km/tim. Basta tid i en riktning mot-
svarar 134,6 km/tim.

BRANSLEFORBRUKNING: Se diagram nedan. 7Jotala brénsleférbrukningen
motsvarar en férbrukning av 0,8 I/mil. Normal landsvégskérning 0,70 I/mil.
Vardet motsvarar forbrukningen vid en hastighet mitt mellan 50 km/tim och
vagnens toppfart, plus 5 Y% tillagg for accelerationen. Bransletankens rymd
3B 1.

FORGASARE: Solex 32 DISTA.
BRANSLEPUMP: Mekanisk.
MAXEFFEKT: 50 hk SAE vid 4 900 varv/min.

KRAFTOVERFORING: Golvvéxelspak. Utvéxling: 4:an 1,03, 3:an 1,48, 4:an 2,25,
1:an 3,62, back 3,08.

BROMSAR: Lockheed skivbromsar pa alla hjulen.

HJULSTALL: Individuell fjadring pa alla fyra hjulen med skruvfjadrar och
hydrauliska stétddmpare. Stétddmpande gummibuffertar. Krangningshammande
stabilisatorstang fram.

STYRNING: Kuggstangsstyrning med kompensationsfjader.
DACK: Michelin X 145—380.

BRANSLEFORBRUKNING
| ’ //
e |
I = =i

L

BACKTAGNINGSFORMAGA MED BIBEHALLEN JAMN FART: Zé

Max lutning pa 4:an 1:11 74
3:an 1: 6,9 “

2:an 1: 4,8 72

ACCELERATIONSTIDER: 70
0—50 km/tim 5,2 sek 7

0—65 kmjtim 83 ,, 03
0—80 km/ftim 13,1 ,, /

096 kmftim 189 ., 06
0—112 km/tim 28,6 ,, <

Oy

TEKNISK SPECIFIKATION ¢

MOTOR: Fyreylindrig radmotor. Cylindervolym 1108 cm?, cylinderdiameter //M/l'

70 mm, slaglédngd 72 mm. Kompression 8,5,

6 TEKNIK for ALLA 24/65
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Volvo Amazon Favorit kan betecknas som en prisbillig efterféljare till Volvo
PV 544,

PRISBILLIG
AMAZON
EFTERTRADER
PV 544

Volvo introducerar nu en helt ny prisbillig version av
Volvo Amazon. Den kallas Amazon Favorit och kan
betecknas som en efterfoljare till PV 544 som fore-
taget nu slutat tillverka. Favoritversionen skiljer sig
fran 6vriga modeller i Amazonserien genom att vissa
dekor- och utrustningsdetaljer har forenklats eller ta-
gits bort. Amazon Favorit kostar ca 14 500 kr pa gatan.

olvo Amazon Favorit dar 16st instdllbart svankstdd.
tvidorrars och foérses Hatthyllan har forenklats.

med B 18-motorn pa 75 hk
SAE. Vixelladan dr 3-vaxlad
med golvspak och helsynkro-
niserad.

I frdga om sdkerhetsut-
rustning Aaterfinns alla ut-
rustningsdetaljer som ingar
i de ovriga Amazon-versio-
nerna bl a fabriksmonterade

3-punkts sdakerhetsbilten,
skivbromsar pa framhjulen,
elektrisk vindrutespolning

och automatisk backlampa.

Fabriken har ocksd bibe-
hallit de nya individuellt
stdllbara stolarna med steg-

Dorrarnas innersidor dr sli-
ta och saknar forvaringsfic-
kor. Hogra solskyddet och
cigarettindaren samt in-
stegsstropphandtaget och en
del verktyg har tagits bort.

Till det yttre skiljer sig
Favoriten fran oGvriga Ama-
zoner genom att den saknar
prydnadslister runt fram-
och bakrutan, liksom dropp-
lister. De bakre sidofonstren
dar inte Oppningsbara.

Den nya modellen far ock-
s& 5-arig PV-garanti.

BYGG BATEN SJALV

efter TfA-ritningar

Rekvirera var forteckning som sindes utan kostnad fran

TEKNIK for ALLAS RITNINGSSERVICE
Box 3137 — STOCKHOLM 3
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SLOT RACING

SLOT RACING Nu pa vag att bli en varldsomspan-
nande hobbysport: Slot Racing, tavling med fjarr-
mandvrerade skalamodeller av Ferrari, Porsche,
Cooper och de andra racerfullbloden. De flesta
viljer Monogram, fint detaljerade

byggsatser i 1/32 skala med den m
beromda Tiger X-motorn — starka (

och snabba modellracers. Rikligt
med tillbehor. HOBBY KITS

for alla i alla aldrar — svensk "lekledare”

¢ sy,
\3_ ,(e(
o
N3 :
GRERR

~..tusenlappen billigare an
jamforbara konkurrentbilar

“Skoda har 45 hk SAE men ’hdstar’
ar inte alltid lika. | det hdr fallet har
tonvikten lagts pa smidighet och
segdragning och dar mdrker man
snart att Skoda 4r nagonting utéver
det vanliga.” Teknikens Virld

... Fér sitt pris bjuder den goda
passagerarutrymmen, ett sdlisynt
praktiskt sdtesarrangemang och en
mycket smidig motor.”

Vestmanl. Lins Tidn.

*... priset i férhdllande till storleken
ar ytterligt 1agt... Bransleekonomin
ar Bverraskande god for en bil som
dock 4r en bit stdrre 4n rena sma-
bilskategerin ©

"Robust och rymlig folkvagn till ett
ovanligt 1agt pris ... det rader ingen
tvekan om att den ger sin képare en

Teknik for alla hel del f6r pengarna.” Racingsport

B R T
vi kopte Skoda och fick

pengar over!

: J
WW/%\WWW
Nya Skoda 1000 MB &r en mo- A\ e
dernt konstruerad och elegant

formgiven bil som i storlek, kom-
fort och prestanda hér hemma i

mellankiassen men som i pris
och driftsekonomi tdviar med
smabilarna. DArfér far Ni mer
fér pengarna niar Ni kdper

Skoda — arets bista bilkdp.
och fjana pa kopet

Generalagent 15r Syerige: Vale Bil
AB, Yinersborg, tel, 0521/120 50

8 TEKNIK for ALLA 24/63

Nya MGB GT ér framst konstruerad med tanke pd sportvagnsentusiaster som
behdver utrymme fér familjen.

MGB for

hela familjen

BMC introducerar en Gran
Turismo-version av sin po-
puldra sportvagn MGB. Den
nya vagnen, som fatt typbe-
teckningen MGB GT, &r en
kupémodell med amerikain-
fluerad fast back.

Dédrmed har MG-entusias-
terna for forsta gangen fatt
en tdckt sportvagn som pas-
sar for svenskt klimat. Me-
dan MG-modellerna traditio-
nellt ar tvasitsiga dr den nya
GT-versionen dessutom fyr-
sitsig. Nér endast tvad perso-
ner &ker i vagnen kan bak-
siatets ryggstod fdllas ner
varvid man erhaller ett rym-
ligt, genomgéende bagage-
rum. Hela vagnens bakparti
inklusive bakrutan &r upp-
fdllbart vilket underldttar i-
och urlastning av bagage.

MGEB GT har i stort sett

En av ny
sluttande b

5SS L Srieis

heterna pa bilutstéllningen | L do . v MGB. Det
akpartiet rdjer amerikansk Inllnuenns vla;o':;g?\?:ﬁ:;élna-n e

samma tekniska specifika-
tion som den Oppna sport-
vagnen MGB 1800. Motorn
med femlagrad vevaxel ger
siledes 100 hk SAE. Stor
moda har lagts ner pa ljud-
isolering av vagnen.

Tekniskt skiljer sig den
nya GT-versionen fran den
oppna vagnen bl a genom
en kringningshimmare och
starkare fjadrar fram och
bak.

Den oppna MGB har med
sina tva platser i forsta hand
tilltalat en ungdomlig publik
medan den nya GT-model-
len blir ldémplig for familje-
fadern som inte vill géra av-
kall pa sina krav p& spor-
tiga egenskaper, men som
samtidigt vill ha en vagn
med plats fér tvad vuxna och
tvad barn plus bagage.

S Y

- LX)

i farg
Hall 6gonen pé T
den I december!

den 1 december utkommer
TiA:s stora
JUBILEUMSNUMMEB

14 — vi kommer med stora nyheter

SAAB vagnskadegaranti
betyder mer @n Ni tror...

i runt tal

1 krona varje dag
ifem ar

Vi ar 4 i familjen

men kan anda

SAAB HERRGARDSVAGN é&r en snabb,
bekvdm 7-sitsig personvagn eller —
ndr Ni sa vill — en bruksvagn med
mer &n ett halvt tons lastférméaga.
Foér en vidxande familj, f6r Er som har
sommarstuga pa landet och didrmed
ideliga transporter, ja, for alla som
ofta onskar sig en stdorre bil dr
SAAB HERRGARDSVAGN helt idea-
lisk. Det dr dessutom en ekonomiblil

SAAB

HERRGARDSVAGN

ta 3 gaster i

i sdrklass. Aktuella test bevisar att
SAAB med sin hdga kvalitet och re-
kordldga underhallskostnader &r billi-
gare att dga dn de flesta andra mar-
ken. SAAB ger Er dessutom markna-
dens starkaste garanti: 2 ars fabriks-
garanti och 5 ars vagnskadegaranti.
Provkdér SAAB 1966 HERRGARDS-
VAGN med nya, starkare motorn!

Vad betyder det for SAAB-dgaren i reda pengar att kost-
naden for vagnskadedelen i bilférsékringen bortfaller? |
runt tal en krona om dagen — i hela fem ar — beloppet
kan variera nagot, uppat eller nedat, beroende pa vilket
forsakringssystem man har. Rdkna med en Krona varje
dag, antingen Ni kér bilen eller inte. Lagg dartill alla
fortjanster bilen har nar Ni kor den!
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Skrov nu

Tt

RV PR E )

_ bat 1 sommar

Tillyerkningsmetoder och material dr godkanda ay
Lloyd’s Reg. of Shipping.

FIBERGLASSKROV 6,35

Langd: 6,35 m

Bredd: 2,50 m

Akterspegelns hojd: 1 m

Akterspegelns bredd: 2,10 m

Vikt: ca 350 kg

PRIS: &ppen 7.500:— exkl. oms.
dackad 9.600:— exkl. oms.

Latt for Er som ar ndgorlunda bandig
med snickeriverktyg.

Helt fardiga fiberglasskrov klara f6r inredning. Skroven l@mpar
sig for inu-drive, inombordsmotor eller utombordsmotor efter
eget val, har konventionell, ekonomisk V-botten med skidlinjer
samt sprutlister. Kompletta ritningar for olika typer av &ver-
byggnad kan rekvireras direkt irdn konstruktdren, ingenjér
Harry Becker, Vasavégen 82, Liding®.

FIBERGLASSKROV 5,25
Langd: 5,25 m

Bredd: 2 m

Akterspegelns hojd: 65 cm
Akterspegelns bredd: 1,75 m
Vikt: 180—200 kg

PRIS: 3.625:— exkl. oms.

Begar specialbroschyr.

MONARK-CRESCENT AB

Bitsektionen, Varberg. Aterférsiljare dver bela landet.

I
I
I
I
I
I
I
I
I
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PIGGARE VIVA
RYMLIGARE CRESTA

Vauxhall brukar séllan
komma med nagra direkt
sensationella nyheter, men
precis fore bilutstédllningen 1
London i oktober slippte den
engelska General Motors-fili-
alen ut nigra intressanta ny-
heter.

Man presenterade en star-
kare version av minstingen
Viva, en Victor med diffe-
rentialspirr och en helt ny
upplaga av flaggskeppet
Cresta, som nu bér tydliga
spar av familjeinflytande
fran Chevrolets mellanmodell
Chevelle Malibu.

Vauxhall Viva finns nu i
tre olika upplagor, Viva, Vi-
va De Luxe och den helt nya

SL 790”. Standardmodellerng
ir sig i stort sett lika. Ny.
heterna finns pa SL "gg».
Motorn, som tidigare var pa
50 héstkrafter bromsar ny-
mera 60 hk. De extra hist-
krafterna har man fatt fram
genom kompressionshéjning
£ill 9,0:1, modifiering ay in.
sug- och avgassystemet och
en ny forgasare. Samtidigt
har man passat pa att for-
stirka ramlagren och Kkar-
danaxeln.

De Luxe och SL "90” har
bada servoassisterade skiv.
bromsar fram.

Vauxhall Victor dr sig lik
fran forra arct. iCl:an har
70 SAE hk och VX 4/90 85

R

3 SRR

Vauxhall Viva har nu utrustats med en 60 hk motor och kraftigare ramlager

och kardanaxel.

LOTUS
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Tavlings-

kor pa
riktigt —
hemma!

Med Carrera Bilbana upplever man
den verkligt hetsiga tavlingsdra-
matiken. Man star inte bara_och
tittar pA utan man deltar sjalv i
varje lopp. Och tink sa roligt att
kunna géra precis som de riktiga
storfrasarna: préva sig fram till
den efektivaste kurvtagningen, ko-
ra fort eller langsamt, sladda |
kurvorna, dra pa, koéra om. Men
dnnu mer spannande blir det nar
tva, tre eller fyra bilar samtidigt
rusar fram pa banan...

Det finns gott om roliga och prak-
tiska tillbehér — darfor kan man
bygga ut Carrera Bilbana som man
sjalv vill. Och naturligtvis kan
man vélja mellan olika modeller
av tévlingsvagnar och sportbilar!

Carreia

SAE hk. For att gora livet
littare for #dgarna till den
starkare VX 4/90 levereras
den frdn och med 1966 med
differentialsparr, som gor
vinterkorningen lédttare ge-
nom att man inte loper sé
stor risk att fastna i snddri-
vorna. En tidstypisk forete-
else dr att bada Victor-mo-
dellerna numera kan levere-
ras med automatléda.

Den nya Cresta finns i tva
upplagor, standard och De
Luxe. Den enklare modellen
ersitter trotjinaren Velox.
Skillnaden mellan de tvd mo-
dellerna #ar att Cresta har
trevixlad 1d4da med rattvixel
medan Cresta De Luxe har
fyrvixlad lidda med golv-
spak. Dessutom skiljer de sig
i detaljer. De Luxe har dubb-
la strélkastare, mer kromut-
smyckning och annan grill.

Férutom att den nya ka-
Cresta ett mo-

rosser. ger

dernt utseende ger den en-
ligt GM bilen flera fordelar.
Bland annat dr den nya ka-
rossen 44 procent styvare én
den gamla tack vare de vilv-
da Kkarossidorna. Detta pa-
stds ocksda ge minskad 1jud-
niva, ja, till och med béttre
viigegenskaper. Helt over-
raskande har bagageutrym-
mets volym okats med nér-
mare 100 procent. Aven det-
ta #dr en direkt foljd av den
nya fortriffliga karossen.

Motorn #r den gamla van-
liga 3,3 liters sexcylindriga
som piggats upp med ny
kamaxel och ny forgasare.
Effekten dr 140 histkrafter
vid 4 800 varv/min.

Skivbromsar fram och
sjilvjusterande bakbromsar
hjilper foraren att tygla de
140 histarna. Den som s on-
skar kan fa sin Cresta med
automatldda av typ Power-
glide.

Vauxhall Cresta har fatt sitt bagageutrymme férstorat med hela 100 procent.
Modellen levereras éiven med automatldda.....

Vi visar Viggen

Teknik for Allas moderna kabinbat Viggen har mottagits med myc-
ket stort intresse och méanga har vént sig till tidningen med &nske-
malet att se den. Detta méter inga svéarigheter da baten stélls ut
pa kajplats 16 pa Strandvégen i Stockholm. Béten &r placerad pé
land och vem som helst kan alltsd studera den fran alla vinklar.
Viggen lanserades av TfA i nr 6/65 och den &r byggd i plywood
och lampar sig vél fér amatérbygge. Baten ar avsedd for utom-
bordsmotorer eller inu-drev och har den moderna, djupa V-formen
med ldngsgaende steglister. Den har konstruerats av ingenjor
Harry Becker och baten har lanat drag fran havsloppens snabba
motorkryssare. Ritningar kan rekvireras fran Teknik for Alla —
priset & 150:— — och med ritningssatsen foljer spantruta i hel-
skala samt byggbeskrivning. Den visade baten ar byggd av elever
vid Statens Skol- och Yrkeshem i Salbohed.

., AUTO

—

jarnvdg i skala HO.

modellbil-bana

Prisbillig racer- el. trafikbana, obegransat utbyggbar.
1—2 spars vidg/motorvig, 2 kurvradier.

Kan ha 2 bilar pa samma spar — tar liten plats. Kan kombineras med

TV-avstort eImagnetI§kt system med automatisk kortslutningssékring,
kontrolltorn m. varvriknare fér 4 bilar, 2 knappar fér mandvrering av.
jarnvdgsbommar m.fl. detaljer.

Fardiga satser, fran en enkel grundbana till en avancerad

tavlingsbana, Prisldgen fran ca 69:—,

for alla i alla aldrar

Nu kan Du

sjialy bygoa
Dina bilar!

Vilj mellan ett 15-tal moderna skal-mo-
deller. Alla delar fardiga — litta att
bygga. Aven elmotorn finns i byggsats.
Kop katalog i Er hobbyaffdr! Dér finns
ocksa AMS-post, en ny trevlig tidning fér
modell-bilsportare.

= svensk ?lekledare”
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Den del av dacket som ligger
an mot vagen ar inte storre an
Er handflata. P2 fyra sédana
sma "'flackar' vilar Er saker-
het nar Ni kor Er bil.

Darfor behover Ni dubbar nar
det 2r isigt, halt och slirigt.
Det ar sjalvklart: Ju fler dub-
bar som samtidigt griper i isen
desto battre vaggrepp.

SECOMET

Manga sma spetsar griper sikert i isen

12 TEKNIK for ALLA 24/65

Darfor skall Ni valja Secomet.
Secomet ar en liten 1att dubb.
Darfor far det plats manga
Secomet-dubbar i dacket. De
kan monteras i sick-sack i
manga rader.

D3 river varje dubb upp sitt
eget bromsspar i isen. Det ger
bésta vaggrepp.

De sma latta dubbarna ger ett

jamnt dackslitage. De skonar
ocksa framvagn och styrning.
Secomet ar den mest bepro-
vade dackdubben. Mest kopt.
Med storsta erfarenhet.

Darfor: valj dack med Secomet
pa alla fyra hjulen. Secomet
monteras av ca 650 dackspe-
cialister. De har utbildat folk
och specialverktyg fran Fager-

ivinter”’

N

5]
4

>

y
%

sta. Se under ''gummiverk-
stader” i telefonkatalogen.

oA ]

4

b
(FAGERSTR)

FAGERSTA BRUKS AB

Stiftdubben

med hardmetallkdarna
introducerades av Fagersta
redan 1960 — mest kopt,
mest kind, mest prévad.

Det dr noédvandigt att satsa pengar och krafter pa
rymdforskning inte bara av vetenskapliga skél utan
sdven med tanke pa den tekniska och industriella
utveckling som troligen féljer i rymdverksamhetens
spér. Det ror sig emellertid om stora och dyrbara
projekt och ett europeiskt samgaende har darfor
blivit onskvart for att finansiera verksamheten.
Denna artikel ger en aktuell bild av rymdforsk-
‘ningsprogrammen i saval Sverige som det évriga
Europa.

UROPA

ATSAR PA RYMDE

Av docent ERNST-AKE BRUNBERG Teckningar CARLERIC GORANZON
24/65 TEKNIK

for ALLA I3



Den planerade raketbasen 1 Kiruna kommer
att bli en ganska stor anldggning. Den kommer
att betjdna hela ESRO-organisationen. Vér
tecknare visar har hur den planerade anldgg-
ningen kommer att se ut ndr den en ging
star fardig.

EUROPA SATSAR PA RYMDEN

(Forts fran foreg sida)

Far de flesta d&r nog rymdforskning
ett begrepp som &r forbundet med
raketer och satelliter, rymdfarkoster ut-
sanda till Venus eller Mars, djarva be-
mannade rymdfarder runt var jord eller
manens utforskande samt — inte minst
— nagonting som ar mycket kostnads-
kravande. Det sista ar otvivelaktigt rik-
tigt, speciellt vad betrdffar de beman-
nade rymdfarderna, men dven den ''van-
liga” utforskningen av var jords nar-
maste omgivning med raketer och satel-
liter kostar en hel del, i varje fall vid
jamforelse med de summor som man ir
van vid nir det gialler forskningsarbeten
utforda i vanliga jordiska laboratorier.

Rymdforskning har alltsi blivit ett
begrepp, férbundet med hela den verk-
samhet, vilken utfors med raketer och
satelliter, men en klarare definition av
begreppet rymdforskning och darmed
sammanhdngande verksamhet &r nog
noédvandig.

Den statliga rymdkommittén foreslog
pa sin tid att anvidnda ordet rymdverk-
samhet sasom generellt begrepp.

Denna omfattar:

Rymdforskning i egentlig mening, dvs
den vetenskapliga utforskningen i sam-
band med rymdaktivitet av fysikaliska
och kemiska fenomen i rymden dvensom
medicinsk och biologisk forskning i si-
dant samband.

Rymdteknologi, varmed avses kon-
struktion och uppbyggnad av savil mat-
apparatur som den utrustning, vilken
behovs vid uppsdndning av olika slags
rymdfarkoster.

Rymdexploatering, som  hetecknar
rymdens utnyttjande for kommersiella
och allmidnnyttiga dndaméil som t ¢x
satelliter for telekommunikationer, na-
vigation och meteorologi.

AR RYMDFORSKNINGEN EN UNG
VETENSKAP?

Nej, det kan man inte pastd, redan
1600-talets forskare gay oss grunden
till vara kunskaper om solsystemets
uppbyggnad och mekanik. Genom ob-
gervation och analys av planeternas ro-
relser runt solen kom man fram till
den celesta mekanikens lagar (dvs de la-
gar som bestdmmer himlakropparnas
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rorelser) och det blev klart att den
kraft, som styr planeterna i deras ellips-
banor, &r densamma som fir dpplet att
falla till marken och kanonkulan att
beskriva en parabel. Det kan utan over-
drift sdgas att denna insats inom ve-
tenskapen &r en av historiens stora han-
delser och i sina verkningar jimforbar
med de tekniska uppfinningar t ex yxan
och hjulet, vilka bildade grundvalen for
de aldsta civilisationerna.

Aven om rymdens utforskning salun-
da dagt rum under flera arhundraden och
man sidsom Galilei och Newton lagt
grunden till den uppfattning som vi idag
har om bl a virt planetsystems upp-
byggnad, s& rédknar vi kanske rymdal-
derns egentliga intrddande fran och med
1957 da den ryska satelliten Sputnik I
satte fantasin i rérelse och startade ett
intensivt utvecklingsarbete med inrikt-
ning p4 rymdens erdvring i olika linder
speciellt i Forenta Staterna. I Europa
sadg man med stigande oro hur virldens
tvad s k supermakter fick ett allt storre
forsprang relativt Europa pa detta nya
och fascinerande omride. Det Europa,
som sS4 méanga arhundraden tillbaka va-
rit vant att utgora killan till det veten-
skapliga och tekniska framéatskridandet
i vdrlden borjade kinna sig akterseglat.
Vetenskapsmidn papekade att man mas-
te satsa pengar och krafter pa detta nya
omréde inte bara av vetenskapliga
skdl utan dven med tanke pi den tek-
niska och industriella utvecklingen som
antagligen méiste f6lja i rymdverksam-
hetens spar. Ett europeiskt samgaende
i ndgon form vore d4 nédvindigt for att
man ekonomiskt skulle gé& i land med
de dyrbara projekten.

EUROPEISKA RYMDFORSKNINGS-
ORGANISATIONER

Efter flera Ars diskussioner och fér-
handlingar bildades i mars 1964 ESRO
den europeiska samarbetsorganlsatloner;
fér rymdforskning (férkortning ay mu-
ropean Space Research Organisation),
I ndmnda organisation ingar f n Bel-
gien, Danmark, England, Frankrike,
Holland, Schweiz, Spanien, Sverige och
Vist-Tyskland, Under férberedelsearbe-
tet har de forsta 8 4rens program gjorts

upp. Man har kommit 6verens om op a-
nisationens uppliggning, vilka olika tek.
niska och vetenskapliga centra som ska,
erbjuda Europas forskare sina tjdnstep
inom det nya rymdomradet och — inte
minst — man har kommit Gvereng om
den budget inom vilken organisationey
hade att rora sig, 1500 milj svenskg,
kronor under 8-arsperioden.

Huvudtanken bakom ESRO #r att ge
europeiska forskare maojlighet séinda up
vetenskaplig apparatur i raketer ocp
satelliter for att utforska den &vre gt.
mosfdaren och jordens nidrmaste omgiy-
ning samt underlitta samarbetet inom
rymdforskning och rymdteknologi me]-
lan de europeiska staterna. En viktio
bestimmelse ar ocksa att allt arbetebi
ESRO:s regi endast far utféras for freq.
liga dndamdl och att alla resultat fritg
ska publiceras av forskarna.

ESRO fungerar pa si. t att forska-
re vid europeiska universitet cller forsk-
ningsinstitutioner far ikutera sing
projekt med ESRO:s ext grupper, vil-
ka dar sammansatta av e ‘na forskare
fran de deltagande lédndecrna. Man dis-
kuterar projekten, och dessa blir, om
de befinns vara virdefulla, upptagna pa
ESRO:s program. Saviil uppskjutning
av raketer till ndgra 100 km h6jd som
satelliter och rymdsonder ute i planet-
systemet stdr pd ESRO:s program, Av
organisationens budget under 8-arspe-
rioden ska Sverige betala ca 5 procent.
Vart lands avgifter under forsta Aaret
berdknas till ca 5§ milj kronor.

ESRO:s verksamhet blir koncentrerad
till ett antal olika anldggningar diar den
fornimsta och storsta blir det tekniska
rymdlaboratoriet (ESTeC) i Holland
med en personal pad ca 800 anstillda,
fullt utbyggt. Rymdlaboratoriets vikti-
gaste uppgift blir utveckling och byg-
gandet av de nyttolaster som foreslagits
av forskarna samt att skota om rake-
ternas eller satelliternas uppsédndning.
En del av detta utvecklings- och bygg-
nadsarbete kommer att utféras av eu-
ropeisk industri genom utliggning av
kontrakt.

For att placera en satellit i en bana
runt jorden eller sdnda ut en rymdsond
pd fard i planetsystemet behdvs som
bekant mycket kraftiga flerstegsrake-
ter. ESRO kommer inte att tillverka
séddana utan koper dessa fran t ex For-
enta Staterna eller fran annat hall.

For att kunna ta emot data fran
ESRO-satelliter haller man pa att upp-
ritta ndatverk av telemeter- och satellit-
spirningsstationer. Man riknar ocksd
med samarbete med andra nationer vil-
ka engagerat sig inom rymdforskningen
som t ex Forenta Staterna, Frankrike
eller Ryssland. Detta nit av sparstatio-
ner star i kontakt med ESRO:s datacen-
tral (ESDaC), vilken upprittats i Darm-
stadt i Vist-Tyskland, for Gvrigt under
en svensk forskares ledning.

I Italien kommer férmodligen ett
forskningsinstitut att startas, ESRIN,
vilket #r helt inriktat pa att studera
olika fysikaliska fenomen i rymden —
plasmafysik (dvs undersokningar av
vad som hiinder niir materiens elemen-
t‘lf'Partiklar elektroner, protoner samt
olika typer av joner kolliderar med var-
andra och med gasmolekyler och gas-
atomer),

_ESRO:s administrativa centrum Hir
forlagt till Paris,

Den for Sveriges vidkommande in-
tressanta anliggningen blir ESRO:s ré-
kethas 1 Kiruna (ESRANGE). Liget ir
valt med tanke pa det stora antal in-
tressanta och virdefulla experiment man

hoppas kunna utfora i den &vre atmo-
sfiren, bl a undersékning av norrskenet,
som ju dger rum inom polaromréidena.
Att norrskenet och en del dvriga feno-
men #ir koncentrerade just till polarom-
radena har sin férklaring i jordens mag-
netfilts speciella utseende, vilket vi dis-
kuterat i en tidigare artikel.

Systerorganisationen till ESRO heter
ELDO (Launcher Development Organi-
gation). ELDO har till uppgift att ut-
veckla och bygge stora flerstegsraketer
for uppsindning av satelliter och rymd-
sonder. Sju ldnder deltar i ELDO,
nimligen Australien, Belgien, Frankri-
ke, Italien, Nederlinderna, Storbritan-
nien och Vist-Tyskland. Australiens del-
tagande i den europeiska organisationen
forefaller kanske underlig men det be-
ror pa att man i Australien har en ra-
ketbas Woomera, som kommer att ut-
nyvttjas £6r ELDO:s verksamhet. Ifrdn
denna bas hoppas man att de forsta
BLDO-raketerna ska sindas upp och
placers satelliter i banor runt jorden
nAgen ghng under 1966 eller 1967.
WLDO:s budget under en 5-Arsperiod &r
beriitknad €ill 1 000 milj svenska kronor.:
Sverige #r alltsd inte medlem av denna
organisation.

Det bor pépekas att Europa genom
sidans orgenisationer som ESRO och
ELDO knappast kan anses ha borjat p&
allvar tévle med Forenta Staterna eller
Ryssland inom rymdforskningen. Den
sammanlagda Arsbudgeten for dessa tva
organisationer dr nimligen bara ca 1,5
procent av den amerikanska budgeten!

INDUSTRINS ROLL | RYMDALDERN

EUROSPACE grundades i september
1961 och bestar av ett 100-tal visteuro-
peiska industriféretag, vilka #r verk-
samma inom sidana.branscher som di-
rekt eller indirekt har berdring med
omraden, vilka kan vintas f& betydelse
i rymdtekniska sammanhang. Aven den
svenska industrin #r med och ansluten
som kollektiv medlem genom gruppen
Rymdteknik inom Sveriges Mekanfor-
bund.

EUROSPACE:s syfte dr i korthet att
i samarbete med europeiska och mel-
lanstatliga organisationer, alltsd i fors-
ta hand ESRO och ELDO, p& olika sitt
friimja europeisk rymdteknisk verksam-
het samt vara industrins sprakror i
fragor som ror lagstiftning, dokumen-
tation, utbildning och forskning. Den
ska speciellt genom utredningar stka
intressera regeringar och enskilda for
bkade insatser p& de rymdprojekt av
nyttokaraktir, som man tror kommer
att vara viisentliga och som inte om-
hiinderhas av de forut nimnda organi-
sationerna.

SITUATIONEN | SVERIGE

Vad gor vi nu i vart land for att
hiinga med i utvecklingen? Méanga fré-
gar sig kanske ocksd om det for dvrigt
ar nodvidndigt att vi forsdker hidnga
med. Varfor ska vi kasta ut pengar pa
att understka hur det ser ut nigra 100
km fran var jord och ute i solsystemet?
Kan vi inte leva lyckliga &nd&?

Historien ldr oss emellertid att tek-

i

| L]

CENTAURE

NIKE-CAJUN

BELIER

““

nisk och dirmed ekonomisk utveckling
£6ljd av okad levnadsstandard med olika
sociala forméaner, medicinens och likar-
konstens hdjande, bittre kommunikatio-
ner for att nimna nAgra exempel, byg-
ger pA naturvetenskaplig® grundforsk-
ning. Ur grundforskningen kommer
kunskaper om de stora sammanhangen
med framéatskridande p& det rent idé-
missiga planet som en forsta naturlig
f6ljd. Man kan kanske sdga att det &r
hir som naturvetare och tekniker mots.
P& det tekniska planet sker ett ofta
langsiktigt tekniskt utvecklingsarbete,
vilket mestadels #r stringt malbundet,
dvs inriktat pA att framstilla en viss
produkt eller en viss vara. Dé#refter
dger en viss industriell anpassning rum
med konstruktion och arbetsstudier som
visentliga led fore tillverkningen av den
slutliga varan. De tekniska landvinning-
arna, som man dirvid gor dr & sin sida
till ovirderlig nytta for en vidgad grund-
forskning genom de nya metoder, appa~
rater och instrument, som den tekniska
utvecklingen ger upphov till.

Om man stker bilda sig en uppfatt-
ning om vad rymdverksamheten betyder
i detta sammanhang forstdr man att den
for det forsta hojer det allminna kun-
nandet med ovan nimnda idémiissiga
utveckling som en omedelbar féljd och
foér det andra péskyndar de didrefter
liggande leden i utvecklingen jimfort
med vad fallet skulle vara utan rymd-
verksamhet. Men man bdr naturligtvis
understryka att rymdverksamheten &r
ett omrade, en byggsten bland méanga
andra i vArt moderna samhille, vars
inverkan pA andra verksamhetsfilt inte
#ir enkelriktad. Nu liksom tidigare &r
det genom vixelverkan mellan olika ve-
tenskapliga och tekniska f#dlt som ut-
vecklingen fors framat.

Det finns alltid miinniskor som mer
eller mindre medvetet tycks vilja brom-
sa utvecklingen, som anser att den idén
eller det projektet ir orimligt eller om&j-
ligt. Hir bdr man erinra om det mot-
stdnd som jérnviigs- och flygplonjirer-
na pé sin tid hade att dvervinna, Spe-
ciellt byggandet av jirnvégar i Europa
under 1800-talet vickte pa& sina hall
mycket starkt motstAnd. Hxperter pé-
stod att idén var helt vansinnig och f6r-
klarade att de minskliga lungorna inte
kunde stoppa for pAfrestningarna vid
en hastighet som Oversteg 25 km i tim-
men. Lungorna skulle spridngas i bitar
och hela blodcirkulationen komma {
olag. Blod skulle spruta fram ur resenii-
rernas n#sor, dgon, dron och munnar.
Ingen passagerare borde ta plats i ett
tag utan att Atfljas av likare, som sag
till att hastigheten inte Sverskred grén-
sen fo6r vad man rimligen kunde std ut
med. Man staplade det ena argumentet
p& det andra, neurologiska experter fér-
klarade att det m#nskliga psyket, som
redan var undergrivt av den nya tidens
stimulantia skulle fullstindigt g& i bak-
1as till f6ljd av jirnvigsresornas pa-
frestningar. Maskinernas hastighet kun-
de driva mén till sjilvmord och kvinnor
till sexuella orgier. Rapporter frin Eng-
land pastods visa att oskyldigt folk i
trakten blivit lallande dArar vid blotta
adsynen av dessa dAnande och rykande
monster som den tidens dnglok utgjorde.

Vi kan nu smale &t dessa spekulatio-
ner och det &r ganska troligt att man

om 50—100 ar kommer att inta en
liknande Gverldgsen hallning infér var
tids stapplande steg in i rymdaldern.

ESRO kommer inte att tiliverka egna raketer utan
planerar Istillet att k&pa dem frdn England, Frank-
rike och USA. Detta @r ndgra av de forsknings-
raketer som &r aktuella, j&mfSr storleken med
mannen t v.
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sakert

Krav frdn myndigheter och en vaknande opinion bland bilisterna
kommer att medféra att allvarligare anstringningar gors for att fa
fram séi\krare bilar. | och for sig gar det mycket bra att konstruera
sakrare bilar, men sikerheten kostar pengar och det ir inte alltid
bilképaren intresserad av. En intressant “sikerhetsbil” 4r Pininfa-
rinas Sigma, som ger en uppfattning om vad som hir kan géras.

Av LARS-ERIK JOHANSSON

Dstaljor av PF Sigma. Bide fram- och bakruta slungas ur sina fésten vid en kraftigare krock, Det ''bilgformade’
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rattnavet riiddar fSrarens revben.

it

Pininfarina Sigma.

St

Bllden visar don sl#ta yttra formen och hur skjutddrrarna fungerar.

vara trafikolyckor fAr mycket virre

foljder &n vad tidningsrubrikerna
kan ge en uppfattning om. De ménsk-
liga tragedier de medfér dr ofta mera
djupghende #n man forestiller sig, och
de ekonomiska foljderna &r stdrre #n
man tror.

Det dr inte litt att berdkna den &r-
liga nationalekonomiska férlusten ge-
nom trafikolycksfall. I USA &r man p&
det klara med att det rér sig om s&
stora summor, att senatorer med Robert
Kennedy i spetsen bérjat med patryck-
ningar for att f& de amerikanska biltill-
verkarna att bygga sikrare bilar.

En undersdkning av ett urval olyckor,
som gjorts av Cornell-universitetet, vi-
sade att dorrarna slitits loss frdn GM-
bilar oftare #n frin Ford- och Chrysler-
modeller. Detta ledde till en dispyt mel-
lan nyss avgingne GM-presidenten Fre-
deric Donner och Kennedy. Den senare
sade, att en jamforelse mellan GM:s
vinst och den summa koncernen légger
ned pa trafiksikerhetsforskningen gjor-
de honom indignerad. Donner bemotte
kritiken med att pasta, att kunderna inte
ir intresserade av att kopa siékerhets-
utrustning.

BLUFF BROMSADE UTVECKLINGEN

Sikerhetsutrustning har inte varit ett
lyckat forsidljningsargument pa den
amerikanska marknaden. Det fick
Nash kiinna pa néir de i mitten pad fem-
tiotalet levererade siikerhetsbilten till
sin vagnar. Det drdjde inte linge f8rrén
ett rykte spritts 6ver hela USA —
med konkurrentfdrsiljarnas bistAnd —
om att Nash var en farlig bil och dér-
f0r hade siikerhetsbilten.

Statliga myndigheter i USA bestéller

sina tjiinstebilar fér 1966 med speciella
gikerhetsanordningar. Genom att de
minskar riskerna vid olyckshiindelser,
riknar man med att staten ska tjina
in méangdubbelt av vad de kostar. Bil-
fabrikanterna — diiribland GM — bér-
jar att inféra en stor del av de detaljer
som krdvs for bilarna som levereras till
staten i sin reguljira produktion, och
detta #r ett steg mot siikrare bilar, &ven
om det tagits p& ett mirkligt sitt.

Bland de sikerhetsbilar” som byggts
har Pininfarinas "Sigma’” v#ckt den
stérsta uppmirksamheten. Ovriga pro-
jekt baserar sig p& samma principer
som Sigma.

e Karossen méste ha partier framtill
och baktill, som genom att tryckas
ihop bromsar upp roérelsen. Deformatio-
nen bor ske s, att uppbromsningen blir
timligen jimn.

® Den del av karossen som nirmast
omger passagerarna méste didremot va-
ra sd stabil som mdojligt. En intryck-
ning nagonstans kan hota en passage-
rare, och en annan anledning till att
skalet kring passagerarna bor vara s&
stadigt som mdjligt dr att sdkerhetsse-
larna #ér fésta 1 det. Deras fédstpunkter
bor inte forflyttas i férhallande till sto-
larna vid en krasch.

e Normalt fAngas passagerarna upp
i sikerhetsselarna nér de slungas fram-
at, men det giller att det inte finns na-
got framfér dem som de trots allt kan
sl i innan rorelsen stoppats.

o Ratten méste kunna ge efter da
den utsitts for ett tryck, som &r ldgre
#n det som krdvs for att forarens rev-
ben ska brytas. Deformationen méste
ske p& s& sitt, att inga skarpa kanter
kan bildas och ingenting bryts. T ex

far ingen ratteker g& av och trédnga in i
buken eller brostet pad féraren. Trérat-
tar av det slag som levereras som stan-
dard i vissa sportbilar och som siljs av
butikerna fér motorsportutrustning, bé-
jer sig littare #n en vanlig ratt, men det
giller att fa tag i en som har hel skena
i ett stycke med ekrarna.

e Att vindrutan flyger ut vid en kol-
lision skulle inte vara nddvéndigt om
man alltid kunde lita p& att de &kande
anvinder sikerhetsselarna, men efter-
som sA inte #r fallet, &r en ruta som
lossnar till foérdel. Biltillverkarna har
linge tvekat att montera vindrutor av
laminerat glas dirfor att sidana ger
gvArare skador ndr en frams#tespassa-
gerare slir ansiktet genom den. Ett
stenskott kan emellertid gdra en ruta
av hiirdat glas helt ogenomskinlig och
ensam fororsaka en olycka, och dirfor
verkar den laminerade rutan vara pé&
vdg att ta Sverhanden.

e Nackstéd skyddar vid pakorning
bakifrdn, annars kan knycken bryta
nacken eller valla skador p&d ryggmér-
gen, som medfér férlamningar.

e Antingen ska styrsnickan vara
placerad langt in i bilen, eller ocksé
maste rattstdngen goras delad med en
led ungefér p& mitten. Annars finns
risken att den tréinger in mot framsiitet
vid en kollision och trycker foraren
bakat-uppat, i viirsta fall klimmer fast
honom mot taket. >

Frontalkrockar har den storsta dod-
lighetsprocenten, men andra olycksty-
per ir vanligare. Ibland slar bilar runt
vid &veroptimistisk kurvtagning, dikes-
korning eller d& foraren somnar. Sida-
na olyckor skulle ofta inte behdva fa
allvarligare féljder #n att en bil blir
skrot. Vad som fordras #r att alla sit-
ter ordentligt fastspinda i trepunkts-
bélten, och att ingen dérr gar upp. Nir
en bil sl&r runt nAgra varv #r pakén-
ningarna pa de &Akande langt mindre
#n vid en krock, och foérutséttningarna
att klara sig utan allvarliga skador #ir
goda, forutsatt att man kan stanna
kvar i bilen. Dorrldsen méste forbli
stingda #ven vid kraftiga smillar da
dorren bucklas till ordentligt.

(Forts pd sid 31)

Balkarma runt J:atn erarutrymmena méste vara s
starka som mdjligt fr att erbjuda skydd. Mellan-

viiggen till motom bdr vara s& stark att motomn
inte kan tryckas In mot passageramas ben vid
frontalkrock. Bllden: Yolvo Amazon.

o ST

En handbromskrycka just framfSr kndiskdlen pd f3-
raren finns p& ménga bilar. En Iittvindig konstruk-
tion som &r oldmplig ur dkomm-ynpu:h
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Det #r inte alltid s3 latt att finna den ratta motorn for baten. Detta giller

naturligtvis forst och framst for batspekulanten, som har att vélja mellan
olika kombinationer mellan b4t och motorarrangemang, men problemet &r
ocks3 aktuellt for den som vill bygga en bat eller som skaffat sig en be-
gagnad bat utan motor. Ska man vilja utombordsmotor, inudrev eller inom-
bordsmotor? Vilket dr lampligast — bensiﬁ, fotogen eller dieselbrinsle?

Av STIG SANDELIN

18 TEKNIK for ALLA 24/65

VILKEN M OTOR PASSAR BATEN BAST?

hgstrusket dréommer man girna om

kommande var och sommar. Hosten
#r faktiskt den Arstid di man planerar
niista &rs bAtkOp eller funderar pa de
forbéttringar som kan gdras pA den
bidt som man redan har. D& #Hr inte
minst motorfragan aktuell och det finng
anledning att viga mellan olika motor-
alternativ och brénsletyper. Detta #r
ett stort och komplicerat &mne och det
#r inte alltid mojligt att sli fast att
just den eller den motortypen #r den
absolut idealiska for den bAt som det
kan vara fréga om. Alla motortyper
har dock sina fordelar och nackdelar
och vi ska 1 fortséttningen titta litet
nérmare p& dessa.

SNURROR FOR SMABATAR

En sak kan man dock si&i fast och
det #r att utombordsmotorz &r limp-
ligast f6r sm& och litia batar. Man ser
mycket sillan motorbdtar pA mer #Hn
6,5 m lingd som férsetts med utom-
bordare. Forklaringen tiil deita &#r att
utombordarna — med fa undantag, som
vi kommer till senare — &r konstrue-
rade for forhallandevis ldtt drift, Medel-
stora och stora utombordare Ilimpar
sig bést fér planande batar.

Utombordaren har i regel hégt varv-
tal och ganska maéttlig propellernedvéix-
ling. Reduktionsvéxeln ér liksom vixel-
huset i Ovrigt placerat under vattnet
och en stor utvixling ger stora drev,
stort undervattenshus och dérmed okat
vattenmotstdnd. Propellern roterar allt-
sf med ett ganska hogt varv och har
ddrfor liten diameter. F6ljden blir att
den 'vattenjetstrile” som propellern
pumpar skterdver och som driver béten
far en ringa diameter och en liten pro-
peller ger dédrfor stora effektforluster
om det &r fridga om en tung bat. Un-
dantag finns dock som t ex vissa Sea-
gull-motorer och Archimedes-Penta U-
40. Det ror sig emellertid hdr om moto-
rer med mycket kraftig nedvixling och
dessa motorer dr d& specialkonstruera-
de for tung drift vid 1&g fart.

Niér det giller roddbatar och jollar
dr snurran sjilvsKriven. Vanligen Kkla-
rar man sig d& utmérkt med en snurra
pA 3—4 hk och ytterligare histkrafter
ger bara nagon eller ndgra fi knops
fartvinst. Om bAten har ett planande
skrov behdvs det som regel Atminstone
12 hk eller mera for att dvervinna pla-
ningsvallen”, men effektbehovet skiftar
dock hér betydligt beroende p& skrov-
form och batvikt.

Utombordaren utgér ocksi den enk-
laste 16sningen niir det giller motor for
snabba, planande bAtar som t ex vat-
tenskidbAtar och mindre och medelstora
kabinbAtar., Brinsleférbrukningen lig-
ger visserligen ungefir en tredjedel
hdgre #n f6r en inombordare, men detta
kompenseras dels genom ett liigre in-
kOpspris — undantag: utombordare &ver
60—70 hk — dels en viktbesparing som
ibland kan vara si stor att man vinner
extra knop och diirmed ungefir samma
bréinsleférbrukningskostnad per tillryg-
galagd sj6mil som med motsvarande
inombordare.

SNURRAN INTE ALLTID BILLIGAST

Nir det giller ink8pspriset fiAr man
alltid komma ihAg att utombordaren #r
en komplett driftsenhet, medan inom-
bordsmotorn maéste kompletteras med

kraftdverforing, propeller, roder, tank
och ibland reduktionsvixel. Skillnaden
i vikt dr avsevidrd. En 45 hk utomborda-
re vidger som exempel 60 kg medan
en inombordare med samma effekt kan
viga praktiskt taget vad som helst mel-
lan 150 kg och 300 kg och detta utan
de kompletterande kraftéverféringsde-
taljerna. Man koper utombordaren kom-
plett medan inombordaren méste kom-
pletteras med alla detaljer si& nidr som
p& sjélva motorn och backslaget.
Priget per héstkraft for utombordare
p& upp till ca 60 hk ligger betydligt un-
der vad man far betala for inombords-
sstkrafterna, detta rdknat p& inkops-
priset. L#get blir dock ett annat nir
man xkommer oOver denna effektgrins.
Hn “supersnurra’” p& 90—100 hk kostar
ca 9 C0UD:-— medan en motsvarande in-
ombordsmotor (alltsd sjdlva motorn)
kostar ca 5000:— och ett inuaggregat
(komplett s& nér som p&d tank) kostar
ca 8000:—. Forklaringen #dr den att
det s#ljs relativt f& "supersnurror” me-
dan de stérre inombordarna ir mass-
producerade bilmotorer i marinversion.
Inombordsmotorn kan véxlas ner och
forses med stora propellrar och #ér allt-
sé mycket ldmpliga for tung drift. Med
installationen foljer att man fir god
viktfordelning — motorn mitt i béaten
— och den kan ocksd placeras mycket
skyddat. Inombordare tillverkas ocksé
for mycket hoéga effekter och anviinds
didrfor pA mycket stora, planande bétar,
dér snurrornas effekt inte rdcker till.
En nackdel dr att inombordaren stjil
utrymme mitt i baten, men man far
hér inte glomma att baAde inu-drev och
snurror fordrar sitt utrymme, dven om
det i dessa fall d&r i aktern. "Undervat-
tensinstallationen” &r inte lika elegant
som pé& snurror och inu-drev, ger storre
vattenmotstdnd och propelleraxeln kan
inte placeras formanligt horisontellt
som vid de andra motoralternativen.
En annan komplikation med inombor-
daren #dr att sjdlva installationen ofta
dr tidskrdvande och besvirlig. Motor-
reparationer maéaste ocksd utféras i ba-
ten d& en bortmontering av motorn
fordrar manga arbetstimmar.

Denna gonom:klmlnglblld av ett Volvo Aquamatic
-drev ger en god uppfattning om hur ett

200-Inu
sddant drev #r konstruerat,

Inu-aggregaten har under senare &r
nidstan slagit ut de konventionella in-
ombordarna i effektklassen 65—200 hk
for snabba, planande batar. Inuaggre-
gatens stora fordel dr att de &r mycket
littare att installera &n de konventio-
nella inombordarna. Man slipper hér
den noggranna uppriktningen av mo-
torn i forhallande till propelleraxeln,
genomfdringen for axel, roder, axelboc-
kar etc och ofta behdvs inte ens motor-
bddd d& inuaggregatets motor balanse-
rar mot akterspegeln.

I stort siitt giller dock hir samma
sak som for snurrorna. Propellervarv
och propellerdiameter #r oftast berdk-
nade for relativt 1itt drift och de flesta
inu-aggregaten #r inte ténkta for lang-
samma, tunga béatar.

Genom akterplaceringen vinner man
virdefullt '"vardagsutrymme” i bAten
och dértill kan man ldttare dimpa lju-
det. En tung motor i aktern ger dock
ofta besvirliga problem p& grund av
att batens ’'flytkraftcentrum” maéste
placeras langt akterdver. BAten maste
ha bredare akterskepp én en bat med

e ) 3

Denna sexcylindriga Mercury utveck-
lar 90 hk och véger 90 kg. Denna
kompakta motor med kraftdverf&ring
m m utvecklar allts® 1 hk per kg.

inombordsmotor och: detta méste kom-
penseras med ett sméckrare forskepp.
En siddan bAt far ofta — om den inte
ritats med stor omsorg — en oangenim
gAng. Biten kommer litt in i en lings-
glende gungning, en "tuggning” som
inte upphor forrdn vid fart- eller kurs-
dndring.

TVATAKTARE ELLER FYRTAKTARE?

Nér det giller valet mellan tvatak-
tare och fyrtaktare &r problemen fa da
det giller snurror. Hir dominerar tva-
taktarna. Overhuvudtaget kan man vil
siga att de moderna tvAtaktarna for-
béttrats i hég grad nédr det giller start-
villighet, tomgangsegenskaper och
brénsleférbrukning. Tvataktaren drar
dock mera brénsle #n fyrtaktaren, men
detta fAr ju ocks& sittas i relation till
att snurran #dr lidttare och bekvidmare
att handha och att inkdpspriset &r re-
lativt lagt.

Det dr i regel ldttare att mandvrera
en baAt med snurra dn inombordare av
konventionell typ. Med snurran styr

(Forts pd sid 31)

Albins modema, marina dlesel AD-2 #r en tvdcylindrig motor
som har en effekt pA 15 hk. Vikt med backslag men utan kom-
pletterande kraftdverféring 235 kg, dvs histkraften ''véger”
15,6 kg. Brinsleekonomin #ir déremot | sirklass.

Bade utombordsmotorernas och Inu-drevens undervattensenheter &r utformade med tanke pa lagt vatten-
motstind. Bllden visar undervattensenheten pd Evinrude Starflite 80-S, ett Inu-drev pa 90 hk. skidda
skyddar propellem och plattan ovanfér snurran hindrar luftsug frdn ytan och motverkar darfér s k kavitation.
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ppfinnare har i Artionden brytt
sina hjdirnor med att soka 1dsa
problemet tradlgs kraftoverfoéring. En
av dem som redan i borjan av detta
Arhundrade experimenterade med tréd-
168 kraftoverforing var Nikola Tesla.
Han fick 1899 av den amerikanske ho-
tellmiljonéiren Jacob Astor 30000 dol-
lar — mycket pengar pa den tiden —
fér att bygga en anordning for kraft-
overforing genom luften.

Teslas drom var att bygga en appa-
rat som siénde ut energirika radiovagor
over hela jordklotet. Maénskligheten
skulle vandra omkring i "ett hav av
energi”. Den som behdvde elkraft kun-
de. bara sticka ut en antenn genom
fonstret.

Uppfinnaren konstruerade en jitte-
lik anordning som skickade ut kaska-
der av energirika vigor. Men det hela
blev naturligtvis ett fiasko. Végorna
tunnades snabbt ut och forsvann i intet.
Numera har forskarna klart for sig
att det inte gAr att tiicka hela jorden
med “kraftvAgor”. Den mingd energi
som nAr konsumenten dr s& oerhort li-
ten att den knappast kan registreras
med vanliga miitinstrument.

RIKTAD OXERFORING

Detta innebiir inte att tradlos kraft-
dverféring Hr en utopi. Man fAr emel-
lertid attackera problemet fran ett an-
nat hall #n Tesla och hans kolleger
glorde i bérjan av 1900-talet.

Rilctad tradlés kraftéverforing heter
receptet. Att det gir att dverfoéra gan-

En oldriven stratosfiirhellkopter som kan relia
t ex TV-program héller nu pA att konstrueras av
det amerikanska Raytheon-ho aget. Hellkoptern ska
drivas frén marken med kraftiga radarstralar, vilka

omvandlas til] el Armen
P h!llkopum? ektrisk strdm | gallersk

Rt L

Otaliga uppfinnare har brytt sina hjarnor med att soka I6sa problemet tradis kraft-

dverforing. Det forefaller dock nu som om detta gamla problem star infor sin

Idsning. Ett amerikanskt foretag har nyligen visat att det gar att verfora ganska

stora mangder energi tradlost genom riktad tradlos kraftoverforing. Den nya me-

todens mojligheter har demonstrerats vid lyckade modellforsok och den ameri-

kanska férsvarsmakten satsar nu pengar pa utveckling av en stratosfarshelikopter
som far sitt kraftbehov tillfredsstallt frAn marken.

Av BJORN MALMGREN Teckning THORE THORESSON

ska stora mingder energi tradlost pa
detta sitt har bl a det amerikanska
Raytheon-bolaget visat.

Detta féretag demonstrerade for né-
gon tid sedan en liten helikopter som
steg till 15 m hgjd "ridande” pé en ra-
darstrale. De energirika radarstrilarna
med 10 cm vAglingd omvandlades i en
gallerskdrm p& helikopterns undersida
till elektrisk strém som drev en motor.

Vid helikopterexperimentet anvéndes
en mikrovagsidndare pd 5 kilowatt. Ray-
theon-bolagets nya Amplitron-séindare
ar pA hela 425 kilowatt. Annu krafti-
ﬁire mikrovagsindare dr under utveck-

g.

Konverteringen av mikrovigorna till
elektrisk energi kan ske pi flera sitt.
Raytheon anvénder silikon-dioder. Dio-
derna placeras ut i ett niitverk.

Raytheon har fatt i uppdrag av ame-
rikanska forsvaret att utarbeta fullstédn-
diga ritningar till en stratosfirhelikop-
ter som kan hénga still pA 18—20 km
hojd i manader och &r. Helikoptern ska
férses med elektronisk utrustning som
snabbt rapporterar fientliga k#érnvapen-
robotar.

TUSEN HASTKRAFTER

Ett antal kraftiga mikrovAgsindare
PA marken med en sammanlagd effekt
av 15000 kilowatt kommer att riktas
in mot helikoptern. Experterna riknar
med att stratosfdrhelikoptern ska kun-
na tillgodogdra sig 750 kilowatt av den
frAn marken utsiéinda energin. Det mot-
svarar ungefdr 1000 héstkrafter.

Helikoptrar av denna typ kan ocksd
anviindas som ett slags "atomAlderns
sphrrballonger”. Detta projekt studeras
ayv ett par amerikanska foretag p& upp-
drag av forsvarsdepartementet.

En sAdan helikopter, férsedd med

extremt stora rotorblad, kan hinga
stilla 6ver 20 km h&jd och inviinta even-
tuella fientliga k#rnladdade raketer.
N#ir en raket ndrmar sig bringas en
vitebomb i helikoptern att detonera och
den fientliga raketen férintas innan den
natt sitt mal.

FARG-TV-PROGRAM

Den fredliga anviéndningen av en
stratosfér-helikopter &r betydligt intres-
santare. Ett par helikoptrar dver Sve-
rige skulle t ex kunna técka en stor
del av vArt land med TV-program i
farg.

Amerikanska tekniker har gjort en
preliminéir berdkning av kostnaderna
for en hoghtjds-helikopter som drivs
med en energistridle fr&n marken.

Om helikoptern anvinds dygnet runt
blir timkostnaden 250 kr. Dyrt? Jovars,
men det blir trots allt mycket billigare
#n att bygga ett landsomfattande TV-
linksystem.

Aven om man lyckats bygga en liten
helikopter som drivs tradldst s drdjer
det linge innan tradlés kraftdverfdring
kan f& praktisk betydelse.

Nikola Teslas gamla drém att det
skulle bli mdjligt att skicka ut energi-
rika vagor Over hela jordklotet tycks
som ovan nimnts f6rbli en drom. Stérre
delen av energin gar forlorad pa vigen.
Med hjilp av kraftiga mikrovagséndare
#ir det emellertid mdjligt att siinda rik-
tad energi tradldst ganska stora
strickor.

VALDIGA BLIXTAR

Trots att Tesla hade fatt det hela en
smula om bakfoten kan hans apparatur
vara vidrd en beskrivning. Han 1it i
bérjan av 1900-talet uppfdra ett 60 m

TRADLOS VAG

hdgt torn i Colorado Springs. I toppen
av tornet placerade han en kopparkula
med 1 m diameter.

Nir Tesla slog pA strdmmen uppnéd-
des spénningar omkring 100 milj volt
i kopparkulan. Vildiga blixtar slog ut
frAn kulan och och det dundrade som
Askan Over nejden.

Det hela lir ha sett mycket impo-
nerande ut men den energi som stra-
lade ut fran kopparkulan var mycket
obetydlig. Den kunde inte ens registre-
ras p& mitutrustningen négra hundra
meter fran tornet.

Men tro inte att den envise Tesla"
gav upp. Han fick tag pi4 en annan
miljondr som gay honom pengar till en
ny ’energimaskin”. Den placerades
utanfér New York. Kopparkulan var
stor som ett femvaningshus.

PENGARNA TOG SLUT

Men pengarna tog slut innan appara-
ten bley fardig och uppfinnaren gav
upp sina experiment med tradlés kraft-
overforing.

Det var nog bdst som skedde. Tesla
hade ingen chans att lyckas med sina
experiment. Med dAtidens teknik var
det helt omdjligt att gora en praktiskt
anvidndbar anordning for tradlds kraft-
dverforing.

Man kan rdkna med att riktad trad-
168 kraftdverféring kommer att fa bety-
delse i framtiden, sirskilt f6r militira
dndamfl. Det torde emellertid drdja
linge innan sAdan kraftdverféring kan
nyttiggéras for allmint bruk.

Men kanske kommer en framtida ef-

. terfdljare till Tesla och hans uppfin-

nande kolleger att 18sa det har proble-
met pa& helt nya och fér nutidens fors-
kare okidnda vigar. "For forskarna &ir
ingenting omdojligt”.
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Ny svensk metod:

JARN | "ZBETONGBLANDARE”
GER HOGVARDIGARE STAL

dr Domnarvets Jdrnverk invigde

det nya KALDO-verket var det fra-
ga om nigot av en revolution i vad gél-
ler framstdllning av hogvirdigt stal i
stort skala. Det ror sig hdr om den
forsta helsvenska framstdllningsmeto-
den p4 detta omrade och den kommer
utan tvivel att bli av stor betydelse 1

fortsdttningen.
KALDO star for tvA vidlbekanta namn
inom modern metallurgi — Kalling,

Bo, professor och forskningsledare, och
— Dommnarvets Jarnverk. Foretaget kan
visserligen inte rdknas bland vérldens
allra stdrsta, men vdl de frdmsta och
i manga fall som féregdngare. KALDO-
metoden dr ndmligen bara ett av manga
bidrag som dess forskningsavdelning
kunnat ldmna i den fortlépande utveck-

lingen.
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SYRE GER STAL

Metoden skiljer sig fran de flesta
andra genom anvéndning av ren syrgas
som bldses in Over sméilt tackjdrn i en
snabbt roterande ugn. Kolet i tackjiir-
net forbrdnns ddrmed till koloxid och
samtidigt forsvinner ocksi stérre delen
svavel, fosfor och andra inte Snskvidrda
féroreningar.

Den ”utvunna' koloxiden férbrinns
ocksé den direkt i ugnen genom inbland-
ning ay ytterligare syrgas och virmen
fran denna foérbridnning ger ett Gver-
gskott som anvinds antingen fér att di-
rekt reducera jérnmalm till stal eller
for att sméilta skrot. Eftersom de tva
sistnimnda processerna tar hand om
"gyerbliven” virme kan temperaturen i
smiéltan regleras genom tillsats ay
malm eller skrot under hela tvatim-

marsproceduren. Omréringen vid rota-
tionen ger ocksd mojlighet att paverka
och styra det metallurgiska forloppet
vilket resulterar i ett stdl med mycket
hég kvalitet genom lag halt av fosfor,
svavel, kol, syre och kvive.

ATTA ARS FORSKNING

Forskningsarbetet pabdrjades under
ledning av professor Kalling redan 1948,
tlll en bérjan 1 en provugn med kapa-
citet p4 ca tre ton. 1956 hade metoden
utvecklats s langt att den kunde om-
siittas till praktisk produktion i en ugn
med tio ghnger stérre kapacitet, fOr
dvrigt viirldens storsta vid den tidpunk-
ten och diirfér ocksa féremal f6r mycket
stort intresse utifran.

Sedan dess har licensriittigheter salts
till bl a Amerika, England och Frank-

(Forts pd sid 24)

Domnarvets Jarnverk, centrum for svensk ‘/ ; a{
jarnhantering i mer an ett avseende, invigde
helt nyligen ett KALDO-verk fér framstallning
av hogvirdigt stal i stor skala. Genom att in-

troducera denna nya och helsvenska stal-

framstiliningsmetod har foretaget inlett en ny
metallurgisk epok som inte bara géller for den

egna tillverkningen utan &ven i internationella

sammanhang.

Av TORBIORN GUSTAFSON

KALDO-vgnarna har en egenvikt pd 330 ton och en kapacitet av 7
80 ton s Jgnskmpgen | mitten roterar med upp till 500 v/min 9 ¢
och vid pifylining och tdmning vrids hela ugnen p& samma siitt % ¢
ar wotopgblandare. Siffrorna visar: 1) Ugnskropp med smiilt [_]" ’. 1
2j plfyilning av tackjirmn och kalk; 3) rér — '"lans’ — ¢ ﬂ.lli
i syrgasen bldses In mot smiltan; 4) rékgasutiopp; -5 7
2,

< sem anviinds vid tdmningen och 6) drivmotor. 2 "j N\
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JARNMALM KOL TACKJARN KOLOXID

Detta &r KALDO-metoden | principskiss: Tackjim (Fe) med halt av kol (C) tilisitts ren jémmalm (Fe) och ren syrgas (O). Vid uppvirmningen f3rena
en del av kolet med koloxl: ochplnck &met fdrvandlas till stdl. Koloxiden f3rbrinns & den genom tllisats av ytterligare smlplp och férgva':\dln "m'l
koldioxid. Uteslutna ur skissen dr f&r enkelhetens skull frekomsten av svavel, fosfor etc | tackjamet.
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De nya KALDO-ugnarna lrl av I'mponelr-ande' dimensioner — jimfér med mannen | bildens hdgra hdrn. Den kraftiga rérledningen | bakgrunden tar hand om rdk-
' & 9

gaserna, som | en

JARN | ’ZBETONGBLANDARE"...

(Forts fran sid 22)

rike och sammanlagt finns nu ett tiotal
ugnar i arbete, inklusive Domnarvets
nybyggda anldggning.

Denna har tvAd ugnar, vardera med
en kapacitet av 80 ton. En ugnskropp
star dessutom som reserv di en inmur-
ning behdéver fornyas eller annan repa-
ration blir nédvdndig. Utbytet tar bara
ungefdr en timme, varefter ugnen pé
nytt dar fdardig for produktion.

Hela anldggningen har projekterats
i foretagets regi medan ugnarna till-
verkats i Tyskland. Som ren kuriositet
kan ndmnas att landsvidgstransporten
av materialen — ugnarna viéger var-
dera 330 ton — mellan Domnarvet och
Visteras djuphamn, dit de skeppats fran
Tyskland, vallade en hel del problem,
bl a maste flera broar forstdrkas.

"ROKFRI FRAMTID”

KALDO-verket har, bl 2 med hdnsyn
till grannsdmjan, kompletterats med en
reningsanldggning som tar hand om
rokgaserna fran ugnarna. Nér elektro-
filtren vil trimmats in, renas réken till
99,9 procent innan den sldpps ut. Stof-
tet tillvaratas och aterférs till produk-
tionen. ‘

Med det gamla Thomasverket, som
hittills svarat for stdlframstdllningen,
férsvinner inom en snar framtid ocks&
de karaktédristiska, rostréda rékmolnen,
som visserligen kan forefalla dekora-
tiva, men genom hog halt av kalk, fos-
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for och svavel inte dr hédlsosamma for
varken ménniskor eller metall i jdrn-
verket och dess ndrmaste omgivning.

GENVAG TILL STAL

KALDO-verket dr trots allt inte den
enda nyheten. Minst lika betydelsefull

gning befrias till 89,9 procent frdn fdroreningar Innan de sléipps ut i luften.

forefaller DORED-processen som ocksé
den uppfunnits, utvecklats och paten-
terats av Domnarvets forskare och nu
dar fardig for praktisk produktion. Ge-
nom den férvandlas fosforrik malm till
fosforfattigt tackjirn direkt och betyd-
ligt snabbare #&n som varit mdgjligt med
tidigare anvdnda metoder. Som framgér
av principskissen spelar syrgas ocksé
hir mycket stor roll. KALDO och
DORED har féljaktligen helt logiskt re-
sulterat i Europas storsta syrgasverk
med en produktion p& 400 ton pr dygn.

5) p+svne

[

A J\ [ J\ [\S

Skissen visar den nya anliggningen f&r reducerl
DORED-metoden. 1) Reduktionsugn; 2) mmp:r;l:-'n oo ookim

f6r Ingdende malm; 4) avgasupphettad tork- och f8rvirmningstrumma och

material och syrgas. Reduktionen sker | det t

unna

alm till fosforfattigt tack/im enligt

d for Inghende koks och kalk; 3) transportband

5 ash d lansar fOr
lagret ay pulvrlum) KoLsReomudt

smiltan dir malm och koks fSrenas och sjunker till botten | form ay llck]lmko shsomiiyierfovanch

Flygskola
matt i USA-matt

A%,

g

Av RARALD MILLGARD

Ing#r | skeiplansparken.

Flygbitna ynglingar i USA har en
drlig chans att bli trafikflygpiloter
och s& sméningom tjina upp till 35000

_ dollars per &r i ett yrke som de trivs

med. Detta utan att genomgéd militir
flygutbildning.

Jag sitter hos mr D C Killian, as-
sistent At utbildningsdirektéren i United
Air Lines' flygutbildningscentrum vid
Stapleton Airfield i Denver, Colorado.
Mr Killian talar om hur det férhéller
sig med denna fér civilflygare glidjan-
de omsviangning i rekryteringen av pilo-
ter i de amerikanska flygbolagen:

— Tidigare togs vAara piloter fradn mi-
litirflygarnas led men det har blivit en
éndring hérvidlag. Dels utbildas inte s&
‘ménga—militérflygare —som—forr efter-
som en del av de bemannade krigsflyg-
planens uppgifter &vertagits av robo-
tar, dels har den militdira flygtjinsten
gjorts mer tilldragande p4 ménga sitt
och befattningshavarna stannar sa linge
i tjgnst att de sedan blir for gamla
for oss. Dérfér rekryteras nu Overvi-
gande delen av den flygande personalen
i trafikbolagen fran de civila flygsko-
lorna.

'_Flygintresset dr starkt i Colorado,
ndstan tva flygplan pd 1000 invanare.
Ménga flygande farmare lever mer el-
ler mindre luftigt i denna stat samt
i Kansas, Missouri och Nevada. Rekry-
teringaunderlaget dr gott, det syns inte
minst p& privatflygsidan” av Staple-
ton Airfield, diir stora mingder av pri-
vata flygplan star parkerade for service
eller med dgaren inne i stan pad shop-
pingrond e d. Overviigande dr det fyr-
sitsiga plan,

Men det var United Air Lines’ utbild-
ningscentrum som var p& den ursprung-
liga tapeten. Jag faAr géra en rundvand-
ring genom den Svervildigande anligg-
ningen, till lektionssalar av skilda slag
och till de elektroniska underverk som

heter simulatorer, markbundna 'styr-
hytter” diér féraren inbjuds att bemiist-
ra snart sagt alla situationer som kan
upptrdda i och kring ett flygplan i luf-
ten. Det siiger sig sjilvt att simulato-
rerna innebiir en fantastisk besparing
gentemot flygtid 1 flygande plan — det-
ta #r sd vdlk#nt fér en g4 tekniskt in-
tresserad lisekrets som TfA:s att vi
inte niirmare behdver g& in pA den sa-
ken. Nog sagt i det fallet att United
Air Lines har Atta simulatorer for jet-
plan i Denver och dessutom en for Vic-
kers Viscount i Washington.
Flygutbildningscentrum i1  Denver
grundlades 1943 och har sedan dess

2

e s:“.“_ﬁ- R ._.".'Q

‘United Air Lines' "flyguniversitet’ fdrfogar Sver fem modema trafikplan som skolplan, bl a den Boelng 727 som visas pd bilden. Aven Douglas DC-8 och Caravelle

mer och mer blivit kéint som ett effek-
tivt "flyguniversitet”, som #dven anlitas
av andra flygbolag. Inte mindre #n
10 000 personer har dér varit foéremél
£6r utbildning i nadgon form. Vid tiden
f6r mitt besSk var antalet "universi-
tetslirare” 218. Av dessa var 18 direkt
inkopplade p& simulatortriining.

Den flotta av flygtriningsplan som
stAr United Air Lines' "flyguniversitet”
till buds bestar av fem plan av typerna
DC-8 och DC-7, en Vickers Viscount,
en DC-8, en Boeing 720 (tvillingbror till
DC-8), tva Boeing 727 samt en Cara-
velle, den sistnimnda fyra dagar i vec-
kan.

4
-
—

Ett flertal simulatorer stér till f3rfogande fdr utbildning p& marken. Detta dr en DC-8-simulator som anviinds

vid United Alr Lines' anliiggningar | Denver.
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Det ir manga som byggt en bt efter ritningar i Teknik for Alla och
det torde vil finnas tusentals batar som byggts hér i landet med hjalp
av ritningar eller byggsatser. Ett problem har alla dessa handiga amator-
batbyggare haft och det har varit svarigheten att f& en handledning
som tackt alla de frdgor som uppstdr vid ett batbygge. Det har inte
funnits en modern handbok, som gett klara besked. Teknik for Allas
handboksavdelning har nu kommit med en sadan, av manga efterlangtad
bok om hur man sjalv bygger baten.

Av STIG SANDELIN

Vettigt for

hemmabyggare:

Kapten Per Brohili

Bygg baten sjalv

et finns tusentals entusiaster hir

i landet som byggt sina egna batar
och detta utan att egentligen veta na-
gonting om batbyggnadsteknik. De har
byggt batar efter ritningar eller satt
ihop byggsatser och klarat alla problem
med hjdlp av sunt fornuft, hédndighet
och genom att frdga dem som rékat
veta litet mera.

En batkonstruktér arbetar i former
och linjer. For honom &ar det nagot
ganska sjdlvklart hur didcksbalkarna
fills in i ddcksvdgarna, hur man utfor
en lask etc. En baAtkonstruktér ritar
vanligen baten med tanke pa att den
kommer att byggas av ett varv och
detta dr i sin tur helt inforstatt med
att detaljproblemen ska 16sas enligt bat-
byggarpraxis.

Nir en batkonstruktor sedan ritar en
bat for amatdrbatbygge hédnder det
ibland att han har svart att dra grén-
sen mellan vad som dr sjdlvklart och
vad som méaste forklaras. Det &r hir
som amatorbatbyggaren oftast kommer
i bryderi.

Det vanliga 4r i en saddan situation
att man slar upp i en handbok for att
f4 ett uttommande syar. Tyvédrr har
denna enkla 16sning inte fungerat nir
det gidllt batbygge. Det har faktiskt —
anméirkningsvdrt nog — inte funnits
en modern handbok i batbyggeri for
amatdrer. I sanningens namn ska sdgas
att den som letat linge kunnat finna
ett par handbdcker, men dessa utgavs
nigon ging pa 1920-talet och har sedan
ldnge varit hoppldst foradldrade. De hér-
stammar fran en tid d& varken konst-
hartslim eller glasfiberarmerad plast
existerade och bdckerna ifrdga ger inte
ens plywoodbyggarna namnvérd hand-
ledning,

Den verkligt sprakkunnige kunde
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kanske l6sa problemen genom att stu-
dera ndgra av de utmirkta engelska
eller tyska handbdckerna i &mnet, men
battermer #&r lika speciella pa& dessa
sprak som pé svenska och dversédttning-
arna stadr bara i mycket omfattande
lexikon.

NU AR BATBYGGARBOKEN HAR

Teknik for Alla uppmérksammade for
nagra 4r sedan detta tomrum i hand-
bokslitteraturen och resultatet blev att
vart handboksférlag kontaktade kapten
Per Brohill, kind som konstruktér av
en mingd segelbitar for amatorbat-
bygge — och naturligtvis #ven batar
for seriebygge p& varv etc — och bad
honom hjédlpa oss 16sa problemet.

Resultatet blev handboken "Bygg bé-
ten sjdlv”, en bok, som direkt védnder
sig till amatdrbatbyggarna och ger
klart besked om alla de olika problem
som kan uppstd vid ett batbygge. Vi
tror att den boken kommer att spara
mycket tid och pengar for alla dem som
i fortsdttningen sétter iging med ett
batbygge och den kommer sidkerligen
ocks4 tjdna som en inspirationskilla for
méanga, som ldnge dromt om att bygga
sig en egen bat, men som tvekat att ge
sig in pa ett s stort byggprojekt.

Per Brohills bok 4r med sina 220 vil-
illustrerade sidor den stdrsta och mest
omfattande handbok som Teknik fér
Alla gett ut och priset har satts utom-
ordentligt ldgt med tanke pA dagens
ménga ghnger anmirkningsvirt héga
prisséttning p4 handbdcker. "Bygg bA-
ten sjdly” kostar bara 18:50 och det
dr ett s& lagt pris att den inte bara bor
intressera bétbyggare utan #ven alla
béatentusiaster 1 &vrigt. Man kan ha
nytta av en sAdan handbok #ven om

man inte siktar pa ett batbygge —
manga av de tips och ridd som ingér
i boken kan vara direkt virdefulla om
det giller t ex smaAreparationer eller
dndring av inredning ndr det dr fraga
om vilken bat somi helst.

GRUNDLIG HANDLEDNING

Brohill dr inte bara en mycket er-
faren och skicklig batkonstruktér utan
han har dven formagan att uttrycka
sig klart och lattforstdeligt. Boken &r
faktiskt forvanansvdrt Idttldst och
klara, distinkta illustrationer foérklarar
éiven de mest komplicerade detaljer p&
ett ldttbegripligt sitt.

Brohill gar forst in pa férutséttning-
arna for ett amatérbygge, diskuterar
lampliga bAttyper, och gir sedan. in p&
de béttyper som kan limpa sig i forsta
hand fér amatorbatbygge. Han behand-
lar ocksi ingaende olika material som
trd, stal, littmetall och glasfiberarme-
rad plast och deras for- och nackdelar
vid amatérbygge.

Ett kapitel behandlar batvirket och
dess egenskaper. Foreteelser som
krympning, svillning och triets fuktig-
hetsgrad (av stor betydelse for att er-
hélla héllbara limfogar), olika trislag
och deras hallfasthet och defekter be-
handlas utférligt.

_Plywood #r ett attraktivt material
f6r amatéren och detta materials egen-
skaper diskuteras ingéende och Brohill
ger hiir ménga tungt viigande rad. Han
behandlar ocksd fragan om vilka lim
som limpar sig fér plywoodbatbygge
och ger klart besked om hur limning

ska utféras for att fa bista mojliga
resultat,

Sammanfogningsdetaljerna som bult,
skruy, spik och nit #r viisentliga ting

vid ett batbygge och Per Brohill dgnar
i sin bok ett helt kapitel &t dessa de-

taljer. .

VILKA VERKTYG BEHUOVS?

En bat kan byggas med mycket enkla
verktyg, men Brohill ger ocksi ama-
torbatbyggaren tips om hur han vinner
tid och spar arbete genom att bygga
ut sin verktygsutrustning pa ldmpligt
giitt och hur han bor utnyttja och un-
derhélla sina verktyg.

Hur lang tid krdvs for att bygga
baten och vad kommer den att kosta?
Det édr én fraga som vi p& Teknik for
Alla forsokt besvara vid praktiskt taget
dagliga forfrigningar under flera Aars
tid. En sAdan fridga kan inte besvaras
entydigt, men Brohdll berdttar i sin
handbok om hur han sjdlv kan upp-
skatta bade byggtid och kostnader
ungefiirligen. Detta &r en mycket vik-
tig fraga fir amatdrbatbyggaren.

Naturligtvis néjer sig inte Per Bro-

Jirravmisane

hill med att bara beridtta om hur man
bygger en plywoodbat. Han beréttar
ockséd om kravell- och klinkbordligg-
ning och ger en — ofta nog ytterst be-
hovlig — snabbkurs i hur man tolkar
en batritning.

Han berédttar ocks& om hur en bat
byggs upp steg for steg och om alla
de arbetsmoment som d& &r aktuella.
Detta giller savil for bAtar byggda av
massivt trd i klink eller kravell som for
plywoodbétar.

DETALIERNA FORKLARAS

Tillpassning av balkar, skarvningar,
infogningar osy tillhér de vanliga be-
kymren for amatorbatbyggarna och bo-
ken ger hdr omfattande och klart be-
sked. Ett par kapitel dgnas &t tillverk-
ning av detaljer som t ex luckor, hand-
ricken och béitinredningar som Kkojer,
pentryn m m.

Efter att ha behandlat impregnering
och ytbehandling av batar kommer se-
dan Brohill in p& ett &mne som i hdgsta

Kiart besked om baten

dux .]‘.[:3." ‘__Tﬁ:
D

Hurrsans

v L
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oy lis j”"
l Hagrre r)

grad bor intressera inombordsmotor-
entusiasterna bland "gér det sjdlv’-fol-
ket. Forfattaren redogér hidr for hur
man installerar inombordsmotor i en
bat, gir in p& hur man borrar hélet for
propelleraxeln, tillverkar bdddarna och
hur man limpligen utfér avgas- och kyl-
vattenledningarna. I detta samman-
hang diskuterar han ocksd &dmnet bil-
motorn i baten.

Naturligtvis ger han lika omfattande
rad for segelbAtsentusiasterna, och Ilir
dir ut hur man sjilv tillverkar olika
slags rundhult, beskriver hur man ut-
for detaljer for riggen som t ex mast-
beslag, blockskivor m m och ger tips
om hur man limpligast arrangerar sé-
vil den stdende som lopande riggen.

Den som recenserar denna bok har
gjilv byggt baAtar. Han kan bara kon-
statera att han skulle ha sparat mycket
tid, en hel del pengar och Aatskilligt
grubbel om han den géingen haft den
utomordentliga handledning som "Bygg
baten sjdly’” utgor.
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Bitbyggarspriket har sina speciella termer som Inte alltid kan sigas tillhdra vardagssprikets ordskatt. Termerna f3rklaras
dock utfdrligt och grundligt | boken "Bygg bdten sjilv'’ och Inga missfdrstdnd behdver uppsté.

BorrskAr

GANGAD PLATTA

FAasTKiLAD f

Sr¥oKioss
Fdm ATT HiIN-
DAA SPRICKNING

FomLANGT C:N‘raurcaoa/v

% TN
\7_

Detta &r et litet exempel pa Illustrationsmaterialet. Uppbormingen av halet lbrwgropollonxol-

hylsan har till de knepigare detaljema pd Inombordsmotorbatar. Brohll visar hir

borra hylshdlet.

metoder att

DACKS BHLK
\ Boinvrches

SLnGvian e

Dessa sektioner av A) en kravellbyggd V-bottenbét
och B) en klinkbyggd visar spanten och fdrklarar de
olika detaljernas namn.

L
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ETTRIGT FOR MINIRACING

L 3

De Havilland DH-2 var ett biplan med skjutande

ropeller som debuterade p& vastfronten

'S"Jll;"' Jengelnkn Jaktplln var trots sitt spjil-

synnerligen effektivt.

1916.
Mo-

dellen kommer frin Revell och priset #ir 2:50.

Veteranplanen, dvs flygplanen fran flygets pion

Roland Walfish var ett tyskt stridsplan som

tes in 1918. Strdmlinjeformen var mérkligt vil ut-
formad trots denna ''spjiilstakets’’-period. Land-
enskaperna var ritt chansartade di foraren
saknade sikt snett fram&t och nedit. Modellen,
som #r ovanligt littbyggd, kommer frin Alrfix.

Pris ca 2:25.

bmlrou-vﬂz
ley

Hand
m gay trots sitt redan d& alderdomliga
utan nigot som helst missdde. Modellen &r | s
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sat-

'age Hermes. En serle sddana plan pglordo kim

en ut
la 1/144. Alrfix.

epok, har nu borjat fa-
scinera modellbyggarna. Bland hdstens hobbynyheter lagger man marke
till ett overraskande stort antal skalamodeller av intressanta plan fran en
svunnen tid. | forsta hand ar det modeller av plan fran det forsta vérlds-
kriget, men passagerarmaskiner frdn 1930-talet &r ocksa representerade
bland nyheterna i plastmodeliskalorna 1/72 och 1/144.

Fokker E-lll var ett litet
ettrigt monoplan som
1915 gav tyskama [luft-
herraviildet pd viistfron-
ten. Planet — t h —
var niimligen det fdrsta
som hade fast monterad
synkroniserad kulspru-
ta. Moton var en rote-
rande stjimmotor, dvs
bdde motor och pro-
peller roterade. Planet
t v dir en Morane-Saul-
nlér N, ett franskt mo-
noplan frin bdrjan av
forsta virldskriget. Det
anviindes ocksd | Ryss-
land och modellen bir
de tsarryska flygemble-
men. Modellerna kom-
mer frin Revell och
kostar 2:50 per styck.

ghistoriens mest fantastiska plan niimligen det brittiska Imperial Alrways fyrmotoriga tra-

an | det brittiska trafikflyget p& 1830-
dentllg tjlnst. Planen fldg | ménga &r

Bauer T 1 Super &r avsedd §dr det nya Super-

8-formatet och utrustad med lJuzsiask ach alltid

klar och osvirtad Jodlampa. Projeidicrn tar spo-

lar upp till 120 m och har tryckknappamandvre-

ring fér enblldsprojektion och kadAng. En

lnbyggd synkrondel gdr det md att "mat-
filmen med bandspelarijud.

Av STIG SANDELIN

Detta &r dock inte en kamera for Super-8 utan
Bauers sista dubbeldttakamera. Zoom-objektly,
exponeringsautomatlk, spegelreflexsdkare med
avstdndsmatare, Inféllt pistolhandtag och ménga
andra finesser till priset ca 650:—, Man far
rikna med tillverkningen av dubbelattor fort-
siitter &nnu ndgra &r.

Palllard Bolex 18-5 Super #r en nY RWIOH“
f8r Super-8 som bl a ger stora md)ligheter till
Individuellt val niir det gilller objektly — det
finns sddana med bide fasta briinnvidder och
av zoom-typ. Projektorn kan ljudsynkroniseras
med speclaltilisats, som kopplas till band-
spelare.

et rader en véldsam aktivitet pa

fotoomréadet just nu och det giller
inte minst for de foretag som tillverkar
utrustning for smalfilmning. Det fére-
faller som om alla féretag i branschen
tivlar om vem som ska komma forst
pé fotoaffirsdiskarna nir det giller
kameror och projektorer for det nya
Super-8-systemet, den nya smalfilms-
formatet, som av allt att déma mycket
snabbt och effektivt kommer att sla ut
den gamia vilkénda ’’dubbeléttan”.

Vi har tidigare i TfA berdttat om
det nya filmformatet, som dels ger en
betydligt biittre bild genom att filmfor-
matet uinyttjas bittre, dels bygger pd
ett snebbladdningssystem med en spe-
cialleassett, som gor filmladdningen le-
kande litt i jimforelse med den besvir-
liga iiggningen av konventionell dub-
beléttafilm.

De stora tillverkarna har ockséd gver-
lag eccepierat det nya systemet och
man ken alltsd foljaktligen rdkna med
att vi till jul och till vAren far se flera
smelfiimsnyheter d&n vad som annars
presenteras p4 méanga Ar.

Vi presenterar hir i bild nigra av de
nyheter som nu lanseras av Bauer, Bo-
lex och Bell and Howell. Det &r emel-
lertid inte bara dessa visterlindska
mirken som kommer med nyheter. Den
japanska fotoindustrin satsar ocksé
mycket hart och man fir dven dir ridk-
na med en total dvergéng till Super-8-
systemet.

Bell & Howells nya Super 8-kamera #ir av hel-
automatisk typ och elmotordriven. .Batterierna
ricker for att mata fram minst 40 filmer. En
Intressant detal] &r det karaktiristiska mandver-
greppet, som &r ett radikait avsteg frin det
\I;airrn:lga pistolgreppet och gdr kameran létt att

Tvk projektorer Ingtr | Bell & Howells Super-
B-serle. Den ena har objektiv med fast briinn-
vidd och den andra zoom-objektlv. Insittningen
av flimen sker automatiskt fran filmhjul till
Himhjul. Man behdver bara sticka In en liten
bit av startsladden | filmbanans 3ppning. Fll-
men leds sedan In automatiskt.

Nu satsar dven de amerikanska plastmodellfirmorna p& miniracing och
en av de stora bland nykomlingarna hér &r Revell. Vagnarna har redan
fatt rykte om sig att vara ettriga — elmotorerna har varvtal pa 27 500 v/min
— och finns bade som byggsatser och fardigbyggda. Skalan ar 1/32 och
vagnarna kan kdras dven pa andra banor i denna skala.

Detta dr Revells Mer-
cedes 300 SL. Bygg-
sats Inklusive motor
kostar 32:75 med mir-
kets speclalmotor. |
Revell-sortimentet Ingdr
dven en mingd ﬂllgo-
hér som t ex bandelar,
chassler, karosser,
plck-up-system, fiélgar,
diick etc.

Corvette Stingray finns
I byg);mu till 32:75 och
som férdigbyggd modell
kostar den 37:75, Den &r
ocksd en av de tvd bl-
lama | Gran Turismo-
satsen som  kostar
189:— och  omfattar
diven en "banétta’ med
dimensionerna 80X 186
cm.

Cobra Ford #r ett an-
nat fartbetonat &k som
Ingdr | Revell-serlen.
Modellen finns endast

som byggsats och har ¥§

dd samma pris som de
b&da tidigare niémnda
byggsatsvagnarna,

Ferrarl 250 GTO dr den
andra vagnen | Gran
Turismo-serien och
finns | bidde byggsats-
utfdrande och som fér-
digbyggd modell., Re-
vell-serien omfattar
f n &tta bilar, men av
dessa #r det bara fyra
som finns | firdigbyggt
skick. Tvd av dessa
finns Inte som bygg-
sats.

Detta &r ott Revellchass! med SP-510-X-motor. Motorn har ett varvtal p& 27 500 v[min. Fem olika motortyper

ingdr | Revell-sortimentet och den mest

til 37 500 v/min.

“trimmade”’ av dem &r SP-80 som kostar 25:50 och gdr &nda upp
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AUTOMATSTAL

SANDVIK 14BSA—for rationellare automatbearbetning

SANDVIK 14BSA ar ett nytt hardbart auto-
matstal i kolstalskvalitet. Det har utmarkta fri-
skdrande egenskaper samtidigt som det fyller
apparatindustrins speciella krav pa slitstyrka
och hardbarhet.

SANDVIK

Préva SANDVIK 14BSA i Er tillverkning. Ni far
nya mojligheter till rationell produktion av auto-
matsvarvade detaljer.

Ring Sandvikens Jernverk eller nagon av dess
representanter for nédrmare uppgifter.

SANDVIKENS JERNVERKS AB

Eskilstuna  016/378 80 Sandviken 026/541 00 Helsin fors 696 22
Goteborg 031/27 53 50 Stockholin 08/52 00 80 deon‘l’wmn (011 94 1333

Jénkdping 036/11 8520 Sundsvall 060/15 73 40 St
TS i rastar Stabekk/Oslo 5338 93

.

‘starka
elborrar
fran

HOBBY 6

sl
PV A e

12 goda skal
att valia MEMA elborr

KVICK | |
HOBBY 8 POPULAR
2610 med 2 hastigheter | |

330 watts effekt ger styrka i sér-
klass (mod. Kvick, Populdr och
2610) © S- och Fi-markta (dubbel-
isolerade) o full sdkerhet utan
jordning © kullagrade ¢ svetsade

ankarlindningar  for

6verbelastning © radiostorning

skydd vid

S-

skyddade e greppriktiga ® kraftiga
industrichuckar ® invulkaniserade
okrossbara stickproppar ® svensk

industrikvalitet © 6 manaders g
ranti ® service over hela landet
riktpriser fran 134:—.

a-
L]

MEMAs manga tillbehér till laga
priser mojliggdér férutom borrning
aven polering, slipning, rensning,

frasning och sagning.

Ett flertal av tillbehéren ingar

den praktiska hemverkstadsladan.
MEMA siljes av ledande jarn-

handlare, maskinaffarer m. fl.

- . X |
Rekvirera gratis var utforliga
broschyr

MILDENS EL. MOTOR AB
BOX 26 - SPANGA 1

Namn
Adress
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VILKEN MOTOR...

man med propellern och far
ddrmed en béttre styrverkan
én da styrningen sker genom
avlinkning av propellertryc-
ket med roder. Sirskilt back-
ningsegenskaperna #r Over-
ligsna — ménga inombords-
motorbdtar dr svArmandvre-
rade vid backningsmangvrer.
Diremot backar utomborda-
ren bara pa tomgangsvarv
och man kan inte f4 broms-
effekt p4d samma siitt som
dd man slar full back med
en inombordare.

Mer komplicerat blir det
om man viljer mellan diesel-
och férgasarmotor. Diesel-
brinslet #r mycket billigt
jimfort med bensin och die-
seln #dr mindre kénslig for
fuktstorningar — saknar
tindning och andra kinsliga
elektriska detaljer. Nackde-
larna &r ett betydligt hogre
inkopspris, ofta stor vikt och
en tekniskt mera komplice-
rad uppbyggnad som gor att
reparationer inte kan utfé-
ras lika ldttvindigt som pé
en forgasarmotor. I korthet
kan man sld fast att en die-
sel blir ekonomisk forst om
baten kors s& mycket att de

(Forts fr sid 19)

ménga kortimmarna kom-

petns'erar det hoga inkopspri-
set.

VILKET BRANSLE AR BAST?

Tvataktsmotorerna kors i
allmdnhet pa oljeblandad
bensin. En del motorer mas-
te koras pd s#rskilda utbor-
daroljor, nidgot som betyder
att batidgaren bor ha olje-
burkar med sig p& firden
med tanke pa de ofta ganska
begrinsade bunkringsmojlig-
heterna.

Nir det giller férgasarmo-
torerna kan det ofta vara
ekonomiskt fordelaktigt att
kora pad fotogen. Numera
finns det t o m motorer som
startar direkt pa fotogen,
men det vanliga dr start pa
bensin och sedan kérning p&
fotogen. Nackdelen blir i s
fall tvad olika brinslesystem
och om forgasaren #r den-
samma for bada systemen
kan ett motorstopp vid foto-
gendrift betyda att forgasa-
ren maste tmmas innan mo-
torn kan startas pA nytt.
Man far ocksé en viss effekt-
forlust med fotogendrift och
man maste ocksd ofta byta

olja i oljetrdget di oforbrénd
fotogen spédder ut oljan.

Bade fotogen och dieselolja
har fordelen att kosta mind-
re dn bensin och att vara be-
tydligt mindre eldfarliga
brinslen. Risken for bensin-
gasexplosion dr ett allvarligt
problem i en bat. For att
det ska bli en explosion Krivs
dock ett visst blandningsfor-
hallande, 1,5—6 volympro-
cent bensin i luft. Risken
for att ett sddant forhallan-
de ska uppstd dr storst vid
temperaturer mellan minus
20 grader C och plus 5 gra-
der C, dvs sent p& hésten och
tidigt p& véren.

Fotogen dr mindre kénslig
och dieseloljan kan ndrmast
betecknas som svarantind
under normala forhallanden.
Detta betyder dock inte att
dieselbréinslet alltid &r hell:.
ofarligt. Uppstdr det eld i
baten och oljan antédnds, s&
brinner den intensivt och &r
ytterligt svArslickt. Vidare
dar bade fotogen och dlese}-
olja hogst eldfarlig nir
pbrinslet finfordelats. Far
man t ex en liten licka pa
ett ror mellan brénslepum-
pen och insprutningsventilen
pa en diesel s& dr det fara
pa firde.

FOR DYRT ATT KORA SAKERT

Det dr inte bara de akan-
des sdkerhet som forbittras
genom att bilen byggs pa
lampligt sétt. Jimna ytor
utan utskjutande detaljer
minskar riskerna for skador
pa fotgiingare, cyklister eller
motorcyklister, som rakar
komma i viigen for bilen.
Dérrhandtag som inte kan
kroka fast i kliderna pa fot-
gingare dr nyttiga for sé-
kerheten, och stotfAngare av

i kraftigt utékad upplaga
Siindes mot postforskott kr
5:10/pr postgiro el. i friméir-
ken kr 4:55

RADIO & TELEVISION AB

SSLOMANSGATAN 18, BOX 12086
g¥0CKHOLM 12, TELEFON 08/240 280

(Forts fr sid 17)

mjukt material minskar eller
eliminerar skadorna vid
smikrockar i staden.

Bland de intressantaste de-
taljerna p&4 Sigma &r skjut-
dorrarna, som omdojligen kan
flyga upp. SAdana dorrar
blir svArare att Oppna och
stinga dn en bildérr av det
slag vi dr vana vid men be-
hover inte bli s& mycket dy-
rare. For en tvadorrars bil
hor den vara mdajlig att pro-
ducera.

Mirkligare #dr, att Sigma
saknar sidkerhetsselar. Mot-
stdndet mot sddana har va-
rit segt i ménga linder, dédr-
ibland Italien, och Pininfa-
rina har tydligen satsat pa
att gora en s& sidker bil som
mojligt utan sdkerhetsselar.
Synd, for fasta bilten fast-
satta i stolarna skulle passa

stolarnas form utmérkt, och
ir den ritta 10sningen for
framtiden. Givetvis kridver
det andra och starkare fast-
sittningsanordningar for sto-
larna.

Krav frdn myndigheter
och en vaknande opinion
bland bilisterna kommer att
medfora att allvarligare an-
stringningar gors for att fa
fram sikrare bilar. Hur
langt man kommer att gé be-
ror pA en mingd faktorer:
Vignidtens och bilarnas ut-
veckling i allménhet, vad si-
kerhetsdetaljerna kostar att
producera, om koéparna &r
beredda att betala mycket
eller litet for extra sdkerhet,
om sikerhetsdetaljerna kom-
mer att sk@imma bilarnas
formgivning enligt den ak-
tuella publiksmaken, och om
de kommer att medféra ex-
tra besvdr for forare och
passagerare m m.

7EN|TH) kommer med ny

sensationell forgasare
-STROMBERG, CD

ZENITH-STROMBERG CD férgasa-
ren medger hypersnabb accelera-
tion. Byt ut Er gamla férgasare mot
en Zenith-Stromberg CD- Ni mérker:
genast skillnaden. Finns redan fér

i) flera bilmodeller.

Begdr ndarmare upplysningar.
Generalagent:

Mo Ol‘- eron

MALMU C  Malmgatan 4—8 Tin 040 - 723 85, 724 60
STOCKHOLM U Kommenddrsg.12-14 Tfn 08 - 63 01 75
GUTEBORG C Sumrpagcun S0 Tin031-1509 04
SUNDSVALL  Triidgirdsgatan3  Tin 060 -11 1961
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TEKNISKT NYTT VARLDEN RUNT

LEK MED LEGO BLEV MODULEX

Modulex &r ett helt nytt danskt sy-
stem for tredimensionell planering och
projektering, som efter manga ars ut-
vecklingsarbete helt nyligen introduce-
rats pd den svenska marknaden. Det
har tidigare lanserats i bl a moderlan-
det Danmark, England, Vasttyskland,
Schweiz och Holland.

Modulex premidrvisades 1 Gote-
borg i borjan av mars 1965, och trots
den korta tid som forflutit, anvands det
redan av ett stort antal betydande
svenska foretag for varierande uppgif-
ter sadsom lokalplanldggning, maskin-
och produktionsplanering.

Helt fardiga fabriksanldggningar i
modell med flodesschema, maskinlay-
outer, konstruktionsdetaljer och mon-
tageprinciper inom byggnadsindustrin
ar nagra exempel pd vad som kan
astadkommas med endast ett fatal Mo-
dulex-komponenter.

S A
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Systemet baserar sig pad en 5 mm kub
och 6 multipler av denna grundenhet,
tillsammans 7 grundkomponenter, vil-
ka utgdr upp till 90 9% av materialat-
gangen i de olika uppgifterna. Dess-
utom finns ett mindre antal special-
detaljer och markeringsorgan.

I stédllet for den konventionella me-
toden att arbeta sig igenom massor av
ritningar for att géra en modell, kan
man foérdelaktigt “imitera” den verkliga
byggproduktionen genom att inifrdn
bygga sig fram till projektet. Man kan
med andra ord bygga viaggarna sist och
vara sdker pa att allt som ska ha plats
inne i byggnaden verkligen far plats
utan att trdngas samman.

Modulex ar ekonomiskt att arbeta
med, eftersom samma byggsats och
samma komponenter anvdnds om och
om igen till olika projekt. Redan som
"engangsmaterial” dr Modulex avsevirt

mycket billigare dn "traditioneila” mo-
deller, som ofta kostar bade tva och tre
gdnger si mycket som Modulex-mo-
deller.

Systemet bygger pa enkelhet, och det
kriaver inga tekniska forkunskaper. Det
ar flexibelt, vilket bl a innebdr, att
eventuella édndringar i projektet snabbt
kan overforas pd modellerna, dven nir
dessa dr helt fiardigbyggda.

Modulex-komponenterna kommer inte
bara till anvindning i vanliga model-
ler. Detaljerna ar sid utformade, att de
samtidigt ger foretagen ett ldttarbetat
och Overskadligt registreringssystem,
ddar langtidsplanering, budgetering och
budgetkontroll, resultatmétning och sta-
tistik endast utgér nagra fa exempel
pa4 anvidndningsomraden inom admini-
strationen samt maskinbeldggning, ar-
betsplats- och maskinvardsplanering in-
om produktionen.

DATAAUTOPILOT

Den forsta i en hel serie barplansbéa-
tar, som bestédllts pd privat initiativ
och som kommer att utnyttjas i passa-
gerartrafik lings USA:s kuster och pa
amerikanska insjoleder, har i dagarna
sjosatts i Baltimore.

Den nya bérplansbiten tar 75 passa-
gerare, har en besittning om tre perso-
ner och fAr en toppfart av 6ver 40 knop.
Baten drivs av tvd gasturbiner pa till-
sammans 2000 axelhistkrafter. Trots
den hoga effekten viger dessa turbiner
endast 150 kg per styck. Det skulle er-
fordras en dieselmotor med en vikt av
nirmare 1800 kg for att driva den 21
m langa 38-tons bérplansbiten i samma
farter som gasturbinerna. Den miirkli-
gaste finessen pA biten ir ett datama-
skinstyrt autopilotsystem, vilket levere-
rats av General Electric, Det reglerar
automatiskt fartygets hjd dver vattnet
och gor farkosten stabil trots fartviix-
lingar och sj6héivning.

ARMAR PA UBAT

Ett par tre meter ldnga mekaniska
armar, som gor det mojligt for djupdy-
kande ubatar att himta upp storre f6-
remal fran havsbotten, har konstruerats
vid amerikanska General Electric. Ar-
marna dar i forsta hand konstruerade
for den nya djuphavsubaten Aluminaut,
som #dr avsedd for forskning och upp-
tiacktsfirder pa stora djup. Med hjilp
av armarna kan ubédten plocka upp
vrakdelar, mineralogiska prov fran
havsboften osv. Armarna sticker ut
fran ubétens kol i stdven och kan roras

i hojd- och sidled. De #r ledade och
fungeriar som stora hummerklor. Varje
arm, heit utstrickt, har en lyftforméaga

av 100 kg pa djup dnda ner till 4 600 m.

GARANTIVARME

Det dr inte ovanligt att en villapanna
drar over 20 procent mer olja #n ndd-
viandigt p4 grund av bristande tillsyn.
For att motverka sidana forluster har
Svenska Gulf i samarbete med tvahund-
ra installatorer éver hela landet infort
forebyggande service med ett ars ga-
ranti vid bridnnarstopp. Servicen inbe-
griper fullstindig genomgéing av olje-
eldningsanliiggningen med rengéring,
kontroll, 6versyn, driftsanalys, drifts-
kontroll och ekonomitrimning.

BIL-TV ”INNE”

Nu maste man ha TV i bilen for att
vara "inne” i den stora virlden. Men
det ricker med en 5-tummare — och
den bor sitta i baksitet. Den engelska
karosserifirman James Young monte-
rar numera in japanska 5-tums Sony
TV-apparater pd de Rolls Royce-vagnar
av typ Phantom V som man bygger om.
TV-apparaten kostar bara omkring
1500 kronor — en struntsumma med
tanken pa att priset pA den kompletta
bilen ligger vid 130 000 kronor.

SPRAYTVATTA BILEN REN

Snabbtviitten SPRAY WASH arbetar
enligt "hot spraying principen'”! och
kridver ddrfor ingen fysisk anstréingning
av tvittaren. Spray Wash skadar var-
ken lackering, gummidelar, isolerings-
kablar eller liknande och tack vare det
hoga trycket avlidgsnas smutsen utan
gnidning.

Vatten fran fastighetens varmvatten-
ledning leds in i en tank, vars niva hills
konstant med hjilp av en regleringsan-
ordning, varefter det tillsammans med
SW snabbtviittviitska fors in i en hog-
tryckspump. Pumpen, som drivs av en
2 hk elmotor pressar den fiardighlanda-
de viitskan med ett tryck av 42 kg/cm?
ut genom en sprutpistol.

Sprutpistolen, som finns i olika ut-
férande allt efter arbetets art, dr s
konstruerad att vitskan efter att ha

Redigering:
MICHAEL KOLTERJAHN

passerat genom den sprayas ut mot £o-
remalet.

Vid skoljning stings tvidttmedelstill-
forseln av sA att maskinen med bibe-
hallet tryck sprutar rent vatten.

Den mycket speciella hogtryckspum-
pen, patenterad av Flier Industries Inc,
ir en av de bidragande orsakerna till
maskinens effektivitet och stora an-
vindningsomrade. Andra for Spray
Wash utmiirkande egenskaper #r den
litthet med vilken man kan #&ndra ma-
skinen fér olika arbetsuppgifter.

DA snabbtvitten Spray Wash dess-
utom rullar pA hjul dr dess anvind-
ningsomrade pa intet sdtt bundet av
den plats som reserverats for maskinen.

1 Amerikanskt uttryck for finférdelning av
varmvatten under higt tryck.

NY DIESELMOTOR PA MASSAN

Over en manad tidigare dn presenta-
tionen pA hemmamarknaden i England
premiirvisades en helt ny dieselmotor
av V8-typ pa Stockholms Tekniska
Missa.

Motorn #r konstruerad av Perkins,
viirldens storsta tillverkare av diesel-
motorer, och i forsta hand avsedd for
medelstora och tunga lastbilar i "mo-
torvigsaldern”. V-ittan &r den storsta
och mest effektiva motor som FPerkins
nagonsin tillverkat och det finns anled-
ning anta att den senare kommer att
introduceras fiven som marin- och in-
dustrimotor. Huvudorsaken till att Per-
kins med denna stora motor — slagvo-
lymen #r 8,36 liter — gatt over till V-
arrangemang av cylindrarna dr att V-
typen ér betydligt mindre utrymmes-
krivande an en radmotor. Trots sin
storlek har Perkins V8.510 mycket mo-
derata yttermatt — lingd 91 cm, bredd
84 cm och hojd 83 cm.

Den nya dieseln &r direktinsprutad
och ger en effekt av 170 hk vid 2800
v/min. Det maximala v_ridmomentet ar
52,4 kgm vid 1 500 v/min. Med ett for-
hallande mellan vikt och effekt av un-
der 3,4 kg per hk och med en vridmo-
mentkurva, som ger god vridmoment-
reserv vid laga vary, &r den nya mo-

torn idealisk for lastbilsbruk. Motorns
vikt med kompressor samt brénsle- och
smorjoljefilter dr 562 kg. Den kompletta
motorn med alla tillbehor utom kopp-
ling dr 635 kg.

: .‘.i’“ﬁ
Perkins V8.510 har 90 graders vinkel mellan kolv-
raderna.
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Att kortvigen kommit till an.
FORFARA! vindning vid sindningar tij]
utlandet beror pi dess avyse-
viirda riickvidd. Mellanvigen kan
ot ARBETS ibland n& ganska lingt men ir
SLAGS S5 mycket osiikrare, ultrakortvigen
KNOP A= kan inte anviindas dd rickvidden
A &uD inte ir mycket lingre iin til
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& ~ L aktiviteten m m kan dock minga EECL A / s dcke
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o YRA ar att bygga upp ctt n AV re- ke A - 3
2 listationer, Det mest skapa dig en helt ny framtid bara genom att siinda in
5 i emplet lur Vglco of dmeriea, | K :
CALIGT har reliisiindare i Viistiyskland, »n hiir kupongen.
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RS T pel iir BBC, som disp¢ in
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Fina fynd i
varje nummer

bland TfA:s
radannonser

Med en radannons | TiA fir NI
kontakt med lZsare som har Intres-
se for allt som ror teknik — bilar,
mc, scooters, mopeder, bitar och
marinmotorer, radio, TV, foto, hob-
by, utbildning etc.

Nar NI sander In annc krip-
tet till TfA far NI skriftllg bekraf-
telse pd ndr annonsen kan inféras
och vad den kostar,

Radannonsen betalas [ fdrskott. Vill
Ni betala annonsen samtidigt som
NI skickar In manuskriptet si bi-
foga frimarken eller sétt In pengar-
na pa virt postgirokonto och skriv
manuskriptet pa talongen. Skriv
tydligt (texta helst). For otydligt
skrivna manuskript ansvaras ej.

Ni kan rdkna med att det pd varje
rad gir In ca 25 bokstiver. Pris
3:— per rad. Ange under vilken
rubrik annonsen &nskas.

Anvand signatur

om Ni inte vill sdtta ut namn och
adress | Er annons, Svaren stills
da till TfA:s annonsavdelning, som
skickar dem till Er.

Adress

Teknlk {3r Alla
Annonsavdelningen
Box 3137, Stockholm 3
Postglro 1579 52

Radio—TV [

DX-are. De biista tipsen finns
i DX-Radio. Provex 0:40. Box
5083, Sthim 5.

KORTVAGSTABELL 1965/66 3:70
inkl. oms/porto. Postgiro 251010,
SRK, Sthlm 5.

WORLD RADIO TV Handbook
1966 inneh., adr. anrop, frekv.
progr.det. 19:70. Postgiro 257780
el. postfdrsk. DX-arnas Ink.for.
Box 4, Enskede 3.

TRAFIKMOTTAGARE BC-348-P.
200—500, 1.500—18.000 ke, 250:—.
Jan Tunér, Skillinggriind 3 IV,
Stockholm K.

TRANSISTORRADIO, Trans-
‘Weekend 10, UKV/FM, MV, LV,
Obet. beg. samt bilkasett. Ny-
pris 545:—. Nu end. 325:—. Mar-
chal fjirrlj. 25:—., K. Svensson,
Fack 43, Finja.

EJ FARDIG 4-spirs bandspela-
re, chassi M600 f. Clas Ohlson.
End. 225:— inkl. hdlje, ej klar
forst. mik. m. m. G. Gustavsson,
Koppartorget 44, Falun. Tel.:
0237174 58.

UTR. KRETSKORT fr.
datamask. Hogklass. min-komp.
Satser inneh. 20 transistorer
(PNP o. NPN) samt dioder, mot-
st., kond. o. drosslar 20:—.
Glimmlampor 6X22 mm m. 18d-
trddar 1:—/st., 10 st/8:—, 100
st/70:—. Dito m. 8,56 mm ¢ hall.,
enhadlmont. réda: 1:85/st, 10 st/
16:—. Kisellikr.: max S00PIV/600
mA 3:75/st, 10 st/33:—, 20 st/
60:—. 500PIV/6A 3:—/st. Oms.
o. frakt tillk. BEWE, Fabriksg.
8, Oskarshamn. 0491/11837.

INSPELADE TONBAND, 40-si-
dig kat, m. 1:— i frim., Japano
Trading, Box 206, Uddevalla 1.

TONBAND GRATIS i reklam-
syfte. Sind Er adress och upp-
gift om mirke p& Er bandspelare
till Tape Recorders, Lund 6.

INSPELADE TONBAND billigt.
Katalog mot 1:20 i frim. Univer-
sal R. Loftv. 13, Trangsund.

SOUNDCRAFT tonband. Kbvali-
tetsband for bandspelare till lagt
pris — se sid. 37.

GLASFIBERPLAST for bat, bil,
flyg, hobby och hantverk. Vi la-
gerfor alltid V-plast, accelerator,
hirdare, specialbehandlade glas-
fibervdvar, mattor, band och
sndren. Tillskriv oss och begir
broschyr och bruksanvisning som
sindes kostnadsfritt, Minsta for-
sdljningskvantitet: 1 kg V-plast
med accelerator och hirdare kr
8:— — vilket rédcker till 1 m?2
glasvdy Y kr 7:50 eller 32 m2
glasvdv Tj kr 5:—, Viénd Eder
med fortroende till specialisten,
AB SERIEBAT, Maria Priist-
ghrdsgata 40—42, Sthlm S6. Tel.
44 35 52.

RITNING till el. svetsaggregat
for 3,25 mm elektr. Bygges ldtt
efter denna utférliga ritning och
arbetsbeskrivning kr. 6:—. Vid
forskottslikv, fr.-fritt, K. Axels-
son, Vrigstad,

HYLSNYCKELSATS nr 105 for
radio- o, hobbym#n m, fl, den
verkliga ’’pérlan’’. Kromvanad.-
stal, glansfornickl, o, polerat ut-
forande, %” 4-kant anslutn, 11
hylsor 4—12 mm, 5 {6r inv, 6-
kant 3—8 mm, 4 f{0r Philips-
skruv 1—4 mm, 2 {0r skruvmejs.
4—6 mm, 1 hallare med plast-
handt. 1 spidrr- o. 1 T-handtag,
1 forlingn., 1 kardanldnk i plat-
l4da, hammarlack, Pris 139:60.
(Riktpris 170:—) portofritt <+
oms, Limplig julklapp. Med var-
je order foljer gratis en komb.
tang eller avbit.ting. Uppgiv vil-
ken som 8nskas. INFRI VERK-
TYGS AB, Box 67, TfA, Asarp.

MODELLBYGGARE se hitat!
Rekvirera omg. vAr rea-prislista
dver modellflyg, batar, motorer
m. m. Hobby-Centralen, Box 47,
Aneby.

amer.
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BEG. 10-kanals anldggn. Arcon.
kdrd c:a 4 tim. kpl. med b st,
servo, ack. garanterat felfri. Sil-
jes billigt. Hobby-Centralen, Box
47, Aneby.

BEG. modellmotorer siljes bil-
ligt. Garanteras felfria, 1 st
Enya 45 RC 50:—. 1 st Veco 46
RC 120:—., 1 st Enya 60 marin
RC 80:—. 1 st Enya 19 marin
RC 40:—. 1 st Enya 156 marin
Rc 20:—. 1 st K & B 456 RC 60:—.
1 st Drabant 2,6 cc 38— 1 st
Cox 0,8 cc 15:—. Hobby-Centra-
len, Box 47, Aneby.

48:75 FOR EN RIKTIG MO-
DELLJARNVAG. Inneh. lok, vag-
nar, viixl. o rils. 8 dag. retur-
riitt. Rikt. ill, kat, m, 1:90 frim.
FREDS HOBBY, Box 12, Svart-
sjo.
MODELLJARNVAGSNYHETER.
Piko HO, 170 olika godsvagnar,
Schicht HO, sniilltigsv. stort urv,
Zeuke, smalsparsbana fér HO.
Lok frdn Giitzold och Hruska i
HO utf, Le Jouf, lok, vagn o.
rils, provskena hel lingd m.
1:25 frim HO0. Zeuke TT modell-
jirnviigen p4 en bordsskiva, stort
progr. m, lok, vagn, riils, bygg-
nader etc. Intern MJ stand. 2
riills likstr. system. Rikt ill. firg-
kat. m. 1:90 frim. FREDS HOB-
BY, Box 12, Svartsjo.

| Foto—optiki | ]
ASTRONIK har nu en ny stor
katalog Over teleskop och tillbe-
hor i vilken ingir en liten hand-
bok. Erhdlles mot 1:— i frimdr-
ken. Astronik har 8” refraktor,
motordriven 1.200:—, ASTRO-
NIK, Vikstensvigen 36, Johan-
neshov. Tel.: 08/49 96 32.

FILMKATALOG 8 mm &ver
Europas stdrsta filmsortiment.
Av. firg o, ljud. dia, tonband.
Trioimp, T., Box 21, Sundbyberg.

MOPEDAGARE. Ni erhdller vir
stora katalog mot 1 krona i fri-
mirken, Roffes Motordelar, Ble-
kingegatan 63, Sthlm, S&, Tel.
08/42 05 43.

MOP.CYL-BORRN, m. kolv 23:—,
Vevaxelrenov, 28:—. Vickydelar
upp t. 50 %. Quick-kart f6rsiljn.
TROLL-MOTOR, Fégelvigen 6,
Trollbiécken, 08/712 11 11,

MOPEDISTER, sind 1:— i fri-
miérken och Ni fAr vir stora re-
servdelskatalog CZ o. BSA delar.
MOTOR-HUOUKS, Sagen,

MOPEDTAVLARE: Racertrimma
mopeden till 6ver 100 km/tim.
Arbetet #dr lidtt att utféra efter
vira utférliga och lidttfattliga
trimningsinstruktioner. Alla mo-
pedmirken. Endast 6:50 mot
postf, Ing-firman Universal, avd.
M. Loftvidgen 13, Tringsund,

FABR.NYA SILVERPILAR
2.185:— plus accis frdin SVEN-
SKA CYKELFABRIKEN, Mal-
mo. Broschyr sindes mot 1:—
i frimirken.

MOPEDIST, hur mir Din motor?
Kiinns den 3818 och kraftlds? Sak-
nar den sting och krut? Knackar
den i lagerna? VAr motorverk-
stad utfér med garanti och preci-
sion. Cylinderborrning p& dagen
kr 12:50 + kolv. Vevlagerreno-
vering p& dagen kr 10:60 + la-
ger. Helrenoveringar pA 7—10
dagar. Alla fabrikat. SHnd in
Dina delar eller motorn redan
idag! SVENSKA CYKELFABRI-
KEN, Malmd.

Batar o
SEGELJOLLAR och campingbd-
tar { byggsatser. ¥:a Bittillbe-
hor, Fleminggatan 10, Stockholm
K. Tel.: 08/63 63 45.

UTBORD. Penta 6 hk 400:— Del-
fin 6 hk 250:—, Hembyggd ut-
bord. 8 hk 160:—. Draggar 20:—/
st. I, Bjdrnetoft, Drottningg, 220,
Hilsingborg., Tel.: 042/11 67 16.

HOSTPRIS. UTOMB.-MOT.
Evinr. 5 hk 230:—, Johns. 5,5
hk 706:—, 6,6 hk 960:—, 10 hk
350:—, Trim 6 hk 220, 8 hk
375:—, Franchi 6 hk 605:—, Ar-
chim. 6,1 hk 765:—, 8 hk 400:—,
12 hk 830:—, Scott 7,6 hk 425:—,
7.6 hk 525:—, 7,6 hk 7056:—, Lau-
son 8 hk 350:—, Penta 8 hk
400:—, 12 hk 330:—, Inomb.-mot,
Penta 4 hk 300:—, Ford 40 hk
400:—. Sportbat 1 030:—, Pass-
bat 1625:—. B. Larsson, Ekeniisv,
83, Motala,

BATBYGGNADSMAT,, NAVY-
PLAN Lloyd-kontrollerad marin-
plywood med mahogny i alla
skikt, triiskruv av missing, brons
och lidttmetall; akrylplast; plat,
rundstidng, plattprofil, bult, mut-
ter och brickor av brons: nylon-
gangjirn, Gripfast hullingkam-
spik m. m, finns i lager.
schyr och prislista séindes k
nadsfritt. MELCHER SAWEN-
STEN AB, Tegnérlunden 3,
Stockholm C. Tel.: 08/23 51 10.

SPORTBATSRITN. Broschyr raot
pto. Roggentin, R Gtz 26 Sthim

BATAR, byggsatser. Begir prosp.
Granlunds BAatbyggeri, Adeifors
Bruk, Alseda, T. Adelfors 12,

BATPLYWOOD. Batbyggare,
hobbysnickare vidnd Er till oss
ndr det giller plywood for bat-
bygget. Furu, mahogny f{finnes
alltid i lager, alla tjocklekar och
standardformat. Listverk, ma-
hogny, ek, teak. Ring el. skriv.
Vi limnar alla uppl. kostnads-
fritt. AB Lagerforsiljning, Stdra
Stationsg. Medborgarh, und. Si-
derg., Sthlm So. Tel.: 44 62 21.

BATPLYWOOD. Vi lagerfér all-
tid garanterad batplywood av fu-
ru och mahogny i tjocklekar frin
4 till 18 mm. Tillskriv oss och
begidr broschyrer och prislista
som sHndes kostnadsfritt. AB
SERIEBAT, Maria Pristgdrds-
gata 40—42, Stockholm S&. Tel.
44 35 42,

CATAMARANER, byggsatser,
ritningar, Cattax, Tempte, Gus-
tavsberg. Tel.: 0766/320 22.

Bilar—ftillbehor S8

BILAGARE! As. strilkastarin-
satser for Saab, Volvo o. eng.
bilar omstillb. for hdgertrafik
14:50 as. glédl. 4:—, Marchal
660—662 42:75, Le Mans 57:—,
lampor 45W 2:— 6V60W 12V75W
4:25, Codriver 26:—, Hella Le
Mans 162 40:—, lampa 2:—, Lu-
cas Ultra 51:75, Dubbelreld 14:50,
enkelt 9:50, stor panel 14:75,
Kompressorhorn dubbla kompl.
64:50 + oms, fraktfritt over
50:—. Katalog mot 2:— i frimiir-
ken. Jodlampor 12V 5§5:—, MIC-
RO, Anderstorp, tel, 0371/157 33.

TEAM O0S-WE siiljer: Beg. go-
kart till fyndpriser. Amort. Byte.
08/35 66 02 — 35 65 39,

ALLT OM BILTRIMNING. Teo-
ri, anvisn., ritningar m. m. Aven
helt oskadlig trimning fo6r var-
dagsbilisten, Obs! Finnes ej i
bokhandeln. End. genom oss. Kr
13:50 mot postférskott. UNIVER-
SAL (R), Loftv, 13, Trangsund.

FORMEL-K katalog 6ver vagnar.
motorer, diick, fidlgar, verktyg
och dvriga tillbehtr m.m, Sindes
mot 2:40 i frim#irken frin Con-
nys FK-Service, Lidbergsgatan
16, Viixjo. Tel. 0470/171 21.

UTRUSTA ER BIL BILLIGT.
Kvalitets-tillbehdr till nettopri-
ger, Ill, katalog mot 1:— frim.
Alve-Bil, Box 138, Ange 2.

UICKKART — DBM. ASTRA,

ya o. beg. Byten tages. Amort,
Tillbehtr, Tel, 3565 39, 8566 02.
Team OS-WE, Tojnaviigen 20,
Sollentuna,

BILAGARE! Vi Hr spec. pd stit-
diimp. 4 olika miirken, 1 Ars gar,
80:—. Mercedes 38:—, 2 Ars gar.
b4:—, Merc. 68:— + oms, frakt-
fritt, MICRO, Anderstorp, tel.
0371/167 33,

BATBYGGSATSER, Wijko BAt-
fabrik AB, Higerstens gird, Hi-
gersten, Tel, 08/88 36 00.

GO-KART katalo
miirken, Team
87, Sollentuna 1.

mot 2:— { fri-
8-We AB, Box

1WA FK-VAGNAR. Byggsatser,
irdiga Vvagnar, delar, motorer,
&uazzoni' Iwa Master, Sprinter,
Bambino, Bantam, katalog mot
5. i frim. Ingf. WELLAND AB,
Box 29. Spanga, Tel: 08/36 36 26,

g T, MINI-BIKE f6r grus-
a0 Kigllcliiming. Nettoprisl. med

och 1 5W i

: ser delar o, ritningar siin- 5W mobila pr stationer, S. B,
fjbe?'n?;t 1:— i frim. IWA, Box Box 8277, Njurunda.

29, Spanga.

SIGNALGENERATOR bildmdn-
ster fér TV. Upgﬁg. mirke o, pris
till M. B. Pl 706, Lvanger.

23 RORS trippelsuper bytes rhot
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m

SKATTSOKARE
Finn guld och tadppade vérdefdre-

OVRIGA RITN.: Bréinslecell 6:75.
Van de Graaff generator 6:75.
Teslaspole 6:75 + oms & porto.

Box 7103 A
KIT Géteborg 7

4l med |Attbyggd transistoriserad

otalldetektor. Hitn. 6:75.

Mopeddgare!

Vi har reservdelskatalo-

il all -

@g S s
i frim&rken,

Uppgiv fabr., typ o.

&rsmodell. el

i & SVENSKA CYKELFABRIKEN Malmo

4 r-Kart Saetta siiljes. Bengt
I.]'qo‘hasrigson. Rbdbo, Kungilv, Tel:
112 43, ef. 19
3 EL STOTDAMPARE VW
?23(? Rflr 0. bak kr 39:30. Saab
fr. o. bak kr 3§:80. Opel R, 58—
g3 fram kr 39:55 bak 38:80, Volvo
444—544 fr. o. bak kr 38:80. Obs!
Uppgiv arsmodell. Samtliga pri-

inkl. frakt exkl. varuskatt.
%.C{TNlJA-PRODUKTER. Box
29049, Gbg 29.
Diverse::
18 ARMY FALTJACKA, oliv-
Erstin, endast 44:—. Engelska fall-
zkiirms_i jiilmar, nya endast

1]
99:—, US ARMY filtflaskor med
b endast 12:— SUND-
¥, Box 15057, Malmd 16.

FOTOSERIER sv/v 9X14, 6 olika
i varje serie. Pris pr serie om 6
bilder 10: Ljungquist, Herr-
gardsv, 9, Iirndsand.

STORA IMPORTHANDELSKA-
TALOGEN NU HAR! Stdrre och
innehéllsrikare dn ndgonsin,
Miingder av varor: Camping —
Sport — Hobby — Radio — Ste-
reo/Hi-fi — Foto — Motor —
Mode — Populirartiklar —
Swimming-pools m. m, Mingtu-
sentals artiklar frAn mer #n 3.000
foretag i 44 ldnder: Amerika,
England, Frankrike, Viisttysk-
land, Schweiz, Ryssland, Japan,
Hong Kong m. fl. Nu har Ni
chansen att importera varor for
en billig penning och silja med
mycket god fortjinst! Skriv re-
dan idag efter Stora Importhan-
delskatalogen! Obs! Helt kom-
plett (del 1 och 2) inkl. import-
handledning o, oversiéttningar —
endast 19:75. Gratis! Nyhets-Ex-
tra, INTERNATIONAL TRA-
DING, Avd. Tf5, Box 2014, Mo-
tala 2.

TELEKABEL. El, obeg. felfri,
120 m 3:—. 70 m 2:—. 5 rullar
fraktfritt, AUTODELAR, Skede.

NI KAN SJALV BLANERA, for-
gylla, -silvra, -tenna, -koppra,
-Kroma, -nickla m., m. enkelt och
billigt utan elstrém. Vara utf,
recept lir Er konsten. End. 9:90,
F(r)tRZPPOST' Kagevig, 27, Skel-
efted.

HUNDRA KRONOR extra i vec-
kan, Sénd 40 6re i frimiirken for
upplysningar. Obs. inget forsilj-
ningsuppdrag! U, Sidrnegardh,
Avd. 4, Box 17057, Malmd§ 17.

VINN PA TIPS! Vi kan hijilpa
Er med virt berémda system
S 10-35 — en fulltriff med stor
slagkraft, Obs! Helgarderar 10
matcher pd bara 35 rader! Max.-
vinst: 1 tolva, 6 elvor, 12 tior.
Garanti och littfattlig bruksan-
Visning. Obs! Sveriges mest sil-
da system for endast 2 sikra.
Préva dven Ni var vig till 12
ratt, Bestiill redan idag detta
toppsystem! Mot postf, kr 12:—.
Gbsta  Holmgqvist, Avd., TIA,
Langared, Anten.

}L\TTEERBJUDANDE! Ett stort
‘“b“ksmrti nya luxudsa arm-
)andsur — schweizerur med upp
lﬂ}'l 23 rubiner — utférsiljes till
ldpnadsviickande priser: Herrur
3" W93. Nu endast 19:756 — Dam-
S“ nr W94 (exklusivt gyllenglin-
uﬂnde). Nu endast 29:95 — Herr-
u!') nr W95 (sport- och vardags-
nr' Nu endast 39:76 — Herrur
hrl W96 (lyxur, 1:a klass design,
tC autom, datumvlixling, vatten-
lo m, m, Viilj: exklusivt gyl-
cnndgldnsnnde eller krom/stal). Nu
med‘mt 49:75. Alla armbandsur
!‘unul Ars skriftlig urmakarga-
Va och f8rpackade i lyxetuier

rsigod! Se och prova gratis i

m,dnﬂm‘. Full returriitt. Passa
N;{TSKHV redan idag! INTER-
IONAL TRADING, Avd.

TF6a, Box 2014, Motala 2.

SAMLINGS-
PARM

SOUND CRAFT
SOUND CRAFT

porto.

SOUND CRAFT
SOUND CRAFT

amerikanska
77/1800 fot 12:45, 7”/2400 fot 16:85, Z"ISGOO ft 25:95,
67/2400 fot 20:80, 57/900 fot 9:85, 5 /1200 fot 13:25,
§7/1800 fot 15:60, 37/600 fot 10:70. Exkl. oms. plus

SUUNDERAFT tonband

- kvalitetsband for bandspelare -

SOUNDCRAFT frdn direktimportdr

INTER PLANNING, Kungstensgatan 61
Stockholm Va

Telefon 08/34 40 09

Pris kr 2:90

Master dr en mycket lidttbyggd
Formel K-vagn, Det dr en extrem
tivlingsvagn med utomordentligt
goda prestanda. Viiger endast 30
kg. Master #r fullt i klass med
de frimsta kontinentala go-kart-
vagnarna, For en firdig fullt
komplett vagn behdver ni inte
betala mer i#in 12560 kr. Fdr en-
bart firdigsvetsad ram med pe-
daler och vajerstriickare 285 kr,
Ritning, pris kr. 30, bestiilles pa
vidstdende kupong.

-
2

S~

-~

Ii}/ [

Box 3137, Stockholm 3.

| Hérmed rekvireras st rltnlngl
pd TfA Master. Pris per st kr 30

|exkl oms och porto. Betalas mot |
postfdrskott.

Inkl. oms och porto

TFA:s NYA samlingspérm leve-
reras hopvikt och NI gér sjalv
genom ett par enkla handgrepp
parmen fix och fardig fér bok-
hyllan. Ni kan bestélla parmar
méarkta fr. o. m. éargang 1950
t. 0. m. 1965. Varje parm kostar
endast 2: 90 inkl. oms och por-
to nar likviden sands samtidigt
med bestallningen. Skall likvi-
den uttagas genom postfdrskott
tillkommer 55 ore.

= - b -
FT.TTEKNIK for ALLAT
lBox 3137 Stockholm 3|

mig omgiende ........ St
|§£‘1‘mgsgamar for TiA, argang ||
O 1950, O 1951, O 1962, O 1953,
O 1954, O 1855, 01956, C|1957.|
o8 o189 0 1960, O 1961,
O 1962, O 1963, O 1964, O 1965 &
kr 2:90 inkl, oms. och porto. (Sitt
kryss {or de Unskade ArgAngar-I

na).

Likvid bif. i frimirken.
8Likvld fAr uttagas genomtul l

lpostrt}rsko(t varvid 66 Ore -

kommer.

..... esasssssssseces

Namn: I
IAdress:

cssens

Bygg baten sjilv.

I
I
I Namn
l

Postadress

q ooooocn. 189
LPosta-dress-...;-- 24 J

Ee e === =

Sind mig omgdende mot postfdrskott + oms och porto ........ ex. av

Adress ! . ot e e

| baten
sjalv

Av Per Brohdll. Den enda
handboken [ sitt slag fér
amatdrbygge av béatar. Ut-
forlig handledning | mate-

rial, byggnadsteknik och
verktyg fér motor- och se-

gelbatsbygge. Skriven |
samarbete med landets
skickligaste batbyggare.

Over 200 sidor, rikt Illu-
strerad.

Handbok nr 25. Pris 18:50.
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BLIXT GORDON v DanBarry

NAR TIDMASKINEN VISADE ATT Y ¢ LAT OSS RE NED 1
HAN SKULLE TRAFFA DE.J HAN SA ATT S ST N
HEMMA PA JORDEN IGEN, HAN SKULLE

ATERVANDE HAN DIT VANTA gA

MED MIN RYMDFARKOST. DEJ DAR

EN STOR
OLYCKA
PA JORDEN

<
»
0
M

DET FINNS ENTIDS-

DET R 4 BILD UAG ALDRIG D-DET SER UT SOM OM

KRISTALLKA =
ERESUSLLRARSELN | | [IXGON. BLEY SKIUTEN!

VARMS uPP! NU

OLYCH HAR VISAT MIN o 2 - MEN

SOM VAN-@ OOTTER. MEN NU OMMER_ SILOEN ENAVENMEZR Dery
TAR ER SOVER BARNEN, IS, M.....

PA JOR- SA NI kAN FA \

DEN, MR DEN \XT

MURLIN? GORDON | ¢

@ Buur’s

BILDEN KLARNAR, NI MENAR ATT NI MIN EGEN DODS-
L-_m. —A\;an?/l AR OET HAR REGISTRERAT SCEN , BLIXT
EN DAR SCENEN GORDON? JA |
HEMMA PA JOR- b 5

DEN’? DET AR JU...

DARFOR VAGAR ... FOR NAGONSTANS |(
JAG INTE ATER- FRAMTIDEN. ... VANTAR
= MANNEN HAR ... MIN

N e MORDARE ... PA MEJI!

ARHUNDRADEN IN | FRAM-

A
MEJ... DARFOR VAGAR JAG
INTE ATERVANDA
TILL JORDEN | et ¥

(AR AT

LEVA UT ERT

OET HAR RHUND~
RADET !

IA NI HAR RATT!

DET HAR VARIT EN-

SAMT HAR . JAG

FOLJER MED ER TILL

JORDEN —MEN INTE

LANGRE IN | FRAM-
TIDE

TFAE-NYTT

(Forts fr sid 34)

med program riktade mot Cuba,
Aten har nu denna adress: JINBX
Technical Services Directorate,
P O Box 360, Aten, Grekland.
Alla stationens program iir pi
grekiska.

Det kan i detta sammanhang
vara motiverat med ett pipe-
kande. Det har hiint att svar
uteblivit pA grund av att man
siint rapporten {ill en gammal
adress, postverken i somliga
liinder iir nimligen inte s roade
av eftersiindning utan rapporten
har gitt till den gamla adressen
diir den Dblivit liggande, Xan
man misstiinka att si skett med
ens egen rapport iir det limpligt
att man forsoker med en ny
rapport. Som adress anviinder
man si stationens namn, staden

och landet, dvs man bryr sig
inte om nigon gatu- -elier box-
adress, Detta iir ett knep, som

kan anviindas om svar uteblir
pi den forsta rapporten, Iyckas
inte detta fir man forsoka nigon
annan utviig.

R
i
L "

| Karibiska Sjon ligger Svandarna.
Radio Americas, som anvinder 6 000
ke, sidnder propaganda mot Cuba.

LANDSKAMPSRAPPORT
Enligt preliminiira  rapporfer
tyeks antalet anmiilda deliagare
i den nu avverkade landskampen
ha varit gott, det uppges ha
rort sig omkring 300, Tyviirr
tycks man inte heller den hiir
gingen har kunnat undvika att
nigra stationer miste strykas av
olika anledningar, Riittningen av
protokollen pigidr, det iir en om-
fattande uppgift varfor det iinnu
tar niigon tid innan resultaten
kan meidelas. Vi dterkommer si
snart resultaten blivit kiinda.
(Forts pa sid 42

En Miusica
y Peportes

#°
-
KK‘ Union Ra-

dio i Hon-
duras heter
| (AR gumera Ra-
i Al io & Tele-
25 o /\—/] vision Hon-
- s dyrgna, mar&
Chnisn Cadis.  oHiekten 1
G (Ss_acio ;:W D4 6 165

e

Siempre la Primera

o, —

¢ VW-AGARE
“¢ Sitt inte och frys i Er VW.

Gbr som 1000-tals VW-iiga-
re redan gjort, Montera.

F i
I STEELY?E%@&/
viirmeaggregat 1 rostfritt
? material  speclalkonstruerat
f6r Volkswagen, Godkiint
av VW-verken { Wolfsburg.
: KOLOXIDSAKERT. Nyhet!
§ Rostfria  ljuddiimpare f{0r
H VW o. Volvo.

Tala med Eder bilverkstad

o

i} el, tillskriv generalagenten.

- AB INTER-PRODUCTS

Hjlirnegatan 8 — Sthim K,
Tel, 23 18 33, 68 10 59

BIGGLES A kspten WEJOHNS

po—u—s
—

S0LOATERNAS BEFALHAVARE TROR

| S51STA SEKUND 0Y-
@rr BIGGLES AR EN SKURK OCH

KER BIGGLES IN UN-

PPNAR ELD MOT HONOM.OA AAN. |1 L
KASTAR SIG FRAMAT FOR ATT HINNA oERIoEY Vg'(-:% i
N I GRCTTAN. STENEN, i
' ' NHR HAN HUNNIT (i

Biggles ®&verlistar sina |
forféljare, men hamnar @,
ur askan [ elden. En
grupp soldater tar ho-
nom for forbrytare, och
p& nytt riskerar han att
b!l tillfdangatagen. En
djdrv plan rinner upp i
Biggles hjarna...

R I

X

@GN HAN 4
X TRAFFADE KON-Y

ROLLAPPARATEN
DEN AR FIRSTIRDA
OCH PORTEN KOM-
MER ATT A'PP- {

NAS IGEN. /}
3 ’v

— JCH EN r’E{ZHGH G0S- "\
//7755 /g0 AR OET! iR
T Q\FIRNAGT OCH VARFAIR

i 2N\ FINNS OEF INTE EN
Lo N N PTe HAR? =

J

ALORIG FRi !
FRANKLIPPAN: S

JAG ug'akmz vao, Nl [
HAN AR FUR EN ! =

A

HALT! HOR PRy
MIG! JAG AR KOMMISSARIE
BIGGLES SNABBA HANDLING LYCKAS. g’E‘i,GLfHSg‘QIOR’%S J‘g‘z#gggg‘s’;,r
HANS KULA FORSTOR KONTROLLEN GCH : _ PRSI I TERNATIONELLT FURBRYTAR- {4
PORTEN GLIDER PA NYTT UPP, S D BAND. 0CH BEHOVER HIALP. . —
Vs 5 4 » .y st AL AL IR -

< ~N—

/

OK ~ MEN INGA
OUMHETER , OET
BLIR ER BEGRAV -
NING!

ILLAR!
R IN!

0.K,K
Vi '6A U-BATSBAS OCH CHEFEN AR
EN SKURK, 50M HETER VON STAL-
HEIN.OE GYR 51G KLARA FER AV-
FARD . MEN JAG TROR VI SKA HINNA
- JVERRASKA DEM -

HFALSEN DAR-
NERE, DET

var

GER SIG FRAM, MEDAN VONSTAL-
HEIN GOR 1 ORDIING ALLT FOR AVFAR

H " B L y
: W A ¥ (A

P~
1 BIGGLES OCH SOLOATERNA SMY- DENEIISIS \

MAN!

'

HAN'SKA FA VISA VAGEN TILLAL-

NEJ, JAG VILL TH AUNUFT LEVANDES
LA OE ANORA U-BATSBASERNA. )

: A
DEN SKR
SNART

RASKA PP, Vi HARONT OMTI0T
WA 75 0MBORD PROVIANT OCH HEMLIGR PRPPER:

VAD AR ggr 4 7

HOR VPP ALLESAMMANS !/ SO oT

VAR STHLUNING HAR AR OIN-

TAGLIG, OCH ERA LIV BEROR PA

VAR BARMHARTIGHET.GE -
 ER OCH NI SKAFA
LEVA?

' SLF)GSR (e
HISS L
DET HAR ‘ At W\ S/ITTER VI ALLT |
BLIR.NO : KUSTRET!
EN.d\I%ﬂRRH : ( i I
L NING FORDIG. - ~ 7!
) (O7/8 HUR VAR DET HISSEN SHNKER SIG
((PEKogEs ER OINTAGLIGA STALLY S s O LIOTVON. 4

BIGGLESWORTH! NED:PA JOR-\ [
gghggés%m“ DEN (GEN' /| NING, BIGG LESWORTH? ¢ DE AR ALLA BEVAPNACE:




FABRIKSNYA (katalogpris 66:—)
=+ ritningar

till 10 ollka projekt ex. pollsradio-
mottagare, FM-siindare, varvriknare,
mixer till bandsp. fdrst.

endast kr 27:50
INGENJORSFIRMA AUTO-TRONIC

10 st transistorer + 3 dioder

SR-600-Special

Trippelsuper SR-600 nu i helt ny
version, Denna apparat medger
snabb och absolut perfekt in-
stillning av SSB-stationer. Tva
st Kalibreringskristaller 100 KC
och 10 KC mdojliggdr en instill-
ningsnoggrannhet pa bittre #n
+ 500 p/s. Obs: Enda fdorekom-
mande apparaten med kal. for

var 10:e KC
Brunnsgatan 71 A, Givle

Tel. 026/12 14 02

Trippelsuper med 17 rérfunktio-
ner 1:a MF 3,4—4 MC. 2:a MF
455 KC. 3:e MF 50.

Frekvensomréde: Band 1:3,4—4
MC, 2:7—17,6, 3:14—14,6, 4:21—
21,6, 5:28—28,6, 6:28,6—29,1, 7:29,1
—29:7 MC, Kan dessutom utrus-

Smalsparshana i skala HO
Zeuke-Herr ir M]J-byggarnas egen

Roslagsbana. Den ger en kinsla av
tas med 5 valfria band mellan 4

L5 den gamla fina tradition och idyll |
;’fg‘ng]?g;mt; 0,6 4V vid 10 4B sig- — === som ocksi omger ”den riktiga” Mﬂrkrlllﬂdt:ns metstI k‘&l:n;;':letta"unl- | Fack Solna 3. Tel. 08/820 410
| versalinstrumen ckforma
O Sénd mig datablad

°

nal/Brus 0,1 xV vid 50 mV ut- Roslagsbanan. Zeuke-Herr anknyter | ® 1000x&verbelastbart,  chocksa-
°
o

ERT NYA UNIVERSALINSTRUMENT
Fabr. NORMA, WIEN

ee : | Till SCANDIA METRIC AB
det ar verkligen Vilda §

Vastern det... 0mma. Praktiska. Slitstarka. |
§ Och framfar allt valsittande. Ja, det ar LEE
helt enkelt!

Ség inte jeans... kip LE€

- - -
Bilagare oftert, .
g Selektivitet: 4 KC till 250 p/s tll normalspir genom &verférings- kert mitsystem och llkriktare

variabel i fyra steg. Notch Fil-

O Sénd portofritt mot postférskott

40 mitomriden fér strém, spén- 1 st NORMATEST a 145 kr +

[
N 0 P [ I and och !
\ y utbkad lagpriskatalog pa bil- i i Rt 6 ‘ | vagnar och kan byggas in i varje ning, motstind och temperatur oms. med 8 dagars returritt.

. Bk § (rin The HD. Lee Company Kamsas City, USA) tillbehr och reservdeglmr') for tsi)réael{;.T}?‘?éggfﬁ:ﬁ%{migc i?crddgn oS P 5 5 F 3 H?L’ ) Likspéinning 12 mV—600 V | g
op-Secret dr en transistorkonverter, som Fi i landets b B | 1965—66 utkommen. Nu med yt- 60 dB. Alla interferenstoner un- (@ NS -~ © befintlig HO-anliggning. Likstrdm 30 uA—6 A, |
P:hEr v;nhgz radio trollar fram program inns i landets bransch- B | terligare siinkta priser. Sindes der brusnivin, Frekvensstabilitet 'r(f‘A A ™ - ¢ 20000 ohm/V, 2,5 % [ Namn: i |
och meddelanden, som Ni icke tidigare affiarer och h ¥ | mot 2:— i frimirken, bittre #n 0,6 KC. Instillnings- P { Himta en broschyr i nirmaste hobby-| @ Vixelstrdm 150 xA—6 A IAdress:
har hort. Ni kan med Top-Secrer hora: varunus. ROcarannhat +.05 KOG €5 g ) : Vixelspanning 1,5 V. v l POO8:! &7t ot el e |
taxi, brandkir, polis, riddningskir, luft- Vi Hr spec. pa ljuddémpare, stét- PSR 1780 Sexaxiad Gverforingsvagn affir s& fir Ni se vilka stora bygg-| o e e R M"5°h° ST
fart, speceriradio m. m. Top-Secret ar Generalagent: MALMO YRKESKLADER AS, Malms démpare, elektr.-, broms-, och »Rollbock” biligh Zeuke-He biude otstinci2iohmeS ol [ L i T R vy l
inte storre in tvd sockerbitar och gir li- z Zhoms 3 sportvagnsutrustning. Loltbock . mojhigheter Zcuke-rlerr erbjuder. © Temperatur 20 .... 240°C = ———— — — — — — — — — —

ka bra i bilen som hemma. Kopplas ea-
dast till antennen pi Er vaaliga FM-radio

ER-202HE-80 A
eller transistor, och Ni kan ta in pro- A

gram pi 30—40 Mc, 150—130 Mc same pi Firma MICRO T O T 1y et "
S eane e on ANDERSTORP - Ty RS o
/ lll L ! Clepmen = e e - - ger oanade mottagningsforhallan-

e iz den. Appa.alens 11 vaglandsomra-

g den (langvag, mellanvag, 5 kort-

Resgods- och personvagn i fargerna grént och winrétt/elfenben.

hela rund:adiosystemet frén 2,3 m
till 2.000 m. (150 ke till 132 mc). For-

Namn: | R R gt b vagsband och 4 FM-band) tacker
Hobby—Verktyg I * pocaoucRais TR R T It c:;é:ié'kg

i e i arld ndradio far appa-

e AT e i A dress e AT L b s v AN A N B s Gen.-agent PHW Schmidt, Bandhagen 3, tel.: 08/86 07 89 L e s
> SUES pHSL 0 pris - : terligt hbg klass. Kristallstyrd dio, marinband, vaderleksradio och
08tadress s oy oasie s vels 1:a blandare for 2-metersbandet. amatérradiobanden. Utrustad med

Borrmaskin 7506 173:— 143:—
v 75068 197:— 162:

' v 7508/2 283:— 248:—
NYHET! o
el B Begdx katdlogl - I madla direkt pa rost
forsiljare sokes. Goda rabatter. BREHM EB_MASKIN med grundf-a-rgen

| TRC-112D Vietah KURUST

24 transistorer och dioder. Automa-
tisk frekvenskontroll haller FM-mot-

L I B VA D)) -1:1 ‘ MOT-
" tagningen inom 200 kc. For DX-

| mottagning kan frekvenskontrollen
Frankeros ej | kopplas over till DX-mottagning,
Hermods vilket mojliggdr avlyssnandet av
betalor i syaga stationer inom 200 kc-omra-
%@ﬁ] portot | det. Variabel selektivitet, man kan
Jnom i@ﬁﬂ

Frekvensomrade: 540—1650 Ke,
1,6—4,8 Mc, 4,8—14,56 Mc, 10,5—
30 Mc, 144—148 Mc. Kr. 850:—

- ~

9R-59-Special

Nu for omg. leverans.

Metaho specialisten
Effekt: 1 W, 41 tran-

gistorer, 3 dioder, 1 ter- Tillfallegatan 10, Norrtédlje
mistor. 4 styrkristaller. Tel. 0176/14
Standard 1,5 V batterier. & : e

vdlia mellan_high fidelity- och DX-
| mottagning. Overdimensionerad fer-
| 4 ritantenn fcr mottagning av de sva-

Sand mig prospekt over | 1000 METER ang teleskopantenn for kgrtvagx-
:'rgf.nionulb. m. [ Maskin- och (7 Vég- och vatlen- HEHMUDS och FM-banden. Uttag for ll"kopB-
statlig examen k dsteknik b dsleknik

|
| aste LW och MW signaler. 170 cm
ver bygg l ling av extra antenn samt vitag for
[0 Fackingenjérsutb. [J Textilteknik [ Kemiteknik

W7z L ® 3P

Réckvidd: Over vatten 4 hq O A : : hortelefon. Bandspelare kan anslu-
Bl over 1nd | EN bra O Ferberedande k. VS Ik, 1 medemeleer Fack82:A || A tas far olf g smé bandspelare hi-
ikt, 2 - i eohp e {7 El. smém {7] Hendel [ Spré e i-ljud. Mikrofonanslutning ger moj-
hih Ll s Utrus_ Ham . o Vidareutbildning ov Zch!é-Eleg:%::k ij‘:r‘;‘v:;Iik.::ur‘:\en Malmo 70 A N £ R lighet till egna ''sandningar''. Tva

tad med dubbla kana mel‘ ess (J lérlingar 1Redio CJTV Hand kurser ] s TR 5 -
ler. Brusbegrinsare = gggx250x180 mm, Vikt 11 kg. [ yrkesarbetore [ B‘; ;‘;;d-m,mik ;_Rc":l‘fo‘lg‘_é;,;"‘ Tel. 040/709 60 hogtalare ger hi-fi-liud. Lag st:rom-
(Squeich). Kontrollin- 'orl V ~ Ul ingenjdrer L’,A,gc,,,,ud,,, och 7} Teckning Malning g 08'2 70 forbrukning — sex 1,5 volts batte-
strument f6r batterier- Frekvensomradde: 540 Kc—1,6 [0 Reglerteknik produktionsplone- { Fotokurser /2117 rier racker fér 20 timmars oavbru-
na. Mec, 1,6—4,8 Mec, 4,8—14,5 Mec, i Hydroulik ring fér byggare [ Psykologi Sociologi ten mottagning. Lampliga batterier
Pristver parP Kri 885 10,5—30 Me. N D 3197 a 0.55/st. Tonkontroll. Vérlds-
1 per par Kr 2 Kiinslighet: 1 pV vid 60 mW. 10 X R I TR S AL IO svonforstnd. (W karta med tidsangivelser medfdljer.
230%76%50 mm. f ?VdvidKZO dB signal-brusférhal- Bosted ...... PR R ot ;x”,né;dl nr 34 H PrisHpristy KIS e et 650.00

ande. Krist. kal., stab. i falm ;
TRR-7 ”Mﬂ i Nottotenasot krf‘%‘égfg Postodress ............... e T AN 7115565 957 AB HOBBY-FORLAGET
J -69 finns &nnu i lager. = = BORAS. TEL. 033/1179 85
180%X80X50 mm, Vikt Eomplett kr. 465:— A IEIRNMIO DS Avd. 1 :

700 gr. Antligen en oc - n. —

e N O T = [ 1 pISO-upr ma i S Dc-%%go%i)n:vk: e
, 0,25, 1, 10, 50, 250, 500,

1000 V.

AC: 8.000 Q/V_ 10, 50,

250, 500, 1.000 V.

Modern, effektiv utbildning vid

'? ny SKANDINAVISKA INSTITUTET
Starta Ritarekurs

| DAG

ﬁf VAGEN TILL HGGRE LGN OCH BATTRE STALLNING l ...... B e e P e S R |

billig  sdndare och &r fock vare vért Srostig i
mottagare for med- e, forménliga delkop,| BOrsta den rostiga ytan jamn
borgarbandet som nu eft ay méanga fynd| OCh stryk pad KURUST. Inom
kan bli var mans Ni gér i var stora| 1 timme, har KURUST "’dddat”’
| Gy Jadels L) ‘"U;";"’? “‘{":"W» befintlig rost och férvandlat :
oppet vatten: 10 till ekv. cen | €99-1 danna till rostsdkert metal- - DC: 50 pA, 10, 250 mA,
20 KM. 10 transisto- Allt f6r jaks Y (71 Ohm: 1 0—6 MQ. RXx1, X10,0,
rer. Inbyggd mitare oh tisket | HI8KE sKikt, fdrdigt for Gvermal- [ 1000,
f6r batterispanningen. ning med vilken som helst 3;‘;’;‘“{‘"'2’8&“,117’(95“5 i
tdckfdrg inkl. cellulosalacker. 2 SOLA
KURUST hdller metallen helt | H&gsplinningsprob fir 25 KV

Pamonterad béirrem.
rostskyddad. Aven om KU-

#
\ {
4

S

Standardbatterier 1,6
V, 6 stycken, Kristallstyrd s4-
vil sindare som mottagare, Ena-
stiende elegant utfSrande,

A e loke. négon. roet ath apridas - SNABBT far Do Din tekrsko. grandutbidning och LATT [gser: | Varome sinet g, 3 semighen 0 arpsafo o, smoneln
Apparaterna ar kontrollerade T L) Ublefn) el M8 CLILEIN [ Du ritark dens tack vare moderna studie- .
7 STon Medaridotaam e K an etrk Passande till alla vAra universal- ritarkursen per korrespondens | R ket
av Kungl. Telestyrelsens Ra- > Eder kalalog g IYKas | [nstrument med kiinslighet 20.000 metoder och god elevseryice. Extrainkomster vantar! Bdrja nu
diobyrd, Stockholm. , .:-f’"" lls pé fuktiga ytor. Vdrmebestin- Nk Kr, 25:— '.'“""l-----"..........."u“u-----------l-l"""""":"""""":’ W T TR 008005 00 500 Ca0N0 068 D aRa0 8RB BB 000 A GARTI D SOCHEIOEAE o 5rss 50
e dighet: 600° C., Katalog sdndes mot 1:— 1 fri- E Posta idag till SKANDINAVISKA INSTITUTET Fack Géteborg & H l I
S Y D | M p o R T Hos valsorlerade I[,g. och ]]mh‘ndlan o rymentiagialia Slaﬂ E scnd mlg GRATlS broschyr over RlTAREKURS k' k k E l Ares s o o e e e e telsreTe o e o e iota e e e R R bt st K i
e 1 o e CGC AB GAUTO, Box 3054, Géteborg 3 SYDIMPO RT : Namn SRtk s |
Vansoy S o i oA T oy T e T i Bostad . > [ Byggnadsteknik Postadress: ................. S T 00 AR B BB o
Tillverkare: A, Sandarson & Co Lid, Hull XLVSI0 2 :..Postadress ... S ayssHiRonskodcolo)gs ‘ |




TFRE-NYTT

(Forts fr sid 38)

SVERIGES RADIOKLUBB
1 NY LOKAL

.Forutoyn utgivandet av DX-Ra-

dio bedriver Sveriges Radioklubb
ocksd motesverksamhet. Man har
nu Kommit over en lokal pd
Hagaviigen 132 i Sundbyberg,
som lir erbjuda mycket goda
mottagningsforhdllanden. Verk-
samheten brukar bestd av dis-
kussioner, foredrag, tavlingar
och framfor allt utbyte av tips
och erfarenheter. Vi Kinner inte
till sisongens motesprogram men
vidare upplysningar kan erhiil-
las av Fredriksson tel 287508
eller av Gothlin tel 493659. Vi
onskar klubben Ilycka till med
den nya lokalen. .

Kortet frdn Radio Nord har blivit en
raritet sedan man upphdrde med sina
sandningar for dver 3 ar sedan.

RATTELSE

Genom ett beklagligt miss-
ode uppstod nagra felaktig-
heter i TfA nr 21. Den stora
bilden overst pa sid 28—29
visar en detalj i Picador-
Pup-maskinen och illustra
tionen saknar samband med
artikeln i ovrigt. P4 sidan 29
ar bildtexterna omkastade.

Hur fungerar det?

PESCARAMOTORN

o

o B =

4

] PESCARAMOTORN (UPP-
KALLAD EFTER UPPEINNA-
REN GREVE R. DE PESCA-
RA) ROR 5/6 KOLVARNA
STuTe} FRITT(FRIKOLVSHOTOR
2" ocH 510765 TILLBAKA IR
S IE BTG AY EN LUFTRUDDE |8 | MOTORNS

| \Vimm— |
— 3

L KOLVAR

Xl
=/
7!

ETAKE — VEVAXEL - MEEAN/SH .

| KOLVMOTORER OVERFORES NASTAN ALLTIO
DEN FRAM-OCH BrERGIENDE RORELSEN
TILL EN ROTATIONSRORELSE VIA EN VEV-I

[ IN6USSPORT FOR |

PESCARAMOTORN HAR TVA
CYL., 50M ARBETAR EFTER
DIESELPRINCIPEN D V.

ATT BRANSLET TANOER
|NAR DET INFORES | MHl- ¥
KET HET LUFT, 50M Fii5 VID
KOMPRESSIONEN | FOR-
=\ BRANNINGSKAMMAREN.

TURBULENT LUET | urecRenive
[ 1 LOMPRESEIONS KAM-
MAREN, S0M OMEER ARBE TECYLINDERN
| KOHPRIMERAS LUFTEN 60M 55 FORT

KOLVARNA FRILAGGER PORTARNA, E2-
SATTER DE UTRUSANDE FOBBRUKADE
Zj SEBNA MED NY/ KOMPRIMERAD

COPYRIGHT EUROPA-PRES!

TURBULENT INBLIGSVENTIL FOR LLF
' L LT MAN KAN FA KOMPRIME- N
& RAD LUET FRAN MOTORN
FOR ATT DRIVA T-EX. £
B TRVCKLUFTSVERKTYE.
SVERTRYLKSYENTIL FOR LUFT
[T
f S S
KOMPRESSIONSKAMMARE

MEN OFTAST ANVANDSS
TRYCKLUETEN FOR KOMPRES:
60RMATNING AV MOTORN

OCH FOR ATT SEDAN DRI-

VA EN TURBIN MED AV~

BUCKS SKEPP OCH TESTGLOBERNAJ

—TOMMA! MEN DE KAN

AT

DEM',
=4

DET FINNS BARA EN MOJLIG-
HET! NAR SKEPPET OCH GLO-
BERNA SUONK NER 1| MAN-

STOFTET, TRODDE BU
ATT VI SKULLE KUNNA RADDA

INTE ji°

22 HAN HAR LYCKATS TA SEJ UT
»> \ MED GLOBMANNEN XH FOR-

A SOKT SEJ PA EN EGEN
/ - RADDNINGSPLAN! :

f

DODA ELLER LEVANDE AR DE
FORTFARANDE BEGRAVDA.-.-

OCH VI MRSTE HITTA =
DEM! ‘_ =

RIKTA TUNNELN UPPKT,
KASTEN ROGERS — SR
KOMMER VI FORTARE UT!

AR STOFTET LOSARE ....
Som TALKPUDER....-
OH STEKHETT !

NEY! POGRE UPP

ocH SVALT! LATT ATT
KOMMA IGENOM!

HARNERE AR KOMPAKT ) SR VI BARA rozr-\ O. K., TA DESINTEGRATORN
SATTER UTAN
SNARARE AN VI TAR EN

SJALY DR! sk
16, () N

NEJ, KAPTEN ROGERS — NI
KOMMER ATT HJALP
UR DENNA DODSFA

A 0SS UT \SAKER! JAG
— DET JSKA GORA MITT

Jordglob m.

belysning g
Philips \‘
elektro- A

niska
storbyggsats

Transistorradio

MARKLIN' tagsitt
Turné B geat

TENIOT. T,

e ) | KODAK Transistor
grammo-
QO@J Instamatic 300 fon
- Philips
K [C=5 - i) Pop
Instamatic 100 (o J08

A . A
de Luxe & z N ﬁﬁ‘ rak-
7 50 | I | ok
- ] N _R
i Prisma-
kikare

PHILISHAVE

Fiskeset
EXPERT

Qi

EN JUBILEUMSGAVA VARJE DAG UNDER 1965

Nir som helst under Ert jubileumséar 1965
kan Ni bli uppvaktad. S4 t. ex. kan den
som jubilerar i december f& sin gava i
januari och tvartom. | varje TfA-nummer un-
der hela 1965 publiceras nya namnférteck-
ningar pa lyckliga jubilarer. DET BLIR EN
JUBILEUMSGAVA VARENDA DAG UNDER
HELA 1965!

Tillhér Ni jubilarerna kan Ni sjélv bli upp-
vaktad ‘med TfA:s jubileumsgdva. Annars
later Ni en jubilerande anhérig, slikting eller
god vin fi chansen. | bagge fallen gor Ni

anmilan pd kupongen hir nedan. Ju forr
desto bittrel

JUBILAR 1965

insénds | fullt frankerat kuvert till Teknik I
for Alla, Box 3137, Stockholm 3. Uverst

I kuvertets vénstra hérn skriver Ni 'JU-
BILAR 1965"

Alla férnamn

Efternamn:
| |
Bostad:
I Postadrens:, T 0 e l
I fyller .... & den /| 1965 I
l Viljer ...... ur grupp |, ...... ur grupp
U s80600 ur grupp llI. I

LVar vinlig stryk under tilltalsnamnet.
B oo e e o am J

GRUPP |

A) Ryggastilt frin ABC-fabrikerna, Kungély.
B) Transistorradio, Philips Turné de Luxe.
C) Transistorgrammofon, Philips Pop.

D) Elborr, MEMA Kvick.

E) Kamera, Kodak Instamatic 300.

GRUPP 1l

A) Jordglob med inbyggd belysning. 33 cm | diam.
B) Prismakikare m. |adervdska, Férstoring 7X50.
C) Fiskeset EXPERT frdn Urfabriken, Svéngsta.
D) Elektronisk storbyggsats, Philips EE 20.

E) Miniracing, SCALEXTRIC fradn Sven Truedsson.
F) Kamera Kodak Instamatic 100.

GRUPP Il

A) Batteridriven rakapparat, PHILISHAVE.

B) Campingmdbler frén ABC-fabrikerna, Kungélv.
C) Fiskeset ASPIRANT frén Urfabriken, Svangsta.
D) Modelitdg-sitt MARKLIN frdn BRIO, Osby.
E) Sovsick frén ABC-fabrikerna, Kungalv.

Hela 1965 utdelas genom lottdragning under varje
14-dagarsperiod fjorton jubileumsgévor. | varje
nytt nummer av TfA publiceras namnen pa tre ju-
bilarer som erhéller var sin valfri gdva ur resp.
grupper har ovan, darjamte fem som erhéller var
sin heldrsprenumeration pad TfA, och sex jubilarer
som far var sin halvdrsprenumeration pad TfA. —
Det blir alltsd en jubileumsgéva per dag under
hela 1965.

TfA-prenumerant som erhdller gratisprenumeration
enligt ovanstdende fAr &verldta prenumerationen
eller ha densamma till godo nér nuvarande abon-

nemang upphdr.

TUR | TIUGUFJARDE DRAGNINGEN
HADE FOLIANDE JUBILARER 1965

1. Kjell Bramsell, Box 25, Grevie (15 &r 21/7)
valfri gava ur grupp .

2. Hans Stark, Box 336, Gagnef (15 &r 29/5)*valfri
géva ur grupp Il.

3. Jan-Ake lohansson, Harabergsg. 3 C, Ljungby
(30 ar 20/10) valfri gava ur grupp Il

4—8. Holger Karlsson, Stockholmsv. 53, Ven-
delsd (55 ar 6/2); Kjell Mortberg, Ruskola, Box 569,
Overtorne& (20 &r 8/12); Lennart Berg, Pl 682, Ek-
liden 6, Svenljunga (20 ar 28/3); Erik Ekerlid,
Krangede (50 &r 9/12); Stellan Bengtsson, Sélva-
torp, Vargarda (20 &r 22/6). Helarspren. pa TfA.

9—14. Anna-Margareta Andersson, Box 12, Sten-
8jo, Sloinge (35 ar 19/9); Thure Persson, Botilden-
borgsv. 9B, Malmé SO (50 ar 8/4); Staffan An-
dersson, Box 7, Frodinge (15 &r 25/1); Knut Ny-
gren, Ekebo, Box 31, S:mléngsdalen (65 &r 12/10);
Jan Reismer, Guldgubbeg. 6 B, Kungsbacka (10 ar
16/11); Conny Dahistrom, Ysane 23, Solvesborg (15
ar 30/5). Halvarspren. pa TfA.

Alla jubilarer 1965 har chansen bara vi har
fullstindiga och riktiga namn- och alders-
uppgifter. Ju férr vi far uppgifterna i desto
fler dragningar finns chansen. Anvand ku-
pongen eller skriv pa ett vanligt brevpapper.
Kuvertet skall vara igenklistrat, fullt fran-
kerat och markt "JUBILAR 1965".

Hjartligt valkomna och lycka tilll

)
i

amr
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HO-SKALA
Standard-forpackning 4002 Kr 98:—

KAN KOMBINERAS MED MODELLJARNVAGEN ELLER KURAS
SEPARAT SOM RACERBANA MED MASSOR AV TILLBEHUR
OCH MUIJLIGHETER. FINNS | ETT FLERTAL OLIKA FOUR-
PACKNNGAR.

4000 Kr 45:—, 4001 Kr 76:—, 4002 Kr 98:—, 4004 Kr 118:—,
4007 Kr 142:—

Revell

/4//!/3/1//2‘/{?/.:'
SKAFFA DEN NU!

NYA REVELL
KATALOGEN

% Stort format
* Helt i farg
%* Svensk text

|
!
. und !

REVELL har varldens basta plast-
modeller. Den nya katalogen finns
i valsorterade hobby-, leksaks-,
jarn- & sportafférer samt varuhus.
Den kan &ven erhdllas frén oss
mot ins. av 1:50 i frimérken.

* Massor av nyheter

* Aven nya miniracingsystemet

STORA

— med storsta sorteringen av
byggeatser, modellmotorer, ra-
diokontroll, byggmaterial m.m,
Kort sagt — den bésta Inkdps-
kéllan fér modell- och hobby-
Intresserade.

SCALEXTRIC MiINI-racing

— viérldens finaste och mest
omfattande program fér Mini-
racingbanor. 9 olika ''grund-
satser’” med prisldgen fran
kr 85:—, Inkl. 2 bilar och
fartkontrollhandtag. Finns fér

!

MONOGRAM PLASTBYGGSATSER

TILL BILBANOR | SKALA 1:32 KOMPLETTA

FERRARI GTO-LM

FOLJANDE BYGGSATSER FINNS

MGA SPORT Kr 33:50. DEUCE ROADSTER Kr 33:50. PORSCHE 904 GTS
Kr 39:50. COOPER FORD 39:50. FERRARI GTO-LM Kr 39:50. LOLA GT
Kr 39:50. FERRARI 275 P Kr 39:50

LOLA GT

THOR HOBEY AB

LANDETS STORSTA SPECIALAFFAR FOR TAG, BILBANOR

OCH MODELLBYGGSATSER
VAND EDER TILL FACKMANNEN
VETTIGA UPPLYSNINGAR

GARANTI 0OCH GER

SOM LAMNAR

' REVELL MINIRACING

Nu kommer vad alla véntar pa, REVELLS nya miniracingsystem:
Hela set med bilar, banor, kérkontroller samt byggsatser till mini-
racingbanor.

REVELL-SET "GRAN TURISMO"
Innehaller:

* 8 kurvbanor

* 5 ‘rakbanor

* 1 anslutningsbana

* 8 kurvslirsektioner
Komplett sats (exkl. transformator) kr 189:—.

* Kérkontroller med
motorbroms

* 1 Ferrari 250 GTO

* 1 Sting Ray

* 36 Viaduktpelare

Fraga efter katalogerna hos Din modellhandlare eller skriv till oss

2-, 4-, o. G-spériga anldgg-
ningar.

TRl-ang RAILWAYS

Engelsk HO-MJ frédn en av
varldens  storsta  fabriker,
Med ldgre priser &n vad Ni
ar van vid,

MINIC-Motorways

Motorvéigsystem | HO-skalan,
Storsta urval av tillbehér och
bilar. 6 yrundsatser', Priser
frin kr 60:50. Varje sats med
banmaterial, 2 bilar och 2
fartkantrollhandtag.

Ské&negatan 53
Stockholm Sé
Tel 42 84 00

gay AB

1:— Kataloger betalas med frimérkenl
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