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5 ars vagnskadegaranti — det betyder att den som

Hur mycket tj a,na,r :

pd SAAB-garantin?

kper en SAAB spar in en stor del av kostnaden fér
sin bilférsdkring under hela fem ar; han slipper vagn-

En bilist i Stockholmsomradet har en SAAB som han kér ca 1500 mil om Aret.
Han har 20% bonus pa trafikférsakringen och 500 kronors sjalvrisk pa vagn-
skadedelen (samma sjalvrisk som i SAAB-garantin). Nu vill han veta vad

skadedelen | forsdkringen. Kostnaden f6r denna
vagnskadedel kan variera beroende pa vilket férsik-
ringssystem man har — darfér behdver vi ndrmare
uppgifter om Er nuvarande bilférs@kring innan vi kan
fala om exakt vad Ni kommer att tjdna pa SAAB-
garantin. Men lat oss se pa ett exempel:

femarsgarantin skulle betyda i reda pengar. Han gér till sin bilhandlare och
far utrakningen Ni ser ovan.

Det ar en betydande vinst han gér p4 SAAB-garantin. En del tjanar mer, andra
mindre. Exemplet ovan ar emellertid hogst ordinart. Vi kunde ha valt andra
premisser — vinsten kan overstiga 2.000 kronor...

Exemplet géller som sagt forsékringsomrade S, storstédderna. | évriga forsak-
ringsomraden kan variationerna bli annu stérre.

Ta med Ert bilférsékringsbrev och ga in till ndrmaste SAAB-handlare s& far
Ni exakt besked om vad Ni kommer att tjana i reda pengar pA SAAB 5-ars-
garantil

2-ARSDELEN | SAAB TVA-FEM-GARANTI
ar ett erbjudande som SAAB &r ensam om i branschen och innebar:

2 ARS FABRIKSGARANTI

pa alla fér dgaren kapitalkréavande delar — i férsta hand motor, vixelldda och
chassi. Den técker saval material som arbetskostnad — utan sjélvrisk.

SAAB TVA-FEM-GARANTI AR MARKNADENS STARKASTE GARANTI
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som utkommer den 7 april
presenterar vi bilnyheterna
pa Genéve-salongen, Fran
svenska Rallyt rapporterar
var utsiinde medarbetare tek-
niska fynd och finesser. In-
tresset for portabla bandspe-
lare o6kar stindigt och i en
stor artikel redovisar vi re-
sultaten ay provning av de
populidraste modellerna. Vida-
re finner ni en ‘'gbr-det-
sjilv.artikel for folk med
hogtflygande planer, amator.-
bygge av sportflygplan.
Biltest: Rover 2 000.

OMSLAGSBILDEN

visar etl arbetsmoment vid tillverk-
ningen av den nya jetmotorn R MS.
Utprovningen av Viggens motor “ar
nu i full gdng vid Flygmotor i Troll-
hattan, Se sid 16—17,

En av de mera gladjande sakerna i Is-SM for bilar ar,
att en svenskbyggd vagn vunnit klassen for racersport-—
vagnar. Egert Haglund tog namligen sin titel med Lotus
3-kopian Focus Mk6é fran AB Sportscars i Stockholm.

Annars maste man nog saga, att det ar en sorglig kon-—.
junktur for hembyggare som vill satsa pa att bygga tav-
lingsbilar. Formula Junior ar numera Formel 3, men den
hembyggda bilens chanser &r samre an nagonsin. For att
kunna konkurrera maste man halla sig med ett fabriksbygge
som kostar ndra 30 000 kronor.

Dragsters och andra hot rod-byggen har hallit ameri-
kanska hembyggare sysselsatta i snart tjugo ar. Den
sporten har bara vaxt, accelerationstavlingarnas popula-
ritet ar enorm, och allt bara okar. I USA gar det fort—
farande uppat for ''draggning'', och engelsmannen har
bitits av det och satt igang sa smatt sjalva, efter att
vankees varit dar och gett uppvisningar.

Om dragsters ska bli storsport i Sverige beror framst
pd en sak: Kan man fa& tillridckliga chanser att anvanda
landningsbanorna pa militara och civila flygfalt? Pa den
fragan hanger hela saken.

En verklig amatorformel for racervagnar har lange statt
pa onskelistan. I USA har man forsokt losa det med
Formula Vee, som anvander VW 1200-motorer med mycket
string begransning av trimningen och originalframvagn,
samt Formula S, som anvander Saab-delar. Ingendera ar
internationellt acceptabel, da enstaka tillverkare
gynnas. Aven britternas 750 och 1172 Formula med Austin-
respektive Ford-motorer ar omdojliga att anvanda
internationellt.

Italienska Formula Baby med Fiat 500-motor har atnjutit
en viss, men begransad popularitet. Osterrikarna, som i
sin Steyr-Puch har en lamplig motor, har varit
intresserade, men vidare har det inte spritt sig.

Mera lovande verkar Formel 4 vara. Idén ar fransk, och
i reglerna foreskrivs att motorn ska vara pa hogst 250
cm?. Intresse tycks foreligga pa manga hAll, bl a hoppas
italienarna pa att kunna utveckla sina mc- och FK-motorer
till specialversioner for Formel 4. Det kan vara pa sin
plats att péapeka, att F4 inte har nagot med karting att
gora — har ar det fraga om en riktig liten racerbil med
kaross och allt.

FIA har borjat intressera sig for Formel 4, och vantas
inom Kort presentera ett internationellt reglemente.
I F4 bor hembyggaren ha en rejal chans, och en motor
ska inte behdva bli sardeles dyr — inte varre &An tva
FK-motorer i alla fall. Och till att borja med kan man
Ju plocka reda p& gamla mc-motorer och trimma. Farterna
Kommer inte att bli s&Zmre &n for midgets, pa den tiden
de var populdra i Sverige, och i Knutstorp har man en
drombana for F4 i Sverige.

Dragsters eller F4 - Atminstone det ena behover
vi i Sverige'!
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anklagade fabriken for

KW F102 dr typiskt tysk baAde till
exterior, interior och detaljer. Det
man slas av da man sitter sig vid
4r hur tyst motorn gar — pia
1tomg&ng ‘hors den betydligt mindre 4n

defrosterflikt brukar gora. Lju-
g1vetvls vid hogre varvtal, men
kan alltid samtala utan att hoja
nim'nvirt dven vid farter kring

e e A
" fat,ten

>
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At andra hallet i varvtalsregistret an-
passar sig motorn biittre. Overvary ir
inget problem. Pa ettan dr det menings-
lost att overskrida 40 km/tim pa grund
av att tvaan ger bittre drag och liter
mindre fran en hastighet just under
den siffran, men pa fvaan och trean
finner man det naturligt att halka upp
ett streck Gver det réda mirket pa has-
tighetsmiitarens skala. Om man t ex
vid en omkérning kommer i ett triangt
ldge och inte vill ta bort héger hand
frin ratten for att vixla, sa iir det
bara att "std pA" pa trean. Det finns
inga ventiler att krika, sA motorn mar
inte nimnviirt simre fér det,

LATTSTARTAD | KYLA

Kallstarterna dr kanske motorns allra

 starkaste sida. Provyagnen fick sta ute
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~ Det var inte sa lange sedan man i en tysk facktidskrift kunde ldsa en anklagelse mot DKW — en kind biltekniker
i forraderi mot tvataktsmotorn genom férsummande av dess tekniska vidaréutveckling. Aven
- om DKW:s trecylindriga tvataktare pa en del punkter kommer till korta mot en god fyrtaktsmotor, finns det andra
3 '."p‘un'kter dir den ligger bittre till. Efter att ha provkort DKW:s stérs’ta modell, F102, &r man dvertygad om att det
- ar for tidigt for tvataktaren att kapitulera.

nattetid i temperaturer p& ned till - 15°
C, och det tog aldrig mer in 5 6 se-
kunder att fa igang den, i regel mindre,
Innan motorn blivit varm iir den emel-
lertid lite kinkig; antingen maste man
anviinda choken fér att halla motorvar-
vet uppe eller ocksa sla ifran frihjulet
annars dor motorn si snart man slipper
gasen, Genom att motorn far olja redan
fran borjan torde slitaget vid kallstarter
bli minimalt., 3

B lets u ift #ir att spara brins-
le o::l)}:n:m hur:cg)rbn att motorvibrationer
som uppstar di man Slippt gasen fort-
plantas. Det dr mest till sin fordel vid
landsviigskoérning, da man kan lita
viinsterfoten sloa och viixla utan att
koppla, genom att sliippa gasen och lata
frihjulet arbeta. Pa landsviig haller man
ocksit som regel ett jimnt gaspadrag,

och frihjulet kopplar in mjukt och niis-
tan omirkligt.

I hetsig storstadstrafik blir det annor-
lunda. Dir irriteras man atminstone till
en borjan av att bilen inte omedelbart

svarar pa gasen utan att det blir ett : -

drojsmal medan man varvar-upp motorn
till det varvtal som motsvarar vagnens
fart, vid vilket frihjulet griper in. Ryc-
ket d& drivkraften kommer blir ocksi
kraftigare did man kor pa lag viixel och
i oro'relbundet tempo, av sJalvklala skiil.

Trots en slagvolym pd bara 1175 cc
iir effekten hela 60 hk DIN, och._det

mirks pa accelerationen, som kinns or-- -

dentligt i ryggstédet upp till ca 110 km/
tim. Acu.lcratlonspxovcn fran stillasta-
ende blev experiment med hjulspinn.-—-
dven pa den torraste och finaste asfalt
gav hjulspinn och tjut fran.dicken biitt-
re tider én en diskret start. Framvagnen
kiindes da en aning slingrig, men sedan
tvaan kommit i blir allt timligen nor-
malt.

Pa absolut plan vig lyckades vi inte
fa upp provvagnen i mer iin 134 km/tim,
men i medvind nagra dagar fore pre-
standaproven hade den natt 140, och det
kom den lLitt upp i idven i medlut. An-
ledningen idr utan tvekan att provvag-
nen var utrustad med snodiick fram. Med
sommardiick och giirna ett par hekto
hogre lufttryck bor dven toppfarten lig-
ga kring 140-strecket. Diicken torde ock-
sa haft betydelse for var accelerations-
tid till 120 km/tim, dir vinterdiickens
storre rullmotstand horjar fa betydelse.

Framhjulsdriftens fordelar i vinter-
viiglag torde vara viilkiind for de flesta,
och DKW F102 iir liksom andra fram-
hjulsdrivna vagnar litthanterlig pa hala
viigar. Da det gar fort iir  styrningen
liitt och exakt, och kursstabiliteten for-
blir orubblig i#ven dir en viigskrapa
refflat den packade snon pa vigen. Man
far genast ett fullstiindigt fortroende
for bilen iiven pa viirsta isgata, och den
kiinslan far ocksa passagerare. Man bor
dock forsdéka behiirska sin fortjusning
en aning, for niir det giiller bromsning
uppfox sig DKW F102 just inte biittre
dn andra bllax

En del bilar med framhjulsdrift vill
inte ga rakt fram vid hard inbroms-
ning pa grund av att for stor del av
vikten ligger pa framhjulen. Viktsfor-
delningen pa DKW:n ir emellertid inte
extrem, och kursstabiliteten ér dven vid
bromsning perfekt.

BRA BROMSAR

Bromsarna, skivor av fabrikat ATE
fram och trummor bak, ir alldeles wut-
miirkta. De tar kraftigt och absolut
jimnt utan att mattas vid hard anviind-
ning, och pedaltrycket dr anmiirknings-
viirt lagt med tanke pa skivbromsarna.
Ett litet bekymmer ir handbromsen vin-
tertid. T princip ska man aldrig anviin-
da handbromsen vintertid, men en tvi-
taktare med frihjul kan man inte bara
limna med ettan inne, for da rullar den.
Utviigen dr att sla ifran frihjulet och
liigga i ettan eller tvaan. Om man i ett
anfall av bradska eller bekviimlighet
trots allt drar at handbromsen, kan man
bli tvungen att aka langsamt med last
balkhjul till nirmaste Tlick barmark fir
att fa loss det en lite ‘brutal metod,
men vad gér man?

Hoga marschiarter gir it att halla,
men brinsleféorbrukningen  ‘hlir magot
hiigre @in vad man dr van vid bilar i den
hiir klassen. Vi gjorde en snabb langtar,
diir farten holls Guver 120 kmitim mir
inte trafiken hindrade del, och genom-
snittgforbrukningen hlev 1,36 liter per
mil. D& korde wi pa striicckan Skara —

1

sikte utom en. Undantaget var en Alfa
Romeo 2600 Sprint, sa det var inget att

skimmas for. De hala vdgarna over Ti-
veden vallade manga forare av bak-
hjulsdrivna bilar bekymmer, men DKW :n
kiindes lika siker som alltid. 5

Vid halkfére pa smavigar och i stads-
trafik tar det tid innan man viinjer sig
vid styrningen. For hiftigt gaspadrag
resulterar i att den kraftigt understyrda

Framvagnen pd DKW F102 har med aren blivit allt
mera avancerad, och s& hdr ser den ut nu. Skiv-
bromsarna éir mera skyddade &n vanligt med sin
centrala placering; utrymmesskdl kan ha bidragit
till valet av torsionsffidring. Nedan: F102:s ba-
gageutrymme har en volym pd 600 liter, néistan det
dubbla mot vad som &r vanligt i dess klass. Fic-
korna vid sidorna dr mycket praktiska.

bilen gar rakt fram.
drag paverkar hjulens dravkmtt styr-
ningen si att man forlorar varje kiins-
la i ratten av vilken riktning hjulen pe-
kar. Ar man oforsiktig, kan det leda till
att hjulen plotsligt far biittre fiiste, var-

Med kraftigt pa-

efter bilen sticker iviig at ett annat
hall éin man beriiknat. Om man accele-
rerar runt ett gathorn vill bilen av sam-
ma anledning fortsiitta att sviinga nir
det #r dags att riita upp den. Det kan
vara irriterande i borjan, men den som
dr van DKW-forare téinker knappast pa
saken.

Vid snabb landsviigskorning édr styr-
ningen som nimnts utmm‘kt men  for
studstrafik ir utviixlingen i ligsta laget.
3 23 varv mellan fulla 'uu-xlag AT ovan-
ligt mycket for en bil i den hiir star-
leksklassen, och runt sathérn blir det
Hite viill mycket ratiande.

STOR INUTI

Invindigt iir DKW F102 mycket rym-
lig. Framtill har iman separata stolar:
mmmmmmmwmmm
skilade ryggstéden i framstolarna ger

gott a6 i sifled, Kiidsetn Gr off Stoaet
ylieyg, som Mgmwmtgmmi :

“inte” ska komma for nira for

. ta Over centrum - oc\h en bit ay

-ett antal varningslampor. Cigarettinda-

pplingspedal
mycket mattligt tryck oc
kort. Pedalerna sitter na f'
pa tidigare modellet. m
ar det knappt markbax

undre delen har plattats till

Slg’nailhornskunttakten bestar av. en

pa ratten.

F102 dr forsedd med m.t.t_vhxeh‘)Det
fir naturligt med vattviixel for en fx;sm~
hjulsdriven vagn, och wvi fovedrar en so-
‘Iid och exalkt rattviixel framfor en sladd-
rig och skallrande golvviixelspak paden
hiir sortens bilar. Ladan fir helsynkroni-
serad och i det niarmaste ljudlés pa alla
viixlar utom ettan. "

Handbromsspaken dr kraftig och har
ett rejilt gummihandtag men har pla-
cerats lagt ner mellan sitena, vilket gor
det sa gott som omdojligt att praktiskt
anviinda handbromsen for att fa ut bak-
dndan i tviira kurvor.

Virmeaggregatet ir fullt tillvickligt
for alla normala temperaturférhallanden
och litt att reglera. Vindrutetorkarna
har tva hastigheter .och vindrutespolning
ir standard - men bollen for spolningen
verkar, dven om den fungerar bra, i
billigaste laget bland i odvrigt ut:rmh'kt
ulfordu  detaljer i inveduingen.

Det fmns hastighetsmiitare, brdns’lcl
miitare, temperaturmitare och klocka
—— vriga upplysningar formedlas genom

re dir standard, och landets biltjuvar
kommer att avsky det kombinerade :
tiindnings- dch rattlasct. Frihjulet kopp- N
las i och ur med en spak till viinster N
under instrumentbriidan.

FIN SIKT RUNTOM

Korstillningen #dr bekviim, och det
finns méjligheter att variera den en
smula for att inte bli tritt. 50 mil pa en ¥
eftermiddag kinns inte i nagon del av i
kroppen. Viindradien iir 10,9 m at bada -
hallen, vilket dr normalt i den hiir stor- ¥ i
leksklassen och lite med tanke pa fram- P A
hjulsdriften. Parkeringsmandvrer under- NS
liittas dessutom av den fulliindade sikten
at alla hall. De “pulserande” rirelserna
i ratten da man rundade gathérn med
dldre modeller dr borta — polhemsknu-
tarna har ersatts med Rzeppa-knutar,
som Overfor kraften med konstant has-
tighet,

Lackering och detaljarbete ar amﬂge-
nom av god kvalitet, och det verkar som
om DKW pa det omradet dr ute for att
tivla med koncernkollegorna vid Merce-
des-Benz, For motorerna anger man i
Tyskland en livslingd pa 20 000 mil; .
en riitt inkord motor verkar det riml



hastighet p3 olika vaxlar:
113 kmftim (5000 varv/min)

‘.Bli'nsl'efarbmkning’: Normforbrukning enligt DIN 085 |/mil. Genomsnilt for
‘'stadstrafik och landsvag, delvis snotackt vag 1.25 I/mil. Genomsnitt for snabb
 landsvagskorning 1.36 I/mil. Marschfarten var i det senare fallet ca 120 km/tim.

Backtagningsformaga med bibehallen jamn fart:
Max lutning pa 4.an 192
' 3ian 1:6.0

2.an 142

- Acceleration:

0—50 km/tim 4.6 sek
6—380 km/tim 125 ,,
0—100 km/tim 185 ,,
s

0120 hmtim 253 .,

_‘ lecation pad de tva hogsta vaxlarna:

- 4:zn 3an
. kmjtim 5,2 sek 3.5 sek
. kmitim 7.0 sek 50 sek

6.0 sek
84 sek

. B0—100 km/tim 12,5 sek
3 —110 km/tim 14.0 sek

(NISK SPECIFIKATION

L fT;Ecyllndrlg vattenkyld tvatakismotor med slutet kylsystem. Borening
mm, slaglangd 76 mm, slagvolym 1175 cmi’. Kompressionsforhallande 7.5:1.
0 bk DIN vid 4500 varv/min (68 hk SAE). Max vridmorment 10,5 kgm

"

vid 2250 varv/min. Motorsmorjning med '‘farskoljeautomatik™.
faliforgasare

Sclex 45 CIB

Kraftéverforing: Framhjulsdrift med Rzeppa-knutar i bada andar pa drivaxiarna.
Enskivig torrlamellkoppling, mot extra kostnad Saxomat automatkoppling. Fyr-
vaxlad ldda utan direkt vaxel. Synkroniserad pa alla fyra vaxlarna. Frihjul,
i- och urkopplingsbart.

Kaross: Sjalvbarande. Bottenplatta med profilrambalkar hopsvetsad med ka-
rossen.

Fjidring: Fram dubbla triangeltvarlankar och torsionsfjader. Bak stel axel med
torsionsfjader och panhardstag. Krangningshammare fram -—— hydrauliska tele-

skopstoétdampare runt om. Ingen chassismorjning erfordras.
Bromsar: Av fabrikat ATE, skivbromsar fram, trummor bak.
Bensintanken rymmer 45 liter. Separat oljetank under motorhuven,
Dack: 6.00x13.

Antal sittplatser: 5.

Tjanstevikt: 940 kg.

BRANSLEFORBRUKNING
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R:_nmhlgr Marlin dr American Motors bidrag till fastback-modet. Den tillverkas med aut
vixellida, och man kan vilja mellan tre olika motorer.

MOTORKRON

‘Av L E JOHANSSON

7 kivbromsarnas genombrott pa ame-
rikanska bilar 1965 kommer att fol-
jas av att dnnu fler modeller far skiv-
bromsar under niista ar. En kampanj for
sikrare bilar underlittar den utveck-
lingen, och tillverkarna ir positivt in-
stiillda. Sjilva skivbromsen kan nidm-
ligen tillverkas billigare dn motsvarande
trumbroms, men genom att skivbrom-
sarna pa sa stora vagnar som det iir
fraga om i USA maste ha servohjlilp
for att inte pedaltrycket ska bli omaj-
ligt att orka med, medfor servoaggre-
gatet en prishojning.
Nu hoppas man att nya bromsbeligg
med hogre friktionskoefficient ska kun-
na eliminera behovet av servohjiilp.

iAo ey

-~

Annu sa liitnge maste man Kompromissa
mellan livsliingd och friktionskoefficient.

Niista steg 1 utvecklingen blir ett
system som hindrar att ett hjul laser
sig, alltsa nagot i stil med vad som an-
viinds pa flygplan, och som fanns i Fer-
gusons racervagn fran 1961. En sidan
anordning har till uppgift att slippa pa
trycket innan hjulet laser sig och bor-
jar en sladd.

Modellstatistiken oOver forsiiljningen
av nya bilar 1964 iir fiirdigriiknad. Som
viintat har Volvo Amazon fortsatt att
oka, fran 32425 till 39 910, medan P 110,
som PV:n numera kallas, gatt ner fran
13 639 salda ar 1963 till 9 399 1964. Dir-
emot ér det en smula forvanande att

Vid Leipzig-missan visades denna nya Wartburg-
modell, en kabriolet som kan fis med los hardlog.

finna hur vial VW 1200 haller positio-

nerna. Modellen har tappat mindre din

tusen registrervingar jimfort med forra

aret, och haller dinnu andraplatsen fore

Saab. o5

VW 1500 har okat fran 7805 till

9 898, men dessutom har stationsvagns-

utférandet okat med ndstan lika mye-

ket, och bland stationsvagnarna leder

nu VW 1500 stort. Medan tendensen for

Volvo och VW iir, att de mindre model-

lerna minskar och de storre okar, dir

tendensen den motsatta for Opel. o
Stationsvagnen blir allt vanligare. -

Jimfort med 1963 saldes forra aret

37 ¢¢ flera stationsvagnar, medan per- ‘

sonvagnarna okade med drygt 8 6. .
pe
1964 1963 LI
1. Volvo Amazon 39910 32 425 9 ;'2
2. Volkswagen 1 200 28 359 29 222 Aol
3. Saab 96 25 156 23 907
4. Opel Rekord 18 779 21 341 Pl
5. Ford Taunus 17 M 14 581 13 794 =
6. Volkswagen 1 500 9 898 7 805
7. Volvo P 110 9 399 13 639
8. Opel Kadett 9 047 5088
9. Mercedes 190 6 428 5782
10. Ford Cortina 5 367 5 881
11. Peugeot 404 4 620 3246
12. BMC 1 100 4533 T43/860 " s5ain
13. Ford Consul Corsair 4 497 2
14. Renault 8 3397 2979 g
15. Ford Taunus 12 M 2914 2915
16. Mercedes 220 2347 2 395 g
17. BMC 850 2 064 1417 i
18. BMW 1 500—1 800 1882 922
19. Vauxhall Viva 1819 64
20. Valiant 1801 1408
Ovriga 24 869 26 749
Summa personbilar 221 667 204 841
Summa stationsvagnar 36 002 26 039
TOTALT 257 669 230 880

Biand stationsvagnarna har féljande modelier regi-

strerats i antal som Gverstiger nr 20 i ovanstiende

modellstatistik:

Volkswagen 1500 Variant

Opel Kadett Caravan

Volvo P 210

Volvo P 221

Opel Rekord Caravan
aab

Ford Taunus 17 M

- 4551

NWW A SLD
AR

Det #r inte forsta gangen den ameri-
kanska motortidningen Motor Trend ger
mirket denna utmirkelse. 1959 fick
Pontiac titeln for okad sparvidd och for-
bittrade vigegenskaper, 1961 for ava
cerad konstruktion, da deras Tempes
‘anvinde vixellada vid bakaxeln och s
paratfjidring, samt nu
ifraga om formgivning
tion". : "
GM i Sverige glider sig
passerat 500 000-strecket
i

| Stutigart bygger f d racerforaren Heinz Fischer en ny Formel J-facarvagn.‘ soin lleter Uiane.s . Uen har
en Simca 1000-motor som trimmats upp till 78 hk DIN vid 9000 varv[min. Priset blir ca 17 000 DM. Billigt
i — men den lir inte ricka till mot de engelska F3:ornal




" Av STIG SANDELIN

Leipzigmassan ar en av virldens storsta handelsmissor. Man far faktiskt
bereda sig pa en femtio kilometer 1ang promenad om man ska se hela
massan. Vi har den har gangen nojt oss med att titta ndrmare pé en
mycket, mycket liten del av denna gigantiska massa, namligen den 6st-

- tyska hobbybranschens utstallning i mésshuset Petershof. S

nsen

Zeuke har vixt till ett av de stora mj-mirkena nir
det -géller TT-skalan och trots den lilla skalan 1:
120 ar detaljeringen ldngt driven. Detta tyska ''ve-
teranlok'’ !r.lxn Zeuke vittnar om den saken.

-

A i

Ubdten Pirat var val mera leksak in
hobbyartikel. Den var dock tekniskt
intressant. Bdten var namligen for-
sedd med en programstyrning som
gjorde det mojligt att stalla in dyk-
djup och dyklingd. Den var elmotor- B~
driven.

ot

TSCHE REICHSBAHN

Schicht ar ett &sttyskt mj-marke som specialiserat sig pd vagnar. En av de intressantaste modellerna |

Schicht-serien dr de Osttyska tvavaningsvagnarna, som nu anvands dven i Polen och Tjeckoslovakien. Det
@r en intressant och ovanlig vagntyp som i hog grad bdr kunna intressera samlare av modelljirnvagsvagnar.

Piko dr det stdrsta osttyska modelljirnvigsmirket
och har stort modellurval i bide HO och skala N.
Detta ar ett nytt franskt ellok i skala N frin Piko.

OWO tillverkar modellhusbyggsatser i skala HO
och har rikligt sortiment. Hir ar ett typiskt tyskt
smistadshus med butik i gatuplanet.

Detta lilla dieselvixellok kommer ocksa frin Zeuke
och har liksom det nya elloket tjeckosfovakisk fo-
rebild. Skalan dr TT.

vstandet mellan st och viast dr ald-

rig s litet som under de veckor da

b - affdrsm#dn fran hela vidrlden mots i

Leipzig pA den gigantiska handelsmis-

- sa som i ar firar sitt 800-Arsjubileum.

iy 4 - Gemensamma intressen overbryggar da
skillnader i sprak och askadningar.

Det 4r en mdssa dar allting visas —
fran ndstan osynligt sma subminiatyr-
transistorer till gigantiska grdvmaski-
ner, fran jarnvidgsvagnar till plyschdoc-

- kor. Branschutstiéllningarna 4r manga
‘och en av de kanske mest intressanta for
TfA-lasaren 4ar naturligtvis hobbysek-
; torn, som 4r vil tillgodosedd pa Leipzig-
£ missan, :
ki I Osttyskland har man en mycket om-
~fattande modelljarnvigsindustri och ur-
~ valet dr hdr bade stort och intressant.
- Bade kvalitet och detaljering 4r god
och for den verklige mj-entusiasten 4r
Leipzig-utstdaliningen nagot av en guld-
4. Hir visas ndmligen ocksa lok

.

2%

s Wi

/cket ovanliga. Om man nu bortser
- den dvervildigande delen av pro-
tionén omfattande lok och vagnar

ragnar av forebilder som for oss dr

nira motsvarar de vilkinda visttyska
modellerna, si finner man hidr ocksd _
manga typer fran for oss mera svarbe-
sokta Hinder som t ex Tjeckoslovakien.

Det storsta mj-mirket dr Piko, som
tillverkar bade modeller i skala HO och
N, I HoO-skalan kom i 4r Piko med fem
nya godsvagnar, bl a en ungersk och en
polsk och i N-skalan lanserade mirket
ett nytt lok. Detta var en miniatyrater-
givning av ett franskt ellok och forefoll
mycket vil detaljerat med tanke pa att
det kor pa 9 mm.rils, Diirtill visades
Aven eft antal nya vagnar i N.skalan
och en komplett anliggning, som gav
en god uppfattning om mdjligheterna
att astadkomma en intressant sparplan
pa ett litet utrymme ndr det giller den-
na miniatyrskala.

Giitzold ~- en firma som precisions-
bygger mj-lok — har samarbetat med
Zeuke och kommit méd ett nytt 17 lok,
ett tjeckiskt ellok, och visade Aven nig-
ra vackra "veteranlok” fran den gamla
sachsiska statsbanan. Zeuke kom med
ett par nya vagnar, bl a en fransk &ppen
godsvagn,

(Forts pa sid 11)

Firma Ehicke har specialiserat sig pa tankvagnar.
Denna modell av en tankvagn for transport av syror
dr forsedd med nallagrade hjul.

Hir &r en av miissans nyheter — ett nytt tjecko:
slovakiskt ellok | skala TT. Loket &r elegant |
smakfull ljusbld och beige dekor.

[ T

Visste ni att Draken och Lansen ir populira bygaprojekt fo
i 6s1? Deutsche Militirverlag ger ut en nmlnrs{:gﬁp . fipocelibysgaca

dar idven de bdda svenska planen ingdr.

Samlarseriehiiftet om Draken omfattar 34 sidor dat

samt en negativ-

e omfattande flygplanstyper sats som gor det mojligt att bygga en kart

byggaren onskar,
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Lur 1 sjunde lottdragningen

bade foljande jubilarer 1965

1. Jorgen Runtors, Bjornds. Astorp (20 &r

112), valiri gdva ur grupp |.

2. Nils Westberg, ‘Nasbydalsv. 12 i1,
Roslags-Nasby (30 &r 6/2), valfri gdva ur

grupp |l

3. Carl-Gustal Castmo. Stadssga 421,
Ulricehamn (40 &r 21/1), valfri gava ur

grupp |l
4—8. Christer Persson, Kvarnv 14
sele (20 ar 23/5). Herold Berg, Akers

Tenhult (50 &r 18/2): Vidar Hansson. Gela
Alunda (35 &r 27/5): Axel Lettman O
Brunnsv. 52, Ronneby (S0 &r 26/11) Gun-
nar Hakansson. Hantverksg 21 B. Bracke

(35 &r 19/6) Heldrspren. pa TIA.

9—14 Kurt Gustavsson. Abytund Vad-

stena {30 &r 28/11). Lars Persson. Resta

Ramsberg ({10 & 11/5); Goran Hogiund

Bjorkv. 3, Brunna (30 &r 10/4); Borje
Holmstrom. Bondsjog. 2A, Harnosand 50

ar 17)6): Evald Stenlund. Bon
Arvidsjaur (50 &r 12/'3); Helge

dsg 8

tos

Usterg 46, Almbult (40 & 297) Halv-

drspren. pa TIA.

GRUPP |

A) Ryggastdit frén ABC-fabrikerna.
Kungaiv.

B) Transistorradio, Philips Turné de
fuxe.

C) Transistorgrammofon, Philips Pop.
D) Elborr, MEMA Kvick.
E) Kamera, Kodak Instamatic 300

GRUPP 1}

A) Jordglob med Inbyggd belysning 32
cm i diam.

B) Prismakikare . ladervaska. Forsto-
ting 7X50.

C) Fiskeset EXPERT fran Urfabriken,
Svangsta.

D) _ElEehtronlsk storbyggsats, Philips
£l .

E) Miniracing, SCALEXTRIC frdn Sven
Truedsson. -

F) Kamera Kodzk Instamatic 100,

GRUPP 11}

A) Batteridriven rakapparat, PHILI-
SHAVE.

B) Campingmébler fran ABC-fabrikerna,

Kungaty.

C) Fiskeset ASPIBANT fran Urfabriken,
Svangsta.

D) Modelitdg-satt MARKLIN fran BRIO,
S

by.
E) Sovsick frdn ABC-fabrikerna, Kung-
alv.

| JUBILAR 1965

' insdnds i fullt frankeral kuvert till

Teknik tor Alla, Box 3137, Stockho!m
3. Overst | kuvertets vénstra horp
skriver Ni "JUBILAR 1965

Sl Nd el aiieie's0.010.00.0.00/0a 0 5%0(s.0/0'00'c 50 0/0 b

l Alla fornama:

S e Vs ais s oa s 00 o0lp se/s/ns 09100 s e e

Efternamn:

' R T/S v eabgos ritalerseeseresssrversesessalsie

Bostad:

P ttacecressonntears st resurbnatersss

I
' Postadrass:

fylfer .... & den | 1965

“Hy o, ur geupp (1

Hela 1965 utdelas genom lottdragning
under varje 14-dagarsperiod fjorton (u-
bileumsgadvor. Alle fubilarer 1965 tian
10 & och uppadt — .dvs alla som tylle:
10 15, 20 &r osv, — har chansen, bara
vi bar 3idersuppgift med namn och
adress. Jubilerar Ni sjalv under 1965 oiier
vet Ni ndgon annan som gor det sand
in uppgifter pd kupongen harnedan efier
ett brevpapper — i fullt frankerat

-

.

Nytt om Formel K:

4 &r det da snart dags for

de forsta FK-tdvlingarna
pa torra banor. De lopp som
hittills avverkats i ar har
korts pa sandade isbanor el-
ler med dubbade dick. Men
nagot storre deltagarantal
har det oss veterligen inte
yvarit. Formel K som vinter-
sport har tydligen inte slagit
igenom riktigt och kommer
troligtvis heller aldrig att 20-
ra det. Man kan dock inte
vara saker, men nir vi foljt
sporten fran det den kom till
Sverige och sett den lang-

' Valer ... ur grupp I, .... Ur grupp I
8r vaalig stryk under tilitalsnamnet. l

T— o — — — —

TEKNIK for ALLA 7(65

samma utvecklingen idr man
beniigen att halla en slant pa
att det aldrig blir nagon stor-
re vintersport.

LANGSAM UTVECKLING
Apropa utvecklingen, sia
har den gatt mycket langsamt
framat i Sverige. Ar 1964
fanns det endast cirka 600 li-
censierade forare. En mycket
lag siffra om man jamfor med
vissa andra ecuropeiska lin-
der. Vad beror da detta pa?
Fragan dr inte litt att be-
svara men vi tror att det dels
har varit alltfor dalig PR-
verksamhet fran motorklub-
barnas sida, dels har det
hittills funnits alltfor fa ba-
nor. En annan bidragande or-
sak kan ha varit att regie-
mentet dndrats varje ar. Det-
ta tycker vi dock skulle ha
inverkat dven i andra linder,
da det ar FIA som haller i
tradarna, niar det giller det
internationella reglementet,
men sa har ej varit fallet.

FYRA INTRODUCERADE FK
I SVERIGE

Deét har ibland diskuterats
vem som introducerade FK-
sporten i Sverige. De som
kommit till pa senare ar har
inte ringaste aning om detta
och det ar forstaeligt. Det
har sillan skrivits nagot om
det och niir det gjorts har det
varit fel. De fyra som ska
ha dran av att ha lanserat
Formel K i Sverige dr: Bir-
ger Gripstad, Stig Nahlbom,
Hasse Lindstrom, Gosta
Brockert och dven i viss man
en femte man, namligen
Bengt Allskog. De fyra forst-
ndamnda akte land och rike
kring dir de ordnade uppvis-
ningar pa motorbanor,
idrottsarenor, parkeringsplat-
ser eller dir det ¢ver huvud
taget gick att kora. Ingen av
dessa haller numera pa med
FK men det gor didremot
Bertil Lundherg som pA ett
mycket tidigt skede bérjade
intressera sig for sporien och
under flera Ar var dess star.
ke man. God hjidlp fick han

ayv Karl-Erik Andersson och
att Laxa var forst i Sverige
med asfalterad bana var ing-
en dverraskning. Tidigare ha-
de vi endast en specialbana
for FK, niamligen i Arjing
dir underlaget bestod av
sand.

UTHYRNING OKAR
INTRESSET

For att ytterligare popula-
risera FK-sporten bor samt-
liga klubbar som har tillgang
till banor a igang uthyr-
ning. SMK Munkedal bérjade
sa smatt forra aret pa sin
bana, Haby Ring, och &dven
Stockholm Go Kart Club pro.
vade i mindre skala ute pa
Arlanda Raceway. Sistnimn.
da klubb kommer i ar att
forfoga 6ver fem uthyrnings-
vagnar. Da det finns utrym-
me dven for en speciell ut-
hyrningsbana riknar man
med att snabbt tjina in dec
kostnader som idr forknippa-
de med inkopet av vagnarna,

214 KM/TIM AV ITALIENBYGGE

I Italien har en Formel K-
vagn med 100 cm® motor
natt upp till en hastighet av
214 km/tim. Vagnen var spe-
cialbyggd med liggande kor-
stillning. Motorn kom fran
Parilla.

Men det har faktiskt upp-
natts dnnu hogre hastighecter
med FK. Vid accelerations-
prov kom en vagn upp i 241
km/tim pa 9,6 sekunder. Na-
gon konventionell kolvmotor
satt dock inte pa, utan vag-
nen drevs med en typ av jet-

aggregat.

JUNIORER OCH SENIORER

Vi lovade i ett tidigare
nummer av TfA att aterkom.
ma till skilda forarklasser.
Fran och med i ar finns det
bade junior- och seniorklas.
ser. Forarna indelas med hiin-
syn till tidigare resultat., I
flertalet tidvlingar och vagn-

klasser startar de bada fo-
rarklasserna i ett och samma

lopp med gemensam prishe-
domning. Vid tivlingar som
t ex SM kan gallring ske
bland anmilda forare, an.
tingen sa att seniorer tillats
starta eller ocksa si att sc.
niorforarna slipper kvalifice.
ringsheaten och gar direkt
till kvarts- eller semifinaler-
na. Varje ny forare ir till ¢n
borjan junior. Uppflyttning
fran junior till senior sker
efter uppnadda 10 poidng un-
der ett och samma kalender.
ar.

Poiingberiikningen sker sia
att de 10 procent bhiista av

INGEN POPULAR VINTERSPORT
POANGBERAKNING FOR JUNIORER

antalet verkligen startande
vid dppen tivling far fyra po-
iang, diarnist foljande 10 pro-
cent tre poing, nista 10 pro-
cent 2 poidng och niista 10
procent 1 poiing.

Vid NM. och SM.-tivlingar
samt nordiska landskampcr
riknas — i den man juniorer
tillats delta - full poing.
Vid nationella tiivlingar halv
poiing samt i tivlingar i
klass A populir fjirdedels
poiing enligt tabellen for po
ingherikning. Uppklassning
kan ske under pagaende tiiv.
lingssitsong, sa snart crfor-

derliga poiing uppnatts.

TFA LANSERAR EXTREM
TAVLINGSVAGN

Sa kan vi meddela alla FK.
entusiaster en glad nyhet, Vi
kommer att presentera en
helt ny FK.vagn. Liksom
Star Kart ska rvitningar fin-
nas att kopa fran var rit.
ningsservice. Det idr en mye-
ket extrem tivlingsvagn med
utomordentliga cgenskaper.
Vi kan avslgja sa mycket att
ramen viger sju kilo. Vagnen
har provkorts mycket hart
och visat enbart positiva si-
dor, En fullt komplett vagn,
utan motor, kommer att kos-
ta mellan 1 200 och 1 300 kro-
nor. Den kommer iven att
siiljas i byggsats.

Konstruktionen iir enkel
men genialisk — ramen be-
star av rektangulira ror och
ir utdragen framfor frimre
hjulparet vilket bl a bidrar
till att korstillningen kunnat
goras bekvim. Vagnen ér
forsedd med plaststol och den
version vi provade hade ock-
sa ett nykonstruerat fjadran-
de motorfiste.

AKTIV
NYKOMLING

Stockholm Go Kart Club,
som endast idr ett och ett
halvt ar gammal, ska i ar
arrangera inte mindre in
fem tivlingar, dirav en lang-
distanstivling. Om denna
ska koras over fyra eller
sex timmar édr innu inte be-
stiimt, men nog skulle det
vara trevligt med ett verk-
ligt langt endurolopp. Redan
1:a maj kors forsta tivling-
en och denna dag samt da-
gen efter blir verkliga PR-
dagar for IFPK-sporten, For-
utom tivlingen kommer pu-
bliken att bjudas underhill-
ning ay skilda slag. Niir det
giller tivlingen dr det me-
ningen att samtliga klasser
ska koras och omdajligt #r
det heller inte att det blir ut-
liindska inslag,

Gunnar Andersson

LSS

DRAKEN OCH

LANSEN LANSERAS

PA OSTMASSA
(Forts fr sid 8)

Over huvud taget har man
den uppfattningen att de ost-
tyska mj-tillverkarna satsar
hart pa ett internationellt
sortiment. Man finner vagnar
fran nistan alla kontinentens
jirnvigsnationer tillsammans
med intressanta inhemska
tagsitt som t ex de i Osttysk-
land vanliga tvaviningsvag-
narna och de i vackra fidrger
malade cxpresstagen som t ex
motorvagnstdget Vindobona,
ritket  trafikerar stridckan
mellan Berlin och Prag.

Radiokontroll och minira-
cing lyste med sin franvaro
i Leipzig och dven om man
unde finna utstéllare som
modellflygplan och
modellbatar sd var dessa mo-
deller inte alls av den stan-
dard som vi dr vana vid.
Skalamodellbygget intres-
serar ddremot ménga i Ost-
tyskland. Plasten har #nnu
inte kommit p& allvar — det
finns dock ett féretag som
tillverkar plastmodeller, men
det ror sig hir endast om ett
forsta trevande forsok —
utan man anvinder kartong.

For en svensk, som ir van
vid amerikanska och engel-
ska forebilder nidr det giller
modeller, dr det en foérbluf-
fande upplevelse att se ett
modellsortiment dir de ryska
forebilderna dominerar . helt.
Man finner hdr kryssare som

risade

Swerdlow, atomisbrytaren
Lenin, ryska jagare och
stridsvagnar och hypermo-

derna ryska jetjaktplan som
Suchoi E-166.

I en monter fann vi nagot
utomordentligt intressant,
namligen tvd mycket vidl ut-
féorda kartongskalamodeller
av Draken och Lansen. Det
var Deutsche Militdrverlag i
Ost-Berlin som 14tit de bada
svenska planen ingi i foreta-
gets flygplanstypserie fér
samlare, Férlaget har gett ut
ett halvt dussin broschyrer,
som var och en noggrant be-
skriver ett flygplan och bro.
schyren kompletteras med en
sats smébildsnegativ. Nega-
tiven kan sedan stoppas in i
en forstoringsapparat och
ritningen foérstoras till den
onskade skalan.

Som en Kkuriositet kan
nimnas att serien omfattar
flera ryska plan, ett ameri.
kanskt och tva svenska.

De visade fidrdiga model-
lerna av Draken och Lansen
var mycket vdl utférda och
trots att kartongmaterialet
har sina begridnsningar var
modellerna fullt acceptabla
som skalamodeller. D& dessa
typbocker siljs i en férsta
upplaga pd 20000 exemplar
kan man forstd att manga
osttyskar i dag kndpar med
att bygga de svenska flygva-
penplanen i modell...

“ A RN e

Kor en Volkswagen 1200 i den virsta backe Ni
vet. Utmana den! Tag en genvig pa en svar och
gropig viag. Prova den! Krav litet mer dn Ni
nagonsin krivt av en bil. Volkswagen til en
utmaning!

Den tal daligt vaglag

och tar sig fram i alla véder, dérfor att den har
stora hjul, torsionsfjiddring, separat hjulupphing-
ning och hel bottenplatta, som skyddar bilen un-
derifran mot stotar och slag.

Den tal bade varme och kald
dédrfor att den har luftkyld motor, som varken
kan koka eller frysa.

Den tal att koras och pressas hart

darfor att den har en robust konstruktion och

en slitstark, lagvarvig 41,5 hk motor.

AB SCANIA-VABIS

Den tal en utmaning

Den tal harda ekonomiska krav

darfor att den har lagt inkopspris, hogt andra-
handsvirde, laga servicekostnader och #r bevisat
billig i drift.

Den tal moderna jamforelser

darfor att den utvecklas och forbittras ar efter
ar, nu senast med 15 % storre rutor och okad sikt
runt om, battre utrymmen och smidigare regle-
rad varme.

Det finns idag ca 275.000 Volkswa-
gen 1200 i svensk trafik. Ingen annan |
bilmodell i landet kan visa upp en
sadan popularitet. b

b

Mycket noje medVOIlKSWAG EN 1200
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Laborator STAFFAN ULVONAS :

Amerikansk termogenerator for
propandrift. Output 100 watt (t v).
Rysk termogenerator fér fotogen-
lampa. Output omkr 2 watt (t h).

TERMOELEKTRICITET

— ett nytt gammalt omrade

Ett av typexemplen p4 hur gamla upptickter kan fa fornyad aktualitet i var tid, med vara dagars teknik och
erfarenheter, ar termoelektriciteten. Den anvands idag till att generera elkraft, till att kyla eller virma med, till

att mata temperatur med och mycket annat. Men allt hade sin upprinnelse omkring sekelskiftet &r 1800.

orskarna hade borjat fi en smula

grepp om vad elektricitet var f6r na.
got, och man hade kommit underfund
om att man litt kunde omyvandia elek-
trisk energi till vdrmeenergi. Det #r
t ex kdnt att "mannen med 4skledaren”,
Benjamin Franklin, hade konstruerat
elektrostatiska generatorer med vilka
han kunde smilta av tunna metalltra-
dar. Vad man diaremot inte hade lyckats
visa vid denna tid var, hur vdrmeenergi
kunde omvandlas tillbaka till elenergi.
Manga férsok gjordes med olika slags
apparater, men det drdjde dnda till ar
1821 innan det skedde,
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Det var en tysk forskare vid namn
Thomas Seebeck (1770—1831), som ut-
forde ett forsok, som vi skulle kunna
kalla det forsta termoelektriska expe-
rimentet. Seebeck hade kopplat thop en
stromkrets av tvd olika metaller, och
s&g sedan till att de tvA skarvarna mel-
lan metallerna holls vid olika tempera-
tur. Han iakttog da att en kompassnil,
som han hade alldeles intill stromkret-
sen, paverkades av denna, Seebeck tyd-
de detta som att temperaturdifferensen
i kretsen fdrorsakade ett magnetigkt
i{raftfiilt, vilket i sin tur pAverkade na-
en.

Som vi vet idag var detta alldeles rik-
tigt, men han forbisadg ett led i kedjan,
att det i kretsen forst uppstitt en elek-
trisk strom, som i sin tur gett upphov
till kraftfiltet. Forbiseendet var mycket
ménskligt, d& allt detta intriiffade i en
tid da vetenskapen inom detta omréde
dnnu befann sig i sin allra tidigaste
barndom. Effekten fick emellertid See-
becks namn och upptiickten utgér grun-
den for det termoelektriska omradet.

EN VIKTIG UPPTACKT
En annan ay de viktiga upptiickterna
inom omrédet gjordes av den franske

urmakaren Jean Peltier (1785--1845).
Han upptickte nidgonting som man kan
betrakta som omvédndningen av See-
beckeffekten. Vad han fann var att man
kan fA skarvarna, eller 16dstéllena som
man sdger nufortiden, i en termoelek-
trisk stromkrets att anta olika tempera-
tur om man sidnder en elektrisk strom
genom kretsen. Denna effekt har blivit
grundliggande for termoelektricitetens
anvindning inom kyltekniken.

TERMOELEMENT TILL TEMPERATUR-
MATNING

Genom dessa upptédckter blev det moj-
ligt for vetenskapsménnen att direkt
omvandla vidrmeenergi till elenergi. Ty-
varr blev verkningsgraden vid omvand-
lingen mycket ldg. Om man ridknar ba-
ra pa sjdlva omvandlaren si blir den
dndé sa liten som 1 procent eller ligre,
Det innebdr att mer &n 99 procent av
den virmeenergi man tillfér ett metal-
liskt termoelement kommer att ga for-
lorad. Detta medforde att man inte ha-
de nagot storre bruk for upptidckterna
nir det gillde att framstédlla elektrisk
strom.

Men det finns en annan anviéndning
av termoelektriciteten, som blivit desto
viktigare. Man kan mita temperaturer
med termoelement. Ju stérre tempera-
turskillnaden dr mellan elementets 16d-
stillen, ju starkare strém kommer att
flyta fram i kretsen. En 6kning i tem-
peraturskillnad ger nidmligen omedel-
bart en 6kning i elektrisk spidnning mel-
lan lédstillena. Genom att miita spin-
ningen som ett element ger fir man ett
méatt pad temperaturdifferensen mellan
elementets lodstédllen. Det sdger sig
sjélvt att denna tillimpning dr av myc-
ket stort virde. Speciellt ndr det giiller
att méta hoga temperaturer dr det myec-
ket bekvimt att endast sticka in ett
termoelements ena 16dstille i den kropp,

vars temperatur ska métas. Ndar man
kommer upp i temperatur ar det ju ock-
sd av praktiska sk#dl omgjligt att an-
vianda vanliga vitsketermometrar. For
att kunna utféra méitningen méaste man
ocksd kanna det andra lodstdllets tem-
peratur, vilket i allménhet inte bjuder
nigra storre svarigheter.

TYST FALTGENERATOR FAR ELDA FOR
KRAKORNA

Trots att omvandlingen fran vidrme
till elektricitet sker med s& utomordent-
ligt lag verkningsgrad har man &nda
utnyttjat den termoelektriska effekten
till att generera elkraft. En av forde-
larna med en generator av detta slag ar
att den inte har nagra roérliga delar
och foljaktligen arbetar mycket tyst.
Den fordelen har man tagit fasta pa i
militdra sammanhang. Nidr det géller
att stromforsorja utrustningar i falt,
i frimsta stridslinjerna, dr det sjilv-
klart att man maste anvdnda generato-
rer, som s& litet som mdjligt drar fien-
dens uppmirksamhet till sig. I det fal-
let 4r man villig att ge avkall pA andra
faktorer som t ex driftsekonomi.

Under andra virldskriget anvdnde
amerikanarna sig av termogeneratorer
i filt, som gav 6, 15 och 25 watt respek-
tive, De var helt utrustade med metal-
liska element och hade en totalverk-
ningsgrad av 0,2 procent. Trots att en-
dast tva tusendelar av den energi som
forbriindes i generatorn kom utrust-
ningen till del i form av elektrisk ener-
gi, ansdg man virdet med dessa "tysta"
watt sd stort att man utan att blinka
tog forlusterna.

FOTOGENLAMPAN SOM GER ELEKTRISK
STROM
Om man skulle vara i det ldget att

man har stora kvantiteter av Gver-
skottsvirme, som under alla omsténdig-

Den ryska fotogenlampan &r ett exempel pA termoelektricitetens praktiska anviéindning sdsom

tecknaren fSrestiller sig det | popmusikens tidevary.

heter inte skulle komma till nytta till
annat dn uppvdrmning, dr det natur-
ligtvis tdnkbart att anvdnda termoelek-
triska generatorer for alstring av: elek-
trisk energi. 3
En sAdan tillimpning 4r den ryfzka
fotogenlampan. For att klara av strom-
forsorjningen av radioapparater bland
befolkningen i de stora glesbyggda om-
radena i Ryssland har man tagit termo-
elektriciteten till hjdlp. Forutsdttningen
var den att man endast behovde nagra
fa watt eleffekt for att fa radion att
fungera. Att distribuera och héalla far-
ska lager av torrbatterier i de aktuella
trakterna var inte bara besvéarligt utan
framfor allt ocksd dyrbart. Nagot som
diremot alltid fanns tillgingligt var
fotogen eller liknande for bl a lampor.

Ryska tekniker konstruerade di en
termogenerator, som hade en sidan
form, att den kunde trds oOver glaset
pa en fotogenlampa eller ocksa utgjorde
bade generator och glas. Generatorn
drevs av det overskottsvdrme som upp-
stod vid den normala forbrédnningen,
och “forlusterna’”, som i detta fall de-
finitivt var tillgdngar, gick bort i form
ay vidrme. Generatorn gav omkKkring 2
watt och hade flera spanningar att vil-
ja paA. Det fanns en anodspinning pa
omkring 90 volt, en glodspéinning pa 1,5
volt och en negativ spidnning p& 6 volt,
antagligen avsedd som gallerforspan-
ning. Lampan har givit mycket goda re-
sultat, elektriskt sett, men s& har ocksa
den ryska vetenskapen inom termoelek-
triciteten alltid varit mycket langt fram-
me.

HALVLEDARE OPPNAR NYA
MOJLIGHETER

I och med att halvledartekniken bor-
jade utvecklas under 1950-talet kom det
termoelektriska omradet i ett helt an-

(Forts p& nasta sida)
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Termoelektrisk modul uppbyggd av 12 halvledar-
element. Med en temperaturdifferens av 250°C
mellan varma och kalla [8dstdllet ger modulen
omkring 2 watt. Dimensioner omkring 6X6 cm.

TERMOELEKTRICITET . . .

(Forts fr foreg sid)

nat lage. Det som bestimmer ett ter-
moelements verkningsgrad &r i stort
sett forhallandet mellan elektrisk och
termisk ledningsformaga. Man vill att
elementen ska leda elektricitet bra, for
att inte s& stora elektriska forluster
ska uppstd i elementet. Den termiska
ledningsférmégan didremot bdr vara si
dilig som mojligt, s4 att den tempera-
turskillnad som man har skapat o6ver
elementet inte ska utjamnas si fort.

Som vi vet foljer dessa tvd egen-
skaper varandra ganska val niar det gil-
ler metaller, som man tidigare anvant.
Nér det galler halvledarmaterialen dar-
emoft, galler detta inte alls i samma ut-
strackning. Det ar alltsd mojligt att
astadkomma elementkombinationer, dir
forhallandet mellan dessa bada lednings-
formagor ar mycket gynnsammare &n
ndr det galler metallerna. S& &dr fallet
med en mangd element, och verknings-
graderna har standigt stigit i hojden.
Det 4r idag ingen storre svarighet att
4dstadkomma en termoelektrisk verk-
ningsgrad av 5 procent, man kan alltsd
fA4 en omvandling som dr mer dn fem
ganger effektivare 4n tidigare.

TERMOGENERATORN VAKAR OVER
PIPE-LINE

Som namnts har den termoelektriska
generatorn sin huvudsakliga anvdndning
ddar det rader ett Gverskott pa vdrme.
Naturligtvis giller detta dven om man
skulle ha overskott pa bridnsle att driva
generatorns brdnnare med. Ett sadant
fall férekommer niar det giller att leve-
rera stréom till oljeledningar, pipe-lines.
Dessa behdver elektrisk energi dels for
korrosionsskydd, dels for att strémfor-
sorja miatapparatur och sdndare som har
till uppgift att kontrollera oljan i led-
ningarna med avseende pa stromnings-
hastighet, temperatur, viskositet m m
och rapportera dessa data till service-
stationerna utefter linjen.

Termogeneratorn dr hdr en utomor-
dentlig strémleverantdr. Den drivs med
olja som fés direkt fran pipe-linen, och
hidr blir generatorns oljeférbrukning
bokstavligt talat forsvinnande liten jam-
fort med de mangder som strommar
fram i ledningen. Den dr dessutom myc-
ket driftsdker, vilket betyder att under-
hallet av generatorn blir minimalt. Den-
na sista faktor Ar inte att forakta, da
det ofta 4r foérenat med stora kostnader
att sdnda ut folk for servicearbeten i
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glesbefolkade trakter som de dir olje-
ledningarna ofta gar fram igenom.

STROMKALLA FOR LYSBOIJAR

Ett annat omrdde dir termogenera-
torn héller pad att vinna insteg dr som
stromkaélla for lysbojar.

Amerikanska Coast Guard har latit
utveckla en termogenerator for en lys-
boj for brénslet propan. Generatorn le-
vererar 5 watt och tjanstgdr som ladd-
ningsaggregat till ett ackumulatorbat-
teri, som i sin tur levererar strompul-
serna till lampan i bojen. En variant
med en kondensator istdllet for ackumu-
lator provas ocksa och har gett mycket
goda resultat. Med full tank berdknar
man att bojen ska kunna fungera un-
der tvd ars tid utan tillsyn. Motsvaran-
de tid for en boj avsedd for konventio-
nell batteridrift &r endast 5 manader,
varefter batterierna maste bytas.

I speciella projekt har generatorer ut-
vecklats dér radioaktiva isotoper far sta
for uppvarmningen av elementen, s k
termo-nukledra batterier. Dessa har
emellertid hittills endast fatt anvind-
ning i mycket speciella tillimpningar.

VARME BLIR KYLA OCH TVART OM

Det dr inte bara som temperaturmi-
tare och generatorer av elkraft som ter-
moelementen fitt anvdndning. Som vi
erinrar oss upptdckte Peltier att 16d-
stdllena i ett termoelement antog olika
temperatur om man ]dt en elektrisk
strom g4 igenom elementet. Detta an-
viander man sig av for att "framstidlla”
kyla. Aven hidr dr det halvledarele-
menten som gjort det mojligt att prak-
tiskt nyttja effekten. Kylskdp har sedan
manga ar utvecklats till fdrdiga pro-
dukter. De ar mycket enkla och drift-
sdkra, men de har den stora nackdelen
att de inte kan ekonomiskt konkurrera
med de konventionella kylskdpen. Ski-
let harfor dr de hoga priserna som réa-
der pa halvledarmaterial. Annars maste
man sdga att det dr en mycket tillta-
lande l6sning med ett kylskdp som inte
har nagra rorliga delar.

Niar man vill defrosta det viander man
bara strémriktningen genom elementen
och det som var elementens kalla sida
blir deras varma istdllet. Den effekten

har man forresten anvidnt sig av i en
ganska rolig sak, naturligtvis ocksa i
USA. Man har utvecklat en baby-mjok-
temperator. Barnets mjolk, eller villing,
stédlls in i temperatorn, didr flaskan av
termoelement halls s& kall att den inte
surnar eller pa annat sitt forstors. Med
hjidlp av ett tidur kopplas sa stromrikt-
ningen om och flaskan vidrms upp till
den temperatur den bor ha for att ba-
byn ska vara nojd, allt i rdtt tid for
malet. Priset for anordningen &dr allde-
les avskrdckande och den har med all
sikerhet endast utvecklats for att visa
vad man kan gora med termoelektrici-
tet.

KYLA VIKTIGT FOR ELEKTRONIK

Annars har kylningen fatt storre be-
tydelse inom elektroniken, Det dr ofta
mycket viktigt att man ér i tillfdlle att
kyla vissa komponenter i elektroniska
utrustningar, och kan man sedan gora
detta utan att alltfér mycket inkrikta
pA utrymmet sd dr det s mycket bétt-
re. Termoelementet tar mycket litet plats
jamfort med en flikt eller nigon annan
anordning som man skulle behova ta
till, och strommen genom det kan of-
tast viljas s& att den tas fran nagon
annan del av utrustningen och endast
far passera elementet pa vigen. Spin-
ningsfallet i termoelementet fr ndmli-
gen mycket ringa och paverkar i de
allra flesta fall inte funktionen i ovrigt.
Speciellt dr det transistorer som ska
arbeta med hoga effekter, som man pa
detta sidtt skyddar mot &verhettning.

VALTEMPERERAD RYMDKOSTYM

Vi ska sluta den hédr lilla Gversikten
av termoelektriska applikationer med
att titta pa rymddrikter. I USA, och
kanske ocksd pd annat hill, raknar man
med att i vissa typer av rymddrikter
anvidnda termoelement for att hélla
astronauten vid rédtt temperatur. Prin-
cipen blir densamma som i exemplet
med babyflaskan, vi behdver bara tin-
ka oss rymdmannen i flaskans stille.
En liten flikt ventilerar di rymddrik-
ten genom att lata Juftstrommen pas-
sera ett termoelementbatteri som upp-
varmer eller avkyler luften beroende
pa stromriktningen i elementen.

Tva termoelektriska moduler monterade p4 en generatorkropp, den ena med kylflansenhet pasatt,

THED
PROVTUR
Av ingenjér BERTIL LARSSON

srkrigstidens Opel Admiral har ater-
Fuppst:ilt och ska ersitta Kapitin
De Luxe i en serie av tre stycken mo-
deller. Den billigaste Opel Kapitdn kos-
tar 20270 kronor pa gatan, foljd av
Opel Admiral pris 21890 kronor och
till sist den tredje, en lyxmodell med
namnet Opel Diplomat till ett pris av
29 440 kronor,

Admiral och Kapitdn har bada mo-
torer pad 115 hk SAE, men Diplomaten
har fatt en V8 pa 220 hk SAE.

De tre modellerna dr till det yttre i
stort sett lika, enda skillnaden édr att
de bAda dyrare modellerna har mera
krom. Didremot skiljer sig inredningen
betydligt mellan Kapitinen och Admi-
ralen. Kapitdnen har hel soffa fram,
medan de dyrare modellerna har sepa-
rata framstolar och en mer pikostad in-
redning.

Motorn har som tidigare 6 cylindrar
med en cylindervolym pa dryga 2,6
liter och ett kompressionsférhéallande av
8,2:1. Effekten &ar 115 hk SAE vid
4700 varv mot tidigare 100 hk SAE.
Vridande momentet dr 20,1 kgm vid ca
3000 v/min. Vridmomentkurvan &r
ganska flack och maxmomentet ligger
nigonstans mellan 2 500 och 3 200 varv.
Vixellddan har blivit 4-vixlad vilket
jag tycker p& intet sdtt ger néagra for-
delar jimfort med den tidigare 3-vix-
lade lddan. Man saknar den gamla mo-
torns elasticitet samt dess goda seg-
dragningsforméga p& hogsta viixeln.
Ska man p& Admiralen utnyttja den
15 hk starkare motorn, maéaste man
vixla flitigare dn forut, vilket inte ir
speciellt roligt annat #n i sportvagns-

sammanhang. Nu finns det som tur ir
en automatldda for dem som inte vill
viixla alls. Den 4-viixlade l&dan &dr hel-
synkroniserad och mandvreras med
rattvixelspak, som har distinkta ldgen
och viixlingen gér litt att utfora. Kopp-
lingen ddremot kunde goras mjukare.

Under den korta tid som vagnen stod
till vart férfogande hann man knappast
kora in sig forrdn bilen skulle &terlim-
nas, sa ddrfoér blir mitt omdéme hir
ganska spontant.

Admiralen dr skon att kora, har god
korstillning, kidnns sdker #dnda upp i
marschfarter pa 130—140 km/tim.
Styrningen har bra precision och gar
relativt ldtt. Vagnen dr nagot under-
styrd och bakvagnen ldtt utan last. Sid-
vindsstabiliteten #dr godtagbar. Kursen
gar latt att halla, sikten #r bra och
man ser bilens fyra hoérn frin forar-
platsen.

Fjadringen kidnns behaglig utan att
vara svajig i kurvorna.

Bromsarna tar mjukt och kdnns mye-
ket tillforlitliga vid normal fart och
upp till 150 km/tim. Bromsarna dr for-
sedda med bromsforstirkare av servo-
typ, eftersom vagnen har skivbromsar
fram. Detta gor att Admiralen har fatt
de bromsresurser man absolut maéste
stilla pA en snabb vagn av idag.

Kapitinen har under senare &r be-
traktats som en rymlig bil med lyx-
komfort. Admiralen nirmar sig de ame-
rikanska bilarnas komfort vad giller ut-

“rymme, och dess inredning och sitt-

komfort dr biéttre é&n i de flesta ameri-
kanska. Kléddseln dr av tyg med kant-
skoningar i vidvburen plast. Inredningen

"> OPEL ADMIRAL

dr smakfull och sober. Sittkomforten ér
god. Fatoljerna fram é&r helt stédllbara
fran 90—180°. For sméapinaler finns bra
plats i fickor pA dorrarna fram samt i
det stora handskfacket under instru-
mentpanelen, Bagagefacket 4r som van-
ligt pA Oplarna stort. Vdrmen &ar bra
och baksdtespassagerarna behdver inte
lingre klaga lika hogljutt som forut.
Varmluftkanaler leder virme dit.

Nér det giller komfort d& man har
sikerhetsbiltena patagna, sd dr det sim-
re. Bilfabriken tycker vil antagligen att
det didr med sidkerhetsbidlte inte &r s&
noga, Faktum &r att det borde tinkas om
nir det giller placering av kontrollor-
gan, s& att de blir ldtta att nd dven med
biltet pé.

Opel Admiral dr den stora familjens
bil. Den har goda utrymmen inne i ku-
pén for de dkande och bagaget far litt
plats i det stora bagageutrymmet. Bilen
ar lattkord trots sitt stora format.
Komforten dr utmirkt. Vag- och motor-
ljud dr p& intet sitt stérande. Sikten ge-
nom rutorna &ar fortriafflig, men back-
spegeln ges negativt betyg. Den borde
kunna goras med bittre sikt.

Opel Admiral ar en god ersittare for
den gamla Kapitdn De Luxe-modellen,
men ger nog inte finsmakaren full till-
fredsstéllelse vad betrdaffar motorstyrka
och vixelldda. Denna kategori av ko-
pare har d& mojlighet att i Diplomat-
modellen med dess V8-motor pa 220 hk
SAE vid 4 800 v/min och ett vridmoment
pd 40,7 kgm vid 3000 v/min finna
vad man idag kan begéra av en familje-
bil, nimligen prestanda som forr endast
sportvagnar kunde prestera.

DATA OCH PRESTANDA:

kgm vid 3000 v/min.

1815 kg.

hdmmare och teleskopstétdédmpare.
DACKDIMENSION: 7,00X14” slangldsa,

MOTOR: Cyl-diam 850 mm, slagléngd 76,5 mm, s!
pressionsforhéllande 8,2:1, effekt 115 hk SAE vid 4 7

ELSYSTEM: 12 V. Generatoreffekt 350 W batterikapacitet 44 Ah.
VIKT: Korklar med forare 1460 kg, med fem personer och 5%15 kg bagage 0—100 km/tim 158

YTTERMATT: Léngd 4,95 m. Bredd 1,90 m. Hdjd 1,45 m. Axelavstand 2,85 m.
Spérvidd fram 1,49 m. Splrvidd bak 1,51 m. Frl markhdjd 20 cm.

HIULSTALLNING: Fram: Separat hjulupphéngnin d tvarstdlida trapets-
l&nkar och skruvfj#drar. Dubbelverkande tpelea 0 agatg‘a?-npare ramer montaeade
Inutl fladrarna, Bak: Stel bakaxel med langasgdende bladfjadrar, krangnings-

STYRINRATTNING: Styrvéxel av typ kullagerskruv.
BROMSAR: Hydraulisk fotbroms, tvékretssystem. Fram: skivbromsar med
ggvolym 2605 cm3, kom- Servobromsférstarkare., Bek: trumbromsar.

v/min, vridmoment 19,9 ACCELERATIONSTIDER:
0— 50 km/tim 52 se

0—120 km/tim 28,0 **

k
0— 80 km/tim 9,9 ** (9,3 foreg modell)

Hastighetsmataren visar 1—2 km f6r mycket vid hastigheter upp till 150 km/tim.
BENSINFORBRUKNING: ca 1,2 liter/mil. .
BRANSLETANK: rymd 70 liter.

STYRNINGSDATA: 4 rattvarv mellan fulla framhjulsutslag. Véndcirkeldiam &t
vénster 10,9 m och &t héger 11,1 m.

VIKTFORDELNING: Fram 52,5%. Bak: 47.5%.

BILSKATT: 278 kronor per ér.
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En Inloppsdel till den nya Viggen-mo-
tom RM8 fingranskas. Tillverkningen
av en modern jetmotor sker — och
] maste ske — under minutids kontroll.

Flygmotor har byggt ett helt nytt prov-
hus for RM8-motorer. Hiar monteras
den f{6rsta svenskbyggda varianten av
Pratt & Whitney-motom for provkéming
med tdnd efterbrinnkammare.

De férsta efterbrannkamrara f6r RMS8
monteras, Det ir friga om rejdla don
och pd grund av de mycket hdga tem-
peraturer som kan komma Ifriga méaste
man anvidnda hdgvdrdiga metaller som
t ex titan | efterbrdnnkamrarna. Teck-
ningen nedan visar dubbelstrémsmo-
torns arbetsprincip.

Flakiluftsflode s
Kompressorluftsfléde ==

==
>

| "»Apropt“i" omslaget:
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Hos Flygmotor i Trollhiittan slungar
L Lredan de forsta Viggen-motorerna ut
sina energimittade glodande gaser i
provhl‘x'sen. Tre svenska experimentmo-
tgrer ar firdiga och ytterligare tre be-
riknas vara Klara i var. Dessa sex mo-
torer utgér den forsta experimentserien
av den svenskbyggda modifierade va-
rianten RM8 av den amerikanska jet-
motorn Pratt & Whitney JT8D 1.

Den amerikanska motorn har kon-
strucrqts foér civilbruk och #r i férsta
hand tinkt for jettrafikplanen Douglas
DC 9 och Boeing 727. Det #r en modern
8 k dubbelstrémsmotor som ger intres-
santa mdjligheter niir det giller en ut-
veckling f6r militirt bruk.

Anledningen till att man valde denna
motortyp var helt enkelt att endast en
dubbelstrémsmotor, kombinerad med en
effektiv efterbrinnkammare, kan till-
godose de krav man kan stilla p& mo-
torn till ett modernt enhetsflygplan av
typ Viggen. Sjilva motorn —. gasgene-
ratorn — kan koras relativt briinsle-
snalt, 1 den m&n man kan tala om
briinsleekonomi niir det giiller en jet-

Av STIG SANDELIN

o

idttekrafter

motor, vilket t ex dr av virde ndr det
gidller ett attackflygplans rickvidd.
Kopplas sedan brinnkammaren pa far
man ett mycket stort farttillskott da
efterbrinnkammaren kan utféras myec-
ket effektivt pA en dubbelstrémsmotor,

En motor som RMS8 ar en komplice-
rad sak. Kompressorn i gasgeneratorn
— som f O ger 5 till 10 procent stdrre
effekt i den modifierade svenska versio-
nen dn nér det giller den amerikanska
civilvarianten — dr uppdelad i en lag-
trycksaxel med sex steg och en hog-
trycksdel med sju steg. Lagtryckskom-
pressorn drivs av en trestegs lagtrycks-
turbin och hégtryckskompressorn av en
enstegs hogtrycksturbin.

Luften passerar in genom flygplanets
luftintag och sedan den passerat igenom
de tva forsta kompressorstegen sker en
uppdelning av luftflodet i ungefdr tva
lika stora delar. Den ena delen passerar
genom resten av kompressorn, gasgene-
ratorns brénnkammare och turbinen.
Vid forbrinningen fAr gasen ett bety-
dande energitillskott fran briinslet och
den véldsamt framrusande gasen driver

Den nya jetmotorn RM8, som ska anvandas i Flyg-
vapnets kommande attack- och jaktplan Viggen, prov-
kors nu for fullt i Trollhdttan. Den nya motorn &ar en
vidareutveckling av den “civila’ turbojetmotorn Pratt
& Whitney JT8D 1 som konstruerats for trafikplanen
Douglas DC-9 och Boeing 727. AB Flygmotor har mo-
difierat motorn for militart bruk, hojt effekten och kon-
struerat en ny efterbrannkammare.

turbinerna — som alltsa ir kopplade till
kompressorstegen som pressar in ytter-
ligare luft till forbrdnningskammaren
— och slungas sedan ut ur utloppsmun-
stycket och ger upphov till den kraft
som fér flygplanet att rusa fram genom
luften.

Vi nimnde att gasflédet delas och det
dr just detta arrangemang som #r ka-
raktiristiskt for dubbelstromsmotorn.
Den andra delen av luftflodet leds sa
att den passerar utanfor foérbrannings-
kammaren och nar gasflodet fran tur-
binen vid intridet i efterbrénnkamma-
ren.

Om man onskar koppla till efter-
brinnkammaren sa blir det mdjligt att
forbridnna en storre mingd bréansle i
efterbrdnnkammaren #n i en enkel-
stromsmotors efterbrinnkammare, dir
man inte har detta extra syretillskott.
Det #dr alltsd mojligt att astadkomma
ett kraftigt dragkraftstillskott i efter-
brinnkammaren till en dubbelstroms-
motor,

De kombinerade kraven pa lag brans-
leférbrukning vid flygning pa lag hojd

Efterbrinnkammaren p& den férsta RBMS-motorn
sprutar eld d& aggregatet provkdrs i Flygmotors
nya provhus. Ljudet inne i provhuset &r outhdrdligt
men uppfattas endast som ett svagt buller i den
mycket viilisolerade provhytten.

och stor dragkraft &dr oforenliga i en
motor av konventionell enkelstromstyp.
Det hoga tryckférhallandet i RM8 och
dubbelstromsprincipen ger emellertid
denna. motor en mycket lag specifik
bréinsleférbrukning vid flygning med
sldckt efterbrannkammare.

Viggen ska dven ha STOL-prestanda,
dvs den ska kunna starta och landa pa
en stricka av 500 m (vanliga riksvdgar
ska kunna anvidndas). Detta krédver,
forutom stor dragkraft vid start, dven
en stradlbroms som gor det mojligt att
kasta om en del av jetstrilen si att
den far en bromsande funktion.

RMS8 utvecklar en dragkraft p& nir-
mare 12000 kp i provbidnk med ténd
efterbrinnkammare och motorns brans-
leférbrukning &r di 28 ton brénsle per
timme och under samma tid konsume-

(Forts pd sid 42)
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unkern h#r. .. till alla lyssnarsta-

tioner... start inom 15 sekunder...
nedrakning borjar... 10, 9, 8, 7, 6, 5,
4, 3, 2, 1, start.

I ett flammande eldinferno och med
ett fruktansvart brak atfoljt av ett 6ron-
bedovande tjut har Hektor II gitt loss
frdn startrampen pa Hirads skjutfilt
utanfor Stréngnds och ger sig snabbt
ivig upp i rymden.

Exakt 54,5 sekunder senare kommer
nedslaget. Lyssnarstationerna har tagit
den exakta tiden fridn startdgonblicket
till nedslaget och hédller som bist pa att
rakna fram hur hogt raketen har gitt.
Efter flertalet kollningar for ev fel-
rakning konstateras hojden 3 700 me-
ter, vilket betyder nytt svenskt rekord
for tvastegs amatorraketer. Minnen
bakom verket — Eskilstuna Raket Sill-
skap. Rekordet som fortfarande star sig
sattes sommaren 1962.

Det hela borjade egentligen med att
Eskilstunafotografen P O Johansson,
som si ldnge han minns har varit in-

Vitrykande salpetersyra tankas pd en vatskeraket-
motor placerad | ERS dragbdnk. Man bir gasdrikter
for att skydda mot syrastink. Mannen i bakgrunden
stdr beredd med vattenspruta.

tresserad av raketlika ting, satte in en
annons i lokaltidningarna om att han
sokte kontakt med raketintresserade
ungdomar. P O Johansson hade innan
han satte in annonsen gjdlv konstruerat
och skjutit en raket. Forstlingsraketen

!

Cape Kolunda i Eskilstuna

til, byggde man en instdllningsbar
startramp, som allt efter olika vindfor-
hallanden kunde korrigera utskjutnings-
vinkeln.

Man hade dittills enbart sysslat med
zink-svavel som briinsle men kom un-
derfund med att om man tillsatte alu-
minium till den blandningen, kunde man
hoja temperaturen pa utstromningsga-
serna vilket resulterade i bittre drag-
kraft och hogre hojder. Den metoden
anvidnds bl a i modern springteknik.

Bevis for att den nya brénslebland-
ningen var betydligt effektivare &n den
gamla fick man d& man forsta géngen
provskét med alzinkiten (aluminium-
zink-svavel). Man satte d& nytt svenskt
rekord for enstegsraketer. Det gamla

Montering av rekordraketen | startrampen. Genom
att rampen endast i botten &r upphingd pd en<
punkt kan avfyrningsriktningen justeras med hjilp
av stallinor.

Text

CHRISTER GLENNING
Foto

P O JOHANSSON

‘var en enstegare som drevs med zink-
svayvelbridnsle, Den nadde ca 800 meter
och véackte en del uppstdndelse som re-
gulterade i flertalet telefonpAringningar
fran intresserade.

Genom annonsen fick P O Johansson
kontakt med Hakan Bostrom och Osten
Lundstrom, som hade experimenterat
med raketbridnslen, och de tre blev stom-
men i ERS (Eskllstuna Raket Sillskap)
som bildades. Klubben fick ett 35-tal
medlemmar och var en av de forsta ra-
ketklubbarna i Sverige.

Verksamheten bodrjade med att man
fick l4na en gammal verkstad utanfdr
HEskilstuna, som sedermera blev "Cape
Kolunda”, Klubbens forsta verk var en
enstegsraket som drevs med zink och
gsvavel. For att kunna skjuta den och de

‘ménga andra som s& smaningom kom
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Det ar inte bara pé Kronogérd i norra Sverige som man sysslar

med raketuppskjutning. | égkilstuna finns en av de forsta raketklubbarna
som bildades i Sverige, ERS;'(Eskilstuna Raket Sillskap, som har s‘in egen
uppskjutningsramp, beléiiéen utanfér staden. Hér p4 Cape Kolundahar

ocks4 satts riytt svenskt rekord for tvastegs amatorraketer.

}

y

En enstegsraket har Just avfy-. =
rats frAn Kolunda, //,-»‘ >

-"

rekordet slogs med mycket bred margi-
nal.

Det nya brinslet gav ocksa bevis for
att raketens utformning inte betydde sa
mycket som brinslet. For att inte
behdva provskjuta varje gang man ville
kolla ett nytt brinsle eller en ny raket-
motor byggde ERS en hydraulisk drag-
bink, ndgot som klubben fortfarande ar
ensam om i landet.

Om man skulle mita en raketmotors
dragkraft kommer man upp i mycket
hoga siffror, omkring 500—600 kilopond,
vilket betydde att man var tvungen att
gora en dragbédnk som verkligen holl for
de stora péfrestningarna. Man borjade
med att gjuta ett betongfundament pé
hela 4 ton. Det gots ungefidr 1,56 meter

Ordféranden i ERS P O Johansson strax innan
rekordraketen avfyras. Han meddelar lyssnarsta-
tionerna frdn sin bunker nedrikningen per walkie-
talkie och &r beredd fér avfyrning.

under markytan med ca 10 cm ovan
jord. P4 fundamentet skruvade man fast
tvad U-balkar, stillda pad kant, som man
ldt en vagn 16pa i, P4 vagnen placerade
man sedan den motor som skulle provas
och fixerade motorns framkant mot en
hydraulisk kolv, som d& motorn kordes
via tryckledningar gav besked om drag-
kraften p4 en manometer.

For att exakt kunna se under vilken
tid motorn gav sin bésta effekt monte-
rade man en elektrisk klocka vilken
under ett varv visade fyra sekunder.
Nir man sedan provkorde en raketmo-
tor, startades samtidigt motorn och den
elektriska klockan samt en ultrarapid-
filmkamera som filmade bade den i Ki-
lopond graderade manometern och den
elektriska klockan.

Man kunde sedan pa ultrarapidfilmen
avlisa dels manometerutslaget, dels
klockans utslag, vilket exakt gav be-
sked om hur laAng tid efter startdgon-
blicket maxeffekten utvecklades,

Genom dessa dragbinksprov upptick-
te man att maxeffekten utvecklades i

det nirmaste omedelbart vid starten.
Det betydde i praktiken att man kunde
placera raketerna hogre upp i start-
rampen. PA startrampen loper raketen
i styrspar vilket i startogonblicket tar
ganska mycket effekt i form av frik-
tion. Genom raketmontering hogre upp
i startrampens styrspar blev friktions-
bortfallet betydligt mindre.

Man fortsatte med att forsoka fa
fram bittre brinslen och arbetade bl a
med konventionella krutraketer. For att
kunna arbeta med krutet, som for ladd-
ning i en raket kridvde att man pres-
sade samman det till l&nga krutstavar,
fick man g fram mycket varsamt.

Dessa pressarbeten gjordes med en
fjairrmandvrerad hydraulisk press ut-
omhus. ERS dvergav ganska snart kru-
tet som raketbridnsle eftersom det gav
betydligt mindre effekt dn alzinkiten.

Nagot &r efter starten borjade ERS
att experimentera med tvastegsraketer.
Principiellt var det inga problem, men
i praktiken visade det sig vara en hel
del problem med att f& andra steget att
tinda i rdtt ogonblick. Till en borjan
anvinde man sig av en s k pyroteknisk
fordrojningsnippel, men ganska snart
gick man helt in for kvicksilvertidnd-
ning.

Den forsta tvastegsraketen man skot
blev ett misslyckande trots att man
mycket omsorgsfullt monterat kvicksil-
vertindning. Det andra steget téinde inte
alls, vilket sannolikt berodde pad att na-
gon lédning lossat i samband med den
fantastiska accelerationen 25—30 g dir
raketens alla delar utsiitts for oerhdérda
pafrestningar.

Nir ERS satte det fortfarande gil-
lande rekordet for tvastegsraketer i
Sverige, anviinde man sig av kvicksil-
vertindning av andra steget, och den
gingen fungerade allt perfekt.

Rekordraketen, som skots fran Ha.-
rads skjutfidlt utanfér Stringnids, var
ungefidr 2,5 meter lang, varav forsta
steget var ungefidr 1,5 meter. Den drevs
med alzinkit och var ca 45 mm grov.

Rekordet var en sporre for ERS att
ytterligare kunna o6ka pa hdjdrekordet,
varfér man borjade gora experiment
med vitskeraketmotorer. Man konstru-
erade en vitskeraketmotor som princi-
piellt var likadan som moderna vitske-
raketer. Briinslet bestod av anilin och
vitrykande salpetersyra.

Anilinet och salpetersyran placerades
i tvd av varandra oberoende tankar. De
bada kemikalierna pressades med tryck
in i brinnkammaren dér de vid bland-
ningen sjdlvantinde., Nér anilinet och
salpetersyran blandas i brinnkammaren
uppstar en laga pa ca 2 700° vidrme.

Att kunna fa fram ett material som
stdr emot den enorma vidrmeutveckling-
en i bridnnkammaren visade sig vara
mycket svart. Det tog bara nigra fa se-
kunder innan brinnkammaren smélte.
Efter experiment 1t man salpeter-
syran pumpas i kanaler ingjutna i
brinnkammaren och p& s& sitt kyla
denna, innan syran pumpades in i
prinnkammaren och blandades med
anilinet. Denna kylning var fullt tillrdck-
lig for att brinnkammaren inte skulle
smilta.

Annu har ERS inte kunnat provskju-
ta nadgon raket med vdtskemotor. Detta
beroende pa att man behover ett mycket
stort skjutfilt for att kunna vara sdker
pA att raketen inte slir ner var som
helst. En vitskeraket nir mycket hog
hojd, vilket betyder att nedslagsplatsen
kan komma att ligga flera kilometer
fran uppskjutningsplatsen.

Principskiss av en zinkitraket: 1) noskon svarvad
i trd; 2) tryckplatta f6r brinslet; 3) bransle; 4)
styrfenor; 5) pluggning for att erhalla rétt gastryck
| startdgonblicket; 6) dysa (fértréingning | gaslop-
pet fér att fA basta gashastighet).

Principskiss av kvicksilvertindning av andra raket-
steget: 1) andra stegets brinsle; 2) tdndningsme-
kanism som ger en el-gnista nér stromkretsen
sluts; 3) pluggning fér gastrycket | andra steget;
4) andra stegets dysa; 5) elledningar; 6) batteri;
7) glasampull med kvicksilver. Vid den héftiga In-
bromsningen som sker ndr fdrsta steget brunnit
ut flyttar sig kvicksilvret | pilens riktning och
sluter strémkretsen, varvid gnista uppstdr | tind-
ningsmekanismen; 9) batteriet och kvicksilveram-
pullen ligger Ingjutna i vax; 8) tryckplatta for for-
sta stegets brénsle.

Genomskérning av brénnkammaren till en vitske- -

raketmotor som visar salpetersyrans kylkanaler.
LAgan som uppstdr vid blandni med anllin &r
2700 grader varm.

\ANI LINLEDNING

SALTPETERLEDNING
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Filmens James Bond, skddespelaren Sean Connery, lutar sig mot DB5:an, som utvdndigt verkar tamligen

- oskyldig. Tiger i ulvakldder?

' i som i var ungdoms gladaste var
laste fickhdftena om ”bofvarnas
E skrdack" Nick Carter, minns sdkerligen

d de bepansrade fordon fran vilka hans
motstidndare da och da forsokte ta hans
liv, givetvis utan framgang. Men trots
det stdndiga misslyckandet 1dmnade bi-
larna kvar ett intryck av spianning och
mystik, speciellt som forfattaren ldt
forsta att under pansarplaten lurade
s4 morbida finesser som kulsprutor,
handgranater och giftgasspridare. Bilar-
na (eller stridsvagnarna, for att anvin-
da ett i sammanhanget mera adekvat
uttryck) var ofta mycket snabba — det
géllde ju att snabbt kunna fly féltet om
det drog ihop sig — och gédrna ay ex-
9 klusivt fabrikat.
= Temat gangsters och hypersnabba
i stridsvagnar har sedan dess anvints av
atskilliga forfattare, oftast tyvidrr med
tvivelaktiga resultat. Ett undantag finns
dock och det dr engelsmannen Ian Fle-
. ming, den odddlige agenten 007 James
- Bonds andlige fader.
. Nir Fleming skrev den rafflande hi-
~ storien om “Goldfinger” — som filma-
- tiserats och nu rullar pa de svenska bio-
raferna — 14t han utrusta sin hjilte

iest raffinerade stridsvagn som sett
aépgm_-ljus, namligen en specialprepa-

St

rerad Aston-Martin DB5! For de ldsare
som till dventyrs inte kdnner till mérket,
kan berdttas att DB5:an dr en av virl-
dens snabbaste serietillverkade GT-bi-
lar. Den dr engelsk, byggd av traktor-
fabrikanten David Brown, och har en
rak sexcylindrig motor med dubbla
overliggande kamaxlar och fyra liters

Katapultstol

Spridarmunstycke

Rokaggragat

_ stridsvagn foér
~ sportiga

Far vi presentera varldens snabbaste stridsvagn! Den
ar gjord av engelska Aston-Martin, pa bestéllning av
filmbolaget United Artists och forekommer i den se-
naste filmsagan om agenten 007, namligen "Gold-
finger"” som just nu drar fulla hus i Sverige. Vi har

tittat pa dromaket och presenterar det har i text och
bild.

slagvolym. Effekten dr 286 hk vid 5 500
z"/mlin och toppfarten uppemot 240 km/
im!

I den hdr vagnen ldt mr Fleming byg-
ga in en utrustning som skulle f& Nick
Carters motstdndare att kackla i exal-
terad lycka. For att borja med de of-
fensiva medlen, sa& dr vagnen givelvis
kraftigt bestyckad, med tva snabbskju-
tande kulsprutor. Mynningarna dr dolda
bakom respektive blinkvisaranordning
som helt enkelt viks undan nir skep-
paren blaser klart skepp till drabbning.

Skulle inte en dusch fran kulspruto}:
na svalka av motstdndaren, vintar ho-
nom en annan upp- eller omskakande
hindelse. D& drar man ndmligen helt
enkelt ut den lilla ladan under férarsto-
len i vilken ett tiotal handgranater po-
serar i sprangfylld vdntan och viljer
den som ser kraftigast ut. Sidofonstret
vevas ner, den osidkrade granaten slings
ut pd korbanan och om nagot dgonblick
ser man den forfoljande bilen hastigt
forv'andlas till en hog rykande jarnskrot.

For c}en héndelse att man vill ge sig
ut oqh jaga Pa egen hand, utan bil, finns
en riklig uppséttning av handeldvapen
gomd i golvet. Hiar kan Bond vilja bland
dt.et mesta, frdn sma trubbnosiga brow-
nings till kulsprutepistoler, och prick-
skyttegevir med infrasikte for morker-
skjutning.

Sa langt artilleriet. Men det finns ju
os:ks_fi andra vigar att goéra sig kvitt
forfoljande motstadndare och en #ar att
!ossa spikmattan som finns upphingd
i bakvagnen — detta sker ldmpligen
i en skymd hégfartskurva dir forfolja-
ren inte har en chans att védja innan det

Man&verbord 3¢
hiblpaggregat

Konbomm.” 8¢
ketapultato]

Radarskirm

Mandverspak f6¢

Roterande knlyar [libaca ljus

#r for sent, Rakar det sedan vara ett
hundratals meter djupt dike p&4 andra
sidan vigen — en mycket vanlig fore-
teelse framfor allt i Alperna — okar
det bara effekten samtidigt som risken
for att’ nagon skall dverleva minskar
hogst avsevart.

Denna metod fordrar dock som
nimnts snabba vigar och finns inte sa-
dana att tillgd, rekommenderas antingen
olje- eller dimmetoden. Man trycker sa-
lunda in tvenne reglage pa den av knap-
par spickade, dolda panelen mellan
framsiitena, varefter baklyktorna viks
undan foér grova munstycken som skjuts
ut ur bakflyglarna. Munstyckena spru-
tar alternativt olja p& vidgbanan el-
ler dimma som minskar sikten till noll
for forfoljarna. Bigge metoderna ar
mycket effektiva, vilket ocksd mycket
riktigt framgick i filmen, dar James
Bond lyckades fi en forfoljande Mer-
cedes-Benz, nedlastad till vattenlinjen
med elaka kineser, att storta utfor ett
stup sedan foraren forlorat herravildet
pa den i olja indrinkta vigen.

Men skulle forfoljarna trots allt kom-
ma ifatt och forsoka sig pa en prejning,
viintar nista overraskning. Efter ett
Jitt tryck pa en ny knapp aker namli-
gen 61 cm langa axlar ut ur bakhjulens
nav. I toppen pa axlarna sitter en tre-
uddig Kkrona av specialhiirdat stal som
roterar med hjulen och formligen trasar
sonder allt som kommer i vdgen.

Aven denna trivsamma detalj demon-
strerades i filmen, dir Bond lit stél-
kronan bearbeta ett framdédck pa en ny
Ford Mustang. Efter behandlingen sag
dicket ut som ett nystan av trasor!

Efter denna behandling dr motstan-
darbilen mogen for nista fas, da Bond
férvandlar sin DB5:a till murbridcka och
vriker fienden av vigen. Den forvand-
lingen sker genom att stotfangarhornen
skjuts ut 50 cm pa kraftiga stalror,
som ir fixerade i ramen och inte viker
sig vid sammanstotningar. Dessa ramm-
jarn finns bade bak och fram och torde
med fordel kunna anvindas i ameri-
kansk trafik, dir man faktiskt knuffar
sig in pa parkeringsplatserna.

Skulle slutligen félja den obligatoris-
ka eldstrid utan vilken de flesta krimi-
nalfilmer och -bocker skulle falla platt
till marken, har Bond avgjorda forde-
lar genom att stanna kvar i vagnen.
Den har ndmligen skottsdker kaross
och vindruta och fér att klara av be-
skjutningen bakifran, har man monte-
rat en pansarpldt som glider upp och
skdrmar av rutan.

Vad har bilen i ovrigt for finesser?
Ja, vad siigs om en radaranldggning dér
man kan skugga bilar pa mils avstand,
och vars bildskdrm hela tiden lyckas
fa fram rdtt kartbild ver det aktuella
omradet si att Bond pa metern néir
vet exakt var den jagade bilen haller
hus. .

Eller vad sdgs om en roterande skylt
for registreringsnumret, dir inte mindre
in tre olika tavlor finns att tillgd —
en engelsk, en fransk och en schweizisk.
Kanske ett uppslag fér er som brukar
aAka dit for felparkering da och da. ..

Priset i fraga om festliga detaljer
tas dock trots allt av det som James
Bond kallade svidrmorsstolen, dvs den
katapultstol som sitter bredvid foérar-
stolen. Stolen utloses genom ett reglage
p& forarsidan och vips s& dr den besvir-
lige medpassageraren pa vidg mot det
bla — detta uppslag hoppas vi dock inte
manar till efterféljd. Aven om tanken
pa att placera svirmor i orbit kan te sig
frestande for en och annan!

Den nya automatkarbinen &r noggrant utprovad vid langvariga tekniska prov och truppférsdk.

SVENSK SOLDAT FAR
STORRE ELDKRAFT

Den nya automatkarbinen med 7,62 mm kaliber blir den svenska
arméns enhetsvapen. Ett modernt vapen som ersatter automatgevar
och kulsprutepistol och férenar dessas fordelar med hog
eldhastighet, stor rickvidd och precision.

Dc svenska skytteférbanden kom-
mer att fia en betydligt hogre
cldkraft in tidigare. Arméforvalt-
ningen har nimligen i dagarna be-
stdllt den nya automatkarbinen, som
skall anviindas i forsta hand vid in-
fanteriets och pansartruppernas
skytteférband samt hos vissa jigar-
och spaningsférband inom armén och
marinen, Det nya vapnet skall er-
sitta det hittills anvinda automat-
geviret och kulsprutepistolen.
Forsvarets nya handeldvapen kom-
mer i huvudsak att tillverkas pa li-
cens av svenska foretag. Det dr Hus-
qvarna Vapenfabriks AB och FOor-
svarets Fabriksverks anliggningar i
Eskilstuna, Carl Gustafs Stads Ge-
virsfaktori, som genom ett ingaende
samarbete och insats av samlade re-
surser fatt ordern i hard konkurrens
med utlindska vapentillverkare.
Kalibern pa det nya vapnet dr 7,62
millimeter. Genom att vilja denna
kaliber i stdllet for 6,5 mm har ar-

Vapnet, som &r konstruerat |
leskland, licenstillverkas | Sve-
rige.

méforvaltningen fatt fram en auto-
matkarbin pa kortare tid och till
ligre kostnad. Kaliber 7,62 mm ar
nimligen standard inom stora delar
av Europa. Hirigenom har man kun-
nat utnyttja erfarenheterna fran fle-
ra stora utlindska vapenfabriker,
prova deras fidrdiga produkter och
kopa under stark konkurrens. Kali-
ber 7,62 mm blir enhetskaliber inom
forsvaret och kommer efter hand att
inféras dven pa kulsprutor.

Genom att vapnet har ett utbyt-
bart 20-skottsmagasin f4r man en
hdg praktisk eldhastighet och stor
elduthallighet. Verkan &r god upp till
600 meters avstdnd. Med fyllt maga-
sin viger vapnet fem kilogram.
Lingden #r 105 cm. Riktmedlen be-
stAr av stolpkorn och ett dioptersik- i
te, som #r instéllbart pa skjutaystan- =
den 200, 400, 500 och 600 meter. Kar-
binen kan forses med bajonett. For
fredsovningar finns en 1osskjutnings-
anordning. ’ b~
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Duesenberg var en bil fér finsmakare
men ocksd fér personer med pengar
och en dnskan att synas utdt, Hér
bredvid en J-modell frdn 1933.
Motoreffekten i standardversionen
uppgick till 265 hk.

stjarnornas bil
i Ny lyxférpacknir

Det fornamsta av de klassiska amerikanska bilmirkena fran trettiotalet ska ateruppsta. Fred Duesenberg
J:r, US Rubber och Ford inriktar sig pa att skapa nagot lika fabulést som de berdmda modellerna J och SI.
Motorn blir Fords experimentmotor med halvklotformiga forbranningsrum och enkel 6verliggande kamaxel,
som berdkngs ge omkring 500 hk. Den &r for dyr for att serietillverkas fér Ford-modeller — men

for Duesenberg far inget vara for kostsamt!

Teckningar CARLERIC GORANZON
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Ska Duesenberg ateruppstd? US Rubber och Ford Motor Company har gitt ihop om en ny modell av Duesenberg. Det férstndmnda fdretaget bygger
karosserna och Ford svarar fér motorerna.

T yagens glddjebud till alla bilentusias-
M Jter: amerikanska Duesenberg har
adteruppstatt! Didarmed fortsdtter histo-
rien om en bil vars tillverkning fick
etl abrupt slut hosten 1936 och som
sedan dess blivit en bilhistorisk raritet.

Bakom det har mirkliga projektet
stir en amerikansk mangmiljonir som
kopt in Duesenberg Inc i Auburn, In-
diana (firman har faktiskt fortlevat se-
dan 1936 och livnirt sig pa reservdelar
at de kvarvarande cxemplaren av mér-
ket) och sporrad av vinnen Glenn
Prays framgéang med Cord-bilens come-
back beslutat nydana Duesenberg. Han
har dock en betydligt kinkigare upp-
gift framfor sig #@n Pray, eftersom
Duesenberg alltsedan J-modellens in-
troduktion ansetts som en lyxvagn
langt utover det vanliga. Ingen J- eller
SJ-modell var den andra lik, bilarna
gick till beromda karosserimakare virl-
den runt — Murphy, Le Baron, Der-

ham, Graber, Van den Plas, Saout-
chik for att ndmna ndgra — och
forsdgs med mer eller mindre eleganta
karosser, ofta efter kdparens egna idéer
eller intentioner. Komforten och utfo-
randet var av en klass som inte over-
triffats varken forr eller senare och
fartresurserna fullt jimstillda med de
snabbaste av dagens landsvidgskryssare,
Duesenberg var med andra ord en bil
for finsmakare men ocksd for personer
med pengar och en oOnskan att synas
utdt — Duesenberg ingick didrfoér ofta
i beromda skadespelares vagnspark.
Gary Cooper t ex var lidnge stolt dgare
av en SJ Derham Tourster och Greta
Garbo bilade i Europa omkring i en 33-
adrs J-modell med ett av de vackraste
Fernandez & Darrin-karosserier som na-
gonsin gjorts.

Historien om Duesenberg &r inte spe-
ciellt 14ng, den stridcker sig frdn okto-
ber 1919 till november 1936. P4 dessa

17 a&r hann man med att framstidlla
sammanlagt 1120 vagnar, av vilka 650
utgors av den tidiga A-modellen. Den-
na modell, som var firmans forsta serie-
tillverkade, var en relativt lyxig lands-
vigsvagn som i specialutférande vann
stor berdmmelse i racersammanhang.
Den fabuldsa Duesenberg J kom forst
1928 och 1932 var det dags fér den kom-
pressormatade versionen SJ — av dessa
tva typer gjordes sammanlagt 470
vagnar.

Sitt namn fick bilen efter konstruk-
torerna Fred och August Duesenberg,
tvenne fridn Tyskland inflyttade herrar.
De hade invandrat i slutet av 1800-talet
och det drojde inte ldnge forrdn Fred,
som var en erfaren tdvlingscyklist, fick
jobb som testforare hos bilfirman Ramb-
ler i Wisconsin,

Hédr stannade han i tvd &r fram till
1904, d& han tillsammans med brodern

(Forts pd sid 40)

Ar 1921 stillde Duesenberg upp med en vagn

I Frankrikes Grand Prix. Férare var Jimmy Murphy
som inte hade ndgot besviir med konkurrenterna
utan vann en overldgsen seger.
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Porsche Carrera 904 GTS kommer i en Hegi-bygg-
sats for radiokontroll. Modellen har fardigformad
kaross i plast och val tilltaget utrymme for radio-
kontrollanlaggningen.

Hegis Porsche-modell ar avsedd for elmotordrift
och en specialkoppling med differentialeffekt for-
hindrar Gverbelastning av motorn vid t ex snabba
inbromsningar.

" Chris Craft Holiday ar en n}vhet frAn Graupner.
Avsedd for motor pad 2,5 cm® och flerkanal-B/C.
Skrovet ar spantbyggt i trd och 87 cm langt. Priset
pa byggsatsen blir 90:—.

En ny och praktisk varvraknare fér miniracingbanor
visades ay Stabo. Varvriknaren kan breddas med
hjalp av en fdrldngningsdel s& att den Gverbryggar
fyra banor.

o
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Tillbeharsfloran véxer oavbrutet nir det giller ra-
diokontrollutrustningarna. Hér ar ett slags pendel-
tillsats som kan kopplas till ett servo och korri-
gera kursavvikelser. Metz.

Servoautomatic Il ar ett nytt Graupner-tvdkanal-
servo av icke neutraliserande typ. Det ldmpar sig
bl a fér mandvrering av motordrossel. Vikten &r 40
g och driftspanningen ar 2,4 V. Pris 65:—.

F &

“»

Fran Graupner har ocksd kommit en omspolnings-
sats for elmotorer. Den kopplas till en Servoauto-
matic | eller Il och kan ocksd anvdndas i samband
med relativt stora elmotorer. Pris 18:75.

Grundig och Graupners R/C-anliiggning har nu
dven kommit | tiokanalsutférande, Tlokanalssiéinda-
ren kostar 565:—. Fortfarande finns mirkets tvé-,
fyra- och attakanalsséndare.

Massan i Niirnberg ar hobbybranschens stora generalmonstring. Nastan alla foretag i varlden, som
tillverkar hobbymaterial, visar d& sina produkter for fackhandlarna. Tonvikten ligger naturligtvis pa de nyheter,
som tillverkarna kan erbjuda for den kommande sasongen. | Niirnberg férhandsvisas hobbynyheterna langt

Sportbdten Bali var en nyhet fran Hegi. Den hm:
fardigformat plastskrov och &r ldtt att bygga. Bali
ir avsedd for radiostyrning och passar bl a bra
for Metz Baby-anldggningen.

Spassvogel ar en ny segelplansmodell fran Hegi.
Spannvidden @r 129 cm och modellen ldmpar sig
for inbyggnad av en- eller tvdkanalsradiokontrollan-

laggning.

Flop ar en liten fardigbyggd

\ nybérjarmodell fran Graupner.
\ Den monteras ihop med ett
‘. par handgrepp och dr sedan
flygfardig. Spénnvidden dr 39

cm och modellen kostar 4:75.

Gummimotormodellerna har varit ganska sillsynta
under senare &r. | 4r visades det en hel del sé-
dana | NOrnberg, bl a denna modell av Auster
Alglet, Spéinnvidden &r 80 cm. Hegl,

~

' yen internationella leksaksmissan i

Niirnberg — virldens storsta iar
numera dven specialmédssa for modell-
bygge och hobby. TfA presenterar i det-
ta och kommande nummer en del av ny-
heterna pé hobbysidan.

Den o¢kade konkurrensen modell-
jirnviagar kontra elektriska bilbanor —
har fort med sig massor av nyheter
inte minst pa tillbehorssidan.

SRM och Airfix miniracing har in-
spirerals av hundkojans framgéangar i
Monte Carlo-loppen och visade smi ett-
riga "Mini Coopers”. Revell introduce-
rade sin bilbana och har dven de gétt in
for styva sektioner. Stabo hade en lo-
vande varvriknare som gar att anvidnda
till de flesta banor samt tre vilgjorda
GT-vagnar. Stort intresse tilldrog sig
MRRS:s nya kullagrade motor med ge-
nomgéaende axel dven som det helt re-
volutionerande kullagrade 4-hjulsdrivna
chassit med parallellstagsstyrning.

En intressant nyhet var metallbygg-
satserna fran Auto Models. Det dr eng-
elska precisionsbyggsatser till modeller
av beromda tdvlingsvagnar som t ex
Lotus Formula 1. Skalan dr 1:24.

Hos Schuco-Hegi var den mest upp-
seendevickande nyheten en radiostyrd
Porsche Carrera driven med dubbla Mo-
noperm Super forsedda med Richard-
vixellada. Med Mecatron Superhet-an-
laggning utnyttjande fyra kanaler kor-
des fem bilar samtidigt med impone-
rande snabbhet och precision, Karossen
av-'plast dr helt fardig och bilen bygg-
des pa ndgra timmar.

TAG | LANGA BANOR

Modelljarnvdgar @dr traditionellt en
§tor artikel p4 midssan och hdr fanns i
ar atskilligt av intresse. Fleischmann
kom med fyra nya lok — tva tyska sto-
ra ellok, ett fyraxligt tyskt diesellok —
V 100 — och ett hollindskt elallround-
10};. Bland vagnnyheterna lade man
marke till nagra trevliga franska niir-
trafikvagnar och en dansk kylvagn med
Carlsberg-dekor. En tillbehérsnyhet #r
en utrymmesbesparande trevigsvixel.

Mirklin kom med bl a de lok som vi
visar i bild. Déarutover visade Mirklin
ett pampigt tungt franskt godstagslok
med fem drivhjulspar och ett 16phjuls-
par. Denna modell &r 28 e¢m lang och
loket har rékutvecklare. Dértill kom-
mer Mirklin med ett elegant TEE-ex-
presstig, ett litet tyskt tanklok Litt 81
och ett tiotal nya vagnar.

Osterrikiska Liliput lanserar ett nytt

(Forts pa sid 30)

Rokal kom med intressanta nyheter
i TT-skalan, bl a ett nytt ''veteran-
lok'" — de preussiska statsjdrnvi-
garnas T 3 — och med tillhérande
tidstrogna vagnar.

Mirklin kommer med tyska snill-
tdgsloket E 10 och godstdgsloket
E 40. BAda loken har praktiskt ta-
get samma exteriér, men snilltigs-
loket &r blatt och godstdgsloket &r
gront.

En annan Maérklin-nyhet @r detta pampiga hollandska diesellok.
Detta lok @r sexaxligt och drivboggiens samtliga tre axlar
kopplas till motorn. Langden &r néra 20 cm.

Nagon helsvensk nyhet kom inte i ar [rén. Mirklin, men det av Nohab i Trollhittan byggda dieselloket
kom nu | norsk version. Loket ar sexaxligt med tre drivande axlar och fyra slirskydd ger god dragkraft.
Modellens l&ngd &r 20,5 cm. Norsk beteckning a@r Di 3.
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"GAMLA HEDERLIGA” SKALA 1:100

Sverige utan dven i USA och England. Teknik for Alla

Bjorn Karlstrom ar sa kand som tecknare, formgivare
och allvetare i flygsammanhang att en narmare presen-
tation ar helt onodig. Hans skalaritningar av beromda
flygplan ar valkanda for flygintresserade inte bara i

kommer i fortsdttningen att publicera Karlstroms rit-
ningar och vi inleder serien med presentationen av det

markliga tyska stridsplanet Dornier Do 335.
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TEKNISK INFORMATION FRAN VOLVO

T

Galvaniserad och underredsbehandiad

Bilens rostskydd &@r en av de viktigaste
faktorer som paverkar livslangd och eko-
nomi.

Volvo har nu ytterligare forbattrat sitt
goda rostskydd pa Amazon-modellerna, i
huvudsak pa tva satt.

1. Galvaniserad plat i utsatta delar

Bottensvillarna, dvs. den slutna balkpro-
fil som ligger lings karossen under dor-
rarna, tillverkas nu av galvaniserad plat.
P& 4-dorrars Amazon &r dven bakre dorr-
stolpen, dnda upp till laset fér bakdérren,
galvaniserad. (Se stora bilden).

Galvanisering kan anbringas pa olika
sédtt. Volvo anvander varmférzinkning, vil-
ket medger betydligt tjockare skydds-
skikt @n vanlig elférzinkning. Zinkskiktet
ar t.o.m. "sjdlvldkande”. Repor och sma-
skador i skiktet skyddas genom zinkens
galvaniska fjérrverkan.

Volvo galvaniserar bada sidor av platen
i profilerna. Platen under dérrarna har
alltsd galvanisering under lacken, vilket
ger extra skydd mot stenskottskador.

Efter fosfatering och torkning doppas
karossen i syntetisk epoxyfirg. Pd denna
rostskyddsfirg anbringas sedan 5 lager
lack.

Hela undersidan pd Amazon rostskydds-
behandlas. Svarta partier dr tdckta med
underredsmassa, prickade partier dr

skyddade med rostskyddsolja.

2. Rostskyddsbehandling
av karossens hela undersida

P& stdllen som utsétts fér stensprut an-
bringas underredsmassa: hjulhus, golv-
platens yttre delar och bottensvillarnas
underkant. Ovriga delar besprutas med
en rostskyddsolja, som bildar en vaxlik-
nande oljefilm.

Liksom tidigare rostskyddsbehandlas slut-
na sektioner, innan de svetsas till karos-

sen. Alla utsatta stdllen skyddsmalas
dessutom med svetsbar karossfarg, o_ch
alla svetsskarvar tdtas med svetsbart kitt.

Volvos grundliga rostskydd ar ett av ska-
len till Volvo-bilarnas erkant langa livs-
langd, goda andrahandsvarde och dar-
med ldga totala milkostnad. Med de nu
inforda forbattringarna hor Volvos rost-
skydd till marknadens effektivaste.

VOLVO
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“Véara veteraner &r en
plansch som varje bilin-
tresserad har gladje av.
Den pryder vdggen | hem-
met, sommarstugan och p&
kontoret.

Jeﬁ!sc“é i‘»

"‘&—a b‘m 0&7@ e 355 o

2ETRAR RGN yepd

pa ESSOs servicestationer:

VARAVETERANER

90 bilar i 8-fargstryck

En unik plansch — endast fran ESSO

P4 denna plansch, som speglar bilens historia under de {forsta 20
Zren, presenteras | bild och text pionjarbilar, lyxvagnar, rekordbilar,
trotjanare m.m. Varje bil 4r kontrollerad i detal] hos fillverkare,
bilsamlare och p4 muséer. Format 100 x 70 cm.

Producerad av Tre Tryckare
FOrmanspris (inki. oms):

behandlad med glansplast ] l .80
och kant{Srstirkt .......... n

‘ 1:715
obehandlad ,..........,.. x
Dessa priser Innebir 25 0/° HABATT

ph riktpriserna
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MAGNUM BETECKNING
FOR URVALSMOTOR

Alltsedan den populdra och segerrika K12-motorn har

Komet-motorerna ront stort intresse bland kart-entu-

siasterna. Arets motorer utgor inget undantag och vi

ska titta litet narmare pa dem samt jamfora dem med

de foregaende och @ven andra fabrikat.

et kan i detta samman-
hang vara intressant att
papeka att K77 redan vunnit
de fem forsta tdvlingarna i
Italien i ir och att effekten
uppges overstiga fjolarets
motorer med ndra 2 hk re-
dan vid 7 000 varv/min.
K77:an tillverkas i tvé ver-
sioner. I serietillverkningen
viljs de bista’ motorerna ut

‘efter bromstesten och under-

gar vissa modifieringar. Des-
sa urvalsmotorer kallas K77
Magnum och &dr avsedda for
klass International och far
som sddana kosta hogst 1100
kr hidr i Sverige. Ovriga mo-
torer i serien kallas K77 S
och siljs under sportklas-
sens prisgrins 850 kr. Ko-
met-fabrikens #dgare har all-
tid varit motstandare till "fa-
briksmotorer” och vill pa det-
ta sitt ge alla en mojlighet
att- skaffa sig en urvalsmo-
tor.

De nya motorerna ar na-
got av ett mellanting mellan
K12-motorn och fjolarets mo-
torer. Det lilla "vilfyllda”
vevhuset frian foérra Aaret ar
kvar medan slag/diameter-
forhallandet dr ndra Kl12:ans,

Vevpartiet ar helt cirkulédrt
och har vevstaken néllagrad.
Balanserna dr avfasade i pe-
riferin fér att ge mindre gas-
turbulens och bittre vevhus-
form. Vevpartiets vikt 1470
gram #dr mindre 4n Saettas
1690 g och Parillas 1580 g

Sliden oppnar 135° f © d
och stidnger 60° e 6 d, total
dppningsvinkel alltsa 195°
Motsvarande vidrden dr for
Saetta 130°, 55° och 185°, for
Parilla 120°, 66° och 186°.

Forbrinningsrummet  har
Aterfatt det vackra pironfor-
made utseende som Kl2:an
hade, medan fjolarets moto-
rer hade den sfiiriska form
gsom ocksfd aterfinns hos
Saetta och Parilla,

Cylindern och topplocket
har storre kylfldnsar in né-
got annat fabrikat och
K77:an ser ut att innehélla
snarare 250 em? én 100 cm3, I
motsats till tidigare motorer
dr cylindern nu férsedd med
stalfoder och den tredje por-
ten som saknades hos fjol-
Arets motorer Aterfinns hos
Kf77:an. Det kan nimnas att
ingenjor Bossaglia, Komet-fa-

brikens konstruktér, anser
denna port av allra storsta
betydelse for kolvens kylning
och saknaden av denna :
en allvarlig svaghet ho
drets motorer. Samtliga
linderportar &r storre i i
tidigare motorer och sorjer
for god ‘inre "andning”

Liksom samtliga italienska
kartmotorer #dr dven KT77:an
utrustad med Dell'orto MB
22 forgasare och brinsle
pump samt Marellis sving-
hjulsmagnet med utanpilig-
gande hogspinningsspole.

Komet-motorerna har all-
tid utmirkt sig for sina
vackra former och vilgenom-
tinkta konstruktioner. Arets
motorer utgér inget undan.
tag, tvirtom. De stora, vid
avgasporten utdragna kyl-
flinsarna ger motorn ett
fartsuggererande intryck re-
dan nir den star stilla. K77-
motorn verkar vidl genom-
tinkt och dess data samt
resultaten fran Italien tyder
pa att Komet med denna mo-
tor tdnker aterta den hege-
moni man skapade med K12-
motorn.

Tekniska data:
Slaglangd 48,5 mm
Diameter 50,8 mm
Slagvolym 98,25 cm?

Kompressionsforhallande
15:1.

Vikt 10 kg.

Den nya Komet-motorn som har be-

teckningen K77.

Crescents guldkvalitet
~ ger lattare seger

Crescent Speedway ir cykeln for grabbar som kér byggd som stora Crescent Guldeykeln. Elitens cykel.
rivigt. Den hor till Crescents beromda guldecykel- Det 4r nanting att spara till. Nanting att 6nska sig!
linje. Du vet vil att Crescent @r den enda svenska

cykel som tagit guld i VMP Och massor ay andra G I
tavlingsgrenar. Crescent Speedway ar lika noggrant
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De nya svenska elborrarna HOB-
BY 6 och HOBBY 8 fran MEMA har
manga fordelar: kullagrade * kom-
pakta och greppriktiga * kraftig in-
dustrichuck ¢ slagfast glasfiberar-
merat holje * 1ag vikt * invulkanise-
rad okrossbar stickpropp * mikro-
strombrytare * S- och [@ -markt
“ (dubbelisolerad) ¢ full s&kerhet
utan jordning * 6 manaders garanti
* service over hela landet *

MEMAs ménga tillbehor till laga
priser mojliggér foérutom borrning
aven polering, slipning, rensning,
frasning och sagning.

Ett flertal av tillbehéren ingar i den
praktiska hemverkstadsladan.

Mema saljes av ledande
jarnhandlare, maskinaffarer
m, fl.

Riktpriser :

HOBB Y 6/
HOBBY 8

MEMA
hemverkstad —frén 224 :—

134 ;—
148 :—

Till MILDENS EL. MOTOR AB Box 26
Sand mig gratis Er utforliga broschyr

Namn

- Spanga 1

Adress

Postadress

TfA 7/65
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ROLIGARE HOBBY
PA MODELLMASSA

(Forts fr sid 25)

schweiziskt ellok, ett par os-
terrikiska  "veteranvagnar"
och — intressant nog — en
gammal svensk godsvagn
med bromshytt — litt Ff -
som kommer att kosta 10:25.
Izola bygger ut sin serie med
tyska dieselioket V 160 —
kommer att kosta 39:50 i lik-
stromsutforande och 44:50 i
viixelstromsversion — samt
ett alderdomligt &nglok frén
Wiirtembergska statsbanan.
Det dr bara 9,5 cm langt och
kommer att kosta 29:50.
Mirket kommer ocksd med
en liten tvAaxlig amerikansk
dieselmaskin som fir samma
pris.

Jiarnvigshistoria intresse-
rar tydligen modellbyggarna
och dven Rokal kommer med
ett "veteranlok”, den gamla
preussiska statsbanans &ang-
lok T 3 med tidstrogna vag-
nar. Rokal-tdgen dr i skala
TT, men d&nnu mindre model-
ler kommer frian Firma Eg-
ger-Bahn trots att skalan dir
ar HO. Det dr ett litet smal-
sparslok av dngsparvagnstyp
som &r 5,1 cm langt och kors
pa& 9 mm-rils. Egger kommer
dven med vagnar till detta
lok. Bland Rivarossis nyheter
mirktes ett tungt godstags-
lok av amerikansk typ med
hjulstédllningen 2-8-4,

MODELLFLYG OCH RADIO

Nyheterna var i ar inte sa
méanga nir det géllde modell-
flyg. Graupner visade tva se-
gelflygmodeller, tédvlingsmo-
dellen Jolly i klass A 1 med
en spiannvidd pa 114 cm och
den Schumacher-ritade R/C-
segelmodellen HS 91 Clou.
Den har en spannvidd pa 245
cm och kan forses med 2—6
kanalsystem. Bada modeller-
na kan forses med hjidlpmo-
tor. Det finns specialsatser
som gor det mojligt att mon-
tera motorer.

Nar det giller radiokon-
troll kan ndmnas att Metz
hidr kommer med en intres-
sant nyhet — Metz Baby
kommer ocksd i tvakanalsut-
férande. Aven Graupner ut-
okar kanalerna och Vario-
phon kommer nu som tioka-
nalssdndare och mottagaren-
heterna kompletteras med ett
nytt dubbelsteg for kanaler-
na 9 och 10.

BATNYTT | MINIATYR

En rolig nyhet kommer
fran Hegl niir det giiller ba-
tar, Det #dr en pampig sko-
velhjulséngare av  ameri-
kansk Mississippi-typ med
skrov 1 plast och detaljer i
gstansat tri och plast, Model-
len dr tillrdckligt stor for att
den gka kunna drivas med
dngmaskin men den kan na-
turligtvis ocks& fdrses med
elmotor. En #nnu originella-
re drivmetod #r Hegis spe-

(Forts pd sid 40)

sedan sag man
knappast
skillnaden pa
en moped och
en damcykel...

Ziindapp sport

deft g@?i
man nu

Den "fullvuxna” formgivningen
viacker respekt och beundran
hos alla. ZUNDAPP kostar vis-
serligen mer @n andra mope-
der — men undra pa det sa
mycket moped som man far
fér pengarna! Du vet val att
ZUNDAPP Sport har markna-
dens hdgsta andrahandsvarde!
Det I6nar sig att dga en topp-
moped — ZUNDAPP Sport!

Vinn en ZUNDAPP!

Aven | ar har Du chansen att
fa en ZUNDAPP SPORT fér 30
ore, dvs vad frimarket kostar
pa Ditt tavlingssvar. Var med i
ZUNDAPP-tdvlingen och tivla
om tre drom-mopeder och 12
presentkort. Ga till ndrmaste
ZUNDAPP-aterforsdljare och
hdmta tavlingsbroschyrer eller
skicka in kupongen, sa har Du
chansen att vinna en

ZONDAPP SPORT
— mopeden med sting och stil!

% MOTOR ft

Tin 6 MOTOR@%;LZ-

Regeringsgatan 89 Stockholm C
8énd broschyrer till

I NI B st fe ths ol I

Adress:) . skl S a8
L TfA7IGJ
LB B B

. 1)
Annons nr 3 i en serie.

- Saklig information o

MOTOR

4-cylindrig, vattenkyld topp-
ventilmotor med femlagrad
vevaxel fér mjuk, vibrations-
fri gang. Weber tvastegsfor-
gasare for maximal accele-
ration. Oljerenare av centri-
fugaltyp — utan filterbyte.
Kylning av motoroljan fér
effektiv smérjning. Storsta
vridmoment 12,5 kpm, god
segdragningsférméga &ven
vid laga varvtal. Effekt 81 hk
SAE vid 5.400 v/min. Cylin-
dervolym 1475 cc.

FJADRING

Exklusiv  bakaxelupphang-
ning med tva évre och tva
undre lédnkarmar och ett
tvarstag, vagratt stédjande
mot utriggare, kombinerad
med spiralfjadrar. Bakaxeln
far harigenom exakt spar-

Imca

TR 3

B eeeereitilh

ning trots behagligt mjuk
fijadring — och bilen gar
som ’'pa rals". Framfjadring-
en med dubbla tvarlankar
och upptill placerade spiral-
fiadrar och ‘'stoidampare har
hég infastning. Simca 1500
"hanger” i framfjadrarna.
Det &ar detta fjadringssys-
tem som kallas for "gyro-
fiadring".

KAROSS

Sjalvbarande, helsvetsad
stalkaross med stabila for-
stérkningar. 0,7—1,2 mm ka-
rosseriplat, korrosions- och
rostskyddad. Dessutom be-
handlad enligt ML-metoden,
vilket ger rostskydd &@ven in-
ifran. 3 ars rostskyddsga-
ranti. 4 heloppnande dérrar,
plant golv i bagageutrymmet,
synnerligen god runtomsikt.

4-vaxlad,

lerande typ. — Skivbromsar
fram. — Komplett utrustning.

helsynkroniserad — Toppfart ca 150 km/tim.

véaxelldda - system Porsche. Bensinforbrukning vid nor-
— Helt nedféllbara separata mal kérning 0,9—1,0 |/mil.
framstolar. Kladsel av venti- Pris "’pa gatan’ ca 13.000:—

SIMCa 130

e =

Pris fran 13.500 "'pa gatan”.

Elegant, representativ— med 4 helsppnande Qc“:rrar och synner-
Iigegn goda utrymmen. Tekniskt identisk med Simca 1500 Sedan.

Provkér och jamfor SIMCA 1500 — market pa vdg uppat!

Generalagent :
Philipson & Séner AB

. PHILIPSONS

filialer och aterforsaljare
med service over hela landet.
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KROCKAR SKAPAR
SAKERHET

Tya bilar rusar emot varandra
1 hog fart. Sammanstétningen
blir vildsam och b&da bilarna
. totalhavererar.

Kollisionen intréffar i Long
Beach i Californien. Kringstaen-
de specialister rusar fram till
bilvraken. Inne i dem ligger
dockor i naturlig storlek, for-
sedda med instrument som re-
gistrerar reaktionerna vid den
valdsamma sammanstotningen.
Liknande instrument &r monte-
rade pa de kolliderande bilarna.

“Konstgjorda' bilolyckor &r
inte ndgon nyhet. Ett 80-tal har
redan foretagits av institutet vid
Californien-universitetet och
dven pa andra hall har man
glort liknande undersokningar,
Det nya ar den apparatur som
anvands. Tidigare fick man lov
att bogsera de kolliderande for-
donen eller ocksa var man tvung-
en att kéra dem emot varandra
i rasande fart och sedan hoppa
ur dem fore sammanstétningen.
Dagens testbilar fjarrstyrs via
radio eller manovreras med ka-
bel.

Denna slags undersokning har
redan resulterat i en rad skydds-
atgarder nar det giller nya bil-
modeller. Det var t ex p4 grund-
val av tester med kolliderande
bilar som man kom pa idén
med sdakerhetsbaltet. Madrasse-
rade instrumentbraden 4r en an-
nan sakerhetsfaktor som till-
kommit pa liknande sdtt. En-
bart ndr det gidller sidkerhets-
béltena har en amerikansk un-
dersokning gett vid handen att
de reducerat riskerna for sva-
rare skador vid bilkollisioner
med hela 35 procent.

L 188 ¢

|
"

\

L

LR

En skottséker taximellanruta har nu In-
forts | Constance, en stad vid schwei-
Zisk-tyska grdnsen. Glaset dr 25 mm
tjockt och passageraren betalar k8rningen
genom en s k myntkarusell.
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portabla lilla "elverk".

Utredningsbussen har hér ingripit i en halkkrock. P& golvét I bussen s;ns &ess

BUSS MOT BROTTSLIGHET

Rikspolisen har skaffat en
mangd nya bilar i ar. Intres-
santast av dem &r 25 VW-
bussar med .en omfattande
specialutrustningar f6r un-
dersokningar pé brottsplatser
och i samband med olyckor.

Utvéndigt skiljer sig bus-
sen fran normalutférandet
genom sokare, plattform pa
taket och att reservhjulet
flyttats till nosen for att be-
reda mer plats bakom fram-
sdatet. Plattformen dr avsedd
att anvidndas for fotografe-
ring vid trafikolyckor; ett
perspektiv snett uppifran ger
en bédttre uppfattning av hur
det verkligen ser ut pa
olycksplatsen. Givetvis ingar
fotoutrustning bland den
mangd saker som finns med.
For fotografering nattetid
har man belysning, som far
strém fran en generator, dri-
ven av en tvatakts bensinmo-

Fér att skydda slg mot checkbedragare har man | England
I4tit konstruera en fotoapparat. Denna tar samtidigt bild ay
inlémnaren och checken. Skulle det sedan visa sig att checken

tor. Den ger tillricklig effekt
for att klara tva 500 W lam-
por.

Bland de ca 700 detaljer
som ingéar i utrustningen kan
nimnas: Material for sakring
av fingeravtryck och avgjut-
ningar av fot- och bilspar,
eldsldckare, verktyg, damm-
sugare, primuskok, material
for inhdgnande av en brotts-
plats, specialutrustning for
brandundersokningar, termo-
metrar, liksked och annat for
mordfall, preparatror, skriv-
maskin och naturligtvis radio.

Avsikten med de nya utred-
ningsbussarna édr att man
snabbare ska kunna paborja
utredningar av  allvarliga
brott, ddr det giller att halla
brottslingens forsprang i tid
sa litet som mgjligt, men de
kommer ocksa att i viss ut-
striackning tjdanstgéra for ru-
tinuppdrag.

TUNG
PEGASUS

Den amerikanska rymd-
forskningen har nitt en niira
nog otrolig utveckling sedan
USA 1958 sdnde upp sin
forsta satellit. Omfattningen
av denna utveckling kan del-
vis belysas med nagra jimfo.-
relser av uppsidndningen for
sju ar sedan och uppsédnd-
ningen av meteoritsatelliten
Pegasus med en Saturn-raket.

Den raket av typ Jupiter-
C som sédnde upp den firsta
satelliten i rymden var 21
meter lang. Saturn dr 56 me-
ter.

Satelliten och Jupiterrake-
tens sammanlagda vikt vid
uppskjutningen var 20600
kilo, medan Saturn och Pe-
gasus sammanlagt vigde
504 400 kilo. Raketen av Ar.
gang 1958 hade en uppskjut-
ningskraft av 37 350 kg, vil-
ket endast dr-en brakdel av
Saturns 675 000 kilo.

Den forsta amerikanska sa-
telliten bestod av en rad in-
strument i en cylinder och
viagde tillsammans med sista
steget i barraketen 13,8 kilo.
Pegasus paminner i viss man
om ett flermotorigt passage-
rarplan och vidger 10 440 kilo.
Ar 1958 koncentrerade man
sig helt pa att fa in satelli-
ten i en omloppshana kring
jorden.

Idag har man uppnéatt en
exakthet 1 uppskjutningen
som gor att satelliterna i ge-
nomsnitt hamnar pa den hojd
som forutbestimts for om-
loppsbanan — pé en halv pro-
cent néar.

Att kunna utféra reparationer pA rymdskepp | rym-
den Kkan | framtiden komma att bl? av m)Pc':(ot raytor
betydelse. Verktyg fér detta dndomadl har sedan

@nda &r falsk sinds fotot till polisen som | sin tur snabbt h'mg tid tillbaka utarbetats och provats vid ''Zero-
G Flying Laboratory”.

varnar andra butiker och banker.

DAF Pony & it
mycket oldndig terrdng.

| forsta hand avsedd for transport av

militdr utrustning, dven |

PRAKTISK DAF | MILITARTJANST

DAF har utvecklat en
kompakt, ldtt terrdngvagn

med Variomatic vixelldda pa
uppdrag av amerikanska ar-
mén. Vagnen har fatt namnet
DAF Pony.

Pony dr en mangsidig all-
round-vagn for transport av
militdr utrustning, &ven i
mycket oldndig terrdng. Ma-
novreringen #ir si enkel att
vagnen kan koras av vem
som helst utan speciell ut-
bildning. P4 grund av kom-
paktheten och den ldtta vik-
ten limpar den sig utmirkt
for flygtransporter i stor
skala och for nedslippning
med fallskdrm. Den kan ko-
ras i ganghastighet — mini-
mifarten dr 2,5 km/tim. For-
donet kan styras och ma-
novreras bakifrdn. Det tar
latt motlut pa 60 procent och

dagens Jetjattar nu flyger. ..

klarar sidolutningar p& upp
till 40 procent. Vaddjupet ge-
nom vatten och gyttja &ér 40
cm. Fordonet édr inte avsett
att anvidndas pa permanent-
vigar. Maximihastigheten
har darfor reducerats till 40
km/tim. Det kan emellertid
sammankopplas for vig-
transporter, Nagra prototy-
per kommer inom Kkort att
testas ingéende av den ame-
rikanska armén.

DAF studerar for nirva-
rande andra anviandningsmaj-
ligheter for detta exceptio-
nellt liatta fordon pa den ci-
vila sektorn, t ex inom jord-
bruket.

Den plana 2-cylinders, 4-
takts bensinmotorn pa 500 m3
ir baserad pa den tidigare
DAF 750-motorn och monte-
rad under flaket.

Boeing SST #r den amerikanska konkurrenten till det fransk-engelska &ver-
ljudsplanet Concorde. Annu s& liénge finns dock de bdda planen endast pd
g“PPBr. Boelng SST &r berdknad att kunna ta cirka 200 passagerare. Marsch-
astigheten ska halla sig omkring 3 000 km/tim, alltsd tre ginger s& fort som

Redigering:
GUNNAR ANDERSSON

SURVEYOR SOKER LANDNINGSPLATS

Den storre och mer avancerade rymdfarkosten Surveyor
ska bidra till att losa frigan om maAnytans konsistens och
dess biirkraft. Den forsta Surveyor-farkosten, som ska
siindas upp senare i Ar, ska utfora fotograferingsuppdrag
under stora delar av sitt kretsande kring minen. Dessa
instrument ska analysera manytan, ta fotografier samt
testa manytans birkraft och sedan sinda dessa infor-
mationer till jorden. Liksom Ranger-programmet syftar
Surveyor-programmet till att finna ett passande omride
for den landning pA manen med ett bemannat rymdskepp
som innu ligger ca fem ar framit i tiden. -

NY ATOMREAKTOR

En nya atomreaktor pa 7i4 000 kilowatt kommer att
uppforas vid Dresden utanfér Chicago varigenom atom-
kraftverket Dresden far en totalkapacitet av ndra en miljon
kilowatt. Vid Dresden har ndmligen en 200000 kilowatts
reaktor varit i bruk sedan 1960. Sedan starten har den
producerat éver fyra miljarder kilowattimmar, dvs mer &n
nagot annat amerikanskt atomkraftverk. Den nya reak-
torn blir en encyklig kokarreaktor och bridnslet anrikat
uran,

FORBATTRAT MOTORVAGSSYSTEM

Den amerikanska kongressen godkiinde 1956 ett program
for ett forbiittrat motorviigssystem i hela USA som ska
vara genomfort 1972. Man iir for niirvarande i fird med
att bygga ett viigniit pA sammanlagt drygt 60 000 kilome-
ter som niir det iir fiirdigt ska tiicka behovet for hilften
av landets stads- och landsortsbefolkning. Trefton procent
av det sammanlagda Kilometerantalet kommer att ligga
inne i stiiderna och utgoras av s k “freeways”. Storre
delen av det nya systemet kommer att bestd av fyrfiliga
motorviigar med ”flytande” tillfartsviigar,

STUDSARE FOR PRECISIONSSKYTTE

Husqvarna Vapenfabriks AB forstirker sitt sortiment
ytterligare genom en ny studsare i kaliber 222 Reming-
ton. Bakom nykonstruktionen ligger en onskan att skapa
ett finkalibrigt specialvapen for det precisionsskytte, som
t ex toppskytte pa tjider och pyrschjakt pa radjur utgor.
Mekanismen har Husqvarna for ovanlighetens skull kopt
frin annan tillverkare, Namnet Kriegeskorte, Stuttgart,
borgar dock for att denna vitala del av vapnet haller hog-
sta klass. Det dr en cylindermekanism, speciellt utformad
for korta patroner.

...och f&r att dnnu sa linge hilla si
mellan 76 och 94 passagerare. Marschhastighet

gdr enligt planerna.
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till dessa, s ser ni pd teckningen ovan

fik. Det ar ett tvdmotorigt plan som kan ta
en Boeing 737, avsedd for Korttidstral e B e o

maximala rickvidden 1 100 km. Férsta provilygningen blir i november | ar, om allt
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OMROSTNING OM POPULA-
RASTE SVENSKTALANDE
STATION

Niirmare detaljer foreligger nu
om omréstningen om den popu-
liraste svensktalande stationen,
som arrangeras av DX- Alliansen.
Det giiller att utse den populi-
raste svensktalande stationen av
de foljande som omrdstningen
giller: HCJB Andernas Rost
Radio Berlin International, R: l("O
Brazzaville, Radio Finland, Ra-
dio Japan, Radio Moskva, Rudio
Prag, Radio Riga, Radio Roma,
Radio Tallin, Radio Warszawa,
Vatikanradion. Av dessa skall
fyra stycken viiljas ut och siittas
i den ordning den rostande anser
dem ha i popularitetshiinseende.
Den station som  siitt som 1:a
fir 4 poiing, 2:an 3 | ,-S:an
2 poiing och 4:an 1 po Den
station som vid sammangiikning-
en fitt flest rioster (rostpoing) ir
populiirast och har vunnit om-
rostningen. De riostande biir deita
endast en ging i omrisiningen,

Ett antal priser skiinkiz av
svensktalande stationerns
mer att lottas ut bland ¢ i
rostande for att stimulera inires-
set for omrostningen. Bland pri-
serna miirks gitarr, krisiallvas,
filmkamera, virldsatlas, dockor,
viiggmatta, album, bocker, rock-
miirken samt frimiirks- och vy-
kortssamlingar, Man planerar att
dela ut ett extrapris till den
klubb vars medlemmar visat det
procentuellt biista deltagandet.
Detta giiller endast klubbar med
mer in 15 medlemmar, De sta-
tioner som visat sig vara popu-
lirast vid omrostningen kommer
att tilldelas diplom. IKontrollor
blir Arne Skoog, som iir DX-Al-
liansens tivlingskontrollor.

Medlem som vill vara med i
omrostningen ska fiore den 1
april siinda in sin rostsedel till
klubben under adfess TFAE, Box
3137, Stockholm 3. Kuvertet miirks
"Omrostning’”. Vanligt papper
kan anviindas for rostsedeln, som
ska uppta 4 av ovanstiende sta-
tioner uppstillda i den ordning
den rostande anser dem vara po-
pulirast. Rostsedeln ska dess-
utom uppta namn, adress och
klubbtillhorighet. Lycka till!
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TIA-KRYSS 7

Vi delar ut ett forstapris pa 50 kr och dess-
utom tva priser pa 25 kr. Insand krysset ifyllt
eller en avskrift tillsammans med kupongen =
nedan till Teknik for Alla, Box 3137, Stock- =2
holm 3. Mirk kuvertet “TfA-KRYSS 7”. I
Lésningarna ska vara Teknik for Alla till S
handa senast den 7 april 1965. =
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TfA-KRYSS 4: Férstapriset, som #ir 50 kr, glc
I Mirta Andersson, Unlonsgatan 3, Smﬂlnndgntznglf
som skickat In f3rst 8ppnade riitta I18sning. 25 kr
var vann Kenneth Uhman, Stora Akersberg, Ar-
boga, samt Per-Olof Elffors, Lund, Skattkilrr.
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Det hir special-QSL-et giller det
program over HCIB 1 Ecuador for
vilket Vist-Sveriges DX-Férbund ar
producent en gang i ménaden.

WORLD RADIO HAND-
BOOK 1965

Den 19:¢ irgingen av denna
fir DX-aren oumbiirliga handbok
har nu kommit ut, denna ging
rédorange till det yttre. Sidan-
talet har stigit (si tyviirre iiven
priset) till denna giing 802 sidor,
det birjar bli en ganska bastant
sak, Utrymmet firefaller vara
viil disponerat, iiven Latinameri-
ka som tldlxmrn varit gansks
styvmoderligt behandlat har be-
retts god plats, Vid en hastig
genomliisning finner man inte st
minga nyheter, Dock lir British
Torces DBroandeasting Servico
'lol)ruk. Libyen, och Radio An-
tilles piv Leeward Islands L Viist-
Indien med, Den  senare, som
uppges slindn med 200 kW pit
nwllumu;: miiste dinnu  befinns
slg  pi plancringsstadiet, Dot
finns linnu Into niigrn lvclwn pit
att man kommit | ging med
slindningarna, Den £ d Rhodesla-
federntionen dterfinng nu under
sinn bestdindsdelar, Malawl, Syd-

(Forts pad sid 39)

“Jag har blivit tillfragad  av

yy

Herrmods

Dagligen tar Hermods emot spontana tackbrev fran elever,

som efter avslutad kurs natt sitt mal. De har blivit befordrade,
fatt loneforhojning, kommit in pad olika skolor for

hogre utbildning eller fatt en god anstéllning. De flesta

breven kommer fran helt vanliga manniskor — "rekordstuden-
terna’ ar fa och utgor lysande undantag.

Vig- och vaffen«
bygqnadxleknik

examens, grundskolans och

Maxhn O(h
verksladslekmk

folk, hur jagz kunde Ivehas med
hermodsstudierna sa bra pa sa
hort tid och samitidigt ha rikligt
med tid Gver for familjen och
foreningsliver, Svaret dir enkeli:

Jag har utnytjar all min fritid,

HANDEL « KONTOR

I den utfirliga studiehandbol:on
lamnas upplysningar om orver
100 moderna handelskurser.

Handelsgymnasium pi folkskolans, real-

Skriv eller ring
till Hermods idag!

Grundkurser for
kontorsanstallda

Maskinskrivning

Svensk och utldndsk

stenografi

Svensk och utldndsk

korrespondens

L examen vid

skriver seminarie-
studerande Bertil Nilsson,
sedan han efter real-

.

R s

- Hermods kommit in
vid seminarict i ¥ ixjo.

¢ o

tudant

NYHET. Sekrelerariurx med examen
Skriffliga fentamina under studiernas gang.
Diplom och belyg elfer godkédnda prov,

xamens

grund. Examen kan numera avliggas mnesvis.
Forelaq:ekonomuk examen pa J lm:er

Xentorserg

Ledarskop |
administrationen

Redovisning, statistik,

matematik
Budgetering
Databehandling

Juridik, beskattning

Inkép, louullnlng
och reklam

Distributionsekonomi

Foretagsekonomi

ik Nationalekonomi

Handelslara
Sociala amnen

“"Kombinationen med det rirliga
arhetet pa dagarna och studierna
piv Jadilliena vae mycket Iyeklig,
ocl efter ytterligare 2 dres studier
var jog l\l e oatl ga upp i students

C \.Il)ll'n-

st Loom, pa sparvagnarna och
h

O>B>>5 3

isshallplatserna, prickat nog-

grant in i almanackan det som

Tyska

1

AT |
shulle Eisas manader framat och

sa (mlu‘li-zl\h LEist in Kurserna i

stora dr: Ei
“Det 1onar sig ane vara val fir-

. stud, David Selucarz,
bheredd nir chansen kommer —

SPRAK

Svenska  Byska

Italienska

Engelska  Grekiska
Franska  lalin
Spanska

er - jarec
) - L'..yoql

Sjuliskiterskeelen
Berit Bergstrom. Goteborg

REALSKOLA .
GYM NASI UM c:nmenu.m

ungdom

ning

Kurser {or infride

ill fackgymnosier,
arieroch ands
olor for fockute
JAnge siue
i1 kupongen.

ier och grenar
r {or sérskild
g och

-

Higersten
cn chans som kan Komma for-
’ tare in vintat, — Genom Kor-
‘;:‘.: E{ P !I‘ ; "';?'?RH respondensstadier  kan man ‘
Ny studiehandbol:: 190 sidor e hittre disponera sin tid. Man s
uull Lurser pa de flesta arv tel:- 4 hinner med sitt arbete, man 3
nikens omraden. Manga nyheter, . hinner mied sina studier och
?'m"ailelﬂqenjor med statlig examen bk man hinner med att yara min- PSYKOLOGIKURSER
Maskinte Telatok Skyddsomby ik U.WBD.UK-SKOG
Smeder f(:-l.l:,rrt<~7::»/ Rune Asplund. TRADGARD
e "ﬁm Stockholm FOTOKURSER
Ems
Tele Eleklromk Kemnekmk Stind  gratis
kniker sor till Hermods.
I spondens
Flvglekmska kurser
Sjobefalskurser aik : l
V\S-ngn’lk : luvsmedels!ekmk
Arbefsledarkurser  Ril- och Verinditacs. 2 .Tra'k%mk t I :
i samarbele med konstrukhomtckmk
el A L iy . F 9
\! s < \er )} nn I
Yrkexlérarkurser Pappersmasse- och i

Istmarbiote med

SkolGverstyrelsen

sagverksteknik I
Texfilleknik

Grundléggand e A L o

o ;

feknisk ulbildning Produkhonxlekmk : Fortbildningskurser I

dduktionstebnis Berongarbela {o¢ fngeaiore

Matemati “arundkers O SO s inas

fran fol Arbes _;'- fining  Arbenstudier och e st AL

fill hoq:‘k’:&la Arbararskydd produktionspla- Sondaromatorer  Organisation och f3r-
Artesst ,..\. ogl nering Lerlinger 3aljning for tekniker

Musikteori
Proktisk bitkurg
Oljeeldning

Kust- och skargards- p_'

navigation

Blommor | hemmet

och

broschyren
manadstidningen Korre-
studichandbok  Oyver

UNIVERSITETSKURSER

(rigtandomskuntkap - Engelska = Tyska
< let- Geh tvé betygl - Fysik
AL

- Nationo c's.c.-or i - Swmiskunskop

f' dugogik

Valkommen

Frankeros ¢}

Tel. 04070560

P R L s
Gider o

yrke

S»oulorsér.de'se

Bowad

postadress

itistéind or 3§
s Naind
. TiA Y
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\
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B = Jdriven,

ner,

| Radio—Tv_1

LOKALTELEFON:

Transistor-
besparar Er onddigt

spring. Limplig fOr bensinstatio-
villor,

Kontor, verkstiider,

-3 ~lantbruk m. m. Pris 69:50 fullt

£ komplett med 2 apparater 40 m.

sladd och 9 volts batteri. Bestiill

marknadens billigaste snabbtele-

e = fon nu {rdn: FTALIA TRADING
> CO, L. Flodin, Bergshamra,

DX-RADIO med fragespalt, tips,

s : QSL. nyheter och artiklar. Nvut
Ry nr ute. Provex mot porto. Box

FALCON Sr, bygssats limpl. mo-

dell {or multitrining 95:—. Min-
X 10-kanal superhet komplett.
Tel.: 04093 20 05.

;

KANONER, KPISTAR, RE-

VOLVRAR. Sviird, sablar, bajo-
netter. Moderna och iildre vapen.
Unik vapenkataloz vintas klar
i mars. Trycks i hegriinsad upp-
laga. Forsikra Er om ett ex-
emplar genom att sinda in 3:—
i frimiirken eller genom att siitta

LATTMETALLBATAR t. bill.
priser. Rekv. broschyr. Lundgren
& Co, Lilla Edet. Tel.: 0520/601 50,

TIA:s STOR-SPEEDY nu i bygg-
sats och fardigbyged, Vi liro en-
samtillverkare av Stor-Speedy och
lilla Speedy. Specialrutor och av-
passade beslagsatser i lager. Fir-
ménliga priser. Bat- o. Tillbe-
hiirskatalog siindes mot 1:— i
frim. Skriv idag! (Meddela om
Du idiven vill bli vart fritidsom-
bud). Batspecialisten TEBE-Bo-
laget, Fack Umea 3. Tel.: 219 53.

UTRUSTA ER BIL
Kvalitets-tillbehir till nettopri=-
ser. Tl katalog mot 1:— {rim.
Alve-Bil, Box 138, Ange 2.

BILLIGT,

MARCHAL FANTASTIC 43:—.
Marchal Flodljus 57:50, Bosch
Rally 40:—, Lukas Ultra 52:—.
Glédlampor 6V 60W, 12V 76W till
Marchal 4:25. Rekyv. var nya ka-
talog mot 1:— i frim. Full retur-

och bytesritt. Order over 50:—
fraktfritt. HANDELSBOLAC
BIL-TEMA, Box 6020. Linkiping
6. 01313 69 00.

& vy - Sthl £ in samma belopp pa  postgiro N T P "O8
5088 — g 658266. V. g texta, Inter-A (lf\’l .l\ll.ll}}gﬁ.s\\'ti?'t‘:\I?p,..ll_rlp‘xl?. D
TRANSISTORAPPARATER  till | tikva. avd. 1. Hantverkarg. R R R AT e AT
fyndpris komplett - m. viska. Sthlm K. . Bruk. Alseda. Tel. Adelfors 12,
2550. K. O. Johaunsson. Drott- UTOMB.-MOT. Svedax 2,5 hk

: ninggatan 1S, Linkdping. | Flyg | 250:—. Bvinr. 2.5 hk 150
A 10TT. i = e L L K 25 hk 150:—, Svalan
4 : %n, 2:5‘3"‘?3“? S'_I?T ﬁg‘{,{{ FLYGETS BASTA ARSBOCKER! 150:—. Aldell 3 hk 325:—, Mos-
- Box 5440 35;[3,,1{“6;‘ 'de Alrcraft Annual lvxband 11:75, cone 3.3 hk 330:—, Delfin 3.6
133 29 o_‘.'ik_ = > 53 :\‘lr("mfl 288" sid,” 278 . 5:95. hk 290:—. Archim. 4 hk 260:—.
SAND. 10w 1 = FLYG + MQOTOR. Falsterbo 121. Penta 4 hk 225 . Trim 4,7 hk
- ' oy 125:—. Trafik- T v o S RIOr 245:—. Div. del. till Archim. EI
mott: MET-9401 14510r 250:—. JL || 1 g oot (vEvapenbok 2:05, 100 |4\ "50:— Inomb.-mot. Ford 7

- Backlund. Byv. 49. Frison. Sterbo 121, re s hk S Passbat  littmet.
X INSPE S e E - -k Larsson, Fkeniisv,
SR Senat st et | (BLEGANT FLYGRING, iktasl- | &
nyaste LP: Let us show you. Bt e el EBYC BATPLYWOOD.  Buatbyggare
Hst. 4,75. 85. 19 cm'sek. 2 el. hobbysnickare vind Er till oss
4 sp. 20:—. Fraktfr. STUDIO- m, iir det giiller plywood f6r bat-
KVALITET. Skogsv. 21. Brunflo. = e bygget.( Furu. mahogny finnes

4 —— MUSIKFILMER 16 mm. Delia. alltid i lager. alla tjocklekar och
gl.trll)elroénr&?t:uu:;)ﬂ" o 33 l;_\‘l Torme. Teagarden. Four Fresh- standardformat. Lisn':-:k. ma-
tilisatser ltfabr ‘P?lﬂ‘id."_.l bnm; men. Pied Pipers m.m. 25:— rulle. hogny. ek. teak. Ring el. skriv
omgzjort till 'lisradiop;mkl. 612 Forteckn. m. 50 ore porto. E. Ny- i liimnar alla npplysningar kost-

) vo:fjfx 40~—-poLu:ur Ekoﬂills):u; strém. Birz. Jarlsz. 113, Sthim. nadsfritt. AB Lagerforsiiljning.
- % =T 5 S:a Stationsg.. Medborgarh. d.
lmpl. Gl gitarrforst. bandsp. | CHAPLINS GULDFEBER kom- | Siderc toiim So o qonsaih: sy
nm. m, 4 80:—. 6 man bes. zi- plett $—16 mm. Kat. mot porto. — S iiing i =
tarrférst. med vibrator 10W & GAFO. Fack 302. Bromma. 3. BATTILLBEIIOR TILL LAGSTA
235:—. Lada med SINUS hiz1. PRIS. Allt fér baten! Vindrutor,
10 W & 85:—. Hans Aberzs Ra- SNABBROPIERINGSUTRIUSTN. rattar. beslag, lanternor, fartlog-
dio-TV. Box 584. Harg. komipl. P. Klerk. Viivareg. 3 Habo. gar, [lytviistar, utrustning (o1
INSPELADE STBREOEAND || RIKAKE: AlroundfiRare I myc- | o opnioeport m. m. Jpat o
bill. Kat. mot 1:20 i frim. Uni- ket hilz kvalitet. Effektiv snabb- P g e ST ES. 2
versal. R. Leftv. 13. Tranegsund, institllning sraderad okular. Fir- G GER B ‘:i\\'en \,“’]*l"“ ",,"”
G A a5 2 & 1 v
SO[;SD('I{K_AF{')T tonhand. ‘;l{i:xli- .L;‘r‘\;mi‘v;‘\rl'i;.’iril‘“Il:}ill:q::l; ":}‘,l_"'”'_ frn;dsn}l;llmrl). Batspecialisten
spelare t as e, st S TEBE- aget., Fack mes 3.
;)t;‘izmjdw-‘):id ar;dA pelare till lazt ras i elegant sammetsklidd svin- ‘}‘:ll 'k _'1:’-1%41 Fack, Umea
N X, ldderviska med axelrem. En ut- e ol
. omordentlizgt virdebestandig topp- BATBYGGSATSER., Wijko Bat-
Maskmer-verldy ¥ kikare som vi siljer under halva fabrik AB, Hiigerstens giard, Hii-

3 BX(ERRBSTAN Asbrl) Gbe4ido2 = | Hkipriset 15 drs; saranti. Pris |} gersten. Tel. 085 35 00.

= —rr T T ; 9B sompbesialls dizekt  frin virt BATPLYWOOD. Vi lagerfor all-
BORTVRAKES. Nya elmotorer nettolager. ITALIA TRADING Rl s terad b3t s wood - an
ASEA 1-fas 220V 375W storn. CO. L. Fiodin. Bergshamra. R M ot et i et loke
skydd. End. kr. 35:—. 2 st. frakt- furu och mahogny i tjocklekar
R A ToRateson | \‘-‘.','r;l:;‘. Tan ASTRONIK har ou en ny stor frin 4 till 18 mm. Tillskriv oss
VA rnamo Gl D Bl katalog Over teleskop och tillbe- och begir broschyrer och pris-

. hor i vilken ingar en liten hand- lista  som sindes kostnads(ritt,
NY dekoratdrsag Cummins do-it bok. Erhalles mot 1:— i frimiir- AB SERIEBAT, Maria Priist-
Jig saw. rikfpr. 205:— nu 125:—. ken., ASTRONIK. Vikstensvigen gardsgata 40—42. Stockholm S0,
Borrmaskin  ldAmpl. {or drilt 26, Jnhanneshiov: Tel.: 08 49 96 32. Tel. 4435 42.
BOD. D00 900 rm nagoi Z. - - - = — R e o
- . 7 $ - AR — BATBYGGSATSER.
T T e Sy e T 5 MM FILMER 0. COLORSLI BAT GSA
DTt ’ S! Farser. av 7T SFArE Marknadens mest omfattande
“EB". TfA. fvb, DES! Farser. dventyr m m ¢ lens .. omfat {
; 0. ljud. Filmtexter. Insp. tonb. byggsatsprogram  iver snabba
m Trin)imp, Bax 21 Sundbyberg. sport- o. fmnil_i--l_»:nl:u‘. .\'__\‘Iu'l(-x
. - 1965 bl. a. Cub 15—Cub 17 med
GLASFIBERPLAST {ir bat, bil, Mc-mopeder ;‘ljup \--m\.m-u.‘ Aven i kabinut-
flyg, hobby och hantverk. Vi la- Brande. Vart biatprogram omfat-
g&l"rfﬁrh:;l)lt‘gd "‘('-[:lz;s'. acceierator. MOPEDISTER, sind 1:— i fri- tar dven glasfiber- och triibatar,
hiirdare. specialbebandlade glas- mirken och Ni {4y vir stora re- Bat- o. Tillbehorskatalog siindes
fiberviivar, mattor. band och servdelskataloz, CZ o. BSA delar. mot 1:— i frim. Skriv idag!
snoren, Tillskriv oss och begir MOTOR-HOHOHKS. Sizen. (Meddela om Du dven vill l"’“
broschyr och bruksanvisning som MOP (YL BOREN, m. Kolv 23 varl fritidsombud). Batspecialis-
sindes kostnads(ritt. Minzia for- Vevaxelrenov. 28:—. Vickydelar t[‘«:” 34 } P"Ilfl..i-.,{(.)u]l;;\.-('zl"l. o
siljningskvantitet: 1 ko \-pla.-_n upp . 50 %. Quick-kart forsiljn. mea 3. Tel.: 219 53.
med accelerator och hirdare kr TROLL-MOTOR,  Fagelv. 6. SPORTBATSRITN, Broschyr mot
i;; oo YVllhmk el u;',ﬁ:{': ,l 2:‘. Trollbiicken. 0871211 11, pto. Rozezentin, B Gitg 26 Sthim
rAasviiv — kr 7:50 eller > m? - - — - = =
';,'lasv.’iv Tj kr 3 ‘—-‘ Viind Eder MODPEDTAVLARE! Racertrimma BYGGSATSER. Battillbehtr bill,
med fOrtroende till specialisten. mopeden il Gver 100 kot Kat. mot 50 dre i frim. A. Sji-
AB SERIEBAT. Maria Priist- Arbeter dr lEtt att utfora efter GREN & Co. Box 170 21. Gite-
gardsgata 10—12. Sthim S6. Tel vara uforliga  och Hattfattliga borg 17
439552 '"i'l"".‘.’jtf”"’-"‘};f“l‘f"""'-,.1“,',:“ mo- | BATBESLAG Kompl. tatt 35;
AN DE GRAAFFGENERATOR (1 in Lo il S e Beslag och tillbehdr finner Ni i
g-ﬁ‘f\i:\fj()()l,::tﬁt"!!}(:n 1:75 + porto. postf. [ng-firman Universal, avd. var katalog. Handelsf. K. H,
iRy 71021 A} GOtehore 7o f AL Jofty 13- Trangsund, [0 ADTSSON. Gnogid,
GLASPIBERULAST for tillv. o. MOTORCYKELDELAR. - begigs | SpgraQTIK-titningskitt  tilar
rct;. av bilar, batar, kanoter. nade. till de flesta mirken. hll"‘g’i\v’ allt. spricker aldrig, Friga efter
finsvagnar, Kapor.  formgintn ’('.""";"i""":" ‘M(‘f;":r','";""l'., 6024, SEELASTIK i l;)x filrghandel el-
. 295 Akl Hivedalszat 3. Gbg. tel. 12 63 51, ler skeppshandel.
- m. m. Kan armeras med glasli- 3 I skepy

= ber. L#art, starkt. Bestill mate- MOPEDAGARE, Ni crhaller var - . ho

> rialprover inneh. piast, hiirdare, stora katalog mn\r’l kr’n;m llglrl- Bilar—~tillbehor
accelerator,  fiacgampuller sant mitrken, Roffes Motordelar, Bic- e A T :
fullst. bc)skrlvn.”:ch’ prisi. fﬁ\'lt;l lzluw_-::nl.'m 62. Sthim S84, 0§ BILLACKERINGSKATALOG nr

i part))
fibervity

glax! ny

Komponenter. :
porto. Firma Regale. Box 6541,
Borliinge, £

for 8:- + porto. Glas-
och matta, hdg kval,

lagza priser. Prover 5:-—-. Skuni-

typ for handblandning.
Brover 15~ +

v,

RAKETFLYGNING.
vir nya katalog 19656 uppt. raket-
 bygrgeatser ete. s crh. utan extra
. kostnad 2 st. modeHraketritning-
‘ar, Hindes  mot

E9
o8t eive
36 ABEKNIK [6r ATLA 7[5

Bestitll nu

1:50. ATLAS,
. Box 8056, Malmd S,
213416,

12 05 43

17 utkommen, Upptar alll mate-
vial e billuckering: originalfiie-
ger, grundmaterial, glipmaterind,
polermedel m. m. Arbelsgboskriv-

PROPELLER till Mercury 61. o0 ningar. Hoga rabatter. Katalog
hk som ny. Massing, tvabladig, cerhalles  mot 70 Gre | frim,
stodbricka, lashricka samt axel BRANDKARRSBBOLAGET, Fack,
200: - Sv. t. “Snabb” TIA fvbh, Hicings-Backy 2.

PENTA MARIN 4 cyl. 36 hk FORMEL-K katalog dver vagnar,
bensin fotogen, backslag staru, motorer, diek, filgar, verktyy

generator 12V, instruuenthrida,
Kord ca B0 tim. Sitlies billigt (o1
Andrat batkép, T. Eriksson, Pl
451, Aspa-Druk.

och dvriga tillbehr m. m, Sindes
mot 2:40 i frimiirken fran Con-
nys  KK-Scervice, Lidbergseatan
15, Viixjo. Tel. 0470/171 21,

IWA FK-VAGNAR. Bygosatser,
fiirdiga chassin, delar., motorer,
Ritn. IWA I
ni (kl. C) 12
porto. Ing
Box 29, Spanga. tel.

VANELSPAKSKNOPP pol.

ntam, Sprinter Mi-
mot

AB,

st. Katalog
Welland
0836 3t

) o

noét och teak., uppgiv bilmiic
7:—. Ljusreli spol. med

5:50, Panoramal
Kompressorhorn
med fiiste.
kompr. 68:—. Avgi

ckspegel
Stebel, kompl,
bult, sl oeh

Sro

are Echo Twins 12:75. Bo 1lina
6:—. HANDELSBOLAG BIl.-
TEMA, Box 6020, Linkiping 6,

Tel.: 01313 69 00,
OBS! Motorer Simea VS, Austin

A30. DKV 3:6. 2 st. 1LO 2i0c¢

limpliga 1. Gokart. Tel, 01
13 35 .

BLG-RART, FR-VAGN  siiljes

bill wtor, modernifierad
pe T vindkylda motorer.
Ul Eliasson, Viixelmyntsg, 39c,
Goteborg V. Tel.: 41 26 §6.
TRIMMARE, vi utfir alla
ten som  toppl.-trim-Kamslipning-
balansering, forgasaranliiggning

OT-PANNAN, stora mod, 2
Kartlampa flexibel med [ir
lins. blindskydd 21:75. instru-
mentpanel i plast 11:—. HAN-
DELSBOLAGET BIL-TEMA, Box
6020, Linkiping 6. Tel, (1) B3

12 69 00

MOTORGRASKRLIPPARE till
nettopris. AWAEB  de  Luxe-65.
Svensk kvalitetsgriisklippare 3 hk
Brizg & Stratton motor 4 takt.
3  klipphdjder, 1 ars garanti,
iktpris —.  Vart nettopris
endast S:— + oms. [rakt: Be-
stiill idag fran: MARIN-CITY,
Berushamra., Tel.: 0176/621 40,

ROTERANDE BORDSLAMPOR
med rorliga motiv i fiirg, Dessa
roterande lampor ger med sin
ljuvliga belysning stiimning och
lugn i Edert hem. Aty se det
fascinerande Niagarafallet eller
hur elden slukar skogen, iir lika
fantastiskt som att se det akande
paret i den gamla bilen. Danskt
kvalitetsarbete.  Storlek 3017
em, 3 motiv att viillja pa: Skogs-
brand. bilfiird. Niagara. Obs det
ldza priget 39:50, Bestill nu fran
ITALIA TRADING CO. L. IFlo-

din, Bergshamra.

GARANTERAT FYND. Avb, §: —
per man. tills, end. 85:— erl. far
Ni ett extra tunt sobert lyxur
fran Schweiz. 21 jewels. Helau-
tomatisk med datum, stot och
100 %7 vattensiiker, antimagne-

tisk. nattlysande. obriickbar fjii-
der, centrumsek, Kontantpris
lii

78:— lev. med liderb. 1 ars
Sklll'lll'; garanti, Se och prova
gratis i § dagar. Full retured

1.
Passa pi! Skriv redan idag! [M-
PORTEIRMAN HEDKVIST, avd.
T3 Box 2069, Bskilstuna 2,
'I'l; (Nl[& fir ALLA, ar 1911
1955, Prisfiirsl, 1. KA, TfA. fvh,

KO ERA bil- och radiodelar
direkt frap USA:s ledande firmor
I branschen, Katalogon siindes
dirckt till Er fran USA. Bestiill
radio- eller bilkatalogen idag ge-
nom att sitta in ke 8:— pi post-
gito nr 66 93 82, A, Axegird. Box
a10. Sollentuna 3,

\PLOATERA
gar, patent el,
glir upplysn.
tent Serviee,
Frilunda 3.

e
Edra upplinnin-
fdéer (i USA, Be-
fran Inter US Ma-
Box 3010, Visoa

e MR

KORRESPONDENS /Sversiittning.
S. Norell, Langg. 3, Ljusdal,

GHRAMMOFONSKIVOR. Ameri-
kanska och europeiska schlager
m. m. pa felfria, fabriksnya 17

10 st 19:50, 5 st 12:50
oms. MASKIN-
2, Box §9, Karl-

cm 45 V.
S porto 0.
TJANST, avd.
stad,

PENGAR ATT SPARA: Kop -di-
rekt fran svenska och amerikan-
ska krigsmakten Overskottsartik-
lar til bottenpriser. Prisex.: mo-
torcykel 50:—, tiilt 15:—, kikare
20:—, bilar 100:—, klider, radio,
motorer m. m. S#énd efter
st. prospekt over inkdpsstil-
len och hur Ni skall kKépa. Pris
endast 5 + porto. U-S. Avd.
4. Box 4169, Malmo 4.

D R

HOBBEX-KATALOGEN viaren—
sommar 1965 nu utkommen. 1

storre dn tidigare och

at
m innu flera firgsidor.. Inne-
haller bicker, optik, radio, sur-

plus, vitningar, cykel- och mo-
pedtillbehdr, kraftsport, boxning
allt {or camping- och sommar-
sport, geviir, pistoler,
knivar, modellbygge, [y >
skimt- och trolleri samt en
mingd hobbyverktyg till
miser. Ni kan gora fynd i den
katalogen! Sindes mot 10 oOre
i frim. AB HOBBEX, avd. RK
Box 2206 2

Boras 2.

BOCKER. Visbicker, sketch o.
hobby. Rekv. gratig prislista. U,
Grenmo, Bravallag. 5, Sthim Va.

SKANDINAVIENS STORSTA
och mest omfattande importhan-
delskatalog nu hir! Storre och
innehdlisrikare in nigonsin.
Miingder av varor: Camping —
Sport — Hobby — Radio — Ste-
reo/Hi-fi — Foto — Motor -—
Mode — Populirartiklar — Swims-
ming-pools m. m. Mangtusentals
artiklar fran mer #n 3.000 fOre-

tag i 44 liinder: Amerika, Eng-
land, Frankrike, Viisttyskland,

Schweiz, Ryssland, Japan, Hong
Kong m. fl. Nu h:ll‘”x\l chuqs::n
att importera varor for en billig

penning och silja med mycket
zod fortjiinst! Skriv redan idag

efter st Importhandelskatalo-
men! Obs! Helt komplett (del: 1
och 2) inkl. importhandledning
0. Oversiittningar — endast 19
Gratis! Nyhets-Extra! INTER-
NATIONAL TRADING, Avd.
Tfh. Box 2014. Motala 2.

BANKSVARYV. samt en liten snie-
kerimaskin koépes. Alla forslag
beaktas. Bo Granberg, Fack 130,
Tiirnaby. 3

BEG. GO-KART klass D kipes
omghende. G, Andersson, Lyckev,
8. Overum.

TELERKABEL. EL obeg. felfri SKOTERMOT. eller likn. 2-takt,
120 m 3:—. 70 m 2: 5 rullar minst 200 cc m. sjilvstart. H,
frakifritt., AUTODELAR, Skede. Larsson, Agatan 2, Lessebo.

N1 KAN SJALV  BLANERA 1 st. LIUDDETEKTOR Recorder

forgylla, -silvra, -tenna, -koppra,
-kroma, -nickla m. m. enkelt och

biiligt, utan eclstréom. Vara atf.
recept liir Er konsten. End. 9:90.
NORDPOST, Kageviig, 27. Skel-
lefteda,

GRATIS far Du var nya katalog
som formligen springs med ny-
heter-fran USA och kontinenten.
Vad siigs om The Beatles tréjor
och peruker, sidenskjortor i fle-
ra nya firger, collegetriéjor

spanska byxor med vita skinn-

kanter, Fan-club trijor, ameri-
ta jeans och ten, ke

ar med roda lippar, bus

jackor fran USA, cowboy-stov-

lar, ja detta och mycket, mycket

annat finner Du i den nya [irg-
katalogen. Skriv eller ring till
Carlssons Import, avd. 3, Fal-
kenberg, ordertel. 0346/103 81.

REA- CHOCK-LAGA PRISER!
1.000 nya luxudsa armbandsur —

schweizerur med upp till 23 ru-
biner! utforsiljes till hapnads-
viickande billiga priser: Herrur

nr W93 (Nya COLLEGE-model-
len! Stalutférande., antimagne-
tiskt m. m.). Nu endast 19:75 —
Damur nr W94 (Ny raffinerad
design! ExKklusivt gyllengliinsan-
antimagnetiskt m. m.). Nu
29:95 — Herrur, nr W%
och vardagsur! 8talut-
stitsitkert, antimas
m.). Nu endast 39:75 —

tiskt m,

, Herrur nr W9 (Lyx-ur, 1:a klass

rubiner, helautom.
datumviixling, vattentitt, stotsi-
kert, antimagnetiskt, vibrogial-
Kontroll m. m. Viilj: exklusivt
zyvllenglinsande eller stal 2O
hiir till oslagbart fyndpris. Nu
endast * 49:75. Alla armbandsur
med 1 ars skriftlig urmakarga-
ranti och férpackade i lyxetuier,
Varsagod! Se och prova gratis
i § dagar. Full retarriitt. Passa
pi! Skriv redan idag: INTER-
NATIONAL TRADING, Avd.
TF2a, Box 2014, Motala 2.

design: 23

HUNDRA KRONOR extra i vec-
kan, Siind 40 dre i frimidrken {or
upplysningar. Obs! Inget [ir-
sillyjningsuppdrag! U. Siirne-
gdrdh. Avd. 4, Box 4169, Malmd 4

UR-KATALOG inneh. g6k-, v
och golvurverk, lod eller
uppdragning, urtavior, visare
m, m, Beatill var katalog, som
siludes mot 1:80 | frimiirken. No-
la-kampaniet, Gnarp.

MACHETES, Akta djungelkni-
var, lingd 57 cm, vikt 7 hg i
1:a stal 15 st, 2 st. fraktfritt.
Olle Bngstrém, Vikingagat., 21,
1 tr.. Stockholm Va.

GR6A inkl. mick och kabel, P.
Priang, Box 60, Dikanis. Tel.: 50,

PIANO, dragspel bytes bort mot

antika fickur. Sv. t. ''Hag-
stroms', TTA, fvb.

H L-TlLLBEHéR
-VERKTYG
LAGSTA PRIS

HOGSTA KVALITET

Ny ill. katalog mot 1:— frim.

ALVE-BIL, Ange 2

SNQ MEoauT

| S| FOR ALLA

S o | MODELL-
= BYGGARE!

£ %

“T5ARC)

e S,
Overskadligare och innehéllsrikare &n négonsin blir denna stor-
kalalog en populédr »uppslagsbok» fér alla hobbyvénner., Yad Du - S
dn .sokers modellflyg, béatar, motorer, radiokontroll, ‘bilar och
fillbehdr — allt finns tillsammans med tydliga illusirationer. och
beskrivande text. >
Du kan ocks& kdpa katalogen hos hobbyhandlaren — eller skriv
till oss direkt! ¥

ety  u/cy £ TRYFDSSON
IR WNOLLLLAL L/ N DU STHAS

Ti— i

«ies st. Modellflygkatalog
Specialkataloger:
«sev st. Scalextric, svensk
vees st Tri-ang
Minic Motorways
evas st. Tri-ang
Rovex HO {drnv. T~
«ves st Tri-ang Namnt essesecns
Rovex TT jarny. 0:75 A
veve st, Tri-ang Minc Ships 0: 60 | A4 <« 2, ‘
3
.‘.l'lll!l‘lllllll....l...)

Storgatan 25 MALMO C

«ess st Frog Plastmodeller - 0: 50 | Postadress:

st. Aurora Plastmodeller 0: 75 } gataloger ‘kon bet. med frim. — helst=
vees st Fleichmann jérnv. 11— I stor valdr. .

5

|

Antenn med hég verknings-
grad pa 11, 13, 16, 19, 25, 31
och 49 mb Kr 120:—
TR ERTROES

RN S

HA-63

Trafikmottagare med HF-
steg. 7 ror plus likriktare.
Kr 395:—

RADIO & TELEVISION AB

HOLLANDARGATAN 9 A, BOX 3075
STOCKHOLM 2, TELEFON 08/240280

LATTVIKTSTRANSFORMATOR

for anslutning till

5o ansii 365 1= Dietn. .

per.
Svetsstrom 45—90 A, Tomg.spanning 40 V, Bagspanning 22—32 V.

Markeffekt 3 kVA, Sakring (trog) 10 A, Max. elektroddiam. .

2.5 mm, Vikt 20 kg. <
FOR HANTVERKARE, MONTORER, BILVERKSTADER,

LANTBRUK, HOBBYFOLK, M. FL. a5

Utrustning : {utningskabel 2.5 m, svetskabel 2,5 m. dte

ningskabegl 25 m, elektrodhdllare, jordklamma, ansiktsskarm,

1 kart. elektroder.

PRAKTISK FORVARINGSLADA fér ovanstiende pris kr. 20:—.

Till AB EL- & GASSVETSNING, BOX 12018, GOFEBORG 12. ]

Sand mot efterkrav:
la:t. ELGA EL-JUNIOR enligt ovan medfutan forvaringsidda.

belysningsnatet

NBMN: " ceoverssercsosassssssosssesasososovossviessssometoscsssae

00006240008 000000000000v00vesssemssmOostseRetesenese

Adress:

e
. 020008000 0essirmeamsssessssssessneseretesvarassetionanises s .

39/ V3L
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iRk R RSN

TFAE-NYTT

;:f' e B l G G LE S Av kapten W E JOHNS CReTEA . BLIXT GORDON avDan Barry ‘

Y e = 8 g rhodesin och Zambia, Malaysien \'A.'_
i & " /  JAG RINGOE POLISEN BIGG- JAG TROR INTE Vi HAR STOR | sir uppdelat i bestandsdelarna,
Bizgles och hans viinner LES.DE AR PAVAGY! D ./ ( CHRrJSIDTGGg_ES»OE AR BEVAP- | niagot som skiljer siz fran Land- <
blir vittne till ett bak- V/ISS7E .Q&DANOM,/,, NADE MED KPISTAR F : | listehommitténs upplatining i PET VAR BARA MASKINERNA YAR TILL

-~ " OVERFALLET. FOR ATT SKRAMMA BORT
FRAMLINGAR

HARIFRAN!

tragan, Taiwan och Kashmir star
fortfarande upptagna under Kina
resp Indien trots att de utsir
separata Linder, SKiilen till den-
na uppstiillning  torde vara po-
Titisha,

N

h&ll. Ranarna forsvinner EN SYNVILLA!
i en skaphil med Biggles

i hialarna ., .,

DET VAR EN SYNVIL-

Arets upplaga ger intryek ay
att ha zenomgzaty en kraftiz re-
vision med manga diindringar. Ti-
digare fick uppgifter stit Kvar
oficiindrade ar fran ar fast ind-
ring kanske skett i det r. Upp-
gifterna om Sino Tomé dir flort-
tarande  inte  riktiza,  stationen
siinder dfin sa linge pa 1807 ke

GINGER ! DU

VANTAR HAR. POLISEN,
PERTIE OCH JAG SKUG-

A, CAR RANARNA

U nder Hongkong linns en sta-
tion, South East  Asin  Radio

A TRANSPORT BILEN ]
Voice upptagen med  kontor i

LATT ATT FOLIA.

NAcRA 5 SER 1 ! - Hongkong me ed  siindar —~

L&.R‘GRE;%AM -y D\/,RDE:: ) = > 51| & AT l-OC_'r_i_qu( M- l'ili]ll)ill:".l‘llll.l .Il'l'nll|i‘:l \.III':I 5 JAG HOPPAS HAN Sl PAR KQMMEE HAN!

: D e | BELTRANSPOaT. Ska stationen i osa dall ik KAN DET ! S HAN SAJER ER VAD
m— by velloley sindare som' e ANPAMALET AR

MED MASKINERNA!

Sig komma i gang med rezul

¢ m faf - - . 2 ~ X ‘ sindningar 1 mitlen
Y 2 f ol - : : R R, iy " g ? Voice of the United Nations
= ‘gf ;- - - : \ 1574 KROK OCH i ¥ A [ &% Command i Japan  och  Rorea
= NAGON FOL . »‘"-'f 2 W j N é _ AN N i A | finns  inte med  trots "“, ,man
"JER EFTER 055. e < AR G \ A ) ’ . > ‘Rr fortiarande  sinder.  Ytterligare

felaktigheter  torde  forehomma,
vilket Lupappast kan undvikas i
ett verk av den hiie karaktiiren,
vmvibd  med  den Kritis
nutga den kunnige DN-
te bhesitta iir boken den biista
hjitlpen man Kan .

I ovrigt linns en omiattande
avdelning tor television, rad hur
man  biist anviinder bhoken, for-

fi
teckning over mellan- och Kort- Ww,j.}'___ L’:C;‘ VAR PEA-N AR ATT JAG BER ER éx E’ZR Vi\ﬁ
|

, p0LUA, A AK DE HARIFRRNY GA

’ N / ) — ¢ . Al R s ; T -Pﬁ _ ) I J e, andrn saker. Enomyeket omfat- “F "l ANGELAGINA OM PET !
DEN ARG . £ y e ¢ SIWND AT . tande firteckning Gver viirldens el B X OM PET HAR Nﬁ[lOT

Klubbar forekommer diven, Trots

&éﬁ%;g;ﬁ,ﬁl att boken iir skriven Pt engelska ‘| ATf[/(_)K/\ MED
kan den  utan  svarighet  Hisas

BIGOLES.

fiven av den icke sprakkunnige.
Tyviirr maste vi ge en anmirk-
ning fir priset som nu dir 18:95
ke, tor vilket den onmbiirliga
hjilpredan  kan  erhallas  Iran
kluhben, Dirtill Kommer  sed-
vanlig oms och porto. Som sam-
manfattning  kan  siigas ottt ar-
wing 1965 av World Radio Hand-
hook synes vara den mest lye-
kade pa Linge.

R
-4 BIGGLES HINNER 1

INTE VAJA FOR BiIEN |
{5CM BLOCKERAR VAGEN.!

e - ] OM JAG STAL 2N MIL-
¥ erommme - LION ) GULD OCH FL8G
’ : -~ NA, 5 | SODERUT, VART SKULLE
1

SE HUR MYCKET ONPSGKA

FORT! FORT! TA HIT
{ HON REGISTRE" 4

ONDSKE~
METERN !

VI GRR INTE FORRAN
8 VI HAR FRIT SVAR
3%y PA VRRA FRRGOR!

TAVLINGSRESULTAT

Resultatet av den Kkortvagsjakt
som  Arboga Kortvagsklubb ar-
rangerade under julbelgen for
nybirjare har nu offentliggjorts.
Tivlingen vanns Rolf Lind-
wren i Karlskog med 7 hirda
stationer och 61 programpunkter
godKkiinda. Sedan foljde 2) Hans
Claesson, RKarlskoga 760, 3) Per
Jung, Soéderhamn 754, 1) Berndt
Hammarlund, Krylho 545, J5)
Nils Erik Asplund, Krylbo 7 44,
6 Gunilla Olsson, Krylbo 739,

M. JAG BEGE MIG.

TN

=1 2T Wi .

H ?’59" e o R ’J,’;. 4“ F_) Lars  Gidlund, Orebro och

S /" 2ADARY T"ére’,?:"g..r, o ATy el k- TR Fommy Qvistbergh, Johanneshov

1 58 FaLL Qi [ H4EN LUZTREVARMING £) o LAl '&'? T8, 9) Ake Pettersson, Krylho
’-50205 VI KONTALTA \ EN QALOTA BVaR LANALEN, > i .f:{ och Il_l.) (;l.'l'l l.iI_IlI“.I(". Orebro
FLYGVAPNET . RADARN . 651, Det dir lika glidjande som

fl\;mli:l att en flicka finns med
i resultatlistan. I sin Kommentar
papekar ordforanden Jouny Ro-
senquist att forhillandevis minga

KANSKE PAR TAGIT IN
NAGOT PLAN.

DEN HAR HAR INTE 5A
MANGA ERG...INTE

avstod fran att fullfélja tivling-
f DE—T..{;:’J%("T?A,'-"Z,F.E*_“ ) y l/ DN ‘ = en, Till |h-|(:: \illl 'l"ll.‘!lli-r(-ll an- SA FARLIG!
3°'JEC]‘=D‘ ,,’-é’pp}\é";:":.,(%i};- J 7 LEY fora féljande: I en nyhirjartiv- I §
{ LKNA ST EUROPA, Y, \ = — ling te man nog rikoan med el f7
e / | fjlrg»?)s_'r—r;gsm \‘, :I"ll fiirve fullféljer din i en van- 2
- A GULOET H / ig tivling, Man saknar i stoy
NCAMOUFLERA 7 utstriickning rutin och liter bli

att siinda in sitt som man tror
ditligan  resultat. Det viktiga dr
emellertid att man fullfiljer tiv-
lingen, det finns tyviirr ingen
annan utviig att skaffa sig nod-
\:'nnll-.:' rutin fir biittre placering
\3ll Kkommande tivlingar. For ov-
rigt kan siigas att andra delta-
: , ) Rare som fullféljer kanske natt
VAR | NORD- \To. s o W Siimre resoltat, varfor man ge-
Hom att inte siinda in sitt resunl-
tat i onédan kastar bort en fin

—) - . . placering, Biist {ir om man inte o
$ gptOI0GLES AR L] bryr sig si mycket om resulta- '
sex DARE AR SLUGA OCH HAROFURA . tet utan forsiker gira en sa bra .
e r

Prestation som mijligt.
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fick anstillming: vid Mason
- Auto Company i Des Moines.
Nu bdrjade en produktiv tid
och brodcma framstillde en
rad bilar, de flesta for tiiv-
lingsbruk. Bl a ‘ejordes en
vagn for klassiska Indiana-
polis-loppet, men den svek
sina konstruktorer genom att
inte klara kvalificeringen.
Denna motgang till trots
arbetade man vidare pa te-
mat tivlingsbilar och -moto-
rer och 1910 presenterade
Fred Duesenmberg — som var
den tekniski mest begavade
av broderna -— en bilmotor
som kom att vinna stora
framgangar pa racerbanor.
Den fick ett mycket positivt
mottagande av expertisen
och uppmuntrade dirigenom
beslét broderna att sluta hos
Mason (som nu fatt namnet
andrat till Maytag) och Gpp-
na eget.
Sa skedde genom att man
lanade upp en del pengar
bildade bolag (som fick nam-
net The Duesenberg Motor
Company) och Kkopte en
verkstadslokal. Den lag i S:t
Paul och hir borjade man nu
dgna sig at ren motortill-
verkning -— lokalerna var
for sma for att tillita arbeten
pa en bilkonstruktion. Man
gjorde racermotorer, bl a till
den bat som blev den forsta
genom den s k 90 km-vallen
till sjoss.
Men det skulle snart oli
slut med arbetet pa racermo-
torer. Pa den politiska vidder-
kartan hade en kallfront ut-
brett sig oOver Europa och
spridit sig 6ver Atlanten till
USA -~ forsta virldskriget
var ett faktum. For Duesen-
berg Motor Company inne-
bar det att man fick stilla
om produktionen for krigs-
makten och pa deras lott
kom att licenstillverka flyg-
motorer av typen King-Bu-
gatti. Denna produktion var
dock alltfor omfattande for
verkstaderna i S:t Paul och
genom regeringens forsorg
fick man nya, storre utryin-
men i Elisabeth, New Jersey.
Naviil, iven natten har sitt
‘slut och sa smaningom blev
det ater fred i viirlden. Livet
atergick till det normala, pro-
duktionen kom igang igen och
broderna horjade arbeta pa
en motor for standardvagns-
bruk. Peét blev en rak fyra
- som sedermera licensbyggdes
av Rochester Motors och sal-
des till bilfirmor som Ken-
worthy, Meteor och Roamer.

I den hidr vevan reorgani-
serades foretaget, nya pengar
komn till och eftersom man
framdeles avsag att dven go-
ra bilar, doptes firman om
till The Duesenberg Brothers
dnc ... Pa programmet stod

tre projekt, dels en vagn for
rena rekordkorningar, dels
€n vagn som passade in pa
Indianapolis — drémmen om
att vinna det klassiska 500
miles-loppet  slippte aldrig
broderna -— och dels en: per-
sonbil.

I oktober 1919 wvar man
Klar med det sistniimnda pro-
jektet, personvagnen Duesen-
berg typ A presenterades for
allmiinheten. Bilen fick ett
storslaget mottagande, men
sa var den ocksa. pafallande
modern efter datida matt
miatt. Den hade hydrauliska
Iyrhjuisbromsar™ och under
den langa motorhuven tro-
nade en rak atta, for ovrigt
den forsta motor ay denna
typ som serietillverkades i
WUSAL

Bestiillningarna strommade
snart in fran hela landet och
for att klara av tillverkning-
€n sag man sig tvungna att
leta upp dnnu storre lokaler.
Dessa fann man i Indianapo-
lis i Indiana dit man flyttade
i borjan av 1920.

I april samma ar var man
klar med den tidigare nimn-
da rekordvagnen. Den frak-
tades till Daytona dir Tom-
my Milton forde vagnen till
en rad virldsrekord i olika
klasser, Manaden dirpa vin-
tade nista stora framgang,
Duesenbergs team om tre
vagnar fullféljde Indianapo-
lis-loppet och placerade sig
som trea, fyra och sexa! Men
det skulle droja ytterligare
nagra ar innan Duesenberg
dntligen vann loppet. Det var
1924 da Joe Boyer flaggades
av som segrare. Aret darpa
upprepades segern genom Pe-
ter De Paolo och 1927 wvar
det Georg Sounders tur att
fora den segrande Duesen-
berg over mallinjen.

Aven hiir i Europa hade vi
formanen av att fa se Due-
senberg i racersammanhang.
Ar 1921 { ex stillde man upp
med ett exemplar i Frankri-
kes Grand Prix som rattat av
Jimmy Murphy vann loppet
overligset -~ den segern
smitllde faktiskt hdgre é&n
framgangarna pa Indianapo-
lis!

-Efter de stralande tiv-
lingsframgangarna salde man
bra och trots att bilarna be-
tingade dyra pengar lyckades

man fram till 1926 fa fram .

och silja 650 exemplar

inga stora siffror jamfort
mes?  dagens produktionska-
pacitet, men dia var det en
mycket god siffra. Ar 1926
intraffar niista fas i Duesen-
bergs ufveckling. Bilmagna-
ten Erret Loban Cord koper
upp firman och bréderna
Duesenberg som foljer med

a kopet far den delikata
uppgiften att bygga den bis-
ta, snabbaste och mest Juxu.
Gsa bilen i virlden.

Det var en uppgift somn
tilltalade herrarna  Duesen-
berg. Man grep sig an verket
med valdsam energi och tvi
ar senarc var resultatet
klart; Duesenberg typ J in-
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troducerades pad marknaden.
Trots mycket forhandsreklam
bley mottagandet synnerligen
positivt, t o m mycket gar-
vade herrar inom bilbransch-
en foll 1 farstun for fartre-
-surserna, komforten .och wviig-
hallningen — den sistndmn-
das fortrifflighet hade viil
till' stor del sin forklaring i
att vagnen var' sa tung att
det fordrades verklig-buskor-
ning i ‘kurvorna innan bak-
hjulen slippte. Allt var till-
taget 1 oOverkant; ramen,
transmissionen, motorn, allt
var overdimensionerat for att
tala pafrestningarna. Detta
dr en ayv anledningarna till
att-det idag finns forvanans:
vart manga vagnar kvar i
alldeles utmiirkt skick.

Motorn i J-modellen var cn
rak atta med dubbla Gverlig-
gande kamaxlar och fyra
ventiler per cylinder. Effek-
ten pa standardversionen upp-
gick til] 265 hk, men mot ex-
tra Kkostnad kunde man fi
motorn i en del vassare ut-
foranden. 1932 komplettera-
des J-modellen av SJ diir
skillnaden var att motorn ut-
rustats med en centrifugal-
kompressor. Diirmed steg cf-
fekten till 320 hk vid 4 750
v:min och sjonk accelera.-
tionstiden for 0--160 km/tim
till 17 sekunder! Duesenberg
var alltsa en mycket snabb
bil men sa kostade den ocksa
mycket pengar. Priset for ett
J-chassi var nir det introdi-
cerades 1928 8 500 dollars nch
fram till 1931 steg det till
9 500. Detta skulle omriknat
i dagens kurs bli mellan
43 000 och 48 000 kronor, men
dollarkursen pa den tiden var
annorlunda liksom levnads-
standarden varfor det idr
omojligt att ge ett jaimforel-
sevis korrekt pris —— det var
dock betydligt hogre in det
ovan angivna.

Till detta kom sa prisct for
‘ karossen och detta varierade
beroende pa utférande. En
Murphy-Coupé t ex kostade
3 500 dollars och det var
dinda ett av de billigaste! I
firdigt skick gick vagnarna
pa omkring 13 000 till 17 950
dollars. Nagra liir ha kostat
20 000 dollars och tva iinda
upp till 24 000, men da ror
det sig om vagnar med ut-
omordentligt extrema karos-
serier,

Tiderna var dock inte de
bista for bilar i den hiir pris-
klassen och 1936 tvingades
man ligga ned hela tillverk-
ningen. Motorer hade inte till-
verkats efter 1932, Firman
flyttade till Auburn i Indiana
och éppnade diir den service-
verkstad som nu alltsi star
gom grund for den nya Due-
senberg,  Fred  Duesenberg
var da dod sedan juli 1932,
han omkom i en bilolycka
bakom ratten till den bil han
sjilv byggt. Brodern August
diiremot levde ctt Jugnt Jiv
i Indianapolis fram till 1955,
da han avled efter en hjirt-
attack,

Efter nedliggningen viin.
tade vil ingen att Duesen-

berg nagonsin skulle ater-

“uppsta. Det har visserligen'

spekulerats mycket i en co-
meback under flera ar, men
det har alltid varit rena on-
sketiinkanden. Dirfor dr det
med wverklig glidje vi -ser

~ fram emot det hiir nya pro-

jektet, déir inte bara en en-
sam . initiativtagare satsar
pengar utan tva viirldsfore-
tag stillt upp ‘ekonomiskt.
Det dr U S Rubber och Ford
Motor Company. Den forst-
nimnda firman skall gora
karosserierna som gjuts upp
i Royalite och Tord bidrar
med motorerna, som blir en
V8 pa ca 500 hk. Fér de-
signarbetet har man enga-
geratl dels Virgil Exner, dels
Alex Tremulis som en gang
i tiden arbetade for Duesen-
berg och sedermera ritade
karossen till den forsta av
Fords Thunderbirds.

Den forsta Duesenbery
m 65 ska enligt plancerna
vara klar till ‘hosten och diir-
efter hoppas man kunna go-
ra omkring 400 exemplar per
ar. Och priset? Omkring
18 000 dollars, dvs i runt tal
90 000 Kkronor...

ROLIGARE HOBBY
PA MODELLMASSA
(Forts fran sid 30)

ciellt for denna bat utveckla-
de clektromagnetiska "ma-
skin', en eldriven maskin som
arbetar efter ungefiir samma
princip som en  angmaskin
med oscillerande cylindrar.
Vi hoppas senare fa tillfiille
att aterkomma till denna
hogst ovanliga "clmotor’.
Hegi kommer f 6 idiven med
en enklare variant av flod-
angaren. Den enklare model-
len édr avsedd for gummimo-
tordrift.

Graupner kommer med en
pakostad skalamodell av Ad.
ler von Liibeck, ett Hansa-
skepp fran 1550-talet. Ska-
lan ir 1:90 och den 87 em
langa modellen kostar i
byggsats 107:50 och en tillbe-
hirssats omfattande éver 850
plastdetaljer kostar ytterliga-
re 52:50. Passagerarfartyget
Helgoland ir en .annan Gra-
upner-modell denna 91 c¢m
linga modell ar avsedd for
flerkanalsradiostyrning och
kostar 97:50. En flott Chris
Craft i spantkonstruktion
kommer ocksi fran Graup-
ner, ir 87 cm liang, kostar
90: - och ir avsedd for fler-
kanalsstyrning och drivs med
en 2,5-kubikare.

Niir det giiller plastmodel-
ler kan det niimnas att Re-
vell kommer med en miingd
nyheter, Plygsamlarserion i
skala 1:72 utékas med tre
plan fran forsta viirldskriget,
De Havilland DH 2, Fokker
EJIL  och Moranc-Saulnior
och med tre plan fran andra
viirldskriget, mimligen
Grumman Wildeat, Bell Aiva-
cobra och Hay: zbuqu

P

FULL SORTERING

RESERVDELAR

till mopeder och
ufombordsmoforer.

Clanaip) Husqvarna

Sdndes over hela landet
mot posiforskott.

(Olle Winlund,
% SPORTHUS

T.08 411 5 2 \

ronuvso«t\”uumm

EKNIKERSKOLAN SALA

kommunal skola med statsunderstéd anordnar kurser for
¥ Elektro- (B-beh.), Radio-, TV- och

t B ds-
utbildningReviRyRgracs:: Vagmastare (2 term)

Verkstadstekn. termmer) samt
arkurser for elektr. montérer (1 termin) *

dier * Rumsformedling *

Begéar prospekt. Tel. 0224/11660

SOUNDCRAFT tenband

Lvalitetsband for bandspelare -

1800 fot 12:45, 77/2400 fot. 16:95, 7"/3600 ft 25:95,
2400 fot 20-80 57/900 fot 9:95, 5”/1200 fot 13:25,
300 fot 15:60, 37/600 fot 10:70. Exkl,

tillverkas i kontr.
x] SOURD DMFT silver med gul:;
INTER PLANNING, Kungstensgatan 61 33—

Telefon 08/34 40 09 .. samt heit i

Stockholm Va

b G GO GO GO GO
SPARA STORA PENGAR

— kép CYKELN uton mellanhinder — direkt frén

SVENSKA CYKELFABRIKEN, MALMO
Tel. 040/21659 5"

o GOGD GG GE

107: —
Priserna inkl, oms

GULDSPECIALISTEN AB
Posﬁack 9023 Stockholm 9t |
s
33 —
/107 —_ (slryk urder nngtyp och pris). |
Storl. ... mm (innerdiam,)

Namn (vevennsvnrensne

AQreSS susvnennrrsenssrssestassaaness

Postadress ______I

guld

Kopplingsuret hela veckans
fiven
mikrostrombrytare,
i pro-

7., 230 sid., format 14.5 21 cm,)
Alla bilintresserade o. bilképares oum-
birliga handbok #ar utkommen med
uppgifter om praktiskt taget alla 1965
ars personbilsmodeller fr. hela viriden.
Ni far vetd vad som &r bra o. vad som
ar daligt hos olika bilar, vilka som &r
i . tringa o. obekvama, om
. kurvegenskaper ir goda ell.
ej, hur fjidringen &r osv.
beskrivas utforligt med bilder,
data, bensinforbr., toppfart, pris, skatt

torkonverter, som
pa lr \'nll a (‘\hn :rnlhr tr.:m program

\1 kan med Top Sccru héra:
po is, r\Jdmn;\r\r. luft-

eflex

inte. storre din tvi fmkcrnur uch gir li-
ka bra i bilen som hemma.
dast till antennen pi Er vanliga FM-radio
c” or xnrmsmr, och Ni kan ta in pro-
150—180 .1c samt pd

Industri AB Reflex,

broschyr Flysta griind 3—5, Sthlm
Spanga 34 46 42

och

JATTESKRUVSTY.CKE

TILL FYNDPRIS 7/:50

Skruvstycke med stad.
Bt tungt och gediget
skruvstycke till oslag-
bart pris. Vikt 6 kg. Helt av jirn,

gralackerad fiirg. Backar av

hiirdat stal, utbytbara. Bredd S0
mm. Tva spindelskiinklar. Firsett
med stid och hela skruvstycket
fastsatt pa ett rorligt fundament,
LaAses med ett handgrepp i1 6ns-
kat liige. Kiiftbredd 100 mm,
Detta skruvstycke betingar i han-
deln ett pris av 60—70 kr. Vart
pris ir oslagbart.

Pristpr sty ko e oe .. 27350

AR HORBEX

Avd-nr R, Box 22006, Bords 2

Katalog Over verktyg m. m.

GRATIS med varje order. Sién-
des Hven mot 40 dre i frimiirken.

[1'rml/111é'r'_r

WEIHE 50 skalenlig segelmodell med
flygkroppen helt fardigformad | CELL-
PLAST. Friflygande el. for 2—4 ka-
nalers radiostyrning. Sp. vidd 1.800
mm, lingd 860 mm.

Nr 4207 byggsats kr 49:50

Rekv. GRATIS virt svenska prospekt.

A. HERMELE AB - STHLM 9

m.m. Enda bok i Norden som utforl. be-
domer 1965 ars bilar. Pris kr 5
Boken finns i bokhandeln o. si
idven direkt fr. forlaget. Skriv till:

FORLAGET BILBOKEN
Avd. TfA, Norrkoping

GRABBA\RI

~yvaxiade
Super
MOPEDER

FANTOMMOTOR
kdper Ni direkt (r&n

CYKELFABRIKEN
MALMD. Tel.040/21659

¥i sénder firgbroschyr gratic,

olts xranmmrbn(c (500

- BORAS - Tel. 033179 85

REPARATIONSHANDBOCKER

fé6r VW 1200, Volvo, Opel, Mer-
cedes, BMC, Peugeot, Ford, Re-
nault m. fl. Tysk text, stort for-
mat 2130 cm, 60—120 sid., bil-
der, teckningar, tabeller osv. Pris
kr 20 + oms och frakt., Ange
modell och &r. Firma S. Thor-
sell, Box 14, Kinnahult. Tel.
0320-114 61.

BILREPARATORS-|

2 . lvr .\1 vir slmmuuumn fickniis-
bilriktningskurser

BH eller trosform,

Platsférmedling.

Skovde Praktiska Skola

TIPPA 12 RATT

raders system
endast 3 ogardernde nm!rhrr.

TIPPA EKONOMIS
lita e] pa slumpen.

1000 /5%
FOR
MOPEDISTEN ett riitt upplagt system.
t. om Ni e) vunnit efter
3 veckors tippning., Skri

endast kr. B:75.
SYSTEM-TIPS, Avd.
IMilsingborg 1.

INKOPSCERTRAL AB Malmd

................... Qe cee v sns

Hirmed bestilles mlnnde varor, vilka annonserats | Teknik for Alla nr 7.
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Varomna sindes mot O postiorskott O avbetalning enl. illkor
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 TROLLHATTE-JET ...

(Forts jr sid 17

rar motorn inte mindre &n
520 ton luft.

For att kunna prova mo-
torer och efterbriinnkamma-
re har Flygmotor fatt bygga
nya provhus och indra en
del tidigare provningsanligg-
ningar. De stora luftming-
der, som passerar en dubbel-
stromsmotor, och kommande
prov med stralbromsen har
kravt uppforande av ett nytt
motorprovhus. Detta har tva
provbockar, varav den ena ir
utrustad med stora fliktar
och andra anordningar for
att fa ut avgaserna nir stral-
bromsen provas. For att hall-
fasthetsmaéssigt kunna prova
motorn under maximala ar-
betsforhallanden byggs nu en
specialrigg som gor det maoj-
lict att testa motorn vid
maximal flyghastighet vid
marken. Hojdprovningarna
kommer dock att utforas i
USA i Pratt & Whitneys
hojdprovsanldggning.

Den totala utprovningen av
RM8 berdknas omfatta ca
60000 provtimmar i prov-
bock med den forsta experi-
mentseriens sex motorer. Till
detta kommer sedan ca 1500
proviimmar i samband med
provfiygning och det kan
namnas att tillverkningen av
en serie provilygningsmoto-
rer redan har inletts.

i1 A (5vAG STROM

Hur fungerar det?

- -
b OET AR DARFOR VASENTLIGT ATT KUMN-RAN

Bl NA UPPTACKA SPAR AV CO (1 TRAFIK— B8
= W TUNNLAR, GRUVOR, ETC.). | U-BATAR AN- i

Bl VANDES VITA MOSS FOR DETTA ANCA- [
El MAL UNDER FORSTA VARLDSICRIGET . |

=T AR Y e
Ay = Semm—— 2 e P DR I
A o . "\ -~ o !

1 STADER MED TAT TRAFIK
AV MOTORFORDON UTG0R AY-
GASERNA EN PATAGUS FA-
RA GENOM ATT DE INNE-

HELLER KOLMONO- A
oXID (CO). \'\
L, - 7\

¥ L £ L Fa

TN | o~ AT AV UuNG. 20 TYPER Av BLODKROPPAR AR DE RODA

o il 7|PE MEST TALRIKA (5 MILJONER FOR VARIECM S B

" W 78L00). 1 LUNGORNA UPPTAR DE SVRE OCH FOR

Lﬁ; SO Y 4 OETTA UT I VAVNADERNA. HALVFORBRANT KOL
- B\ s (KOLMONO-0XID, CD) FORGIFTAR DE ROPA

S /|8LOOKROPPARNA OCH 58 LITET 504 O.07 /o
BNY VI NN/ LUFTEN KAN VARA LIVSFARLIGT.

EN SILYEROXID~CELL,SOM
OYERFOR DEN TILL KOLDIOX-
1D (€CO>) UNDER Zfﬁgfsurrscz ;

77— \\J I IS LR N
NUMEDRA UPPTACKS CO MED T-EX \aa| FLASKA MED J : YEI 30 MER CO, 60M FINNS 1 DEN UNGER-|;

KAND CO-HALT SOKTA LUFTEN, DEETO MINDRE 3

‘ BLIR SKILLNADEN MELLAN DG SVA-F
GA STROMMAR, SO0M SANDE S &
FRAN FOTOCELLERNA, VARVID V|-
SAREN

—L %\ GALVANOMETER |
TermoetexTriek N\ Cs
ENHET (SANDER )1,\ s

,UT‘S'JAG,S)’PO’M CO-HALTEN.
VIO UPPYARMNING N

{'i |6asPume
N LUET soM sKALL
UNDERSGKAS

KONSTRUKTIONEN AY CO-DETEKTORN BYEEER T\P}T\‘\\ SN
PR FarcTuM ATT CO AdsonBerr urTrAvotEr i | [T~

SLERTILL srAx?xA-?E'
ALABMSTROM)-

\
LIUS MYCKET MERA AN ANDRA GASER A me o R %
e N |8avecxoreumel) || TSR
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JIDUA! HELA BEFOLRNINGEN HAR

FORFARAD HUKAT SIG | UNDERJORDISKA

SWYDDSRUM ...t VANTAN PR, ... \INGEN UET]
A

' AIMLEN FLAMMAR AV FORSTOREL-
SENS ELD, MEDAN EN VALDIG STOT
SKAKAR PLANETEN ANDA IN | DESS

KARNA, <
\ “. “'” “? “'.‘ /b4 '}/ ,:'y.‘.,v "”m
Fayu o
; Y i Y -V
W\ v\ \ I

sz\ KOMMER EXPLOSIONERNA...EN
PA VAR S5)/DA OM PLANETEN...TVA
EXPLOSIONER SOM TILLSAMMANS
BILDAR EN VALDIG KATAULYSM.

-

W

EFTER DE DANANDE EXPLO- PLANETEN VIDUA AR EN SKIM-

SI%NE'.QNI\ FORSYINNER SA RANDE, GLASERAD MASSA... AS-
SMEANINGOM GASMOLNEN KAN AV EN VARLD SOM DOTT:
EFTER AVDUNSTADE VATTEN -~ A B

MASSOR OCH AVSLOJAR DEN = =
SORGLICA ODELAGGELSEN, ? :

- — =

42 TEKNIK for ALIA 7[(;.'.

MEN | DENNA DODENS ODEMARK
FINNS EN GNISTA AU LIV DIUPT NE-
RE | ETT UNDERJORDISKT VALY,

[ DET BEROR PA EXPLOSIONENS INTEN-
SITET! DET AR PLANERAT FOR —)
FLYKT ~ MEN VEM KAN GARANTE-)

R 2 — /

\—A\[)EL-—J’. V1 KAN >

© Rrmin-

= STONE "W
I = ORsOKA,

{_Kom! /

)
[

VI BLEV INTE HELLER FORVANADE

Alla tre pristagarna | den stora firgbildstivlingen Onske-
resan 1 hade anvint Kodachrome Il fargfilm.

Ndr ett m#rke vinner de flesta tdvlingar, dr det kutym
att fabrikanten brdstar av sin stolthet i en annons. S&
ock hdr. Men det finns ocksa sakliga skil for att beritta
om framgéngar. S#rskilt | det hir fallet. Fototdvlingar
vinns inte med specialtrimmade filmer och kameror. Alla
Kodachrome-filmer 4r lika topptrimmade.

Fotografer som #r riktigt petnoga med resultatet borjar
forr eller senare att anvidnda Kodachrome. Betalar hellre
lite mer.

For det finns skillnader. Kodachrome #r skarpare, ddrfor
8.tt emulsionen #r extremt tunn och framkallningen rigo-
rés. Firgprecisionen, det osynliga kornet. Detaljteck-
ningen, | skuggor, | dagrar.

Dock: en film vinner inga tdvlingar utan fotografer med
egen fantasi och ambition att gora ndgot av den.

Vi #4r inte forvdnade (men glada) Gver att de sjdlvklart
tar pA Kodachrome fargfilm.

Nista gang 4r det kanske er tur?

DE SOM VET TAR MED FILM FRAN

Kodak




B Bilelektriker
B Elmaskinist

B Smidesmastare
B Maskinmastare
B Radiotekniker
B Maskinritare

B Bilreparator

B Motortekniker
B Driftsledare

W Telegrafist

B Elmontor

M Svetsare

B Avsynare

B Laborant

m Gjutare

m Forman

B Flygmekaniker
B Schaktmastare
B Virmetekniker
B Hissmontor

B Kontrollant

B Elektrotekniker
B Motormontor
B Byggnadsritare
B Yrkeschauffor
B Vagmastare

m Flygmaskinist
m Kylmontor

Utvecklingen inom tekniken pekar pa ett
starkt vaxande behov av specialutbildade yr-
kesmiin. Vill du satsa pa en bra framtid, gor
du darfor klokt i att skaffa dig en riktig och
gedigen utbildning i tid. — Vid NKI kan du
utbilda dig jamsides med ditt forvarvsarbete —
du behaller din inkomst under studietiden.

:'T]

GRATIS!

Rad och tips
16r teknisk ut-
bildning pa
alla stadier.
Sénd in
jublleums-
kupongen

1] ingeniirs-
1 ythildning

T,

w

s ) A

13 FER | w
m,-w-"l“. oo

Igytm' I s

“Radioserviceman

I ar ir det siirskilt formanligt att siitta igang med
NKlI-studier. 1965 ir niimligen ett jubileumsar och
i anslutning dirtill har du chans att utnyttja for-
maner av_helt nytt slag, och i studiechandbockerna
finner du dessutom mingder av tips och rad nar
det giller din egen framtid. Lat 1965 bli vindpunk-
ten i ditt liv — siind in din kupong redan IDAG.

»“;-'GRATIS'_ :

GRATIS! |

ngrdlensk |[ At o;? dc" :
slorsta urs- ‘:: ,;;._»Sen'a onella
e o 1| JUBILEONES | mvariormi:

il | densutbild-
ning. Sénd in
jubileums-
kupongen
idag!

. in jubileums-

B 1965 |

§ JUBILEUMSFRIKUPONG VARD 10 KR

Siénd mlg GRATIS NKI.: nyn Iturlplogum 16r varen 1965, bro:chyun
om Jubll given, dbok 16r det omrdde jag kryssat
wr samt tidskriften Pl Frmd gratis ett ér.

O INGENJORSUTBILDNING

skilt intresserad av
bk [0 TEKNIKERUTBILDNING

SKOLAN

Frankeras oj

NKI betalar portot

. O TEKNISKA
.................................................... FACKSTUDIER NKI-SKOLAN
O EKONOMUTBILDONING S:t Eriksg. 33
Jag vill utbilda mig till ..eeeeriiiiieeiiiiiiaaisnn ) HANDEL OCH KONTOR Stockholm 12
0 REAL- OCH tel, 08/52 05 40
NBMN  oevvnensrsanssssssossessasssvssssssssscsscosre STUDENTEXAMEN
[ INTRADESKURSER
BOSIBD . cooovsvo-ssssssnassssasssissarssssstsnsoaces O SPRAK
[J SOCIALA OCH PSYKO-
POSIBAIOSS - covvvrvsrsrosnsnnssocsssssssstssrasensne LOGISKA STUDIER
O KONST OCH
WIKB oovvcorsrsnsnenn Fédd &r ...... WOk armooocsan NYTTOKONST =1
[0 AKADEMISKA > Svarsforsindalse
FOUNSKBDOI  +sosorsnvnnnssssssasssssstusssisnssne KURSER o N Tillstand ne ‘lgl
.. ik Tolkskola, yrkesskols, realex. e. d.) [ GRUPPSTUDI 3 Stockholm

NKI Z

JUBILEUMS-
GIV 1965

/

NKI

Dukan bli FRIELEY

Du kan & STUDIELAN

och ett borgensfritt 1an pa upp till
10.000:— for studier eller familjen

Rbicume. STIPENDIUM

jubileums-

v



