Sid 1418

a

r 7-21 APRIL 1965 * PRIS 1.50 inkl oms ¢ | DANMARK 2:75 inkl oms | NORGE 2:75

-~

apr



kvaliteten... sikerheten...

=Ja

SAAB har sakerheten inbyggd —
och det pastdendet finns tack-
ning for. Kvalitet betyder saker-
het — och SAAB-kvaliteten ar
ett begrepp i bilkretsar varlden
runt. SAABs sakerhetskaross ar
byggd i extra tjock plat med ytter-
ligare forstarkning i utsatta delar.

Vindrutestolparna &r uppbyggda
kring en speciell rérprofil, férank-
rad langt ned i karossen.

Vid en sékerhetstest i Oslo 14t man
en forare i hjalm och sele rulla med
sin SAAB nedfor en brant skid-
backe. Efter atskilliga volter stan-
nade bilen pa hjulen. Féraren var
helt oskadd och bilen fullt kér-
duglig — dorrarna var inte ens
skeva. Forklaringen ar en enda:
SAAB-kvalitet!

Ingen annan bil i SAABs prisklass
har tvakrets bromssystem — risken
att plotsligt std utan broms ar eli-
minerad. Ingen annan bil ar sa
systematiskt sakerhetsrustad. Re-
dan framhjulsdriften ar en séker-
hetsfaktor pa sliriga vagar. Kiann
sjalv hur perfekt Ni beharskar en
SAAB i kurvorna, kdnn vad séker-
het betyder for sjalva korningen
— for nojet att kora bil.

just darfor

Som ekonomibil stdr nu SAAB i sédrklass — med L
marknadens starkaste garanti, SAAB TVA-FEM-

GARANTI.

Forst en 2 ars fabriksgaranti pa for dgaren kapital-

SAAB

krévande delar och dirtil| en 5 ars garantl som

garderar &garen vid va

SAAB-aterforsiljaren ger Er exakt besked om hur
mycket Ni tjinar pa SAAB FEM-ARS-GARANTI.
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7 L gnskador och spar In vagn-
skade-fdrsékrlngens premier helt och fullt.

SAVAB
TVA-FEM

GARANTI

2 ARS GARANTI

PR 1r Agaren haplaisavande selar

5 ARS GARANTI

BOM pardarar byaren vid vagnskador
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NASTA NUM

inte kommer att framstilla nigra
racermotorer nista ar, sa& utsikterna
infor nidsta Formel 1 ser dystra ut for
Lotus, Brabham och Cooper. BRM ska
visserligen erbjuda sin motor fér den
nya formeln till forsdljning, men de
andra tillverkarna kan inte hoppas pa
samma tjinster som BRM kommer att
gora sina egna fabriksforare. Formel 1
1966 blir alltsi BRM, Ferrari och Hon-
da, med OSCA som dark horse och
tinkbart deltagande fran nagon av de
nimnda brittiska firmorna med ldnade
BRM-motorer.

Stirling Moss’ beslut att bistd sin své-
ger Erik Carlsson i Safari-Rallyt kan
tinkas orsaka bekymmer for organisa-
tionen dédr nere — en Saab med Carls-
son/Moss, en kord av Pat Moss-Carls-
son. Det dr tio ar sedan Moss deltog i
ett rally ungefdr, men dven som rally-
forare var han storartad. Han var fram-
gangsrik i bl a Alprallyt och Tour de
France.

Arets kanadensiska vinterrally blev
hért — bara 25 av 132 startande nadde
mélet. Segrare blev McLennam/Wilson,
Ford Cortina.

Svenska rallyt blev, som vil alla kdn-
ner till, en triumf for Tom Trana med
Volvo, féljd av Ake Andersson, Saab,
och Bjorn Waldegard, VW 1500. Pat
Moss tog "forstas’” damklassen.

Berndt Jansson tog en klasseger, och
har efter att ha blivit totaltrea och
klassegrare i italienska Rallye dei Fiori
ett fint utglngslige for att fortsidtta
slass i EM. Men pa ett si hir tidigt sta-
dium sdger poingstillningen inte mye-
ket — dértill dr det for ménga deltdv-
lingar kvar.

Den hidr gangen kan man fraga sig
hur det egentligen dr med de omskrutna
forberedelserna fore rallyt — att nadgon
aker av vidgen far man ha forstielse
for, men det var anmérkningsvirt man-
ga som brot pa grund av mekaniska fel
redan pa de forsta strickorna, som gick
under mycket goda forhallanden.

C oventry Climax har meddelat, att de

FORSTA SEGERN FOR FORD GT

Vid férsta loppet som ingar i Arets
VM for GT-vagnar segrade sensationellt
Ford GT, kord av Ken Miles och Lloyd
Ruby, tvad veteraner i amerikanska
sportvagnssammanhang. Ferraris "Mun-
go” 330P/2 hade varit snabbast pa tri-
ningen, och Surtees tog ledningen i lop-
pets tidigare del, men mekaniska sva-
righeter eliminerade samtliga av Fer-
raris fabriksvagnar. Schlesser/Keck i en
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Cobra Coupé tog andra plats, och Cobra
med Ford-motor lade #dven beslag pi
tredje, fjarde och femte plats.

Honda kommer att tévla pa allvar un-
der 1965, Deras fabrikslag bestdr ay
Richie Ginther och Ronnie Bucknum,
med motorcyklisten Jim Redman som
tredje forare vid behoy. Bucknum &r
ung' och lovande, men behover erfaren-
het; Ginther &r ytterst erfaren och en
ypperlig provforare, kind for att skona
sina bilar men #ndd vara beredd att
hota vem som helst. Redman har fatt
chansen till sporadiskt deltagande mest
som tack for hans framgingar som
flerdubbel virldsmistare pa tva hjul,

Joakim Bonnier kor #dven i Ar for
Walkers i Formel 1. Han har redan
noterat en forndmlig tredjeplats i ”Race
of Champions’” pd Brands Hatch den 13
mars. Dessutom ska han kora Ferrari
sportvagnar for brittiska generalagen-
ten for Ferrari, Maranello Concessionai-
res, med undantag for Targa Florio, dir
han 4r med i Porsches fabrikslag.

Hans gamle vapendragare Uffe No-
rinder &r gammal védn till greve Volpi,
som finansierar byggandet av Serenis-
sima-vagnarna. Dessa gir i Prototyp-
kategorin, 4r pa tre liters cylindervo-
lym och ca 300 hk, och tva fabriksvag-
nar har anmilts till Le Mans. Didr kan-
ske det inte blir tillfdlle for Uffe att
delta, men i flera andra tdvlingar pla-
nerar Volpi att anlita honom.

Sju Cobra-vagnar och tvéd Ford GT
ska forsvara Fords #dra mot 14 Ferrari
i kampen om totalsegern pid Le Mans
i 4r. Dessutom kommer tre Iso Grifo
med 5,3-liters Chevrolet-motor, som kan
g4 ritt fort. Av Cobra-vagnarna dr fyra
p& sju liter, och ingen Ferrari dr under
3,3. Dessutom deltar en Maserati pad fem
liter, som varit med forut och har rykte
om sig att g& fort sd linge det varar,
men i regel tar den slut efter nigra tim-
mar. Det verkar som om det kommer
att g& mycket fort pA Le Mans i Aar,
vilket hirmed sommarens Frankrike-
turister informeras om. Bland sméavag-
narna mirks tre specialbyggda Triumph
Spitfire och en Rover-BRM turbinvagn.
Den senare gar i klassen under tva li-
ter. Tva Dino GT dr ocksa& anmélda, och
torde debutera p4 Le Mans.

DINO KOMMER

Dino kommer att tillverkas trots att
FTA foreskrivit att Formel 2 1967 far
ett cylinderantal som maximerats till
sex, och att vagnarna som motorerna
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R0VER 2000

Fastan det da detta skrivs verkar osakert med market Rovers representa-
tion i Sverige, anser vi att denna test av Rover 2000 har stort intresse aven
for svenska lasare. Vagnen hér namligen till det mest radikala och tekniskt
intressanta som byggts av den brittiska industrin under sextiotalet. Under
skalet finns mycket som ar fullstandigt nytt, och formgivningen ar inspire-
rad av firmans turbinvagnar. Nar det géller att anvanda gasturbiner i bilar

ar Rover den aldsta pionjaren.

nledningen till att Gjestvangs fran

och med den 1 april inte lingre &r
generalagent for Rover ar, att fabriken
under de senaste méanaderna inte fatt
nagra bilar over att skeppa till Sverige
— och anledningen till det dr den stora
efterfragan pa Rover 2000. Denna engel-
ska test ger dock en uppfattning om bi-
lens egenskaper och vad vi har att van-
ta oss om den trots allt kommer hit,
vilket man har all anledning att hoppas
PAa.
Bekvamlighet &r 16senordet for denna
bil. DA det giller aAkkomforten skulle
vi vilja placera den bland de tre fram-
sta europeiska bilarna utan avseende pa
pris. Koregenskaper, vaghallning och
stabilitet i storsta allmdnhet inger bade
forare och passagerare det storsta for-
troende, sa de psykiska aspekterna pa
bekvamlighet blir lika val tillgodosedda
som de fysiska.

Man far intrycket att bilen planera-
des av ingenjorer som ar entusiastiska
pilforare och av formgivare som satt
funktion fore det dekorativa, och resul-
tatet dr nagot av ett gott exempel for
andra tillverkare. Man beslot radikalt,
och vi tycker fornuftigt, att inreda bilen
som rymlig fyrsitsig, och fastdn det
finns utrymme for en femte passagerare
da det ir nodviandigt, har den mojlig-
heten inte lett till nigra kompromisser
med den ursprungliga avsikten.

Den gar inte lika diskret som man &ar
van vid frin tidigare Rover-modeller.
Som helhet ar den tystgédende, sdrskilt
vid hoga hastigheter, men nidr man kor
langsamt upptrdder buller fran déicken
pa dalig vigbana. Vixelladan kunde
ocksa gidrna lata lite mindre pa tvaan
och trean, och motorn lJater tdmligen an-
strangd en god bit fore dess generdsa
varvtalsgrans pa 6 000 vary/min.

SNABB UTAN ANSTRANGNING

Rovern marschar med den speciella
latthet som 4r utmirkande for hogt
vaxlade fyrcylindriga vagnar. Med en
fyra som ger 31,4 kmftim per 1000
varv/min verkar det inte finnas nagot
behov av en overviaxel. En mycket be-
romvard toppfart ay 167 km/tim mot-
svarar omkring 5300 varv/min, och
t o m 177 km/tim, som avldstes pa den
rattvisande hastighetsmitaren i ett ut-
forsiut, 4r pa rdtt sida om 6000-grdan-
sen.

De ldgre vixlarna har uppmirkta
maximifarter av ovanligt hiiglr’a{) 48, 89
och 136 km/tim; d4 accelerationen pa
fyran inte 4r sdrskilt snabb, dven om

i - den 4r jdmn 4nda frin mycket lag fart,

¢ vaxlarna anvdndas flitigt nir
‘brattom. Sidrskilt tvaan sveper
upp i fart pa ett myckqt till-

fredsstillande sitt, men pa de indirekta
vixlarna blir motorljudet mera mérk-
bart. Det finns en resonansperiod kring
4 000 varv/min och ckande ljudniva over
5000 varv/min, som avskridcker fran
regelbunden anvindning av detta varv-
talsomrade. Accelerationstiden fréin stil-
lastaende till 80 km/tim pa aningen
over 10 sekunder goér Rovern till en
jimlike med personvagnar pi upp till
en liter stérre cylindervolym.

En kort och stadig spak skoter en
viixellada med tdta ldgen och kraftig
synkronisering pa alla vixlar. Vid myc-
ket snabba vixlingar gor motstdndet i
synkroniseringen rorelsen ganska hac-
kig, men normala vaxlingar gar med en
1att rorelse. Backen kan ldggas i forst
efter att man dragit upp en T-formad
sparrhylsa pa spaken, en aterging till
ett arrangemang fran den gamla goda
tiden, som dr bade enkel och bekvidm,
och som eliminerar de besvidr som kan
uppst2 med spakar som maste tryckas
ned och fjdderbelastade ldagen.

MIUK KRAFTOVERFORING

Kopplingen har membranfjider, tar
jamnt och gar lika ldtt som pa de flesta
115 litersvagnar. Vid accelerationspro-
ven fran stillastdende grep den direkt,
men bakhjulen, som dr De Dion-fjadra-
de, vdgrade att spinna. Genom att an-
vanda axlar som ar flexibla for vridning
i kraftoverforingen och gordeldack, har
man gjort drivningen rejilt dimpad mot
ryck; mojligen blir den i mjukaste la-
get, for klumpig korning pa de lagsta
viaxlarna resulterar i sugande rorelser
framat och bakat.

Inte ens vid full acceleration fran 15
km/tim pa fyran spikar Rovern pi pre-
miumbensin — med 9:1 i kompressions-
férhallande talar detta vil for det ovan.
ligt utformade forbrénningsrummet.
Annu mera imponerande dr brinsleeko-
nomin vid stadig fart p4 fyran. Det
finns bilar pA mindre 4n halva storle-
ken som inte klarar att ga pa 0,7 liter/
mil vid 80 km/tim. Och det finns f4 bi-
lar av vilken storlek det vara mi som
kan kombinera 0,6 liter/mil vid 50 km/
tim med 1,23 Iiter/mil vid 145 km/tim,
Genomsnittsférbrukningen beror mer #n
vanligt p4 hastighet och korsitt. Hir
4r nagra exempel:

Korning i stadstrafik vid rusningstid.

Genomsnittsfart 20 km/tim .. 1,34 1/mil
Motorvidgskorning, genomsnitt 145
stadigt 145150 km/tim .... 1,26 1/mil

Mycket hard korning pa huvudvigar
med full anvdndning av vixlarna och
145 km/tim Gverallt ddr det #r myj-
Hgt oo 1,18 1/mil

Promenadakning pa huvudvigar, snitt
80—95 km/tim, mest pa fyran 0,91 1/mil

Det finns bara ett smorjstille, kap
danaxeln, som ska smorjas var 800-(;
mil. Med undantag av brénslepumpen ar
alla aggregat och komponenter som nop
malt kriver skotsel litt atkomliga, ocp
siirskilt giiller det batteri och oljefiltey

Roverns stabilitet vid héga hastighe

ter @r imponerande. En smal, gropig,
starkt bomberad viig, pa vilken de fleg.
ta bilar kanns farliga vid 110, togs i
forut ndstan ouppnaeliga 145 km/tim
utan ndgra medvetna anstréngningar
for att halla bilen i ridt kurs. Snabbg,
kurvor kan verkligen tas mycket snabbt
med samma fortroende; det blir foga
av kridngning eller dicktjut, och hju-
lens viggrepp paverkas foga av ojimna
vigbanor.
. Att sdga att den kan vrikas in i kur.
vorna som en bra sportvagn vore en
overdrift. Under dessa ytterlighetsfor-
hallanden forblir den mycket siker, men
det blir lite ryck i ratten i gupp trots
styrningsddmparen och lite £6r mycket
understyrning for snabba korrigeringar,
sarskilt pa vat vig.

For manovrering i gangfart eller lang.
sammare ir styrningen timligen tung;
vil igang forsvinner metstindet och
ger en ldtt och friktionsfri styrning
som &r tillrdckligt ldtt for att goéra en
korstidllning med raka armar njutbar.
Med 3% varv mellan fulla utslag och en
behdndig vindningsdiameter pa bara
nagot over 9 meter dr utvixlingen till-
riackligt hog for att gora ett valdsamt
rattande onddigt.

I kéansla och ren styrka dr Dunlops
skivbromsar bland de bidsta vi har pro-
vat. De har en storlek som &r tillrdck-
lig for en avsevirt storre och snabbare
bil, och vaAra prov hade foga verkan
pa deras prestanda.

D& en ging i tiden handbromsar for
bilar med skivbromsar nistan alltid var
otillrickliga, bor det ndmnas att den
som finns p& Rovern inte bara holl kvar
bilen i en lutning av 1:3, utan ocksd
gav den bista nedbromsningen fran 50
km/tim som vi hittills har noterat.

Det dr tvivelaktigt om det finns ni-
gon bil i vilken fyra personer kan fore-
ta en ling resa mera bekvimt. Fastin
det som vi nimnt blir vissa vigljud di
den tar upp skarpa stétar, dr detta ljud
snarare én kinsla, och den klarar pa ett
ypperligt sitt upp de flesta forhallan-
den. Dampningen #r tillrdckligt kraftig
for att forhindra den gungande rorelse
som uppror en del personer, och t11}-
riackligt litt for att inte bli ansvarig
for obehagliga rorelser. Plotsliga sankor
och viilvda broar tas utan besvir, och
nigon minskning mirks knappast ens
vid hard inbromsning.

HARLIGA SATEN

Alla fyra passagerarna sitter i Vil-
stoppade “linstolar”, riktigt formade
for att stéda ryggraden och skélade for
att ge stéd i sidled, Baktill har man smé
armstéd p4 vardera sidan och ett stort
brett i mitten som kan fillas upp fOr
att bereda plats for en femte passagera-
re, som sitter ganska hogt med lite hojd
f6r huvudet och pé obekviim stoppning:
Langa ben far bra plats baktill genom
att sgitena #r hoga och det finns go
om utrymme for fétterna under fram-
siitena,

Eftersom den hoga sitshojden Var
siirgkilt mérkbar | framsitet, forvand-
des man over att férarens ogonhojd Var
ungefir fem centimeter ligre in i
nykonstruerad 114-litersvagn Som Y

(Forts pa sid 33)
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Rover har blivit fér radikalt modern for att |4
Royce'. Den mattfullt eleganta karossen, den nsgor:ra'fa”::

‘'den fattiges Rolls-
Merhéllsargma stllesn

dver instrumentbrddan och den hégklassiga laderklddseln visar dock, att Rover

2000 inte Innebdr att market vanslaktats.
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DATA OCH PRESTANDA

TESTFORHALLANDEN: Torrt, varmt, nastan vindstilla. Temperatur 20—24° C.
Lufttryck ca 755 mm Hg. Vagbelaggning: Torr asfalt. Bransle: Premiumbensin,
97 oktan.

INSTRUMENT: Hastighetsmataren visade 2% for mycket vid 50 km/tim, ratt
vid 90 kmjtim och hogre hastigheter. Vagmaéteren visade ratt.

TOPPFART: Genomsnitt av fyra prov i bada rikiningarna 167,2 km/tim. Bésta
tid i ena riktningen motsvarar 170,1 kmjtim. Tid pd 400 m efter acceleration
pa en stricka av 1600 m 156,8 km/tim i genomsnitt. Basta tid 159 km/tim.

TOPPFART PA VAXLARNA:
f:an 53 kmftim
2:an  B8,5 km/tim

. 3:an 136,6 kmftim

BRANSLEFORBRUKNING: Se diagram. Genomsnitisforbrukningen for hela
testen 1,23 I/mil. Normal landsvagskéming 0,97 i/mil. Vardet motsvarar for-
brukningen mitt emellan 50 kmjtim och vagnens toppfart, med 5% tillagg
f6r acceleration. Bransletanken rymmer 55 liter.

BACKTAGNINGSFORMAGA MED BIBEHALLEN FART:
Max lutning p& 4:an 1: 11,1

3:an 1:7,4

2:an 1:48

ACCELERATION:

0—50 kmjtim 4,5 sek
0—65 kmjtim 7.3 sek
0—80 kmjtim 10,1 sek
0—85 kmjtim 14,6 sek
0—110 km/tim 20,1 sek

il SPARVIDD BAK 1330

SPARVIDD FRAM 1350 —=4

med enkel kedjedriven overliggande kamaxel. Léttmetall-cylindertopp med
plan undersida — férbrénningsrummen | kolvbottnarna. Fe:mqgrad vevaxel.
En horisontalférgasare SU HS6. Vattenkylning, 12 volts elanidggning.

KRAFTOVERFORING: Enskivig torrlamellkoppling, hydrauliskt paverkad, 4-véx-
lad lada, helsynkroniserad, golvspak. Bakaxelutvaxling 3,54: 1. Utvéaxlings-
forhallanden i véaxellddan 1:an 3,625:1, 2:an 2,133: 1, 3:an 1,391: 1, 4:an 1:1,
backen 3,43: 1.

KAROSS: Alla utvandiga platar monterade pa en ''underkaross', som &r
bérande.

FIJADRING: Fram separatfjadring med triangeltvarlank nedtill, upptill vinkel-
havarm, som paverkar en hdgt monterad, horisontell spiralfjader. Baktill De
Dion-axel med langsgdende lénkarmar, Watt-lénkage, Panhard-stav och spiral-
fiadrar. Krdngningshammare fram.

BROMSAR: Dunlops skivbromsar pa alla fyra hjulen med Lockheed servo-
aggregat.

STYRNING: Snacka med skruv och rulle.

DACK: 6.50X14 Dunlop SP eller 165X 14 Pirelli Cinturato.
UNDERHALL: Oljebyte och smérjning var 800:e mil.
TOMVIKT: 1280 kg.

BRANSLEFORBRUKNING
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Aven pa Sasons prototyp bildar motorhuven och skirmarna en uppféllbar enhet, som blottar hela framvagnen. En snygg profil, inte sant?

D en andra av de tva prototyperna till
en GT-vagn fran Saab har kommit.
Den har ritats av Saabs rutinerade form-
givare Sixten Sason och byggts i glasfi-
berarmerad plast av AB Svenska Jirn-
viagsverkstidderna. (Karlstroms prototyp
kom fran Malmé Flygindustri).

Sasons vagn dr betydligt storre. Den
har en hjulbas pa 220 cm mot 212 for
Karlstroms, och totallingden dr 415 cm
jamfort med 370. Motorn blir en Saab
Sport-motor p&d ca 60 hk DIN, samma
som for Karlstroms.

Sasons prototyp har en form som vitt-
nar om ingdende kidnnedom om plasten

OSCA — och dr betydligt mera tillta-
lande for ogat dn.Karlstroms prototyp.
Fragan dr om plexiglasbubblorna over
stralkastarna kan vara praktiska, men
i ovrigt dr fronten verkligen lyckad,

Ratt och instrumentbridda &r fran
Saab Sport, och passar bra till bilen i
ovrigt. Att anvinda navkapslarna och
kromdekorationerna i hjulen fran stan-
dardvagnen dr inte lika lyckat, for de
iar alldeles for pavra och gammaldags
for att smdlta in i den for ovrigt extremt
moderna formen. En liten detalj som vil
troligen kommer att #éndras ar det fult
uppkrokta avgasroret bak.

SASONS GT-SAAB

bestimda 16ften i det meddelande som
sints ut i samband med visningen av
den senaste prototypen:

"Tills vidare méste de bada bilarna
betraktas som rena experimentvagnar.
Huruvida nagon ayv dem i slutgiltig ver-
sion kommer att std som modell fo6r en
serietillverkad sportvagn dr dnnu ovisst.
P4 flera marknader -— och bland dem
USA — rader dock ett starkt intresse
for en SAAB-modell av den har karak-
tiren och inom SAAB dr man angeldgen
om att kunna tillgodose detta intresse.”

Om tillverkningen kommer till st&nd,
hoppas vi att det blir prototyp nr 2 som

0—130 kmjtim 27.1 sek 76 som karossmatc;rial. an ar moderr} i Saab binder sig inte for att borja na- kommer att produceras. Den verkar full-
0145 kmjtim 36,8 ok f linjerna — paminner nagot om 1965 ars gon tillverkning, atminstone ges inga blod och inte hembygge.
400 meter med stiende start 19.4 sek 7,4‘ o L et | N [

P2 de tv4 hogsta vaxlarna: Z;Z :

4:an 3:an // i
15-50 kmftim 139 sek 8.4 sek 70|08 I B
30—65 kmftim 12,7 sek 7,7 sek /‘ i
50—80 km/tim 11,8 sek 7,3 sek 03 |~ |oA] 4
65—85 kmftim 12,8 sek 8,4 sek }
80—110 km/tim 15,3 sek 10,3 sek 06 " | ‘
95—125 kmftim 17,7 sek 12,5 sek 7 =
110—145 km/tim 19,6 sek — 0
AL s

TEKNISK SPECIFIKATION % e . ,

MOTOR: 4-?/undrlg radmotor. Cylinderdimensioner 85,7X85,7 mm, slagvolym
1678 cm?, Kompressionsforhédllande 9:1. Max effekt 69 hk SAE (90 DIN) vid
5000 varv/min, Max vridmoment 15,6 kgm vid 2750 varv/min. Toppventiler

M0 20 30 40 50 60 70 80 90 700 710 120 130 140 760 760

1

=4

- _‘5‘

x|

oy e - Sy : R i

Miniatyrgrillen [ fronten och navkapseln &r det Bakluckans e -‘f'!
genartade form beror bl a pa att den méaste f& en viss styvhet, vilket fordrar andra metoder |

enda som f3r tanken till Saab. i plast &n | stal, Stotfangaren &r gjuten | ett stycke med karossen. : 3;‘{
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L3 8. B

Renault 8 Major hor till de snabbaste. T

tiotusenkronorsklassen.  Accelerationen
frén stillastdende till 80 pi 10 sckunder
g0r att minga stérre vagnar blir efter,

Bromsarna skall svara mot fartresurserna.
Majorens gér det. Den har skivbromsar
pa alla fyra hjulen. De ger inte kortare
bromsstriicka — inte mycket i varje fall
— men de ger mjukare, sikrare inbroms-
ning. Utan kast. Gordeldick ér standard,
Majoren t4l att kiras hirt. Den iir bygad
£d. Den femlagrade vevaxeln ger motorn
séllsynt elitstyrka. Den starka, robusta
karossen #r tredubbelt rostskyddad —

# TEKNIK for ALLA 8[65

nw far Ni dessutom 3 drs helforsikring
mot rost.

Majoren har vitskekylning i slutet sy-
stem. Vitskan fryser inte. Avdunstar inte,
Ni behover aldrig fylla pa vatten. Andd
har Ni en varm och skon bil (den be-
romda Canadavirmen).

Ni sitter fantastiskt skont, Bade som f6-
rare och passagerare. Renault. 8 Major iir
en av de fa vagnar, som erbjuder verk-
lig sittkomfort. Prova sjilv! Sikerhets-
bilten hor till standardutrustningen,

Det dr en ckonomisk bil, Lagt inkopspris
— Ni fir en Major f6r 10.507:— ”pa

gatan” i Stockholm. Driftskostnaderna ir
liga. Vid normal kérning drar Majoren
bara ca 0,75 1/mil. 175 aukloriscr(ld‘c
verkstider 6ver hela landet garanterar Er
snabl och siker service.

S lat ”utmanaren” visa vad han gér {or,
innan Ni bestimmer Fr for nista bil.
Provkér! Ring Renaulthandlaren — det
finns ett 90-tal runtom i landet — s
kommer han och himtar Er. Hemma cl-
ler vid jobbet . . .

SVENSKA RENAULT AB,
I"ack, Bromma 1. 08/25 26 10.

g 3

Dt

Fiat presenterade i Genéve tvd sportiga versioner av modell 850: En kupé t h pi bilden, som ritats och byggts enbart av Fiat, och en 8ppen "'Spider' som ritats
av Bertone. Till den éppna modellen finns en avtagbar hardtop, vilken

ST SPORTIGT

biand varens bilnyheter

Genévesalongen 1965, arets forsta stora bilutstéllning, blev inte familje-
bilarnas utan uddamodellernas, specialversionernas salong. Den som kom
for att se varldsnyheter for familjebruk fick halla till godo med Renault R16,
som nu hade sin officiella salongpremiir, men som knappast dr nagon att-
raktion ldngre efter visningen i januari, men den som siktar pa det sportiga,
gérna i ovanlig tappning, fick desto mer att gladija sig at.

Pa sdtt och vis blev Genévesalongen
nagot av en extra Turin-utstéillﬁing.
Nirheten till Norditalien fick de flesta
fabrikanterna dar att stdlla upp med
det mesta av vad som visats i Turin i
hostas, plus en och annan nyhet, fraimst
da nya specialkarosser.

Fiat stod for tva intressanta nyheter
— en kupémodell och en "Spider”, dvs
oppen sportvagn, pa 850-modellens un-
derrede. Avsikten med kupémodellen ar
att fa fram en vagn som skiljer sig fran
standardversionen bade i utseende, lyx

Alfa Romeo hnrA(.’m en kabriolet i sin nya 1 600-serie.
Glulletta-serien, &r drygt tio & gammal, dven den ritad ay Bertone.

invindigt, och prestanda, men som #énda
ar ett relativt praktiskt allroundfordon.
Spidern vinder sig till en mera ungdom-
lig och sportig kundkrets. Bada har
skivbromsar fram.

Motorn till specialmodellerna har fatt
ett specialtopplock med kompressions-
forhallandet 9,3:1 (standard 8,8:1), och
Weber dubbelférgasare. For kupén ger
den 52 hk SAE vid 6 200 varv/min, vil-
ket ridcker for att bilen ska Overskri-
da 135 km/tim i toppfart. Kupémodellen
har ritats och framstillts av Fiat utan

om0

Féregadngaren, frdn

b 2 A A MM AN R o g T TR

torde bli nddvindig for eventuella svenska kdpare.

hjdlp utifran. Dess inredning &ir i typisk
italiensk GT-stil, och till komforten hor
att sdrskild moda lagts pa ljudisolering-
en.
Spidern med sin spetsiga nos har ri-
tats av Bertone och ska trots sin mera
sportiga karaktdr ocksd erbjuda god
komfort. Motorn ger pa denna modell
aningen hogre effekt — 54 hk SAE vid
6 500 varv/min, och toppfarten ar hela
145 km/tim, Suffletten &r av en ny typ
med gummitidtningar dir kanten moter
sidorutan, men fér skandinaviska kopa-
re kan man nog rekommendera att be-
stiilla den avtagbara hardtop som kom-
mer att levereras.

Hur glad nyheten om Fiats nya 850-
varianter dr fir vi Aterkomma till efter
att ha sett prislappen. Man far halla i
minnet, att inredningen kostats pA mera
An i ndrmaste konkurrenterna Triumph
Spitfire och A-H Sprite/MG Midget.

Lancia, som forresten dgs av Fiat,
presenterade en verkligt vacker Coupé
baserad pa den tdmligen fula femsitsiga
standardvagnen Fulvia. Fulvia Coupé ar
2+4-2.sitsig, dvs har ett tradngt baksite
fér barn, eller i undantagsfall fo6r vuxna
pa kortare stridckor. Den dr framhjuls-
driven, och motorn pa drygt 1,2 liter
har trimmats till 80 hk DIN vid 6 000
varv/min, vilket ger utmirkta prestanda
och 160 km/tim i toppfart. Den har
skivbromsar runt om. Lancia har lyc-
kats ge sina framhjulsdrivna bilar goda

(Forts pa sid 11)

Lancia Fulvia Coupé dr till skillnad frdn den femsitsiga fyradérrars Fulvia, som
den ar hirledd fran, en riktig skdnhet. 80 hk DIN, toppfart 160 km/tim.

8/65 TEKNIK for ALLA 9



- Kodak tonband

horallt... aterger allt

Tonbanden tillverkas med sam-
ma omsorg som Kodaks filmer.
Hemligheten med den higa
ljudkvaliteten hos Kodaks ton-
band ligger i oxidskiktets stabi-
litet och likformighet, vilket
liksom basmaterialet utprovas
och kontrolleras noga ay Ko-

papper, méste ha absolut jamn
tjocklek och jimna egenskaper.
P24 basmaterialet méste oxidbe-
laggningen, som 4r knappt fjir-
dedelen sé tjock som ett blont
hérstrd, vara absolut jimn med
en tolerans for tjockleken av
355 miljondels millimeter.

daks laboratorier. Kodak tonband ger
Ko.nsten att beldgga ett basma-  Er professionella resurser
terial med en emulsion har Ko-  vid all bandinspelning.

dak tidigare drivit till fullind-
ning i sitt varldsberdmda film-  Standard Long Play e Double

material. Basmaterialet, som 4r Play e Triple Play o Quadruple
nigot tunnare 4n ett cigarett-  Play

Band for alla bandspelare:

et T B

e  KpKodak tonband i Er Radio- och TV -affiir! 5293115

10 TEKNIK for ALLA 8[65

Alfa Romeo GTA &r ett tivlingsutférande av GT-vagnen pa 1,6 liter med liitt-
metallkaross och en motor pa 129 hk SAE. Vikten ar bara 730 kg. "Alfa Cor-
se'-treklovern pa sidan satt en gang i tiden pad Alfa Romeos fabriksvagnar,

Tavlingsvagn fér privatbruk — Ferrari 250LM Berlinetta Speziale med elegant
inredning och en speciell bakruta i plexiglas i stillet for tiivlingsmodellens
lilla lodrdta ruta och strémlinjeplatar pa sidorna om den.

20 e et e e 2% 2 RS

Mikado Gloria kommer frin den japanska bilfabriken Prince Motors i Tokio
och fir representera den japanska bilindustrins expansion. Nu vill japanerna
siitta iglng och siilja pé allvar i bAde Europa och USA.

TVR har fétt Ford V8-motor fér den amerik on standard-
karossen ser ganska hemsl8]dsmissig uet.r lgg:f;:; 'l?::krrl:::n;‘umbyggt dennd

prototyp hos Fissore, som man far hoppas ska ta &ver.

MEST SPORTIGT . ..

(Forts fr sid 9)

vigegenskaper, och den har
kommer vi kanske att fa se
i rallyn si smaningom. Leve-
ranser till italienska kopare
bérjar i april.

De sma firmorna som byg-
ger specialversioner av itali-
enska standardvagnar har
foridlskat sig i Fiat 850, lik-
som fabriken sjilv tycks h.a
gjort det. OSI, som delvis
igs av Fiat och bl a gor
pressverktyg, tillverkar en
ganska snygg kupé. Andra
versioner kommer fran Mo-
retti och Vignale.

1le har ocksa gjort en
lett Spider, en lyxig
)l pa  beprovade
sada; iar. Det fattas en
sortvagn i de tyska fa-
prilkkernas program, Den hér

formodligen en ganska
"sponian” prototyp, men det
ir finnas bade marknad for
en sadan modell och intresse
for att tillverka den.

Pininfarina visade det ex-
tremaste och dyrbaraste pa
utstillningen, niamligen
landsviigsversionen av Ferra-
ri 250 Le Mans, tivlings-GT-
vagnen som i 3,3.litersutfo-
rande haller det svenska has-
tighetsrekordet till lands.
Ferrari 250 Le Mans Berli-
netta Speziale har redan le-
vererats i ett par exemplar
i ett utférande som néagot
skiljer sig fran det utstillda
— Sverige har fatt ett — och
sammanlagt ror det sig om
ett 15-tal vagnar som ska
tillfredsstédlla virldens mest
krdsna kunder av landsvigs-
fordon. Motorn dr en treliters
tolva med sex dubbla Weber-
forgasare. Accelerationen blir
genom okad vikt for lyxigare
inredning och ljudisolering
inte densamma som for tdv-
lingsvagnen, men toppfarten
skiljer obetydligt. Fast det
kostar en bit dver 100 000 att
fa aka 290 km/tim...

Engelska TVR med den
vanliga karossen ser rump-
huggen ut. Den nya modellen
med Fissore-byggd kaross, ri-
tad av Fioré i Paris, var dir-
emot en skon sak, djidrv i
linjerna och en attraktion pa
utstillningen. Motorn #r en
Ford V8, som i sitt starkaste
utférande ger 280 hk. Det
ricker for 240 km/tim.

Japan siktar tydligen in sig
pd Europa och representera-
des pa salongen av tre mir-
ken, Hino med svansmotor
och Michelotti-ritad kaross,
Isuzu 1500 plus en dieseldri-
ven kombivagn av samma
miirke, samt PMV Mikado
1500. 1,5-litersvagnarna fran
dessa firmor har motoreffek-
ter pA 71—75 hk SAE, mo-
torn fram, och drift pA bak-
hjulen. Inga tekniska mirk-
viirdigheter alltsa.

Salongens mest fantastiska
vagn men lite forbigAngen pa
grund av sitt Alderdomliga

(Forts pd sid 33)

Information fran Svenska Byggnadsindustriforbundet

Ait gilla friska tag

—Jag borjade i byggnadsyrket direkt
efter folkskolan och jag har verkligen
aldrig &ngrat mitt val, siger Svante
Rinaldo, Uppsala, en av vara lands-
lagsmiin i stavhopp. Genom yrkes- och
verkstadsskolor fick jag bade
teoretisk och praktisk utbildning, si
att jag kan klara snickeriarbetet i ett
hus utifran och in. Det dr stimulerande
att fa f6lja hela husets tillblivelse.

Sa gillar jag som idrottsman bade
friska tag och att jobba i friska luften.
Tink vad skont det dr att slippa t.ex.
rokiga kontorsrum.

Det finns tre yrken inom byggnads-
industrin —murare, triarbetare och

-att valja ett friski yrke!

och god utbildning inom byggnadsindustrin

Svante Rinaldo,
stavhoppare med
landslagsmeriter

betongarbetare, alla med framtiden
for sig. Utbildning far Dw pa yrkes-
skola eller som lirling pa arbets-
platsen. Du far ordentlig lon eller
mojlighet till stipendier under hela
utbildningstiden. Pa 8 ar kan Du vara
fardig yrikesman. Da har Du fatt en
wtbildning som ger Dig en god start i
en bransch dar framtidsmojligheterna
praktiskt taget dr obegransade!

Tala med ndarmaste ungdoms- eller
arbetsformedling eller med Din skolas
yrkesvalslarare. Du kan ocksa vinda
Dig direkt till ortens yrkesskola

eller byggmdastareforening.
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Vad Ni gor -
gor det med

STANLEY

universalkniv

@ ligger bra i handen — ritt
tyngd

® 5 blad och klingskydd fol-
jer med kniven

® cnastaende skirpa pa alla

blad

Stanley universalkniv harnio
olika, litt utbytbara special-
blad:

|

normalblad
extra kraftigt blad

vinkelblad

‘- - — - = - ma— - — - -l
e :
1 JUBILAR 1965 !
konkave blad ;
I insinds i fullt frankerat kuvert till |
&5 Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm
I 3. Overst i kuvertets vanstra hérn
konvext blad . skriver NI ““JUBILAR 1965" I
Sigblad Sighlad (EollE)
for rd for Y [ R SO S I
metall  blad for skirning i | Alla fornamn:
linoleum 1 1
U mmobons Hom i oo R 1
Efternamn:
* I 1
ritsblad for la-
minatplattor erc. e 1
Ett kvalitetsverktyg frin (1 : 1
...... o BT T R T PR |
Postadress:
fyller .... & den [ 1965 1
! Valjer . ur grupp |, .... ur grupp 1

TfA: S

jubileumsgavor

Hela 1965 utdelas genom lottdragning
under varje 14-dagarsperiod fjorton ju-
bileumsgavor. Alla jubilarer 1965 fran
10 &r och uppadt — dvs. alla som fyller
10, 15, 20 &r osv. — har chansen, bara
vi har aldersuppgift med namn och
adress. Jubilerar Ni sjélv under 1965 eller
vet Ni ndgon annan som gor det, sdnd
in uppgifter pA kupongen harnedan eller
o4 ett brevpapper — i fullt frankerat
kuvert.

Tur 1 dttonde lalld'mgnilxgm
bade foljande Jubilarer 196

1. Ake Dahlin, Skogvaktareg. 32, Karls-
borg (35 &r 24/7) valfri gdva ur grupp .
2. Per-lohan Ekman, Pl 1510, Bredbyn (25
Ar 20/10) valfri gava ur grupp Il

3 Bengt Stierna, Hagelshusg. 26, Halm-
stad (30 &r 14/6) valfri gava ur grupp lil.
4—8 Erik Ohlsson, Box 31, Tingstade
(55 &r 13/6); Roland Paulsson, Prastvagen,
Osby (25 &r 13/12); Knut Konradsson,
3ackiiden, Gunnarn (50 &r 6/2); Jan-Erik
Persson, Fredsg. 43 B Ill, Arvika (10 &r
18/8; Gosta Martinsson, Stortorget 2,
Kariskrona (40 &r 31/12). Helarspren. pa
TEA.

914, Alf Ljung, Foreningsg. 32, Sjobo
(20 Ar 21/6); Leif Eriksson, Godsg. 2,
Kungsor (20 &r 4/2); Ingvar Hagberg,
Box 112, Djurds (25 &r 30/1); Gote Jo-
hansson, Sérkamsta, Ljusdal (35 &r 21/7);
Thomas Odebrant, Snackv. 6, Savedalen
(15 &r 15/7); Erik Andersson, Eskilsg. 5 B,
Eskilstuna (30 &r 6/12). Halvarspren.
pa TiA.

GRUPP |

A) Ryggastalt frén ABC-fabrikerna,
Kungalv. |

8) Transistorradio, Philips Turné de
Luxe.

C) Transistorgrammofon, Philips Pop.
D) Elborr, MEMA Kvick.
£) Kamera, Kodak Instamatic 300.

GRUPP I

A) Jordglob med Inbyggd belysning. 33
cm i diam.

B) Prismakikare m. ladervaska. Forsto-

rin

g 7X90.
C) Fiskeset EXPERT fran Urfabriken,
Svangsta.
D) Elektronisk storbyggsats, Philips
EE

20.
E) Miniracing, SCALEXTRIC fran Sven
Truedsson.
F) Kamera Kodak Instamatic 100.

GRUPP I1I

-

A) Batteridriven rakapparat, PHILI-
SHAVE

B) Campingmébler frdn ABC-fabrikerna,
Kungalv.
C) Fiskeset ASPIRANT fran Urfabriken,
Svangsta.
D) Modelltig-satt MARKLIN frén BRIO,

Osby.
E) Sovsick fran ABC-fabrikerna,
Kungalv.

1 I, %... ur grupp II1.

Var vanliga stryk under tilltalsnamnet. .
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Aaltonens fabriks-BMC Cooper S hade utrustats med en extra insirumentbrida
med varvriknare och strémbrytare for extralius m m. Haides -zilyinstrument
Twinmaster och Speedmaster fanns pd de flesta vagnarna, s en eller tva
kronometrar. En Twinmaster syns langst till vdnster. Harry K3 5ms vanster-
styrda vagn hade samma instrumentbrida spegelvénd.

RUSTAD fér
e RALLY

EN SNABBTITT PA BILARNA | SVENSKA RALLYT

gen for dessa
t att spara pd
tanklocket
h nedtill

Festligast bland rallyvagnarna var DAF:s fabriksvagnar. Utrustn!n
var ganska sparsam — nér man har en liten motor &r det nyttig
vikten. Bagageluckan hills nere av en extra fjaderbelastad krok,
#r extra stort och hdrrdr fran den hollindska fabrikens lastvagnar, oc
i hégra hérnet finns en dgla att dra upp bilen ur diken med.

" AREE

Tvd extra stralkastaro fick réicka f6r Ford Mustang. De ir tyska, ov B:g,‘:::
trettiotalet sillan skddade dimensioner, och glasen skyddas av en extra 8
som tas hort d& de ska anviindas.

lyttningen av  Svenska

Rallyt fr&n midnattsolstid
i juni till vintern i mitten av
mars har medfort vissa dnd-
ringar i de deltagande bilar-
nas utrustning, men vad man
fick se var mest sidant man
sett forr — vi har ju T-tdv-
lingar ocksa.

Hasplatar forekom givet-
vis pa s& gott som alla vag-
nar. P4 Opel Rekord Coupé
med sexcylindrig Kapitin-mo-
tor, som kordes s& fram-
gangsrikt av Ove KEriksson
och Bertil Sdderstrom, hade
man dessutom hissat upp
framvagnen ett par tum for
att f4 okad markfrigdng och
mindre risk for genomslag.

Det hollindska DAF-laget
horde till de mest uppmérk-
sammade ekipagen. Motorn
hade trimmats upp tillrdck-
ligt for att ge en toppfart pa
135 km/tim — vilket betyder
45—50 hk — och det fanns
manga intressanta detaljer.
En av DAF-férarna var Bob
Slotemaker, som dr mannen
som hittade pa att man ska
trampa ur nidr man far sladd.
Han driver en skola for kor-
ning i halka, dédr slutprovet
dar att med handbromsens
hjdlp sladda baklidnges in i
ett markerat garage utan att
snudda kdpparna som marke-
rar dorren. Med tanke péa

Fyra vindrutespolarmunstycken haller
Ove Erikssons ruta renare #n tva.
De tvd ndrmast rutan ar original.
Ope!ns huv — det 4r en Rekord
Kupé — &r svartmalad.

Ett imponerande batterl av lampor pryder front

den glesa dubbningen i hans
SP-dick bor kunskapen i
sladddkning ha varit nyttig
for honom under rallyt.

Vindrutespolare iar ett
kinsligt kapitel. Ménga del-
tagare hade valt att flytta
in behéllaren till instrument-
brddans undersida inne i vag-
nen for att forhindra att viit-
skan fros. Sprit i vitskan
har varit en vanlig 10sning
— vid Monte Carlorallyt 1963
holl Paddy Hopkirk rutorna
rena med trestjirnig konjak!

Bilar med en tdmligen stor
motorhuv som t ex BMW
1800, Ford Cortina, Opel Re-
kord och andra hade fatt
motorhuvens oOversida svir-
tad med matt, 1dtt avtviittbar
firg for att hindra reflexer,
som i det starka solskenet
under rallyt kunnat bli be-
svirande.

Olika former av sikerhets-
hakar for motorhuv och ba-
gagelucka forekom, och
bland de bilar som hade ut-
rustats med snabbtanklock
var BMC:s fabrikshundko-
jor, Taksokare 4r numera in-
te tillatet, och ddrfér hade
fabrikshundkojor och Opel
inte mindre &n fem extraljus.
Det var bara en som inte ha-
de négra extra stralkastare
alls, men han var en av de
f4 "sondagsAkarna'.

Detalj av en fabriks-BMC Cooper S.
En avtagbar plexiglaskdpa skyddar
stralkastaren. Stannar pg niir man
kor pd parkeringsljus, men &ker av
nér det blir riktigt markt.

C9 bnad g 1 S

en pd Harry Kaillstroms ''hund-

koJa". Huven hélls nere med en laderrem. Markfrigdngen under skyddsplaten

r anmérkningsvirt liten.

Ur innehdllet:

Ny test — vi jimfér: BMC 1800 « BMW
1800 -+ Citroén ID 19 + Triumph 2000

Klinik féor bilar — ny serviceform
Husvagnarnas 20-i-topp-lista

Drinken—fo6raren, problem i England
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TEST

ortabla bandspe

Utf(‘irda prov ar rent praktiska. Stor
vikt har lagts p& anviandbarheten
for ”folk i allmdnhet” emedan vi anser
att detta ar det riktiga ifrdga om sida-
na har apparater. Naturligtvis kan man
med ordentliga métningar fi fram sif-
feruppgifter om olika egenskaper, men
smarre skillnader torde vara av liten
betydelse for den kategori som koper
bandspelare av detta slag och i de pris-
lagen det hir ar frAga om. I &vrigt s&
har man ringa gliddje av att en band-
spelare kan ha aningen bittre ljud &n
en annan om den ar otymplig och/eller
svar att skota.

Vid lyssningsproven har vi lyssnat pa
den inbyggda hogtalaren och via ytire
forstarkaranlaggning. Sarskild upp-
marksamhet har #gnats sadant svaj
som kan uppstd vid rorelser — nir man
haller bandspelaren i handen, har den
i bil eller bat etc.

En annan sak vi ansett betydelsefull
4r att bandspelarna inte ska A&stad-
komma skada nir man stédller ned dem.
Man tar ju ofta med sig dessa appara-
ter till vanner och bekanta och da &r
det latt gjort att skada nigon mibel
om undersidan inte har mjuka bords-
skyddande fotter av plast eller gummi.
Aven pa baksidan #4r det ofta nodvan-
digt att ha séidana. Vissa apparater
staller man ner direkt pa utstickande
gAngjarn eller andra héarda och skarpa
kanfer. Det ar férvaAnansvart att utfo-
randet pa den hidr punkten si ofta ar
uselt.

BATTERILIVSLANGDEN

Att bedéma hur ldnge batterierna va-
rar, eller ska anses vara, 4r en SVAr
sak. Livslingden beror pA hur ofta, hur
linge och med vilka intervaller man
spelar, hur mycket man snabbspolar,
vilka batterier man har, i vilket skick
de var nir man kopte dem och pd hur
stor forsdamring av motorvarvtal, 1jud-
kvalitet etc man ska godta.

Fabrikanternas uppgifter verkar att
ibland vara tilltagna i 6verkant att do-
ma av hdr gjorda prov. Dessa har till-
gatt s4 att bandspelarna omvéxlande
anvants for inspelning, Atergivning och
snabbspolning under ett visst antal tim-
mar varvid anteckningar om speltid och
spoltid forts. Spelar man in p4 en band-
gpelare varg varvtal sjunkit till f6ljd av
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Beteckningen portabel pa en bandspelare ar egentligen tve-
tydig. Avser man en bandspelare som man latt kan bara med sig under

inspelning eller en som enbart gar att flytta till inspelnings-

nedgangna batterier kommer naturligt-
vis det inspelade programmet att gé
for fort nir man sedan byter batterier.
Hir foreligger en bedémningsfriga om
hur langt man kan stricka sig i forsam-
ring. Samma sak betréffande 1judkva-
liteten i ovrigt.

PROVNINGSRESULTATEN

Vi maste har poingtera att uppgif-
terna om for- och nackdelar inte ska
raknas till antal utan ldsas och bedomas
fran fall till fall. Det &r inte sdkert att
en bandspelare som har f& nackdelar ar
battre an en som har manga. Det &r
alltsa vilka nackdelarna dr som har be-
tydelse och inte deras antal.

SPOLDIAMETER:

Ingen av de hdr provade bandspelarna
tar 7-tumsspolar som &r den vanliga
storleken pA nitanslutna hembandspe-
lare. Detta 4r inte heller att védnta, efter-
som dessa apparater maste vara sméi
och litta (Aven om de inte alltid &dr det).
Diaremot 4dr det en stor fordel om 5-
tumsspolar kan anvidndas emedan dessa
gar att fA av savil europeisk som ame-
rikansk tillverkning. De ndgot mindre
spolar som dr maximalstorleken pa vis-
sa bandspelare gir bara att f& av vissa
mirken vartill kommer att speltiden
plir mindre. Det senare kan dock nu-
mera Kkompenseras genom anvdndande
av de sirskilt tunna band som har kom-
mit i handeln p& sistone. En nackdel
med dessa dr dock att de 4r svagare
samt att kopieringseffekten (”smitta”
fran bandlager till bandlager) blir stor-
re.
P4 de allra minsta apparaterna
("minsta” atminstone vad spolstorleken
betréiffar) gir det endast att anvédnda
3-tumsspolar vilket dr en klar nackdel
och den storleken borde nog inte fére-
komma annat dn pd mycket sma band-
spelare (mer om sAdana i ett komman.
de nummer).

I samband med spolstorlek bor na-
turligtvis dven ljudkvaliteten komma in,
eftersom det ju #dr likgiltigt om man
har storre spolar p4 en apparat in p4 en
annan som har ldgre hastighet och
mindre spolar om ljudkvaliteten 4r den-
samma., Att beddma Iljud dr emellertid
en syAr uppgift och hidr dr det natur-
ligtvis fraga om en beddmning gjord av

stillet? | denna artikel har vi beslutat att enbart ta med sadana som
kan drivas utan yttre spanningskalla, batteri- eller ackumula-
tordrivna alltsd. Vissa av dem kan dock aven anslutas till belys-

ningsnitet via ett separat nataggregat och en har inbyggt sadant.

Av ROLANL SUNDQVIST
Fote RE!O RUSTER

ett fatal personer. Rent generellt kan
jag dock sdga att ljudet i sa portab-
la apparater dr bittre &n vad man nog
i allminhet tror och ménga limpar sig
utmirkt dven for musikinspelning. I
samband med detta: Till en bandspelare
som ska anvindas ddr nitspinning in-
te finns méaste man naturligtvis ocksé
ha en transistorradio om man ska spe-
la in radioprogram. Vid kop av en sé-
dan bdr man darfér vinnligga sig om
att fA en som har ett ordentligt band-
spelaruttag — for bade in- och avspel-
ning. I sammanhanget kan nimnas att
det numera faktiskt finns transistorra-
dioapparater som dr utmérkta som tu-
ners dven till mer kvalificerade bandspe-
lare. Sjilv har jag anvint olika appa-
rater och av dessa funnit Linnet &
Laursen Piccolo vara sirskilt rekom-
mendabel. Detta dr dirtill formodligen
den apparat (i normalt prisldge) som
har den bista ljudkvaliteten i den ir}-
byggda hogtalaren. Med en saddan radio
kan man alltsd dven spela upp banden
och f& forbdttrad ljudatergivning om
man tycker att det ljud bandspelarens
inbyggda hogtalare ger &r otillfreds-
stillande. Givetvis gir det ocksd a}t
koppla dessa bandspelare till en vanlig
nitansluten radioapparat.

JAMFORELSE AV PROVNINGS-
RESULTATEN

Jag har inte vAgat mig pa att gora
nagon direkt jumforbar betygsgradering
av bandspelarna, d& uppfattningarna om
dnskvirda egenskaper #dr ganska oli-
ka och dérfér att de tillhor olika ka-
tegorier och prisliigen. Som de tre bésta
anser jag dock (utan att gradera dem
inbdrdes) Telefunken, Uher och Philips
vara. Grundigbandspelarnas (TK-2 och
TK-4) nackdel med att man inte kan
snabbspola A4t viinster anser jag varé
avseviird, eftersom man inte kan soka
upp ett stille paA bandet lika fort och
litt som eljest skulle vara mojligt.

PRISER

De priser som angivits dr de som i
allmiinhet brukar hillas av radiohand-
larna, men de kan variera aysevirt fran
affir till affir. Sedan nagon tid tillhaka
har radioféretagen ghtt ifran de 8
riktpriserna varfér sidana inte kan an-
ges.

Uher 4000 Report-S

Typbeteckning: Uher 4 000 Report-S.

Tillverkare: Uher-Werke Miinchen,
Tyskland.

Generalagent: Aktiebolaget EIA Ra-
dio, Stockholm.

Pris (inkl oms): 1155:—.

Max spoldiam: 5" (13 cm).

Antal spar: 2.

Hastighet(er): 155" (2,4), 17/5°
(4,75), 33" (9,5) och 7} "/sek (19 cm/
sek).

Vikt med batterier: 3,5 kg.

Storlek (breddXdjupxhojd): 27X 21,5
X 8,5.

Indikator for utstyrningen: Visarin-
strument.

Indikator for batterikontroll: Samma
som for utstyrningen.

Batterier: 5 st 1,56 V 32X60 mm.

Ackumulator: Sonnenschein 3GX34
6 V.

Medfoljande tillbehor: Tomspole, ton-
band.

Extra tillbehor: Mikrofoner, ackumu-
lator, nidtladdningsaggregat, barviska,
div sladdar och adaptrar, laddningsagg-
regat fran bilbatteri (6 eller 12 V),
handkontroll, fotkontroll, telefonadap-
ter, akustomat m m (se Uhers egen
tillbehorslista).

Anslutningar for: Mikrofon, radio,
hogtalare.

Fjarrkontroll for start-stopp: Ja.

Batteriforbrukning: Efter mindre #An
3 timmars driftstid var batterierna sa
forbrukade att bade spelning och snabb-
spolning paverkades avseviirt. Appara-
ten dr inte sérskilt ldmplig for batteri-
drift — ackumulator tillrads.

Ackumulatorladdningsforbrukning:
Efter ca 4 timmars driftstid minskade
hastigheten. (Vid ackumulatordrift sker
inte en successiv minskning under en
lingre tid utan en mycket kraftig sadan
under nagra fi4 minuter. Detta har for-
delen att man ldttare uppmidrksammar
att stromkéllan dr férbrukad).

Nackdelar: HOg stromforbrukning.

R

Den mest omfattande utrustningen har Uher Report-
S. Fran vénster bl a mixer, fotkontroll, mikrofon,
barviiska, akustomat, laddningsaggregat frdn nit
och bilbatteri och bilkassett.

Spolarna halls pd Uher Report-S fast med en ut-
mirkt liten hallare av plast (som pennan pekar
pd). Dirigenom ramlar de inte av nar bandspelaren
anviinds | vertikalldge.

Fordelar: Utmarkt ljudkvalitet. Ejarr-
kontroll. Latt att mandvrera i forhal-
lande till de manga funktionerna. Kom-
binerat nit/laddningsaggregat som kan
anvindas bade vid sidan om bsp och pi
ackumulatorns plats inuti apparaten.
(Finns i Sverige — S-markt.) Litet for-
mat och mycket lag vikt i forhallande
till egenskaperna. 5-tumsspolar. Icke
speciellt kédnslig for rorelser. Locket sit-
ter kvar i uppfdllt ldge. Litt att béra.
Utmirkta tillbehér finns att kopa. Be-
lysning av utstyrningsinstrumentet (gar
att stidnga av). Bra fasthallningsanord-
ning for spolarna. Alla fyra vanliga has-
tigheterna. Mycket prydlig och val ge-
nomtinkt formgivning. Gummiskenor
pa undersidan, plastfotter pa baksidan.
Kontrollrattarna och kontakterna har
ordentliga beteckningar (dock pa tys-
ka). Reglage och utstyrningsinstrument
atkomliga dven nir locket dr pa. Fon-
ster i locket.

Huvudintryck: En verkligt bdrbar
bandspelare som é&dven limpar sig for
hemmabruk. Ldmglig bade for dem som
har krav pa bra ljudkvalitet och dem
som behdver extra lang speltid utan
tanke pa ljudkvaliteten (15/,6”/sek-hast).
Ackumulator bér anvindas — for oeko-
nomiskt med batterier.

VAND!
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Typbeteckning: Butoba MT 7 och MT
7 F (F=fjarrkontroll).

Tillverkare: Schwarzwilder Uhrwer-
ke-Fabrik Burger KG, Tyskland.

Generalagent: Firma Arthur Rydin,
Bromma.

Pris: 627:80 (692:— for F-modellen).

Max spoldiam: 3" (75 mm).

Antal spar: 2.

Hastighet(er): 17x" (4,75) och 33;"/
sek (9,5 cm/sek).

Vikt med batterier: 3,7 kg.

Storlek (breddXdjupxXhojd): 21x31
X9 cm.

Indikator for utstyrningen: Oga.

Indikator for batterikontroll: Nej.

Batterier: 4 st 1,5 V 3260.

Ackumulator: Nej.

Medfoljande tillbehor: Bandspole, tom-
spole, mikrofon {Beyer M-52).

Ezxztra tillbehor: Mikrofoner (Beyer
M 62 m fl), hortelefon, radiosladdar, te-
lefonadapter, barvaska av galon, d:o av
lader, skivspelaradapter.

Anslutningar for: Mikrofon, radio,
hogtalare,

Fjarrkontroll jor start-stopp: Strom-
brytare pa mikrofonen. (Galler modell
F).

Grundig TK-2

Typbeteckning: Grundig TK-2.

Tilverkare: Grundig Werke GmbH,
Tyskland,

Generalagent: Svenska Grundig AB,
Mariehall,

Pris inkl oms: 455:—.

Maz spoldiam: 3” (75 mm).

Antal spar: 2.

Hfzstighet(er}: 33 "[sek (9,5 cm/sek).

Vikt med batterier: 3,7 kg.

Storlek (bredd xdjup Z hojd): 30X17,5
X115 cm.

Indikator for utstyrningen: Oga.

Indikator for batterikontroll: Nej.

Batterier: 4 st runda 1,5 V 32260 mm

Ackumulator: Nej.

Medfoljande  tillbehor:
tomspole, mikrofon.

Exztra tillbehor: Hortelefoner, telefon-
adapter m m, vdska med birrem,

‘Anslutningar for: Mikrofon, radio,
hogtalare.

Fjarrkontroll for start stopp: Nej.

Batteriforbrukning: Efter 6 timmars
driftstid hade hastigheten minskat sa
kraftigt att tal inte gick att aterge pa
ett acceptabelt sitt med nya batterior
P g a den hogre hastigheten bandet da
erhaller), Uppgiven batterilivslingd: 15
timmar,

Nackdelar: Mycket tung i forhallande
till de sma spolarna, Snabbspolning en-

Bandspole,
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Batteriforbrukning: Efter ca 6 tim-
mars driftstid hade hastigheten minskat
sa kraftigt att tal inte gick att Aterge
pa ett acceptabelt sdtt med nya batte-
rier (p g a den hogre hastigheten ban-
det da erhaller samt p g a stort svaj).

Nackdelar: Stor i forhallande till de
smé& spolarna. Gummi- eller mjukplast-
fotter saknas (dock finns breda plast-
skenor pa undersidan). Hogt pris i for-
hallande till spolstorleken. Nagot kriang-
lig att mandvrera. Mycket kiinslig for
rorelser. Kort batterilivslangd.

Fordelar: Yttre spanningskilla kan
anslutas (ndtaggregat finns dock inte i

Det ovanligt prydliga utseendet dr utairkande for
Butoba MT 7 som hir visas med plastlocket dver
spolarna borttaget.

Sverige). Genomskinligt lock som kan
vara pa under spelning. Prydiigt utfo-
rande. Lidtt att lyfta av bottenplattan
for att komma at batterierna. Fjirrkon.-
troll kan anslutas (giller modell F).
Bra markering vid kontakterna.

Huvudintryck: Vad ljudkvaliteten be-
triffar en godtagbar bandspelare men
i ovrigt endast att rekommendera till
dem som inte har nagon oligenhet av
de sma spolarna.

Grundig TK-2 har som synes en
nigot mer avrundad form an de
flesta andra batteribandspelare.
Detta ar onekligen en fordel
pd just saddana apparater som
ofta ska bdras och som man
latt stoter emot med. En nack-
del 4r det diremot med lock
som inte sitter fast utan ram-
lar av sa fort man 6ppnar dem.

i
M <

dast 4t vanster. Locket miste vara av-
taget for att man ska komma 4t reg-
lagen. Gummi- cller plastfétter saknas
pa baksidan apparaten ska stillas
direkt pa gangjirnen och hdrda plast-
fotter. Lasanordningen for spolarna
trycker inte ner dessa ordentligt varfor
de kan réra sig i sidled vid vertikal an-
viandning, Svart att trd pa spolar som
saknar slits p g a att de ligger ned-
sdnkta i ddcket. Tre hornstolpar ram-
lar litt loss ndr man tar av bakstycket
for batteribyte. Mycket svart att kom-
ma at tonhuvudena fér rengoring —

man maste ta bort hela diicksp]alta‘n.
Kort batterilivslingd. Mycket kinslig
fér rorelser.

Fordelar: Litt att skoéta. Gummifot-
ter pA undersidan. Yttre spiinningskiilla
kan anslutas (nitaggregat finns doclf
ej I Sverige). Godtagbar ljudkvalitet 1
foérhallande till formatet (vid stillasta-
ende),

Huvudintryele: En i stort sett g0<.l-
tagbar bandspelare. Den har dock for
hég stromforbrukning med tanke pa
att nitaggregat inte finns,

Grundig TK-4

Typbeteckning: Grundig TK-4.

Tillverkare: Grundig Werke GmbH,
Tyskland.

Generalagent: Svenska Grundig AB,
Mariehdll.

Pris (inkl oms): 575:—.

Max spoldiam: 43" (110 mm).

Antal spar: 2.

Hastighet(er): 33 "[sek (9,5 cm/sek),

Vikt med batterier: 5 Kg.

Storlek (bredd X djup Xhojd): 35X 22,5
% 10,5.

Indilcator for utstyrningen: Visarin-
strument.

indikator for batterikontroll: Samma
som for utstyrningen.

Batterier: 6 st runda 3260 mm.

dcikumulator: Nej.

Medfoljande  tillbehor:
tomspole, mikrofon.

Extra tillbehor: Hortelefoner, telefon-
adapter m m.

Anslutningar for: Mikrofon, radio,
hogtalare.

Fjdarrkontroll for start-stopp: Nej.

Bandspole,

Batteriforbrukning: Efter 10 timmars
driftstid var spelhastigheten densamma
som med nya batterier. Snabbspolnings-
hastigheten hade gatt ner avsevirt.
Ljudkvaliteten godtagbar vid provnings-

Grundig TK-6

Typbeteckning: Grundig TK-6.
Tillverkare: Grundig Werke GmbH,
Tyskland.

Generalagent: Svenska Grundig AB,
Mariehéll.

Pris: 895:—.
Maz spoldiam: 43" (110 mm).
Antal spar: 2.

Hastighet(er): 33;” (9,5) och 1%"/
sek) (4,75 cm/sek).

Vikt med batterier: 6,3 kg.

Storlek (breddXdjupXhéjd): 32,5X
13,5X% 23.

Indikator for wutstyrningen: Visarin-
strument.

Indikator for batterikontroll: Samma
som for utstyrningen.

Batterier: 6 st runda 1,5 V 32X60
mm.

Ackumulator: Nej.

Medféljande tillbehor: Tonband, tom-
spole, mikrofon.

Extra tillbehor: Hortelefoner, telefon-
adapter m m.

Anslutningar for: Mikrofon, radio,
hogtalare.

Fjdrrkontroll for start-stopp: Nej.
Batteriforbrukning: Efter 10 timmars

drit‘tgtid var spelhastigheten vid bada
hastigheterna exakt samma som med

Snabbspolning (endast &t vin-
ster), stopp, Atergivning och
inspelning regleras pd Grundig
TK-4 med ett stort vred.

tidens slut. Batteriférbrukningen &dr av
acceptabel storleksordning.

Nackdelar: Tung och ganska stor i
forhallande till spolstorleken. DaAliga
fotter pa baksidan. Locket maste vara
avtaget vid lyssning pad den inbyggda
hogtalaren. Opraktisk lockupphdngning.
Lasanordningen for spolarna trycker ej
ner dessa ordentligt, varfér de kan réra
sig nagot i sidled vid vertikal anvind-
ning av bsp. Tar inte 5-tumsspolar (en-
dast 4 %4 ”), Snabbspolning endast it vin-
ster. Mycket svart att komma at ton-
huvudena for rengoring och avmagne-
tisering — man maste ta bort hela

Grundig TK-6 &r avsedd att
anvindas endast stdende.
Detta dr ingen nackdel — efter
ndgra glnger trir man pd spo-
larna lika latt som pd en van-
lig '"liggande' bandspelare.
Spoldiametern dr 43" — det
dr stor skada att 5”-spolar inte
gar pa.

nya batterier. Snabbspolningshastighe-
ten hade efter ca 8 timmars driftstid
gAtt ner till mindre #én hilften. Batteri-
forbrukningen av acceptabel storleks-
ordning. Ljudkvaliteten tillfredsstéllan-
de vid provningstidens slut.

Nackdelar: Mycket tung — olimplig
som birbar apparat. Mycket Kkénslig
for rorelser. Tar inte 5-tums-spolar (en-
dast 43¢"). Handtaget pa locket Over
batteriutrymmet &r inte bra utformat. Ej
avsedd for ackumulator utan endast

batterier och nitanslutning — vid nit-

diicksplattan. Inget fonster pa locket.
Det idr ldtt att glomma stdnga av band-
spelaren (med strombrytaren som ar
kombinerad med volymkontrollen).

Fordelar: Liatt att skota, Gummifot-
ter p4 undersidan. Yttre spidnningskilla
kan anslutas (ndtaggregat finns dock
ej i Sverige). God ljudkvalitet i den in-
byggda hogtalaren. Reglage och utstyr-
ningsinstrument dtkomliga &dven nir
locket 4r pa.

Huvudintryck: 1 stort sett en accep-
tabel bandspelare for bade tal och viss
musik.

anslutning gar det alltsid inte att ladda
upp en ackumulator. Opraktiskt med
16sa lock (framtill och p& sidan). Inte
sdrskilt lattskott. Hogt pris.

Fordelar: Mycket god ljudkvalitet,
speciellt i den inbyggda hogtalaren.
Rikneverk. Mycket bra varyvtalsnog-
grannhet.

Huvudintryck: De som inte finner de
smé spolarna vara en nackdel har i TK-
6 en utmirkt ndtbandspelare som i re-




Typbeteckning: Philips EL 3586.

Tillverkare: Philips, Holland.

Generalagent: Svenska AB Philips,
Stockholm.

Pris: 450:—.

Max spoldiam: 82 mm med locket pa-
satt, 100 mm utan lock.

Antal spar: 2.

Hastighet(er): 1% "/sek (4,75 cm/sek).

Vikt med batterier: 3,7 kg.

Storlek (bredd X djupXxXhojd): 28Xx9,5
X 20 cm.

Indikator for utstyrningen: Visarin-
strument.

Indikator for batterikontroll: Samma
som for utstyrningen.

Batterier: 6 st 1,5 V runda 33 X 60 mm.

Ackumulator: Nej.

Medfoljande  tillbehor:
tomspole, mikrofon.

Ezxtra tillbehor: Nataggregat, fjarr-
kontroll, hortelefon, kontaktbox for tva
mikrofoner, radiosladd, grammofon-
sladd m m.

Anslutning for: Mikrofon, radio, hog-
talare.

Fjarrkontroll for start-stopp: Ja.

Bandspole,

Batteriforbrukning: Efter ca 10 tim-
mars driftstid hade hastigheten sjunkit
nagot jamfort med nya batterier. Has-
tighetsminskningen skedde successivt
med bérjan efter ca 2 timmars drift.

Telefunken Magnetofon 300

Typbeteckning: Telefunken Magneto-
fon 300.

Tillverkare: Telefunken AG, Tyskland.

Generalagent: Elektriska Aktiebola-
get AEG, Stockholm.

Pris (inkl oms): 697:—.

Mazx spoldiam: 57 (125 mm).

‘Antal spar: 2.

Hastighet(er): 3%, "[sek.

Vikt med batterier: 3,1 kg.

Storlek (bredd Xdjup<hojd): 27%28
X1,5 cm.

Indikator for utstyrningen: Visarin-
strument.

Indikator for batterikontroll: Samma
som for utstyrningen.

Batterier: 5 st 1,5 V runda 32x<60
mm.

h #ckumulator: Sonnenschein 3G X3U

Medfdljande tillbehor: Tomspole, ra-
diosladd.

Eztra tillbehor: Flera olika mikrofo-
ner, mikrofonstativ, férlingningssladd
till mikrofon, separat hégtalare, hortele-
fon, ndt/laddningsaggregat, biladapter,

bilkassett, bédrrem, vidska, defluxer,
ackumulator.

Anslutningar for: Mikrofon, radio,
hogtalare.

Fjarrkontroll for start-stopp: Nej.
Batteriforbrukning: BEfter drygt 4

- timmars driftstid var batterierna s for-

brukade att bade spelning och snabb-
spolning pAverkades avsevirt, Ackumu-

latordrift 4r att foredra, J

-

For normalt bruk torde man kunna an-
vdnda bsp i ca 7 timmar och foér “okva-
lificerat” bruk betydligt over 10 tim-
mar,

Nackdelar: Mycket kinslig for rorel-
ser. Kéapan oOver tonhuvudena sitter
snett pA provexemplaret, samma sak
med market — det hela gor ett slarvigt
infryck. Kontrollerna ej idealiskt ut-
forda och placerade. Gummi- eller plast-
fotter saknas pa undersidan. Inte sér-
skilt bekvamt handtag. Siffror pa kon-
takterna istdllet for symboler eller ord.
Tangenterna nagot hardtryckta.

Ackumulatorladdninygsforbrukning :
Efter ca 7 timmars driftstid minskade
hastigheten. (Vid ackumulatordrift sker
ej en successiv minskning under en
ldngre tid utan en mycket kraftig sidan
under nagra f4 minuter, Detta har for-
delen att man ldttare uppmidrksammar
att stromkéllan 4dr forbrukad).

Nackdelar: Nitsladden till nit/ladd-
ningsaggregatet i kortaste laget. Fjdrr.
kontroll saknas. Knapparna nagot hard.
tryckta. Harda och vassa fotter pa bak-
sidan.

Fordelar: Utmidrkt ljudkvalitet, 5-
tumsspolar. Gummifétter p4 undersidan.
Mycket ldtt att mandvrera. Inte spe-
ciellt kidnslig for rorelser. Locket sitter
kvar i uppféllt ldge (men kan litt tas
bort om man sa vill). Kombinerat nit/
laddningsaggregat finns (dven i Sverige

Philips EL 3586 .tar 3-tumss
litet stérre spolar) med
locket avtaget. Mikrofon
vinstra sidan. En bandspeol:
lag spelhastighet.

taget dven
t

Sppning pa
a ljud trots

Fordelar: Plastlock som kon vara pa
under spelning (med vissa spolstorle-
kar). Forvanansvirt god ljudkvalitet
med tanke pa den liga hastigheten.
Nitaggregat kan ansiutas (finns dock
ej att fA for ndarvarande). Fjarrkontroll
kan anslutas.

Huvudintryck: I forhallande till egen-
skaperna en prisvidrd bandspelare.

Telefunken 300 med nétladdningsaggregat och mik-
rofon. Denna bandspelare ar den mest lattskotta
av dem som provats och har dven | dvrigt goda egen-
skaper. Vi anser den vara en av de mest prisvarda.

S-miérkt), Ackumulator kan anvindas
istillet for batterier. Litt att bdra ge-
nom ovanligt 1ag vikt och liten tjocklek.
Bra placering av pausknappen. Bra
fasthallningsanordning fér spolarna. Ut-
miirkta tillsatser finns att kopa. Bré
markeringar vid kontakterna. Reglageé
och utstyrningsinstrument Atkomliga
fiven niir locket #r pa, Fonster i locket.

Huwvudintryck: En férstklassig, myc-
ket prisviird bandspelare som #r 1Amp-
lig for savill portabelt som stationdrt
bruk. Exceptionellt littskott. Gar bré
att biira under inspelning, Ovanligt Vil
genomtinkt konstruktion.

&

Vem skulle inte vilja ha sddant
maskineri i garaget? Ingenjor Lind-
berg har det. Till vinster Bugatti
35B, 2,3 liter med kompressor,
och t h Mercedes SSK, 7,1 liter
med kompressor.

Av CHRISTER GLENNING
Foto PER LARSSON

RFEKTIONIST
HANS BILAR

riherre Carl Carlsson-Bon.

de hade sommaren 1913
anledning att vara stolt. Han
var da #dgare till Stockholms
absolut elegantaste personbil
— en brunréd Panhard-Le-
vassor 1912, rikligt missings-
beslagen,

Aren 1912—13 tillverkades
ett ganska litet antal Pan-
hard-Levassor. De flesta av
vagnarna saldes till den ti-
dens Tsar-Ryssland. En ham-
nade dock i Sverige, bestilld
av baron Carlsson-Bonde.

Lika stolt #dgare dr idag
ingenjor Bertil Lindblad, Es-
kilstuna. Vagnen har blivit
féremal for hans rentav
konstnirliga renoverings-
konst. Det pampiga renove-
ringsarbetet dr dnnu inte
slutfért, men man kan trots
det ana att slutresultatet
kommer att bli magnifikt.

Men Panharden ér inte en-
sam om att vara #dling hos
ingenjor Lindblad. Om reno-
veringskonsten konkurrerar
ocksd Bugatti racer typ 35B
och Bugatti sport typ 44
samt Mercedes SSK 1929.

BEfter baron Carlsson-Bon-
des dod vintern 1913 behdlls
Panharden av hans dott-
rar som anvidnde bilen som
familjens huvudvagn pa fa-
miljegodset i Gimmersta.
Vagnen anvidndes inte s
ofta, men d4 den "paradera-
de” var all missing vilput-
sad.

1929 stilldes vagnen in i
vagnsboden. Systrarna ansag
att de var mer betjinta ay
en mindre modell, men var
alltfoér fiista vid Panharden
for att kunna sidlja den. Fa-
miljens chauffor, fore detta
hiistkarl, putsade regelbundet
vagnen men dgnade sig av
liittforklarliga skidl mer at
histarna in at Panhard-mo-
torns hiistkrafter. Detta re-
sulterade i att motorn bec-
kade ihop.

Nidr Lindblad 1956 in-
handlade vagnen sag den yt-
ligt ganska bra ut, men mo-
torn hade inte gatt sedan 20-
talet. Den stora sexan pa
hela sju liter var i alla fall
komplett.

I Panhardens besiktnings-
instrument star histkrafts-
talet angivet till 30, men det
ror sig om franska 'skatte-
hiistar’. Mitt efter SAE bor
effekten ligga omkring 80
hk. Motorn &r av slidtyp
med separat gjutna cylindrar.
Cylindermatten dr 100 140.
Som ny kostade Panharden
ca 30000 Kr.

Aven om det for Lind-
blad var ett bekymmer att
motorn beckat ihop uppvig-
des det av att samtliga de-
taljer fanns bevarade. De fa-
tal delar, som av en eller an-
nan anledning monterats av,
fanns snyggt uppradade i ett
skap i vagnsboden. Dessutom
fick Lindblad besiktningsin-

strumentet fran 1913 med,
som i sig sjdlv 4r en raritet.

"Till vardags'" har Lind-
blad tidigare anvdnt en Bu-
gatti sport typ 44 1929. Den
har sedan den blev renoverad
tagit sin dgare ut pA manga
resor runt hela Europa, och
alltid géatt klanderfritt. Nu
anvdands den inte utan star
uppstéilld tillsammans med de
ovriga skonheterna.

— Den ska fd.en musei-
finish, sdger ingenjor Lind-
blad, men det blir nir de Ov-
riga vagnarna dr fidrdiga.

Museifinish? Man stédler
sig en aning undrande infor
uttrycket med tanke pa att
vagnen redan nu dr i topp-
skick.

Det finns olika sitt att re-
staurera en bil pa, men Ber-
til Lindblad dgnar sig enbart
at att plocka ned den i min-
sta detalj och aterstidlla allt i
samma skick som da vagnen
var fabriksny -- fragan &r
om de inte blir aningen batt.
re genom den otroliga mingd
handarbete som liggs ned pa
varje detalj. Allt ska vara
autentiskt. Om nagon detalj
fattas och inte kan ersittas
genorn fabrik eller delar som
dr tillgingliga fran andra
samlare eller en mera spe-
cialiserad skrotfirma tillver-
kas den efter fabrikens matt.
Det blir tidsodande och dyr-
bart.

VAND
T i
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N 2 ; gst funktionel],
Varvriknaren ir graderad till 4000 — toppvaryet var

Bugattin i profil. Det finns tva s
handbroms.

pakar pa utsidan; den nirmast fdraren ar vixelspak, den andra

. Bugattiracern, typ 35 B,
ar byggd 1929 och ar avsedd
eqdast for tdvlingsbruk. Den
koptes ny av direktor K.G
Sundstrém i Stockholm som
tavlingskérde med den, Vag-
nen kanske inte alltid be-
handlades efter en bilhistori-
Kers onskemal, men for di-
rgktér Sundstrém var det en
tdvlingsyagn. Vagnen lir ha
haft “reparationsreserekord”
mellan Stockholm och Bugat-
tifabriken.

Den var ofta med och tiv-
lg'de, och som kuriosum kan
namnas att just denna Bu-
gatti och den Mercedes som
nu ingenjér Lindblad ager
flera ganger tdvlade mot var-
andra. Vilken av bilarna som
segrade de flesta gangerna
l@ter Vi vara osagt. Som slut.
vinjett pa 30-talcts myckna
tdviande satte Bugattin
backrekord i Réforsbacken

innan vagnen stdlldes u
1939. d 2

D4 freden kommit och det
ater blivit aktivitet pa tiv-
lingsbanorna képtes bilen ay
bréderna Alsed i Visteras.
Den gick nagra tdvlingar,
men bytte snart Agare. En
annan vdsterasbo, Adolf
Visterblom, anvidnde den be-
tydligt flitigare och gjorde en
rad fina tdvlingsinsatser.

Nir firma Alpen & Gun-
dersen i Goéteborg kdpte Bu-
gattin var det slut med tiv-
landet, Firman avsag fran
bérjan att renovera bilen
for att tdvlingskéra, men
projektet visade sig vara allt-
for kostsamt, varfor 25H:an
"glomdes" i ett av verksta.
dens horn.

Det var i borjan ay 50-talet
som ingenjor Lindblad kiopte
Bugattin av Goteborgsfirman.
Vagnen var redan da Lind.
blad fick hem den delvis ned-
plockad, men si snart resten
ocksd demonterats var det
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Mercedes-motorn
stillet for tvartom, vilket @r vanligare.

dags for en inspektion av vad
som skulle bhehévas for att
35:an skulle goéras i ur-
sprungligt skick. Eftersom
Bugattifabriken dn idag till-
handahaller delar till sina
modeller var det inga pro-
blem att ersitta forslitna de.
taljer. Och det var en hel de]
som, behodvdes till Bugattin.

Fem resor gjorde Lind-
blad till fabriken, bl a fér att
studera konstruktionsrit.-
ningarna till vagnstypen, in-
nan renoveringsarbetet var
slutfort. Inget limnades at
slumpen. Allt gjordes till vad
det en gaing hade varit, Pa.
pekas bor att inget hehdvde
tillverkas. Bugattifabriken
hade de delar som behivdes,
Fem och ett halvt Ar senare
var arbetet klart. Vagnen var
i ett sagolikt skick,

Bugattin presenterades un.
der hégtidliga former for Ay.
tomobilhistoriska klubbens

Hogersidan av motorn &r ren och enkel.
sticker ut fran karossen och ser imponerande ut.

normalt bara 3 200.

i N

hade kompressor fore forgasarna |

medlemmar. I Tekniska Mu-
seets hall, for tillfdllet 1anad,
stod 35:an under ett skynke
och efter berittelsen om
"skapandet” av vagnen lit
Lindblad tickelset falla.

DATA:
Bugatti 35 B

Motor: Rak, 8-cylindrig med en-
kel Gverliggande kamaxel. Borr-
ning 60 mm, slaglingd 100 mm,
2270 cm?, Rootskompressor.

Fiddring: Fram stel axel och
halvelliptiska bladfjadrar. Bak
stel axel med kvartselliptiska
fiddrar och linkarmar. Friktions-
stétdimpare.

Antal viixlar framat: 4.

Bromsar: Mekaniska trumbrom-
sar. Trummorna gjutna i et
stycke med [adttmetallhjulen.
Toppfart: éver 200 km/tim.

Avgasroren

Brittiske Bugatti-specialisten Barry Eaglesfield beundrar SSK:n, medan Bertil

Den stora Mercedesen
hamnade mera av en slump
hos ingenjor Lindblad. Han
hade redan 1930 forilskat sig
i den snabba vagnen pa Sol-
vallativlingen det Aaret. In-
trycken forstirktes aret se-
nare da den vilkinde racer-
foraren Caracciola uppenba-
rade sig pA Ridmen med ett
nytt stiligt exemplar.

Det arets Rémentidvling
vanns av finlindaren Karl
Ebb som av segern fick "blo-
dad tand” och beslét sig for
att niista Ar komma med na-
got alldeles speciellt - en
Mercedes SSK.

Lindblad fick 1932 tillfil-
le att skiirskdda Kar] Ebbs
SSK. Han minns det vackra
detaljarbetet, och siirskilt de
med Carl Zeiss firmamiirke
prydda strdlkastarna. Men,
att figa vagnen hade Lind-
blad ingen tanke pi — inte
dd i varje fall.

I Lindblads bekantskaps-

krets fanns en yngling som
ofta och andiktigt lyssnade
pa berdttelsen om den stora
vita Mercedesen. Han fick sig
en hel del motorhistoria till
livs och lirde sig vad det var
som skilde SSK fran odvriga
Mercedesmodeller.

En sommardag 1955 ringde
den unge vinnen upp Lind-
blad och berédttade att han
hade kopt en bil at honom.
Han hade funnit den en gang
si stolta Mercedesen i nor-
ra Sverige, visserligen i ett
bedrovligt skick, men ganska
komplett.

Det var beklimmande
for en iilskare av Kklassiska
bilar att std framfor dctta
vrak, berittar Lindblad, men
trots det vanvaArdade sKkic-
ket fanns det mgjlighet att
renovera den forna skonhe-
ten.

Hela vagnen var malad i
gult och rott. Allt var ner-
smetat. Ratten hade ersatts

Lindblad (i hatt) verkar berattigat stolt.

med en modern av plast och
reglagen, som pa denna typ
ar sdrskilt manga, hade
bytts ut mot diverse motor-
cykelspakar och handtag.
Samtliga  instrument var
krossade och allt som kunde
rosta hade gjort det. Klid-
seln var rutten och durkarna
saknades.

Beroende pé det daliga
skicket var det nodviandigt
att vagnen plockades ned
helt. Enda chansen att kunna
aterstilla SSK:n i ursprung-
ligt skick var att bygga upp
den som man en gang gjort
pa fabriken. Hos Mercedes
var man mycket tillmotesga-
ende och lanade ut ritningar
jamte en fotokopia av hand-
boken.

Konstruktionen kravde at-
skilliga specialverktyg for
att wvagnen skulle Kkunna
plockas ihop, wvilka Lind-
blad sjdlv fick tillverka. I
samband med att nagon ti-

digare dgare bytt ut origi-
nalratten hade ocksid en del
reglage som var placerade
pa rattstangen flyttats om.

Tyvirr dgde fabriken inte
niagra ritningar over rattreg-
lagens konstruktion, varfor
Lindblad med ledning av
andra Mercedesmodeller fick
gissa sig till hur det en gang
sett ut.

DATA:

Mercedes Benz SSK

Motor: Rak, 6-cylindrig topp-
ventilmotor med stotstinger.
Borrning 100 mm, slaglangd 150
mm, 7 100 cm?. Rootskompres-
sor som matar férgasaren med
overtryck och kan kopplas in
fran forarplatsen. Effekt: 225 hk
vid 3200 varv/min.

Fjadring: Stela axlar, halvellip-
tiska bladfjadrar.

Antal vixlar framat: 4, bakaxel-
utvixling 2,76:1.
Dicksdimension 20X 6.50.
Toppfart: 180—190 km/tim.
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r det sjalv:

nagra sma flygplan efter sitt eget experimentellt inriktade huvud men inte efter luftfarts-
myndighetens bestammelser. Nu sitter han som ordférande i den nybildade svenska
avdelningen nr 22 av Experimental Aircraft Association, den viarldsomspannande amerikanska

organisationen som har bygge och flygning med hembyggda plan pa prograrﬁmet och som

hogtflygande pla
for hembygge

I slutet av 1930-talet och i borjan av 1940-talet byggde Hugo Ericson i Tandsbyn i Jamtiand

raknar inte mindre an 20 000 medlemmar.

Av HARALD MILLGARD

Fﬁr omkring 20 Ar sedan flog i Halm-
stad ingenjor Bjorn Andreassons for-
sta kédnda konstruktion, det "alldeles
oerhort ensitsiga” biplanet BA-4. Prov-
flygningen gick bra, provflygaren var
forbluffad Gver planets utomordentliga
stallegenskaper, men motorn — en Scott
Flying Squirrel pA nominellt 28 hk —
kranglade pA grund av alltfér dalig
kylning och planet “forsvann” ur de
storre sammanhangen, sildes til] ett
privat konsortium och har senare iakt-
tagits i trakten av Astorp.

For er som varmt omfattar tanken
pa hembyggda flygplan men 4nnu inte
dr medlemmar av Experimental Air.
craft Association (EAA) kommer nu en
intressant nyhet: Bjorn Andreasson har
efter ett tips av féreningens vice ord-
forande, Lars Jernsjo, tinkt igenom hur
man skulle kunna hembygga BA-4 nu
for tiden och kommit till det resultatet

att typen dr mycket ldmplig fér 4nda-
malet.

~— Men BA-6:an da? undrar kanske
nagon av ldsarna, Det ensitsiga mono-

planet med “Jodelknick” pa vingar-
na,.

Joda, BA-6 finns i ritningssats for
hembyggare men det anses att den ar
svarare bl a genom nidmnda knick. An-
dreasson sade vid EAA-triffen att ett
biplan 4r enklare att bygga. Hir foéljer
€n sammanfattning som Ar @mnad att
g€ unga hembyggeentusiaster en upp-
fattni_ng om BA.-4, dess allminna bygg-
nadssitt och i nigon man de dandringar
som konstruktéren tdnkt sig gentemot
originalversionen,
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Teckning BIORN KARLSTROM

BA-4 byggdes helt i trd. Alla spryg-
larna, hojdroder och stabilisator m m
tillkom hemma p& matsalsbordet, de 1,5
m langa vingarna och kroppen samla-
des pa fabriken. Varje Overvinge vagde
4,6 kg, varje undervinge komplett med
skevroderstyrning och skevroder ett kilo
mer. De sma komponenterna inbjéd all-
deles sdrskilt vil till hembygge.

En BA-4 i dag skulle i stort sett se
ut som forr men tillrattaldggas speciellt
for amatorbyggaren. P4 prototypen an-
vdandes en hel del raffinemang for att
spara vikt, vingarna hade I-balkar fram
och C-balkar bak med minimala ur-
sparningar som kostade extra arbete —
nu skulle det bli solida trédbjilkar, de
vager visserligen ett kilo mer per ving-
halva men det kan vara vidl sparat i
tid. Prototypen hade faner pa vingens

Detta #r toppskiktet | den
svenska avdelningen av
EAA. Overst t h ordfo-
randen Hugo  Ericson,
Tandsbyn, t v vice ordfd-
randen Lars Jerns|d, Skiil-
by. Undre raden fr h:
Flygkapten Jan Christie,
Stockholm, ingenjor An-
ders Ljungberg, Nykdping,
Bjorn Karlstrom, Stock-
holm, Ingenjér Bjérn An-
dreasson, MFIl och lingst
t v Christer Micrander,
Trollhéttan,

oversida fram Gver "niisan” och ner till
frambalkens undersida och duk i ovrigt
— i dag skulle jag anvinda faner pa
bade 6ver- och undersidan for att fa en
dannu vridstyvare vinge. Den enkla stot-
tan mellan vingarnas huvudbalkar skul-
le f4 en extra liten stétta — se Bjorn
Karlstroms skiss — till bakbalken for att
héja vridstyvheten. Spinnvidden &r 5
m och vingytan 7,2 m2. Prototypen var
berdknad till 130 kg tomvikt (jag bom-
made ganska forfirligt, sade konstruk-
téren. Den vigde 135 kg fullt firdig). I
dag skulle den kunna byggas efter an-
tydda linjer 20—25 kg tyngre och bli ett
flygplan limpat for konstflygning och
ganska omild behandling.

Kroppen var en trikonstruktion, ply-
wood och tunna furulister, ganska tids-
6dande att snickra med, byggd som ett

slags ldda nigot smalare i botten #n
upptill. Vi skulle kunna anvinda precis
samma spantruta i dag men géra om
den till en ytterligt férenklad platkon-
struktion av den typ som vi har goda
erfarenheter av pa Junior eller Trainer
med utviindiga longeronger, Man skulle
kunna anvinda den enkla nitningsme-
toden med s k "Pop-nit”.

Vilken amatér som helst skulle da
kunna bygga en sidan hir kropp utan
hjdlp, han behéver ingen som haller
emot nér han nitar enligt denna metod.

Vingarna goérs som sagt i trd — me-
tall vore hir alltfér avancerat. Det ar
fordelaktigt med grupparbete hir, i en
grupp brukar en del kunna metall- och
andra trdjobb, man kan dela upp ar-
betet.

Ett normalt matsalsbord, utdraget
med mellanskiva, skulle ricka fér ving-
arna. Kroppen, 3,5 m ling, 4r ocksa
litt att handskas med, bygga inne och
sedan fi ut genom att normalt fénster.
.Landningsstiillut pa prototypen hade
Sin enda fjiidring i dverdimensionerade
-‘\Fronca-hjul‘ Nu skulle jag vilja an-
vanda ett still i stil med Whitmans,
allltsil fjdderstal, eller — som antyds pa
skissen — en modifierad Cougareinstal-
lation.

BA.4:s fina stallegenskaper kommer
av att overvingen Overstegras sist och
att skevrodrens bakytterkant dragits
upp som pa glidplanet SG-38.

VW-MOTOR | NOSEN

Liamplig kraftkiilla #dr en ombyggd
Volkswagen 1500-motor p&a ca 43 hk.
Ombyggnaden far forstads inte utféras

BA-4B @ir ett ensitsigt biplan med vingarna positivt stafflade. Endast
undervingen dr férsedd med skevroder. Vingarna ir byggda av trd och
kladda med plywood. Kroppen &r konstruerad helt i plat med utvin-
diga longeronger. Aven stjirtstyrverket, stabilisator, fena, hajdroder
och sidoroder @r utforda | platkonstruktion. Brénsletanken bildar &ver-
del till framkroppen och rymmer 30 |. En cigarrformad extratank med
50 | kan monteras under flygkroppen. Planet kan utrustas med motorer
mellan 30—100 hk.

av vilken bysmed som helst — det skul-
le luftfartsmyndigheten inte gilla... En
65 hk eller t o m 100 hk Continental
skulle ocksid kunna anvidndas — da blir
det avancemang! Kanske luftfartsmyn-
digheten skulle kunna g& med pa en-
keltdndning i experimentplan?

BA-4:s max-flygvikt skulle bli 320 kg.

@) - Kiérran tal plus och minus 6 g samt 4r
‘ fullt avancerad. Kan byggas pa ett ars
T fritid.

Ingenjor Andreasson kom vid motes-
forhandlingarna in pa krav pa fackkun-
skaper for hembyggare. I USA far hem-
mafruar svetsa men foreskrifterna mas.
te forstas tolkas om i Sverige. Det dr
t ex inte bra att vilken amatoér som
helst far svetsa beslag. CVM svetsade
\ Jodel-beslagen, vilket var alldeles rik-
1 tigt. Limning dr ocksd svart eftersom
man kan gora fundamentala fel som
inte upptédcks. Nitning ddremot " kan
vem som helst lira sig. Vi d4r dock inte
helt mogna att acceptera amerikanska
foreskrifter dn...

Hugo Ericson understrok: vi fAr inte
. fuska oss upp i luften.

2 Tre medlemmar utsigs att uppvakta
luftfartsstyrelsen for att borja forbere-
da en utformning av svenska bestdm-
melser for hembyggare. I det samman-
hanget ndmndes de amerikanska be-
siktningsmyndigheternas ofta storarta-
de hjdlp till amatérerna: en besiktnings-
man hyrde pa egen bekostnad en Cess-
na for att kalibrera hembyggets hastig-
hetsmitare, flera besiktningsméin har i
storre eller mindre utstrickning gjort

EAA har ritningar till ett biplan, som spe-
cialkonstruerats for hembygge. Detta plan
ir dock enligt Biorn Andreasson mera
svarbyggt och ndgot tyngre &n svenska

BA-4B. omfattande byggarbeten med egna, for-

farna hander. (Forts pa sid 33)
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Detta ar en modell av det gamla svenska ''dvnings-

jaktplanet!! Sparmann S-1A (P1). Skalan ar 1/100
“och modellens motor, propeller och flygkropp har

‘gjorts av Airfix-modellen av Tiger Moth i skala
172 och vingar och stjirtplan har hamtats frin

~samma markes Supermarine S6 B.

nya modelle

Denna Short Sealand har byggts av en Frog-sats
I skala 1/100 men modifierats och madlats sd att
modellen forestiller ett i Sverige inregistrerat
plan. Det kan ofta bli en tidsédande — men alltid
intressant — uppgift att forska fram data om ett
alldeles specielit flygplan. .

deller.

Den “klassiska” modellskalan 1:100 ar ingalunda dod.
KNUT BRINCK har forskat en hel del i modellkatalogerna
och funnit en imponerande mangd modeller som haller den-
na skala med en tolerans av hogst plus eller minus fem pro-
cent. En hel del marken ar valkanda for svenska modell-
byggare, men ett fatal fabrikat ar inte representerade har i
landet och samlarna ar da hanvisade till att importera bygg-
satserna sjalva. Listan har gjorts sa komplett som majligt,
men det kan mycket val handa att det finns ytterligare mo-

Nedanstaende forteckning upptar byggsatser
i skala 1/100 = 5 %. som kunnat uppletas p3
varldsmarknaden, men formodligen finns det

flera:
Aichi B7A Ryusei (Grace) Marusan
.. D4Y Suisei (Judy) r,
Avro Lancaster Frog
.. Vulcan o
Breguet 1050 Alizé Heller

7 Atlantic B
Bristol Britannia 100 Frog
Consolidated PBY Catalina Monogram

K, B-24 Liberator Revell
Convair 440 Metropolitan Faller

5 880 Aurora

.» B-58 Hustler Merit
Chance-Vought F4U Corsair Marusan
Curtiss P-40 N .
Dassault Mirage 11f Heller

” Etendard IV M )

De Havilland Comet 4 Frog
Douglas DC-3 Lincoln

o DC-71C Frog

e DC-8 Aurora

2 F4D Skyray %

e F3D Skyknight Comet
Dornier Do 27 Faller
English Electric Canberra Lincoln

0 i Lightning Marusan
Fleseler Fi 156 Storch Faller
Focke Wulf FW 190 Eaglewall

0 SRR A s Marusan
‘Grumman F6F Hellcat ®

o) F11F Tiger Monogram
Gloster-Whittle E 28/39 Eaglewall
Handley Page Hampden Frog

o .. Victor 8
Hawker Hurricane Eaglewall
o Typhoon B
Heinkel He 111 Faller

. He 162A Sajamander &
IKS 3 (segelflygplan) 7
yushin 1L-18 VEB

‘ iﬂﬁﬂm Faller

- Lty 7

o Marusan
Eaglewall
Faller
Marusan

Lockheed P2V Neptune Revell
S P-38 Lightning Marusan
s F-80 Shooting Star Lindbergh
F-104 Starfighter Marusan
1 F-104 Starfighter Faller
iz F-104 Starfighter Aurora
L-80 Brigadyr VEB
Martin TM 61 Matador Faller
Messerschmitt Bf 109 E Marusan
2 Bf 109 G Faller
Bf 109 Eaglewall
Me 163 Komet 0
Me 262 Faller

;s Me 262 Marusan
Mitsubishi ABM (Zeke) 2
Nakajima Ki-43 (Oscar)

o Ki-44 (Tojo) 7
Nord 2501 Noratlas Faller
North American P-51B Mustang Eaglewall

@ 5 P-51D & Marusan

3 & F-86F Sabre I

o i F-100 Super Sabre Comet

- e %-15 Marusan

7 % F-107A Aurora
Piazecki H-16 Revell
Piper Cub Faller
Potez-Fouga Magister Heller
Republic P-47N Thunderbolt Marusan

P F-84F Thunderstreak Faller

o) colire v Marusan

o F-105 Thunderchief )
Ryan Spirit of St Louis Faller
Short Sealand Frog
Sukorslp' S-58 Faller
S O Frelon Heller
S E Caravelle Faller

0 ) Revell
Ve ) Fro
o) " Heller
& S VEB
Trident Heller
Tupolev Tu- 104 VEB
T 7
Vi Faller
V2 o
Vertol 107 A
Vickers Viscount 800 Frog
” 0 814 Faller
= Valiant Frog
.. Supermarine Spitfire Eaglawall
5 D ' Marusan
Wright Faller
Yakovlev Yak 9P Marusan

Mitsubishi J2M Raiden (Jack) &r byggd av en ja-
pansk Sanwa-byggsats. Sanwas plastbyggsatser
siljs bara till en liten del i Sverige — det ar
bitbyggsatserna som siiljs — och Knut Brinck
har som samlare av ovanliga modeller 1atit special-
bestilla byggsatserna frdn lapan.

Av KNUT BRINCK

Foto BO WIDFELDT

samband med den allt populdrare

hobbyn att samla flygplansmodeller
i plast, blir en entusiast, som sedan
pojkaren byggt modeller i skala 1/100,
ganska besviken, da byggsatserna allt-
mera tillverkas i skala 1/72 eller andra
besynnerliga storlekar. Dessa skalor
hénfor sig till det anglosachsiska matt-
systemet och dr enligt min asikt otymp-
liga och komplicerade. (Dessutom dr ju
engelsmidn och amerikanare sa sakta pa
vidg att inféra decimalsystemet).

Fordelen med skala 1/72 ar att stor-
leken gor modellen bekvdm att arbeta
med och att detaljarbetet blir enklare.
Men om en byggsats ska framstillas
av exempelvis Boeing 707, blir maéatten
alltfor otympliga i 1/72, varfér fabri-
kanten i stéllet infér skalan 1/144 for de
storre planen. PA sa vis blir tvad olika
skalor representerade i en modellsam-
ling och detta oméjliggor alla direkta
jamforelser mellan de olika modellerna.

I skala 1/100 fir diremot idven storre
flygplanstyper vettiga dimensioner och
modellbyggaren har pA grund av det fi-
nare detaljarbetet glidjen att inte gora
det alltfor ldtt for sig. Dessutom stimu-
leras fantasin och kombinationsférma-
gan, dd man, for att géra en dygd av
nodvindigheten, med hjilp av byggsat-
ser i "fel” skala kan utféra "konverte-
ringar” och bygga helt andra flygplans-
typer i "ritt” skala.

Dock finns det gliiddjande nog tillgfmg
till ett betydande antal byggsatser i
skala 1/100. Med en tolerans av * O
procent, en avvikelse som torde anses
acceptabel, kan uppemot ett hundratal
byggsatser uppletas, diribland en del
verkliga rariteter fér en modellsamling.
Det fordras visserligen ett modosamt
spaningsarbete, men detta utgér kanske
en del ay tjusningen. ..

GAr man till verket med ett antal
"slaktade” modeller i "fel'! skala -+
Plastic Padding + cellulosaspackel, har
man  atskilliga fascinerande timmar
framfor sig!

Svenska flygvapnets S 31 (Vickers Supermarine
Spitfire Mk X1X) finns ocksa i Brincks modellserie.
Byggsatsen ar en Eaglewall i skala 1/96 som for-
setts med svenska beteckningar och modifierats
si att den oOverensstimmer med den i Sverige an-
vanda versionen av Spitfire.

ERTREIE b 1 1 gt

Denna Grumman G-21 Goose (Tp 81) har plockats
ihop av sju modeller i varierande skalor. Vingar,
kropp och stjirtplan kommer frdn en Airfix Grum-
man Gosling, motorer frdn en Aurora Beech Super
18, hjulen frdn en Eaglewall Hawker Typhoon,
flottérerna frdn en Frog Short Sealand osv.

e i M AN

Yakolev Yak-15 &r ett ryskt flygplan som man for-
gives letar efter | modellkatalogerna, Denna mo-
dell har kombinerats ihop av en japansk Marusan-
modell och en Faller-byggsats av. Messerschmitt
Me 262. Plastic Padding har anvints fér att modi-
fiera och for:andla planen till Yak-15,

e“ byggsatser

Skalamodelibygge av flygplan var en gadng en mycket stor hobby och frdgan 4r om inte intresset for denna

samizrbetonade hobbygren okat betydligt under senare &r. Plasten har visserligen slagit ut de s k replika-

raodellerna i trd men dven hdr kan man dstadkomma betydligt mera nar det galler riktigt modellbygge an

att bara limma ihop plastbyggsatserna. Tyvérr finns det manga olika skalor representerade. Den engelska

skalan 1/72 &r ingen praktisk universalskala som den gamla "svenska” miniatyrskalan 1/100. Den som vill bygga

i skala 1/100 kan dock &nd& finna en mingd byggsatser, dven om det ibland kan bli nodvéandigt att special-

importera byggsatser fran utlandet.

JEEN i e e SR RU AP N Tt T M

aella ir en del av Knut Brincks modellsamling, som omfattar mdnga plan som inte aterfinns i nadgot kdnt modellsortiment.
: ycket arbete har ockséd lagts ner pd att finna korrekta firgschema for de olika planen, Ibland har Brinck valt ovanliga

orebilder dven nir det giller vilkanda plan. En Chance-Vought Corsair har t ex malats och forsetts med nationalbeteck-
ningar sd att det dverensstimmer med ett plan | San Salvadors flygvapen.

8/65
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hobbynyt

edan i forra numret berédttade
Rvi om en del av nyheterna pa
den stora hobbymaéssan i Nirnberg
och denna géng ska vi presentera
en del av nyheterna i bild.

Niirnberg-méssan &r hobbybran-
schens stora generalmonstring in-
for det nya forsdljningsaret och dar
visas praktiskt taget allt det som
kommer i hobbyaffarerna under
1965.

Nagra direkt revolutionerande
nyheter visades inte i 4&r. Man kan
nog snarare konstatera att hobby-
branschen har kommit in i ett ske-
de ddar byggsatser och modellutrust-
ningsdetaljer forbattras. Det ror
sig om en lugn och stadig utveck-
ling: och detta torde ocksa vara till
fordel for den enskilde hobbyentu-
siasten.

I fjol visades bl a en mangd nya
miniracingbanor, men manga av
dessa banor har visat sig inte halla
mattet och forsvunnit. De mirken

Det rader ingen tvekan om att
1965 blir ett intressant ar for
modellbyggarna. P& den stora
hobbymassan i Niirnberg
visade den viasttyska modell-
hobbybranschen arets
kommande nyheter och bland

- dessa fanns méanga verkligt
intressanta modeller. Vi ger
har en forhandspresentation
av vad som inom kort kan
vantas p& marknaden.

som dr kvar har forbdttrats och
sortimentet har ocksa patagligt ut-
okats.

Intresset for modelljairnvdgar har
haft en liten vAgdal i vart land se-
dan miniracing-banorna kom pa
marknaden. Det forefaller dock som
modelljirnvdgarna kommer igen
pa4 bred front. Mindre och kom-
pakta anldggningar, som t ex ba-
norna i N eller TT, gor det mojligt
att bygga intressanta anldggningar
dven pa minimala utrymmen och
méngden av nya tillbehdr ger nya
och intressanta mojligheter till va-
riationer ndr det géller mj-hobbyn.

Radiokontrollhobbyn paverkar
tydligt modellvalet ndr det giller
typ av fjarrstyrda modeller. R/C-
flyget far stryka pa foten och det
Ar hdr modellbatarna som intresse-
rar de flesta. Det d4r nog tyvarr sa
att R/C-modellflyg krdaver stort ut-
rymme - faktiskt manga ganger
riktiga flygfdlt — medan en mo-
dellbat kan fjarrstyras i vilket vat-
tendrag som helst.

"Feurigen Elias" i@r ett pittoreskt oldtimerlok som
lanserades | Nirnberg av Egger-Bahn. Skalan ar Ho,
men dad det ror sig om ett smalsparsiok ir sparvidden
bara 9 mm. Loket dr 51 mm ldngt och klarar si sniiva R
kurvradier som bara 140 mm, oo

- hobbynytt

Flodbaten Mark Twain har fardigformat skrov
i plast och | satsen ingdr en mangd stansade
delar i trd och firdiga plastdetaljer. Biten kan
drivas med eimotor eller. dngmaskin. Som extra
tillbehor finns ocksa en elektromagnetisk driv-
anordning med oscillerande cylindrar.

MS Helgoland kommer frin Graupner. Det dr @it tyskt
passagerarfartyg. Skalan ar 1:100, modellen ar 915 mm
ldng och elmotorerna driver over tvd propelirzr. Mo-
dellen lampar sig for radiokontroll med frdn & till
sex kanaler.

! tvd modeller av flodbatar
hjulstypen. Den mindre
na &r gummimotordriven.
digt skrov och bdten &r

: lolly*ar en-segelflygplansmodell i tévlingsklassen
- A 1] Spéannvidden -&r’ 1.145 mm och flygkroppen &r
755 mm  ldng. Modellen, som kommer frin Graup-
- ner, kan'&ven. utrustas. med hjalpmotor. Special-
sats. finns < fér montering ‘av en Cox Pee Wee.

Adler von' Lilbeck var en ging ett av Hansans

storsta skepp och kommer nu | byggsats frin

Graupner. Skalan dr 1:90 och modellens lingd ér

870 mm och héjden fran k&l till masttopp ar 715
v mm. En beslagssats om 850 plastdelar finns.

Cellplast av typen Styropor ar ett material’ |

, lampar sig for vissa hobbyindamal.' |- Nirnberg
visades en ''figursdg’ for Styropor som istillet -
for sdgblad har en glédhet trdd. "Figursigen!' ma- .
tas med elstrém frdn en vanlig modelljarnvigs-
transformator. < ¥Op ;

Trim-o-matic ar ett nytt specialservo fran Graup-
ner. Detta servo 3r i forsta hand avsett for hojd-
rodertrimning pa flygplansmodeller med tvdka-
nalssystem. Servot ar utrustat med en elmotor
Micro T 05 med reduktionsvaxel 141:1 och viger
ca 30 g.

Firma Méssmer visade en komplett modelljdrn-
vigsstigning i mjukplast. Plasten kan béjas i
onskade kurvor och spdrmattorna kan latt klist-
ras fast pd plasten. Denna banvallsprofil med
fardig stigning finns i skalorna N, TT och HO.

Den Schumacher-ritade R/C-segelmodellen HS 91 Clou
dr avgedd for radiokontroll med tva till sex kanaler. Den
kan dven forses med hjalpmotor. Som extrasats levere-
ras en ‘'specialnos’ f6r montage av en Cox Tee-Dee 051
1ed 0.8 cm?® cylindervolym. i

Firma Fuba visade i
Nirnberg en byggsats
till en skivvaxlare
med en kapacitet pa
tio skivor. Den bestar
av 70 delar och inne-
haller vaxlare, skiv-
spelare, tonarm etc.
Apparaten ar batteri-
driven och passar fér
skivor med 33, 45 och
76 v/min.

Modelljéirnviigsanlﬁgg-
ningens stdrsta fel ar
som bekant att den
dr skrymmande. En
_ tysk firma visade
I Niirnberg ett special- |
skdp fér mj-anligg- |
ningar. Sjélva anlagg-
ningen kan da den inte
anvinds fillas upp och
déljas i skapet.
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GAMMAL RUTT
FAR BILFARJA

Medan Nordiska radet disku-
terar nordiskt samarbete pa al-
la plan — daribland samnordis-
ka trafikproblem — bygger
den danska farjtrafiken oavlat.
ligt ut sina resurser pa den in-
ter-skandinaviska trafiken.

I dagarna insatts MS "Skip-
per Clement” mellan Fredriks-
havn i Nordjylland och Oslo. Det
ar forsta gangen som denna rutt
far en forbindelse med kapaci-
tet ocksa for bilar och bussar.
Ombord- och avkorningen blir
av samma system som pa nya
MS England, som gar mellan
Esbjerg och Harwich, dvs man
kan sjdlv kora bilen ombord och
av baten, vilken for ovrigt har
utrymme for sammanlagt 100 bi-
lar och 550 passagerare. Forbin-
delsen kommer till att borja med
att ha tre turer i veckan i varje
riktning med avgang fran Fred-
rikshavn kl 18.15 respektive Oslo
kl 21.00 med ankomst nista
morgon. Detta betyder, att bilis-

ter som sover ombord — harfor
finns talrika hytter, en del t o m
med eget bad — inte forlorar

effektiv kortid. Den nya forbin-
delsen dr av intresse inte minst
for norrlanningarna, som via Oslo
snabbt vill forflytta sig till kon-
tinenten. Som bekant ligger
Fredrikshavn endast ca 35 mils
korstracka fran tyska gridnsen
eller noga rdknat 50 mil fran
Hamburg. Mycket talar for att
aven svenska bilister, kanske
framfor allt langtradare, darfor
kommer att vdlja denna nya, al-
ternativa fardviag.

Frén en sidan hdr plattform ska man bdrja borra
efter olja i Nordsjon | host. Bilden ger ett begrepp
om di I na. K ktl dr med sina
100 m lika hdg som Stadshuset. Vikt 15000 ton.
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Det polishus som byggs i Norrkdping utrustas med en ny sorts virmereflek-
terande fonsterglas som utvecklats vid Emmaboda Glasverk.

FONSTERGLAS SOM VARMER

AB Emmaboda Glasverk
har tagit upp tillverkning av
varmereflekterande glas. Pro-
duktionen baseras pa en me-
tod som utvecklats av de ba-
da teknikerna ingenjor Axel
Bergstrom, Lidingo, och ing-
enjor Harry Backman, Em-
maboda, och till vilken glas-
verket forvidrvat tillverk-
ningsréitten for Skandinavien.

Genom det nya forfarings-
sattet ar det mdojligt att be-
tydligt enklare fa fram viir-
mereflekterande glas. Pa ke-
misk vdg anbringas enligt
den nya metoden ett vidrme-
reflekterande skikt som @r
rent metalliskt. Det nya gla-
set har fatt beteckningen

LVR, dvs ljus- och viarme-

Detta ar amerikanska flygvapnets OV2—1 som ska
sandas ut | rymden inom den ndrmaste tiden och snabb I6dpenna, dels for hogeffektpenna. Den
som under ett &r kommer att delta | 14 ollka expe-
riment. Uppskjutningen sker med en Titan-raket,

reflekterande. Glaset dr i det
utforande som forst kommer
att tillverkas enligt den nya
metoden neutralt gratt, vilket
gor att det ljus som slidpps
igenom inte missfirgas.
Emmabodas forskare var
till en borjan oroliga for att
de gratonade fonsterrutorna
skulle ge ett dystert intryck
och verka deprimerande pa
dem som har sitt arbete in-
nanfor dem. Men det lustiga
var att det gra skiktet for-
svann for 6gat sd snart man
satte in dessa fonster pa
plats. Glaset ger mojlighe-
ter till rationalisering och
forbilligande av byggnationen
och minskar inte minst un-
derhéallskostnaderna.

SLA ETTAN
TILL AMERIKA

Det finns i dag over 170
miljoner telefoner i virlden.
Vid nista sekelskifte riknar
man med att det kommer att
finnas 600 miljoner. S
digt okar den internatio
telefontrafiken sid sne
det blir nodvindigt att
matisera forbindelserna
lan olika linder och v
delar. For nidrvarande i
lefontdtheten storst i
foljt av Sverige.

Tack vare de senaste
tekniska framsteg ir
mojligt att praktiskt ger
fora de planer pa ett gilol
automatiskt eller halvauto.
matiskt telefonndt som blivit
alltmer nodvindigt. Inom
ITU, Internationella Teleunio.-
nen, har man arbetat ut en
nummerplan for hela virlden.
Nordamerika har zonnummer
1, Afrika 2, Europa 3 och 4,
Sydamerika 5, sodra Stilla-
havsomradet 6, Sovjetunionen
7, norra Stillahavsomradet 8
och Fjirran och Mellersta
Ostern 9. Varje land har sitt
kodnummer vars forsta siff-
ra dr lika med zonnumret.
Den som ska ringa ITU:s
hogkvarter skulle darfor fa
sla sd hir manga siffror:
Forst det egna landets vixel
for internationella samtal
(tva eller tre siffror), diref-
ter 41 (zon. och landsnum-
mer), 022 (rikthnumret till
Genéve) och 347000 (ITU).
I virsta fall blir det 14—15
siffror att peta fram pa num-
merskivan.

i0Mme.

AGA Transold &r en Ibdtransformator dels f6r

har konstruerats | férsta hand fér arbete med
olektronikkomponenter och halyvledare.

Redigering:
GUNNAR ANDERSSON

Ursprungliga krav pa viag-
gar var att de skulle skydda
mot viider och vind. De kra-
ven kvarstar sjalvfallet, men
de har skirpts och dessutom
har den estetiska synvinkeln
dannu mer betonats. Man be-
riknar att kombinationen
spiktegel byggboard kan
reducera  ytterviggskostna-
der i hoghus, villor och sma-
hus med 30 procent. Dessutom
sker en betydande arbets-
kraftshesparing, i all syn-
nerhet av murare, av vilka
det redan nu finns alltfor fa.

Byggboard dr benimningen
pa medelharda trafiberskivor
och dr avsedda att siittas di-
rekt pa reglar. Den finns i
tjocklekar fradn 10 mm och

E BYGGA MED BYGGBOARD

uppat. Spiktegel #r profile-
rade tegelplattor, avsedda for
fasadbeklidnad. Nominella
matt dr 250X95X25 mm.
Plattorna har forsinkt fals
med fyra spikhal i overkan-
ten. Nederkanten har over-
liggande fals. Foérutom nor-
malplattan tillverkas #dven
horn. och vinkelstenar. Varje
platta viger ca 0,7 kg. Plat-
torna spikas mot underlaget
med storskallig, forzinkad
spik. Spiklingden varieras
med hdnsyn till underlaget.
Spiktege] tillverkas i fidrger-
na gult och rott samt glase-
rat i flera fdrger. Ytan &r
rifflad, borstad eller slit,
Dessutom tillverkas spiktegel
i bl a reliefutférande.

AB T:ellnborcpiast har startat tillverkningen av en ''simpdl'' som inte kostar
Mer dn cirka 14000 kronor. Rymmer 27 000 | vatten och mater | omfing 7.4

3‘3‘4 m. En viirmevixlare ser till att temperaturen pa vattnet haller sig omkring
1—23 grader,

SVERIGE MED | "RYMDLEKEN?”

Svenska Rymdkonsortiet ir namnet pA en samarbets-
organisation, som nyligen bildats av ASEA, L. M Ericsson
och SAAB, och som till den europeiska rymdforsknings-
organisationen ESRO i Paris inlimnade anbud pi utveck-
ling och leverans av forskningssatelliten ESRO I. Konsor-
tiets syfte ar i forsta hand att stka erhilla bestillningen
ESRO I och dirigenom tillféra varje medlemsforetag kon-
struktion och tillverkning av sidan utrustning, som #r
limplig med hinsyn till medlemmarnas speciella inrikt-
ning. Aven andra objekt inom rymdmaterielomradet kan
emellertid inrymmas i konsortiets verksamhet.

VARLDSARTIKEL FRAN KUNGSOR

En ny svensk virldsartikel har Erik Séderbergs arma-
turfabrik i Kungsor patenterat i de flesta linder. Det &r
en rorflins som hindrar lickage av olja vid lastning och
lossning. Flera ay viirldens storvarv har redan gitt in for
den nya flinsen, och det amerikanska Gulf har beordrat
utbyte av samtliga flinsar i tio av foretagets stora tank-
fartyg. Fordelarna med den nya flinsen édr framfor allt
att den haller absolut titt vid kopplingsstillena. Konstruk-
tionen medfér ocksd betydande materialbesparing.

FRITT FRAM FOR FINANSIARER

Den snabba utvecklingen av Australiens naturgasreser-
ver under de senaste tre dren erbjuder nu finansiirer en
mijlighet att investera cirka 1150 miljoner kronor i pipe-
lines for gas. Redan utarbetas planer pi att pumpa gas i
rorledningar frin Roma-Sunnybankfiltet i sodra Queens-
land till Brisbane. De slutgiltiga planerna pi en pipe-line
for 57 miljoner svenska kronor viintas foreligga mot slutet
av aret. Gasverken i stiderna iir redan nu dvertygade om
att naturgasen kommer att anviindas i de australiska hem-
men. F n anvinder man sig av kolgas.

USA SATSAR PA MONORAIL

En ensparig jirnvidg av typ AMF Monorail planeras nu
som forbindelse mellan stdderna El Paso och Juarez som
ligger pa var sin sida av grinsen mellan USA och Mexiko.
Det skulle bli virldens forsta internationella linje av detta
slag. Bakom projektet star det nybildade bolaget Interna-
tional Monorail Corporation i texasstaden El Paso som nu
forhandlar med respektive myndigheter om trafikrédttighe-
terna. AMF Monorail gar pa gummihjul som léper pa en
inkapslad skena nagra meter 6ver marken och vagnarna
hinger som gondoler omedelbart under sparsystemet.

Hos Westland Aircraft Limited héller man just nu pi att konstruera en svivare
for g(r)jtraﬂk. Fordonet kommer att kunna ta 38 passagerare och driftkdllan bestir
av hk Bristol Siddeley "'Gnome'' gasturbinmotor. Den férsta av dessa nya
svidvare beraknas kunna koras redan denna manad.
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TIA-KRYSS 8

Vi delar ut ett forstapris pa 50 kr och dess-
utom tva priser pa 25 kr. Insand krysset ifyllt
eller en avskrift tillsammans med kupongen
nedan till Teknik for Alla, Box 3137, Stock-
holm 3. Mirk kuvertet "TfA-KBYSS 8.
Lésningarna ska vara Teknik for Alla till
handa senast den 21 april 1965.

[N A . ]

Kupong till TFA-KRYSS 8
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TIA KRYSS 5. Férst Oppnade riitta |8sning hade
insants av Leif Bostrém, Marknadsplatsen 7, Kungs-
backa, och 50 kr blir priset. 25 kr var far Lars-
Erlk Sidling, Kattfotsgatan 23, Goteborg H, samt

Kurt Andersson, Box 317, Bured,

TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR

ANDORRA PA SVENSKA?

I World Radio Handbook 1963
forekommer en uppgift som iir
ignad att forvina. Bland deta]-
Jjerna om Radio Andorra, i den
lilla republiken Andorra mellap
Frankrike och Spanien, dterfinng
att i det internationella program-
met ska ingd svenska inslag, I
personallistan ingir for som det
stir svenska avdelningen en G
Andersson. Forr fanns i led-
ningen for stationen en person
med det svenskklingande namnet
Dahlquist, som numera tycks ha
forsvunnit, i varje frin
WRIL Inslag pd g

digare, Hur det i
vad TFAE-red
det kanske niigon msc¢lemmar-
na som vet bi e ror
det sig om ni aerats
men inte blivi natio-

wot

g
t.

nella programmei si enligt
WRH kl 22.00—01.0¢ 35 ke,
vilket motsvarar W t den
som vill kan forséka o hora

om det verkligen sinds nigon
svenska frin Andorra.

RODA KORSET | LUFTE

Nigot attentat har inte
mot Roda Xorset utan »
syftar pid att Roda iS¢
nerar att bygga upp en egen
radioorganisation enligt uppgiiter
som kommit via Sweden Calling
DX-ers. For nirvarande sinder
The International Committee of
Red Cross vissa provprogram
over sindare som disponeras av
den schweiziska radion. Dessa
sindningar, som sker i 10-minu-
terspass pi olika sprik, kommer
i dr att dga rum ki 07.00—08.00,
12.30—13.30, 16.00—17.00 och
22.00—23.00 den 10, 12 och 14 maj,
5 7 och 9 juli, 21, 23 och 25
september, 22, 24 och 26 novem-
ber. Alla dessa sindningar sker
pi 7210 ke, — 41,61 m,

Meddelandet om de nu avsloja-
de planerna iir mycket knapphin-
digt. Tyviirr, ur DX-arens syn-
punkt, talar det mesta for att
avsikten med planerna iir att for-
bittra kommunikationerna mel-
lan hogkvarteret i Genéve och
olika centra viirlden runt, sile-
des en helt intern historin. Att
man skulle bygga upp en orga-
nisation for att siinda regelbund-
na program till allminheten fir
viill anses mindre sannolikt.
Framtiden fir utvisa vad som
kommer att hinda. Rapporter pit
de ovan nimnda provsindningar-
na kan siindas till The Interna-
tional Committee of Red Cross,
Genéve, Schweiz. Svaret brukar
bli ett enkelt kort.

SVENSKT DX-PROGRAM?

Tanken pd ett DX-program
over Sveriges Radio har di och
did forekommit i diskussionen
men har ansetts foga realistiskt.
Radio Sweden, Sveriges Radios
utlandsprogram, har ett DX- pro-
gram huvudsakligen avsett for
utlindska lyssnare, Sweden Cal-
ling DX-ers, som visat sig vara
mycket uppskattat. Det ligger
mycket hogt i lyssnarstatistiken.
P4 grund av kortvigens natur
iir dettn program i regel svirt
att hora hiir i landet. Mellan-
vigssindningen dver Horby ef-
ter midnatt hors dock bra. Fir
nigra ir sedan forekom spora-
diskt "Viirlden i hiogtalaren’. Det
var ett program som skildrade
vad som tilldrog sig pid kort-
vigen, Nu har DX-Alliansen an-
sett tiden mogen for en framstot
for ett DX-program {ver Sve-
riges Radio, Frigan siindes un-
der janunri ut pA remiss till
klubbarna, och svaret friin deras
sids kan viil bara bli positivt,
Radion har nog knappast samma
instiilining, men vi avvaktar ak-
tionens fortsiittning med stort
intresse., Det fir av viirde att en
framstiilining gors, alldeles
otiinkbart iir det ju inte ntt det
verkligen kan DIl ett DX-pro-

gram,
(Forts pd sid 39)

Crescents guldkvalitet

er lattare seger

cykeln for grabbar som kor byggd som stora Crescent Guldcykeln. Elitens cykel.

Crescent Speedway ir

rivigt. Den hor till Crescents beromda guldeykel- Det ar nanting att spara till. Nanting att onska sig!

linje. Du vet vil att Crescent ar den enda svenska
cykel som tagit guld i VM®P Och massor av andra
tivlingsgrenar. Crescent Speedway ar lika noggrant
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SELFLEET RIVAL Kom som nyhet forra varen och blev genast en av de mest efterfrigade batarna. Den ir en modern campingba

N . z 3 s . : o t OCh
en ypperlig familjebat med léngsga.gnde saten som ger stor rorelsefrihet ombord och goda stuvningsutrymmen. Uppfillbart mghggnybord
akterover utgdr, ndr det inte anvands, en lasbar lucka for batteri och tankuirymmet. Lingd 4,65 m, bredd 1,82 m, akterspegelns hdjd

SELFLEET RIVIERA En av de mest silda
passbétqma de senaste sdsongerna och en
av de bista all-round-batar som nagonsin
tillverkats — en perfekt sportbat for fa-
miljen. Klassegrare i Roslagsloppet tre ar
1 £61jd. Lingd 4,30 m, bredd 1,65 m, be-
lastning 750 kg, vikt 200 kg. Limplig mo-
tor: Merc 350, Merc 500 eller Merc 650.
Pris 5,350 kr.

SELFLEET CASINO JR Liksom Casino
en rymlig dinghy som genom sin botten-
form &dr bade ldttplanande och sidostabil.
Langd 3,33 m, bredd 1,50 m, akterspegelns
hojd 0,40 m, belastning 400 kg, vikt 80 kg.
Lamplig motor: Merc 39, Merc 60 eller
Merc 110, Pris 1.680 Kr.

SELFLEET RIVIERA JR En verkligt
trevlig sportbdt i 13 fot-klassen, mycket
lamplig som trailerbdt for fiske, vatten-
skiddkning etc. Extra sjosidker tack vare
hoga fribord. Langd 4,0 m, bredd 1,6 m,
akterspegelns hdéjd 0,40 m., belastning
650 kg, vikt 175 kg. Limplig motor: Merc
200 (max 2 pers. f0r planing), Merc 350

eller Merc 500. Pris 4.250 Kr.

SELFLEET SELUNGEN ir med sin laga
vikt den idealiska jollen f6r biltranspor-
ter. Selungen &r ocksa en utmirkt bat
som ''sldpbat”. Lingd 2,84 m, bredd 1,34
m, akterspegelns ho6jd 0,40 m. Li#mplig

motor Merc 39, Pris 990 kr.

skiddkning. Pris 1.975 Kr.

SELFLEET CASINO En rymlig dinghy
som genom sin bottenform &r ytterst litt-
planande och mycket sidostabil.
4,0 m, bredd 1,60 m, akterspegelns hdjd
0,40 m, belastning 600 kg, vikt 100 kg.
L#mplig motor: Merc 39, Merc 60, Merc 110
eller med Merc 200 — idealisk for vatten-

0,40 m, belastning 800 kg, vikt 275 kg. Lamplig motor: Merc 500 eller Merc 650. Pris 6.450 kr.

Titta noga !
Ett batprogram for den som stiller kray !

Vad ar starkare dn stal, latt
som trd men dessutom alders-
bestdandigt och absolut under-
hallsfritt? Och tillrdckligt
formbart, att tillata bottenkon-
struktioner som later stora ba-
tar plana dven med relativt
liten motoreffekt? Och later
dem ga mjukt och torrt, dven i
kraftig sj6? Plast? Ja — om
den dr glasfiberarmerad, Sel-
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¥t

cos batar dr det. N K Kristens-
son siljer dem genom ett ater-
forsidljarndt Gver hela landet
och ldmnar ett 4rs garanti pa
varje bat. Selco dr ett av Euro-
pas biésta och storsta smabats-
varv, Det dr dessutom godkdnt
av Lloyd’s Register of Shipping,
en extra garanti, Samtliga ba-
tar i Selfleet-serien &r ritade av
de kdnda konstruktdrerna Fu-

ruholmen och Scheen. Annu en
garanti, Selco-bdtarna ”Se]-
fleet” ger Er rika batsomrar och
bekymmersfria batvarar: ingen
skrapning, ingen spackling,
ingen malning, inga liickor; det
garanterar materialet for,”

GENERALAGENT;
AB N K KRISTENSSOMN

Bromma 14, Tel, 08/26 2820
Aterforsiljare Gver hela landet

Folka dr unik pa sa sdtt att den med
en 20 hk motor planar dven med 4 per-
soners belastning., Den verkliga folkba-
ten, en snabb passbat i ekonomiklassen.
Léngd 4,15 m, bredd 1,50 m, belastning
4—6 personer, vikt 170 kg. Limplig mo-
tor: Merc 110 (max. 2 pers, for planing),
Merc 200 eller Merc 350, Pris 4.150 Kkr.

HOGTFLYGANDE
PLANER . ..

(Forts fr sid 23)

HEMMA HOS EAA-CHEFEN

Den som skriver dessa ra-
der besokte EAA-hogkvarte-
ret utanféor Milwaukee, Wis-
consin, i fjol och hetsade
runt med eldsjilen nr 1 i
Experimental Aircraft Asso-
ciation, 43-arige Oversten
Paul Poberezny, till lador
med magasinerade gamla
flygplan och delar (bl a ett
skevroder fran Alcock och
Browns Atlantkédrra), till
platsen for det stora flygmu-
seum som holi pa att byggas
och nu iir klart. Paul har
over 490 000 flygtimmar,
krigsflog senast i Korea i

900 timmar 1 P-51;  har
flugit ailt I idplan till
jet och har 23 hembyggen
bakoni

Nagra kompletterande
uppgi‘ftﬂr om de renska av-
delningen av BAA. Adressen
ar  sekret NS, Anders
Ljungberg, 11d vid Ny-
ge-Aero, Linnévigen 11F,

Nykoping 2. Telefon 0155/
18111. Postgiro 66 45 96.
Medlemsavgift 65 kr per ar,
da far man ocksia den fina
tidskriften for hembyggare,
”Sport Aviation'.

Jag har den bestimda
kidnslan att avdelning 22 av
EAA kan gora en god insats
for virldsflygeriet med hem-
byggda plan.

MEST SPORTIGT ...
(Forts fr sid 11)

yttre var AC Cobra med
Fords 7-liters Galaxie-motor.
Den har normalt 450 hk, och
kan fas med 500, vilket var
hédstkraftsrekord for den har
salongen.

Chrysler foljer i Fords
spar och erbjuder nu ett
"prestanda-paket” till Barra-
cuda som ett svar pa Fords
Mustang GT. Motor pa 235
hk, héardare fjddring, varv-
riknare och gudskelov hog-
fartsddck ingar. De tidigare
standarddédcken har vallat en
del bekymmer, men de nya
4-lagers specialdicken, som
Goodyear gjort speciellt for
den hir vagnen, garanteras
stoppa for pafrestningarna.
Manuell viixling och 3,6-
varvsstyrning utan servo
kommer tydligen att normalt
levereras tillsammans med
"prestandapaketet”.

PA sportvagnsfronten har
man vidare fatt ny ram med
Separatfjiidring  bak  for
Triumph TR 4, som i dvrigt
ar sig ganska lik. Spitfire
Kommer som Mk II med 67
hk DIN, nya siiten, ny instru-
mentbrdda, m m.

_Qarmel ar ett israeliskt
Mmiirke, som visade virldsny-
heten Carmel 1200 Limousi-
Ne, Den har en fyrkantig
Plastkaross av brittiskt ur-
Sprung,

Alfa Romeo har utokat
modellantalet. Alfa Romeo
Giulia Super dr en standard-
vagn som lamnar fabriken
med vissa specialgrejor for
bantivlingar och rallyn, och
den berdknas i ar bli: svar-
slagen for Lotus Cortina i
Standardvagns-EM. Giulia
Sprint GT Cabriolet d4r en
oppen version av den nya GT-
vagnen, och ersitter den
gamla dppna vagnen med ka-
ross fran Giulietta-epoken.
Giulia Sprint GTA slutligen,
ir en GT-vagn som littats
och fatt Super-motorn. Den
ir avsedd for bilister som
vill ha sin bil for bade spor-
tig korning och tdvlingar.
For rent tidvlingsbruk finns
redan modell GTZ.

ROVER 2 000

(Forts fran sid %)

testade pa samma gang — vil-
ket visar vikten av ett lagt
golv. Ryggstoden kan lasas
steglost i vilken position som
helst med hjdlp av en be-
kviam hédvarm. De flesta f6-
rare mirkte en tendens att
halka framéat lings den gan-
ska plana sitsen, och pa det
viset tappa kontakten med
ryggstodet. Mera lutning
bakit pa sitsen eller ett stod
for vinster fot skulle for-
hindra detta.

F& bilar dr acceptabla for
forare av alla storlekar. De
stora mdojligheterna att juste-
ra sidtena kompletteras av
att rattstdngens lingd kan
justeras upp och ned med ca
3 cm. Denna ovanliga men
nyttiga detalj gor det moj-
ligt att finna en korstillning
som dr sad ndra idealet som
mojligt.

Vindbruset &r lagt, och
viarme- och ventilationssyste-
met tillater att man har alla
rutor stingda utom i mycket
varmt vdder, Foraren och
framsitespassageraren  har
separata kalluftinsldpp 1 in-
strumentbriddan med reglage
fér luftvolym och riktning.
Ventilationen kan ytterligare
forbittras med tvastegsflik-
ten, och utan att det blir for
mycket ovdsen genom att
oppna de bakre ventilations-
rutorna.

Sikten #dr god, sdrskilt
framat, och de fyra stral-
kastarna ger utmirkt ljus
for nattkorning. Backlampan
dr automatiskt inkopplad.

Sunt tdnkande och skick-
lig konstruktion kénneteck-
nar interiéren i Rover 2000.
Den iir modern och rationell,
men #inda ser den ut, kdnns
och t o m luktar som en Ro-
ver. En stor hastighetsméta-
re av termometertyp, brin-
sle. och temperaturmitare
har monterats i en rektangu-
lir panel bakom den eleganta
tvaekrade ratten, hogt upp
och niira siktlinjen, och ovan-
for dem finns varningsljus

(Forts pd sid 3%)

TUEESTRER .‘r:’}‘ =

A
~

agt ‘ih-/_empl

15

Lagre underbillsh stnad

avgjorde vart

2~

Representativ, accelerations-
snabb, fornamliga koregen-
skaper och en enastaende
korekonomi — se dar nagra

VOLGA COMBI

utmarkande drag for VOLGA.
En bekvam bil for bade forare
och passagerare, inventiost
bagageutrymme, baddbar, ra-
dio som standard m.fl.
finesser.

Komplett reservdelslager i landet!

Linjeskon, "stryktalig” bruks-
vagn med harliga fartresurser,
bekvam vid langfard, god
plats for 5—6 personer plus
bagage, baddbar.

S NVOLGA
och MOSKVITCH

hos narmaste dierfdmz‘ l]a rel

MATRECO BIL AB
KARLAVAGEN 67 STOCKHOLM O. TEL. 630340

Till MATRECO BIL AB, Karlavagen 67, Stockholm O

[] Volga [T} Moskvitch
NEU)  cosaca00600600600606000
LIRS 0000000060 608600 5566660
Postadress ....... 0BUAEHCACCD0

V. g. texta — tack!

]d, jag ar intresserad och oOnskar broschyr och narmare upplysningar om

TfA 8/65
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— det later som om motorn kom langt, langt efter baten

ROVER 2000
(Forts |r sid 33)

som &r alltfor pAtrdngande
for att kunna ignoreras. Det
enda andra instrumentet &r
en elektrisk klocka som &r
placerad i mitten p&d en bred
list av afrikansk valnot, som
gar runt hela bilen invidndigt
i hojd med fonstrets under-
kant. Instrumentbridan &r
ovanligt fattig pa instru-
ment for att tillhéra en Ro-
ver. Det finns en stor hylla
med matt svart lackering;
under den har man en rad
brytare, identifierbara genom
bokstdver eller symboler
(nagra av dem otydliga) som
har riktig form med tanke
pa hur de ska anvindas.

En tryckning pa knoppen
for vindrutetorkarna, som
har variabel hastighet, sitter
igdng den elektriska vindru-
tespolaren. En lang hédvarm
sticker ut fran vardera sidan
av rattstingen, den vinstra
for avbldndning eller ljustuta
med alla fyra stralkastarna,
medan den hogra skoter blink-
visare och signalhorn, Under
instrumentbriddan pa bada si-
dor har man stora neddrag-
bara fack, som dr upphingda
med gangjdrn i héjd med dec

Petes

parenteser

Solen ir ett
klot. ..

r ocksa

FAKTA FRAN ARBETSMARKNADEN VISAR

Tusentals NKI-elever far varje ar
extra loneforhojningar utanfor av-
telsbundna forbattringar. Varfor?
Jo. Du som visar att Du bade vill
och kan fortbilda Dig, som ger prov
pa initiativ, ambition och energi

skiljer Dig fran Dina mindre fore- J

tagsamma kamrater och blir beford-
rad. Du som fortsdtter att utbilda
Dig genom studier far ett forsteg
och bryter genom lonevallen.

EKONOMUTBILDNING

STUDENTEXAMEN

Fullst. kurser pad real-,

NKI-SKOLANS

dkandes fotleder, och som tar 3 A 3. & : - : latin- och allm. linjen
3 =) : Nya moderna Fortbildning lonar sig alltid och W Hégre féretags- = et UL LU
vara pa ett i vanliga fall fBimangs ioeh 1A Ar debsarativa Do n ckonomlska kurser REALEXAMEN JUB“.EUMSGIV

oanviandbart utrymme.
Dessa fack &r kraftigt

. variationer
pa kiot liksom

verkmastarkurser
for olika fack

ga till NKI-skolan. Dess jubileums-

{ér ulblldning till
{éretagsekonom
med examen under

Fullst. kurs pa teoreliska
linjen. Student- och real-

1965

: 1 g giv innebér speciella formaner for = examen — speclalkurser
stoppade, och det #r Hven [iorden... Dig som vill framét. L"fc‘l’,ii',",?,l::n Swa for enskllda &mnen m;gn?g:f;;‘?mavzgg:?
. STy 2 gL A 3 —_—_— -Ars.
solskydden. Dessa har b{ida Sind in jubileumskupongen idag! -~ ;L‘;’dm. INTRADESKURSER Jubileum far alla nya NKI-
speglar, men man kan fraga gymnasiekurser till de flesta hogre skolor elever {Grménliga erbju-
sig om det &r motiverat pa = 4 linjer och utbildningsanstalter danden.
med specialservice om

forarens sida. Fasten for si-
kerhetsbilten har byggts in,

INGENJORSUTBILDNING

| Hogre fack-

[

M Fackekonomlsk
utblldning med
examen — 3 linjer

aktuella intagningsforhAl-
landen. Angiv  6nskad
skola i kupongen!

men selarna sjilva dr extra- ingenjorskaraer i g M Grundliggande  Ink8p och
S = M examen — £ \ngenifrs féretagsekonomisk lagerhélinin SPRAK
= - -~ . . : utrustning. Bilen dr mycket a 16 linjer  Biesv s kurs Marknads(&ring, 3Hla
Nar andra démpar ljudet med elastiskt isolerad fran rigg och A m T e s ahildning et lede e fGrsljning och Moderna, létildsta och

skrymmande, tyngande isolerma-
terial, da anvander Mercury mo-
torns eget element — vattnet —
attdampa ljudet med.

motorblock genom en fjadrande
lattmetallram, fast via ljudisole-
rande gummibuffertar p& motor-
blocket.

betydelse for &dgarens be-
kvamlighet, inkluderande be-
lysning i bagageutrymme och

l Teknikerkurser
med examen —
molsvarande de

M Fackingenjdrs-
kurser enligt de
kommunala tek-
niska skolornas
kursplaner — 7 lin-

1 e 68 mpmeen

16r kontorspersonal
Konlorsteknik,
kontorsorganisa-
tion och kontors-
rationalisering

reklam
Distributlons-
ckonomi
Marknads-
undersdkningar

instruktiva nybdrjar- och
fortséittningskurser med
grammofonskivor:
Engelska, Tyska, Franska,
Spanska, ltalienska,

Ry e = " - ko la tek- Jer — med examen Férsil % Ryska, Portugisiska
En helt ny invandig uppbyggnad 5 Fastbyglarna vilar pa gummi- motorrum. SR ol R A A FOrsSijarensjarbeta- i 7~ T2 ———
och nya konstruktionsdetaljer har dampare som fungerar som Jjud- De ménskliga biidning — 7 linjer M Tekniska < -t Handelsz Siljteknlk och SOCIALA OCH PSY-
gjort Mercurys nya 4- och 6- 5 t P Teknlska fack- gymnasiekurser — 3 korrespondens kundbetjéining KOLOGISKA KURSER
s g dampare. De hindrar motorns vib- Q00 svagheterna . . . studier far olika speciallinje (.d. Du kan bil Ingen]s Handelsrikning Reklamens media ~ ————————
cylindriga motorer 50% ftystare.  rationer att fortplanta sig till ba- ygg S'a \"4 yrken: fackskolekursar) Bh e g ettt Statlstlk Butiksreklam AKADEMISKA
Motorns utgdende kylvatten leds  {en. Avsynare T8 finjer <*2™e"  NKi-studler. Du kan Handelsiare Hodemirekismp KURSER
ini in- . 2 -~ i i andelsr Féretag
bygada avgasrbret och drvaxeln,  3) O°h sé en sista juddampande Sooniiye  mrenwe  Glrisapert  Aeniec Sl onst oon
A 4 =~ detalj, nya Mercury har ett elas- Byggnadsritare gymnasiekurser reda pA Difha chan- Lt 9 At NYTTOKONST
Darmed dampas avgas- och vibra- 5 Sote 15 ; Cellulosateknlker  mod statll ser. SEnd _Jubl- Bedot
4 - P - tiskt isolerat styrfaste for-att hind- statllg examen
tionsljuden effektivt av vattenvag- . 3 . Elinstallator — 10 linjer leumskuvonaen
gen. Mercury ar verkligen 50 % ra vibrationer och ljud fran att le- TfA Star Kart #r den litt- Ellmomar : Idag! l ——— e ames s e - -
: i das genom styrmekanismen in i byggda Formel K-vagnen, Den ygmekaniker - = z .*"’ 5 A S
tystare — lyssna sjalv! A = Flygmontsr NKI ..m..'o—..'o* m R
Lagg till detta revolutioneran- DAten. P e G e Rérmontar MANGDER AV e :
de ljuddampningssystem foljande ~ S& lang om Mercurys tysta géng, smidig. Viger mindre tin de flosta Gluimastare Scaimisars  INTRESSANTA | ‘S;ﬁ JUBILEUMSFRIKUPBNG VARD 10 KR
extra Mercury-finesser, sa forstar ~ den tystaste av alla 1965! Lagg andra vagnar. For en fiirdig fullt Kemist S de o NYHETER %
ry: ) i - : n A Kontrollant idesmastare X f X
Ni varfér Mercury 4- och 6-cylind-  dartill Mercurys brénsleekonomi, komplett vagn behdver ni inte Landmaskinist Svetsare | VARENS | ! under jubileumsdret 1965. Kan postas utan kuvert och frimdrke.
i A avlingstestade kvalitet och betala mer in 865 kr. For enbart Maskinrit Toxtiltekniker i Sind mig GRATIS yrkesboken AVANCERA, NKl:s nya kurspro-
riga motorer ar de tystaste utbor-  dess tavling are KUR g
darna 1965. prestanda f.‘i;digs}'ctsadu ;am ;’égd kpcd;x]icr besitter Sgg"’}e:‘"'ke' \T/X,',ﬂ;lﬁ,'o PROg-RAM I gram fér varen 1965, broschyren om jubileumsgiven, stor studie-
e L och vajerstrickare r. Rit- o iotelegrafist -hialfad 822 3 &
1) Nya Mercury har en ljudkaps-  Mercury 1965 erbjuder Er det ning, pris kr 18:50, bestilles pi& ' en... Qitaro VO aknier Matematlk : 8o ;::l‘l’::l:t'g: e e e o o SKOLAN
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Radio—TV SRR

BANDSPELARDACK, 2 hastigh.
siljes f. 130:—. 031/29 42 58.

DX-RADIO en bra DX-tidning,
begir provex. mot 0:40. Box 5083,
Sthim 5.

TA IN polisfrekvensen pa bilra-
dion. Kopplingsschema och mtrl-
forteckn. '3:75. S.K.P. Box 558,
Alvsjd 5.

VERKLIGT FORNAMLIG DX-
mottagare ER202 med hdogtalare
ca 4 min. obetydligt beg. Siljes
for 700:— eller till hogstbjudan-
de. SM4-3559 Leif Nyholm, Box
3335, Korsnids. Tel. 023/320 94 ef-
ter kl. 19.00.

SiLJ
KOP
BYT!

Med en radannons i TfA far Ni
kontakt med lasare som har intres-
se for allt som ror teknik — bilar,
mec, scooters, mopeder, batar och
marinmotorer, radio, TV, foto, hob-
by, utbildning etc.

Nar Ni sander in annonsmanuskrip-
tet till TfA far Ni skriftlig bekraf-
telse pd nar annonsen kan inforas
och vad den kostar.

Radannonsen betalas i forskott. Vill
Ni betala annonsen samtidigt som
Ni skickar in manuskriptet sa bi-
foga frimdrken eller satt in pengar-
na pa vart postgirokonto och skriv
manuskriptet p3 talongen. Skriv
tydligt (texta helst). For otydligt
skrivna manuskript ansvaras ej.

Ni kan rakna med att det pa varje
rad gar in ~a 25 bokstdver. Pris
3:— per rad. Ange under vilken
rubrik annonsen dnskas.

Anvand signatur

om Ni inte vill satta ut namn och
adress | Er annons. Svaren stills
da till TfA:s annonsavdelning, som
skickar dem tifl Er.

Adress

Teknik for Alla
Annonsavdelningen
Box 3137, Stockholm 3
Postgiro 1579 92

SURPLUS RA 130, 14-rdrs siind/
mott. 87:—. Kraftagg. till d:o
43. S.K.P. Box 558, Alvsjd 5.

INSPELADE STEREOBAND bill.
Kat, mot 1:20 i frim. Universal R,
Loftv. 13, Trangsund.

RADIOLODD. niistan som ny.
Har kostat 65:—. Siljes for 40:—.
Svar till L. Olsson, Kiirragdrden,
Berghem,

Maskiner —verktyg

EL-VERK 12V 200W d4-taktmot.
bensin m. Nife batt. 300:—. Verkt.
slipm. m. mycket ex. utrustning
600:—. Tiéndapp. 6-cyl. 556:—. G.
Ekholm, Box 172, Kalix-Nyborg.

VERKTYG kompl. verktygslddor,
hylsnyckelsatser, tinger, borrar
m. m. i kvalitetsutférande till
ldga priser. Rekv. var Kkatalog,
som erhdlles gratis. INFRI
VERKTYG, Box 57, TfA, Asarp.

e TiA:s RADANNONSER © TfA:s RADANNONSER o

FLYGETS BASTA ARSBOCKER!
Aircraft Annual lyxband 11:75,
Aircraft 288 sid, 278 ill. 5:95.
FLYG + MOTOR, Falsterbo 121.

FILMER 8 mm. Farser, dventyr.
Fiirg o. ljud! Fickprojektor 32:—.
Colorslides. Trioimp., Box 21,
Sundbyberg 1.

ASTRONIK har nu en ny stor
katalog Over teleskop och tillbe-
hor i vilken ingdr en liten hand-
bok. Erhdlles mot 1:— i frimiir-
ken. ASTRONIK, Vikstensviigen
36, Johanneshov. Tel.: 08/49 96 32.

FILMKAMERA, Crown 8 med
tele, vidvinkel och normal optik.
S.K.P., Box 558, Alvsjd 6.

SVART-VIT rull- o. smdbilds-
film billigt. Aterfrsiiljare sotkes.
Firma Benea, Stationsgatan 10,
Arboga.

BATPLYWOOD. Vi lagerfér all-
tid garanterad batplywood av
furu och mahogny i tjocklekar
fran 4 till 18 mm. Tillskriv ogg
och begiir broschyrer och pris-
lista som siindes kostnadsfritt
AB SERIEBAT, Maria Prist.
gdrdsgata 40—42, Stockholm Sj
Tel. 44 35 42. :

BATAR — BATBYGGSATSER
Marknadens mest omfattande
byggsatsprogram dver snabba
sport- o. familjebdtar. Nyheter
1965 bl. a. Cub 15—Cub 17 med
djup v-botten. Aven i kabinut-
forande. Vart baAtprogram omfat-
tar dven glasfiber- och tribatar,
Bat- o. Tillbehiorskatalog siindes
mot 1:— i frim. Skriv i dag!
(Meddela om Du iven vill bli
vart fritidsombud). RBétspecialis-

ten TEBE-BOLAGET, Fack,
Umed 3. Tel.: 219 53.
SPORTBATSRITN. Broschyr mot

pto. Roggentin. R Gétg 26 Sthim

NYA skiftnycklar lingd 27 o. 32
cm. Kraftiga, smidda. Nyckelvidd
35 mm 8:—/st inkl. oms. 3 st por-
tofr. Eldhs Verkstads AB, Skir-
blacka. Tel.: 011/574 33.

TELEPILOT radiost. kompl. flyg
o. batinst. end. provad 150:— el.
hogstbj. H. Nystrom, Linviig. 11,
Garphyttan.

RAKETBYGGSATS. Bygg sjilv
AEROBEE-HI modellraket och
g0r uppskjutningar till stor hjd.
Byggsats 0. ritning kr 7:90. Ka-
talog o. informationsmaterial
meds. Full returrdtt. ATLAS,
Avd. E10, Box 8056, Malmd S.

GLASFIBERPLAST {or tillv. o.
rep. av bilar, bAtar, kanoter,
husvagnar, kapor, formgjutn.
m. m. Kan armeras med glasfi-
ber. Li#tt, starkt. Bestidll mate-
rialprover inneh. plast, hidrdare,
accelerator, fargampuller samt
fullst. beskrivn. och prisl. (dven
i parti) for 8:— + porto. Glas-
fibervdv och matta, hég kval.
lAga priser. Prover 5:—. Skum-
plast ny typ for handblandning.
2 komponenter. Prover 15:— +
porto. Firma Regale, Box 6844,
Borlédnge.

MARKLIN-modelljarnvdg HO—15
%. Begagn. vialh. delar 25—30 %
rabatt. Lagerlista mot 50 Ore i
frim. AB Mekadent, Moheda.

VAN DE GRAAFFGENERATOR
250.000 volt. Ritn. 4:75 + porto.
Kit — Box 7103 A, Goteborg 7.

GLASFIBERPLAST f{or bat, bil,
flyg, hobby och hantverk. Vi la-
gerfor alltid V-plast, accelerator,
hiirdare, specialbehandlade glas-
fibervivar, mattor, band och snd-
ren. Tillskriv oss och begir bro-
schyr och bruksanvisning som
s4ndes kostnadsfritt. Minsta f6r-
sdljningskvantitet: 1 kg V-plast
med accelerator och hirdare kr
8:— — vilket ridcker till 1 m2
glasviv Y — kr 7:50 eller %4 m?
glagvdy Tj kr 5:—. Vidnd Eder
med fortroende till specialisten.
AB SERIEBAT, Maria Prist-
gArdsgata 40—42, Sthim 86. Tel,
44 35 H2.

- Vapen |

KANONER, KPISTAR, RE-
VOLVRAR. Svird, sablar, bajo-
netter. Moderna och #ldre vapen.
Unik vapenkatalog viintas Kklar
i mars. Trycks i begridnsad upp-
laga, Forsikra Er om ett ex-
emplar genom att sidnda in 3:—
i frimidrken eller genom att sitta
in samma belopp pa postgiro
658266. V. g. texta, Inter-An-
tikva, avd, 4, Hantverkarg. 52,
Sthim K.

VAPEN FOR SAMLARE, Spec.
blanka vapen. Gevidr o. pistoler.
Koper, byter, siljer vapen, kop-
par, silver, tenn, Fraktfritt, Re-
turriitt. Katalog mot porto. DE-
KORATIONSVAPEN K. FALK,
sBﬁxogtMs, Halmstad 7. Tel.: 035/
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STATIV f{oér smabildskamera. 7-
delad med kulled. Stabilt i for-
kromad missing, 28/117 cm i li-
deretui kr 49:50 inkl. oms. Firma
Benea, Stationsgatan 10, Arboga.

FIN naturfilm 356 mm ljud 125:—,
120 m 16 mm stum 25:—. Box 53,
Orebro.

TELESKOP med solfilter 80:—.
Sv. t. "M, TfA, fvb.

MOPEDAGARE, Ni erhdller var
stora katalog mot 1 krona i fri-
mirken. Roffes Motordelar, Ble-
kingegatan 63, Sthlm S&. 08/
42 05 43.

MOPEDISTER, sind 1:— i fri-
mirken och Ni fAr var stora re-
servdelskatalog. CZ o. BSA delar.
MOTOR-HOOKS, Sagen.

MOP.CYL-BORRN. m. kolv 23:—,
Vevaxelrenov. 28:—. Vickydelar
upp t. 50 %. Quick-kart forsiljn.
TROLL-MOTOR, Fagelv. 6, Troll-
biécken, 08/712 11 11.

MOPEDTAVLARE! Racertrimma
mopeden till dver 100 km/tim.
Arbetet #dr litt att utféra efter
vara utforliga och littfattliga
trimningsinstruktioner. Alla mo-
pedmiérken. Endast 6:50 mot
postf. Ing-firman Universal, avd.
M. Loftv. 13, Trangsund.

T{A:s STOR-SPEEDY nu i bygg-
sats och fdrdigbyggd. Vi iiro en-
samtillverkare av Stor-Speedy och
lilla Speedy. Specialrutor och av-
passade beslagsatser i lager, For-
méanliga priser. Bat- o. Tillbe-
horskatalog siindes mot 1:— i
frim. Skriv idag! (Meddela om
Du é#dven vill bli vart fritidsom-
bud). Batspecialisten TEBE-Bo-
laget, Fack, Umea 3. Tel.: 219 53.

BATAR, byggsatser. Begiir prosp.
Granlunds BAtbyggeri, Adelfors
Bruk, Alseda. Tel. Adelfors 12,

BATPLYWOOD. Batbyggare
hobbysnickare vind Er till oss
nidr det giller plywood fér bat-
bygget. Furu, mahogny finnes
alltid i lager, alla tjocklekar och
standardformay, Listverk, ma-
hogny, ek, teak. Ring el, skriv.
Vi liimnar alla upplysningar kost-
nadsfritt. AB Lagerférsiljning,
S:a Stationsg., Medborgarh. und.
Stderg., Sthim S, Tel.: 44 62 21.

BATTILLBEHOR TILL LAGSTA
PRIS. Allt f6r baAten! Vindrutor,
rattar, beslag, lanternor, fartlog-
gar, flytviistar, utrustning for
vattenskidsport m. m. BAat- o,
Tillbehdrskatalog siindes mot
1:— i frim. Skriv idag! (Med-
dela om Du idven vill bli vart
fritidsombud). Batspecialisten
TEBE-Bolaget, Fack, Umeh 8,
Tel.: 219 63,

BATBESLAG kompl. ratt 856:—,
Beslag och tillbehdr finner Ni i
var katalog. Handelsf. K, H.
KARLSSON, Gnosjd.

BATBYGGSATSER., Wijko Bft-
fabrik AB. Hiigerstens gard, Hii-
gersten. Tel. 08/88 85 00,

SEELASTIK-titnir
allt, spricker aldri ¢ )
SEELASTIK i Er fiirghandel el-
ler skeppshandel.

FABRIKSNYA utombordsmotorer
3—4—5,56—18 hk 64 ars modell
billigt. Monarita 3,3 m. Diickat
sportplastbatskrov 3,4 m 1.250:—,
Katalog p& batritningar, beslag,
rattar, panoramarutor, loggar,
propellrar m. m. F:a Harald
Gustafsson, Box 7124, Borlinge.

UTOMB.-MOT. Evinr. 5 hk 275:—,
Arch. 5 hk 300:—, Clinton 5 hk

360:—, Johns. 55 hk 1150:—,
Franchi 6 hk 660:—, Scott 7,5 hk
590:—, Lauson 8 hk 405:—, Mo-

nark 8 hk 695:—, Penta 12 hk
400:—, Arch. 12 hk 390:—, Mer-
cury 15 hk 1.400:—. Div. del, till
Arch. 20 hk 60:—, Inomb.-mot.
Ford 40 hk 525:—. Roddbat
115:—. B. Larsson, Ekeniisv. 83,
Motala.

LATTMETALLBATAR t. bill.
priser. Rekv. broschyr. Lundgren
& Co, Lilla Edet. Tel.: 0520/601 50,

:Bilar=tillbehor

STAR-KART med Mc Culloch
20, SO_O:T kont. C. Johansson,
Krakrisvigen 10, Motala.

AVGASFORLANGARE rostfri,
varningstriangel m. fl. artiklar.
Rekv. vira broschyrer. INFRI
VERKTYG, Box 57, TfA, Asarp.

ITALKART med otrimmad Saet-
tamotor + 2 nya bakdiick. 08/
24 30 20/ankn. 426,

VARVRAKNARE SMITH 149:—.
Fraktfritt. Heltransistoriserad,
0—8 000 varv. Komplett med kab-
lar, fiste och monteringsanvis-
ning.  Omkopplingsbar 6—12V.
Uppgiv bilmiirke. Handelsbolaget
BIL-TEMA, Box 6020, Linkdping
6. Tel.: 013/13 69 00.

UTR_USTA ER BIL BILLIGT.
Kvalitets-tillbehtr till nettopri-
ser. Ill. katalog mot 1:— frim.
Alve-Bil, Box 138, Ange 2.

BILLACKERINGSKATALOG nr
17 utkommen. Upptar allt mate-
rial for billackering: originalfiir-
ger, grundmaterial, slipmaterial,
polermedel m. m. Arbetsbeskriv-
ningar, Higa rabatter. Katalog
erhalles mot 70 ore i frim.
BRANDKARRSBOLAGET, Fack
Hisings-Backa 2,

RATTGREPP TOM TRANA 9:50
— 1 iikta skinn, Firger: rott,
svart, brunt och blatt. Ratthand-
ske i liderimit. 9:76 — att sys
fast pa ratten, Rirger: svart,
rott, brunt. Uppgiv bilmiirke,
OT-fiisten for Marchal 5:60.
Sportbackspegel  19:75, HAN-
DELSBOLAGET BIL-TEMA, Box
6020, Linkdping 6. 018/13 69 00.

FORMEL-K katalog Gver vagnar,
motorer, diick, fillgar, verktyg
och dvriga tillbehtr m, m. Sindes
mot 2:40 i frimitrken fran Con-
nys FK-Service, Lidbergsgatan
15, Viixjo. Tel. 0470/171 21.

CHAL FANTASTIC 43:—.
i‘&}:r];lml Flodljus b57:60, Bosch
Rally 40:—, Lukas Ultrg. 52:—.
Glodlampor 6V 60W, 12V 76W till
Marchal 4:25. Rekv. vir nya ka-
talog mot 1:— i frim. Full retur-
och bytesriitt. Order bver b50:—
fraktfritt. HANDELSBOLAGET
BIL-TEMA, Box 6020, Linképing
6, 013/13 69 00.

IWA FEK-VAGNAR. Byggsatser,
firdiga chassin, delar, motorer,
Ritn, IWA Bantam, Sprinter Mi-
ni (k1. C) 12:—/st. Katalog mot
9.— porto. Ingf. ‘Welland AOB_
Box 29, Spénga, tel. 08/36 36 26.

ALLT OM BILTRIMNING. Teco-
ri, anvisn., ritningar m. m. Aven
helt oskadlig trimning for var-
dagsbilisten. Obs! Finns ej 1 bo]_(-
handeln. Endast genom OSS. Kr
13:50 mot pnslfb‘rskott.‘UNIVER-
SAL (R), Loftv. 13, Trangsund.
ANBELSPAKSENO PPAR
?vlﬁk}ipnlnmd valnét och teak 6:—
st. Uppgiv bilmiirke. Inst’rumcnt-
knappar i valnit nll_ PV, Ama-
zon, VW 1200, VW 1500 per sats
9:50, Saab 14:50. Uppgiv bil och
arsmodell. Handelsbolaget BIL-
TEMA, Box 6020, Linkdping 6.
Tel.: 013/13 69 00.

J . STARKTORNSHORN
?Sl:f;-“;')u}' sats, 6—12 V, komplett
med kompressor, reld, fiiste,
slang och bultar. Frakt och_em-
ballagefritt. Handelsbolaget BIL-
TEMA, Box 6020, Linkdping 6,
tel. 013/13 69 00.

VW-XGARE ulnyttja vara f{or-
ménliga priser ph bytestoppar-
vevaxlar m. m. I'inns som trim-
made och standard. Byte av ven-
tilstyrningar m. m. BERTILS
MOTOR, Tomteboviigen 7, Viis-
terds. 021/344 00.
AMERIKANSKA EMBLEM
Speedway Flags 5:75 och 6:75.
Impala Car Crest krom 8:75,
guld 8:75. Den amerikanska or-
nen 6:75. Rekv. var nya katalog
mot 1:— i frim. HANDELSBO-
LAGET BIL-TEMA, Box 6020,
Linképing 6. 013/13 69 00.

BADDA i VW-1200. 2 biddar 60X
190 em. Det kostar Er endast kr
7:90 inkl, oms och porto mot pf.
Ing.f:a UNIVERSAL (R), Loftv.
13, Tradngsund.

GARANTERAT FYND. Avb. 8:—
per mén. tills. end. 85:— erl. far
Ni ett extra tunt sobert lyxur
frAn Schweiz 21 jewels. Helau-
tomatisk med datum, stét och
100 9% vattensiker, antimagne-
tisk, nattlysande, obriickbar fji-
ger. centrumsek. Kontantpris
:8:.— lev. med ldderb. 1 Ars
skrn{th;_: garanti. Se och prova
gratis i 8 dagar. Full returriitt.
Passa pA! Skriv redan idag! IM-
PORTFIRMAN HEDKVIST, avd.
T3, Box 2069, Eskilstuna 2.

EXPLOATERA Edra uppfinnin-
gar, patent el. idéer i USA. Be-
gdr upplysn. frian Inter US Pa-

tent Service, Box 3010, Viistra
Friolunda 3.

PENGAR ATT SPARA: Kop di-
rekt frin svenska och amerikan-
ska krigsmakten overskottsartik-
lar till bottenpriser. Prisex.: mo-
'l)oFcykcl. 50:—, tdlt 15:—, kikare
20:—, bilar 100:—, klider, radio,
flygmotorer m. m. Sind efter
fullst. prospekt ver inkdpsstiil-
len och hur Ni skall kopa. Pris
endast 5:— + porto. U-S, Avd.
4, Box 4169, Malmo 4.

HUNDRA KRONOR extra i vec-
kan, Stind 40 6re i frimirken fOr
upplysningar. Obs! Inget f0r-
stiljningsuppdrag! U. SHrne-
girdh, Avd. 4, Box 4169, Malmd 4.

REA- CHOCK-LAGA PRISER!
1.000 nya luxudsa armbandsur —
schweizerur med upp till 23 ru-
biner! utftrsiiljes till hopnads-
viickande billiga priser: Herrur
nr W93 (Nya COLLEGE-model-
len! Stalutférande, antimagne-
tiskt m. m.). Nu endast 19:76 —
Damur nr W94 (Ny raffinerad
design! Exklusivt gyllengliinsan-
de, antimagnetiskt m. m.). Nu
endast 29:95 — Herrur, nr W9
(Sport- och vardagsur! Stalut-
forande, stotsiikert, antimagne-
tiskt m. m.). Nu endast 39:760 —
Herrur nr W9 (Lyx-ur, 1:a klass
design: 23 rubiner, helautom.
datumviixling, vattentiitt, stotsi-
kert, antimagnetiskt, vibrograf-
kontroll m. m. Viilj: exklusivt
gyllengliinsande eller stil B
hiir till oslagbart fyndpris. Nu
endast 49:75. Alla armbandsur
med 1 Ars skriftlig urmakarga-
ranti och férpackade i lyxetuier.
Varsigod! Se och prova gratis
i 8 dagar. Full returriitt., Passa
pA! Skriv redan idag: INTER-
NATIONAL TRADING, Avd.
TF2a, Box 2014, Motala 2.

MACIIETES. Akta djungelkni-
var, lingd 57 cm, vikt 7 hg i
1:a stdl 15:—/st. 2 st. fraktfritt.
Olle Engstrom, Vikingagat, 24,
1 tr., Stockholm Va,

SKANDINAVIENS STUORSTA
och mest omfattande importhan-
delskatalog nu hiir! Stérre och
innehdllsrikare in ndgonsin,
Miingder av varor: Camping —
Sport — Hobby — Radio — Ste-
reo/Hi-fi — ¥oto — Motor —
Mode — Populiirartiklar — Swim-
ming-pools m. m. Mingtusentals
artiklar frAn mer ién 3.000 fore-
tag i 44 liéinder: Amerika, Eng-
land, Frankrike, Visttyskland,
Schweiz, Ryssland, Japan, Hong
Kong m. fl. Nu har Ni chansen
att importera varor for en billig
penning och silja med mycket
god fortjinst! Skriv redan idag
efter stora Importhandelskatalo-
gen! Obs! Helt komplett (del: 1
och 2) inkl. importhandledning
0. Uversiittningar — endast 19:75.
Gratis: Nyhets-Extra! INTER-
NATIONAL TRADING. Avd.
Tf5, Box 2014, Motala 2.

GRATIS! Massor av nyheter frin
hela vida viirlden hittar Du i
den nya firgkatalogen. Killar
med smak och sinne fér klidder
behdver ej se ldngre iin hit,
Skjortor med krds, skjortor med
10, 12 och 14 em linga kragsnib-
bar, Tab-skjortor med 6% cm
hdg krage, kalsonger med lip-
par och hjirtan, den nya byx-
modellen med sviing vid foten,
byxor i spansk matadormodell,
The Beatles och Rolling Stones-
grejor, trdjor med tryck — ja
alltihop s& finns det dér. Be-
stidll idag, sd blir Du inte utan.
CARLSSONS IMPORT, avd. 3,
Falkenberg. Tel: 0346/103 81.

ETT ST. BANDSPELARE
CROWN batteridriven siilies bil-
ligt. Har kostat 350:— siiljes for
276:—. Utmiirkt, Tage Samuels-
son, Tonhill 2, Mortfors.

TIPSSYSTEM med 8 helg. match.
pA end. 23 rader. Onskesystem
med toppgaranti! Pris inkl. ga-
ranti 6:80. Ljungquist, Herr-
gArdsviigen 9, Hiirndsand.

KOP TILL IMPORTPRISER.

HOBBEX-KATALOGEN varen—|CX. transradio MV, 2 hogh

io_mmnren 1965 nu utkommen. T
I dnnu stérre #n tidigare och
hmnd innu flera fiirgsidor. Inne-
Aller bicker, optik, radio, sur-
plus, ritningar, cykel- och mo-
Dcdllll.hohbr. kraftsport, boxning,
allt fop camping- och sommar-
Sport, geviir, pistoler, bAgskytte,
nivar, modellbygge, fyrverkeri,
skiim{- och trolleri samt en

miingd hobbyverktyg till liga|ny kr 850:—.

Priser. Ni kan gtra fynd i den

kompl, m. viiska 25:60. Herrur 17
rub. stéts. 26:—. Do damsmycke-
ur 17 rub. m. lock 30:—. Netto-
lista m. 80 Ore i frim. K O Jo-
hansson, Drottninggatan 18, Lin-
kdping.
LITEN ACCIDENSPRESS hand-
driven, vikt ca 80 kg med stil,
mellanliigg och kast, reservdelar
och div. verktyg. I skick som
. R. Ericsson,
Sjtviigen 1, Drevviken.

Katalogen! Siindes mot 40 Ore
LB G ] y IR % 1300 v, % hk
L frim. AB HOBBEX. Avd. RK|MOTORER 3 500" o st.

Box 2906, Bords 2.

Sjdsickar m. el. ut. kausar o.

TELE ) 5
120 r]n‘{'f\-nl‘l" El. obeg. felfri,

bygel 16:—, L#impl, t. filtar o.

2:—. b rullar|gepdck. S. Olsson, Box 5021,

di—, 70 m 2:
{rakifritt, AUTODBLAR, Skede.

Norrkdping b.

TILLGODOMAVANDE hos Her-
mods tverlates. Box 493, Boras 1.

XKTA uppstoppade alligatorer,
vackra som prydnad i hemmet
eller i bilen. 38—51 cm 9:50,
56—61 cm 16:50, 69—84 cm 24:50,
Pinup-kortlek med 52 kort av
olika pikanta flickor for vanliga
kortspel 9:50. Porto tillk. Ge-H4,
Box 392, Viisteras 1.

NI KAN SJALV BLANERA
f6rgylla, -silvra, -tenna, -koppra,
-kroma, -nickla m. m. enkelt och
billigt, utan elstrém. Vara utf.
recept lir Er konsten. End. 9:90.
N?RDPOST. Kagevig. 27, Skel-
lefted,

SPORTPLANSP

duglig. Sv. t. Johnny Jonsson,
Gethornskroken 16 B, Hiissleholm.

KOLSYREPISTOL kopes av
Plainsman el. Crosman-typ. Sv. t.
K 10, TfA, fvb.

1000 755
FOR
MOPEDISTEN
i vé&r nya 130-sid. kala-
log. Nettopriser. S&ndes
motl 3i— 1 frimérken.

MOPEDAGARNAS
INKOPSCENTRAL AB Malmi

SAMLINGS-

PARM

Pris kr 2:90

Inkl oms och porto

TFA:s NYA samlingsparm leve-
reras hopvikt och Ni gér sjalv
genom ett par enkla handgrepp
parmen fix och fardig for bok-
hyllan. Ni kan bestélla parmar
mérkta fr. o. m. argédng 1950
t. 0. m. 1965. Varje pdrm kostar
endast 2: 90 inkl. oms och por-
to nar likviden s&nds samtidigt
med bestéllningen. Skall likvi-
den uttagas genom postforskott
tillkommer 55 ore.

Till TEKNIK for ALLA

IBox 3137 Stockholm 31

Stind mig omgéende ........ st
lsnmlingspﬁrmnr for TfA. Argang
0 1950, O 1951, O 1952. O 1953.
0O 1954, O 1955, (J1956. (J1957.
J o 1958 O 1959, O 1960, O 1961
0 1962, O 1963, O 1964, O 19656 a
kr 2:90 inkl. oms. och porto. (Sitt
kryss for de onskade argAngar-

na).

O Likvid bif. i frimérken.

O Likvid fAr uttagas genom
postforskott varvid 55 Ore till-
kommer.

NS 65360008300000080006586600

I -TILLBEHOR

L-VERKTYG
LAGSTA PRIS

HOGSTA KVALITET

Ny ill. katalog mot 1:— frim.
ALVE-BIL, Ange 2

Mopeddgare!

Vi hor reservdelskatalo-
ger fill clla moped-
mérken! 3:— kr per st
i frimérken.

Uppgiv fabr,, typ o.
arsmodell.

400%250% 200 mm. Vikt c:a 13 kg.

220 V ~
Kommunikationsmottagare av yt-
terligt hog klass. Kristallstyrd
1:a blandare f6r 2-metersbandet.
Frekvensomrade: 540—1650 Ke,
1,6—4,8 Mc, 4,8-14,56 Mc, 10,5—30
Mc, 144—148 Mec. Kr 799:—

9 R—59—Special

Nu for omg. leverans.

11 ror.
380250180 mm,
220

~

Vikt 11 kg.

Frekvensomrade: 540 Kc—1,6
Mc, 1,6—4,8 Mc, 4,8—14,6 Mc,
10,5—30 Mec.
Ki#nslighet: 1 xV vid 50 mW. 10
QV vid 20 dB signal-brusfdrhal-
lande. Krist. kal., stab. anodsp.
Netto endast kr. 525:—
9R-59 finnes @nnu i lager.
Komplett kr. 450:—
Byggsats kr. 375:—

NH-200

DC 20000 QV. DC:
0,25, 1, 50, 250, 6500,
100 V, 50 QA, 10, 250

e mA, AC: 8000 QV.
120%95 mm, 10, 50, 250, 500 V.
10—5MQ. R x1%100x1000. —10 till
+22 dB. Kr 59:—.

Katalog mot 1:— i frimarken.

SYDIMPORT

Vansoviigen 1 - Tel. 4761 84
ALYSJO 2
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i TFAE-NYTT
BIGGLES Avkspten WEJOHNS (Forts fr sid 30)

BLIXT GORDON avDan Barry

DX-TIPS

Tipsgivare den hiir gingen iir
urt Norlin i Borensberg, som
har gjort féljande noteringar pi
banden:

3260 ke Radio Niger, Niamey,
Niger, hors ibland bra kl 22.00
med franska nyheter fram till
stiingningsdags k1 22.15. Sva-
rade med snyggt kort efter 2—
3 veckor.

807 ke: Radio Clube de Sao To-
mé, Sao Tomé, hiors ofta bra
P l»:!] 21.00 och har di trevlig mu-
sik.

885 ke: Emissora Oficial, Radio
Angola, hors efter att Kenya
stiingt kI 21.05.

90+ ke: Radio Techad, Fort La-
my, Tchad, hors vissa kviillar
med franska nyheter kil 20.00.
Svarar med OCORA-kort.

972 Jke: Radio Yaounde, Came-
voon, hirs ibland med upp till
QsA 4 vid 21-tiden. Xar nu-
{encilsvar.

:: Radio Togo, Lom¢é, To-

- " BIGGLES. VI \
e TN ( HAR INTE SETT |
_ NAGOT, S50M LK~ |

W\ NAR ETT DAXO-
NTapians o

DET SKA JAG SAJA DEJ!

NI SKA TA 055 MED IN | AN 255
ER STAD OCH VISA 055 N\ /0
VAD DET AR NI VILL =

-ACK-ACK-MK ! HUR SKA JAG BLI AY
MED EE,UTBOLIN&AAR ? VAD SKA
g JAG GORAT

Rinarna har bloc-
kerat vigen —
Biggles och hans
vanner ar stoppade,
men endast tillfal-
ligt. Jakten gir vi-
dare ...

. SLUT F8R
! T~

KARAVANEN _
DARNERE AR

DET FURSTA LIV VI
SETT PA /

hirs ki 22.00 med nyheter
god styrka. Svarar bra med
. (Denna station iir numera
en av de allra starkaste pi
detta band, effeliten uppges va-

GOTT, FRAMLINGAR . VARA
4 VISE HAR BESLUTAT SLAP-

ra 100 kKW. TFAE-red.) IN ER | VART LANDZ

9 660 ke: Radio Nacional de Espa-
na, Centro Emisor del Atlan-
tico, Santa Cruz de Tenerife,
Kanaricoarna, hirs dagligen
mellan kI 15.00 och 17.00 med
spanska program, Brevsvar
kom efter tvi veckor. (IEnligt
vissa kitllor har stationen pi
senare tid uppgivits anvinda
sig av 9 640 ke som alternativ-
frekvens. Red).

675 ke: Radio Senegal, Dakar,

2 Senegal, testar ki 18.30 med
e A ; i franska, engelska och spanska
Taovar | 4 nyheter. Yors med QSA 3—4.

N AN e ! 15 220 ke: Radio South Africa,
EEFJC?AT:)PE%’ Sydafrikanska Republiken, sin-
A ) . der engelska program kl 16.00

och hors ofta med QSA 4.

Vi tackar Xurt for dessa tips
som vi hoppas ska kunna ge
viirdefull viigledning. Aven andra
medlemmar ir givetvis viillkomna
att meddela sina  observationer
pid kortvigsbanden.

y SANT,
BIGELES. MEN DET

g A
Y SKA! SA HAR VI LEVAT | TUSENTALS 0
| VART ENDA BEKYMMER HAR VARIT <2<
N YTTRE VARLDEN...SOM STIN~ »‘
KER AVONDSKA ! preseasd

¢

QX0
mA

DARFOR HAR VI PLACERAT EN RING AV )\4‘
ILLUSIONSMASKINER RUNTOM VAR S
STAD... MASKINER SOM SKAPAR HEMSKA i
BILPER, 50M SKRAMMER BORT ER UTBO- 4
LINGAR | FOR ONPSKA AR EN SJUKPOM~-EN
SMITTSAM SJUK- I ‘

VARA MASKINER SKYDDAR
095 FRRN PEN SJUKPOM
NI UTBOLINGAR
AR INFEKTERA-

ALLT KLART |
LL GAS !

Frén N
0 ELANO! B = =
q?fr%‘r?,e%"ﬁé%ﬁﬁ?a. j Korean MEN NU TAR VI RISKEN ATT SLAPPA IN ER. L{ | ...FOR DET FINNS MYcKET 298
Rrin FOReC INGENSTANS . OF nD. casting DU, BLIXT GORDON , SOM ENLIGT OND- ONT | DITT FOLUE ... 858K
VANN | EN DR‘_(G'.'A!! LANGADE UTANFHR PARIS, Service 5KEMETERN BARA HAE FEM ERC]S OND9KA MYCKET MYCKET ONT.I 4&_—
il SKILLOE P EN TRASIG BENSIN- i Seoul R LS A ! P
PUMP H3JROZ EN BIL ,GJORDE kommer FAR TA ANSVARET FOR GRUPPEN. MEN 7 T \J 5
RANET, OCH VAR BORTA IGEN. e g . detta . VAR FERQIKTIG < oo O
T RS HLKA. KB/ - [

KAN VI KRAVA SVAR?
Frigan om DX-are kan kriiva
att fi svar frin nigon viss sta-
tion dr vil i stort sett att be-
trakta som avslutad hir i lan-
det. Man torde vara eniga om att
det iir respektive stations ensak
om man vill svara eller inte. Det
ir siiledes inte siirskilt limpligt
att genom hotelsebrev o dyl, som
faktiskt skett, forsoka tvinga en
station att borja svara pid lyss-
narnas rapporter. En annan sak
ar om man forsoker formi en
station att iindra en felaktig ve-
rifikation; stationen kanske siin-
der ut ett kort som uppenbarli-
gen ar avsett som en verifika-
tion men i verkligheten siiger
nigot annat, det kan vara onske-
mil om iindringar i en bristfiil-
lig verifikationstext ete, Ett an-
nat fall di@ DX-arna har riitt att
Drotestera iir di en station tin-
ker sig att siinda sitt verifika-
tionskort till alla lyssnare som
skriver, vare sig de siinder rap-
porter eller inte. PA kortet stir
lart och tydligt att rapporten

(Forts pd sid 42)

¥ VERKLIGT
> (SMART IVART

EMESSE7 |\ SR GoDA 0CH

KURS ALGERIET! 5TlG PR 1

HALL &GONEN OPP-

AN TR MEN INGET
SKJUTANOE —

——————

~ 560zRuT ! V|
STARTAR FUR MEDELHAVS- ’
R A

e @ “isTeN OCH MBT
DEM DAR .
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Senaste TV-nytt
K 4515 National Transistor-TV ir en bir-
t n V med 9% bildyta. Den viger
sch har mitten: hijd 19,5 cm,
¢m och djup 22 cm. Kan anslu-
! niter, till bilens batteri (ex. ge-

om cigarrettindaruttaget) same till b

@ cteric Den ar utrustad med 47 transisto

KATRINEHOLM

e och dioder samt med cte bildro
ay typ (90° aluminiserat *'sk
tiknivkarp
i bil och pi s
betadi's

(Grundad 1906)

Kommunal statsunderstédd ldroanstalt. Hogre fackkurs med ingenjors-
examen. Maskinteknik, viirme-, ventilations- och sanitetsteknik, elektro-
teknik; starkstrém , (B-behorighet) och teleteknik, husbyggnadsteknik,
vag- och vattenbyggnadsteknik. Teknikerkurs. Nya moderna laboratorier.
Studieldn och studiebidrag. Nya kurser borjar 10 januari och 20 augusti.

Ggonlikare,

@ Gver hela v den. Minga any

® riden: t. ex. i bilen, biten,
vagne sommarstiller, pi

len. Vi siljer apparaten till

en, taie
cller badstra

LYSSNA PA 10-METERSBANDET

m. vara konverters

Pris pr
K 4613
v TV

M NN NN N NN N X AN N e X XA 3 A MK O X 3 Y XK M Y O YK YO Y Y Y Y Y X Y Y Yo

N

295:-
for en luftkyld,

21 stationﬁr, kom-

I | - plett 3 hk 4-takts

fm BENSINMOTOR
g—’—( S

‘g A

|/

luftfarts-, polis- och amatérbanden
med var kortvigsmottagare
@ Detta ir samma appart som Christer Fal-
Y kenstrom rekommender i Radio-Karu-
sellen. Den har silts § 1 Is ex. Kort-
gare, avsedd f dsomridet
ter. Inom detta omride finns
3. luftfarts- och polisradio samt ama-
térband. Mottagaren ir synnerligen kinslig
och den kan genom en enkel omkoppling
dven anvindas som avsindare med god ef-
feke. Sirskild anvisning om omkopplingen
@ finnes i arbetsbeskrivningen. Ko :vigsmot-
tagaren levereras i byggsats, son ir myc-
@ ket cnkel ate montera. Pi c:a 2 timmar
lyckas dven den fullstindigt oinvigde med
© tillhjilp av den utforliga arbersbeskriv-
a ningen och ledningsdragningsschemar, {3
en utmirke kortvigsmottagare eller -sin-
. dare.
RK 6 Kortvigsmottagare, komplett bygg-
@ sats. Pris proseyck 27.50

Ni kan avlyssna:
MEDBORGARBANDET - TV-LJU-|:
DET + POLIS » TAXI « BRAND-|;
KAR ¢« AMBULANS m. m. i
Allt Ni har att gora ir att ansluta

den lilla ledningen till radions an-
tennuttag (gdller sivdl vanliga nit-|:
apparater som transistorapparater)
och allt &r klart f6r avlyssning. Lju-
det fir Ni direkt genom radions
hogtalare. Resultatet blir utmirkt
dven om den enklaste mottagare an-
vindes. Avsedd for 30—40 Mc men
d4r s kidnslig att den tar in dverto-
ner. Drives med 1 st. 9 V transis-

Nr 1 pa varlds-
markncden
Latt start med pat. Easy-
Spin-system, ldtt vikt, auto-
matisk varvtalsregl. 2 200—

0000000000000 00000ONARO000

XN MM N

torbatteri (C 4745 a 2:25). Mycket . . e et Lol o Taeamatagare,
stromsnala, ett batteri varar ca %| 3600 1/m, finns i storlekar |® kamrlermed kopplinpuchoma och uiisr
gr“ vid normalférbrukning. Exkl.| 29 hk, 1 ars garanti. ®
atter:,
KONVERTER "STANDARD" 150 000 Briggs & Stratton-

ris 32:—| motorer nu i Sverige.

KONVERTER "DE LUXE
med mikrotratt och graderad
skala SPT{gEr o et S 54:50
AB HOBBEX, Avd. R, Box 22006,
BORAS 2
VAr nya 88-sidiga HOBBY-katalog
f0r varen och sommaren 1965 inne-
héller bécker, ritningar, radioartik-
lar, mingder av hobbyverktyg, mo-
dellflyg, sport-, fiske- och camping-

R RIS R
SVENSKA MASKIN AB GREIFF
Surbrunnsgatan 37, Stockholm Va
Sind mig omg. som efterkrav
...... st 3 hk 4-takts Briggs &
Stratton-motorer & 295:— + oms.
och frakt.

=
S

4554 l'x(rah{?g}:larc i tubmodell

M

e )

i bida inda

lare ir speciellt 1im

transistorappara
t k

(R 2. 2.8 8. 2.

»
-4

;'*m

M 642 »Telstar» — Supermopeden 8-
re sin tid. 2- el. 4-véxlad SACHS
fantommotor. Jéttestora TT-bromsar,
Dubbla TT-trattar. Racersadel. Stall-
bara stétdémpare. TT-tank etc. eofc.
Pris 2-vaxl. 1.175:~, 4-vix|. 1.475.—,
Denna modoell som &t mec 5,5 hk 50
¢cc  Sachsmotor 5.véxlad 1.595: —

—

Spara stora pengar — direkt frén
Svenska Cykelfabriken kan Du &ven
képa CYKLAR i alla storlekar och+
modeller, CAMPING-
GREJOR, RESERVDELAR och TILLBE-
HOR samt GO-KARTS och MOTORER
till NETTOPRISER!

ke e e ek A A ek

Du som funderar p& ny moped —
rekvirera vér stora fargbroschyr re-

dan NU — Du fér den GRATIS.

SACHS

vaxlade

fantom-
motor
50/4 LKH — VARLDENS VASSASTE
fotvaxlad — kickstart — flaktkyld
SVENSKA CYKELFABRIKEN
Malmo C tel. 040/21659

L 2.2.2.2.0.3.9.0.2. 2.3 2.2.8 8.8 2.0

A T 7 T e s e o 3 e e e vk v s e s e e e bk

FULL SORTERING

RESERVDELAR

till mopeder och
utombordsmotorer.

G
na Husqvarna

Sdndes over hela landet
mot postforskott.

Olle Winlund,
SPORTHUS

FOR RATT GORT Y TILL ALL SPONT

Gatgatan 90
Stockholm So
T.08 411952

S
€
€
e
e
(4
©
. @
N
i - ~ /. INEYOTN . cncooootosatacunctaoeontion B ®
artiklar, pistoler och gevir, knivar, San ::.\nn.( - @
oplik samt mé.ngder av andra intres. zare. Iim;:‘l‘):S mm. Diamerter §3
santa art, Katalogen sindes GRATIS | Adress .......................... @ mm. Pris prisyek i 14.50 @
med varje order. Aven separat mot [ ] Q
AURCTeN N T e e [ e L KATALOG GRATIS
[&]
: ol ©
: n (| @
54
, -1 ®
® t, cykel, ut '3
der av intressanta artiklar .
O 0pas i a Ia‘rcrna.. Vira ®
¢ kindi"som de l.x;_:-.u i lan-
' I ® v efter katalogen i dag. o
Elrmaz) -7 s
............................................................ o ()
I Hérmed bestilles féljande varor, vilka annonserats i Teknik for Alla nr 8. l o ®
o o
I ...... CE nruotGminsie o s toanan s e i I S P l o ()
@
l Varorna sindes mot O postfdrskott O avbetalning enl. annonsvillkor o :
O Katalogbroschyr (om detta erbjudes). l Y 738 Gingverktyg. Prakeisk sats besd-
rn-!_c' av 5 st Eingtappar och backar for .
I @ 4% 51167, 38", 7116” och 112”7 W-ging, ()
' . Levereras }.mnp};u med ;jnn;'}t[uppl.(nh
sving E | i i
| IS i o e A TSN ik Pitalpe Siaey st iecul med
l REIIZ iy i et e e S

l Postadress:

et S s S s B ety T s || s

. ~vaxlad
Eoll Ko
MOPEDER

med Sachs nya

FANTOMMOTOR
ktper NI direkt frén

~ SVENSKA

CYKELFABRIKEN
MALMU. Tel.040/216 59

— B e — —— —— e —
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Vi sdnder fdrgbroschyr gratis.

e A A ek Ak

KORT OM
MOTORSPORT

(Forts fran sid 3)

himtas fran, ska tillverkas
i minst 500 ex per ar. Ferrari
har nimligen valt att sldnga
in en V6-motor "Dino 156"
i stdllet for V8:an. Ferrari
har naturligtvis inte resurser
for att tillverka 500 vagnar
p& 12 manader, men den de-
taljen kommer att losas ge-
nom ett samarbete mellan
Ferrari och Fiat.

Motorn ldr inte vara na-
gondera av de tva dldre 1,5-
liters sexorna pa 60°, 65° el-
ler 120°, utan en nykonstrue-
sak med 60° mellan cy-
erraderna, mojligen med
visse delar gemensamma med
V12.orna. Formodligen gors
en variant for mera normalt
landsvigsbruk med en effekt
av ca 140 hk. Téavlings-GT:n
ryktas det om som mdojlig
deltagare i Targa Florio —
det forefaller otroligt att den
ska vara klar sa tidigt —
och effekten bor bli ca 160
hk. Det ger 100 hk per liter,
vilket dr det mesta som &r
nyttigt for langdistanstiv-
lingar. I Formel 2<utfb'rand9
uppges motorn kunna ge sé
mycket som 200 hk, vilket dr
tinkbart. Formel 1-motorn
pa 65° och 1,5 liter gav 180
hk, sa 200 med 100 cc mer
later inte orimligt. Vi far se
den som F2-motor 1967.

Det &ar inte bara ute hos
Ferrari i Maranello det pa-
gar saker. Inne i Modena
nigra kilometer dirifran har
den amerikanske méangmiljo-
niren Briggs Cunningham
och hans trogne medhjilpare
Alfred Momo promenerat om-
kring, vilket vickt oro pa si-
na hall, Cunningham &4r gam-
mal kund hos Maserati och
hor inte till Ferraris sataste
vanner. Han besékte férutom
Maserati ocksa Stanguellini,
och det ryktas nu om att en
Cunningham-Maserati-Stan-
guellini kommer att byggas
for Formel 1 1967.

EGET FK-FORBUND

Det behdvs verkligt radi-
kala #dndringar for att oka
%ntresset for FK-sporten —
inte bara upp till tusentalet
licensierade forare utan det
méangdubbla. Den har fortfa-
rande chans att bli en riktig
familjesport men nagot mas-
te goras och goras nu. Vi an-
ser att forst och friamst ska
d.et bildas ett underférbund
tll SVEMA. Detta ska helt
och hillet syssla med FK och
ingenting annat. FK-sektio-
neérna i motorklubbar runt
om i landet maste bryta sig
ur dessa och bilda egna fore-
ningar. T ménga klubbar ir
det nu sa att de som sysslar
med andra grenar av motor-
-‘fqut, som t ex OT, dr i ma-
Joritet och didrfér har FK-

minoriteten alltfor litet att
sdaga till om. Man kan t o m
gd sa langt att tala om att
det finns ledare inom motor-
sporten som ser ner pa FK
och anser det inte ha nagot
berdttigande. Sadana herrar
anser vi inte ska ha med na-
gon motorsport att gora.

Inom en speciell FK-klubb
ir det aldrig fragan om vil-
ken gren man ska satsa peng-
ar pa — allt gar till FK. Vi
kan aldrig tdnka oss att
SVEMA har nagot emot att
det blir ett underférbund som
avlastar en del av den stora
borda som nu dess sekreta-
riat har att béra.

Specialklubbarna viljer
sedan FK-utskottet som i sin
tur sinder ut alla forslag pa
remiss till dessa. Detta for
att undvika “missforstand”
som annars ldtt kan uppsta.
Utskottet kan bestd av fem
ledamoter, varav en samman-
kallande.

Detta tror vi skulle gynna
FK-sporten, Fronten skulle
bli bredare och sammanhall-
ningen klubbarna emellan
bittre.

NIPPON RACING | EUROPA

Ryktena om att det inte
ska bli nagot Tulpan-Rally
i ar synes Overdrivna. Arran-
gorsklubben RAC-West har
fatt en finansidr, som garan.-
terar rallyts . genomforande
den 26—30 april. I tilliggs-
reglerna aterfinns Gunnar
Bengtsson som en av prisdo-
marna. Rallyt omfattar 5
varvlopp och 14 backar,

Den japanska bilfabriken
Isuzu Motors planerar att
borja delta i europeiska stan-
dardvagnstédvlingar. Stall-
namnet blir Nippon Racing,
och man boérjar med en 1%-
liters fyrddrrars personvagn
med separatfjadring bak. Se-
nare vintas stallet ocksa del-
ta i GT-lopp med Isuzus 1,6-
liters GT-vagn.

En av motorhistoriens be-
romda personligheter, kapten
Archie Frazer-Nash, har av-
lidit. Han var en av pionji-
rerna for den lidtta men snab-
ba smabilen, och byggde un-
der en foljd av ar tillsam-
mans med kompanjonen H R
Godfrey "cykelbilen” GN. Med
tivlingsmodeller av GN del-
tog han i otaliga tédvlingar.
GN var en originell skapelse,
tvacylindrig med rem(h:ift, pa
siitt dch vis en foregangare
till DAF.

Sedan Godfrey och Fra-
zer-Nash separerat, bildade
den forre HRG, medan Fra-
zer-Nash tillverkade bilar un-
der sitt eget namn. De forsta
var kedjedrivna sportvagnar
utan differential, snabba och
temperamentsfulla. P4 senare
ar kom mera raffinerade
sportvagnar med BMW-mo-
torer. Han var ocksa gene-
ralagent foér Porsche, en idé-
rik ingenjor pA andra omréa-

gar utanpd allt

For alla yrken -

@ starka_re
) skyddskiader

O

P \

MARIEHOLMS GLASFIBERBATAR

beundras av andra — darfor att de ar sa eleganta. Uppskattas av
batagaren — darfor att de ar sa sjosakra och lattskotta, ja prak-
tiskt taget underhallsfria!

Begar vart stora 4-fargsprospekt och se arets modeller.

CADET . CAVALIER . CIT-CAT . CANBERRA . CATALINA

MARIEHOLMS BRUK

Sand kostnadsiritt prospekt till

Jernverksaktiebolag Namn:
MARIEHOLMSBRUK
tel 0370/93070 Adress: ek !

den, och en skicklig flygare.
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TEAE-NYTT
(Forts fr sid 39)

Kontrollerats och befunnits kor-
rekt, varfor det ar oforstieligt
hur man kommit pi& tanken att
sinda det till alla som skriver.
Vi hoppas att stationen tagit den
kritik som framforts mot den for
detta pdA allvar,

Det hiir inligget har foranletts
av att Benelux DX-Club i Hol-
Iand startat en kampanj som gir
ut pi att klubbar virlden runt
samtidigt skriver till ett antal
stationer som konstaterats inte
svara for att formid dessa att
andra sin politik i detta avseen-
de. Som ovan anférts anser vi
det vara stationens ensak om
man vill svara eller infe varfor
vi inte anser oss kunna delta i
aktionen. Vi stiller oss ocksd
tveksamma till om det verkligen
kan bli nigot resultat av viirde.

PROGRAM VIA BONAIRE

Radio Nederland Wereldom-
roep reliar vissa av sina pro-
gram oOver den nya storsindaren
pA Bonaire, Nederlindska Antil-
lerna. Enligt senast anlinda
schema kommer fram till den 2
maj foljande tider och frekvenser
att anvindas: k1 21.00—21.50 pi
15 290 kc med engelska, kl 22.00—
22.20 pi 15290 kc med hollind-
ska, k1 23.30—00.20 pi 15290 kc
med spanska, kI 02.30—03.20 med
spanska pd 6075 ke, kI 03.30—
04.50 pd 9 685 ke med hollindska
och kI 05.00—05.50 med engelska
pi 9 685 ke. Dessutom sinder den
religiosa organisationen Trans
World Radio, som #iger sianda-
ren, eft stort antal program over
Bonaire. Lyssnarraporter pi Ra-
dio Nederlands program sinds
till Radio Nederland, P O Box
222, Hilversum, Holland. Hittills
har korrekta rapporter besvarats
l?er% ett firggrant verifikations-

ort.

Ragnar Gustavsson — Olle
Olson: Svarva i trd.
ICA-Forlaget 1959. Pris 8:75.

Numera finns det ganska
bra svarvtillsatser till vissa
borrmaskiner och det finns
relativt billiga svarvbeslag
for remdrift, men jag har
kdnslan av att rdatt fa syss-
lar med amatorsvarvning. En
av anledningarna till detta
kan vara att man inte fatt
upp ogonen for vad man kan
gora i en svarv.

Boken "Svarva i tra” ar
visserligen inte alldeles pin-
farsk men detta inverkar inte
P4 innehallet annat &n méj-
ligen betrdffande de hand-
borrmaskinsdrivna svarvar-
na. I kapitlet om dessa ar
endast Wolf Cub visad, men
detta har ingen betydelse ef-
tersom principerna for svarv-
ning inte berdrs av maski-

nens mérke i ndgon storre
grad. I kommande upplagor
hoppas vi dock att forfattar-
na dven tar med andra fabri-
kat, exempelvis AEG och Me-
tabo.

Den ovanligt trevligt upp-
lagda boken inleds med en
historik som faktiskt &r myec-
ket intressant. I den berittas
bl a om Adolf Fredriks svar-
var, om vilka oerhort inveck-
lade foremél man har svar-
vat i passigsvarvar — svar-
var i vilka svarvimnet un-
der sin rotation kan forskju-
tas bade i tvir- och lingdled
— och om en hel del andra
intressanta foreteelser fran
svarvkonsten genom tiderna.

Boken dr mycket vilskri-
ven och det mirks att det dr
verkligt kunnigt folk som
star bakom den. Det brukar
ju eljest vara lite si och s&
med den saken nir det gil-
ler hobbybdcker av detta
slag. Det redogdrs noggrant
for svarvning av olika fore-
mal, hur verktygen ska sli-
pas, hur man spénner upp ar-
betsstyckena pa skruvpatron,
planskiva och mellan dub-
barna. Det ges manga virde-
fulla tips dven At andra in
nyborjare.

Den ritningssamling som
avslutar boken visar inte vil-
ka dussinféremal som helst.
De dr estetiskt av betydligt
hogre klass &n vanliga hob-

byalster. Beskrivningarng
och ritningarna &r utmirkt
utférda och av varje férema)
finns ett ypperligt foto, som
verkligen stimulerar lisaren
att sjilv forsoka sig pa
svarvning. Boken rekommen.
deras till alla som sysslar
med svarvning som hobby —
och till alla som har svary.
tillsats till borrmaskin men
inte funnit nagon anvindning
for den. Ett extra plus ir ho.
kens ovanligt laga pris.
Roland Sundquist
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Den ser ut som en skoter.
Den ér bekvim som en skoter. Den ir
Snygg som en skoter. Den dr en moped.
Monark Skoterett. Korkortsfri. Skatte-
fri. Stéinkfri. Du slipper kora med sko-
borste i fickan.

terett har Hus-
gvarna 2-viixlade motor.
skyddad men énda litt att komma at.
Den ir driftsiker. Fliktkyld. Snab'b.
Den har segdragningsforméga.Du slip-
per hoppa av i himmelsbackarna.

Monark Skoterett dr ett helt
nytt fordon. Snabbt. Smidigt. Litt att
parkera. Latt att kora. Med fotvixel.
Stabila bromsar som du kan lita pa. Has-
tighetsmatare. Bromsljus. Monark Ska-
terett dr helsnygg. Helvit.

Monark Super Sport. Hus-
qvarna Exportmotor med
fotviixel. Bensintank, téck-

plat, filgar och stinkskir- WS
mar forkromade. Avancerad -

fjidring.

Monark Standard har "lyx-
trots lagt pris.




SPEEDY

Speedy ar en populdr och l|attbyggd

bat for fartsugna pojkar Den bar
konstruerats av Ake Sundstedt, planar
med motorer pd 5 hk och gér 22
knop med en 8 hk utombordare.
Langden ar 2,6 m och bredden 1,35
m och baten byggs i 8 mm plywood
med ett minimum av spant. Det gar
att uppnd 25—30 knop med motorer
pd 10—15 hk och den lattbyggda
Speedy har visat sig vara en span-
nande och trevlig tavlingsbat. Uver
1500 ritningar har salts av denna
bat. Ritningsskala 1:10.

Ritning 57 Pris 17: 40

Teknik for Alla har tagit mdnga uppmarksam-
made initiativ for att ge okad bredd at bdtspor-
ten. Baserat pa gor-det-sjalv-idén har TfA lan-
serat en lang rad populara och lattbyggda bdtty-
per. Bygg sjalv efter TfA-ritningar.

for

SKARPO

Skarpd mater 565X2.15 m och byggs
i 8 mm marinplywood pd spant och
vagare i furu. | kabinen finns tvad ko-
jer och ett val tilitaget stuvningsut-

rymme | forpiken. Biten. som kon-
struerats av Ake Sundstedt, l&mpar
sig for utombordsmotorer pd mellan
25 och 95 hk och gor 15 knop med
tvd man ombord med en 25 hk och
27,5 knop med fyra ombord med en
60 hk motor. Materialkostnaden be-
raknas till ca 1300 och 1500 kr
och byggtiden till 350—400 timmar.
Ritning i skala 1:10.

Ritning 70 Pris 37: 30

Ritning 75

BATRITNINGAR

AMATORBYGGE

VIGGEN-

Viggen har den nya, moderna bottenformen med djupt V och léngs-
géende steg som ger snabb och mjuk géng &aven i gropig sj6. Den
har ritats av ingenjor Harry Becker och mater 56 m i langd och 2,3
m i bredd. Kan forses med motorer mellan 30 och ca 110 hk och kan
byggas for utombordare eller inu-drev. Gor 33 knop med 110 hk och
5—16 knop med 30 hk utombordare. Byggtiden uppskattas till ca 800
arbetstimmar och materialkostnad exkl. motor och beslag till ca 2000
kr. Ritningen omfattar bl. a. spantritning i full skala och séarskild rit-
ningssats finns till Viggen i halvdackat campingsbéatsutforande.

Pris 150:—

TfA-KRYSSAREN

Den av Lage Ekiund ritade TfA-krys-
saren ar en sjosaker, rymlig och
driftsekonomisk familjeb4t. Langden
ar 75 m och bredden 2,5 m. Baten
har forruff med en koj, stor mittruff
med full stdhojd och tre kojplatser,
pentry och tva éarderober En foto-
gendriven Fare Gota 12-hk motor ger
en fart av 7,5 knop,

Ritning 58 Pris 49: 05

SPORTY

IfAs populdra sportbdt Sporty har byggts | atskilliga
hundra exemplar Den har en bottenkonstruktion som
utformats for att ge bide goda fartprestanda och mjuk
géng. Langden 2r 45 m och bredden 1,7 m. Med en
man ombord gor Sporty 24—25 knop med en 25 hk
motor, 28—30 knop med 35—40 hk och 32—35 knop
mec 50—60 hk motor Béten &r avsedd foér motorer
melian 25—80 hk och byggs | 8 mm marinplywod pé
spant och végare av furu. Sittplats finns fér fyra per-
soner. Ritningen &r i skala 1:10 med detaljer | 1:5.

Ritning 67 Pris 25: —

STOR-SPEEDY

Stor-Speedy ar en snabb sportkatamaran som ledigt
slar de vanliga sportbatarna nédr det géaller fartresurser
med mattiig motoreffekt. Baten, som ritats av Ake
Sundstedt, mater 3,85X1.75 m och gér 35 knop med
en motor p& 25—30 hk. Béaten &r avsedd fér motorer
mellan 25—35 hk och byggs med botten i 7 mm ma-
rinplywood ocr bordldgning | 6 mm. Byggnadstiden
beraknas till omkring 50 timmar. Bdten &r mycket sta-
dig pd grund av sin stora bredd. Ritningen &r | skala
1:10 med spantritning i full skala.

Ritning 71 Pris 30: —

UTO-KABIN

Utd, som ritats av Ake Sundstedt,
ar en kabinbat som mater 6,5X23
m. Den ar avsedd for antingen van-
lig inombordare eller aggregat av
Aquamatic-typ. Lamplig motoreffekt
ar 45—125 hk och farten blir 17—
18 knop med 50 hk och ndrmare 32
knop med 125 hk motor. Béten
byggs | marinplywood pé spant och
vagare @y ek och byggtiden upp-
skattas till mellan 400 och 500 tim-
mar, Materialkostnad exklusive mo-
tor och motorutrustning berdknas
till mellan 2000 och 2500 kr. | ka-
binen finns tva kojer och tva garde-

I Teknik fér Allas Ritningsservice Box 3137 — Stockholm 3 —
Postgiro 1579 92

Var god siind mig omgdende mot postférskott -+ porto ritning

I NamnRwrerne 0D ARG 0000UL s 685 600 IR BO0SND 6 O a0
robskédp och en av stolarna i sitt-

rummet kan forses med pentryinred- ArOOS Rt e Ty e

ning. Ritningen ar utférd | skala I """""""""""" RSO0
1:10 och beskriver bada typerna

ay motorinstallation. LPostadreu GUBODHT B0 GO BDA GO TR G0000 BB EONHToBOFEEH G
Ritning 69 Pris 45:— EEN ST EEN B B S mN e me R R




