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TfA-KRYSSAREN

Den av Lage Eklund ritade TfA-krys-
saren ar en sjosaker, rymlig och
driftsekonomisk familjebat. Langden
ar 7,5 m och bredden 2,5 m. Béten
har forruff med en koj, stor mittruff
med full stdhojd och tre kojplatser.
pentry och tvad garderober. En foto-
gendriven Fare Gota 12-hk motor ger
en fart av 7,5 knop.

Ritning 58 Pris 43:05

SKARPO

Skarpo mater 5,65%2,15 m och byggs
i 8 mm marinplywood pd spant och
vagare i furu. | kabinen finns tva ko-
jer och ett val tilltaget stuvningsut-
rymme i forpiken. Baten, som kon-
struerats av Ake Sundstedt, lampar
sig for utombordsmotorer pd mellan
25 och 95 hk och gér 15 knop med
tvd man ombord med en 25 hk och
215 knop med fyra ombord med en
60 hk motor. Materialkostnaden be-
raknas till ca 1300 och 1500 kr
och byggtiden till 350—400 timmar.
Ritning i skala 1:10.

Ritning 70 Pris 37:30

SUPER-SPEEDY
Detta dr en ny och betydligt snab-
bare variant av TfA:s valkanda Spee-
dy. Den har ritats av Ake Sundstedt,

ar 2,85 m lang och gor 35 knop med
en 20 hk snurra. Botten ar uppdelad

knik for Alla har tagit manga uppmarksam-
1Tnfzde in{tiatiu for att ge okad bredd at bdtspor-
ten. Baserat pad gb‘r-det-sj(ilv-idézx har TfA ﬂlan-
serat en ldng rad populara och_ lattbyggda batty-
per. Bygg sjalv efter TfA-ritningar.

UTO-KABIN

Uto. som ritats av Ake Sundsledtg
ar en kabinbdt som mater 6,5X23
m. Den ar avsedd for antingen van-
lig inombordare eller aggregat av
Aquamatic-typ. Lamplig motorefi_ekt
ar 45—125 hk och farten blir 17—
18 knop med S0 hk och narmare 32
knop med 125 hk motor. Baten byggs
i marinplywood pd spant och vagare
av ek och byggtiden uppskattas till
mellan 400 och 500 timmar. Material-
kostnad exklusive motor och motor-
utrustning beraknas till mellan 2000
och 2500 kr. | kabinen finns tva
kojer.

Ritning 69

Pris 45:—

SJOMAN
Baten ‘'Sjoman’’ tog forsta priset i
TfA:s konstruktionspristavling dar det
gallde att rita en lattbyggd och prak-
tisk '"'slangbdt’*. Den har ritats av
Erik Helsing, @ 3,5 m lang och
1,47 m bred och kostnaden for byg-
get beraknas till ca 300:— for trafar-
dig bat. Ritning | skala 1:10.

Pris 14: 20

i tvé plan, en konstruktion som ger
badde styrka och forbattrade fart-
egenskaper. Oversiktsritning i skala
1:10 och spantritning i full skala in-
gér i ritningssatsen,

Ritning Pris 23:—

BATRITNINGAR

for
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s C—

VIGGENKABIN

Viggen har den nya, moderna bot-
tenformen med djupt V och léngs-
gaende steg som ger snabb och
mjuk géng &dven i gropig sjo. Den
har ritats av ingenjor Harry Becker
och méter 56 m i langd och 23
m i bredd. Kan férses med motorer
mellan 30 och ca 110 hk och kan

PoP 16

byggas for utombordare eller inu-
drev. Gor 33 knop med 110 hk och
30 hk utombor-
dare. Byggtiden uppskattas till ca
800 arbetstimmar och materialkost-
nad exkl. motor och beslag till ca
2000 kr. Ritningen omfattar bl. a.

15—16 knop med

spantritning i full skala.

Ritning 75

Pris 150:—

PoP-16 har ritats av kapten Per Bro- 16 byggs i marinplywood och har

hall och ar en lattbyggd, valseg-
lande ruffad bat med kojplatser for
tvd. Lldangden ar 4,88 m, bredden
1,90 m och segelytan 12,7 m2. Om-
bord finns pentry, garderob etc. PoP-

jarnkél. Ritningarna

till

denna mi-

niatyrkryssare ar ytterst utforliga oAch
i ritningspaketet ingdr aven delal_jev-
rad byggbeskrivning, materialspecifi-

kation etc.
Ritning

Borja batbygget nu — sjosdtt i var!

Pris 113: 60
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Var god sind mig omgaende mot postférskott + porto ritning

ETT SLAG UNDER BALTET

Bilisterna kan vanta dnnu ett slag under baltet, denna gang utdelat bl a av herr
Meidner. Men nu &r vi trétta pa andlésa trakasserier, trotta pa att agera slagpase
at osakkunniga politiker med féraldrade uppfattningar om modern samférdsel.

Dessa herrar gér bést i att inse att bilen &r en nddvéndig del av det
moderna samhéllet. Inget kommunikationsmedel kommer att kunna konkurrera
med den inom &6verskadlig framtid, atminstone nar det galler individuell rérlighet.
Vi méaste leva med individuell rérlighet. Vi maste leva med bilismen och dess

problem.

Men férbudsténkande och negativism |6ser inga problem, positiva étgérﬂer
behdvs. Tror man verkligen att var rika och rymliga valfardsstat ar ur stand att
klara svarigheter som beméstrats i London, Paris, New York, Tokyo? | sa fall
lider man av bristande kontakt med den nutida verkligheten.

Modern psykologi visar att det & meningslost att forséka véltra éver ansvaret
for de stigande olyckskurvorna pa férarna. Trafikférhallandena maste anpassas
efter individens prestationsférméaga. Detta innebar framférallt battre végar. Varfor

har vi idag inte ens en acceptabel rikshuvudvag?

Ménga har i onddan dddats langs den urvuxna E 4. De som fér andra &nda-
mal forbrukat bilskattemedel som skulle gatt till férbattringar har och annorstiades
har verkligen en tung skuldbérda att béra. Ar nattsémnen god?

Det finns ingen anledning fér oss bilister att tolerera mera organiserad fér-
foljelse. Vi utgor dock en av landets stérsta grupper och de stora motorférbunden
har redan nu karaktar av intresseorganisationer. Denna utveckling bér nu féras
till sin slutpunkt sa att vi far ett handlingsdugligt organ. Atskilliga typer av
stridsatgédrder ar tankbara i sammanhanget, det &r nu nagot maste goras.
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Bil pa annorlunda sétt: Palle Erikssons hot rod. En fullstandigt egen-
artad konstruktion som gjorts av &garen sjilv. Lis om denna hot
rod och manga andra i reportaget frdn Hot Rod Show!

Foto PeO Eriksson.
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NASTA NUMMER

| nadsta nummer ger vi oss pa en djarv gissning. Vara tekniska
experter vagar namligen en gissning om hur niasta SAAB kommer
att se ut. Biltesten géller Peugeot 204 — f & prisbil i var BILO-
tavling. | en intervju ger nye kommunikationsministern Olof Palme
svar pa fradgor om vad han anser om bilar och trafik. Racerflyg &r
kanske den farligaste och mest fartfylida sport som existerar och
vi beréttar om senaste nytt p4 den fronten,
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Nu kan Du

sjialy byoga
Dina bilar!

Kan Du
skota
den hdr?

Vilj mellan ett 15-tal moderna skal-mo-
deller. Alla delar fardiga — latta att
bygga. Aven elmotorn finns i byggsats.
Kop katalog i Er hobbyaffar! D#r finns
ocksd AMS-post, en ny trevlig tidning for
modell-bilsportare,

Naturligtvis kan Du!
- som hobbyman
(eller blivande?!) ar.
Du installd pa svarare
saker. | LUNA 65,
specialkatalogen for
hobbyfolk och villadgare,
far Du Ditt lystmate pa
avancerade maskiner

- dess konstruktion

modellbil-bana

Prisbillig racer- el. trafikbana, obegrinsat utbyggbar.
1—2 spars vdg/motorvig, 2 kurvradier.

®
[
@® Kan ha 2 bilar pa samma spar — tar liten plats. Kan kombineras med
@
©)

NYHET! Artiklar med virdefulla
tips fér basta resultat!

e m s @%mmmnnm

jarnvédg i skala HO.

TV-avstort elmagnetiskt system med automatis
kontrolltorn m. varvriknare for 4 bilar,
jarnvdgsbommar m.fl. detaljer.

k kortslutningssakring,

ALINGSAS 2 knappar fér mandvrering av

Var vinlig sdnd LUNA 65 till

Fardiga satser, fran en enkel grundbana till en avancerad

och anvandning. Namn eSS R e k] o f tivlingsbanaahiislRoeniiianicalss
Men glom inte: verktyg o s | PRENUMERATION | for alla i alla aldrar
ockséa anna ) cke Y
Sto ! ;
tana och siql Aven har har e B REDAKTION OCH EXPEDITION: Tunnelgatan 3, Postadress: Box 3137, Zp:—
LU/%A 65 aﬂt Du behéver Postadr eSS uie o P THA 1/68 ke Potialo 1370 8- 5 Fronumartlnsori: holdr 3t bl of |

kr. Postglro 157982, Prenumoration kan pabérjas vid varje manadssklfid opn

: verkstiills enklast genom Inséttn| 4 mmer ¥
for Din verkstad. UL L onsdag, Eftertryck endast efter m?agmﬂd. DS jLidoingen: 1tk ﬁ
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Dubbdicken ar en billig livforsakring. Sa séger
gummihandlarna. Manga behdver bara hora
ordet billig for att kopa. Men behdver ni
verkligen ha dubbdick? Och vad menas
forresten med billig? Ar ni néjd cm ni far

betala 100 kronor mer @n 2 granne

for samma sak?

Av GUNNAR ELMGREN Foto Pets ERIKSSON

s
e,
"
5,
S

Dags
for dubbade

 vinterhjul —
men se upp med

kostnaderna!
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u dr vintern och snon hir igen och

debatten om dubbdicken ater ak-
tuell. Dubba eller ej det dr frigan for-
méanga. Ska man forresten skaffa sig
sirskilda fédlgar till dubbdicken eller
ska man skifta och bara hdlla sig till
en uppsittning féalgar?

Ja, som allt annat vad bilar och till-
behor giller s4 beror det pd vad de-
larna kostar och hur mycket man kor.
Men har man bestdmt sig for att kopa
dubbdick sd4 kan man ocksd sidga att
det lonar sig att kopa filgar till dem,
forutsatt att de inte kostar mer én
ca 30 kronor styck. De flesta fidlgar

£ vanligaste bilar kostar mellan

» kronor. Kostar filgen mer
+ det sig absolut inte. Ponera
] r bortemot 100 kronor.
ftningar fir man inte for
7 an maéaste ju rikna lon-
for filgen pa en tidsperiod
; 3—4 ar. Léngre dn si dr det
wnga som har sina bilar idag.
ju inte heller nigot som siger
att man kan anvidnda de gamla vinter-

g
s il e i S

e

hjulen till nista bil. Aven om man héil-
ler sig till samma modell s& kan det
héinda att hjuldimensionen &ndras i
samband med modellskifte,

Vinterhjulets vara eller icke vara #ir
helt beroende p& vad fdlgen kostar och
hur linge man ska ha bilen.

Men frénsett alla ekonomiska aspek-
ter dr det alltid en fordel med att an-
vinda sig av vinterhjul. Man kan skifta
hjul sjilv sd fort snon faller eller smil-
ter. P4 sa sitt slipper man viinta pa tid
hos gummiverkstaden. Att slippa dka
dubbat p& barmark #r ocksd en fordel.

BEHOVER NI DUBBDACK?

S& linge dubbarna funnits har man
diskuterat i vilka landsindar man be-
hover dubbar. Man har t ex sagt att
det ir onddigt med dubbar i Stock-
holmstrakten. I vart tycke &r yttran-
det viél kategoriskt. Det &r ménga
ganger som man kan ha god hjdlp av
dubbdéck idven i s& pass vilplogad stad
som huvudstaden. Dessutom behover

man bara komma ut i de backiga ytter-
omridena for att man ska koéra hopp-
16st fast med vanliga didck.

Det senaste tillskottet till diskussio-
nen om dubbarnas vara eller icke vara
dr Rikspolisstyrelsens férvanande be-
slut. Man har helt enkelt delat Sverige
pa mitten. Grédnsen gir ungefdr i hojd
med Gévle. Norr om grédnsen har polis-
bilarna dubbar pa alla fyra hjulen, s6-
der om saknas dubbarna hélt. Det &ir
tydligt att Rikspolisstyrelsen raknar
med att kunna dirigera snofallen i
Véarmland p& nédgot sdtt som vanliga
ménniskor inte begriper. Men om de
skulle misslyckas att lira snén i Mel-
lansverige veta hut kan vi rdkna med
att f4 se en hel del svart-vita polisbilar
i dikena de ndrmaste méinaderna.

De som inte stirrar sig blinda pa
nordgrinsen for ekar bor ritta sina
dickskdp efter snoméngden i hemtrak-
ten, korstrdckan och den egna bilens
egenskaper i sn6 och halka.

SVART ATT VALIA

Nir man har bestimt sig for att
kopa dubbdick kommer det virsta, Vil-
ken sort ska man képa? Ja, det d4r en
fraga som #r hoppldos att besvara om
man inte vet p& vilken bil didcken ska
sitta och hur féraren anvinder sin bil.

Det finns flera fabrikat av dubbar
i marknaden och sammanlagt kan man
rikna med ett 50-tal olika typer. Det
finns sddana som &r specialtillverkade
for ett visst dick och det finns typer
som passar i de flesta dick. Det finns
dubbar for tivlingskdrning, vardagsik-
ning och taxikorning.

Tévlingsdubbarna 4r mjuka och
ganska trubbiga, taxidubbarna sylvassa
och héarda. Vardagsdubbar #dr nagot
mitt emellan. Sétter man taxidubb pa
en tédvlingsbil blir féljden bara att dub-
ben bryts. De tal inte den hiArda péa-
frestningen som en tdvlingsférare ut-
sitter dem for. Sitter man tdvlingsdubb
pa en taxi slits de ut genast. De #dr inte
avsedda for att koras med p4 barmark.
Om man vill ha ut mesta mdjliga av sina
dubbdick #r det alltsd inte s lidtt att
vilja rédtt. Det bédsta dr att védnda sig
till en gummihandlare som foér flera
olika fabrikat och har ett ganska stort
sortiment av ddck. Han kan di ge rad
utan att behdva tdnka p& att pracka pa
kunden négot gammalt restlager.

HUR MANGA DUBBAR?

En tumregel for dubbar dr att man
bor ha mellan 10 och 15 dubbar per
100 kilo vagnsvikt. I praktiken innebdr
det att man har ungefir 100 dubbar i
varje ddck. De flesta fidrdiga vinterhjul
har ocksd den dubbméngden. Undan-
taget #dr vissa ldtta sméavagnar dar
man kan g& ner mot 90 dubbar per
ddck utan att det blir obehagligt att
kora. P4 tdvlingsvagnar har man haft
danda upp till ca 400 dubbar i ett didck.
Men det ror sig om extrema fall och

Tre varianter | den talrika dubbdicksfloran: frin
viinster Fulda-ddck med Scason tdvlingsdubb, India
med Secomet, och Pirelll BS med Secomet. BS
dr det omtalade diicket med bytbar slitbana. Som-
mar- och vinterdick p& samma stomme.

VAND!



DAGS FOR DUBBADE VINTERHJUL

(Forts fr foreg sida)

vardagsbilisten kan aldrig tillgodogéra
sig s& hart dubbade ddck. Det blir dyrt,
bilen gér tungt och kommer man pa
barmark med Ooverdubbade dick har
man mycket dalig vighallning pa grund
av den minimala anliggningen mot vig-
banan. Att bromsa pi asfalt med sa-
dana dick kan nistan vara viirre in
att kora med sommardick pad glansis.

TA DET LUGNT | BORIAN!

Det kénns underbart att kora med
dubbar pd vintervidgar. Men ta det lugnt
dnda! Det &r storre sidkerhetsmargina-
ler, inte fartvinst som &r vitsen med
dubbdéck.

Speciellt ndr dédcken &r nya vinner
man pa att kora forsiktigt. Som alla
andra dick maste dubbdidcken koras in.
Gummit maste fa tid att sdtta sig innan
man kor hart. Vad dubbddck anbe-
langar &r det inte farten som &r det
priméra under inkoérningsperioden. Vis-
serligen dr det bra om man haller sig
kring 70 km/tim de forsta milen, men
det absolut viktigaste dr att man kér
mjukt. Bromsa forsiktigt och accele-
rera inte for haftigt. Annars dr det risk
att dubbarna lossnar. Inkorningsstric-
kan bor vara minst 15 mil, men om ni
star ut i 50 mil &r det forstds bara bra.
Sedan &r det bara att dka undan. Men
utan att glomma det ddr med sdker-
hetsmarginal. Dubbdédck &r inget som
man upphaver centrifugalkraften med,
man bara betvingar den till en viss

i

84 hir dubbar man fackmissigt. Specialmaskinen matar fram dubb frin den blanka cylindern till monte-

Nir inkorningen #r slut behdver man
inte heller vara orolig for att dubl?arna
ska lossna fran dicket. Forutsittningen
Ar att de &r riatt monterade. I det sam-
manhanget kan det vara pa sin plats
att varna for dick som inte dubbats av
fackmin. Det forekommer att bensin-
stationerna dubbar didck sjilva. _Dé. par
ni ingen garanti for att jobbet dr gjort
pa ritt sitt. Ni kunde lika gérna ha
gjort dubbningen sjilv. Det hade blivit
billigare. Det giller ju inte bara att
veta hur man ska siitta dubbarna i
diicket, man bor ocksd kinna till for-
slitningen p&d dubbar och ddck. Annars
kan man rika ut for en dubb som &r
slut medan ddcket fortfarande har
maéanga mil kvar eller tviartom.

STORRE ANVANDNING

Anvindningsomradet for dubbdéck
har breddats. Nu dubbar man déck till
laingtradare och bussar utan problem.
Visserligen kor ju bussar och langtra-
dare oftast pd mycket vilplogade vé-
gar, men deras stora egna tyngd gor
att de behdver ett gott slirskydd for
att halla sig kvar pa vigen och inte
fastna i uppforsbackar.

Kan man dubba gordelddck? undrar
méanga. Det gir utmérkt. Det finns nu-
mera en sirskild dubb for gordelddck.
Den dr kortare édn vanliga dubbar, men
kostar lika mycket. Anledningen till att
man tagit fram den typen &r att just
lastbilar borjat anvédnda gordelddck
mer #n tidigare. Men det &r ju inget

RS S |

i id montérens hogra hand. Monteringen regleras med en fotpedal. Maskinen &
.dmngt‘plm;nnzt gar fort och risken for felmonteringar genom trdtthet mlnnkar.p fEDRSCbekvAmFatt
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Varje dubbhal borras med en el

storsta problemet dr att fi ritt o
anvinder ett specialborr till varjc

som hindrar att den anvixn
sonbilar ocksd. Numera k 3
tiskt dubba de flesta déck, &ve
har sommarmonster.

TRAFIKSAKERHETEN

Det ddr med trafiksdkerhet och dubb-
ddck ar inte bara att man k&r med si-
kerhetsmarginal. Det giller ocksi att
anvianda dubbddcken p& ratt sitt., Att
kopa tva dubbdédck &r missriktad spar-
samhet. For att bilen ska uppféra sig
som ni d&r van bor ni ha dubbat runt
om. Men om ni anser att ni absolut
inte kan kosta pd er mer dn ett par s
kan det gd bra om ni har en bakhjuls-
driven bil och monterar diacken bak.
Har ni en framhjulsdriven bil och sit-
ter dubbdédcken fram kan det vara det
sista ni gjort. D& fir bilen livsfarliga
egenskaper. En bakhjulsdriven bil med
dubbar bak blir bara svarkord.

MEN PRISERNA...

Gummibranschen siger att dubb-
dicken &r en billig livférsikring. Men
frigan &r om den i alla fall inte &r litet
for dyr. For ndgra &r sedan gick dicks-
priserna ner och handlarna sa att nu
ar det slut pa alla rabatter.

Trots det kan ni fA 15 9% om ni ko-
per fyra ddck pd en ging. Vissa hand-
lare gar énnu lingre. Man behdver inte
friga om rabatter. De uppger riktpriset
men talar om att de aldrig siljer till
det priset. I bista fall kan deras rabat-
terade pris ligga 40—50 kronor under
riktpriset for ett vinterhjul.

Ni ska alltsd inte tro att det inte
finns ordentliga rabatter i gummibran-
schen. Vill inte gummihandlaren lamna
rabatt si dr det bara att fraga honom
om vad han tror att hans konkurrent
skulle tycka om att fa silja fyra vinter-
hjul. Ni far rabatten!

Men varfér kan vi inte slippa smuss-
let med rabatter i bilbranschen? Vore
q_et inte snyggare att sinka prisernd
for alla? Som det dr nu blir alltid den
som &r for blyg for att fraga om rabat
mer eller mindre skinnad. P4 en UPP:
sittning vinterhjul kan det i virsta fa
rdra sig om 150—200 kronor! v

Lycka. till med vinterkorningen! GIom
Inte att hAlla bra siikerhetsmargindl
trots att ni har bra diick. Och glom inte
heller att jaga rabatt niir ni koper dick:
Ar ni skicklig kan den bli s stor at
ni far yer ti]] hela bilskatten!

‘j i e
alla

Hogvinster
presenteras
har och pa
nasta sida!

kan tavla om nassor av

. hogvinsterna i TEKNIK
FOR ALLAS stora

| jubileumstivling! :
| ] 8 hensin

Luxor skivspelare

Luxor bandspelare

SA HAR GAR DET TILL:

Jamfor vinstbilarna | TEKNIK FOR ALLA med bilarna pa er spelplan. Sa snart ni
finner en av de numrerade vinstbilarna i tidningen som &r exakt lik nagon av bilarna
pa vinstplanen prickar ni av vinstbilens nummer vid motsvarande bil pa spelplanen.
— Lat bara inte lura er av att manga av bilarna &r snarlika. Bilarna ni parar ihop
maste vara precis likadana.

Har ni tur och lyckas fa fem vinstbilar i rad s& har ni BILO, vilket betyder garanterad
vinst. BILO kan ni f& lodrétt, vagratt eller diagonalt, huvudsaken &r att ni har fem
vinstbilar i rad. — En eller flera BILO pa& samma vinstplan giller som en BILO.

OBSI Peugeot 204 i centrum av spelplanen giller fér vinstbil.
Far ni alltsd fyra bilar | samma rad som spelplanens Peugeot, s& har ni 4 + 1, dvs
fem bilar i rad = BILO. :

Portabel TV, LUXOR ROCKET
11”, en kompakt mottagare for
natanslutning. Troligen vérldens
minsta rormottagare for 220 V
och en utomordentlig andra-ap-
parat overallt i hemmet och latt
att ta med till sommarstugan.

Viktigast ar att alla med minst fyra bilar i rad p& spelplanen far delta i finalen och
tivla om Peugeot 204 jamte alla de andra h&gvinsterna.

Skicka inte in nagon spelplan forrin ni fatt besked om detta i TEKNIK FOR ALLA.
Tévlingen pagar i detta och tre fdljande nummer.
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SPELA
BILO

(Foris fr foreg sida)

FOREGAENDE NUMMERS
VINSTBILAR VAR

1 Jackson 2 Palmer
Automobile 1910 Singer 1908

VINSTBILAR
I DETTR NUMMER

3 Hupmobile 1909
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Bland hégvinsterna ingar en
komplett uppsattning vinter-
dack fran Firestone. Bred
flack slitbana och extra styva
slitbanelameller goér déacket
lampligt fér dubbning. Na-
turligtvis far ni en dackmo-
dell som é&r avpassad for er
egen bil. Ni kan ocksa vilja
sommardéack istéllet fér vin-

4 Abbot Detroit 1911

terdack.

KOMPLETT BYGG-
SATS TILL SUPER-

SPEEDY

Super-Speedy &r en snabb
och séker bat fér dem som
vill dka fort pa sjén. Den

gor hela 35 knop med en
20 hk utombordsmotor och

ar ritad av sportbatsspecia-
listen Ake Sundstedt. Baten
ér 2,85 m lang och byggd
i marinplywood. Super-Spee-
dy &r en stdrre och snab-
bare version av succébéten
Speedy, som &dven den lan-
serats av Teknik foér Alla,
Prisbaten &r vard 775; —.

Peugeot 204. En fyraddrrars

j§ modernt formgiven rersonbil §
fart ca §
140 km/tim, 58 hésikrefter och [
bransleférbrukning cz 0,7 liter

med framhjulsdrift. To:

per mil.

AR SNENIR AL, ]

NYA VINSTER
PRESENTERAS
[ NASTA
NUMMER

Flygteknik Il:

LEVANDE KRAFTER
AV STROMMANDE LUFT

Vi lever i flygets tidsalder. Jet-jattar d&nar dagligen
fram over véra huvuden, vi kan forflytta oss till fram-
mande lidnder p& nagra f& timmar, véra industrier
bygger och utvecklar nya, fantastiska flygplan som
gar med Over dubbla ljudhastigheten, vi ldser om fram-
tida jattar som kommer att transportera ett par hundra
manniskor med den dubbla, ja, tredubbla ljudhastigheten.
Hur #r allt detta mojligt? Vilka #r de naturlagar som

Expressiv frontalbild av det svenska &verljudsflygplanet SAAB 37 Viggen.

gor det mojligt att uppnd dessa fantastiska resultat?
Svaren pa dessa och manga andra fradgor kommer vi
att ge vara lasare i en artikelserie som vi har kallat
Flygteknik och som bdrjade i forra numret.

| detta nummer berattar tekn lic SVEN HANSSON,
K TH, om luften, om de problem det innebér att i detta
medium forflytta sig s& snabbt som det ar aktuellt idag,
och dven om vad som hander i framtiden.

VAND!



LEVANDE KRAFTER . ..

(Forts fr foreg sida)

erodynamik #r en teknisk vetenskap

och sysslar alltsd med foreteelser i
det praktiska livet. Overallt dir luft
strommar kring ett foremal, t ex ett flyg-
plan eller ett segel eller igenom nagon-
ting, exempelvis en jetmotor, férekom-
mer aerodynamiska fenomen.

F'or aerodynamikern giller det att kla-
ra ut varfor ett visst stromningsfeno-
men uppstir och att forklara mekanis-
men bakom det. En annan friga som
vi sysslar med ér effekten av luftstrém-
ningen pa& ett foremal. Man vill helt
enkelt veta hur tryckférdelningen ser
ut over ytan av ett flygplan, en raket
etc. Det &r ju tryckfordelningen som
belastar ett flygplan ndr det ror sig
genom luften.

Kénner man till den kan man rikna
fram hur flygplanet bdr vara konstrue-
rat, berdkna dess stabilitet i luften och
manoverformégan. Med ledning av des-
sa siffror kan man ocksa f& fram flyg-
planets start- och landningsstricka,
flygstricka, maximala flyghéjd och
hastighet osv.

Aerodynamiken foreskriver saledes
den yttre utformningen av flygplanet
sd att dess prestanda ska bli si bra
som mdojligt. Verksamhetsfiltet dr stort.
I borjan gillde det att fA foremal som
var tyngre &n luften att Gverhuvudtaget
flyga, i dag &r problemet att hindra
satelliter frdn att brinna upp vid Ater-
intréadet i atmosféren.

VAD VET MAN OM LUFT?

Luft &r en gasblandning bestdende
av kvidve och syre. Vi onskar oss nu
ett mikroskop som &r battre dn elek-
tronmikroskopet for att betrakta var
gas. Vad skulle vi se? Jo, en méngd
partiklar som ror sig om varandra med
hog hastighet, kolliderar och &ndrar
riktning for att p& nytt kollidera med
varandra.

Véarmer vi upp gasméngden finner vi
att partiklarnas hastighet 6kas, antalet
kollisioner stiger. Sammanstétningarna
blir desutom haftigare p4 grund av has-
tighetsokningen. Samma sak hinder om
man minskar rymden pi kirlet dir ga-
sen &ar instdngd.

Partiklarna kolliderar forstids p4 sam-
ma sdtt med kidrlviggen och till den
overfors varje gang en liten kraft. Den
sammanlagda kraften per ytenhet ar
lika med gasens tryck i karlet. Darfor
finns det ett samband mellan gasens
temperatur och dess tryck som beror pa
partiklarnas rorelser.

En gas har vikt. Om man rédknar alla
partiklarna i kirlet och vet hur mycket
de vidger var och en kan man fi reda
pa gasens vikt. Men i praktiken vidger
man gasvolymen direkt. Sedan fir man
gasens tdthet genom att dividera vikten
med kirlets volym.

Det finns tydligen ett samband mel-
lan gasens temperatur, tdthet och tryck,
och det har man faststdllt i gasernas
allméinna tillstdndslag. Den sdger att
trycket i en gas dr lika med gasens tit-
het génger dess temperatur.

LUFT AR EN GASBLANDNING
Partiklarna i vart lufthav bestar mest
av kvdve- och syremolekyler. Varje mo-
lekyl d4r i sin tur sammansatt av tva
atomer, kvidvemolekylen betec dér-
16r N2 och syremolekylen O,. Det finns
mer N2 dn O, cirka 78 volymprocent
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mot 21, om vi haller oss vid markytan.
Riktigt, en procent aterstar! Den delas
av #delgaser, koldioxid och vattendnga.

Numera kénner vi till luftens sam-
mansittning &nda ut mot atmosfiirens
grins tack vare raketer och satelliter.
Variationerna p& olika h@jd #r mycket
stora. Vid jordytan finns det ca 2,5X
101® partiklar pA en kubikcentimeter.
Det #r 25 miljoner miljoner miljoner
stycken, vilket ju faktiskt #dr ett stort
tal. Tringseln skulle bli mycket stor
om inte partiklarna vore smai. .

Hir kan en molekyl rora sig ungefédr
en hundratusendels centimeter innan
den kolliderar med en annan, och det
dr langt med tanke pd partikelns egen
litenhet. :

P4a satellithtjd &r antalet partiklar
per cm3 ca 2,2X1010, tusen miljoner
fiirre, och strickorna innan de kollide-
rar ungefdr 20 meter (2X10%3 cm, om
man si vill).) Avstdndet mellan par-
tiklarna har 6kat oerhort! Det &r ldtt
att forstd att stromningsproblemen skif-
tar mycket inom atmosfiren.

MOLEKYLERNA SONDERDELAS
Men vi fortsétter vart experiment ge-
nom att upphetta luftvolymen ytterliga-

R?kio)t med rymdkapsel | spetsen (Exempelvis Ge-
minl).

re. Kollisionerna blir hiftigare och tal.
rikare d& molekylernas hastighet Skar
i takt med temperaturen. De ror sig |
raka banor mellan sammanstdtnings,.
na, och bigge atomerna roterar krip
en gemensam axel. Samtidigt nérma,
sig de biigge atomerna varandra ocp
strivar p& nytt isir som om de vorg
forenade med ett elastiskt band. De »yj.
brerar’. :

Vi hojer temperaturen &nnu mer. M.
lekylernas hastighet, rotation och vibra-
tion okas tills bandet” mellan atomer-
na gir av och de flyger &t var sitt haj,
Molekylen har splittrats upp i sina be-
stAndsdelar, dissocierat. Detta #r ett
viktigt fenomen som t ex hjilper osg
att Kklara viarmeproblemet vid satelli-
ters Aterintrdde i atmosféren.

Temperaturen har nétt ca 2200°k
(Kelvingrader som mits frén den ab-
soluta nollpunkten 273,16°C1 aller om-
kring 1925°C. Syret borjer dissociera
och temperaturen stiger Iuie ldngre
i takt med varmetillfors eftersom

denna process Kridver imj: energi,
Detta kallas en wvdrmesdni 4 vdarme
upptas utan att hoja temp= ~iuren (jfr

kokande vatten!)

Tillférs s& mycket vidrme =i
alla molekylerna dissocieras
peraturen pd nytt. Vid ca 173
triffar en ny virmesinks, nu 16sgérs
elektroner ur de kolliderand=z atomernas
skal. Luften borjar bli jomiserad, det
forekommer joner, dvs atomeir som for-

Raket med strid bot, exem
pelvis Mlnutomlna..pﬂ' (missilelleciro

lorat en eller flera av sina elektroner,
och fria elektroner. Diarfor dr luften nu
elektriskt ledande. = .
Slutprodukten nir joniseringen ar
fullstéindig eller nira fullstindig kallas
plasma och bildas delvis t ex kring sa-
telliter och interkontinentala Eaketer
nér de aterintrdder i jordatmosfiren.

UNDERLIUDSFART

LAt oss nu se vad som hdnder nir ett
flygplan ror sig genom luften. Det beror
forstds mycket pa hastigheten, och den
brukar man uttrycka i machtal, som
den flygintresserade sikert lagt miirke
till. Man dividerar den aktuella hastig-
heten med Iljudhastigheten for att fi
machtalet, som alltsd &dr en jamforelse
mellan den verkliga hastigheten och
ljudhastigheten.

For enkelhetens skull tar vi en ving-
profil och later luften stromma kring
den. Forst ror vi oss i underljudsom-
radet (under mach 1) med lag fart.
Profilen kolliderar med en méngd luft-
partiklar och d& uppkommer krafter
som verkar pa den. Men omradet kring
profilen kdnner ocksad av kollisionerna.

Nir partiklarna som ligger ndrmast
profilen fir en torn stoter de i sin tur
till andra som ligger ldngre utanfér den
osv i en liang kedja. Profilen sénder ut
storningar som fortplantar sig med
ljudets hastighet (330 m/s vid marken),
och dessa storningar "varnar” framfor-
varande luftpartiklar s& att de kan an-
passa sig till vad som komma skall.

Stromningen forbi profilen blir dér-
for mycket lugn. Den avslutas intill
profilens yta med ett omrade dédr luft-
hastigheten bromsas ner till noll, det
s k gréinsskiktet. Trycket p& profilno-
sens yta blir stérre dn trycket i ostord
luft (statiskt tryck). Detta fenomen
kallas dynamiskt tryck och det beror
pa att till den normala molekylrorelsen
har lagts dnnu en hastighet som beror
péa profilens rorelse.

Lingre bakat pa profilytan minskar
trycket och dr mindre d&n det statiska
trycket. Kollisionerna med vingytan har
blivit farre, eftersom luften méste oka

Denna bild visar hur stdtvigorna vandrar dver vin
underljudshastighet och 4 hég Sverljudshastighet.

Hér Illustreras det enorma friktionsvéirmet vid rymdkapselns (Geminl) &terintriide | atmosfdren.

sin hastighet ladngs profilytan for att
hinna med omvigen runt profilen.
Tryckfordelningen over profilytan beror
ocksd mycket pd hur profilen ser ut och
dr en synnerligen komplicerad historia.
Kinner man till den kan man ocksé be-
stimma den totala kraft som verkar p&
profilen.

LIUDOMRADET X

D4 profilen ror sig i ndrheten av 1ju-
dets hastighet nar tryckstérningarna
inte lingre lika langt for att varna”
luften. Vid ljudhastigheten, mach 1,
firdas profilen lika fort som sina egna
varningar. Luften maste momentant an-
passa sig efter de nya forhéllandena och

gprofilen vid Skande hastighet, dar 1 férestiller l4g

en bogvag eller stét uppkommer fram-
for profilen.

Stromningsforhéllandena kan storas
redan under mach 1, eftersom ju luften
okar sin hastighet nédr den passerar Gver
profilytan och kan Overskrida ljudhas-
tigheten. Innan den ldmnar profilen
maéste hastigheten minskas ner till mach
1 igen, och det sker ocksid med en stot.
D& uppstar det karakteristiska hajfen-
monster som man kan iaktta i en vind-
tunnel.

Den kraft som ér resultatet av tryck-
fordelningen verkar i underljudsfart pa
omkring en fjirdedel av avstindet fran
profilnosen till bakkanten. Vid ljudhas-
tigheten flyttar den sig raskt bakit till
ca en tredjedel av samma stricka. Sam-
tidigt pAverkar stdten grédnsskiktet
s att luften "slédpper” profilen oregel-
bundet, det bildas en virvelgata bakom
den och motstandet stiger kraftigt.

Niér detta intrédffade med verkliga
flygplan strax efter andra virldskriget
borjade man tala om Iljudvallen. Det
var detta piloten kidnde nir han myec-
ket hardhint skakades i sitt plan. Bitt-
re vingprofiler och pil- eller deltafor-
made vingar har 16st dessa problem.

LIUDBANGAR

Nér profilens hastighet dr storre én
ljudhastigheten $er stréomningsmonstret
ut som ni ser pad bilden. De varnande
tryckstérningarna har nu ingen mojlig-
het att hinna fore profilen. Omstill-
ningen till de nya forhallandena maste
ske helt med stotar. Det uppkommer -
bog- och aktervidgor som fills bakat,
hastigheten ldngs profilytan dr overallt
storre &n mach 1. 3

Stotar ar alltsd ett mycket viktigt
fenomen i detta sammanhang. Nér en
stot produceras innebdr det att luften
minskar sin hastighet pa en stricka av
bara nagra brakdelar av en millimeter.

Foljden blir en plotslig tryckstegring, °
temperatur och tdthet okar. Ju hogre
machtalet dr, desto kraftigare blir for- @
dndringarna. Kroppens form inverkar
ocksd — en tjock och trubbig form ger °
kraftigare stétar &n en lang och slank.

VAND! |



LEVANDE KRAFTER . ..

(Forts fr foreg sida)

P4 ett flygplan i 6verljudsfart upp-
stir sddana stétar framfér nos, ving-
framkant, stabilisator och fena. Flyger
det pAd lag hojd kommer stdtsystemet
att ’slipas” over markytan, och den
som stdr i dess vdg uppfattar den has-
tiga tryckforidndringen som en knall el-
ler ljudbang. Tryck&ndringen kan vara
kraftig nog for att krossa fonster.

Ljudbangen blir nu inget allvarligt
problem nér trafikflyget far &verljuds-
plan om négra &r. Man fir niimligen
bara flyga s& fort pA mycket stor hdjd
och d& har tryckiéndringen fran stétsy-
stemet avtagit mycket innan det nar

marken. Det blir kanske virre m_ed
bullret frin dessa jittars motorer, sér-
skilt f6r dem som bor i niitheten av ett
flygfilt.

VARMEVALLEN

Ett annat problem vid dverljudshas-
tigheter &r virmeutvecklingen som upp-
stdr ndr luften plotsligt bromsas upp 1
griinsskiktet. Flyger man p& markhdjd
med mach 2 och det #r tjugo grader
varmt stiger temperaturen i grinsskik-
tet till ca 245°C, vid mach 3 nir man
over 500°C. En del av virmet fors vi-

dare med luftstrommen, men mycket
gar over i flygkroppen.

Littmetall forlorar emellertid mye.
ket av sin hallfasthet redan vid 100°q
och man méaste forstirka utsatta stillen
med stal eller titan. P& hogre hdjder #y
lufttemperaturen ligre, och eftersom
titheten dr mindre blir inte heller frij.
tionsvirmet s& stort. Den tid som upp.
virmningen pigar spelar en stor rojj,
Overljudstransportplan eller bombplan
som flyger linge vid dessa hastigheter
#r mera utsatta &n jaktplan som oftg
viixlar fart.

Uppviarmningsproblemen nir raketer
och satelliter Atervinder till atmosfiren
dr #nnu mycket svirare. Den kraftiga
bogvdg som uppstidr ndr utgingshas-
tigheter pa upp till 8 kilometer i sekun-
den ska bromsas ner ger mycket hoga
temperaturer och tryck.

Niéir en amerikansk rymci:psel meq

sin vilkdnda trubbiga siihucii pléjer
in i atmosfédren blir tempera‘iren ome-
delbart bakom stéten s& hé; «ii luften
dissocierar eller rentav jonis v, Astro-

nauten har bakom sig (ks Aker ju
bakléinges!) en temperatur n:. % 000°K
och mer, motsvarande vad <.n fore-
kommer p& solytan! Men disgczieringen
och joniseringen Kkridver myoize

gi, och det gor att temperatu:=n pd ga-
sen gér ner till en tredjedel w.cdan den
sveper bakadt mot kroppen. Aiil virmet
producerades ju i stoten.

Dir gasen tréffar kapscin uppgéar
temperaturen i alla fall till ¢t par tu-
sen grader. Det finns inget material
som klarar av detta vidrmeprov ens un-
der satellitens korta inbromsningspe-
riod. Déarfor later man en s k vdrme-
skold smélta och forintas medan den
skyddar strukturen som ligger bakom
under nedférden.

Den joniserade luften skapar ett kom-
munikationsproblem. Den reflekterar
némligen radiovidgor ritt kraftigt och
hindrar p& s& sitt kontakt med kap-
seln. Kan man sidnka temperaturen pa
ett stélle upphor joniseringen dir. P&
sé sdtt skulle man kunna fa ett litet
kommunikationshal for radiotrafiken.

Joniseringen dr ocksd viktig nédr det
giller att upptécka interkontinentala
raketer. Det dr svart att upptéicka dem
pd stort avstind med radar p&d grund
av deras ringa storlek. Man fir emel-
lertid en viss hjdlp av att den jonise-
rade luften fortsdtter langt bakom ra-
keten, s& att radarn fAr ett starkare
eko och raketen kan upptickas tidigare.

SVENSK FORSKNING

I Sverige arbetar vi pa ett omrade
som stricker sig frin l4g underljuds-
hastighet (markeffektfarkoster), hog
underljudshastighet (Lansen, SAAB
105) till G&verljudshastighet (Draken,
Viggen). Nér det giller hog overljuds-
fart (6ver mach 5—6) har vi i Sverige
inte nagra konkreta projekt att arbeta
med eftersom vi ju inte har nagot
rymd- eller missilprogram.

Flygforskarna har dock fatt vissa
mdjligheter att studera ocksa dessa
problem och man har ocksa fatt en del
forsoksutrustning. Flygtekniska For-
s6ksanstalten har nyligen invigt sin
vindtunnel fér hég dverljudshastighet
och ytterligare en fir under byggnad p&
Tekniska Hogskolan.

Det ligger.i flygforskningens intresse
att inte stanna upp i utvecklingen. Den
direkta tillimpningen #r idag inte stor

B2 i 0 L7 1
Att fa& serviceminnen att fy

Vi testar:

lla pd fotogen | Rover-BRM var Inte alla ganger det littaste. Tanken rymmer 91 liter.

ROVER-BRM

T urbinbilen #r #nnu sa linge en rent
experimentell foreteelse. Men det ar-
betas hart pAd nagra hall i vidrlden for
att utveckla turbinmotorer £6r bilar. Ro-
ver borjade redan pa 1950-talet, sedan
kom Renault med sin ensitsiga bil
"Stjarnskottet”. Chrysler visade en tur-
binbil i hela vidrlden, dven i Sverige, un-
der hosten 1963. 1964 stdllde man upp,
men startade inte p4 grund av tekniskt
fel. 1963 och 1965 har tdvlingsbilen Ro-
ver-BRM fullfljt 24-timmarsloppet pa
Le Mans. Vi ger er nigra intryck fran
provkérningen av den ovanliga tévlings-
bilen.

Det #dr inte ndgon vanlig bil vi be-
handlar i det hdr numret. Féljaktligen
blir det inte heller ndgon vanlig test.
Men vi tycker att bilen har sa stort in-
tresse att den trots allt dr vdird att be-
skrivas. Turbinmotorn #ér némligen ett
av de fa alternativ till kolvmotorn som
man kan rdkna med pa allvar for nér-
varande.

Man fragar sig kanske vad turbinbi-
len har med dagens bilar att géra. Sva-
ret dr: en hel del! Den dr redan si drift-
siker att var testférare fick 1a4na den
en hel vecka och ta hand om den helt
och héllet p4 egen hand.

Den stédndigt aAterkommande fragan
nir det giller turbinbilar &r om inte
brinsleférbrukningen #r i hdgsta laget
och accelerationen i simsta. Vad Rover-
BRM anbelangar kan man siga att den
inte drar mer #n en Jaguar E i farter
mellan 60 och 160 km/tim. Kér man lang-
sammare t ex i stadstrafik 6kar forbruk-
ningen.

Men med undantag av accelerations-
egenskaperna #r Rover-BRM en under-
bar vigvagn. Chassit kommer ur-
sprungligen frin en BRM 2,5 liters F 1.
Det innebdr att man blir nirmast choc-
kad nir man kér den. Trodde man att
dagens moderna bil #r fullindad vad
kurvegenskaper betrdffar har man
verkligen fel. Man forstar att det fort-
farande finns mycket att vinna i fraga
om kurvtagning och déck. Erfarenheter
av det slaget vinner man snabbast p&
racerbanorna.

Att jimfora Rover-BRM med andra
bilar gir inte. Den #r inte prissatt och

fér var del, m d sikte N SRS T R R S AR £ PNy ) O
ph fra.mtlde'n coivijarbetarfme De viktigaste Instrumenten &r frin vinster ett kombinationsinstrument som & Bagageutrymmet | Rover BRM &r Inte det st3rsta |

s vnrv;:kknlr: "grf l:::;:::ao::\:h bl::;:lm.{(nit;m' temgenmrmlnm for |etstrdlen, ?]ort for att ta emot den berbmd? FI}:\-vhkag. Alla sportvagnar mllna nl‘b':-
varvraxnan s cksmétare, mat = Igt gallande sportvagnsregler ha ett bagageutrymme som minst méter
peratur, amperemétare och lingst till hdger métare for oﬁ:’nhf,g‘_' oljetryck och tem Blé;;:ogx;l‘g gm. nde sp g g gageutryi

s

: . d
X-15, experimentplan fdr hdg &verljudshastighet. e A Mop gt (irjbare
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ROVER-BRM

(Forts fr foreg sida)

finns bara i ett exemplar. Men nigon-
stans méste den hora hemma. Ska man
bedoma den efter toppfart, brinslefor-
brukning eller storlek? Internationella
bilsportorganet FTA anser att den hor
hemma i kategorin tdvlingsvagnar upp
till 1600 cc slagvolym. Sjidlva bestimde
vi oss for att jaimfora den med de ex-
trema GT-vagnarna i klassen 1600—
2300 cc.

Av nigon anledning vintade vi oss
att starten skulle vara komplicerad. I
sjalva verket var det lattare #n pi en
konventionell bil. Det &r bara att sla pa
tdndningen och nudda en fjdderbelastad
startknapp. Man behéver inte ens hélla
den nere. Ni&r man nuddat knappen &r
strommen sluten och startmotorn drar
upp &nda till 30 000 varv/min. DA slock-
nar den grona varningslampan for start-
motorn och man kan lita tomgang sti-
ga till normala 35000 varv. Processen
tar minst 12 sekunder, men & andra si-
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dan behdver man inte tinka pé varm-
korning. Bilen kan g for fullt redan
fran forsta stund. 5
Att kalla Rover-BRM startsnabb &r
en verklig overdrift. Vid normalt start-
varv ger motorn bara nio has.tkrafter.
Foljaktligen dr det nidtt och jimnt att
den orkar krypa iviig. Men nir den far
hallas en stund kommer den upp i 60
km/tim utan att man behdver réra gas-
pedalen. Men sd fort man trycker gasen
i botten blir accelerationen imponeraqde
#inda upp till maxvarvet 65 000. En tév-
lingsstart gir till pA s& sdtt att man
trampar bade broms och gas i botten.
N&r motorn natt maxvarv slipper man
bara bromsen si bdr det ivig. Visser-
ligen utan hjulspinn, men redan i de
ligsta fartregistren gar det fort. 0—80
pad 9 sekunder. I klass med MGB och
Porsche 912. Upp till 160 gir pa 16,4
sekunder, 4 sekunder simre &n nya Ja-
guar E-type. Over 160 dr det inte ménga
normala bilar som hinner med.
Toppfarten skidms inte heller for sig.
Hogsta fart vi niddde pad en doserad
provbana var 210 kmj/tim, men pad Le

Mans klockades bilen till dryga 225, Ay
ledningen till att toppfarten sjunkit na_
got dr att bilen fatt en effektivare yi,.
mevixlare som tar bort nagra histkras.
ter men i gengild ger avsevirt bittre
brinsleekonomi.

Ktraftoverforingen ir intressant,
Koppling saknas helt och de enda viixlay
som finns dr framét och bakét. Backep
har aldrig kommit till anvéindning. Dep
finns dér bara for att FIA och myndig-
heterna krédver det.

Roverturbinens normala brdnsle gy
fotogen, men den héller till godo meq
allt fran dieselolja till bensin. Vi fann
att de nya roterande keramikklddda
virmevéxlarna har en mycket gynnsam
effekt pd brinsleférbrukningen. I farter
omkring 160 km/tim drar bilen inte mer
#n ungefdr en liter milen. Ttterst fa
pilar kan visa upp en s& 1&g forbruk-
ning i den farten. I 80 kilometers fart
sjunker forbrukningen ytterligare nagon
deciliter. Men s& forft man gir under
75 km/tim Okar forbrukningen snabbt,
Den okade forbrukningen beror pad att
Rover-BRM drar s& mycket mer #n en

vanlig bil pA tomgéing. En normal 1,6
liters bil drar 14 liter per timme pi
tomgéangsvarv. Rover-BRM gor av med
ungefdr 4 liter. Foljden blir att den &r
langt ifrdn ekonomisk i stadstrafik.

Det hdr var forsta géngen vi hade
tilifdlle att kéra en bil med mode;‘nt
racerchassi och riktiga racingdick
(Dunlop R 6 Green Spot) p& allmén vig.
Det var en verklig upplevelse. Turbin-
bilen dr langt Overligsen de flesta bi-
lar, iven marknadens mest avancerade
sportbilar, nir det giller vighallning.

Styrningen har mycket hog utvixling.
Det ricker med ett halvt rattvarv for
att f4 en vidndradie pd ca 8 meter. I
vanliga fall brukar de mest direktstyrda
bilarna behdva minst ett varv. Man be-
hover inte veva med ratten, det finns
varken glapp eller flexibilitet i kugg-
stangen och minsta rattrérelse resulte-
var 1 kursindring. Bilen krédnger inte
dat mninsta i kurvorna och #r fullkom-
itgt neutralstyrd.

Men som med allt annat; man kan
aldrig f& fordelar utan att behtva dras
med nackdelar. P4 daliga vigar #r styr-

ningen ganska hard och trég. I farter
omkring 130 km/tim pd ojimn viig ska-
kar hjulen ganska kraftigt och man kan
f& hirda slag i ratten. Tvirtemot ging-
se monster dr styrningen mycket ldtt i
laga farter. Kurvtagning i hird fart kan
dédremot vara ganska arbetsamt genom
att racingdicken &r ritt tréga och
biter sig fast 1 vdgbanan p& ett spe-
ciellt sitt.

Bromsarna var de bdsta vi hittills
triffat pd, men ocksid de mest tung-
trampade. Anledningen var att Graham
Hill gillar hdrda bromsar. Den mannen
matte ha starka ben! Hur hirt vi én
trampade lyckades vi inte f4& bromsarna
att ldsa sig vid négot tillféille. Att gora
bromsprov var meningslost. Det vore
rena hénet mot bromsar som klarade
24-timmarsloppet pd Le Mans med byte
av bakre bromsklossarna som enda
justering.

Korstédllningen var litet svar att kom-
ma overens med. I likhet med bromsar-
na #r den helt avpassad efter Graham
Hills personliga krav. Han gillar bist
att sitta ganska niira ratten. Den som

Rover-BRM fullfdljde fér andra &ret 24-timmarstéviingen

4 Le

Mans. PA bllden k8r Graham HIill. Hans avbytare

5« lackle Stewart frdn Skottland. Foto PeO Erlksson.

helst vill sitta med raka armar har litet
svart att finna sig till ritta i borjan.
Sikten framat #r bra, men &t sidorna
dr det sdmre. De stora luftintagen
skymmer effektivt. Rover-BRM har fyra
stralkastare, samtliga jodljus. Effekten
ar fruktansvidrd, d&ven om halvljus an-
vinds &r det ljust som p& dagen.

Den verkligt intressanta frigan i fal-
let Rover-BRM dr: "Har bilen négra
framtidsmdojligheter 2’ Vi anser att man
kan svara ja pA den fragan. Visserligen
dr det mycket utvecklingsarbete kvar,
men bade Rover och Chrysler bér ha
sd pass- stora erfarenheter av turbin-
bilar vid det hér laget att de rimligen
borde klara av att bygga en turbinbil
fér allmént bruk inom négra Ar.

Vi stér infor en ny bilepok. Den A&l-
derdomliga kolvmotorn méste ersittas.
Det blir antingen en turbinmotor eller
en rotationskolvmotor av Wankeltyp.
Utvecklingen just nu sdger att oddsen
dr goda for att det blir turbinmotorns
visslande ljud som eftertrdder kolvmo-
torns puttrande.

HUR ARBETAR TURBINEN?

Precis som kolvmotorn &r turbinen byggd
fér att forbrénna en blandning av brénsle
och luft och fér att utnyttja trycket fran den-
na férbrénning till att vrida en axel fran vil-
ken den drivande kraften sedan erhdlls.
Men turbinen har Inte, till skillnad fran
kolvmotorn, négra upp- och nedgdende de-
lar som orsakar balansproblem, och dess
forbrénning &r dessutom kontinuerlig, vil-
ket befriar den fran dédvikt i form av. kolv-
motorns tunga balanshjul.

Turbinen har vidare bara en femtedel s&
méanga arbetande delar, den har inget be-
svérligt kylsystem och full effekt kan. tas
ut bara ndgra sekunder efter start.
Bortsett fran den fundamentala skillnaden
att brénslet foérbrénns kontinuerligt s& &r
de tvd motortypernas funktion likartad, d&
deras arbetsgang &r som féljer:

Kolvmotorn: Brénsle-luft-blandningen sugs
in av kolven pa vég ned i cylindern.
Turbinen: Ren luft sugs in i intaget av
kompressorn.

Kompressionen

Kolvmotorn: Den uppgdende kolven kom-
primerar.

Turbinen: Luften komprimeras av en kom-
pressor, som kan vara ay axial- eller centri-
fugaltyp.

Forbrénningen

Kolvmotorn: Blandningen anténds av ett
tandstift.

Turbinen: Luften blaser in | en férbrénnings-
kammare och blandas dar med insprutande
::ransle, det hela foérbrénns som | en blés-
ampa. 5

. Utblasningen

Kolvmotorn: Avgaserna utblidses av den
uppgaende kolven. :

Turbinen: Avgaserna blaser ut genom tur-
binen och driver dennas hjul runt (skovel-
hjul) varvid ett vridande moment uppstar.

| en gasturbin av samma typ som den |
Rover BRM driver avgaserna tva turbin-
hjul, det ena driver | sin tur kompressorn
och diverse hjélpapparater (generator, pum-
par etc), det andra, som sitter pa en sepa-
rat axel, driver véxelldda etc. Darfor att det
inte finns nagot mekaniskt samband mellan
dessa tva axlar fungerar hela enheten som
en_momentomvandlare. Detta pd grund av
att kompressorn férst méste komma upp |
varv Innan det turbinhjul som driver véxel-
|&dan kan bérja producera vridmoment.
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Racerfﬁrarna vid seklets borjan hade
ett hardare jobb &n deras nutida yr-
kesbroder. En racervagn hade da en cy-
lindervolym p& upp till 16 liter och en
vikt p&4 omkring ett ton. DA man @nnu
inte hade ldart sig att anvanda flexibla
motorfasten var motorn infdst i ramen
och d&arfor vibrerade hela bilen enormt.
Foraren hade ingen vindruta framfor
sig utan var utsatt for allt drag man
kunde t@dnka sig. Fjddrarna var mycket
hirda och saknade dampning. Loppen
kordes over mycket ldnga strackor, 500
km och mer och gick 6ver dammiga
grusvdgar. Den forare som lag forst
hade en avundsvdard position eftersom
han slapp kora genom de vildiga moln
av damm som vagnarna virvlade upp.
Att halla en forstaplats i fédltet under
nagon ldngre tid kunde man emellertid
aldrig rdkna med pa4 grund av de ide-
liga punkteringarna. Tédvlingarna fick
emellertid massor av entusiastiska
askadare, férarna blev stora folkhjil-
tar och bilmédrken som Panhard-Levas-
sor, Mercedes-Benz, Mors, De Dietrich,
Napier, Darracq, Brasier, Gobron-Bril-
lie, Renault och Locomobil var stédndigt
pad tapeten di& man diskuterade sin

0!

For att fA fram en tdvlingsklass fOr
mera normala ldtta vagnar skapade
man klassen fér Voiturettes”. Cylin-
dervolymen skulle hallas nere genom
att man maximerat cylinderdiametern
till vissa méatt for en-, tvd- och fyr-
cylindriga motorer. Resultatet blev
nigra av de mest groteska vagnar som
nagonsin byggts. For att fa s& stor
cylindervolym som mdjligt anviénde
tillverkarna enormt langslagiga moto-
rer, och vagnarnas ldgsta punkt var i
regel det stora vevhuset (i regel med
tvalagrad vevaxel) medan den héga och
korta motorhuven hade en vildig puc-
kel, som gav plats for cylindertoppen.
En encylindrig vagn som Sizaire-Nau-
din hade -cylinderdimensionerna 100X
250 mm. Den mest extrema av de tva-
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cylindriga var Peugeot med 80X280,
och samma mérke gjorde ocksé den tro-
ligen mest langslagiga bilmotor som
byggts, en fyrcylindrig pa 65X260 mm.
Konstruktorerna ldrde sig att beméstra
de hoga kolvhastigheter som dessa mo-
torer gav med varvtal upp till 2400
v/min, men i dvrigt var fordonen ganska
frammande for en praktisk verklighet.
For att underldtta den encylindriga
Peugeot-motorns andning hade denna
sex ventiler och tre téndstift.

SPORTVAGNEN FODS

Under 1910-talets forsta ar hade ut-
vecklingen kommit si ldngt att man
borjat bygga bilar for mera bestimda
andamal. Lastbilen hade definitivt sla-
git igenom och sportvagnen hade blivit
en stimulerande konstruktionsuppgift
fér fabrikanterna. Amerika hade for
forsta gangen fatt fram nagorlunda
snabba och vidgsdkra vagnar, dven om
det fortfarande dnsidgs ovardigt en
europeisk gentleman att kopa négot
amerikanskt och ddrmed inte fullt s&
tekniskt avancerat som den europeiska
marknaden hade att bjuda. I Europa
hade Bugattis forsta saluférda sport-
vagn typ 13 kommit, dock utan att
vdcka nagon stérre uppmérksamhet.
Delage sldppte ut sin férsta verkligt
fullvuxna modell, en fyrcylindrig skdn-
het som skulle f4 méanga berémda efter-
trddare. DFP hette en fransk vagn som
forutom for sin snabbhet blivit kiénd
som den férsta som anvdnde aluminium-
kolvar. I Spanien byggde Hispano-Suiza
en gerie sportvagnar baserade p4 deras
racervagn i Voiturette-klassen. Dessa
doptes med tillatelse av den davarande
och som sportsman vilkdnde spanske
kungen till typ Alfonso XIII. Med en
motor med cylinderdimensionerna 80
180 och 3,6 liter, utvecklande 64 hk
trots att den var av T-typ, hade den en
toppfart av dver 120 km/tim. Ett par
ay dem finns &nnu kvar, och &tminstone
en anvédnds ofta vid parader i USA.

En av de mest uppmirksammade
vagnarna pa bilutstédllningen i Londons
vildiga utstédllningshall Olympia A&r
1911 var Rolls Royce "London-Edin-
burgh”. Léang, lig och delvis strém-
linjeformad vickte den allas beundran
och den hade prestanda som motsva-
rade utseendet. Motorn pa over sju liter
hade en forvanansvirt lag brinslefor-
brukning och toppfarten lag kring 130
km/tim. Trevdxlad 1ada och halvellip-
tiska fjddrar baktill var standard 1911
men frdn och med 1913 fick den fyra
véxlar och Kkantileverfjadrar bak.

Den stor succén 1912 pa sportvagns-
marknaden var Vauxhall "Prince Hen-
ry”. Tva unga konstruktdrer hade kom-
mit i rampljuset. Den ene, som kon-
struerade hela bilar, hette Ettore Bu-
gatti och var italienare medan de andre,
fransmannen Henry, koncentrerade sig
P& motorer. En annan viktig héndelse
var debuten fér Rudges ekerhjul som
blev populdra pad méanga sportvagnar
och som bl a anvidndes pd amerikanska
Mercers tdvlingsmodeller. Det senare
mycket berémda mirket Isotta-Frashini
var redan ett etablerat namn i bilvdrl-
den med en berésmd sportmodell.

Racertdvlingarna gav motorkonstruk-
torerna nya mojligheter under aren
fore forsta vérldskriget. Henry, som
arbetade fér Peugeot, konstruerade
nimligen 1912 en motor med dubbla
Gverliggande kamaxlar som kom att
bilda skola inom tdvlingsvirlden. De
nya idéerna anammades forst av ovriga
fransméin och av engelska Sunbeam,
senare av amerikanska firmor.

Till de engelska bilfirmor som hade
sin topperiod under dessa Ar horde Na-
pler. Firman gjorde fran borjan vagar &t
Bank of England. Napler blev tidigt in-
tresserad av bilar och byggde de forsta
egna redan &r 1900, F'¢ljande Ar kom den
férsta racervagnen, byggd foér den be-
romda racerféraren 8§ F Edge. Denneé
kom att spela en mycket viktig roll i
féretagets vidare verksamhet. Thvlings-

unmgéngarna gav nyttig publicitet och
'ge behdrskade fullstindigt forsilj-
igens konst. Han byggde snabbt upp
effektiv forsiljningsorganisation och
v deldgare i firman. Vid en middag
)3 tillkéinnagav Edge att Napier-
rriken skulle bygga en sexcylindrig
dell, en av de allra forsta vagnarna
den typen. Det pastés att Montague

DNEN DU cLRONGHN AR IO DM O clDUON cADNEMN DM O cARDMOIN AR IO

8}

| BILENS BARNDON
VAR DET HARDA 748
PA TAVLINGARNA ..

QUGN AU RGN ARG LRI BN CARDNGN DN cADMNEN DB EINo DM@
Den bilhistoriska epoken efter sekelskiftet har med all ritt kallats "den

heroiska eran”. Détidens férare var verkligen hjéltar. De kiampade med

sina tunga och klumpiga bilar som p& nutidsmanniskan knappast ger in-

tryck av att vara byggda for tavlingsbruk. Trots det tvingade hjaltarna upp

sina tavlingsbilar i farter som &r imponerande sven for 1960-talets bilforare.

Teckningar CARLERIC GORANZON

Napier blev mycket forskriickt under
den middag dir Edge kom med denna
nyhet — det var nidmligen en fullstin-
dig nyhet fér honom sjilv! Press och
allménhet visade emellertid sa stor en-
tusiasm att han var tvungen att bygga
en bil med sexcylindrig motor. De sex-
cylindriga modellerna hade ’fyrkan-
tiga” eller @&nnu mera kortslagiga moto-

rer och Edges initiativ blev en stor
framgéng. De modeller som tillverka-
des fére krigsutbrottet var mycket bil-
liga i forhallande till sin kvalitet och
séldes darfor i stort antal. Edge hade
limnat Napier di4 men han kom senare
ater 1 rampljuset som tekniskt direk-
tor hos AC.
(Forts pd sid 41)
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SNABB OCH SAKER

SPORTBAT

MED SVENSK
SENSATIONSMOTOR

Av STIG SANDELIN

Teckningar THORE THORESSON

Botten &r uppdelad | tva plan och vid fast gt

baten u :
farbﬁﬂmgpb tens ;lanlngsegensknﬁer, bidrar
r

mjuk gang och g

det undre. De léngsgiende o:

den ovanligt kursstabil. Bct

typen blir ocksd starkare én konventionell V-bsi oz

Det ar langt till sommaren och vi har ma&nga mérka vinterkvallar framfor
oss. Varfor inte utnyttja dessa langa kvillar och bygga en bat? Teknik
for Alla presenterar har Windy, en liten lacker, snabb men siaker bat som
ar idealisk for vattenskidakning. Det ar 6verhuvudtaget en littmandvrerad,
behindig bat for snabba firder i skdrgéardsvatten och insjoar. Windy ar
ocksa den forsta bat som konstruerats direkt med tanke pd Crescents
nya inu-drev, men den kan ocksd byggas for vanlig utombordardrift.

et finns manga batar som gir att
D anvianda som vattenskidbogserare,
men ytterligt f4 batar som konstrue-
rats just med tanke pd denna speciella
form av batkérning. En bra vattenskid-
bit maste ha utomordentliga giregen-
skaper. Den ska vara snabb men ha ett
s& gott grepp i vattnet att akterskeppet
inte kanar i en gir och ndr féraren
haler rak kurs si& ska béten stalgilt
halla kursen utan slingringar. Framfor-
allt maste aktern vara si utformad att
det inte finns nagon som helst risk for
att akterskeppet skdr ner vid en hiftig
gir i hog fart. Det ska ocksad finnas
gott om utrymme for skidor etc i sitt-
brunnen och sittplatserna ska vara sd
arrangerade att de ombordvarande hela
tiden kan ha vattenskiddkaren under
uppsikt. Det sistndmnda &r ett vdsent-
ligt sdkerhetskrav.

Teknik for Allas nya Windy har dessa
egenskaper. Denna ldtta och snabba
plywoodbét har ritats av Ake Sundstedt
— som ju tidigare ritat bl a TfA:s
Sporty och Speedy-batar.

Windy dr en modernt utformad kom-
promiss mellan ¢« konventionell snabb
V-bot! nb4at och .n mjukgéende bAat
med ngsgéende steg. Sundstedt har
tilldip .t Atskilliga av sina erfarenhe-
ter f. .1 snabba sportbatar som t ex den
yalkd da Cyklonfemman. Vad man
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forst ligger mérke till ndr man stu-
derar akter- och midskeppsprojektio-
nerna &r att botten &r utférd i tva
plan. Det undre — centralplanet — har
inte samma vinkel som det Ovre pla-
net och skiljs frdn detta genom ett
lingsgéende steg. Fordelen &r hér att
denna bottentyp ger en mycket kury-
stabil bat. Vid hdga farter sldpper det
ovre steget och baten rusar fram med
endast en del av centralplanet i vatt-
net. Den vata ytan — dvs den del av
baten som vid fart ger vattenfriktion
— minskas och farten blir ddrmed hog.

AKTERSKEPP MED FINESSER

En intressant detalj p4d Windy &r
akterskeppets utformning. Fribordet &r
hir uppdelat i tva plan, varav det undre
utgér en snedstdlld fas i 45 graders
vinkel. Denna akterskeppstyp har lan-
serats av amerikanska batkonstrukts-
rer — den kallas non trip chine, ett
gvardversatt uttryck som nérmast inne-
bédr ett slag som inte skédr ned i vatt-
net — och anviénds pi batar som ayses
for ganska valdsam framfart pé vattnet
med snabba girar etc. En bat med sa-
dan akterskeppsutformning blir s#ker
i kurvor d4 det inte finns négon risk
for att aktern skér ned.

Andra fordelar med arrangemanget
dr — da i forening med steget — att
akterskeppet far en siddan utformning

| enkla plan.

att vattensldippet blir gott, dvs man
slipper dra med sig en bromsande

aktervag.

FORST MED CRESCENT INU

Windy har ritats speciellt med tanke
pa Crescents nya sensationella inu-drev.
Detta aggregat dr ett synnerligen effek-
tivt utformat drev i kombination med
en 45 hk tvataktsmotor, ett ldtt och
behdndigt motorpaket som &r ytterst
enkelt att installera.

Detta drev har en hel del nya och
intressanta detaljer. Propellern &r bl a
dragande — nagot som gor att man
slipper kavitationsproblem vid snabba
girar, Ater nadgot som #r betydelsefullt
vid vattenskiddkning — och aggregatet
har dartill forutom backgéng tvd vix-
lar framat. Drevet blir ddrmed ytterst
anpassbart till bitens belastning. Man
kan exempelvis véxla ner d& man har
tung last i baten och dirvid utnyttja
motoreffekten rationellt. Inu-drevets
rigg #dr utformad foér att ge minsta
mdojliga vattenmotstdnd och motorn —
en bruksvariant av Crescents mycket
omtalade racermotor CS 500 — &r bl a
utpréiglat tystgdende och visar upp en
péfallande god brénsleekonomi.

Med denna motor beriknas Windy
gora 32 knop med en man ombord och
det #r synnerligen goda siffror for en
bat-av detta slag.

Med ritningssatsen foljer ocksd rit-
ning p& Kkonventionell installation av
vanlig utombordsmotor. Baten kan allt-
88 lika vil byggas for vanlig utom-
bordsmotor och de effekter som d& &r
aktuella #r 18—65 hk. Med en 65-
histare och tvA man ombord berdknas
Windy géra aktningsviirda 38 knop.

INTE BARA VATTENSKIDOR

Windy har alltsa ritats med tanke pa
vattenskiddkarnas $nskemal, men detta
betyder inte att baten #r en special-
konstruktion, som bara limpar sig for
detta begriinsade anviindningsomrade.

Den #r ldttstyrd och ldttmandvrerad,
siiker i girarna och snabb. I ménga av-
seenden star den hir de renodlade
sportbidtarna néra, men allt detta Ar
egenskaper som alla batégare kan siitta
virde pA. Windy 4r si att siga vas-
sare, mera fartbetonad &n ménga andra
batar i denna klass.

Baten #dr darfor ytterst ldmplig som
snabb passbit for fdrder frdn hemma-
hamnen till sommarngjet, for kvills-
och dagturer pd sjoar och i skdrgards-
vatten. Den dr ocksd en utmirkt bat
for fartintresserade ungdomar, sarskilt
som den &dr ldttmanovrerad och ldtt-
skott.

Windy dr ocksa fullt acceptabel dven
for strackkorningar — den géar sé
mjukt att korningar pa flera timmar
inte blir besvédrande.

Faktum dr att Windy ocksd &r en
idealisk nyborjarbat. Detta kanske fore-
faller att rimma illa med tanke péa
vad som sagts om batens fartresurser,
men fir ses i samband med dess goda
sjoegenskaper, som bl a tar sig uttryck
i mycket god kursstabilitet och formaga
att tdla dven obehédrskade mandvrer.

Som trailerbdt — och trailers kom-
mer mer och mer — dr Windy fortraff-
lig. Den &r liatt i vikt och kridver mi-
nimal kraftinsats vid sjosidttningar etc.
Dértill frestar den férhallandevis litta
bitlasten inte s& mycket pa dragfor-
donet.

| 4 ; :
r TiAis nya" snabba. drém-
;i Crescgnf@ nya, [itta och
& 3nu-dr AN

LA

LATT ATT BYGGA

Windy #ar 4,30 m lang och 1,78 m
bred. I det 6ppna sittrummet finns fyra
sittplatser — tva par stolar placerade
rygg mot rygg. Stolarrangemanget fore-
faller kanske ovanligt men dr i sjdlva
verket ytterligt praktiskt. Det bor all-
tid vara tva ombord i en vattenskidbat
— en som koOr och en som héller kon-
takten med skiddkaren. Den som har
kontakten med vattenskiddkaren som
sin uppgift kan genom detta arrange-
mang sitta bekvdmt och hela tiden se
den akande.

Mellan stolarna och motorn finns ett
vil tilltaget utrymme for skidor etec.
Det kan f 6 nidmnas att de "bakvédnda'
stolarna ger en mera skyddad sittplats
dn den p& den mera Kkonventionella
aktersoffan, som alltid 4r en skum-
stankt och dragig uppehillsplats.

Skrovet byggs av marinplywood pa
spant och vigare av furu — ek kan
ocksd anvindas och ger ett bittre re-
sultat, men kostar mera. I botten an-
vinds 8 mm plywood medan man om
man si onskar kan gé ner till 7 mm
i fribord och dick.

Alla fdstytor trd mot trd och ply-
wood mot trd limmas med fenolharts-
lim och skruvas med missingsskruv
eller spikas med hullingspik av brons.
Béten byggs pa traditionellt siétt upp
och nervind pa en stegliknande spant-
biddd. Baten dr inte stérre dn att den
kan byggas i t ex ett garage. :

De vanliga frédgorna vid ett planerat
batbygge dr ju hur pass ldttbyggd ba-
ten &r, hur lang tid bygget kridver och
vad det hela kommer att kosta. Tyvéirr
dr detta frédgor som inte kan besvaras
entydigt. Kostnaderna blir beroende av
vilket plywoodfabrikat man véljer, om
man anvédnder ek eller furu i spant och
vigare etc och tiden beror i hog grad
pé hur pass hindig byggaren ir, vilka
verktyg han har ete.

Windy #r nagot svArare att bygga
dn TfA:s Sporty, men d& béiten sam-
tidigt &r mindre torde byggtiden bli
ungefir densamma, dvs ca 100 timmar
for en normalt héndig person.

Vem som helst bor kunna ga i land
med bygget under forutsittning att
han dr nagot trédkunnig och en smula
héindig. Man klarar sig med enkla verk-
tyg men vinner naturligtvis tid och spar
fysisk kraft om man kan utnyttja t ex
en elektrisk handborrmaskin med sag-
tillsats o d. Materialkostnaden kan upp-
skattas till ca 1000 kr fér bat av ma-
hognyplywood och med furuspant, men
man far rdkna med variationer pa grund
ay det individuella valet av material.

Ritningen omfattar G&versiktsritning
i skala 1:10, detaljritningar i skala 1:5
och spantruta i naturlig storlek. Bygg-
beskrivning ingdr naturligtvis. Priset pa
ritningen dr 30 kr och den kan rekvire-
ras frAn Teknik for Allas Ritningsser-
vice, Box 3137, Stockholm 3.
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Picador Fig 103 &r en ovanligt bllll'g bandslip av engelskt fabrikat.

Vi granskar frasar
slipdon och smaverktyg

Av ROLAND SUNDQVIST Foto REJO RUSTER

n bandslip &r en mycket anvdndbar
apparat foér hemmasnickare, men
de flesta anser nog att priserna &r vil
hoga for att ett kép ska vara motive-
rat. Ett undantag dr den engelska slip
vi har provat — den &ar ovanligt billig.

Beteckning: Picador Fig 103.

Tillverkare: Picador, England.

Pris: 120:— (Clas Ohlson & Co, In-
sjon).

Utforande: Rullarna &r glidlagrade.
Slipbordet sitter pA en stdng som h.é_lls
i lige med en skruv — det kan hdjas
eller sinkas sedan skruven lossats.
Bandspanning och reglering av rullarna
s& att bandet 18per rakt dver dem sker
med fyra muttrar som skruvas ut eller
in tills man fAr bandet i rédtt ldge. Slip-
stodet kan instdllas i lutning men na-

No K S-1 dr avsedd f&r slipning av knivar och saxar,

gon gradering hiérfor finns inte. Det
halls i ldge av tva skruvar.
For- och nackdelar: Lagt pris. Stort

startmoment erfordras for igingsitt-

ning — det var med ndd och nidppe den
motor vi anvdnde (200 W uteffekt vid
1440 varv/min — remskiva samma som
pA maskinen) orkade sdtta iglng sli-
pen. Slipstodet maste noga uppriktas
vid varje instédllning.

Allmant omdome: Slipen &r langt
ifrAn nagon forstklassig maskin men
den motsvarar vil sitt pris och dr ett
gott kop for den som har en stark motor
till férfogande.

SKYDDSGLASUGON
Skyddsglasdogon bor man alltid an-
vanda s& fort det finns minsta risk for

Borr- och verktygsslipen No TDS r avsedd att anslutas till en handborrmaskin.

an kan fa nagonting i Ggonen -—
::tct;nl;‘;)elvis slippartiklar och andra span
fran maskiner. Vi har prgvat skydds-
glasdgonen pa bilden som é&r tillverkade
av Oxwall Tool Company i USA. De
utges for att ge ”completely undistoreq
vision” men vi har funnit att de inte
gr tillrdckligt klara for att kunna re-
kommenderas. Som nddfallsutrustning j
enstaka undantagsfall kan man dock
kanske anviinda dem. De kan anviindas
utanpd vanliga glasdgon.

MOTORHALLARE

vid remdrift har man ofta motorn
upphiingd s& att dess egen tyngd stréc-
ker drivremmen. Motorhdllaren pa bil-
den #r av mirket Picador och avsedd
fér just sddan montering. Da}n har tva
spar for fastsittning av motorn (med
bultar) som #r s& breda att avstdnden
mellan motorplattans bulth&l kan va-
rieras mellan 6 och 14 cm. Vir._zhs:nviind-
ning av en flerspdrig remskiva kan
man i vissa fall dven skjutw swiotorn i
sidled sedan bultarna lossais.

Remstrickningen dr berocexnuz pad hur
mycket maskinen lutar, all’zc pé hur
langt ifrdn maskinen man @:i%%
torn (med given remlédngd). {
dven "hakas loss” ur hdllar:xzs undre
delar om den sétts sd att mac xan luta
den tillrdckligt 1angt bakat,

Hallaren uppges passa fi: :motorer
pad upp till 1 hk men detta anser vi

De hir skyddsglasdgonen kan anvéindas utanpd de
vanliga glasdgonen.

vara i mesta laget. Hallaren &r nigot
for mjuk for si stora belastningar som
did kan uppstd. For mindre motorer &r
hallaren utmérkt och mycket prisvird.
(7:— hos Clas Ohlson & Co).

Surforms fréscylinder P 555 med falstillsats.

Motorhallare fér montering till remdrift frin Picador.

BORR- OCH VERKTYGSSLIP

Beteckning: No TDS.

Tillverkare: Coastal Abrasive and
Tool Co Inc, New York, USA.

Pris: 11:— (pad EPA).

Utforande: Anordningen bestir av en
slipskiva med axel som &r lagrad i en
bussning i en plathallare, som ir for-
sedd med anhall. Hallaren ska skruvas
fast i en bréda el dyl och avpassas i
héjdled s& att den handborrmaskin som
ska anvéndas for drivning kommer att
ligga rakt p& bordet. Borrmaskinen ska
inte spdnnas fast utan ligga 16st. Slip-
skiveaxeln sdtts fast i borrmaskinens
chuck.

Egenskaper: Forst och frimst kunde
vi konstatera att det inte gar att, som
det stir i anvisningen, enbart ligga
borrmaskinen pa bordet och stilla in
slipapparaten till lémplig hdjd. S& mon-
terad &r apparaten fullstédndigt obruk-
bar, borrmaskinen kastar hit och dit
och slipskivan féljer givetvis med i
svdngarna — lagerbussningen #r kort
och inte stadigt fastsatt,

Genom att sitta fast borrmaskinen
i ett bénkstdll fAr man den naturligtvis
att sitta stadigt — men dia har man
ju ingen nytta av slipapparatens lager.

Kanten upptill som ska tjdnstgdra
som négot slags skydd tédcker inte hela
slipskivans bredd och fyller alltsa inte
sin funktion. Slipskivans diameter ir
3 inch (ca 75 mm). Den férefaller att
vara av dalig kvalitet,

Allmdnt omdome: Slipapparaten har
gjort ett daligt intryck och jag harv

(Forts pa sid 44)

Segerberg | en Bambino | ldmplig kurvteknik.

EYT

Ledaren och Initlativtagaren Jan Arnstdl Instruerar hér till

;ie? bcklé"-Gyll;nd I en Dart-kart och Kent

Star-kart — ett dromjobb
for grabbar i Eskilstuna

Av CHRISTER GLENNING Foto P O JOHANSSON

Eskilstuna har go-kart-intresserade

grabbar nédgot av ett eldorado. Vad
séigs om en helt egen lokal, en egen
av staden avldnad svetsare, en firma
som levererar materialet till laga pri-
ser, en egen bana och en kunnig ledare
med go-kart som hobby.

I forsta hand #r det eskilstunabon
Jan Arnstdl som ska ha en fjdder i
hatten for det prisvirda initiativet att
ge pgo-kart-intresserade grabbar en
chans att gemensamt bygga sina drém-
vagnar. For ca tvA ménader sedan bor-
jade han undersdka mdjligheterna att
skaffa fram en lokal limplig foér go-
kart-bygge. Han fick kontakt med en
rad unga grabbar som var mer #n in-
tresserade att f4 vara med i en go-
kart-byggarklubb. En av de intresse-
rade pojkarnas pappa skaffade fram

) ) ?

Ramsvetsning &r rena 'andaktsstunden'' fér grab-
barna. Har hdller Oswald Gustavsson p& med
svetsning av _en ram. Oswald Gustavsson &r helt
avidnad av Eskilstuna stad och hjélper grabbarma
tvd kvillar | veckan.

en gammal verkstadslokal som klubben
far disponera tva kvillar i veckan.

Eskilstuna stad satsade pengar som
anviéndes for inkdp av verktyg. Vidare
stillde staden en auktoriserad svetsare
till klubbens forfogande tva kvillar
i veckan.

Till en bérjan prévade man sig fram
med olika ramar. Ganska snabbt fann
man dock att TfA:s Star-kart visade
sig ha alla de egenskaper man &nskade
av en riktig go-kart. Ramen #r Ilitt
att bygga, den #dr stark och framfér-
allt dr den billig att stilla i ordning.

Det #r alltsd Star-kart for hela slan-
ten som de 15 grabbarna i klubben job-
bar med. Annu har man inte fatt ihop
négon komplett Star-kart, men flera
ramar dr i det ndrmaste klara. Ingen-
jorsfirman Welland, Stockholm, som
levererar materialet till ramarna, har
stillt en ram till férfogande fér att pa
ett enkelt sitt Askadliggéra hur ramen
ska svetsas,

Klubbens grabbar riknar med att en
komplett Star-kart utan motor knmmer
att kosta omkring 400 kronor. .’& an-
vinder man sig av svetsade :talror.
Hela ramen svetsas elektriskt,

De 15 grabbar som nu fér fullt byg-
ger sina Star-kart dr i aldern 12—25
4r. Ett 40-tal andra go-kart-intresse-
rade vidntar att f4 en chans att kom-
ma med i klubben for att fa bygga
sina vagnar under sakkunnig ledning.

Trots att man &dnnu bara har tva
vagnar fédrdiga, en Dart-kart och en
Bambino, har man redan férsikrat sig
om en asfalterad bana. En bilfirma i
Eskilstuna har lovat att grabbarna ska
f4 disponera firmans stora asfalterade
parkeringsplats utanfér verkstaden.

Det kan knappast vara billigare att
bygga go-kart dn att vara med i eskils-
tunaklubben, som egentligen &r en go-
kart-avdelning i Eskilstuna Motorklubb.
De grabbar som inte har foérvédrvsarbete
far betala 5 kr i minaden medan &v-
riga far betala 10 kr. Och som sagt:
Eskilstuna stad betalar alla svetsningar!
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Ungefar si hir sdg det ut nar bilisterna av arging 1912 var ute och provikte. Den réda bilen & en Fiat modell O, den grona &r ocksd en Flat O men med
Spyder-kaross. Modellerna ingar i Rio-serien.

e SR LR L

Bugatti Royale 1930 var en rterst solgnerad blil
och den gdr ett d]ugt Intryck dven som Solido-
modell | skala 1:43, Priset? 24:75...

Denna Renault Cabriolet fran 1910 Ingdr | Corgls
veteranbllserle.

ftala Targa Florlo 1906 — ett vackert fartik med
mycket massing, reJdla vixelspakar och flott front.
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adngna dagars bilar kunde nog vara

dragiga, svara att f4 i gdng och
bangstyriga i storsta allménhet. De var
ofullkomliga och just denna ofullkomlig-
het bidrar till att vi i dag tycker att de
hade en viss, siiregen charm.

I dag har dessa rullande antikviteter
blivit rariteter for samlare. Den som
inte har plats eller rad att samla ’rik-
tiga” veteranbilar far i stillet ndja sig
med att rada upp miniatyrmodeller
hemma p& bokhyllan.

Det finns ocksa Aatskilligt att wilja
pé, nigot som ockséd visade sig vid ett
besbk i Leksaksborgen i Stockholm.
Corgi, som vil egentligen &r en samlar-
serie med moderna bilar som huvudsak,
har kommit med nédgra verkligt fina
exemplar i veteranvig. Solido heter ett
annat mérke som vénder sig till de
verkligt krdsna liksom den italienska
serien Rio.

Ric-serien omfattar 20 replikor i mi-
niatyr av berdmda bilar. Skalan #r ritt
iiten -— bilmodellerna ér i regel mellan
810 cm linga — men detaljeringen
dar trots detta langt driven. Bland mo-
dellurvalet ligger man mirke till en
rad olika Fiat-typer fran tiden omkring
forsta virldskriget, ett par pampiga
Isotta Fraschini, nagra flotta Bianchi
fran tiden strax efter sekelskiftet och
en elegant Mercedes-Benz av Arging
1909.

Rio-modellerna dr exklusiva och pri-
serna blir ocksad ddrefter. De varierar
mellan 18—24 kr beroende p& hur pass
pékostad och komplicerad modellen ir.

Gorgls modell av Dalmler & en verkll
sak med fyra tidsenligt klidda puu.gcn'r:. Wicker

Kamerans riickvidd blir enorm om den mon-
teras p& ett kikarokular.

KIKARE KAN BLI
"TELEOPTIK” | SARKLASS

Av LENNART JONSSON

et didr med att aldrig bli néjd har

ibland sina fordelar. Det resulterade
senast i en tubkikare — till kameran.
Mitt gamla 20 cm teleobjektiv har dir-
med fatt sin vilfértjinta pension.

Endast kikare av hogre kvalitet lim-
par sig som “teleobjektiv’”. Bilden hir
dr tagen med en japansk tubkikare.
Kikaren kostade knappa 400 kr, men f6r-
modligen skulle priset blivit betydligt
hégre om den tillverkats i Tyskland.

Alla, kameror kan anvindas men bist
limpade #r naturligtvis de endgda, dir
normaloptiken kan avlidgsnas och skir-
pan stéllas in direkt pA sdkarens matt-
skiva.

Ett stadigt stativ dr absolut nddvin-
digt liksom att alltid anviinda tradutls-
sare — eller #dnnu bédttre kamerans
sjélvutlésare — vid exponeringen. Skak-
ningsoskérpan vid 20 gAngers forstoring
dr inte att leka med.

Genom olika okular kan man férstora
mellan 10—60 génger, men vid fotogra-
fering bor helst inte 20 ganger Over-
stigas. Allra bdst #r att anvinda ett
okular p4 10 x och koppla mellan-
ringar eller bdlg mellan kamera och
okular. P4 s sitt far vi inda 20 gangers
forstoring eftersom endast mittféltet
som kikaren ”ser” avbildas. Dirigenom
undviks vinjetteringen i bildens kanter
och upplésningen blir lite bittre. Hur
bra en kikare #n dr har den optiska
sméafel som p& ovanndmnda sdtt kan
elimineras négot.

Anvénder vi 20 x okular innebér inte
detta att sjdlva okularet férstorar
20 ganger. Det #r forst nir kikarens
lins och okular samverkar som denna
forstoring erhalls.

Forstoringsgraden p4d en kikare kan
litt rdknas ut om vi vet brédnnvidderna
pa& lins och okular enligt foljande: Lins-
briannvidd — 40 cm dividerat med oku-
larbrdnnvidden =2 cm vilket blir 20
gangers forstoring.

En kikare forstorar och forstorar
inte. Det beror pAd hur man ser det.
Forst nir vi fotograferar i stérre skala

édn 1:1 fir vi en fdrstorad Atergivning
av motivet. Utgadr vi diremot fran ka-
merans normalobjektiv s forstorar ki-
karen i férhallande till detta. Det #r
det sistnimnda vi hidr riknar med.

Ju storre forstoring desto mindre
ljusstyrka. Det framgar bl a ndr ljus-
styrkan hos kikaren riknas ut.

Kikarens linsdiameter 4r i detta fallet
60 mm och okularet 10 ginger. For att
f& veta diametern pa den ljuspunkt (ut-
gangspupill) som kommer fram ur oku-

(Forts pd sid 41)

Fotografens hund har har fitt agera fotomodell.
Samtliga bilder har tagits pd ca 30 m avstind
frdn motivet. De Infillda bilderna togs med 50
resp 200 mm objektiv. Stora bilden &r tagen genom
kikaren med 20 x okular. Bilderma &r tagna | fal]d
pad samma film och fdrstorade llka mycket. Kika-
rens bldndartal blev 1:24. ExBBnerlng 1/60 sek.
Fllm Tri X framkallad 8 min | D 76.
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ot rod och custom car — begreppen

kommer frdn USA. Dirifrdn kom-
mer ocksa det mesta som har med dessa
unika bilar att goéra. Men hemmabyg-
gandet av personliga bilar bérjar kom-
ma igdng allt mer dven i Sverige. Tills
vidare &r intresset koncentrerat till
Stockholm, men det finns ingen anled-
ning att tro att det kommer att vara
sd ldnge till. I foregangslandet USA
bygger ungdomar hot rods och custom
cars overallt.

Att de svenska byggarna inte ligger
efter sina amerikanska forebilder nér
det giller idérikedom och tekniska fi-
nesser fick vi tillfdlle att konstatera pa
Hot Rod Show i Ostermans i Stock-
holm i november 1965. Trots att det
inte var mer dn ndgra ménader sedan
den senaste utstdllningen hade arran-
gorerna lyckats fa fram en hel del in-
tressanta och vidlbyggda bilar.

Det dar nagra av utstidllningsobjek-
ten man minns sarskilt vial. Sveri-
ges forsta dragster till exempel. Den

4r byggd av broderna Silfors i Enskede -

och satte svenskt rekord for dragsters i
ar. For dragsters dr rekorddistansen %4
engelsk mil (402 meter) med stiende
start. Den forsta svenska dragstern gjor-
de strdckan pa drygt 13 sekunder. Inte
sarsgkilt imponerande, men det ger en
liten foraning om vad som ska komma
om nagra 4r. I England, dir drag-
racing dr en relativt ny foreteelse ir
man redan nere i tider runt sju se-
kunder. I USA gar det givetvis édnnu
fortare. En dragster dar en ridtt okom-
plicerad historia, en jdttelik V-8 ligger
i en l4tt ram, foraren sitter lingst bak,
alldeles intill de jattelika hjulen, som
har specialdick utan slitbana monte-
rade pa extremt breda fédlgar. Fram-
hjulen 4r inte mycket kraftigare in
cykelhjul. Men vad gér det. Under full
acceleration gir dragstern nédstan hela
tiden p4 bakhjulen!

N#r det giller custom cars kan byg-
garen-dgaren lata sin fantasi spela hur
som helst. Det verkar inte som om det
skulle finnas nagra som helst konstruk-
tionsproblem som #r oldsliga for herrar
customizers. Grundidén &Ar att man bor-
jar med en amerikansk cabriolet, kupé
eller méjligen en fyrdorrars vagn. Se-
dan tdnker man, ibland snabbt och
ibland ldnge. Hur linge man tdnkt bru-
kar visa sig ndr produkten &r klar. Nér
tankearbetet dr fdrdigt gar man till en

skrotgard och skaffar delar frin andra

pilar som man tycker dr snygga. Det
kan vara en grill, stralkastare eller
navkapslar. De delar som inte géar att
uppbringa i Sverige fiar man skicka
efter fran USA. Men det blir allt fler
som tar hem delar fran USA och i
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Stockholm borjar det vdxa upp spe-
cialaffirer for amerikanska specialtill-
behor. Det som man inte kan ordna med
tillbehor eller frimmande delar fir man
ordna helt pd egen hand med hjilp
av svets och plast.

Pa det sidttet vixer en fantasifull
custom car fram ur det som en géing
var en ganska rostig och skamfilad
amerikanare. Kronan pa verket adr lac-
keringen. En vanlig lack i detta sam-
manhang ar flake. Det dr en firg som
dar uppblandad med metallspan. Den ger
en glinsande effekt. Efter sprutningen
med flake sprutar man atskilliga lager
klarlack for att fA upp finishen.

En bil som Rolf Ingesjos Ford 1958

glommer man inte i forsta taget. Fran
borjan var det en hard-top, men

kapade bort taket och gjorde
let av Forden. Bade fronten
partiet byggdes om efter ki
monster med helt annan grill
ljusarrangemang. Inredninge
och fick en gul, luddig
nirmast for tanken till en-f
sans boudoir. Instrumentbric
med Jaeger varvraknare och ha
mitare i stdllet for de svarlists
nalinstrumenten. Lackeringen &r ett
konstverk. Den heter Gold Metal Flake.
Som namnet antyder glinser den som
riktigt guld! Att Rolf Ingesjo &r bil-

(Forts pa sid 28)

Det ska vara en hot rod. Det verkar vara helt fast-
slaget vid det hédr laget. Arets andra hot rod-utstall-
ning har agt rum i Ostermans. Hundra hot rods och
eit femtiotal custom-bilar & vad som finns i landet.
e flesta finns i trakterna kring Stockholm. Pa den
senaste rod-utstdllningen fanns det ungefar 30 bilar

samt nagra custom-motorcyklar.

Av GUNNAR ELMGREN Foto PeO ERIKSSON

En hot rod-motor av #dlaste slagl Chevrolet 327 kubiktummare med Hilborn direkt-
insprutning och Hurst viixelspak. De &tta 'orgelpiporna’’ tillhér Insprutnings-
systemet. Ventilkdpor frdn Offenhauser. Motorn @r Inte kdrd | bromsbdnk, men
ger formodligen omkring 400 héstkrafter.

Simsalabim! S4 bygger man en hot rod. Man skaffar alla delar, l&gger dem grydll
Red v

har man en firdig hot rod (tlll vénster).
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Skillnaden mellan hot rod och custom: A-Forden t 7 TR
2 A 1l v 1 ’
med sina futurabetonade nackstdd, MT Rader-hjul °°hvam:';.ﬁ'g'.ﬁ'a",‘":,ﬁe'yﬁzﬁ."l?g.,,'fm" I originalutfdrande. Thunderbirden till hdger r un typisk cUstor

HOT ROD - HOBBY FOR HANDIGA

(Forts fr sid 26)

lg.ckerare till yrket verkar som en ond-
dig upplysning ndr man sett bilen.
Men de mest intressanta vagnarna Pa
utstdllningen var hot rod-bilarna. En
hot rod &r en fantasieggande skapelse.
Frin borjan &r det vanligen en gam-
mal Ford eller Chevrolet fran 20- eller
30-talet som fatt en ordentliz duvning
med skdrbrinnare och svets. Féljden
dr att man fortfarande kénner igen
originalets linjer, men trots det skiljer
sig bilen i allt vésentligt fran ur-

sprunget. Motorn &r till exempel en mo-
dern V-8, oftast fran GM eller Chrysler,
som forsetts med alla tdnkbara trim-
ningstillbehér. Motorhuven &r néstan
alltid borttagen och hjulen ska helst
vara av magnesium, vilket gér dem
mycket ldtta. Létthet dr fér Gvrigt na-
got som man efterstrdvar vad hela bi-
len betrédffar.

Men det borjar bli svart att fa tag
P& gamla bilar nu for tiden. Manga
svenska hot rod-byggare har varit

M

tvungna att importerz
fran Danmark. Prisern:
En ldémplig bil kan ko mellan 200
danska kronor och flere ii:szn svenska,
Ménga av bilarna har ve:% izt fascine-
rande dden bakom sig.
En av Stockholms sny,
var mjolkmaskin i Mel verige for
ndgra Ar sedan. Det &r Janne Wall-
stroms roda Ford 32 Coupé det ror sig
om. Wallstrom &kte forbi en bondgard
och fick se sin drombil i nistan origi-
nalskick. Bonden var villig att silja,
men Wallstrom ldr ha fatt betala en
bra slant fér mjsikmaskinen. Men vad
(Forts pa sid 44)

72 rddmnen
varierande,

s7e hot rods

Nar byggde vivad i TfA"

Efterfragan ar stor pa trevliga hobbytips, byggbeskrivningar och ritningar som varit inférda i Teknik for Alla. For att underlitta sokandet efter
nummer som intresserar just er, presenterar vi hir de hobbytips som varit inférda i TfA under de senaste 10 dren. De onskade numren kan

rekvireras pa kupongen pé sidan 33.

- ALLA 1956

TEKMIK FOR ALLA nr 1 1956 (Pris: 75 ore).

:s flygskola startar. Navigeringsflygning.
rkat barskép som hangs pa vaggen.
aningen borjar. 2:a avsnitlet pa TfA:s
siharnvagsaniaggning. Forsta avsnittet i nr 26,

TEXKNIK FOR ALLA nr 2 1956 (Pris: 75 ore).
Mandoiinpiano. Tillverkas med enkla verktyg. Latt
att spela pa. 3

Idags slade for de minsta.
Lai terad barnvagn pd medar.
TfA:s flygskola. FI(gning vtan marksikt.
Bainens egen kiosk.
SpéilGggningen fullbordas. 3:e avsnittet av TfA:s
modeiljarnvagsanlGggning.
Aliyn Sky Fury testas.
Smdétips: Tennlodning pé aluminium. Kalkstens-
boriiagning. "Jelplan' med raketmotor.

TEKMIK FOR ALLA nr 3 1956 (Pris: 75 ore).
Transistorer i amatorbygge. 1:a avsnittel.
Dekoralivt blomstall.

Dammsugaren gors om fill tvattmaskin.

Bygg egen deltavinge.

Godsvagn litt Is i HO. Lampligt mj-vagnbygge
aven for nybdrjare.

TfA :s flygskola. Forbandsflygning.

TEKNIK FOR ALLA nr 4 1956 (Pris: 75 Gre).

Geigerraknare for uranletning.

Alla grabbars bensinstation.

Landsiopsbygge. 4:e avsnittet av TfA:s mj-an-
laggning.

Barnens TV-station.
morsealfabetet.

TEKNIK FOR ALLA nr 5 1956 (Pris: 75 &re).
Lokalmottagare i vastficksformat med transistor,

Lockheed XFV-1 som friflygande modell.
Portabel filmduk.

TEKNIK FOR ALLA nr 6 1956 (Pris: 75 Gre).

Lincoln Futura som modell. Kan forses med motor
och belysningssystem.

TEKNIK FOR ALLA nr 7 1956 (Pris: 75 ore).
Tran?ortabla verktygstavlor. Ger god ordning
bland verktygen.

Ryggsack att sitta pd. Praktisk kombination av
ryggsack och campingstol.

Transistor i amatorbygge. 2:a avsnittet.

Smatips: Fotografering i relief. Hemgjord plat-
sax. Forstoringsglas med belysning.

TEKNIK FOR ALLA nr 8 1956 (Pris: 75 ore).
Hembyggda antenner for TV och UKY.
Mij-banan fardig. 6:e och sista avsnittet.

Sméatips: Hur man drar ut en avbruten skruv.
Enkel polhemsknut. Snabblddning.

Rolig leksak, som lar er

TEKNIK FOR ALLA nr 9 1956 (Pris: 75 Gre).

Plastfolie ger snyggt bord. Mangsidigt material

for hobbyarbeten.

Markeringstavlor runt mj-banan. 1:a ayvsnittet.
Payload — en ny modellflyggren.

Spolmaskin for inspelningsband.

Smdtips: Knep vid svarvning. Remlas for rygg-
sack. Enkelt kopplingsur for radion. Latt rengo-
ring av pensel.

TEKNIK FOR ALLA nr 10 1956 (Pris: 75 ore).

Bygg modell av katamaran. Modellbattips.

Gor sjalv en spinnrulle.

Reaktionstidmatare. Hemmabygge som avslgjar er
reaktionsforméga.

Markeringstavlor runt mj-banan. Sista avsnittet.

TEKNIK FOR ALLA nr 11 1956 (Pris: 75 Gre).
Segeljolle. Latt omalarby%ge av "10 m? Scow'.
Gor sjalv roren till model blgrel.

Trampcykel blir speedwaycykel.

TEKNIK FOR ALLA nr 12 1956 (Pris: 75 Gre).

Automatisk kameravtlésare. Arbetar 14 génger
snabbare an den manskliga reaktionsformégan.
Nautilus som modell. Kan g& i bade dvervattens-
och undervunonsla?o.

Modell av drivgasloket i skala HO.

TEKNIK FOR ALLA nr 13 1956 (Pris: 75 Gre).

Silkscreen-tryck. UHor trycksaker av hog kvali-
tet utan dyrbar utrustning.

Geigerraknare med transistor.

Lattgjord stegpall.

TEKNIK FOR ALLA nr 14 1956 (Pris: 75 ore).

Kameraholje for folografering under vatten.
Tips for sommarndjet. Markis av persienn. Bar-
nens egen bassang. Grillanlaggning. Grindskyl-
tar. Tradgardsstol. Saker gunga.

TEKNIK FOR ALLA nr 15 1956 (Pris: 75 ore).

Tefat som linkontrolimodell. Lamplig for stuniflyg-
ning.

Bygg hemliga rummet. Passar saval till cykelstall
som till pojkarnas hemliga hogkvarter.

Det basta smatipset: Lodkoly som doppvarmare.
Moderniserad vinkelhake. Enkelt abborrdrag.

TEKNIK FOR ALLA nr 16 1956 (Pris: 75 ore).

Radio t hatten. 1:a avsnittet.
Avutomatisk blixtutlosare. (Se aven nr 12/1956).

TEKNIK FOR ALLA nr 17 1956 (Pris: 75 Gre).

Bygg 2-cyl 53 cc modellbatmotor.
Beevam ekstol.

Radio i hatten. 2:a avsnitlet.

Transistorsummer for telegrafidvning.

Vi saiter farg p& mj-banan. 5:e aysnittet av TfA:s
mj-anlaggning.

Smatips: Souvenirlampa. Knep med plast. Flack-
fria foton.

TEKNIK FOR ALLA nr 18 1956 (Pris: 75 ore).

Siogaende aerobilmodell. Luftpropellerdriven mo-
del?

skor,

Dekorativ polering. Ytor av aluminium, massing
eller plast forses med trevliga monster.
S;nélips: Svangbar arbetslampa. Polering av
plast. ;

TEKNIK FOR ALLA nr 19 1956 (Pris: 75 ore).

Transportabel och lGttmonterad modellracerbana.
1:a avsnittet.

som kan forses med hjul, skidor eller skrid- .

Silkscreentryck i 4 farger. Hur ni sjaly gor sten-
ciler for 4-fargstryck.

Hur man bygger modell ay SAAB J 35. 2
Glimror som matinstrument. Mater bl a span-
ning och molstand.

Motorlok litt Al i modell.

TEKNIK FOR ALLA nr 20 1956 (Pris: 75 ore).

Trevliga mobler av tunnor och kaggar. Uppslag
till barnkammarens och sporistugans inredning.
Idealbana for modellracerbilen. 2:a avsnittet.
Pee-Wee — SM-etta i teamracing 1955.

TEKNIK FOR ALLA nr 21 1956 (Pris: 75 ore).

Marimba som hobbybygge. Mangsidigt musikin-
strument.

Spﬁnnin&mggregc? till geigerraknare. (Se aven
nr 13/1956).

Modelljarnvagsanlaggning med fyra lok och ett
20-tal vagnar i HO.

Smatips: Stamjarnshyvel. L&sning av skdphand-
tag. Stall for Iodkoly.

TEKNIK FOR ALLA nr 22 1956 (Pris: 75 ore).

L&Ilbyggd 3-rors UKV-KV-mottagare.

Marimba som hobbybygge. Andra aysnittet.
Elmotorer for hobbyverkstaden. Smémotorernas
konstruktion, verkningssatt, anvandningsomraden
och reparation.

Antenner for TY och FM-UKY.

TEKNIK FOR ALLA nr 23 1956 (Pris: 75 ore).

Extra ulrymme i malvrdn. Hur arbetsbordet kan
ordnas trois trangboddhet.

Ratt val av TY-antenn.

Hogtalare i hattradion. (Se aven nr 17/1956).
Lok litt Y.

TEKNIK FOR ALLA nr 24 1956 (Pris: 75 ore).

Roliga experiment med telefonlurar.
Julklappstips.

Elmotorer for hobbyverkstaden. Andra avsnittet.
Landskapsgenomgéngar for mj-anlaggningen.
Inkopiering ay text.

TEKNIK FOR ALLA nr 25 1956 (Pris: 1:50).

Det idealiska hobbybordet. Fungerar ocks&d som
skap, dar man kan forvara hobbyutrusining.
Lattbyggd mottagare for UKY-KV. Andra avsnit-
tet. Julklappar for hela familjen: Halsband. Pall-
goraq_e. VYagghylla. Mosaikunderlagg. Prydnads-
at. Trastake.

Koppel for HO-taget.

TEKNIK FOR ALLA nr 26 1956 (Pris: 75 ore).
TfA:s sommarbat. 1:a avsnittel.

TEKNIK for ALLA 1957

TEKNIK FOR ALLA nr 1 1957 (Pris: 1 kr).

Bygg TfA:s Corvelte. Modellbygge i glasfiber-
plast. 1:a avsniitet.

Geigerraknare med firansistor och smd&balterier.
Djurfotografering med fiarrkontroll.

TfA:s UKV-KY-mottagare. Avslutas med beskriv-
ning av hur man gor skalan,

Ratt antenn ger goda TV-bilder. 3:e avsnittet.
Smétips: Markrumsklocka. Glasborr. Héllare for
fargpyls.

@ -och © -markt \

for maximal sdkerhet
Med MEMA rdstarka helsvenska borr-
maskiner borrar NI | de flesta materlal.
Med de ollka MEMA-tillbehdren kan NI
slipa, putsa, polera, sdga och frisa samt
mycket annat, som hittills kanske givit Er
timtals med mdda och besvir,

Mema elborr &r byggd fér kon-
tinuerllg drift och har mycket
1dg arbetstemperatur — tva fak-
torer fdr slitstyrka och ling

Med olika Mema-tillbehdr kan

NI polera bilen eller mdbeln
som blivit matt, slipa bort
fernissa eller firg frdn bat

Figursdgen som bilden visar &r
ett komplement till MEMA jigg-
sig. Jiggsdgen ségar ndstan
allt dven konturer. Figursdgen
klarar Invecklade mdnster, pus-

Mildens Elektr. Motor AB Spanga

livsldngd.

sel, bokstiver m.m.

och villa m. m.

Ford A" 1929 med V8. En uly | fhrakiider. Det enda som avsi3jar att den gamla tre

A fonsterkupén igs av
28 TEKNIK fér ALLA 1/66 en ung man och

Inte en pensiondr ir popdekalen. :
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TEKNIK FOR ALLA nr 2 1957 (Pris: 1 kr).

En idealisk elekironisk fototimer.

TfA:s sommarbdt. 2:a avsnittet.

TfA:s Corvelte-bygge i plast. 2:a avsnittet.
Stationshus fran sekelskiftet for mj-byggare.
Smatips: Hallare for smabildsfilm. Enkelt avvag-
ningsinstrument,

TEKNIK FOR ALLA nr 3 1957 (Pris: 1 kr).

TV-antenner som ger bra bilder. 4:e avsnittet om
hur man ska skota sin TV.

Transistormottagare for radiokontroll. For byg-
gare av radiokontrollerade modeller.
"I'!aﬁkmoﬂagure som hembygge. Lamplig for ama-
orer.

TfA-Corvetten far chassi och motor. Sista avsn.

TEKNIK FOR ALLA nr 4 1957 (Pris: 1 kr).
Hi-Fi-moblering i hemmet.

Lattbyggt ritballoptikon for uppritning av fullska-
liga ritningar.

Experiment med telefonlurar. Telefonlur blir port-
telefon.

Jubileumsloket Prins August i HO.

Praktiskt TY-bord.

Bébé Jodel — latiflugen teammodell.

Trafikmottagare som hembygge. 2:a aysn.

TEKNIK FOR ALLA nr 6 1957 (Pris: 1 kr).

Bokhylla.
Yinkelmatare ay plastask.

TEKNIK FOR ALLA nr 7 1957 (Pris: 1 kr).

Nu bygger vi var egen TY. Novisen testar bygg-
satsen. l:a avsn.

Yad TV-byggoren maste ha och kunna.
Campingstol blir sang.

Vindflojel for sporistugan.

Cementgjuining under vatien.

Sparplan med station for mj-byggare.

TEKNIK FOR ALLA nr 8 1957 (Pris: 1 kr).

Gor ett batkapell.

Repstege for baten.

TV-bygget: Vi bygger pd& PC-platan. 2:a avsn.
Emélips: Kabelskor av kopparror. Enkel polhems-
nut.

TEKNIK FOR ALLA nr 9 1957 (Pris 1 kr).

Diskiork i koket. Kan anvandas Gven vid tvatt och
framkallningsarbete.

Tagritningar i TfA-serie.

Praktisk stege for batagaren. (Se aven nr 8/1957.)
TV-bygget : PC-plattan som principrifning. 3:e avsn.

TEKNIK FOR ALLA nr 10 1957 (Pris: 1 kr).

Vi blir amatorastronomer. Bygg sjaly en reflektor.
1:a avsnittet.

Enkel vindsnurra.

Svingkagel. Trevligt sommarspel.

TY-bygget: Klart for bilddelen. 4:e avsn.
Novisen rapporterar om TY-bygget.

Hopfallbar modelljarnvagsanlaggning.

TEKNIK FOR ALLA nr 11 1957 (Pris: 1 kr).
Filmning under vatinet. Kamerahdlje.
Blixtaggregat vtan anodbatteri.

TY-bygget: Sista delen fardig. 5:e avsn.
Tidningskorg i faner.

Skogspartier for modelljarnvagen.

Smatips: Automatkoppling for mj-banan. Grind
i taggtrddsstangsel. Lédning av stora hél.

TEKNIK FOR ALLA nr 12 1957 (Pris: 1 kr).

1800-falsfregatt som modellbygge.

TY-bygget: Kanalvaljaren. 6:e avsn.

Ballastyagn frén 1 som modellbyfge.
Halveringsskiva. God hjalp vid all delning av
travirke.

Enkel fasispanning ay presenning. Tips for bat-
agare.

TEKNIK FOR ALLA nr 13 1957 (Pris: 1 kr).

Flyg med pappersdrakar.

Bil med fjadermotfor.

Smétips: Boll blir vaskrensare. Golybonare ayv
handborrmaskin. Tryckknappar for modelljarn-
vagen.

TEKNIK FOR ALLA nr 14 1957 (Pris: 1 kr).

Gungstuga. En lekstuga som vands upp och ner
och dé& blir en gunga.

Fackverksbygge i modell. Beskrivning av jiggar
for modellbyggen med tandstickor.
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TV-bygget: Vi monlerar och testar. 7:e avsn.
Nediedningen viktig detalj for_att fa goda TV-
bilder. 5:e och sista avsnittet. TV-skotsel.
Profiltra for mj-bygget.

Enkel utrustning for tecknaren. L
Smatips: Magnetisk bensinrensare. Hal i kakel-
platta. Forstoringsknep.

TEKNIK FOR ALLA nr 15 1957 (Pris: 1 kr).

Barnens eget imomhustalt.
Trafikmottagare som hembygge. 3:e avsn.
Bakgrund till mj-landskap.

TEKNIK FOR ALLA nr 16 1957 (Pris: 1 kr).

Modellautogiro.

Skottkarra tor de yngsta.

Vi blir amotorastronomer. Se mé&nen med TfA-
bygge — gor ett eget teleskop. 2:a avsn.

TEKNIK FOR ALLA nr 17 1957 (Pris: 1 kr).

Bygg Gripsholm i modell. 1:a avsnittet.
Vuybygger en plastkaross.

Redogorelse for plasternas mojligheter vid hob-
byarbeten.

Smatips: Filklove blir skruvstycke.

TEKNIK FOR ALLA nr 18 1957 (Pris: 1 kr).

TfA:s plasibilsbygge: Fram for fina formar. 2:a
avsnittet.

Vi blir amatdrastronomer. TfA:s amatorteleskop
far stativ. 3:e avsnittet.

TEKNIK FOR ALLA nr 19 1957 (Pris: 1 kr).

Bygg Gripsholm i modell. Snart klar for sjosatt-
ning. 2:a avsnittet.

VYad behovs for ett morkrum hemma$?

TEKNIK FOR ALLA nr 20 1957 (Pris: 1 kr).
glustbilen i barnformat. Utmarkt trampbil for
arn.

Forstora i finrummet. Inred sjalv en fotobar.
Bygg Gripsholm i modell. 3:e avsnittet.
Gravskopa och lastbat for sandladan.

TEKNIK FOR ALLA nr 21 1957 (Pris: 1 kr).

Gor mycket med smé medel. Fina tips for mj-byg-

garen. *

TfA:s plastbil framme ur formen. 4:e avsnittet.

Gripsholm i modell. 4:e avsnittet.

?\gfell p& vatten. Enkel swing-line-modell av
:an.

Smétips: Tandstift blir isolator. Lock till modell-

tanken.

TEKNIK FOR ALLA nr 22 1957 (Pris: T kr).
Sprang atomer hemma. Beskrivning av en s k
Wilson-kammare. Intressant experiment i hobby-
verkstaden.

TfA:s plasibilsbygge: Bilen blir fullvuxen. 5:e
avsnittel.

Vi blir amatorastronomer: Sikta pd satelliter i
eget spegelteleskop. 4:e och sista avsnittet.
S;néﬁps: Modellen snabbtankas. Pianotrdd pé&
planet.

TEKNIK FOR ALLA nr 23 1957 (Pris: 1 kr).

Yem bygger basta modellen? Skisser till fyra
enkla konstruktioner.

Vi bygger en hamn.

TfA:s plastbilsbygge. Dags for gips. 6:e avsn.
Diskbank av plast.

Bygg Gripsholm i modell. Sista avsnittet.

TEKNIK FOR ALLA nr 24 1957 (Pris: 1 kr).

Battre ljud i l&dan. Hembyggd Hi-Fi som vem som
helst kan gora.

TY-antenn med stort register. Lampligt bygge for
amator.

TfA:s plasibilsbygge: Bygg en "bubbla" till bi-
len. 7:e avsnittet.

Stol i plast. Mabler p& nytt sait.

TEKNIK FOR ALLA nr 25 1957 (Pris: 1:50).
Julklappar for barn: Dykare med lufislang.
Rymdraket att tavla med. Flygplan meg fall-
skarmshoppare.

TEKNIK FOR ALLA nr 26 1957 (Pris: 1 kr).
Logndetektor. Ger utslag om en person far med
osanning. Gladjespridare vid sallskapslekar,
TfA:s plastbilsbygge: Gipsbilen finputsas., 8:e
avsn.

Duk ay parlgalon for endast ca 30 kr.

TEKNIK for ALLA 1958

TEKNIK FOR ALLA nr 1 1958 (Pris: 1 kr).

TfA:s plastbilsbygge. Forsta formen fardig. 9:e
avsnittet.

Bygg garage p& nyh satt.

TEKNIK FOR ALLA nr 2 1958 (Pris: 1 kr).

TfA:s plastbilsbygge: Nu bakar vi karossen. 10:e
aysnittet.

Hi-Fi basreflexlada.

Sag for hobbybruk,

TfA:s tagskola startar.

B(g egen termosiat.

Sladdlampa for bilen.

TEKNIK FOR ALLA nr 3 1958 (Pris: 1 kr).
Segel- och motorplan for radiokontroll,

g_esmr i nlflm:'lelll.k

ignal- och felsokare som genom komple

kan forvandlas till radiomottagare. pialiering
Leksaksskép fér barnkammaren.

Blinkyisare till modelljarnvagen.

}FL(NIK IFU'I,SIA!I;LA nr 4911953( (Pris: 1 k)

:s plastbilsbygge: Plastkarossen fa - .:
avsnittet. 5 furd.a 11;
Fototestning av objektiv.

Tégskolan: Strom vad ar det?
Antennforstarkare for DX-are.

Lyssna p& h&ll med rikimikrofon.

Bygg en stralkastare.

TEKNIK FOR ALLA nr 5 1958 (Pris:
Nattfotografering. (Erls:RI kr).
Drombil i lermodell.

Omkladning av fatol].

TEKNIK FOR ALLA nr 6 1958 (Pris:
70 hk ur Volkswagen. 1:a uvsni(llglts.' k)
Tips for modellbygge i gips.

Bilmodell av tra.

TEKNIK FOR ALLA nr 7 1958 (Pris:
Plastbét for tvé, e 1 L)
Tanken fér tryck.

Detaljer for modellbilsbygge.

Sikta med pejlskiva.

Hemarkiv.

TEKNIK FOR ALLA nr 8 i%38 (Pris: 1 kr)
Trimning av Volkswagen. 2.4 avsn. ;
Logg for baten.

Ytbehandlin

Tagskolan: ér,
TEKNIK FOR ALLA nr 9 1 Pris: 1 kr).
Chance Vought F8U Crus ; modell,

Andrad "fyra" och sl
YW. 3:e avsnittet.
Lyssna pa musik med Sron
Lada for diapositiv.
Smétips: Tavla blir fiimdyi.
fil blir hobbyknivar.

TEKNIK FOR ALLA nr 10 i85

Sparplan for modelljarnvég
Trimning av Volkswagen. £
Slipverktyg for bilen.

TEKNIK FOR ALLA nr 11 1958 {Pris: 1 kr).
Sagning i vinkel. Beskrivning av geringsanordni;
TEFI och sang i ett. . - " vdging:
Lekvagn for de minsta.

Avdragare.

Tjuvlarm pé& bil.

Egen kraftstation for strom till sommarstugan.

TEKNIK FOR ALLA nr 12 1958 (Pris: 1 kr).
Bygg eget hangarfartyg.

TfA:s tagskola: Vi vaxlar elektriskt.
Kristallkalibrator for DX-are.

Varningsskylt att ha med i bilen.

Smatips: Hallare for aror. Bagfil blir avrivare.

TEKNIK FOR ALLA nr 13 1958 (Pris: 1 kr).
Mercedes 300 SL med radiostyrning. 1:a avsnittet.
Effektiv beat-oscillator.

Elektrifiering av sommarstugan.

Kylbox for utflykten.

Modelljarnvag i skép.

Bro for modelljarnvagen.

TEKNIK FOR ALLA nr 14 1958 (Pris: 1 kr).
Figrrstyrd Mercedes. 2:a avsnittet.
Kristallfilter och MF-forstarkare for DX-are.
Kamerafalla.

Markis over barnhagen.
Karta som mater avsténd.

sting &t trimmad

T pldt | ostad, Bag-

Pris: 1 ki),

“ugning.
wsiittet,

SR

N

TEKNIK_FUR ALLA nr 15 1958 (Pris: 1 kr).
Stopp fér storningar. Q-multiplier och MF-filter.
DC 7 i kartong.

Smétips: Tavla som markér. Stativ for kameran.

TEKNIK FOR ALLA nr 16 1958 (Pris: 1 kr).

Mer sting i Morris-motor. 1:a avsnittet.
Bygg lekstuga som kan stéllas undan pé vintern.
1700-talsfregatt i modell. 1:a avsnittet.

Ratt antenn pé& ratt plats.

TEKNIK FOR ALLA nr 17 1958 (Pris: 1 kr).
rimning av Morris-motor. 2:a avsnittet.
'I700-Iols.fragalt i modell. 2:a avsnittet.
Antenntips for DX-are. Avstémning ger poang.
Sméhpsg Stubbe som sagstativ.

Kran blir fontan. Puts for plexiglas.

TEKNIK FOR ALLA nr 18 1958 (Pris: 1 kr).
TfA:s plastbilsbygge er varme. 12:¢
avsnittet, posikyloryhati@
Verktygshéllare for slipstenen.

ykeln far eget garage.
Fotofalla med osynligt ljus.
Riggr)ing ay modellfre alten. 3:e avsnittel.
Smétips: Haéllare for kloven. Slang blir leksaks-
hjul. Behandigt sommarbord.

R ALLA nr 19 1958 (Pris: 1 kr).
ql[(i'snri'r'élgg i ny varld — mikrofotografering.
Caravelle i modell.

Gor rullskridskorna_ sjalv.

i glare for cykeln. d L
g:wg!ligp';:'?ggtrzr batterivard. Avbarare for bildarr.

R ALLA nr 20 1958 (Pris: 1 kr).
‘ll;aél;mftarrg rd bil stor som en tandsticksask.
TfA:s tégskola: Strom — men var¥
Tavla blir bord hos tréngbodd.

L&da for fotopapper. i )

Smatips: Medel mot dammiga persienner.
Taggtrédsspannare. Tenn tatar ganga. Solskydd
for iikure. Ben for radion. Slang blir mall.

TEKNIK FOR ALLA nr 21 1958 (Pris: 1 kr).

Klara elmotorn sjalv.

Hembygge for nya TV-kanaler.

V&nds‘uvu for modelljarnvagen.

’B{rasvul?.n.

Smatps: Filter for farg. Stall for rafsor. Ljus i
isch.

Ii.‘g;t?—.::)cnfemd torkhangare. Provisorisk morkrums-

lykta.

TEIGMIK FOR ALLA nr 22 1958 (Pris: 1 kr).

120 hk ur PY 444, 1:a avsniftet,

Hise ¢3¢ kladhylla.

X _FOR ALLA nr 23 1958 (Pris: 1 kr).

— miniracing.

afs i foloskdpet.

aing. 2:a avsnittet,

péi mopeden.

r2 av handborrmaskin.

TR ALLA nr 24 1958 (Pris: 1 kr).

i i modell.

aggning.

¥ gsradio” for de yngsta.

Sn:’ “as: Glodritning. Prakiiskt for plantor.

TEr !X FOR ALLA nr 25 1958 (Pris: 1:50).
-7 4t plastmodellerna.

.~zcing: S& bygger vi banan.

shassi for radiobyggare.

TEKY & FOR ALLA nr 26 1958 (Pris: 1 kr).

Byup egen solugn.

Mintracing: Banan elekirifieras.

Billigi stereoljud.

Bandspelaren blir stereofonisk.

Tekniszt for TVY-agaren: Ny antenntyp, delnings-
filier, kvarisvagstransformator och dampsats.
Smé&tips: Sprutlackera med luft fran bilhjul. Knep
for kanthyvling.

TEKNIK-for ALLA 1959
TEKNIK FOR ALLA nr 1 1959. Slutsald.

TEKNIK FOR ALLA nr 2 1959 (Pris: 1 kr).
Lundskc«g for miniracingbanan.

Thunderbird som h-amp%il.

Tégfarjan M/S Trelleborg i modell.

Bygg en biltaksbat. (2:a avsnittet.)
Omyvandlingspassare for skalor.

Bocka med gdngjarn.

lSrr'\ixlips: Maéla med magnet. Kladnypa som iso-
ator.

TEKNIK FOR ALLA nr 3 1959 (Pris: 1 kr).
Elektromagnetiska experiment.

Isjakt for fartsugna.

Gor egen markesskold.

deskrdd p& medar for vinterfiskare.
Fotocell for hobbybruk.

M/S Trelleborg i modell (2:a avsnittet).
Miniracingtips.

Morkrumsvéag.

TEKNIK FOR ALLA nr 4 1959 (Pris: 1 kr).

Tillverka elekiromagneter sjalv.

Lupp i pennan.

Robot som flygande modell.

20 delar blir miniracer.

Barnkalke blir dragpulka.

For finmekanikern: Universalspindel. Spannhylsa
for remskivor. Borrning i svarv. Spara svarystéls-
bitar. Svarvning av kona. Borrning av tunnplét.
Kérnare med eget slag.

Smdtips: Praktisk slipjigg.

TEKNIK FOR ALLA nr 5 1959 (Pris: 1 kr).
Bygg 'rysskalke'' med mc-motor.
anometer blir batlogg.
Termostaten slar vakt om varmen.
Kortvagsmottagare g& normchassi.
glir_iélipsl:' Gripklo. Borrning utan repor. Kortlek
ir mall.

TEKNIK FOR ALLA nr 6 1959 (Pris: 1 kr).
"Plata’ inne utan blixt.
Radion blir grammofonhagtalare.
Radion kompletteras med extra horielefon.
:-rx- eller roddbét i plast.

opfallbar miniatyrskoter.
Smatips: Magneter till det mesta. Skarvning av
plastremmar.

TEKNIK FOR ALLA nr 7 1959 (Pris: 1 kr).

Vi bygger modelljarnvag: Frén nollan fill TT.
Mannerstedt trimmar BMC:s B-motor.

ABC for linkontrollerat flyg.

TEKNIK FOR ALLA nr 8 1959 (Pris: 1 kr).
Hopfallbar kanot.
Trailer for bat.

Merit-racern for elmotor.
lS’z;tnipsz Pinnar blir skidstall. Starter till modell-
ar.

TEKNIK FOR ALLA nr 9 1959 (Pris: 1 kr).
Linkontroll p& nytt satt.

Motor p& TY-antennen.

Cl.as!:so dater i Jciltlzrrslcll. S g

i gger modelljarnva stem i sparplanen.
Smatlpss. Reflexanordning . for lastbilar. |

TEKNIK FOR ALLA nr 10 1959 (Pris: 1 kr).
Plastb&t er nya sommarvilla® (Principanvisningar.)
Mannerstedt trimmar SAAB.

Nit ger vinst i stereobygge.

28-elements TY-antenn.

Raknande miniracerbana.

TEKNIK FOR ALLA nr 11 1959 (Pris: 1 kr).
Bli er egen filmregissor.

Husvagn efter nyit recept.

Modernisering av kylskdp.

Bygg en matbrygga.

TEKNIK FOR ALLA nr 12 1959 (Pris: 1 kr).
Mannerstedt trimmar Austin 55 och Morris
Oxford.

Berékning av kurvor och sligning p& modell-
arnvagen.

mégrabbarnas egen mec.
opfallbar barnstol.
Bokhylla pé& rep.

TEKNIK FOR ALLA nr 13 1959 (Pris: 1 kr).
Hopfallbart stativ. 3

Nya tips for "krut" i motorn (for Volkswagen,
SAAB och Yolvo).

Signalering med ''solkal'.

Yagn for modelljarnvagen.

TEKNIK FOR ALLA nr 14 1959 (Pris: 1 kr).
Radiokontroll ulan rér.

Passare for batire bilder.

Campingbord for 14 kr.

For radiointresserade: Automatkontroll. Styrkan
blir synli% Sand pé& smalband.

Bat med barplan.

TEKNIK FOR ALLA nr 15 1959 (Pris: 1 kr).
Ské&p for tvatistallet.

Bord av bikaka.

Rodermekanism for radiokontroll.

TEKNIK FOR ALLA nr 16 1959 (Pris: 1 kr).
Drakt for "djupdykaro".

Jetplan av tidningspapper.

Hogtalarléda for stereoljud och vanlig Hi-Fi.
Smorjbrygga.

Pall med finesser.

Yaderkvarn med segel.

El-piano i fickformat. TY-bord.

TEKNIK FOR ALLA nr 17 1959 (Pris: 1 kr).
S E 5 i modell.
For radioflygare: Sandare for 35 kr.

TEKNIK FOR ALLA nr 18 1959 (Pris: 1 kr).

Oliver-racer i modell.
Teamexperter ger byggrad.
Gor fargduplikaten s?olv.
Kopiering av fargfilm.
Ofarligt &k for de smé.

TEKNIK FOR ALLA nr 19 1959 (Pris: 1 kr).
Riley Twin i modell.

Modellstyrning p& en kanal.

Yarldens enklaste hogtalare.

Mannerstedt trimmar Peugeot 203.

Flyttbar utegrill.

TEKNIK FOR ALLA nr 20 1959 (Pris: 1 kr).

For modelirallaren: Bli byggmastare i terrang.
Buss p& mj-rals.

Stall modelljarnvagen pé kant.

Mannerstedt trimmar Peugeot 403.

Yinterhus &t bilen.

Putsfras for modellarbeten.

SI5jda med mall.

Smatips: Praktiskt murbygge. Tillsats till skruy-
stycket. Isfria billds.

TEKNIK FOR ALLA nr 21 1959 (Pris: 1 kr).

Hur man bygger en husbét.

Regalskeppet Wasa i modell. =
Smétips: Héllare for spolar. Fjarrullosare for ka-
meran.

TEKNIK FOR ALLA nr 22 1959 (Pris: 1 kr).
SAAB Safir i modell.
For er som "bandar'': Bandspelaruttag pé radion.

TEKNIK FOR ALLA nr 23 1959 (Pris: 1 kr).
Isjakt i modell.

Kristallmottagare med transistor.
Forstarkare | tv& varianter.

Fasad fdr radiobygget: Skala med finesser.
Matbrygga. Yakuummeter.

TEKNIK FOR ALLA nr 24 1959 (Pris: 1 kr).
Ellipsograf.

Focke-Wulf 190 i modell.
Antennforstarkare.

"Bantad’ TY-antenn.

TEKNIK FOR ALLA nr 25 1959 (Pris: 1:50).

Italienskt lok blir svenskt.
Hogtalare med djup.

TEKNIK FOR ALLA nr 26 1959 (Pris: 1 kr).
Monlerin%lav biltillbehor.

Peugeot blir [uniorracer.
Tvé enkla mottagare.

TEKNIK for ALLA 1960

TEKNIK FOR ALLA nr 1 1960 (Priss 1:05).
Panoramakamera utan lins. Héalkamera med fi-

nesser.
Mekanisering av plastmodeller.

TEKNIK FOR ALLA nr 2 1960 (Pris: 1:05).
Mannerstedt trimmar Peugeot.

Racerjolle for 300 kr. 1:a_avsnittet.

Koraggregat for modelljGrnvGgen, -

Vi lar oss smalfilma 1V: Redigering och visning.
Gor mer ay plastmodellen.

TEKNIK FOR ALLA nr 3 1960 (Pris: 1:05).
Racerjolle for 300 kr: Bordlaggning och sjosatt-
ning. 2:a avsnitiet.

Borra ratt med batire utrustning.

TEKNIK FOR ALLA nr 4 1960 (Pris: 1:05).
Yi bygger en modellspérvag.

TEKNIK FOR ALLA nr 5 1960 (Pris: 1:05).

DC-8 | modell. %

Kvirr — friflygande modell fdr glddstiftsmotorn
Pee-Wee.

LGt och stabil racergalosch.

Stromsndl sandare for R/C-flyg.

Ellok med elegans: TGOJ:s litt Bt.

TEKNIK FOR ALLA nr 6 1960 (Pris: 1:05).

Vi bygger en s&gmaskin. S
Tvé modellok blir ett. Kombination av Marklins
och Fleischmanns Da-lok.

TGO)J personvagn litt F5 i HO.

Fagelstuga.

TEKNIK FOR ALLA nr 7 1960 (Pris: 1:75).
Radioteleskop.

Miniatyrsandare for ''morse’’.

TEKNIK FOR ALLA nr 8 1960 (Pris: 1:05).

Vattencykel for de yngre.
Stallverk i byrélédan.

TEKNIK FOR ALLA nr 9 1960 (Pris: 1:05).

Mannerstedt trimmar Ford Anglia. 1:a avsnittet.
UKV-tillsats med kvalitet. 1:a aysnittet.

TEKNIK FOR ALLA nr 10 1960 (Pris: 1:05).
Plastloket f&r motor.

Combatmodell med krut.

Mannerstedt trimmar Ford Anglia. 2:a aysnittet.
UKY-tillsats med kvalitet. 2:a avsnittet.

TEKNIK FOR ALLA nr 11 1960 (Pris: 1:05).

Det har mekar vi sjalva: Framhjulslagren och av-
assystemet.

glekironisk brussparr hjalper DX-aren.
Glodlampa rojer kortslutningen.

Hembyggd dampsats.

TEKNIK FOR ALLA nr 12 1960 (Pris: 1:05).
Cikada — modellplan i miniklass.

TEKNIK FOR ALLA nr 13 1960 (Pris: 1:05).
Mannerstedt trimmar Citroen DS 19 och ID 19.
Kamera for mikrofotografering.

Markeffektfarkost for experiment.

Hogtalarldda med finess.

TEKNIK FOR ALLA nr 14 1960 (Pris: 1:05).
Knasper — friflygande motormodell for motorer
mellan 0,75 och 1 cc. > g

Det har mekar vi sjalva: Sota for flera hastar.

TEKNIK FOR ALLA nr 15 1960 (Pris: 1:05).
Elmotorn fér vingar. 4
Optimistiollen — I&tt att bygga, latt aft segla.
1:a avsnittet.

LaHbyggt "ftittskép'' for fargfotografen.
Radiobygge i fickformat.
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TEKNIK FOR ALLA nr 16 1960 (Pris: 1:05).
Radiopejl klarar kursen. 1:a avsnittet.
S& byggs Optimistiollen. 2:a avsnittet.

TEKNIK FOR ALLA nr 17 1960 (Pris: 1:05).
Speedy — sportbat for tondringar.
S& byggs TfA:s radiopejl. 2:a aysnittet.

TEKNIK FOR ALLA nr 18 1960 (Pris: 1:05).
Mala ratt — pd latt satt.
"Bildoktorn'' ger r&d: Stall diagnosen sjalvl

TEKNIK FOR ALLA nr 19 1960 (Pris: 1:05).
Mannerstedt trimmar Opel Rekord.

Vi bygger en grill.

By%% in_det gamla badkaretl

Hobbyhorna for trangbodda.

TEKNIK FOR ALLA nr 20 1960 (Pris: 1:03).
TfA-kryssaren — en sommarvilla p& kol. 1:a
avsnittef.

Hyllor for olika andamdl.

Lagfrekvensforstarkare for amatorer.

Justering av ventiler.

TEKNIK FOR ALLA nr 21 1980 (Pris: 1:05).
Telekamera.

Vi bygger radiobdten "Bolja". 1:a avsnitiet:
Sé& byg_gs TfA-kryssaren. 2:a avsnittet.
"'Fotoskolj" for en tia.

TEKNIK FOR ALLA nr 22 1960 (Pris: 1: 05).
Vi bygger modelljagrnvag pa en kvall.
Lar latt lodning.

'Bolja’ fér radio. 2:a avsnittet.
YU-meter for bandspelare.

TEKNIK FOR ALLA nr 23 1960 (Pris: 1:05).
Modelljarnvag for trangbodda.

"'Cyklon 5'' sportbéat for finsmakare.

Bra bord billigt.

TEKNIK FOR ALLA nr 24 1980 (Pris: 1: 05).
Latbyggd sekretar.
Avspelningsforstarkare for bandspelare.

TEKNIK FOR ALLA nr 25 1960 (Pris: 1:75).

Enkel sittsoffa.

Stereo pd nylt sait. Stereoforstarkare med god
Hi-Fi-ljud&tergivning.

Personliga julkort.

TEKNIK FOR ALLA nr 26 1960 (Pris: 1:05).
Veteran i HO: TGOJ litt Y 3a.

Dubbelsang for trangbodda.

Latt kattinghylla.

TEKNIK for ALLA 1961

TEKNIK FOR ALLA nr 1 1961 (Pris: 1:25).

Barnkammarbil.

Isracer i modell.

Enkel vindmatare.

Lattbyggd forstoringsapparat.
Nataggregat for transistorradion.

TEKNIK FOR ALLA nr 2 1961 (Pris: 1:25).
Tillbehor for borrmaskiner.

"Mixer”" for trickinspelningar.

Radio med snabbtelefon.

Kansligare TY-antenn. 1:a avsnittef.
Reproduktioner med forstoringsapparat.

TEKNIK FOR ALLA nr 3 1961 (Pris: 1:25)
Amerikansk sittsoffa.

Ribb-bord for tradgérden.

Enkel bokhylla.

Lattbyggd l-}l?k" 5
Kansligare TV-anienn. 2:a aysnitfel.
Model?béfsrilningar for specialister.
Komplettering av instrumentbrada.
Effekimatning p& modellmotorer.

TEKNIK FOR ALLA nr 4 1961 (Pris: 1:25).
Uppfallbar modelli&rnvagsanlaggnmg.

Praktisk arbefsbank.

Lanstol av bilsits.

Indikator for stereo och kristallkalibrator.
TfA:s radioflygskola |: Kontroll med knappar.
Farstoring av ritningar.

Bilvarmare for luftkyld motor.

TEKNIK FOR ALLA nr 5 1961 (Pris: 1: 35).
Ralsbuss litt Y5b med slapvagn. :
TfA:s radioflygskola Il: Radiostyrd luffcirkus.
Raknesticka — praktiskt hjalpmedel.

TEKNIK FOR ALLA nr 6 1961 (Pris: 1:25).
Praktiskt skéap for tonband.
TfA:s radioflygskola IlI: En kanal atf borja med.

TEKNIK FOR ALLA nr 7 1961 (Pris: 1:25).
Mijukare géang med "tofflor' pa béten.
Snabb kabinbdt i TfA-ritning.

Farja for leksaksjarnvagen.
Smabildsadapter for balgkamera.
Nataggregat for 6 V-apparater.
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TEKNIK FOR ALLA nr 8 1961 (Pris: 1:25).
Linkontrollplan for liten motor.

TEKNIK FOR ALLA nr 9 1981 (Pris: 1:25).
SIM-SALA-BIM — sportstugeserie i byggsats.
TfA:s reseradio. 1:a avsnittet.

TfA:s radioflygskola 1V: Flyg pé& flera kanaler.

TEKNIK FOR ALLA nr 10 1961 (Pris: 1: 25).
Sporistugeserien: Vi bygger BIM.

TfA:s reseradio. 2:a avsnittet.

Modellflyg med flottorer.

Turbocraft i modell.

TEKNIK FOR ALLA nr 11 1961 (Pris: 1:25).
Sportstugeserien: Mellanvaggar och innertak.
Dack for roddbét.

Panoramaruvta for motorbdten.

TEKNIK FOR ALLA nr 12 1961 (Pris: 1:25).
Olika formtyper for plastbatsbygge.
Sportstuga i ''gdr det sjalv'-version.
Lattflugen linkontrolimodell.

Brygga for béten.

TEKNIK FOR ALLA nr 13—14 1961 (Pris: 1:25).
Sporistugeserien: Mélning.

Campingkoffert for Volkswagen.

lsu_riagb.ur version av linkontrollmodellen be-
skriven i TfA nr 12,

TfA:s flygskola V: Kanaler i bygglada.

TEKNIK FOR ALLA nr 15 1961 (Pris: 1:25).
R E 8 i klippmodell. [ 2)

TEKNIK FOR ALLA nr 16 1961 (Pris: 1:25).
Installation av lanternor och elljus i batar.
Radiostyrd modell av TfA:s kabinbét.
Vattenskidor som hemmabygge.

TEKNIK FOR ALLA nr 17 1961 (Pris: 1: 25).
Bgy%gu for sommarndjet.

Lattbyggd badflotte.

Pump for sommarstugan.

GV 38 som friflygande modell.

TEKNIK FOR ALLA nr 18 1961 (Pris: 1:25).
"'Siobiten' robust och mangsidig bat.

TEKNIK FOR ALLA nr 19 1961 (Pris: 1:25).
TfA-serie lar er allt om hobbymaskiner.
Redigering av sommarens filmer.
Yarmeledning for baten.

TEKNIK FOR ALLA nr 20 1961 (Pris: 1:25).
TfA testar hobbymaskiner: Bridges.
Modellplan enligt mjukvingeprincipen.

e A YO

TEKNIK FOR ALLA nr 22 1961 (Pris: 1:25).
Ratt borr for ratt jobb.

TEKNIK FOR ALLA nr 23 1981 (Pris: 1:25).
Ryska bombplanet "BEAUTY" i skalaritning.
TfA testar hobbymaskiner: Black & Decker.

TEKNIK FOR ALLA nr 24 1961 (Pris: 1: 25).
Trimningsanvisningar for Yolvo och DKW.
Skalaritning av ryska jakiplanet "FISHBED",
Propellerslade som amatorbygge.

TEKNIK FOR ALLA nr 25 1961 (Pris: 1:75).
Skalaritning av ryska joktplanet "FISHBED B".
Lar er allt om hobbymaskiner: Arbeta med in-
stallationsborr.

TEKNIK FOR ALLA nr 25 1961 (Pris: 1:25).
Skalaritning av ryska flygplanet "MALLOW".

TEKNIK for ALLA 1962

TEKNIK FOR ALLA nr 1 1962 (Pris: 1: 35).
VYaggskdp vadrar koket.

TfA testar borrmaskiner: Wolf Cubmaster,
Skalaritning av ryska flygplanet "FITTER".

TEKNIK FOR ALLA nr 2 1962 (Pris: 1:35),
Kika med kameran.

Sportbé&t i byggsats.

TIA testar borrmaskiner: Lesto.

Skalaritning av ryska flygplanet "FISHPOT".

TEKNIK FOR ALLA nr 3 1962 (Pris: 1:35),

Ggut sjaly bétbeslagen.

Sa har byggs Sporty.

For bekvama bilister: Sl& p& ljuset — &ppna
cB!orren. y ; :

orra med noggrannhet — stativ ger precision.
Telaobjekiiyiforienttia: SaRsa Sl
Skalaritning av ryska flygplanet "FLASHLIGHT B",

TEKNIK FOR ALLA nr 4 1962 (Pris: 1:35).
For béten: Riklig raft péa ratt satt. 5

TEKNIK FOR ALLA nr 5 1962 (Pris: 1:35).
Skalaritning av ryska Laklplanet "FIDDLER",
For baten: Block ay hardira,

e e e

TEKNIK FOR ALLA nr & 1962 (Pris: 1:35),
Skalaritning av ryska bombplanet "B 0
TfA testar borrmaskiner: Dynomite, OUNDER O
TEKNIK FOR ALLA nr 7 1962 (Pris: 1: 35),

Full fart pé& Sporiy-bzggena.

Kul mj-objekt: Svensk "oldtimer" litt Pa,
For handigt batfolk: Gor ratten sjaly.
TfA testar borrmaskiner: Heem-master,

TEKNIK FOR ALLA nr 8 1962 (Pris: 1:35),

Lattbyggd fotostatkopieringsapparat ge :
pé elt ggonblick. ger kopior

TEKNIK FOR ALLA nr 10 1962 (Pris: 1:35),
TfA testar borrmaskiner: Woif Safolymaster,
Pllaslbét pa nytt satt 1: Vi bygger “ivartom' med
plast.

TEKNIK FOR ALLA nr 11 1962 {P:is: 1:33),
TfA testar borrmaskiner: AEG.

TEKNIK FOR ALLA nr 14 1962 (Psis: 1,35),
Ak bekvamt i snabb bat — i b R

TEKNIK FOR ALLA nr 16 1962 (Pris: 1:35),
Skalaritning av S E 5a.

TEKNIK FOR ALLA nr 17 1962 (Priz: 1:35),
Margus — sjoflygplan for radiokorirall | skala-
ritning.

Trimning av Simca 1000.
TfA testar borrmaskiner: Bosch Tombi,

TEKNIK FOR ALLA nr 18 1962 (Pris: 1:35).

Baten pda plats med betongankare.
Nummerplatar for Speedy-taviare.

TEKNIK FOR ALLA nr 19 1962 (Pris: 1: 35).
Redigering av sommarens filmer.

Ratt antenn for kortvag.

Vi bygger tvartom med plast [I: Mycket jobb
med manga detaljer.

Trimning av hundkojan.

T'fA testar borrmaskiner: Metabo Multitool Sy-
stem.

TEKNIK FOR ALLA nr 20 1962 (Pris: 1:35).
Topp-jollen — ny TfA-bat i byggsats.
Bygg lok litt N. L

For batire mottagning: Riktad antenn.
Modeller i cellplast.

TfA testar borrmaskiner: Mema.

TEKNIK FOR ALLA nr 21 1962 (Pris: 1: 35).
Bygg en egen vindtunnel.

TV-antenn for kortvéag.
TfA testar hobbymog(iner: Selecta.

TEKNIK FOR ALLA nr 22 1962 (Pris: 1:35).

Trimning ay Saab 96 Sport.
TfA testar borrmaskiner: Skil.

TEKNIK FOR ALLA nr 23 1962 (Pris: 1:35).
Hjalplius hjalper. Montering av exiraljus p& bilen.
Trimning av Vauxhall Victor.

Vilken borrmaskin ska jag valja?

TEKNIK FOR ALLA nr 25 1962 (Pris: 1:85).
Trimning av Renault R8.

Montering och avstérning ay bilradio.
Lok och vagnar i byggsats.

TEKNIK for ALLA 1963

TEKNIK FOR ALLA nr 2 1963 (Pris: 1:35).
Kabinbéaten Alnd i byggsats presenteras.

TEKNIK FOR ALLA nr 3 1963 (Pris: 1:35).
Navigationslada fér béten. Projiceringsanordning
for forminskade sjokort.

Atellékamera for 58 kr.

Flerkanalsservo for radiokontroll I.

Sagning med borrmaskin 1. Cirkelsagtillsalser.

TEKNIK FOR ALLA nr 4 1963 (Pris: 1: 35).

65 "hastar'" ur nya Volkswagen. s

SQqug med borrmaskin I, Handcirkelsagar,
:ruihllllb'c.hor, kontursagtillsatser.

nstallation av rattstyrni i baten.
Langfardsskridskor. AL

TEKNIK FOR ALLA nr 5 1963 (Pris: 1:35).
Sparplaner fér trangbodda. Modelljarnvagstips
g;; HO och T'T d elekiriskt
ipning, : P eklris
hondbogrrm';‘s)k(i’r:'.ng SchipLtinibg [MOEaS

TEKNIK FOR ALLA nr 7 1963 (Pris: 1:35).
Lattbyggd iskyld f5rvarings|é£’d for batbruk.
Konsten alt rita en vingprofil.

IK FOR ALLA nr 9 1963 (Pris: 1:35).
m spéret med cirkelsdg.

TEKNIK FOR ALLA nrf_lo ‘}9?3 (PBrls]xsleS).
isningar_for Yolvo o
{'Jg'flif“f%"r"'ﬁfmim? Tips om méttagning, bdjning

av kapellbégar etc.

EKNIK FOR ALLA nr 11 1963 (Pris: 13 35).
Eesullui av prov med Surform-verktyg.

TEKNIK FOR ALLA nr 12 1963 (Pris: 13 35).
Splltalgurdin for sommarstugan.
Enkel avfallsbrannare.

NIK FOR ALLA nr 14 1963 (Pris: 1:35).
LEIES-bygget 1. Tillverkning av spantbadd, res-
i nt.
gggu::l ’:?Mkomeru blir mikrofotograferingsap-
parat.

TEKNIK FOR ALLA nr 15 1963 (Pris: 1:35).
Alng-bygget 1l. Bordlaggning.
Flerkanalsservo for radiokontroll I1.

TEKMIK FOR ALLA nr 16 1983 (Pris: 1: 35).
Alnd-byggei 111, Dacket monteras och sargarna
sé}\ts fast. Maltoat

fA tesiar nya Mullitool.

z&ag‘:s:téndr‘(}ng for rekordfart gor modellracer-
bilzn srohbare.

TEK=:E FOR ALLA nr 17 1963 (Pris: 1: 35).

TéA iwr nya tillbehdr for Bridges och Wolf
het 1er.

A(l.'. ;28 1¥. Inredningsarbeten.

IR ALLA nr 18 1963 (Pris: 1:35).
ied wygget V. Malning.

Tz cuatar skruvstycken.

‘i FOR ALLA nr 19 1963 (Pris: 1:35).
~ingsanvisningar for Opel Kadett.
Pli-: tekniskt med plafkamera.

!X FOR ALLA nr 20 1963 (Pris: 1:35).
{lampa for hemmet,

TEK 31K ROR ALLA nr 21 1963 (Pris: 1:35).

Fotcsirnfering vtan kamera.

fA nrovbygger cellplastbyggsatsen Consul.
1 av gAAB J 35 Draken i skala 1:100.

TEKHIK FOR ALLA nr 22 1963 (Pris: 1:35).
Trimningsanvisningar for Super Saetta VI2.

TEKNIK FOR ALLA nr 23 1963 (Pris: 1:35).
TA tastar Black & Decker elverktyg.

TEKNIK FOR ALLA nr 24 1963 (Pris: 1:35).
Kabinb&ten Uid for inombordsmotor.
Trimningsanvisningar for Lancer-motorn.
TEKNIK FOR ALLA nr 25 1963 (Pris: 1:85).

3-dimensionellt lijud — musik for finsmakare.
Gor det sjalv Iil‘ jul: ljusstakar, smyckeskrin och
flaskbrickor.

- TEKNIK for ALLA 1964

TEKNIK FOR ALLA nr 1 1964 (Pris: 1:50).
Elekironblixtexperiment: "'Frys" mjdlken pd& fil-
men.

TEKNIK FOR ALLA nr 2 1964 (Pris: 1:50).

Flygvapnet i plast for samlare.
Trimningsanvisningar for BMW 700.

TEKNIK FOR ALLA nr 3 1964 (Pris: 1: 50).

Transistortandning for sjalvbygge.
Ratt profil for modeliflygplan.

TEKNIK FOR ALLA nr 4 1964 (Pris: 1:50).
Trimningsanvisningar for Cortina GT.
Dubbellantarna for sméabétar.

Jolleroder med finesser.
Forstoringsapparat blir fotomikroskop.

TEKNIK FOR ALLA nr 5 1964 (Pris: 1: 50).

Snabbyggd plastbo].
Anvisningar for modellmotortrimning (1).

TEKNIK FOR ALLA nr 6 1964 (Pris: 1:50).
Kabinb&ten Skarpd.

Utd | modell f&r R/C.

Anvisningar_for modellmotortrimning (I1).
Yindroder for modellyachter.

TEKNIK FOR ALLA nr 7 1964 (Pris: 1: 50).

Antennforstarkare for battre DX-resultat.
Anvisningar for modellmotortrimning (I11).

TEKNIK FOR ALLA nr 8 1964 (Pris: 1:50).

Laddningslikriktare for bil- och bétbatterier.
Anvisningar for modellmotoririmning (IV).
Sugvenli? av plastglas for béten.

TEKNIK FOR ALLA nr 10 1964 (Pris: 1: 50).

Reparation av plastbéatar.

Vérutrustning av batmotorn.

Tatning av bétar.

TfA testar hobbymaskinen Tormo.

Battips: Tvd ankare i elt for sakert bottengrepp.
Matare i tratten. Faste for sufflet. Snabb kopp-
ling. Hake som héller.

TEKNIK FOR ALLA nr 11 1964 (Pris: 1:50).

Trimningsanvisningar for Mercedes 220.
Skalaritning av Lockheed A-11.

TEKNIK FOR ALLA nr 12 1964 (Pris: 1:50).

Skalaritning av Viggen.

TfA provbygger modellflygplanen Matador, Hum-

lan, Snurren, Flight Trainer och Junior.

"I;fﬁl‘l provbygger Chris Craft Constellation i mo-
ell.

TEKNIK FOR ALLA nr 13 1964 (Pris: 1: 50).
Limning med epoxilim.

TEKNIK FOR ALLA nr 14 1964 (Pris: 1:50).
TfA testar Skil hobbymaskin.

TEKNIK FOR ALLA nr 15 1964 (Pris: 1: 50).

Bombeslag av plast.
Wirestrackare. A
TfA provar Metabo slipmaskin.

TEKNIK FOR ALLA nr 18 1964 (Pris: 1: 50).

"Sioman' — liten b&t for sommarndjet.

TfA provbygger modellb&tarna Monte Carlo,
Fortuna, Delphin, Gitta och Chris Craft 42 Ex-
press Cruiser.

TEKNIK FOR ALLA nr 19 1964 (Pris: 1: 50).
TfA provar fargsprutor for hobbymélning: Jet
Pak, Spray Do Mat, Celspray och Mall Mini.

TEKNIK FOR ALLA nr 20 1964 (Pris: 1: 50).
Lek med fysik: YVindmatare.

TEKNIK FOR ALLA nr 22 1964 (Pris: 1: 50).
Lek med fysik: Yagen som flyter.

TEKNIK FOR ALLA nr 23 1964 (Pris: 1: 50).

Ventilram i plast for bat.
TfA testar Wolf Sapphire.

TEKNIK FOR ALLA nr 24 1964 (Pris: 1: 50).

TfA testar Wolf Super Safetymaster (I).
Vi bygger en minidragster.

TEKNIK FOR ALLA nr 25 1964 (Pris: 2—).
TIA testar Wolf Super Safetymaster (I1).

TEKNIK FOR ALLA nr 26 1964 (Priss 11 50).
Trimningsanvisningar f3r Y8-motorer.
TfA testar AEG hobbymaskin.

TEKNIK for ALLA 1965

TEKNIK FOR ALLA nr 1 1965 (Pris: 1:50).
Tillverkning av rimplur for isfiske.

Ge liv &t modelljarnvagen.

Lek med fysik:Magnetism.

TEKNIK FOR ALLA nr 2 1965 (Pris: 1: 50).
TfA:s Toppjolle i ritninﬂ.

Motortrimning: Vauxhall Yiva.
Trickfotografering.

TEKNIK FOR ALLA nr 3 1965 (Pris: 1:50).
Lek med fysik: Bygge av madtinstrument.
Flyghistoria for samlare.

TEKNIK FOR ALLA nr 4 lMJPrin 1: 50).
Framkalla sjalvy for battre bild.
Lek med fysik: Elektrisk termomenter.

TEKNIK FOR ALLA nr 5 1965 (Pris: 1: 50).
Forstoring av bilder.

TEKNIK FOR ALLA nr 6 1965 (Pris: 1:50).
Tagning av exitrema narbilder.
Yiggen, kabinbéat for amatorbygge.

TEKNIK FOR ALLA nr 7 1965 (Pris: 1: 50).
:tilr]\ti)sg av Dornier Do 335 B-2 "Pfeil’ i skala
H .

TEKNIK FOR ALLA nr 8 1965 (Pris: 1: 50).
Nya flygplansmodeller av "slaktade' byggsatser.

TEKNIK FOR ALLA nr 9 1965 (Pris: 1: 50).
Yérutrusining av bé&tmotorer.

TEKNIK FOR ALLA nr 10 1965 (Pris: 1:50).
TfA:s nya go-kart Master.

TEKNIK FOR ALLA nr 11 1965 (Pris: 1: 50).
Bygg segelbiten Pop 16.
Pylonracing.

TEKNIK FOR ALLA nr 12 1965 (Pris: 1:75).

TfA testar slitstarka slipverktyg.

Ritning p& marinspanings- och torpedflygplanet
Short i skala 1:100.

TEKNIK FOR ALLA nr 13 1965 (Pris: 1:75).
Saab 37 Viggen i skala 1: 100.
Radiokontrollmodellen '"'Zita''.

TfA testar borrstativ.

TEKNIK FOR ALLA nr 15 1965 (Pris: 1:75).
Ustersjobogseraren Fredsgrogg i R/C-modell.

TEKNIK FOR ALLA nr 16 1965 (Pris: 1:75).
TfA provar hobbymaskinen Black & Decker.

TEKNIK FOR ALLA nr 18 1965 (Pris: 1:75).
Yi bygger kabinbdten Yiggen (del 1).

TEKNIK FOR ALLA nr 19 1965 (Pris: 1:75).
Vi bygger Vi?gen (del 2).
Ratt mejsel till ratt skruy.

TEKNIK FOR ALLA nr 20 1965 (Pris: 1:75).
Vi bygger Yiggen |(:‘Iel 3).
TfA testar universalmaskinen Picador Pup.

TEKNIK FOR ALLA nr 21 1965 (Pris: 1:75).
TfA testar handcirkelsagar.

TEKNIK FOR ALLA nr 22 1965 (Pris: 1:75).
Upplaggningstips for alla batagare.

TEKNIK FOR ALLA nr 23 1965 (Pris: 1:75).
Bra verktyg for modellbygge.

TEKNIK FOR ALLA nr 25/26 1965 (Pris: 2: 50).
Modern kemi lars latt hemma i koket.
Nya Super-Speedy blir franaste fartbdaten.

---------------------------1
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MODELLJARNVAGAR
— HOBBY

MED VARIATIONER

Den verkliga modelljarnviagshobbyn &r ndgot
som ar mycket avldgset frdn var barndoms

leic med tag. Det &r en hobby som helt kan fanga
sin utdvare och som fascinerar genom sin

mangsidighet. Den kan intressera samlare av
vagnar, ge upphov till knepiga Iésningar
“problem i miniatyr och géra det

t kopiera verkligheten i form av
uppbyggda modellandskap.

framn

*

FV/T 'nvigar dr fortfarande en
VA mycket stor hobby trots att intres-
set for tig har minskat en hel del efter
bilismens stora genombrott. Forklaringen
till detta dr dock enkel. Mj-hobbyn ger
modelientusiasten storre variationsmdoj-
ligheter éin de flesta andra hobbies. Det
finns mdjligheter till specialisering: den
som dr intresserad av lok- och vagnty-
per kan f4 mojlighet att samla modeller,
de som d&r intresserade av att bygga
sjdlv kan planera och bygga upp verk-
lighetstrogna miniatyrlandskap, hus och
broar, och andra kan dgna sig at att
bygga upp raffinerat uttinkta sparpla-
ner med intressanta koérmdojligheter.

Det dr faktiskt fraga om en hobby
for folk som har fantasi. Ingen modell-
jérnvigsanldggning #r den andra lik
och en mj-bana blir aldrig helt firdig.
Den kan byggas ut och dndras i det
odndliga. Framférallt skiljer sig dock
mj-hobbyn fran andra typiska inomhus-
hobbies genom att modellerna ir funge-
rande och fjarrstyrda. Man kan fran
manoverplatsen Gka och minska tagens
fart, f& dem att backa, ligga om vix-
lar och fjdrrvixla pa rangerbangéarden.
Det gar att automatisera anldggningen
s& att bommar gar ner och signalkloc-
kor ljuder da taget nalkas och si att
semaforer eller signallyktor klart anger
om strédckan dr fri.

Modelljarnvigshobbyn har atskilliga
ar pa nacken och den har sa smaning-
om utvecklats till ndgot som nidstan kan
kallas en liten vetenskap. Det finns en

del intressant litteratur for nyboérjaren
— Jan Jangés Tag som hobby ir t ex
en utmiérkt handledning som utgetts av
véirt férlag — och modell- och tillbe-
horsurvalet dr Gvervildigande.

Deri stora svarigheten fér den nybliv-
ne mj-entusiasten dr faktiskt att vilja
skala. och modeller. Mirkesvalet kan
ocksd ge en smula huvudbry.

Inom mj-tekniken finner man tva
olika strommatningssystem. De flesta
mj-tillverkarna har accepterat systemet
med 12 volts likstrém och strémmat-
ning via jirnvigssparets tva relier.
Undantaget — och ett betydande sa-
dant — &dr Mirklin, vars lok drivs med
vixelstrom och som tar upp strémmen
genom punktkontakter i sparets mitt’
och aterfér den genom ytterreliderna.

MJ-SKALORNA KRYMPER

Den vanligaste mj-skalan #r HO, dvs
1:87, som ger sparvidden 16 mm. HO be-
tyder egentligen halvnoll och var fran
bérjan en férminskning av den fore kri-
get dominerande 0-skalan. Trots detta
dr HO en ganska stor skala som kridver
ritt stora utrymmen fér att man ska
kunna bygga upp en sparplan med om-
vixlande koérmdjligheter. En vilplane-
rad HO-anldggning fordrar faktiskt ett
ganska rymligt hobbyrum. En annan
mdjlighet d4r att bygga upp banan pa
ett flertal skivor som kan monteras
upp d& man vill dgna sig 4t sin hobby
och tas isdir och packas ner n#ir mj-
dkandet inte dr aktuellt for tillfdllet.

Svenska lok och vagnar férekommer ganska sparsamt | mj-sortimenten. Sl:s lok
litt Da har dock uppmiirksammats av Marklin. Strémupptagning kan ske antingen
via kontaktskena eller luftledning. Detta HO-lok &@r 14,7 cm l4ngt.

Av STIG SANDELIN Foto RENJO RUSTER

HO dr den dominerande skalan i dag.
Mirkena #dr méanga — Fleischmann,
Giitzold, Mirklin, Piko, Pocher, Riva-
rossi, Tenshodo, Triang, Trix dr en del
av dem — och tillbehéren i form av
landskapsstaffage, modellhusbhyggsatser
och kopplingsfinesser 4r nistan odver-
skédliga nidr det giller antal och va-
riationer.

Skalan #r si pass stor att materielen
kan detaljeras mycket noggrant och
det dr hir man finner de verkliga sam-
larobjekten som t ex de handbyggda,
ytterligt detaljerade och dyrbara Ten-
shodoloken.

TT betyder Table Top — ordagrant
oversatt: bordsskiva — och skalan #r
hir 1:120 med spaArvidden 12 mm. I
stort sett vinner man en tredjedel av
det utrymme som en motsvarande HO-
bana kridver och detaljeringen #r #ven
hédr fullt tillrdckligt fér att man ska fa
den Onskvidrda realismen. Urvalet #r
dock rétt begrénsat dven om de enskil-
da mérkena — Rokal, Tri-ang och
Zeuke — dock var och en har ett ritt
stort sortiment. Samtliga bygger pa sy-
stemet 12 volt likstrom men koppel etc
dr tyvdrr sd utforda att man inte kan
kombinera t ex vagnar fran olika mir-
ken. Aven tillbehdrsurvalet dr relativt li-
tet. I Sverige dr det i forsta hand Zeuke
som sidljs dven om de oOvriga markena
importeras i viss utstrickning.

En intressant variant dr hdar kombi-
nationsanldggningar, dvs smalsparsba-
nor i HO-skala som kors pad TT-rils.

Det kan Ibland vara férdelaktigt att utgd frin grundsatser. Detta godstdg, som bestdr av lok och tre vagnar, kostar Inklusive skenoval 107:—. Market &r Marklin.
liden t v visar en TT-anldggning med Zeuke-material. En hel del verkligt intressanta lok och vagnar ingdr i detta sortiment.

VAND!
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De stora amerikanska loken har sin givna plats nir det giller Jmvigshistorien, Detta Imposanta godstdgslok har efterbildats I en ytterligh .-
hodo, ett Japanskt foretag som speclaliserat sig pA modeller f5r de verkliga finsmakamna.

modell frdn T h

MODELLJIARNVAGAR
— HOBBY MED VARIATIONER

(Forts frdn foreg sida)

Ett exempel pAd en siddan bana &r det
osttyska maéarket Herr.

Den minsta — och nyaste — skalan
dr N. Namnet N har valts darfor att
ordet nio bdrjar med n pa de flesta eu-
ropeiska sprak. Sparvidden &r namligen
9 mm nir det géller denna skala, som
haller 1:150.

Nér denna skala debuterade for nag-
ra ar sedan var detaljeringen ritt brist-
fdllig. Detta har nu forbéattrats och
senare modeller visar en realism som
nirmast ar forvdnande med tanke pa
det lilla formatet.

Den stora fordelen med N-skalan 4r
naturligtvis att man kan bygga upp
stora sparanldggningar pa ett forhal-
landevis litet utrymme — N-banan &r
ju bara hilften s& stor som HO-banan.
Lok och vagnar blir dock s& smé att
det krdvs en del fingerfdrdighet att
sitta dem pa sparet och det behdvs inte
mycket stérningar i form av damm fér
att stromforsorjningen ska klicka.

F n finns det tre méarken, ndmligen
Arnold Rapido, Mini-Trix och Piko-N.
En fordel dr hdar att materielen kan
kombineras och ett Piko-N-lok kan allt-
s& koras med Arnold Rapido-vagnar.

LEKT MED TAG

har vil de flesta gjort i barndomsaren,
men det 4r en avsevird skillnad mellan
lek med tdg och mj-hobby. Leksakstaget
kors pa sin sparoval, som ligger pa
golvet. Modellbanan byggs upp pa fast
underlag och pa detta modelleras sedan
ett mer eller mindre kuperat landskap

som sedan livas upp med trdd och bygg-
nader.

Zztallerad Ho-

Flelschmann har ett mycket stort program med mangder av lok och vagnar. Detta #r ett tyskt snilltdgslok
litt 01, en modell som méter hela 273 mm dver buffertarna. Kraftdverféring pd samtliga tre drivaxlar.

Detta vackra svenska Sl-Anglok tillverkas av den Japanska firman Tenshodo och &r med sina fint utférda
detaljer en prydnad for &tskilliga mj-banor. Priset ligger betydligt dver tvd hundralappar,

& ¥ 7 CRPSE LS et SRR
Smalsparsmérket Herr &r mj-rallarnas egen roslagsbana (nedan). Skalan &r HO men rdlsen TT. Komplett
sats med lok, tre vagnar och skenor kostar 115:—,
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Flera foretag har specialiserat sig pa
att framstdlla landskapsstaffage. Det
finns grdsmattor att rulla ut, hus av
alla uppténkliga slag — ett mirke,
vollmer, har t o m specialiserat sig pa

‘jndustribyggnader — miniatyrtrid av

alla sorter fran den enkla kvisten med
mgyverk” av fidrgad islandsmossa till
utsokta blommande korsbérstrid i plast.

En hel del kan kopas firdigt men nér
det giiller byggnader finns det &ven
gott om byggsatser.

SNALLTAG INGET FOR TRANGBODDA
Naturen maéaste dock komprimeras en
smula nir det giller mj-anliggningen.
I verkligheten ér det ldngt mellan sta-
tionerna -— s& langt att man maéste
fuska pé mj-banan for kormdjligheter-
nas skull, Kurvradierna pd mj-banan ir
mindre #n vad de skalenligt sett borde
vara. Om man pd grund av utrymmes-
brist - ch det har de flesta — frestas
3 i i1 minsta tilldtna kurv-

4D

tarp, tenderlok och snélltdgs-
ar, Ittt riktigt sammansatt

7(0-skala kan bli over en
t och det sdger sig sjilvt att
tagsdtt fordrar en stor an-
dr att komma till sin ritt.
nkiok och smé godsté&gslok och
méanga smé tvdaxliga vagnar ger be-
tydligt roligare viéxlings- och kérméj-
ligheter dn de stora expresserna, dven
om nu degsa dr imponerande att se pé.

Nir det gidller den andra stora "spér-
bundna” hobbyn, miniracing, dr det vi-
sentligt att vagnarna kan ga fort. Nir
det dr frags om modelljirnvigar dr det
faktiskt tvartom. Ett bra lok ska kun-
na kora liangsamt. Det ska kunna krypa
fram och stanna utan ryck.

VAD KOSTAR HOBBYN?

Detta 4r en fraga som inte kan be-
svaras med enkla summeringar. Mj-
hobbyn &r s& odndligt mangskiftande,
intressena och kraven sé olika att inget
entydigt svar kan ges.

De billigaste mj-loken kostar négra
tior och det dyraste HO-lok vi sett kos-
tade Over tusenlappen. Nagra prisupp-
gifter ur Fleischmann-katalogen kan ge
nagra riktlinjer ndr det giller HO. Det
billigaste vixlingsloket kostar dér 29:—,
medan ett stort och pampigt &anglok
for snilltdg gar pad 99:—. Prisgenom-
snittet pd lok ligger faktiskt i allmén-
het mellan 70:— och 90:—. En gods-
vagn — vanlig godsfinka — kostar
12:50 och en sndlltadgsgodsvagn 19:50.

Priserna varierar naturligtvis mellan
olika midrken och olika utféranden.
Klart dr emellertid att bara den rullande
materielen p4 en mj-anliggning snart
springer upp i ett ganska hogt pris.
Réilsmateriel, vidxlar, transformator och

(Forts pd sid 50)

Férgbllderna  visar
en serle Marklin-
lok. Detta dr de
tyska férbunds]dm-
vigarnas godstdgs-
lok E 40. Det i#r
fyraxligt, utrustat
med slirskydd och
kostar 89:—,

Detta &r de franska
statsbanornas tunga
godstdgslok litt 150,
Modellen har In-
byggd rdkutveckla-
re och dekorativ
mdrkgrdn kdpa. Mo-
dellen, som &r 48
cm ladng, kostar
133:—,

Modelljdrmvigsfir-
mornas lokval &r
numera tdmligen In-
ternationelit. Detta
lok har en hol-
ldndsk féreblld. Mo-
torn driver hir pa
drivboggiens tre
axlar.

Aven detta lok #&r
hollédndskt och an-
viinds fér snilitdg.
Modellen &r for-
sedd med slirskydd
och uppges ha
mycket g;d drag-
fdrmédga, Pris 91:—.

Minga mj-byggare
favoriserar  ameri-
kanska f&rebllder.
Detta @r ett amerl-
kanskt dlesellok
frin New Haven
Rallroad — ett firg-
grant och elegant
lok.

Mirklin har &ven
ett norskt lok —
norska statsbanor-
nas DI 3. Detta
Nohab-byggda  lok
finns oc | dansk
version. Det dans-
ka loket kostar
79:— och det nors-
ka 8%:—,
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TEKNISKT NYTT VARDEN RUNT

P 256 4 O il 5
Till lastmaskinserien finns ett nytt enmansbetjanat
resningsarbete.

¥ s S
gsaggregat. Bllden visar en LM 218 under

Graymaskin BM-Volvo G 612

EN MAN SKOTER
STOLPRESARE

Ett enmansbetjinat aggregat for
grivning av stolphél och resning ay
telefon- och kraftledningsstolpar finng
nu till lastmaskin BM-Volvo LM 218,
Aggregatet bestdr av ett hydrauliskt
grivaggregat, stolphdllare samt hy-
drauliskt driven kompressor.

Gridvarmen har en lénkanordning for
skoprorelsen, vilket gor ail man kan
griva lodrdta hdl med r:insta erfor-
derliga area. Vid en hélarca o
cm #r storsta gravdjupet 2 «
hallaren, som fistes i <!
stolpen effektivt nér deav:
placeras i stolphélet.

Kompressorn #ir avsedd fir stenborr-
ning och jordpackning.

For vidg- och gatufdrvalisingar, en-
treprensrer etc har Bolindz:-Munktell
byggt en enhetsmaskin -— SM-Volvo
G 612 — som Kklarar av sivii gridvning
som lastning och schaktning. & 612 har
samma chassi som BM-Voivo-traktorn
350 Boxer, alltsid med en 6C SAE hk
stark dieselmotor med 10 véxlar framét
och tvd bakét.

Den totala svidngningen fran sida till
sida dr 185 grader, vilket bl a mdjlig-
gor dikesrensning utan att maskinen
behover stillas i vinkel mot diket. Agg-
regatet har separat mandvrerade stora
stodfétter varfor grédvning ockséd kan
ske p& sidolutande mark. Stodfétterna
dr i transportlige upplyfta inom trak-
torbredden. Réckvidden &ar 5,3 meter,
grivdjupet 3,8 meter, lasthGjden 2,7
meter och standardskopan rymmer 250
liter. Brytkraften i skopspetsen &r 3 800
kp. Gridvaggregatet kan kopplas loss
frdn chassit och ersittas av t ex en
dragkrok.

Till aggregatet finns bl a som arbets-
redskap gravskopor, profilskopa och
kabelskopor med eller utan utkastare.

Lastaren till G 612 &ar specialbyggd
for maskinen. Lastaren &r hydraulisk
med parallelifért arbetsredskap. Lyft-
kraften i redskapsinféstningen till topp-
liget &r 1800 kp och brytkraften i
skopspetsen #r 2700 kp. Max lyfthojd
till skopans undre plan ér 3,2 meter.

G 612 har en total vikt med schakt-
blad av 7350 kg.

“eses och

LUFTJATTE 1974

Forenta Staterna kommer att ha ett
transportplan for overljudsfart i trafik
senast 1974. Planet ska byggas for
farter p4 omkring 3 200 km/tim.

Denna férutséigelse gjordes nyligen av
william McKee, chef fér den ameri-
kanska luftfartsstyrelsen, Federal Avia-
tion Agency. McKee framholl ocksd att
utsikterna stadigt ljusnar for att dver-
ljudsplanet, betecknat SST (Supersonic
Transport), ska kunna drivas till sam-
ma kostnad per passagerare och kilo-
meter som de jetplan som nu #r i bruk,
dvs i genomsnitt ungefiir 8 ére p& konti-
nentala linjer.

Kongressen har anslagit 140 milj dol-
lar till de férberedande och intensifie-
rade Kkonstruktionsarbeten som pAgAr.
Denna fas ska vara avslutad inom 18
ménader och d& ska man bl a ha ut-
vecklat olika motortyper for planet.

v:4 och medelstora foretag
: varit tvungna avstd fran
ireemaskiner ddrfor att de
swinn redan existerande varit
cllier inte motsvarat deras
»1 Cash Register har nu
; serie byggbara datama-
%allas NCR 500.

3 erien dr en fullstéindig data-
maskin, dir mdjligheten att utbygga &r

‘ A P
amA DATAMASKINER

en viktig egenskap. Den kan anviindas
som ett individuellt system, satellit-
system till en stor ADB-installation
eller som ett system i ett nit vid de-
centraliserad databehandling.

Uppbyggnaden i moduler gor att ett
litet grundsystem kan viixa till ett fullt
utbyggt datasystem allt eftersom be-
hovet viixer eller nir forutsittningarna
for anlidggningen #ndras.

RULLANDE VATTENVERK

Ménga foretag arbetar pd olika 13s-
ningar av vattenbristens problem. En
helt ny 16sning presenteras i dagarna
av General Electric Company i USA,
som tillverkat ett rullande destillations-
verk for forvandling av saltvatten till
sotvatten. Den mobila anliggningen kan
snabbt foéras fram till omréden som

lider av akut vattenbrist och ér kapabel
att producera betydligt dver 600 000 li-
ter om dagen. Anldggningen utnyttjar
den av det amerikanska foretaget ny-
ligen utvecklade Double Flute-principen,
som far vattnet att bilda en tunn hinna
p4 ett specialkonstruerat rér med véir-
metekniskt férménliga egenskaper.

NYHET FOR BANDARKIVET

Det #dr svart att ordna tonbandarkivet
snyggt och tilltalande. De olika kar-
tongerna #r ofta i gridlla férger och
har begrédnsad livsldngd.

Nu kommer Eribolaget, som repre-
senterar BASF tonband, med en trev-
lig nyhet, nimligen arkivboxar i 1jusgré

plast, som finns i tre storlekar, foér 5”,
6” och 7” band.

Varje box har plats foér tre band, som
forvaras i var sitt dammsdkert fack.
Boxen siljs inklusive ett LP-band.

En mapp med registerkort fér note-
ring av titlar etc medféljer.

Redigering:
MICHAEL KOLTERJAHN

ASTRONAUTBOLLAR

USA:s hittills storsta rymdengage-
mang giller det s k projekt Apollo, som
dr avsett att kulminera med landsittan-
det av de forsta astronauterna péd mé-
nen.

Apolloprojektets rymdkapslar ska
rymma tre man och landa i havet efter
sina utflykter i rymden. Foér att hélla
rymdskeppen flytande efter landningen
har Goodyear fitt i uppdrag att till-
verka stora uppblasbara sfidrer eller
bollar av polyuretan. Varje rymdfarkost
kommer att medféra tre sfirer, av vilka
en #r avsedd som reserv. De fylls med
luft omedelbart efter landningen och
dr fidstade med stalkablar.

PA bilden ses en ingenjor vid Good-
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