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Alla grabbars onske-moped! Med "TIO-1-TOPP"-finesser! 6. Somsvetsad platram med inbyggd ‘

verktygskassett I
Crescent forst med finesserna 1. 10-liters TT-tank med snabblock 7. MC-hjul 21x2,75 fér extra siker ‘

; S 2. Helfjadrad TT-sadel (bade spiral- vaghalining
SELE . TOPPER. Polisvit med och skumgummifjadring) 8. Hastighetsmatare med upphéjda
sportiga prestanda. Verkligen 3. Isartagbar ljuddampare med vér- siffror 2 . " 7
hardtestad. 20.000 km pa meskold och jet-tratt 9. Overdimensionerad HVA Export- Batsporten har blivit en faktor att r?kna‘fned i vér'E land. De stora batméssorna

N o b 4. Stralkastare och baklykta i "Cup- motor, med for radio och TV ay- har dragit en jattepublik — bara Allt for Sjon hade i ar 100 000 besokare — och
samstaftankbarafivagar Abet line"-form stort tandsystem antalet batagare dkar mycket snabbt. Detta &r ju ocksa fullt naturligt med tanke pa att
holl den fint for. Det sager allt! 5. 118 mm helgjutna stickaxelnav. 10. Teleskopgaffel fram med nyut- fritiden 6kar och att Sverige &r ett vattenland med nastan enastdende mojlig-

Ryckutjamnare i baknavet vecklad oljedamning

heter for sjosport.

Tyvarr har kosamhaéllet blivit aktuellt aven nér det géller baten. Batagaren
maste ha utrymme for sin bat, ha nagonstans att ldgga den. Nu har ju batdgarnas
egna organisationer byggt upp ett system av bathamnar och upplaggningsplatser,

| nagot som kravt betydande insatser av bade pengar och arbetskraft. Detta har
inte alltid skett med myndigheternas fulla stod, utan det har tyvérr atskilliga ganger
hant att batentusiaster i artionden arbetat pa en hamn, som sedan férintats pa
grund av stadsplanerarnas hugskott.

Exemplen pa féga framsynt planering ar manga. Nu byggs t ex en ny stor stads-
del i Stockholmsomradet vid Ulvsundasjén, en sjo, som skulle ge idealiska
hamnméjligheter fér batdgare i bl a Stockholm, Solna och den kommande lJarva-
staden. Stadsplanerarna i Solna ritar in lekhagar, gronomraden och parkeringshus,
stryker ett streck éver nuvarande bathamn med upplaggningsomrade men accepterar
en liten trivsam sommarhamn for ett fatal batar, ett litet dekorativt inslag i stads-
bilden, men inte mer. Manga flera exempel skulle kunna andragas.

Klubbhamnarna racker inte langre till. Det maste byggas flera hamnar, hamnar,
som myndigheterna satsar pad och som snabbt kommer till. Kéerna for béatplats
ar redan alltfor langa pa manga hall och det krdavs darfor snabb aktion.

Batégarens ratt till hamnplats &r lika stor som bilistens rétt till vdg. Bada
grupperna betalar den i bensinpriset inbakade véagskatten och det &r ett ansténdig-
hetskrav att den som betalar dven far valuta for sina pengar — dvs att batfolkets
bensinskattepengar i mycket stérre utstrdckning &n nu investeras i hamnanléggningar.

| en artikel om battrailers i detta nummer papekar vi vikten av att sjosattnings-
ramper byggs vid vara sjésportomraden. Anléggningar av detta slag kan vara
av stor nytta for dem som i dag inte kan fa batplats i en hamn utan maste
forvara baten pa t ex en villatomt. Sddana ramper kan ocksd gora det lattare for
batdagare som bor langt inne i landet att transportera sina batar till lampliga
vattenomraden med hjalp av trailer. Det ror sig har om enkla och férhallandevis
billiga anldggningar som i varje fall skulle underlétta problemen fér en del av
dem som i dag koar for batplats.

Crescent Skoterett Crescent Automat Crescent Sport

Har skoterns hela komfort men & En bra till-och-fran-jobbet-moped Moped med topp-fina prestanda.
anda lattkord som en moped. Flakt- med HVA automatkopplade motor HVA Exportmotor. Helvass stil.
kyld HVA-motor med fotvaxel. med pedaler.

|/ Telefon vixel 244425 -
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Under denna rubrik publicerar vi brev fran vara lisa-
re. Det kan galla synpunkter pa artiklar i Teknik for
Alla, tekniska problem eller lasarens syn pa teknik
eller aktuella fragor inom vart intresseomrade. Skriv
kort och undvik att behandla mer &n ett amne at ging-
en. Vi forbehaller oss réatten att gallra bort insiandare
som saknar allmant intresse.

RESERVDELSPROBLEM

Jag ar besviken. Jag har en Hundkoja 850 som jag ar beroende
av i mitt dagliga arbete som fotograf. Bilen ar mycket trevlig, sér-
skilt i stadstrafik. Men jag har flera ganger rakat ut for att bli sta-
ende i flera dagar for att BMC inte haft reservdelar i lager. Férsta
gangen var det slangen mellan topplocket och vattenpumpen som
gick sonder. Finns icke i lager. "Ta en vanlig slang” var det enda
rad man kunde ge mig. Nu har jag rakat i klistret igen. Nar jag
lamnade in bilen for rundsmorjning och oljebyte rakade smorjaren
dra at oljefiliret s& hart att gangorna i filterburkens “lock" gick
sonder. Smorjaren forsokte skaffa fram delen, som borde vara en
bagatell, men fick beskedet att det var 14 dagars leveranstid. Jag
har sjalv kontrollerat denna uppgift. Nu undrar jag: &r det inte
oanstandigt att sélja en bil som det inte ens finns s& har vanliga
reservdelar till? Det ror sig ju trots allt om en bil som finns i tu-
sentals exemplar i Sverige!

BMC 850 -64

SVAR:

Som svar pa BMC 850:s brev angdende reservdelsbrist vill jag
lamna féljande svar:

SLANG MELLAN TOPPLOCK OCH VATTENPUMP

Denna slang var ursprungligen en veckad slangtyp vilken var
svir att demontera, och fabriken har nu bytt denna mot en sldt
slangtyp. Under en kortare period fanns denna nya slangtyp ej i
lager, men problemet ar nu IGst.

OLJEFILTERLOCK

P4 grund av flyttning fran Sodertilje till Stockholm fanns en pe-
riod dA reservdelsservicen ej till alla delar fungerade perfekt. Detta
lock kunde tyvarr ej packas upp da véra reservdelscontainers fran
England hade dirigerats om till Stockholm och denna brydsamma
situation blev viarre an beraknat pd grund av att batarna ej gick
p4 normala avgingsdagar och vi fick ca 100 ton reserydelar pa
kortare tid 4n tio dagar. Detta har gjort att vissa delar har blivit
nagot forsenade da uppackningstiden blivit ndgot forryckt.

Med vinlig halsning

Bo Fernstrom Ir
reservdelschef BMC Sweden AB
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Ny Big Banger i var samlarserie
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OMSLAGSBILDEN

i detta nummer ‘ar hamtad fran en Dragon Golden Cup-kappsegling
i Marstrand. Det har var den sista gdngen som s& manga som 70-
talet Drakar startades i ett falt — numera delas de startande upp
pa flera grupper. Den ledande baten med det rédvita seglet heter
Chock och @ hemmahédrande i Danmark — baten vann for &vrigt
seglingen. Foto Reijo Riister.

000000000000 OOOOOO000

NASTA NUMMER

Staden Le Mans i Frankrike ar fér all framtid férknippad med det
hirda 24-timmarsloppet som gar pd Le Sarthe-banan varje som-
mar. Men fére sjilva loppet dger de s k testdagarna rum i bérjan
av april. Teknik for Alla lamnar en initierad rapport i ord och bild.
Prins Bertil berdttar om sina bilar i en intressant intervju och ur
innehéllet i 6vrigt kan ndmnas en artikel om oljeborrningar i Nord-

sjon, battest, biltest m m.
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Branslesnal, siitstark, lattkord
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Tack vare lag bransleférbrukning:}:, enastéaende slitstyrka

i

nagon ai:
| ekonomifari

gaspadrag drar
annu storre.

bransle an
motor.

och dverlagsen livslangd ar det billigare att kéra och 4ga

Archimedes/Penta! Vattenskidakning i hdga farter, tunga
transporter eller smaturer ut till fiskeskaret — Archimedes/

Penta ger Er alitid hogsta fart till 1agsta pris!

°b
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pa 6, 12 eller 18 manader. Nu for-

ménligare an nagonsin!
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y Johnson 4( )
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Lrocwpesmmee

23rsgaranli' :
%o standardolja .

Ni gor ett gott kap — nér Ni valjer en
Johnson-motor! Ett ryck och Ni kan-
ner piraten i den — ettrig, stark. Den
ar robust byggd for harda tag till
sjoss ar efter ar. Men ocksa lattstar-
tad, tystgdende och vibrationsfri —
en utbordare att lita pa.

¢ Johnson -leder i driftsdkerhet

\_ Generalagent: Aktiebolaget AGEBE
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urospace’s tuwn Lostu-
diegrupp hazr ! Jizen
utgiven rapport reasliat
mojligheterna att anv.inda

Europa-baserade flygpla
uppforsling av satellithiriss-
koster som slipps pa
hojd och vid Gverij Sl
het for att sedan fora in sa
telliten pd vanligt sidtt i en
kretsbana pa 480 km hdojd.
Det bhrittiska langdistans-
deltabombplanast Hawker ©id
deley Vulcan E2 nne Hé
limpat for
erbjuder tre
delar. Det ke
flygning, ocli
start av biz
diarfor viljas
ket gor att n
sdndas in i vilketl iplan
som helst. Biarfarkosten och
nyttiga lasten kan iordning-
stillas i Europa. Slutligen
erbjuder systemet mdjlighe-
ter till erfarenheter infor en
kommande " Aerospace Trans-
porter” till kretsbana i form
av ett rent hypersoniskt
flygplan.

I rapporten behandlas som
satellitbdrare bla tvd hypo-
tetiska trestegsfarkoster, en
krut- och en vitskedriven.
Med konventionella drivme-
del, som har utstromnings-
hastigheter pa 2 300—2 800
m/sek, kan ca 135 resp 215
kg satellitvikt sindas in i
kretsbanan, och med hog-
energetiska drivmedel (cirka
4 200 m/sek) ca 300 kg. Bér-
farkostens startvikt har satts
till 18 ton och hé&jden f£for
slippning fran Vulcan till 12
km. Banan for bérfarkosten
liggs d& horisontell, men
man fann att 35° uppéitvin-
kel i detta Ogonblick okar
den mdgjliga nyttomassan
med 10 procent.

Denna nyttomasskapacitet
placerar Vulcan-systemet
mellan ELDO:s Europa 1
och den franska Diamant.
Dessas  nyttomasskapacitet
till 480 km ekvatoriell krets-
bana (ekvatoriell ddrfor att
man dA& fAr den storsta
"skjutsen’” av jordens rota-
tion vid start Osterut) ér 700
2 800 resp ca 75 kg.

RYMDARET 1965

Under 1965 har 112 lycka-
de starter med jordsatelliter
och rymdsonder foretagits
och endast tvd misslyckats:
Orbiting Solar Observatory
nr 3 den 25 augusti och Age-
na-steget som rymdmotesmél

(Forts pad sid 8)

nu
med
golvspak eller automatlada!

SIMCA 1500 — kénd for sina
utomordentligt goda kor- och
vagegenskaper — &ar nu annu
trevligare att kora. SIMCA
1500 '66 ar som standard for-
sedd med golvvaxell Och mot
extrakostnad kan den erhallas
med helautomatisk véxellada.

golvspaken

ar kort och stabil samt bekvamt
placerad. Korta, distinkta la-
en tillsammans med den per-
ekt synkroniserade Porsche-

véxelladan gor att den ettriga
motorn helt kan utnyttjas.

automatladan

— fabrikat Borg Warner — ar
av trestegstyp och kombinerad
med en hydraulisk moment-
omvandlare. Den eliminerar
helt kopplingspedal och ma-
nuell vaxling och medger mjuk,
ryckfri kérning i alla hastighe-
ter och under alla trafikforhal-
landen — speciellt vardefullt
i tat stadstrafik. SIMCA 1500
med automatldda har motoref-
fekten hojd till 84 hk, vilket
gor att man far ndstan samma
accelerations- och fartresurser
som med vanlig véxellada.

motorn

pa 1475 cc &r snabb och smi-
dig och pafallande vibrations-
fri. Den har original Weber
tvastegsférgasare, femlagrad
vevaxel och kylning av oljan.
Trots 81 hk (med autematlada
84 hk) SAE och fartresurser
pa ca 150 km/tim har den myc-
ket god bransleekonomi.
exklusiv bakfjadring

— spiralfjadrar med utriggare
och tvarstag — samt '‘gyro-
fiadring" fram ger tillsammans
med lag tyngdpunkt och per-
fekt avbalansering véagegen-
skaper av mycket hég klass.

4 breda, heloppnande dérrar

i férening med goda innerut-
rymmen och stort bagagerum
med plant golv, separata fram-
stolar med instéllbara och helt
féllbara ryggstéd, lag ljudniva
och perfekt runtomsikt goér
SIMCA 1500 utpraglat kor- och
akvanlig. Och givetvis har den
skivbromsar fram!

Trots sina i manga avseenden
exklusiva egenskaper hor
SIMCA 1500 hemma i 15.000:-
kronorsklassen och har sjalv-
fallet 3 ars rostskyddsgaranti!

Siljes hos PHIlesuNs filialer

och aterforsiljare med service Sver hela landet.

JINCA

Generalagent:
AB Philipson & Soner,
Stockholm

T
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SECOR for USA:s forsvar
fatt nya tillskott. Utveck-
lingsflygningarna med Titan
3 A och Titan 3 C har fort-

satt, se TfA 23/65 sidan 11.

Milstolparna 1 NASA:s
uppsindningar har  varit
Ranger 8 och 9 i februari och

RYMDFART

{(Forts fr sid 6)

den 25 oktober for Gemini 6.
Tabell 1 visar fordelningen
p& olika lander.

Tabell 1. Fordelning pa olika ldnder av antalet rymdfarkoster
och starter darav.

T o m 31 december 1965 Ombesirjda Uppsiinda
har USA gjort 331 startfor- lyckade Egna jord- Egna rymd- Totalt
SOk, varav 276 lyckats, dvs Land starter satelliter sonder
SLfgorosent USUAE Air Fo 40 67 67
I USAF:s starter ingick c It B ;
flera multipelstarter, bl;’ en NASA 231) 19 - 2
den 11 mars, dir Atta satelli- Kanada = L i L
ter samtidigt fordes upp av en REanKIike L r2 o c
Thor Agena-D till kretsbana. Sovjet 48 57 7 o=
Summa 112 146 11 157

Ménga uppdrag halls helt
hemliga, andra avslojas del-
vis. Siledes vet man att ni-
tet av geodetiska satelliter

1) varav en med Frankrikes ena satellit FR 1 den 6 december
och en med Kanadas satellit Alouette 2 (tillsammans med
IBxplorer 31).

TUFF MOPED FOR TUFFA GRABBAR

Vill du ha en tuff moped,

som tal harda tag?

Titta d& p4 FRAM COMET!

Det ar en &rlig cross-moped.

Inget krimskrams.

Ingen onédig grannlat som tynger.

Ingen jattetank for att slapa pa onodig soppa.
Inget onddigt tyngande platskall

FRAM COMET — latt och smidig formgivning.
Har finns bara det som &r nodvandigt —
precis som pa en stor cross-motorcykel.
Men det som ska finnas —

det finns!

Kraftig fromgc:ffei
Breddf rkromade skcrmar

Z= .Latt och elegant lang -

! s,

sadelg Forkromade ror-
stag med lyftbygeli&=<\ .
Stotdampare med utanpa -
liggande fjadrar *
snabbkonfroll Och krut -

paketet - den jatteriviga
Viktoria-motorn.

EHKB',

Ingen onddi plétgladl !

FRAM COMET ér en alltigenom
effektiv och tuff cross-modell.
Precis som en stor tavlingsmaskin.

FRAM COMET. Du maste provkéra en riktigt tuff cross-modell.

mars, de fem bemannade Ge-
minifirderna samt Mariner
4:s Marspassage, sc¢ TfA 25
26/65 sidan 24.

Frankrike har giin pp
sin forsta satellit A1 den 25
november frin Hammaguir {
Algeriet med birfarkosten
Diamant.

Sovjet har 'Dp 52
Kosmossatelliter med 'S star-
ter, fyra ménsonder ZILuna
5—8 den 9 mei ‘ Jc ok-
tober och 3 BIOVE tre
Venus- eller & T4y 18
juli samt 12 och )78 m-
ber, vidare tvamaiin wpet
Voschot 2, tvé . wikas

tionssatelliter Molnija h'2
samt slutligen Sowsle
ningssatelliter Proton

VENUS 2 OCH 3

De tva ryska Venussonder-
na Venus 2 (V2) och 3 (V'%)
som siéndes ut den 12 resp
november 1565, har 257
natt sitt mal. Enligt Toss-
telegram } 3 V2 :
den 27 fe
svensk tid, 3
fram” till Vem en 1 mau
kl 07.56. Andra feizgpram an
vinde andre ord i ¢2n svens-
ka dversittningen: atl
ett rymdskepp”, genare dven
UEraffy, "kraschlandning”,
"placerat en vimpel pd pla-
netens yta'.

Fiarderna varade alltsd i
107 resp 105 dygn. Vikterna
var 963 resp 960 kg. Men in-
formation om fidrdernas for-
lopp och vetenskapliga miit-
ningar i den interplanetaris-
ka rymden samt vid och pa
Venus saknas t v helt. Munt-
liga uppgifter talar om
"rymdtekniska studier ge-
nom ungefdrligen samtidig
passage av tvaA automatiska
interplanetariska stationer”.
Radiokommunikationen med
V3 brots enligt Tass "nidr
sonden ndrmade sig plane-
ten”.

Annu ndar detta skrivs har
ryssarna inte levererat nigra
som helst andra data som
stod for telegrammens péa-
stdenden om dessa sensatio-
nella héndelser.

Om man antar att héndel-
ser och tidsrelationer etc var
avsiktliga si kan man tédnka
sig foljande rimliga fdrdav-
sikter:

V2 som relistation for V3
i och fér dennas styrning mot
Venustriaff som ett rymdtek-
niskt studium.

V2 och V3 har vid nagot
tillfiille befunnit sig i det
liget att deras sammanbind-

(Forts pd sid 62)

For Batbygget:

Batlister

Finns hos

o
AB Seriebat
Marla Préstgérdsg. 40—42, Stock-
holm S8 — Teol. 443542, 443572
Fr. o. m. 153 843200

Volvo Pentas kompakta marindiesel MD 2
fungerar dven under vatten. Det dr en av
forutsiattningarna for godkdnnande som
livbatsmotor.

Det har Ni kanske ingen praktisk nytta
av i Er bat. Men det bevisar att MD 2
ar ovanligt robust konstruerad. Det har
Ni stor gliadje av, vilken bat Ni @n har.
Dessutom @ar MD 2 [dtt, branslesnal, har
sma inbyggnadsmatt och &r i sarklass pa-
litlig. Startar i temperaturer ner till
—15°C!

MD 2 har en mindre broder, MD 1. Den
ar lika bra, fast mindre. Vilken ay dem
Ni dn valjer far Ni en motor som gor Er
till en glad batagare.

DATA:

MD 1 [ cyl diesel 7 hk, 140 kg (inkl.
backslag). MD 2 2 cyl. diesel 15,5 hk,
190 kg (inkl. backslag).

AB VOLVO PE NTA Box 392, Goteborg 1 - TIf 031-23 54 60
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__NIvA 420 M

Kor Ni en “vanlig” Europa-vagn — eller kanske en formel-racer...

BR 99 med tvafargad personvagn.

__ZEUKE-HERR

g Smalsparshana i skala HO

{ Zeuvke-Herr ar M]J-byggarnas egen

—

Roslagsbana. Den ger en kinsla av
den gamla fina tradition och idyll
som ocksd

Aven godsvagnarna ar forsed-
da med boggm. S& hér ser den nya transportnivdn ut | tecknarens &gon, Maln

- skivomrdden ovanfor nivdn och stértas sedan ned tll sch
tagsadtten viantar (till héger pa bllden, som ocksd uppférstora
av ett tdgsitt). P4 vigen till ndgon av krosstationerna — betsckn CA oeh
S1 — viags malmen automatiskt och testas vid ett av de tre anzlysiabora-
torierna. Hela fdrloppet styrs av CTC-anldggningen (Centralized Traffic Con-
trol). Vid CA visas | detal] en malmkross, mad buffert- och krossficka. M=
lodrdta linjerna antyder uppfordringsschakten.

® [ )
Nu kan Ni byta till
Roslagsbanan. Zeuke-Herr anknyter
tll normalspir genom &verforings-
vagnar och kan byggas in 1 varje
befintlig HO-anldggning.

Sexaxlad overféringsvagn

”Rollbock™.

Gen.-agent PHW Schmidt, Bandhagen 3, tel.: 08/86 07 89

Himrta en broschyr 1 nirmaste hobby-
affir s3 far Ni se vilka stora bygg-
mojligheter Zeuke-Herr erbjuder.

B gl LY PR |
Resgods- och personvagn i fargerna gront och vinrottlelfenben.

Som férsta gruvféretag i
viarlden anvidnder LKAB
sig av en elektronisk datama-
skin for att styra och kontrol-
lera ett rent produktionsfor-
lopp. P& den nya huvudtrans-
portnivan i Kiirunavaara, 420
meter under bergets ur-
sprungliga topp, har man
installerat en s k CTC-an-
ldggning (Centralized Traf-
fic Control), dvs ett cen-
tralt kontrollsystem for diri-
gering av malmtrafiken.
Systemet bestdr av en data-

maskin IBI
signalanli
Alktiebol
grafis (S
P 420-n
1970 18 n
att transpor
schakt till k alp
av 18 tagsitt. Nivin ovan-
for, som idag levererar hu-
vuddelen av Kiirunavaaras
malm, har en kapacitet av 11
miljoner ton. Kapacitetsok-
ningen &r bland annat en
(Forts pd sid 51)

CORONET

SNICKERIMASKINER

FOR ER SOM BYGGER BATEN SJALV

MINOR MAJOR
MINORETTE MAIJORETTE

Godkinda av Kungl. Arbetarskyddsstyrelsen

Kombinationsmgjligheter for:

SVARVNING, SAGNING,
RIKTHYVLING, PLANHYVLING, LANGHALSBORRNING,
SLIPNING, PUTSNING, SINKNING M. M.

Kontakta oss, det I6nar sig!

BELANO MASKIN AB

Telefon 0322/159 40 ALINGSAS Telefon 0322/159 40

med eistart,

generator och
automatisk lanspump

Generalagent

ERSYAR P

Hamnvégen 1, Vérby
Tel. 08/710 03 30

Stockholmsbutik:
Strandvédgen 57, Stockholm NO
Tel. 08/61 5510

Aukt. daterforsdljare over hela landet
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Tirvestone |
P300

runda skuldror hogsta

hégsta
ekonomi och komfort
max. hast. 150 km/t.

\ LAGPROFILDACK

S-DACK

one

komfort, max. 175 km/t.
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Tirestone
F100

\\\'\\\*_\x\x”‘;&ﬂg

Tirestone

Firestone
: RACING

P110

ekonomi och hégsta ekonomi, max. hégsta ekonomi och for formel- och racersportvagnar
hast. 180 km/t. komfort, P 110 SR max. =
hast. 180 km/t. P 110 HR RACER-DACK

RADIAL-DACK
(BALT-DACK)

for hast. dver 180 km/t.

SEMI-RADIAL-DACK
(BALT-DACK)

Hir dr de nya skriddarsydda sommar-
diicken i Firestone Europa Program —
dicken som gjorts for var och en av
vara Europa-vagnar for att ga lattare,
snabbare och mjukare dn vanliga all-
round-dick — och for att ga billigare!
Kor in till Er dickbandlare och friga efter
fuktabladet FIRESTONE EUROPA PRO-
GRAM. Dir kan Ni narmare granska de
olika konstruktionerna och deras egenska-
per. Fackmannen hjilper Er vilja det dick
som skriaddarsytts for Er bilmodell — och
for Ert Korsatt,

Nu gar Europa-assen over till
Firestone Europa Program
-N

A X i

Efter noggranna prov har dven team Lotus
med dubble virldsmastaren Jim Clark be-
slutat ga over till Firestone pa samtliga vag-
nar 1966. Aven den framste privatforaren
Jocke Bonnier kor i dr pi Firestone — i lik-
het med en rad varlds-ass. Nar gar Ni over
till skraddarsydda dack? Ni tjanar pa det!

11
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; REVELLS VARLDSOMFATTAN-
DE TAVLING PAGAR | 40 LAN-
DER.

~= BYGG EN ELLER FLERA FLYG-
= PLAN | SKALA 1:40 | BYGG-
SATSPRISLAGEN kr 2:50 och
3:25.

~ TAVLINGSTID 1.5—31.7 1966

X Besok "Er" affar och se de trev-
| liga REVELL-satserna.

',, Tre aldersarupper:

| Upp till 10 ar.

© 11—15 ar

16 &r och aldre.

Vinnarna i varje aldersgrupp re-
ser med en slakting eller van pa
en enastdende rundresa i USA:
Med TWA flyg till Los Angeles
_ dar Revellfabriken, Hollywood,
Disneyland samt Douglas flyg-
planfabrik beses.

Sedan till San Francisco med
Golden Gatebron, Cable cars,
! China Town etc.

¢ Vidare till Kansas City, TWA:s
hégkvarter dar vinnaren far en
. flyglektion 1 ett riktigt jet-plan.

Sedan till New York med FN-
byggnaden, Frihetsstatyn, Empire
State Building.

Slutligen till Washington, D. C.,
; huvudstaden med Vita Huset, Ca-
* pitol Building, FBI, Smithsonian
,}i Institution etc.

EN HOBBY-BYGGTAV-
LING UTAN LIKE - KiP
. (R REVELL TAVLINGS-
S ODELL REDAN | DAG!

HOBBYNYTT

=N

Boeing Kaydet var det sista biplanet som anvindes som ckolplan 2
kanska armén och flottan. Har nu kommit som plastbyggeats i skala
Revell. Priset pad byggsatsen &r 3:25.

Motorcyklar ar vil inte de vanligaste objekten fér modellbygge men har manga
intressanta detaljer att arbeta med. Denna Honda &r | skala 1:8. Plastbygg-
satsen kommer fridn Revell och kostar 24:75.

Bland Graupners nyheter f6r 1966 mirks en skalamodell av det tyska segel-
skolfartyget Gorch Fock. | byggsatsen Ingédr formfriist skrov av balsa. Skalan
&r 1:150 och modellens lanad &r 59,5 cm.

Torpedbaten Dachs tillhér visttyska flottans Jaguar-klass. Gra
nu med en modell | skala 1:45, Modellen &r avsedd f5r almoto;d:jl';;lzl;:hk;:‘::z:

12

for att utrustas med en radiokontrollanliggning p& 2—6 kanaler.

Fr

batagare...

Vem vill inte vara forst i sjon

Varsolen varmer. Det ar livligt nere vid batupplaggningsplatsen. Man
jobbar och sliter. Manga, langa och dyra timmar. Dagen S som i sjosatt-
ning narmar sig. Vem vill inte vara forst i sjon. AEG Hemverkstad ar Er
till stor hjélp och spar manga timmar. En robust, talig borrmaskin bildar
karnpunkten tillsammans med borr-, slip- och polerenheter.

Den gamla fiargen férsvinner raskt under sliptrissan och polerenheten
ger skrovet, efter nymalningen, dess ratta finish. :

AEG Hemverkstad ar en tillgang aven hemma. Vid uppséttning av tavlor,
bokhyllor. Vid slip- och polerarbeten etc. Och grundutrustningen kan
kompletteras med en rad enheter som tillfredsstéller aven den krasnaste
hempysslare. AEG Hemverkstad har testats av Teknik For Alla och har
fatt hogsta betyg. Det kan Ni sjélva konstatera om Ni fyller i kupongen
och sander in den. Vi skickar Er omgéende ett sartryck pa testresultatet
tillsammans med en utférlig broschyr. Men sand in den redan i dag!
Snart ar varen har. Och med den allt pyssel som gar sa mycket enklare
med en AEG Hemverkstad!

\={¢] ELEKTRISKA AB AEG




FORMEL 4
KLASSEN
SOM
KOMMER

Text och foto GORAN NORLEN

Formel 4 ar en forenklad kopia av ''storebror’’ Formel 1. Samma skdna linjer och samm

korstallning — den liggande, med raka armar och ben.

11 motorsport &ar dyrbar

och bilsport i synnerhet.
Ay den anledningen har man
i manga ar stravat efter att
f4 fram en klass for billiga
racervagnar. Lusten att fa
gora en racerbil som pa-
minner om de stora kano-
nernas har alltid funnits
och kommer alltid att fin-
nas. Men det d&r som sagt
en kostnadsfrdga. Darfor
har pahittiga bilentusiaster
pa senare ar byggt billiga

bilar som exempelvis For-
mel Vee, som har sina upp-
hovsman i TUSA. Denna
vagn -— uppbyggd enbart
av Volkswagen-komponenter,
har som bekant hirjat snart
ett a&r p& svenska banor,
dock utan att vara klassad
av FTA, bilsportens hogsta
myndighet. Anledningen till
att inte FIA-pamparna vill
klassa biltypen ar att endast
Volkswagen-delar far anvin-
das. FIA godkanner namli-

gen inte s k ”enmirkesklas-
ser’’.

Betydligt ldttare bor det
da bli att fA4 Formel 4 klas-
sad. Idén har Kkldckts i Ita-
lien och Frankrike ungefér
samtidigt. Vagnen &r ut-
rustad med en 250 cc mo-
torcykelmotor och &ar for
ovrigt mycket enkel i sin
konstruktion. Hittills finns
det endast tvAd vagnar hér
i Sverige, badda hos general-
agenten Conny Holmberg i

mtlessel.\r av Forme:l

en affiarsresa i Italiew, T»
ra eftersommar ;
hem en F4 1
enska go-kartfabrikan
no i Boloo'na Vagnen  soin
ar utrustad med en 250 cc
4-takt Ducati-motor, demon-
strationskordes forsta gang-
en péd Skarpnidck i hostas.

(Forts pa sid 16)

SPRAYIT — sprutaggregat

med man951dlgt programe

Sprayit 4r védrldens mest séalda portabla sprut-
mélningsaggregat — uppskattat,
varderat.

‘ll

;:"l:‘l fiiu'm
i ‘I' ;I%[

i
il li“'

Sprayit finns i flera modeller (den minsta véager
%"  komplett under 3 kg) avpassade for hemmabruk
och hobbyarbeten. De ar lattskétta, taliga och
underhallsfria.
En bra medhjilpare vid stérre maélningsjobb
likaval som vid sméarre battringsarbeten... en
praktisk luftpump fér fotbollar, luftmadrasser,
cykel- och mopedhjul etc.

Anslutes direkt till belysningsnétet!

Finns i jarnhandeln
till priser som passar alla

1 ars garanti

Begar utforlig katalog

KUNGSBESLAG AB

Frohusgatan 10 ¢ Box 2044

Vistra Frolunda 2

Tel: Vaxel Goteborg (031) 45 03 45

prévat och

: Till Kungsbeslag AB |

—

| Box 2044, Vistra Frolunda 2 |

|Namn ...

I Sénd mig katalog och utfsrliga upplys- |
| ningar om Sprayit.

| Adress

| Postadress

— et e e o —

S — — — — — — ot

a karakleristica

Villan elier sommarstugan kriver ritt mycket jobb. Det dr underhill och
mindre reparationer. Sidant vill man girna klara av sjilv men ofta drar man
sig for att sitta iging . . . Ett Black & Decker hemverktyg med olika tillbehor
ir den hjilp Ni behdver. Att slipa, siga och borra maskinellt gir minga ginger
snabbare och indi behdver man inte anstriinga sig. Roligare blir det ocksi!

Black & Decker hemverktyg ir heller inte dyrt att skaffa — finns i prisligen
frin omkring en hundralapp. Det finns 33 olika tillbehor — hiir presenteras
de som Ni kan ha storst nytta av!

Gummistodrondell

Detta dr det tillbehor
som Ni har mest an-
vandning for. Ni anvin-
der det for att grovslipa;
att ta bort tex. tjocka
lager firg fran dorrar
och fonsterbagar gar
snabbt och litt. Rondel-
len kan ocksda kombine-
ras med en lammulls-
hitta for polering av
bilen. 9 kr

Koppstilborste
— river bort rost!
8:30 kr

Slip- och putstillsats

Att finslipa dr ctt jobb
som ofta daterkommer
for villaagaren — det
giller speciellt den villa-
agare som ocksi dr bit-
agare. Gor man det for
hand tar det lang tid,
men med Black & Dec-
ker slip- och putstillsats
géar det snabbt och utan
anstrangning. 84 kr

Hiicksax

Underlattar  hickklipp-
ningen, ldtt att anvinda,
— dven om Ni dr ovan

kan Ni}(lipp:l ak

<y
W\
(2
‘%-ﬂ’

TvAvarvsmaskinerna 4r

8 ctt stort framsteg. Black

& Decker har utvecklat

# den idén och kan nu er-

bjuda hemverktyg med
2 hastigheter till liga
priser. De ger perfekt
hastighet till varje jobb
— ldgt vary for t.ex. in-
stallationsborrning, po-
lering,  skruvdragning
och svarvning hogt
vary for triborrning,
slipning och sdgning.

Horlsont‘llhorrs(.mv

Gor Black & Decker
maskinen till en bank-
slip, som Ni kan skiirpa
triadgérdsredskapen och
verktygen med. 18:50 kr

l -
B
[y R
[

(€ -\U%y

Cirkelsig

Att siga maskinellt spa-
rar Er mycket tid — Ni
som #r road av att byg-
ga om och snickra skall
skaffa Er en cirkelsdg-
tillsats. Instiallbart skér-

djup och skarvinkel.
Dubbla klingskydd.
64 kr

Figursig

Ger Er storre mojlighe-
ter att gora komplicera-
de signingar — béde i
trii och metall. Luftka-
nal hdller sparet fritt
frin damm under sig-
ningen. Kan monteras i
ségbank. 95 kr

Vertikalborrstativ

Precisionsborrning Kri-
ver ett stadigt stativ —
Black & Decker verti-
kalborrstatiy. Latt att
arbeta med — svangbar,

fjiderbelastad  hallare
for maskinen. 65 kr
Samtliga priser 4r rikt-

pmer exkl. oms.

Black s Decker

VARLDENS MEST SALDA ELVERKTYG

BLACK & DECKER - Varholmsg. 2 - Géteborg V

Sand mig utférlig broschyr om Black & Deckers
olika hemverktyg och tillbehor!

Namn:

Adress:

Postadress:

TfA 10/66

15



GHRYSLER

OUTBOARD

P

Yys'e

r motorkraft

WA

Exklusiva motorer
for bra batar

Varldsmarket CHRYSLER har
gjort entré pa utbordarmark-
naden — med exklusiva mo-
torer for bra batar. Fran 105
hk, varldens starkaste med
OBC-certifikat, ner till mark-
nadens lattaste 3,5 hk.

Se t.ex. CHRYSLER 35

En palitig kraftkdlla med
varldsrekordet i klass 36 med
45,009 mph (83,31 km/tim).
Lattskott och bensinsnal. En
stolthet i  Chrysler-serien.
Arets storsta utbordarhéndel-
se. 2 ars fullgaranti.

Generalagent: AB' Motorkraft
Stockholm — Tel. 08/23 24 90

16

Formel 4-bilen p& bilden &r utrustad med Husqgvarnae 250 ¢
Ligg mérke till den bulllga avgasplpan som &ven fin

are syns tydligt den gen
lagrad pa fyra stdllen och de hydrauliska skivbromearr

FORMEL 4 - KLA%

med Husqvarna-motor, Vi

SOM KOMMEH (Foris fr sic

Senare har den utom tédv-
lan deltagit i en istdvling
i ett heat bland Formel Vee-
bilar med Leif Sjostrand
fr&n Vixjo vid ratten. Bland
dessa ekipage — som har en
cylindervolym ndra fem
génger storre &n F4:n —
placerade sig Sjostrand som
fyra av sex startande.
Ménga "veeforare” har tidi-
gare fnyst At den dar lilla
réda leksaken’”, men efter
istdvlingen hade dessa #nd-
rat uppfattning.

Det har talats om att For-
mel 4 skulle kunna prestera
hastigheter uppdt 160 km/
tim. Inte heller detta &r na-
gon Overdrift. Vid prov pa
Jonkopings  flygfdlt upp-
nédde en Formel 4-vagn, ut-
rustad med en Husqvarna
250 cc crossmotor, 156 km
i timmen! Provkoérningarna
uppmirksammades av hela
ingenjorsstaben vid Hus-
gvarna  Vapenfabriks tdv-
lingsavdelning. Den som
testkérde “Kvarnan” var
ingenjor Dane Glantz —
som for Ovrigt skoétt om in-
stallationen av Husqvarnan
i bilen. Som jdmférelsevagn
fanns Ducati-ekipaget till
férfogande, som kordes av
de Dbada vidxjoférarna Leif
Sjostrand och Goran Nor-
1én, De sistnimnda kom
dock “bara” upp i 152 km/
timmen som snabbast. Pro-
vet visar att Husqvarnas
motorcykelmotor #r alldeles
utmirkt limpad fér Formel
4, Trots att bilen med Hus-
qvarna-motorn var ett rent
experiment — det behdys en
hel del justeringar ay exem-
pelvis  férgasare, avgasror

qch utvixling — var de
férsamlade Husqvarna-ingen-
jorerna, med chefkon-

struktér Ruben Helmin |
spetsen, imponerade av den
lilla. vagnens framfart pa
flygfiltet,

Husqvarnas iv
der ett stort fr
den nya hilk!
okas formodligen f
serna och framforalit ir
bilen billigare i omkosina-
der om den utrustas med en
tvataktare, delarna ar betyd-
ligt Dbilligare och motorn
stryktéligare @n en fyrtak-
tare. Formel 4 levereras med
eller utan motor. Valet av
motor stdr oOppet, bara det
héller sig inom 250 cc cylin-
dervolym.

Helt givet kommer den
lilla bilklassen att bli in-
tressant, d& det finns ménga
héindiga hembyggare som
har stora mdjligheter att yt-
terligare utveckla vagnens
egenskaper. Vi far dock
hoppas att inte denna tdv-
lingsbiltyp ska urarta som
s& ménga andra tdvlingsbi-
lar har gjort tidigare.

Efter uppvisningskoérning-
en pid Ring Knutstorp isam-
band med forsta tdvlingen i
bil-SM ska Conny Holm-
bergs bada ekipage skeppas
6ver till England for att
delta i tre internationella
tdvlingar i maj.

TEKNISKA DATA:

Ram av krommolybdenstal-
rér. Karosseri av glasfiber-
plast. Dick, fram 4.40 X
10”. Diick, bak: 145 X 10".
Bromsar: 4 hydraliska skiv-
bromsar. Bensintank: rymd
ca 12 liter. Lingd: 2950
mm. Férarplatsens bredd:
600 mm. Hojd vid stortbé-
gen: 670 mm, H§jd ph vag-
nen: 580 mm. Axelavstdnd:
1625 mm, Sphrvidd fram:
1179 mm. Spéarvidd bak:
1045 mm. Vikt utan mo-
tor: 135 kg, Vikt med mo-
tor: 164 kg.

Pris p&4 vagnen — modell
Tecno 4 — K250 — iir ca
8000 kronor, Utan motor
5800 kronor,

mer an en

| Samtliga AGA transistor-
apparater for batteri dr av
mycket hog kvalitet — de

har goda prestanda och dr
palitliga. AGA Amiral och
Flagship dr de fornamsta

wTma

modellerna i transistoreska-

CHEROTETA

dern, med en ljudkvalitet i
klass med goda natmodeller.

5 £

:

e SRS RSP 1 P (-

...0cksd en
pejlings-
apparat 1or
batfolk

Ni som har bat har stor nytta av en
AGA transistor med vars hjilp Ni
kan bestimma Er position pi sjon.
Alla AGA transistormodeller ar sir-
skilt limpade for pejling. De ir for-
sedda med viglangdsomrade for ra-
diofyrar. De har hog kinslighet och
ling ferritantenn vilket ger vil mar-
kerade minima vid pejling. AGA
Amiral och Flagship har dven kust-
radiobandet, som mojliggér mottag-
ning av meddelanden via kustradio.

Pejlskiva gratis

Att pejla ar enkelt, roligt och ngdvin-
digt om man ger sig ut till havs. Med
en AGA transistorapparat plus en
enkel graderad skiva — pejlskiva —

Till AGA, Lidingé 1

Sand mig gratis broschyren "pejla med AGA' och pejlskiva.

Mark kuvertet "’ pejla med AGA™

.......................................................................................................................
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kan Ni klara Er édven i tjocka. Skicka
in kupongen eller viand Er till nir-
maste radiohandlare sa far Ni bro-
schyren “pejla med AGA”, som in-
nehéller anvisningar och lista over
radiofyrar samt pejlskiva.

Komplettera med AGA
pejltillsats och ortelefon

For Er som vill uppné en snabbare
pejling finns en pejltillsats att kopa
hos radiohandlaren. Genom pejltill-
satsen erhalles okad noggrannhet och
baringen kan direkt avldsas pa den
inbyggda kompassen.

Tillsatsen kan anvindas pa alla
AGAs transistormottagare av senare

arsmodeller utom 3302, 3509 och

3609.

Det kan vara svért att uppfatta mini-
miliget pa pejlsignalen da végor,
vind eller motorljud stér en svag sin-
dare. En ortelefon, som ansluts till
transistorapparaten, ar da till mycket
god hjilp. Er radiohandlare kan
hjilpa Er med denna komplettering.
AGA Amiral och Flagship har uttag

for ortelefon.
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ningar.

TfA-KRYSSAREN

Den av Lage Eklund ritade TfA-krys-
saren #&r en s)dséker, rymlig och
driftsekonomisk familjebdt. Langden
&r 75 m och bredden 2,5 m. Béten
har forruff med en ko), stor mittruff
med full stdhdjd och tre kojplatser.
pentry och tv& garderober. En foto-
gendriven Fare Géta 12-hk motor ger
en fart av 7,5 knop.

L RILL e

Pris 43:05

i Ritning 58

1

SKARPD

Skarpd mater 5,65X2,15 m och byggs
I 8 mm marinplywood pa spant och
vagare | furu. | kabinen finns tva ko-
Jer och ett val tilitaget stuvningsut-
rymme 1 forpiken. Baten, som kon-
struerats av Ake Sundstedt, l&mpar
slg for utombordsmotorer pd mellan
25 och 85 hk och gér 15 knop med
tvd man ombord med en 25 hk och
27,5 knop med fyra ombord med en
80 hk motor. Materialkostnaden be-
rdknas till ca 1300 och 1500 kr
och byggtiden till 350—400 timmar.
Ritning | skala 1:10.

Ritning 70 Pris 37:30

SUPER-SPEEDY

Detta 4r en ny och betydligt snab-
bare variant av TfA:s vélkénda Spee-
dy. Den har ritats av Ake Sundstedt,
&r 2,85 m lang och gdr 35 knop med
en 20 hk enurra. Botten &r uppdelad

Teknik for Alla har tagit mdnga uppmark-
sammade initiativ for att ge okad bredd at
batsporten. Baserat pa gor-det-sjalv-idén har
TfA lanserat en lang rad populara och lati-
byggda battyper. Bygg sjalv efter TfA-rit-

UTO-KABIN

Utd, som ritats av Ake Sundstedt,
&r en kabinbdt som mater 6,5X23
m. Den &r avsedd fdr aentingen van-
lig Inombordare eller aggregat av
Aquamatic-typ. L&mpllg motoreffekt
& 45—125 hk och farten blir 17—
18 knop med 50 hk och n&rmare 32
knop med 125 hk motor. Baten byggs
1 merinplywood p& spant och vagare
av ek och byggtiden uppskattas till
mellan 400 och 500 timmar. Material-
kostnad exklusive motor och motor-
utrustning ber@knas till mellan 2000
och 2500 kr. | kabinen finns tva
koler.

Ritning 69

Pris 45:—

SJOMAN

Baten "'Sjdman'' tog férsta priset |
TfA:s konstruktionspristdvling dar det
gallde att rita en lattbyggd och prak-
tisk ''slangbdt”. Den har ritats av
Erik Helsing, & 3,50 m l&ng och
1,47 m bred och kostnaden fér byg-
get berzknas till ca 300:— for trafar-
dig bat. Ritning | skala 1:10.

Pris 14: 20

i tva plan, en konstruktion som ger
badde styrka och forbattrade fart-
egenskaper. Oversiktsritning | skala
1:10 och spantritning | full skala In-
gér | ritningssatsen,

Ritning Pris 23:—

BATRITNINGEAR !

]

for
|  AMATORBYGGE

CILENS NREA A W S e KR

Viggen har den nya, moderna bot- byggas fér utombordare x‘
tenformen med djupt V och l&ngs- drev. Gor 33 knop med 110 hi «

gdende steg som ger snabb och 15—16 knop med 30 hk utom

mjuk gang &ven | groplg s|d. Den dare. Byggtiden uppskattas ti .4

har ritats av Ingenjr Harry Becker 800 arbetstimmar och materialloat-

och mater 56 m | langd och 2,3 nad exkl. motor och beslag till ca

m | bredd. Ken fdrses med motorer 2000 kr. Ritningen omfattar bl. a.

mellan 30 och ca 110 hk och kan spantritning | full skala.
Ritning 75

Pris 150:—

3N e N S

N P Ve PO 9 WV SR e

PoP-16 har ritats av kapten Per Bro- 16 byggs | marinplywood och har
héll och &r en I&ttbyggd, vélseg- ]arnkdl. Ritningarna till denna ml-
lande ruffad bat med kojplatser for nlatyrkryssare &r ytterst utférliga och
tvd. LL&ngden &r 4,88 m, bredden | ritningspaketet Ingér &ven detalje-
1,90 m och segelytan 12,7 m2. Om- rad byggbeskrivning, materialspecifi-
bord finns pentry, garderob etc. PoP- kation etc.

Ritning

Pris 113: 60

Borja batbygget nu — sjosdit i var!

Teknik for Allas Ritningsservice Box 3137 — Stockholm 3 —
Postgiro 1579 92

Var god sénd mig omg&ende mot postférskott + oms och porto
ritning

Av GUNNAR ELMGREN

art intryck av utstédllningen Sport-

vagnen och Vi har vil aldrig varit
sé positivt som i ar. Faktum #r att
utstdllningskommissarien Picko Troberg
lyckats ordna en hel del rent sensatio-
nella utstdllningsobjekt. Flera av dem
kom direkt fran bilutstdllningen i
Genéve.

Det storsta dragplastret igé. Sport-
vagnen och Vi var Ford GT® 40, som
just nu &dr oerhdrt aktuell i prototyp-
VM. Efter sina overtygande segrar pa
badde Daytona och Sebring &ar det verk-
ligen fragan om inte Ferrari har anled-
ning att se om sitt hus. Men sidsongen
dr inte slut &nnu och mycket kan hin-
da. En faktor som kan fdlla avgoran-
det &r ocksa att hittills har tédvlingarna
gatt i USA. Nér loppen gir pa europe-
iska banor kan det hdnda att resultatet
blir annorlunda. Bada bilarna har sina
svagheter. Ferrari har ofta problem
med véxellidorna, medan Fords vig-
egenskaper inte riktigt dr i klass med
Ferraris @nnu. Férst i host kan man
sdga med sdkerhet om Ford har hunnit
ikapp Ferrari. GT:n som visades pa
utstillningen var civilversionen av tiv-
lingsvagnen. Den har en 4,7 liters V8
pd 335 histkrafter och toppar ungefir
270 km/tim. Bilen tillverkas i England
av Fords speciella avdelning fér snabba
bilar, Advanced Vehicles Ltd i Slough
utanfér London. Civilvagnen kostar inte
mer dn drygt 80 000 kronor fritt fabrik
exklusive statliga palagor. Priset #r
faktiskt inte sd hogt med tanke pé bi-
lens prestanda.

En annan verklig prestandavagn som
ocksd hade sverigepremiir var Jaguar
E-type 242 med 4,2 liters motor. Bilen
kom direkt frin Gendve dir den haft
viirldspremitir. Tekniskt sett &verens-
stimmer den helt med den vanliga E-
type, med undantag ay den storre ka-

Foto PeO ERIKSSON

rossen. Tyvidrr maste vi nog siga att
baksitet var vdl trangt, men om bar-
nen inte dr for stora si ska vil det g
bra.

Ett billigare och minst lika rymligt
alternativ till Jaguar 242 var den nya
MGB GT, i princip en vanlig MGB men
med fastback och fast tak. Den visades
upp i flera olika varianter. Bilen yerkar
mycket trevlig och hor gliddja en massa
MG-entusiaster. Hir har man fér forsta
glngen sedan 30-talets Midget-kupéer
en sportig MG som verkligen gar att
anvinda under alla vidderleksférhallan-
den. En Oppen vagn med hardtop bru-
kar ju bli litet dragig. Det storsta felet

med MGB GT dr priset. 20900 kronor
ar ungefir vad man fir punga ut med.
D4 ingar Overvixel och ekerhjul. Pri-
set i England &dr betydligt ldgre...
En rolig liten GT-kupé var Bond
Equipe. Bilen dr inte helt ny, men i Sve-
rige hor den inte till vad man ser varje
dag. Den bidr omisskinnliga drag av
Triumph, och det visar sig att chassiet
och en hel del karossdelar kommer fran
Triumph Herald. Resten av karossen ir
tillverkad i plast. Motorn kommer fran
en Triumph Spitfire och ldmnar 75 hést-
krafter. En sldkting till Bond ér

Triumph 1300, den framhjulsdrivna fa-
miljevagnen. Den har vil egentligen in-

Négot vassare én Ford GT lir vara svirt att hitta om man inte har mer &n ungefdr 100 000 kronor att spen-
dera for sitt eget hdga ndjes skull. Man fir prestanda for pengarnal En 4,7 liters V8 som ger 335 hast-
krafter och en toppfart pa 260 kmjtim &r Inte det sdmsta.
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'SPORTVAGNEN...

(Forts fr foreg sid)

te si& mycket med sportbilar att gora,
men det var roligt att se den efter allt
man hort. ITnom ganska kort tid kom-
mer den att finnas hos aterforsidljarna
ute i landet.

- INTRESSANTA RACERBILAR

PA racerbilssidan fanns det intressan-
ta saker att titta pa. Visserligen hann
inte Picko f& hit sin egen Brabham
F IIT 1966 i tid. Det ryktas att Cosworth
har vissa problem att f& motorerna att
halla for de 106 hastkrafter man rak-
nar med att kunna ta ut. Men i stillet
fick vi se nagot aldrig tidigare skadat,
atminstone pA vara breddgrader, nim-
ligen DAF F III. Det var den forsta
vagnen som konverterades for Varioma-
tic redan under 1964. Fran borjan var
det en Alexis F Jr men nu har den
en Cosworth F III-motor pd ungefdr
95 hastkrafter. Under 1966 ska DAF
Aka med modernare grejor. Tre bilar
med Variomatic & pa vag till Hol-
land frAn Brabham i England.

Daremot fick.vi nojet att se Pickos
flaggula Focus-Maserati, en tvaliters
sportvagn som byggts av Sportcars i
Stockholm. Den ska koras av Picko
i SM-klassen for sportvagnar och pro-
totyper upp till 2 liter. Lennart Sundin
och Sven Burehed som star for den me-
kaniska sidan av Focus-Maseratin rak-
nar med att effektsiffrorna for Mase-
rati-motorn ska ligga pé ungefdr 180—
190 hiastkrafter. Varsta konkurrenten
blir antagligen Sten Axelssons vita
Porsche Carrera 6 som ger 6ver 200 hk,
som ocksa fanns pa plats. A andra si-
dan 4r Focusen betydligt lattare.

Men det fanns exklusiva bilar ocksid
f6r den som inte har si stor planbok.
I klyftan mellan Formel K och Formel
IIT finns det inte mindre &n tre alterna-
tiv just nu, Formel 4, Formel Vee och
Formel 1000. Alla tre fanns med pa
utstillningen. Formel 4 med Husgvar-
nas 250 cc crossmotor kan absolut vara
nagot for Sverige. Fragan &r bara hur
FIA (internationella bilsportorganet)
staller sig till Formel 4. Man verkar

litet radd for att fa for ménga FIA-
klassade formelvagnar just nu. Om FIA

Den remdrivna DAF Variomatic F 11l &r utan tvekan en av de mirkligaste racer-
bilarna ph senare 4r, Chassiet kommer frdn Alexis,

wora med Brabham. Tre bilar dr pa vig frén England.
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FORMULA 1000 5%

ettintiat av Stockhams Sportvagnsklubb \1

Formel 1000 heter Stockholms Sportvagnsklubbs bidrag till floran av billiga tévlingsbilar. Ca 5002 lcconor
ar det meningen att notan ska stoppa vid om man inte slsar. | montern visades ocksd hur det ser ut ndr
ett falt engelska klubbilar drar ivag. Enligt planerna ska atskilliga bilar vara kiara redan till sommaren.
Eftersom F 1000 baseras helt pa delar frin BMC kan klassen i likhet med F Vee aldrig f& SM-virdighet.
Men F 1000 ar redan antagen som den enda klass fér specialvagnar som Sveriges Sportvagnsférare accep-
terar i sina interna masterskapstivlingar pad Skarpnéck, Karlskoga och Roskilde Ring i Danmark.

inte klassar Formel 4 kan vi lugnt utgé
fran att FIA:s svenska motsvarighet
SVEMA inte tors gora nagot. Trots att
Sverige fortfarande &ar négot av ett
U-land nir det giller hastighetstdv-
lingar p& bana har SVEMA en oférklar-
lig skrick for att satsa pid négon tédv-
lingsform som kan stilla sig ndgorlunda
billig. Varfér ska man vara tvungen att
blanda in s& stora pengar i bilsporten?
Har man glémt att det inte bara géller
att fora bilindustrin framéat, de som kor
ska vil kunna kidnna att de har roligt
ocksa?

For de tvad andra "billiga” racerbilar-
na Formel Vee och Formel 1000 existe-
rar inte det problemet. Eftersom bilarna

MGB GT &r en va
g6r att man kan f{

dr uppbyggda pad VW- respektive BMC-
basis kan de aldrig bli godkdnda av
SVEMA. eller FIA. Men Formel Vee har
redan ett s kallat riksmisterskap och
Formel 1000 har en motsvarighet till
riksmisterskap i sportvagnsklubbarnas
SSF-serie.

DOLLING OCH MINOTTE
Porschemekanikern Willy Dolling, som
bl a hjdlpt C G Hammarlund och Sten
Axelsson med deras maistarbilar, har
konstruerat en ny ¥ Vee som helt
enkelt heter Dolling. Dess sdrdrag &r
att den &ar avsevdrt mycket ldgre &n
alla andra F Vee. Tidigare har pro-
(Forts pa sid 58)

N som verkar vara helt | tidens anda. Don stora bakdorren
plats &t tvd sma barnl.nlbvaﬂgrn%%rllarstlom [ jpoceciiNadsttatbakilll gt e

orsiiljningen | Sverige. .

Den ryskg_ Luna 9 har mjuklandat pd manen och de
nen och for férsta gdngen verkligen visar hur méanytan ser ut.

kronbladsliknande skyddsplitarna ligger utfillda och mdjliggdr att den medférda kameran fotograferar ma-

MJUKLANDNING PA MANEN

Landade ryssarnas Luna 9 pa en fast punkt i ett vil-
digt stofthav? Férsvann de tidigare mansonderna i
djupa dammlager? Vi vet mycket litet om ménens yta
och de manfotografier som tagits har inte kunnat l6sa
gatan om hur manens yta #r beskaffad. Teorierna &r

Av civilingenjsr BJORN BERGQVIST

den foreglende artikeln diskutera-

des tekniken fér en obemannad eller
bemannad sonds 6verfart till manen un-
der den forutsdttningen att farkosten
sinds i vdg frdn jorden med ett ’di-
rektskott” eller slutraketimpuls i den
s k vintbanan kring jorden och att den
dédrefter inte fAr andra drivkraftstill-
skott d&n vad som behdvs for kurskor-
rigering av banan. Det klarlades vilka
hastigheter som krivs vid start och
erhdlls vid kraschlandning p& madnen,
vid olika dverfartstider, och det pape-
kades att en obetydlig Okning i start-
hastighet ger en avsevird férkortning
av Overfartstidlen men ganska matt-
liga dndringar i kraschlandningshas-
tighet. Man kan helt enkelt inte till-
bringa lingre tid én ca 5,5 dygn mel-
lan jorden och mdnen i en kastbana
och éindd nA fram till manen! Krasch-
landningshastigheten blir da ca 8300

km/tim, den minsta mdjliga. Vid 3,5
dygn dr den ca 9400 och vid 2,5 dygn
ca 10000 km/tim. Lagarna fér rymd-
férder dr helt annorlunda #n vid yt-
transporter pa jordytan, dir friktion
och luftmotstdnd samt svaga tyngd-
kraftsandelar i stort sett bestdmmer

att fidrdtiden #r proportionelt mot av-'

standet.

I denna artikel ska mjuklandningens
teknik och svérigheter diskuteras. Dir-
txl! ska var kunskap, eller rittare sagt
brist pA kunskap, om méanytans beskaf-
fenhet berdras nagot.

Som bekant har manen inte nigon
atmosfdr. Man méaste dérfér bromsa
in kraschlandningshastigheten med ra-
kgtez och drivinedel ombord. Tekniken
hdrfor belyses forst vid obemannad
lz_andning och anknyts till den enda hit-
tills genomforda mjuklandningen:
Luna 9 med 3,5 dygns ©overfartstid.

manga och ett slutligt svar pa frdgan kan inte ges forr-
an efter det att en bemannad méanfarkost landat. | den-
na artikel berattas om manlandningsteknikens problem
och detta inte minst med tanke pd de manga ol6sta fra-
gorna om manytans struktur.

Teckningar CARLERIC GURANZON

Direfter behandlas den édndring i tek-
niken som kan tillitas vid bemannad
mjuklandning.

HUR EN OBEMANNAD BROMSNING
GAR TILL

Overfartsbanan  fradn jorden maste
vara ytterligt noggrant beridknad, inte
minst med hénsyn till framférhall-
ningen”, sd att avsedd plats ungefiir
traffas, i Luna 9:s fall ett stdlle dir
solen stod lagt under “mAnmorgonen’
och darfor gav goda fotograferings-
villkor for sonden. Nigra timmar fore
landningen, som dgde rum den 3 febru-
ari 1966 Kkl 19.45 svensk tid, bérjade
alltsa forberedelsen av flygningens
slutetapp — bromsningen och mjuk-
landningen. Med ledning av resulta-
ten frdn banmétningarna utrdknades
utgdngsdata for bromsningen ay koor-
dinerings- och databehandlingscentra-
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MJUKLANDNING .

len i Sovjet. Dessa data Oversdndes till
sonden fram till kI 14 svensk tid den 3
fepruari. Under samma tid sédnde far-
kosten tillbaka till jorden diverse upp-
gifter om dess olika system, t ex tem-
peraturen och trycket i vissa delar.

I god tid fore bromsningen méste vid
ett givet tidsmoment motoraxeln stil-
las in vinkelrdatt mot ménytan och hal-
las i denna riktning av sol- och jord-
sokarna under aterstoden av farden,
utan att banformen paverkas. Vi har
alltsd har ett typiskt fall av inbdrdes
oberoende ban- och attitydreglering.
Detta utfordes for Luna 9:s del pa ca
8 300 km hojd, ca en timme fore land-
ningen. Strax fore bromsningen trddde
sondens radarhojdmétare mot maénen i
funktion, och dess uppgifter om maén-
avstdndets minskning och minskning-
ens hastighet kontrollerades mot Vad
tidigare banberdkningar givit for slut-
kontroll av att tidpunkten for broms-
motorns insattande, dess drivkraft etc
var riktigt valda. Man borjade alltsd nu
att anvanda ménen i stdllet for jorden
som ’'referens”. Felen i avstdndet jor-
den — ménen uppgar kanske inte till
mer #n i storleksordningen 100 meter,
som ar ratt s& betydelselost i astrono-
miska sammanhang och nar det giller
rena rymdfarder, men katastrofalt nar
man ska mjuklanda p& maénen!

S& sattes alltsd bromsimpulsen in for
Luna 9. Detta skedde pa& 75 km hojd,
48 sek fore landningen, nar hastighe-
ten i forhallande till ménen var ca
9200 km/tim. Med ledning av dessa
uppgifter kan man berdkna hur far-

3 o (Forts fr foreg sida)

kostens bromsretardation har varierats,
om man antar att detta skett s k line-
drt med tiden. Man far da fram att
bromsmotorn borjade arbeta pa den
1583 kg tunga sonden med 2810 kp
bromskraft, vilket gav en acceleration
av 18 m/sek?, nistan dubbelt sa stor
som jordens tyngdkraftsacceleration,
varefter bromskraften steg till ett
maximum av 7200 kp vid 30 sek for
att slutligen falla igen till 5950 kp
nar motorn slutade arbeta alldeles
ovanfor maénytan. Harvid har forut-
satts flytande drivmedel med en ut-
stromningshastighet av 10 800 km/tim.
For detta har Aatgdtt ca 920 kg driv-
medel. Under bromsningen kastades
dessutom tva s k "styrskott”, dvs par-
tier av farkosten som inneholl all styr-
apparatur, vilken behovdes for sjdlva
rymdresan men blivit obehdvliga nu
nir ménradarhojdmaéataren oOvertagit
kommandot.

HUR LUNA 9 MIUKLANDADE

Under bromsningen var fragorna ro-
rande banan, riktningen etc pa “icke-
kosmisk” nivA allenarddande. Men un-
der de sista 2—3 sekunderna fore mark-
tagningen blev andra problem helt do-
minerande, problem som hénger ihop
med den obekanta ménytans topografi
och konsistens.

Ett av dessa dr att motorn méste
sluta arbeta omedelbart fore landning-
en, s& att den med sin utbldsnings-
strdle inte ror upp eventuellt mén-
damm” som kanske skadar sonden.

fabt,

de Innan LEM kan horja nerstigningen mot

Mandvrerna som Apollo-LEM ska gdra &r

Anga och
ménen. Hir giller det att astronauterna styr med sdkra hander!

Detta medfor att apparaten méste fallg
den sista lilla biten och att stétupp-
tagningssystemet méste Kklara denna
fallhastighet. Ryssarna valde hir att
skilja sjdlva den 100 kg tunga veten-
skapliga sonddelen frin motordelen,
s& att de landade ett stycke frin var-
andra, en manover som kan tdnkas
ha #dgt rum med fradnskjutande tryck-
fjidrar. Om bromsmotorn fatt ned has-
tigheten precis till noll nér den kas-
tades pA 5 meters hojd, s& har sonden
sedan fallit under 2,4 sek och f&ti ca
15 km/tim stéthastighet. Skedde ¢
fradn 10 meters hojd blev falitiden 2.4
sek och stothastigheten ca 20 km/uim.

Luna 9 landade i ett omréade av 3tof
marnas Hav, nidra den vistliga kauien
av den synliga ménskivan, péd en ) t
med koordinaterna 7°08 N och 64°22’
V. Solen stod d& endast 3° dver ménho-
risonten. Landningsplatsen ligger vis-
ter om kratrarna Marius (diameter <.
km) och Reiner (diameter 30 1

Den landsatta sonddelen &r e
metiskt sluten behéllare som innz
ett radiosystem med antenner,
gramgivare, ett virmereglerix
stem, vetenskaplig apparatur :
batterier som stromkilla. Framio
medforde sonden en TV-kamera,
terad ca 60 cm Over sondens std
parsystem. Fyra minuter och 10
efter landningen filldes antennern:
och radiosystemet boérjade sin i san-
ning historiska sédndning frdn manytan.

STOTDAMPARSYSTEM

Fransett det behovliga fallet av den
obemannade sonden eller det beman-
nade rymdskeppet frdn ndgra meters
hojd stédlls andra stora krav pé stot-
diamparsystemet. Det méste klara en
viss marklutning. Det méste vara kon-
struerat sa att storsta mojliga garanti
nis mot alla tdnkbara ytkonsistensers
negativa verkningar. Vad som kan in-
triaffa ifall det till &ventyrs skulle fin-
nas djupa stofthav hér och var har
Arthur Clarke malande beskrivit i sin
"SOS frdn manen”, ddr "mankryssa-
ren” Selene sjunker i ett sddant "hav",
en eventualitet som inte rar alldeles
forbises trots Luna 9:s vittnesbérd om
fast mark ddr den landade. DAlig
markkonsistens kan ha varit en orsak
till  misslyckandena for de tidigare
ryska maéansonderna Luna 5, 7 och 8
under 1965 likavédl som en felaktig av-
vidgd bromsmotorinsats. Antingen kan
d& sonden ha sjunkit, eller har radarn
gett felinformation mot det Idsa
stoftet.

Det forndmsta kravet pa ett stot-
démparsystem &r att det ska vara
enkelt: det maéste arbeta under starka
handikap s&som vakuum och stora
temperaturgradienter (dvs stora &nd-
ringar p& korta strickor). Detta krav
dr dock ganska litt att mota pa grund
av att systemen ska anviindas endast
en ging, varfér de kan dimensioneras
for att g sénder nir de fungerar. Det
huvudsakliga siffermiissiga kravet &r
att systemet ska absorbera stor ener-
gi, dvs kunna medge en siinkning av
den landande nyttiga lasten en avse-
vird stricka utan att lasten kommer i
hérdhlint kontakt med mdanytan. En
slaglingd pd 1—1,5 m vid en stothas-
tighet p& upp till 40 km/tim ir realis-
tiska maximifordringar,

Av energiabsorberande system blir
endast  materialdeformerande  kon-
struktioner och fylida gassiickar all-
varligare kandidater, med klar over-
vikt fOr de férra. Liimpliga material

dar honeycomb ('bikake"-konstruktion),
skumplast, knédckningskollapsande ror.
I fraga om behdvlig minsta egenvikt
for samma energiabsorption 4r honey-
comb bidttre dn ror, men andra Kkrav
kan stillas upp som &dr minst lika vik-
tiga: packvolymen ska vara liten, ge-
nomtringning av laghallfast méanyta
ska undvikas, vid bemannad Aterstart
med raketdrift méaste plattformen vara
stabil, och kantring vid osymmetrisk
landning maste forhindras. Det visar
sig att skumplast, som far anta sin
definitiva konsistens forst ute i rym-
den och ges form av urholkade 'bur-
kar”, vilka trycks ihop vid nedslaget,
utgdér den effektivaste 1dsningen med
hédnsyn till samtliga krav. Amerikan-
ska forsok har visat att sddana kon-
struktioner vid fall p4 fast mark kan
absorbera 100 kpm fallenergi per kg
egenvikt vid en fallhastighet av 35
km/tim.

BEMANNADE MIUKLANDNINGAR

En landande bemannad rymdfarkost
har rent raket- och styrningstekniskt
helt andra mdjligheter #in en obeman-
nad sond att klara mjuklandningen.
Forst och frimst kan besittningen fa
den att svdva som en helikopter 6ver
ménytan och vilja en limplig land-
ningsplats inom ett stérre, i férvig valt
omréde genom att granska terrdngen.
Ménens tyngdkraftsacceleration ir inte
storre dn drygt 1,6 m/sek?, vilket be-
tyder att en kropp ndra manytan un-
der den férsta sekunden uppnar en
fallhastighet av 1,6 m/sek (5,8 km/
tim) fran stillastdende. For att farkos-
ten ska forbli svdvande horisontellt un-
der fem minuter, vilket medger en gan-
ska omfattande avpatrullering, ska
dess ., nedatriktade raketmotorstrale
under 300 sek motverka nimnda fall-
hastighet, vilket innebdér ett totalt has-
tighetsbehov av 16 x 300 = 480
m/sek (1730 km/tim). Med en ut-
stromningshastighet av 10800 km/tim
fér drivmedlen kan man berikna att

7/ Hir sdnker sig den amerikanska LEM-sonden ner mot manen medan dess ''moderfarkost'’ Apollo
fortsiitter i banan runt ménen, dir den ska vinta pd att LEM startar efter val fdrrittat drende.

farkostens vikt behdver minskas en-
dast 15 9, vilket dr fullt realistiskt
att tillata for denna uppgift.

For det andra medger den manuella
styrningen  Overhuvudtaget en varia-
tion av nedfartsbanan som kan mot-
verka ovintade svarigheter. Utgir man
dessutom som USA:s ménlandare
"LEM" fr&n ménkretsbana (se slutet
p&4 artikeln i TfA 9/66), medger den i
detta fall intriidande elliptiska ned-
fartsbanan fran ldg hojd med start-
hastigheten noll vinkelridtt mot mén-
ytan inte alltid att man uppnér den
hoga fallhastighet som uppkommer i
en direkt infart frAn jorden, innan man
inda ska borja bromsa.

MANYTANS BESKAFFENHET

De tva bilder som Sovjet visat av de
Luna 9 Oversint till jorden visar de-
taljer som enligt uppgift dr #dnda ned
till 1 & 2 mm i genomskirning. Nir
bilderna togs var solhdjden ca 7°; ka-
meran var riktad mot maéanhorisonten.
Ménytans beskaffenhet p& platsen be-
skrivs som en hard och pords, pimp-
stensliknande struktur. Ytan #dr jam-
nare dn man hittills trott och har inget
tjockt stoft- eller dammlager. Ytan be-
doms vara tillrickligt stark och ho-
mogen for att tillita en bemannad far-
kost att landa.

Resultaten av en bildanalys fradn en
enda landningsplats dr naturligtvis ett
pad tok for magert material for att
medge en generell slutsats for hela
ménytan, som & andra sidan #dr en kar
tummelplats for diverse amatorteorier
for och mot bl a det omtalade méan-
dammets existens. Fackmédnnen &r dock
lika oeniga betrdffande savidl man-
ytans konsistens som ménens upp-
komst. I april 1965 #dgde en konferens
rum i NASA:s Goddard Space Flight
Center, dir flera méanforskare triffa-
des for att diskutera de foton som de
amerikanska Ranger-sonderna nr 7, 8
och 9 tagit 1964 och 1965. Betridffande
manytans fysiska beskaffenhet fore-

stdllde sig professor Thomas Gold vid
Cornell University, den framste vapen-
dragaren for teorin om kraterbildning
genom meteoritinslag, att stora isflak
under den synliga ytan kan vara an-
svariga for iakttagna sprickmonster.
G Kuiper, Arizona University, tror aftt
ytan dr uppbyggd av ett latt och luf-
tigt material, ett sddant som kan tén-
kas uppkomma n#ir mineral smaélter
och far stelna vid hég temperatur i
vakuum. Han tilligger att ett sadant
material skulle kunna béara ett yttryck
av 10000 kp/m2. Den kédnde nobel-
pristagaren Harold Urey antar att ytan
har snoskarekonsistens men att den
vilar pad ett manga meter tjockt stoft-
lager.

Inga aldrig s& detaljrika och Gver-
skédliga fotograferingar fradn Kkret-
sande och kraschlandande sonder tycks
kunna ersdtta en tdlmodig markunder-
sokning fran mjuklandande sonder, som
foretar markborrningar, utfor seis-
miska miétningar (’mAanbdvnings”-
iakttagelser) m m. S&dana &r forut-
sedda i och med den amerikanska
mjuklandande Surveyor, vars ”pre-
midr” under véren 1966 avvaktas med
starkt stigande otélighet i USA.

Minga har stdllt fragan varfor man
inte passade pa och offrade en smula
vikt av de TV-fotograferande Ranger-
sonderna for avfyring av raketprojek-
tiler fran sonden strax fore dennas
nedslag, dvs projektiler som skulle ha
natt manytan fore sonden och vars ned-
slag med sina konsekvenser (stoftmoln ?)
skulle kunnat fotograferas fran Ranger.
NASA:s officiella forklaring till att
man inte forsokt sig pa& experimentet
dr att alltfor manga bilder skulle gatt
at, vilket inte rimmat med de i Gvrigt
knappa tidsmarginalerna. Det hade
ocksd blivit mycket vanskligt att ga-
rantera att projektilen verkligen slagit
ned inom TV-kamerornas synfidlt. Det
viktigaste motskélet 4r den stora kom-
plikation som skulle blivit foéljden be-
traffande den erforderliga attitydstabi-
liseringen vid avskjutningen.
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Battrailern har 16st batplatsproblemet for fm‘mga"
biten och det forekommer darfor s k "'sjGpaket

och dppnar ocksd nya och intressanta méjligheter for batturism. Det ér dock viktigt att trallern verkligen passar
dar bat, passande trailer och motor siljs tillsammans. Vi ser hir ett sddant exempel, Crescents sjopaket om-

fattande Avant-sportbat, trailer och snurra. Trailem har tjanstevikten 100 kg, ar ty pbesiktigad fér upp till 250 kg last och kostar 1 445:—.
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Ay STIG SANDELIN Teckningar CARLERIC GORANZON

n trailer dppnar bade bokstavligen

och bildligt talat nya védgar for bat-
dgaren. Batvagnen har for manga 10st
hamn- och uppldggningsproblemen. Det
4r som bekant svart att fa batplats qf:h
vinterupplidggningsutrymme i vira stor-
re stider. Manga koar for plats i bat-
hamnarna och nya hamnar hinner inte
anldggas i takt med det Okade batin-
tresset.

Den som har en villatomt eller ett
sommarndje kan dock klara bathamns-
problemet genom att ha biten pa tom-
ten och transportera den till eller fran
s8jon med hjdlp av en trailer. Det &dr
oftare littare att fa hamnplats dn vin-
teruppldggningsplats och trailern kOl'l'l-
mer darfér manga ganger till pass nar
det gdller hostupptagningen och trans-
port till 1amplig forvaringsplats, ofta da
pz en villatomt.

Trailern gor det ocksd mdjligt att iig-
na sig 4t batturism. Med hjilp av en
trailer kan man flytta en bat frin Gst-
kusten till védstkusten, transportera den
till semesterturen p4 naAgon av vara
idylliska inomlandsvattenviger, som t ex
Dalslands kanal eller Gota kanal. Detta
giller kanske mest smé och litta batar
— batar, som ofta har for begriinsad
sjovédrdighet for att anviindas vid lang-
fiarder lings Oppna kuster,

I USA har trailern blivit populdr inte
minst med tanke pa4 mdjligheterna for
batturism. Ddr gar man t o m sé& langt
att man dven utnyttjar den trailerbur-
na kabinbaten som ett slags provisorisk
husvagn och Overnattar 1 den under
langfirder mellan olika vattensystem,
De svenska fartbestimmelserna for traj-
lers 4r dock betydligt mera restriktiva
och det torde nog Krdvas en uppmjuk-

ning av bestimmelserna for att battu-
rism ska sld éven i vart land.

FRI FART FOR LATT BAT

En serietillverkad, typbesiktigad trai-
ler behdver inte besiktigas, nigot som
sjilvfallet fir nodviindigt om det giller
en hemmabyggd batvagn. Diremot més-
te draganordningen pa bilen besiktigas:
Detta kostar 50:— om man nu inte ir
PApasslig nog att ordna den detaljed
vid den arliga kontrollbesiktningen, 48
kostnaden blir 15:— extra.

Om bat och trailer tillsammans viger
mindre in en tredjedel av bilens tjiinste:
vikt iir farten fri, Viiger slipet mer 8
tillats 40 km/tim med trailer utan brom-
sar och 50 km/tim med bromsar. Som ¢n
jimfbrelse kan siigas att det inte finns
nagra fartrestriktioner i de flesta &Y
USA:s stater — det finns dock vissd

maximumviktbestimmelser — och att
maxfarten med en bromsforsedd trailer
dr satt till 80 km/tim i Visttyskland.

For att man ska fa kora i fri fart
kridvs alltsd att slipet dr ganska ldtt.
Négra exempel: Volvo Amazons tjinste-
vikt &r 1130 kg och for fri fart krdvs
att trailer och last tillsammans viger
hogst 372 kg och den maximala vikt
som bilen far dra dr 1000 kg. For
Volkswagen giller tjdnstevikten 840 kg,
frifartsvikten 280 kg och maximala
slipvikten 650 kg, for SAAB 1966 tjins-
tevikten 880 kg, frifartsvikten 291 kg
och maxsldpvikten 650 kg och for Opel
Rekord tjinstevikten 1060 kg, frifarts-
vikten 353 kg och maximalt tillitna
slipvikt med fartbegrinsning 850 kg.

En trailer i den storleksklass som héar
Ar aktuell viager i regel mellan 100 och
160 kg, Lasten far alltsd inte viga myc-
em man ska f4 halla fri fart. Om
*n vager 100 kg far alltsd en VW-
i bat bara viga 180 kg, dvs det
jnte bli tal om nagot annat #n en
1 roddbat eller en lidtt vattenskidbat
i fyrametersklassen.

Om man har en kabinbat far man
alltsd ridkna med en fart pd 40 resp 50
km/tim. Det kan dock vara bra att veta
att om slipvagnen kors utan last giller
slipvagnens tjdnstevikt som totalvikt,
vilket innebdr att man kan koéra med
fri fart.

Till inkopskostnaden for trailern far
men ocksd ligga montering av drag-
krok for bilen. Vissa bilmérken kridver
extra forstirkning och montaget kos-
tar i regel 200—300 kr.

VILKEN TRAILER SKA VI VALIA?

Det finns ganska fa tillverkare av
typbesiktigade trailers i Sverige och ur-
valet dr darfor inte sdrskilt stort. Den
forsta utgangspunkten vid valet dr ba-
tens ldngd och vikt. Tyvérr dr viktupp-
gifterna sidllan sikra ndr det giller ba-
tar — viktsiffran dr oftast uppskattad
och felaktigheter forekommer. Man
kan ganska sidkert utgd fran att bat-
vikten aldrig anges hogre dn vad den
verkligen &r, men mycket ofta ligre.
En ldtt bat gar som regel att kora
snabbare @n en tung ...

Vilj darfor aldrig en trailer som &r
avsedd for just den vikt som uppges for
er bat. Overdimensionerna alltid. Det ir
ju ocksad troligt att baten kommer att
lastas med utrustning, kanske vara fér-
sedd med pamonterad aktersnurra.
Kom ih&g att det alltid #r fraga om
ekipagets totala vikt.

Nar det giéller trailerns utférande
finns méanga olika uppfattningar. En hel
del trailers haller inte mattet som bat-
transportvagnar pa svenska vigar. For-
sikringsbolagen har hir en diger ska-
dekronika, som Aaterspeglas i tilliggs-
forsdkringen for battransport pa trailer.

Det dr viktigt att trailern har ordent-
liga stotdimpare, men det dr #nnu vik-
tigare att baten kan vila sikert pa trai-
lern utan att ta skada av stddanordning-
arna. Det rdcker inte med att baten
stottas upp av ett par stéd med sma
gummirullar. Konstruktioner av det sla-
get dr tyvirr mycket vanliga och har
ocksd blivit orsak till manga skador. En
s begriinsad stddyta utsiitter botten-
bord eller fribord for en betydande
punktbelastning och leder till inbukt-
ningar pd plastbatar, bucklor pa litt-
metallbitar och bristningar eller hal pa
plywoodbatar.

\ Sidostdden bor didrfér vara rejilt ut-
forda s att de stottar upp baten or-

dentligt och vilar med ritt stor yta
mot skrovet. Batens kol bor vila pa ett
flertal gummitrissor, helst placerade pa
50 cm aystAnd ldngs hela kollingden.
Nir det giller mycket ldtta batar kan
man Kkanske gora avkall frdn dessa
krav, men de breda sidostdden och kol-
rullarna dr absolut nédvéndiga nédr det
giller storre eller medelstora batar.
Man maiste dessutom stélla héga krav
pa den elektriska materielen. Baklykta

och kopplingar méste vara absolut vat-
tentita.

KORTEKNIK .

Det dr i och for sig inte svart att
kora med en trailer. Man fir dock rak-
na med att det tar en stund innan man
anpassar sig efter den i vissa avseen-
den nya kortekniken.

En viktig sak ar bAtens placering pd
trailern. Tyngdpunkten bor ligga nigot

Detta ir en typisk amerikansk s|8sittningsramp f&r snabb och smidig uppdragning och s]8siittning med

traller. Man anvinder sig hér av grova Jirntrallar,

I Sverige finns inte ma s|dséttning

men betongplattor &r ocksd mycket vanliga.

och man far darfor leta sig fram till en l&mplig strand med

fast underlag och lampllg'lutnlng. Trailern ar en Crescent Senlor avsedd for bat med en vikt upp till 250 kg.
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Detta ar ett l1att och behandigt trailerekipage. Béaten &r
Teknik for Allas Sporty, en Iattbyggd sportbdt i marin-
plywood. Plywoodbatar ar latta och darfér mycket lampliga

get kan att Sporty
mater 4,5X 1,17 m och gor 30 knop med en 40 hk motor.

SA.TT HJUL S g i (Forts fr foreg sida)

framfor hjulen och trailerfiastet bor vila
mot dragkulan med en vikt av ca 10 kg.
Om trailern skulle bli baktung blir kor-
ningen besvarlig — trailern far en ten-
dens att “’jazza'.

Baten maste naturligtvis ocksi surras
s&4 att den inte kan forskjuta sig pa
trailern. Vanligen rdcker det med en
fortamp fran baten till trailerns fram-
dnda och en surrning akterdver tvirs
over baten.

Ni kommer inte att midrka nigon
gkillnad mellan trailerkorning och van-
lig kérning nidr ni kor rakt fram pa en
plan védg. Skillnaderna méirks vid start,
kuryvor, i backar och vid backning.

Accelerera langsamt vid start. Aven
om ni har ett ekipage som ger er moj-
lighet till fri fart sa betyder detta inte
att ni bor trampa gasen i botten. Ni
har en tung last att dra och hall ddrfor
cirka tredjedelen ldgre fart an vad ni
brukar. s
- Ta ut kurvorna ordentligt och hall
s4rskild uppsikt ndr ni passerar gatu-
korsningar. En fotgdngare kan stiga ut
korbanan just som bilen passerar utan
att tanka péa trailerslipet.

Ta tid pa er innan ni svdnger inat ef-

- ter att ha kort om ett fordon — kom

ih4g att ert ekipage dr kanske tre gang-

er s4 langt som sjdlva bilen. Den extra
tyngden i dragkroken kommer att mér-
kas nidr ni kor uppfor en backe. Vixla
ner — tdnk pa att motorn di arbetar
under hard belastning.

Bromsstrackan blir ocksd lingre nu
n4ar ni har en tung last bakom bilen som
bokstavligen skjuter pi nir ni trampar
p4 bromspedalen. En inbromsning méaste
ske i god tid och detta giller alldeles
speciellt om trailern saknar bromsar,
Lasttyngden skjuter ocksid pA nir ni
kor nedfor en backe och det dr dérfor
klokt att vidxla ner under sddana fér-
hallanden.

Backning dr ingen rolig manéver nir
man har en trailer, Undvik backning 54
mycket som mdojligt och ta tid pa er
ndr ni dr tvungen att backa. Backa myc-
ket langsamt — en snabb backnings-
mandver kan fa trailer och bil att efter-
likna en pennkniv som fills ihop, Hall
alltid i minnet att aktern p4 béaten all-
tid svidnger i motsatt riktning mot bi-
len vid en backningsmandver,

SIOSATININGEN

En battrailer dr ju bade ett transport-
fordon och en rullande sjdsittningsslip,
Den #dr som regel forsedd med vinsch
och tanken dr att man KOr ner trailerns

bakéinda i vattnet sa4 att man fa en slut-
tande "slip”. Surrningarna lossas sedan
och béten glider pa rullar ut i vattnet
medan man kontrollerar mandvern med
hjdlp av vinschen. Nir baten ska tas
upp ur vattnet kors trailern ater ner.
Forstiven passas in sa att den kom-
mer rakt mot den forsta gummirullen
och baten vindas sedan upp med hjilp
av vinschen. Véara bilder visar sjositt-
?ixllgs- och upptagningsmandvrerna i de-
alj.

For att sjosittningen ska ske latt och
utan bekymmer fordras det att man fin-
ner en limplig strand som sluttar ritt
brant i vattenbrynet. Lutningen bor helst
vara sédan att det riicker med att trai-
lern kér ut sa att bara underdelen &V
hjulen behgver befinna sig under vatt-
net. Aven om nu hjulen inte behdver
drénkas helt sa far man rikna med att
man ofta far vatten 8ver navet. Naven
dr kilnsliga, detaljer pé trailern och més-
te didrfor regelbundet kontrolleras och

smorjas for att man ska undvika rost-
skador,

Det dr ingen litt sak att finna en
limplig sjosiittningsplats vid vara vat-
tendrag. Onskviirt fir att man finner cn
strand med fast mark- och bottenbe-
skaffenhet. Mjuk sand far hjulen att

slira och sank mark och lera kompli-
cerar naturligtvis ocksd sjosdttningen.
Om marken dr mjuk eller besvirlig pé
annat sdtt kan man ofta till nods klara
sig genom att ligga ut plankor eller ge-
nom att slippa ut en del luft ur ring-
arna. Man fir d4 komma ihdg att korri-
gera for ridtt hjultryck vid ndrmaste
servicestalle.

I Amerika finns det utmérkta trailer-
ramper vid praktiskt taget varje vat-
tendrag som har nagon betydelse ur
sjosportssammanhang. Det dr da fraga
om betongramper med idealisk lutning
for sjosittning. Saddana ramper saknas
i Sverige med fa undantag. Det &r ddr-
for inte ovanligt att trailerdgare vdn-
der sig till en batklubb med vanlig béat-
slip och néjer sig med att transportera
dit baAten med trailern och sedan sjo-
2r den med hjilp av slipanordningar-
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je 4r okar dock antalet dgare
i atirailers och deras sjosidttnings-
probiem blir en allt storre fraga. Har
finns verkligen plats for initiativ. Det
borde inte vara sdrskilt svart att ordna

re vattendrag — det enda som kridvs ir
ju en hardgjord sluttning ner i vattnet.
Turistorganisationerna har hér en an-
geligen uppgift att ta itu med. De na-
turliga sjosdttningsplatserna — dvs
platser diar man utan ramp kan sjo-
sdtta en bat — borde inventeras. Fasta
ramper borde ocksid ordnas pa stéllen
dir man kan rdkna med att trailersjo-
sdttningar blir vanliga i framtiden.

Trailertransporter éppnar mdojligheter
for batturism, men for att denna form
av batsport ska bli mojlig kridvs att
batar kan sjosidttas utan svarighet. Bat-
turism borde vara en angelidgen upp-
gift for turistorganisationerna och man
far hoppas p& snara initiativ i denna
fraga.

Nayen dr kénsliga punkter pd en trailer. Gor ndgra
kontroller under sommaren och undersdk om Infett-
ning eller oljning behdvs. Kontrollera samtidigt
hjulbultarna och efterdra om s& &r nddvindigt.

Backning med traller kan bll en fdrvirrande upplevelse fér den ovane. Ekipaget &r ju s& att séiga
ledat pa mitten och trailerns akterinde sviinger & motsatt hall mot vad man styr bilen vid back-
ningen. Det giller ocksa att ta det lugnt vid backningen. Ett snabbt ryck kan fi det ledade ekipaget
att bildligt talat fillas thop som en fiillkniv.

Vid en sjdsittning kérs ekipaget ned
till stranden. Surrningarna lossas och

forlinan kopplas till vinschen. Motorn
bér fortfarande vara | uppsviingt lige.

Trailern ska slutta ner mot vattnet
s& att biten kan glida mot sjén med
egen kraft. Trallern ska Inte behd&va
""drénkas'’, &nskvdrt &r om lutningen
ar sédan att hjulen bara delvis be-
hdver kdras ut | vattnet. Sldpp efter
med hjédlp av vinschen och |4t béten
glida ut i vattnet,

Vid upptagningen lotsas bdten In
mot trailern med hjdlp av f&rlinan.
Passa in baten sd att den kommer
rakt in mot trailern. Kér upp stdven
pd férsta gummirullen och dra sedan
forsiktigt upp bdten med hjdlp av
vinschen. Kontrollera sedan att std-
den ligger skonsamt an mot béten.

N
SJOSATT BATEN SJALV

MED LATTSKOTT TRAILER

Det &r Ingen konst att sjosdtta en bat med en trailer. Néstan alla modema battrailers &r férsedda
med vinsch och det kravs darfér ingen ndmnvérd fysisk kraft for att dra upp béten. Vid' sj&séttningen
glider den ned mot vattnet genom sin egen tyngd och det behdvs bara att man passar baten med
vinschspédrren s& att mandvern inte Eér for fort. Bade sjdsdttning och upptagning sker dock lattast
om man ar tvA — en som skdter vinschen och en som passar baten.
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Y Snam

Var jubileumstavling SPELA BILO har fatt en rekordartad
anslutning. Darfor har vi annu inte kunnat utse vinnare
i prestationsmomentet. Har publicerar vi istillet namnen

pa de forsta 100 som far automatisk bilovinst — dvs fdtt fem bilar

it rad. Alla ovriga som fatt fem bilar i rad och sant in spel-
planen inom foreskriven tid vinner en burk Caltex motorolja.
Dragningen har dgt rum under Notarius Publicus’ kontroll.

1—6 PRESENTKORT PA CALTEX-
BENSIN pa kr 200:— per st:

Johan-Ove Wall, Birgittagatan 3 C, M]|dlby; Ake
Skold, Folkegatan 45 A, Oxeldsund; Inge Meljer,
Per-Albinsgatan 6, Bromélla; Sture Kriiger, Torn-
slingan 21 A, Tringsund; Rolf Frykmo, Luftydrns-
gatan 42, Linkdping; Bror Claésson, H]&Imgatan
14 A, Linkdping 3.

7—25 SKIVSPELARE LUXOR
ES 515:

Birger Dageryd, Box 858, Sorsele; Bernt-Ove
Nilsson, Asgatan 19, Katrineholm; Thomas Jo-
hansson, Furuvik, Hillerstorp (Sméland); Dick Do-
vander, Kyrkvdrdsyigen 28, | Uttran; Olof RItt-
géard, Fredsgatan 19, Halmstad; Gunnar Poppler,
Vapengatan 19, Higersten; A Barkland, Kasern-
gatan 21, Linkdping; Hans Spove, Violstigen 4 A,
Vasterds; Jan Eriksson, Usby, Vittinge; Ake Mar-
tinsson, Byslatt, Horred; Goéran Hilmgérd, Kvist-
brogatan 19, Bandhagen 3; Ulf Hermansson, Box
448, Arboga; Anders Leimalm, lvar Claessons gata
26, Kungdly; Sven Danielsson, Box 1004, Matfors;
Sven Lindgren, Johan Banérs vdg 21, Stocksund;
Allan Westman, Box 420, Hallstahammar; Olof
Andersson, Sédra vidgen 10, Kalmar; Sven Lars-
son, Alvgatan 7, Amal; Allan Hultgren, Grego-
rianska Gatan 77, Géteborg N.

26—100 OLJEBYTE (4 burkar
forstklassig motorolja)

Sven Linnarsson, Marknadsgatan 5 B, Vérgérda;
Mattl Sihvonen, Rudenskjdldsgatan 15 E, Géte-
borg H; Ted Olsson, Hjovdgen 48, Skdvde; Carl-
Amne Hultgren, Brilliantgatan 18, V:a Frélunda;
Lennart Bjork, Postldda nr 205, Alstalund, Tung-
elsta; Christer Andersson, Blomstervigen 25, Ma-
riestad; Bengt-Olof Nordin, Dahlerusvigen 11, |,
Kallhdll; Kjell Lindstrdm, Box 397, Dala-Jérna;
Sven Danielsson, Box 1004, Matfors; Lennart Le-
din, ligarst 11, Lidingd; Sven Lindgren, Johan
Banérs vig 21, Stocksund; Lennart Johansson, cfo
Andreasson, Ronnebygatan 8 b, Karlskrona C; Ed-
vin Olson, Tyska Bottens vég 40, Bromma; Terje
Anzjon, Komnes, Norge; Sven-Inge Roth, V:a Stor-
gatan 11 A, Olofstrém; Anders Lennartsson, Si-
terbogatan 2, Visterés; Rolf-Ake Fredriksson, Box
60, Blikstorp; UIf Morén, Spaldingsgatan 1, Géte-
borg S; Lennart Truedsson, Nr 38, Hammenhdg;
Kent Almqvist, Torps Skola, L8d8se; Leif Ahlund,
Ludvigsbergsgatan 7, Stockholm SV; Anders Malm-
berg, Box 504, Nas; Ruth Wester, Krokvigen 4,
Hérndsand; Jan-Erlk Konberg, 9718, Hirnésand;
Kurt Oscarsson, Box 1535, I6ssefors; Rolf Bjérk
Karlsson, Béksholm 20, Drev; John Norder, Kraft.
véigen 6, Danderyd; Peter Sahlén, S:a Férstadg.
gatan 45, Malmdé C; Gote Lundberg, Fredsgatan
33 B, Véstervik; Egon Brodin, Osterldnggatan 13 A
Kristianstad; Roland Marsch, Fack 63, Erikslund:
Thor-Stein _ Grini, Runsd, Stallarholmen; Tord
Karlsson, Svandvigen 24, Bergndset; Hans Karlg-
son, Box 184, Granbergsdal; Ove Johansson, Stif-

telsen 1 A, Persberg; Roland Nyhill, Tranbérs-
vigen 8, Falun; Mats Johansson, Floragatan 27,
Vérnamo; UIf Sigurdsson, Box 2174, Edebick;
Lennart Palmqvist, Stromsgatan 42, Vistervik;
Waldemar Hansson, Friluftsvigen 31, 12 tr, Sund-
byberg; Hakan Aste, Bromma Kyrkvdg 448, Brom-
ma; Sven Oscarson, Box 11, Hilleviksstrand; Len-
nart Holmstrdm, Kielergatan 18, R&4; Rune An-
dersson, Bjérkebergsgatan 1, Varberg; Hans Sand-
qvist, Box 120, Nyadal; Eric Carlsson, Exercls-
gatan 2 A, Malmé C; Ulla Carlsson, Exercisga-
tan 2 A, Malmé C; Monica Johansson, Floraga-
tan 27, Virnamo; Tommy Johansson, Floragatan 27,
»Yirnamo; Tommy Blomqvist, Box 411, Osterforsse;
Orjan _ Bystrdm, Rackarbergsgatan 52, Uppsala;
Lars Ustberg, lirmvidgsgatan 5, Laxa; Ola Berg-
man, Box 42, Charlottenberg; Stig Kihlén, Gatu-
gérdsviigen 5 C, Torslanda; Bert Erixon, Pappers-
skolan, Markaryd; A Lennart Olsson, Vastra Lang-
atan 8, Ill tr, Karlshamn; Seved Jénsson, Carls-
und 8—7, UJ)plands-Vﬁsby; Klell-Egon Hedvell,
Pl 45, Everdd; Carl-Rune Helfridson, Hagvigen
16 A, Kolbiick; Hikan Strmqvist, Storgatan 9,
Tranemo; Inga-Lisa lacobsson, Exercisgatan 2 A,
Malmd; Lennart Jacobsson, Exercisgatan 2 A, Mal-
mé C; Ture Andreasson, Bengt Ivarsgatan 29,
Lilla Edet; Britt-Marle Jendeby, Filtgatan 3, V:a
Frélunda, Géteborg; Anita Jansson, N. Lednings-
gatan 23, Lilla Edet; Lelf Andersson, Virebergs-
ngon 5 VI, Solna 1; Allan Sund, Bangirdsgatan
5 B, Trollhiittan; Lennart Erlandsson, Pl 338, Vass:
mol6sa; Ralmo Saarikarl, Bengt Ivarsgatan 6, LIl
Edot; UIf Sahlin, Vallingatan 40, [, glockholm ]
6sta Johansson, Talby, Odensbacken; Tomas
Svensson, Idrottsviigen 2i C, Trollhiittan; Marga-
rota Gustavsson, Skolgatan 15 B, Vingaker; Len-
;“"‘ Andersson, BJdrkebergsgatan 1, Varberg; Mal
annebring, Aségatan 172, Stockholm S&.

VINNARE | POANGJAKTEN PUBLICERAS | NR 11
28‘

Testen utford av
L TEKNIKFDR_ALLAS i
' ~t_es,tla-\g

e

Toxt GUNNAR ELMGAEN
Foto PeO ERIKSSON

[ S 25

Volvo P 1800 har blivit ndgot av en
succé. Den finner kdpare bade bland
folk som bara vill ha en bil som skiljer
sig ordentligt fran méngden (statusbil!)
och folk som har brattom och kor langt.
Vi har testat den senaste modellen av
P 1800 S med 115 hidstkrafters motor.
P 1800 har funnits som modell i nir-
mare sex ar. Karosserimissigt har den
egentligen inte dndrat sig nagot pad den
tiden. Andringarna har inskrinkt sig
till andra stétfingare, nya fidlgar och
detaljindringar som t ex nya emblem.
Sikert har den politiken bidragit till
att gora P 1800 populidr. Nir man kopt
en sd pass dyr bil dr det ju roligt om
modellen inte #ndras alltfér ofta.
Motorn har hela tiden varit Volvos
beprévade B 18, som i sitt nuvarande
utférande limnar 115 SAE hiistkrafter
vid 6 000 varv/min. Den senaste effekt-
okningen har man kunnat géra tack
vare ett nytt avgasgrenrér. Nytt pa
den senaste modellen dr ocksd servo-
bromsar med reduceringsventil fér bak-
hjulen. Den fyrcylindriga raka motorn
har femlagrad vevaxel och matas av
tva 1% " SU horisontalférgasare. Mo-
torns elasticitet limnar inget dvrigt att
Onska. Det finns tillriickligt med kraft
dven i det verkligt ldga registret. Vixel-
lidan dr dven den av gammal beprdvad

VOLVO P

Volvo-typ. Fyrvixlad och helsynkronise-
rad. Numera har P 1800 S overvixel
som standard. Den mandvreras elekt-
riskt med en spak pé instrumentbriddan.
Enligt instruktionshoken ska man inte
nédviandigtvis behova trampa ur for att
ligga i overvixeln. Var uppfattning ér
att man absolut bor trampa till pa kopp-
lingspedalen bade vid upp- och nervix-
ling. Det gar visserligen bra &nd&, men
med hjélp av kopplingen fir man en
avseviart mjukare vixling.

RORIG INSTRUMENTBRADA ...
Instrumentbridan &dr enligt vaAr me-
ning en av de saker som man borde
dndra pa snarast mojligt. P 1800-dgar-
na har fatt dras med den alldeles for
linge redan. For det forsta skulle bilen
vinna pa att f4 enklare instrument med
svarta tavlor och siffror och visare i
vitt. De nuvarande instrumenten &r
svara att lisa av. For det andra borde
oljetrycksmiitaren fa overta platsen
mellan varvriknaren och hastighetsmi-
taren som nu innehas av termometrarna
for vatten och olja. Det dr mycket lov-
viart att utrusta P 1800 S med oljetemp,
men det dr frigan om inte oljetrycket
dr mera intressant pa en bil av denna
karaktidr., For det tredje borde sargarna
runt instrumenten slippa kromutsmyck-
ningen. Matta detaljer pa instrument-
bridan ser kanske inte sa flott ut, men
pa en bil som dr byggd for att koras
fort och langt bor man absolut lata det
praktiska ga fore det utseendemissiga.

... MEN BRA STOLAR

Som vanligt nidr det géller Volvo &r
sittkomforten god. P 1800 S har stolar
av samma typ som Amazonen med

testus v

1800 S

stdllbart ryggstod och justerbar svank.
Dessutom har P 1800 S numera skinn-
klddsel pa stolarna som standard. Res-
ten av inredningen #dr klddd med svart
konstldder. Mattorna &ar av textil och
verkar lagom harda for att vara latt-
stidade. Baksidtet d4r mera att betrakta
som ett nodsdte. Hdar kan tvd smé& barn
sitta bra, men vuxna personer kan inte
sitta dar annat &n pd mycket korta re-
sor. Vill man ha storre bagageutrymme
fdller man ner ryggstddet i baksétet och
tar bort sittdynan. Da fir man ett
extra lastgolv dir man kan placera en
rejil resvdska och en del mindre per-
sedlar. Vidskorna i baksidtet kan man
spdnna fast med remmar som hor till
bilens standardutrustning. Remmarna
kanske inte kostar méanga kronor, men
det dr dnd4 glddjande att de finns dir
redan nidr bilen limnar fabriken. Det
dr ju de sma detaljerna som gor'et!

Det normala bagageutrymmet &r
ungefir vad man kan vidnta sig av en
bil i den hdr klassen. Ganska litet med
andra ord. Reservhjulet ligger under ett
kapell och tar upp ganska stor plats.

BRA LANGFARDSBIL

P4 langfirder ar P 1800 S i hog-
form. Mil efter mil kan man koéra i far-
ter mellan 130 och 140 kmjtim utan
att behdva kénna att man Overan-
stringer motorn. Redan tidigare var
den ju mycket stryktalig och dvervidxeln
pa fyran som sanker motorvarvet 500
varv/min bade Okar slitstyrkan och sin-
ker ljudnivan. Vid omkérningar récker
det i allmdnhet mer att bara ligga ur
overvaxeln for att man ska fa tillrdck-
lig effekt for séikra och snabba omkor-
ningar. Men dven i det ligre fartregist-
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VOLVO P 1800 S (Forts fr foreg sida)

ret gdr omkérningarna fint. Utnyttjar
man véxelladan pa ratt sdtt gar det
verkligen undan.

I stadstrafik fick vi inte riktigt lika
positivt intryck av P 1800 S. Vi anser
att sikten ar i sdmsta laget. Man sitter
for lagt, dven nar man har stolen si
hogt det nagonsin gar. Genom att fram-
flyglarna sluttar framat har man svart
att avgéra var man har bilens hérn.
Sikten bakéat ar inte heller speciellt bra,
men de sma fenorna gor det litet lat-
tare att halla reda p& bilen nir man
backar in pAd en parkeringsplats. En
liten trost i néden ar att stotfangarna
fatt gummilister som tar emot bra om
man skulle rdka torna mot naAgot nir
man manovrerar i trdnga passager. Man
saknar utvidndiga backspeglar och
skulle dessutom gédrna se att den in-
viandiga satt i taket i stéllet for pa in-
strumentbradan som nu ar fallet.

LYCKAD KOMPROMISS

Vaghallningen d4r som pa alla andra
masstillverkade bilar av sportig karak-
tdr en kompromiss. I Volvos fall 4ar det
en ganska lyckad siadan. Med normalt
ringtryck 4r vidghallningen bra och
gangen behagligt mjuk s& ldnge man
inte kor alltfor fort pa krokig vidg. Da
bérjar bilen kranga och vill nidstan
slippa fran vidgen. Styrtendensen &r

Vid behov

ay stdrre bagageutrymme kan man filla
ned baksitet, C)bumogrlg remmarna som héller
bagaget pi plats.

neutral med ett drag &t Overstyrning
i harda situationer. Vill man &ka fort
utan att &ndra bilen kan man &ka ring-
trycket négra hekto. Gangen blir ge-
nast stotigare, men bilen uppfor sig ock-
s& béttre. Men for att kunna aka riktigt
fort med en P 1800 S bér man mon-
tera hardare stétdimpare och eventuellt
ocksd sidnka fjddringen nagot. Men da
dr man ocksd inne pa en besvirlig vig.
Man har forstort den behagliga gdngen
P4 bilen och man har minskat mark-
frigAngen. Men & andra sidan har man
fatt en bil som &dr betydligt sportigare
dn ursprunget. Det dr bland annat fjid-
ringen som gor att de verkliga sport-
vagnsentusiasterna har litet svart att
acceptera P 1800 S som en i brédra-
skapet. Men att det &r en kusin dr det
ingen tvekan om.

Det finns ingen anledning att tro att
Volvo kommer att styva upp fjadringen
pa P 1800 S. Det &dr lika bra att den
far vara som den 4r, anser vi. Som den
nu dr passar den ganska bra till majo-
ritetens korsitt.

ALLMANT INTRYCK

Det allmdnna intrycket av P 1800 S
ar gott. Tidigare har karosserna varit
daligt sammansatta, men sedan Volvo
overtog byggandet av P 1800 S fran
Jensen Motors i England har standar-

Baksdtet | P 1800 S kan anviindas ay
person pd korta resor. Annars ér det bnr.n" b:ur:::
som far plats.

den stigit. Ett problem den fi
var att bilen ldckte vatten Gvers
gjorde ett vattenprov med en k
sordriven spruta. Endast pi e
lickte fonstren. Det var vid hé
tilationsrutan dir det visade sig att tiit-
ningslisten var nagot defekt.

Bromsarna har tidigare varit eit pro-
blem pa Volvo. Tack vare servohjilpen
fungerar de bra pd P 1800 S. Skiv-
bromsarna fram visade ovanligt lorta
bromsstrédckor pd rullande landsvigs-
provet. Trummorna bak var diremot
inte riktigt lika bra. Hédr blev virdet
négot hogre dn vad man kunnat vinta
sig. Pedaltrycket var ovanligt hogt trots
servo. Kontentan av bromsprovet #r att
bromsarna varken dr biittre eller simre
dn genomsnittet.

Priset pd gatan, 23 400 kronor, fore-
faller vdl hogt. Man kan fi4 en Ford
Mustang for bara nagra tusenlappar
extra. Eftersom bidde Mustang och P
1800 S vinder sig till en relativt exklu-
siv kategori dr det fragan om det inte
vore vettigt att sinka priset en aning.
A andra sidan dr sammanséttningen av
P 1800 S atminstone en klass 6ver Mus-
tangen. Bilar och bilkdp dr ju en stén-
dig friga om kompromisser!

SLUTOMDOME

For den unga familjen eller fér ung-
karlen eller som andrabil bor P 1800 S
varit ett vettigt alternativ, om man

Motorrummet ser ganska rérigt ut med alla sladdar

och slangar, me
sitter t v om’ mot:m.ﬁtkomllgh“on Moo RSeres

P 1800 S

TEKNISK
SPECIFIKATION

MOTOR: Rak fyrcylindrig vatskekyld fyr-
taktsmotor med  stdtstdngsmandvrerade
toppventiler. Cylinderdiameter 84,14 mm,
slaglangd 80 mm, slagvolym 1 780 cc. Kom-
pression 10:1, maxeffekt 115 hk SAE eller
162 hk DIN vid 6000 resp 5600 varv/min,
vrigmoment 15 kpm SAE vid 4 000 varv eller
kpm 3 800 varv/min. Kolvmedelhastig-
Aid 4000 varv: 10,7 m/sek.
ARAFTOVERFORING: Enkel torrlamellkopp-
ling, helsynkroniserad fyrvéxlad véxellada,
lingsférhallanden fran 1:a till 4:e
sxeln: 3,13/1, 1,99/1, 1,36/1 och 1/1. Over-
viixel 0,76/1, back 3,25/1. Slutvéxel av hy-
poidtyp 4,56/1.

HIULUPPHANGNING OCH FJADRING: Fram
individuell upphéngning med triangellédnkar
och spiralfjadrar. Bak stel bakaxel med stag
och spiralfjadrar. Dubbelverkande telesko-
piska stétdampare runtom. Krangningshdm-
mare fram.

STYRNING: Styrsniacka av typ "skruv och
rulle”. Antal varv mellan fulla hjulutslag
314, minsta vanddiameter 9,5 m.
BROMSAR: Tvd av varandra oberoende
bromssystem, skivbromsar fram, diameter
27,6 cm, bak trumbromsar. Total friktionsyta
1110 cm?, handbromsen &r mekanisk och
verkar pa bakhjulen.

OVRIGT: Férgasare tvd SU HS 6, tanken
sitter bak och rymmer 45 |. Elsystemet &ar
pa 12 volt, batterikapacitet 60 Ah, likstréms-
generator pa 240 W. Déack 165X 15 slang-
I6sa av balttyp.

inte behdver védnda for mycket pa slan-
tarna. A andra sidan &dr kostnaderna
for forsdkring, drift och service ganska
laga, likavdl som andrahandsvdrdet &r
hogt. Detta kan i viss man motivera det
relativt hoga inkOpspriset. Modellen
kommer sédkert inte att &ndras inom
overskédlig tid, men om man skulle
dndra nagot borde det vara den tjocka
kromlisten pa sidan som far bilen att.
se ganska baktung ut. En sak bara —
kalla den inte sportbil i ordets verkliga
bemérkelse. Sdg ""mycket sportig lang-
fdrdsvagn”!

7a¥e -\ 3 £ -
Inredningen ger ett Iyxlgf Intryck med sina skinn-
stolar och heltickande mattor. Instrumentbriidan &r
Inte i samma klass.
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FORHALLANDEN: Varvéader, plusgrader, 08 = = = == = =

till storre delen torra végar.

INSTRUMENT: Hastighetsméataren visade 50
vid 49 km/tim, 60 vid 60, 70 vid 69, 80 vid
80, 90 vid 90, 100 vid 100, 122 vid 120,
143 vid 140 och 168 vid 160.

TJANSTEVIKT: 1170 kg, viktsfordelning
fram/bak 53/47, effektbelastning vid tjanste-
vikt 11,4 kg per hk DIN.

MAXIMIHASTIGHET: 175 km/tim. P4 4:an
139, 3:an 120, 2:an 80 och 1:an 56 km/tim,
ACCELERATION:

0—50 0—80 0—100 0—120 0—140 km/tim
4,25 8 124 182 27,8 sek

BROMSSTRACKOR

i d |

c 3
P 1800 S

Tillverkare: AB Volvo, Gote-
borg

Pris pa gatan i Stockholm:
23 400:—

Skatt: 194:— + 75:—

Underhall:

Oljebyte i motorn efter 500 mil
Oljebyte i véxellddan efter 4 000 mil
Byte av oljefilter efter 1 000 mil
Byte av luftrenare efter 4 000 mil
Helérsolja multigrade SAE 10 W-30
Service pa 300 orter i Sverige

RESERVDELAR
PRISER:

R

Reparationspriserna &r baserade pa
fasta rikttider

Utbytesmotor 975:—

En sats kolvar m/ringar 252:—
En sats avgasventiler 48:—
Avgasror komplett 140:—
Packningssats 40:—
Sotningssats 28:—
Bromsband bak 29:—
Bromsklotsar fram 79:—
Stétddmpare 39:—
Framskéarm olackerad 260:—
Bakskdrm, olackerad 245:—
Falg 40:—

Stotfangare fram 492:—
Stotfangare bak 530:—
Komplett kylarmaskering 281:—
Stralkastarinsats 24:—
Vindruta, lamell 400:—

Dorr. olackerad 320:—
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En omsorgsfullt skott utombordsmotor ger lang och pilitlig tjanst. En liten Gversyn fére sdsongen férebygger stérningar och irritationer under sommarens batturer,
Vi ser hdar en amerikansk lattmetallbdt av mirket Lone Star med Chrysler-motor.

VARRUSTA

MOTORN

INNAN BATEN
SATTS | SJON

S& hir 4rs har ménga béatar redan hunnit sittas i
sjon. Innan man gor klart for varens forsta battur bor
man dock forvissa sig om att motorn ar i gott skick. Vi
berdttar har om vardversynen av motorn och ger tips

bé4de nir det géller utombordare och inombordsmotorer.

Av STIG SANDELIN

tindsystemet. Undersk om
h Isolering @r | fullgott skick

nl fir en ordentllg gnlsta och att

E n utombordsmotor som vinterférva-
rats pd ritt siatt ska i princip vara
klar att montera pad baten utan négra
mera omfattande atgérder. Det skadar
dock inte att gora en ordentlig dversyn
innan motorn hakas pé akterspegeln. En
sddan fingranskning kan leda till att
smé defekter upptdcks i god tid och
att man kan slippa irriterande stor-
ningar under sédsongen.

Vi forutsdtter att man gett motorn en
liten Gversyn redan nér den stdllts upp
4r vintern och att den tvittats av or-

” utombordsmotor aldras ganska

m man inte ser till att den &r
& mot korrosion. Lacken ger
ydd &t lattmetallen i riggen
¢ forutsdtter naturligtvis att
kikiet 4r helt och oskadat. Om det
por eller avskrapningar i lack-
ir dessa defekter punkter dar
osion kan siittas in. Det giller dér-
for att repavera dessa smdaskador. Slipa
rent ¢v skadade stidllen med stalull,
tviitta av med thinner eller bensin (sker
arbetet inomhus, tink pa eldfaran) samt
iackera sedan med den speciallack, som
notortillverkaren foreskriver.

‘Undersok ocksd om allt sitter ordent-
ligt tast, dvs att skruvar och bultar dr
ordentligt dragna. Smorj eller olja alla
rorliga, delar. Detta giller inte minst
reglagefiisten, linksystem vid forgasa-
ren och képlis. Olja sedan in alla rena
metallytor. Propelleraxeln méaste ocksa
smorjas in — det kan vara retfullt om
propellern korroderat fast pd axeln om
ni snabbt méste gora ett byte.

Oljan i vidxelhuset méaste bytas. Sla
upp instruktionsboken och se efter vil-
ken olja som ska anvdndas och hur
mycket som ska fyllas pa. I instruk-
tionsboken finns ocksd anvisning pa vil-
ka rorliga delar som maéaste smorjas.

Briinsleflitrets skl ska ocksd tdmmas och rengbras. Gammalt brinsle ger
upphov till gummillknande hartsbeldggningar, som kan ge maotorstérningar.

Brinslesystemet fordrar ocksd sin
oversyn. Gammalt brédnsle och slarvigt
rengjorda tankar kan ge upphov till be-
svérliga driftsstérningar. Sddana stor-
ningar kan ldtt undvikas med en smula
forutseende. Forst och frimst — finns
det gammalt bréinsle kvar si kasta det
genast. Det #r direkt skadligt att an-
vinda ett brénsle, som forvarats sa
pass linge. Skulle tanken inte ha blivit
rengjord pa hosten sd dr det nu sd myc-
ket viktigare att den blir ordentligt
rengjord. Det ligger nimligen sa till att
bréinsle, som fatt std och avdunsta i en
tank, limnar efter sig gummiliknande
hartsbeldggningar. Dessa kan delvis 16-
sas upp nidr man tankar pa nytt och
fororeningarna fororsakar sedan gédrna
stopp i bréansletillférseln. Skolj darfor
tanken noga med bensin eller &nnu
hellre aceton. Brinslefiltrets skal ska
ocksd tommas och rengéras noga. Skru-
va didrefter loss briénslefiltret och gran-
ska det. Om det skulle vara igentdppt
sA dr det Kklokare att ersidtta det med
ett nytt &n att forsoka rengéra det.

Granska sedan tdndsystemets kablar.
Finns det sprickor eller brottsanvisning-
ar i kablarna bor de bytas omgéende.
Dra ocksd ut startsnéret och undersdk
om det dr fritt fran nétning och slitage.

Téndstiften bor bytas eller i varje
fall rengéras infér den nya sidsongen.
Detta gors dock ldmpligast efter det
att motorn provkorts.

Propellern #dr en viktig detalj och
méaste vara i fullgott skick. En propel-
ler kostar visserligen en slant, men det
dr bidttre att lidgga ut dessa kronor édn
att chansa p& att kéra med en propel-
ler som fatt bladen skadade eller bdjda.
En s&dan propeller dr naturligtvis fel
balanserad och ger upphov till vibra-
tioner. Dessa vibrationer frestar hart pa
dreven i vixelhuset och en vixelhus-

skada blir mycket dyrbarare att repa-
rera dn att ersdtta en skadad propeller.

Torka slutligen av hela motorn med
en oljeindrankt trasa.

INOMBORDSMOTORN

Inombordsmotorn férvaras ibland i lo-
kal pd land, ibland i baten Gver vintern.
Om den varit forvarad i baten brukar
man plocka bort de elektriska detaljer-
na som t ex startmotor o d. Efter det
att motorn monterats téms antirostol-
jan. Gummislangar kontrolleras och for-
nyas om sd dr ldmpligt. Det gédller ock-
s& att underséka om kylvattensystemet
dr i gott skick, som t ex att bottensilen
inte dr igentdppt och att slangférbin-
delserna #dr férsedda med palitliga
slangklimmor. Undersok vidare att allt
gammalt fett dragits ut ur smorjkop-
parna och nytt fyllts pa. Montera sedan
de elektriska detaljerna, om dessa nu
tagits bort, alternativt lyft in motorn
i baten och dra fast den pa bédden.

Kontrollera dédrefter bensinledningen
med renare och bensinpump. Himta ac-
kumulatorn fran vinterférvaringen, ren-
gor poler och polskor samt smorj dessa
med vanlig vaselin.

Ta ur téndstiften och dra runt mo-
torn si att dverskottsoljan pA kanntop-
parna avlidgsnas och rengdr och justera
tindstiften. Fyll pd rédtt méngd olja i
trag och backslag.

Kopplingsflinsarna mellan backslag
och propelleraxel bor inte hirddras forr-
dn baten legat i sjon nagra dygn, detta
med tanke pd att skrovformen kan dnd-
ra sig nédgot efter sjosdttningen. Kon-
trollera passningen noga — felaktighe-
ter hdr kan medféra dyrbara reparatio-
ner.

En skadad propeller ger inte bara minskad fart utan kan &ven ge upphov till
dyrbara véxelhusreparationer,
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Av STIG SANDELIN
Foto REIJO RUSTER

n bat &r inte bara skrov och motor.

For att man ska ha ndje av den,
kdnna sig sdker i den och for att det
ska bli trivsamt ombord krdvs askillliga
tillbehor. Utrustningens omfattning va-
rierar naturligtvis med batens storlek
och anvdndningsomrade, men i vilket
fall som helst fAr man rékna med att
det kostar en hel del att utrusta en
motorbat pa tillfredsstdllande sitt.

For att forst och framst ta sikerhets-
utrustningen si &ar det sjadlvklart att det
ska finnas flytvastar for batens "besitt-
ning”. Det bor ocksa finnas flytmedel
av annat slag, tex flytdynor av den
typ som man dven kan anvdnda som
sittkuddar. Eldsldckare &ar numera ett
ur forsdkringssynpunkt obligatoriskt
tillbehor p4 motorbatar och ska vara av
pulver- eller skumsldckningstyp. Véatske-
eldsldckare alstrar giftig gas vid slédck-
ning och bor inte férekomma. De sma
Aerosol-eldslackarna har alldeles for li-
ten verkan for att accepteras i en bat.

Om béaten ska anvdndas pa vidare
vatten och nattetid s4 bor nodraketer
inga i utrustningen. Det finns sm& och
forhallandevis billiga satser med néd-
raketer och avskjutningsanordning.
Ficklampor, stormtédndstickor och for-
bandslada tillhor ocksa sdkerhetsutrust-
ningen i en nagot si ndr vil utrustad
bat.

Allt flera batdgare skaffar sig nu
privatradioutrustning, dvs sdndare och
mottagare for privatradiobandet. I vissa
skdrgardsomraden sker regelbunden av-
lyssning vid vissa tidpunkter och i varje
fall Stockholms skidrgard dr denna ra-
diotrafik s& pass omfattande att en bat-
dgare har god chans att f4 hjédlp av na-
gon annan privatradio-utrustad bat om
nagot hidnder. En sidan utrustning kan
vara en god hjdlp vid tex olyckshédn-
delser.

Verktygslada och paddel hor vil inte
till den egentliga sdkerhetsutrustningen,
men méste finnas ombord s4 att man
kan féreta enklare reparationer vid mo-
torstorningar och si att man kan padd-
la in baten till skyddat ldge om motorn
lagt ner verksamheten.

Vare sig baten idr stor eller liten kridvs
fortéjningsutrustning. Det méste finnas
fortéjningstampar ombord, ankare eller
dragg lampliga for batens storlek och
forsedda med tillrdckligt lang lina och
kdttingstump ndrmast ankaret. Den
vanliga nylonlinan ldémpar sig bra som
ankarlina da den inte rétar och inte be-
héver torkas. Den méaste dock som sagt
kompletteras med en kittingstump om
man vill att "kroken” ska behéalla grep-
pet 1 botten, Det bor ockséd finnas fri-
holtar ombord s& att man kan skydda

(Forts pd sid 36)
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Vi har valt ut en del tillbehér fér baten. | raden
langst ner pa bilden ser vi frhn vinster en batteri-
handlampa, 45:— (HS), ett kraftigt livbo|sljus,
90:— (PY), en Tempus pulvereldslickare ay god-
kind typ, 160:— (GB), en batteribox av glasfiber-
plast for férvaring av ackumulator, 48:— (GB),
sokarljus fér bat (ovanpd batteriboxen), 95:— (GB)
och framfér boxen handpejlkompass, 255:— (HS)

och kardanskt upphiin ; By
gd bitkompass, 88:— (G
go.h om batteriboxen en Thorml‘:t katalytviirmare,
‘= (GB), ett Origo batksk, tvaldgigt spritkok
av  absorptionstyp, 98:— (AF), linor av PP-typ,
16 mm-dimensionen 1:50 per meter, 12 mm 0:90
Pﬁf meter (HS) och pd dessa fendertar av plast
an kostar 7:60 resp 9:60 (HH). Signalhornet 8Y
erosol-typ kostar 28:— (GB), oskaret av plast

p—

')
A2
]
4
8
i &

3:60 (GB) och hornet 17:— (GB). Aquameter-tryck-
loggens pris &r 85:— (GB). | bakgrunden ser vi
fr v lina av flitat nylonsilke, 15 mm, 8:50 per
meter (HS), batshake av plast, 22:— (GB), fiyt-
vast av miirket Mdsen, 62:— (GB), seglaroverall
av  Bri-Nylon, 200:—, huva till denna, 45:—
(PY) och Crewsaver-flytvast (qul) 80:— (PY). Kika-
ren 5= en marinspecialkikare 7X50 av mirket Ni-

kon och kog!nr 395:— (AB). Mellan '"besattningen’’
ser vi en frdlsarkrans, 35:— (GB), en skeppsklocka,
75:— (HS), badleidare, 70:— (GB), manilla-lina 15
mm, 0,90 m (HS), draqg, pris enl storlek (GB),
linspump, 78:75 (GB), Elvstrém-flytvist, 59:— (HH)
och en paddel som &ven kan anvindas som
pump, 52— (GB). Anoraken kostar beroende pi
storlek 47:50 — 54:— och byxorna 29:— — 34:—

R

(HH). Kameran &r en vattentit Nikono F
kan anvdndas fér undervattensfologral:rl:;mszsv-e_n
(AB). Firmorna ar Hasses Skeppsfournerings AR
(HS), Pollux Yacht Service (PY), AB Gasta Ber
(GB), AB Arvid Forsberg & Co (AF), Helly %
ﬁansler: a‘lls b(HH)kuch Axel V Bergstrom AB (AB)
rvalet fir betraktas som ett exmpel pi |4 X
utrustningsdetaljer. P paiimEllge
35
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Batkniven hittade vi hos Hasses Skeppsfour-
nering. Den &r av rostfritt std3l och bland fines-
sema marks schackel-Gppnare. Pris 40:—.

Folda heter denna farskvattenbehillare av polye-

P Den ry r 19 | och ar ihopféllbar. Be-
hallaren &r forsedd med avtappningsrér och bar-
handtag. Finns hos Eskilstunamagasinet och kostar
15:50.

VAD BEHOVS . ..

(Forts fr sid 3%)

baten om den maste liggas mot kaj
eller ndra andra batar.

Oskar och ldnspump hor ocksé till de
nddvédndiga tillbehdren. P4 en storre
bAt 4r en fast monterad linspump att
foredra.

Navigationsutrustningen blir natur-
ligtvis beroende av i vilken utstrédckning

Ay

Om man vill ekonomisera med ljuset | kajutan s&
har ljusrbr den férdelen att dra litet strom. Pollux

ervice f8r en transistoriserad Ifusrorsarma-
tur | behéndigt format for 12-voitsdrift. Priset &r

15—,

Miniatyrkylskdpet (ovan) kommer frdn Eskilstuna-
magasinet, rymmer 13 | och kostar 300:— fér 12
voltsdrift och 325:— fér gasoldrift.

man anvander baten. Vare sig baten &r
liten eller stor sa &r det sjdlvklart att
det finns sjokort ombord. Kompassen
tillhor ocksd de vanliga battillbehoren.
Om baten &r liten rdcker det bra med
en vanlig orienteringskompass, men gor
man langfarder pad frammande vatten
s& bor man nog sikta pa& en ordentlig
marinkompass. Kurslinjaler, passare,
seglingsbeskrivningar, Svensk Fyrlista
och annan litteratur tillhor ocksa den
vanliga, elementdra navigationsutrust-
ningen pa motorbatar. En kraftig vis-
selpipa, ett signalhorn eller ett Aerosol-
drivet signalhorn krdvs for att ge de
signaler, som foreskrivs enligt sjovigs-
reglerna. ;

Ett ordentligt regnvider till sjoss &ar
en ganska blot upplevelse och i en sa-
dan situation kravs ett bra, regntitt
seglarstéll. T kombination med detta bor
man bédra de ldtta, praktiska seglarstov-
larna med halksdkra sulor.

Nar det giller matlagning ombord s
kan man vilja mellan fotogenkdk, ga-
solkok och spritkok. Gasolen &r ett be-
hédndigt bransle, men tyvarr mycket far-
ligt om installationen inte &dr utférd
efter konstens regler. Den bédsta 10s-
ningen pa problemet vi sett dr de nya
spritkdken, ddr rodspriten sugs upp av
en massa och dir tdndningen 4r unge-
far lika bekvdm som pé& gasolkdken.

Ett forstoringsglas kan vara bra att ha nir s|&-
kortsdetaljerna blir en smula sammantringda. En
komblination av lupp och batteridriven belysning
#r fordelaktigt att ha | daligt ljus. Testmaster fann
vl hos AB Gésta Berg. Pris 30:—,

Syviskan med segelsommarhjdipmadel (Uss av
AB Gbsta Berg och kostar 39:50. Bra &t f1a ome
bord pd segelbdten.

Dessa. kok dr godkdnda av springam-
neskommissionen fér anvidndning i bia
bat.

Nitterna ar ofta kalla pa forsomma-
ren och hosten och man kan gora oOver-
nattningen dridgligare om man anvén-
der sig av nagon uppvadrmningsanord-
ning i kabinen eller ruffen. Det finns
atskilliga typer av kabinvirmare, bla
en hel del prisbilliga och ofarliga kata-
lytvirmare. En mycket viktig sak i
detta sammanhang &r dock ventilatio-
nen. Alla uppvdrmningsanordningar
férbrukar syre och det syre som for-
brdnns maste ersdttas. Kvidvningsfall
har faktiskt intrdffat i tdta ruffar, diar
man anvant syreslukande uppvidrm-
ningsanordningar.

I samband med denna artikel visar
vi bilder med exempel pd utrustnings-
detaljer. Vi har siktat pd att vilja re-
jéla saker och inte nddvéandigtvis de
billigaste. En del detaljer — tex Kka-
meran och kikaren — &r avsedda for
langvarigt och hart bruk till sjoss
och kan mycket vil ersdttas med van-
lig, icke speciellt marinbetonad utrust-
ning. Det vi visar #dr emellertid bara
ett litet urval av vad som finns pa bat-
tillbehdrsmarknaden. Utrustningsdetal-
jer finns i alla prisligen och for prak-
tiskt taget varje indamal och situation,
som kan bli aktuell till sjoss...

Det kan Ibland vara ganska besviirligt att giinga
upg ldssprinten | en schackel, Den hilr behlindiga
schackelSppnaren, som vi fann hos AB Gésta
Berg, kostar 3:— och |impar slg biittre fér dnda-
mélet #n ténger och skiftnycklar,

R

G R

Valet av statusbilar vixlar. For linge
sedan skulle man ha en stor ame-
rikanare, sedan var det Porsche som
var mest inne. Volvo P 1800 l6ste av
for att s4 smaningom ersdttas av Ford
Mustang. Det tycks vara den bil som
afférslivets och tiljans folk helst viljer
for ndrvarande. Vi redovisar vad de far
for sina pengar!

Ford Mustang dr en bil med mycket
"GO". Det understryker reklamen verk-
ligen. Vi héller med. Accelerationsresur-
serna dr absolut i toppklass. Men nér
man har "GO"” krédvs det ocksad att man
har "STOP”. Till var forvaning upp-
tackte vi att Mustangen ocksa har den-
na egenskap. Vi sdger forvaning, ty
bromsar brukar inte vara amerikanska
bilars starka sida. Vi gjorde femton
prov fran 100 km/tim till stillastdende
p&4 ’rullande landsvidgen”. Det forsta
provet visade pad 61 meter for vinster
framhjul och 73 fér héger (skivbrom-
sar). For bakhjulen blev vidrdena hogre,
152 respektive 125 meter (trumbrom-
sar). Pedaltrycket var alldeles fér hogt,
hela 20 kilo. Efter femton prov var pe-
daltrycket oférindrat, men broms-
strickorna, sdrskilt fér bakhjulen, hade
Okat nagot. Virdena blev 70 m vinster
fram, 65 m (!) hdoger fram, 190 m vén-
ster bak och 167 m for hoger bak.

Vi passade ocksid p& att kontrollera
hastighetsmitaren. Exaktheten var
overraskande. Vid en mitarfart av 52
gjorde bilen 50, vid 72 var den verk-
liga farten 70, vid 90 verklig fart vi-
sade métaren 94, men fran 120 och #nda
upp till 160 kmjtim var felvisningen 0.
Hogst sensationellt! Vi hade vintat oss
betydligt mera glidjemétare i en mass-
producerad amerikansk bil.

DALIGA PASSNINGAR

Hela karossens sammansittning bir
tydliga spar av massproduktion. Pass-
ningen i dérrar och luckor var lindrigt
uttryckt under all kritik. Samma sak

STANG FASTBACK

géller finishen pa bilen i ovrigt. Dir
fastbacken ansluter sig till bilens bak-
parti finner man till sin férvaning att
karossen #dr bucklig. Vi trodde forst att
provexemplaret varit krockat, en upp-
fattning som forstirktes nidr vi tittade
p4 platen kring dropplisterna. Men nir
vi tittade p4 andra Mustang Fastback
upptickte vi precis samma fel. Men inte
nog med att karossen var ojimn, den
var av allt att doma otdt ocksd. PA in-
sidan av den stora bakrutan fanns det
tydliga spir av rinnande vatten. Inne
i bagageutrymmet verkade fukten ha
fatt hirja obehindrat. Bilen hade gatt
drygt 800 mil, men man kunde redan
se begynnande rostangrepp p& bagage-
luckans insida. P4 vinstra bakskirmens

Instrumenteringen i Mustang dr sportig till karaktiren,
sitet &r val tilltaget och stolarna &r riktigt bekvdma &ven om man &r dver medelldngd.

innersida hittade vi ett rostangrepp som
var lika stort som en handflata. Det
hade formodligen uppstatt pA grund av
att vatten hade lickt i bagageutrymmet
och fatt skyddsfdargen att lossna.

RALLY-PAC

Ford Mustang har en viss prigel av
tdvlingsbil, ndgot som man inte for-
summar att tala om for den presumtive
koparen. Men som med alla andra stan-
dardbilar som har lyckats bra i tdv-
lingar ror det sig om modifierade
exemplar. Det mest tdvlingsméssiga pa
den vanliga Mustang Fastback #r en
liten grunka som kallas Rally-Pac: Det
dr en liten varvrdknare och en klocka

(Forts pd sid 58)

P! B <

men ganska virrig och svdravidst. Utrymmet t fram-
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Vi inleder arets battester med en granskning av en intressant finskbyggd

hardtop-bat, Abo Batvarfs Carita Camping. Det &r en rejilt utford bat
som har pafallande goda utrymmen i forhallande till sin storlek.
Carita ar en trivsam bat, som sérskilt lampar sig for weekend-turer i

- vara skidrgadrdsomraden. Fartresurserna ar storre @n vad som giller

for de konventionella campingbatarna men lagre @n for sportbatar

i denna storleksklass.

Av PER IACOBSON Foto RENO RUSTER

bo Batyarf dr ett av Finlands le-
dande smabéatsvarv och landets
storsta tillverkare av batar i glasfiber-
armerad plast. Varvet innehar Lloyds
produktionscertifikat, ndgot som borgar
for att lokalerna ar anpassade for plast-
tillverkning och att tillverkningsmeto-
derna héaller Lloyd-kraven.
Produktionen omfattar atskilliga ty-
per fran smé roddbatar upp till stora
havsgaende motorkryssare. Carita Cam-
ping, som var test giller, &r en av var-
vets senaste konstruktion och lansera-
des sd sent som i fjol pa2 den svenska
marknaden. Den férekommer i tva ver-

. sioner, nimligen som konventionell halv-

) plastiucka som den p& bilden.

ddckad sportbat och som hardtop-bat.

Carita har forhallandevis djup V-
form i botten och inbyggda langskepps-
lister. Langden dr 5,00 m och bredden
1,93 m. Forddacket ar kraftigt utlagt
och forskeppets utformning borgar for
torr och stdnkfri gang. Skrovet styvas
upp av en kraftig, inbyggd "extra” slag-
list. Bottenkonstruktionen &r kraftig
och bhotten forstirks av ett system av
forstyvande balkar, som &dr utférda i
glasfiberarmerad plast. Dédcket dr be-
lagt med halkfri matta, en bra sdker-
hetsdetalj, som tyviarr saknas pa méinga
batar i denna storleksklass.

Hardtopen har en ldgsta hojd av 1,2

; : kligt stor fdr att man ska kunna kdra béten stdende | situationer dA
PP"L".”"&‘L ’;‘rl'd:f hk.:ll? lﬁlllld'l: -&tndurduﬂbnnde! ticks &ppningen av ett kapell, mon det gir ocks4

m och dr forsedd med akrylglasrutor.
Tyvéarr gir det inte att anvidnda vind-
rutetorkare pa konstglasrutor — detta
glas repas mycket ldtt — och kombina-
tionen hardtop och Kkonstglas bidrar
inte precis till god sikt. Man har dock
forsokt delvis rdda bot pa problemet
genom att lata taket fortsdtta Over
frontrutorna sa att man far ett over-
hdng. Framfor denna skdrm bildas en
luftkudde nédr baten gor fart och denna
luftkudde styr undan stdnk pa ett ef-
fektivt sitt.

Hardtop-utférandet gor att béaten
verkar mera ombonad och den skyddar
ockséd effektivt bade férare och passa-

\Loo

Inredningen &r utférd | marinplywood. Det finns
goda stuvningsutrymmen ombord, Inte minst under
de bida lingsgdende siitena,

gerare fran regn, fartvind och stdnk-
vatten. A andra sidan dr en liag hard-
top ritt irriterande d4& man maéaste huka
sig ner ganska kraftigt d4 man ska ta
sig in till frontséitena, och den kan ock-
sé& bli ganska irriterande d4& man maéste
forflytta sig snabbt i baten, t ex vid
bryggmanovrer. Rejidla handricken gor
det dock ldtt att passera hardtopen pa
utsidan via skarnddcken, om man nu
snabbt vill ta sig upp pa férdidck. Det
finns ocksad en Oppning i taket éver fo-
rarplats och navigatorplats och tack
vare denna Oppning kan man koéra ba-
ten stdende och ddrmed uppna fri sikt
vid t ex besvidrliga tilliggningsmanov-
rer. I standardutférandet tdcks Opp-
ningen av ett mindre kapell, men mot
ett pristilligg pa nagra hundra kronor
kan man fa en lucka i glasfiberarmerad
plast.

Durkarna liksom inredningen i &v-
rigt &dr tillverkade av marinplywood.
P4 provbaten bestod inredningen av tva
lingsgaende sdten som inklusive fram-
sitena hade en lingd av knappa 180
cm och en bredd av ca 60 cm. Om front-
sitesryggarna dr utférda sa att de kan
tas bort fir man alltsd ett utrymme
som bor vara tillrickligt for dvernatt-
ning for tva personer.

Luckan till det akterliga stuvningsut-
rymmet &dr utformat s& att det #ven
kan tjinstgéra som ett litet bord. Ak-
terutrymmet rymmer tvA briinsletan-
kar av standardtyp samt ackumulator.
Stuvningsutrymmen finns ocksd under
de tvi lingsgdende siitena samt under
férdick och fAr anses vara synnerligen
goda med tanke pd batens storlek och
typ.

Styrsystemet var av den vanliga ty-
pen med wire och bryttrissor. Carita
levereras med lanternor och utrust-
ningen bestdr hiir av en akterlanterna
— for lagt placerad siA att motorn
skymmer den i vissa ligen — och en
Kombinationslanterna pa fordick.

Vi provade Carita i sdvil innerskir-
gérdens vatten som bland rullande dy-
ningar till havs. Dédrvid kunde vi kon-
statera att det gick att ta sig fram
snabbt och utan obehag i saviil larings-
sjo, bogsjo som sidsjo. I motsjo har
dock Carita en tendens att stampa gan-
ska hért och stumt. Denna egenskap
blir mera besvirande vid ringa last #n
da baten har t ex flera personer ombord.

Vid proven fann vi ocksd att Carita
Camping dr relativt kursstabil och iven
om béten reagerar for kraftiga vind-
kast sd dr den ingalunda speciellt vind-
kinslig.

Béten provades med en Archimedes
E-50 pd 43 hk och med tvad personer
ombord noterade vi en hogsta fart pa
24 knop. Till detta ska dock anmiirkas
att botten inte var i biista skick — vi
lade tydligt mérke till beviixning — och
en nagot hogre fart forefaller rimlig
nir botten dr i gott skick. I detta sam-
manhang fir man dock komma ihig

att Carita dr en ritt stor baAt, ganska
robust byggd och att inredningen med
sitesarrangemang och hardtop ger me-
ra vikt dn inredningen pd en vanlig
halvdéckad sportbadt. Bottenformen &r
ju ocksad berdknad i forsta hand for
mjuk gang och inte uteslutande med
tanke pé& fartegenskaperna. For baten
rekommenderas ocks& motorer inom ef-
fektomradet 40—60 hk och maxeffek-
ten anges till 75 hk.

Enligt var uppfattning #r Carita i
hardtop-utférande en bit som har unge-
fir samma anvindningsmdgjligheter som
den konventionella campingbiten. Den
dr dock litet snabbare #n motsvarande
campingbftar och Ildmpar sig ddrfor
bra #dven for ganska langa dags- och
weekendturer, speciellt d4 i vdra skir-
girdar. Den kan ocksd anviéndas som
semesterbdt om man da& kombinerar
batfdrden med téltande. Utrymmena #r
i minsta laget for att man ska kunna
overnatta ombord under ldngre fdrder.

DATA

MATT

Léngd: 5,00 m.

Vikt (utan motor): 310 kg.

Bredd: 1,93 m.

Motorn pa testbdten var en Archimedes E-50 E
pd 43 hk. Férsdliaren rekommenderar motorer
inom effektomrddet 40—60 hk som lémpliga,
Max rekommenderad motoreffekt 75 hk.

SKROVTYP
V-bottenskrov med langsk
akterspegeln ca 18°.
Skrov, dick och hardtop | armerad plast. In-
redningsdetaljer | marinplywood.

STYRSYSTEM

Rattstyrning med &verforingssystem bestdende
av plastbehandlad wire over brytblock.
Uppnddd fart med 43 hk motor: 24 knop.
Tillverkare: Abo Béatvarf AB, Abo, Finland.

ppssteg. Vinkel vid

PRIS

Carita Camping utan motor och séten men
med "férkapell”, styrsystem och kombinations-
lanterna: 8 340:—.

Carita Camping som ovan plus ldngsgadende
séten: 9 460:—,

Carita Camping som ovan men med rygg mot
rygg-séten: 9 940:—.

EXTRA UTRUSTNING

Plastlucka till hardtop: 265:—.

Kapell till sittbrunn akter: 400:—.

Biten hade stéllts till vart férfogande av S&d-
ra Bt AB | Stockohim.

BRA

Forstklassigt plastarbete bide géllande utfs-
rande och finish,
Kraftigt skrov.

MINDRE BRA

Géar hart | mots|5.
Lagt | tak.




~ VKattorna” — dvs katamhara’nelm,a G s

sakta men sakert terréng i segiarviridc>
ar bét_ér med forbluffande faitegenst

“* ‘och priserna ar ocksa betydligt lagre &0

vad man kanske skulle kunnz iro.

Vi berattar har om katamaranerna, sieras

speciella egenskaper och om den svenska

aktiviteten p& omradet.

Ay STIG SANDELIN

Teckning THORE THORESSON

lerskrovsbatar dr en urgammal upp-

finning av Sdderhavets vildar. Vi
mera civiliserade européer och andra
har i det ldngsta foredragit att segla
sakta och lugnt. Trots att vAra upp-
ticktsfarande redan for méanga hundra
ar sedan hade det tvivelaktiga ndjet att
bli omseglade av polynesiska dubbelka-
noter och utriggare har vi hallit oss for
goda for att prova flerskrovsprincipen.
Den berdomde yachtkonstruktéren Her-
reshoff ritade omkring 1880 nagra ka-
tamaraner, men de var i harda och
moderata vindar si absolut dverldgsna
konventionella kappseglingsbatar, att de
forkastades som tdvlingsredskap. Dér-
med upphorde allt katamaranbyggande
tills relativt nyligen.

den. “civiliserade” katamaranen rik-
;in korta men mycket framgéngs-
a historia frdn ungefdr 1950. Forut-
saliningarna for flerskrovsbatar hade
Jh dndrats betydligt sedan 1800-talet.
D4 fanns inte den ldtta och praktiska
marinplywooden att tillgd, utan de myec-
ket smala skroven maéste bordliggas
pé konventionellt siitt, varvid man bands
till ganska stora skrovlidngder med risk
att batarna annars skulle bli for klum-
piga och tunga. En segelflygare p4 Ha-
wail med insikter i flygplanskonstruk-
tion byggde efter polynesiskt monster
en tolv meter lang katamaran med ca
47 m?2 segelyta. I stillet for traditio-
nella byggmetoder tillvaratog han flyg-
konstruktorens teknik och Astadkom en
mycket ldtt men stark bt som nédde
28 knop i 15 sekundmeters vind.

Hir i Europa var de forsta katamara-
nerna smé snabba bétar med 10—15
m? segel. Vikten héller sig ddrvid mel-
lan 60 och ett par hundra kilo. Kata-
maranen dr alltsd hdpnadsvidckande litt
i forhallande till bl a segelyta, fartresur-
ser och utrymmen. Priset p4 ba&de batar,
flygplan och annat har visat sig i for-
vAnansviart hég grad std i direkt pro-
portion till vikten. Med andra ord: kilo-
priset haller sig tdmligen konstant. Det
innebdr i sin tur, att en katamaran ir
mycket bat for pengarna.

GRUNDGAENDE

Vad dr det d& som gor "kattorna” sa
ldtta och snabba? Genom den ansenliga
bredden erhalls en oovertriffad s k
begynnelsestyvhet, dvs det blir ingen
kriangning forrdn i mycket starka vind-
styrkor. En katamaran kan anvinda
full segelyta upp till ansenliga vindstyr-
kor utan att baten lutar mer “n nagra
grader, medan en konventionell seglare
skulle kridnga ordentligt och dirmed
forlora effektiv segelyta. Det dir med
att katamaranen haller sig vAgritt kan
férresten vara en stor fordel inte bara
ndr man vill dta vid dukat bord utan
ocksdé om man rdkar f& med sig land-
krabbor, som ju brukar ta illa vid sig
s& fort man skotar hem och det shdrjar
luta over.

Bredden betyder att det inte krdvs
barlast i form av kol eller annat, utan
konstruktionen blir mycket litt. Tiv-
lingskattor i C-klassen viiger ca 300 kg
och fér 27 m2 segel bidevind, men da
ir de givetvis oruffade.

Hemligheten med farten ligger niir-
mast i skrovens utformning. De kan ju
goras mycket smala, vilket ger ett for-
delaktigt férhdllande mellan lingd och
bredd. Végbildningen blir dirfoér liten
liksom vattenmotstdndet. I svag vind
gor sig dock den relativt stora "vata
ytan" som dubbelskrovsprincipen medfér
gillande genom stor friktion. I god eller
hiird vind betyder detta dock mindre i
Jimforelse med vanliga segelbatar.

Katamaranerna har ovanliga seglings-
egenskaper p4 ménga sidtt. Genom sin
hoga fart kan de — liksom isjakterna —
inte g4 s& hogt i vind, d& gér farten
ner avsevért. Det glr snabbare att ta
sig upp i lovart genom att héalla 50°
frdn vinden &n om man héiller 40. For-
tast gar det i ungefdr halv vind. I med-
vind kan spinnaker givetvis begagnas,
men tendensen dr att biten ndstan "seg-
lar ikapp” vinden, varfér det #r svart
att hélla seglet fyllt. I stillet 16nar det
sig faktiskt att kryssa sig ner i ld och
utnyttja den dd okande relativa vinden.

Nér det giller beboeligheten dr fler-
skrovsbatarna ocksd speciella. Allmént
kan sdgas att utformningen gor de
mindre katamaranerna foga ldmpliga
att Overnatta i om man inte tdltar pa
det breda didcket — eller "vingen”. De-
ras skrov ir for smala for att kunna
anvindas till annat dn stuvningsutrym-
me eller mdjligen stickkojer, men néir
storleken gir upp mot sex meters lingd
och 25 m? segel blir forhallandena helt
andra. D& ger en ruff tvidrs hela baten

en ansenlig golvyta (for sittande och
liggande) medan man i skroven far
st&hdjd och goda utrymmen for t ex
toalett och navigationshytt. En sé&dan
béat kan ha fyra kojer och behdver bara
vdga ca 600 kg och kosta ndgonting
kring 12 000—15 000 kronor. Just nu
finns ett par tvAmastare med 45 m?2 se-
gel under byggnad i Sverige. De tillver-
kas i plast och far sex kojer, pentry,
toalett etc. Allt inom tvad ton och ca
50 000 kr. Vad kostar en konventionell
bat med samma utrymmen?

Vi har nu ett hundratal katamaraner
i landet i storlek fran 11 till 40 m2.
Det kappseglas flitigt, och amatorbyg-
gare hdller pa litet varstans, eftersom
battypen vidl limpar sig for gor-det-
sjdlv-arbete. Sedan 1960 finns en for-
ening som redan rdknar 200 medlem-
mar: Sveriges Catamaran Seglare, med
sekretariat pad Mistelvdigen 4, Lidingo.

Katamaranen #dr en intressant battyp
och TfA kommer troligen att framéat
hostkanten lansera en kryssarkatama-
ran for amatorbygge.

Aven de smd 'kattorna'' tévlar pd de stdrsta bitarnas bana i Sandhamn. Har &r en seriebyggd Thaj 4..

Den fér 20 m? segel och miter 5,33X244 meter. Vikten &r bara 130 kg. Thai 4 har loggats upp till 25

knop och kostar med plastskrov ca 9 500:—.
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Har ser vi ett urval av de dekalkomanier eller dekaler

betraffar. Se vidare i texten!

som finns att kdpa for narvarande, Som framgér av bilden &r variationerna ménga, detta dven vad kvaliteten

LATTARE DEKORERA
MED DEKALER

Av ROLAND SUNDQVIST

| Foto REIJO RUSTER och BENGT WESTLUND

¢ flesta modellbyggare kidnner vil

till dekalkomanierna, mirken som
4r tryckta pa en tunn genomskinlig
hinna som overfors sedan de legat i
blot sa lange att underlagspapperet loss-
nat, Nastan alla plastbyggsatser inne;
haller dekalkomanier, méanga ''vanliga
trabyggsatser likasd och separata mar-
ken fér modellflygplan finns att kopa,
om #4n i mindre omfattning 4n tidigare.
Det minskade intresset for modellbygge
har Aven gatt ut Over sortimentet av
 marken.
. Dekalkomanier underlittar utan tvi-
el arbetet £6r modellbyggare. Att sjilv
beteckningar pa skalamodeller, som
er hogst orealistiska ut utan des-

tips: Den som behdver dekalkomanier
till ett vanligt modellbygge kan ibland
hitta passande i nagon plastbyggsats.
Utom till modeller finns qua]koma.-
nier till en mingd olika anvindnings-
omraden, De férekommer som tankmér-
ken pa motorcyklar, som vindrutemir-
ken pa bilar, som klubbmiirken pa olika
foremal, for reklambruk ete. Foér mon-
tering pa glasrutor finns negativa mér-
ken, som alltsa ser rittvinda ut nir
man ser dem genom glaset.
Dekalkomanierna varierar avsevirt i
kvalitet och man tycker att dtminstone
modellfirmorna skulle kunna anlita
forstklassiga fabrikanter. Tyvirr dr det
emellertid s& att vissa dekalkomanier
ger en kornig och blasig yta, andra har

fula kanter och andra Ater &r péifdr
tjock hinna sa att de ser fula gt. szsa}
typer har den genomskinliga hmna_p pa
hela underlagspapperet eller onddigt
langt utanfor sjilva mérket, sd att man
helst bor eller maste klippa ut mirket
fére pasdttningen. Det blir dd svagare
och svarare att Overfora.

En del dekalkomanier har visat sig
spricka i smabitar ndr man sitter pﬁ
dem men detta kan bero pa olimplig
lagring.

Modellfirmornas mérken och de som
medfoljer byggsatser dr, som framgéatt
av vara prov, av varierande beskaffen-
het och nagot omdéme om de olika
fabrikaten &ar svart att ge, da det
finns s4 ménga. Ett i pappersaffirerna
vanligt mirke dr det schweiziska bsb
(bsh-dekorabild) som nirmast torde
vara avsett for barn. De finns med ett
otal motiv, faglar, flygplan, blommor,
fjdrilar, bilar, bokstiver, kryddnamn
etc. Priset varierar mellan 2:50 och
4:50, vilket forefaller dyrt. Jimfort
med dvriga provade miirken ir de inte
speciellt bra. De sitter daligt, pA vissa
underlag mycket daligt fast och iir foga
konstniirligt utfdérda (giller blommor,
faglar etc). Kan endast rekommenderas
for fastsiittning p& glas, kakel och lik-
nande glatta material. I princip ir det
bra att mirken av detta slag finns —
men borde det inte ga att gora prydliga
och bra mirken i Sverige?

Den ritta beniimningen ir dekalko-
manier, den kortare dekaler Hr ocksi

riktig, men dekals eller decals som man
ibland far se #dr inte svenska, och bor
inte anvindas.

Tyvirr finns inte dekalkomanier med
siffror och bokstdver i sdrskilt ménga
stiltyper, farger och storlekar. En an-
nan typ av Overforingsmédrken finns
ddremot i en mingd olika utféranden,
nimligen de mérken som overfors ge-
nom gnidning. De sitter piA en hinna
som liggs pa plats, varefter man med
en penna, ett falsben eller liknande gni-
der Over mirket tills det sitter p&
plats. Nackdelen med denna typ av mér-
ken #r att man méste gnida ritt hart,
vilket omdgjliggér anvdndning p& mo-
dellplansvingar och andra omtéliga fo-
remAl. En mycket stor fordel dr emel-
lertid att man slipper bléta dem och
dirfdr kan anvidnda dem pa papper

1 kartong utan att behdva riskera
or av vatten. Pa ritningar #r de
utmérkta och just for siddant dnda-
tirns en mingd symboler och be-
ningar samt linjer av olika slag.
i anvidndning av ritningar som ska
tjuskopieras bor man dock forst under-
30ka om motstandskraften ér tillrdcklig
mot den virme som speciellt gamla ko-
pieringsapparater alstrar.

Bokstdver och siffror sitter p& ark.
En fordel ar om arken har vagrita lin-
jer pa bestimt avstidnd fran tecknen,
emedan man d& ldttare kan ritta in
dem. Ytterligare en fordel dr det om
avstdndsmarkering finns mellan dem
och en tredje god egenskap dr lodrit
tit linjering som faktiskt avsevidrt un-
derlittar monteringen i vissa fall. Men

ken efter dessa ’bisaker” utan lidgga
huvudvikten pé sjdlva miarkenas egen-
skaper.

Vi har provat féljande fabrikat: Cello-
Tak, Transotype, Alfac och Letraset.
Déarvid har vi kunnat konstatera att
vissa ldmnar en matt vaxartad hinna
utanfor sjdlva mirket sivida man inte
ar speciellt noga med att folja kontu-
rerna. p4 detta vid gnidningen. Andra
ar klibbiga omkring, tejpartade, sd att
underlagspapperet vid vissa tillfdllen
kan riva upp den yta mirkena over-
fors pa. Detta giller speciellt vissa kar-
tong- och papperskvaliteter och varierar
frén fall till fall, vilket kan tyda p& for-
dndringar beroende p& lagringssitt och
lagringstid. Det &r uppenbart att man
méste vara mycket noga med att inte
lagra sddana hdr mirken for linge och
felaktigt. Ordentliga anvisningar borde
medfdlja och dessutom borde varje ark
vara datumstdmplat!

Den vaxartade hinna som ndmndes i
det foreglende kan vanligen skrapas
bort med nageln eller med nadgot fére-
mél och bereder inget stérre problem.
Ibland kan dven hela texten skrapas
bort vilket dr en férdel om man rakat
slarva med Overféringen. Mirken av
detta "torra” slag torde vara limpliga
i fotoalbum och som dekoration pa pér-
mar mm, utom ovan ndmnda anvind-
ningsomréden. Det maéaste emellertid
framhéllas att vi for ndrvarande inte
vet ndgot om deras &ldringsbestindig-
het, om de blir klibbiga och smetar av
t ex, Inga prov av dessa egenskaper
har av naturliga skél kunnat goras.
Diiremot har vi konstaterat att mér-
kena i#r relativt dmtdliga och inte tal
alltfér mycket berdring.

RADIOMARKEN
Radioamatérer m fl som sysslar med
elektronik har ofta svart att fA beteck-

3S131sviaddd

Med den torra typen av dek

Saip Wy

° St
N o g
l} u (o
5 B e
75 Ak
: Z|s | |O
. x
L
:.-: M
°° ]
. r
A
. N
: A Coasit v b

prydliga pdskrifter pa tex lonbandskano;lger.

ligt prydliga. Fér dem #r fidrdiga mér-
ken virdefulla och sédana finns av ét-
minstone tvA fabrikat: Letraset och
The Radio Constructor. De forra &r
dverforingsmirken av ’gnidningstyp”,
de senare en slags variant av dekalko-
manier. Man bldter inte underlaget och
skjuter dver hinnan pé& vanligt sédtt utan
man bldter fast mirket med underlaget
p& (sedan man dragit av ett skydds-
papper) varefter man bléter loss under-
laget.

Vi har provat The Radio Construc-
tors mérken som finns med ett otal
bokstavsbeteckningar och dértill med
skalor m m, och funnit att de i stort
sett dr bra. Blasor kan ibland uppsté
men dessa ghr ofta att, enligt anvis-
ningarna, ta bort genom punktering
med en nél och nedtryckning med en
blot bomullsudd. Denna typ av miirken
ir inte att foredra framfor vanliga de-
kalkomanier av god kvalitet.

Letraset-satsen bestir av 24 smé ark
med alla uppténkliga radiobeteckningar
som fidelity, faders, feedback, gain, au-
dio, rewind, shields, volume, voltage etc

och dirtill ett ark med siffror och ett

med bokstédver. Hojden p& beteckning-

Overfdring av dekalkomanier till modellplansyvingar maste ske med m

de av mirket Letraset, Cello-Tak etc, kan man fa

arna dr 3 mm. De finns i vitt eller
svart.

FIXERING

Dekalkomanierna #dr ofta ritt taliga
men bor i alla fall helst skyddas med
ndgon hinna av klarlack. Vanlig syn-
tetisk klarlack, hérdlack m m brukar
gl bra att anviinda men inte cellulosa-
lack. De brukar tdla de brénsleskydds-
lacker som anbringas utanpd motor-
drivna modellflygplan t ex.

De torra mirkena dr litet svArare
att fixera. De vill ibland 16sas upp av
lacken och 'rinna”, speciellt giller
detta pé lodrdta ytor, pA vAgrita bru-
kar det g& bittre. Det finns speciella
fixativ av aerosoltyp, men man kan
inte alltid lita p& att dessa inte l6ser
upp mérkena. Det kan t ex hénda att
det gar bra att spruta svarta tecken,
medan vita av samma slag “rinner”.
Med litet forsiktighet och genom att
gora en tunn dimsprutning som fAr
torka innan man sprutar p& det slut-
liga lagret, brukar man dock kunna
klara upp det hela. Att med pensel
skyddslackera dessa "torra” mirken &Ar
i de flesta fall omdjligt.

ycket varliga hander for att inte vingens

/art och ti.dsﬁdande. Btt ningar pa uttag, kontroller etc tillrick-

klddsel ska forstoras. Ay samma skdl &r ''gnidméarken’’ inte anvindbara, &
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"GOR DET SJALV”-
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TYSK-FRANSKT PA VIDSEL-BASEN

Vid flygvapnets raketbas | ovre Norrland har en
ovanlig figel synts operera i vinter. Tyskland och

Frankrike har gatt samman om att konstruera ett

nytt plan for militdra transporter och resultatet blev
Transall, som nu genomgatt vinterprov under nira
*arktiska'" férhallanden. Transall liknar flygvap-
nets nya Hercules, men ar ni3got mindre, har tvd
motorer och lastar "bara’ sexton ton. Marschfart
500 kmftim och ett val tilltaget lastrum med i

aktern nedfidllbar brygga som gdr det mdjligt for

fordon att rulla in direkt.

Av BJORN KARLSTROM

Med ett flygvapen omfattande 140
plan, de flesta dessutom av omo-
dernt snitt, skulle Sverige férsvara sin
neutralitet mot en eventuell angripare
vid krigsutbrottet &r 1939. Det moder-
naste man kunde stélla upp i jaktplans-
vdg var 60 st J9 (Republic EP-1)!
Dessa levererades dock inte forrédn un-
der forsta hélften av 1940.

I januari 1940 bestidlldes ytterligare
60 EP-1, och kort darefter placerades
en bestdllning hos Vultee av 144 st
48 C Vanguard-jaktplan.

Dessa plan nédde aldrig Sverige. I
mitten av oktober 1940 placerade USA:s
regering ett embargo pé& export av flyg-
materiel till Sverige. Man skyllde pé
radsla att tyskarna skulle ockupera oss
och p& s& sidtt komma Over de virde-
fulla planen!

Situationen var i allra hogsta grad
panikartad. Landet var omringat av
tyska krigsmakten, vaAr frihet héngde
pa& en skor trad.

¥For att fylla luckorna lyckades man
fa till stdnd ett kopeavtal med Italien
dar det Republic EP-1-lika jaktplanet
Reggiane Re 2000 och biplanet Fiat Cr
42 levererades.

I nodens stund sdndes generalmajor
Nils Soderberg till Finland for att un-
dersdka mojligheterna for Sverige att
fa licenstillverka Myrsky-jaktplanet som
just d& kommit fram i prototypform i
vart grannland. Provflygningarna var

forsta september 1942 skedde provilyg
ningen. Dessforinnan hade den 21 mars
1942 bestillts 60 exemplar av typen
till all lycka uppvisade prototy
fel, varfor produktionen fortsk
avbrott jimsides med flygprovei.
tet av november 1943 bhorjade =/
ranserna till flygvapnet av
J 22 A.

Forsta leveranserna gick till ¥ 9, zon
tidigare flugit Fiat CR 42. Sedan
F 13 i tur att byta ut sina Gloster {
diator (J8) — och i slutet av 1¢
T2 J 22 i tjanst. De sista planen levere-
rades den 6 april 1946, och da hade to-
talt byggts 198 exemplar.

J 22 fick aldrig visa ténderna pa fullt
allvar. De flog troget sin neutralitets-
vakt, utforde malskjutningar och av-
fyrade emellandt négra varningsskott
mot grédnskridnkande plan frdn de runt-
om oss krigforande nationerna.

J 22 var ett lattfluget, ytterst vénd-
bart plan. Det var trots allt dock ett
panikjaktplan. Man fdljde Kajsa Wargs
recept. Man tog vad man hade, blandade
om och resultatet blev ganska gott.

Motorn var ursprungligen civil men
till hastkrafterna det starkaste man
hade att tillgd. Man plockade ner nagra
reservmotorer till DC-3-trafikplanet, ko-
pierade dem, och Svenska Flygmotor i
Trollhdttan lyckades med konststycket
att dessutom férbéttra dem. Négon li-

. dock inte pabdrjade, och generalmajor cens kunde under foér handen radande
; Séderberg ansdg att Sverige hade lika omstédndigheter inte ordnas, men efter
stora utsikter att fa ett i egen regi kriget gottgjorde svenska staten Pratt

konstruerat jaktplan i luften. & Whitney i USA f6r "lanet”.
; For den skull hemkallades Bo Lund- Sverige hade ont om ldttmetall, men
o berg, som var chef for den grupp svens- producerade savil stdl som trd. Darfor

HELIKOPTERBURET FLYG

Att flytta saker och ting med helikopter brukar

ka tekniker som skulle dvervaka leve-
ranserna fran Vultee-fabriken i USA.
Ordern till honom 16d: Kom hem och
konstruera ett jaktplan i internationell
klass!

Under general Sdderbergs ledning
upprittades FFVS (Flygforvaltningens
verkstad) enbart for att framta det nya
jaktplanet. Man flyttade in i AB Aero-
transports nybyggda hangar p& Brom-
ma och uppbadade omkring 500 under-
leverantorer for tillverkningen. Monte-
ringen skulle ske i brommaverkstaden.

I januari 1941 var konstruktionsut-
kasten klara till det jaktplan som skulle
dopas till J 22. I slutet av oktober kom
klarsignalen foér prototypbygget, och

blev konstruktionen tillrdttalagd fér
detta. Planet fick helt och hallet en
fackverkstomme i stdlrér med klddsel
av lostagbara plywoodpaneler. Det in-
féllbara landstdllet var ursprungligen
konstruerat med tanke pa att det skulle
kunna férses med skidstill. Aven detta
skulle vara infdllbart — men den under
tiden férbiittrade snéréjningen pa véra
krigsflygfiilt gjorde den komplicerade
detaljen onddig, varfér inga J 22 opera-
tivt forsdgs med skidstill.
Ursprungligen var planet bevipnat
med 2/ 7,9 mm M/22 F och 2/ 13,2 mm
M/39 A kulsprutor i vingarna (J 22 A),
men bevipningen forstirktes ganska
snart till 4/ 13,2 mm kulsprutor (J 22 B).

vara en dyr affir, men det finns tillfdllen da det
Idnar sig eller rentay &r enda mdjligheten. Har har
flygvapnet satt in en Agusta Bell for att iterféra

DATA: J 22 B WS L

- e i
en Sk 16 till civilisationen sedan den nddlandats / ) o e i 5
i terringen langt fran farbara vdgar. Dirmed Spiannvidd 10 m, ldngd 7,8 m, héjd 2,8 m, vingyta 16 m? topphastighet 575 km/tim pa
slipper man ocksk ifrin arbetet med att plocka 3500 m, marschhastighet 510 km/tim, ekonomisk marschhastighet 338 km/tim, topp-
ner planet | dess bestdndsdelar for att fa kollin av héjd 9300 m, tomvikt 2 020 kg, flygvikt 2 835 kg.
hanterbar storlek och vikt vid marktransport. Hir MOTOR: En SFA-b d STWC 3-G (Pratt & Whit T Y '
har planet dock ''strippats’ p& vingar och propel- Y99 ( ney Twin Wasp SC 3-G) 14-cyl lege | OL 1 l2 :lj 4 ll_;
ded il | S B e "

luftkyld stjdrnmotor med 1 065 hk starteffekt. Trebladig stéllbar 3 E 50-E 2270 propeller. 7! e

ler, Kanske blev det for tungt. Bdrdan véger dnda
bortdt halvtannat ton.
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Nér bitarna kommer upp | en lingd av ca atta meter blir det mera utrymme
for trivsel och komfort ombord. Titta t ex pd denna Fjord Consul. Den miter
7,75X3,15 m och har en nistan férbluffande rymlig kabin med bord, soffor och
heltickande matta. Under férdick finns fasta kojer. Pentryutrymmena &r pla-
cerade | sittrummet Intill férarstolen.

BATFINESSER
FOR TRIVSEL

Av STIG SANDELIN Teckningar THORE THORESSON

==

ffc

Den engelska segelbiten Westerley har ett mycket ovanligt férvaringsarrangemang fér utombordsmotorn. Snurran f8rvaras liggande | en ldngsmal brunn (bilden t V).

moto| #ndas Opp
g:mam ::nll'ak‘lb:nt:o':om ar sa auur'nonmgoplanan |dser motorfistet | s

har dock en liten smak av finess for finessens egen skull.

Motorn &r monterad p#& en tralla (bilden | mitten) och sviings upp med hjilp av en hiéivarmsmekanlsm.
Gkert lige Over akterspegeln. Arrangemanget &r ritt Invecklat men fungerar siikert bra, Det

 lilla Orrskidr Capir har ett enklare pentryutrymme én de stora
dr-batarna. Sidrskilt Intressant &r hir utformningen av motor-
en. Capir &r bara 5,20 m ldng men sittrummet &r @nda lika stort
- pé en kabinbat i 5,60-metersklassen. Brunnen har en lucka som
kan anviindas som bord,

En bat ska vara praktiskt och trivsamt inredd.
Uirymmena ar alltid sma@ nar det galler nojes-
batar och det galler darfor att ta vara pa den
plats som finns till forfogande pa basta mojliga
satt. Vi har under varens batutstéllningar tittat
litet ndrmare pa batinredningar och var tecknare
visar hér en del fyndiga l6sningar och ger
exempel pd goda uppslag nér det giller bat-
inredning. Han visar bl a olika sitt att an-

ordna pentryt — matlagningsplatsen — péa
mindre kabinbatar. En del av dessa lésningar ar
sa pass enkla och foga utrymmeskrivande att
en batdgare sjalv kan férse sin bat med en
liknande inredning.

Alné Special har en typ av pentrystol som #ven passar bra ndr det
gdller TfA:s kabinbatar, Koket &r placerat under sidtet, som kan
svidngas upp sd att det fungerar som ett praktiskt arbetsbord. Koks-
utensilierna har sin plats | skdpet under fotogenkdket.
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Orrskiir-batarna har ett ganska. stort och viilplanerat pentryutrymme | det 8ppna
sittrummet. Férdelen med ''utomhuspentry’’ &r att man slipper matos | kabinen
och att man inte har nigra bekymmer med stdhdjden. Utrymmet f&r disk etc &r
vil tillgodosedda | detta pentry.

P4 Mysingen-batarna har man 15st pentryproblemet genom att utnyttja stol> .as

ryggsidor. Babordsstolens rygg har utfSris som ett skdp med plats for el InTE

kastruller o d. | styrbordsstolens ryggstdd finns utrymme for ett tvaia gt
gasolkdk, som &r monterat pé en fillk af?. 24
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4 Lola. Foljden blev att bilen inte hdll.

6r. Den vanligaste skadan var att ramen gick av.

drr var den inte alls genomarbetad som konstruk-
idda sitt namn konstruerade Chapman en efterféljare till type 30 som fick numret 40. Hela b

ett svar p

klassen var Lotus 30, en bil som sikert bdde dgare och konstruktér helst

cket tilltalande bil, men tyv

haft alldelzs for brattom att fa fram

Det var inte heller nagra blygsamma haverler Lotus 30 rdkade ut f

Fér att i ndgon man r:

Big Banger-

tseendet m

6rsta bidrag till

A
i
1
4
A
|
1
i

vill glémma. Det var en till u
tion. Lotus hade helt enkelt

Colin Chapmans f

AESSRSISORES

ilen

mma typ som pa Elan, dvs
hade bland annat

rsion av Fords V8 pd 5320 cc med alumi-
ramskador

aterkommande
d som en liten erkidnsla fér den stora hjdlp de hade

Lotus-Ford 1965.
ster pd sdren genom ait de erbjéds att lamna in sina bilar for

4gs med en akterplacerad spoiler som standard. Det

ktion. Skivbromsarna fick en bittre utformning och Colotti-
stindigt

motorn. Det var en lédttviktsve
forsta typens

Den
Den nya motorn togs fram av For

i alla fall

juldimensionen &kats frdn 13 tum till 15. Chassiet var av sa
uppenbara.

h

var

trots att
Fordelarna

at ryggradschassie med en kraftig bdrande mittse
berott pa att motorn var f

lddan som suttit i 30:an ersattes av en Hewland. Karossen fors

rt lagre,
|

var avseva

ett si kal
finaste pd den nya bilen var

niumblock.

LOTUS 40

or tung. {
fatt pad reklamsidan nér Jim Clark vann Indianapolis i en
Alla som kopt den icke helt lyckade Lotus 30 fic
modifiering till samma specifikation sor

publik kénner frdn hans Kkornir

heller Lotus 40 &r nagon riktigt lyckad

da med Lotus 40. Han har vunnit flera tdvlingar,
Clark berédttade efterdt att han var langt ifrdn

Qitis bista resultatet dr en andraplacering i Riverside i USA i

Sharp | en Chaparral.

4r han fAtt bilen modifierad silde han den och kopte

gen att inte

Y]
3

in av_dem sem gjorde sd var David Prophet, som svensk

. &
]
nagori

fattnin

Inte ens Colin Chapman har tydligen enbart bra dagar!

to

m efter

4

gar !
den &r béttre dn Lotus 30.

Prophs

men ndgon storseger har bilen
ra piate
ns ecgenskaper. Det torde vara en allmédnna upp

jd med bile

héstas da Jlim Clark kom pa andrz
konstruktion, @ven om

en typ 40 i stallet.

no

KLIPP HAR

Crescent Marin 66
forst med kvalitets-

deklarerade utbordare

Konsumenten har ritt att veta exakt vad han be-
talar for. En fullstdndigt objektiv deklaration av den
kapitalvara som en utbordare innebir. Det 4r helt na-
turligt. Lika naturligt 4r det for Crescent att nu kvali-
tetsdeklarera sina utbordare. Crescent kvalitetsdekla-
ration ger garanti for extra sikerhet, extrem drifts-
ekonomi och »viskande» ging. Alla Crescent Marin
dessutom med 2 rs fabriksgaranti.

Nu ocksa med ogonblicksstart!

Crescent Marin startas be-
kvimt och med minimal
kraftanstringning. Detta kan
ske tack vare en effektiv
startapparat med noggrant
avpassad utvixling och lin-
skivediameter. Reduktions-
hél i riggen minskar avgas-

motstandet under vatten-
ytan. Hogeffekt-taindsystem
ger tandande gnista vid
mycket laga varvtal och tva-
spjalls marinforgasare med
fasta munstycken innebar
alltid ratt instdllning och
ogonblicksstart som resultat.

Alla motorerna utrustade med belysningsuttag. Lanspump

finns,pa 9, 18 och 25 hk.

Vi bérjar med 4 hk —
Sveriges mest koptal Nu i
modern fargsittning. Latt-
startad med magnapullstart,
lattmandvrerad och overlédg-
set stark — dragkraften &r
45 kilopond. Tyst gang och
synnerligen branslesnal. Full
tank, 11 liter, racker ca 11
timmar vid full fart.

X = -
8 hk ger ocksa fantastisk
dragstyrka. Kommer i ny
modern dekor och firgsitt-
ning. Extra lattstartad med
magnapullstart och hogef-
fekt-tdndsystem. Vattenkyld
motor, cylindrar och cylin-
dertopp i ett stycke av spe-
ciallegerad lattmetall. Bland
Gvriga finesser mirks in-
byggd belysningsgenerator
och som extra tillbehor
fjarreglage.

Sarklassig i ekonomi, si-
kerhet och komfort ir nya
9 hk-motorn — med gum-

-miupphangd tvacylindrig 2-

takt. Rigg med staldetaljer i
rosthardigt kromstal. Fram-,
back- och frilage. Mangvre-

Ett komplett _utbordarprogram'!; B

ras automatiskt synkront
med gashandtaget. Inbyggd
generator for 6 volt 32 watt.

spump av rotortyp.

Virldsrekordmotorn pa
18 hk ger verklig brinsle-
ekonomi. Gummiupphingd
Crescent tvacylindrig  2-
taktsmotor ay speciallegerad
lattmetall och med forkro-
made cylindrar. Savil kul-
lager som rull- och néllager.
Specialférgasare med fasta
munstycken, Hydrodyna-
miskt utformad rigg. Sido-
forstalld 3°. Automatisk
vixel for fram-, back- och
frigdng synkroniserad med
gashandtaget. Automatisk
lanspump — kapacitet 700
lit/tim.

Virldsrekordmotorn Cres-
cent Marin 25 for blixtac-
celeration! Den sensatio-
nella, urstarka utbordaren
— nu detaljforbattrad, annu
starkare, annu accelerations-
snabbare. Vid ekonomifart
ar bransleforbrukningen en-
dast ca 5,5 lit/tim. Crescent
tvacylindrig 2-takt med vib-
rationsdampande gummi-
upphangning. Tva special-
forgasare. Kullager samt
rull- och nallager. Ljuddam-
pande fiberglaskapa. Vixel
for saval fram-, back- som
frigang synkroniserad. Gum-
middmpad rigg. Sidofor-
stalld 3°. Automatisk tipp-
SpArT.
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Den har klarat
en manfard (pajorden

Det finns Volkswagen som har gdtt omkring
60.000 mil vid det hér laget. Det ér som en resa
till manen och halyvdgs tillbaka till jorden
igen.

Dér har Ni dnnu ett bevis pa Volkswagens
slitstyrka och palitlighet. !

Men det &r klart. Till ménen kommer Ni
aldrig med en Volkswagen. Fér hur det dr, sa
mdste den ha mark att g& pé. Inte sarskilt fin.
Gdrna backiga végar, gropiga, snéiga, kur-
viga. Bara det finns mark tar den sig fram,
praktiskt taget vart Ni vill. Det gér den, darfor
att den har stora hjul, motorn placerad bak
éver det drivande hjulparet och separat fjad-
ring pa alla fyra hjulen.

AB SCANIAVABIS

Och eftersom den dr pdlitlig. Och sa ekono-
misk i drift, sd kan Ni ocksé kéra langt med
den. Utan bekymmer och utan att stdndigt be-
héva tdnka pd kostnaderna.

Och en sak till. Den har ett tGtt servicendt i
Sverige, ja 6ver hela Europa, sa att Ni éverallt
kan kanna Er val hemma med Er bil.

Den Volkswagen som har gatt ldngst har
nagra ar "pa nacken”. Men Ni skall veta, att
en ny Volkswagen 1300 ar dnnu bdttre. Den
har dnnu starkare motor och &r dnnu mer
tekniskt utvecklad och beprévad. PN,
En bdttre och mer ekonomisk bil & & &
far Ni faktiskt titta i manen efter. 58 = &8

Varje VW-sdljare hdlsar Er vél-
kommen till en proviur.

DATASTYRD.. ..
(Forts fr sid 10)

foljd ay att datamaskinen
kan fatta blixtsnabba beslut
om vart tidgen ska gi —
samtidigt som den fattar
»klokare” beslut #&n ménni-
skan kan, med den pafdljd
att beldggningen i schakt och
krossar blir jimnare. Dessut-
om kan kvaliteterna hallas
jimnare, eftersom mdojlighe-
terna att kompensera varia-
tioner i fosforhalten blir
storre.

P& huvudnivin for tagen
malmen fran stortschakt till
krossfickor. Néar ett tadg &r
tomt, adresseras det av da-
tamaskinen till det schakt,
som har den storsta avvikel-
sen uppat medan planerad
och verklig produktion av
alla de schakt som innehéller
minst en taglast malm och
fortfarande berdknas vara
lediga vid tagets ankomst.
Datamaskinen styr direkt al-
la vaxlar och signaler utefter
firdvigen. Tagforaren Kkor
taget till stortschaktet ute-
slutande med ledning av sig-
naler och vet alltsd inte sjdlv
var han kommer att lasta.
Efter lastningen adresserar
datamaskinen p4 samma sitt
taget till en ledig krossficka,
som &r avsedd for samma
malmkvalitet som taget &r
lastat med. P& vigen till
krossen vigs lasten automa-
tiskt, och malmprover analy-
seras. Vikt och analysresul-
tat matas omedelbart in i
datamaskinen.
Sikerhetsdelen av anligg-
ningen sérjer for att trafiken
styrs si att beordrad trans-

portviig klarstdlls och léses,
varigenom alla risker for
tagkollisioner elimineras.

CTC-centralen och datama-
skinen kompletteras av en
tagledare, som Gvervakar sy-
stemet och ingriper vid ovin-
tade situationer. Vid drifts-
avbrott ska han ocks& kunna
styra trafiken manuellt, dven
om man vid ett sadant till-
fillle forlorar en del av sy-
stemets fordelar. Sjdlva CTC-
centralen pad 420-metersnivan
kriaver lika stor personal som
pa4 nivan ovanfér. Didremot
har bemanningen pa tagen
minskat fran tva till en man.
Detta ar mdjligt tack vare
att lokforaren sjdlv kan tap-
pa malm i vagnarna fran
tappen och samtidigt fjdrr-
manovrera loket. Dessutom
ar loken forsedda fér forarlos
drift, men det &dr inte klart
om detta kommer att utnytt-
jas. Det beror pa att sjilva
lastningen vid schaktgruppen
annu inte helt automatiserats.

Det dr mojligt att det nu
realiserade projektet bara #r
borjan till en utveckling: mot
automatiserad styrning ay
allt storre produktionsavsnitt
I LKAB. Det &r inte otroligt
att hela forloppet, fran bryt-
ning i gruvan till utlastnin
i malmbatarna, i framtiden
kommer att styras ay data-
maskiner.
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PEKFINGERSACKORD

Nya miljoner vintar rekorduppfinna-
ren Allan Ahlstrom i Sléinge, Halland,
som har fatt en ny snilleblixt och kon-
struerat en manick som sitts pd gitarr-
halsen. Genom att trycka p& en knapp
far man genast ett ackord. Gitarren &r
en revolution inom musikvérlden. Upp-
finnaren garanterar att man kan ldra
sig spela fem ackord med pekfingret
pa en minut. For de mera avancerade
finns det mdgjlighet att vidlja mellan
olika magasin med 10, 20 och 30 ackord.

MOVATOR | TRE PLAN

Det nya Domus-varuhuset i Link&ping
har fatt en véarldsnyhet: en Sandvik
Movator-anliggning for personbeford-
ran, som binder ihop tre vaningsplan.

Transportband for personbefordran av
typ Sandvik Movator hade svensk pre-
midr i Viaxjo 1965. Viaxjo-anldggningen
knyter ihop tva vaningsplan. I det nya
varuhuset i Linképing tar man alltsd
ytterligare ett steg och forbinder tre
plan med Sandvikens personband. Mo-
vatorn i Linkoping blir dirmed den for-
sta i sitt slag i vérlden.

Linkopings-anldiggningen bestir av
fyra personband, 26,1 m langa. Fran
varuhusets entréplan for tva band }.gun-
derna antingen till det nedre eller Gvre
vaningsplanet. De &vriga bada banden
transporterar kunderna i den motsatta
riktningen. De uppat- och nedétgéenée
banden korsar varandra pa halva vi-
gen, och hela anldggningen ser i ge-
nomskirning ut som tvad ”x” lagda pa
varandra. L

Lyfthojden hos varje band 4r 5,1 m.
Bandhastigheten 4r 30 m i minl}ten, och
transportkapaciteten uppgar till 'cirka
5500 personer i timmen. Banden dr re-
versibla, och deras lastdel glider pa ett
fast underlag av lingsgiende skenor.

5 7

Ett framtida flygplan som lovar myc-
ket dr en kombination av jetplan och
helikopter, som under flygning kan filla
samman rotorbladen och forvandlas till
ett snabbt jetplan med fasta vingar.

Det av Lockheed projekterade flyg-
planet startar som en helikopter, dver-
gar till horisontell flygning, féller sam-
man rotorbladen lings planets rygg och

kan sedan nd hastigheter upp till 800
km i timmen. Under flygningen kan
rotorbladen Ater fillas ut om man vill
landa vertikalt eller halla sig svidvande
over malet eller flyga langsamt pa laga
hdojder.

Helikopter-jetplanet Oppnar stora
mdojligheter for bade civila och militdra
andamal.

BALLONG PA MANEN

Hogt pé det amerikanska rymdpro-
grammet star en punkt som kan fore-
falla ganska fantastisk — man tdnker
placera en vildig "medicinboll” pa mé-
nen. Det dr en fem meters ballong av
aluminium, som trots sitt jdttebollslik-
nande yttre #dr ett vetenskapligt preci-
sionsinstrument.

Bollen #4r uppblasbar, tillverkad av
Goodyear och ska anvdndas som "fyr”
eller riktmdrke for framtida mén-astro-
nauter. Man placerar bollen p4 méanens
yta dir den blases upp automatiskt.
Sedan ligger den ddr och reflekterar
solstralarna som en klart lysande punkt
fér astronauterna att orientera sig efter.

Dickmonstret, som griper tag i vi-
gen nir vi bromsar eller skjuter pa nér
vi accelererar, hur fir man fram det?

I USA har man tagit en komplicerad
elektronisk maskin till hjilp och den
skiir radikalt ned tiden fér utveckling
av ett nytt diickmonster.

Nir man ska gbra ett nytt dick
méste det forst ritas, Sedan ska monst-
ret 8verforas frin papperet till vulkfor-
marna i vilka ddcken far gitt definitiva
utseende under den sista delen av till-
verkningsprocessen. Den nya maskinen,
forkortar tiden for ett nytt diicks vand-
ring fran ritbordet till testbanan fran
gex ménader till tre veckor.

§
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SNABB GT FRAN OPEL

For nadgra ménader sedan presente-
rade vi Opel Experimental GT. I dag
kan vi avsldja en sak. Stryk ordet "Ex-
perimental”. I fortsittningen ricker det
med att kalla den Opel GT, eventuellt
med tillnamnet Coupé.

Bilen kommer némligen att seriepro-
duceras inom kort. Detta &@r i sanning
en gverraskning frén Opel. Forst kom-
mer de snabba Rekord med fyrcylind-
rig motor med overliggande kamaxel
eller den stora sexan frdn gamla Ka-
pitdn. Och nu en verklig GT-vagn! Bi-
len &r helt och héallet uppbyggd pa
kédnda komponenter fradn vanliga Opel.
Men motorn har fatt en fin frisering.
Den kommer ursprungligen frin Rekord
1900 och har fatt beh&lla slagvolymen
1,9 liter. Men den Overliggande kam-
axeln har dndrats. PA ursprungsmotorn
har kamaxeln kvar sina ventillyftare
trots att kamaxeln betecknas som &dver-
liggande. P& GT-motorn har man lAtit
kamaxeln trycka direkt p& ventilvip-
porna. Dessutom har man gett ventiler-
na en betydligt forménligare vinkel
samtidigt som foérbréinningsrummets
form numera dr halvklotformig. Genom
att i stort sett foréindra topplocket och
forse motorn med fyra forgasare med
separat flottorhus fér varje cylinder har
man lyckats hdja effekten frén dryga
100 histkrafter till 1656 DIN hk.

Priset i Tyskland kommer att ligga
under 20000 DM. Mellan 23 000 och
24 000 kronor torde vara ett rimligt pris
fr svenska marknaden. Det innebiir att
den kommer att bli dyrare #&n SAAB
Sonett II, lika dyr som Volvo P 1800 S,
och billigare #n de flesta modeller av

Mustang och ndgot billigare #n Lotus
Elan Coupé och Porsche 912. Dessutom
kan man vinta sig att Opel GT kom-
mer att bli mycket snabb. Térs vi tippa
att GT:n kommer att géra 190 kmjtim ?

LOTUS ELAN COUPE 2+2

Flugan med tiickta sportbilar med
nodsite breder ut sig allt mer. Nyss
presenterades Jaguar E-type 2--2 och
MGB GT. Nu har turen kommit till
Lotus Elan Coupé (TfA. test 8/66). In-
om kort kommer Coupén i ett 2-4-2-ut-
férande. Exteriéren blir s& gott som
identiskt med den tidigare modellen,
men generalagenten, Sportvagnsimport
AB i Goteborg, lovar att den ska bli
minst lika fyrsitsig som MGB GT.

ANVAND SAKERHETSBALTET, SAGER
VARLDSMASTAREN

John Surtees, 1964 &ars Formel 1-
védrldsméstare, dr en varm foresprakare

foér sdkerhetsbdlten. Surtees skadades
svart i en krasch pa Mosport Park i
Kanada forra aret, men dr nu pd batt-
ringsvigen. Ett sdkert tecken pd hans
tillfrisknande &r vil att han satte ett
nytt inofficiellt banrekord pa Monza for
en tid sedan. Han sinkte Lorenzo Ban-
dinis rekord med 4/10 till 54,6 sekunder.
Genomsnittshastigheten blir ndrmare
160 km/tim. Surtees satte rekordet med
en Ferrari formelvagn med en 2,5-liters
Vé6-motor.

Betriffande sikerhetsbélten sédger han
att han alltid anvinder sdkerhetsbilten
i tickta bilar, oavsett om han ska koéra
30 mil eller bara utriitta ett d&rende nag-
ra kvarter bort. Nidr det giller dppna
bilar méaste omstidndigheterna vara av-
gorande.

PA en bana som Indianapolis med or-
dentliga skyddsbarridrer och bilar med
enormt kraftiga stoértbagar &#r siker-
hetshilten obligatoriska. John Surtees
anser att det ir mycket bra. — Absolut
en av anledningarna till att dédsolyc-
korna inte blir fler pA en s& pass farlig
tivling, sdger han. P& Gppna banor
som flygfilt eller banor av landsvigs-
karaktidr brukar det didremot vara bétt-
re att kora utan bidlten. Eftersom det
finns manga hinder i ndrheten &r ris-
ken stor att bilen slar runt. Med de
stortbdgar som anvidnds i Europa kan
det vara lika bra att man har en chans
att kasta sig ur bilen om den limnar
banan. Den biésta typen av stortbage
foér en racersportvagn dr den typ som
spinner dver bada sittplatserna. I USA
dr denna typ vanligast. Atminstone ett
europeiskt mirke, Lola, ska utrusta si-
na sportvagnar med denna typ av stort-
bgggr pa alla vagnar som tillverkas
1 2

HAR KOMMER VW 2000

Nu tar Volkswagen steget fullt ut och
kliver upp i 2-litersklassen. De virsta
konkurrenterna pA4 hemmamarknaden i
Tyskland blir BMW 1800—2000 och Mer-
cedes-Benz 200—230.

Den nya Volkswagen far en luftkyld
sexcylindrig motor pAd 2000 cc och 90
DIN hiéstkrafter. Karossen blir nigot
storre &n gamla 1500. Enligt var killa
blir det inte fraga om nédgot forsék med
fastback den hédr gingen. Har férsdken
med 1600 TL inte fallit vdl ut? Hela bi-
len dr fidrdig for produktion, men man
arbetar for nérvarande febrilt p4 att fa
bort vissa missljud i motorn. Prelimi-
nidrt kommer nya Volkswagen 2000 att
borja tillverkas i augusti 1966 efter in-
dustrisemestern i Wolfsburg. Om priset
dr inget sagt &nnu men pA mycket goda
grunder kan man anta att den inte blir
s& sidrskilt mycket dyrare &n den nu-
varande 1600 TL. Sitts priset f6r hogt
konkurrerar Volkswagen-Daimler-Benz-
Auto-Union némligen med sig sjdlva
nigot som férefaller ganska osannolikt.
inte minst med tanke p& att Mercedes
haller pa att utveckla en ny bil med
1800 cc slagvolym. Nya Mercedes-Benz
180 blir férmodligen framhjulsdriven.

En Volkswagen pa 2000 cc, en Merce-
des p& 1800 cc, men vad kommer 1,7 li-
tersvagnen Audi med fér nyheter? Jo
en kupéversion som enligt vittnen kom-'
mer att bli mycket tilltalande., Nir nya
Audi och Mercedes kommer vet man
inte mycket om just nu, men det finns
anledning att tro att Audi-kupén kan
vara produktionsklar inom den nérmasg-
te framtiden. Mercedes-Benz 14r vi dar-
emot fa vinta litet lingre pA. Man bry-
kar ta ganska god tid pa sig. Tidigast
nigon ging pa sensosten i 4r kan man
véanta sig en presentation av nya Mer-
cedes-Benz 180.
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na. Man kan inte girna sli ihop

— samarbetsorganisationen med en

av de anslutna klubbarna och

tro att samarbetet med ovriga

Red: BENGT DALHAMMAR klubbar ska g& bra indi. En
DX-ALLIANS PA VILLOVAGAR

sammanslagning av anfort slag

skulle mediora att DX-Alliansen

sjunker ner till en klubb och

vid fjolirets DX-Parlament att si sminingom behov uppstir

framforde en grupp DX-are tan- av en ny samarbetsorganisation.

ken pi att DX-Alliansen skulle Vad did en sammanslagning med

slis ihop med nigra av de stor- en klubb skulle tjina till kan

sta klubbarna for att kunna ga- man {riga sig, det enda skulle

rantera utgivningen av en riks- vara att denna klubb skulle pro-
tidning. Formodligen lig erfa-
renheterna av den di sorgligen
Kapsejsade tidningen DX-aren

fitera pAd DX-Alliansens goodwill.

Vid Orebromdatet diskuterades
bakom detta forslag. Vid ett mo-
te som DX-Alliansen arrangera-

ocksi frigan om en rikstidning,

nigot Som har anknytning {till

: £ X ovan angivna sammanslagnings-

de i UOrebro nyhien for att pej- tankar. Under &rens lopp har

1a stimningen Jand DX-arna flera forsok gjorts att driva vad

framfordes #nyo samma argu- man Kkallar en rikstidning, men

ment. Forslaget kan i forstone livslingden har i regel Dblivit

synas bestickande, men man 3

bortser helt ifrin att DX-Allian-
sens huvuduppgift dr att vara

kort. DA tidningen nir en viss
storlek lyckas man inte hilla
ett samarbetsorgan for klubbar-

samman organisationen utan det
hela spricker. Ekonomin betrak-

tas ofta som niigot noédviindigt
ont och planliggningen skiots of-
ta liittsinnigt. Dessutom Dbrukar
de antaganden man utgdr ifrin
inte ha nigot storre samband
med den kalla verkligheten., Att
skapa en rikstidning ir vil inte
ompjligt, men ett siidant projekt
kritver betydligt stirre insatser
och uppoffringar iin vad man
lnnillﬁ varit beredd att satsa,
;\lt‘ i nuvarande lige fi DX-
Alliansen att sti bakom ett si-
dant projekt fir bedimas som
mycket riskabelt, Ett anviindan-
de av DX-Alliansens namn i si-
dana sammanhang fdr inte nigon
garanti for att man lyckas, vil-
ket somliga tycks tro. Ett namns
goda klang forsvinner mycket
snabbt om det missbrukas. Ett
engagemang i tidningsutgivning
frin DX-Alliansens sida skulle
enbart medfora att tidningsutgiv-
ningen kom att betraktas som
det viisentlign och oOvriga upp-
gifter skullo iignas foga eller
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som Power-Dome-forbranningsrum, Jet-Prop-

Mercury 66 ar den mest

4 avgassystem, Dyn
tystgaende utombordsmotor

r o) tystgaende
Ni kan kopa. representanten: 3,
Dra pafullgas och lyssnal Nikan sitta bredvid motorn 110 hk!
och samtala fullkomligt obehindrat . . . utan att hoja ————

rosten. Och afla nya Mercury ar tystgaende. Alla fran i —
den urstarka 110 hk 6-cylindriga radmotorn ner till
den natta 3,9 hk-motorn. Mercurys unika ljuddamp-
ningssystem omfattar en aluminiumram som isolerar
fran motorljud och vibrationer, neoprenegummitat-
ningar som fangar upp de ljud som kommer fram
genom oppningarna for reglage och bransleledning
samt en vattenmantel som omger avgasroret.
Mercury-motorerna ar genom  sin konstruktion
naturligt tystgaende tack vare sadana konstruktioner
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FIRST IN MARINE PROPULSIO
Aterforsaljare med
Representeras | Sverige av.

‘B’”KKR’S’E”SSO” Fack,

i1

a-Float-upphéangning, inre blad-

ventiler och sidoforskjutna kolvtappar. Se de
Mercury-modellerna  hos

Mercury-
9, 6, 9,8, 20, 35, 50, 65, 95 och

FIr

IMERLURY 66

© Intornational Mercury Oulboard
Subsidiary of Kiekhaefor Cmpom'N:vf.m.
N Fond du Lac Wisconsin, U.S.A,

service over hela landet.

Bromma 14, Tel. 08/26 28 20

intet intresse. DX-Allinnsen bor
som hittills fdgna sig A4t att i
samarbeto med klubbarna for-
soka oOka nyrekryteringen till
hobbyn. Det iir sedan klubbarnas
sak att pi biista siitt tjina de
nya medlemmarna bl a genom
att ge ut tidningar. Det finns
i den hiir frigen myecket starka
skiil att tinka forst och handla
sedan, annars risk
stiilla till med obot

BBC | BECHUANALAND
Ytterligare nagra )
kommit fram undor
den om den nya BBC-sind .
Bechuanaland, som iir riktad mot
regeringen i Rhodesia. Stationens
officiclln namn iir BBC Central
African Relay Station och férmo-
das vara beligen i Francistown, en
liten ort pi grinsen mot Rhode-
sin, Siindningstiden uppges vari
nio timmar dagligen, vilket stitm-
mer ganska viil med tidigare upu-
gifter, Man anviinder friimst moi-
lanviigy, men testsiindnin
hirts pi 5018 ke, B
ska man ocksi aav
guljiirt av Jorty
har det inte pu
om vilken ell
som anviinds. St
Royal Air ¥orco irsn
Bechuanaland., D¢
lett en rapportor att
det skullo v
pi Perim utanfor ! 3
till Bechuanaland, ¥ Y-
dan iir nog litet i det :
uppgifter, mer trovii 1
effekten till 50 kW. Gl
for ovrigt inte att det

sig om samma siindaro pis 0 XKW
som for ett par ar sedan var i
bruk pi én Ascension i Sydat-
lanten.

Hur linge den hir siationen
kommer att vara i drift boror pi
den politiska utvecklingen i RRho-
desia. Di detta skrivs kan det
rora siz om nigra minader. Det
iir osiikert om stationen kommer
att hioras hiir i landet, men den
som sveper over kortviagsbhanden
kan kanske hitta stationen ni-
gonstans, om man nu siinder Pt
kortvig., Pi grund av skiil, som
vi into trots flera fiorsik lyckats
utrona, ir BBC synnerligen ovil-
ligt att besvara rapportfer som av-
ser reliistationerna, Skulle nigon
lyckas med att hira stationen
gir det i alln fall att giorn ett
férsik, Rapporten bor i si fall
liimpligen siindas direkt till BBC
Central African Relay Station,
Francistown, Bechuanaland.

RADIO AMERICAS

Radio Americas, tidigare Radio
Swan, viilkiind fér mings DX-are,
Im_r en historia som skiljer sig
frin andra radiostationers, Benc-
lux DX-Club presenterar i en ar-
tikel bakgrunden till stationens
tillkomst och verksamhet, Vi vill
piapeka att vi inte kan garantera
riktigheten i alla uppgifter, den
som siv vill kan liisa det hela som
en god historin, Stationens ka-
raktiir gor att det inte finns nig-
ra officicllt bekriiftade uppgifter.

Sedan Castro kommit till mak-
ten pii Cuba intriidde snart en
forsiimring 1 férbindelserna mel-
Ian Cubs och USA. USA ansig
sig birjn stédja oppositionen mot
Castro. Ett medel Dblev Radio
Swan som birjade siinda i mnj
1060, Var stationen iir beliigen
har varit omdiskuterat, men det
flnn'f numern ingen anledning att
betvivin dess egna uppgifter om
Swanéarnn norr om Honduras.
Bakom stationen uppges stiv CIA,
Central Intelligence Agency,
USA:s underriittelseviisen. Som
en tickmantel tjiinstgjorde for-
klaringen att Radio Swan var en
kommersiell siindare, Den linjen
visade sig vara fogn framgings-
rik och Gvergavs snart till for-
min {ir Gkade propagandasiind-
ningar., Dessa birjade snart ol
stiiras av gtationer pi Cubn som
sattes in som motmedel. Radio
Swan spelade en viktig roll vit
det migslyckade invasions{orso=
ket pA Cuba 1961,

_Genom att mellanyiigssiindarcn
férst Indes piv en frekyens, som
ocksih  disponerades ay andrs

(Forts pd sid 56)
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kor in och tanka

AS

Ni fatt. Helt fritt (glom bort hur en riktig bil
ser ut). SATT IGANG! Kor in och tanka
NYNAS redan idag och himta de tva forsta
bilderna. Senast den 25/5 skall bidragen vara
Nynds-tillhanda.

MYCKET ATT VINNA PA NYNAS!

etevsvtsToPovsOven,,
.“s,
e
.
.

Nu pagar NYNAS bilklippartavling! Var
med och vinn — sd hdr gdr tdvlingen till:
Varje gang Ni under tavlingstiden 1/4—22/5
kor in och tankar 25 liter eller mer, fir Ni
en bild av 2 bilar. Tanka 5 ganger. Klipp
sedan ihop en egen fantasibil ay de 10 bilder
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TFA-KRYSS 10

Vi delar ut ett forstapris pa 50 kr och dess-
utom tva priser pa 25 kr. Insand krysset ifyllt
eller en avskrift tillsammans med tavlings-
kupongen nedan till TEKNIK FOR ALLA,
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet ”TFA-
KRYSS 10”. Lésningen ska vara oss tillhanda
senast den 18 maj 1966.
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Kupong till TFA-KRYSS 10 I

Postadress ...
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TFA-KRYSS 7: Férst 8ppnade riitta 18sning hade

Inséints av Ellert Persson, Lardd,

Hittarp, och prl-

set blir 50 kr. 25 kr var vann Tomas Persson,
atan 4, 5 tr, Kiruna C, samt Gusten Ek-

Man
berg

P

Réstensgatan 7, 1 tr, Sundbyberg.

TFAE-NYTT

(Forts fr sid 54)

USA-stationer, kom den myndig-
het som kontrollerar frekvens-
ornn i ett besviirligt liige. Man
kunde inte férneka att man kiin-
de till Radie Swan men kunde
inte samtidigt (0 s varfor

utan

tag som inte lLgt nizgot
dver 10 ar, Detta firetag ersattes
snart av Vanguard Service Cor-
poration, som i sin tur eftertriitts
av Radio Amerieas Ine, Des
foretng har heln tiden
fir att dolja den verkligeo
CIA. X r ) ‘
Radio Americes har ofis ey
hiir med program som
ligen Dbestar av D
Svarsviljan her varic
ned, men man Uir =
rapporter regelbunderl.
iir Radio America I
aml 1, Florida, UEA, i
ricas brukar hioras biis
vig, Denna siindare lig
tabellerns pia 6 000 ke
vensen kan variera ibl:
biista mojligheten att ¥
tionen iir mindag till 1
28.00—08.00, Riitt kraftiga -
ningar kan férekomman tidvis.
slutningsvis kan nimuan
Swandarna utgir ett separat “u
vid landriikning.

Radio Canada svarar med ett kort
som helt enkelt forestdller landets
flagga.

VERIFIERADE RADIOLANDER
DIPLOMVILLKOR

PA forckommen anledning vill
vi pipeka att det iir verifierade
radiolinder som giilller som kva-
lifikation for klubbens diplom.
For brons giller kravet pi 25
verifierade radioliinder, silver 50,
guld 75 och elit 100. Det fore-
kommer nimligen ibland ansok-
ningar som upptar t ex 25 veri-
fiernde radiostationer eller 25
verifikationer., I de fall di kra-
vet pd antal linder inte ir upp-
fyllt miste vi limna avslag pi
ansokningen, vilket i regel med-
for besvar for diplomséokanden
och forseningar, Vi ber dirfor
alla diplomsékande att uppmirk-
samma att diplomvalorerna av-
ser antal verifierade radioliinder.

RADIO
BAGHDAD
1 as.L.

IRAQ - IRAK

Bland do mdnga namnen pad kortet
frén Radio Bagdad finner man ménga
historiska namn, t ex Ur, Babylon,
Nineve.

KV-NYTT | KORTHET

Algeriet: Radio Alger har horts
dngligen pA 11 714 ke samt spo-
radiskt Q‘A 15 810 eller 15 820
ke, (8ODX)

(Forts pd sid 66)
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TfAxs populira bandbicker ger Er virdefulla kunskaper

ock: prokiiska tips pa mdnga omrdden inom teknik och bobby

T:CKAN OCH
FANDNING

Av Tore Porsander. 15:e uppl.
Handbok nr 1. Pris 3:50.
ALLA MATEMATISKA
FOHMLEF

s ¢ Mledhund' for de flesta
réknecperationer, 7:e uppl.

Handbok nr 9. Pris 6:—,

MASKINRITNING

Av Rudolph Tegstrdm, 5:e uppla-
gan. Instruktiv handledning |
maskinritningens grunder fér ny-
bérjare.

Handbok nr 11. Pris 5:—,

0 GENVAGAR TILL
SNABBRAKNING

Av Josef Almqvist. 6:e upplagan,
En oumbirllg hjdlpreda vid det
praktiska riknearbetet. Laminerat
omslag.

Handbok nr 14, Pris 7:—.

ATT LABORERA HEMMA

Del 2.

Av lvan Bolin och Bror Gustaver.
114 Intressanta férsdk | organisk
och fysiologisk keml.

Handbok nr 17. Pris 3:75.

MOPEDBOKEN

Av Jan Jangd. 4:e helt omarbe-
tade upplagan. Massor med prak-
tiska rad och anvisningar. Allt
om de nya bestimmelserna. Oum-
barlig handbok for varje moped-
digare,

Handbok nr 18, Pris 7:50.

DYK

Av Gunnar Nordanfors, 2:a uppl.
R&d och anvisningar | undervat-
tenssimning, undervattensfotogra-
fering och undervattensfiske for
sportdykare.

Handbok nr 20.

Pris 7:50.

PERSPEKTIVTECKNING

av maskiner och meka-
nismer, rdntgenteckningar
och spréangda bilder.

Av Olle Norellus, Laminerat om-
slag.

Handbok nr 21.
Pris 8:65.

ELEKTRONIK FOR
NYBORJARE

Av Hjalmar Larsson, Den elekt-
riska strémmens egenskaper och
uppférande, radions grundprinci-
per.

Handbok nr 22.

Pris 12:50.

BYGG SJALV FOR
BATTRE DX

TfA-handbok fdr kort-
vagslyssnare med tek-
niska tips som visar hur
man med enkla medel far
ut mera av DX-hobbyn.

Handbok nr 23.
Pris 12:50.

b&cker.

Postadress:
V g texta tydligt tack!

.............. esecscvenns

TAG SOM HOBBY

Av Jan Jangd. Ny TfA-handbok
for modellrallare. Ur Innehallet:
Att Bygga och bygga om. Tagk3-
pet planeras, TIFI om fdrsta
tdget. Tagbordet. Fdrsta sparpla-
nerna, En hemmabana pd 5 tim-
mar. Griis, hus, trid — och sa
Invigningstdget. Att koppla strém.
Trafiken pd banan och massor av
andra praktiska tlps fér nyb&r-
Jare.

Handbok nr 24.

Pris 11:50.

BYGG BATEN SJALV

Av Per Brohill. Den enda hand-
boken | sitt slag for amatdrbygge
av bitar. Utfdrlig handledning I
materlal, byggnadsteknlk och
verktyg for motor- och segelbits-
bygdge. Skriven | samarbete med
landets skickligaste batbyggare.
Uver 200 sidor, rikt Illustrerad.

Handbok nr 25. Pris 18:50.

sesessavesassacnavenastrerane
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TEKNISKA FORLAGS AB Box 3137, Stockholm 3
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SPORTVAGNEN OCH VI
(Forts fr sid 20)

blemet med dessa bilar va-
rit att bygga styrningen s&
lAg som mojligt. Efter att
ha knackt den nodten kan
Dolling nu bygga en bil som
ar lika lag som vilken F IIT
som helst. Bilarna kommer
att serietillverkas och for den
som vill bygga sjdlv ar det
meningen att ramar ska sil-
jas separat.

Formel 1000 &r ett pro-
jekt som startats av Stock-
holms Sportvagnsklubb. Den
forsta firdiga bilen visades
p& utstdllningen. Minotte &ar
namnet. Det ar en tvasitsig
klubbracer som &r byggd ef-
ter samma principer som de
engelska klubbtdvlingsbilar-
na. Kor Formel 1000 har
man bestamt att det ska vara
motor och Kkraftoverforing
fran Austin A 35, A 40 eller
Morris 1000. Anledningen &r
att man wvill f& ner priserna
sa& mycket som mojligt. Reg-
lerna ar mycket restriktiva.

Motorn fram och stel bak-
axel later mycket antikve-
rat. Men har dr det inte fra-
gan om en bil som ska fora
utvecklingen framdat. Bilen
ska byggas av entusiaster
som kor bara for att det ar
roligt. De kan inte rdkna
med att fA nagra slantar for
sitt besvdr, men i gengild
har de mycket laga omkost-
nader, bade for byggandet och
service p& bilarna. Att doma
ay Minotte, som konstruerats
av Rolf O Hederstedt, torde
bilen faktiskt ha ganska go-
da mojligheter att bli nagot
i klubbsammanhang, speciellt
som F 1000 a&r antagen som
enda specialklass i Sveriges
Sportvagnsforares egen mis-
terskapsserie.

ULVAR | FARAKLADER

De verkliga ulvarna i fa-
rakldder hittade man inte
bland de renodlade sportvag-
narna utan bland de tdv-

lingsvagnar som till utseen-
det dr standardvagnar, men
vars innanmiite ofta kan va-
ra Overligset en vanligt
sportvagn. Det mest mar-
kanta exemplet dr utan tve-
kan Abarth 1000 Berlina
Corsa, en till synes oskyldig
Fiat 600 med motorluckan pa
glint. Tar man den i nirma-
re betraktande finner man
att det bara #r till utseende
som den har nagot gemen-
samt med 600:an. Motorn dr
pa 1000 cc och ldémnar 83
DIN hk vid 7600 varv/min.
Inredningen #r specialgjord
for att foraren ska sitta som
i ett skruvstdd, hjulen &r
gjutna i aluminium och i
stillet for stotfangare fram
har bilen en jiattestor kylare
for olja och vatten. Till dags
dato finns sju Berlina Corsa
i Sverige. Alla dr enbart av-
sedda for tivlingsbruk och
ska koras i svenska mister-
skapen.

Men det fanns ocksd mera
vilkinda “ulvar”., Berndt
Janssons Renault Gordini,
Tom Tranas Amazon, Bryg-
gar-Ake Anderssons SAAB,

Lille-Bror Nassenius Opel
Rekord 1900 och Bo Ljung-
feldts Mustang &r alla vag-
nar som gar betydligt forta-
re 4n man kan forestilla sig.

BASTA HITTILLS

Det fanns ofantligt myc-
ket mer att titta p&, men
utrymmet réicker inte att
skildra allt. Alfa-Romeo, Ulf
Norinders Ferrari, Lotus av
alla de slag, Morgan, Colani
(en tysk sportvagn och F
Vee, bada baserade pad VW),
en hel kavalkad av Porsct
inklusive den nya 911 Targ
och mycket annat sméati «

gott bade nir det gilidc ".oia
bilar och tillbehor.

Sportvagnen och Vi ar
bli for svenskarna ve

cing Car Show #r £t
ménnen. Utstillning
utan jiamforelse de: mia
som ordnats under ° ax
aren som Picko Tr¢ a-
rit i den hdr branszi
storsta felet var att -
jar bli trangt. Kansix ..an
kan viinta sig ati ista
Sportvagn och Vi &puoor i
storre lokaler?

MUSTANG ...
(Forts fr sid 37)

som sitter pa en konsol ovan-
for ratten. Vi tycker nog att
den hor till det minst ound-
gangliga p& Mustang. Visst
Ar det bra att ha varvrdk-
nare, men did ska den helst
vara sa stor att man kan
lisa av den utan att sldppa
vigen med blicken. Fragan
Ar dessutom om man verk-
ligen behover en varvrak-
nare pa en si lagt trimmad
bil som en Mustang. Klockan
ar naturligtvis mycket bra,
men knappast tillrdckligt
sensationell for att fa vara
ett forsialjningsargument.
Varfor inte sdga nagot om
den nya "Emergency Flash”
som Mustang och alla andra
amerikanska Ford har nu.
Det 4r en liten strombrytare
som sitter bakom handsk-
facksluckan. Ni4r man slar

till den blinkar korriktnings-
visarna i bilens fyra hoérn
intensivt. Mycket bra om
man rakar ut for punktering
eller dylikt.

VAD FAR MAN?

Vad far man nu for sina
25000 kronor? Mycket bil,
aven om det 4&r en masspro-
ducerad vagn med daliga
passningar och ett elsystem
som mest paminner om ett
rattbo. Man far en kaross
som knirkar for végens
ojimnheter och en bil med
ganska daliga hogfartsegen-
skaper. Men om man inte
bryr sig si4 mycket om de-
taljutférandet sa fir man
mycket gott ocksi. Mustang
ir snygg att se pa och har
accelerationsresurser och
bromsar som bor ridcka for

de flestas behov. 0—100 km/
tim gir pd 9 sekunder, 0—
160—0 tar inte mer &n 20

sekunder.
Men man far inte bara en
ovanligt accelerationssnabb

bil. Egenskaperna i stadstra-
fik dar mycket bra tack vare
motorns otroliga segdrag-
ningsférmaga. Om man vill
kan man lugnt och stddat
glida fram pa fyran med mo-
torn tickande pa 800 varv/
min! Inte nog med det. Fullt
gaspadrag i den farten ger
en jimn och sugande accele-
ration utan nagra som helst
tendenser till spikningar och
overbelastning. Om man inte
iar road av att anvinda
vixelspaken gar det bra att
bara anviinda treans vixel i
stadstrafik under nistan alla
forhallanden. De relativt sto-
ra yttermatten &r inte alls
sA besvidrande som man skul-
le kunna tro. Didremot &r
sikten bakat i sidmsta laget

pa fastback-modellen. Ior
tva personer erbjuder IMfus-
tang stora utrymmen. Det
finns ocksd gott om plats for
bagage under forutsittning
att man filler ned nodsitena
bak och far ett lastgolv. For
en familj med tva barn &r
bagageutrymmet knappast
tillrdckligt stort for en se-
mesterresa. Litervolymen i
det egentliga bagageutrym-
met ar nimligen bara 142 li-
ter. Nir man filler ner bak-
sitet okar volymen till 524
liter.

Trots att vi hittat en hel
del fel pA Mustang anser vi
inte att den ar ett daligt kop.
Ar man bara beredd att ac-
ceptera de defekter som
massproduktion tydligen
maste fora med sig sd har
man en bil som sidkert kom-
mer att fungera oklanderligt
i ménga ar framat, Atmin-
stone vad motor och vixel-
lada anbelangar.

ProrEsSoR BUTTS RAKADE KLIVA NED | ETT OPPET
HISSCHAKT. NAR HAN LANDADE PA BOTIENVANINGEN
HITTADE HAN EN ENKEL APELSINPRESS. NAR HJOLK-
MANNEN HAMTAR DEN TOMHA MJGLKFLASKAN (A)
SPANNS SNORET(B) SA ATT SVARDET (C) SKAR AV
LINAN(D). HARVID FALLER GILJOTIN EN(E) OKH SKAR
AV REPET(F) S0H HALLER HURBRACKAN (G) PA
PLATS.HURBRACKAN RAMMAR DEN OPPNA DORREN |7
() SA ATT DEN SLAR IGEN. DA SKAR SKARAN(L)
AV EN SKIVA AV APELSINEN (] ). SAHTIDIGT
STICKER SPYKEN(K) SVISKONATANDE FAGELN (L), -
NAR DENNE OPPNAR SIN NABE FOR ATT PIPA

AV SHARTA SLAPPER HAN SVISKONET VARVID
DYKARKANGAN (M) FALLER NED PA DEN SOVANDE

| BLACKFISKEN (N). DENNE VAKNAR OCH BLIR
TOPP TUNNOR RASANDE OCH FAR SYN PAEN DYKA-
RES ANSIKTE SOM AR HALAT PA APELGINEN. HAN
ANGRIPER ANSIKTET OCH KROSSAR DET HED
SINA TENTAKLER VARVID ALLSAFTEN | APEL~
SINEN RINNER NED | GLASET(O) SENARE KAN NI
ANVANDA MURBRACKAN ATT BYGGA EN TIHHER-
KOJA DAR NI KAN UPPFOSTRA ER SON Tikk
PRESIPDENT LIKSOH ABRAHAM LINCOLN.
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marknadens
hogsta andrahandsvarde

En batmotor ar inget undantag fran regeln
att det |6nar sig att kdpa kvalitet. | sa fali
skulle inte Evinrude-motorerna saljas sa
mycket som de gor har i Sverige. Ni far vara
beredd att betala nagon hundralapp mera
for att fa en Evinrude. Men det ar sparade
pengar. For Ni vet att Evinrude-motorerna
har marknadens hogsta andrahandsvarden
— tack vare att de kombinerar sportig pres-
tanda med mycket hog slitstyrka.

Evinrude —
varldsrekordmotorn!!

Evinrude har totala varldsrekordet for ut-
bgrdare: Hu Entrop fardades snabbare dn
nagon tidigare gjort med utbordare. Hastig-
hetsrekordet som ar varldsrekord for alla
utborqare sattes med Evinrude Star-flite 111
V-4 pa Lake Havatu i Arizona. Farten var
106,8 knop (197,9 km/tim). Hu Entrop kér-

dp med vanliga tandstift och standardben-
sin.

s—EVINRUDE

| LEDER | FART, UTVECKLING OCH FORSALJNING — VARLDSREKORDMOTORN

MODELLER
3,8—200 hk

vérldsrekordmotor...

marknadens tystaste gang 2 ars fullgaranti

Egentligen ar inte Evinrudes fullstandiga 2
ars-garanti sa generds som den later. Det ar
sa sallan som nagon utnyttjar den! Alla
Evinrude-motorer kombinerar ju sportiga
prestanda med mycket hog slitstyrka. Re-
sultat: Vi behover sallan betala ut nagra
slantar for reparationer. | stallet har vi kun-
nat anvanda pengarna till att bygga upp ett
av Sveriges finaste servicenat for utborda-
re. Bra att veta om Ni vill ha hjalp med na-

gon liten finjustering pa Er Evinrude under
semestern.

En utbordare kan vara snabb och sportig
utan att fora ovasen. Det ar Evinrude ett
gott exempel pa Evinrude-motorerna ar
kanda for att vara mycket tystgaende. Ljud-
isoleringen -ar omsorgsfullt genomford pa
samtliga mekaniska enheter. Och en Evin-
rude later aldrig anstrangd, tack vare att
den basta effekten tas ut 6ver ett brett varv-
talsregister och pa relativt 1agt varv.

| EVINRUDE Virldens mest erfarna till
a:_.lrt'bord:;-rc. Generalagent: AB Llhégkib'te
stallning: Linnégatan 31, Stock ] :
fon 08/63 06 40. ot ete
Sand mig Evinrudes specialbroschyr
gift om narmaste demonstration.f.p);atrsn.ed ShEs

STAR-FLITE 80 hk
« Stor cylindervolym

« Lag bransleforbrukning
« Effektiv ljudisolering

4-cylindrig V-motor Namn
Kraftigt vaxelhus
Stor dragkraft —

e —— —— — —

—_—
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 ALLT FGR BATFOLK

Ritningar, byggsatser, batlim, plywood,
spik. Panoramarutor, rattar, loggar, beslag.
Michigan propelirar, lanternor, reglagen

m m, allt aterfinner Ni i var nya katalog,
till priser utan konkurrens,

F:a Harald Gustafsson, Box 171, Borlange, tel. 130 19

Bygg baten sjalv effer

v TiE-ritningar!

Begar narmare uppgifter fran TfA:s ritningsservice, Box 3137

Stockholm 3.

RIKTPRIS 255:—

EN
MANGSIDIG
MASKIN

10 mm CHUCK

SVETSAD
ANKAR-
LINDNING

TRYCKKNAPPS-
VAXEL FOR
RATT VARV

RASTARK
PALITLIG

) FiR [@
SAKERHETS
SKULL

\Wol

YOLF ELECTRIC TOOLS (SCANDINAVIA) LTD AB, MALMO C

N
)

SLIPA BATEN

POLIRA BILEN

SUPA VIRKTYG
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KUPPA ”ACKIN LAGA OCH RINOVIERA

Gor det sjalv

TA 3
BORT GAMMAL FARG

allt

tatar

skeppshandeln

finns i

farg- och

Bat-
Plywood

Finns hos
- o
AB Seriebat
Maria Prastgardsg. 40—42, Stock-

holm S8 — Tel. 443542, 443572,
Fr. 0. m. 15/3 84 32 00.

VIGGEN

Modell TfA

Langd: 5,60 m.
Bredd: 2,30 m.

Spant | mahogny, kél och stav
I ek.

Skrovet byggt | 10 mm bét-
plywood.

Obs! VIGGEN kan erhdllas i
olika férdigstadier.

Rekvirera broschyr p& nedan-
stdende kupong.

BIY)(G)[C[S|[AITI[S) -4seciatisten

Bélingevégen 18 - Alvsjé 2 + Tel. 08/99 58 45

NOYIRB  onootins soB0aa00 o co0 Buinaos
R, sadbhtetnooontot s T ~

by
(RO & edcadtboocon P et i,

SJOKORT

SVENSKA och UTLANDSKA -

BATSPORTKORT — NAUTISK
LITERATUR I STORT URVAL
— BESTICK m. m,

NAUTISKA MAGASINET AB

Skeppsbrou 10, Stockholm C
Tel, 10 00 08

ekonoimi

10 storlekar frén 2 1/2 100 20 hk.
Bensin-fotogendrift, léticigriade,
tillfsrlitliga. Laga inkdpe-.

drifts- o. underhéllskostneder,
Begéir broschyr!

BRODERNA SKOOGS
MOTORFABRIK AB

BORLANGE Tel.0243/10239,10269

3 DIESEL-

s MOTORER
Typ hk cyl.-ant.
DA-11 5/9 1
DA-22 15/18 2

s FORGASAR

A “MOTORER
Typ hk cyl.-ant.
C-1 3% 1
C-2 4 1
D-2 6 1
D-3 7 1
L-5 8—]" 2
L-2 2—16 2
L-3 33 a4

‘? 37 % DIESEL
2 wuﬁwé MOTORER
Typ hk cyl.-ant.
Captain 37 4
Comander 55 4
Commodore 70 4
Sealord 90 6

PLAST-
SNIPA

6,40 2,00 meter. Den levereras
I tre utféranden; Med CABIN
eller VINDRUTOR och sufflett
eller helt Sppet.

Generalogent :
Grebbestad Bil & Motor
Havstenssund, T, 0525/211 206

Representant pd ett 20-tal plat-

ser i Sverige.

Yale ArinT
OVANLIGT, ~ A

=<
omtalade, lovordade
smabatsslipar
som levereras
i byqqsats. £

Oika 7~

2ViNSCHAR /

ch tyftverktyq Al
10-1350kq. i
ett s5t0rre urval ("'*

an H()qOHSIﬂ

(@ =) ELASTOMUFFLE

mum.huudnmpm
3 _—‘ B o v l‘eo,)r ene
x ,prl dd over hela

| : 3 v3rlden, nudven
wiemy, standard hos
i;m" ALB!N 5-300hk

e, 19 NUVLA Hyper
el 10 Grs qaranti!

i skivor ach block
till isolering f
och osdnkbara &
flytenheter mm.

TUFF SPUN, ny
refflad, figdronde
durkmatta.Vit/60em
qré eller brun/90cm

STANPRO 4940 =—

fornamliq bryqqprofil 3
av ljusqré neoprene 5]
Farqar ej, latt ot fasta

|
é@ [DENDERRR0R

flera amerikanska
kvalitetstyper

MINI-BOJ den

lilla livrdddaren

som dven ett barn

kan handskas med

ARMANSCHETTER

av qummi — en av
manqa qoda
idéer fran

EGIYAES
BERGGREN AB

NORN MALARSTRAND a2
STOCKHOLM K

THL. #24200

KABINBATEN SALTO

Léngd 6,10, bredd 2,25 m.

Pris: 23.500 inkl. motor.
Volvo Aquamatic 110/100.

Rymlig kabinbdt med véidisponerade
utrymmen.
Siljes &ven som byggsats.

KARLSKRONA HARDPLAST AB

Ringv. 4, Karlskrona

47>  TOPPMODERNA BYGGSATSBATAR

bhakar CcUB-seriem « SPEEDY
un?®

Ex. Cub 15 med djupt V. Motorer 20—100 hk.

STOR-SPEEDY

Som att flyga pad vattnet med den
ipersnnbbu sportkatamaranen —
r kattmjukt pd [uftkudden som

blldas I tunneln. Storl. 3,85X1,75 m.

4-sitsig. Motorer: 30—50 hk. By g-
satser, férdiga skrov och helt far-
digbyggd. Specialrutor och beslag-
satser | lager.

NYA SUPER-SPEEDY

Frinaste fartbdtenl 35 knop med
20 hk! Komplett by?‘gsats kr 775:—.
Med uppbyggt bétskelett kr 945:—.
Firdigt bdtskrov kr 1 285:—, Helt
{Erdlg yggd och behandlad kr

1 600:—. Super-Speedy specialhuv
och beslagsalser i lager.

For Batbygget:

Baiskruv

Finns hos

AB Seriebat

Marla Prastgérdsg. 40—42, Stock-
holm S8 — Tel. 443542, 443572
Fr.o. m. 15.3 84 3200

BYGG BATEN NU

Marknadens mest omfattande bygg-
satsprogram &ver snabba sport- och
familjebdtar. Vart batprogram om-
fattar dven glasfiber- och tribitar,
Bat- och Tillbehdrskatalog sénd
mot 1:— | frim. Skriv | dagl

BATTILLBEHOR

Allt fér baten — till ligsta prisl
Vindrutor, rattar, beslag, lanternor,
flytvéistar, utrustning fér vattenskid-
sport m. m. Som ensamtillverkare
av Speedy-batarna erbjuder vi dven
riklig sortering av Speedy-tilibehdr.
Dllrnlkt frdn tillverkaren ger |égsta
pris

Lagsta pris direkt frdn tillverkaren!

Nettopris fran TEBE-BOLAGET Umeé 3 Tel. 219 53

ELEKTRONIK
FOR NYBORJARE

Av Hjalmar Larsson. Popu-
lart skriven och rikt illustre-
rad handbok som ger Er
kunskaper att trdnga in i
elektronikens  fascinerande
virld. Oumbirlig for alla
radiointresserade. 132 sidor.
Handbok nr 22.

Pris 12: 50.

Bockerna sdndes mot post-
forskott + oms och porto.

TEKNISKA FORLAGS AB

Box 3137 - Stockholm 3

——

LATTMETALLBATARY

for sport och fiske
arhetshatar — raddningshatar

DINGEN Métt:3,20X1,35%0,42 m,
Vikt 60 kg. Pris kr 890 kr.

LILLA GLADAN Vikt ca 80 kg.
Matt: 3,65X1,50X0,45 m. Pris 1.050 kr.

STORA GLADAN Vikt ca 100 kg.
Matt: 4,10%1,60X0,53 m. Pris 1.275 kr.

GULLMARN Vikt ca 165 kg.
Matt: 4650X1,70X0,55, Pris 1.580 kr.

Tillverkade av den saltvatten-
bestdndiga legeringen 57 S.
Argonsvetsade, vilket garanterar
absolut tdta och hallbara fogar.

ARVID LUNDGREN & CO

Postbox 5091, Lilla Edet
Tel 0520/601 50

Av Per Brohill. Den enda
handboken | sitt slag f&r
amatdrbygge av béatar. Ut-
forlig handledning | mate-
rial, byggnadsteknlk och
verktyg fdr motor- och se-

gelbitsbygge. Skriven 1
samarbete med landets
skickligaste batbyggare.

Uver 200 sidor, rikt Illu-
strerad.

Handbok nr 25. Pris 18:50.

Ti“ TEKNISKA FOHLAGS AB Box 3137, Stockholm 3

Sind mig omgdende mot postfdrskott + oms och porto

I Byaglbinn ol R postiereett Sidiomeliecliportol s ex. av
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ER ONSKEMELODI

FM-UKV BILRADIO
% Kristallklart HI-FI Ljud 3,5 Watt

% Automatisk  forstdrkningskontroll
som Korrigerar ljudnivén nér bilen
passerar omraden med dalig mot-
tagning.

% Automatisk frekvenskontroll for
|attare, noggrannare instalining.
% Levereras komplett med anslut-
ningskablar till hdgtalare och an-
tenn, sékring etc. ALLA tillbehdr

medféljer.

Alla tre programmen fér

Endast Kr. 225: =)
Inland USA

En prissensation fran
Klipp ut o. posta denna kupong idagl
BENGTSON TRADING
Sprangkullsg. 10 B, Géteborg C
Tel. 031/ 139204

Sand mig omgdende .... st. INLAND
bilradio per postférskott. Full betal-
ning exkl. oms. kronor 225:—. 10 da-
gars fri returrdtt. O 12V. OB V.

Bostad

Postadress

Vénligast texta
TfA 10/65

STORPRODUCENT | KVALITET

Miniracing-
nytt

Riggens fina didck och fil-
gar i skala 1: 24 har nu kom-
mit till Sverige. General-
agent dr Leksaksborgen p&
Ostermalmstorg i Stockholm
och firman far dven in Mila
Miglia, Kemtron, Unique,
Globe, AJ:s slicks och Dyna-
mic. Vidare Xkommer nya
klarplast-karosser, méirket
heter Shark. De tillverkar
karosser béde i skala 1:24
och i 1:32.

°

Revell kommer med flera
glasklara karosser i 1: 24 och
sidewinderchassit lovar bra.
Senare kommer ocksd trim-
made ankare, lindade pa fa-
briken.

°

Russkit, som #nnu saknar
generalagent i Sverige kom-
mer med fyra nya motorer.
Russkit 23 eftertrdder 22:an
men ser likadan ut. Skillna-
den Ar att den &ar lindad for
6 volt i stéllet for 22:ans 12.
Russkit 24 &r en alldeles ny
motor och &r just nu den
verkliga schlagern i USA.
Den &r ungefdr lika stor som
23:an.

En stoérre motor har be-
teckningen 34 och &r den
populdra 33:ans eftertridare.
Den har den férdelen att man
kan stdlla in ”fortdndningen”
utan att behdva plocka isdr
motorn.

Russkits storsta motor he-
ter 41 och 4r en sidewinder-
typ. Den liknar riatt mycket

Vad litet man vet om sd myc-

Pittmans 65 A men &r lindad
for 9 volt.

Priserna i USA &r respek-
tive 3,00, 3,50, 4,00 och 4,50
dollar, och kommer i Sverige
att ligga pA omkring atta—
nio ganger dollarpriset. Russ-
kit har #ven en serie mycket
snygga klarplast-karosser
och ldr komma forst med
Porsche Carrera-6.

RYMDFART
(Forts fr sid 8)

ningslinje passerat genom
Venusatmosfidren. De har da
analyserat dennas téthet ge-
nom gingse instrument och
inbordes radiokommunika-
tion. Dessutom har Venus-
molnen undersokts med in-
strument frin den stortande
V3, inte minst med TV-foton.
Allting har reldats till V2
som sedan pA kommando ska
séinda allting till jorden.

Med V2 har man alltsd er-
satt en avligsen mottagar-
plattform, jorden, med en né-
ra befintlig, vilket sénkt ef-
fektkraven pa V3:s sdndar-
utrustning hundra- eller tu-
senfalt.

Sedan kan man spekulera
over mojligheterna for V3 att
bromsa ned sig sjilv mot
Venusytan s& att ett emblem
kan "mjuklanda”. Berik-
ningsuppskattningar visar
att det blir alldeles for litet
vikt 6ver for denna "nyttiga
last”.

Affarsman!
S NNA NNV T 1S

Silj-reflexmateriel .
a' ,rg ’l,gx,n,l‘ ANV

-
BATLIM

Finns hos

BB Sericbat

Marla Prastgérdsg. 40—42, Stock-
holm S8 — Tel. 443542, 443572,
Fr. o. m. 15/3 84 32 00.

For Batbygget:

FULL
FART

mot sommaren
med bat fran

GOHSTH BERG

SOLU AQUA LYX 7,302,506 n
mahogny, 3 kojplaiser, n«
byrd&, WC m. m. Voiv
Aquamatic 11C/100, |

knop.

R BT

MALD 6,35%X2,50 m, cabinbdt |
glasfiber, 2 kojpiatser, garde-
rob,b, WC m. m. Volvo Penta

Aquamatic 60 F eller 95, fart
16 resp. 27 knop.

pingbat i glasfiber, inredning I
mahogny. Foér utombordsmotorer
upp till 50 hk.

VOLVO PENTA

marinmotorer

Aquamatic 60 — 150 hk
Férgasarmotorer 5—110 hk
Dieselmotorer 7—225 hk.

SEAGULL

Kontakta:

AB MOTORREIMERS

Ostermalmsgatan 66
67 70 05 Stockholm O. 67 70 07

Aulkt. dterforsiljare dver hela

ket...

landet.

Utombordsmotozrer
av marknadens ledande marken

N
OBS! Ny avdelning for
tillbehor och reservdelar

Sveavidgen 163
Tel. 08/24 92 10
\NEE

GOSTA BERG

REGERINGSGATAN 20 STOCKHOLM TEL.08/226900
MotorbAtshallen - S:t
Tel. 08/62 80 75-61 41 54

FILIAL | GAVLE:
Nygatan 40 .

Eriksmiissan

Tel. 026/11 89 70-71

Viirmlands lins landstings centrala yrkesskola
Tekniker- och ingenjérsutbildning pa maskinteknisk och elkrafts-

teknisk facklinje

El. installatdrsutbildning
Ritteknikerkurser
Merkantil kurs for ingenjorer

~— M
—
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)
e
—t
(o Lo/
iy

127

terminer,
Hogre fackkurs ytterl, 2 t
MASKIN-,

m. realex. el
ELEKTRO-,

ORNSKOLDSVIKS TEKNISKA SKOLA

Kommunal, statsunderst8dd. Teknikerkurs 3
motsy. 2 terminer.
erm, Fackavdeln.:
HUSBYGGNADS-
samt VAG- och VATTENBYGGNADSTEK-
NIK. Statl, studiehjilp. Nya kurser bdirjar
i augusti och januari, Anmilan hirtill senast
den 1 juni resp. 1 december.

Inspirerande arbetsmiljé. Endast vuxna cle-
ver. Prospekt p& begiran. Tel. 13112 eller

SOUND CRAFT
N0 CRAFT

SOUND CRAFT
N SOUND CRAFT
SOUND CRAFT

porto,

ing 0550/101 15 for upplysningar och prospekt

MEKANISK
TYGS OCH

INKATALOG
muslagsverk for

tenpyenicoiosier, Finmekaniker,
Radio-TV Teleintresserade,

¥

R «
Gor-det-sjilv-faniaster mfl, mfl.

—
b |
e

252 specialsidor med 1000-tals finmeka-
niska verktyg utférligt beskrivna i ord och
biid. Alfabetiskt register. Komplett pris-
lista medfoljer. Skicka in kupongen idag
— leverans omgdende mot depositions-
avgift 25 kronor som avdrages vid kép ur
katalogen.

HSU Stortorget 3, Malmé C,
[ tel. 040-71445

| Sind genast___ st Verktygs- och Maskin-
[ katalog, att levereras omgaende mot de-

positionsavgift 25 kronor (som avdrages
| vid kép ur katalogen.) Exkl. porto o. oms.

NMOLED ochACYKEL 2

NY TUIBENOR. QTN
A5V pavTALOG S _, G
I CLUTL (7)),
KATALOG MOT 2:— | FRIM. ATERBETALAS VID KOP
AR OURA X Boxi20052. A Malmb 20 #4500 iib,

Aterfirsaljare i branschen
erhdlla specialpriser

amerlkanska
771800 fot 12:45, 77/2400 fot 16:95, 77/3600 ft 25:85,
6”/2400 fot 20:80, 57/900 fot 9:85, 57/1200 fot 13:25,
57/1800 fot 15:60, 3”/600 fot 10:70. Exkl. oms. plus

68
@ o SOUNDCRAFT tomband

kyvaliteisband  for bandspelare -

SOUNDCRAFT fran direktimportdr

INTER PLANNING, Kungstensgatan 61
Stockholm Va

Telefon 08/34 40 09

Mopeddagare!
Vi hor reservdelskatalo-
ger till olla moped-
mérken! 4:50 kr per st.
i frimdrken.

Uppgi; ”fabr., typ o.

arsmodell.
SYENSKA CYKELFABRIKEN Malmd

MODELLRALLARE! LIMA — HO —
nyheter. Modellbygge av hégsta klass
till otroligt léga priser tack vare
direktimport. ortimentet  omfattar
lok, vagnar, réls, véxlar, transforma-
tor fér 12V likstr., koppel passande
Mirklin m. m. Prisex: Nya franska
TEE-lok CC 40100 Kr. 53:—.
HELESS ljussignaler enl. Sl:s fore-
bild. HEINZL lok och lokbyggdetal-
jer m. m. fér experten. REPA viixel-
motor, avkopplare. Bestall katalog
fér Kr. 1:50 fran MIJ-HOBBY, Astrad-
atan 11, Ljungby. Aterfdrséljare vél-
omna med férfrégan.

Kopplinksuret fér hela veckans
program. For hem, industri och
laboratorier. Vi tillverka i#ven
rastsignaler, mikrostrémbrytare,
impulsrelider, el. timers, pro-
gramverk, automatikutrustningar.

eflex

Industrl AB Reflex
Flysta grind 3—7, Sthlm
Spanga 36 46 42

~vaxiade
4 Super
HOPEDER

Begar
broschyr

| S .2imiden < ilin1961 ;nog.rSamn a
$ ANTO OTOR
| Yrke/Titel 2 Ll E k8per NI direkt frén
o g SVENSKA
= s CYKELFABRIKEN
Bosta 2 KALMG. Tel. 040/21659
l_PofE"i ——— _"i_ ——— | |Vi sander fargbroschyr mot 1:— i frim.
ATERFURSALJARE ANTAGES!
D ODEN O BN W DN EDN BN BN NN BN KPP HAR ! GEE DEE pEm

STARTA
I DAG!

extrainkomster.
FACK GOTEBORG 48

over RITAREKURS
[ZJ MASKIN [] BYGGNAD

N EEN WEN BN WuN Emw mmy b MO KLIPP HAR |

TJANA MER!

RITAREKURS

SKANDINAVISKA INSTITUTET
Sind mig GRATISBROSCHYR =iy

Foér snabbt resultat med hégre |6n. 1

SNABBT far Du Din tekniska grundutbildning och LATT lér Du I
Dig rita per korrespondens pa fritid. In.?
efter genomgdngen kurs. Mojligheter till

a forkunskaper. Bety
valbetalt arbete oc l

Namn

TfA 10/66
Tel.

Postadress

NN mw o e o eewm G BB EEW BN WKLIPP HAR ! N EE Em &

SKATTSOKARE

Finn guld och tappade virdefére-
mél med lattbyggd transistoriserad
metalldetektor. Ritn. 6:75.

UVRIGA RITN.: Brénslecell B:75.
Van de Graaff generator 6:75.
Teslaspole 6:75 + oms.

e NS

som cyklade
utan lyse

KIT, BOX 7103,
GOTEBORG 7

GRAND-PRIX
4mlm SUPER

- R-
\EHOGRE KOLVAR
— for HOG-

0o ) kompression.

STING och KRUT.

MOPEDAGARNAS INKUPSCENTRAL

motorer —  dven
6verdimensioner.

AB - MALMU 1

Bygg sjalv

TtA MASTER

Master #dr en mycket littbyggd
Formel K-vagn, Det dr en extrem
tivlingsvagn med utomordentligt
goda prestanda, Viiger endast 30
kg. Master dr fullt i klass med
de friimsta kontinentala go-kart-
vagnarna, FOr en fidrdig (fullt
komplett vagn behdver ni inte
betala mer #én 1250 kr. Fér en-
bart firdigsvetsad ram med pe-
daler och vajerstrickare 285 kr,
Ritning, pris kr, 30, bestiilles pa
vidstdende kupong.

l Box 3137, Stockholm 3. '

Hidrmed rekvireras st ritnin
Ip.’: TfA Master. Pris per st kr 3%

+ oms och porto. Betalas motl
postiorskott.

| Namn:

| Bostad:
' Postadress:

Telefon:

L=

................ TfA 10/66

|

Ger

Finns till alla 50 co

Pris kompl 26:50 st.

Hérmed bestélles foljande varor, vilka annonserats | Teknik fr Alla nr 10.

Varorna siindes mot O postfdrskott [0 avbetalning enl. annonsvillk
O Katalogbroschyr (om detta erbjudes). 3



B

KOP
BYT!

Fina fynd i
varje nummer

bland TfA:s

radannonser

Med en radannons | TfA far Ni kon-
takt med l3sare som har Intresse
for alit som rdr teknik — bilar, mc,
scooters, mopeder, batar och marin-
motorer, radio, TV, foto, hobby, ut-
bildning etc.

Nir NI sander in sskrip-
tet till TfA fir NI skriftlig bekraf-
telse pa nar annonsen kan infdras
och vad den kostar.

Radannonsen betalas | farskott. Vill
Ni betala annonsen samtidigt som
Ni skickar in manuskriptet si bi-
foga frimarken eller satt in pengar-
na p4 vart postgirokonto och skriy
manuskriptet pa talongen. Skriv tyd-
ligt (texta helst). For otydligt skrivna
manuskript ansvaras e].

Ni kan rikna med att det pa varje
rad gir in ca 25 bokstiver. Pris
4— per rad. Ange under vilken
rubrik annonsen &nskas.

Anvand signatur

om Ni inte vill sitta ut namn och
adress | Er annons. Svaren stills
dA till TfA:s annonsavdelning, som
skickar dem till Er.

Adress

TEKNIK FOR ALLA
Annonsavdelningen
Box 3137, Stockholm 3
Postgiro 1579 92

KOMM.MOTT. TRIO 9R-59 siil-
jes. Tel.: 0760/311 33.

FILMKATALOG 8 mm over
E']urop.as storsta filmsortiment.
Av. firg o. ljud, dia, tonband.
Trioimp.T./Box 21, Sundbyberg 1.

B:\'TTR.-\ pd DX-Resultaten, liis
DX-RADIO. Sy. dldsta DX-tidn.
for tips, QSL o. annat DX-ak-
tuellt. Provex mot 0:40. SRK,
Box 5083, Sthim 5.

100-TALS ROR TILL NETTO-
PRISER! Prisex.: ECCS2, S(?l
EF80, EZ80, 3:50. PI36, 8:75.
Mingdrabatter! Best. rdr-komp.
Lista mot 0:25 i frim. frdn ALL-
TSIST, avd. T9, Box 315, Udde-
valla.

PRISBILLIGA privatradiotelefo-
ner 27 Mc, 300 MW 295:—, 1,6 W
585:—. 25 W 745:—. 5 W 885:—.
Begdr broschyrer. TV-Tjinst, Ly-
sekil. Tel.: 0523/122 78. 3

INTRESSANTA 8 mm filmer.
Prislista mot 1:— i frim, SX3,
Box 227, TrAngsund.

GLASFIBERPLAST for tillv, o,
rep. av karosser, batar, kanoter,
husvagnar, kdpor, formgjutn.
m. m. Kan armeras med glasfi-
ber. Litt, starkt. Best, material-
prover innch, plast, hiirdare, ac-
celerator, fargampuller samt
beskr. och prisl. (dven i parti)
for 8:— <+ porto. Glasfiberviv
och matta prover 5:—. Regale,
Box 6844, Borlinge. Tel.: 0243/
129 39.

SOUNDCRAFT tonband. Kvali-
tetsband f6r bandspelare till lagt
pris — se sid 63.

RADIO-TELEFON —  2-viigs,
kristallstyrd, fér 27 Mc medbor-
garbandet. Pris 325:—/par. Godk.
av Kungl. Telestyrelsen. Begir
datablad. ELEKTRONIKMATE-
RIEL, Fack, Tidby 1.

LAFAYETTE radiotelefoner i 8
olika modeller. Antenner o. till-
behdr. Begédr broschyrer, TV-
tjdnst, Lysekil.

GJUTA IN I PLAST — ny fly-
tande gjutplast fran Castolite.
""Biidda in’’ blommor, f{jirilar,
biolog. prep., insekter, foto, rek-
lamartiklar, souvenirer etc. och
tillverka sjilv detaljer for olika
dindamdl. Gjutplaster for indu-
stri, vetenskap, hantverk och
hobby. Provsats innehdllande
gjutplast m. tillbehér och hand-
bok samt svenska beskrivningar
kr 22:50 sindes pd begiran. THE
EUROPEAN CASTOLITE AGEN-
CY, Bastug. 12 a, Stockholm SV.

DX-ARE OCH RADIOBYGGARE!
Bbcker, tonband. Gratis lista!
HOBBY-DON, Box 2311, Gbg 2.

_Maskiner—verktyg [N R

SKIFTNYCELAR hejarsmidda,
svensk modell, 67, 15 cm lingd,
pris 5:30, 87, 20 cm pris 6:70,
10”7, 25 cm pris 8:75 + oms. oO.
porto. Katalog pa kvalitetsverk-
tyg, trassel, oljor m. m, med-
siandes. INFRI VERKTYG, Box
57, TfA, Asarp.

LAGERRENSNING. Svets Kra-

bat 80 amp 345:—. Utforsiljes
f0r 260:—, Hylsnyckelsats
{(Kampman) Netto 95:—. El ka-

bel 4 led 3 fas kan anv. upp till
5 hk motor 1:50 per met, Firg-
spruta fo6r kompr. netto 110:—.
Dinitrolspruta med ledb. mun-
stycke 65:—. XKompressor att
mont, pa4 traktorns kraftuttag 8
kg tryck med 5 met. slang kom-
plett 150:—. Skruvmejslar 10 st
12:—. Filsats 3 st 6:50. Tédnger
5 st 23:—. Skruv, bult, nit 2:—/
pr kg. Minst 25 kg fraktfritt.
Domkrafter Nike 1,56 ton 40:—, 5
ton 65:—. 10 ton 95:—. Kom-
pressorslang 1/47 2:—/met. Svets-
slang 3:—/met. Handverktyg sats
f6r 80:— sidljes fér 56:—. El.mo-
tor 0,3 hk 1400 v 45:—. Samtliga
maskiner och verktyg 1 resp 2 ars
garanti, Alla varor 4r nya och
felfria, Returritt om ej till be-
latenhet, Fraktfri lev. Qms::tt-
ningsskatt tillkommer. METALL-
ARTIKLAR, Karlslundsgatan 1,
Orebro. Tel.: 019/13 96 68.

FANERPRESS Fjellmans 220X
120 1:150, Stenb. Zinkapp. f. fris-
mask. 225:—. Sven Lundin, Heby.

VERKTYGSSLUMPSATSER ut-
gidljes for 35:—, riktplris 100{—r—l
Verktygskatalog mot 1:— 1 -
miirkc};f Speé’d-MOTOR. Box
5155, Malmd.

RITNING till el svetsaggregat
for 3,26 mm elektr. Bygges Jatt
efter denna utférliga ritning och
arbetsbeskrivning. Kr 5:—. Vt'd
férskottslikvid, fr.-fritt. K. Ax-
elsson, Vrigstad.

]lYDROKOI”I‘!-)Hl’ll()[’]il,l:l:lR

passande f6r motorer fran 22 hrk,
Diam. 1600 mm, Marschvarv 1450.
Stigning 1300 mm. Ritn, 0, ar-
besbeskrivn., 20:—. SWEBE, Box

5018. Sodertdlje 5. Tel.: 0765/
168 03.

ASTRONIK har nu en ny stor
katalog Over teleskop och tillbe-
hor i vilken ingér en liten hand-
bok, Erhalles mot 1:— i frimir-
ken. Astronik har 37 refraktor,
motordriven 1.200:—. ASTRO-
NIK, Vikstensvigen 36, Johan-
neshoy. Tel.: 08/49 96 32.

GLASFIBERPLAST f{or bat, bil,
flyg, hobby och hantverk. Vi la-
gerfor alltid V-plast, accelerator,
hiirdare, specialbehandlade glas-
fibervivar, mattor, band och
snoren, Tillskriv oss och begir
broschyr och bruksanvisning som
siindes kostnadsfritt. Minsta for-
siiljningskvantitet: 1 kg V-plast
med accelerator och hiirdare kr
8:— — vilket riicker till 1 m?2
Y kr 7:50 eller 1/2 m2 glasviv
Tj kr 5:—. Viind Eder med {0r-
troende till specialisten. AB SE-
RIEBAT., Maria Priistgirdsgata
40—42, Sthim S&. Tel. 84 32 00.

MOPEDAGARE. Ni erhdller vir
stora katalog mot 1:20 i fri-
mirken. Roffes Motordelar, Ble-
kingegatan 63, Sthim SO. Tel.
08/42 05 43.

MOPEDISTER. Siénd 2:50 i fri-
miirken och Ni fir var jubileums-
katalog CZ o. BSA delar. MO-
TOR-HOOK. Sigen, 0281/500 30.

SPORTBATSRITN. Broschyr mot
pto. Roggentin. R Gotg 26 Sthim

BALRATT kompl, 35:—. Beslag
m. m, i 66 ars katalog. Handelsf.
K. H. Karlsson, Gnosjo.

BATAR, byggsatser. Begir prosp,
Granlunds Batbyggeri, Adelfors
Bruk, Alseda. T. Adelfors 12.
BATPLYWOOD. Vi lagerfir al-
tid garanterad batplywood av fu-
ru och mahogny i tjocklekar fran
4 till 18 mm. Tillskriv oss och
begiir broschyrer och |
som sindes kostnadsiritl
SERIEBAT, Maria Prisy
gata 40—42, Stockholm
84 32 00.
BATBYGGSATSER., Wij
fabrik AB, Hiigerstens i
gersten, Tel. 08/88 35
BATBYGGNADSMATER!
NAVY-PLAN Lloyad-kai
marinplywood m,
skikt, triskruv av
och littmetall; &
rundsting, plattpro 2
ter och brickor av bror -
gAngjiirn. Gripfast X
spik m. m, finns i la:= )=

schyr och prislista si
nadsfritt. MELCH
STEN AB, Tegnériw
Stockholm C, Tel: 032 : .
FABR.NYA Mercury, Jchison
-65 utforsiilj. Mc Trim, * %0 59.
LATTMETALLBATAR i bill.
priser, Rekv. broschyr wndz

& Co, Lilla Edet, Tel.
SEELASTIK-tédtningskit
allt, spricker aldrig. Fr ¢
SEELASTIK i Er farghande!l
skeppshandel.

iBilar=tillbehor.

BILAGARE! Vi ér spec. pd stit-
ddmp. 4 olika mirken. 1 4rs gar.
80:—. Mercedes 38:—, 2 Ars gar.
54:—, Merc. 58:— + oms. frakt-
fritt, MICRO, Anderstorp, tel.
0371/157 33.

UTRUSTA ER BIL BILLIGT.
Kvalitetstillbehor till nettopriser.
I1l. katalog mot 1:— i frim.
Alve-Bil, Box 138, Ange 2.

FORMEL-K katalog dver vagnar,
motorer, dick, fidlgar, verktyg
och Ovriga tillbehtr m.m. siindes
mot 2:40 i frimiirken fran Con-
nys FK-Service, Liedbergsgatan
15, Viixjo. Tel, 0470/171 21.

MOPEDTAVLARE! Racertrimma
mopeden till &ver 100 km/tim.
Arbetet dr ldtt att utféra efter
vara utforliga och littfattliga
trimningsinstruktioner, Alla mo-
pedmirken. Endast 6:50 mot
postf, Ing-firman Universal, avd.
M. Loftvigen 13, Tringsund.

VEVLAGERRENOVERINGAR —
cylinderborrningar och helreno-
veringar utfdres snabbt och till
moderata priser pd alla férekom-
mande motorcykelmotorer, SVEN-
SKA CYKELFABRIKEN, Motor-
verkstaden, Malmd.

MOPEDISTER! Borrning med
kolv 24:—, Motorrenovering, MO-
TORTJANST, Sagen.

VESPA LAMBRETTA m.fl. 25 %
rabatt 4 reservdelar m. m.
Spridngskiss m, 2:— | frim, AVA,
Braheg. 32, Sthim 6, Tel 61 93 17,

UTBORD. Arch. 3 hk 1756:—, 4
hk 220:—. Inbord, Gita 4 hk
240:—, Ford 40 hk 3890:—, Sport-
bat 1140:—, Campingbit 1385;—,
B. Larsson, Ekeniisv. 83, Motala,

NYTT bAtskrov 7x2.85 marinma-
hognypl. o. ek, snabbg. form.
skarndiickad, Battratt t, p. kip
4.800:— vid kontantaff, Tel.:
0755/708 956 eft, k1. 18.00, Largson,
Jirna,

SPORT- o. Racermot, Kénig Cs-
motor c:a 560 hk., Kbnig 12 hk
liimpl, f. Speedy, Martin Sllver
Streak. 20 hk, Samtl, i toppskick,
8. Karlsson, Grindtorp, Linké-
ping.
AQUAMATICAGGR,
med  skold  1500:—,
66 03 44,

100 kompl,
Tel.: 031/

MINI BIKE. Ett parti nya 50 cc
motorer, 2-viixl. med Dellorto-
forg. slumpas: 75:—/st, inkl., oms.
Nya katal. 1966 med Go-Kart o.
Mini B mot 2:50 i frim. Méinga
nyheter., IWA FORMULA RA-
CING, Box 29, Spanga. 08/36 36 26.

ALLT OM BILTRIMNING. Teo-
ri, anvisn., ritningar m. m. Frin
helt oskadlig trimning {6r var-
dagsbilisten till avancerad tidv-
lingstrimning. OBS! Finns ej i
bokhandeln, Endast genom O0SS.
Kr 13:50 mot postf, Bestiill i dag!
UNIVERSAL (R) Loftv. 13,
Tringsund.

BILAGARE. 1966 Ars katalog pa
bildelar blev en succé. Har Ni
rid att vara utan den? Den kos-
tar endast Kr 2:— i frimirken.
Firma Micro, Anderstorp.

GRATIS, vid kop av véara illu-
strerade trimnings- och service-
handbtcker fér SAAB 96. Volvo
B18 eller Volkswagen 1200, med-
félier en viixelspaksknopp i feak.
Pris: SAAB 96 Kr 16:—, Volvo
R18 Kr 16:—, VW 1200 Kr 14:50.
Siindes mot postférskott fran
Skandinaviska Motorférlaget, Box
17062, Malmd 17.

MOTORSTETOSKOP for kon-
staterande av mek. defekter ge-
nom avlvssnine  Arhetgsheskriv-
ning o, detalilista kr 6:— + porto.
INGVARS. Box 449, Viisterds 1.

WESPA pakethil 8-hjul, 625:—.
Bvie bAt-mot, B, Larsson, Bke-
niisv. 83, Motala, Tel: 141 19.

;

DOUBLE BEAM Oscilloscope.
Multi-purpose pulsgencrator, Da-
ta pf begiiran, Sven Bjork, Triid-
glrdsgatan 23, Sundbyberg,

REA CHOCK-LAGA PRISER!
1000 nya luxubsa schweizerur —
erkiinda kvalitetsarmbandsur med
upp till 23 rubiner! Utfdrsiiljes
till hiipnadsviickande billiga pri-
ser! Herrur nr W83 (stilutfdran-
de, stotsikert, antimagnetiskt
m. m.). Nu endast 19:75 — Dam-
ur nr W84 (exklusivt gyllengliin-
sande, sitbtsiikert, antimagnetiskt
m. m.). Nu endast 29:95 — Herr-
ur nr W85 (helautom. datumviix-
ling, stotsiikert, antimagnetiskt

m. m.). Nu endast 39:75 — Herr-
ur W (23 rubiner, sjilvupp-
dragande, helautom. datumviix-
ittentitt, stotsiikert, anti-
vibrografkontroll

j: exklusivt gyllenglin-
stal). Nu endast 49:75.
ndsur med 1 Ars
argaranti och for-
etuier. Varsdgod!
gratis i 8 dagar.
. Passa pd! Skriv
INTERNATIONAL
vd. Ti6, Box 2014,

v TILL STORA
i stemet som
emet som
ider gard. 9
nappt 6 mana-
olver, 4 elvor,
kan tippa 3

«kall Ni absolut

G som slar. Ni
! ' raranti. Mot
posif. ~iind bara Edert
y )bs! Siind re-
con, Box

N -  JATTE-REA!

1.000-tals bDicker frdn ledande
bokfor bortvritkes till hip-
nadsvi de billiga priser! Vilj:

M4, Bocker f{or
) 19:76 —
Jitte-satsen nr M5, Bocker for
100:— kr. Nu endast 29:95 — Gi-
gant-satsen nr M6. Den storsta,
mest kompletta kollektionen av
moderna bestscllers. Bocker till
ett virde av mer iin 200:—, Nu
endast 49:75. Ni kommer att fin-
na bdcker i absolut viirldsklass!
Bocker som “'chockar’ och ''choc-
kerar''! Bocker som ger spin-
ning, humor, charm! Passa pa
nu! Utnyttja dessa erbjudanden!
Ni dr garanterad 100 9% beldten-
het eller Edra pengar tillbaka!
Gratis! Nyhets-Bulletiner! IN-
TERNATIONAL-TRADING, Avd.
TF6. Box 2014, Motala 2.

SPARA STORA PENGAR — k&
direkt frdn fabriksagenten tiR
importpriser! Massvis med ar-
tiklar att vilja bland i illustre-
rad fdrgkatalog p4 svenska, Ra-
dio - Cumpm‘g - Kliider - Klockor
m. m. upp till 60 % under rikt-
priserna! Kop for eget bruk eller
silj till Edra vinner och bekanta
med stor fortjdnst, Vi ir agenter
f6r stora fabriker i Japan —
I—_I_ong-Kon'g — Tyskland m. fl.
linder, Vi levererar varorna om-
géende direkt fran vart frihamns-
lager. Bgtala inte f6r mycket
utan begir var illustrerade ka-
talog i fidrg redan idag! Pris en-
dast 5:— + porto. Obs! Denna
summa Aaterbetalas vid Eder for-
sta order. Skriv eller ring efter
katalog nu! Tel: 040/11 11 85. US-
Import, Avd. K4, Box 17057,
Malmé 17,

STORA IMPORTHANDELSKA-
TALOGEN! Stérre och innchalls-
rxkarg dn nagonsin! Ni kommer
att finna det stdrsta urval av:
C_nmpm‘g - Sport - Hobby - Ra-
dio - Stereo/Hi-fi - Foto - Mo-
tor - Mode - Populirartiklar -
Swimming-pools m. m, Mingder
av varor {rdn mer in 3.000 fore-
tag i -M‘ linder: Amerika, Eng-
land, _Frankrike, Viisttyskland,
Schweiz, Ryssland, Japan, Hong-
kong m. fl. Nu har Ni chansen
att importera varor fér en billig
penning och silja med mycket
god fortjinst! Skriv redan idag
efter Stora Importhandelskatalo-
gen! Helt komplett: del 1 & 2
— endast 19:75, Gratis! Nyhets-
& Realistor! INTERNATIONAL
TRADING, Avd. TF6, Box 2014,
Motala 2. :

NI KAN SJALV BLANERA, for-
Eylla, -silvra, -tenna, -koppra.
-kroma, nickla m. m. enkelt o. bil-
li,m utan elstrém, Vara utf. recept
lir Br konsten. BEnd, 9:90. NORD-

TELEKABEL. El. obeg. felfri
120 m 3:—. 70 m 2:—, 5 rullar
fraktfritt. AUTODELAR, Skede.

VINN PA TIPS! Virt berémda
system S 10—35 kan hjilpa #dven
Er till vinst. Helgarderar 10
matcher pA bara 35 rader! Max.-
Vinst: 1 tolva, 6 elvor, 12 tior.
Stjiirngaranti och littfattlig
bruksanvisning. Sveriges mest
silda system med endast 2 ogar-
derade. Bestiill ocksd Ni S 10—35
— toppsystemet som slar., Mot
postférskott kr 12:—. Gosta
Holmqvist, Avd. 4, Langared,
Anten.

HUNDRA KRONOR extra i
veckan. Sind 40 Ore i frimérken
for upplysning. Obs! inget for-
siiljningsuppdrag! US-Import,
Avd. 4, Box 17057, Malmd 17,
PROFILE PUBLICATIONS, 12—
16 sid. Rikt ill. Hilften m, rit-
ningar i firg. Endast en flyg-
planstyp i varje nr. Hittills 84
nr utk, Beskr, m. porto. FLYFO,
Ekholmsv, 71, Skiirholmen.

SCHWEIZISKA urverk 15 rub.
for herr o. damfickur i gott skick,
siiljes for 10:—/st. (b st. for
40:—) + porto. Li#mpliga {or
modellbygge och hobbyverksam-
het. Firma Erik H. Wahlbeck,
Stallarholmen,

EN GOD EXTRAINKOMST ut-
dver det vanliga — kanske mer
iin Er vanliga inkomst — har Ni
chans att fA genom vart vinst-
givande tipsbolag. Siind in namn
och adress och ett 40-6res frimiir-
ke for vidare upplysningar. A. R,
avd. TfA, Box 18057, Malmd 18.

FM-SAND transist 50:—, Talgar-
nityr 10:—. Pearl mik dyn 25:—.
Golvstat, f mik 50:—. Pearlmik
m flexarm 20:—. 4 elem kanal 2
ant 50:—, Hogt.anl. f. bil inkl
mik forst. o hogt. 6V 756:—. Stro-
boskoplampa f. tdnd inst. 40:—.

Pelhdgt. 50:—. Bordsmik dyn
15:—. Ritbord m linjal 25:—.
Spollind 10:—. Marsvinsbur 15:—,
Batteriersiitt 15:—. Horlurar 5:—.
Hogtal. 3:—. Kortvagsstation
siind. o. mott. 25:—, Nitaggr.

25:—. Walkie-Talkie 25:—. Frakt
tillkommer. Kjell Johansson,
Funkabov. 4, Kalmar,

[ KGpe:  [EEMRS—

BRA beg. flygmotor 656 hk 6. ko-
pa. Sv.t. "Hydrokopter'’, Tfa, fvb.

ALDRE Mec, Ziindap 2 el. 4 cyl.
samt TT-maskin. S. Xarlsson,
Grindtorp, Linkping.

REPARATIONSHANDBOK, VW
30 hk motor. Sv. t. "VW 30",
TLA, fvb.

BEG. komp. 1—6 kanals felfri
radioutrustning kopes snarast
kontant. Jarl Bjuvling, Box 40,
Heberg.

BRADSKANDE! Beg, motorcyk-
lar kdpes kontant, 08/21 48 20.

For Batbygget:

Glasfiber-
Plast

Finns hos
BB Seriebat
Marla Préstgdrdsg. 40—42, Stock-

holm S8 — Tel. 443542, 443572
Fr. 0. m. 15.3 84 3200

POST, Kageviig. 27, Skelleftea.

hiir reflex eller lampa

I samhdllen med
“gles .vag_b,e‘lysn_l_ng

 Lis

Tk

for alla

Prenumerera
DET AR BEKVAMARE

Ni far varje nummer av TfA hemburet till Er dorr.

DET AR SAKRARE

Ni har garanti for att Er vardefulla TfA-a&rgang blir
komplett.

DET AR BILLIGARE

Er prenumeration innebdr i jamforelse med |6snum-
merpriset en avsevard fortjanst.

Prenumeration kan goras fran vilket manadsskifte som
helst. Skicka in nedanstdende kupong i dag sa far Ni
TfA fr. o. m. nr 12/66 i ratt tid hemburen till Er bostad.

1 Ja

Jag prenumererar pd TfA

7 fr o m juni 1966.

O heldr kr 38:—, O halvar kr
Prenuemrationsavgiften
far uttas mot postférskott. Ing-

20:—.

et po

.‘-_-_-_—
w
o
@
=3
=

rto tillkommer.

98/0} ViL

i Frankeras :
ej. TfA
betalar
portot

Svars-
férsdindelse

Tillstdnd nr 237
Stockholm 3

Till
TEKNIK for ALLA

Prenumerationsavd.

Box 3137
STOCKHOLM 3
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TFAE-NYTT Hur fungerar det? |

(Forts fr sid 56)

Monark — det ledande market inom svensk cykel

: hile: Radio Sociedad Nacional DE UTSKURNA GLASSKIVORNA | - PN
o i Agrx;clt:llhtxra. Swntiago, har EN FU N STER GI.AS MA S KI N LUETES UPP MED SUSSKALAR , — kan nu efter omfattande rationalisering och kon-
o1i o 5 i o . . o
g 5310, (SCDX) " ol DeEXSAB LT ' sekvent genomford stordrift tillverka annu battre
| Colombia: Emisora Mariana i ) TR : : % y 1 vl darfori él’
‘ AT ke (sopx), Sndnre Pt T = /1 ;’(f},'/ § cyklar... till sénkta priser! Val en
1 Y N = o DN A ’ / . A o
Japan: lc)et andra svenska pro- AFI%:;?A TILLVERKAS FONSTERGLAS [ i ,:‘\4’? UK » Monark pojkcykel! Titta t.ex. pa Monark Speed-
! srammet {frin_ Radio Japan AULT = MASKINER . : = \—:)‘;:1[ g x - se all rabbar — vil-
. kommer att sindas sondagar = /2 '-?4« '§ way — riktiga onskebagen for alla g \i
och onsdagar kl 21.15—21.30 pa L e YR N N T TR St
9700 och 11965 ke. (SCDX) MOTVIKTER FOR i [\ J') A 1 ken modellserie Ni an valjer den I. 1ag t.ex. op
USTGOTAKLUBB = =1 (a2 v al & —= way AUTOMATIC med inbyggd fotvaxel, langsoffa
| D S e of |ev eLsoror DRIVER~ V14 S § och starthandtag och med nabbdédck bak och
s 5, har redan hunn \ N o ‘ . YH
med en utstilining 1 Atvidaberss AXEL MED KONISKA Kil5z 1 ribbdick fram. Eller Speedway Ekonomi — taliga
bibliotek. Medlemstillstrémningen —— - DE VALEAR MELL/_IN VIL=A : A A . . .
nariinttllsMintoRivarit isa¥stor | rorRN ' GLASBANDET FORS UFi.iT- ! och hallbara in i minsta detalj. Det finns alltid en
och iin si liinge betraktar man 2 | r AT Bt '
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siz som en av landets minsta
klubbar rapporterar ordforanden
Bertil Larsson, som tillliigger att
klubbens adress ir Zebo Radio
Club, Pl 1329, Atvidaberg.

DX-KLUBB BILDAD | BODEN

Monark som passar alla — till varje pris!
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I MENG A HUNDRA AR GIOROE
MAN FONSTERGLAS GENOMATT

g
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ligaste, BiIekotiet. (it DR Aabe | [ FORET BLESA MANSHOGA CY- i ' R e o
barna heter Bodens DX-Club med INORAL, 501 6EDAN SKARS i 5 ] 3 y Ere

adressen /o Torkjell Bang, | ||UPP PR LANEOEN INNE IEN UGN il — MATAREN MED EN ME i
Kyrkgatan 33, Boden. Ordfo-

OCH SEDAN VALSA OEM PLANA. ZEa P - PRESSAS UT MOT 51

rande dr Lars Paulsson och se-
kreterare/kassor Torkjell Bang.

DX-KLUBB | SOLLENTUNA

Den 10 mars i &r bildades DX-
Club Ornen som en underavdel-

| SANKTA |na ial-
— o : 23 gra specia

ning till Danderyds Unga Ornar T e 7 ORD, e
meddelar klubbens ordférande ™ e e 7 HATNINGSAN O N/NG/ 50M Akta svenskt 18/8
i Leif Andersson. Klubben, som A= FLYTER | SMALTAN. NAR Z n ; E fri Al
1 f6r niirvarande har nio medlem- = MATAREN TRHUCKS NED, S T B - p rostfritt stal!
mar, planerar att siA sminingom ] . - |PRESS5AS GLAS UPP 1 EN T U § B — Torpedo original
> gze ut en DX-tidning. De som S LANGSGIENDE SPRINGAN. : & jmaze 0 ‘ ' P rigina
E| ar intresserade av klubbens . — .J === e, f  _—— c ar baknayv!
verksamhet k\?nlstt;ﬁ]lljn iarhl-i’xg- . UGN MED SMALT ._____—@ J 2 A s asinm 7 N\ o ‘ u : L
512 7Sollentana 5. Vil onskar'de e GLAS. e A /4 R\ /N 3-skiktslackering!
nya klubbarna lycka till. 2 P g \ LYX- EKONOMI- BARN: Dubbelvalsad

serien serien cyklar Endrick-féfg |
OCH HAR PLATSEN HAFT OTUR Z
MED SEJ EN GRNG, kAN DEN

/?'//’// / /_,_/ — ‘ . (P \ upp till upp till upp till Nya Sensatlone“a
HA DET TVR GRNGER, JHMMM.- 3 ni‘ NN : o : / U'- AUTOMATIC-cykeln!

DET LIGGER ETT SKEPPS” 4
VRAK DARNERE, KAPTEN LS5
ROGERS! PREQS DAR NI Z8

\ NI HAR RATT, \
TWILLY! MEN KLIPPAN 4 /&(/
DAR KAN VI FARSBKA 0SS
PRI DEN KLARAR V|
MED LANDNINGS

lagre

SERGEANT TwWILLY ) JA, SANNERLIGEN! D MRSTE
= DEBARIETI J VARA FRAN N GEN AVET

EXREDITIONERNA SOM
ALDRIG KOM TILLBAKA!

FINNS DET NEGON TRYGG PLATS
FOR VART SKEPP s}é\ ﬁ%’
DET HAR, KAPTEN ROGERS!
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Ultra Lyx fn : Monark

Special Lyx N lanserar

Ekonomi D A“I“MA“B

LR N > L7 \ sensa;((ilonella
Hllllillll 4 ' med inbyggd

JMEN 5E 4 [NEJ, DET AR INTE )KOM SR GAR

MEN VAD HAR HANIT

MED DET 2 DET HAR )PRYIAN, TWILLY!| |ROST.. DET VERKAR ‘NI IN OCH SER
INTE HRASCHRT ..« oo/DEN AR NASTAN. RO BORTFRAIT /OM VI HIT-

OCH INTE TYKS

DET HA SKADATS | SINA STAL
| STRID!

NAGON STARK AR NRGOT
—~—4 SYRA! lNN_‘E;:.l SKEP-

7 .
£ ’ ' (3 “§ s
L A2 FACKMANNACYKELN » XS fotvaxel!




Saab 93, 93B, 93F/Champion UK-10 Saab 95 —1964/Champion UK-10 Saab Monte Carlo 850 1966/Champion UK-7

hard korning K-9 hard kérning UK-16V

Saab Sport 1965/Champion UK-7 Saab 96 1965/Champion K-9

hard korning UK-16V

Saab 95 1965/Champion K-9
Saab Herrgardsvagn 1966/Champion K-9

d 7 :

-— > 2 { .4',‘:';.__‘;;‘
E = ©)
-
= Saab 96 —1964/Champion UK-10 Saab Sport 1962—64/Champion UK-7

hard korning K-2 hard korning UK-16V
9
—
g
—
— Saab Sedan 1966/Champion K-9 Saab 92 14 mm/Champion L-10
~ Champion for Er SAA
4 1 hampion for Er B
‘: = z,gf;_' . Q‘o‘."
- 2 Saab ir ett av de manga bilmirken, som dven har ’

~ Champion tindstift som standard. Man viljer pa-
~ litliga Champion fér den jamna, hoga kvaliteten.
*  Ni bor ocksé unna Er bil Champion. Det finns ett
__ Champion tandstift for varje Saab!
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& VARLb@MARKET BLAND TANDSTIFT TILL LANDS, TILL SJOSS OCH | LUFTEN
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