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Monark — det Iedande mérket s SvenSK Cykel ; M

— kan nu efter. omfattande rationalisering och kon-

sekvent genomford stordrift tillverka énng tféttre . - S L e 7
eyklar... till sinkta priser! Valj darfor 1 ar en e ¢ SALJ E R SAKER ET SA RE -
Monark pojkcykell Titta t.ex. pa Monark Speed- e %2 o H

R e SpekgpeEen o el Hes i U ":“1 - _ d _

ken modellserie Ni an valjer den i. Tag t.ex. Speed-
way AUTOMATIC med inbyggd fotvaxel, langsoffa
och starthandtag och med nabbdack bak och
ribbdack fram. Eller Speedway Ekonomi — taliga
och hallbara in i minsta detalj. Det finns alltid en
Monark som passar alla — till varje pris!

Vi har tittat litet pa barnstolar for bilar. Resultaten redovisas pa annan plats i
detta nummer. Tyvarr kan de flesta modellerna vara direkt livsfarliga for de barn de
skulle skydda. Ett otickt geschéft, tillverkare och aterforsaljare har visat en upp-
R rérande nonchalans da de inte undersokte om deras vara verkligen fyllde de
Rationalisering! Stordrift! f} 3 ET A krav man maste stilla p& sakerhetsutrustning. Och detta &r inte en enastaende

s i foreteelse.
SAN‘(TA Né@ga Sp@@l&ﬂ- Trafiksakerheten kommer i andra hand i manga avseenden. Problemet &r kompli-

cerat, det kan inte lattvindigt I6sas genom ett enkelsparigt hastighetsbegrans-

PRISER ﬁﬂ@gseg’ ningstdnkande. Alla sjuka punkter maste angripas om man vill ha nagon effekt. Vara

storsta genomfartsvégar &r fortfarande farligt underdimensionerade. Korskole-

pé Monark _" Akta svenskt 18/8 : undervisningen &r alderdomlig och ineffektiv till hela uppléaggningen. Och sist men
rostfritt stal! inte minst: bilarna &r onddigt farliga. Aven nuvarande modeller skulle Iatt kunna
kl | ‘ Torpedo original forbattras pa en rad punkter.
cy ar- -baknav! : Det &r latt att kritisera. Men ar vi sjalva utan skuld i sammanhanget? Biltill-
3-skiktslackering! verkarna har foretagit omsorgsfulla marknadsundersokningar. De svarar att vi inte
Lrx- [ exonom- - sann: [(?erlxztr)iiLv-?ljald vill ha sakra bilar. Sékerhet ar ett daligt férsaljningsargument. Man har inte rad
e T P < 2.9 att satsa pa det som publiken inte vill ha.
ya sensationella A i Suling: 2
50_. | AUTOMATIC-cykeln! Nu -tycks emellertid en gladjande omsvéangning vara pa vag. | USA har ett par
- uppmarksammade rattegangar gjort sitt till for att vacka opinion, och politikerna
lagre . har dragit konsekvenserna och reagerat snabbt (Kennedy—Ribicoff). Amerikanska

ambetsverk har redan infort vissa normer for sékerheten hos de bilar som kops
av dem, och tillverkarna anpassar redan nu i stor utstréckning sin produktion darefter.

En liknande utveckling kan komma igédng pa allvar ocksa har hemma om vi
bilférare bara allvarligt énskar det och kraver det. Fér min del vet jag nog vad
som kommer att avgora nasta bilkép. ..
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DEN BILLIGA RACERBILEN — EN UTOPI?

lag ar mycket tacksam for Er tidning. Den &r mycket differentie-
rad. Jag har emellertid nagra synpunkter som jag skulle vilja delge
den Gvriga lasekretsen under rubriken "Forum'.

Under en langre tid har man som bekant forsokt fa fram en for-
melvagn fér hemmabyggare som t ex Midget och Formel Junior.
Vi vet ju alla hur det har géatt. Man har begransat cylindervolymen
varpa motorerna trimmats pa ett dyrbart satt. Foljden har blivit 6m-
taliga motorer som ar mycket dyra i underhall.

Varfor har FIA ej begransat motoreffekten? DA kan ju den som
vill trimma gora det och den som vill anvanda en tyngre och stérre
standardmotor géra det. Nu har vi ju Formel Vee och Formel 1 000
vilka aldrig kan bli godkanda d& det ror sig om enmarkesvagnar.
Formel 4 kan godkannas men sa vitt jag forstdir kommer det att
bli frdga om dyrbara trimningar. Dessutom maste sidana vagnar
fraktas till och fran tavlingarna med transportbil. Varfor ska allt
behova vara sa speciellt och markvardigt?

Hur vore det med en klass dar man enligt reglerna fick ha max
50 hastkrafter? Manga smabilar ligger ju strax under den effekten
idag. Dessutom borde de vara besiktigade 4 att de kunde féras
till och fran platsen for egen maskin. | s& fall skulle man ju kunna
anvanda otrimmade motorer fr&n SAAB, BMC 850, Renault R 8 osv.
Ja, man skulle rent av kunna &ka med rena standardbilar i samma
klass @ven om de lattare hembyggena skulle kunna havda sig bast.

"Stoppa inflationen”

Vi tackar for signaturen "Stoppa inflationens” intressanta inligg.
Drommen om en billig racerbil har ju lange lekt entusiasterna i ha-
gen, men tyvarr har det visat sig att det ofta gar &t fel hall. Formel
Vee har ju redan sprungit upp i prisklasser som gor att det inte blir
sarskilt manga som har rad att halla sig med en riktigt bra bil. Om
Formel 4:s utvecklingsmojligheter ar det kanske litet tidigt att ut-
tala sig annu, men det finns onekligen viss risk for att det kommer
att bli dyrt dar ocksi. Sa vitt vi forstdr ar det Formel 1 000 som
kommer narmast Era Ideal. Svagheten med Formel 1000 liksom
Formel Vee ar att de aldrig kan bli officiella klasser eftersom det
ror sig om bilar dar komponenterna kommer fran BMC respektive
VW. Men finns det bara tillrackligt manga bilar for en klass kan
man ju kdra SSF-misterskap eller Riksmasterskap.

Att begrinsa effekten till 50 hastkrafter ar nog ganska orealistiskt
med tanke pa hur pass billigt man kan trimma en motor sa ldnge
det inte ror sig om en verklig topptrimning. En betydligt fordelak-
tigare princip &r att dela in bilarna efter kilo per hastkraft, p4 sam-
ma satt som man gor i de méasterskap som landets sportvagnsklub-
bar (SSF) kor.

| reglerna for Formel 1000 sdgs att bilarna i princip ska byggas
s4 att den som vill ska kunna kéra dem till och fran tdvlingarna
och aven anvanda dem som landsviagsvagnar. Betrdffande trimning
av BMC-motorerna har man efterstravat hdgsta mdjliga effekt med
vederborlig hansyn till vad det kostar. | gorligaste man anvander
man delar frdn andra BMC-motorer. Genom att anvanda standard-
delar blir inte modifieringarna s4 kostsamma som de normalt skulle
ha blivit. Vill ndgon veta mer om Formel 1000 gér det bra att skriva
till Stockholms Sportvagnsklubb, c/o Agrén, Fyrverkarbacken 23,
Stockholm K.
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OMSLAGSBILDEN

I det har numret testar vi Fiat 850 Coupé, en liten trevlig och snygg
vagn med sportigt utseende. Vart testlag gillade bilen i stort men
anser att de skona och sportiga linjerna kanske é&r litet vilseledan-
de. Det ar absolut inte friga om nagon racerbil utan snarare en
forkladd och ndgot trimmad standardbil. Foto: PeO Eriksson.
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NASTA NUMMER

blir ett semesternummer med intressanta artiklar om batfirder pa
slingrande vattenvdgar, om vad som sker i forarhytten pa charter-
planet nér det styr mot fjdrran resemdl och bilcamparna fir ocksa
tips om ldmplig utrustning. Vi kommer ocks& med ett stort reporta-
ge om den stora raceruppgédrelsen i Monaco, biltest och andra in-
tressanta bilpresentationer. Har ni tinkt dyka i sommar? | en in-
struktiv artikel beréttas om den fascinerande dyksporten.
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REDAKTION, ANNONSAVD OCH EXPEDITION: Tunnelgatan 3, Postadress:
Box 3137, Stockholm 3. Telefon: 24 44 25, Prenumorationsprls heldr 38:—, halv-
&r 20:— kr. Postglro 1579 92. Prenumeration kan pabdrjas vid varje ménads-
skifte och verkstiills enklast genom Inséttnin pé postglro. Tldningen utkommer
varannan onsdag. Eftertryck endast efter tIIFatﬁnJ?

Exceptionellt harda tester gér Mercury 66
till den palitligaste utombordsmotor som
nagonsin byggts.

Testhana? Lake X! Mercurys egen
sjo i Florida. Tradgrenar, stockar,
sandrevlar, vattenvaxter och lomska
rev. Genomsnittlig julitemperatur:
33°. Luftfuktighet: 89%. Vattnet. . .
ibland spegelblankt, ibland med 2
meter hoga vigor. Lake X #r virl-
dens hdrdaste marina testbana. Hard
— hederlig! Proven utfors av Mer-
cury-folk som bara riknar med fak-
ta. Inte kompromissar. Man kér mo-
torerna dag och natt i veckor pa
fullgas ... pa tidsberiknade, utmitta
distanser . .. kolliderar med sandrev-

lar i 65 km/tim for att se hur hirda
stotar motorerna til...plojer fram
genom snarigt sjogris for att ”pliga”
kylsystemet . . . kor mot stockar, kor
i regn, kor pa fullgas och i sakta
fart, plockar isir motorerna, gor upp
tabeller och jamfor.

Nir Mercury-mannen dar fiardiga ar
det mycket litet de inte vet om en
motor. Lika hart och noggrant testas
motorerna sedan vid Siesta Key i
Florida. Men denna géng heter fien-
derna saltvatten, sandrevlar, ostron-
bankar, klippor.

... S4 testas badtmotorerna hos Mer-
cury — och inte bara Mercurys egna
motorer utan aven andra marken.
Dirfor ar vi sidkra pé skillnaden. Det

dr ett talande exempel pa en ay de
fordelar Mercury ger Er. Palitlighet
plus prestanda. De bista. Ni kan se
vad vi menar hos Mercury-represen-
tanten.
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110, 95, 65, 50, 35, 20, 9.8, 6 och 3.9 hk.
g k?f’ = ,? : ?/?/f

IMERLURY

m Representeras i Sverige av
m AB N K KRISTENSSON

Fack Bromma 14 Tel. 08/26 28 20



n‘

BN N N B BN BN BN BN AN BN NN R R R N

6

20)

billigare att aga
ARCGHIMEDES/PENTA

Branslesnal, slitstark, lattkord

Archimedes/Penta ger Er alltid hogsta fart till l1agsta
pris. Laboratorieprov har visat att t.ex. E-50 och E-30
vid fullt gaspadrag drar 20°% mindre bransle an
nagon annan jamférbar motor. | ekonomifart ar skill-
naden annu storre.

2 ARS GARANTI
som omfattar bade reservdelar och arbetskostnader.

SJOKONTO Kop Archimedes/Penta pa Sjékonto
och férdela kostnaderna pa 6, 12 eller 18 ménader.

Till Archimedes/Penta Utombordsmotorer, Box 125, Bromma 1

Sind omgéaende Er stora fargbroschyr med bilder
och data p& samtliga motorer i arets serie.
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ARGHIMEDES/PENTA

RYMDFART

Av BJORN BERGQVIST

NYA RON OM
MIKROMETEORIDER

De tre Pegasus-satelliter,
som sédndes upp 1965 med de
tre sista farkosterna i Sa-
turn 1-serien, #r konstruera-
de for upptédckt och registre-
ring av mikrometeorider pa
hojder mellan 500 och 750
km. Dessa satelliter viger
1450 kg och dr med sin 29
m panelspidnnvidd de storsta
uppsénda hittills. Panelerna
har 215 m2? avkénningsyta,
tdckta med 416 separata de-
tektorytor, utférda i alumi-
nium-mylar-koppar-sandwich.
Detektorerna fungerar som
kondensatorer genom att 40
V spanning lagts mellan de
tvd  ytterskikten. Dessas
tjocklek har 3 olika védrden
over hela panelen. Ett mik-
rometeoridgenomslag i en de-
tektoryta laddar ur konden-
satorn och d& fas en signal.

Pegasus 1 har pa 6% méa-
nader fatt 125 inslag i sina
0,038 mm tjocka detektorer.
Pegasus 2 registrerade pé
drygt 3 ménader 121, 18 och
58 traffar i ytorna med 0,038,
0,20 resp 0,40 mm tjocklek,
medan motsvarande tal for
Pegasus 3 pad drygt 2 ména-
der dr 71, 14 och 41. Av des-
sa védrden fiar man 44—70
inslag per m2 och ar i det
tunnaste skiktet, medan mot-
svarande tal for de tva tjoc-
kare blir 5,1—5,5 resp 1,45.

NYA MARINER-SONDER

Den forsta fdarden till Mars
med TUSA:s obemannade
rymdsond Voyager (’resan-
den”), som dnnu inte dr ut-
vecklad, har uppskjutits till
1973, antagligen av ekono-
miska skdl. I stéllet ska tre
nya Mariner-fidrder féretas
under 1960-talet. Tidigare
slopades alla sAdana efter
den utomordentliga fram-
ghngen med Mariner 4 i juli
1965. Under 1967 ska Ma-
riner 5, vilken &r identisk
med Mariner 4 och stod som
reserv for denna, sindas
ut till Venus. Ar 1969 ska
tva vidareutvecklade versio-
ner av Mariner-typen siindas
ivdg till Mars.

NIMBUS ANDRAR OM
ANTARKTIS' KARTA
Vidersatelliten Nimbus
hann ta ca 27000 foton av
Jjordens molnsystem och jord-
ytan under sin verksamma
tid aug 1964—sept 1965 in-
nan den gick ur funktion.
Liget av det 3000 m higa
(Forts pd sid 42)

alder I

osblankett

i 8roschyren »Mannen pa marken»

Till Rekryteringsofficeren, Flygstaben, Stockholm 80

namn

sk nu som
_hefiilsas__pirant

STRIDSLEDARE

Ledaruppgifter inom det nya luft-
forsvaret, STRIL 60.

SIGNALIST

Leder signaltjinsten, instruktor
och ldrare. Prov for radiotelegra-
fistcertifikat far avliggas.

TRUPP
UTBILDARE

Instruktér och ledare vid mark-
strids- och skjututbildning.

Fordringar: grundskola, alder 17—
23 4r. Ansékan snarast, Uthild-
ningen bérjar 18.8 (stridsledare)
resp. 1.9 (6vriga).
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Kor Ni en ”vanlig” Europa-vagn — eller kanske en formel-racer...

Nu kan N1 byta till
“skraddarsydda” déick

(el Fua s dets!)

S

~ A Ade;

‘
——

o
SN«
e

N\bda.

TR

,!—yr?,"fr@’; 4

el Y
ﬂﬂﬂ' ‘

P YANSK

IR AT IR

A A
F)7/44

s
G

i)

R
QLR

2
b
=

.
£

R}
N
A

:
N

b T

Attt P

e

i P B S B aeian s
S et L ¥

RSSO AR SN ] q -7 7

! ;.
‘- P300 : F100 P110 RACING
runda skuldror hogsta hégsta ekonomi och hégsta ekonomi, max. hégsta ekonomi och fér formel- och racersportvagnar
ekonomi och komfort komfort, max. 175 kmJt. hast. 180 kmi/t. komfort, P 110 SR max.
max. hast. 150 kmjt. ) hast. 180 km/t. P 110 HR RACER-DACK
2 S-DACK RADIAL-DACK for hast. dver 180 kmjt.
\ LAGPROFILDACK (BALT-DACK)
SEMI-RADIAL-DACK
\ (BALT-DACK)

Hir dr de nya skriddarsydda sommar-  Nu gir Europa-iissen dver till
diicken i Firestone Europa Program —  Firestone Europa Program

dicken som gjorts for var och en av oo '
vira Europa-vagnar for att g littare,
snabbare och mjukars &dn vanliga all-
round-dick — och for att ga billigare!

Kor in till Er dickhandlare och friga efter
faktabladet FIRESTONE EUROPA PRO-
GRAM. Dir kan Ni niirmare granska de
olika konstruktionerna och deras egenska-
per. Fackmannen hjilper Er viilja det diick
som skriaddarsytts for Er bilmodell — och
for Ert korsitt,

Efter noggranna prov har dven team Lotus
med dubble virldsmistaren Jim Clark be-
slutat g Gver till Firestone p4 samtliga vag-
nar 1966. Aven den frimste privatforaren
Jocke Bonnier kor i ir pa Firestone — i lik-
het med en rad virlds-dss. Nar gar Ni over
till skriddarsydda dick? Ni tjinar pa det!



ningar.

TfA-KRYSSAREN

Den av Lage Eklund ritade TfA-krys-
saren ar en sjosaker, rymlig och
driftsekonomisk familjebdt. Langden
ar 7,5 m och bredden 25 m. Baten
har férruff med en koj, stor mittruff
med full stdhojd och tre kojplatser.
pentry och tva garderober. En foto-
gendriven Fare Gota 12-hk motor ger
en fart av 7,5 knop.

Ritning 58 Pris 49:05

SKARPO

Skarpd mater 5,65%2,15 m och byggs
i 8 mm marinplywood p& spant och
vagare | furu. | kabinen finns tvd ko-
jer och ett val tilitaget stuvningsut-
rymme | férpiken. Baten, som kon-
struerats av Ake Sundstedt, lampar
sig for utombordsmotorer pd mellan
25 och 95 hk och gér 15 knop med
tvd man ombord med en 25 hk och
27,5 knop med fyra ombord med en
60 hk motor. Materialkostnaden be-
raknas till ca 1300 och 1500 kr
och byggtiden till 350—400 timmar.
Ritning i skala 1:10.

Ritning 70 Pris 37:30

SUPER-SPEEDY

Detta 4r en ny och betydligt snab-
bare variant ay TfA:s valkanda Spee-
dy. Den har ritats av Ake Sundstedt,
4r 285 m lang och gér 35 knop med
en 20 hk snurra. Botten ar uppdelad

Teknik for Alla har tagit mdnga uppmirk-
sammade initiativ for ait ge okad bredd adt
batsporten. Baserat pd gor-det-sjilv-idén har
T'fA lanserat en ling rad populira och litt-
byggda battyper. Bygg sjilv efter TfA-rit-

Uto, som ritats av Ake Sundstedt,
ar en kabinbdt som mater 65X23
m. Den ar avsedd fér antingen van-
lig inombordare eller aggregat av
Aquamatic-typ. Lamplig motoreffekt
ar 45—125 hk och farten blir 17—
18 knop med S0 hk och narmare 32
knop med 125 hk motor. Baten byggs
i marinplywood pa spant och vagare
av ek och byggtiden uppskattas till
mellan 400 och 500 timmar. Material-
kostnad exklusive motor och motor-
utrustning bergknas till mellan 2 000
och 2500 kr. | kabinen finns tva
kojer.

Ritning 69

SJOMAN

Baten ‘'Sjoman’’ tog fdrsta priset i
TfA:s konstruktionspristavling dar det
gallde att rita en lattbyggd och prak-
tisk ‘'slangbdt’””. Den har ritats av
Erik Helsing, ar 350 m lang och
1,47 m bred och kostnaden for byg-
get beraknas till ca 300:— for trafar-
dig bat. Ritning I skala 1:10.

Pris 14: 20

i tvd plan, en konstruktion som ger
bdde styrka och férbattrade fart-
egenskaper. Oversiktsritning | skala
1:10 och spantritning i full skala in-
gér i ritningssatsen.

Ritning Pris 23:—

Pris 45:—

AMATORBYGGCE

BATRITNINGAR

Viggen har den nya, moderna bot-
tenformen med djupt V och léngs-
gdende steg som ger snabb och
mjuk géng dven i gropig sjé. Den
har ritats av ingenjor Harry Becker
och mater 56 m i léngd och 23
m i bredd. Kan férses med motorer
mellan 30 och ca 110 hk och kan

PoP 16

PoP-16 har ritats av kapten Per Bro-
hall och &r en lattbyggd, valseg-
lande ruffad b&t med kojplatser fér
tva. LLéngden &r 4,88 m, bredden
1,90 m och segelytan 12,7 m2. Om-
bord finns pentry, garderob etc. PoP-

Postgiro 157 92

Var god sénd mig omglende mot postférskott + porto ritning

Borja batbygget nu — sjosdtt i var!

Teknik for Allas Ritningsservice Box 3137 — Stockholm 3 —

byggas fér utombordare eiler inu-
drev. Gor 33 knop med 110 hk och §
15—16 knop med 30 hk utombor-
dare. Byggtiden uppskattas 1ill ca
800 arbetstimmar och materialkost-
nad exkl. motor och beslag till ca
2000 kr. Ritningen omfattar bl. a. §
spantritning i full skala.
Ritning 75

Pris 150:— §

16 byggs i marinplywood och har
jarnkdl. Ritningarna till denna mi-
niatyrkryssare &r ytterst utférliga och
i ritningspaketet ingdr &ven detalje-
rad byggbeskrivning, materialspecifi-
kation etc.

Ritning Pris 113: 60

e

"MANNISKAN
KOSMOS”’

Av SIXORN BERGQVIST

Foiv HE{IO RUSTER

k_: ovjetunionens rymdutstillning pa
i Tekniska Museets Teknorama var
den storsta hittills utanfor det egna
landet.

Den omfattade 14 storre objekt, ut-
gorande rymdfarkoster eller rymdtek-
nologiska foremaédl, tre montrar med fo6-
reméal, diplom etc samt fem paneler med
foton och teckningar. Utstéllningen gav
en ganska fullstindig bild 6ver de nagot
iildre projekten, men man saknade vissa
i litteraturen avbildade farkoster, som
t ex kommunikationssatelliten »Blix-
ten” och naturligtvis de nyare Kosmos-
och Voschotskeppen. I Ovrigt har man
dock intryck av att ryssarna inte nimn-
virt anstringde sig att hemlighdlla de-
taljér vilka for ett trdnat 6ga gav vir-
defulla tips om kommande konstruktio-
ner.

Beskrivningarna av overfartsbanorna
var inte dversatta till svenska, och far-
kosternas detaljutférande var ibland
fullstindigt, ibland kraftigt férenklat
utan att dock verka rena attrappen,
ibland Aterigen av praktiska skil stili-
serat.

D4 utrymmet inte medger annat én en
beskrivning av den hir illustrerade far-
kosten, dvs Vostokskeppet och -kabinen,

Vostokkabinen sedd Inifrdn. Spegeln till hdger | ka-
binen hdr Inte till normalutrustningen! Den satt dar
f6r att visa plloten snett framifrin.

Hela Vostokskeppet hiingde mitt | salongen. Den cylindriska delen &r bérfarkostens sista och férmodligen
tredje steg. Lingst bak p4 denna cylinder ser man raketmotorns dysa. De runda ''ballongerna'’ &r behallare
for syre och kvive.

s nodjer vi oss med att ndmna att ut-
over dessa tvaA foremdl fanns é&ven
en avskiljbar del av en rymdkabin med
en gipsmodell av en hund. Kapseln var
tydligen en vinsterdel av en dubbelkap-
sel, och man kan tdnka sig att den vi-
sade antingen Bjelka eller Strjelka i
Sputnik 5, det forsta skepp som oska-
dat lyckades landa med levande varel-
ser. Det kunde ocksd ha varit Ugoljok
eller Veterok i Kosmos 110. Kapseln
skjuts in pad skenor och dr férsedd med
lufttéit lada for hunden, med regenerer-
bar atmosfir (ledningarna synliga),
elektronik for telemetrering av signa-
lerna frdn de p4 hunden fastsatta gi-
varna, som visar dess andning m m un-
der den nya miljon samt anordningar
for mat och dryck.

Vidare visades forutom alla i montrar
placerade foreméal repliker av Sputnik
1, 2 och 3 med fullt synliga detaljer,
den férsta mansonden med &versta bir-
farkoststeg och noskon, den maéanfoto-
graferande sonden Lunik 3 i skala 1/3
samt de tva strilningsmiitande sonderna
Elektron 1 och 2.

VOSTOKSKEPPET OCH VOSTOKKABINEN

Det forra héingde mitt i den stora sa-
longen, vars storlek och luftighet f &
gav full rdttvisa &t de for ett lekman-
nadga med stor skicklighet utplacerade
foremdlen. Skeppet #r en Kraftig pjis.
Kosmonautens kabin framtill 4r en sfir
med 2,3 m diameter. Bakom denna finns
en kortare instrumentdel, vilken i sin
tur #r infdst i bidrfarkostens sista (an-
tagligen tredje) steg, cylindriskt med
2,65 m diam. Totala ldngden &r 7,35
m utan noskon, vilken inte visades.
Liéngst ut pd steg 3 syns dettas raket-
motordysa samt de fyra motorer som
reglerar in skeppet i banan efter bir-
farkostens drivflykt. Dérefter sldpps
steg 3. Vad som inte visades dr den ko-
niska bakdel av instrumentdelen som d&
blir synlig: och som ldngst akterut inne-
haller bromsmotorn. En idgonfallande
del av den visade instrumentdelen &r de
16 sfdriska kidrl med komprimerad syr-
gas och kvidvgas, vilka anvinds for kos-
monautens forsérjning samt for den

miingd av motorer for acceleration i tre
riktningar och attitydreglering™ i tre
plan i kretsbanan, vilka ocksi sitter pa
denna del. Attitydreglerdysorna har ba-
ra ca 2 cm diameter.

Den sfériska kabinen ér forsedd med
basunliknande, fasta antenner, tre luc-
kor, en for kabinens fallskdrm, en for
tilltride till kosmonautstolen och ut-
skjutning av denna vid landning samt
en for diverse teknologiska arbeten, vi-
dare tre tittgluggar, vilka egendomligt
nog skjuter fram med flinsar ut ur den
aerodynamiskt jimna ytan och dirfor
méste komma att brénnas sénder under
nedfarten. Framtill (vilket inte syntes
pé det visade skeppet) dr det vdrmeiso-
lerande skiktet fortjockat, eftersom den
hogsta temperaturen frdn nedfartens
derodynamiska stét- och friktionsvir-
me uppkommer hédr. Vid ett samtal
mellan kosmonauten Valentina Te-
resjkova, som flog Vostok 6 och invigde
utstdllningen, och tre svenska rymdtek-
nik- och rymdforskningsexperter for-
klarade hon som svar pd en frdga om
inte ocks& Vostok, liksom den ameri-
kanska Mercury, utsattes for ”’blackout”
i radiokommunikationerna genom att
den hoga temperaturen joniserade luft-
skiktet nidrmast kabinen: "Vi fick inga
avbrott. Vi gir over till andra antenner
under det vdrmeisolerande skiktet, and-
ra véaglidngder och storre sédndarstyrka'.
P4 den separat visade kabinen hade
man, tydligen med svetslaga el dyl for-
sokt illustrera den aerodynamiska for-
men som uppkommer genom skiktets
avbréanning.

Kabinens inre visades bakifran, si att
man ség kosmonautdockan halvliggande
med huvudet nirmast. Kabinen var gan-
ska rymlig, den verkade mycket robust
och vil genomtédnkt. Man sidg nigra vil
placerade instrumentpaneler for registre-
ring av kabinatmosfdren och for Gver-
vakning av tidssekvenser, orientering
etc. Tittgluggarna, varay en rakt fram-
for fotterna p& kosmonauten, dr for-
sedda med optiska anordningar for
orientering av skeppet under den ma-
nuella kontroll som kosmonauten far
sidtta in efter sjdlvvald tidpunkt.
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fta kan det vara farligare for smé
pbarn att vara fastspinda i en bil
in om de far rora sig fritt. De flesta
siikerhetsanordningar dr nidmligen fel-
konstruerade! Vart lands frimste tra-
fiksikerhetsforskare, docent Bertil Ald-
man skrider inte orden nir vi kommer
in pA dmnet "barn i bilar”. Bertil Ald-
man &ar docent i trafiksiikerhetsforsk-
ning vid Karolinska Institutet och labo-
rator i trafiksikerhetsforskning vid sta-
tens trafiksdkerhetsrad. De ron som
han och hans forskarlag kommit fram
till under 6—7 &rs intensivt forskande
ir skrimmande. Nér det giiller barnens
sikerhet i bilar &r missuppfattningarna
legio.

SARN AR BARN

De flesta tror att man kan 16sa bar-
:erhetsproblem pé samma sitt
n gor for vuxna. Det dr fel!
{s kropp dr svagare én en vuxens.
\det Ar avsevirt storre och halsen
sre. Risken for nackskador blir
ret stor vid en hiiftig retardation.
=arn behover lika stort utrymme som
en vuxen vid en kollision. Att stoppa in
att tiotal skolbarn i en taxi som dar av-
sedd for ‘fem vuxna som ofta sker vid
skoltransporter kan fa ddesdigra folj-
der. Kommunerna sparar pengar genom
att kéra med bilar som egentligen inte
alls dr lampade for skoltransporter.
Varfor reagerar ingen mot sparsamhet
av det hdr slaget?

BILENS INRE SAKERHET

T kollisionségonblicket bor man egent-
ligen tala om tva kollisioner, dels nidr
bilen kior emot foremaélet, dels nér de
aAkande slar emot fasta foremadl eller
triffas av kringflygande delar inne i bi-
len. T bada fallen méste man efterstriva
mjukhet som gor retardationstiden sé&
lang som majligt. Baksidtet dr ritta
stillet for barn. Déar har biltillverkarna
en stor uppgift framfér sig. Manga
ganger dr inredningen mycket ovinligt
gjord. Alla utstickande foremél som
fénstervevar och dérrhandtag bor fillas
in. Framsitet innebir ocksa en fara for
passagerarna i baksitet. Stommen &r
ofta en rorkonstruktion som gér runt
hela stolsryggen. Den kan orsaka svara
skallskador. Losningen dr att ta bort
Gvre delen av rorkonstruktionen och go-
ra en rejil stoppning av t ex PVC-
skum, som diampar slag battre 4n skum-
gummi. Stolsryggarna ska vara for-
sedda med spirrar si att de inte fills
framat vid en krock. D4 kan barnet
kastas fran baksitet till framsitet ge-

Birgitta-sitsen #r helt otillfredsstéllande. Lagg
mirke till leksaksrattens metallnavl

nom vindrutan och formligen halshug-
gas. Men spidrren maéste vara ratt ut-
formad. Ett skridckexempel dr en myc-
ket vanlig bils ryggstodssparr. Den 14-
ser bara ryggstodet niar dorrarna &r
stingda. Det verkar bra, men dorrarna
slas ofta upp nir en bil blir pakord fran
sidan eller slar runt. Man maste kriava
att baksiitet sitter fast ordentligt, i
manga bilar lossnar det redan vid en
litt kollision.

VAD KAN MAN GORA?

vad kan man gora sjilv for att min-
ska riskerna? Ja, tillbehérsmarknaden
har en hel del att bjuda pa. Tyvdrr ar
det mesta saker som man inte bor kopa
om man vill ha barnen kvar. Det har
faktiskt visat sig att barn som sitter
helt fritt i baksdtet klarar sig hittre
#n vuxna. En amerikansk undersokning
visar att barn under 10 &r skadades
mindre svart #n andra &aldersgrupper.
Vanligast av skallskadorna. Det beror
pa det oproportionerligt stora huvud
som mindre barn har.

Ett enkelt sidtt att skapa en barn-
viinlig miljd i bilen &r att fylla ut ben-
utrymmet mellan fram- och baksite med
bagage och liata barnen ligga och sova
pa det golv som bildas av bagaget och
sitet.

Svarigheten att fa ut barnen i sam-
band med en vattenolycka dr en av de
saker som talar allvarligast mot ett
nit mellan fram- och baksiite. Vidare
ir det alltid svart att férankra nitet s&
att det ger onskad effekt. Nitets elasti-
citet kan ocksa stilla till problem. For
eclastiskt: barnet kastas tillbaka i bak-
giitet och skadas. For stumt: forank-
ringarna brister. Skyddsnit dr med
andra ord inte att rekommendera for
barn. .

NEJ TILL SELE

Att sikerhetsselar fér vuxna dr bra
vet man idag. Om biltet 4r ordentligt
spint och har ritt avpassade fistpunk-
ter har man storre chans att klara sig
helskinnad ur en olycka.

For barn i forskoledldern dr det ddr-
emot direkt forkastligt med sidkerhets-
selar. Tva typer existerar: kopior av
vuxenbilten och barnbilten som ger
barnen storre rorlighet i baksitet.
Nackdelen #dr att barnets nacke kan
kniickas vid en mindre kollision. Ater
igen maste vi tinka pa den proportio-
nellt stérre vikt som ett barnhuvud
har. Dessutom tal inte en barnkropp de
pafrestningar som biltets band ger, de
skir in i kroppen och skadar benstom-

Jeenay-stolen ger ett mycket vederhaftigt intryck
som tyvirr inte motsvaras av egenskaperna.

men. Man har forsékt att gora banden
bredare. Men da viks banden och kan-
ske rent ay blir smalare. Fo6ljden blir
att skadorna blir &nnu varre. Sa lange
man inte kan losa problemet med upp-
bromsningen av barnets huvud ar
barnselar direkt oldmpliga. Vi avrader
pa det bestimdaste fran installation.

FARLIGA BARNSTOLAR

Kvar som enda alternativ star f n
barnstolarna. Men: dven har ar de flesta
konstruktioner som finns i marknaden
mycket farliga!

Vi ska behandla de tre vanligaste ty-
perna som finns i marknaden och for-
soka ge véra ldsare en uppfattning om
varfor vissa konstruktioner #r direkt
undermaliga.

BIRGITTA-SITSEN

Vanligast dr den svensktillverkade
Birgittasitsen, eller liknande konstruk-
tioner. Den siljs i alla biltillbehorsaffa-
rer for cirka 25 kronor. Den gor inte
ansprak pa att vara en sikerhetssits
och #r det inte heller. Den ska bara
halla barnen pa plats. Tanken &ér god,
men stolens konstruktion borde genast
fA en blivande kopare att ana orad. Ut-
férandet i tunna rér och plast &r myc-
ket torftigt. Bakpa stolen finns tvad ha-
kar som hiings over ryggstodet. Detta
#r den enda fastsdttningsanordningen.
Barnet spinns fast med en sele. For
att halla barnet sysselsatt under féarden
har stolen en liten leksaksratt av mjuk-
plast.

Vid en Kkollision eller tvdrbromsning
slits stolen loss och far som en projektil
mot framsitet, eller ocksd viks barnets
kropp framit och ansiktet slas i lek-
saksrattens centrum ayv metall. P4 bilar
med baksite som enbart halls pd plats
av gummisnoddar dr Birgitta-stolen rent
livsfarlig. Vi avrader frin inkop.

JEENAY

Jeenay #ir en engelsk konstruktion
som direktimporteras av olika firmor
till Sverige och siljs under olika be-
teckningar. Priset ligger pa 117:— och
uppat. Bland forsidljarna mérks skram-
mande nog firmor som BABEA Racing,
motor speed, Racing Service och Ros-
qvist Racing Shop. Det kusliga ar att
dessa firmor vinder sig till bilister som
kor fort och kanske har litet daligt sam-
vete for sina barn. Stolen fists i bak-
sitet med remmar av samma typ som
till sikerhetsbilten. De fdsts med kram-
por i karosseriet. Stolen dr tillverkad

(Forts pd sid 36)

Hylte barnstol monteras | framsitet och ar gnnsiu
klumpig men é@r den enda som ger gott skydd.
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En konstnarlig framtidsvision av tvd Boeing 733, det ena av de tvd amerikanska SST-forslagen. Observera vingarna pad det som ligger | plané.

VILL VI HA SST?

anken att i 6verljudsfarter transpor-

tera civilt gods och passagerare 4r
inte dagsfdrsk, utan harstammar frian
den tid da man pa allvar bérjade pla-
nera de forsta militdra dverljudsplanen.
Det hela tog fart pa allvar da Sud Avia-
tion i Frankrike (Caravelle-fabriken)
borjade tala om en Super-Caravelle med
overljudsfart och plats foér ca 120 pas-
sagerare. Ungefdr samtidigt framlade
olika instanser i England liknande pro-
jektstudier. Hosten 1962 enades Eng-
land och Frankrike om ett gemensamt
projekt som kallades Concorde, vilket
betyder ungefdr enighet eller Gverens-
stammelse. Flygplanet skulle bli sa dyrt
att ta fram att fabrikerna ansag sig
behova statsstdd, och for att inte sldsa
med skattebetalarnas pengar si beslot
de tva forna konkurrenterna att sam-
arbeta.

Concorde 4ar ett Overljudsplan vars
marschhastighet ligger p4 2,2 génger
ljudets hastighet, dvs M 2,2 (Mach).
Denna hastighet valdes ddrfoér att den
tilliter anvdndandet av forekommande
aluminiumlegeringar utan att dessa
mjuknar av friktionsvdrmen som upp-

star ndr luften med hog hastighet pas-

serar oOver flygplansskrovets yta. Con-
corde kommer att ta ca 140 passagerare,
max startvikt 4r 148 ton, och den far en
langd av 56 m och ett vingspidnn pé
25,6 m. Motorerna dr Bristol Olympus
593 B péa 14 700 kp.

NU KOMMER USA

Det drojde inte ldnge forrin USA
officiellt svarade pa& utmaningen frén
Europa, och man utlyste en konstruk-
tionstdvling i statlig regi didr tre stora
stdllde upp. De var North American,
Lockheed och Boeing, det sistnimnda
var fér forsta glng pa flera &r med i
en tdvling som gillde clvila flygplan.
North American drog sig snart ur
leken, och de tvA Aterstdende haller
som bdst pA med sina projekt. Bilderna
visar i stort sett hur deras forslag ser
ut, vi ska bara nimna att de dr ungefir
lika stora, det rdr sig om bjdssar p&
210—230 ton som fraktar dver 250 pas-
sagerare i farter omkring och dver 3 000
km/tim, de 4r byggda i stdl och titan
(se TfA nr 9/66 betr titan).

Vi har dock inte utrymme att nir-
mare presentera flygplanen, utan later

tre svenska instanser uttala sig for eller
mot. Vi borjar med generaldirektér Bo
Lundberg vid Flygtekniska Forsoksan-
stalten i Bromma, en stridbar herre
som i ménga &r har kdmpat mot SST-
programmen. Han séger si hir:

— Det finns inget behov fér de fram-
tida vinster i flygtid som SST kan er-
bjuda jimfért med vara dagars flyg-
plan. Vidare kommer denna dyrkopta
vinst att motverkas av en kraftigt re-
ducerad komfort under sjilva flygning-
en, p& grund av SST-planens speciella
férhallanden som brant stigning, starka
accelerationer, 1ang tid med bilten pa,
smé mojligheter att undvika turbulens-
omréden odyl pA grund av farten samt,
genomsnittligt sett, av en 6kande skill-
nad i flygplatsavstind mellan overljuds-
och konkurrerande underljudstrafik, An-
d& #r det sannolikt att mycket upp-
tagna affiirsmiin och en del turister
kommer att féredra SST p& de konven-
tionellt upplagda flygningarna och till
jamférbara priser,

Dock kan, och detta ay hiinsyn till
utnyttjande av de oerhért dyra flyg-
planen, endast en del av flygningarna

e O e
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Overljudsflygplan for passagerartransport, eller Supersonic
Transport (SST), har i flera ar intensivt debatterats. Dessa enormt
stora och snabba flygplan kommer att kosta oerhdrda summor,
och fragan 4r om det verkligen I6nar sig att skaffa dem. Man har
ocksa diskuterat om de ir skadliga for ménskligheten genom det
valdsamma buller de torde astadkomma.

Ay STEIN BEKKEVOLD

onventionellt upplagda i frdga om
avgangstider och SST kom-
en mingd olika orsaker att bli
amt oekonomiska jamfort med
underljudsflygplan att vill-
forbara priser inte kan
mycket kraftiga sub-

a maste givetvis betalas
larna i alla SST-opereran-
och kommer dessutom att
1ligt 6kas pa grund av féljande:
-— stora fOrbittringar av underljuds-
flygplanen kommer, vilka gor dem billi-
gare att operera samt ldmpligare nir
det giller att anvdnda mer centralt be-
lagna flygplatser. Dessutom kommer
motstdndet mot Iljudknallarna (pga
hastigheter storre dn ljudets) att oka
efterhand som antalet flygningar vixer
och SST -— som fallet nu dr med un-
derljudsflygplanen — alltmer okar i
storlek, vilket i sin tur medf6ér ockade
knallar. Motstadndet ligger hos méinni-
skorna p& marken som dag och natt
stors av knallar, dven alla framtida
SST-passagerare.

Eftersom SST pad grund av detta
knappast kan bli nagot annat &n en
ekonomisk katastrof av astronomiska
matt, s& vidnds de utsikter om vilka
man nu sédger att SST kommer att oka
lindernas prestige och forbédttra deras
ekonomi till raka motsatsen.

"Ljudknallmattor'’ vid utvecklad &verljudsfart utan
knallstérningsrestriktioner.

Men det dr inte nog med detta. Flera
sidor av SST-problemet maéaste beaktas,
nimligen att SST kommer att
— sannolikt bli mindre sdkra dn under-
ljudsplanen, frimst pa grund av den
stora méngd radikala tekniska nyheter
som maéste inforas,

— mojligen orsaka defekter hos passa-
gerare, besittning och deras avkomma,
till foljd av kosmisk strilning, som un-
der vissa dagar kan uppgé till vdrden
mellan 5 och 10 Rontgen p& den aktu-
ella hoéjden 25 km. Redan doser péa
mindre dn 1 R kan orsaka fosterskador.
Alternativt uppstér kollisionsrisker nir
flera SST samtidigt méste dyka ned
till sédkrare hojd,

— allvarligt motverka det omedelbara
behovet av en kraftig 6kning i flygsé-
kerheten. Om utvecklingen av trafik-
flyget sker i niistan samma takt som
hittills, och dven den ’statistiska' si-
kerheten blir nagot forbittrad, vilket
ar ganska osdkert, s& kommer vi Aar
2000 att ha en stor flygolycka varje
dag med tiotusentals dddade per Ar!
Vidare

— motverka de utomordentliga utsikter
vi nu har att éntligen gora flygtrafiken
till ett verkligt billigt och ldémpligt siitt
att masstransportera ménniskor och
varor.

Sedan kommer generaldirektér Lund-

1 ANEW YoRK “

e |

De planerade civila éverljudsplanen kommer att
lings hela férdvigen alstra en ljudknallmatta ge-
nom den frin flygplanet utgdende koniska tryck-
vagen. Bilden visar knallmattans utstrickning fér
flygstrickorna Bryssel—New York och Ziirich—
New York, om storcirkeln fdljs, | bérjan pa
knallmattan uppstdr en stark forstiarkning av knallen
inom en hiéstskoformad yta, som pa bilden antas
placerad i Engelska Kanalen.

berg ndrmare in p& de stora plagor
ljudknallarna kommer att betyda for
en mycket stor del av viarldens befolk-
ning. Den internationella flygbolags-
organisationen IATA har forklarat att
for att SST-flygningarna ska kunna
Iona sig s& maste trafiken kunna pagé
dag och natt, vardag som helg hela
&ret om, och detta giller dven trafiken
over den amerikanska kontinenten, tex
pad rutterna New York—Los Angeles.
Varje SST kommer att slipa med sig
en bullermatta vars bredd dr 90 till
120 km! Detta innebdr att en enda
kontinuerlig knall kommer att svepa
fram mitt i natten!

SST-projektens foresprédkare har vi-
sat tendenser att bagatellisera riskerna
och siger att man har bestimt en maxi-
malintensitet hos knallarna pa 7,5 kilo-
pond per kvadratmeter. Men, siger direk-
tor Lundberg, man tédnkte da endast pa
flygplanens ekonomiska storlek! Om
man ska bygga en SST vars knallinten-

Sovjet dr ocksd med pa ett horn, dven om man didr som vanligt inte precis stror information omkring sig:

Detta dr deras Tupolev-144, en konstruktion som till storlek och form kraftigt pdminner om Concorde.
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VILL VI HA SST?

(Forts fr foreg sida)

sitet blir mindre stérande vad somn be-
tréffar, dvs om man sitter grénsen till
max 1,5 kp/m2, sa& kommer flygplanet
inte att rymma mer #n en handfull
passagerare!

Dessa 7,5 kilopond kommer ofta att
avsevart forstarkas av atmosfidriska
effekter, av reflexioner intill husvaggar
och av flygplanets manévrer (accelera-
tion). Denna forstarkning ar mest ak-
tuell i borjan pa varje matta, och inom
ett histskoformat omréde (se skiss)
kan salunda en knallintensitet pid upp
till 100 kp/m? uppkomma! DA &r det
inte lingre frAga om st6érning av natt-
somn odyl, utan trafiken har overgétt
till rena tortyren.

I regi av amerikanska staten foretogs
prov over staden Oklahoma City 1964,
med 1253 overflygningar, som regel 8
per dygn. Resultaten av dessa prov har
publicerats i fem rapporter som har be-
arbetats vid FFA.

Den kanske viktigaste lirdomen av
dessa prov, fortsdtter direktor Lundberg,
ar att de avvikelser fran knallstyrkans
medelvarde som beror pad sk atmosfi-
risk fokusering befanns vara avsevart
storre an vad tidigare begransade prov
hade gett vid handen. Man fann att
var tusende knall inom hela mattans
bredd var mer an dubbelt s& stark som
medelvardet 1 mattans mitt. Om detta
medelvarde uppgér till "acceptabla”
7,5 kp/m?2 kan salunda 1 knall pd 1000
forvantas overstiga 15 kp/m2 och 1 pa
10 000 torde bli 6ver 20 kp/m>=.

Knallmattan for strackan New York
-—Los Angeles kommer att tidcka ca 15
miljoner manniskor. Vid 20 overflyg-
ningar per dygn blir det ca 100 000 mil-

Boeing 733 dr den kanske mest tekniskt avancerade av de amerikanska SST-forslagen, geiom cews mycket
raffinerade vingkonstruktion. Vingarna ér infista pd enorma géngjirn vilket méjliggér instilininy = vilken

pilvinkel som helst.

joner “knallexponeringar” av méinni-
skor per ar!

Den galluprapport som féljde efter
proven i Oklahoma City opererar med
tvivelaktiga kalkyler di den talar om
att “den overvildigande majoriteten an-
sag sig kunna ldra sig att leva med 8
knallar per dygn under dagen”. Huvud-
texten avslgjar att denna majoritet var
73 procent samt att 2/3 ansig SST
"nodvandig for USA:s vilfird”. Av
dem som kan anses representativa
for andra ldnder forklarade 43 procent

En mycket vacker bild av Lockheeds férslag L-2000, just nér den sveper fram 6ver
en stad med bullermattan efter sig. En drom f6r médnga, en nattmara fér andra.
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att de icke i ldngden kunde sti ut
med 8 knallar per dygn under dagen.
Riktigheten av den tillimpade definitio-
nen pid majoritet/minoritet kan ifrdga-
sidttas. Bor man inte i stidllet jamfora
det antal ménniskor som inte kan st
ut med knallarna med antalet framtida
SST-passagerare? Antas 8 SST-turer
per dag med 125 passagerare per plan,
sdledes 1 000 per dag, samt 10 miljoner
exponerade maianniskor, varav blott 10
procent opponenter (27 till 43 procent
en] gallupen), kommer fér varje passa-
gerare 1000 personer att patvingas en
pldga som de ej anser sig kunna std ut
med. Allts&4 en majoritet p4 99,9 procent
mot SST!

Hur man dn rdknar och laborerar
med siffror och &sikter s4 kan man
aldrig komma ifrdn att folk komer att
opponera sig mot den supersoniska eran
sd fort det har borjat, och en oerhort
spand situation kommer att uppstd mel-
lan ménniskorna som berérs av den och
de som inforde eldindet. Kraftiga forsék
kommer att goras for att koppla till-
baka till helsubsonisk trafik, och kost-
naderna for en s&dan omstédllning &Hr
givetvis ofantliga. De kommer dessutom
att oka snabbt ju ldngre den superso-
niska eran tilldts vara. Det torde dir-
for ligga i Oppen dag att det bista for
civilflyget och mainniskorna vore att
stoppa utvecklingen av SST-trafiken
innan lavinen har vuxit sig foér stark.

Civilingenjor Svante Skans, som ar-
betar vid Flygtekniska Institutionen p&
KTH i Stockholm, har ocksa tillfragats
och uttalar sig sdlunda:

- Vad tidsvinsten med SST betriffar
88 vet man numera att chefstjinsteméins
och jimférbara personers resor tex till
USA blir betydligt lingre #in vad som
egentligen iir nodviindigt pA grund av
att man behdver minst ett dygns vila
innan man kan férhandla och fatta vik-
tiga beslut. Man kan rikna fram myc-
ket dvertygande siffror pd detta, men
hela bakgrunden finns det hiir inte ut-
rymme for. Faktum édr dock att den
arliga “effcktivitetsvinsten” med SST
blir i storleksordningen 10 miljoner Kr.
Kalkyler som denna maste tas med i
diskussionen niir man papekar att folk
kommer att skatteviigen subventionera

framtagandet respektive inkop och drift
ay de oerhort dyra SST-planen.

En annan sak édr bekvamligheten i
dagens flygplan. Jag menar nu inte att
SST kommer att bli bekvdmare, dir-
emot kommer restiden att underlitta
det hela. Den som har 4kt nagra génger
tur-retur USA i tex en DC-8 eller en
Boeing 707 vet vad det innebar at} i
8 timmar sitta nedklimd i en trang
stol i ekonomiklass och minst en gang
under denna resa tvingas intaga foda
utan ordentligt armbdgsrum. For att
inte tala om de sanitdra olidgenheter
som att std i ko sista timmen for att
komma At att raka sig eller avligga
ett enkelt toalettbesok.
vad sedan tiden med fastspant sdker-
ilte betriaffar sa dr det numera en

¢ under hela fiarden ska
i en stol. Aterigen nigot
» i SST.
> tion vid start eller
4 nog hojd kommer att
anstringande @n med dagens

regel  ait

flygplan, detta giller dven retardatio-
nen vid landning.

Vad kosmisk strdlning betriffar s
har vetenskapsminnen berdknat att

man kan vistas pa aktuell héjd (25 km)
under 100 timmar per manad utan att
uppné den stralningsdos som fastslagits
som ofarlig. Alla i besidttningen kom-
mer att forses med stralningsmétare
och man kommer att mita strilningen
i passagerarkabinen under hela flyg-
ningen.

Flygsikerheten minskas inte av att
man infor ytterligare ett skikt dir flyg-
trafik kan framforas, SST kommer att
operera p&4 20—25 km hojd mot 9—12
km som fallet dr med dagens flygplan.
Utvecklingen av SST-systemen kommer
dessutom att ge riklig avkastning till
all flygning, vi far tex bittre navige-
ringshjdalpmedel, nya material, forbatt-
rade landningssystem, effektivare ut-
checkningssystem pa flygplatserna,
grundligare kartliggning av piloternas
och den o6vriga besittningens arbets-
miljo och mdjligheter etc. Allt detta
kommer att leda till 6kad flygsidkerhet
for alla inblandade.

Vad slutligen bullerproblemet betraf-
far sd kunde kanske nagra annorlunda
utseende fakta vara pa sin plats. 1970
berdiknas antalet trafikflygplan vara
uppe i 3 000 mot dagens 2 000. Till dessa
kommer senare ca 500 SST, 300 fran
USA och 200 Concorde. Aven dessa
maste folja anvisade korridorer, och riak-
nar man sedan med de plan som star
stilla pA marken av olika orsaker samt
de som i start eller landning flyger
underljud sa Aaterstdr endast 100 SST
i overljudsfarter. Och detta giller runt
hela vart klot. For att anvinda samma
typ av rdkneexempel som andra tidigare
har tillimpat s& sdger vi att jordens
landyta dr ca 1 miljon kvadratmil, vilket
ger ett SST pa en yta av 100 mil i fyr-
kant. Genom denna yta skidr en buller-
matta som max &dr 15 mil bred varfor
avstédndet till ndsta matta dr 100 mil!

Man ska over huvud taget inte kom-
ma och pastd att de som &r ansvariga
for SST ett enda ogonblick dréomt om
att framstilla ett Ooverljudsmonster och
kasta in detta i befintlig trafik utan
vidare atgirder. SST #r helt enkelt ett
flygplan som har getts en sddan form
och s& starka motorer att det kan
accelereras upp i dverljudsfart och be-
hdlla den. Det byggs for att mota ett
alltmer patringande behov av snabba
kommunikationer.

Att pastd ndgot annat dr inte enbart

(Forts pa sid 3%)

d skalamodeller anviinds i mycket stor utstrickning vad projekteringen av SST betréffar.
x{‘iﬁdxg:?;f;fvm&e enSBoeing 733. Modellen ir gjord av trd och man blaser hér endast underljudshastigheter.

Foto av en tidigare blasning av Concorde. Den nya versionen ser nagot annorlunda ut i nospartiet. Stangen
gar upp till vagen i taket, dir man miter luftkrafter och -moment med stor noggrannhet.

Vad interferens i strdmningen mellan kropp och andra delar betrdffar sd maste detta noga métas nér det
giller verljudsflygplan, noggrannare @n normalt annars, just pd grund av de enorma krafter det ar frdgan om.
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Vi har provat:

MEMA HANDBORR-
MASKINER OCH
TILLSATSER ‘

Mildens Elektriska Motor AB i Spanga — MEMA — &r den enda svenska fabrik som gér elektriska hundborr-
maskiner. Deras program omfattar bade maskiner fér yrkesbruk och for mer hobbymaissig anvandning. | denna
artikel ar det de senare som ar medtagna. Tillbehdren ar delvis av deras egen tillverkning, men de festa ar

220 B E ghals

MEMA:s sliprulle har numera bitar av slippapper

limmade runt periferien. Dessa hdller slipbandet
varfor man slipper limma fast detta.

modifierade utlandska eller av universaltyp som passar alla borrmaskiner som har lampligt varvtal.

Av ROLAND SUNDQVIST

Foto REIJO RUSTER och BENGT WESTLUND

S

Bilden visar maskiner och tillbehér ur MEMA-sortimentet. En del av detaljerna &r universaltillbehér som t ex de bdjliga axlarna, halskéraren, sliprulien, slipstiften

och slipskivorna.

et tycks finnas en stor marknad for
billiga handborrmaskiner, i varje
fall forefaller det sa eftersom maéanga
fabriker pa senaste tiden kommit med
just sddana. MEMA:s bidrag till den
utvecklingen &ar dessa bada maskiner.

Naturligtvis &r Hobby 6 och Hobby 8
S-médrkta och dubbelkvadratmirkta —
endast foraldrade maskiner behover nu-
mera skyddsjordas. Badas effektfor-
brukning dr 220 W. Varvtalen dr 3 200

- o s G

med vissa nya billiga maskiner som en-
dast gar pa vixelstrom, dédribland dessa.
Orsak: strombrytaren dr av extra bil-
ligt utférande for att priset ska kunna
héallas nere.

Strombrytarna pa Hobby skiljer sig
fran det vanliga idven i andra avseen-
den. De dr mycket ldattryckta, har myc-
ket liten rorelse och ldses genom att
en vinkelbdjd del pa avtryckaren trycks
uppdt med fingrets sida. Vid "vanlig”

liget "igang" och en tredje nackdel att
den, vid anvdndning av kraftigt vibre-
rande tillsatser kan skaka loss fran
igAngldget. En fordel dr det mdjligen
att strombrytaren har si liten rorelse.
Pa det stora hela taget foredrar jag
emellertid den vanliga typen med knapp
pa sidan.

Hobby 6 och 8 har anhdll pAd axeln
for nyckel si att man ska kunna hélla

x - = : . emot vid avtagning av chuck och andra
& i tomgang £or bada (2100 resp 1800 for o YCHIINE utlses stoppen och MAskl gelar som shtts fast pd spindeln. Men
modell 6 och 8 vid belastning — fabriks- exemplartDeltorstatacracnte rovgad varfor ar bredden pa anhdllet sd ex-
uppgift). Modellnumren anger 'borr- stanngde" e ata i V’tp € tremt liten? Som det nu &r kommer
kapacitet i jarn och metall” och chuc- fick tr kmue tand 3 Z.re, ula)nttmz}n man inte 4t med nagon annan nyckel
kens spannformaga i mm. Fabriksupp- naturliy(t:viz rligk:gilte g_nggr.haedba 2t an den medfoljande specialnyckeln. Till-
o gifterna om borrkapacitet 4r endast un- et gm&ste Kk et o liggas bor att vissa av de tidigaste
gefdrliga, och det i hogsta grad, varfor blicklinen I d";?: fulima s %méa OEC’;O“E exemplaren av maskinerna saknar mot-
man inte ska ldgga sdrskilt stor vikt T %xe'mplare somavaxyafrem}itige; c?csh hall.
] i : hd Man fa 6 i id all 11 i 5 . = A i .
e e B e coreastiat T 1 o Saet 5y om men ska st o et e ~ troligen ir felet en s k barnsjukdom. Bn  Hobby 6 och 8 passar | MMA:s van-
I regel brukar borrmaskiner kunna géa annan nackdel med strombrytaren Hr liga borrstativ och bénkstill — halsens
pad bade lik- och vidxelstrom. Si inte att man av misstag kan trycka den i (Forts pa sid 37)
o
e
- 5
4 Sticksdg Belle. En tidigare version uta dentl] lut t
' < b gen Sl Ibvsﬁg:lngst';ll:;uee':l. g anslutning till borrmaskinen  Handcirkelsdgen har fast frbindning mellan borrmaskinens och sdgens gods.
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Sagklingskyddet kan Inte héjas fér

hand — en vanllg nackdel.

MEMA:s

svary anviinds hdr som slip med tillhdrande slipbord och sliprondell.

MEMA:s binkstdll med slipbord @r inte alldeles idealiskt utfort.
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Picko Troberg har tillsammans med AB Sportscars i
Stockholm gjort en stor satsning for att fa fram en vinnar-
bil i SM-klassen for sportvagnar och prototyper max
2000 cc. Forsta tavlingen pa Ring Knutstorp tyder pa

att de har lyckats.

Av GUNNAR ELMGREN

n gul racervagn rusar suverant mot

mallinjen p4 Ring Knutstorp i Ska-
ne. Den svart-vitrutiga flaggan faller
och Picko Troberg och Focus-Maserati
har bargat en seger och sju vardefulla
SM-poang.

Men vagen dit har varit lang. I hostas
gick det rykten om att en 2-litersklass
skulle komma till varen. Picko borjade
se sig om efter en bra bil. Han anade
att svenske maiastaren Sten Axelsson
skulle skaffa sig en mycket avancerad
bil, formodligen en Porsche Carrera 6.
Pickos bil maste med andra ord vara
oerhort snabb for att ha en chans. Vid
jultiden var reglerna klara. Picko kon-
fererade med Lennart Sundin och Sven
Burehed pa Sportscars i Stockholm. De
kom fram till att en Oppen bil med be-
provad motor sidkert skulle vara det
rdtta.

Vid valet av motor fastnade man for
en av de mest beprévade konstruktio-

Foto TOMMY WIKING

nerna som finns, Maseratis 2-litersmo-
tor med Overliggande kamaxlar, tva
dubbel-Weber, dubbeltindning med mag-
neter och torrsumpssmorjning.

Ramen har en lang historia bakom
sig. Fran borjan var det en Lotus 23.
Men Charles Lucas Engineering i Eng-
land konverterade den genom att byta
ut ramroren pa 25 mm mot fyrkants-
profiler pa4 32—34 mm och fédlgar och
hjulstdll av samma typ som Lotus F 1-
vagnar har. Bakvagnen &ar en exakt
kopia av Lotus F'1 och har Hardy Spi-
cer-axlar av samma typ som Cooper-
Maserati F 1. Sedan Sportscars fick
hand om ramen har man modifierat
framvagnen helt och dessutom har ra-
men #andrats baktill for att passa Ma-
serati-motorn. For att motorn skulle fa
plats har man dessutom varit tvungen
att flytta magneterna fran framre till
bakre delen av kamképorna.

Karossen kommer fradn en Lotus 23

Vid den forsta provkérningen pad Skarpnick verkade Picko Troberg ncjd med
Focus-Maseratin. Efter forsta SM-tévlingen var han stormfértjust.

men har byggts om av Racing-Plast i
Skellefted. Andringarna inskrinker sig
inte bara till en hojning av bakpartiet,
utan man har ocksi forsett frampartiet
med en s& kallad snoplog. Baktill finns
en spoiler, dvs en uppskjutande tvir-
gaende rygg. Bade spoilern och sno-
plogen” har till uppgift att bryta luft-
strommen mot vagnen sa att den hela
tiden trycks mot marken. Mycket snab-
ba bilar har annars en tendens att litta
nir de kommer upp i toppfart.

De virsta konkurrenterna till Focus-
Maseratin blir Porsche Carrera 6 som
kommer att koras av bade Sten Axels-
son och Ulf Norinder. D4 dr det klen
trost om Focusen gor 250 km/tim; det
gor nimligen Porscharna ocksé. De kos-
tar ndstan lika mycket ocksd. Focus-
Maseratin star i 45000 och for en Car-
rera 6 fir man ldgga ut 58 000 kronor.
Vi kan se fram mot en spidnnande si-
song dir forarskickligheten kommer att
filla utslaget.

Finess for foto-
bitna:

Ay WILLY KLEINERT
Fote RENO RUSTER

§™en som #dger en sindare och mot-
i Ftagare for radiokontroll kan pa ett
enkelt sdtt anvdnda sin R/C-utrustning
for fjirrmandvrering av kameran.

Manga kameror har visserligen in-
byggda sjdlvutlosare och det finns dven
separata utlosare med fjdaderverk. Ty-
véarr har alla dessa utlosare den nack-
delen att fordréjningen dr bestdmd till
en maximitid av ca 10—30 sek. Vid
manga tillfillen finns det ingen mdgjlig-
het att stdlla sig i position pd sid kort
tid, t ex om man ska ta sig dver en
bit besvirlig terrdng eller kldattra upp
pad ett berg. Ndar barn ska vara med
pa bilden hénder det kanske nagot ofor-
utsett just nédr utlésaren behagar knép-
pa och bilden blir forstord.

Det finns ju ocksad manga tillfdllen
nidr man vill avvakta det rédtta ogon-
blicket for avtryckningen och inte kan
vara med sjdlv vid kameran. Alla "fa-
gelskddare”, djurfotografer och méanga
andra intresserade fotoamatdrer kan ha
nytta av en kamera, som kan fjarr-
manodvreras och detta inte minst om
fjarrexponeringen kan ske tradlost och
pad dven ganska stort avstand.

Om man har en radiokontrollmotta-
gare behdver man bara byta ut roder-
mekanismen mot en elektrisk special-
utlosare. Denna utlgsare sitts pa ka-
meran — den skruvas in i tradutlésar-
géingan — och en fjdder spinns, Nir
strommen kopplas pa ldser fjidern ut
och trycker utlosarstiftet mot kamera-
utlgsaren. Den elektriska utlésaren Ar
byggd for direkt matning fran 3-volt-
batteri och har ca 200 mA stromfor-
brukning. R/C-mottagarna drivs i regel
med 6—9 volt. For att begrinsa strém-
men genom utlgsarmagneten liggs da
limpligen en skallampa 6 volt 0,15 A
i serie. Man kan da pa samma géang fa
en kontroll pa att utlgsaren fungerar.
Nédr magneten drar lyser lampan.

I den hir anliggningen anviinds en
Picco-siindare och mottagare. Denna
liksom andra radiokontrollanliggningar
dr overdimensionerade for indamalet.
Den elektriska utlgsaren dr forsedd med
en miniatyrstickkontakt. Motsvarande
bussningar siitts i mottagareladan. Det
gar bra att anviéinda en mindre plast-
lada for dndamailet.

Den hédr mottagaren — som natur-
ligtvis dr transistoriserad — #r byggd
for direkt anslutning av rodermekanism.
Eftersom utlésningsmagneten drar sa
mycket strém att sluttransistorn kan
bli Overbelastad dir man tvungen att
ligga ett reld emellan. Hér anviinds eott

Mottagaren och utlsaren har monterats pd en Hasselblads-kamera. Sandaren #r en Webra-Picco, som ir
avsedd for enkanal-proportionalstyrning och ndgot fér pdkostad fér vart &ndamdl.

Kommer ni ihdg TV-programmet om den dolda kameran? Ni kan ocks&
ta overraskningsbilder av samma typ med er kamera. Det gar faktiskt att
fijarrmanovrera kameran med radiokontroll pd samma sitt som man t ex
styr en flygplansmodell. | marknaden finns nu en liten behindig magnet-
elektrisk fjarrutlosare, som med enkla medel kan kopplas till en vanlig
R/C-mottagare. Den "radiostyrda’” kameran ar ocksa hogst anvindbar for
mera serids fotografering, t ex fotografering av djur i naturen.

reld med 200 ohms motstdnd. Sluttran-
sistorn belastas dd& med ca 50 mA som
den tal.

Det anvidnda 9-voltsbatteriet har inte
stor kapacitet. For att sidkra snabba
tillslag dven vid nagot nedginget bat-
teri liggs en kapacitans parallellt ver
batteriet. For utrymmes skull anviinds
hédr tre stycken 100 MF parallellkopp-
lade elektrolytkondensatorer. Aven over

T h kopplingsschema fér mottagareenheten: S =
strombrytare; B = batteri; M = mottagare; L =
lampa 6 V, 0,15 A; A = antenn; R = reld; U = ut-
l6sare; K1 = elektrolytkondensator ca 50 MF och
K2 = elektrolytkondensator, en eller flera parallell-
kopplade med sammanlagt 300 MF. N#r strommen
slds till kopplas mottagaren in och ér | beredskap.
Nir R/C-signalen kommer in férstirks den i mot-
tagaren och reldet drar. Relidkontakten sluter strém-
men &ver lampan till fotoutlésaren. Vid mottagare
med inbyggt reld bortfaller R och Ki.

Léngst till vdnster den magnet-elektriska utldsaren.
T h mottagareenheten. Mottagaren #&r dimensione-
rad for direkt inkoppling av styrmekanismen.

relikontakten ldggs en Kkondensator,
som ska foérhindra gnistbildning. Om
det uppstadr en @n s& liten gnista kan
den g& in i antennen, forstdrkas och
dra relidet. Reldet smattrar da i ett ge-
nast vid inkopplingen.

Fotoutldsaren finns i fotoaffdrer eller
kan anskaffas genom artikelférfattaren
W Kleinert, Sollentuna 3. Priset dr ca
35:—.
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Har stdr Baronen pd Bromma, klar for start. Flygplanets rena linjer skvallrar om.fart och elegans. Observera den langa nosen, hir ryms myckel haeguge!

TfA testar:

BEECHCRAFT BARON C55

Av SVEN SANDBERG

et &r egentligen bara omkring fyra

ar sedan flygplan av det amerikan-
ska fabrikatet Beechcraft borjade sdljas
i Sverige, namnet 4r ganska gammalt
inom allmanflyget. Produktionen kom
under en lang foljd av ar att domineras
av tvamotoriga plan av det mindre for-
matet, som i stor utstrackning tillver-
kats for militart bruk. Sedan market nu
trangt in pad svensk marknad &dr det
kanske ocksa framst de tvamotoriga af-
farsflygplanen som finner avsittning.
I registreringsstatistiken toppas listan
over dylika av Piper och Beechcraft.

Numera har fabriken enmotorplan ba-
de med fast och infillbart landstédll och
serien fortsdtter sedan uppat 4dnda till
King Air med tvd turbopropmotorer och
tryckkabin med en marschfart ay 430
km/tim. Bland de kolvmotordrivna mel-
lanmodellerna Aaterfinns Baron, en sex-
sitsig maskin som i den starkare ver-
sionen C 55 4r forsedd med insprut-
ningsmotorer pa 285 hk.

”Baronen” dr ett typiskt affdarsflyg-
plan. Utférandet vittnar om god kvalitet
och de bekvdma fatdljerna med nack-
stod ger intryck av lyxbil. Hos Beech-
craft dar rutorna stora; de féljer till och
med kroppens rundning mot &versidan
en smula for att ge sikt snett uppat.
Vindrutan saknar mittstolpe, vilket ar
sdllsynt i denna klass av plan. Baron
hor till de snabbare i klassen. Marsch-
farten kan uppgé till 370 km/tim.

Kabinen har god takhdjd utom lingst
bak. Det forsta man ldgger mirke till
ndr man satter sig pa forarplats dr den
fér Beechcraft typiska ratten som gar
att filla 6ver mellan vdnster och hoger
plats. Pedalerna finns givetvis i dubbel
uppsittning. Det finns trim for alla ro-
~ der. De har den naturliga utformning-
- en med rattar som vrids i det plan i

vilket flygplanet ska paverkas. Tyvirr
satt hojdtrimmen lite for langt ner for
att vara bekvamt atkomlig.

EFFEKTIVA LANDNINGSKLAFFAR

Viadret var inte det bédsta éver Brom-
ma nar vi startade med fyra ombord
och ganska vilfyllda brédnsletankar. De-
monstratoren visade forst en kortstart,
diar han anvande alla knep for att kom-
ma snabbt i luften och sedan stiga sa
brant som mdojligt. S& ddr startar t ex
Caravelle for att snarast vinna hojd
over bebott omrade diar bullret dr be-
syarande, men med Baron gillde det
narmast att bevisa att planet kan klara

sig p4 sma fdlt med hoga hinder ikring.
Baron gor ganska vil ifran sig vid ett
sddant prov eftersom motorerna ir re-
lativt starka.

Vi hade 300 meter i tak och ont om
tid. Efter véntldge i fdltets ndrhet pa
ett par stdllen kunde man bara konsta-
tera att planet dr trevligt att flyga i al-
la avseenden. Bullernivan var lag, vilket
forvanade, eftersom rutorna verkade va-
ra av enkelt glas. Sa var dock inte fal-
let. Det visade sig att tva skikt var
hoplimmade med nagon genomskinlig
isolermassa emellan. Om rutornas iso-
lering har s& avgorande betydelse for
bullernividn borde de vara standard dven

DATA

Spannvidd 94 m
Langd 89 m
Hajd 29 m

Kabinlangd (utom sepa-
rata aktre bagage-

rummet) 26 m
Kabinbredd 1,07 m
Kabinhojd B 17261m

- Vingyta 18,6 m?
Tomvikt (IFR-utrustad) 1165 kg
Bransleméngd, normal 424 liter
Branslemédngd, med

extra vingtankar 537 liter
Maxvikt 2400 kg
Framre bagageutrym-
met tar 1361 kg
. Bakre bagageutrym- ' ,
S met{tarfeise 2 Wo . ¥B4- kg
. Vingbelastning. 130 kg/m?
- PRESTANDA

390 km/tim

Marschfart

75 % pad 2 100 m 370  km/tim

65 % p& 3100 m 362  km/tim

50 %, p4 3 000 m 314 km/tim
Stallfart, 28 gr klaff,

still ute 124  km/tim
Stighastighet, havets

niva ' 8,5 m/sek
Stighastighet pa en

motor, havets niva 1,7 m/sek
Tjanstetopphojd 6400 m
Tjénstetopphdjd pa en

motor 2200 m
Startrullstricka 182 m
Landningsrullstricka 265 m
Start till 15 m 295 m
Landning fr&n 15 m 430 m
Brénslefrbrukning,

65 9 11 I/tim

Aktionsstriicka, max,
459,, 45 min reserv 1840 km

Uppgifterna ldmnade av tillverkaren

pA mindre och billigare plan. Det bety-
der mycket for komforten att man slip-
per skrika till varandra.

Landningsklaffarna &ir effektiva, for
planévinkeln i landning blev ganska
brant. Trots en svag sidvind gick land-
ningen pafallande latt. Det dr annars
sa litt ndr man dr ovan vid en flyg-
planstyp, att ”mjolkning” med héjdrod-
ret fororsakar en vinglig och foga este-
tisk landningsprofil samtidigt som siitt-
ningen blir hird. Medan foraren tog in
klaffarna och justerade trimmen drog
jag pa igen — givetvis med vederborligt
tillstand fran Brommatornet. Vi gick
runt men fick nytt vintlige ett par
vary innan vi slipptes in mot banan
bakom en méilbogserare av typ Skyrai-
der.

Tydligen bor man inte ga for nira
2kem landande plan som édr konstrue-

v siittning pA hangarfartyg. De
Lunna stanna upp pa nidstan ingen
w2 alls, och det var bara att dra pa
innan tornet hann komma under-
! med vad vi redan insett. Nir vi
igen landade befiistes ytterligare in-

Nirbild p4d babord motorinstallation. Den sexcy-
lindriga Continental-motorn av boxertyp limnar 285
hk vid 2700 varv/min, och matas med brinsle av
en Insprutningspump.

De tvd Continental-motorerna ger Baronen en toppfart pd

trycket av att Baron dr mycket snill
av sig.

BRA BAGAGEUTRYMMEN

Innan nista demonstration borjade —
det var rusning bland kunderna -— hann
vi gi igenom planet ytterligare, och
fann att en stor del av den linga nosen
upptogs av ctt bagagerum. Sedan fanns
det ytterligare ett separat utrymme bak-
om Kkabinen med dérr pa hoger sida.
Forutom kabinddrren for pilot och pas-
sagerare fanns ytterligare en doérr som
var lagt placerad vid kabinens bakre
del. Den var avsedd for bekvimare
stuvning av gods i de fall did de bakre
tva eller fyra stolarna tas bort.

Baron tillverkas ocksa i en dldre, na-
got motorsvagare version, B 55, nagot
billigare i inkop. Men den dr da ling-
sammare, har ldngre startstricka och
tar mindre last. Det blir en ekonomisk
avvigningsfraga om vilken modell man
foredrar.

Prismiissigt synes Baron C 55 ligga
ganska vil till, inte minst med tanke
p& dess goda prestanda. Prospekten talar
forsiktigtvis om fyr- till sexsitsig, vil-

Inredningen fér osékt tankarna till en stérre, ame-
rikansk bil i lyxklassen. Siitena har nackstdd och
dr Instillbara &t snart sagt alla hall, Klddselp &r
lagom ventilerande.

fir mycket stabllt och ldttfluget och tal d

ket ger en antydan om att de b
platserna inte har riktigt samma
dard som ovriga i fraga om utrym
Service p& Beechcraft-plan kan fas 2
Norrkoping, dar generalagenten for
Norden, Travelair AB, haller till. Likasd
kan man se Over planen hos svenske
dterforsiljaren, Svensk Flygtjdnst pa
deras verkstédder i Stockholm, Goteborg,
i\lllialmlé och till och med vid raketbasen
dsel.

TEKNISK BESKRIVNING

Sexsitsigt, ldgvingat, fribdrande hel-
metallflygplan med inféllbart landnings-
stdll av trehjulstyp. Individuellt mandv-
rerade skivbromsar och styrbart nos-
hjul kopplat till sidoroderpedalerna.
Landstdll och Kklaffar elektriskt ma-
novrerade. HGjd-, sid- och skevtrim.
Tva separata bagagerum, sdrskild last-
ningsdorr i bakre delen av kabinen.

Motorer: 2 st Continental 10—520—C,
sexcylindrig, luftkyld med motliggande
cylindrar. Brinsleinsprutning. Effekt
285 hk vid 2700 v/min. Constant speed-
propellrar.

Beechcraft Baron har ett landningsstdll som upp-
fyller alla krav vad robust och driftsdkert utfd-
rande betrdffar, Det mandvreras hydrauliskt och
félls in | vingen.

1 hela 398 knt\‘hlhn och en.marschfart pd 2100 m hd]d och 75 procents motorpadrag p4 370 km/tim. Flygplanet
ar , eller hu ¥
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Johnny Boyd kdrde en av Zora Vollstedts sv
ett foretag | vdrmeledningsbranschen.

vagnar med Fordmotor och slutade med on hedrande placering 1 kén. Sponsorn Bryant Racing #r egontligen

Av TOMMY WIKING

Tombstone Life Special har en 2,8
liters kompressormatad Novi V8 pa
765 héstkrafter och kérdes av Jim
Hurtubise. Sponsor var livforsak-
ringsbolaget Tombstone Life (Tomb-
stone betyder gravsten). Bilen héll
33 sekunder.

ag gillar varken banan eller lop-
pet, men prispengarna ir OK! Orden
ar bilvdarldsmiastaren Jim Clarks och
giller Indianapolis 500 miles race, fart-
festen framfor andra i den fyrhjuliga
racerviarlden. Uttalandet dr betecknan-
de for hela evenemanget, trots en utom-
ordentlig trdkig (och farlig) bana, drar
loppet kolossala forarfdlt. Anledningen
dar prispengarna, ingen annan biltdvling
i virlden lonar sig bittre for deltagar-
na. Jim Clark kunde for sin seger i
fjolarets tévling kvittera ut inte mindre
dn 250 000 dollars! Ingen dalig timpen-
ning med tanke p& att loppet dr avkla-
rat pd dryga 3 timmar.
Indianapolis-banan dr en av de ildsta
anliggningarna i sitt slag i hela virl-
den. Projektet startades s& tidigt som
den 8 februari 1909, da fyra affirsmiin
och motorentusiaster bildade Indiana-
polis Motor Speedway Company. Kvar-
tetten, som bestod av Carl Fisher (se-
dermera anldggningens chef i méanga
ar), James Allison, Anthony Newby och
Frank Wheeler, satsade 250 000 dollars,
en rent fabulds summa pa den tiden.
En ménad efter sammanslagningen
borjade anliggningen ta form. Mark
koptes in i staden Indianapolis utkan-
ter, andra tdvlingsbanor studerades. Nu
hor det till historien att biltivlingar pa
den hir tiden kordes p& travbanor. Re-
sultatet blev alltsda att Indianapolis fick
den giingse banformen, bestdende av

tvad ldngre (800 m) och tva kortare
(400 m) rakstrickor, sinsemellan for-
bundna av kurvor. Banan grusbelades
och den 19 augusti 1909 var man Klar
for invigningen. Premiidren blev dock
ett stort fiasko, grusunderlaget visade
sig livsfarligt och sedan debutloppen
krivt dodsoffer, stoppades tédvlings-
verksamheten omedelbart.

Konsortiets huvudmén sammantridde
och enades slutligen om att permanenta
hela banan. Sagt och gjort. Man skred
omedelbart till verket och 63 dagar se-
nare var hela banan belagd med — te-
gelsten! 3200 000 tegel gick at.

I maj Aaret ddrpd Oppnades banan
igen med ett tredagars tdvlingspro-
gram dédr 42 lopp pd mellan 5 och 200
miles kordes. Ytterligare tv& mammut-
program av den hir typen kordes un-
der sommaren och hosten, bdgge myc-
ket uppmirksammade. Men man méirk-
te snart att publikintresset var miittat,
ingen av tédvlingarna kom upp i pre-
midirens AskAdarsiffror pa 60 000!

Det var i det hir skedet som Carl
Fisher fick sin glidnsande idé! Varfor
inte helt enkelt kora ett enda lopp per
ar, men ett lopp som skulle g utanpé
allt annat?

Idén fick snabbt gensvar bland Ov-
riga beslutméssiga herrar, man spikade
ett Aarligt evenemang och efter en
massa dividerande bestimdes tédvlings-
striickan till 500 miles, dvs omkring 80
svenska mil.

Den 30 maj 1911 var det klart for
premiidr. Tivlingen som blev en véld-
sam publiksuccé vanns av den unge
ingenjéren Ray Harroun. Han kérde
sin Marmon Wasp ensam till skilliad
frAn konkurrenterna som holl siy med
firdmekaniker. En meks friamsta upp-
gift pd den tiden var att, nir han nu
inte holl pA att plocka ihop resterna av
sin chefs tivlingsbil, hdalla uppsikt
bakit. Men Harroun, som var en fram-
synt gosse och insidg att avsaknaden av
firdmekaniker betydde ligre vikt och
hogre fart, klarade av problemet upp-
sikt baké&t genom att anvinda sig av
en spegel. Backspegeln var uppfunnen!

Redan detta forsta lopp blev berdmt

Vinnarens 16n pd Indianapolis &r inte bara pengar.
Han far ocksd behdlla denna viildiga pokal i ett
&r. Samtliga segrares portritt finns pa ''bucklan’'.

ur ekonomisk synpunkt. Harroun kunde
nidmligen kvittera ut hela 5500 dollars
i pris, mycket pengar ar 1911!

Efter Harrouns seger &r 1911 har
utvecklingen rusat ivdg med stormsteg
p& Indianapolis. Madnga dr de markliga
bilsr som testats eller tidvlat hdr, manga
dr de minnesrika lopp som korts, manga
ar de forare som omkommit. Farterna
har givetvis skjutit i hojden, trots att
arrangorerna forsokt ligga hdmsko pa
utvecklingen genom att begrdnsa mo-
torstorleken. 1911 var maximala slag-
volymen 9800 ce, 1926 var den nere i
1500 cc och nu har den ater stigit till
4 200 cc — dessa siffror giller for kom-
pressorlosa motorer. Att volymen Okats
igen innebdr att den nuvarande led-
ningen forstatt utvecklingen inom chas-
si- och diicksomradena och insett att bi-
larna kan ha starka motorer utan
att vara farliga.

Den tekniska utvecklingen pé& Indiana-

<A

In 1 det sista fir bilarna en &versyn. Notera den goda finishen. | mitten ses en av Frank Gerhardts svans-
motoryagnar med en rak Offy-motor. Till vinster Parnelli Jones' Lotus som kom tvda 1965,
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""The Old Brickyard" kallades fartovalen Indiana-
polis Speedway i tidernas begynnelse. Anled-
ningen var att Kela banan var belagd med tegel-
sten. Nu finns bara en smal strimma tegel kvar.
Ett minne frdn svunna tider!

polis kan delas in i tvd huvudkategorier,
namligen bilar byggda fore 1961 och
efter. Tiden fore dr den sk roadsterns,
en biltyp med motorn fram som ut-
vecklades till sin fullindning av bla
den amerikanske finmekanikern A J
Watson. Ar 1961 vande sid hjulet i ut-
vecklingen, d& dok den forsta svans-
motorvagnen upp p& Indy (ja, inte rik-
tigt, det gick en bil av denna typ 1941,
dock utan framgang). Det var Charles
och John Cooper som stdllde upp med
en Cooper med till 2,9 liter uppborrad
Coventry Climax-motor. Med Jack
Brabham bakom ratten lyckades bilen,
trots att motorn inte ens gav hilften
av roadsterbilarnas Offy-motorer, pla-
cera sig som nia. Vad Brabham £for-
lorade pd rakorna tog han igen i kur-
vorna!

Hos de gamla Indy-rdvarna avfarda-
des Coopern som néagot lustigt pd fyra
hjul, men nagra insdg att konstruktio-
nen hade sina fordelar och bdrjade rita
pé& egna svansmotorbyggen.

Under tiden hidnde stora saker i bil-
varlden. Ford i Detroit borjade intres-
sera sig for loppet och detsamma hdnde
med Colin Chapman pa engelska Lotus.
‘Det dar nu Dan Gurney, den amerikans-

& - p-’”'-'“"‘ﬂl

arroun vann Indy 1911 med en Marmon Wa
Iﬂml‘n;%m var ganska exakt hilftén av
m.

: Il'- . 'q‘”.‘.',- ‘ i
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Han vann med ett snitt
rks segrartid | fjol. Han

&a

ke elitforaren, kommer in i bilden. Han
visste om Fords intresse och tog ome-
delbart kontakt med Chapman. Redan
efter négra minuter var saken Kklar,
Lotus skulle i samarbete med ameri-
kanska Ford starta ett Indianapolis-
projekt!

Debuten skedde 1963, di den ena av
de tva bilarna, rattad av Jim Clark,
blev totaltvaa efter en roadster. Indy-
ravarna var skakade! Aret ddrpa fore-
foll Lotus' seger klar, n#r bakvagnen
plotsligt sdckade ihop. Dirmed vann
roadstern &nnu en gang. Men forra
dret var det definitivt slut pa roadster-
cran, Clark och Lotus med Ford V8
vann loppet overligset. Svansmotorn
hade slutligen slagit igenom pa& den
klassiska banan.

Klassiskt, ja. Fa banor kan visa upp
en mer imponerande historik én Indiana-
polis. Med drets tdvling, som Kkors
den 30 maj (tdvlingen halls alltid
p& den amerikanska Memorial Day i
slutet av maj) har Indys 500 miles race
avverkats 50 gdnger! Som en miirklig
parallell kan ndmnas att den sicilianska
landsvigsklassikern Targa Florio ocksé
gick for 50:e géngen i maj. Vilken
miarkesméanad i bilsportens historia!

Under de géngna 50 loppen har #t-
skilligt av intresse hédnt pd Indy. Intro-
duktionen av backspegeln #dr nimnd,
kofdngaren &r ett annat biltillbehor
som fick sin forsta anvdndning hir.
Men det dar framfor allt pA didckssidan
som Indianapolis spelat en roll i bilis-
mens utveckling. Goodyear och Fire-
stone ‘har i flera decennier kdmpat om
segern, och den vdgen har man fatt
frav: fantastiska ddck med exceptio-
nellt fint grepp samtidigt som slitstyr-
kan dr oerhdrt mycket bdttre dn for
bara négra ar sedan. Numera kor man
loppet p4 en enda uppsdttning dick,
nagot som var omdgjligt si sent som
pa 50-talet!

Aven motorerna har utvecklats en
del. Men det dr framfor allt en motor
som dominerat genom é&ren, nidmligen
den fyrcylindriga Offenhauser-motorn.
Den 4r ursprungligen baserad pa schwei-
zaren Ernst Henrys Peugeot-motor med
vilken Jules Goux vann loppet 1913.
Henrys motor var mycket avancerad
for sin tid med dubbla Overliggande
kamaxlar och fyra ventiler per cylin-
der. Den kopierades alltsd i Amerika,
forst av Henry Miller och sedermera
ay Fred Offenhauser. Konstruktionen
stod sig fram till 1965, d4 den dntligen
detroniserades av Fords nya V8, spe-

ciellt byggd for Indianapolis — tala om
ett foretag med resurser!

Allmént trodde man att Offy-motorn
var utspelad efter 1965. Men si #r inte
fallet, det fick man ju beligg for i ar
dd de nya kompressormatade versioner-
na holl pa att skrdmma slag pa Ford-
folket.

Firmans nuvarande igare, Dale Drake
i Los Angeles, drog iglng projektet
“"Kompressor” redan foérra aret. Man
apterade helt enkelt en kompressor ayv
dragstertyp fran Blower Inc pi insugs-
sidan, minskade slagvolymen tili 2,8
liter (max-grédnsen fér motorer av den-
na typ pd Indy) och si, man fick fram
en rekordmotor pa direkten! Man satte
upp effekten till 595 hk, men av
gér 70 at till drivning av kompressorn

- 525 hk dr allts& mer adelvat i sam-
manhanget.

Det roliga var bilstallens reaition
Drakes initiativ. De flesta stors stell
bestillde omedelbart motorer, ach niir
sedan Parnelli Jones tog ut en
Gerhardts svansmotorve
hdr motorn och slog viis
1 miles bana med ca 195 un
snitt, haglade bestédliningarna.

Det intressantaste med 4
dar att de amerikanska kons
hdmtat sig efter Lotus-chocken «
jat bygga bilar som verkar va:
klass med de europeiska vagnar ]
har exempel som Dan Gurneys Eagle,
som visserligen konstruerats av Lotus-
konstruktéren Len Terry, Frank Ger-
hardts nya bilar och A J Watsons byg-
gen, samtliga med svansmotor. De stora
bilfabrikerna blandar sig ocksa i leken.
Ford satsar i 4r pa Lola och i Studeba-
kers stall pa sex vagnar finns inte
mindre &n fyra Lotus, ddrav tvd nya
type 42 med BRM H 16 pi 4,2 liter och
690 histkrafter vid 11 500 varv/min. En
av dem kors av Jim Clark. Till och med
General Motors dr med i all hemlighet.

Tva oerhort intressanta saker som
har med bilarnas utveckling att géra ir
att Fords enviélde verkar vara pa fall
och att man géitt ifrdn den asymmetris-
ka hjulupphingningen med karossen for-
skjuten till védnster. Dicken bérjar bli
sd bra att man kan bygga bilarna "som
vanligt” numera.

Ur publik synpunkt dr Indianapolis
en stralande affdar fér sin nuvarande
dgare, Anthony Hulman. Redan 1965
ars lopp sigs av 325 000 askadare! Plus
lika méanga oOver slutet TV-nit! Dess-
utom eftersindes tdvlingen over hela

(Forts pa sid 36)
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Jim Clark vann 1965 med en Lotus 3844;10;1 V8-mot IW- s
férste europé p&d mycket linge som hivdade slg. v&é’; 15%'5 5:rrdﬁnr|14‘:)‘::k‘;
att lyckas, D& kom han p& andra plats eher Parnelll Jonas,
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Testen utford av
TEKNIK FOR ALLAS
testlag

Text GUNNAR ELMGREN
Foto PeO ERIKSSON

en okade levnadsstandarden och den

bilk6pande allmdnhetens ldngtan
efter mer lyx har 6ppnat en ganska ny
marknad for bilar med exklusivt ut-
seende men tekniska specifikationer
som i stort Overensstimmer med den
standardvagn som tjinat som grund for
den sportiga kupén eller cabrioleten.

I Italien finns en mycket gammal bil-
byggartradition. Man har i alla ar byggt
bdde standardvagnar foér folket och
verkliga supersportvagnar fér de be-
suttna klasserna. Men man har inte
heller saknat mellantingen, den sportiga
vagnen som #dr uppbyggd pa standard-
komponenter. Den har haft standard-
bilens mgjligheter till service och re-
servdelsforsorjning och i manga fall su-
persportvagnens farthungriga utseende.
Testhilen i detta nummer, Fiat 850
Coupé, ir en exponent for den typen av
italienskt bilbygge. Chassiet #r till stor-
sta delen ett standardchassi till en van-
lig Fiat 850 Sedan, med vissa undan-
tag for bromsar, motor och chassi.

Karossen dr av den mycket populiira
fastbacktypen. Utseendet ir sportigt.
Vore bilen dessutom nigot lingre skulle
den se ut som en verkligt fullvuxen GT-
bil. Nu ser den ut som vad den dr; en

FIAT 850 COUPE

liten behindig vagn mest limpad foér
korta landsvigsfirder och stadskorning.

MOTORN BAK

Som pé alla mindre modeller ay Fiat
sitter motorn bak. Det dr en vattenkyld
rak fyra pa 843 cc som i kupéutforan-
det limnar 47 DIN hiistkrafter, vilket
dr 10 héstkrafter mer #dn standard-
vagnens. Motorn skiljer sig ocksa i
méangt och mycket. Bland annat dr topp-
locket modifierat, kamaxelns ufform-
ning dr en annan och kylsystemet #r
overdimensionerat. Brinsleforsorjningen
skots av en tvAports Weber-forgasare
och péa utblassidan hittar man ett snyggt
rorsystem med separata utblds for varje
cylinder. Motorn gér relativt tyst dven
pa4 toppvarv. Den verkar stryktalig,
men kinns kanske litet sl6 ndr det gil-
ler att varva upp den snabbt.

Vixelladan har fyra ligen framat med
synkronisering pa& samtliga. Synkroni-
seringen fungerar oklanderligt med det
undantaget att man hor ett ldtt kndpp
ndr man ligger i ettan i en fart av
ungefidr 10 km/tim. Spidrren for backen
frigérs genom att man trycker spaken
mot golvet. Viixelspaken sitter mellan
stolarna inom bekvamt rédckhall. Over-
foringen fran spaken till ladar sker med
dragstinger som fungerar med god pre-
cision. Tyvérr uppstar ett visst oljud
i dem ndr man vixlar.

DUMT RATTLAS
Instrumentpanelens utformning &r
gverskadlig om &n ndgot paver. Det

simsta dr ratt- och tindningslasets pla-
cering till hger om rattstangen. Det ar
mycket svart_att vrida om startnyckeln
utan att komma i klam med fingrarna.
Varfor? Instrumenteringen omfattar
bara hastighetsmétare med vidgmitare,
brinsleméingdsmitare och temperatur-
miitare. Varningslampor finns for blink-
visare, oljetryck, laddning och Iljus.
Blinkvisarreglaget sitter pa rattsting-
ens vinstra sida. Nedanfor detta sitter
avblindarspaken for  stralkastarna.
Dessutom finns tangentstrombrytare for
vindrutetorkare, parkeringsljus och in-
strumentbelysning. Torkarna har bara
en hastighet. Vindrutespolaren regleras
genom att man trycker pa en liten boll
bredvid stréombrytaren fér torkarna.
Spolningen rdcker till dven i toppfart.

Reglagen fér vdrme och friskluft &r
gomda under panelen. Reglagen &r
svAra att stidlla in pa lagom védrme.
Kapaciteten verkar tillrdcklig, Atmin-
stone under Kkalla vArkvillar. Varme-
flikten har tva hastigheter. Effekten
dr bra, men bullret alldeles for kraftigt,
dven p& halv fart. Ovanpa instrument-
panelen sitter tva riktbara friskluft-
munstycken. Doérrhandtag och fonster-
vevar fungerar bra.

BRA SITTKOMFORT

Man sitter forvAnansvart bra i Fiat
Coupéns framsite. Man skulle vinta sig
att bilen enbart dr byggd for smavuxna
sydldnningar, men &ven en person p#&
1,85 meter sitter med raka armar och
ben. Faktum &r att korstdllningen i den
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FIAT 850 COUPE

lilla Fiaten hor till de battre av de bilar
vi testat p& senare tid. Ryggstodet ar
ganska kraftigt skalat och ger gott
stod i kurvorna. Tyvarr &ar stolarnas
kladsel gjord i ett galonartat material
som bade varmer och klibbar. Men det
ar slitstarkt och liatt att halla rent. Fra-
gan ar bara om det inte &r mera viart
att ha tygklddsel dven om den inte ar
s& snygg efter nagra ar. Baksdtet ar
naturligtvis inte mycket mer &n ett
stuvningsutrymme didr man kan fi in
ett eller tvA sma barn. Stolsryggarna
ar forsedda med sparr vilket kan vara
en fordel for baksdtets passagerare vid
en krock. Fragan 4r bara om spdrren
verkligen klarar en sddan pakidnning.
Den verkar vara i vekaste laget. For
den inre sikerheten i ovrigt verkar det
vara ganska val sorjt. Instrumentpane-
len saknar utskjutande detaljer och det
verkar inte finnas daligt monterade
saker som kan lossna vid en Kkollision
och skada passagerarna. Men varfor
levereras Fiat 850 Coupé utan siker-
hetsbalten? Fordyringen skulle vara

ganska ringa. Sdkerhetsbidlten bhorjar
val for ovrigt hora till standardutrust-

De - bakmonterade motorn &r snygg och prydiig
atkomligheten &r tyvarr inte den bésta.

(Forts frdn foreg sida)

ningen i bilar som sdljs p& svenska
marknaden.

NORMALT BAGAGEUTRYMME

Bagageutrymmet &dr vad man kan
vénta sig av en bil i minsta storleks-
klassen. Det sviljer ndgra viéskor och
litet sméplock. Men ska man ge sig ut
pa& semesterresa fAr man ridkna med att
ha en del bagage inne i bilen. Bagage-
luckan ar upphédngd i framkanten och
oppnas med en spak inne i bilen. Luckan
saknar varje form av handtag, vilket gor
att den dr ganska svar att oppna.

Bilens ytor dr mycket rena. Inga
onddiga kromlister eller annat som gor
den svar att tvdtta. Dorrhandtagen lig-
ger infdllda i dorrarna. Eftersom hand-
tagen 4r mycket sma& kan man inte fa
in mer #n hogst tre fingrar i dem, vil-
ket gor att det kan vara svart att 6ppna
dem méanga ganger.

TRANGT FOR MOTORN

Motorrummet dr ganska trangt. Helt
naturligt, eftersom &tkomligheten p& en
syansmotorbil aldrig kan bli s& bra som
pa en bil dir man nar motorn frén flera

R

hall. Oljestickan &dr det viktigaste och
den nidr man ocksad bra. Med oljefiltret
ar det daremot varre. Det &r monterat
sd att det knappast dr nagot arbete som
den normalt hindige bildgaren vill gora
sjdlv. Fordelaren #r vidl placerad och
likasd bensinpumpen. Atkomligheten till
forgasaren och generatorn &ar accepta-
bel. Startmotorn och startreidet ar in-
klidmt mellan motorn och kylaren. De-
monteringsarbetet dr sidkert inte léitt,
men & andra sidan lidr det vara svart
att 16sa problemet pad ndgot annat sitt.
Kylsystemet behover man inte bekymra
sig om. Det dr slutet och nivan kontrol-
lerar man genom ett Ogonkast pd en
expansionstank i plast som sitter bred-
vid kylarpaketet. Nigon géng per &r
kan man behova fylla pd mer vitska.

OVERRASKANDE FIN VAGHALLNING

Trots den goda korstédllningen maéste
vi sdga att det var végegenskaperna
som imponerade mest. Eftersom Fiaten
har motorn bak hade vi védntat oss att
man skulle tycka att den bar sig &t
som de flesta andra svansmotorvagnar,
dvs visa utprédglade Overstyrningsten-
denser. Men overraskande nog hor Fiat
850 Coupé till de f& bilar som verkar
neutralstyrda. Atminstone var den det i

Framsi#tets Innermédtt &r vil tillitagna. Stolarnas
skalning, golvviixelspaken o dyl ger sportig accent,

Bagageutrymmet Ildr Inte sviilja nAgra stdrre miing-
der gods, men det kan man knappast viinta sig.

FIAT 850
COUPE

TEKNISK
SPECIFIKATION

MOTOR: Rak fyrcylindrig fyrtaktsmotor,
vatskekyld med slutet system. Motorn sitter
bak och driver bakhjulen. Cylinderdiameter
65 mm, slaglangd 63,5 mm, slagvolym 843
cc. Kompression 9,3:1, maxeffekt 52 hk
SAE vid 6400 varv/min eller 47 hk DIN

4 €200 varv. Max vridmoment 6,3 kpm
sig 4000 varv eller 6,1 kpm DIN vid

rv Kolvhastighet vid 3 600 varv 7,6

VERFORING: Enkel torrlamellkopp-
centraifjader, fyrvéxlad helsyn-
vaxellada mandvrerad med golv-
lingsforhallanden 1:a till 4:de
36, 2,055, 1,409 och 0,963/1.
1. Slutvéxel av hypoidtyp 4,88/1.

HEUUPPHANGNING, FJADRING: Fram in-
dividuellt upphéngda hjul med svangarmar
och hydrauliska stétdampare. Halvelliptisk,
warstaild bladfjader med stabiliseringsstag.
Bak delad drivaxel och individuellt upp-
hangda hjul, med spiralfjadrar och hydrau-
liska stotdampare, samt svdngarmar med
stabiliseringsstag.

STYRNING: Snéckskruv med styrsegment,
minsta véanddiameter 8,9 m, antal rattvarv
mellan fulla hjulutslag 3'%,. Rattdiameter 37
cm.

BROMSAR: Fram skivbromsar av fabrikat
Fiat med skivdiameter 22,6 cm. Trumbrom-
sar bak. Handbromsen &r mekanisk och
verkar pa bakhjulen.

de situationer vi provade den. I stillet
for att slinga ut bakvagnen eller for-
s6ka gé& rakt fram i kurvorna som en
understyrd bil borjade den hasa i sidled
nidr man korde over grdnsen for dess
viaghéllning pa asfaltvigar. Egenskaper-
na pé grusvig ar likartade.

Motorn 47 DIN histkrafter formAar
givetvis inte att matcha den goda viig-
hallningen. Stidndigt saknar man en
starkare motor. Det k#énns manga
glnger forargligt att inte kunna kora
om bara fér att motorn inte ger tillrdck-
ligt hog effekt. Men i de flesta situatio-
ner klarar man sig.hyggligt bara man
inte glommer vad viixelspaken #r till
fér. Men hela tiden lingtar man som
sagt efter den starkare motor som bilen
borde ha fér att man skulle kunna njuta
helt av den. Man férstAr att en trim-
mare som Carlo Abarth har en stor
marknad i Italien. Abarth tillverkar for
6vrigt en bil som #“r helt baserad pa
850 Coupén med en starkare motor pa
1000 cc.

SLUTOMDOME

. Att Fiat 850 Coupé dr en trevlig bil
dr ingen tvekan om. For att vara sméa-
bil #r den ovanligt rymlig i framsiitet.
Baksiitet bor férbigds med tystnad i det
sammanhanget, men det dr ju inte hel-
ler gjort fér att anviindas annat #n i
undantagsfall. Vighallningen dr bra,
motorn #r kanske vil syag om man #ir
road av sportig kdérning och méjlighe-

(Forts pa sid 36)

1300

OVRIGT: En Weber 30 DIC tvaportsforga-
sare. Tanken sitter framfér motorn och
rymmer 30 |. Elsystemet &r pa 12 V, gene-
ratorn ger max 320 W likstrom, batteriets
kapacitet ar 48 Ah. Startmotorn &r pa
0,5 kW. Dack 550X 13 slanglésa.

DATA & PRESTANDA "

2,0

BRANSLEFORBRUKNING

1,8

1,6

1.4

1,0
/

FORHALLANDEN: Varmt varvdder och torra 0.8
vagar. Blasigt. 06 >
INSTRUMENT: Hastighetsmétaren visade 54 £0 2 80 ) 100, 110 12
vid 50, 63 vid 60, 75 vid 70, 85 vid 80, 97
vid 90, 107 vid 100 och 127 vid 120 km/tim. BROMSSTRACKOR
TIANSTEVIKT: 790 kg, viktférdelning 48/ |
52, effektbelastning vid tjanstevikt 16,8 kg/ '
hk DIN. I |
MAXIMIHASTIGHET: 138 km/tim. P4 3:an ° |
95, 2:an 65 och 1:an 35 km/tim. Hastighet |
vid 1000 varv/min, pa& 4:an 22 km/tim, 10
ACCELERATION: 15 I l
0—50 0—80 0—100 km/tim

5,0 13,2 20,2 sek l I

50

FIAT 850 )
COUPE

¢>a(p

RESER VDELARW
PRISER:

Tillverkare: Fiat, Turin
Italien
Generalagent: Svenska AB

Fiat, Stocknolm

Pris pa gatan: 12 500:—
Skatt: 110:— + 40:—

Underhéll

Oljebyte i motorn efter 1 000 mil
Oljebyte i vaxelladan efter 3 000 mil
Rundsmorjning behovs ej
Sommarolja SAE 20 W 40
Vinterolja SAE 10 W 30
Service pa 100 orter i Sverige

J

AUtbytesmotor: fabriks 1 090:—

En sats kolvar m/ringar och bultar
300:—

En sats avgasventiler 38:—
Avgasror komplett 150:—
Packningssats 15:—

Sotningssats 12:—

Bromsback bak per st 10:— (4 st)
Bromsklotsar fram komplett 92:—

Stétdampare per st 80:— fram,
75:— bak

Framskérm olackerad 155:—
Bakskadrm olackerad 283:—
Falg 60:—

Stotfangare fram 125:—
Stotfangare bak 160:—
Komplett frontplat 195:—
Stralkastarinsats 27:—
Vindruta lamell 420:—

Dérr olackerad 380:—

¥

g
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Gemini-kapseln narmar sig Agenan. Féremalet som sticker upp frdn Agenan &r en radioantenn. PA bilden ser man éven tydligt jordens kurvatur. Bilden har tagiis

av astronauten David Scott.

RYMD-
TRIUMF
MED
SNABBT
SLUT

Det var ett historiskt 6gonblick da
Armstrong och Scott Iyckades
manodvrera Gemini 8-kapseln till ett
perfekt rymdmote med Agena-ste-
get. Triumfen blev dock kort och
astronauterna tvingades efter ett
dramatiskt avgorande till att snabbt
nodlanda i Stilla havet. Den unika
bilden av Agena-steget har tagits
med en Hasselbladskamera fran
Gemini-kapseln strax fore samman-
kopplingen av rymdfarkosterna.

28

Kapseln har nédlandat 800 km &ster om Okinawa | Stilla havet. Astronaut
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flottan véntar hér p& undséttning frdn Jagaren Leonard Mason, En ""flytkri

na och grodmiin frdn amerlikanska
age'' har placerats runt kapseln.

bygga och inte bara ett magnesiumchassi, en motor och ett tunt plastkarosserl.

MRRC — EN GODBIT
OR FINSMAKARE

Av BJORN MIKKELSEN

or ungefdr ett 4r sedan presenterade

MRRC i England en ganska sensatio-
nell nyhet inom miniracing. Det var de-
ras fyrhjulsdrivna Mercedes W 154 i
skala 1:32 som sldppts ut. Bilen hade
Ackerman-styrning och det, tillsammans
med att den hade en ny motor, gjorde
den d&nnu mer intressant.

Det forsta man gor dr att sdtta ihop
framvagnen, och det tar sin tid. Fram-
axeln &ar lagrad i kullager, och #ven
kullagren &dr i byggsats.

De styrbara framhjulen drivs genom
en listig metod med ett par "femtaggi-
ga' stjirnor som passar in i plasthylsor
med uttag for taggarna. De femtaggiga
stjirnorna maste 16das fast till axeln,
annars slirar de ldtt under kérningen.

Bakvagnen 4dr ldtt att sdtta ihop, men
vi kan ge ett par goda rad till eventuella
byggare. Ligg en kartong under bilen
nir ni férsoker peta in kulorna i lagren,
annars kanske de inte rdcker till det
sista lagret. Plasthylsorna som ska
tringas pd axeln har enligt var mening
fér sm& hal, och de gir littare p& om
man filar upp dem en aning med en
spetsig rundfil. Bakfilgarnas hal bor
ocksé filas upp litet.

Karossen, Mercedes Benz W 154, ér
viildetaljerad men kanske inte sirskilt
rolig. En modernare bil vore nog bittre
om man ténker p& forsiljningen. Dre-
ven som ir av typ bevels (koniska) ver-
kar gd litt. Det roliga hir Ar att det
dr olika utviixlingar fram och bak.
Fram anviéinder man en utviixling pa
3:1 och bak 3,5:1. Det beror pa att
framhjulen #r mindre i diameter #n
bakhjulen,

Den sexpoliga motorn har tre filt pa

Foto REIJO RUSTER

kollektorn och en enkel magnet. Anka-
ret kallas ocksa 'trepolig split”. Det dr
en helt ny konstruktion frin MRRC
och verkar ganska lovande. Motorn ir
kullagrad i bada dndar och verkar mye-
ket robust. Man kan kéra den pa spin-
ningar #&nda upp till 36 volt, och med
ett omlindat ankare vore nog denna
motor en verklig bomb pa& 12 V. Motor-
axeln dr utdragen p& bada sidor for att
kunna n& fram till fram- och bakaxeln.

Pickupen verkar bra, men stromav-
tagarnas fastsittning &r litet for kom-
plicerad. Det skulle kunna 16sas pa
mycket enklare sitt, t ex genom att
man skruvar fast dem. Vid forsta an-

2r vi den | var mening dkta miniracingbilen representerad av en engelsk MRRC. Med ordet #kta avser vl givetvis att bilen ska vara hobbymissig &ven att

blicken verkar ocksid stromavtagarna
vara alldeles for smala, men vid prov-
korningen visade det sig att de tog
upp den nodvidndiga strommen. De 4r
dock ganska kénsliga med instédllningen.

Efter att ha malat karossen i silver-
firg (tyskarnas tdvlingsfdrg) Aterstar
att skruva ihop chassiet och karossen.
Det gors i och med att man skruvar
dit avgasroren.

Och nu #ér vi framme vid den forsta
testen pa bana. Efter att ha provat hur
den uppfdr sig i kurvorna korde vi bi-
len runt den 19 meter linga banan pa
NK i Stockholm p& 7,5 sek. Vi borjade
med tider pa 8,1 sek/varv, men tiderna
sjonk nér vi lart oss utnyttja bilen i
kurvorna. Eftersom bilen #dr fyrhjuls-
driven kan man "std pa” mycket har-
dare i ingéngen till en kurva &n med
en "vanlig” bil. Det enda vi kan klaga
p& hiir dr att den troligen #ér for smal,
och att den ddrfor gédrna vilter om man
haller hog fart.

Bilen #dr dock vdrd priset som &r
49:50 och borde g& bra hem hos verkliga
entusiaster. Generalagent for Sverige
dr firman B Beckman & Co, Stockholm.

MRRC:s vid det hdr laget berdmda fyrhjulsdrivning stjdl nog en del fart men tilliter & andra sidan en fan-
tastisk Ingdngshastighet | kurvorna, ndgot som &r av stort virde pi engelsminnens mera krokiga banor.
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Minns ni TfA:s byggbeskrivning pd Fredsgrogg i
fiol? Nu finns det fardiga skrov i glasfiberarmerad
plast for bogserbatsmodellen och det i rederiets
grona originalfarg. Skrovet ar 1160 mm langt,
skalan 3r 1:24 och priset inklusive ritning ar
160:—. Finns hos Wentzels,

Miniatyrskalan N intresserar i allt hdgre grad mj-
entusiasterna. Urvalet vixer stindigt och detalje-
ringen blir allt béttre. Senaste nytt dr hér att det
italienska mj-mérket Lima k d deller |

me
denna behdndigt lllla skala, Priserna blir ocks&
méttliga enligt Wentzels Hobby, som importerar
Lima-modellerna i N-skalan. Loket pA bilden kom-
mer inte att kosta mer &n ca 33:— och person-
vagnen 7:50, Modellerna &r sd sméa att man kan fa
plats med en J;anlka omfattande anldggning pé
t ex ett kdksbord,

Polska PZL 11 var ett av 1930-talets intressantaste jaktplan. Det hade den ovanliga Pulawski-vingen, ett
slags mé;vmge, som gav utomordentlig sikt. Detta ovanliga jaktplan, som gjorde ett ettrigt motstind da
tyskama invaderade Polen 1939, har nu kommit i Revell-byggsats i skala 1:72. Plastbyggsatsen kostar 3:25,

HOBBYNYTT

Av STIG SANDELIN

Mayflower var ett engelskt fartyg som fdrde en
historiskt Intressant fartyg som ldmpar sig mycket
hésten med plastmodell ay Mayflower, Satsen kommer att kosta 24:75,

£
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rupp betydelsefulla kolonister till Amerlka. Det &r ett

ra som fdreblld f6r ett modellbygge. Revell kommer till

ATDROMMEN

| UPPFYLLLEESIE

En egen segelbat dr ndgot som pojkar i alla aldrar drommer om. Men det
ir inte alla som har méjlighet att forverkliga drommen, atminstone inte sa
lange de &r i de ldgre pojkaren. For de flesta grabbar ar det en bra I6sning
att bygga sjalv. Vi har besokt landets formodligen storsta sjalvbyggarverk-

samhet for segelbatar.

Av GUNNAR ELMGREN Foto YNGVE OLSSON

or de flesta svenskar dr Géteborg

forknippat med kappsegling och se-
gelbatar. Seglarstaden Goéteborg existe-
rar bade i dikt och verklighet. Sedan
generationer finns en utmérkt grogrund
for segling och batkdnsla. Men alla har
inte de ekonomiska mdjligheter som
fordras for att kunna kdpa och halla
en segelbat. For att hjdlpa alla ung-
domar till batar har barnavArdsnimn-
dens ungdomsgérdar tagit ett fint ini-
tiativ. I det nybyggda omridet Kaverds
har man stillt i ordning en lokal pa
hela 340 m2 dir stadens ungdomliga
segelentusiaster forfogar &ver verktyg
for 25 000 kronor och dessutom far sak-
kunnig hjilp. Sjosportgarden, som loka-
len sjidlvfallet heter, har plats for 25
bédtar i varje omgang. Under ett Ar hin-
ner man med fyra omgéangar. Segelbits-
flottan &kas med ett hundratal batar
varje ar.

BYGGSATSER
Alla batar levereras till Sjosportgar-

den i byggsatsform. Grabbarna betalar
sjilvkostnadspris plus en symbolisk
lokalhyra pa 10 kronor. Sedan far de
komma si& manga ganger i veckan de
vill. De flesta kommer fyra kvillar i
veckan. Flertalet av grabbarna dr mel-
lan 14 och 18 Ar. Hogsta aldern dr satt
till 25 4r, men den yngste &dr inte mer
iAn 8 Ar. Men de allra yngsta far inte
bygga pa egen hand. De maste ha pappa
med sig. De battyper som finns att
vilja mellan dr Optimistjollen, OK-jol-
len och Blixtjollen.

FAR OCH SON — KAMRATER

Per Lawner har basat for fritidsbyg-
gandet i sex av de sju ar rorelsen fun-
nits till. Han sédger: — Jag tror att det
hiir dr det bista sittet att lira ungdom
sjovett. Nir de bygger sjidlva lir de sig
mycket mer. Inte bara att snickra utan
ocksa varfor saker och ting maste se
ut som de gor. Men det finns storre
virden #n sd. Grabbarna far en fin fri-

L. d g

Forestindaren Per Lawner drar upp ritningarna for
byggledaren Tage Alfredsson och Kjell Axerot.

tidssysselsattning och en hobby som ger
mersmak. I de fall som papporna hjil-
per till med bygget verkar det som om
far och son kommer ndrmare varandra.
De blir kamrater. Minga géinger fort-
siitter de att vara kompisar. Jag kin-
ner manga fidder som kopt takriack till
bilen och hjdlper sin grabb att forsla
biten till kappseglingarna i Stenung-
sund.

— Egentligen har jag bara ett onske-
mal. Det giller inte hamnplatser, for
det har vi s& det rdcker at alla. Det
dr batklubbarnas ungdomsverksamhet
jag tdnker pid. Nigon maste ju ta hand
om grabbarna nidr batarna dr klara. Vi
har visserligen seglarliger varje som-
mar, men hdr giller det att ta vara pa
ett fritidsintresse som sdkert kommer
att halla i sig hela livet.

Vi ber att f& Onska Sjosportgérden
lycka till och hoppas att batklubbarna
inte dr sena att folja upp det storstilade
projektet.
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En ny variant av den hopféillbara cy-
keln presenteras av den engelska cykel-
fabriken Raleigh. Den har inga losa el-
ler lostagbara delar utan viks ihop re-
spektive falls ut pA 10 sek med hjilp
av en spak pid ramen och en pa styr-
stadngen. SadelhGjden regleras dven den
med hjialp av en spak. Extra stor paket-
hallare gor att cykeln dr sadrskilt lamp-
lig for shoppande husmdédrar. Dess to-
tallingd ar 146 cm och vikten &r 19 kg.

ISOLERINGSBUSS

g —

Dessa sma& gummibussningar sparar

tiotusentals kronor at amerikanska
jarnvagsbolag genom att tillforlitligt
isolera radlsen och de elektriska signal-
system som 16per i den. Bussningarna
har visat sig std emot de vildiga pa-
frestningar de utsatts for nar tagen
passerar. Santa Fe-jarnvdagen var forst
att anvidnda nyheten som Goodyear kon-
struerat.

NY OLJESPRUTA

En ny typ av smérjolja har konstrue-
rats av det engelska fdretaget Tecale-
mit Ltd. Den laddas enkelt och ldttvin-
digt med oljepatroner, och vid anvidn-
dandet pressas smorjoljan ut eller sna-
rare "skjuts” ut som ur en kanon.

Genom det nya systemet blir smorj-
oljan renare — det féreligger ju ingen
risk for att oljan férorenas vid pafyll-
ningen.

u. S/ (e
TRANSPORTIJATTE TAR 350

S& hdr kommer USA:s nya, gigan-
tiska transportplan, Lockheed C-5A, att
ta sig ut ndr det nidgon gang under
1969 gor sin premidrflygning. 350 fullt
utrustade soldater ska man kunna trans-

SOLDATER

portera i detta plan, som bl a kommer
att fa foljande imponerande data: flyg-
vikt ca 350 ton, ca 70 meter mellan
vingspetsarna, hojd fran marken till fe-
nans 6vre kant ca 20 meter.

MILLISEKUND MATS

Den Microtimer som visas pa bilden
4r en av de fyra moderna tidméitare
som Kkronograffabriken Heuer-Leonidas
S A visade vid Baselmidssan 1966. In-
strumentet har trots inbyggda ackumu-
latorer forvanansviart kompakta dimen-
sioner (28X21X9 cm). Heuers Micro-
timer maiter tusendels sekunder med en
noggrannhet av 99,998 9% upp till 59
minuter 59,999 sekunder.

Anvandningsomradena omfattar bade
industriell korttidsmiatning, kopplingsti-
der, kemiska reaktioner, ljudmétningar
och tidtagning inom den moderna idrot-
ten som slalom, hastighetsdkning pa
skridsko och bilsport.

PLAST KRING STROM

Siemens Norge AS har konstruerat en
ny ldattmonterad transformatorkiosk av
glasfiberarmerad polyester som 4r bade
slagfast, fdrgbestdndig och underhalls-
fri. Kiosken &dr utford i ett modulsystem
med 650 mm modul. Tack vare stan-
dardsektionerna gar det mycket litt att
montera kiosken i onskad storlek.

I Sverige siiljs kioskerna av Sven-
ska Siemens AB.

HAR RIVS DET SA DET RYKER OM DET

Toly och en halv minut var den tid
det tog for en Hy-Mac 580 helhydrau-
lisk gridvmaskin att riva ett tvavi-
ningshus (med vind) i Sheffield i Eng-
land. Tiden togs vid ett slumsanerings-
projekt, som omfattade rivning av tolv
sddana hus. Husen hade dubbla tegel-
vdggar och bjidlklaget hade inte avligs-
nats i forvig. Tillsammans tog alla tolv
husen 2 1/2 timme att riva, dvs flera
ganger snabbare dn med traditionella
rivningsmetoder. Hy-Macen var vid
tillfdallet utrustad med universalbom, for-
ldngd sticka, demoleringsarm och tryck-
platta,
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Vi testar

utombordare:

CRESCENT
MARIN 25

AV STIG SANDELIN

rescent &r nu sedan Archimedes-

Penta-programmet overtagits av
Crescent-Monark-koncernen Europas
storsta tillverkare av utombordsmoto-
rer. Ndr det géller Crescents produktion
har det vil tidigare varit mest sma-
motorerna som slagit.

Foretaget har dock som bekant en
solid erfarenhet nar det géller tdvlings-
motorer — Crescent har ju ménga for-
namliga rekordnoteringar — och ut-
vecklingen av tévlings- och standard-
motorer har gatt hand i hand. Crescent
25 hk &r ocksid en motor som fatt manga
av detaljerna hardtestade p& tadvlings-
korningarna.

Motorn har mycket liten volym —
den har faktiskt med sina 333 cc den
i sdrklass minsta volymen i denna ef-
fektklass — och kan val ndrmast be-
tecknas som en forbattrad, nadgot trim-
mad version av 18-hdstarsmotorn. Den
hogre effekten har tagits ut dels ge-
nom hogre varv — 5500 v/min istdllet
for 18-hdstarns 4 700 — dels genom en
effektivare utformning av insugnings-,
overstromnings- och avgaskanalerna
samt genom speciellt goda spolvinklar.

25-hdstaren ar en tekniskt elegant
konstruktion med finesser som gummi-
upphangning, forkromade cylindrar, for-
gasare for vardera cylindern och hydro-
dynamiskt utformad rigg som sidofor-
stdallts for att eliminera propellerns
sidodragning.

Liksom ©Ovriga ’'stora” svenska mo-
torer har denna belysningsuttag, i detta
fall for 12 volts likstrom, 45 watt. En
merza ovanlig detalj dr att man utrustat
motorn med automatisk linspump som
har en kapacitet p4 inte mindre 4dn 700
1/tim.

Vid provet fann vi motorn bade litt-
startad och relativt tystgdende. Brédnsle-
forbrukningen var gynnsam vid topp-
varv — 5400 v/min vid var korning —

Motorenheten &r liten och kompakt. Ligg maérke
till de bida f&rgasarna.

med 10,3 Il/tim och Overraskande lig
vid marschfartsvarvet 4 500 v/min, da
brénsleforbrukningen var bara 6 l/tim.

En god sak med Crescent-motorerna
ar den nya kvalitetsdeklarationen. I
denna anges klart och tydligt material-
valet for motorn och dess delar. De-
klarationen &r visserligen i hog grad
“teknisk” till sin natur och svarfattlig
for en icke fackman, men det faktum
att foretaget oppet deklarerar material-
valet ger onekligen ett fortroendeingi-
vande intryck. Det kan ocksd ndmnas
att garantitiden &r tva ar.

Riggen &r hydrodynamiskt utformad och Jitt sido-
stilld for att kompensera propellerns sidodragning.

PROVRESULTAT

Batens tomvikt @r ca 200 kg.

forbrukningen 8 I/tim (0,50 | per distansminut).
DATA

lings
PRIS

RESERVDELAR

286:—, extra tank [dmte slang 136:—, t

Provet utfordes med en Mustang familjesportbit med en ldngd av 4,70 m och en bredd av 1,85 m.

Med tvA personer ombord noterades en fart p4 18 knop. Motorvarvet var d4 5400 v/min och brénsle-
forbruknigen 10,3 Iftim (0,57 | per distansminut), Vid 4 500 v/min var farten 12 knop och brinsle-

Crescent Marin 25 4r en tvicylindrig vattenkyld tvAtaktare med en cylindervolym p4 333 cc. Effekten
4r 25 hk vid 5500 v/min. Cylinderdiametern &r 60 mm, slaglingden 58.8 mm. Den kontrollerade vikten
for motor med ling rlgg @r 355 kg. Motorn har frighng, framatging och back, anslutningar for
ﬂarrefglage och inbyggd lanspump. Belysningsuttag 12 V. 45 W. Brinsletanken rymmer 24 |, Utviix-
orhallande 12:21. Oljeinblandning 2 procent. Motorn finns &ven med elstart.

Crescent Marin 25 kostar | handstartutférande med kort rigg 3 395:—.

Som exempel p4 reservdelar etc kan ndmnas att f|4rreglage (tvdspakstyp) med 10 fots kablar kostar
Rl 1 E d 4 8:50,

rytarspetssats 5:—, vatten-

P

pumpimpeller 10:(—, propelleraxel med vaxelhusdreven 246:— och standardpropeller 75:—.

VILL VI HA SST?
(Forts fr sid 15)

konservativt utan rentav forolimpande
mot de for utvecklingen ansvariga som
pa detta sdtt frankdnns sitt eget sunda
fornuft!

SAS KOMMENTERAR

— Det kommer utan tvekan nya los-
ningar inom underljudsflyget, och vi
anser ocksd att mycket av kapitalet
som nu anvidnds pd SST kunde ha lagts
ned pd att driva fram dessa losningar.
Hur som helst s tror vi att dessa nyhe-
ter kommer, trots summorna soin nu
gar till SST.

Vad ddremot overljudsknallarns be-
triaffar tror vi att farhigorna
tydligt Overdrivna, vi har né
sjalva haft tillfdlle att studera
i Oklahoma City. Givetvis !
knallarna att innebira besvir,
tror inte att den effekt de har
till sddana dimensioner.

SST-planens sdkerhet ska
inte ifrdgasitta, aldrig ti
ningens historia har si my«
och moda lagts ned pd ett enc
Jamfor man tex med nidr Cor
fram, s& dr sdkerhetsutveckling idet
hidr fallet vida Overligsen. Dessutom
kommer inférandet av SST att innebiira
béttre plats i luften, d& man far ytter-
ligare ett luftskikt att operera i.

Att frAdgan om soldr kosmisk stral-
ning har vickts pd en tidig tidpunkt
tycker vi dr alldeles utmérkt. Aven hir
anser vi dock att farhdgorna &4r betyd-
ligt Gverdrivna, vi tror inte att flyg-
bolag, tekniker och andra implicerade
sitter med hédnderna i kndt och later
passagerarna utsittas for livsfarlig
strdlning. Man kommer &ven hir att
hitta I10sningar, tex i form av mit-
instrument som varnar for farligt hog
strialningsintensitet.

-~

Att SST-projekten kommer att brom- -

sa den civila flygtrafikens naturliga
utveckling &r ocksid ndgot som vi i
viss utstréickning vill hélla med om.
Vi har en kénsla av att hela SST-fra-
gan dr for tidigt vidckt, det &r inte
riktigt frdgan om négot som har fatt
vixa fram efter behovet, utan fér myc-
ket politik och prestige har kommit in
i bilden.

Utan att engagera oss i spadomar
om framtiden tror vi att de problem
som &terstdr att 16sa kommer att 15sas,

och att det storsta problemet #r det
ekonomiska.

S& lingt SAS. Vi fragade varfér man
inte har tagit option (en form av for-
handsbestillning eller reservation) pa
nagot flygplan, varpdA man svarade:

Vi har dnnu inte frdn nigon fabri-
kant fitt data som visar att SST-pla-
nen kommer att kunna flyga strickan
Kopenhamn—New York nonstop, vilket
dr ett absolut krav frAn var sida. Vi
kan nimna att vi icke ir det enda bo-
laget utan option, vi har bla siillskap

med viirldens stdérsta flygholag United
Alrlines i USA.

Man far ett intryck ay att SAS tar
det lugnt och avvaktar och inte kastar
sig ut i dventyr som skulle kunna kosta
de skandinaviska skattebetalarna At-
skilliga miljoner.

Om ndgra ay lisarna efter denna
argumentsammanstillning skulle ha fré-
gor att stilla, sA gar det bra att brev-

ledes gdra detta under spalten FORUM.
Vilkomna!

TRAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR

POPULARASTE SVENSK-
TALANDE RADIOSTATION

Frin DX-Alliansen meddelas
att man en ny om-
rostningsti den popu-
nsktalande radiosta-
til med den som hlls
'n, Man avser att ar-
den nya omrostningen
ag till hdsten, niirmare
er kommer att meddelas se-
i den forra omrostningen
o HCJIB, Andernas Rost
v och Japan, I omriste
lier det ocksd att peka
stationer. Den som
med detta deltar i
av priser som sta-
1kt, Vi dterkommer
-vd  fler detaljer.

{-CLUB

ir hog pd klubb-
€ bildas mdinga
av de senaste
Fortuna DX-Club
uiis under rdress Seved
iig 18, Lund, skriver
irssen,

CUTH AFRICA
{VERAR

iy 1ska Republiken till-
linder som kraftigt byg-
sitt utlandsprogram, bade
v om tid och effekt, Moti-
+ vanligen att man vill ge
arna  bittre mottagnings-
gheter, ¥or Sydafrikas del
tillikommer att man i allt storre
utstrickning vill bemota den kri-
tik, som den i landet férda poli-
tiken givit upphov {till. Radio
South Africa, som ocksd kallar
sig The Voice of South Africa,
kommer att anvinda sig av ett
antal starka sindare med en ef-
fekt p4 vardera 250 kW. Statio-
nens adress iir Radio South Af-
rica, P O Box 8606, Johannes-
burg, Sydafrika, Korrekta rap-
porter brukar besvaras med
QSL-kort.

Det senaste siindningsschemat,
som vi himtat frin World Radio
Bulletin (WRB), giller frin och
med den 1 maj, Av utrymmes-
skitl kan vi bara iterge de eng-
elska programmen, som siinds
som foljer: k1 05.15—05.27 pd
7270 och 9525 kHz, kl 06.00—
06.12 p& 5980 och 7270 kHz, des-
sa ftvd program sinds endast
mindag—Ilordag. KI 11.00—15.55
piA 7270, 9525, 11900 och 15220
kHz, k1 17.00—17.55 pd 5980 och
7270 kHz, k1 18.00—18.55, 22.00—
22.55 och kl 23.00—23.55 pa 7270
och 9 525 kHz. Den sista av des-
sa sindningar #dr riktad mot
Europa, de ovriga mot Afrika.

Inom kort @imnar Radio South
Africa borja med program till
USA och Canada med fyra dag-
liga sindningar. Senare under
dret ir det meningen att det ska
bli dagliga program till Europa
pd franska, portugisiska, span-
ska, tyska och hollindska. I pla-
nerna ingir ocksd dagliga pro-
gram for Fjirran Ostern, Syd-
ostasien, Australien och Latin-
amerika. Det ovan angivna siind-
ningsschemat avser enbart ut-
landsprogrammet, vid sidan om
detta relias hemmaprogrammen
pi kortvig. Dessa ir ofta hor-
h_:u-n. hiir i landet, for siindnings-
tider och viglingder i detta fall
hiinvisas till WRH, Alla tider
ovan iir svenska som alltid i
TFAE-spalten.

5 DY

Hér ett gammalt kort fran Sydafrika,
som nu haller pd med en kraftig ut-
byggnad av sitt utlandsprogram.
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TFA-KRYSS 9: Férst oppnade ritta [8sning hade
insdnts av Lisa Josefsson, Blockstensvigen 4,
Givle, och priset blir 50 kr. 25 kr var far lan
Neumann, Nimndemansgatan 45, Bords, samt Barbro
Rosberg, Gunnorp, Vikingstad.

TFA-KRYSS 12

Vi delar ut ett forstapris pa 50 kr och dess-
utom tva priser pa 25 kr. Insand krysset ifylit
eller en avskrift tillsammans med tavlings-
kupongen nedan till TEKNIK FOR ALLA,
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TFA-
KRYSS 12”. Lésningen ska vara oss tillhanda
senast den 15 juni 1966.

l Kupong till TFA-KRYSS 12 l
1 Titel ¥k e e s N e B Eap P |
l I8 - L1 L IROT 0 P O R A D EG S i 6 o B 06 5.6 0.6 030 0 l
|
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AKTUELLT
I bilv.":irlden

SVENSK BROMSBANK

NAagot som ménga bilverk-
stdder och trimningsforetag
i vArt land saknat i alla &r
har varit en bromsbank for
att kunna méita den verkliga
effekt en motor ger. Priserna
p& bromsbankarna har varit
sA hoga att bara de allra stor-
sta verkstdderna kunnat in-
vestera 1 sddan utrustning.

Den kande biltrimmaren
Eje Endfors har 16st proble-
met genom att konstruera en
behdndig bromsbank som inte
kostar mer &an drygt 5000
kronor komplett. Dymatic,
som bromsbanken kallas, ar-
betar helt enligt vitskeprin-
cipen. Nagra som helst vikter
eller fjadersystem finns allt-
s inte.

Pa den korta tid Dymatic
funnits har man salt atskil-
liga bankar. Bland annat har
Cosworth och Charles Lucas
Engineering i England och
flera foretag i Skandinavien
och Holland kopt den. Repre-
sentant 4r Ingenjorsfirman
Dymatic, Smedsbacksgatan 9,
Stockholm No.

DET VISKAS PA FORD

I alla stora bilfabriker gir
rykten om nya modeller. Hos
engelska Ford talas det om
en ny modell av Cortina, som
kanske borjar bli litet dlder-
domlig. Nir Corsair V4 in-
troducerades sade man att
det inte var aktuellt med den
motorstorleken i Cortina. Bi-
len var byggt for en 1,5 1
motor. Kan det mdjligen vara
sa& att Ford kommer med en
nedkrympt V4 till Cortina ?

Fran tyska Ford i Koln
kommer andra rykten. 12M
ska ersdttas av en ny modell.
Minsta Taunusen har ju re-
dan V4 och framhjulsdrift.
Ska man tippa p& en ny ka-
ross och detaljforandringar
under skalet? Tydligt dr i
alla fall att Ford gar in for
V-motorer dver hela linjen.

FIAT BAKOM JARNRIDAN

Den europeiska bilindustrin
har inte haft s& mycket att
hdmta i gstldnderna tidigare.
Det 4r egentligen bara engel-
ska Ford som lyckats komma
in. Men nu har det intriffat
betydeslefulla ting. I maj un-
dertecknade styrelsen for Fiat
och Sovjets minister for bil-
produktion ett intressant av-
tal. Fiat ska bygga en bilfa-
brik i Vneshtorgbank for pro-
duktion av 2000 bilar per
dag.

BARNSATEN EN DODSFALLA?

pd en plaststomme med skumgummi-
stoppad vinylklddsel.

Vi hoppas verkligen att ingen av for-
siljarna har sett docent Aldmans filmer
frdn forscken med Jeenay-stolen. I si
fall vore det rent kriminellt att pasta
att ''detta &r det bésta som finns for
Ert barns sikerhet i bilen”. Kalla fakta
talar bidst. Vid ett forsok som gjorts
1 en fart som motsvarar normal hastig-
het i tdttbebyggt omride visar det sig
att stolens bandinfistningar brister och
att barnets halsrygg utsédtts for en kraft
som motsvarar 100 kp i retardations-
ogonblicket. Provdockans vikt var 12
kg. Vi behover vidl knappast péapeka
att inte nagot barn stir ut med den pa-
frestningen.

Pa Jeenay-stolen sitter en etikett med
engelsk text didr det sdgs att stolen ar
testad av en engelsk motsvarighet till
konsumentinstitutet. Detta institut har
ungefdar gjort féljande uttalande:  Jee-
nay-stolen kan rddda ett barn vid en
krock i lag fart under gynnsamma om-
stdndigheter. Det d&r mycket viktigt att
fabrikantens monteringsanvisningar
foljs”. I hoga farter, vilket i detta sam-
manhang &ar over 50 km/tim, dr det up-
penbart att stolens verkan &r direkt om-
vand. Varfor tigs dessa viktiga fakta
ihjal i Sverige? Att sdga att stolen har
engelsk varudeklaration och dessutom
ar testad ar inget forsvar. Alla kan inte
engelska och dessutom kan ju ordet
"testad” fa folk att g4 pd det mesta.
Varfor inte visa upp ett fullstindigt
testprotokoll ?

HYLTE BARNSTOL

Marknadens enda sdkra barnstol till-
verkas av Hallgrens Industri AB i
Hyltebruk, kallas Hylte barnstol och &r

(Forts fr sid 11)

konstruerad i samrdd med medicinsk
expertis. Priset dr 160:—. Den siljs av
NK i Stockholm och flera andra varu-
hus. Stolen dr gjord i plat, punktsvet-
sad och med forstdrkningar pa ryggens
baksida. Stoppningen idr utford i 7 cen-
timeter tjock skumplast.

Det som skiljer Hylte barnstol fran
andra fabrikat dr att barnet dker bak-
linges i den. Vid flygolyckor har det
visat sig att man har storste chansen
att klara sig helskinnad om man har
ryggen mot férdriktningen. 4
ningen for att den bakatvi
ska fungera &ar givetvis ati g
ordentligt stéd for huvudet. Gci:
for huvudet, stadigt utforande,
hetsbélte av midjetyp och staciz :
ring i golvet gor Hylte barnsici
enda typ av sédkerhetsanordn
kan rekommendera for barn
4 A&r.

Nackdelen dr de otympliga dim=iio
nerna. Stolen monteras i framsi
ryggen stoder mot instrument
Forankringen sker med tvad k
i golvet. Stolen dr dock inte storsc :
att man kan anvinda den i de flesta &
lar. Trots det ndgot otympliga utféran-
det vill vi rekommendera Hylte bari-
stol. En stol som &r testad och befun-
nen sidker i en sd hog fart som 80 km/
tim bor man verkligen inte tacka nej
till!

REKOMMENDATION

Vi rekommenderar er att glomma allt
om skyddsnit, sikerhetsbhidlten for barn
och stolar ddr barnet adker framlédnges.
S& ldnge inte problemet med huvudets
retardation dr 1ost pa ett tillfredsstél-
lande sdtt d&r Hylte barnstol det enda
vettiga alternativet.

RACERSPORTENS GULDGRUVA (Forts fr sid 24)

Amerika, drygt 1 000 radiostationer kor-
de med kontinuerliga rapporter loppet
igenom! Loppet har med andra ord ett
reklamviarde utan motstycke i USA —
kom sen och undra varfér Ford &rligen
spenderar ett par miljoner dollars pa In-
dianapolis 500 miles race. En seger dir
ir liktydigt med den bédsta PR man né-
gonsin kan fi. Indy har med andra ord
blivit en PR-grej utan like i motorspor-
tens historia. Och det innebdr att mera

pengar pumpas in fran firmor som vill
vara med och synas. Mera pengar bety-
der flera forare. Och bra foérare. Snart
blir startfédltet synonymt med ett euro-
peiskt Grand Prix.

Man kan undra om det inte vore idé
att sdnka Indys volymgridns till 3 000
cc och tillata F1l-bilar. P& det sittet
skulle vérldens storsta bilevenemang in-
gd 1 Dbil-VM. Dér det rétteligen hor
hemmal!

FIAT 850 COUPE

(Forts fr sid 27)

terna till service dr bra och kommer
férmodligen att bli dnnu bittre om
nagot A&r. Kyalitén pa sammansitt-
ningen verkar god, men man far vil se
hur den stoppar fér svenska vigar.

Foér den som koér mycket i stadstra-
fik och kortare strickor landsvig och
tycker att ett behindigt format dr mera
vart 4n stora utrymmen tror vi att
Fiat 850 Coupé #dr en bade tilltalande
och ganska ekonomisk 18sning.

Réattelse

Genom ett beklagligt missdde f6ll en
del av formeln for reduktion ay titan-
svamp (TfA nr 9) bort, vilket har p&-
pekats for oss av vakna lidsare. Den rik-
tiga formeln ska se ut sd hir:

2 Mg-TiCly —> Ti-42MgCl,

ELEKTRONIK
FOR NYBORJARE

Av Hjalmar Larsson. Popu-
lart skriven och rikt illustre-
rad handbok som ger Er
kunskaper att tringa In |
elektronikens  fascinerande
virld, Oumbirlig for alla
radiointresserade. 132 sidor.
Handbok nr 22.

Pris 12: 50,

Béckerna séindes mot post-
férskott + oms och porto.

TEKNISKA FORLAGS AB

Box 3137 - Stockholm 3

MEMA . ..

diameter dr samma som pa
ovriga MEMA-maskiner (i
hobbyprogrammet), den &r
dock smalare dn pa exempel-
vis Kvick och Populdr och av
plast som holjet i ovrigt.
Maskinerna har vid véara
prov mycket bra talt vid nor-
mal slipning med sandpap-
persrondell, sidgning med
sticksag, forsiktig signing
med cirkelsdg m m, men inte
matt bra av att anvindas vid
pelvis hélskédrning, ett
e dir verktyget lidtt kan
och maskinen alltsd
f5v lorta perioder bromsas

rigt har vi funnit liten-
tilitalande liksom den
formen. Den langa
— 290 em med den
¢ stickkontakten
ligare ett plus. Be-
chucknyckelhallare,
{, Populdr och 2610.
Hobby 6 134:—.
3 148:— exkl oms.
iti: 6 maéanader,

KVICK, POPULAR och 2610

Vi har tidigare maéanga
ginger behandlat borrmaski-
nerna Kvick och Populédr. De
fordndras och forbéttras da
och di och det enda som skil-
jer i beteckningen &r serie-
numret. De som provats nu
har serienumret 3. Tvahastig-
hetsmaskinen 2610 har serie-
nummer 4.

Alla tre maskinerna har
330 W ingéende effekt. Chuc-
ken pa Populdr och 2610
spdanner upp till 8 mm me-
dan Kvicks bara tar 6 mm
verktyg. 2610:s varvtal &r
850/2 900 (fabriksvdrden vid

belastning 1500450 vary/
min).
Alla tre borrmaskinerna

har vanlig stréombrytare med
knapp pa sidan. De kan an-
slutas till bade lik- och vixel-
strom.

Maskinerna #r taliga och
har mycket bra statt ut med
var behandling. De har ett
utmérkt grepp och dr dirfor
bekvdma att arbeta med. I
allménhet torde Populidr, som
bl a har bidttre chuck, vara
att foredra framfér Kvick
som faktiskt verkar "litet
onddig”. Prisskillnaden &r
ganska liten. Sladden dr ling,
295 cm, som pé& alla maski-
ner som verkligen dr gjorda
for att anvidndas.

En detalj, som dven finns
P& Hobby 6 och Hobby 8,
dr det nodvidndigt att anmér-
ka pd: Fastsittningsanord-
ningen fér chucknyckeln.
Visst dr det bra att man kan
siitta fast nyckeln pa sladden
8i att man vet var den finns
— men di far man inte gora
sig illa pa den otrevliga plat-
anordningen. Till fabrikanten;
Skaffa fram en ny hallare —
av plast! Till MEMA-iigare:
Plocka bort platskriipet in-
nan ni gor er alltfor illa!

Obs! De som o6nskar an-
viinda tillsatser till dldre ver-

(Forts fr sid 17)

sioner av dessa tre borrma-
skiner bor se till att chucken
dr lostagbar. Vissa tidigare
versioner har fast chuck och
da kan man inte anvinda
exempelvis cirkelsag 5009 och
varvtalsreducerare 5026.

I likhet med Hobby 6 och
8 har Kvick, Populidr och
2610 numera mothall (axeln
dr bakom chucken nedslipad
pa sidorna sa att man ska
kunna hilla fast den med en
skruvnyckel). I likhet med
Hobby &dr dock mothallet ono-
digt smalt. Pris: Kvick Serie

3 190:—, Populdr Serie 3
210:— och 2610 Serie 4
265: — exkl oms.

BANKSTALL OCH SLIPBORD
Till de i denna artikel be-
handlade handborrmaskiner-
na finns tva binkstidll: ett
som enbart #dr ett binkstill
och som gér att sitta fast i
arbetsbiinken med en tving,
och ett som kan férses med
slipbord. Det senare kan inte
fistas lika litt, det bor helst
skruvas fast. Slipbordet till
det dr litet — alltfor litet for
ménga arbeten. Slipbordsfo-
ten dr forbunden med bénk-
stiillet med en stalsting som
dar fastskruvad. Binkstéllet
med slipbordet &dr besynner-
ligt konstruerat och av tvi-
velaktig kvalitet men torde
nodtorftigt kunna tjdna At-
minstone ndgra #dndamAl.
Det andra biénkstillet, det
med tving, har beteckning
5014 och &r betydligt vetti-
gare utfort. Det kostar 19: —-.
Stillet med slipbord, nr 2656,
kostar komplett 38:—, en-
bart stillet kostar 19:— och
enbart slipbordet 19:—.

BORRSTATIV

Stativet har beteckningen
780/3. Det &dr ett modifierat
tyskt stativ. For jimfoérande
utldtanden om borrstativ —
se TfA nr 13 och nr 16/1965
(obs bada numren), Stativet
har fatt betyget 7 i en skala
frdn 0—10 och #r pAtagligt
mycket Over medelmattan.
Till stativet finns ett skruv-
stycke (nr 412, pris 24:—).

STODHANDTAG

Sidohandtag bér man ha
vid vissa arbeten fér att kun-
na halla maskinen tillriick-
ligt stadigt. MEMA:s sido-
handtag nr 5007 siitts fast
runt borrmaskinens hals, var-
for man kan vrida det in i
onskat ldge. Atdragningen
sker med en skruv som dock
sitter litet tokigt till. Den
borde sitta i 90 graders vin-
kel i forhallande till det nu-
varande ldget — det hade
varit bekvidmare att dra at
skruven da. Pris 10:—.

REDUCERINGSVAXLAR

Tva typer av reducerings-
vixlar finns: en rak som fast
ansluts till maskinens gods

(Forts pd sid 41)

GHRYSLER
OUTBOARD

¥4 501
&
Yy SL

Yy Sp

¥4Z'6
19

motorkraft

Exklusiva motorer
for bra batar

Varldsméarket CHRYSLER har
gjort entré pa utbordarmark-
naden — med exklusiva mo-
torer for bra batar. Fran 105
hk, vérldens starkaste med
OBC-certifikat, ner till mark-
nadens lattaste 3,5 hk.

Se t. ex. CHRYSLER 105

Vérldens kraftigaste utbordare
med OBC-certifikat. 105 hk!
En helt ny motor, byggd pa
erfarenhet och kunnande. En
stolthet i  Chrysler-serien.
Arets stérsta utbordarhdn-
delse. 2 ars fullgaranti.

Generalagent: AB Motorkraft
Stockholm — Tel. 08/23 24 90
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Komplett
katalog fir

BILSPORTTILLBEHOR

Informativ katalog och trimningshand-
bok | stort format med dver 140 sidor
och 250 Ill. NI kan kdpa den hos
véra &terfdrsdljere &ver hela landet

KORTVAG!

Utgiven 1958 av Hugo Gustafsson,
Pris 6:60 + oms och porto. En bok
fér badde nybbrjare och mer erfarna.
Innehdll: Vad ir DX-ing? Radiovi-
gor. Frekvensomriden. Radlomotta-
gare och antenner. Hur man skriver
lyssnarrapporter pi engelska och
spanska, Fraser och glosor pA eng-
elska och spanska. Forteckning dver
nordiska program frin utlindska
stationer. Adresser till stationer, Ta-
bell dver kortvigsstationer,

Bli medlem i TfA:s Eterklubb

Gratis medlemskap —
mdnga formaner

Till Teknik fér Allas Eterklubb, Box |
3137, Stockholm 3.

Jag anmdler mlg fr gratls medlem-
skap 1 Teknlk for Allas Eterklubb och
bnsﬁar utan kostnad f& medlemskort,
upplysningar om klubbens verksam-
het samt prov pd TfA:s populéra rap-
portkort. (G3r ett kryss | vidstiende
ruta om medlemskap Snskas.) o

Bestéller hdrmed fdlJande mot post-
forskott.

SOUND CRAFT
SOUND GRAFT
SOUND CRAFT

amerlkanska
A
SOUND CRAFT

SOUND CRAFT
SOUND CRAFT

porto.

SOUNDCRAFT tonbanda

kvalitetsband  for bandspelare -

SOUNDCRAFT
77/1800 fot 12:45, 77/2400 fot 16:95, 77/3600 ft 25:86,
6”/2400 fot 20:80, 57/900 fot 9:95, 57/1200 fot 13:25,
57/1800 fot 15:60, 37/600 fot 10:70. Exkl. oms. plus

frén  direktimportdr

INTER PLANNING, Kungstensgatan 61
Stockholm Va

Telefon 08/34 40 09

Bygg baten sjdalv efter

TiA-ritningar!
. 4

Begér ndrmare uppgifter frAn TfA:s ritningsservice, Box 3137

Stockholm 3.
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YT!
Fina fynd i
varje nummer

bland TfA:s
radannonser

Med en radannons 1 TfA far Ni kon-
takt med I3sare som har Intresse
for allt som ror teknik — bilar, mc,
scooters, mopeder, batar och marin-
motorer, radio, TV, foto, hobby, ut-
bildning etc.

NZr NI sinder in 1skrip-
tet till TFA fir Ni skriftlig bekraf-
telse pd ndr annonsen kan Infdras
och vad den kostar,

Radannonsen betalas | férskott. Vill
NI betala annonsen samtidigt som
NI skickar in manuskriptet sa bl-
foga frimdrken eller sidtt In pengar-
na ph vart postgirokonto och skrlv
manuskriptet pa talongen. Skriv tyd-
ligt (texta helst). For otydligt skrivna
manuskript ansvaras ej.

Ni kan rdkna med att det pd varje
rad gir In ca 25 bokstiver. Pris
4:— per rad. Ange under vilken
rubrik annonsen Onskas.

Anvand signatur

om NI inte vill sdtta ut namn och
adress | Er annons. Svaren stills
da till TfA:s annonsavdelning, som
skickar dem till Er,

Adress

TEKNIK FOR ALLA
Annonsavdelningen
Box 3137, Stockholm 3
Postgiro 1579 82

Radio—-TV §
DX-RADIO en bra DX-tidning,
begir provex. 0:40. SRK, Box
5083, Sthim 5.

ELEEKTRONRORSFYND! Prisex:
EC90, —CL82, EF86, PCF80, §2,
PSL82, 4:75. PI136 8:75. Miingdra-
batter. Lista m 100-tals rdr mot
0:25 i frim. ALL-TEST, Avd.
T12, Box 315, Uddevalla.

BYGG SJXLV fo6r 2—85 meters
bandet samt MV, app. #r enkel
och littbyggd, men #ndd i topp-
klass. Byggsats eller enbart ma-
terial till denna app. kan vi lev.
mot bestiillning. Enbart ritning
och  materialférteckning  inkl.
prislista 8:25 inkl. oms + porto
mot postférsk. Brundins, Skolga-
tan 43, Uppsala.

SOUNDCRAFT tonband. Kvali-
tetsband fir bandspelare till 1&gt
pris — se sid 39.

PRISBILLIGA privatradiotelefo-
ner 27 Mc, 300 MW 295:—, 1,6 W
585:—. 2,6 W 745:—. 5 W 885:—.
Begir broschyrer. TV-Tjiinst, Ly-
sekil. Tel.: 0523/122 78,

PRIVATRADIO 5W 0,25 micro
V/10db 13 rorfunktioner 875:—
100 mW bérbar 485:—/par. Ing.-
firma TELEKTRO-MARIN, Box
426, Sthlm 1. 08/37 22 13.

Maskiner—verktyg [

POLYGRIPTANG s. k. universal-
tdng, 240 mm lang, 6 gripvidder,
kromv.-stal, kvalitetsutfdrande,
pris 6:75 plus oms o. porto. Med
varje order verktygs- och hobby-
katalog gratis, INFRI VERK-
TYG, Box 57, TfA, Asarp.

2 ST OBETYDLIGT beg, finme-
kanikersvarvar (urmakarsvarvar)
Boley-Leinen med div, tillbehor.
Pris 950:— resp. 450:—. 1 st Uni-
mat hobbysvarv med stor upp-
séttning tillbehdr, pris 650:—. 1
st. mindre slipmaskin med 5 olika
hastigheter. Pris 120:—, Tel.:
0491/163 60.

HYDROEKOPTERPROPELLER
passande fo6r motorer frin 22 hk.
Diam. 1600 mm. Marschvarv 1450,
Stigning 1300 mm. Ritn. o, ar-
betsbeskrivn. 20:—. SWEBE, Box
5018, Sddertdlje 5. Tel.: 0755/
168 03.

VERKTYGSSLUMPSATSER ut-
sdljes for 35:—, riktpris 100:—,
Verktygskatalog mot 1:— i fri-
mirken, Speed-MOTOR, Box
5155, Malmb.

ELFARGSPRUTA for bilar, ba-
tar etc 155:—. SPRUTMAL-
NINGSMASKINER, Grindsg 58,
Sthlm S&. 08/41 75 48, 48 55 34.

Hobby SRR

FARDIGBYGGD T-42 modellbat

m, bla. el.motor Rotomatic.
m/c. 031/53 53 59.
MODELLMOTORER fabriksnya

i olika storl, ddrav en Olson &
Rice tdndstiftsmotor, sdljes bil-
ligt. A. Ekengren, 0766/312 56.

TfA:s RADANNONSER o TfA:s RADANNONSER ®

GLASFIBERPLAST f86r bat, bil,
flyg, hobby och hantverk. Vi la-
gerfor alltid V-plast, accelerator,
hiirdare, specialbehandlade glas-
fiberviivar, mattor, band och
sndren. Tillskriv oss och begir
broschyr och bruksanvisning som
siindes kostnadsfritt. Minsta for-
stiljningskvantitet: 1 kg V-plast
med accelerator och hirdare kr
8:— — vilket ridcker till 1 m2
Y kr 7:50 eller 1/2 m?2 glasviv
Tj kr 5:—. Vind Eder med for-
troende till specialisten, AB SE-
RIEBAT, Maria Priistgdrdsgata
40—42, Sthlm S8, Tel. 84 32 00.

FILMEKATALOG 8 mm d&ver
Europas stdrsta filmsortiment.
Av. fidrg o. ljud, dia, tonband.
Trioimp. T. Box 21, Sundbyberg 1

ASTRONIK har nu en ny stor
katalog Over teleskop och tillbe-
hor i vilken ingdr en liten hand-
bok, Erhdlles mot 1:— i frimér-
ken, Astronik har 3” refraktor,
motordriven 1.200:—., ASTRO-
NIK, Vikstensvigen 36, Johan-
neshov. Tel.: 08/49 96 32.

TELESKOP 2,5” alldel. nytt
450:—. S.-E_ Carlsson, Dalv. 6,
Mariestad. Tel.: 0501/130 97.

VOIGTLANDER BESSAMATIK
kamerahus, siljes med 1 irs ga-
ranti. Enastdende tillfiille, endast
450:—. Prismateleskop med vin-
kelprisma. Ett exklusivt instru-
ment med 4 prismaokular i re-
volverfattning, 20, 30, 40 och 60
gegr foOrstoring. Littinstilld fo-
kusering med ratt. Vikt 1,3 kg.
Lev. med fodral samt solskydd.
Pris utan stativ 297:— med sta-
tiv som har reglerbar mittstolpe
415:—. B. Olsson, Box 3021, Karl-
stad.

SPORTDYKNING, veckokurser
vid DYKARSKOLAN, Lysekil
20/6—6/8. Prospekt om kurser och
dykmateriel frAn AQUA-SPORT,
Ullevi, Géteborg C 031/19 30 46.

|_Mc—mopeder (NG

MOPEDAGARE. Ni erhaller var
stora katalog mot 1:20 i fri-
miirken. Roffes Motordelar, Ble-
kingegatan 63, Sthlm SO. Tel.
08/42 05 43.

MOPEDISTER. Sénd 2:50 i fri-
mirken och Ni far var jubileums-
katalog CZ o. BSA delar. MO-
TOR-HOUOK. Sagen, 0281/500 30.

MOPEDTAVLARE! Racertrimma
mopeden till Gver 100 km/tim.
Arbetet #r lidtt att utfora efter
vara utforliga och littfattliga
trimningsinstruktioner. Alla mo-
pedmirken, Endast 6:50 mot
postf. Ing-firman Universal, avd.
M. Loftvigen 13, Trangsund.

VEVLAGERRENOVERINGAR —
cylinderborrningar och helreno-
veringar utfores snabbt och till
moderata priser pad alla férekom-
mande motorcykelmotorer. SVEN-
SKA CYKELFABRIKEN, Motor-
verkstaden, Malmé.

BEG. Fleischm. anl, 100:—. M.a.
Ersbacken, Fors.

GLASFIBERVAY for armering
och ytvdv till nedsatta nettopri-
ser, Prov mot 80 ore i frim, V.
Dernman, Skogstorp 1264, Fal-
kenberg.

MINIRACING, Vi utarbetar rit-
nings- och kostnadsférslag till
2-, 4- och 6-spaAriga banor. Kom-
plett anliiggnlnﬁ med bandelar,
transformator, korkontroller, el-
ledningar, saluféres av MINIRA-
CINGDEPAN, Fack 63, Runnvika.

GJUTA IN I PLAST — ny fly-
tande gjutplast fran Castolite.
**Bidda in'’ blommor, fjirilar,
biolog. prep., insekter, foto, rek-
lamartiklar, souvenirer ete. och
tillverka sjdlv detaljer f8r olika
#ndamal, Gjutplaster f6r indu-
stri, vetenskap, hantverk och
hobby. Provsats innehillande
gjutplast m. tillbeh6r och hand-
ok samt svenska beskrivningar
kr 22:50 sindes pA bheghran, THE
EUROPEAN CASTOLITE AGEN-

CY, Bastug. 12 a, Stockholm S8V.

MOPEDISTER: Borrning med
kolv 24:—, Motorrenovering. MO-
TORTJANST, Shgen.

VESPA LAMBRETTA m.fl. 25 9%
rabatt 4 reservdelar m, m.
Spriingskiss m, 2:— 1 frim, AVA,
Braheg, 32, Sthim 0. Tel, 61 93 17.

BATBYGGSATSER. Wijko BAt-
fabrik AB, Higerstens gard, Hii-
gersten, Tel. 08/88 35 00.

BATBYGGNADSMATERIAL,

NAVY-PLAN Lloyd-kontrollerad
marinplywood m. mahogny i alla
skikt, trdskruv av missing, brons
och liittmetall; akrylplast; plat,
rundstdng, plattprofil, bult, mut-
ter och brickor av brons: nylon-
gdngjiirn. Gripfast hullingkam-
spik m. m. finns i lager. Rro-
schyr och prislista s#indes t-
nadsfritt. MELCHER SX
STEN AB, Tegnérlunden
Stockholm C. Tel.: 08/23 51

FABR.NYA Mer

SPORTI
ply-pi
medf
motor
knop.
Jan-Ake S AR
tan 2 a, Orebiro, T Y 2
BATMOT. A

3 hk 105:
Larsson,
SPORTBAT 40
700:—, i
Larsson, Eken
CRESCENT 8
tim. 1000:—.
tionsg. 65,
0922/116 03.

CLINTON-utbordare -64, & hk
400:—. Tel.: 08/821327 eft. Kkl
18.00.

CABINBATAR 20 fot och 26 fot i
halvfabr. av glasfib. till lagt pris
Begiir broschyr! Signalhorn 43
cm (dubbla trumpet) 105:—. Kort
signalhorn 48:—. El. vindr.-tork,
58:—. 12V férkrom-missing, Ing.
firma TELEKTRO-MARIN, Box
426, Sthim 1, 08/37 2213.

LANTERNOR 12:—, kompl, béat-
ratt 36:—. Halkip 6:—. Kat, gra-
tis. Handelsfirman H. Karlsson,
Gnosjo.

‘Bilar—tillbehor

EKEANTSTENSVARNARE — prak-
tiskt biltillbehor., 2 st kr 7:80 4
oms. Ing.-firman EBEA, Box 60,
Klippan.

VESPA paketbil 3-hjul, piikostad
500:—, siiljes for 625:—. Ev. byte
med bit eller motor, B. Larsson,
Ekeniisv. 83, Motala,

VETERANBILDELAR, nya i
lager finns vattenpumpar, Kkar-
danknutar, bromskablar, fjiider-
hiinken, navmuttrar, mnavbultar
till ett flertal miirken och #rs-
modeller. Till Chevrolet och Ford
finns mfinga andra delar. Bfter-
krigs- och lastvagnsdelar finns
iiven, G. Hedsten, Klippv. 4, Sol-
lentuna. Tel: 08/35 71 01 eft. 18.00.

BILAGARE! Vi iir spec. pii stit-
diimp. 4 olika miirken, 1 Ars gar.
30:—, Mercedes 38:—, 2 frs gar.
54:—, Merc. 58:— - oms. frakt-
fritt. MICRO, Anderstorp, tel.
0371/157 33.

FORMEL-K katalog dver vagnar,
motorer, dick, filgar, verktyg
och Ovriga tillbehér m.m, siindes
mot 2:40 i frimiirken frfin Con-
nys FK-Service, Liedbergsgatan
15, Viixjo. Tel. 0470/171 21.

hk uth
G. Jchans
Haparanda,

| Bétor (RGBSR

A-GALOSCH CABOVER. Baten
i toppskick. Lagt pris vid snabb
affdr. G, Lindér, Tibro. 0504/
106 20 eft, k1. 17.

BATAR, byggsatser, Beglir prosp.
Granlunds Batbyggerl, Adelfors
Bruk, Alseda, T. Adelfors 12.

BATPLYWOOD. Vi lagerfor all-
tid garanterad batplywood av fu-
ru och mahogny i tjocklekar fran
4 till 18 mm, Tillgkriv 088 och
beghir broschyrer och prislista
som slindes kostnadsfritt, AB
SERIEBAT, Maearia Pristghrds-
gf.m O‘})0-42, Stockholm 80, Tel,
32 00,

SPORTBATSRITN, Broschyr mot
pto. Roggentin, R Gbtg 26 Sthim

MINI BIKE. Btt parti nya 50 cc
motorer, 2-viixl, med Dellorto-
forg, slumpas: 75:—/st. inkl, oms.
Nya katal. 1966 med Go Kart o.
Mini B mot 2:50 { frim. Minga
nyheter, IWA FORMULA RA-
CING, Box 20, SpAnga. 08/36 36 20.

ALLT OM BILTRIMNING. Teo-
rl, anvlsn, ritningar m, m. Friin
helt oskadlig trimning for var-
dagsbilisten till avancerad tilv-
lingstrimning, OBS! Finns ef |
bokhandeln, Tndast genom 088.
Kr 13:60 mot postf, UNIVERSAL
(R) Loftvligen 18, TrAngsund.

BILAGARE, 1060 Ars katalog plt
bildelar blev en succé, Har .Lﬂ
riid att vara utan den? Den kos-
tar endnst Kr 2:— { frimiirken,
Firma Micro, Anderstorp,

GO-KART till salu. Motor Ia-
rilla Bal3. Bo Eriksson, Jonstorp,
Stromtorp, Tel: 0586/406 35.

UTRUSTA ER BIL BILLIGT.
Kvalitetstillbehor till nettopriser.
111, katalog mot 1:— 1 frim.
Alve-Bil, Box 138, Ange 2.

:Diverse :
DIN NYA FRISUOR, "FIGARO
LUXE”, Fransk frisérkam 23 cm
(pat.) for jimn klippn, o. trim m.
10 rakbl. o. fodral, Pris 11:50 -+
oms o. porto, Passar alla. Returr.
F:a R. Ekldv, Box 8083, Malmd.

RITN. till en-mans helicopter, ej
autogiro, foér amatdérbygge, Pris
end. 150:— Hobby-Copter, Box
31, Sundbyberg 1.
LONETILLVERKNING samt
montage o. hemarbeten av alla
slag sokes. Skriv omgdende till
De-Pe nt, Tocksfors.

S SPBPNERSR I

jul  siiljes, pass.
} tioner o. dyl.
iustafsson, Vi-

VIENSSON,

olm,
NERA, for-

na, Kkoppra,

2. 1, enkelt o. bil-
Jm, Vira utf. recept

Bnd. 8:90, NORD-
evilgen 27, Skellefted.
DEN KOMMIT! Stora
! 1000-tals bicker: Dec-

ko7e -— Romaner — Populiir- &
iveniyrsbicker — Rese- & Sprik-
handbicker m, m, Bortvriikes till

hiipnadsvickande billiga priser!
Skriv redan idag efter Stora Rea-
listan -— Ni fir den gratis! Ext-
ra! Dessutom medféljer nyhetsbi-
lagor friin International’s stora
varuexposé — miingder av varor
for hem och fritid! INTERNA-
TIONAL TRADING, Avd. TFG,
Box 2014, Motala 2.

TELEKABEL. El. obeg, felfri
120 m 3:—. 70 m 2:—. 5 rullar
fraktfritt. AUTODELAR, Skede,

REA CHOCK-LAGA PRISER!
1000 nya luxuidsa schweizerur —
erkiinda kvalitetsarmbandsur med
upp till 23 rubiner! Utforsiiljes
till hiipnadsviickande billiga pri-
ser! Herrur nr W83 (stillutféran-
de, stotsiikert, antimagnetiskt
m, m.). Nu endast 19:75 — Dam-
ur nr W84 (exklusivt gyllengliin-
sande, stitsiikert, antimagnetiskt
m. m.). Nu endast 29:95 — Herr-
ur nr W8 (helautom. datumviix-
ling, stotsiikert, antimagnetiskt
m. m.). Nu endast 39:75 — Herr-
ur W 86 (23 rubiner, sjilvupp-
dragande, helautom. datumviix-
ling, vattentiitt, stitsiikert, anti-
magnetiskt, vibrografkontroll
m. m, Viilj: exklusivt gyllengliin-
sande eller stiil). Nu endast 49:75.
Alla  armbandsur med 1 Afrs
skriftlig urmakargaranti och for-
packade i lyxetuier. Varsiigod!
Se och prova gratis i 8 dagar.
Full returriitt. Passa pi! Skriv
redan i dag! INTERNATIONAL
TRADING, Avd. Tf6. Box 2014,
Motala 2.

KRETSKORT fr. datamask. In-
neh, 2 till 3 ror (12 AT 7 och
6064) samt dioder, motst.,, kond.
Bnd. 3:50 st. S, Stromstedt, Bjur-
holmsplan 17, Sthim So,

VINN PA TIPS! Virt berémda
system S 10—35 kan hjiilpa iiven
Er till vinst. Helgarderar 10
matcher pA bara 35 rader! Max.-
Vinst: 1 tolva, 6 elvor, 12 tior.
Stjlirngaranti och liittfattlig
bruksanvisning, Sveriges mest
siilda system med endast 2 ogar-
derade. Bestiill ocksA Ni § 10—35
— toppsystemet som slir. Mot
postforskott kr 12:—, Gosta
olmqvist, Avd. 4, Langared,
Anten.

HUNDRA KRONOR extra |
veckan, Siind 40 dre i frimiirken
fér upplysning. Obs! Inget for-
silljningsuppdrag! US-Import,
Avd. 4, Box 17057, Malmd 17.

PROFILE PUBLICATIONS, 12—
10 sid. Rikt {1, Hillften m, rit-
ningar i fiirg, BEndast en flyg-
planstyp 1 varje nr. Hittills 30
nr utk. Beskr. m. porto. FLYFO,

GRAMMOFONSKIVOR, ameri-
kanska och elixropelsklu_ schl:ge‘r
m. m, pd fabriksnya 17 c¢m 40 V
skivor. Provsatser 10 st 10:50, 5
st 12:50. Porto o. oms. tillk. Ma-

skintjiinst, Box &9, Avd, TfA,
Karlstad.
STORA IMPORTHANDELSKA-

TALOGEN! Storre och innehills-
rikare i{in niigonsin! Ni kommer
att finna det storsta urval av:
Camping - Sport - Hobby - Ra-
dio - Stereo/Hi-fi — Ioto - Mo-
tor - Mode - Populiirartiklar -
Swimming-pools m. m, .\Illng.der
ay varor frin mer iin 3.000 fire-
tag i 44 liinder: Amerika, Eng-
land, Frankrike, Viisttyskland,
Schweiz, Ryssland, Japan, Hong-
kong m. fl. Nu har Ni chansen
att importera varor for en billig
penning och sillja med mycket
god fortjiinst! Skriv redan i dag
efter Stora Importhandelskatalo-
gen! Helt komplett: del 1 & 2
— endast 19:75. Gratis! Nyhets-
& Realistor! INTERNATIONAL
TRADING, Avd. TF0, Box 2014,
Motala 2.

T-FORD fiy. def. L.-I. Nilsson,
I'abriksg. 13, Bksjo.
TRANS.RADIOAPP., trans-band-
spel., bilradioapp., hobby- och
camp.-art.,, foto- och filmutrustn.
ete. Sv. t. "K. H. J., TfA, fvb.

1 MB 190 SL stativ med eller utan
sufflett Onskas kopa. Tel. 0060/
1540 60 el. 11 11 56.

BRADSKANDE! Beg. motorcyk-
lar kipes kontant, 08/21 48 20,

MEMA ...
(Forts fr sid 37)

och en vinkelvixel. Beteck-
ningar: 5026 resp 5024. Den
forra har utvixling 4:1, den
senare 2:1 eller vice versa
beroende p& hur den monte-
ras. Vinkelvidxeln har en
adapter si att man kan sitta
valfri ande pa4 borrmaskinens
axel och pd den andra siitta
pa slipdon eller chuck. Till
viaxeln finns ett sidohandtag
som kan placeras pa& valfri
sida av vixelhuset. Vinkel-
vixelns pris: 46:—.

Vixel 5026 har en otvivel-
aktig fordel i att den sitter
fast p4 borrmaskinen. En an-
nan sak som skulle kunnat
vara en fordel dr att vixeln
har en hals nertill, p4 sam-
ma sidtt som borrmaskinen.
Man skulle alltsd kunnat sit-
ta fast den i borrstativ, bink-
stdll etc — om det inte vore
s& att "konstruktoren” gléomt
ge halsen samma diameter
som borrmaskinshalsen. Den
har ndmligen rakat bli for
liten.

En otrevlig detalj &dr att
man maste skruva pé, eller
av, ett infettat kugghjul nér
man ska sitta pd eller ta
av vixeln, och att hdlla pa
med fett &r otrevligt — i
synnerhet vid trdarbete. Pris
39:—.

HYVEL

I MEMA:s program ing4r
en handhyvel av amerikansk
tillverkning. Den #&r avsedd
for anslutning enbart till
borrmaskinens chuck. Hy-
velns och borrmaskinens gods
kan alltsd inte sammankopp-
las. Detta gor att hyveln blir
besviirlig att anvidnda, efter-
som man maste halla borr-
maskinen med vénster hand.

Ekholmsy, 71, Skiirholmen,

Hyveln duger vil till att

"kreta bort"” onodigt mate-
rial med, men dr i ovrigt inte
mycket att hurra fér. Priset
ir dock tdmligen lAgt: 58:—.
Beteckning nr 5011.

HANDCIRKELSAGAR
Handcirkelsdg nr 5009 4r
en modifierad tysk sdg. Den
har fast forbindning mellan
borrmaskinens och ségens
gods (sitts fast pA borrma-
skinens hals). Sneda brickor
for sparsdgning (s k wobb-
lingsbrickor) finns inte i det-
ta svenska utforande. Sag-
klingskyddet kan inte hdojas

for hand — en vanlig nack-
del. Anhall for Kklyvsadgning
medfoljer.

Sdgen #dr bra att arbeta
med — den tillhér de béttre
av dem vi provat.

Data: Klingdiameter 125
mm. Stdrsta sdgdjup 33 mm.
Max lutning 45°. Pris: 96:—.

Handcirkelsdg 5010 &r av
universaltyp (passar alla
borrmaskiner) och tillverkad
i USA. Enligt meddelande
frain MEMA ska man sluta
sillja den och vi nimner en-
dast att den inte ér sirskilt
bra — det finns andra uni-
versalsidgar som &r billigare
och vidl sd bra. Pris T4:—.
Sag 5009 dr vida Overldgsen
och vil vidrd pristilligget.

STICKSAGAR

En sticksig av mirket
Belle har i ménga ar funnits
i MEMA:s sortiment. Den
bédsta modellen, den som har
fast anslutning till borrma-
skinens gods finns fortfaran-
de kvar, medan universalmo-
dellen utgétt. Aven den da-
liga 10vsdgningsbygeln har
slopats vilket &r bra.

Belle skakar relativt kraf-
tigt men #dr tdmligen bra att
arbeta med, om #n inte idea-
lisk. Bottenplattan #r fast.
Sagbladet styrs av en spar-
forsedd tryckrulle vid plat-
tan. Beteckning nr 161. Pris
66:—.

Utom denna sticksdg finns
en amerikansk universal-
sticksadg som 4r nidstan omaj-
lig att anviinda p g a att den
ar s svar att halla. Sagen
ifrdga kostar 54:— och har
beteckningen 5012. Enligt
uppgift ska man sluta silja
den.

En tredje sticksadg, &ven
den amerikansk, dr nr 160.
Till skillnad fridn de vanliga
sticksdgarna gar inte bladet
upp och ned utan framat-
bakat, dvs i borrmaskinens
lingdriktning. Sagbladen ut-
gors av bitar av vanliga bag-
filsblad. Sagen har ett or-
dentligt handtag men nagon
anslutning mellan borrmaski-
nens och sadgens gods finns
inte. Trots detta och trots
sdgens "hemmagjorda’ utse-
ende kan den rekommende-
ras. Den dr ett utmirkt red-
skap som i viss mén ersitter,
i viss man kompletterar en
vanlig sticksadg. Sigen ir av
universaltyp och passar alla
borrmaskiner. Pris 88:—. Be-
teckning 5006.

SVARV

Data: Dubbavstdnd 200
mm. Dubbhdjd 50 mm.

Till syarven medfoljer slip-
bord, sliprondell och tre
svarvjidrn, Svarven &r stabil
och fullt anvédndbar. Priset
210:— dr mahénda litet hogt.
Svarven &r gjord pa det van-
liga siittet med en drivdocka
(borrmaskinsstédll) och en
motdocka som &ar forbundna
med varandra med en sting.
Tva originella detaljer ar att
dockorna indirekt fésts i ar-
betsbiéinken genom att sting-
en trycks ner med tvingarna.
Forsiittarfoten sitter pa en
egen tving 1 stillet for pa
stativstdngen. Se vidare TfA
nr 20 1962.

OVRIGA TILLBEHOR

MEMA. sdljer en  stor
méngd universaltillbehor, boj-
liga axlar, halsdgar, halské-
rare, slipskivor, sliprullar,
borstar, slipstift m m. Dessa
behandlas icke i denna arti-
kel, Vissa av dem, bl a skruv-
dragaren, kommer sannolikt
att behandlas i ett annat
sammanhang. KFor  ovrigt
hénvisar vi till MEMA.:s bro-
schyr och prislista.

Utom den vanliga vinkel-
védxeln finns i MEMA :s hob-
bybroschyr tre ritt dyra vin-
kelhuvuden upptagna.

Bygg sjalv

TfA
MASTER

Master #r en mycket liéttbyggd
Formel K-vagn. Det ér en extrem
tivlingsvagn med utomordentligt
goda prestanda. Viiger endast 30
kg. Master #r fullt i klass med
de frimsta kontinentala go-kart-
vagnarna. For en fidrdig fullt
komplett vagn behdver ni inte
betala mer #n 1250 kr. For en-
bart firdigsvetsad ram med pe-
daler och vajerstriickare 285 kr.
Ritning, pris kr 30, bestilles pa
nedanstdende kupong.

Teknik fér Allas ritningsservice,
Box 3137, Stockholm 3.

l Hérmed rekvireras st ritning
pd TfA Master. Pris per st kr 30:(—
I exkl oms och porto. Betalas mot

postfdrskott.

Bestillningskupong— — i
|



RYMDFART
(Forts fr sid 6)

Mount Siple i Antarktis, vil-
ket anvinds som flygnavige-
ringshjalp, har visats ligga
drygt 70 km vister om vad
man hittills trott. En bergs-
grupp i Kohlerkedjan existe-
rar inte och man har fitt en
skarpare kontur av isfronten
i bl a Seddellhavet.

RYMDSIUKA CIVILA
KOSMONAUTER

Den 12—13 okt 1964 gjor-
de Sovjets nya bemannade
rymdskepp Voschot sin forsta
kretsning, som varade drygt
ett dygn. Av besdttningen
var Vladimir Komarov, den
militdre chefen ombord, tra-
nad under flera &r tidigare
for tyngdlosheten, medan de
tvA civila kosmonauterna,
ing Konstantin Feoktistov
och ldkaren Boris Jegorov,
genomgitt endast 3 maéna-
der av motsyarande trédning.
Tass har mer &n ett ar efter
flygningen avslgjat att de
senare, men inte Komarov,
led av rymdsjuka under den-
na. De kunde inte gora sig
fria fran falska forestdllning-
ar om kroppsliget under
tyngdlosheten. Dessa felakti-
ga signaler erhélls dven nir
ogonen var slutna. Inga and-
ra sovjetiska kosmonauter
har erfarit liknande symp-
tom.

Hur fungerar det?
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Creacenl- TOPPER

Med "TI0-I-TOPP”-finesser!

Alla grabbars 6nske-moped!

Crescent forst med finesserna
igen. TOPPER. Polisvit med
sportiga prestanda. Verkligen
hardtestad. 20.000 km pa
samsta tankbara vagar. Det
holl den fint for. Det sager allt!

Crescent Skoterett

f_jiar.skoterns hela komfort men ar
anda lattkord som en moped. Flakt-
kyld HVA-motor med fotvixel.

1.
2.

10-liters TT-tank med snabblock
Helfjadrad TT-sadel (bade spiral-
och skumgummifjadring)
Isartagbar ljuddampare med var-
meskold och jet-tratt

Stralkastare och baklykta i "Cup-
line"'-form

. 118 mm helgjutna stickaxelnav.

Ryckutjamnare i baknavet

Crescent Automat

En bra till-och-fran-jobbet-moped
med HVA automatkopplade motor
med pedaler.

10.

Soémsvetsad platram med inbygad
verktygskassett )

. MC-hjul 21x 275 for extra saker

vaghallning

. Hastighetsmatare med upphdjda

siffror

. Overdimensionerad HVA Export-

motor, med for radio och TV av-
stort tandsystem

Teleskopgaffel fram med nyut-
vecklad oljedamning

Crescent Sport

Moped med topp-fina prestanda.
HVA Exportmotor. Helvass stil.




Champion L-87Y

Champion L-87Y Champion L-87Y

Champion L-87Y Champion L-87Y

Champion L-87Y
for Er VOLKSWAGEN

Volkswagen ér ett av de manga bilmirken, som Zven
har Champion tindstift som standard. Och skilen?
Jamn och hog kvalitet, ekonomi och prestationsférméga.
Ni bor ocksd unna Er Volkswagen Champion L-87Y.

VARLDSMARKET BLAND TANDSTIFT TILL LANDS, TILL SJOSS OCH | LUFTEN

TIH




