n

MONAGO GP
SPORTDYKNING

15 JUNI-1 JULI

pris 1:75 ke oms

| DANMARK 3:50 INKL OMS
I NORGE 3:50

I FINLAND Fmk 1:95

HUSVAGNSCAMPING

KINDA KANAL



e fir sport
o denna sil

TfA:s handbok nr 20 med rad och anvisningar i under-
vattenssimning, undervattensfotografering och undervat-
tensfiske av GUNNAR NORDANFORS.

”Dyk’ ar den enda boken i sitt slag pa svenska och har
en myckenhet av lardomar att ge. De erfarenheter forfat-
taren gjort vid sin tjanstgoring i marinens grodmansskola
ar givetvis synnerligen vardefulla.

Trevligt och instruktivt skriven ir ”Dyk”, och mangder
av fotografier och teckningar illustrerar boken.

Ni som redan ar amatérdykare och Ni som tinker bli

det, bor skaffa Er Gunnar Nordanfors hogt lovordade
handbok.

Rekvirera "Dyk” nu! Skriv nagra rader pa ett brevkort

eller anvand kupongen hir nedan.

Frin TEENIK foér ALLA, Box 3137, Stockholm 3 eller

fran ndrmaste bokhandel, rekvireras hirmed mot post-

ST IOIRE 5oorason ex. "DYK” av. G. Nordanfors, TfA:s

handb. nr 20, till ett pris av kr 7:50 exkl. oms, -+ porto

- Det ir higsisong
ykning,

[}

' GE PLATS AT MOTORSPORTEN!

TEKNIK FOR ALLA

‘;—g—_——_—————“

Trots alla internationella framgéngar och allt snack om vara svenska duktiga
motorgrabbar ar Sverige fortfarande ett rent u-land pa en punkt. Tavlingarna pa
hastighetsbana fér en tynande tillvaro hér i landet pé grund av den svara bristen
pa ordentliga banor. Men problemet ar tvehovdat. Vi saknar ocksa korgardar
som med fordel kan byggas i anslutning till en tavlingsbana.

Medan hastighetstavlingarna i Sverige hankar sig fram bygger man banor i bade
Finland och Danmark. | juni kér man tva tavlingar pa nybyggda Keimola Moottori-
stadion utanfér Helsingfors. Banan har kommit till pa privat initiativ och har aven
korgardar for bilskoletraning och liknande.

Det basta beviset pa att det & nagot som inte stdmmer har man i att vart land
inte fatt fram mer 4n en handfull tavlingsférare som kan betecknas som forare av
internationell klass. P& hela motorcykelsidan har vi massor med grabbar av
vérldsklass och nar det géller rally ar det samma sak. Men dar finns det ocksa
banor, skogar och végar som lar speedway-, motocross- och rallydkarna skota
spakarna pa ratt satt.

For banakarna &r det samre bestallt med traningsméjligheterna. Karlskoga har den
enda riktiga banan. S& gott som varje séndag under hela den snofria sdsongen
ar banan upptagen. Skarpnéack &r i ett bedrovligt skick med gupp och rullgrus
som gor korningen onddigt dventyrlig. Dessutom maste bildkarna dela banan med
segelflygarna. Inget fel, tvéartom, fran borjan &ar ju faltet avsett som flygfalt. _
Men for bada parter blir det for fa traningstillfallen. P& Skelleftea flygfalt kor man
tavlingar mitt i natten nér inrikesflyget har paus. Knutstorps go-kartbana pa 1 100
meter gar vi forbi i tysthet. Falkenberg far inget tillstand att bygga sin nya bana
fardig. Bengtsfors far sin forsta SM-tavling pa nya banan i slutet av september. Det
kanske ljusnar dven om det tar tid.

Har i Sverige tror myndigheterna, sérskilt i Stockholm, att de ska kunna |6sa
problemet. En kommitté har arbetat i aratal for att f& fram en ersattning for
Skarpnack. Efter alla misslyckanden vore det lika bra om kommittén avgick och
diarmed bevisade sin oférmaga. Lagg i stéllet projektet i privata hander och driv det
kommersiellt s& att Stockholm kan fa& den bana och motorévningsomrade sta'n
sa val behover! Ett privat konsortium skulle sakert kunna gora en glansande affar
av det och sa smaningom ocksa utstracka sin godhet till 6vriga underutvecklade
delar av vart land. Men lat inte en kommitté som i viss man bestar av folk som
uttalat sig mot motorsporten arbeta vidare. En sista sak: det ar brattom! Nar
hégertrafiken inférs hosten 1967 kommer det med storsta sakerhet att bl krangligt
att ordna rally- och OT-tavlingar. Nar skogsakarna soker sig till hastighets-

banorna kommer det att bli &nnu tréangre om saligheten.
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| DET HAR NUMRET ELYGNYTT

Vi flyger. PA SEMESEEr ....ov.ior oottt sid 9
Bakom charterflygets kulisser

Kinda kanal — drémled for batfard ............. . . . sid 12

Vart reportagelag ger ett semestertips

Semesteriiil huSVag NI Iitere s rororateleietteh it s/ aaale e oie w ulars sid 16 i

Tips for sommarens camping

Han bygger Norrskdr med sisu... ................. . sid 18
TRAF'KTRASSEL Yy G coosrnoconsdsangac oot anotns : = Sas wsidE20 PORTER MED TURBIN
Varﬂ?r ar allt s? besvarligt | trafiken? undrar jag alltid nar jag 5 inledning i GP-VM — fiasko i Monaco sid 22 En Pilatus Turbo Porter driven av en Garrett/Airesearch
har varit ute och kort pa landsvagarna. vag Inledning 3 « TPE 331 turboprop flyger hir p& jungfrutur dver Alperna.
Ta en sidan sak som det har med generella hastighetsbegrans- Gunnar Elmgren rapporterar fran forsta VM-tivlingen 7 Pilatus-fabrikernas generalagent i Sverige ir SAAB AB i
ningar till exempel. Nar det ar 90 kilometer som ar hogsta tillatna 3 / Norrképing.
fart blir folk som tokiga. Manga som verkar vara ansvarskannande Viitestar Unimog ................... G +o. sid 28
och sansade i vanliga fall forlorar helt fattningen. De kor i 80—85. :
Visserligen pekar deras hastighetsmatare pa 90 och kanske mer, Bond GT ....................ooon. sid 28
men de tanker inte pa att det finns ytterst f& bilar som har en En ovanlig GT-vagn presenteras
i 3 & i ) i 5 . FLYGANDE SAFARI
hastighetsméatare som visar absolut ratt. | forvissningen att de kor 4 HMG 64 d 129 FLYGPLAN TILL SiOSS
90 begér de ett lagbrott nar de forsoker hindra omkérningen. Det \ijtestargEreshIMGRORRIRELEL ot - s Fest SIS i W e Tl inEattroviizalarnotay "Flygande safari” dr nigot
: 3 Holldndsk borrmaskin granskas Amfibieplan som baseras till havs ir inga trevliga arbets N e e e B el
finns ocksa de som nojer sig med att tuta och hytta med knyt- platser nidr det siitter iging att blisa och sjon gar hog. Pla- i}:ftustralien Dess ingredienser
naven. Jag forstar inte riktigt varfor. Om jag skulle begé ett lag- Viltardoa sl vation 16ver. huvudet sid 30 nen rullar och far som ndtskal pa de hoga sjéarna — nagot PRy o L;tforskning, Gl
brott s& ar det ju till syvende og sidst jag sjélv som betalar béterna. A‘: arl ; $ o & b A som “.’.‘}")” nu forsoker fi bort genom att stilla flygplanen fiygning foohilende IRV entyr]
= z o= = tuell information om sportdykning pa ''sjoben”. 3 - 2 t-
Och varfor héller de flesta inte tillrackligt stora luckor nar det Dessa "sjoben” dr vertikala, uppblasbara flottérer som st{g- f{cstt%r;daér };(;}:aené(glt hkﬁl;;'og:m
blir koer? Man férlorar ju sa litet om en eller annan bil kommer 1330IPS R SR e 4 eidids ker ned som palar i vattnet och hiller planet stilla i sjo- a : : :
P SR 58 o s0a06 d60n60 o anado aon A i ( )] 2 blandning. Varje safari bestar
emellan. Och dessutom ror det sig ju om snabbare trafik som T e D e e : gingen. Nir planet ska lyfta, slipps luften ut och flotto- avTettiantalle a1 ol
nger i or #118.in. 3 okr 3 yingarné i i
hela tiden stravar att komma framat. En annan sak som jag har Yime 2000 | rerna fiills in i flygkroppen och vingarna. av ¥ aemesterplloter RoonRche e

2 e = s - o : ‘ Flottérerna blir verkligen inte sma utan berdknas fia en
seft ofta pa vagamna ar att bilister som ska gyangatinitillieniliten ! lingd av mellan sex och 12 meter. Tidigare har General Dy-
vég eller gard och ar tvungna att korsa den andra kérbanan inte namics arbetat pa ett liknande system men med fasta flotts-

kan gora sé att de kor in till kanten och vantar till det ar klart. OOOOOOOOOOOOOOOOOOOO rer som inte gatt att filla in.
Nar de i stallet staller sig mitt i vagen skapar de situationer i
onodan.

Tors man hoppas att TfA kommer att fortsatta sitt arbete for 6kad n M s lA G S B I ln E N
trafiksakerhet och inte glomma bort landsortens problem i fort-

sattningen?

piloten heter Arthur Schutt,
som forresten har nédmnts i
flera av Nevil Shutes bocker.

"Volvo Sport” Halmstad Sommar, sol och hav hér semestern till. Omslaget visar tre olika
bétalternativ, kabinbaten, den lilla sportbiten och den nagot stérre
baten for allmént bruk. Det har numret ger Er tips om en underbar
semester i bat pd Kinda Kanal. | artikeln om camping far Ni dess-
utom tips om en hel del saker som kan komma till anvindning
dven i en bat under semestern.

Vi tackar signaturen "Volvo Sport” for bidraget till Forum. Vi
hoppas att de bilister som signaturen dsyftar inte bar sig illa it
med avsikt utan att det bara ror sig om missforstind. Glém allts3
inte bort att det ar olagligt att hindra omkorning oavsett om det
ar hastighetsbegréansning eller ei. En fortkrare kan ha goda
skal. Men det ar polisens sak att ta reda pa hur det ligger till. Vi

pa TfA kommer givetvis att fortsitta att propagera for dkad trafik- OOOOOOOOOOOOOOOOOOOO : 7 '., ] A ¢ e "\ ; \E‘:-_,_ Den forsta kompletta samlingen av den islandska sagoskatten
57 X iheh 7 VRN

sdkerhet. Dessutom tvekar vi inte att sdga ifrAn nar det giller si-

dana saker som t ex livsfarliga barnstolar. Om flera lisare har o
synpunkter pd "Volvo Sports” insindare ir de valkomna, N A s TA N u M M E H

Pressen skriver:

Red .
A ; \g ' "...de isldndska sagorna &r en helt ena-
POL'SEN OCH HASTIGHETS- kommer att handla om saker som har anknytning il somm?.r.:na stdende bedrift i véirlds?itteraturen: det finns
BEGRANSN'NGARNA Vi presenterar motorcyklar och visar hur mycket man kan bt ingen — skriver och menar ingen —
i tid varje dag genom att anviinda en motorcykel i stadstrafik i stil- D T o g aldre eller jamngammal berattarkonst, vare
; D& och di drabbas vi av hastighetsbegransningar, Senast var let fér att dka bil. Battesten handlar om sportbdten Weedo GT- T“: 5{35'gi‘/::il:%KFERL:::‘;(&D'°““‘“9‘ Zig rﬁligiés t‘i”er Véciifldsl“g- som pa n?r? nej-
i . 1 1 3 atan b, C E aq r narmare a islad i a
. ek Siockioin— | Dasautom ger il tips om limpiiga bittilbehor, Har nu undrat b B anas om0 isoeka saGom W celery LEiabined,elninemesiers
'rm and tur.och retyr. Det var got.t om poliser ute pad vagarna. en bil ser ut i delar? P4 ett farguppslag visar vi de viktigaste be- NA. att vi antligen fatt en samlad upplaga pa
Vissa stod stilla och 6vervakade trafiken, andra masade fram lugnt stdndsdelarna i nya Triumph 1300 ' ' svenska." Abo Underrittelser
och stilla pa vdgarna. Jag gjorde en verkligt intressant iakttagelse l l
som galler bade polisens bilar och motorcyklar. Nar det ar 90 ML, Agiondonon0n00000 00 13t focainn "Sammanlagt alltsd éver 100 sagor, fulla
km/tim s kor poliserna sallan mer dn 80. Fa privatbilister vagar OOOOOOOOOOOOOOOOOOOO l I afandr:_m?tik: fhll’[mog blog, dsvelt_t foﬁh ti‘;,a(;_'
kora om. De tanker sakert att deras hastighetsmétare sir fel. P4 TItel: .t ot s kRt e RE et R 15 u e'h' ;‘ka rag av ed Wdlie & 4
det sattet uppstar det ka I3 7o > g ringarna och slukar begarligt en ena saga
PR ganska langa och nodiga kéer bakom patrul- l I efter den andra. Det verkar nastan otroligt
ler som ar till for att trafiken ska flyta lattare. Ska det vara néd- "KNIK mn MIA Bostad: ..., att en sddan skon konst kunnat véxa fram De islindska Sagorna omfattar fem band — sam-
e i | | 5o Stveckias paldonistenlajochiieolerede il menisiicea ol dorte Rk kagieckninoas
Sven Nilsson, Hégersten EUBGTE On: BolSadarb e, e avu:ér 5iId?:a‘awrklassxlslm litteratur tillganglig™ far
086! F@BB:.  oiedioinies oia 04 01010i01 alaioisiotalalbiolole o nle's oder erg i orrbottens-Kurir nutida mann -
T e et pi risan dr vl om ens polen sty | BEPATION, AMIONSAYD 0t pxpormon: Tumeguny 5 ndt l ! x -
kan ge ett tillfredsstillande svar pa fragan, 2;"2:— ;‘kr‘ Fl'(oogg”lro {:'79 92. Pronumeration. Kan 'paé’é‘r’;ﬁi vid vnrl“u,':or':a‘::; Te| 500 Vfoe. s a e bt P TFA 13/66 S T E l N S V I K S B O K F 0 R LA G
och verkst t Ingen
Red Yarannan onldn'g. Ehzr:trync.k ?!?:A?!Tl I:f'tﬂelrmtll'}?n%aio"g“o' Tonng L R I N D EE - . 5
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NY TfA-HANDBOK

praktisk

Praktisk maskinkunskap innehaller i koncentrerad form massor av
upplysningar som en praktisk jordbrukare stindigt miste ha till
hands. Hur mycket avverkar en spannmélsskruy, hur mycket [uft
behdvs till en spannmalstork, hur berdknas remskivans dimension,

hur manga kubikfot gar det pa en kubikmeter . . .? Praktisk maskinkun-

.

skap ar en ovarderlig "lathund” i det dagliga arbetet p4 g4rden. Inne-

héllet 4r uppstillt i den ordning arbetena férekommer pa ett jordbruk.

TEKNISKA FORLAGS AB

Till Tekniska Férlags AB, Box 3137, Stockohlm 3.

ISind mig omg. ...... ex. Praktisk maskinkunskap, kr 12:50 + oms och porto. I
f [
WIS 0t e e e S SR
I I
SELIEL oo e ot oo S Ay ¢ RO o T
ﬂnudrou: ........................................................ TfA 13/66I

L B R — B Oy me wwm am -'

Canon har just presenterat tvd nya spegelreiiexkameror,

vilka berdknas komma ut till fotohandeln hér i jandet nigon
gang i juli—augusti. Det dr Canon Pellix-OL — en for-
bdttrad version av den nuvarande modellen — samt Canon

FT-QL som é&r en helt ny kamera. Gemensamt fér bada ka-
merorna dr att de férsetts med forstdrkare for exponerings-
automatiken. Canon Booster gor det mgjligt’ att mita ljus-
virden under LV 0. P4 Canon Pellix #dr det mdojligt att
miita dnda ner till ljusvdrde minus LV 4,5. I klartext innebir
minus LV 4,5 ett exponeringsvirde av f:1,2 och 1/2 minut vid
en filmkidnslighet av 100 ASA.

Detta innebdr att man for férsta gangen direkt i kameran
kan gora exakta méitningar av ljuset i praktiskt taget mor-
ker. De héga filmkinsligheterna i dag (Canon Booster &r
graderad till ASA 12800) och Canons ultraljusstarka op-
tik kan nu fullt utnyttjas i de allra simsta tinkbara 1jus-
forhdllanden. Canon Booster ger exakta uppmitta vér-
den. Négon berikning eller uppskattning av exponeringstid
och blédndare behover ej lingre ske.

Detta har egentligen sin storsta betydelse inom mikro- och
makrofotografering, for oscillografi och fér nirtagningar
med bilg.

NY NIKON

Nyligen presenterades Ni-
kon Super Zoom 8 kamera
med stralglansmitning och
zoom-objektiv. Kameran
finns nu att kopa.

Den har Cine Zoom Nikkor

med ljusstyrkan 1,8 och
brinnviddsomfanget 8,8 till
45 mm. Den storsta nyheten
ar upptagningsobjektivet.
Objektivkonstruktionen ger
hég upplésningsférmaga och
kontrast.
Objektivet har stralglans-
mitning for automatisk €X-
poneringskontroll. Kameran
ir avsedd for Kodapak-Kas-
setter.

Foriindringar av briinnvid-
den kan géras genom att o
ra bide den férsta och den
tredje komponenten i z0om-
objektivet under det att sflnlr
tidigt andra kamponente
rér sig 1 motsatt riktniniz';'
varvid obalans 1 paralid
som orsakas av skillnader A
briinnvidd elimineras. }{I?nl
struktionen gor detnmojh%_
att ta skarpa bilder over
la zoom-omrédet.

SVANGANDE POLAROID

Nya Polaroid Swinger, namnet kommer av att man bér
kameran i en rem runt handleden och svinger upp den i
handen ndr en bild ska tas, har ett “talande” system som
talar om nar ljuset dr tillridckligt for exponering. Man vrider
P& en rod knapp framtill pA apparaten tills en signal "NO”,
som NEJ, inne i s6karen forsvinner och ersitts av signalen
"YES"” eller JA. Om man bara ser till att kameran svarar
YES nidr man har vridit ett tag pA knappen si fAr man alltid
sin bild.

Kameran viger 500 gram och arbetar med Polaroidfilm.
Slutartiden dr 1/200-dels sekund, vilket innebédr att man kan
frysa tdmligen snabba rorelser. Kameran har dven inbyggd
blixtutlosare, som matas med AG-1-lampor. Bilden under till
hoger visar hur man river ut filmen, rdknar langsamt till
tio och river sedan av sin kopia. Priser: Film 11:—, kamera
125:—.

FORBATTRAD MINOLTA

Minolta SR 7 har undergéatt en del &ndringar som vi tror ld-
sarna kan vara intresserade av att kdnna till.

Den har blivit mindre, kompaktare och ldttare. Hur myc-
ket mindre den blivit i millimeter séiger inte s& mycket som
det kidnns nir man fAr kameran i handen.

Spegeln har blivit storre, varigenom vinjettering av sokar-
bilden helt undviks savél vid nérbildsfotografering som vid
anvindandet av teleobjektiv fran 200 mm och mera.

Spegelatergingen arbetar tystare #n tidigare.

Det runda sotkarokularet har ersatts med ett fyrkantigt
okular, som gor det littare att se hela sokarbilden. Speciellt
for de som anviinder glasdgon. Den nya utformningen medger
dven anvindning av en ny tillbehdrssko, som kan skjutas ned
i ett spar lings stkarokularets kanter. PA samma sidtt fists
den nya sokaren for 21 mm-objektivet.

Vid  bléndarinstélining
betrdffar sd &r denna
av symboltypen, med
sex symboler frdn
"ljust motiv | sol’ till
""'mérkt motiv | skugga''.

TVA BAUER-NYHETER

En ny kasettkamera pd marknaden heter Bauer mini och
mini S. Den tillverkas av R Bosch Elektronik & Photokino
GMBH och verkar mycket hiindig. Man har férsékt gora en
si enkel och prisvird kamera som mdjligt, utan att kvali-
teten pd semesterfilmerna blir lidande.

Att ligga in filmen bereder inte ens den verklige amatoren
nagra som helst bekymmer, det iir bara att oppna kameran,
ligga in kassetten och stinga. Precis som vilken kassettka-
mera som helst. Man beh&ver inte heller bekyvmra sig over
skiirpeinstiillning, kameran har fixfocusnhjuktiv och ska ge¢
skarpa bilder, i normalt dagsljus, fran tva meter till horison-
ten.

De tva kamerorna ir exteridrt likadana, men S-typen dr
mer avancerad och bjuder pad Schneider Xenoplan optik och

BAUER automatblindare.

Av Per Brohill. Den enda
handboken | sitt slag fér
amatérbygge av batar. Ut-
forlig handledning | mate-
rial, byggnadsteknik och
verktyg fér motor- och se-
gelbitsbygge. Skriven |
samarbete med |andets
skickligaste bitbyggare.
Over 200 sidor, rikt illu-
strerad,

Handbok nr 25. Pris 18:50.

Ti" TEKN'SKA FﬁHLAGS AB, Box 3137, Stockholm 3

Sind mig omgdende mot postférskott + oms och porto ........ ex. av
Bygg béatedA sjily.
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SAMLINGS

Pris kr 2:90

Inkl. oms och porto

TFA:s samlingsparm levereras hopvikt och Ni gér sjilv
genom ett par enkla handgrepp parmen fix och fardig for
bokhyllan. Ni kan bestalla parmar mérkta fr. o. m. &rgang
1950 t. o. m. 1965, Varje parm kostar endast 2:90 inkl. oms
och porto, nér likviden sands samtidigt med bestallningen.
Skall likviden uttagas genom postforskott tillkommer 55 &re.

Till TEKNIK for ALLA Box 3137 Stockholm 3

84nd mig omgiende ........ st. samlingspdrm f6r TfA, 4rging

l 0 1950, O 1951, O 1952, O 1953, O 1954, O 1955, O 1956, O 1957, '
01958, 0 1959, [J 1960, [J 1961, O 1962, O 1963, O 1964, O 1965, O 1966

§ 2 kr 2:90 inkl. oms. och porto. (Sitt kryss f6r de énsik, Arghngarna).
O Likvid bif, i frimirken.

l O Likvid far uttagas genom postférskott varvid 55 Ore tillkommer, I

l Namn: ..., A OO0 A OO OB R e D l
Adrens i iri CHGES OGO GO0 OO OO DOCDEOALOORGE OO Oh e l
Postadress: ..., G OISR OO0 DOODBIDEIOOOH . TfA 13/68

EXKLUSIVA
DIAMANTER FOR

INFRARODDETEKTOR

USA har man framstillt en typ av infrarddetektor gom

ir s kiinslig, att den formar registrera vilrmestrﬁlningen
fran ett ensamt stearinljus pa ett avstand av 5 km, I detek-
torn finns ett fonster som tillverkas av en sillsvnt diamant-
variant betecknad typ II. Denna diamanttyp innetecknag
av en utomordentligt l4g kvidvehalt — mindre 0,001 9 N
— jamfort med de eljest forekommande viirdena 0,0025—
0,25 % N och utgér endast ca 0,1 % av de diamanter som
normalt utvinns i en diamantfyndighet.

Detta sillsynta diamantmaterial anvinds siif
roddetektorer modell Golay, som tillverkas av

+ i de infra-
appley Labo-

Detta huvud till en infraréddetektor har ett fénster med 4,8 mm diameter,

‘r;”a':e'l !:;estér av er:’ s;i)ﬁcle'l(lt utvald diamant av den sillsynta typ II, det enédgﬂ
erial, som med tillricklig linearitet sl trdlning inom vag-

langdsomridet 0,3—1 000 M. J S5 PRST. {genom Sin -

ratory Inc, Newport, Rhode Island, USA, da det dr det enda
material som med tillréicklig linearitet slipper igenom strél-
ning inom vaglingdsomradet 0,3—1 000 m. Framstillningen
av Golay-detektorerna, som nyligen fatt kraftigt stod i sam-
band med USA:s rymdprogram, dr som synes beroende av
tillgdngen pa diamanter ay den ritta typen.

Fonstren viger ca 1,75 karat (0,35 g), sedan de skurits
ur naturdiamanter p4 upp till 3 karat och polerats. Deras
oppningsdiameter #r minst 4,8 mm, genomskiirningen svagt
kilformig med de plana sidorna bildande en vinkel med Var-
andra. Man undviker hiirigenom den s k tunnskiktseffekten 1
det langa vaglingdsomradet, som exempelvis kommer SAP-
bubblor att av vitt 1jus sclektivt reflektern blatt, gront, gult
cller rétt. Flertalet ay desga diamantfénster tillverkas av
General Industrial Diamond Co Inc, East Orange, N Y.

Vid anviindning ay - etral
3 pektrometrar och interferome
2o m?lckylstud(cr 1 den yttersta infrardda delen av det elekt-
st gnetiska spektrum Jimpar slg Golay-detektorn fér be-

stimning av den molekyliira enhotliohet S nder-
sokningsmateria], ekyliira, enhetligheten av allehanda u

Den mjliggor rutinundersknin 38 2 10
zar av rotationsspektra 19
gg}slaf(;rmigzlt molekyler, ay cncrgl%vcrgﬂngurnu. i halviedart
bmtetuprt}zledare, av’ brytningsindex, ay elektriskt susceptl”
o 'toc ledningsférmaga, gy vibrationsspektra ytterst
rarétt samt gy andra fysikaligka, fenomen,
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(Forts fran foreg sida)

Det dr inte mAnga ar sedan en me-
delhavssemester var en verkligt dyr
historia forbehéllen ett litet fatal. En
resebyrd innebar en doft ay den fina
varlden”. Byran fixade hotellrum och
tag- eller batbiljetter sidvida resendren
inte rentay hade rad att flyga, och se-
dan lade byradn pa sina procent hir och
var. Sprakkunskaper var ofta nodvin-
diga, i varje fall i Spanien, dir man
sallan lyckades hitta nagon bland ho-
tellpersonalen som ens kunde en smula
engelska.

Den foréndring som skett pa bara tio
ar #r otrolig. Nu kan vem som helst fa-
ra soderut frdn det svenska sommar-
regnandet till den garanterade Medel-
hays- eller Atlant-solen for “en billig
penning. Semestern blir ofta mindre
kostsam an den skulle ha blivit hirhem-
ma &ven vid utnyttjande av mycket
enkla och torftiga “sommarnojen’.

EN STORINDUSTRI

Hur har underverket varit mojligt?
Den ena delen av svaret heter: charter-
flyget. Att flyga &r billigt under férut-
sittning att flygplanet kan ta stor last
och att dess kapacitet utnyttjas ordent-
ligt. Ett flygplan 4r ocksi en ganska
lagom stor enhet i vilken man kan
samla en grupp semesterfirare pa vag
till samma plats under samma tid. Dar-
med &r charterflyget definierat. Dar

saljer ju flygforetaget inte biljettplatser-

utan hela plan i taget. Sedan ser kun-
den-resebyrdn till att det férhyrda pla-
net blir fullbokat.

Déarmed &r vi inne pA den andra delen
ayv forklaringen till de ladga priserna.

R L

R ..,
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Fardplanen Inges | si god tid som md]ligt for att "kontrollen’ ska hinna planera hur flygplanet siikert och
utan kollisionsrisk ska lotsas ut ur terminalomradet och genom luftleden.

Resebyrdn ordnar — liksom forr i tiden
hotellplatser och eventuell hel- eller
halvpension, skoter forbindelser mellan
flygplatser och resma4l, arrangerar ut-
flykter osv.

HOG TEKNISK STANDARD

Vad &r det egentligen som hénder
bakom kulisserna ndr man tar sig en
vecka pad Mallorca? Resendren ser mest
de jdktade men vinliga flygvirdinnor-
na med allt vad det innebdr av rostbiff
och cigarettlimpor. Kanske skymtar na-
gon géing guldsmidda herrar ur det
slutna sallskapet "framme i foren”.

Lat oss borja inom det stréingt beva-
kade hangaromradet piA Bromma dir
Ostermans har sin stora hall for service
péa de fem DC-7, som utgér Ostermanair
Charters del i det dansk-svenska Inter-
nord, som betjanar &tskilliga av vara
storre resebyrier.

DC-7 &r en relativt stor maskin med
fyra kolvmotorer. Den tar 104 passage-
rare och en normal besidttning om sex
“man”, varav tva piloter, en flygmaski-
nist och tre kabinpersonal, oftast flyg-
véardinnor. Marschfarten dr cirka 500
km/tim och normalt gir man pi om-
kring 4 000 meters hojd. Motorerna, som
kan anses utgora toppen av vad tekni-
ken kunde astadkomma fére turbomo-
torernas era, levererar vardera 3 400 hk,
men Kkors vid marschfart pa jamnt hal-
va effekten. De har insprutningssystem
och en si sidllsynt finess som avgastur-
biner som tar vara pa overskottseffek-
ten och later denna atergs som ett extra
vridmoment pA motoraxeln. Varje mo-
tor har tre sidana turbiner, vilka var-
dera gar 16st p4 ca 60 000 kr, vilket ger
en uppfattning om vilka virden man
hdr ror sig med; vad det kostar att
operera stora flygplan och halla, resery-
delar.

Yf_arje motor har tv4d kransar eller
"stjirnor” med nio cylindrar i varje.
Flygmotorer har alltid dubbla, tdndsy-
s'tem, varfér varje cylinder har tva
tdndstift. Sammanlagt finng allts4 inte
mindre dn 144 stift igAng under flyg-
ning, vilka stdndigt dvervakasg av ma-

s_klnisten med hjdlp ay en kontrollan-
laggning dir felaktigheter { tdndfsriop-
pet kan upptdckas genom att detta pre-
sergega.s Eé. ett elektronror,

nder hdgsdsong 4r flyepla 5

ten hela tio timma% per dl;?r)) ;igténllgv
tiden innebdr mellanlandningar P4 1—
1% timme samt tillsyn vid basen hér-
hemma, eller i Kdpenhamn, dir den dan-
ska delen har sina verkstdder, Tillsyn
gors varje dygn. Var 100:e flygtimme
“sker en servicetillsyn som tar.cq 60°ar-

betstimmar, och var 300:e timme en
storre s k periodisk tillsyn. P4 Bromma,
arbetas i skift mellan fem pi morgo-
nen och ett pa natten, i hogsisong dyg-
net runt. I praktiken far en DC-7 alitsi
aldrig en lugn stund, utan den dyrbara
materielen utnyttjas s rationellt som
mojligt.

Tillsynerna innebér inte bhara att plan
och utrustning fortlépande kontrolleras
och repareras, utan ocksa att gamla
och forslitna delar byts sa att planet
i praktiken aldrig &ldras. Efter en cy-
kel om 3600 flygtimmar &r planet i
varje detalj helt genomganget och allt-
s& timligen likvirdigt med ett nytt ex-
emplar. Det enda som kan f& det att
falla for aldersstrecket dr att det blir
omodernt och oekonomiskt att operera.

DEN MAKTIGE KAPTENEN

Med teknisk arbetsledning kridver un-
derhdllet av DC-sjuorna 65 man, som
alltsd jobbar i skift. Nar de gjort sitt
tar flygmaskinisten 6ver den sista kon-
trollen ute p& plattan. Besittningen
checkar in en timme fére start och har
sedan fullt upp att gora. Maskinisten
kollar sitt och rapporterar till kaptenen.
Kabinpersonalen ser till att erforderliga
varor for konsumtion och forsiljning
kommer ombord. Maten serveras Kkall
1 sin praktiska férpackning si som den
kommer fran det speciella flygkoket,
men man funderar intensivt p4 hur man
ska kunna Astadkomma #ven varmrit-
ter a4t 104 "pax” (passagerarc) serve-
rade av endast tre virdinnor eller pur-
sers, som dessutom — #ven pa relativt
kprta. flygstrickor, ska hinna servera
diverse drinkar, kolla sikerhetsbilten
och silja en massa tullfritt.

Styrmannen gér grovgérat vid fird-
Planeringen. Varenda liten kurs och tid
P4 de manga delstrickorna inom flyg-
lederna ska beriknas, Bigge piloterna
g4r med meteorologen igenom viidret pd
routen och hér efter hos trafikledaren
allt om flygplatsernas nuvarande for-
héllanden, radiofyrar ur funktion etc.
Firdplanen inges i sa god tid att de
miktige i "Kontrollen” hinner begrun-
da hur de sfikert och utan kollisions-
risk ska kunna lotsa flygplanet ut ur
terminalomradet och genom luftleden
ner till Malmg, diir sydsvenska reseni-
rer kommer omhord.

Under besiittningens férberedelsetim-
me mottar kaptenen rapporterna frén
olika hall, Lastningsbeskedet ir viktigt:
DC-sjuan fr mycket lang och beroende
P4 antalet passagerare maste planet
noga trimmas genom att bagaget for-

- delas lEmpligt mellan friimre och aktre

lastrum. "Skepparen” for visserligen oin-
skriankt befdl ombord, men ansvaret ar
ocksd hans. Det d&r han som ytterst av-
gor om flygningen med hédnsyn till vi-
derlek och diverse andra faktorer ska
dga rum, samt hur den ska ske. De sista
rapporterna mottar kaptenen pé sin
plats i vinstra forarsitet.

Passagerarna ombord, dorrarna sting-
da. Markpersonalen ger klartecken och
motorerna startas. Maskinisten far som
ett torrt skinn ldngs de otaliga mano-
verpanelerna som finns oOverallt, dir
forarrummets viggar, tak och reglage-
plintar kan ge plats. Han tycks ogene-
rat kunna rycka i allt han ser utom ro-
derorganen. Piloterna dr fastspinda nu
och har tagit pd horlurar. Allt tjinste-
prat liksom radiotrafiken gar pa engel-
ska. Brommatornet har anvisat bana
och beridttat en massa om markvind och
lufttryck. Kaptenen sédtter planet i ro-
relse med en hand p& den lilla ratten
som styr noshjulet via hydraulsystemet
och den andra pa de fyra gasspakarna.
Vi dr pa vig.

SKENBAR SYSSLOLOSHET

Ute i bandndan visar maskinisten dter
vilken tangentvirtuos han &dr da han
drar upp motorerna i hogvarv en efter
en och kollar en massa vidrden. Sedan
kommer det svara: styrmannen tar pa
radio emot var “outbound -clearance”
som sédger hur vi ska flyga i terminal-
omradet och vidare. Det dr en snabbt
rabblad ramsa i telegramform spickad
med fakta om hdjder, fyrar, kurser och
stighastigheter. Piloterna har ett sir-
skilt stenografisystem for att klara av
det. Varje siffra &ar livsviktig for att
banan i luften ska, bli den rdtta och
kollisionstillbud vara uteslutna. Dérfér
ska denna order fran trafikledningen
alltid noga repeteras innan starttillstand
erhalls.

Inom Internord turas piloterna om att

Planet #r klart fér start. Piloterna &r fastspéinda och har tagit pd sig horlurarna. Alla tjéinstesamtal med

trafikledartornet sker pad engelska.

flyga. Till Malmd flyger kaptenen och
sedan blir det styrmannens tur att ta
vid till Palma osv.

Enligt giilllande bestimmelser maste
starten planeras s att planet kan kom-
ma i luften dven om en motor stoppar,
1at vara att risken hédrfér dr mycket li-
ten. For ovrigt dr det mesta av appara-
ter och mandverorgan dubblerade. Det
giiller radio, navigeringselektronik, ut-
fillningsmekanismen for landstill, etc.

Sedan maskinisten i starten pd order
av kaptenen fidllt in stdll och klaffar,
justerat kompressortryck och varvtal
m m, intrdder en lugnare period. Vi sti-
ger upp till en anbefalld flygnivd na-
gonstans dver 4 000 meter, didr motorer-
na gir ekonomiskt och ger god marsch-
fart. Autopiloten dr pakopplad och far
da och da order om kursédndringar. Styr-
man rapporterar pa radio lige m m
for varje fyr som passeras i leden, Tro-
sa, Vagnhdrad osv. Dessemellan ver-

kar han lika sysslolos som kaptenen,
medan maskinisten ddremot flitigt stu-
derar sina otaliga instrument och: pum-
par brédnsle hit och dit for att halla
planet trimmat, eller analyserar sina
tindstift och synkroniserar motorerna
sa att de gAr med samma varv alla fyra.
Piloternas slohet &dr emellertid endast
skenbar. I sjdlva verket dr flygningen
trottande och innebédr en stdndigt an-
spanning, ddr hela tiden alla tekniska
och navigatoriska faktorer méste kol-
las om och om igen.

Flygmaskinisten drar sig inte ens for
att niéistla sig in i radiotrafiken. I god
tid fore passagen av skanegrinsen ori-
enterar han representanterna pa Bull-
tofta via bolagsfrekvensen om eventuel-
la 6nskemadl rorande teknisk hjilp, tank-
ning och annat som &r #dgnat att for-
korta stoppet i Malmo infor det lingre
"hoppet” till 6n i Medelhavet.

(Forts pd sid 41)

Var hundrade flygtimme sker en servicetillsyn som tar ca 60 arbetstimmar och var trehundrade flygtimme en stdrre s k

bara att plan och utrustning fortlSpande kontrolleras och repareras utan ocksd att gamla och forsiitna delar byts ut sd att planet | praktlken aldrig dldras.

1

periodisk &versyn. Tllisynema innebér inte :
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: En sluss under fyllning kan vara ett impon
E holtar och i&nga fortdjningstampar 4r dock nédvidndiga vid slussningar.
|
; Varfér inte préva pa en annorlunda bitsemester i
sommar? De saltsténkta, soliga klipporna i havsbandet

lockar m&nga, men det finns ocks andra fascinerande
mal for en battur. Det finns idylliska vattenvégar, som
mjukt slingrar genom betagande landskap, sjbar, dar
batféraren ir ensam med naturen och det &r langt
mellan gérdarna. Dessa kanaler och sjosystem kan
i de flesta fallen n&s med bat fran ostkusten eller vast-

Av STIG SANDELIN Foto RE/IO RUSTER

'f

erande skidespel. Sjalva slussningen &r dock betydligt mera stillsam #n vad vattenmassorna p4 bilden antyder. Bra frl-

kusten, men det enklaste 4r manga ganger att ta baten
pa en trailer och kéra till startpunkten fér inomlands-
farden. Vi har gjort en sdan tur med bil och bat. Vart
mal var Kinda kanal, en av vart lands vackraste vatten-
vdgar och den firden fran héglandets blanande 4sar
vid Smalandsgrinsen till Ostergyllens vida slattland

vid Linkoping far tjina som ett exempel pa lockande
semestermal for batturister.

T et dér med att Aka bat pa landbac-
8 Yken har kanske inte alla batidgare
forstatt s& bra. Baten &r en farkost for
mer eller mindre vida vatten, bilen ett
fordon for gator och landsvigar. Kom-
binationen bil och trailerburen bat &r
ju yiterst vanlig i USA, men man har
en kénsla av att den inte slagit pa all-
var hédr. I Sverige #r battrailern forst
och frimst ett hjilpmedel d& man ska
kora baten fran vinterupplidggningsplat-
sen till sjon och det &r ytterst f& som
insett att trailern Oppnar nya och fasci-
nerande mdjligheter till batturism, dvs
spinnande batfdrder pa frimmande och
mirkliga vatten.

Vi beslot oss for att préva pd en sé-
dan fird. Det finns atskilligt att vilja
pa& nidr det giller vart lands idylliska
och fortrollande "bla vdgar’”. Man kan
fara pa vattenvdgar som Stromsholms
kanal, vattenleden fran Milaren upp
genom Jidrnbidraland till Smedjebacken
i Dalarna (beskriven i TfA nr 13/62), den
breda och vackra Gota kanal och den
fascinerande klédttringen fridn Vénern
upp mot den norska grénsen via Dals-
lands kanal (fdrd fradn Stockholm till

norska grénsen beskriven i TfA nr 14,
15, 16/64). Vi valde Kinda kanal, en
gammal vattenvidg som leder fran Horn
vid Asunden ndgra mil séder om Vim-
merby ner till Linkdping och sjon
Roxen.

MOT BLANANDE BERG

I Linkdping ldmnade vi dagens stor-
strak mot kontinenten — E 4 — och
styrde in p& forna tiders stora strak
mot vérlden, den idag témligen blyg-
samma E 34. Hir firdades en géng
kungar, statsmin och képmén mot den
stora svenska hamnen mot fastlandet
i Oster och sdder. Den gamla Kalmar-
vigen var den stora fdrdvidgen fore
freden i Bromsebro dd Kalmar var den
svenska hamnstad som ldg ndrmast
kontinenten.

Ostergyllens sldttbygd ligger bakom
oss och vi far genom ett landskap som
blir alltmera kuperat. Vigen ringlar sig
i bukter mellan héjderna och nir vi
nidrmar oss Kisa Oppnar sig di och da
en fri horisont med utsikt mot héglan-
dets blanande berg.

Den stdrsfa delen av farleden Kinda l;lnul lu!gbn ay

S R, « i@ Lo ot
s|8systemet och Stingin. Det ir egentligen bara_striic-
kan mellan s]3ama Stora” Ringen och Erlingen som utgdrs av d ; ;

Ringen och styr in pd kanalen mellan blommande lavlnggu och grki;““i:r-\_nl. Hhe; Dar, i Just illmngf v %
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\; Hackefors

Sturefors

Bjarka-Saby
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¥ Brokind

Kinda kanal omfattar en farled frdn s|6n Roxen
till Asunden., Strickan &r ca 80 km och det finns
14 slussar., Det finns ocksd md|ligheter till manga
sldoturer frdn sjdlva farleden — s]3systemet om-
fattar en méngd vikar och det nya s|okortet visar
en hel del Intressanta sidoleder.

D& och d& glimtar vattenleden forbl.
Kanalen paborjades 1865 och fullborda-
des 1871. Sjdlva segelleden dr Gver 80
km lang, men d& leden gar lings stora
sjoar och p4 Stangdn s& har endast ca
27 km av stridckan behdvt utforas som
grivd kanal. 14 slussar dverbryggar en
hojdskillnad pd ca 50 m mellan Roxen
i norr och Asunden i sdder.

I Kisa stannar vi och studerar sjo-
kortet. Anda tills i fjol var det ett litet
dventyr att ta sig fram p& sjoarna och
kanalleden. S& fort man l&mnade huvud-
leden var man ute pa oprickat och oként
vatten. Féreningen Kinda kanals vén-
ner gjorde emellertid slut p& os#dkerhe-
ten genom att ge ut ett sjokort dver
leden. Det #r ett kort som utseende-
missigt pAminner om de vanliga sjé-
korten, men som utdver mingden av
nautisk information *#ven imnehdller en

‘mi#ngd nyttiga praktiska’ uppgifter f5r .

batturisten. PA° kortet finns utmérkt
J "e;';‘.:. ‘ 3 Ak i
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bla verkstdder, bensinmackar, matstil-
len och — sist men inte minst — ldmp-
liga stdllen for sjosdttning av trailer-
burna béatar.

Tyvarr kunde vi inte starta fdrden
fran Horn, kanalens slutstation i Asun-
dens innersta vik. Ett brobygge i sun-
det mellan S6dra och Norra Asunden
i forening med det extremt héga vatten-
stindet i samband med varfloden gjorde
att vi fick vidlja det av sjokortet an-
visade trailersjosattningsstillet vid Hov-
by.
Dér gled var Selfleet Rimini mjukt i
sjon. Asunden dr en praktfull sj6, djup
och ganska klar — det finns faktiskt
laxéring i sjon — och omgiven av en
sdregen natur med omvixlande berg-
knallar och odlade filt. Det finns gott
om oar. Den gra graniten och tallsko-
gen ger ett forvillande intryck av ett
stycke mellanskidrgard i Roslagen och
man har hela tiden en férvirrande
kdnsla av att styra fram pa en skir-
gardsfjard. '

For over skymtar bron vid Rimforsa.
Didr gir vdgen till Kittilstad, som en-
ligt folksagan fatt sitt namn efter Kin-
dajarlen Kettil Okristen — en Ostgota-
Jarl, som var si radd att ta dopet att
han gick in i sin gravdés tre Ar innan
han dog...

Bortom bron vid Rimforsa éppnar sig
nista sjo. Vi passerar dar och klipp-
skdr och ser bergens blanande krén for-
svinna akterdver. S4 dyker Brokind
upp fordver. Hir lag ett slott redan
pa 1500-talet och det "nya’” — uppfort
pa 1730-talet har ritats av Carl Harle-
man. Langt innan slotten kom till lag

14

dock hiar en gard. Bro i Kind har till-
hort &dlingar ur sverker- och folkunga-
dtterna och hidr residerade ocksid en
gang Mans Bengtsson, Engelbrekts
baneman.

I Brokind ruskar slussvakten pi hu-
vudet. Den lilla slussen — f 6 kanalens
dldsta — dr bokstavligen dversvimmad.
Varfloden 4r den virsta i mannaminne
och s4 mycket vatten har det inte fun-
nits i Kinda sedan nadgon ging pa 1800-
talet. Bryggor ligger under vatten,
skogsdungar ligger langt ute i vattnet
och sjobodarna badar dnda till takskég-
get. Vattenstindet 4r Over en meter
hégre @an normalt. ..

TRAILERN KLARAR PROBLEMEN

Slussen gar helt enkelt inte att pas-
sera. Om man har en trailerburen bat
S84 dr en saddan situation inget allvar-
ligt problem. Vi aker tillbaka till Rim-
forsa, drar upp bAten och sétter den

sen i sjon igen i Stora Rédngen bortom
Brokind.

Firden kan fortsitta, Mercuryn sva-
rar villigt p& startrycket och bakom
svallet ser vi det statliga Bjidrka-Siby
med sitt nya och sitt gamla slott. Denna
4r en av Ostergitlands stérsta, lantegen-
domar. Det gamla slottet Ar fran 1632
och numera skogsbruksskola, Slottet
har uréldriga anor. Det #gdes en gang
av Bo Jonsson Grip, en man som dgde
ofantliga jordomr#aden f Sverige och
Finland och som var en av 1300-talets
miktigaste svenska stormén. P4 en liten
0 i sj6n ligger ocksA resterna av ridda-
rens borg Bjérkaholm.

Hér blir naturen annorlunda. Lov-
dngar och ekar ger en prédgel av park-
landskap. Till Bjdarka-Sdby hor f 6 ock-
s& en 'riktig” engelsk park, ritad av
samme arkitekt som en géng planerade
Hagaparken i Stockholm.

Mitt i grona 16vdngar, ddr ekarna
reser sina knotiga hjdssor, finner vi
kanalinloppet. Vi glider langsamt upp-
for kanalen, passerar kraftverket i Ho-
vetorp och faller i tankar infér en rull-
bro, som ska ha en fri héjd pa 1,70 m
men som bara ligger 0,65 m over vatt-
net. Forklaringen far vi ndr vi gar i
land och tittar pd Hovetorp-slussarna.
Vattenstandet &r dven hir Sver en me-
ter over det normala...

Det gar inte att oppna de jittelika,
bastanta slussportarna. Likadant dr det
i de djupa Hamra-slussarna lite ldngre
ner. Vi far goéra ett nytt trailerlyft.

Den gridvda kanalen slutar vid Sture-
fors, stormaktstidens sista lantslott. Det
dr ett imposant slott, omgivet av en
barocktrddgird i fransk stil med spe-
geldamm. Byggherren var Carl Piper,
Karl XII:s miktige minister och arki-
tekten var ingen mindre éin Nicodemus
Tessin. Slottstriidgarden far beses och
en promenad dir #dr en trivsam avkopp-
ling efter slussningen.

Ned mot Linkgping foljer sedan leden
Stingén. I dessa trakter var det som
Nils Dackes friskaror thgade mot Gus-
tay Wasas stillningar. De var dock
skogsmiin och stod sig slitt mot
kungens ryttare niir terriingen blev
mera Oppen.

Strax utanfér Linképing ligger Hac-
kefors sluss. Det #r Sveriges storsta
enkelsluss med en héjd av 8 m — den
var £ o linge viirldens hégsta — och
Inne i Linképing ligger Tannefors-sluss-

<« Kanalturen startade

| Hovby dir béten
s]dsattes med hjélp
av trailem. Vid nor-
malt vattenstdnd &r
stranden vid Hovby
brygga betydligt
mera |&mplig for
torr  trailersjosatt-
ning &n vid vart be-
sok.

Ett stort lugn och P>

en vacker natur &r
utmérkande fér Kin-
da kanai, som idag
dara trafikeras av
djecbdtar och ka-
ten mff Kind.
sisar  ett
t av kanalen
idre  Hove-

y-niusgsama,

Var  kanalfard ge- P>

nomfordes med en
Selfijeet Rimini, en
snabb och littma-
ndvrerad glasfiber-
bat, som siljs av
N K Kristensson i
Stockholm. En bat
som denna ldmpar
sig bl a vidl for
trailertransport.

trappan. Sedan hamnbassdngen med
hamnkontoret passerats AterstAr endast
slussen i Nykvarn innan baten kan sty-
ra ut paA Roxen.

BRA SEMESTERLED

Véarfloden gjorde att vi inte kunde
férdas hela vidgen frAn Horn till Roxen,
men vi kunde dock konstatera att leden
i hogsta grad dr attraktiv for batfolk.
Naturen &r intressant och omvixlande,
det nya sjokortet gor det litt att navi-
gera i kanalen och inte ens nybdrjaren
p& kanalfarandets omrade bor ha nigra
svarigheter.

Den som vill firdas hela vigen till
Kinda paA egen kol kan ldtt ta sig dit
via Gota kanal. For den som kommer
med trailer och aldrig gétt i slussar
kan slusspassagerna underldttas i hog
grad om turen startas i t ex Horn. Det
dr ndmligen alltid betydligt ldttare att
slussa nedadt d&n uppdt. Vid nedatsluss-
ningen sjunker vattnet lingsamt och
omérkligt i slussen, medan virvlarna
och strommarna vid uppatslussning kré-
ver en viss passning i slusskammaren.

Anmilan om kanalfdrd bor ske en
dag fore turen pA hamnkontoret i Lin-
koping, ddr ocksd avgiften erliggs —
ca 25 kr — for kanalfdrden.

En del av slussarna i kanalen dr ovan-
ligt djupa och man bor ddrfor ha med
sig ldnga fortojningslinor — en pa 15
och en pAd 20 m rekommenderas. Man
bor ta god tid pad sig — hogsta fart i
den gridvda kanalen dr 3,9 knop medan
farten dr fri pa& sjoarna — och det
lugna tempot tillhér ocksid en del av
tjusningen vid fdrder pa gamla vatten-
leder.
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Vi kom aldrig igenom slussen | Brokind. Denna lilla sluss, som dr kanalens dldsta, var praktiskt taget Gversvimmad. Ett traileriyft klarade dock problemet. Bro-
kind &r 1 vilket fall som helst virt ett uppehdil — platsen ar mycket vacker.
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 SEMESTER
| HUSVAGN

Camping i husvagn ser ut att bli ndgot av ett folkndje, ndgot som inte ar

sa konstigt om man tinker pa alla de férdelar en husvagn erbjuder for de

semesterfirande. Full frihet att sjilva bestimma tid och plats, att andra

sin rutt fran dag till dag, och dnda ha nistan samma komfort som hemma

i vardagsrummet. Hér nagra tips for husvagnscamparna.

Av STEIN BEKKEVOLD

tt 2ka pa semester med husvagnen

pa slédp blir allt vanligare, vilket inte
minst marks pAd de langa bilkder som
gdrna bildas efter en stackars hus-
vagnsdgare som lufsar fram i de tillat-
na 50 km/tim, eller hur lagt fartgrinsen
nu har satts i det aktuella landet. Vi
ska hidr ge nagra tips for denna kate-
gori semesterfarare efter att ha sagt
foljande: Titta ofta i backspegeln, och
om ni dir ser en kilometerling ko av
fortvivlade bilister, s& kor At sidan, och
slapp fram dessa medtrafikanter! Det
kanns si2 mycket béttre efterat.

Vi kommer senare fram till de cam-
pingmdojligheter ni har i en del av Eu-
ropas lidnder, men ska forst forsoka ge
nigra rad med pa resan.

Kombinati teh [kokkarl verkar vettig f5r

Foto BENGT WESTLUND

HUSVAGNEN

Vi forutsdtter nu att ni har skaffat
en limplig husvagn, ndgot som kanske
inte 4r det enklaste. Vad ska ni fordra
av den? Vi ber att fa referera till Skid-
och friluftsfrimjandets lista: Bromsar
— tvavdgsbromsar dr bdst. Stétdimpa-
re. God avvidgning, kultryck 50—100 kp
i dragkroken. Hivstdng sa att avstan-
det bilen-vagnen blir minst en meter.
Stéllbara stédben, ett i varje horn. Iso-
lering runtom for vinterférhallanden (4
cm cellplast). In- och utvidndig klddsel,
héallfast och snygg. Dubbla, hermetiskt
tillslutna fénster. Fullgod stahojd. Vil-
planerat pentry (fridga husmor). Rym-
lig garderob med tillrdcklig hdnghdjd.
Gasanldggning for vdrme, virmeaggre-

av den stbrre typen, kostar 121 kr och verkar robust och ﬁm%'m?ﬁgz'. B i cchiaxsclkSkat far
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gat (for vinterbruk radiator) samt {n.
nerbelysning, dessutom utrustning 5,
anslutning till elnétet. Tillrickligt stort
toalettrim. Tre ordinarie samt tya
tre extra bdddplatser. God service gkg
kunna fas inom landet.

For allt detta ska ni inte behgyg
ligga ut mer én ca 12 000 kr. Observerg
ett par saker: Dels att forhdllandet me].-
lan bilens och vagnens vikt dr viktigt
(ur hastighetssynpunkt), dels att map
pA bilen mdste montera stora, utviin.
diga backspeglar for att kunna Gyer-
blicka den langa kon bakom! GIém inte
heller att provkora.

UTRUSTNING
Vad behéver man dra med sig nip

man campar i husvagn? Tink nu inte
som s att nir tédltet inie ldngre i#r
nodvindigt, s& kan vi ju ta med oss en
massa andra saker. Vikten iir viktig!
Om vi borjar med nattens utrustning,
s& kan denna limpligen utgiras av soy-

sdckar, eller om féarden g
trakter, tdcke och lakan
problem alltsa, men tédnk pa
goda radet: Kop alltid bra
Ionar sig i ldngden, inte
det giller detta slag av utr
extrabddd kan anvidndas e
drass, dven luftmadrass
méarkt och med bilg. Lig

sydliga
storre
det gamla
’r, det
nst nér
ng. Som

over den, och lat den :
linge at gingen i stekande sol.

Efter nattens vila é&r vanligen
dags for en matbit, denna tillagas limp-

ligen pd gasolkok, av vilka det numera
finns flera riktigt bra i marknaden. En
picknickvidska med koksutrustning i &ar
inte heller ur vidgen, och dessutom vill
nog husmor ha rejéla (men litta) gry-
tor och kirl. Den koksutrustning som
kan vara av plast bor vara det. Plast
ar ett ldtt och stryktaligt material, ba-
ra man kommer ihadg att den vanligen
inte tal ndgon vidare vidrme. Plastpasar
slinger man inte ifrdn sig ute i naturen,
de dr ju oforstorbara och forsvinner
aldrig.

Maten intar man gidrna sittande, var-
for en sats ldtta och helt hopvikbara
campingmébler dr pa sin plats. Se bara
till att de samtidigt dr solida. En resa
pad tvd—tre veckor har en sagolik for-
méga att gora slut pa utrustningen. En
solparasoll hér till den exklusivare de-
len av utrustningen, men #r en investe-
ring som man kommer att sditta virde
pé4, inte minst under Medelhavslidnder-
nas stekande sol.

CAMPINGPLATSER

For fullstindighetens skull har vi hér
tagit med alla de linder i Europa som
ligger inom bekvidmt rdckhall. Listan
talar om hur méanga godkinda camping-
platser som finns i varje land, utdver
dessa finns det vanligen mojligheter att
campa mera primitivt pa privat eller an-
nan mark, under forutsittning av att
tillstind erhalls av markigaren. Om Vi
tar det hela alfabetiskt, ser listan ut
sA hir:

BELGIEN har drygt tre hundra plat-
ser i sin turistorganisations broschyr,
alla med bra standard, vilket ligst in-
nebir rinnande vatten och toaletter. De
ligger bra spridda, vilket iven giller
alla foljande linder, diir ej annat anges.

DANMARK miirker var och en av
sina 6ver 400 godkiinda platser med en
grén skylt med ordet CAMPING over
den internationella symbolen, ett tilt.
Under stir det Godkjent Lejrplads. God
standard och vettig spridning.

FINLAND erbjuder 8ver 300 platser
dppna fér alla campare. Det finns dock

inga speciella platser for husvagnscam-
ping. De bidsta platserna dr bevakade
och avgiftsbelagda. Overnattningsavgif-
terna varierar, men ror sig i regel om
en mark per person och natt samt en
mark for bilen. Ingen rabatt ges for in-
ternationellt campingkort.

FRANKRIKE anger i broschyren
Camping in France att det finns &ver
530 platser som kan betraktas som
fullvirdiga, med vatten, tvittrum etec.
Avgifterna varierar starkt fran landsdel
till landsdel. Man har #dven stillt i ord-
ning 40 toppmoderna platser foér hus-
vagnscampare.

HOLLAND har drygt 370 platser som
uppfyller fordringarna. Avgifterna va-
rierar, men ligger omkring 1 gulden
per person och natt, for husvagnen 1,5.
P4 nagra platser krdvs dven avgift for
bilen. Déar husvagn ej 4r tilldten star det
ett tdltmiarke pa skylten.

NORGE har ingen officiell camping-
broschyr, utan man maéaste kopa hiftet
Leirplasser i Norge, som finns i storre
bokhandlar. Det uppges att det finns
ca 450 platser, av vilka 14 stycken &ar
att betrakta som trestjdrniga, 280 som
tvastjarniga och 150 som enstjdrniga.
Priser: Mellan 3:00 och 5:50 NKr per
bil och natt, mellan 1:00 och 1:50 per
person. For husvagn en krona extra.

RUMANIEN haller pd att bygga ut
ett nit av forstklassiga platser men
har f n endast ett tiotal klara.

SOVJET, detta jittestora land, visar
i sin broschyr "Med bil genom Sovjet-
unionen' endast 13 platser, lat vara
forstklassiga (t o m telefon), lings de
stora vigarna.

TYSKLAND (vdst) har drygt 600
platser, godkiinda av Deutsche Zentrale
fiir Fremdenverkehr. Avgifterna ir lika
for bil och person, mellan 0:50 och 1
DM per natt. Spridningen &r bra, dock

TILLATET

Plocka blommor (ej fridlysta), svamp
och bér

Télta dver en natt

Fraga alltid om lov

Ta torrt ris och torra grenar till eldnlng
Elda om fara fér skogsbrand e] fére-
ligger

Bada &verallt (utom frdn annans brygga
eller tomt)

Landstiga &verallt, utom p& annans tomt
och brygga

Simma och fdrdas med farkost pd an-
nans vatten

Medféra hund under sddan uppsikt att
okynnesjakt férhindras

Passera stingsel s& att skada inte upp-
stdr eller djur slipper ut pd olovligt
bete

Dricka och avhimta vatten ur kallkilla
och s|6

FORBJUDET

Orsaka skadegérelse — det medfér ska-
destindsskyldighet!

Ta ris m m frdn vixande trid eller
buske — stdld!

Betrida skogsplanteringar

Plocka blommor, bdar och svamp p3 an-
nans tomt

Tdlta sd linge att det kan anses som
varaktig bosittning

Kéra bil dver enskild mark si att skada
uppstir

Betrida &ker med vixande gréda (fran
och med nysddd till och med skérd)

Ta fagelbon och dgg — stdld!
Fiska pd annans vatten, fiska utan kort
Skripa ner — det kan bli bédter!

Elda i skog och mark, om fara fér
skogsbrand fdreligger

ngbordet och fyra tillhdrande taburetter kostar ca kr
husvagnen hos Sigam.

med tyngdpunkten p& de mer utprig-
lade turiststrdken oOstersjokusten, Bo-
densjon, Heidelberg etc.

TYSKLAND (0st) godtar inte det
grona forsikringskortet for bilen. Det
finns officiellt godkdnda platser i lan-
det, samtliga med god standard. Valu-
tatvang giller som i de flesta oststater.

TIJECKOSLOVAKIEN har 45 av sta-
ten godkinda campingplatser, mycket
viil spridda. De ér dock tunnsadda i sod-
ra delen.

UNGERN har de flesta platserna pla-
cerade runt den berdmda och sagolikt
vackra Balatonsjon i vistra Ungern,
nirmare bestimt 27 stycken. Totalt
finns det drygt 50 platser i hela landet,
alla mycket bra.

OSTERRIKE har ca 320 bra platser,
men flera hiller pd att goras i ordning.
De allra flesta ligger vackert till, me-
dan nagra har placerats centralt av
hédnsyn till bekvamligheten. Avgifter
mellan 3 och 12 shilling per natt.

En picknickvdska dr en bra 18sning pd utrustnings-
problemet. Denna rymmer allt som behdvs fér fyrc
personer, och detaljerna &r utférda av stryktdlig

plast. Pris ca 59 kr.
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Detta & Norrskirs imponerande fdrstiv med de
tre paren bottensprutiister. Biten har djup V-form
I botten — aktervinkeln &r hela 24 grader.

et &r bara nigra f& méanader sedan

vi lanserade den stora och rymliga
familjebadten Norrskidr. Vi berdttade om
den for forsta géngen i nr 6 i &r och
med tanke p& att presentationen skedde
p& senvintern sa tog vi det for givet att
det skulle droja atminstone till fram pa
sensommaren innan den forste hiandige
Norrskar-byggaren skulle fA se sin bat
doppa den djupa V-botten i bdljan.

Dar tog vi fel. Nar det har ldses dro-
jer det troligen bara nigra veckor till
dess Aarne Tervonens Norrskdr ligger
och gungar vid sin boj — i varje fall ar
det sdkert om han hiller samma tempo
under batbygget som han gjort till den
dag di vi kunde se det forsta fardiga
Norrskar-skrovet i Huddinge. Snickar-
méstare Tervonen fick ritningen den 23
april och den 10 maj hade han kommit
84 langt att det var klart for att ligga
dédcket...

Norrskér ir ingen liten bit. Denna
stora familjebat 4r 6,80 m l&ng och 2,60
m bred och det finns faktiskt mdjlighet
att arrangera fem Kkojplatser i baten.
Den har ritats ay Halvor Rosenbaum,
som tidigare bl a ritat Havsdrnen, som
vann 1964 ars Roslagslopp.

Nar vi publicerade ritningen var vi
fullt medvetna om att Norrskir var en
efterlingtad bat. Rosenbaum hade kon-
struerat en stor, rymlig bat, som med
sin djupa V-botten — vinkeln #r 24 gra-
der — kan halla hég marschfart dven
i krabb sj6. Det 4r en bit som kan
koras snabbt med stora motorer, men
som dven kan kdéras med mindre moto-
rer som deplacementbat eller som halv-
planande bat. Vi visste att Norrskir
var en mangsidig, utomordentligt rym-
lig och ovanligt 8joduglig bat. Vi hade
ocksa klart for oss att baten var stor
och att manga skulle tveka infdr ett sa
stort bygge. Norrskidr var — trodde vi
— just en siddan bAt som atskilliga 8j5-
bitna skulle vilja ha, men som ritt fa
skulle ha tid och plats att bygga.

Diér tog vi ocksa fel. Nér detta skrivs
dr ett femtiotal Norrskdr under byg-
ge och ritningsbestillningarna dug-
gar titt. Btt femtiotal kabinbatar dr en
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HAN BYGGER
NORRSKAR
MED SISU...

Sjutton dagar efter det att ritningen kom kunde AARNE TERVONEN bérja
ligga dicket pa sin imponerande Norrskar. Det &r ett bygge som utférts
med #kta finsk sisu och en prestation som vél fa amatorbatbyggare kan
overtraffa. Det har emellertid inte bara gatt snabbt att bygga baten, den
har ocksa byggts med en noggrannhet och skicklighet som imponerar.

Av STIG SANDELIN Foto ULF HOLMSTEDT

serie som f& skandinaviska battillver-
kare ens kan dromma om. Déartill kom-
mer att Norrskéar dr storre d&n de flesta
andra kabinbitar p4 marknaden...

Nar vi presenterade Norrskiar beskrev
vi baten som en verklig folkbat. Den har
faktiskt redan blivit det och ndsta som-
mar kommer Rosenbaums stora kabin-
bat sdkerligen att bli en vdlkdnd syn pa
vattnen.

Aarne Tervonen har visat att man
kan bygga baten snabbt — i varje fall
om man har hans &#kta finska sisu.
Trots den korta tiden &r det ett verkligt
praktbygge — han &ar ju snickarméstare
och dértill en otroligt hdndig man som
inte bara byggt baAt utan bade villa
och mobler dartill.

Vi frdgade Tervonen om han haft
négra svarigheter med bygget eller med
att tolka ritningen. Det hade han inte.
Ritningen fann han mycket littolkad.

— Man ser allt pa4 ritningen, sdger

han. — Jag lédser inte svenska och gir
darfor bara efter ritningen och inte
byggbeskrivningen, som jag har svart
att tolka.

Tervonen har byggt sin bat av ma-
hognyplywood och skivorna har laskats
— skarvats — med ndstan osynliga
snedlaskar. Bottenbordliggningen &r i
15 mm plywood, stdven elegant lamell-
limmad i ek och prima ek har ocksa an-
vants for spanten.

— Plywooden féljde fint spanten, sé-
ger Tervonen. Bojningen i foren ut-
gjorde inget problem.

Akterspegeln ar svagt rundad och
krivde en del arbete. Rosenbaum har
ju ocksd gett alternativet platt spegel
i byggbeskrivningen, men den rundade
spegeln &r ju en elegantare 1osning.

Nér vi limnar Aarne Tervonen klitt-
rar han snabbt upp pa skrovet och fort-
sitter arbetet pA sin drémbat. Den ska
i sjon — helst redan till midsommar.

Biten har byggts utomhus under stt enkelt romkydd bostdende ay et tak av korrugerad plit. Ligg mirke

tll den ‘eleganta, kraftigt fallande f3rstiven,

w7 LB VLIS
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erdver har valdicket redan bdrjat monteras.
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Detta ar Aarne Tervonen, mannen som byggde Norrskdr skrovfirdig p4 mindre &n tre veckor. Han tycker att Norrskir @r ett bra objekt fdr ett bitbygge — en
rymlig och férhdllandevis ldttbyggd bat,

Akt & b |attgattad. Den kraftiga Man behdver inte tvivia pad att utrymmena i Norrskdr &r betydande — | varje
o ragt rundad,EmenjbatenikaniocksaEbyguashp ate g fall inte efter att ha sett pd den hdr bilden, som visar Tervonen | baten.
19
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V-formen, lika djup som pd Bertram-bitarna, visas tydligt pd bilden.
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Battesten:

VATTENSKIDBAT
MED NY PROFIL

#ir dock ganska plant och en litet mera
betonad diécksbukt skulle nog ha sina
fordelar nir det giller snabb vattenav-
rinning.

Inredningen fdljer den nya och vet-

tiga linjen nir det géller vattenskidba-
tar med stolar dér fyra personer sitter
parvis rygg mot rygg. Vid vattenskid-
Akning #dr det absolut nddvéndigt att
en av de ombordvarande hela tiden hél-
ler uppsikt akterdver mot vattenskid-
akaren och tack vare stolarrangemang-
et kan ’skidkontrollanten” sitta be-
kvimt och se akterut. Arrangemanget
ar ocksd lampligare for passagerarna
d& de hir har lika gott skydd mot stéink
och vind som foérare och navigatdr. Den
annars vanliga aktersoffan brukar vara
er ganska DIt och dragig uppehills-
plats...

Kérstdllningen #r bra. Skepparen sit-
© komfortabelt och tryggt p& forar-
{sen med bdgge fotterna pd fotplat-
och ddcksytan mellan ratt och vind-
8 dr sd pass vil tilltagen att man
£&r plats for ett hopvikt sjokort.

Stuvningsutrymmena &r ganska sma.
Det finns en bagagehylla under for-
, hyggliga utrymmen under sittdy-
a till rygg-mot-ryggsdtena och
for dragg och tagvirke bredvid
gietanken under akterdédck. Déartill
18 ett ganska djupt handskfack i in-
imentpanelen.

Riminl har god finish och utférandet
iorefaller gediget. Seico A/S dr f & god-
kint av Lloyds Register of Shipping
som tillverkare av glasfiberbdtar. En
intressant detalj &r att Rimini liksom
ovriga Selfleet-batar har dubbelbotten.
Mellanrummet mellan den inre och ytt-
re glasfiberbotten &r fyllt med polyure-

o rH

DATA

MATT

Lingd 4,45 m, bredd 1,70 m.

Vikt ca 220 kg.

Motom pd testbiten var en Mercury Merc
pd 50 hk. Motorer mellan 35 och 65
rekommenderas av tillverkaren.

SKROYTYP
V-bottenskrov. Béiten utfdrd | glasfiberarmerad
ast. Tiliverkningsmetoderna godkinda av
Shipping Register.
STYRSYSTEM

av plastbehandlad wire 3ver

Rattstyming med Bndbﬂmlsmocbisﬁondo .

PRESTANDA OCH MATRESULTAT

hilet frin al In. trimvinkel vid
full fart: 3 grader. ms ljudalvd, mitt frdn
{5rarplatsen, vid toppvarvet 5400 v/min: 83—80
decibel A, vid tomgdng 25 decibel A.

TILLYERKARE ETC

Tillverkare: Selco A/S, Lysaker, Norge. Kon-
stroktdr: Furuholmen & Schein. Generalagent:
N K Kristensson, Bromma. ;
PRIS

gl»k.tprl- 5 850:— f&r b4t utan motor. Kapell:

tanskum. Fordelen éir hir att man for-
styvar botten, fir en plan och halkfri
durk och att den litta fyllningen funge-
rar som flyttank. Flyttanken #r dock
lagt placerad och man fAr ddrfor inte
rikna med att baten flyter vattenfylld
med relingen i vattenytan.

Styrningen #r av den vanliga typen
med wire och brytblock. Samtliga be-
slag var monterade pé ett sétt som in-
gav fortroende. .

Med Rimini opererar man till sjbss
mellan 0 och ca 30 knop n#gorlunda
stotfritt 1 skyddade farvatten. Kurssta-
biliteten #r god. Kraftiga girar ger ba-
ten en ordentlig kriéngningsvinkel, som
dock inte p& nagot siitt kinns obehag-
lig. Vid hog fart ger det utbogade for-
skeppet torr géng genom att effektivt
trycka ner tendenser till ryksjs. Sta-
biliteten #r med tanke pa& bitens ringa
storlek god #ven vid stillaliggande.

Som slutomddme kan konstateras att

Rimini &r en bat, som &r mycket limp-
lig for vattenskiddkning. Den ldmpar
sig ocksa bra for korta och snabba tu-
rer, men det torde bli ganska trangt om-
bord med fyra personer och utflykts-
packning. Till baten finns £ & #ven ett
praktiskt kapell som extrautrustning
och med detta i kombination med vind-
rutetorkare torde Rimini bli betydligt
drigligare att kdra dven i regn och rusk
#n méanga andra sportbdtar i denna
storleksklass.

Vid provet anvéndes en Mercury Merc
500 utombordsmotor p& 50 hk. Biten
kordes med bade tvA och fyra personer
ombord och: 50-histaren férefdll vara en
god allround-motor fr baten. Den gick
ocksé, angenimt tyst — vid ljudmiit-
ningen, som skedde frdn férarplatsen,
noterades 88—90 decibel vid toppvarvet
5400 v/min och 25 decibel vid tomgang.
BéAda dessa vidrden &r mycket férdelak-
tiga f6r motorn.

Selfleet Rimini &r en av drets nya batar. Det &r en liten norskbyggd bat med
modern, USA-inspirerad formgivning. Tonvikten &r lagd pa vattenskidakning och

snabba turer i skyddade vatten. Batens utférande och finish 4r av god klass.

TESTAD AV TEKNIK FOR ALLAS TESTLAG  Foto RENO RUSTER

| USSR LN

Rimini 4r en ay arets batnyheter. Det
4r en liten sport- och vattenskidbat,
som tillverkas av Selco A/S i Oslo, en
av Norges storsta tillverkare av batar
i glasfiberarmerad plast,

Skrovformen 4r i stort sett densam-
ma som pA de Ovriga Selfleet-batarna
— en ganska konventionell V-botten
med rédtt vasst forskepp med lidtt run-
dade ytor. Trots att V-formen inte iir
sdrskilt djup har man dock fatt fram
en bottentyp som ger en férhallandevis
mjuk och behaglig ghng inom det nor-
mala fartregistret.

Nya Rimini skiljer sig dock ritt myc-
ket fran de tidigare Selfleet-batarna nir
det giller sjidlva exteridren, Formgiv-
ningen dr modern och USA-inspirerad
med trubbig, tvdrt avhuggen stiv och
starkt bakatlutande vindruta med viil
tilltagna gavelrutor. Vindrutan ir inte

bara elegant och bidrar till att ge lg&tcn
en "tuff” profil utan den dr ocksad be-
tydligt mera praktisk édn de vanliga pa-
noramarutorna av akrylglas. Sikten blir
bittre éin vad man uppnir med delade
rutor, de riitt kraftiga ramarna ger
biittre stadga in vad man fiar med pa-
noramarutor och di rutan dr utford i
hiirdat glas kan man ocksa anvinda
vindrutetorkare, nigot som inte &r
limpligt niir det giller littrepade plast-
glasrutor.

Den avhuggna stiven ir inte heller
en formgivningsdetalj fér finessens
cgen skull. Utformningen iir mycket
limplig niir det giiller att t ex sitta
stiiven mot bryggan vid en tilliggnings-
mangver, Sjiilva didcket ir elegant och
ingjutna refflor och pilagda filt av
halkmattor ger gott fiiste for fotternad
dven om dicket skulle vara fuktigt. Det
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Sittrummet. | Rimini & 1,8 m Tdngt. Forarstolen ger.en sithd]d pé 0.29 m och bitens h3jd frin vattenytan Gl vindrutans Sverka
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I TfA 8/66 berattades om den nya treliters-
formeln for GP-bilar. Nu har den forsta tiv-
lingen med VM-vardighet gatt. Hur gick det?
Ja, ganska allmant anser man att det blev ett

Av. GUNNAR ELMGREN

eve skotten! Hurraropen skallade

nir BRM-foraren Jackie Stewart
fran Skottland stapplade upp fér he-
derstribunen for att ta emot den stora
pokalen och checken pi 10000 francs
av prinsessan Grace och prins Rainier
IIT. Det var den hogtidliga avslutningen
pa det forsta Grand Prixet enligt den
nya trelitersformeln med VM-virdighet.

Monacos 24:e Grand Prix gav klart
besked. De som fére loppet tviviat pa
att de nya trelitersbilarna var langt
ifran tdvlingsdugliga fick ritt. Inte en
av de nya vagnarna belade en place-
ring som kan anses som speciellt hed-
rande. En annan sak som bevisades med
all onskvdrd tydlighet var att Jackie
Stewart kommer att bli en mycket
skicklig férare, kanske minst lika bra
som Clark och Fangio. Nir vi i hsstas
fragade Jim Clark om vilken ay F I-
forarna han vidntade sig mest av, sva-
rade vidrldsmdstaren utan tvekan:
Jackie Stewart. Fragan 4r vil bara om
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Jim Clark hade rdknat med att det
skulle g4 s4 hir fort! Men dven om
Jackie sdtter Jim pa4 plats si4 kommer
dran att stanna inom Skottland. Jackie
d4r ndmligen minst lika skotsk som Jim.
Inte nog med att han har ett band med
sina klanfdrger i hjdlmen, han sitter
till och med p4 en handvidvd skotsk
pldd ndr han kdr sin BRM!

BRM

Engelska BRM var typexemplet pa
att de nya bilarna inte dr firdiga. PA
triningen uppenbarade sig storfavoriten
och trefaldige Monaco-segraren Graham
Hill i en av de nya fantombilarna, Den
verkade smatt fantastisk. Ndr man sag
den pa banan fick man uppfattningen
att den var otroligt snabb, vilket siikert
berodde pa den 16-cylindriga motorns
fantastiska ljudresurser. Ndr den offi-
ciella tidtagningen limnade besked om
varytiderna var det inte s&4 imponerande
lingre. Kronometern stannade pa 1.40,9
som bista tid for Graham Hill i den

R

Under de forsta varven formaddde fortfarande de nya trelitersvagnarna hinga med det gamla beprévade materialet. S& hir sig det ut ndr Jackie Stewart jagade
livet ur John Surtees' treliters V12 Ferrari. Avstinden mellan de bi3da bilarna var inte mer &n nagra f4 meter nigon gang.

fiasko. Man hade kanske inte véntat sig ndgon
riktig succé, men att det skulle grdnsa till
fiasko hade vél ingen tankt sig. Tidigast i host
kan vi rdkna med ett fullt trelitersfilt.

16-cylindriga vagnen. Men BRM hade
inte heller tdnkt sig att koéra bilen 1
tivlingen. Man ville bara se hur den
uppférde sig pd Monacos GP-bana. Det
skadar ju inte att samla erfarenheter
till nésta Ar. I Monaco har man ju ingad
mojligheter att tréina under annan tid
in de hektiska fyra dagarna i slutet av
maj d& hela staden #r avspirrad for
det stora Grand Prixet. Problemet med
motorn ldr for nirvarande vara att
kamaxlarna inte stoppar fér de enorma
pAkiinningarna.

Det blev alltsd en av fjolarsvagnarna
med motorn uppborrad fran 1 500 cc till
1991 cc som fick géra't. Och Stewart
och den gamla mérkgrona BRM:en
gjorde det med besked. Fran forsta var-
vet hade han en siillan skddad kamp
med ex-viirldsmiistaren John Surtees pé
Ferrarl som gjorde come-hack efter
kraschen pA Mosport Park i hostas.
Kampen slutade med att Surtees gick
I depd efter négra vary. Sedan dess
ledde Stewart fullkomligt isolerad. Un-
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ger de aterstdende varven var hans
Overtag aldrig hotat.

FERRARI

Ferrari stdllde upp med tva vagnar,
en helt ny vagn med V12-motor pa tre
liter och en fjolarsvagn med en V6:a pa
2,4 liter. Trelitersvagnen var en mycket
avancerad skapelse med sjdlvbdrande
kaross dir motorn ingick som birande
del. Andra finesser var gummitankar
av flygplanstyp och bakre skivbromsar
Som var monterade intill vixellddan for
ligsta mdjliga ofjidrade vikt. Motorn
verkade mycket tillférlitlig och varv-
riknarens skvallerndl pekade pa att
John Surtees inte hade sparat den.
12500 varv/min var rekordet! Surtees
tog starten men var ganska snart
tvungen att ge upp sedan differentialen
hade gett upp.

. Den gamla bilen pi 2,4 liter som kor-
des av Lorenzo Bandini gick som en
klbcka alla hundra varven och var inte
mer dn 40 sekunder efter Jackie Ste-

Joakim Bonnier i
full fart genom
kurvan vid Hotel
Paris  mittemot
kasinot. Joakims
bil &r malad i de
schweiziska far-
gerna.

En intressant du-
ell mellan tva nya
F lli-bilar. Jona-
than Williams i
De Sanctis jagar
Bob  Bondurant
pa Brabham-
DAF.

MclLaren hade
man vantat sig
mycket av. Bilen
sdg massiv ut
och ljudet tydde
pa verkliga kraft-
resurser. Men
ett brustet olje-
ror tvingade Mc
Laren att bryta.

wart i mal. Trots raset med den nya
bilen kunde alitsi SEFAC Ferrari
(fabriksstallet) glddja sig &t en andra-
placering. Néar loppet var slut stormades
banan av upprymda Ferrari-supporters
som bar en stor banderoll med texten:
Forza Ferrari! (fortare Ferrari).

REPCO-BRABHAM

Att 1966 blir ett Brabham-ar i FII
och kanske ocksd i FIII &r det inget
tvivel om. Men fragan dr hur det ska
gl i FI. Brabham Racing Organisation
motte upp med tva bilar, en treliters-
vagn som kordes av Jack Brabham
sjily och en 1,5 liters som andreféraren
Denis Hulme tog hand om. Chassimés-

sigt var bilarna ndstan identiska. Skill- -

naden lag pa motorsidan. Hulmes vagn
hade en gammal rak fyra fran Co-
ventry Climax och Brabhams egen bil
hade den nya treliters Repco V8. For-
vintningarna pad Repco-motorn var hogt
uppskruvade. Den var ju en av de fa
nya trelitersmotorerna p& startlinjen.

Motorn édr byggd av Repco i Australien.
Utgéangspunkten har varit Oldsmobile
littmetall-V8 som fodrats ned till tre
liter och forsetts med en Overliggande
kamaxel per cylinderrad. Maximala var-
vet som Brabham:*tog ut var 8500
varv/min. Men det blev inte den Atta-
cylindriga vagnen som var snabbast av
Brabhams skapelser. Hulme i den fyr-
cylindriga bilen drog ifrdn ordentligt
och borjade kriga om femteplatsen.
Hulme korde fort men en brusten driv-
axel stoppade honom redan nidr loppet
hade pagatt i 35 minuter. Brabham
gick i depAd ungefar samtidigt och
skyllde pa att Hewland-vidxellddan inte
fungerade tillfredsstdllande. Men i sam-
ma andetag sa han att han inte kinde
sig riktigt bra. Att kora ett GP &4r en
prestation som stéller avsevdrt mycket
storre fordringar p& utdvarna #n de
flesta andra sportgrenar.

COOPER-MASERATI
Cooper-Maserati var en av de bilar

23



N
Deon méngcylindrigasts motormn pd startlinjen var
Ferraris V12, som tyvirr inte orkade med det hirda

tempot. Ferrari lir ha ytterligare en av tre-
Iiters V12 under utprovning. Debutdag okind.

BRM:s nya H 16 ar det stora fragetecknet i GP-
dansen. Hittills har man inte fitt den att hilla.
Men om nigra manader hoppas man att fi ut full
effekt. Bdde BRM och Lotus ska anvdnda den.

A T R R . De
Aktaryy. s r depha

nska mekanikerna arbetade mligt

‘snabbt tii} skilinad frin’ bl a Coopers miin, men

ot sprucket oljerdr tvingade Bruce | depd,

SVAG INLEDNING ... (rortsfrsoreg sian)

man hade viintat sig mest av. Inte for
att den pa nagot sitt &r extremt snabb
utan for att bilen har varit fardig énda
sedan arsskiftet och tivlingsavdelningen
i Surbiton fdljaktligen borde ha haft
alla chanser i viirlden att komma med
viilpreparerade bilar som hade kunnat
vinna i langa loppet. Tyvirr blev hela
Cooper-debuten i treliters-VM en halv-
mesyr. Snabbaste forare var osterrika-
ren Jochen Rindt och amerikanen Richie
Ginther som korde fabriksbilarna. De
tvad ovriga bilarna kordes av Joakim
Bonnier fran Ecurie Suisse och Guy Li-
gier fran Frankrike.

Cooper-Maseratin sdg otroligt klum-
pig ut jamfoért med de flesta andra
GP-vagnarna. Kraftig understyrning
verkade vara ett gemensamt drag for
alla fyra bilarna. Ett exempel pa de
dalige forberedelserna var att bara
Jochen Rindt hade den riitta drevsatsen
f6r Monaco. Joakim Bonnier berittade
att han bara anvidnde ettan och tvaan.
Ingen av bilarna fungerade heller oklan-
derligt. Den som verkade ha bdst tur
var Jochen Rindt som satte igAng med
en fruktansvidrd uppkérning och vid ett
tillfille gick om Graham Hill. Men bilen
h&ll inte f6r Rindts hardkorning, och
den unge Osterrikaren fick gi i depd
med tdndningsfel nér ungefér en timme
aterstod.

Richie Ginther fick en femteplats som
slutplacering. Det later faktiskt mer &n
det i sjdlva verket var. Han korde en-
dast 80 av de 100 varven och var alltsd
precis pa grdnsen att bli bortddmd i
slutbedémningen. Under sina depabestk
var han tvungen att byta drivaxel inte
mindre #n tva ganger. Att Ginther
dverhuvudtaget kom si pass langt be-
rodde enbart pa att Rindt hade brutit.
Det var namligen fran hans bil man
fick himta reservdelar! Fransmannen
Guy Ligier drabbades av samma &de.
Men han hade tur. Det var bara en driv-
axel som gick av. Nar man sig meka-
nikerna byta drivaxlar pa Cooper-vag-
narna undrade man ndstan vad The
Cooper Car Company Ltd hade i Mo-
naco att géra. Joakim Bonnier drabba-
des av ett annat fel. Brédnslepumpen
upphorde att fungera. Sdga vad man
vill om Bonnier men nog har han otur.
Men det maste ju i alla fall kinnas som
en ldttnad att det var brdnslepumpen
som inte holl. Det bor till och med vaira
svenska latsasexperter begripa att det
inte berodde pa foraren. Ligier och Bon-
nier kom inte med p& prisbedémningen
eftersom de hade kort for fa varv. Men
inofficiellt kom de pa sjédtte och sjunde
plats.

McLAREN

Amerikanen Bruce McLaren debute-
rade i egen F I-vagn i Monaco. Den
stora vita bilen med Ford V8 var en
verkligt imponerande syn. Motorn ér i
stort sett samma maskin som sitter i
Fords Indianapolis-vagnar. Den har
med andra ord tva Overliggande kam-
axlar per cylinderblock och ger Atmin-
stone 350 hdstkrafter i F I-utférande.
Modifieringen fér Formel I inklusive
nedfodringen har gjorts av Traco | Ca-
lifornien. V#xelladan kommer didremot
frdn ZF i Tyskland. Karogsen dr sjilv-
bérande och byggd 1 sandwichmaterialet
Mallite som bland annat anviinds i flyg-
plan. 10 000 varv/min var skvallernlens
vittnesbdrd efter det att McLaren
tvingats g& 1 depA Bsedan ett oljerdr
hade brustit.

Forutom sig sjidlv hade McLaren an-
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En stildkare visar ritta sparet nom Stations-
kurvan. Gamle mastaren och trefaldige Monsco-
segraren Graham Hil pd BRM V8 pd 2 liter,

mdlt Chris Amon i en likadan bil. Den
hann inte bli fardig i tid till Monaco.
Men McLaren berdttade att den skulle
vara klar till Belgiens GP i Spa-Fran-
chorchamps den 12 juni.

LOTUS
Det var absolut inte Lotu
naco. Vidrldsméstaren Jim

Jag i Mo-
ik fick en

dalig start och var tvun ¢ kidmpa
sig igenom hela kén f0r unna ha
en chans att fa fatt i S

Stewart
och Bandini. Uppéknin %

stor stil och varvrekord le men
efter dryga 60 varv ki i trot-
toarkanten i Gazométr n sa att
han var tvungen att ¥ Lus pre-
senterade inget nytt 1 { om: bilar.
Man vénter fortfarande att drke-
fienden BRM ska fé& sina rer klara
si att man kan f4 kopa nagra stycken!

CHAMACO-COLLECT

Det enda privatstall som lyckades var
Team Chamaco-Collect vars tvéliters
BRM i hdnderna p& Bob Bondurant kom
in pa fjirde plats, endast fem varv ef-
ter Stewart. Stallets dgare, Mr R White
frin England visade sig vara en entu-
siast av stora matt som drev stallet

bara som hobby. Tva 2-liters BRM, tva -

Ferrari 250 LM och en 275 GTS ingick
i vagnparken. Nér vi fragade vad stal-
lets namn betydde skrattade Mr White
och sa: — Det fragar alla om. Det &r
bara ett skojnamn, en gimmick. For
femton ar sedan kdnde jag en berdmd
spansk tjurfiktare som hette Chamaco.
Jag tror att det betyder modig och
framgangsrik. Collect dr helt enkelt det
engelska ordet som betyder “samla”
eller ”f4 in”. Det var min fru som sa:
— Det kan ju alltid hinda att du kan
fa in négot.

Tja, 1500 francs i prispengar for en
fjirdeplats i VM &r ju alltid nég_pt.
dven om det maste vara en ringa trpst
for alla de pengar det kostar att driva
ett eget stall.

F 1[Il BEHALLNINGEN

Faktum #r att arets Monaco GP inte
var riktigt vad man hade vintat sig.
Ska utvecklingen ga s& hir sakta far
vi nog rikna med att det dréjer dnda
till hésten innan maskinmaterialet fun-
gerar som det ska. DA kanske man
ocksd kan fi se Dan Gurneys Eagle
och japanska Honda och eventuellt né-
gon av de engelska Emery-motorerna.

Nu bley det istillet F III-loppet P&
lérdagen som blev behallningen. Publi-
ken fick se en ny epok inledas i fransk
motorsport. Jean-Pierre Beltoise P
franskbyggda Matra vann loppet sedan
han lett | alla 24 varven Sver engels-
mannen Chris Irwin i en Brabhnmi
Tredjeplatsen togs av John cardwell
en Lotus 41 och fyra blev Jonathan
Willlams 1 en mycket vacker De Sanc”
tis. VArt svenska hopp Picko Troberg
kom pA nionde plats, vilket han vm:
ganska ndjd med. Fast det hade ju sma

kat med #nnu. biittre plats efter ﬂirm:

(Forts pd sid 41)

Testen utford av
TEKNIK FOR ALLAS
testlag

Text GUNNAR ELMGREN
Foto REIJO RUSTER

Det brakar i skogen, man hor ung-
skog som kndcks och stenar som
kastas undan och ett grymtande oljud.
Ar det nagot urdjur som sluppit 16s i
vira fredliga skogar? Plétsligt dyker
en gul forarhytt upp bakom en brant
bergknalle. Under den fyra ilsket tug-
gande hjul som kastar det gula, kantiga
fqrdonct; fram i terringen pa ett for-
vanande sdtt. Det dr inte ett urdjur, men
Vi blir inte sd besvikna fér det. Det visar
Sig att det dr ett av de originellaste
hjulfordonen i viirldens stora vagnpark,
en Unimog.

Vi beslot oss for att titta ndrmare pa
den ovanliga skapelsen. Unimog tillver-
kas av Daimler-Benz i Tyskland. Att
passa in Unimog i ndgon sirskild kate-
gori av fordon ir faktiskt inte sd litt.
Men._om man siger att den 4r mera trak-
tor in jeep och mera jeep én traktor sa
kommer man sanningen ganska niira.
Dessutom #r den fortriifflig som bogser-
vagn och brukbar som lastbil fér kapaci-
teter upp till 2% ton. Siitter man andra

UNIMOG

hjul pa den dr den limplig som lokomo-
tiv for atta fullastade godsvagnar. Men
den dr ocksa limpad som brandbil eller
griavskopa. Ar man en verklig Unimog-
fantast dr det inget som hindrar att
man har den som semesterfordon ocksa.
Unimog dr kort sagt ett universalfordon.

En outrustad Unimog ser mer eller
mindre ut som en jeep. Den dr hog, har
kort hjulbas och kraftiga ddck. Ser ut
att kunna téla litet av varje. Under det
robusta skalet dodljer sig en sexcylindrig
Mercedes-Benz diesel pd 5,67 liters slag-
volym. Motorn finns i varierande stor-
lekar och trimningsgrader. P& test-
exemplaret hade man tagit 70 PS, dvs
cirka 77 SAE histkrafter vid 23550
varv/min. Dessutom kan man f4& Unimog
med bensinmotor. Den stora motorn sit-
ter monterad till hélften inne i den fram-
byggda hytten. Den #r Atkomlig bade
framifrdn genom att man lyfter bort
frontpldten och inifrdn forarhytten
genom att man lyfter pA en motorhuv
som dr gjuten i plast. For storre over-
syner kan man tippa hela hytten fram-
at. I normala fall dr inte Atkomligheten
runt motorn den biésta, till stor del be-
roende pa att det finns s& ménga extra
aggregat som tar plats. Men med fram-
filld hytt d4r det inga problem att kom-

ma At naAgra detaljer. Bredvid motorn
sitter hydraulpumpen och en tank for
hydraulvitskan. De dr dtkomliga genom
frontluckan. Om motorns ging &r inte
mycket att siga. Den gar ganska hart
som alla andra dieslar, dock inte besvé-
rande hart eller hégt. Framtill finns ett
kraftuttag och ett hydraulurtag samt
konsoler for montering av arbetsred-
skap. Bak finns samma utrustning. P4
diverse olika finurliga sdtt kan man
montera frontlastare, grdvskopa, sno-
slunga, haryv, frés, vibrator for vigbyg-
gen och i det ndrmaste 500 andra till-
behor pA konsolerna. Siffran 500 fAar
en att hdpna, men den ar helt med san-
ningen Overensstimmande. Det &r ingen
overdrift att séiga att man kan gora
det mesta med Unimog, bara man har
de ridtta tillbehéren. De enda nackde-
larna #dr att den simmar ganska daligt
och inte kan flyga. Men forsédljarna ldr
vara tacksamma for det. Med det enor-
ma sortimentet av 20 olika modeller ay
Unimog och 500 olika tillbehor kan det
redan nu vara tillrdckligt svart att hjal-
pa kunden att vilja ritt.

KOMPLICERAD VAXELLADA
Véxellddan dr ett rent underverk med
alla sina valmojligheter. Sex vaxlar
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Backe upp eller backe ner, det spelar ingen som helst roll pd vilken ledd
man kor Unimogen. Ofta tror man att den ska vilta, sld | underredet eller

UNIMOG

framat, dessutom kan man Kkoppla in
krypvaxel pA samtliga, tvd backvaxlar,
bakhjulsdrift eller fyrhjulsdrift, viljare
for krafturtag fram eller bak, eventuellt
bada om man behdver, och differential-
sparr av klotyp. Skulle man inte vara
nojd med allt detta (!) kan man givet-
vis fA en tillsatsldda som bland annat
ger mojlighet att kora s& sakta som 80
meter i timmen. Men vem kor s sakta?
Jo, den som graver diken med sin
Unimog.

Néar man sdtter sig i Unimogen och
ska borja behandla hela komplexet av
vaxelspakar verkar det valdigt svart.
Efter en stund upptidcker man att det
gAr riktigt bra. Normalt startar man pa
trean och kor den som en vanlig bil
I terrdangkorning startar man pd tvdan
eller rent ay ettan och spelar i registret
allt efter terrdngens utseende. En finess
ar onekligen att 14dan dr si konstruerad
att man méste igenom den vidxel for
vdxel. Det finns ingen risk att man ska
4 in fel vixel och darmed Gveranstrianga
motorn.

' FORARHYTTEN — EN ARBETSPLATS

Forarhytten bdr tydlig prédgel av
arbetsplats. Allt dr rejdlt tilltaget och
verkar forhallandevis vilplanerat. Sto-
len &r justerbar inte bara i 1dngsled utan

Med motorluckan borttagen &r &tkomligheten Inte
s4 bra. Obs frdmre krafturtaget vid stdtfdngaren.
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dven i hojdled och ryggstddslutning.
Pedalerna och ratten &r stora, nédstan av
busstyp. Mellan stolarna sitter hela
paketet med vixelspakar och kraftur-
tagsvéljare. P4 instrumentbriddan finns
hastighetsmétare, varvrdknare, olje-
tryck, brénslemidngd, vattentemp och
tryck i ato for trycklufttanken. P&
bégge sidor om rattstdngen sitter regla-
gen for hydraullyft fram och bak. Tack
vare en bra servohjdlp dr styrningen ldtt
dven under de vidrigaste omstédndighe-
ter, dvs nidr man kor med fyrhjulsdrift
i svar terrdng. Servostyrningen &4r vis-
serligen ett tillbehor, men dr nidstan att
betrakta som nddvdndig om man kor i
terrdng ofta.

Vindrutetorkarna &r vil tilltagna och
sveper Over storre delen av vindrutan.
Mandvreringen sker med tangentstrém-
brytare som ocksd finns for de flesta
andra saker som stralkastare o d. Pas-
sagerarstolen dr i likhet med forarsto-
len klddd med tyg. Sittkomforten &r inte
lika god som pa forarplatsen, till storsta
delen beroende p& att golvet ligger for
hogt. Men ndr man vant sig vid den
ovanliga sittstdllningen blir det ganska
uthédrdligt dnda. Det rejdla kurvhandta-
get har man som passagerar stor gliddje
av, speciellt ndr Unimogen géir mer eller
mindre vertikalt upp och ner for berg-
knallar.

Instrumentpanelen &r &verskidllg och f3r nistan
tanken till' en personbil med vissa undantag,

£33 O |

helt enkelt tappa hjulen, men inget tycks bekomma det. ovaniiga fordonet
ndgot namnvirt. Fascinerande fér d&skiddare och forarel

LASTBART FLAK

Till skillnad frdn sina kusiner jeepen
och traktorn erbjuder Unimog t o m
lastmdojligheter. Den har ett relativt
stort flak som kan belastas med en hel
del nyttig last. Testfordonet saknade
extrautrustning i form av grédvskopa,
snoslunga o d och kunde ta upp till 2%
ton pa flaket. Man far bara inte glomma
att ju mer extrautrustning man hénger
p& desto mindre kan man ligga pé fla-
ket. Faktum &r att man skulle kunna
skriva bocker (vilket ocksd har gjorts)
om hur man kan utrusta och anvidnda
en Unimog. I stort sett rdcker det med
att konstatera att Unimog &r anvidndbar
badde inom jord- och skogsbruk, for
byggnadsindamal och vigbyggnad och
for persontransporter i oldndig terrédng.
Det finns t o0 m exempel p& verkliga en-
tusiaster som kort Unimog pa& lidnga
semesterturer p& kontinenten.

EN ROLIG UPPLEVELSE

Nér man kért Unimogen i skogen kan
man inte lata bli att sdga till sig sja.ly:
— Det var linge sedan jag haft si har
kul med en bil! Sedan borjar man ténka
p& att den trots allt inte &r till for att
man ska ha enbart roligt. Alla de egen-
skaper som skiljer den frin det mesta
annat och féljaktligen gor den rolig ar
ocksa egenskaper som man kan ha yerk-
lig nytta av. Tink er sjilv: vi kor pa
en vanlig vdg i 70 km/tim, svénger 1n ;_)é»
en liten stig som inte ér bredare an

For den olnvigde framstdr bakvagnen som ett enda
gytter av dragkrokar, hydraullyft och krafturtag.

(UNIMOG 406

TEKNISK
SPECIFIKATION

MOTOR: Sexcylindrig, fyrtakts direktinspru-
tad dieselmotor, vattenkyld. Cylinderdiame-
ter 97 mm, slaglangd 128 mm, slagvolym
5670 cc. Kompression 17,5/1, maxeffekt 70
hk DIN vid 2550 varv/min. Max vridmo-
ment 23 kpm vid 1 300-varv/min. Kolvmedel-
hastighet vid 1600 varv/min 6,8 m/sek.

KRAFTOVERFORING: 4-hjulsdrift med dubb-
la differentialsparrar och portalaxlar, 6 véx-
lar framat, 2 bakat. Koppling FKichtel &
Sachs G 280. Totalutvaxling 1:a till 6:e
vaxeln 99,5, 54,8, 29,8, 16,4, 10,2 och 6,7/1.
Back 134/1 och 73,9/1.

HIULUPPHANGNING, FJADRING: Individu-
ellt upphéngda hjul fram, avfjadrade med
spiralfjadrar. Bak spiralfjadrar och stel axel,
stagad med diagonalstag. Teleskopiska
stotdampare runtom.

STYRNING: Med kulor, kan &ven f&s som
servo. Minsta véanddiameter 9,8 m, antal
rattvarv mellan fulla hjulutslag 2,6.

BROMSAR: Fotbromsen verkar pd Simplex
innerbacksbromsar med |lufttryckservo pa
alla fyra hjulen. Handbromsen &r mekanisk
och verkar pa bakhjulen. Max nédvéndig
fotkraft pa pedalen &r 67 kp

OVRIGT: Bransleinsprutning typ Bosch,
‘tryck 200 até. Elsystemet &r pd 12 volt,
vaxelstromsgenerator, Dack 10,5—20. Vikt
korklar utan férare 3 198 kg, fram 1 961 kg,
bak 1237 kg. Tyngdpunktens vagréta av-
stand fran bakaxeln 1 460 mm. Effektbelast-
ning 46 kg/hk vid kérklar vikt. Maxhastig-
het pa vdg 65 km/tim, fran 1:a till S:e

véxeln 4,3, 7,9, 14,5, 26,3 och 42,5 km/tim.
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UNIMOG 406

Tillverkare: Daimler-Benz
AG, Werk Gaggenau, Vast-
tyskland. Generalagent:

UNIMOG Férsaljnings AB,
Stockholm. Pris pd gatan:
37 600:—. Skatt: Varierar
med utrustningen.

Underhall:

Fordonet &r att betrakta som trak-
tor, och underhallstiderna ar dér-
efter:

Oljebyte | motorn (9 liter) efter
200 driftstimmar.

For vaxelladan (7,5 liter) efter 400
driftstimmar.

Rundsmdrjning varierar med drifts-
férhallandena.

Lémplig motorolja: HD 20.
Service pa drygt 100 orter | Sve-
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bilen och héller fortfarande farten uppe.
S&4 sméningom tar vdgen slut. DA blir
man tvungen att sinka farten och vixla
ned till femman eller fyran. Men trots
att det gar over gidrden och glidntor
&dker man fortfarande med samma fart
som rekommenderas i tédtthebyggda
samhéllen.

Allt eftersom skogen blir grovre sjun-
ker farten och vi fir g& ner pa trean.
Framkomligheten &r inga problem ens
nir skogen vidxer tdt. Skulle det inte
finnas ndgra som helst mojligheter att
ta sig fram kan man kéra rakt mot
trdden, bara de inte #r alltfér grova.
Men det &r naturligtvis onddigt att géra
s& annat dn i absolut nddfall. Dessutom
tyder det pa en viss brist pa rutin. Med
Unimog behdver man inte filla skog for
att ta sig fram. Faktum &4r att det ar
bédde enklare och snabbare att klittra
over ndgra stora stenar eller kéra rakt
igenom ett kédrr. Skulle man koéra fast
ordentligt har de flesta Unimoger en
liten vinsch si att man klarar sig dnda.
Men det vill till mycket innan man fast-
nar, speciellt om fordonet #r utrustat
med sd grova terringdiick som vAr test-
vagn hade. Med hjdlp av differential-
Sparr och krypvixeln kunde man klittra
upp fér de mest otroliga stigningar.
Ménga ganger kiindes det som om bilen
skulle tippa framliinges eller bakléinges
Som en vanlig traktor har litt att gora.
Men det visade sig att risken for att
Vilta var mycket liten. I situationer med
ett hjulpar fritt i luften dA det normalt
borde ha hiint ‘nagot tuggade Unimogen

sig lugnt fram i terrdngen pa ett Gver-
tygande sitt.

OMDOME

Vi tror att Unimog i ménga fall kan
vara en god ersittare for en vanlig trak-
tor p4 en bondgard. Men den kan sikert
hivda sig vidl mot de flesta konventio-
nella arbetsredskap pA de specialomré-
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den som ndmnts pA annat stille i testen.
Den bor ocksd vara utmirkt for dnda-
mél som personbefordran i fjdllen.

Det enda som talar mot den ér egent-
ligen en skattehistoria. Genom att topp-
farten ligger p& 70 km/tim kan man inte
inregistrera den som traktor. Detta
medfor dyrare driftskostnader i form av
forsikringar, vidgskatt och briinsleskatt.
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Av. GUNNAR ELMGREN

ond GT — man kommer genast att

tanka pa James Bonds Aston Martin
DB 5 med all marklig specialutrustning.
Men den har gangen giller det en annan
engelsk bil. Den heter faktiskt Bond
GT, nidrmare bestamt Bond Equipe GT
43,
Bond GT tillhor en kategori engelska
vagnar som d4r ganska vanlig i ur-
sprungslandet, men ndstan aldrig kom-
mer till vart land. I England dr det
mycket vanligt att sma fabriker sdtter
igang att gora specialvagnar som till
storsta delen 4r baserade pi delar som
kommer fran de stora bilfabrikerna
Ford BMC eller Standard-Triumph. I
fallet Bond GT kommer allt fran Stan-
dard-Triumph. Bottenplattan tillhér He-
rald och motorn kommer fran sportvag-
nen Spitfire. Karossen bygger Bond
sjdlva i plast. Det enda som inte 4r
giort av plast 4r dorrarna och troskel-
ladorna som 4r vanliga Herald-delar ay
plat. Karossens finish 4r ovanligt bra.
Stora plastytor blir ofta en aning buck-
li'ga, men nagot sadant kunde inte upp-
tdckas paA den bil som vi tittade nir-
mare pa. Anledningen till den goda
standarden pa karossen beror férmod-
ligen pad att den hir handgjord. Hela
bilen byggs for dyrigt fér hand. Dér-
rarna passas in noggrant och all inred-
ning monteras ocksa for hand. Resulta-
tet blir mycket bra, hela bilen ger ett
mycket solitt intryck.

NASTAN FYRSITSIG

Det som skiljer Bond Equipe GT fran
andra bilar av samma typ dr att den #r
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ndstan fyrsitsig. De vanliga 2--2-karos-
serna verkar inte vara byggda for na-
gon som helst passagerarkomfort. I
Bond GT kan tvad fullvuxna ménniskor
sitta. De sitter visserligen inte sarskilt
bekvdmt. Men jamfort med maéanga
sméabilars baksdten kan man inte siga
att baksdtet i GT:n dr direkt ménni-
skoovianligt. Inredningen i ovrigt dr av
mycket god klass. Framstolarna ir av
GT-typ, instrumenteringen &r ganska
riklig och innefattar varvridknare. Rat-
ten 4r av trd, men tyvarr alldeles for
ordentligt fernissad. Behandlar man en
trdratt med for mycket lack blir den
inte p4d nagot sdtt bidttre dn en vanlig
plastratt. Korstillningen dr bra och bor
passa de flesta tack vare att stolen dr
justerbar i alla ledder. Dessutom &r rat-
ten flyttbar i ldngsled. Bagageutrym-
met dr vad man skulle kunna kalla
normalt for biltypen. Varken stort eller
litet.

KRAFTIG KRANGNING

Exteriort ger Bond Equipe GT sken
av att vara en verkligt snabb och ex-
trem bil. Men ndr man sitter sig bakom
ratten kdnner man att den dr mer slikt
med en standardbil 4n en sportvagn. Bi-
len d4r mycket mjuk i fjddringen och
ndr man kor fort i kurvorna blir kring-
ningen péafallande stor. P4 typiskt He-
rald- eller Spitfire-manér kdnner man
hur inre bakhjulet lyfts i kurvorna och
det yttre tenderar att vika sig under bi-
len. Det finns bot fér den saken. Speed-
well tillverkar ett tillbehdr som kallas

Camber Compensator, som tar bort de
storsta nackdelarna med Triumphs bak-
axel. Det kan rent av vara tillrdckligt
att &dndra cambervinkeln bak néagon
grad. Forvanande att det inte gors fran
borjan! For hard korning eller tdvlings-
korning ar fjadringen absolut i mjukas-
te laget. Men for bekvdma transporter
ar den lagom avvigd.

Motorljudet &r mycket diskret. Man
hor inte ndgot mekaniskt 1jud inne i bi-
len utom pa toppvarv. Avgasljudet &r
ocksd mycket diskret tack vare den ef-
fektiva keramikljudddémparen.

Helhetsintrycket av Bond Equipe GT
4S ar att det 4r en mycket snill och ci-
viliserad bil. Den ar lattkord, inte minst
tack vare sin otroligt sndva vindradie.
Sikten dr tillfredsstdllande och utrust-

(Forts pd sid 42)

Inredningen i Bond GT ar ovanligt pakostad. Ligg
mirke till de fina stolarna och den kompletta in-
strumentpanelen. Inget® saknas!

<

Vi testar:

Av RGLAND SUNDQVIST

Foto RENGT WESTLUND

5 1 64 sparat in pa vissa
detaijer. Bi finns inte lasning for
strombrytaren pa maskinen (men pa
binks et se fortsdttningen) och
chucken #dr av enklaste typ. Ddremot
har maskinen mothall pa axeln (i detta

fall enkelt ett hal for en pinne)

en sak som tillverkare av manga dyrare
maskiner "glémt bort". Sladdlidngden dr
240 em — dven detta béttre dn pa

manga dyrare maskiner. Erres ar endast
avsedd for vixelstrom. Spdnning 220 V
(finns inte for andra spdnningar). In-
gaende effekt: 230 W.

Maskinen idr  dubbelkvadratmirkt
(och S-mirkt) och kan alltsd anvidndas
dven i viagguttag som inte dr jordade.

Tillverkaren, den holldindska firman
Van der Heem, gor dven en uppsittning
maskiner med tillbehér under eget namn,
Heemmaster. Dessa har annan agent
1 Sverige och behandlas inte hir. Tillbe-
héren till de badda mirkena ir inte ut-
Pytbara sinsemellan, utan denna maskin
ar en helt fristiende modell. General-
agent dr Elektriska Aktiebolaget AEG:s
hushallsavdelning. AEG:s egna, betyd-
ligt hégklassigare maskiner, omhéinder-
has av verktygsavdelningen.

Tillbeh6ren siljs i en sats som bestar
av bankstill, fiste for slipskiva och
stddrondell, slipskiva, stddrondell av
gummi, ullhdtta och tva spiralborrar.
Satsens beteckning: AS 640.

Priser: Erres HBM 64 84:50 och AS
640 39:75 plus oms.

De provade maskinerna hade redan
fran bérjan ett enormt stort axialglapp
och ett litet radialglapp i spindellagret.

linge maskinen belastades lagt kla-
rade den sig bra, dven vid relativt lang-
variga belastningar. Vid storre pafrest-
hingar, i synnerhet sidana dir maski-
nen bromsas hart genom att verktyget
ugger, exempelvis vid borrning med
stora borrar eller vid halskidrning, ska-
das maskinen mycket litt.
. En av provmaskinerna gick sonder
S1ekuniskt vid relativt lag belastning,
& att rotorn gick runt utan att driva
axeln,

Sidohandtag finns inte till maskinen
;1“ en §tor nackdel, Formen pid maski-
del‘na dr kanske inte sd obekvidm som

€N ser ut men #r langt ifrdn idealisk.

Sliprondellen till Erres @r liten men fungerar &nd& utmiirkt. Det &r oldmpligt att anvdnda stérre, mer pA-
kdnnade verktyg &én de som medféljer pd grund av maskinens svaghet.

Binkstéllet (i tillbehorssatsen) kan
skruvas fast eller stillas 16st pa de tre
stora gummifétter som kan fédstas pa
det. Som sugkoppar fungerar dessa fot-
ter déligt men de har @dndi en fordel:
de fungerar som bordsskyddsfotter —
och méhédnda i ndgon utstrickning som
ljuddémpare. For de flesta arbeten star
stédllet utan att behtva skruvas fast.

Borrmaskinen fédsts vid bénkstéllet
med en gummirem som spdnns §ver den.
Undersidan ligger emot tre stolpar i
bénkstéllets platta. Framtill pa stillet

finns ett litet slipstéd av plat och vidare
finns en plattunga som kan vridas fram
mot strombrytaren och halla den i in-
tryckt lige.

Sammanfattning: Maskinen #r billig
och utférandet motsvarar vil priset. Se-
dan #dr fragan om man ska gora si hér
primitiva borrmaskiner. Det dr sloseri
att kopa en borrmaskin som inte héaller.
Det ska tilldiggas att det inte bara &r
denna utan #dven ménga betydligt dy-
rare maskiner som inte &r tillrdckligt
starka.

Erres HBM 64 med de tillbehdr som ingdr | sats AS 640. Inga andra tillbehdr finns,
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VI TAR OSS
VATTEN
| OVER HUVUDET

Sportdykarnas skara vixer. Forekomsten av vrak ldngs véra kuster och
allman nyfikenhet och aventyrslusta har brutit vallen av osdkerhet som
3 tidigare sparrade vagen till “den tysta varlden”. En komplett lattdykarutrust-

ning ar inte billig — men den ar anda inte sa dyr att kostnaderna éar ett
ooverstigligt hinder for den som vill ta sig vatten 6ver huvudet. Teknik
for Alla har gjort ett urval av utrustning och tillbehdr for att ni sjélv ska
kunna riakna ut vad ni behdver satsa for att silla er till sportdykarnas
skara. Ett rdd bara — sitt inte igdng dykningen utan handledning av sak-
kunnig person och dyk aldrig ensam.

Av RONNY SAMUELSSON  Foto REIJO RUSTER
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Utrustningarna pa bilden har vi {3nat fran Vattenskidspecialisten i Stockholm. Liknande ulrustnlngqr finns
saluforda aven av andra firmor. Kom bara ihdg att vinda er till ett branschkunnigt féretag nir ni koper
utrustningen — dar far ni god service och féretaget ansvarar for att den dr felfri och fyller era behov,
Dessutom kan de stérre foretagen ge anvisning till eller bedriver | egen regi dykarskolor som ger riskfri
utbildning under lakarkontroll.

1) Cyklopéga Pinocchlo 23:—, 2) Semi-Pinocchio 19:75, 3) Poseldon heldrikt (jacka och byxor) 325:~—,
4; H:al(hgvagys vattenskiddrakt '175:-—. 5) Poseidon jacka 145:—, 6) Poseidon luftaggregat 843:—, 7) Nemrod
juftaggregat 690:—, 8) Cross| simfenor 38:—, 9) Nemrodlampa 68:—, 10) SOS djupmitare 82:—, 11) Marin
dykkniv 48:—.

Naturligtvis finns ytterligare en mangfald tillbehdr. P& bilden har vi bara tagit med det absolut nédviindiga.
| ett senare nummer aterkommer vi med en presentation av en dykarskola,
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TAPETKLISTRARE

**Andypaster” klistrar automatiskt ta-
petrullen, nir den dras ut och tapetse-
ras. Klisterméingden regleras med en
sting, som instills med hjilp av spakar
p& utsidan av klisterbehdllaren.

Den bestir av en plastbverdragen stal-
behaéllare, som rymmer 4,5 liter klister.
Klistret pafors medelst en vals och pap-
peret halls p& plats med tvA ledrullar av
aluminium. Delarna kan uttas var for
sig for att rengodras, genom att man tar
av fastklimman p& sidan av behéllaren.
Tillverkare #r Skarsten Manufacturing
Co Ltd, England.

PASSERKORT

=
-3
& 3
3 & UL
i

Helautomatisk bevakning av verk-
stadsgrind med hjélp av elektronikhjar-
na har AB Bahco Flaktverkstdderna,
Enkoping, infort som forsta foretag i
landet. Anldggningen bestar framst av
en datainsamlande utrustning, som
samlar upp data och identitet (person-
nummer), tid och plats. Dessa data
granskas och godkinns av en central
— elektronikhjirnan — och overfors
till en skrivare. Men "hjdrnan” méste
matas med en personlig minneskod pa
en tryckknappsats i kortldsaren, innan
den efter ndgon sekund skickar ut en
signal, som Gppnar grinden.

BARBAR PUMP

Siemens pumpautomat bestidr av bér-
bar pump innehallande elmotor och cen-
trifugalpump inkapslade i ett stabilt
holje av metall. Ovanpa sitter en tryck-
regulator som paverkas av vattentryc-
ket och automatiskt skoter in- och ur-
koppling av pumpen. Pumpen gar nis-
tan ljudlést och fordrar varken smorj-
ning eller annan skoétsel under normal
drift. Den har 4 meter ling sladd med
jordad stickpropp som ansluts till be-
lysningsnét for 220 volt. Pumpen har en
kapacitet av 30 I/min vid 4 m uppford-
ringshéjd. Priset for pumpautomaten &r
525 kr plus oms.

PLANERING INFOR MANRESAN

USA vintas gora en bemannad mjuk-
landning p4 ménen redan 1968 — ett ar
tidigare &n man hittills riknat med. Un-
der tiden arbetar Lockheed Missiles &

ace Company pa Kkonstruktioner av

. eventuella framtida bostdder och trans-

1 p4 manen. Ett par typiska

exempel pi de mdjligheter som stude-
‘”‘ ‘#.%",\’ . t ‘ . ,‘, 5 . o »

ras 1 enlighet med ett 900000 dollar-
kontrakt med amerikanska rymdstyrel-
gen (NASA) A4terges hér pA bilden.
Projektet har fatt arbetsnamnet MI-
MOSA (Mission Modes and Systems
Analysfs for Lunar Exploration). T v
en horisontell mankabin, t h en vertikal,
bAda #r tremanskabiner.
; Ty f

Detta #r en av de fem jittelikz
torer som ska driva rymdskep}
turnus 5 p& dess framtida m
Tratten till vénster pd bilden &r
torns utblasmunstycke.

KULREGLERAD STOL

En onskan att férenkla en kontors-
stol gav inredningsarkitekt Lars EIf-
strém impulserna till ett helt nytt sy-
stem for hojdreglering.

Systemet grundar sig p& principen
med kommunicerande kérl. Kulor av
stal eller plast har inneslutits i tele-
skopiska rér — ett yttre och ett inre.
Genom att en sprint fors in mellan tva
av kulorna lases det yttre roret i onskat
lige.

Arkitekt Elfstrém fyllde stalrdret i sin
kontorsstol med kulor och liit en sprint
i sitsen vara léset. Stolen har lig vikt
i férening med stor styrka. En stor
férdel #r att systemet ger en enkel och
gnabb hdjdreglering, Det i#r bara att
lyfta litet pA stolsitsen, foéra den till
onskat hojdlige och nir sitsen  Ater
kommer pi plats fors sprinten in mel-
lan tvA kulor och laser sitsen.
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Red: BENGT DALHAMMAR
LATINAMERIKANSKA TIPS

Shortwave Bulletin iir en privat
bulletin som grundades ay Upp-
sala-DX-aren och Latinamerika-
specialisten Jan Prevous och ny-
mern redigeras av DX-veteranen
Gote Johansson i Skiirby. Bulle-
tinen_ iir speclaliserad pi latin-
amerikansk DX-ing. Ur det ge-
naste numref har vi himtat fj]-
jande tips:

8255 kHz La Voz del Tigre
Venezueln, QSA 2—8 kI 03,00,
stiird av annan station,

3265 kHz Radio Demerara,
Brittiska Guayana, QSA 83— K1
02.30.

3325 kHz Radio Monagas, Ve-
nezucla, QSA 4—5 k1 08.15.

4735 kHz Radio El Progreso,
Ecuador, QSA 4 kl 06,00,

4810 kHz Y& Voz de Manabi,

Ecuader, OSA 2—3 stiingde ki
05.00.
4820 kHz Xadio

Evangelica,
Honduras, GSA 3 k1 03.00.

4865 kHz Madio Clube de Para,
Brasilicn, QSA 5 kI 24.00.

4940 kllz Teclevisora Naclonal,
Colombia, Q8 5 kil 04.40,

5030 Xiz Radio Continente,
Venezuela, Q3A 3—4 k1 03.30.

5935 kHz XRadio Continental,
Peru, QSA 3 ki 05.40.

5965 kHz Radio Mundial, Nica-
ragun, QSA 3—t Kkl 03.00.

6105 kilz Radio XEQM, Mexico,
QSA 3 ki 05.00.

6206 kilz Radio Nacional Tical,
Guantemals, QSA 4 K1 02.15.

6209 kliz Radio Reloj,
Rica, QSA 4 k1 02.15.

9 505 kilz Radio Tel Domini-
cana, Dom Rep, QSA 4 k1 24.00.

9600 kiIz Radio Presidente
Balmaceds, Chile, QSA 4 kil ,3380

Uppgifterna om hirbarhet bor
tas med en viss reservation "du
hirbarheten kan variera avseviirt
frin natt till natt. En station kan
hiras med god styrka en natt
fir att niista natt inte hiras qlls.
Dessutom kan horbarheten skifta
riitt avseviirt ocksii under en ofl\
samma natt. Siirskilt vad det gn}-
ler Latinamerika vill vi varna for
tabelloggning, dvs man hor en
station, slir upp frekvensen i ta-
bellen och hittar en lilumpl.lg sta-
tion, som man tar for m.\'ct n‘r
den man hir, Eftersom lntml}r{\)t-
rikanska stationer har en viss 5;
niigenhet att byta Irck\‘cnsc;' T
tabellerna ofta inaktuelln. ’il"ﬂl)eur
loggning &r riskabe
den 1 i
centrerar sig siv s =
att man hor fel, ett slags "tnill"g_
hirande med andra ord. De

Costa

tign iir att lita till st:tl?nit;;
anrop cnbart och inte Dbry_ g

st mycket om vad som star
b n.

hgfllol:twnvo Bulletin rc'lcrcrnrv‘;‘ﬁ
lustig episod, som ; s: stilla
slumpen, eller turen, 'men Rolf
till med, Knrlskogn-l).‘\-ﬂl;h 1yss-
Lindgren satt en kviill gd 5, Bo-
nade pi Trans World R\nmlcrnﬂv
naire, Nederliindska ¢ e plots-
piv 11 820 kHz, di slindn_rﬁmm Bt
ligt glek sinder och ty o VK
stiillet kom det frnmom isnde
spansktalando station 8 SEBR i
sig varn den oaiillu.vnh_l“;mwg in
Mexiko. Programmet l;ll Ctationen
pit band och glindes 'tn

som ¢n rnpporlt, _l\' X ade. D¢
i1 sinom tid ocls! =
svaret tordo Rolf Ll Jandet, m;n

tt
jitt onsam om hiir i
:nun kan into silgn ﬂflilii;?""‘““ tt
han hadoe tur m";]lt'ku'lh
gripa tillfiillet 1 1y
KIRUNA-KLUBB qubb finns
Landets nordligasto e ] Kr
inte liingre iyll:)( ;“'l‘ubbt‘“ h;::d
. Den n ) b
Kituna  KortvAgskluby o, DXJ
208, Kirt ocks
adressen Box o

aro i I(lrunuomrhltllrt
ringn tel 1380 0 st
Jun-Ake Viglunt

B -

.cLU
UDDEVALLA D_x,lcl;, neter &
Uddevalln DX-CWPy rad .
klubb som iir nul:l ubD
Sveriges Rtadioklu o sona
tare Gert llarmlmﬂ“n 151 40
Uddev®

nis per tel
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Av GUNNAR ELMGREN

PRIMULA TILL SVERIGE

Autobianchi Primula dr en bil som
inte gjort sig kidnd annat &n ryktesvis
i vart land. Men frigan d4r om det inte
kommer att bli &ndring pd den punkten
ganska snart. Harry Karlssons Bil AB
i Goteborg har fatt generalagenturen
och kommer genom sitt aterforsiljarnit
att sidlja den i hela Sverige.

Primula dr en intressant konstruktion
som i mangt och mycket féljer den all-
ménna trenden inom bilvdrlden. Den
har tvirstilld motor och framhjulsdrift
och kaross av halvkombityp. Motorn dr
en fyrcylindrig Fiat pid 1,2 liter och
bromsar 60 hk vid 5 200 varv/min. Topp-
farten dr 135 km/tim. Bland finesserna
mérks slutet kylsystem av samma typ
som bl a Fiat 850 Coupé &ar utrustad
med. Skivbromsar pa alla fyra hjulen
ar man inte bortskimd med p4 mindre
bilar. Dessutom #r Primulas framvagn
underhallsfri.

En kortare provtur gav intryck av att
Primula dr en mycket littkérd bil, som
dessutom har mycket pigga stadsegen-
Skaper. Att bilen dr framhjulsdriven
Mdrks inte pA annat sitt én att den gar
Ugnt och sikert i kurvor dven om man

Or ganska fort. Inga problem med
11’}'ck1g géng och tungstyrdhet! I priset
3900:— pai gatan ingdr forutom den
Ordinarie fabriksgarantin pA sex mana-

er en paspidning av garantin som
Eﬁrs av generalagenten. Kunden &r
ﬁrytldad mot maskinella fel som inte
St att hinféra till normalt slitage.
Jilvrisken pa garantin &r 300 kronor.

BILBAD | HOLLAND

OclI1 Holland #r det gott om bAde bilar

Ve kanaler. Féljden Hr att en ganska
ulig typ av olyckor ér att en bil rakar

mﬂ ned i nigon kanal. Brandkaren i
Sterdam har en specialbil for birg-
DL - s
RS e i Y

ning vid sddana olyckor. Bara i Am-
sterdam kor ungefdr 75 bilar om Aaret
ner i kanalerna.

En korskola i staden Apeldoorn har
tagit ett gott initiativ. Alla elever far
lira sig hur man tar sig ur en bil som
ligger under vatten. Ovningarna idger
rum i en simbassiing i staden dér en
bilattrapp stinks ned med korkortsaspi-
ranterna. Nidr de kommit under vatten
far de Oppna dorrarna och ta sig ur
bilen s& gott det gAr. Om négot skulle
intriiffa finns det givetvis instruktérer
pd ‘bassiingens kant. Vilken bilskola i
Sverige blir férst med denna nyttiga
trianing ?

GLAMOUR-GIRL TILL BRITTISKA FORD
Den tjusigaste flickan p& engelska
racerbanor — 23-riga Anita Taylor —
har fatt kontrakt som brittiska Fords
forsta kvinnliga racer- och rallyforare.
Den snabba Anita — med korpsvart
har och bld 6gon — kommer att koéra
en av Englands snabbaste Anglior med
110 hk motor och en toppfart pA 193
km/tim. Hon kommer att stédlla upp i
en serie tdvlingar ingéende i brittiska
misterskapet for standardvagnar, som
Ford har vunnit de senaste tva Aren.
Hon kommer ocksé att vara smakrad
it Ford vid fidrgsittningen av bilar och
sdledes ge kvinnans syn p4 denna sak.
Men det #dr sdkert inte bara bilarna
som kommer att fA& mera fdarg i fort-
séittningen. Litet kvinnlig fagring dr ett
vilkommet inslag p& tdvlingsbanorna.

SAAB KLASSAD | GRUPP 1

Enligt telegram fran FIA, (Federa-
tion Internationale Automobile) har
SAAB Sedan godkints for tdvling i
grupp 1, otrimmade standardvagnar.
SAAB anstkte om homologisering for
grupp 1 till den 1 januari i &r, men god-
kinnandet har inte kommit forrdn nu.
Alla. papper har varit godkinda av det
svenska bilsportférbundet Svema, men
avslogs av FIA. Hittills i &r har SAAB
varit tvingade att tdvla bland trimmade
standardvagnar i grupp 2. Det gjorde
bl a att de inte stidllde upp i Monte
Carlo-rallyt.
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Ingenjér Rudolf Tarrdodi | Sddertdlje har patent-
sdkt en ny och intressant trailerkonstruktion. Det
nya pa Tarrodis trailer ar en kraftig U-formad bage.

) . |

¥

S, s

Nér baten korts fram till en kajkant svings denna
bige upp och stagas med ett blockforsett stag.

] £
o

Bigen fungerar som en enkel bitkran. Béten his-
sas upp sa att den hanger fritt frdn trailern...

...och bigen med den hadngande baten fills dér-
efter bakat. ..

. ..varefter baten svidngs och sakta siéinks | vatt-
net. Fordelen med denna kombination av trailer
och ''davert” 4r att baten kan s|dsittas dven vid
hdga strander, direkt | djupt vatten eller frén kajer,
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Av STIG SANDELIN

En Douglas DC-9 lyfter i skymningen frin storflygfiitets startbana. Revell kommer till hésten med en skala-
modell i plast av detta aktuella trafikplan. Byggsats kommer att kosta 8:50.

Nir plastmodellerna kom si& ansag
manga modellbyggare att de “fabriks-
gjorda” modellerna skulle bli hobbyns
dod. Det har inte blivit sid. Skalamodell-
bygget ar fortfarande i hogsta grad po-
puldrt och det har visat sig att dven de
massproducerade modelicrna ger atskil-
ligt med utrymme fér den egna héndig-
heten. Den verklige modellbyggaren be-
traktar inte plastmodellen som en lek-
sak, som bara &4r nagot man snabbt
klistrar ihop. Han putsar skarvytorna,
spacklar och ligger ned mycket av ar-

Boeing-Stearman Kaydet ér ett skolfl

betet p4 malningen. Ibland ligger han
ocksd ner mycket arbete pa att forska
fram andra fargschema och beteckning-
ar dn vad som anges i bruksanvisningen.

Siarskilt samlarserierna i skala 1:72
har blivit populdra och det finns dar
hundratals modeller att vilja emellan.
Vi visar nedan ett plan som ingar i Re-
vells samlarserie i denna skala, Boeing
Kaydet. Samma mérke kommer i som-
mar med en rad andra intressanta och
ovanliga plan, bl a nagra modeller fran
forsta virldskriget.

LA SR A

'

gplan som konstruerades | sfut B dos | mycket
stora serier bl a fér den amerlkm:'ala flottans och arméns flyg:lyuri?;r.MPIlngr?glu:!lgsﬂzg'; ?yggnaku stor ut-
strackning &n | dag som flygande "giftspruta’ vid bepudring av skogs- och Jordbruksomraden.

HAR NI MARKT ATT JU MER

DET TALAS OM BILAR

DESTO MER TALAS DET OM BMW
FAR VI PRESENTERA

NYA BMW 2000

YTTERLIGARE EN ORSAK

ATT "TALA BIL”

LYXBILS-KOMFORT - inte minst nér det géller inred-
ning, komfort och sdkerhet skiljer sig nya BMW 2000
fran médngden.

Vilstolsbeslag - armstéd i baksidtets mitt - instrument-
bord av &deltrd - kort golvvixel av GT-typ - "airflow”
- ventilation med utsldpp vid bakrutan - 2-stegs virme/
defroster - lamellvindruta - halvautomatisk vindrute-
spolning - dubbla sdkerhetsbilten - 4-dérrars kaross
med invandiga forstarkningar av "ram-typ.” Bara for att
niamna ett par av detaljerna. ..

T

Valkommen att sjalv prova
Sr| BMW 2000: s valbalanse-
rade fjadring. Tag ut bilen
pa en délig, gropig vag. Ni

NS Wi/ marker dé att fiadringen ar
N JIH utvecklad pé tavlingsbanan
N/ 2 under de hardaste forhdl-

iy landen.

HOGEFFEKTS-MOTOR - nya BMW 2000 har samma
motor-typ som "sport-coupén” 2000 CS med forbrén-
ningsrum av racer-typ. Det betyder 113 SAE-hk, accele-

——

REFRESENTATIVT YTTRE genom tidlost elegant formgivning och individuell stil.

ration fran 0 till 100 kmt pa 12,4 sekunder, maximal
segdragning och massor av reservkrafter. Vid 120 kmt
anvinder nya BMW 2000 bara 46 hastkrafter. Med de
aterstaende 67 kan Ni accelerera, kéra om - eller kéra

i 170 kmt.

TAVLINGS-UTVECKLAT CHASSI - BMW 1800 Tl:s
pakostade chassi ligger som bekant bakom manga tév-
lings-segrar. BMW:s tekniker har vidareutvecklat dess
komponenter - och gjort ett "chassi som &r snabbare #n
motorn.” Resultat: Servoassisterade bromsar med do-

Fortsatt provkorningen med
att kanna motorn “‘pé pul-
sen.”" BMW-fabriken - som
bl.a. byggt flygmotorer i fem
decennier - vet vad som
kravs av en motor | modern
trafik. Darfor ar den utrustad
med 5 -lagrad vevaxel, vaxel-
stromsgenerator. och “‘auto-
bahn-"* termostat.

kumenterade egenskaper, (bromsstracka vid 50 kmt:
9,8 meter). Mjuk fjadring fér familje-komfort men med
ett sikert vdggrepp under alla kér-forhallanden. Extra
breda diack som ytterligare forbattrar vig-kontakten.

02085

GENERALAGENT ~ MALMO

l‘ﬁRB NADE BIL

STOCKHOLM - JONKOPING

80-talet aterforsiljare i hela landet star till tjanst med demonstration och provkarning — valkommen!
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Privatradioséndare-mottagare OKI Fo-
net 101 B/A fér 27 Mc-bandet, kanal
1 el. 9. 100 mW. Rackvidd 05—4
km. Klatt metallhdlje. Sep. uttag for
yttre ant. och batt. Godk. av tele-
styrelsen. Dim. 180X70X40 mm, vikt

500 g. Med batt. och ortelefoner per
par Kr. 325:—, per st. Kr. 175:—. lnﬂ?gg%iﬁﬁﬂml
Universalmatinstrument Hioki P-80, 16

matomr, &ven kap. och dB. Kans-
lighet 20 000 ohm/V DC. Dim. 120X
?(2)(3% mm. Med batt. och sladdar
r. 46:—.

Universalmaétinstr. Kyoritsu (KEW)
K-138=TK-70B. 16 matomrdden med
kap. och dB. 20 000 ohm/V DC. Dim.
Det var

Q / 2 SN == ~
SVINDIAREN A\ ( X et JA ! TITTA BARA
FRAN RYMDEN \B) ’ EFTER DEN LILLA
KOMMER ALDRIG '
UR MENSTADEN VI

132X90X43 mm. Bakelithélje med
platbakstycke. Kompl. med batt, och
sladdar Kr. 49:50.

VA Universalmitinstr. KEW typ K-139= som cyklade
HAR SPARRAT—ALLA ;K QOIA. lt: mato‘r(m]édenN inkl, kap, ta l
tor lattavliast skala. oggrannhet
UTVAGAR ¥ +2,59%. Bakelithdlje, front av akryl, uranilyse

dim. 160X 105X67 mm. Med batt. och
sl. Kr. 79:50.

KEW panelmitinstrument, t. ex. typ
3¢ endast ke 29: 50 fér P-25 front av akryl 60X60 mm, 0—100
i reketbyggsats AERO. uA DC Kr. 29:—. 0—1 mA DC Kr.
3EE.H! ldngd 410 mm) Vi idnder firghroschyr mest 1:— 1 frim.| 18:— 0—10 A Kr. 18:—. Typ MR-3 P.
) uifilig ritning loch ATERFORSALJARE ANTAGRBS!| front 86X78 mm, 0—100 uA Kr. 31:—,
v Dynamisk mikrofon, fabr. Foster typ Ve
DF-1, langd 83 mm, diam. 21 mm. -
sboraviyringsramp 5 5% ¢ . Frekv-omr. 40 Hz — 16 000 Hz, kans- e \\ Komplett
v elekirisk avfy- E’uu ”Er lighet —58dB. Lev. kompl, med for- / "Y !
NN ) p nicklat stativ, rockslagsfaste och AN / k t ‘ f“
sntee P i y sladd Kr. 35.—. Sas o~ atalog for
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Fina fynd i
varje nummer

bland TfA:s

radannonser

Med en radannons | TfA fir NI kon-
takt med Ildsare som har Intresse
for allt som rdr teknik — bilar, mc,
scooters, mopeder, batar och marin-
motorer, radio, TY, foto, hobby, ut-
bildning etc.

Nar NI sander In krip-
tet till TfA far NI skriftlig bekraf-
telse pi nar annonsen kan inféras
och vad den kostar.

Radannonsen betalas | férskott. Vill
Ni betala annonsen samtidigt som
Ni skickar In manuskriptet sd bi-
foga frimarken eller sdtt In pengar-
na pA vart postgirokonto och skriv
manuskriptet pa talongen. Skriv tyd-
ligt (texta helst). For otydligt skrivna
manuskript ansvaras e].

NI kan rakna med att det pi varje
rad gir In ca 25 bokstiver. Pris
§:— per rad. Ange under vilken
rubrik annonsen &nskas.

Anvand signatur

om NI Inte vill sitta ut namn och
adress | Er annons. Svaren stills
di till TfA:s annonsavdelning, som
skickar dem till Er.

Adress

TEKNIK FOR ALLA
Annonsavdelningen
Box 3137, Stockholm 3
Postglro 1579 82

Radio-TV & : :
DX RADIO “Huldra 5 siljes.
B. Aberg, Lundmansg. 7 B, 3 tr.
Norrtdlje, Tel: 0176/134 12.

DX-RADIO med nya QSL, tips,
Kv-tabell m.m. Nu nytt nr. Prov-
ex 0:40. Box 5083, Sthim 5.

WORLD RADIO TV Handbook
sommarsupplement 9:—, Postgi-
ro 257780, DX-arnas Ink.for. Box
4, Enskede 3.

SURPLUS, ritningar o. byggsat-
ser (sind.mott, forst, instrument
m. m.). Ex, transistortindning
under 100:— (fullst. ritn. m.
mont.-anvisn. 12:—) dven mont,
sats finns. Katalog mot postforsk.
+ porto & exp.Kostn. som ater-
bet. vid 1l:a order. Ing.f:a Te-
lectra, Oskarshamn. 0491/111 40.

TiA:s RADANNONSER © TfA:s RADANNONSER o

GLASFIBERPLAST for bat, bil,
flyg, hobby och hantverk, \{1 la-
gerfor alltid V-plast, accelerator,
hiirdare, specialbehandlade ;.:ln;)-
fiberviivar, mattor, band och
snbren, Tillskriv oss och begir
broschyr och bruksanvisning som
siindes kostnadsfritt, Minsta ff.)l:-
siiljningskvantitet: 1 kg \'-pla.sl.
med accelerator och hirdarc k{,
i— — vilket riicker llllll ll ::ll-‘
glasviiv Y — Kr 7:50 eller %= In®
;lasm\', T) kr 5:—, Vind Eder
med fortroende till specialisten.
AB SERIEBAT, Maria ”Iru.\xj
gardsgata 40—42, Sthim S§, Tel.:
84 32 00.
HANDBOK 1 R:\KHT’I‘I-;!\.\'H\
ingdr i var nya katalog 1966, l\'a-.
talogen inneh, rnkc_tbyggsm:«m
etc. Siindes mot 1:50 i frim. AT~
LAS, Avd. E23, Box 8056, Malmo S

KOP DIREKT AV IMPORTOR
och tjina pengar! Blaupunkt
Derby transistorradio, normalpris
525:—. Edert netto 375:—.
Transistorbatterier till c:a halva
priset! Skriv eller ring. EVERT
NILSSON IMPORT, Horred. Tel.
0320/802 51.

TILLFALLE! Nya Philips ka-
settbandsp, batteridr, Siljes med
15 % liigre pris. Vid niirmare
uppl. Svar med bifog, porto till
G. Osterberg, Endglavigen 18,
Enkdping.

PRISBILLIGA privatradiotelefo-
ner 27 Mc. 300 MW 295:—. 15 W
585:—. 2,56 W T745:—. 5 W 885:—.
Begar broschyrer. TV-Tjinst. Ly-
sekil, Tel.: 0523/122 78.

TJANA PENGAR I SOMMAR.
Ett stort antal virdeféremal {Or-
loras varje sommar pd vara bad-
strander. Leta guld med en hel-
transistoriserad ldttbyggd detek-
tor. Utforlig byggnadsbeskriv-
ning endast 4:75. Handelsbola-
get Allwave, Stockholm 27.

TILLFALLE! Fabriksny 10-ka-
nalsanldggning heltransistor
sind. mott. siljes mkt pn{hgt pa
grund av militdrtjanstgoring for
kronor 600:—. Tel.: 040/91 42 31,
TRANSISTORBANDSP.  tyskt
fabr. bandhast. 9,5 cm/s. Kompl.
m. band, 4)2” tomspole, batterier
och mik. I skick som ny, Kost.
390:-— siljes for 130:—. A. Ohls-
son, Box 474, Kungsgéarden.

ROR, motorer, komponenter, tra-
fo och mycket annat utférsiljes
billigt, Lista mot porto. L. Bry-
vik, Box 120, Skovde.

Maskiner—verktyg ST =

VERKT>GSSLUMPSATSER ut-
giljes for 35:—, riktplns 1(')0:[—..
Verktygskatalog mot 1:— i fri-
miirkeynb. Speed-MOTOR, Box
5155, Malmd.

EXC.PRESS i alla storl. Gbg 404542

HYDROKOPTERPROPELLER
passande (6r motorer fran 22 hk.
Diam, 1600 mm. Marschvarv 1450,
Stigning 1300 mm. Ritn. o. ar-
betgheskrivn, 20:—., SWEEBE, Box
5018, Sodertidlje 5. Tel.: 0755/
168 03.

ELFARGSPRUTA, f0r bilar, béa-
tar ete. 1'55:——. 08/41 75 48 48 55 34
SPRUTMALNINGSMASKINER,
Grindsgatan 58, Stockholm S0.

30—50 9% RABATT ldmnar vi pa
verktyg. Dessutom #Hr det obe-
grinsad tidsgaranti 4 samtliga
verktyg. Prislista sindes mot
1:50 § frimidrken. DONALD &
CO, Box 2016, Mdindal,

GJUTA IN I PLAST — ny fly-
tande gjutplast fran Castolite.
"Bidda in' blonunor.Al)urllm'.
biolog, prep.. insekter, foto, rek-
lamartiklar, souvenirer etc. och
tillverka sjilv detaljer for ullkg_.
iindamal. Gjutplaster for industri
vetenskap, hantverk och _hobby,
Provsats innehdllande gjutplast
m, tillbehdr och hundb]x\)k :z}m{_)\l()
svenska beskrivningar Kr 2.
sindes pa begiran. THE IuﬂUl\‘.O'-
PEAN CASTOLITE AGENCY,
Bastug. 12 a, Stockholm SV.

FILMKATALOG 8 mm over
Europas stérsta filmsortiment.
Av. firg o, ljud. dia, tonband.
Trioimp.T./Box 21, Sundbyberg 1

ASTRONIK har nu en ny stor
katalog over teleskop och tillbe-
hor i vilken ingar en liten hand-
bok. Erhdlles mot 1:— i frimiir-
ken., Astronik har 3” refraktor,
motordriven 1.200:—. ASTRO-
NIK, Vikstensviigen 36, Johan-
neshov, Tel.: 08/49 96 32.

SPORTDYKNING, veckokurser
vid DYKARSKOLAN, Lysekil
20/6—6/8. Prospekt om kurser och
dykmaterial frAn AQUA-SPORT
Ullevi, Goteborg C. 031/19 30 46,

MOPEDAGARE. Ni erhdller var
stora katalog mot 1:20 i fri-
mirken. Roffes Motordelar, Ble-
kingegatan 63, Sthim SO. Tel.:
08/42 05 43.

MOPEDISTER. Siénd 2:50 i fri-
miirken och Ni far var jubileums-
katalog CZ o. BSA delar. MO-
TOR-HOOK, Sagen. 0281/500 30.

MOPEDTAVLARE: Racertrimma
mopeden till 6ver 100 km/tim.
Arbetet dr litt att utféra efter
yara utforliga och lidttfattliga
trimningsinstruktioner. Alla mo-
pedmirken, Endast 6:50 mot
postf. Ing-firman Universal, avd.
M. Loftviigen 13, Trangsund,

VEVLAGERRENOVERINGAR —
cylinderborrningar och helreno-
veringar utféres snabbt och till
moderata priser pa alla férekom-
mande motorcykelmotorer. SVEN-
SKA CYKELFABRIKEN, Motor-
verkstaden, Malmd.

MOTORCYKELDELAR, begagna-
de, till de flesta miirken, Stirst
i branschen, Motorfirman JAP,
Olivedalsgat. 3, Gbg, T, 1269 34,

SPORTBATSRITN. Broschyr mot
pto. Roggentin, R, Gotg 26°Sthim

RAKETFLYGNING. Bestill nu
var nya katalog 1966 uppt. raket-
byggsatser, motorer ete, Hand-

bok ingaAr i katalogen. Sidndes
mot 1:50 i frim. ATLAS, Avd.
E22, Box 8056, Malmo S.

RAKETFLYGNING, Ny katalog
1966 uppt. svenska o, amerikan-
ska byggsatser och massor med
andra nya artiklar + hand-
bok i raketteknik, SHndes mot
1:50 i frim. ATLAS, Avd. E24
Box 8056, Malmb 8.

BATAR, byggsatser, Begir pre
Granlunds Batbyggeri, Krll,-,lrr(,)’:'l;
Bruk, Alseda. Tel.: Adelfors 12,

BATPLYWOOD. Vi lager(i =
tid garanterad hmplyw'bml jurv ‘}“-
ru och mahogny | tjocklekar friin
4 till 18 mm, Tillskriv ogg och
begir broschyrer och riglisia
gom  giindes kostnadsfritt, Ap
5’!;,([‘:1520}3/\4'5, q.;du;lu Prilstghrds-
4 —42, Stoc Teol.:
A holm 80, Tel, :

BATBYGGSATSER, Wi
fabrik AB, Hilgersteng ;gr‘l(r")d }){?1‘1:
gersten, Tel.: 08/88 35 00,

BATBYGGNADSMATERIAL
NAVY-PLAN Lloyd-kontrolleraq
marinplywood m. mahogny i alla
skikt, triskruv av miissing, brong
och littmetall; akrylplast; plat,
rundstidng, plattprofil, bult, mug-
ter och brickor av brons; nylop-
gangjirn. Gripfast humlingkam-
spik m, m. finns i lager. Brq-
schyr och prislista siindes kogt-
nadsfritt, MELCHER SAWEN-
STEN AB, ‘Tegnérlunden g,
Stockholm C. Tel.: 08/23 51 10,

FABR.NYA Mercury, Johnson
-65 utforsilj. Mc Trim. 08/67 20 99,
LATTMETALLBATAR till bijl,
priser. Rekv. broschiyr. Lundgren
& Co, Lilla Edet 0520/601 50.

LANTERNOR 12: Kumpl, bat-
ratt 35:—. Halkiyp Kat, gra-
tis. HANDELSY, ILARLSSON,
Gnosjo. b el

ARCH. 3.5 hk =& 5 hk 250:—,
B. Larsson, E <:04s7, 83, Motala,
PASSBAT alw -, Sportbat
1.100:—, Vitter:d) 125 =R
Larsson, Ekecini, Motala.
OBETYDLIGT Optimistjol-
le kompl. I8l Tel.: 0696

430 65.

i

5 katalog pd
succé, Har Ni

bildelar blev
rad att vara ut ien? Den kos-
tar endast r -— 1 frimédrken,
Firma MICRO, Anderstorp,
UTRUSTA ER BIL. BILLIGT.
Kvalitetstillbehor till nettopriser,
Ill. katalog mot 1:— i frim,
Alve-Bil, Box 138, Ange 2.
FORMEL-K katalog @ver vagnar,
motorer, dick, fidlgar, verktyg
och dvriga tillbehér m, m_ siindes
mot 2:40 i frimirken fran Con-
nys FK-Service, Liedbergsgatan
15, Viixjo. Tel.: 0470/171 21.

MINI BIKE. Ett parti nya 50 cc
motorer, 2-viixl, med Dellorto-
forg. slumpas: 75:—/st. inkl, oms.
Nya katal. 1966 med Go-Kart o.
Mini B mot 2:50 i frim, Ménga
nyheter. IWA FORMULA BA<
CING, Box 29, Spanga. 08/36 36 26.

ALLT OM BILTRIMNING. Teo-
ri, anvisn., ritningar m, m. Fran
helt oskadlig trimning for var-
dagsbilisten till avuncgrud tiv-
lingstrimning, OBS! Finns ej 1
bokhandeln. Endast genom OSS.
Kr 13:50 mot postf. UNIVERSAL
(R) Loftviigen 13, Trangsund.

BILAGARE'! Vi dr spec. pd stot-
dimp. 4 olika miirken. 1 ars gar.
30:—. Mercedes 38:—, 2 ars gar.
54:—, Merc. 58:— + oms. frakt-
fritt.. MICRO, Anderstorp, tel.
0371/157 33.

INNERBELYSTA REG. SKYL-
TAR. Montera innerbelysta rece.
skyltar pa Eder bil. 3 siffr. 25-"‘d'
4 siffr. 27:50, 5 siffr, 30:—. _MO_
dubbel linsbokstav + 2:50. I\?':r
plett med sladd. Uppgiv “'L‘I,'-..l
samt volt, 2 st. fraktfritt, q'
Wilco, Box 3034, V. Frolunda o

BEG., RESERVDEL. till Bo;ﬁ"
ward, Opel, VW. Curt Lun‘()il]nq%sd
Box 951, Kramfors, tel. 0612/1250Y.

it.
VW-iigare, nu har den kormm
Motorrumsbelysn. for 1.200:—.0-
1.300, Litt att mont,
skruvning av 3 st. |
befintliga skruvar [or
Patentstkt, Kompl, med
lampa. Pris 24:50 exkl. oms.
porto, Tege-Service, BOX
FARSTA 1.

NU HAR DEN KOMMIT:
Reallstan! 1000-tals bocker:
kare — Romaner — Pop
Aventyrshicker — Rese- &'l-‘
handbcker m, m, Bortvri Criser!
hilpnadsviickande billigo » Rea-
Skriv redan dag efter Stort wy.
listan — Ni far den gratis i

—

1 Stord
Dec-
&

n Bre Chetsbi-
ra! Dessutom medfGljer "~)qh gtord
lagor fran Internationd ) yaror

varuexposé — mingder 8%, SayA-
I6r hem och fritid! INIlI'u’Ir‘qFﬁ-
TIONAL TRADING, AVG.

Box 2014, Motala 2.

STORA IMPORTHANDELSKA-
TALOGEN! Stérre och innehalls-
rikare in nagonsin! Ni kommer
att finna det stdrsta urval av:
Camping - Sport - Hobby - Ra-
dio - Stereo/Hi-fi - Foto - Mo-
tor - Mode - Populirartiklar -
Swimming-pools m. m, Mingder
av varor fran mer én 3.000 fore-
tag i 44 linder: Amerika, Eng-
land, Frankrike, Viisttyskland,
Schweiz, Ryssland, Japan, Hong-
kong m. fl. Nu har Ni chansen
att importera varor for en billig
penning och silja med mycket
god fortjinst! Skriv redan idag
efter Stora Importhandelskatalo-
gen! Helt komplett: del 1 & 2
— endast 19:75. Gratis! Nyhets-
& Realistor! INTERNATIONAL
TRADING, Avd. TF6, Box 2014,
Motala 2

VINN PA

TIPS! Vart berdmda
m S 1 5

35 kan hjidlpa dven

Helgarderar 10
35 rader! Max.-
elvor, 12 tior.
1 liittfattlig
veriges mest
CH) W endast 2 ogar-
siill veksa Ni S 10—35
St ! lar. Mot
Gosta
Langared,

wd, 4,

yen -~ viren
nu utkommen. 1
mwed dnnu flera
er: 96 sidor
*, ritningar,
cykel-, mo-
transfers,
rsport, camping,
odellflyg, batar, pi-
bagskytte, knivar,
itartiklar och mycket,
nnat, Allt till nettopri-
ogen siindes mot 40 ore
i frimiirken. Ni kan gora fynd
i den katalogen! AB HOBBEX,

Avd. RK, Box 22006, Boras 2.

REA CHOCK-LAGA PRISER!
1000 nya luxudsa schweizerur —
erkiinda .alitetsarmbandsur med
upp till 23 rubiner! Utférsiiljes
till hiipnadsviickande billiga pri-
ser! Herrur nr W83 (stalutféran-
de, stotsiikert, antimagnetiskt
m. m.). Nu endast 19:75 — Dam-
ur nr W84 (exklusivt gyllengliin-
sande, stotsdkert, antimagnetiskt
m, m.) Nu endast 29:95 — Herr-
ur nr W85 (helautom, datumviix-
ling, stotsikert, antimagnetiskt
m. m.). Nu endast 39:75 — Herr-
ur W86 (23 rubiner, sjilvupp-
dragande, helautom. datumviix-
ling, vattentitt, stétsiker!, anti-
magnetiskt, vibrografkontroll
m, m. Viilj: exklusivt gyllenglin-
sande eller stal). Nu endast 49:75.
Alla armbandsur med 1 Aars
skriftlig urmakargaranti och for-
packade i lyxetuier. Varsigod!
Se och prova gratis i 8 dagar,
Full returridtt. Passa pa! Skriv
redan idag! INTERNATIONAL
TRADING, Avd, Tf6, Box 2014,
Motala 2.

TELEKABEL. EI. obeg. felfri
120 m 3:—. 70 m 2:—. 5 rullar
fraktfritt, AUTODELAR, Skede.

NI KAN SJALV BLANERA, for-
gylla, -silvra, -tenna, -koppra,
-kroma, nickla m.m. enkelt o. bil-
l}}:t utan elstréom. Vara utf, recept
lir Er konsten, End. 9:90. NORD-
POST, Kagevigen 27, Skelleftea.

HUNDRA KRONOR extra |
veckan. Siind 40 dre i frimiirken
for upplysning. Obs! Inget for-
Silljningsuppdrag! US-Import,
Avd. 4, Box 17057, Malmd 17.

P_"Ol"'lLE PUBLICATIONS, 12—
16 sid. Rikt ill. Hiften m. rit-
Ningar | firg, Endast en flyg-
Planstyp i varje nr. Hittills 90
"1" utk, Beskr, m. porto. FLYFO,
Ekholmsv, 71, Skiirholmen,
KOP-byt-siilj, Sv. t. 'S, TIA, {vb,
NYHET! OLJEKANNAN SIV
80m medelst en  sinnrik  kon-
i’l‘rllktno:x hiller titt i alla liigen,
m‘“]. den ej anviindes, Den #r for-
qv{d med glidventil och vrid-
Spire gamt rymmer 250 ml. Olje-
b{lnnnn limpar sig utmiirkt {6r
b-'l:. bilister, batigare, modell-
YEgare m. fl, Endast kr 3:50
oms och porto, Returriitt.

Hundolurirnu
{ \n ISOL, Box 2018,
inershorg 2, WAy ¢

SCHWEIZISKA URVERK 15 rub.
for herr- o. damfickur i gott
skick, siljes for 10:—/st. (5 st.
for 40:—) + porto. Limpliga {or
modellbygge och hobbyverksam-
het. Firma Erik H. Wahlbeck,
Stallarholmen,

BRADSKANDE! Beg, motorcyk-
lar kopes kontant, 08/21 48 20,

TYSK GRAMMOFONKURS. Svar
till Fack 126, Ludvika,

TOPPLOCK av jirn t, Fiat 500
C el. B. 08/755 40 90.

DUCATI M55 moped delar eller
Omg, Curt Renstrém, Jidgar-
igen 51, Ludvika. Tel: 0240/

ACETYLEN och syrgastub 1—40
lit, Tel.: 0696/430 65.

VI FLYGER PA...
(Forts fr sid 11)

Fore ankomsten till det
stora gemensamma svensk-
danska terminalomradet
kring Oresund fas ny clea-
rance och sedan foljer den
rutinméssiga inflygningen
och landningen. Medan "pax-
en” strommar in foér att fa
sig en kopp kaffe gar pilo-
terna ut fran sin lilla "pri-
vatdorr” pa flygplannosens
hogra sida och sedan borjar
deras knog pa precis samma
sdtt som nidr de kom till

Bromma. Rapporter, fird-
plan, lastningsproblem . ..
De har en lang arbetsdag

framfor sig innan de méanga
timmar senare kan limna
ifran sig sin DC-7 i Malmé
igen. Ty d4 har de jobbat sa
mycket de kan inom de lag-
stadgade fjorton timmar per
dygn som lagen medger.

STANDIGT PUSSEL

Charterflyget torde inte
drabbas av forseningar mer
dn det reguljira flyget. De
s k skandalresorna, dir pas-
sagerare limnas i sticket, dr
inte sdrskilt vanliga numera
om man tidnker pa vilken
oerhérd omfattning verksam-
heten fatt. Néar det blir ett
dylikt stopp beror det i all-
minhet pa att resebyran inte
har kontanter for att forskot-
tera flygholaget. En resebyra
maste gora mycket stora in-
vesteringar. En garantisum-
ma for ett par flygningar tur
och retur maste stindigt va-
ra deponerade hos flygbola-
get. Vidare maste byran bin-
da sig hela ar i sénder for
ett stort antal hotellrum ut-
omlands, for busstransporter,
maltider osv.

Liksom reserbyraerna har
charterforetagen en dygnet
runt pagdende Overvakning
och administration av verk-
samheten for att fa allt att
klaffa. I Kopenhamn har In-
ternord sitt operativa cent-
rum, déar flygningarna passas
in allteftersom de bokats.
Dérifran utgar alla order till
underhallssidan, platsrepre-
sentanterna, besédttningarna
och andra som medverkar till

att gora allt sad prisbilligt
som mojligt. Det betyder att
halla DC-sjuorna i luften
fullastade s& mycket som
mojligt utan avkall pa flyg-
siikerhet eller service. I rea-
liteten har charterflyget bli-
vit ett slags reguljirt flyg,
ett folkflyg till dverkomliga
priser, ddr sdkerhet dr un-
derkastad samma normer
som i de reguljira storbo-
lagen.

SVAG INLEDNING
| GP-VM....

(Forts fr sid 24)

sondagens andraplats i Paris.
Lars Lindberg gick ocksa till
finalen, men var tvungen att
bryta sedan bromspedalen
bojt sig.

Den nya eran i fransk mo-
torsport representeras av
Matra, en underbar F IIT som
verkligen gér si fort en bil
kan gora. Matra bygger ock-
sa F III-vagnar och har salt
tre till Ken Tyrell Racing
Organisation i England. Det
enda som stér de franska
kiinslorna édr att Matra med
forkirlek anviinder engelska
Cosworth-motorer. Det vore
ju roligare om de anviinde
Renault. Men med tanke pa
att den andra franska F III:
an, Alphine anviinder Re-
naults motor, kanske det dr
lika bra att g4 Gver An efter
vatten, Ingen av Alpines fyra
fabriksvagnar gick ndmligen
lingre én till kvalificeringen.

Bygg sjalv
TfA
MASTER

Master #dr en mycket ldttbyggd
Formel K-vagn. Det ér en extrem
tiivlingsvagn med utomordentligt
goda prestanda. Viger endast 30
kg. Master #r fullt i klass med
de frimsta kontinentala go-kart-
vagnarna, For en fidrdig fullt
komplett vagn behdver ni inte
betala mer #n 1250 kr. Fbr en-
bart fiirdigsvetsad ram med pe-
daler och vajerstriickare 285 kr.
Ritning, pris kr 80, bestiilles pa
nedanstiende kupong,

Bestéllningskupong— — —-I'
|

Teknlk fér Allas ritningsservice,
Box 3137, Stockholm 3.

Hérmed rekvireras st ritning
pd TfA Master. Pris per st kr 30:—
exkl oms och porto. Betalas mot
postforskott.

TfA 13/66

l_Tol—e-lin __— Al —|

med

tjanst.

\4

I ju Jag prenumererar pa TfA
2from juli 1966.

I O heldr kr 38:—, O halvar kr
20:—, Prenumerationsavgiften
far uttas mot postfdrskott. Inget

I porto tillkommer.

Bostad:

i

1

|

l Postadress:
[

b

Prenumerera
DET AR BILLIGARE

Er prenumeration innebdr — i jamforelse
losnummerpriset en avsevard for-

Prenumeration kan goras fran vilket ma-
nadsskifte som helst. Skicka in nedansta-
ende kupong i dag s& far Ni TfA fr.o. m.
nr 14/66 i ratt tid hemburen till Er bostad.

i Frankeras :

ej. TfA
betalar
portot
Svars-
férsindelse
Tillstdnd nr 237
Stockholm 3

Till

TEKNIK for ALLA

Prenumerationsavd.

Box 3137

STOCKHOLM 3




BOND GT
(Forts fr sid 28)

ningen som ingar i leverans-
priset &r riklig. Mot extra
kostnad levereras ekerhjul.
For den som vill ha en hand-
byggd och originell vagn till
ett vettigt pris kan Bond GT
absolut vara nagot att ta
med 1 berdkningarna. Ett
stort plus &r naturligtvis att
alla visentliga delar &r ori-
ginal Triumph reservdelar.

KORTA DATA:

Motor: Triumph Spitfire
1147 cec, 67 hk vid 6 000 varv/
min. Trelagrad vevaxel,
dubbla SU-forgasare.

Vixelldda: fyrvixlad, osyn-
kroniserad 1:a.

Bromsar: Girling  skiv-
bromsar 9” fram, trumbrom-
sar 7" bak.

Pris pa gatan: 15130 kro-
nor, med ekerhjul och Dun-
lop SP 41-ddck 15820 kro-
nor.

Leveranstid:
der.

Generalagent: Mats Blom,
Box 173, Sandviken 6.
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Hur fungerar det?

VIDEOBANDSPELARE

REPORTRAR KAN ANVANDA
| “waLk/e- TAPIEY, O VS EN
BARBAR BANDSPELARE,

N EN BARBAR RADIOTELEFON, - *‘*‘}-,‘.?
| 606 ANVANOES MYCKET UN~ IRERN
| DER ANDRA VARLDSKRIHET BN

N KALLAS "WALKIE-~TALKIEY

EN MODERNARE SLAKTING AR “WALK/E - Y
LOOKIE " EN BARBAR TV-SANOARE, ;

OVERFOR BILDER AV DET AVSPANAPE OMRADET. B |

=

REN AR DOCK MER KOH

=0
S0

o

MAN KAN OCKs8 6PELA I TV S MAGHET-
BANO (AMPEX - VIDEC-TAPE). APPARATU-
/CERAD.

N

@\\1’?
S

‘7
P — G
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LITEN TV-KAME,
IN BILOERNA Fi

/

MED BILDINSPELNING —

NU FINNS “LOOKIE -TAPIE "EN

50M SPELAR
BAND.

AMPEX VIDEOTAPE |

PR TYARSAENDE SPAR, | i GBTELTIY.

REKT PLACERAS | EN AVSOLARE, &
BOM KOPPLAS TILL EN VANLIG TV-HOT-
TAGARE ELLER TILL EN SANCARE :
FOR UTSANDNING .

£904.
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TW/LLY! MITT FLYG®
@Amfy (—‘/g SANDER!
GE ER QV UTEN,

BLORIG ILIVET! koM 56
SPRINGER VI TILL PLATEN.
DER !

TERYANDSGREND!
HER FINNS INGEN

TWILLY, SE! DEN
" BITEN NI SKST LOSS!
DEN. BORJAR

& VAXA!

; Q&S‘. y

Teknik for Alla har tagit mdnga uppmark-
sammade initiativ for att ge okad bredd dt
batsporten. Baserat pd gor-det-sjalv-idén har

TfA lanserat en lang rad populara och latt-
byggda battyper. Bygg sjalv efter TfA-rit-

ningar.

| TfA-KRYSSAREN

5

. saren dr en sjosaker, rymlig och

driftsekonomisk familjebdt. Langden
ar 7.5 m och bredden 2,5 m. Baten
har forruff med en koj, stor mittruff
med full stdhojd och tre kojplatser.
| pentry och tvé garderober. En foto-

B ESRUD RN 0 )

§ gendriven Fare Gota 12-hk motor ger

&
M en fart av 7.5 knop.

Ritning 58 Pris 49:05

SKARP{

Skarpd maéter 565%2,15 m och byggs
i 8 mm marinplywood p3d spant och
vagare i furu. | kabinen finns tva ko-
jer och ett val tilltaget stuvningsut-
rymme i forpiken. Baten, som kon-
struerats av Ake Sundstedt, lampar
sig for utombordsmotorer pa mellan
25 och 95 hk och gor 15 knop med

 tvd man ombord med en 25 hk och

27,5 knop med fyra ombord med en
60 hk motor. Materialkostnaden be-
raknas till ca 1300 och 1500 kr
och byggtiden till 350—400 timmar.
Ritning i skala 1:10.

Ritning 70 Pris 37:30

ey

SUPER-SPEEDY

Detta ar en ny och betydligt snab-
bare variant av TfA:s valkanda Spee-
dy. Den har ritats av Ake Sundstedt,
4r 2,85 m lang och gor 35 knop med
en 20 hk snurra. Botten ar uppdelad

UTO-KABIN

Utd, som ritats av Ake Sundstedt,
ar en kabinbdt som mater 6,5X23
m. Den ar avsedd fér antingen van-
lig inombordare eller aggregat av
Aquamatic-typ. Lamplig motoreffekt
ar 45—125 hk och farten blir 17—
18 knop med 50 hk och ndrmare 32
knop med 125 hk motor. Baten byggs
i marinplywood pa spant och vigare
av ek och byggtiden uppskattas till
mellan 400 och 500 timmar. Material-
kostnad exklusive motor och motor-
utrustning berdknas till mellan 2 000
och 2500 kr. | kabinen finns tva
kojer.

Ritning 69
Pris 45:—

SJOMAN

Baten ‘'Sjoman’' tog férsta priset i
TfA:s konstruktionspristavling dar det
gallde att rita en lattbyggd och prak-
tisk “‘sldngbat”’. Den har ritats av
Erik Helsing, &r 3,50 m lang och
1,47 m bred och kostnaden fér byg-
gét beraknas till ca 300:— for trafar-
dig bat. Ritning | skala 1:10.

Pris 14: 20

i tvd plan, en konstruktion som ger
badde styrka och forbattrade fart-
egenskaper. Oversiktsritning | skala
1:10 och spantritning i full skala in-
gdr i ritningssatsen.

Ritning Pris 23:—

———

VIGGENKABIN

Viggen har den nya, moderna bot-
tenformen med djupt V och langs-
gdende steg som ger snabb och
mjuk gdng aven i gropig sjo. Den
har ritats av ingenjor Harry Becker
och mater 56 m | langd och 23
m i bredd. Kan férses med motorer
mellan 30 och ca 110 hk och kan

PoP 16

PoP-16 har ritats av kapten Per Bro-
hall och ar en |étthyggd, valseg-
lande ruffad bat med kojplatser for
tvd. Llangden &r 488 m, bredden
190 m och segelytan 12,7 m2. Om-
bord finns pentry, garderob etc. PoP-

BATRITNINGAR

AMATORBYGGE

byggas fér utombordare eller inu-
drev. Gor 33 knop med 110 hk och
15—16 knop med 30 hk utombor-
dare. Byggtiden uppskattas till ca
800 arbetstimmar och materialkost-
nad exkl. motor och beslag till ca
2000 kr. Ritningen omfattar bl. a.
spantritning | full skala,

Ritning 75 Pris 150:—

16 byggs i
jarnkol,
niatyrkryssare ar ytterst utforliga och
i ritningspaketet ingdr aven detalje-
rad byggbeskrivning, materialspecifi-
kation etc.

marinplywood och har
Ritningarna till denna mi-

Ritning Pris 113: 60

Borja batbygget nu — sjosatt i var!

Teknik for Allas Ritningsservice Box 3137 — Stockholm 3 —

Postgiro 157 92

Var god sind mig omgiende mot postfdrskott + porto rﬂning
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TfA:s populira

bandbicker

X

ger Er vardefulla ku

nskaper

och praktiska tips pa mdnga omrdiden inom teknik och bobby

RAKNESTICKAN OCH
DESS ANVANDNING
15:e uppl.
Pris 3:50

Av Tore Porsander.
Handbok nr 1.

ALLA MATEMATISKA

FORMLER
Praktisk "'lathund” for de flesta
rakneoperationer. 7:e uppl.

Handbok nr 9. Pris 6:—.

v <

MASKINRITNING

Av Rudolph Tegstrém, 5:e uppla-
gan. Instruktiv  handledning i
maskinritningens grunder for ny-
bérjare.

Handbok nr 11. Pris 5:—.

GENVAGAR TILL
SHABBRAKNING

0 GENVAGAR TILL

SNABBRAKNING
Av Josef Almqvist. 6:e upplagan.
En oumbiriig hjélpreda vid det
e praktiska riknearbetet. Laminerat
Handbok nr 14, Pris 7:—.

ATT LABORERA HEMMA
Del 2.

Av lvan Bolin och Bror Gustaver.
114 intressanta forsdk i organisk
och fysiologisk kemi.

Handbok nr 17. Pris 3:75.

MOPEDBOKEN

AV Jan Jangd. 4:e helt omarbe-
tade upplagan. Massor med prak-
tiska rad och anvisningar. Allt
om de nya bestimmelserna. Oum-
barlig handbok fér varje moped-
agare.

Handbok nr 18. Pris 7:50.

DYK

Av Gunnar Nordanfors, 2:a uppl.
R4d och anvisningar | undervat-
tenssimning, undervattensfotogra-
fering och undervattensfiske for
sportdykare.

Handbok nr 20.

Pris 7:50.

PERSPEKTIVTECKNING

av maskiner och mekanis-
mer, rontgenteckningar och
sprangda bilder.

Ay Olle Norelius. Laminerat om-
slag.

Handbok nr 21.
Pris 8:65.

0

0
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ELEKTRONIK FOR
NYBORJARE

Av Hjalmar Larsson. Den elekt-
riska strommens egenskaper och
uppférande, radions grundprinci-
per.

Handbok nr 22.

Pris 12:50.

BYGG SJALV FOR
BATTRE DX

TfA-handbok fér kortvags-
lysnare med tekniska tips,
som visar hur man med enk-
la medel far ut mera av DX-
hobbyn.

Handbok nr 23.
Pris 12:50,

bocker,

Adress:

Postadress:
V g texta tydligt tack!

TAG SOM HOBBY

Av Jan Jangd. Ny TfA-handbok
for modellrallare. Ur Innehdllet:
Att bygga och bygga om. Tagkd-
pet planeras, Tips om forsta
tiget. Tagbordet. Férsta sparpla-
nerna. En hemmabana pd 5 tim-
mar. Grds, hus, trid — och si
invigningstaget. Att koppla strom.
Trafiken p& banan och massor av
andra praktiska tips for nybdr-
jare.

Handbok nr 24.
Pris 11:50.

BYGG BATEN SJALV

Av Per Brohill. Den enda hand-
boken i sitt slag fér amatérbygge
av bétar., Utférlig handledning |
material, byggnadsteknik  och
verktyg fér motor- och segelbdts-
bygt?o. Skriven | samarbete me
landets skickligaste batbyggare.
Over 200 sidor, rikt illustrerad.

Handbok nr 25. Pris 18:50.
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