e " I k Mercedes-Benz

for alla

| @ P28 UL -11 AUGUSTI 1065 + PRIS 1:75 inkl oms - | DANMARK 3:50 inkloms + | NORGE %:50 = 1 FINLAND Fmk 1:95




KODAK
Instamatic 300

Jordglob m.
belysning

PHILISHAVE
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EN JUBILEUMSGAVA VARJE DAG UNDER 1965

Nar som helst under Ert jubileumsar 1965
kan Ni bli uppvaktad. S& t ex. kan den
som jubilerar i december f& sin gava |
januari och tvartom. | varje TfA-nummer un-
der hela 1965 publiceras nya namnfdrteck-
ningar pa lyckliga jubilarer. DET BLIR EN
JUBILEUMSGAVA VARENDA DAG UNDER
HELA 1965!

Tillhér Ni jubilarerna kan Ni sjilv bli upp-
vaktad med TfA:s jubileumsgiva. Annars
later Ni en jubilerande anhédrig, slakting eller
god van fi chansen. | bagge fallen gér Ni
anmalan pa kupongen héar nedan. Ju forr
desto battrel

r-------1

JUBILAR 1965

Iinsénds | fullt frankerat kuvert till Teknik l
for Alla, Box 3137, Stockholm 3. Uverst

I kuvertets vanstra hérn skriver Ni “‘JU- I
BILAR 1965""
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BOstad e lers e lalo'e
Postadress: ............... o els s als's s'e's I
fyller .... & den [ 1965 l
Véljer ...... ur grupp |, ...... ur grupp

i, ...... ur grupp Il I

Var vinlig stryk under tilitalsnamnet.
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GRUPP 1

A) Ryggastilt fran ABC-fabrikerna, Kungély.
B) Transistorradio, Philips Turné de Luxe.
C) Transistorgrammofon, Philips Pop.

D) Elborr, MEMA Kvick.

E) Kamera, Kodak Instamatic 300.

GRUPP I

A) Jordglob med inbyggd belysning. 33 cm | diam.
B) Prismakikare m. ladervéska., Férstoring 7X50.
C) Fiskeset EXPERT fran Urfabriken, Svéngsta.
D) Elektronisk storbyggsats, Philips EE 20.

E) Miniracing, SCALEXTRIC frdn Sven Truedsson.
F) Kamera Kodak Instamatic 100.

GRUPP 11l

A) Batteridriven rakapparat, PHILISHAVE.

B) Campingmdbler frén ABC-fabrikerna, Kungily,
C) Fiskeset ASPIRANT frén Urfabriken, Svéngsta.
D) Modelltdg-sitt MARKLIN frén BRIO, Osby.
E) Sovsdck frén ABC-fabrikerna, Kungily,

Hela 1965 utdelas genom lottdragning under varje
14-dagarsperiod fjorton jubileumsgévor. | varje
nytt nummer av TfA publiceras namnen p4 tre ju-
bilarer som erhédller var sin valfri gava ur resp,

" grupper hdr ovan, darjamte fem som erhéller var

sin heldrsprenumeration p4 TfA, och sex jubilarer
som far var sin halvérsprenumeration p& TfA, —
Det blir alltsé en jubileumsgéva per dag under
hela 1965

TfA-prenumerant som erhéller gratisprenumeration
enligt ovanstiende fAr 6verldta prenumerationen
eller ha densamma till godo n#r nuvarande abon-
nemang upphor.

TUR | SEXTONDE LOTTDRAGNINGEN
HADE FULJANDE JUBILARER 1965

1. Ake Andersson, Vadmans%. 5 a, Eskilstuna (40
&r 1/7) valfrl géva ur grupp l.

2. Hans Sandberg, Hamrinsberget, Umeda (20 &r 9/9)
valfrl géva ur grupp II.

3. Bertil Johannesson, Liljedal, Nol (35 &r 26/3)
valfrl gava ur grupp Ill.

4—8. Holger Larsson, Vittorp, Forndsa (25 &r 21/12:
Karl-Gésta Beerg, Box 414, Kopparberg (45 ,,6
11/2); Sigvard Sjédin, Renvidgen 22, Kramfors (“
& 19/9); Harry Réneby, Radarv. 1, Viggbyholm |
(40 &r 27/5&; Roland Andersson, Danska vagen &U,
Goteborg U (45 &r 6/10). Heldrspren. pa TfA.

9 -14. Jan F4lth, Fredsg. 8, Almhult (25 &r 24/2);
Karl-Erik Danielsson, Langg. 34, Nybro (35 &r 18/25)}
Lars Elov Rehnholm, Norev. 25, Djursholm (35k6-
7/11); Sven Sjéberg, Hustomtebacken 7, No;rA
ing (45 &r 29/12); Helmer Lévgren, Llllstugev.ﬁ >
a(fors (70_&r 16/2); Lennart Lethagen, AkerbArsgr:

2 (Malmé SV (45 ar 8/3). Halvrspren. pa TfA.

Alla jubilarer 1965 har chansen bara vi har
fullstindiga och riktiga namn- och élders:
uppgifter. Ju férr vi far uppgifterna i desto
fler dragningar finns chansen. Anvind Ku-
pongen eller skriv p4 ett vanligt brevpapper
Kuvertet skall vara igenklistrat, fullt fran-

. kerat och mirkt "JUBILAR 1965".

Hjértligt véilkomna och lycka tilll

. Motorkronika
Biltegt: Mercedes-Benz A
...... e
Huadicojan —- b

niitre dag for dag ....
Lolvar héller

fiwui chock i kolossalfor-

Jublleumsgavor
Annonspristivling
TFA-krysset

Blixt Gordon
Buck Rogers

En elegant profil har nya BMW 2000CS, som gjort férhandspremidr innan den offentliga visningen i Frankfurt

i september.

Prototyper som har varit synliga i
Tyskland och smygfotograferats har
gett upphov till rykten om en ny sex-
cylindrig BMW-modell. Det dr kanske
for att ta dod pa& dessa rykten som
BMW latit sin nya lyxmodell fa en tidi-
gare premiér éin den tyska bilindustrins
stora paraddag — Oppnandet av Frank-
furtutstédllningen i mitten av september.

BMW har de senaste Aren bara haft
en verklig lyxmodell, 3200CS, som dock
varit i dyrbaraste laget och med sin
Bertone-kaross inte heller siirskilt bil-
lig i tillverkning. Foérmodligen &dr det
meningen att lata den dldre V8:an for-
svinna ur produktionen, fér i och med
introduktionen av den nya BMW 2000CS
finns det knappast nagon anvindning
for den.

Den nya modellen har en uppborrad
version av BMW 1800-motorn, som med
89 mm cylinderdiameter i stillet for 84
blir pa 1 990 cc. Liksom foér 1800-motorn
forekommer ett normal- och ett sport-

P 2\ SV A5

En sérpriglad front — men #r inte namnet BMW.
férknippat med Ilite mera vérdighet?

0 tknik - i

ARGANG 26

REDAKTION OCH EXPEDITION: Tunnelgatan 3.
Postadress: Box 3137, Stockholm 3. Telefon: Vixel
2244 25. Prenumerationspris: heldr 38:—, halvar
20:— kr. Postgiro 157982. Prenumeration kan pa-
bdrjas vid varje manadsskifte och verkstills enklast
genom Inséttning p& postgiro. Tidningen utkommer
varannan onsdag. Eftertryck endast efter tillstdnd.

utforande, det férra p4 100 hk DIN,
det senare med annat férgasararrange-
mang och 120 hk DIN. Storre ventiler,
forbédttrad vevaxel och nya, enkla ven-
tilfjidrar dr andra nyheter.

Taket saknar mittstolpe mellan
frimre och bakre sidoruta. Fronten #r
ganska olik vad man dr van vid fran
BMW — den vilkdnda grillen i mitten
finns dédr, men resten ger ett ganska
forvildat intryck med de ganska omoti-
verade glesa springorna i hdjd med
stotfangaren. De stora glasbitarna i
fronten doljer en ovalreflektor pa
150200 mm £o6r halvljus och vidvinkel-
helljus och en mindre, rund reflektor for
normalt helljus.

I sidor och akter finns vissa drag fran
1800-serien, men taklinjen #&r snarlik
3200CS. Inredningen &r paAkostad och
maste anses vara i verklig lyxklass, och
till skillnad fran andra bilar av typ
"falsk sportvagn’” har den gott utrym-
me for tvA passagerare i baksitet.

P4 bestillning kan man f4 vagnen
med automatldda, nagot som &r be-
tecknande for den kundkrets man sik-
tar pd — ytterst vilbdrgade kopare,
som inte vill ha en mastodontbil, men
som inte girna ayvstar frdn den kom-
fort de stora lyxvagnarna erbjuder.

Priset uppges av generalagenten, For-
enade Bil i Malmo, prelimindrt till mel-
lan 30 och 40 tusenlappar, men redan
den mindre siffran lidter i hogsta laget
med tanke pa det tyska priset av 17 000
mark. Toppfarten for 120-hédstarsversio-
nen torde ligga kring 170—175 km/tim
och anvindbara marschfarter kring 150-
strecket bor vara latta och bekvdma
att halla med bada typerna. - :

Chefred. o. ansv. utg.: SVEN SALONIUS
Andre redaktor: STIG SANDELIN

Verkst. direktor: BJARNE STEINSVIK

REDAKTIONSKOMMITTE: Generaldirektdr Ragnar
Woxén; undervisningsrddet Bdrje Beskow, Kungl.
Skoldverstyrelsen; professor Nicolal Herlofson,
Kungl. Tekniska Hégskolan; professor Axel lo-
hansson, Kungl. Tekniska Hdgskolan; Ingenjor
Sven Skéldberg; Hjalmar Steinsvik.

SVENSKA TRYCKERI BOLAGEN STB AB STOCKHOLM 1965




Mercedes-Benz 230 SL verkar nir man synar den narmare lika solid som klippan i bakgrunden. Ovan har den sufflett; | Sverige levereras den med bade <
sufflett och avtagbar hardtop, di vart kiimat gdr det ndra nog nddvdndigt att ha ett solidare tak vintertid. Bist sikt har man med det lostagbara ''pagodtaket’.

VI TESTAR:

MERCEDES BENZ 230 SL

ercedes Benz 230 SL #r en riktig
Gran Turismo. Inte en hypervass
sportvagn for tdvlingar eller en bluff
i form av en maskerad standardvagn,
utan en bil for alla vdder, byggd for att
lata foraren och hans passagerare njuta
av att tillryggaldgga langa strdckor
med hog fart och i badsta komfort. Om
man bara fordrar det ay 230 SL, dr allt
védl. Men eftersom den 4r en korsning
mellan lyxbil och snabb sportvagn
kommer det oundvikligen att finnas fo-
rare som antingen tycker att den ér
for sportig eller inte dr tillrdckligt spor-
tig. Inte ens Daimler-Benz kan bygga
en bil som tilifredsstiller alla.
~ Ingen kan ge annat 4n de hogsta lov-
ord for dess magnifika sdten, korstdll-
ning och sikt, oklanderlig finish och
vaghallning som hor till vdrldens sidk-
raste bland serietillverkade bilar. Mot
extra kostnad kan man f4 en servo-
styrning som 4r en av de bdsta som
finns. Den som normalt 4ker en stor
personvagn kan bli Overraskad eller
stord av det hdgljudda tjutet fran mo-

~ torn p#Ar man accelererar hart och ay
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att vridmomentet 4r mycket litet vid
laga varv. Sportvagnsfrilsta accepterar
dessa bade saker men var besvikna dver
att inte bara hitta en automatlada (le-
vereras mot extra kostnad), utan ocksa
finna att dess utvéxlingsférhallanden
lag langt isir och passade mycket illa
ihop. Eftersom automatlddan vickte
s4 blandade ki#nslor prévade vi en
andra bil med manuell 4-vixlad lada
och styrning utan servo och kom till
slutsatsen att servostyrning 4r nédviin.
dig och manuell 14da att féredra om
man kor for sitt ndjes skull.

Priset i 40 000-kronorsklassen place-
rar denna Mercedes 1 den exklusiva
klass som dr langt utom rickhall f&r
de flesta. Men dess prestanda, #ven om
de dr anmdrkningsviirt bra fér en mo.
tor pad 2,3, dr pa intet siitt siirklassiga
jamfort med andra GT-vagnar, trotg
toppfarten pa bortdt 190 km/tim. Det
dr kombinationen av olika férdelar som
gor 230 SL vird att dga — sillsynthet,
snabbhet, véghdllning, komfort, finish
och prestigevdrde i en enda vacker bil,
Vi har gjort erfarenheten att dess

dubbla personlighet inte verkar s& till-
dragande pa alla som man skulle kunna
vinta sig; den tycks inspirera till an-
tingen forstrédd beundran eller fana-
tisk dyrkan. En sadan bil dr den.

MINDRE FART — MERA BEKVAMLIGHET
Fastin 230 SL #r den snabbaste Mer-
cedes som just nu #dr i produktion, har
den inte samma pigga acceleration som
den ildre, lite kiirvare 300 SL. Manga
bilentusiaster kanske beklagar att ton-
vikten har gatt dver fran prestanda till
komfort och utrymmen. Om man tycker
om att krypa omkring med lagt varv
P4 higsta viixeln sA kan man gora det
om det gors forsiktigt; da motorn &r
trimmad fér kraft vid hoga varv sna-
rare dn vridmoment vid laga, blir dep
vitt 816 under 3000 vary/min, men
ovanfér det "klarar den strupen” och
skjuter iviig med full energi och ett
tjut som viicker ibland smickrande
ibland lite pinsam uppmiirksamhet. Den
marschar bekyéimt och ganska tyst 160
km/tim med Atskillig kraft i reserv.
Den gexcylindriga motorn med enkel

Overst tv detal] av fronten med strdlkastare och den enkla men starka stotfingaren, t h hardtopen. Motor-
rummet ovan verkar vid forsta anblicken risigt, men allt &r vil utfort. Insprutningspumpen nedtill pa bilden,
Insugningsrér p4 andra sldan motorn. Burken upptill t h pafylining till kylaren.

overliggande kam gar alltid mycket
jamnt oavsett hastigheten, men startar
inte direkt ndr den #ir kall. Automatisk
6kning av brinsleméngden fran brinsle.
insprutningen verkar inte vara lika ef-
fektivt som en vanlig choke, nadgot som
forutsetts av handboken, som rekom-
menderar att man mal p4 med start-
motorn tills alla sex cylindrarna tin-
der. Ojimn tomgang och en tendens for
motorvarvet att variera vid l1ag hastig-
het och konstant gas var andra sma
forargligheter med insprutningssyste-
met.

Brinsleforbrukningen &r kanske inte
av ndgot stérre intresse fér den som
har rad att halla sig med en 230 SL. Vi
noterade ett genomsnitt pad 1,527 liter
per mil, vilket tyder pa att Aterhallsam
korning skulle kunna ge siffror pa drygt
litern, vilket med bensintanken pa 65
liter ger en aktionsradie pd 50—60 mil.
Négon knackning kunde inte miirkas pa
97 oktans bensin trots det relativt héga
kompressionsférhallandet 9,3:1.

Meningarna var som sagt delade om
automatlddan. En hdgvarvig motor med
massor av kraft i évre dndan av varv-
talsomradet och lite i den nedre férses
normalt med en viixelldda som har tita
liigen — sirskilt om det giiller en sport-
bil — s& att varvet kan hallas inom det
omrade didr motorn ger mest for att fa

bista prestanda. S& #dr det inte med
230SL. Fastin fyran dr ganska hog
(31,9 km/tim vid 1000 varv/min), &r
det ett stort hopp till trean (20,2 km/
tim vid 1000 varv/min) som med auto-
matisk vixling har en toppfart av bara
113 km/tim vid automatisk vixling
eller 130,56 vid varvtalsgrinsen 6 500
varv/min om den halls kvar manuellt.
Tvéan och ettan dr ocksa ldga och langt
isiir, nigot som tillverkarna sjilva er-
kiédnner genom att helt undvika ettan
utom d& man stéllt spaken pa 1" eller
ger gaspedalen en tryckning. Denna
nedslidende vixling — ett tydligt exem-
pel pad rationalisering eftersom samma
utviixlingsférhallanden Aterfinns pa
standardvagnen 220 — har kapat av
toppen pa baAde bilens prestanda och
ngjet att kdra den.

VAXLING FOR HAND MED
AUTOMATLADA

En av de stora férdelarna med Daim-
ler-Benz’ automatldda #dr att féraren
kan ta dver niir han vill inom meka-
niskt sikra grinser som #dr automatiskt
skyddade. Fér bista acceleration haller
man varje vixel, utom ettan som inte
har nagon strypning, till 6 500 vary/min
och vixlar upp med en underbart kort
och ldtthanterlig spak pa mittunneln.

Som prestandasiffrorna visar ér tiderna
for gor-det-sjalv-acceleration féga batt-
re dn ndr automatiken ar i arbete.

Vaxlingarna varierar i jamnhet fran
omérkligt till tvdrt och ryckigt; ned-
vixlingarna, antingen med hjdlp av gas-
pedalen eller vixelspaken, kdnns varst.
Automatiska vixlingar nir man saktar
in kinns vanligen inte men hors ofta,
och det surrade och ven mirkbart i
vixellddan pa var testbil just efter start
fran stillastdende.

Motorn Kkénns som om den skulle
kunna dra jimnt, dven om inte kraftigt,
vid mycket ldga varv om bara automat-
ladan tillat det, men hdgsta vixeln ef-
tertrdds av trean strax under 50 km|
tim med det allra minsta gaspAdrag, sa
korning i ldngsam och ryckig trafik-
strom &r en aning obekvamt. PA samma
siitt kan man inte behdlla trean under
knappa 30 km/tim.

Déarfor dr den manuella 14dan att £6-
redra. Med den kan man glida omkring
tyst och langsamt, men varva for fullt
nidr man vill. Den hoga, smala spaken
har ldnga och ritt okédnsliga rorelser,
och synkroniseringen, som visserligen
absolut hindrar skrapningar, ger vil
mycket motstdnd, sdrskilt p4 de ldgre
vixlarna. Hogre varv vid starten leder
till att man kan komma ivig kvickare,
men «det kompenseras av lingsammare
viixlingar, si& det dr knappast troligt
att bilen med normal vixellada kan
accelerera snabbare dn den med auto-
matldda — tyvidrr kontrollerade vi det
inte med stoppur. Som helhet fann vi att
bilen med manuell ladda var betydligt
njutbarare att kora.

Det finns mycket f& serietillverkade
bilar i virlden som har en vidghéllning
i klass med 230 SL:s. Den enorma Spir-
vidden, verkligt kraftiga gordelddck och
mycket ldg byggnad #dr synliga anled-
ningar till utmérkt vighallning, men
tydligen finns det andra hemligheter
med i spelet: Daimler Benz méste ha
dykt djupt i sitt tekniska bibliotek for
att frambringa ett si4 magnifikt resul-
tat ur den vilkdnda enkelledade pendel-
axelkonstruktionen och #&nda fa4 en &ak-
komfort som &r mycket bra for en
sportvagn.

SERVOSTYRNING | TOPPKLASS

Ingen av oss som kdrde den har ett
ont ord att sidga om servostyrningen,
som vi tycker #r en av de bdsta som
existerar. Den &r ldtt, hogvixlad och
slar inte tillbaka, men det intryck av
viigkinsla som foéraren far &r troligen
mera konstgjort &n verkligt. Styrningen
utan servo p& den andra vagnen vi Kor-
de var naturligtvis tyngre, men ocksa
mindre precis, och verkade ligre viax-
lad. Liksom koppling och vixelldda kin-
des den lite degig och avsléjade under-
styrningen tydligare. Vi foredrog i hog
grad servostyrningen.

Vighdllningen inger en kdnsla av for-
troende som bilen ocksd under mycket
hérd kurvtagning motsvarar. Det maste
finnas en grédns, men pa torr vdg hit-
tade vi den aldrig. I stédllet for att tappa
greppet vill vagnen dka kurvradien mer
och mer vid okad fart, tills ddcken
skrubbar mot vidgbanan s& att de #ter
upp varje forsok till ytterligare fart-
Okning.

Pa vét vag kan framindan sladda om
man vrdker in den i en kurva for
snabbt, och bakiéndan kan tappa grep-
pet vid kraftig acceleration pa l1ag vixel,
-men till skillnad frAn ménga andra mo-
torstarka sportvagnar kan 230 SL inte

(Forts pd sid 29)
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DATA OCH PRESTANDA

TESTFORHALLANDEN: Svalt och torrt, svag bris. Temperatur 10—12°C. Ba-
rometerstand ca 751 mm Hg. Vagbana: Torr asfalt. Brénsle: 83 oktan.

OBS. Alla prestandasiffror galler vagnen med automatldda.

TOPPFART:

Genomsnitt av fyra kdrningar | motsatta riktningar 185,5 km/tim. Bésta riktning
187,0 km/tim. Vid ett annat prov fick bilen accelerera fran stillastdende en
stracka pa 1600 m, varefter tiden for efterfoljande 400 m mattes. Béasta tid
1 en rikining motsvarar 1802 km/tim. Genomsnitt 1758 km/tim.

ACCELERATION:
Manuella

Automatiska véxlingar

véxlingar (6 500 varv/min)
km/tim sek sek
0—50 49 43 -
0—65 6,6 6,0
0—20 8,7 7,7
095 11,5 10,5
0—110 14,8 13,9
0—130 2,0 18,1
0—145 293 259
0—160 338 352

INSTRUMENT: Hastighetsméataren visade 10 % for mycket vid 50 kmjtim, 3 %
for mycket vid 100 och 2 % fér mycket vid 150 km/tim. Vagmétaren visade
2.2 % for mycket.

BRANSLEFORBRUKNING: Se diagram. Den genomsnittliga branslefdrbruk-
ningen for hela testet blev 1,527 liter/mil.

TEKNISK SPECIFIKATION

MOTOR: Cylinderantal 6, cylinderdiameter/slaglangd 82/72,8 mm, cylindervolym
2306 cc, motoreffekt enligt SAE 170 hk/5600 v/min, motoreffekt enligt DIN
150 hi/5500 v/min, max varvtal 8500 v/min, max vridmoment enligt SAE 22
¥pm/4 500 v/min, max vridmoment enligt DIN 22 kpm/4 200 v/min, kompression
9,31, innehall | kylsystemet med varme 108 |, olja | motorn max/min 5,5/3,5 .

TOPPFART PA VAXLARNA: Maximal hastighet pd 1:a véxeln 45 km/tim, pa 2:a
vaxeln 80 km/tim, p& 3:e vidxeln 135 km/tim.

BACKTAGNINGSFORMAGA: P& 2:a véxeln 1:3,9, pad 3:e vixeln 1:6,1, pa 4:e
vaxeln 1:11,1.

BRANSLE: Brénsletanken rymmer 65 |, varav reserv ca 7 |. Premiumbensin.

CHASSI: Vaxelldda fyrvéxlad, helsynkroniserad, golvvixel, DB automatiska
vixelldda mot extra kostnad, bakaxelutvédxling 1:3,75, dackdimension 185X14
gdrdeldack, batteri 12V 55 Ah, bromsar tvakrets-servobromssystem med skiv-
bromsar fram, styrning DB-styrsnidcka med kulbaneomlopp, automatisk juste-
ring, bakaxel enledad pendelaxel med utjdmningsfjdder, hypoidvéxel.

VIKT: Tjanstevikt ca 1 365 kg.

BRANSLEFORBRUKNING

I/MIL | | | ——
/(M/f/,wo 20 30 40 50 60 70 80 90 700 770 120 730 140 150 760

 Idrott, ungdom
~ och veckopress
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minniskor med ambition och kinsla for fair play — det vet vi
alla. TV, radio och dagspress féljer sporten med minutens och
timmens nirhet. Veckotidningarna har en minst lika viktig uppgift:
de ger bakgrunden, de ger detaljerna kring person och prestation,
de ger den fylliga helhetsbilden. Allt detta fingslar ungdomen —
all den stimulansen far de 1 veckotidningarna.

W>

Veckotidningar informerar-engagerar-stimulerar
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Ryssama stod for utstllningens storsta sensation | dubbel bemérkelse — mammutplanet An 22 som tar 720 passagerare i tvd vaningar. Landsti

lagtryckshjul.

rysk flygcho

arissalongen — som aterkommer

vartannat 4&r — gick forvisso till
historien. Inte bara som den storsta hit-
tills, utan ocks& darfor att ryssarna
deltog for forsta géngen. Nar de vél
stillde upp var det tydligen for att gora
ordentligt intryck, vilket férvisso lycka-
des. Utan férvarning visade man niam-
ligen upp ett transportflygplan i jitte-
format, det storsta som nagonsin fun-
nits. Det tar 80 ton eller 720 passage-
rare i tvA “vaningar’. Medan amerika-
narna officiellt utannonserat ett projekt
pA att i slutet av 60-talet producera ett
flygplan i denna storleksklass har alltsa
Sovjet i all hemlighet redan hunnit fa
ett sddant i luften.

Jitten har beteckningen Antonov 22
och har en spdnnvidd pa 62 meter. Driv-
kraften bestdr av fyra turbopropmoto-
rer om vardera 15000 hk med motrote-
rande propelirar, vilket ger en marsch-
fart av 650 km/tim och en rackvidd pa
11 000 kilometer. Trots sin storlek hade
flygplanet mycket moderata start. och
landningsstrackor. Den transportversion
som visades hade en vildig dorr i bak-
partiet genom vilken lasten kunde rul-
Jas in direkt frd&n marken via en bryg-
ga. Inuti flygkroppen fanns en enda stor
gal och sedan var det "flera trappor
upp’” till forarkabinen och besdttningens
utrymmen.

OcksAd inom helikopteromradet var
Sovjet storst med sin Mi 10. Den dr av
typen flygande lyftkran och tar inte
mindre @n 25 tons last. Rotorn har ndra
40 meters diameter. En buss full med
passagerare ser ut att vara en liten
munsbit d& den svdvar ddruppe.

- MYCKET TRANSPORT
~ Amerikanarna hade nog tdnkt sig li-
 tet mera uppmdrksamhet kring sitt nya
' stora transportflygplan Lockheed C-141.

- Det har fyra jetmotorer och befinner sig
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darmed i en hogre fartklass dn ryss-
jatten An 22. C-141 har namnet Star-
lifter och visades nu for forsta gangen
i Europa. Planet tar 154 fullt utrustade
soldater eller 42 tons last och &dr avsett
att direkt kunna forflytta sig Gver ocea-
nerna utan mellanlandning med en
marschfart av 900 km/tim. C-141 Star-
lifter kan anses vara varldens forsta
jetflygplan for rena transportindamail,
i forsta hand givetvis militdra.

Man fick over huvud taget ett intryck
av att utvecklingen pa transport- och

llet har 12 vildiga

trafikflygomradena for nédrvarande gér
mycket snabbt. Manga har ondgjort sig
over de overljudsplan som planeras for
den interkontinentala trafiken, men pro.
jekten fors obevekligt vidare. Det brit-
tisk-franska Concorde #dr ganska langt
kommet men #r klart tidigast i borjan
av T0-talet. Det fir en marschfart av
Mach 2,2, och om inte ryssarna har né-
got i bakfickan, vilket man numera all-
tid maste misstinka, torde detta bli det
forsta overljudsflygplanet i passagerar-
trafik. Ddarmed skulle striickan Paris—

New York avverkas pa 3 timmar och
20 minuter, vilket innebdr hilften av
den tid det tar i dag.

AMERIKANSK DOMINANS

Om ryssarna med sina nya konstruk-
tioner uppnatt ndgot annat dn chock-
verkan aterstir att se pad ldngre sikt.
Ty de dr utan tvekan ute efter nagot
mera &n att gora politisk propaganda,
nidmligen att fa silja. Hittills har deras
flygexport i stort sett endast omfattat
satellitstaterna.  Alltjimt dominerar

T v: Bilden ger en uppfattning
om kabinens vildiga dimensio-
ner | den ryska jatten. Under
utstillningen forvandlades ett
av "dicken” till biograf dar
man visade en firgfilm frin
flygproven med An 22.

T h: Ett annat ryskt plan som
ocksd viickte uppmirksamhet
— och som dessutom var vac-
kert — var nya 11-62, ett passa-
gerarplan med fyra stjdrtmon-
terade Jetmotorer. Det liknar
Caravelle men @r Atskilligt
stdrre och tar 185 passagerare.
Marschfart 800 km/tim.

Pa den tjugosjatte internationella flygutstallningen i Paris

stallde 420 foretag ut 270 flygplan, varav 120 demonstrerades
i luften. Dessutom férekom en mangd material for bade
avverkade och kommande rymdfarder och sjalvaste
kosmonauten Gagarin demonstrerade sin rymdkapsel for
besokarna. Utstédllningen omfattade ocksa en rikhaltig
sortering av robotar och elektronik. Sverige deltog med
Draken, Lansen, Saab 105 och lilla MFI Militrainer.
Flygvapnets Draken-uppvisning med atta plan var som vanligt
av hogsta klass, aven om konkurrensen fran nagra utlandska
“proffslag” var synnerligen hard.

Av kapten SVEN SANDBERG

USA flygplansexporten till vistvirlden
genom att halla cirka 70 procent av
marknaden.

Det férekom en mingd amerikanska
jakt- och attackflygplan, bl a F 110,
som byggs i stor serie for siviil flottan
som flygvapnet. Det stora deltavingade
strategiska bombplanet B-58 Hustler
demonstrerades liksom skedde i Paris
for tvd ar sedan, tyvédrr med olycklig
utgéng. Planet havererade i landningen
och fattade eld varvid tva av de tre be-
sittningsminnen omkom, Biittre lycka

ossalformat

gjorde de amerikanska uppvisnings-
grupperna som genomforde mycket pa-
frestande program med en minutits pre-
cision.

LUFTKONDITIONERAD JATTEROBOT

I den pressande hetta som riddde un-
der utstillningsdagarna var det ett néje
att kunna g omkring inuti en for till-
filllet som utstillningslokal inredd inter-
kontinental amerikansk robot av typen
Titan. Denna hade nédmligen luftkondi-

(Forts pd sid !)
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'Vi ska forst erinra om att en intelli-
gent varelse med nodvandighet més-
te vara komplicerad. Efter allt vad vi
vet om bade naturen och tekniken inne-
bdar komplikation ocksad Omtalighet.
Det gor att man méaste stdlla mycket
precisa kray pa en planet som ska kun-
na bebos av intelligenta varelser. En
lista over en del av de viktigaste kra-
ven skulle kunna se ut si hir:

Ratt temperatur

Ra4tt atmosfarstryck

R4tt sammansattning av atmosfdren

Riatt tyngdkraft

Rétt sammansittning av ytlagret

(marken)

Ratt storlek

Ratt alder

Ratt ldngd p4d dygnet

Vad som menas med riatt i det hér
sammanhanget innebdr att det méste
ligga inom mycket sndva grédnser. Det
visar sig att ju storre kunskaper vi far
desto sndvare blir grdnserna. Dessutom
finner vi ocksa fler faktorer att addera
till var lista. Vi har hdr bara kunnat
digkutera problemen helt ytligt. Den
som vill trdnga lite djupare in i detta
fascinerande dmne rekommenderas att
ldea en bok av Paul A Campbell med
titeln Barthman — Spaceman — Uni-
versal man (Jordman — Rymdman —
Universell man). Den kommer inom
kort att publiceras av Pageant Press i
New York, tills vidare naturligtvis en-
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dast pa engelska, men man far hoppas

att den snart oversitts till svenska. Jag
hade sjalv tillfalle att diskutera inne-
hallet med dr Campbell vid en rymd-
konferens nyligen i Argentina.

Dr Campbell anser bl a pA goda grun-
der att minniskan troligen ar unik i
universum, darfor att si otroligt ménga
krav samtidigt maéaste vara uppfyllda.
Formodligen har han rédtt men vi ska
har forsoka vara sa optimistiska som
mojligt och anta att det A&tminstone
nagonstans finns nigra andra dn vi.

I den forra artikeln kom vi fram till
att nidstan varje stjirna kan tdnkas ha
ett planetsystem. Sikert finns det ald-
rig mer 4n en beboelig planet i varje
planetsystem. I de flesta finns ingen
alls. Som ett optimistiskt exempel att
ridkna pé4 ska vi gissa att vart tusende
planetsystem kan innehélla liv av s&dan
kvalitet att det n&gon géng frambring-
ar en teknisk civilisation. Anta ocksa
att en s&dan i genomsnitt kan existera
s ldnge som tiotusen Ar utan att for-
stora sig sjdlv. Det dr en miljondel ay
planetens livsldngd. Alltsi skulle p& en
miljon planeter som dver huyud taget har
samma mdjligheter som jorden att pro-
ducera liv, endast en just nu kunna bira,
en ndmnvirt teknisk kultur. Vinterga-
tan skulle just nu bara ha 100 tekniska
civilisationer pa& 100 miljarder stjdrnor
enligt denna mycket optimistiska beriik-
ning. En stor del ay dessa skulle ligga

skymda av stoftmoln. Medelavstandet
skulle vara cirka tiotusen ljuséar.

Om vi alltsd antar att den ndrmaste
civilisationen ligger pa tiotusen 1jusars
avstand, s& skulle det ta minst tjugo-
tusen Ar att fa svar ifran dem. Vi talar
hdr bara om s& pass tekniskt avance-
rade civilisationer att de kinner till ra-
diovAgor och kan motta vara signaler
och besvara dem.

I sjilva verket dr det ganska hopp-
l6st att kontakta si avligsna planeter
dven om vi anser oss ha tid att vinta
p4 svar i tjugotusen &r. Vi ska forst
diskutera vad man i s& fall méaste gora.
Om vi exakt visste i vilken riktning Vi
skulle stinda vAra signaler vore det hela
kanske mgjligt. Men inom tiotusen ljus-
ars avstAnd har vi omkring en miljar

.
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ELEKTROMAGNETISK VAGLANGDSSKALA. dD(:
svarta rektanglarna representerar de Vﬁg“‘."% e(,
som slipper Igenom atmosfiiren frin en sin nl:n
pA marken ut | viirldsrymden eller tvirtom, ullfrun
rymden till en mottagaro. Den topplga Kurvit
dverst Aterger solstralningen som representerar “m.
vaglingder men #ir starkast inom det synllga gr
ridet, motsvarande en temperatur ph 6000 gracer
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stjirnor i alla riktningar och vi maéste
dirfor steg for steg avstka hela himlen.

Den teknik vi kan utnyttja dr givet-
vis baserad pd signalering med elektro-
magnetiska vagor. Vilka véglingder vi
kan anviénda beror pd var vi placerar
sindare och mottagare: p& jordytan
eller ovanfor atmosfiren i en satellit
eller pA manen. Eftersom man mdiste
anvinda oerhdrda effekter och mycket
komplicerad utrustning &r det ldmpli-
gast att arbeta pa jorden. Det begrin-
sar det anvindbara vAglingdsomrédet
en del men de limpligaste vaglidngderna
ur andra. tekniska synpunkter dr énda
tillgéngliga.

Begrinsningen beror pa att atmosfé-
ren bara slipper igenom tva vaglingds-
omréiden, dels vanligt synligt ljus med
vaglingder pa cirka 0,3—1 my (1 my —
1 tusendels mm) och dels kortvdg och
mikrovig pd 1 mm — néagot 10-tal me-
ter. Man kan naturligtvis anta att atmo-
sfiren pAd den fraimmande planet vi vill
kontakta dr ungefidr likadan.

KOSMISKT BRUS

I princip skulle hur svaga signaler
som helst med lamplig vaglingd gé
fram pA mycket ldnga avstdnd om det
inte funnes ndgot som kallas brus. Det
finns dels sk kosmiskt brus som hir-
ror fradn stjirnorna och olika slags gas-
moln i rymden, dels oundvikligt brus i
mottagaren sjdlv. Bruset dr i detta fall
naturligtvis av elektromagnetisk art
men det kan alltid goras horbart i en
hogtalare. Det later d& just som brus,
dvs helt oordnat Iljud, som bruset i
vattenledningen eller fran ett vatten-
fall. Ju mer oordnat ljudet eller de
elektromagnetiska vagorna &r, desto
mer brusliknande blir det. Man kan
matematiskt ange graden av bruska-
raktir med hjdlp av sk spektralfor-
delningar. Det perfekta bruset, den

fullstindiga oordningen, kallas termiskt
brus dir styrkan beror pa temperatu-
ren. Det kan alltsd miitas i vanliga Cel-
siusgrader. Bruset #dr helt enkelt den
stralning som sidnds ut av ett varmt
foremal.

Med denna definition kan man ocksé
kalla solstrdlningen foér brus. Den har

tiden. Blinkar Ijuset ddremot pa& ett
eller annat sidtt kan det overféra med-
delande, t ex enligt Morsekod. Men
sjalva blinkandet &dr inte brus eftersom
det innebdr en viss ordning. Det &r p&
samma sdtt med vanligt tal. Ett stén-
digt viisande med ofdrdnderlig styrka dr
meningslgst. Just avbrotten och &nd-

BANDBREDD. Solen strdlar pd spektrums alla firger = alla vdgléngder, oéndllg bandbredd. En laser sin-
der bara en firg = smal bandbredd inom ett litet omrdde av spektrum dir den kan &vergldnsa solen.

temperaturen 6000 grader inom det
synliga vaglangdsomraidet.

Med brus kan man inte 6verféra nig-
ra meddelanden. Om man tex vill sig-
nalera med ljus till en person kan man
inte bara l4ta sin lampa vara tind hela

Ménga fantastiska spekulationer
YA har under tidernas lopp fram-
kastats betrdffande kosmiska feno-
men, frdn gamla gudasagor om Tors
hammare som &astadkom blixtar till
vara dagars flygande tefat. En av
de intressantare kanske kan ge for-
klaringen till de ryska uppgifterna
i vAras om “minskliga” signaler
fran miljarder ljusdrs avstind. En
rysk fantast har ndmligen publicerat
en "teori” om tre olika slag av civili-
sationer, graderade efter hur myc-
ket energi de kan tillgodogéra sig.
VAar civilisation dr av den ligsta
typen. Nista hogre typ kan tillgodo-
gora sig all energi som utstrilas av
deras sol. Den hogsta har lyckats

KOSMISKA FANTASIER

anvinda energin frAn hela deras
Vintergata, bestdende av hundratals
miljarder stjdrnor. De avligsna Vin-
tergator som man sett pulsera i ljus-
styrka med tex 100 dagars period
ansgs av denne ryss innehélla en
sddan civilisation, som med jimna
mellanrum sldppte ut spillenergi for
att dirigenom bevisa sin existens for
oss stackars underutvecklade varel-
ser...

Ryssdrna sokte naturligt nog
efterdt dimpa ned effekten av det
tidigare sensationella meddelandet,
men det kdnns pA ndgot sitt be-
friande minskligt att sidana fan-
tasterier kan slippa ut éven frén
Sovjet.

ringarna i tonhojd och styrka mm har
mening eftersom det avviker frdn brus.

Vanliga radiomottagare med ror har
ett egenbrus med ett par tusen graders
temperatur beroende p& rorens glodtré-
dar som har den temperaturen. Transis-
torer har inga glédtrddar och egenbru-
set dr ddarfor mindre, eller bara négra
hundra grader. P4 senare Ar har man
borjat anvinda s k parametriska for-
stidrkare for speciella &ndamél (ej kom-
mersiella radioapparater) som har en
#innu ldgre brusniva, bara nagra tiotal
grader absolut temperatur, dvs nég-
ra tiotal grader 6ver absoluta nollpunk-
ten, —273°C, didr allt brus helt for-
svinner.

Brusnivin hos parametriska forstir-
kare &r obetydligt 6ver det kosmiska
bruset i de basta riktningarna ut fran
jorden, dvs bort ifrdn vintergatan
eftersom det dar finns minst stjdrnor.
In mot sjdlva vintergatans centrum
motsvarar brusnivin 100 000-tals gra-
der inom kortvAgsomradet.

BRUSET OVERRUSTAS

Vi ska i fortsdttningen anta att mot-
tagarbruset kan goras sa litet att det
inte méirks jimfort med det kosmiska.
Tekniken kan ju tdnkas g& framat. For
att kunna n& kontakt med andra plane-

VAND!
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- ter maste man inte nddvindigtvis “'over-

rosta” summan ay kosmiskt och mot-
tagarbrus. Man kan tex bara regelbun-
det hoja brusnivAn med nagon procent.
Det svagaste kosmiska bruset har regi-
strerats pA detta sitt men det kraver

anta att bruset dir iéir si lagt som 10°
absolut temperatur. VAr sol kan inte pa
ndgon vaglingd overglinsa 10° brus-
temperatur pa& 10000 ljusirs avstand,
s vi maste ha en siindare som p& just
den vAglingden dr mycket starkare &n
solen. Det dr numera mojligt att astad-
komma om man viljer ett smalt frek-
vensband och fokuserar stralningen val.
Pa alla vaglingder tillsammans &r det
naturligtvis totalt omgjligt att konkur-

Vi har lart oss att utnyttja var kunskap om band-
bredd. | gamla tider signalerade man med vard-
kasar, En eld har ndstan odndlig bandbredd, men
kan oOverfora mycket lite information: "‘Fienden
kommer''. Bandbredden utnyttjas uruseit. Miljoner
ganger for mycket ved brinns i onddan p& grund
av onddigt stor bandbredd. Nutida signalering sker
ofta med radio. Radioférbindelsen utnyttjar band-
bredden maximalt for Overforande av njutbart tal
och njutbar musik.

matningar under en ratt lang tid, efter-
som det alltid finns slumpvisa &nd-
ringar av brusnivdn av andra orsaker.
Ju mindre &ndring av brusnivAn man
Astadkommer desto lingre tid maéste
man halla pa. Eftersom vi méste av-
soka hela himlen har vi inte tid att
sinda linge nog i en riktning. Vi maéste
darfor #andA overrosta det kosmiska
bruset, och det krdver enorma effekter.

Vilken vagldngd ar bist att anvdnda?
Man far dir bla ta hansyn till vilken
sindareffekt man maéste anvdnda med
hansyn till bruset. Brusets temperatur
beror pi vAglingden och pa i vilken
riktning man mottar. Aven om brustem-
peraturen inte berodde pa végldngden
skulle den behovliga sédndareffekten
vara olika vid olika vaglingder. For
6 000° (solytans temperatur) har bru-
set storst:effekt for ungefdr 0,0005 mm
vagldngd, vilket ar gult ljus, dvs so-
lens dominerande fdarg. Man behover
alltsA mindre sdndareffekt for kortare
och framfor allt ldngre vagor t ex radio-
vagor. Nu ar det faktiskt si att solen
»brusar’” med Over en miljon graders
temperatur pad radiovaAgliangder over 1
meter. Trots detta behovs det betydligt
mindre effekt att ”éverrdsta” en miljon
graders brus pia en meters vaglédngd
an sextusen graders "ljusbrus” av guk
fiarg. A andra sidan kan man med en
laser n&d mycket hdgre effekter dn med
nagon radiosdndare, fastin bara under
mycket kort tid och inom en mycket
liten rymdvinkel (vil fokuserad stréle).
Detta ar mycket allvarliga begrdnsning-
ar nar man inte vet i vilken riktning
man ska sdanda. Vi ska darfor nu disku-
tera vad som Krdvsav en mikrovagsfor-
bindelse med vagldngder omkring nigra
dm. Svérigheterna kan inte vara nimn-
vart mindre vid andra vagldngder.

Forst maste vi veta hur stort det kos-
miska bruset dr som vi ska Overrdsta.
Tyvarr 4r chansen minst att hitta en
civilisation pa de stdllen i rymden dir
bruset 4r ldgst, eftersom dir finns minst
stjdrnor. Vi ska i alla fall optimistiskt
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\‘H radiomottagare

radionast
4 -
vdgliingdsskala
bandbredd = minsta
avotind mellan tvd
\ stationer pd vig-
A lliingdsskalan.

rera med solen. DA skulle hela jorden
g4 upp i rok ogonblickligen. Men det
behovs som sagt inte heller.

1, 5 MILJARDER PERIODER PER SEKUND
Vad som behdvs dr i alla fall mycket
nog for att verka avskrédckande. Vi
antar att vi ska sdnda pad 21 cm Vag-
lingd (karakteristisk kosmisk végldngd
som man har anledning tro att "de and-
ra” #anda lyssnar pd). Det betyder en
frekvens pA ndra en och en halv mil-
jard perioder per sekund. Frekvensban-
det bor vara litet for att minska den
behdvliga effekten. Anta att vi kan fa
ner det till 100 perioder per sekund. Det
betyder alltsd att sdndaren ska stabilt
sinda en och en halv miljard sving-
ningar per sekund utan att svdva péa
tonh6jden mer dn = 50 perioder. Det &r
tankbart att minska frekvensbandet dn-
nu mer men det 16nar sig knappast,
eftersom det di blir svArare for motta-
garen att hitta rdtt frekvens. For att
det ska vara nédgon mening med det
smala frekvensbandet maste ndmligen
mottagaren ocksd begrdnsa sitt frek-
vensband lika mycket. Annars blir hans
mottagna kosmiska brus fér stort.

Vidare bor man fokusera strdlen myc-
ket starkt for att vinna effekt. Motta-
garen bor likaledes ha en mycket starkt
riktningskdnslig antenn. Tyvirr gér en
bra fokusering det mycket svarare for
parterna att hitta varandra. Vi ska ge
ett exempel.

Anta att bade séndare och mottagare
dr fokuserade inom en hundradels vin.
kelgrad. Om man vill sdnda en sekund
i varje riktning tar det 30 Ar att tdcka
hela himlayalvet. Men mottagaren har
da sannolikt inte varit instilld mot sfin-
daren samtidigt som &dndaren riktades
mot mottagaren. Alltsi méste bigge
avsoka himlen ménga ginger om. Fédr
att man ska ha nigon ndmnvird chang
att triffas méaste bidgge halla P& med
detta i nagot tiotal miljarder Ar!

Enda sittet att minska den tiden dr

att fokusera mindre starkt antingen pj
siindar- eller mottagarsidan, men bigge
metoderna krdver mangfaldigt storre
effekter. Redan for det exempel som vyj
tog — en hundradels vinkelgrad -
kridvs minst 100 000 kW, dvs bortat en
procent av Sveriges alla elektriska
kraftverks sammanlagda effekt. Det
kanske inte ldter s& mycket men det
dr utridknat under forutsittning att den
andra kulturen finns i ett omrade dir
bruset bara #dr 10°. Storsta chansen
finns ju i sjédlva verket dir det ér titast
med stjdrnor, och ddr &dr brustempera-
turen omkring 100 000°. For att over-
rosta det behovs 10 000 génger hogre
siindareffekt vilket betyder ungefir sa
mycket som all vérldens kraftverk ti]l-
sammans.

Ska vi minska tiden som det tar att
fa kontakt till ndgot tiotusental Ar g3
maste vi 6ka sidndareffekten en miljon
ginger. Om vi samtidigt rdknar med
den hogre brustemperaturen i de stjirn-
titaste omradena blir effekten nistan
sd stor som den totala solstrdlningen
som hela jorden mottar. Anvinder vi
verkligen s& stor effekt kommer jor-

dens temperatur att stiga négra tiotal
grader och det blir outhardligt varmt
hér.

Vad vi hidr beskrivit dr fundamentala
begridnsningar, givna av nsaturlagarna,
som all teknik med elekiromagnetiska
vagor maste ta hinsyn till. Flur man én

utvecklar tekniken kan man aldrig
komma ifrdn dessa begrinsningar. Vi
har ju t ex antagit att mottagarens eget
brus dr eliminerat sd att grinsen sitts
av stjarnornas och rymdens eget brus.
Vem kan paverka det?

Om sédana begridnsningar. ska kunna
overvinnas maste vi alltsd tillgripa helt

>\~

-
— o
/ ~—

SN

glodlampor
Pl v

(l

parabolisk spegel

FOKUSERING, En gladlampa lyser 4t alla hall:
Ingen fokusering, Sgns o) ’;);b Jdngt hall. Med en
parabolisk spegel som | en bilstrilkastare fokuser
ras ljuset &t ett hdll, At det hallet syns lampan P
mycket |dngre hall,

andra metoder som nu #r for oss totalt
okinda. Diirom lénar det sig knappast
att spekulera f n.

LASER PA "NARA" HALL

Problemet kommer i ett helt annat
lige om vi ndjer oss med de nidrmaste
stjirnorna. Inom tio ljusirs avstdnd
finns det ungefidr ett dussin stjirnor
och inom hundra ljusdr nagot tiotusen-
tal. Man kan di tinka sig att anvidnda
lasers som ger en oerhort vil koncen-
trerad ljusstrile under en mycket kort
tid. Antalet stjirnor dr da si pass litet
att man kan rikta in stridlningen mot
dem en och en i taget och hinna med
allihopa p& en rimlig tid, tex en méa-
nad. Men chansen att en av dess stjar-
nor ska ha en planet med tillrdckligt
avancerad teknik dr sikert mindre dn
chansen att vinna hogsta vinsten pa
penninglotteriet tvd génger & rad.

Hur ir mojligheterna att sjidlv resa
irnan? Vi ska forst
pidpeka att avstindet dit dr ungefidr
100 miljoner génger avstdndet till mé-
pen. Det har spekulerats en hel del om
e an skulle kunna flyga med hastig-
het som dr jamforbara med ljusets.
Det dr svarare dn man tror. Den enda
kiinda framdrivningsmetoden i rymden
ar ju rakettekniken. Det gar da &t all-
deles for mycket brinsle. For att brom-
sa in ett rymdskepp som flyger med en
tiondel av ljusets hastighet behdvs det
en brinslevikt p& ungefdr en biljon
ganger skeppets vikt efter inbromsning-
en, om brinslets utstromningshastighet
dr 1000 km per sekund. Det dr négra
hundra génger biittre dn de bidsta nu
praktiskt anvindbara briinslena. Denna
enorma brénslemidngd maéaste naturligt-
vis vara med vid starten. For att kunna
klara accelerationen méaste man multi-
plicera brinslemingden med ytterliga-
re en biljon. Om vi tdnker oss att brins-
lets vikt vid starten skulle vara lika
stor som hela jordens vikt s kan vi
bara tillita att skeppet efter inbroms-
ningen viger ett kg.

For att nd stjirnorna kridvs det san-
nerligen en astronomisk teknik! Sa vitt
man nu kan se kommer inget mer #n
art eget planetsystem att vara till-
gingligt for minniskan under mycket
lang tid framat. En resa till den nir-
maste stjirnan, Proxima Centauri pa
4,2 ljusdrs avstind maste ta tusen-
tals ar.

KUNSKAP NYTTIGHET | SARKLASS
Ménga ménniskor kanske undrar vad
den véldsamma satsningen p& rymd-
forskningen ska tjdna till om det dr sa
smé utsikter att vi ska trdffa pA andra
"miénniskor”. Svaret dr att motivet dr
ett helt annat, nimligen att skaffa oss
nya kunskaper. Som nyttighet betrak-
tad stdr kunskapen i fullstindig siir-
klass. Den svenska beteckningen ’'nyt-
tosatelliter” dr dirfor fullstindigt miss-
visande. Med nyttosatelliter menar man
ju viédersatelliter, telesatelliter m m som
man populédrt sett har nytta av. Alltsa

 utsindning inom
stor rymdvinkel

fokuserad radiostréle som sinds
\ut i en riktning,hittar ej
planet X pd land tid.

fokuserad mottagare kan lyssna
pa stort avstand, men antagligen
inte at rdtt hall,

planet X

sAdana satelliter som &r till f6r vad som
helst utom just det nyttigaste som exi-
sterar, nidmligen kunskap. Den ameri-
kanska beteckningen application satel-
lites (tillimpningssatelliter) #Hr helt
riktig eftersom den innebdr tilldimpad
kunskap.

Det systematiska kunskapssamlandet
bérjade med astronomin. Utan Koper-
nikus, Keplers och Newtons astrono-
miska forskning hade mycket litet av
den moderna tekniken funnits till. De
visste inte hur deras nyvunna kunska-
per skulle tillimpas. VAra rymdforskare
vet lika litet om framtida tillimpningar,
utom att det inte blir ndgra tillimp-
ningar alls om vi nu slutar med vAar
forskning. Forsidtter vi ddremot kom-
mer vi kanske en ging rent av att lidra
oss littare sitt att stka efter andra
planeters kulturer, Men det viktigaste
dr att vi sdkert kan lidra oss forbittra
villkoren p& var egen jord, om vi vill
utnyttja kunskapen paA ritt sitt.

mottagning inom
stor rymdvinkel

planet X
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Apropd omslaget:

HUNDKOJAN —

battre och battre dag for dag

Av L-E JOHANSSON

Nar Alec Issigonis for tiotalet ar sedan bérjade rita en smavagn, som
skulle eftertrada Morris Minor, var han inriktad pa att skapa en rymlig och
viagsaker smavagn med kompakta ytterdimensioner, och tvdrmotorn och
framhjulsdriften valdes enbart for att spara utrymmen. Men Austin/Morris
850 fick efterfoljare, som noterat en serie tavlingsframgangar, vilka endast
Ford Cortina GT och Lotus Cortina kan konkurrera med.

BMC Cooper S 1071 cc, tvia i lilla Grupp 4-klassen i Vistkustloppet 1964 (bilden frdn Falkenbergskurvan).
Med tva 45 mm Weber dubbelférgasare, plexiglasrutor, plast | dérrar, huv och annat och utan generator.gér
den ca 190 kmftim. Tog senare SM pa is, kdrd av Picko Troberg.

4r Austin 850 och den si gott som

identiska Morris-versionen presente-
rades sommaren 1959 mottogs den med
vénligt intresse som ett forsok att 16sa
utrymmesbristen i storstdderna, en idea-
lisk stadsbil. Bilens litenhet, den rela-
tivt obekvama fjadringen och tanken pa
bara 25 liter gjorde det svarare att
acceptera den for langre resor for lands-
vag, men de goda vidgegenskaperna var
en anledning att std ut med det.

Méanga undrade varfér BMC Sweden
drojde si4 ldnge med att introducera
"hundkojan”, som den snabbt dopts till
i hemlandet, pA den svenska marknaden.
Anledningen var faktiskt, att man inte

sig kunna ta in den forrdn den
var tillrdckligt bra. De tidigaste exem-
plaren hade gott om barnsjukdomar —
men nir man har satt igdng en jitte-
serie 4r det omojligt att stoppa produk-
tionen, och felaktigheterna maste rittas
till under tillverkningens géang. Vatten
kom in frAn hal i bottenplattan, som
inte tdtats riktigt, och stdllde till med
mogel och rost, och korde bilen fram-
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for genom en vattenpdl, kunde det hdn-
da, att vattnet slog upp genom grillen
och drankte fordelaren, varvid det blev
ohjédlpligt stopp. Halen dr numera borta,
och en plat skyddar fordelaren.

Brinslesystemet beredde ocksa en del
problem, men med vissa dndringar, dir-
ibland byte till en tillférlitligare brins-
lepump, har ocksa klarats av, Nir BMC
Sweden tog in nédgra provvagnar for
att tdvla med dem i 12-timmars pa
Skarpndck var de flesta stérre felen
avklarade, men &ndd hdnde nagot
chockerande under tdvlingen: Hjulen
lossnade! Anledningen var fér liten
tjocklek p4 materialet i fidlgarnas cen-
trum. En forsdkran om att saken skulle
rdttas till av fabriken dimpade raseriet
i Sodertdlje, men inte forrdn saken var
ordnad kom det négra fler hundkojor
till Sverige.

Vid Tysklands GP 1961 var det fak-
tiskt inte Brabhams Cooper med Climax
nya V8 som diskuterades mest bland de
ditresta journalisterna, utan den BMC
Cooper som den franske kollegan Ber-

nard Cahier anlint i. Den gick fort, och
man horde minga 'en sin ddr ska jag
ha sa fort dom sldpper ut den”. I sep-
tember visades den offentligt for forstg
gangen, och brittiska trimningsfirmor
kastade sig genast over den. Trimmade
exemplar med en toppfart kring 165—
170 km/tim borjade visa sig i tdvlings-
sammanhang med omedelbar framgﬁ,ng.

BMC Cooper slog direkt i Sverige.
SM i hastighet pd bana blev en spin.
nande hundkojeuppgorelse, och de som
sig Tom Trana och Hasse Radefalk i
deras valdsamma duell i vartidvlingen
p& Skarpnick 1962 glommer det inte
i forsta taget. Med lite tur tog Trana
ocksa SM i tillforlitlighet.

Tidiga BMC Cooper hade ocksd sina
sma fel. Mest irriterande var att vixe].
spaken, som flyttats bakat for att bli
mera latthanterlig, behagade vibrera
valdsamt, virre ju fortare det gick. Sa.
ken har rittats till numera, och dr gan.
ska ldtt att kurera pd Zldre exemplar.
Dalig synkronisering stéllde ocksa till
problem pa exemplar byggda fore okto.-
ber 1962, d4 nya synkroniseringsringar
kom pa de -tre hogsta véxizrna.

Cooper-modellen var konsatruerad som
en sportmodell av 850:an, men hade
egentligen inte byggts for tévlingsbruk,
dven om dess mdojligheter i tévlingssam-
manhang fran borjan var uppenbara.
For att tillmotesgh onskemalen fran de
manga som anvidnder hundkojan for
tavlingar byggdes BMC Cooper S, vars
forsta version pa 1071 cc kom lagom
till sidsongen 1963. Vid Genéveutstill-
ningen 1964 presenterades ytterligare
tvA Cooper S-versioner pa 970" resp
1275 cc, som tillkommit med tanke pa
klassgrdnserna 1000 cc och 1300 cc,
som #ar de vanliga vid internationella
tivlingar, och det ir dessa bida nyare
typer som nu tagit &verhanden i pro-
duktionen. Men for den lilla Grupp 4-
klassen i SM, diar klassgrinsen dr 1150
ce, dr det fortfarande 1 071-kubikaren
som anvinds.

Redan som standard &r en BMC Coo-
per S ganska hart trimmad, och det
finns gott om klassade delar, med vilka
man kan anpassa bilen ratt till den
form av tdvling man vill delta i. Motorn
ar forstirkt for att tdla trimningen
bittre och har bl a dubbla kedjor for
kamaxeldrivningen, starkare vevaxel,
andra ventiler, smidda vipparmar, andra
vevstakar m m. Bittre viéghallning
Astadkoms med breda 41%”X10 fdlgar
i stdllet for 31%”X10 och okad spar-
vidd, och aktionsradien mellan tank-
ningar — viktigt i rallyn — har okat
genom en extra tank fran 25 till 45
liter.

Bland forra arets finaste framgingar
for BMC Cooper S mirktes seger 1
Monte Carlo och Tulpanrallyt och total-
segern i Standardvagns-EM, och bist
hittills i Ar méaste vil andra raka segern
i Monte Carlo-rallyt vara.

Det finns fler versioner av hund-
kojan. Den lilla stationsvagnen &r em
och en mera praktisk paketbil i stads-
trafik dr knappast tinkbar. I Sverigeé
8dljs den endast med stdlkaross, men
i England kan man ocksi fa den med
bakre delen i trdi. Varianterna Wolseley
Hornet med Cooper-motor och RileY
Elf med 850-motor har bara kommit hit
I ett fatal exemplar. De skiljer sig fran
Austin.. och Morris-typerna genom at
ha grill | klassisk Wolseley- respektive
Riley-stil. En 850 som pickup dr van:
lig som firmabil/i England, och ibland
kan man f4 se bilder pA de mest van-

(Forts pd sid 25)

asern Ar i princip en ljuskanon med

riktad strdle. Den har bland annat
kommit till anvdndning som "opera-
tionskniv' vid svAra ingrepp i hjérnan.
Den rubinlaser som LM Ericsson nu bor-
jat tillverka dr mycket enkel till sin
konstruktion.

Kéarnan i laserstaven ér en cylinder-
formad rubinstav. Dess dndar dr plan-
slipade och parallella. Parallellt med ru-
binstaven sitter en blixtlampa monte-
rad. Lampan och staven omges av en
reflektor som har till uppgift att kon-
centrera blixtljuset till rubinen.

Rubinen har den egenskapen att den
absorberar ljusenergi inom det grona
omradet i spektrum varpd den efter en
viss tidsférdrojning avger denna energi
inom det réda omradet. Under mellan-
tiden finns ljusenergin upplagrad i de
kromatomer som ingér i rubinen.

Det réda ljus som avges #dr oordnat.
Om man nu tillfor rubinen tillrdckligt
mycket energi och samtidigt later en
del av det roda ljuset speglas tillbaka
in i rubinen kan man fa atomerna i ru-
binen att mycket snabbt avge sin energi.

Vid rubinstavens idndar sitter tva
speglar. Dessa tvingar ljuset att ga
fram och tillbaka mellan spegelytorna.
Den ljusvAg som uppstdr har mycket
liten spridningsvinkel. Stralarnas vig-
rorelse dr fasriktig, koherent, och mo-
nokromatisk (enfirgad).

Den ena spegeln har cirka 5 procents
ljusgenomslipplighet. Genom att den
andra roterar erh&lls bara lasereffek-
ten niar de bdda speglarna &r parallella.
Effekten skulle bli mindre om béada
speglarna stod stilla. Av praktiska skil
utférs den roterande spegeln som ett
prisma. Detta snurrar med en hastighet
av 15000 varv i minuten.

Ndar man miéter avstdnd bestims
tiden frin det att laserpulsen sédnds ut
till dess att delar av den atervinder nar
de har reflekterat mot nagot foremaAl.

Som framgéar bestar alltsid den rubin-
laser som anvinds for avstAndsmitning
av en sidndar- och en mottagardel. Den
senare bestdr av en ljussamlande optik
och en fotomultiplikator. For att i mdj-
ligaste madn skydda mot stérande ljus
ar mottagaren forsedd med ett infe-
rensfilter som bara slipper igenom ljus
av véaglingder som ligger centrerade
kring rubinlaserns egen vagliangd.

Lasern bestdr av en séndar- och en mottagardel. |
mottagardelens optik kan man avlisa den mitta
striickan. Lasern har en kapacitet av tvd métningar
| minuten.

TR (
b+ 7 S 'l

| férsta hand kommer rubinlaseravstdndsmitaren att utnyttjas fér militira &ndamal. Dess vikt, 25 kilo, gér

att den med létthet kan skétas av en man,

Laser mater
med precision

Nu har det antligen blivit mdjligt att géra optiska avstdndsmatningar med
en precision pa = 10 meter pa striackor som ar 5—20 kilometer langa. Det
ar med hjalp av en rubinlaser detta sker. | Sverige har LM Ericsson ny-
ligen fardigstillt och demonstrerat detta nya matinstrument som har en
given uppgift inom véart férsvar men som ocksa kan vara till stor nytta for
meteorologer. | TfA 16/62 beskrevs under rubriken "D&dsstralen ett fak-
tum” laserns funktionssitt. PA de &r som gatt sedan dess har forsk-
ningen hunnit langt och vi presenterar darfér hdar nu de senaste praktiska

resultaten.

Lasern dr konstruerad for tvA mit-
ningar i minuten. En kylflikt hindrar
rubinen att bli for varm. Lasereffekten
minskar ndmligen ndr rubinen blir var-
mare.

Det réda laserljuset har en véglingd
pad 6943 Angstrom (1 A = 0,000 0001
mm). Aven denna férindras om rubi-
nens temperatur fordndras. Eftersom
atmosfidren ddmpar vagrorelsen i olika
hog" grad ger redan sma d#ndringar i
vhglingd stora #ndringar ilaserns rdck-
vidd. Dérfor dr det viktigt att rubinens
temperatur hills konstant. Man har
gjort stora anstriingningar for att ut-
rustningen skulle bli enkel att anvédnda.
Man siktar och fyrar av som med ett
gevir, Eftersom siktet #dr direkt sam-
ordnat med mottagaroptiken &dr det litt
att justera in lasern mot det foremal
man vill veta avstdndet till.

Laseravstdndsmitaren ar i forsta
hand konstruerad fér militdra éndamal.
Den har didrfér gjorts s& litt som moj-
ligt. Totalvikten dr endast 25 kg. Detta

Av MICHAEL KOLTERJAHN

innebdr att lasern kan bdras och han-
teras av en enda man.

Denna typ av laser kan anvindas
i siktesanordningar for stridsvagnar
och flygplan. Aven for eldledning av ar-
tilleri eller for hojdmiatning har den
sin givna funktion. Vidare kan den ge
metereologerna uppgifter om molnhdjd,
den mater avstdndet till molntédckets
undersida, och flyghojd. Ja, den kan till
och med informera om molnens struk-
tur och om det eventuellt kommer att
bli regn eller sno.

Det dr absolut nodvandigt att foreta
skyddsitgdrder ndr man anvédnder
laseravstAndsmitare. Risken for ogon-
skador hos personer som blir belysta
ay laserstrilen 4r ndmligen stor p& upp
till tvA kilometers hall. Darfér kan
laseravstidndsmaétarens civila anvénd-
ning tex inom lantmaéteriet eventuellt
himmas. Man bor inte heller géra mét-
ningar genom glasrutor, eftersom det
finns en viss risk for farliga reflexer.
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VI TESTAR BATAR:

g av forkromad méssing.
Av PER JACOBSON Foto REIJO RUSTER

et med halkfri fdrg malade dicket
- 1 J dr liksom kabintaket av plywood.
. Det senare 4r férsett med tva stycken
~ langskepps monterade ledstdnger. Ka-
bintakets vita glinsande firg #r en
utning for 6gat men kan dven blinda

thjus, |

b;ﬁd‘m finner vi ldngst férut ett

LA 16/e5

s
£
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Aqua Cabin ar en snabb och rymlig kabinbdt med goda sjGegenskaper.

AQUA CABI

Blanfi marknadens snabbaste kabinbétar har vi tittat lite nazrmare p4 Aqua Cabin. Baten har
en langd av 630 cm och en storsta bredd av 220 cm. Skrovet som har en modifierad
v-bottgnform ar.uppbyggd av. mahognybordlaggning pa ekspant. Ek 4r dven materialet i stiv
och kolstock. Vid bryggan skyddas skrovet av en avbirarlist av plast samt en stivskena

mindre stuvningsutrymme som i akter.
kant foljs av tva stycken kojer (1dngd
195 cm, bredd ca 60 cm) monterade
bordvarts. Vid sittbrunnsskottet om
styrbord finns ett garderobsutrymme
(hdjd 115 cm, ldngd 32 cm, bredd 65
cm) och p4 motsatta sidan, tvidrskepps,
ett mindre skip' (hdjd 68 cm, lingd 32

X 2% &4
Nk R e il

cm, bredd 35 cm). Kabinens hogsta
hdjd dr drygt 120 cm och dérrhalet, for-
sett med dubbeldérrar, har en hdjd av
118 em och en bredd av 54 cm,

Kring sittbrunnen léper skyddande
glasrutor som infiistats i kraftiga tri-
ramar. Forarplatsen om babord har for-
utom reglage, stol och en kraftig och

vil tilltagen fotplatta som ger bra stéd
vid korning under sjogang.
Sammanbyggt med foérarstolen finns
akterdver ett skap (lingd 40 cm, bredd
45 cm, hojd 64 cm) med plats for ett
tvalagigt campingkOk samt diverse
koksutensilier. :
Med undantag for reglagen dr naviga-
térens plats tvidrskepps om styrbord
identisk med forarplatsen. Styrbordssto-
len, som till det yttre dr lika med sin
babords dito, doljer drivmedelstanken av
koppar som har en rymd av ca 100 liter.
PA var sin sida om motorhuven akter-
gver finns ett s k enmanssite under
vilket det finns stuvningsplats for an-
kare, diverse tagvirke etc. Motorhuven
som #r utférd i mahognyplywood kan
anvindas som bord (bredd 57 cm, lingd
63 cm). Savil styrsystem som motor-
reglage idr av Teleflex tillverkning.
Motorn ir Volvo-Pentas 110 hk i
aguamaticutférande.
successivt och ganska makligt intar
Cabin planingslige. Under denna

period dr sikten fran sittande stdllning
synnerligen begriinsad for bétstyraren.
Vil i planingslige dr sikten god och
korningen idven under ldngre strickor

vilsam.
Lagfartsegenskaperna #r goda och
man fir den ldtt "att vinda pa en
femoring”. Egenskaper som man upp-
skattar vid bryggor, i tradnga passager
ete.

I motsjo under hoég fart blir stamp-
ningarna besvdrande t o m under gan-

l_ den ljusa ruffen finns tvd ordentliga kojer som
dr hela 60 centimeter breda. Att notera #r dven

att belysning ingdr som standard.

| akterkant av férarstolen finns plats f6r ett tva-
ldgigt campingkdk och diverse grytor. | fdrarstolen
finns utrymme [8r flytviistar och dylikt.

ska lugna dagar. Men i dvrigt kan ingen
kritik riktas mot denna vilbyggda ska-
pelses sjoegenskaper. Medsjo krdver,
som vanligt nidr. det giller batar av
den hir typen, passning mot de kast-
rorelser som kan upptrida nédr sjon bor-
jar vixa. Annars karakteriseras gangen
av mjuka och lugna rérelser i hela fart-
registret.

Hastighetsproven gav ett medelvirde
av 28,4 knop.

Pa provbiten orsakade det ganska
daligt justerade styrsystemet oss vissa
besvidr men nir vi vant oss gick det bra.

Motorn liksom enspaksreglaget fun-
gerade under proven tillfredsstillande.

I samband med motorn vill jag nim-
na niagra ord om motorrummets isole-
ring eller avsaknandet av den. Normal
samtalston dr da baten gar med hog
fart utesluten da allt drinks av motorns
majestidtiska dan.

Ett visst resonansljud dr dven mérk-
bart, dock inte kraftigare dn att det far
anses som tillatet.

Bortser man frin den daliga motor-
rumsisoleringen har man kvar en rym-
lig, vilbyggd, viildisponerad och snabb
kabinbdt av hog kvalité.

OBS

Alla lamnade matt ér ungeférliga och bor endast
anvandas sasom riktvérden,

Langd = matt | langskeppsriktning.

Bredd = matt | tvarskeppsriktning.

DATA
AQUA-CABIN,

delad vindruta med skyddande sidorutor
och skarndack malade med halkfri farg. Re-
lingslist av plast, avvisar- och stavlist av fér-
kromad massing, foérkromade beslag pa ruff-
taket, handrécke pé rufftaket, handtag innanfor
vindrutan, ventil p& fordéck for ventilation av
ruffen, akterut tvA ventiler for ventilation av mo-
torrummet. Belysning | ruffen, komplett lan-
terneutrustning. :

Tillbehdr: Gossténg, flaggspel, batshake, pad-
del och fanglinor.
Motor: VOLVO PENTA AQUAMATIC 110/100,

Fart: ca 28 knop.

P8 o e e .. Kr 23900:—
Sufflett) - o B e et Vo e RUTE50:—W
Liggdynor. . .iiiieahaseee et . 480:—
Ryggdynor « . et s s aetel ooty W 250—
| sittbrunnen 4 st sittdynor med

POlYBREr: st oinih satalaretslelsle bble . 295:—
BRA
Goda stuvningsutrymmen.
Valbyggd.

Véldisponerad och val genomtankt inredning.

MINDRE BRA

Harda stampningar | motsjo.
Bristande motorrumsisolering.

Var dversiktsbild dver sittbrunnen visar fSrarplatsen samt navigatorens plats med nerfdllbart navigationsbord.

Fotplattan som syns vid navigatdrens plats dr kraftigt utférd och gor att sittstdliningen blir vilsam. Aven vid

fdrarplatsen finns en sddan fotbrida.
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Dﬂe gamla gjutjirnskolvarna har pa
- 2/ moderna motorer praktiskt taget
- helt forsvunnit utom f6r vissa extra sto-
- ra langsamgdende fartygsdieslar dar
~ oljekylda eller tom vattenkylda gjut-
stalskolvar anvidnds. Nu hjilper det inte
langre att tala om gjutjirnskolvarnas
enkelhet, prisbillighet, slitstyrka och
tysta gang. Efter bortAt 50 Ar av inten-
- siv forskning overtrdffar littmetallkol-
- varna sina jirnspissléktingar over hela
linjen och framfor allt per hastkraft rak-
nat. Redan for géngse standardmotorer
kan man i for i 6vrigt samma motor
men med kompressionsférhallandet och
varvtalet anpassat efter koltypen ta ut
lagt raknat 50 procent mer och genom
ett ytterligare battre utnyttjande av en
toppmodern ldttmetallkolv finns mdj-
ligheter upp till 100 procents hdgre
effekt jAmfort med vad en gjutjérns-
kolv kan prestera. Vagen dit har dock
varit ldng och térnbestrédd.

Aluminiumkolvarna dok férst upp i
tdavlingsbilar. Daimler-Benz tog de tre
framsta platserna i Frankrikes GP 1914
med aluminiumkolvar och framgingen
fortsatte efter forsta vérldskriget. Karl
Schmidt-fabriken borjade sin tillverk-
ning av aluminiumkolvar 1922 och har

Dalig skotsel, fel
bransle och slar-
viga reparationer
av motorn ar de
vanligaste anled-
ningarna till kolv-
skador. Bildserien
fran Karl Schmidt
visar exempel pa
vad som kan han-
da med kolvarna
“ndr det vill sig
illa:

ens rorelse far man Inne | kolven
nde sikringsringar, som undan

sta l_ldotrrb
_Inte er perfekta vinklar
tvingar ut lkg;gdnsen genom

Vet ni hur kolvarna i er egen bil ser ut? De flesta bildgare gor det inte, och
nar det pratas bil hor kolvarna till det som diskuteras minst, trots att de
onekligen hér till motorns allra vitalaste delar. Civilingenjoér Folke Manner-
stedt har besokt en av varldens storsta fabrikanter av kolvar, Karl Schmidt
i Neckarsulm, och bland alla intressanta fakta déarifran finns ocksa en del
tips om vad som bor goras for att kolvarna i er motor ska halla.

Av FOLKE MANNERSTEDT

sedan dess varit banbrytare och domi-
nerande d& det gillt kolvar till bade
standard- och racermotorer. I tédvlings-
motorer fick de till en bérjan konkurre-
ra med elektronkolvar, vilkas huvudsak-
liga bestdndsdel var magnesium, som &r
littare &n aluminium. Men l4g vikt be-
tydde inte allt — vdrmebesténdighet,
vdarmeledningsférmaga och rimlig vir-
meutvidgning talade fér aluminiumkol-
varna.

KS LOSTE CORVAIR-PROBLEM

Med ett ytterst forndmligt laborato-
rium som bakgrund har Karl Schmidt
byggt upp en jdttefabrik for kolvar,
lattmetallgjutgods och inte minst gjute-

a #r brutna. tyder pd krafter som

k till 151jd av att

Sunda brottstillen utan porositeter | godset. Brottet p

varit riktade uppét, p& den hé hela brottstéllet
slitits [Bmnt och den avbrutna delen .ff DL pe e ner ihela 2
Orsaker till sAdana hir

stakslagret blivit mycket
Ovre kolvringen stdter da

de tvk &vre kolyringarna,
storst. Notta ringspdr med
Diagnos: Vénstra Kkolven monta efel, slitningar vid drift, senare totalbrott.
;l:an koh&or:k.kn-;.knlng. d

r att undvika skador, byt e kolvar utan cylinderbearbetning. Anviind ban
for att kiimma Ihop kolvringarna vid montering, och sl& jnu? kolven. Vidga
aldrlg kolvringspéren, anvénd rétt brinsle och, om det giller en diesel, var
noga med by qslepumpnnl Instdlining. Overskrid Inte_ rokgréinsen,

rimaskiner for ldttmetall. General Mo-
tors gav Karl Schmidt i uppdrag att
leverera gjuterimaskiner och organisera
arbetet vid gjutningen av de ytterst
svargjutna cylindertopparna till den
luftkylda Corvair-motorn. Firmans ma-
skiner och metoder for undertrycks-
gjutning loste GM:s problem pa ett
utomordentligt sitt.

I tillverkningsprogrammet ingir nu
kolvar i storlekar fran 30—35 mm dia-
meter och 50 grams vikt till 572 mm
diameter och &ver 300 kg. M&nadspro-
duktionen &r ndra en halv miljon kol-
var.

De massproducerade mopedkolvarna
gors i en speciallegering KS 280 eller,

3
AP0 50T

Tvk kolvar | vilka ett stycke mellan de dvriga kolvrlngucréren brutits loss.

en viinstra kolven

utits nedét.

skador kan vara knackning, hos dleselmotorer for tldlg
Insprutning och tindning, dverbelastning, Mekaniska skad an upph d
man monterar kolvarna och férsdker pllla In kolvringarna f&r hand. Om vev-
glappt, ghr kolven upp hégre lin tidigare, och den
mot en avsats | cylindern. Dirfdr &ir kolvbyte utan
omborming och enbart nya lager | en motor alltid mycket kritiskt. Vid urP'
svarvade ringspér blir det ofta far lite gods mellan dem f8r att halla mellan
diir phfrestningen som 3Ijd av hdga gastryck &r

stora spel ger upphov till stora masskrafter.

léng kértld efter brottet.

for sirskilt hogvarviga motorer, KS 282,
som haller inte mindre &n 25 procent
kisel. Bada #r extremt viarmehirdiga
och slitstarka och har en rekordliten
virmeutvidgning. Detta har stor bety-
delse for att halla smé& kolvspel, vilket
ir nodviindigt hos tvataktare for att fa
perfekt portarbete och litet kolvrings-
slitage.

Sddana kolvar levereras ocksd till
svenska firmor: Monark—Crescent-bo-
lagen, Husqvarna, Elektrolux och Saab.

Néar det giller fyrtakts bilmotorer
laggs ett otroligt arbete ned pa proto-
typkolvar. En speciell kolv utvecklas
for varje ny bilmotor for att kolven
ska f& den bésta tdnkbara passfor-
men under de vidrme- och belastnings-
forhdllanden som rader i just den mo-
torn. PA forskningslaboratoriet kart-
liggs systematiskt en kolvs temperatur
och spelrum i cylindern pa ett mycket
stort antal punkter. Mitningarna ut-
fors med hjidlp av elektroniska instru-
ment vid olika varvtal och belastning.

Nér man har virdena p& temperatu-
rerna i cylindern, kan man berikna
utvidgningarna och goéra en prototyp-
kolv som bor ligga ganska nira idealet.
Mitningarna fAr sedan visa om berdk-

Kolvar till tvitaktare med delvis smélt och | mitten fullstindigt genombrind
kolvbotten. Smaltpartikiar pd ovansidan, &ven pi d
90t genombriinda stillet visade sig ligga lodratt under tandstiftet. Vid tdnd-
9 g dven hdlrummet Inuti tdndstiftet. Den dir samman-
pressade gasblandningen skjuter dirvid ut som en svetsldga, som utbreder sig
mer och mer | fdrbrdnningsrummet. Dar den triffar kolvbottnen uppstir en
lokal upphettning, som, beroende pa driftsférhdllandena, kan komma upp till
materialets smiltpunkt. Risk for att kolvarma ska brinnas uppstdr under fdl-

t tinder gnist:

Jande omstindigheter:

1. Tindstiften har ett stort Inre halrum, fér Iagt viirmetal.

2. Gladtindning vid hdrd kérning.

3. Fér mager blandning p g a snlstillda forgasare eller tjuvluft.

4. For sen tindinstilining.

5. Genom att tindflamman tar lodritt — tangentiellt &r gynnsammare.

ningarna dr riktiga och eventuellt leda
till éndringar. Médlet dr att ge kolven
det spel som den i rumstemperatur be-
hover for att sedan i full driftsvirme
uppnd storsta mgjliga ytkontakt och
didrmed ocksi storsta méjliga virmeav-
ledning frédn kolv till cylindervigg.

Ju mera virme som pa detta siitt kan
ledas dver till den vil kylda cylinder-
viggen, desto lidgre blir kolvens medel-
temperatur, vilket dr viktigt d& dess
slitstyrka avtar med stigande tempera-
tur. Svalare blir ocksd kolvringspartiet,
vilket minskar risken fér att kolvring-
arna beckar fast. Ligre temperatur be-
tyder ocksa att ett hégre kompressions-
férhéllande dr mojligt utan knackning,
och att effekt och briinsleekonomi blir
bittre.

BESVAR SOM LONAR SIG

Denna kartliggningsmetod &dr visser-
ligen tidsédande och omstiindlig, och
resultatet syns inte utanpd en ny kolv.
Desto tydligare blir det efter en kort
tids korning — fackmannen ser det
genast pA kolvens slitbild, och framfér
allt miirks det p& livslingden.

De stora godsanhopningarna som
krivs kring kolvbultvartorna fér att ge

e drivande delarna.
betat gjutgo

Skadan pa den vinstra kolven
som gétt av pa ett tidigt stadium.
oljeringen orsakat tvd stora urgrdpi ng

Bida skadorna hade sannolikt undvikits,
att klimma ihop kolvringa

dem tillrédcklig stadga leder storre vir-
meméngder till de nirmaste delarna av
kolvmanteln, som dirfér blir varmare
och utvidgar sig mera dn Ovriga delar
av kolvmanteln. Didrfér maste kolv-
mantlarna svarvas ovala med minsta
diametern i kolvbultens riktning. Man
kan dock inte hindra att kolven utvid-
gar sig ndgot ocksi i riktning vinkel-
rdtt mot kolvbulten, och fér att f& den
att viixa sa litet som mdjligt &t det hal-
let brukar ett fridsspAr gdras under ne-
dersta ringsparet, varigenom viirmetill-
forseln till dessa manteldelar minskar.

Kolven méiste alltid ha en tendens att
"vixa ikapp” cylindern. Kolvspelet vid
kall motor maste ddrfoér alltid vara
storre dn det blir d& motorn #dr varm.
Tack vare Kkartliggningen har man
noggranna vidrden pA allt. Det har ock-
sd visat sig att den ovala kolven kan
deformeras tillridckligt for att kunna
arbeta tillfredsstillande trots att den
vid driftstemperatur kan bli 0,05—0,06
mm stérre dn cylinderdiametern i rikt-
ning vinkelrdtt mot kolybulten.

FOR HOGSTA KRAV: REGELKOLV
En #nnu férndmligare och mera pa-
kostad kolvtyp dr den sk "Regelkol-

(Forts pd nista sida)

Kolvarna ovan har urgrdpningar, som Mélkfoi"llg Bver ett
inne | f&rdlt:rnlngaml #r glatt, utan kornighet, liknande ytan p& bl
[% : Y -
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: Ovan: Medan Mannerstedt studerar KS jéttekolv

% p& 572 mm diameter och 350 kg, hédller han mellan

b . vanstra handens fingrar fabrikens dvargkolv pd 30
mm diameter och 50 gram.

: Ovan t h: Nigra onskeviarden pd temperaturer och

:J; andra data fér en kolv till motorn i en personbil.

Sddana varden, men | betydligt stérre antal, be-

; stdms vid den kartldggning, som ligger till grund

o {or kolvarnas minutidst noggranna formgivning och
dimensionering.

"

T h: Rontgenbild av den patenterade s k Regel-
kolven, som oberoende av driftstemperaturen kan
hdlla ett konstant kolvspel i storleksordningen 0,03
mm pd exempelvis en kolvdiameter av 80 mm.

L
Py

e

KARTLAGDA
KOLVAR

(Forts fran foreg sida)

v

P —

cka, som glr frn kolvbults-
| at, over omradet kring ringarna

y kol n. Sprickan har { kolvbottnen
Mmm r'l" genomsmaltning av oval form |
Jangsr]

ammanhanger med kolvbultslag-
om att kolvbulten &r for

" belastningsriktning fran

I sin tur resulterat

. Spanningarna har

réngt kolven

Kolvspel
ca 0,03 mm

ven”. Denna har en speciellt utformad
stalring helt ingjuten i kolvens évre del.
Stalringen utvidgar sig betydligt mind-
re an det omgivande godset vid upp-
viarmning. Det grovt dimensionerade
och heta godset kring kolvbultsvirtan
tvingar ringen att utvidga sig i kolv-
bultens riktning. I tvédrriktningen &r
godset tunnare och vekare och ddr &r
det aluminiumgodset som far ge med
sig for stalringen som drar in det mot
centrum.

Med denna metod kan man alltsd se
till, att kolven “drar in magen’ i tvir-
led s& att spelrummet mellan cylinder
och kolv varierar si lite som mdojligt.
Genom att man ger kolven ett diameter-
méatt i kolvbultens riktning i kallt till-
stand som 4r s& mycket mindre én
cylinderns diameter att den aldrig vid
nagon forekommande temperatur kan
komma upp till cylinderns diameter eller
mera, undviks all triangningsrisk i den
riktningen. Kolvens tryck- och anti-
tryckyta kan hallas vid ett konstant
spel oberoende av om motorn dr varm
eller kall. Detta spel dr s& litet att
det endast finns plats for oljefilmen.

Genom den tidigare ndmnda kart-
laggningen av prototypkolvarna kan
man ocksé se till, att kolven vid hogsta
driftstemperatur har en form som &4r si
cylindrisk som mdjligt for att d& halla
storsta mojliga kontaktyta mot cylin-
dern och ddrmed just vid hégsta drifts-
temperatur ocksd ha bista kylmdjlig-
heter.

Slutresultatet 4r en kolv som { rums-

temperatur har ett nagot ovalt tviir--

snitt och dr bulligt koniskt i lingdge-
nomskéarning,

Det var intressant att konstatera hur
Karl Schmidt ocks& ansluter sig till mi-

na dnda sedan Husqvarnatiden hidvdade
synpunkter om férbrinningsrummets
utformning — ett i foérbrinningségon-
blicket i storsta méjliga man koncentre-
rat rum kring téndstiftet. Kolvtopp och
forbrinningsrum ska sedan utanfér
detta fdlja varandra med endast en
sékerhetsspalt om 0,5—0,6 mm. Under
de sista millimetrarna av kolvens rg-
relse uppat under kompressionsslaget,
uppndr man pa sa sidtt att kolven pres-
sar gasblandningen sa att den fran allg
hall "sprutar” in i det egentliga for-
brinningsrummet. DA kolven befinner
sig vid Ovre dodpunkt har detta i for-
héllande till sin volym minsta tdnkbara
vaggyta, och didrmed férlorar man
minsta tdnkbara varmemingd fran fgr.
brianningsprocessen.

Den avbildade tdvlingsmotorkolven
tillimpar dessa principer, som blivit allt
vanligare for moderna tvataktare och
anvinds bla av Saab. Att tillimpa me-
toden for fyrtaktsmotorer har dock sttt
p& svarigheter beroende p#i ventilurta-
get i kolvarna, men Norton har funnit
en vig.

VARLDSREKORDKOLVAR

Karl Schmidt-fabriken har ocksa
varit en av de som bist insett motor-
tivlingarnas betydelse for utvecklingen.
Vid otaliga tdvlingar och virldsrekord
har KS-kolvar bidragit till framgéangen.
Svenskt exempel &r Sten "Storken”
Lundins VM i motocross och Crescents
trefaldiga virldsrekord for 500 cc ut-
bordare.

Karl Schmidt gjorde ocksd kolvarna
till NSU:s fantastiska TT- och virlds-
rekordmaskiner pad 50-talet. Dagens re-
kordprestationer giller noteringar for
effektivt medeltryck i overladdade die-
selmotorer. De franska stadsbanorna
kor sina 12- och 16-cylindriga dieslar
med KS-kolvar pd 180 mm diameter i
kontinuerlig belastning med 17 kg/cm?
effektivt medeltryck vid 1 500 varv/min.
And& oOverskrider inte kolvtemperatu-
ren vid ovre kolvringen 180°, vilket inne-
bér rena hélsokuren for smorjoljan dven
pé den farligaste punkten i motorn. KS-
fabriken intresserar sig i hog grad for
upplysning och service. Man tillhanda-
hiller ett bildmaterial omfattande ett
fyrtiotal olika kolvskador med forkla-
ringar till deras uppkomst. Jag vill re-
kommendera alla som har med motor-
reparationer att goéra att skaffa sig
bildserien med forklaringar for att
kunna stdlla ritt diagnos vid kolvska-
dor och goéra de ritta forebyggande
atgédrderna.

Trots minutigs kvalitetskontroll kan
det hidnda att den miinskliga faktorn
nigon ging kan ge upphov till en kolv
med material- eller fabrikationsfel. I de
allra flesta fall ir det dock andra om-
stéindigheter som orsakar felet, exem-
pelvis otillriicklig kylning, oljebrist,
vevstakar som inte riktats ordentligt,
kolvringsknickning redan vid. monte-
ringen, dalig luftrening, dalig oljere-
ning, férorenat eller for lagoktanigt
brinsle, for mycket eller for litet brins-
le, fel pA pump eller munstycken vid
brinsleinsprutning, ventiler som inte
hiingt men vid hogt vary, oldmpligt val
ay olja, ojimnt dragna bultar, som or-
sakar att cylindern blir orund, fel vir-
metal eller fel giinglingd pa tindstif-
tet eller fel Atdraget stift — antalet
anledningar Hr otaliga, men innebir
alla klara och tydliga brott mot rekom-
mendationerna i {instruktionsbok och
verkstadshandbok. Bilderna ger nagra
exempel pA vad som kan hiinda.

Borrstativ

| artikeln om borrstativ i nummer 13 rdkade bilderna bli omkastade
och for mycket beskurna. Vi infor darfor dessa har pa nytt till-
sammans med beteckning och betyg. Den betygsskala som aﬁvénts

ar 0—10 dar 0 &r samsta och 10 bésta betyg. (Betraffande betyget pa
Black & Decker GD 80: Siffran inom parentes avser ett stativ

som &dndrats sa att borrmaskinsdockan inte glider ner efter nagra

fa rorelser med spaken.)

Black & Decker
GD 70° (U 2301)

Mema
780/3 2642

Bosch-Lesto
GE/TB 2

4 7

Metabo
780/4

Millers Falls
Nr 8814

Positiv Fritid Skil
PB/GA

81 k4pn0 1 2

'l ‘}"':f’ e s

AEG Black & Decker
BST 86 GD 80 (U 2300)
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Frdn vanster D 500, D 400 och D 720. Till samtliga B & D-maskiner som be-
handlas | denna artikel medfljer ett sidohandtag som kan skruvas fast pa
valfri sida av maskinen.

VI PROVAR HOBBYMASKINER:

Black & Decker

Samtliga hiar provade borrmaskiner, D 400, D 500, D 720
och D 820 maste anslutas till ett jordat vigguttag. Pa
en medfoljande lapp papekas att ”I hindelse jordad stick-
kontakt ej finnes tillgiinglig skall behorig elektriker an-
litas for installation av en sidan kontakt”. Till skillnad
fran nistan alla andra handborrmaskiner av detta slag ir
Black & Deckers alltsi inte dubbelkvadratmirkta. Visser-
ligen kan man, som det papekas, lita en elektriker instal-
lera ett jordat uttag men detta kostar pengar och dess-
utom Ar det ju inte sikert att man alltid kommer att an-
vinda maskinen pA samma plats. Aven om man inte ska
overdriva riskerna med att anvinda ett vanligt uttag sa
ar det dock sikert att B & D-maskinerna inte ar helt till-
fredsstdllande pA denna punkt. Det bor papekas att even-
tuella skarvdon givetvis ocksi maste vara jordade — det
duger inte med en vanlig sladdosa.

En annan gemensam egenskap hos de fyra maskinerna ir
den korta sladdlingden — endast 165—175 ¢m — vilket
ar for kort for de flesta arbeten. Vart omdéome om model-
lerna D400 och D 500 frin nummer 23/1963 stir kvar.
D700 och D800 som var medtagna i den provningen &r
slopade och ersatta med D 720 och D 820 vilka #r tvahastig-
hetsmaskiner.

Pa en ay de nu provade maskinerna satt stickkontakten
inte ordentligt fast. P4 en annan var stickontakt inte alls
pasatt men tradarna for den var lédda och ytterholjet
ayskalat — dock for lingt med f6ljd att dragavlastnings-
:]dammgm inte klimmer runt detta utan runt innerle-
arna.

Den forlingningssladd som ingar i verktygslada D 555
saknar kontakter — en mycket allvarlig nackdel som
f 6 dven innebidr en extrautgift for koparen. For anslut-
ning av stickkontakterna (ddrest de ej ar pasatta — vil-
ket de ska vara enligt gillande bestimmelser) medfil-
jer en lista (pA svenska) med fem olika firgalternativ
for de tre tradarna, Man ska i denna lista sika upp den
fargkombination man fatt och avlidsa vilken firg som #r
jord. Enligt lista kan grén, gron/gul, gul och rid vara
jord. Enligt Semkos foreskrifter godtas inte gul som
skyddsledare (!)

Vi har tidigare patalat Black & Deckers egendomliga be-
teende betrdffande sladdarna men tydligen utan resultat.

Av ROLAND SUNDQVIST
Foto BENGT WESTLUND

SVARV

Betelkning: D 994 (och D 6036)
Pris: 130:—

Matt: Dubbavstidnd ca 580 mm, dubbhdjd 75 mm, maximal

svarvningsdiameter vid svarvning mellan dubbarna 100 mm
(begrinsas av forsittsfoten och dess mutter).

Utforande: Svarvbiddden, borrmaskinshallaren och motdoc-
kan &r av bockade platstycken som punktsvetsats ihop. For-
sdttaren som dr gjuten sitter i en likaledes gjuten fot som
dr skjutbar i djup och sidled pa biadden. Motdocka och borr-

R S
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maskinshallare dr skjutbara p& biddden, de héllg fast med
en bult vars mutter dras &t med en liten stdlpinne. Borr-
maskinen hélls fast med en skruv som bakifrdn trycker
dess framdel mot borrmaskinshéllarens framstycke. Mot-
dubben kan skruvas in och ut ur motdockan och ldsas med
en ldsmuttier.

Fordelar: Relativt stor och ganska kraftigt utférande.
Nacicdelar: Roterande motdubb saknas.

Allindnt omdéme: En acceptabel svary, midhénda nigot dyr.

STICKSAG

Vart omdéme fran den tidigare provningen om sticksa-
gen giller fortfarande. Handtagets utformning #ir ganska
otillfredsstillande och bygeln som haller det dr for klen.
I Ovrigt dr sdgen utmirkt. Pris 95:—

Med en monteringsplatta (pris 8:10) kan sigen siittas fast
under sdgbord D 990 (samma bord som anvinds till hand-
cirkelsdgen) och pd si sitt dndras till bénksag.

HANDCIRKELSAG

Vart omdoéme fran nr 23/63 stir kvar men tillaggas kan
att glappet i upphingningen pa vart nya provexemplar ar
dnnu stérre vilket gor att det inte gir att gora noggranna
eller ens tdmligen noggranna signingar. Sagen dr visser-
ligen ganska billig men fyller inte sin funktion pa ett till-
fredsstéllande sitt varfor det dr tveksamt om den dr vird
sitt pris. I varje fall bér man noga kontrollera att man fir
ett exemplar som inte glappar alltfér mycket. (Giller den
led som anvinds for sdgdjupsinstillningen — om den glap-
par sitter inte bottenplattan tillrdckligt stadigt, vilket gor
att man inte far ritt vinkel vid signing).

BORRSTATIV

Beteckning: GD 80 U 2300 Model 5.

Matt: Storsta avstdnd fran borrplatta till chuckens neder-
dnde (med borrmaskin D 820) 235 mm, slaglingd ca 70
mm, avstidnd mellan chuckcentrum och pelare 124 mm.
Pris: 65:—

Utforande: Detta borrstativ dr en utveckling av ett tidi-
gare. Vid borrning hdjs och sinks borrmaskinshéallaren med
en spak. Instidllningen av arbetshéjd sker med samma ratt
som haller spakens borténde.

Fordelar: Spar for skruvstycke i borrplattan.

Nackdelar: Borrmaskinens handtag sticker ut ritt fram och
skymmer sikten vid borrning. Spaken paverkar den ratt
som héller borrmaskinshéllaren si att den senare efter tva
till tre borrslag faller ner. Vid ansittning av borren bdjer
sig borrmaskinshdllaren uppat p g a stort glapp vid pelaren.
Aven i andra riktningen, vid vridning runt pelaren, dr glap-
pet ofdrsvarligt stort.

Allmdant omdome: Provexemplaret obrukbart. Genom att
ligga nagot foremal i fastrattens hal sd att skruven ej bott-
nar kan man dock forhindra att borrmaskinsdockan lossnar.

BANKSTALL
OCH
SLIPBORD

Beteckningar: Horisontalstativ D 980 och slipbordsats D 998,
Priser: 18:50 for stativet och 34:— for slipbordssatsen.

Utforande: Biinkstillet dr gjort av punktsvetsade pressade
platstycken. Slipbordssatsen bestir av en héallare som med
tvad skruvar och vingmuttrar halls fast emot ena gavelns
falser samt av sjdlva bordsskivan (som har fals for stallbart
anhdall). Den senare dr fastsatt i hallaren med en ving-
mutter. Sliptallrik av ldttmetall ingar.

Nackdelar: Bordsytan (8X15 cm) dr i minsta laget. Stabi-
liteten otillfredsstidllande. Vid montering méste uppriktning
med vinkel ske. Anhéillet dr avsevdrt felgraderat. Medfol-
jande slippappersrondeller har hal och slitsar i centrum —
till styva sliptallrikar bor rondeller utan hal anvéndas (!)
Allmint omdome: Binkstillet dr inte idealiskt utfért men
dock fullt funktionsdugligt och virt sitt pris. Slipbordstill-
satsen ddremot dr alldeles for dyr.

Tillsammans med en del andra tillbehsr levereras D 500 Hiven | en verktygs-
lada enligt bilden. Satsen kan, mirkligt nog, endast erhdllas med just denna
maskin, 6] med ndgon av de starkare maskinerna trots att ett sd effekt-
krévande tillbehér som cirkelsdg Inghr. NAgon osclllerande sliptillsats Ingdr
inte | satsen — fast en sddan visas pd B & Dis broschyrbild(l)

Borrmaskin GD 25 &r visserligen upptagen | samma prospekt som &vriga
hiér berdrda maskiner men kan Inte anvindas till tillsatserna, GD 25 &r
ldgvarvig och mycket tung och torde dirfoér Inte ldmpa sig fér de arbeten
hemmahantverkare utfor.

SAGBORD TILL
HANDCIRKEL-
SAG OCH
STICKSAG

Beteckning: Sagbordsbink D 1660. Vid anvéndning tillsam-
mans med handsticksag D 986 tillkommer en monterings-
platta D 1184. i
Priser: Sagbord 65:—, monteringsplatta 8:10.
Matt: Bordsskivans bredd 25 cm och djup 30,5 cm. Skive}ns
héjd 6ver arbetsbink ca 30 cm. Totalbredd och totaldjup
(med hédnsyn till att benen lutar) ca 48 resp 52 cm.
Utforande: Bordet levereras i en monteringssats som ska
skruvas ihop med bultar samt fast monteras med skl_'uvar
eller bultar i en arbetsbink. Gerings- och klyvanhall ingér
i satsen.
Fordelar: Det gar fort att ta loss resp sidtta fast hand-
cirkelsadgen. ¢
. Nackdelar: Sagen tar stor plats pa arbetsbdnken genom att
benen lutar s& kraftigt. Geringsanhéllet dr felgraderat och
glappar vil mycket i sparet. Klyvanhéllet kan inte fiista:s
till hoger om klingan och anvindas som anslag. Sparet for
klingan for brett. Klyvanhéllet ndgot for vekt, det sitter
inte alltid parallellt med klingan och det dndrar vinkel vid
Atdragning av fastskruven. Onodigt besvirligt att gora upp-
monteringen (dock endast en engéngsforeteelse). Sadgbordet
(inklusive handcirkelsigen) odugligt for noggrant arbete.
Allmdant omdome: SAgbordet ar relativt billigt men motsya-
rar inte pA ldnga védgar de fordringar man ska stdlla pa
ett bra sidgbord. For "enklare"” arbeten duger dock bordet.
I samband hdrmed bér man dven ta hdnsyn till det daliga
utférande som handcirkelsigens klingskydd har (se TfA
nr 23/63 sid 41 och motsvarande sida).
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Vilka marken
marker Ni?

Sommarens annonspristévling ar en tavling
i tre etapper for hela familjen. 8 styckgn
priser delas ut efter varje etapp. 1:a pris:
Picknickvaska for 6 personer. 2:a pris:
Luftmadrass. 3—8:e pris: Pilspel.

sA HAR GOR NI...

Har nedan presenteras kénda firmamarken,
vilka Ni pa motstaende sida kan finna gém-
da i gatumyllret. Nu galler det att hitta sa
manga marken som mojligt, gora en ring
kring vart och ett av dessa och placera
motsvarande siffra i ringen som maérket
har har nedan. Nar Ni hittat alla méarken,
ringat in dem och satt réatt siffra i ringen,
riv da ur sidan och fyll i namn och adress
i kupongen. Losningen skickas till Teknik
for Alla, "Annonspristavlingen 3" Box 3137,
Stockholm 3, senast den 7 augusti.

1 2
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Férening med mening

Forst igen...

R EED
SEEINEN

Hardmetallverktyg
fran Fagersta

IIRELI.I

Bildack for varje bil
och vaglag

Ledande i sport och
camping

iy
2\‘&% BULTEN|["
CAON

! A A N\
“N |
Sportartiklar, %(%‘ER%IEQ
reseeffekter
11

for ﬂ')rsiikring
12 13

IGOSTABERG]

batar som passar alla

Det kostar sd mycket

mindre med Trimmad fér blixtax

Volkswagen

HUNDKOJAN

(Forts fr sid 14)

sinnigt originella specialfor-
don, som byggts med en 850
som grund — t o m e¢n
liten bryggeribil eller birg-
ningsbil!

Austin och Morris Mini-
Moke &r en form av jeep
med drivaggregat och axlar

himtade ur BMC:s nor-
mala produktion, men med
en jeepliknande motorhuy,
hog och tvdr vindruta,

fyra oppna platser och ett
reservhjul baktill. For regn-
vider finns ett enkelt regn-
tak. Den &r ldatt och bil-
lig, gor med sin 850-motor
drygt 100 km/tim, och tar sig
fram niistan lika bra som en
riktig jeep. Dess begridnsning
ligger i att hjulen dr i minsta
laget for lera och gyttja, men
har man mycket av det kan
man: kopa Twini-Moke, som
har en motor i vardera &n-
dan och fyrhjulsdrift, men
ungefir samma utseende.

Omkring 1000 Mokes har
byggts. Grundpriset i Eng-
land dr bara drygt fem tu-
senlappar, men did dr samt-
liga passagerarsiten och si-
dostycken till suffletten ex-
trautrustning som kostar en
hel del.

Den serie hundkojor av
olika typer som siljs just nu
bestar av betydligt biittre bi-
lar dn vad som var fallet for
nagra ar sedan. Koppling och
viixellada fungerar normalt,
oljeférbrukningen dr inte
lingre upprorande pa vissa
exemplar, och vixelspaken
har lugnat sig pa Cooper-
modellerna. Den stotiga fjad-
ringen har blivit betydligt be-
kvimare genom att de tidi-
gare fjiderelementen av
gummikoner bytts ut mot
Hydrolastic  fjiderdon av
samma typ som pa& Morris
och MG 1100. Bromsarna har
ocksa forbiittrats.

Det har blivit ”inne” att ha
en stadsbil i stil med BMC
850 och Fiat 600. I Paris kor
den som vill vara med sin tid
en BMC Cooper med korg-
flitning paA sidorna och lite
lyxutrustning — ° och han
eller hon kor i regel som en
galning, P4 sitt och vis kan
det vara skont att yeta, att
galningarna héller sig till
hundkojor, for fa bilar ir
liittare att kora fort med,
och BMC Cooper och Cooper
S har ddrfor visat sig vara
den idealiska nyborjarbilen
for tdvlingssugna.

Trots att de sma BMC-mo-
dellerna #dr tdmligen ensam-
ma om sin dédcksdimension
har de flesta gummibolag ett
eller flera didck for dem, s&
urvalet dr stort. I trimnings-
grejor och tillbehor gors mer
#in kanske for nagon annan
bil, och ganska mycket av
det importeras till Sverige.
Speciella fédlgar av magne-
sium finns i ett par olika ut-

foranden, och med mellan-
ligg kan man anvanda Coo-
per S-filgarna pa en av de
tamare modellerna. Trarattar
och siten &r littillgdngliga,
och en elektrisk termostat-
‘kontrollerad flikt behover,
trots att kylaren sitter pa si-
dan, inte arbeta si ofta vid
landsvigskorning.

Hundkojan dr en bil med
personlighet, och liksom
starka personligheter bland
méanniskor blir den foremal
for vixlande omdomen. Mo-
tortdvlingspubliken alskar
den, och de som lidnge tyckt
illa om den borjar nog viénja
sig. Vem som #énnu dr hund-
kojehatare ? Formodligen den
som tycker illa om att bli
omkord. ..

RYSK FLYGCHOCK

(Forts fr sid 9)

tionering och innehdll en ex-
posé Over de interkontinen-
tala robotarna. Den gamla
beprovade Atlasroboten stod
uppritt och syntes vida om-
kring i trakten genom sin
imponerande hdjd. Aven den
mindre Minuteman visades.
Det dr den som efter hand
kommer att bilda tyngdpunk-
ten inom USA:s interkonti-
nentala 'robotpark'. I mot-
sats till de storre och dldre
modellerna. som drivs med
viitska har Minuteman krut-
motorer.

Rymdexpon far allt storre
plats pa flygutstéillningarna
och i 4r hade inte mindre An
tre rymdfarare stidllt upp.
Materielen inom detta om-
rade har ju dragit oerhdrda
kostnader, eftersom de bada
"supermakterna” USA och
Sovjet inte skytt ndgra me-
del da det gillt kapplop-
ningen ut i universum. Folj-
den dr att utvecklingen inom
elektronik, styrning och da-
fabehandling paskyndats, vil-
ket dven kommer det "van-
liga” flyget inom jordatmo-
sfiren tillgodo. Rymddelen av
utstdllningen hade darfor at-
skilligt att ge dven for dem
som #dgnar sig at det mera
konventionella inom flyget.
Den elektroniska utrustning-
en savil i rymdraketer som
for vanliga flygplan visar c¢n
stark tendens att krympa och
bli littare och taligare ge-
nom den fortgdende minia-
tyriseringen, den som vi alla
fatt erfara genom fordnd-
ringarna hos vara vanliga ra.
dio- och TV-apparater.

PRIVATFLYGET VAXER
VIDARE

Den tidigare omnidmnda
amerikanska dominansen gél-
ler i hog grad privaiflyg-
marknaden, det méarker man
ju redan har hemma. Emeller-
tid hardnar Kkonkurrensen
fran europeiskt hall, inte
minst fran Frankrike och
t o m fran Sverige. Pa de
snabbare affarsflygplanen i

(Forts pa .sid 29)
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AUTOTANK NAR
MACKEN AR STANGD

Att fardas pa natten dr ganska skont.
Man slipper trafik i nagon stérre om-
fattning och kan halla héga medelfar-
ter. Darfor ar det numera inte bara
langtradare som kor pA vara landsvi-
gar pa natten, utan manga privatbilis-
ter som ska lingt gor det ocksa.

Det &r inte méanga bensinstationer
som haller nattSppet, och att fA tanken
pafylld &r faktiskt ett av de virsta pro-
blemen med . nattkérning. Den o6kade
frekvensen nattbilister 4r &nnu inte up-
pe i1 en sadan storleksordning att det
Ionar sig att halla nattoppet — med
overtidsersdttning m m blir personal-
kostnaderna foér en bensinstation for
stor for att kunna tjinas in under natt-
timmarna.

Problemet har nu fatt sin 16sning.
Autotank AB i Stockholm har visat en
sedelautomat for tior av den nya typen,
som tar tvd tior. Man lidgger in en tia
under klaffen i automaten, for in klaf-
fen, trycker pi knappen for en av sta-
tionens pumpar, varefter en lampa ly-
ser for att visa, att det &r klart att tan-
ka. Oavsett vilken bensin man véljer
ger bensinen den kvantitet som motsva-
rar ilagt belopp, och till sjalvbetjanings-
pris.

Automaten har utvecklats i samar-
bete med Svenska Shell, som ocksa bli-
vit forst om att anvdnda den. I forsta
omgangen har 25 automater uppsatts,
men det vidntas bli flera hos Shell, och

PARKERING 1, TINME
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| Autotank-automaten stoppar man in en eller tva tior — | flera omgéngar om man behdver mera bensin —
och sedan tankar man frdn valfri pump pa stationen.

andra bolag kommer sikert att anvinda
samma automat.

Autotank-anldggningarna kommer

endast att anvdndas under tider, da
bensinstationen 4r obemannad. Nir per-
sonal finns, stdngs den av.

Att lura automaten dr inte lidtt. En
detektor med 14 fotoceller granskar se-

deln i detalj, och det méaste vara en
mycket bra forfalskning om inte detek-
torn ska limna tillbaka den. Tv4 fotocel-
ler kompenserar fér sedelns nedsmuts-
ning, men det kan hénda att en ojimnt
nedsmutsad sedel med t ex blickflickar
inte gr att anvinda. Att bryta sig in
i automaten 4r heller inte limpligt, for
den har forsetts med dubbla lasta dor-
rar och tjuvlarm.

PARKERINGSKORT
| GOTEBORG

Vid utstdllningen Vig 65 i Goteborg
visades bland mycket annat ett nytt
parkeringssystem, som ska ersitta de
kostnadskrdvande automaterna. Man
koper kort med en hel eller halv tim-
mes giltighetstid, markerar genom att
trycka ut de perforerade luckorna i
kortet ménad, dag, timme och minut.
Om man sedan under giltighetstiden
vill flytta sin bil till en annan parke-
ringsplats, moter det inget hinder.

Kortet placeras under vindrutan som
bilden visar. Ett snarlikt system har
provats i Paris med inte enbart positivt
resultat, men i Géteborg dr man opti-
mist, Om korten blir verkligt litta att
f4 tag pd och man limnar kvar en del
parkeringsautomater med tanke pa folk
som bara reser igenom, kanske det gir
béttre dir.

SAKER BENSINMATARE

Amerikanska General Electric har
konstruerat ett permanent magnetma-
terial, som gor det mojligt att tillverka
rittvisande bensinmitare i bilar. En
tunn platta av detta nya material, som
kallas General Rlectric "Lodex”, &r
hjdrtat 1 den helt nya typ bensinmii-
tare som uppenbarar sig redan i host.
Det nya systemet Hr basecrat pd en
magnetkrets med "luftkiirna’’ ‘som inte
paverkas ay lufttemperaturen  eller
spénningsfall i bileng elsystem,

VI TESTAR UTOMBORDARE:

Johnson

Bland OMC-koncernens nyheter marks i ar den lilla
sexhistarssnurran Johnson Sea Horse 6. Vi bekantade oss
narmare med den under testturerna med en Crescent

»

)
£
i

Av STIG SANDELIN Foto REIJO RUSTER

‘ohnson-motorerna har ju som bekant
]ryklc om sig att vara tystgéende och
Sea Horse 6 bestyrker den saken. Den
har pafallande tyst tomgang och dven
toppvarvet dr skonsamt tyst.
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Intressant nog #dr denna relativt lilla
motor forsedd med komplett vixel, dvs
man har till férfogande bade frigang,
fram- och backviixel. Motorn har ocksa
en mycket effektiv gummiupphéingning
och vi kunde inte notera nagra stérande
vibrationer. Den vibrationsmitare, som
vi anvinder for att midta motorvarvet,
brukar vanligen reagera kraftigt for
motorvibrationerna men gjorde hédr pa
miitplatsen mycket sma utslag.

Denna motor édr ganska lag ndr det
giiller silhuetten utan att dirfor vara si
"djup” som kompaktmotorerna. En for-

for en bat i denna storleksklass.

familjebat och fann den vara en nara nog idealisk motor

klaring till den laga profilen dr att mag-
napullstarten dr av samma typ som vi
tidigare studerat pa storre West Bend-
motorer, dvs en ligt placerad startappa-
rat dir impulsen fran startrycket over-

L Do W[

Y ..\,;-...

7
VAT Al

Johnson Sea Horse 6 har med sina tvd cylindrar en mycket jamn g.’mgﬂ. En effektiv
gummiupphéngning eliminerar stdrande vibrationer och motorljudet &r behagligt.

Sea Horse 6 viger som framgér av bilden 25 kilo,
ndgot som ocksd &verensstammer med katalog-
vikten,

fors via ett Bendix-drev till startkran-
sen.

Motorn édr ocksd férberedd for mon-
tage av fjdrreglage, nadgot som natur-
ligtvis dr en fordel for den som onskar
anvidnda sig av rattstyrning pa baten.

Seahorse idr liksom alla smé& John-
son-motor tvacylindrig, vilket bidrar
till den jimna gangen. Motorn ér i sitt
hemland USA. tinkt som en typisk fis-
kemotor, dvs en motor som ldmpar sig
bra for fiskeutflykter med mindre ba-
tar. Den torde dven har i landet vara
utmidrkt for dndamadlet, sdrskilt som
den har si pass mycket effekt att den
kan driva fram #&ven en ganska stor
roddbadt med god fart till fiskegrynnan.

I samband med vara testuppgifter bor
inskjutas att den provade motorn var
fabriksny och endast nédtorftigt inkord.
Erfarenheten har visat att en ”ra” mo-
tor inte presterar toppviarden och det ar
diarfor mycket mojligt att man efter
ytterligare kanske tio timmars inkor-
ning kunnat uppné ett hdgre varv och
forbédttrade fartprestanda. Tomgéngen
ville girna strejka pd var motor, nigot
som ocksa torde orsakas av den korta
inkorningstiden.

Provet utfordes med en Crescent fritidsb4t med en lédngd av 4,27 m, med

TESTRESULTAT bredden 1,60 m och vikten 140 kg. Med tv& personer ombord uppmaéttes mo-
torvarvet till 3900 v/min och farten till 7,5 knop. Brénsleférbrukningen var da
2,4 |jtim. Med endast en person ombord varvade motorn upp till 4200 v/min
och farten blev da 9 knop.

DATA

Seahorse 6 &r en tvéacylindrig, vattenkyld motor med en cylindervolym pa
145 cc. Cylinderdiametern &r 49,2 mm och slaglangden 38,1 mm. Utvix-
lingsforhallandet &r 15: 26 och den tvébladiga propellern har 8 tums stigning
och en diameter p&4 7' tum. Den uppmatta vikten var 25 ki
vikt 25 kg). Motorn har separat tank pa 23 |. Akterspegelshd|
dardrigg ar 38 cm, for lang rigg 51 cm. Motorn har komplett vaxelsystem
och termostatreglerad vattenpump. Generalagent & Agebe, Stockholm.

(angiven
for stan-

PRIS

Johnson Seahorse 6 kostar med standardrigg 1 895:—.

RESERVDELS
PRISER

Tandspole 88:—, kondensator 9:50, brytarspets 14:50, impeller 14:—, vaxelhus
komplett med drivaxel och vattenpump 830:—, propeller 35:—, véxelclutch
25:—, tank 145:— och slang till tanken 59:—, .
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- Finafynd i

~ varje nummer

bland TfA:s

radannonser

Med en radannons | TfA fir NI
kontakt med ldsare som har Intres-
se fdr allt som rdr teknik — blilar,
mc, scooters, mopeder, bitar och
marinmotorer, radlo, TV, foto, hob-
by, utbildning etc.

Radio—~TV §§ G
POLISMOTTAGARE. Hogkins-
lig m. Hf-steg, heltransist. spec.
byggd f. bil el. stationir 95:—.
Tel.: 018/1129 66. E. kI. 19.00.

DX-ARE skriv_ efter prov pa
topp}idnlngen Eter-Aktuellt fran
Sveriges DX-férbund, Lands-
Krona.

REALISERAS: 4-Kanals Mixer
85:—. Tremoloenhet m, Bas, Disk,
0. Vol. endast 90:— effektsteg 25
Watt + niitdel 162:75 (allt hel-
transistoriserat). Har kostat
540:—. Monitor f6r radiostyrning.
Ta.l: dven in polis-, brandkar- och
taxiradio. Kompl. m. batt. PRIS:
68:—. Ing:fa AUTOTRONIC,
Brunnsgatan 71 A, Givle.

UKW Sidndaren. "Transmitter.”
88-108 MHZ. 3035 mm. 9V. Med
superk#inslig fdrforstirkare. For
trddlds transmission av mikrofon
och andra LF signal. rickvidd
100 m. kr 33:50. tel. Asta 6358.
K. Brahm. Skt. Anna Gade 36.
Kopenhamn K.

DX-are. Eddystone 670 A, Komm.
mott. Billigt. B. Hedlund Box
%g‘l)o’]}eksand. ef. k1. 18 tel. 0247/

TRANS., FM. Sidnd. rdckv. 1 km,
kEompl. med mik, 35:—. Lennart
Eriksson, Stubbag. Vangaby.

Maskiner—verktyg

HOT ROD BYGGARE. Special-
upphingning f8r motorer, gren-
ror och stag av olika utférande
tilv. pAd bestdllning. GNETTE-
RYDS SVETS & Smide, Gnefte-
ryd, tel. Tving 0455/710 89,

| rooby [

GJUTA IN' I PLAST — ny fly-
.t.ande gijutplast frAn Castolite.
Biddda in” blommor, fjirilar,
biolog. prep., insekter, foto, re-
kl ar, souveinirer, ete.,
och tillverka sjdlv detaljer for
olika #ndamil, Gjtplatser fér in-
dustri, vetenskap, hantverk och
hobby. Provsats innehzllande
giutplast m. tillbehér och hand-
bok samt svenska beskrivningar,
kr 22:50 s#ndes pA begidran, THE
EUROPEAN Castolite Agency
Bastugatan 12 a Stockholm Sv.

FISKESENSATION. Senaste ame-
i ka rfn har visat att fisk
reagerar for ultraljud, VAr Elec-
tronic Fish-caller kompl. m, batt.
endast 68:95. Ing:fa AUTOTRO-
NIC, Brunnsg, 71 A, Givle,

GLASFIBERPLAST f{6r bat, bil,
flyg, hobby och hantverk, Vi la-
erfor alltid V;Plast. accelerator,

rdare, specialbehandlade glas-
fibervivar, mattor, band och sni-
ren, Tillskriv oss och begir bro-
schyr och bruksanvisning som
sindes kostnadsfritt, Minst f6r-
sdljningskvantitet: 1 kg V-plast
med accelerator och hirdare kr
8:— — yilket récker till 1 m2
glagvilv ¥ — kr 7:60 eller % m2
glasvly Tj kr 5:—, Viénd Eder
med fdrtroende till specialisten.
AB IEBAT, Maria Prist-
ff;‘é’ ta 40—42, Sthim S8. Tel.

SPIRALFJADRAR har varje
hobbyman alltid behov av, vi har
ett sortiment om 100-tals mindre
tryck- och dragfjidrar, Lev. i
plastldida 18X12 cm, 6 fack, ris
18:50 + oms. o porto. Med varje
order fdljer viAra broschyrer pi
verktyg. INFRI VERKTYG, Tfa,
box 57, Asarp.

MODELLMOTORER, Byggsat-
ser, fdrdiga modeller, tillbehdr
mm. Mkt. Bill. Fort. M. Porto.
B. EKLUND, Ona, Amotfors.

FA LARS GOLBE lagergallrar
denna ménad, Vi siiljer ut allt i
modellflyg, tdg m.fl. hobbyar-
tiklar. Skriv eller ring och begir
vAr prislista, den Kkostar 1:—.
Fa Lars Golbe Karduansmakarg.
1 Sthlm C. Tel. 10 05 73.

!
KANONER, KPISTAR, RE-
VYOLVRAR, Sviird, sablar, bajo-
netter. Moderna och #ldre vapen.
Unik vapenkatalog viintas klar i
mars, Trycks i begriinsad uppla-
ga, Forsikra Er om ett exemplar
genom att siinda in 3:— i frimir-
ken eller genom att siitta in sam-
ma belopp pd postgiro 65 82 66.
v. g. texta. INTER-ANTIKVA
avd 4 Hantverkarg. 52 Sthim K.

Flyg

FLYGPLAN, FLYGMOTORER
BILLIGT. Puss-Moth 3-sits, in-
fallbara vingar 120 hkr. gétt ca
100 tim. Caudron Pelican 4sits.
infalbara vingar 150 hkr., gitt ca
150 tim. Trainer Moth 2sits, 105
hkr. gitt ca 230 tim. Trainer
Moth 2sits. m. flottdrer. Cirrus-
Major 4 cyl. radm. m. propeller
120 hkr. Le Blond 5 cyl. stjirnm.
m. propeller 90 hkr. M-Y-6 9 cyl.
stjirnm. m. 2 st propellrar 600
hkr. FLYGPLANSFLOTTORER
av littmetall 2000 liter. tel. 0970/
231 78 ef. k1. 18.00.

ASTRONIK har nu en ny stor
katalog &Over teleskop och tillbe-
hor i vilken ingar en liten hand-
bok. Erhiiles mot 1:— i frimér-
ken. ASTRONIK, Vikstensvigen
36, Johanneshov. Tel: 08/49 96 32.

KAMERA Agfa Optima Parat f.
1:2,8/30 mm smébilds 18X24 mm.
Helautomat. prog.siutare Compur
Kameran ny med beredsvidsk av
lider. Tid B-500 sek. med beg
blixt Agfa Tylly o. sjédlvutlfsare
s4ljes f6r 350:—. Sv. t. ""AGFA
OPTIMA PARAT’, TFA, fvb.

Mc—mopeder e
MOPEDAGARE, Ni erhiller vaAr
stora katalog mot 1 krona i fri-
mirken, ROFFES MOTORDE-
LAR Blekingegatan 63 Sthlm S6.
08/42 05 43.

o TfA:s RADANNONSER @ TfA:s RADANNONSER ()

BATPLAYWOOD. Bitbyggare
hobbysnickare vind Er till oss
niir det giller plywood fdr bat-
bygget. Furu, mahogny finnes
alltid i lager, alla tjocklekar och
standardformat. Listverk, ma-
hogny, ek, teak, Ring el. skriv.
Vi limnar alla upplysningar kost-
nadsfritt. AB Lagerforsiljning,
S:a Stationsg., Medborgarh. und.
Stderg., Sthlm S8, Tel.: 44 62 21,

BILMOTOR MG—58 med dubbla
SU forgasare och vixellAda, Si]-
jes hel eller i delar billigt, p
Sandberg, Sandsjén, Lomselenis.

Diverse i

150—200:— i veckan, Hemarhete
0. tips pA bisysslor och "extra.
knidick’ fAr Ni i vdr lista, Prig
8:50 + porto. tf. Box 58 Enp-
skede 1.

BATBYGGSATSER. Wijko Bét-
fabrik AB. Hiigerstens gard, Hii-
gersten, Tel. 08/88 85 00.

BATBESLAG. Kompl. ratt 85:—.
Beslag och tillbehdr finner Ni i
vAr katealog. Handelsf. K, :
Karlsson, Gnosjo.

BATPLAYWOOD. Vi lagerfor
alltid garanterad bitplaywood av
furu och mahogny i tjocklekar
fran 4 till 18 mm, Tillskriv oss
och begir broschyrer och pris-
lista som siindes Kkostnadsfritt.
AB SERIEBAT, Maria Priist-
gArdsgata 40—42, Stockholm SOG.
Tel. 44 35 42.

UTOMBORDSMOT. Neptune, 1,7
hk 200:—, Delfin 2 hk 220:—, Al-
dell 2,5 hk 250:—, MBV 3 hk
130:—, Svalan 3 hk 130:—, Evinr.
8 hk 185:—, Archim. 3 hk 200:—,
Delfin 3,6 hk 270:—, Archim, 12
hk 340:—. Div. del. till Archim.
BI 4 hk 25:—, Inombordsmot.
Ford 40 hk 475:—. Passbat littm.
1765:—, SportbAt 1195:—, B.
Larsson, Ekeniisv, 83, Motala,

Bilar=tillbehor o

FORMEL-K katalog dver vagnar,
motorer, dick, fidlgar, verktyg
och dvriga tillbehér m. m. Sindes
mot 2:40 i frimdrken frin Con-
nys FK-Service, Lidbergsgatan
15, Vixjs, Tel. 0470/171 21.

GO-KART katalogen slindes gra-
tis. SVENSKA CYKELFABRI-
KEN, Malmé 1.

SMITH varvridknare komplett
127:—, Triratt 119:— OT och
Rally-stol 139:—. Rekv. viAr nya
katalog mot 1 kr., BIL-TEMA,
Vistviig. 32, Link&p. 013/18 69 00.

GO-EART ritning kr 15:— frin
SVENSKA CYKELFABRIKEN,
Malmd.

UTRUSTA ER BIL BILLIGT.
Kvalitets-tillbehdr till netteopri-
ser, Ill. katalog mot 1:— frim.
Alve-Bil, Box 138, Ange 2.

BADDA i VW-1200. 2 béddar
60x190 cm. Det kostar Er endast
kr 7:90 inkl, oms och porto mot
pf. Ing.f:a UNIVERSAL (R),
Loftv. 13, TrAngsund.

IWA FEK-VAGNAR. Byggsatser,
fiardiga vagnar, delar, motorer,
Guazzoni, Iwa Master, Sprinter,
Bambino, Bantam, katalog mot
2:— i frim. Ingf. WELLAND AB,
Box 29, SpAnga. Tel: 08/36 36 26.

MOP.CYL-BORRN. m, kolv
23:—. Vevaxelrenov, 28:—, Vic-
kydelar upp t. 50 %. Quick-kart
forsidlj. TROLL-MOTOR, Fégelv.
6, TrollbiAcken, 08/712 11 11.

MOPEDISTER, sind 1:— I fri-
marken och Ni fAr vAr stora re-
servdelskatalog CZ o. BSA delar.
MOTOR-HOVKS, Sagen.

MOPEDTAVLARE! Racertrimma
mopeden till &ver 100 km/tim.
Arbetet #r l4tt att utfdra efter
vAra utforl, och lAttfattliga trim-
ningsinstruktioner, Alla moped-
mirk, End. 6:50 mot postf. ING,
FIRMAN UNIVERSAL, Avd. M,
Loftv, 13, Trangsund,

NYREN, motor Guldpil bakhjul
m. nytt dédck div. delar medf6l-
jer, Hogstbjudande ej under
875:—. Fack 63 Vingiker.

GALOSCH med Johnsson motor
sdljes for 600:—. P, Sandberg
Sandsjbn, Lomselenis,

SPORTBATSRITN. Broschyr mot
pto. Roggentin, R Gitg 26 Sthim.
BATAR, byggsatser. Beghr pro-
sp. Granlunds Bétbyggeri, Adel-

fors Bruk, Alseda. T. Adelfors 12,
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TAVLINGSBILISTER. Tindstift
2:60. Transistortind, 125:—. Varv-
rdknare frdn 69:—. Proffsmodell
(i sdrklass) 170:—, ljusreld 10:50.

Kamvinkelmitare 77:—. Ing:fa
AUTOTRONIC, Brunnsg. 71 A,
Gvle,

SPARK-KING gnistforstirkare

ger snabbare start och accelera-
tion, fdrre t#ndstiftsbyten och
tankningar., SPARK-KING har
inbyggt radiostérningsskydd.
Monteras utan verktyg — utan
jobb! Pris komplett med bruks-
anvisning, oms, och frakt 29:50.
Garanti: Med SPARK-KING ga-
ranteras NI bittre acceleration
och ligre bensinférbrukning, Re-
turnera den annars fnom 8 da-
gar och Ni fir Era pengar till-
baka, Bestiill Er SPARK-KING
nu hos generalagenten ENGLET-
AGENTUREN, Box 105, Hus-
kvarna,

BILLACKERINGSKATALOG
NI 18 UTKOMMEN, Upptar allt
material f8r billackering: orlgl-
nalfirger, grundmaterial, slipma-
terial, polermedel m. m, Arbets-
beskrivningar, Hbga rabatter,
Katalog erh&lles mot 70 bre {
frim.  Brandklirrsbolaget, Box
2003, Higings-Backa 2.

STORA IMPORTIANDELSKA.
TALOGEN NU HAR! Stbrre och
innehdllsrikare  &n nigonsin
Mingder av varor: Camping —
Sport — Hobby — Radio — Ste-
reo/Hi-fi — I'oto — Motor —
Mode — Populirartiklar — Swim-
ming-pools m. m. Miangtusentals
artiklar frin mer in 3.000 fére-
tag i 44 ldnder: Amerika, Eng-
land, Frankrike, /iistiyskland,
Schweiz, Ryssland, Japan, Hong
Kong m. fl. Nu har Ni chansen
att importera varor fir en billig
penning och silj mycket
god fortjinst! S an idag
efter Stora Importh skatalo-

“

i

gen! Obs! Helt k (del 1
och 2) inkl. imp tledning
0. dversiittningar 5t 19:75

Gratis! Nyhets-E: iL\XTER-
NATIONAL TR ¥, Avd
TF5, Box 2014, M

TELEKABEL, El, cheg. felfri,
120 m 3:—, 70 m 2:—. & rullar
fraktfritt, AUTODE Skede.
REA — CHOCK- 1 PRISER!

1.000 nya luxudsa acrmbandsur —
schweizerur med upp till 23 ru-

biner; utfdrsiiljes till hipnads
vickande billiga pr : Herrur
nr W93 (Antimagne t m. m.).

Nu endast 19:75 — Damur nr
W94 (Exklusivt gyllenglinsande,
antimagnetiskt m. m,). Nu endast
29:95 — Herrur nr W85 (Sport-
och vardagsur. (Antimagnetiskt
m. m.) Nu endast 39:75 — Herr-
ur nr W9 (Lyx-ur. 1:a klass
design. 23 rubiner, helautom, da-
tumviixling, vattentitt, stotsi-
kert ,antimagnetiskt, vibrograf-
kontroll m. m, Vilj: exklusivt
gyllengliinsande eller krom/stil
Nu endast 49:75. Alla armbands-
ur med 1 ars skriftlig urmakar-
garanti och forpackade i lyx-
ctuier. Varsdgod! Se och prova
gratis 1 8 dagar. Full returritt.
Passa pA! Skriv redan idag:
INTERNATIONAL TRADING,
Avd. TF6a, Box 2014, Motala 2.

NI KAN SJALV BLANERA, for-
gylla, -silvra, -tenna, -koppra,
-kroma, -nickla m, m. enkelt och
billigt utan elstrém. Véara utf.
recept lir Er konsten. End. 9:90.
NORDPOST, Kageviig. 27, Skel-
lefted.

SCHWEIZERUR, herr m. 17 ru-
biner 1 rostfritt stil, obrickb.
fjider. Kvalitetsur till lagt pris.
1 Ars skriftl. urmak.garanti. Full
returriitt, Gratis uppl. Svar t.
13 1130 AS', TFA, fvb.

HERRARMB.-UR Omega Sca-
master Halaut, med datum, hel-
stidl med mdnstr, stdllink, ny
med etui. Pris 300:—, Herrarmb.-
ur Helvetia, gulddouble, liten
sek.vis., skruvb. av stdl, vatten-
titt incablock, liderrem. Uret
nytt med etul. Pris 125:—. Sv. t.
"Kvalitetsur'’, TFA, fvb.

LP-, EP-skivor siljes. Ella Fitz-
gerald, Louis Armstrong, Maha-
lia Jackson m fl, Dessutom mas-
sor av fotogrejor. Firteckning +
prisuppgift sindes. Stud. P. Boh-
man, Nygat. 83, Arvika 0570/
108 14.

SVETSTRANSFORM. 220V 10
amp, S fér elekt, 1,6—2,60 mm.
litet anviind 250:—. KIKARE.
7%60 60:— Uno Svensson, Gas-
lunda, Hemsjd.

CENTRUM GLOBETI!OTTER
trangistor eller terafikmottagare
med mAnga vAgl.band, Sy. me
utférl, data t, sign, '"'Globetrot-
ter"”, TRA, fvh,

Bill. beg. DX. Rak mottag. G.
Norberg c/o Pettersson, Metar=
gat. 2 C, Stockholm S08.

PARISFLYG

(Forts fr sid 25)

Frankrike och USA har tur-
bopropmotorer bérjat inféras
och om man som privatplan
vill rikna de exklusiva Mys-
téere 20, Hawker Siddeley 125
och andra i prisklassen tre
milj kr och dédrdver finner
man jetdrift och en marsch.-
fart kring 800 km/tim.
Utvecklingen gAar ocksi
mot tvda motorer av siker-
hetsskil. Foérutom den kon-
ventionella motorplaceringen
i vingarna, vilken kan villa
vissa besviir vid stopp pé en
motor, finns numera ocksé
andra lésningar, dir motorer-
ttor i tandem. Forst kom
med en dylik modell
visades dven en
tandemmaskin med
hk ocn plats for 6
Flvgplan av denna
arta och flyga pa
ven om detta i
inte ar ekono-

sig

SAAB visade en fullskale-
attrapp av den civila versio-
nen av typ 105. Dir har skol-
planets katapultstolar bytts
ut mot fyra vanliga stolar.
Meningen &r att ge den
bradskande foretagsledaren
tillging till ett snabbt, tvé-
motorigt jetplan till ldgsta
mojliga kostnad. Planet &r
sidlunda for litet for att man
ska kunna vrika sig be-
kvdamt, och i. och urstigning
sker pd samma sportiga vis
som i vilket av flygvapnets
huvférsedda jaktplan som
helst. Men med den hoga
marschfart det dr friga om
blir det inga ldngre turer —
i tid uttryckt.

Bland privatflygplanen ha-
de — trots sin strikta camou-
flagemélning — ocksa lilla
MFI Militrainer hamnat.
Det diminutiva flygplanet vi-
sade dock tdnderna ordent-
ligt och vickte ett berittigat
uppseende bland besdkarna.
Militrainer statade ndmligen
med savil 7,5 cm raketer
som Bofors tradstyrda Ban-
tamrobot.

MERGEDES 230 SL

(Forts fr sid 5)

styras med gasen s ldtt. Det
laiga vridmomentet pa laga
varv och de breda dickens
enorma grepp gor det svart
att f& ut bakdelen avsiktligt,
en teknik som ytterligare
himmas av den ganska vaga,
obestimda kénslan om bak-
hjulen verkligen borjar slad-
da. Den lilla kringning som
finns goér sig mest pamind i
mitten av en S-kurva, dir det
gungar till en aning, men
annars #r bilen ytterst sta-
bil, det ma sedan roéra sig
om Kkrokig byvig eller mo-
torviig.

De tyska Firestone Phoe-
nix gordeldicken skriker
hogt, men deras vidhéft-

ningsforméga dr utomordent-
lig.

Bromsarna noterades for
nigra utmirkta testvirden,
och enda anmirkningen var
litta vibrationer vid in-
bromsningar fran hog fart.
Servohjilp gor att pedalen
blir- 1dtt men inte i kénsli-
gaste laget utom pa vat vig.
Tva passager genom ett vat-
tenplask hade ingen inver-
kan och handbromsen kunde
med ldtthet halla kvar bilen
i en lutning av 1:3. En o6k-
ning av pedaltrycket med 3
kg efter 20 inbromsningar
med en bromskraft pa 0,5 g
ir en mattning som man kan
bortse fran, och det ir foga
troligt att ens si& mycket
kommer att mirkas under
normal korning pa allmédn
vag.

UNDERBARA SATEN

Utmérkt vighdllning &r
bortkastad om man inte be-
kvimt kan utnyttja den.
Lyckligtvis har anatomiex-
perterna i Stuttgart kom-
pletterat ingenjérerna och
gjort ett par skélade siten
som ir nagot av sportvagns-
forarens onskedrom. De gri-
per om, stoder, vilar och ven-
tilerar den akandes kropp ut-
mirkt vil, och ger dessutom
en ypperlig korstidllning, som
den ondodigt stora ratten ba-
ra delvis kan forstora.

Obetydligt vindbrus gor
230 SL ganska tyst vid hoga
medelfarter trots den hdg-
lIjudda motorn, som &ir mest
storande vid hiftig accelera-
tion. D& den kors lugnt &r
den mycket tyst. Virme- och
ventilationssystemet dr kom-
plicerat men fungerar vil
nir man har lirt sig att an-
vinda det. Stora glasytor gor
det mycket ljust invédndigt
och ger utmérkt runtomsikt.

Den avtaghara hardtopen
ir sd vackert byggd att den
inte ser ut att alls ga att ta
av. Den lossas lidtt med fem
hdvarmar — en hakom varje

solskydd, tva till baktill och
en i mitten bak som laser det
hela. Att lossa den tar bara
ett par sekunder for en per-
son, men sedan behdvs en
medhjilpare for att lyfta av
den, for den dr mycket tung.

Interidren dr ypperlig i ut-
forande och finish, medan in-
strumentbrddans formgivning
viackte blandade kinslor. En
méngd kromdekor och gan-
ska starka fiarger gjorde den
lite for skrikig for en del

personer, men instrument-
placeringen &r proper och
overskadlig.

Tjockt stoppade solskydd
hindrar att man slar huvudet
i hardtopens lasningar vid en
eventuell olycka. Det finns
mera stoppning pa instru-
mentbridans hérn och ratt-
navet dr platt och brett. Bi-
lens utmérkta viighéllning
och solida uppbyggnad &r
nog emellertid det som mest
bidrar till sikerheten.

praktisk
maskin-
. kunskap

Praktisk maskinkunskap innehaller i koncentrerad form massor av
upplysningar som en praktisk jordbrukare stindigt maste ha till
hands. Hur mycket avverkar en spannmalsskruy, hur mycket luft be-
hovs till en spannmalstork, hur beridknas remskivans dimension, hur
méanga kubikfot g&r det pAd en kubikmeter...? Praktisk maskinkun-
skap @r en ovérderlig "lathund” i det dagliga arbetet p& gérden. Inne-

hallet &r uppstéllt i den ordning arbetena férekommer pa ett jordbruk.

TEKNISKA FORLAGS AB

r------------"
Till Tekniska Férlags AB, Box 3137, Stockholm 3.

Postadress: ...... O0B00MEEan el oo e e el s R SR A
N I I N N B AN N EE e .
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MYNNING AR MYC-
KET TRANG . KANSKE,
DET LYCKAS 055 X
ATT BLOCKERADE

Biggles, Bertie
och Ginger har
som grodman dykt
ned till en mys-
tisk ubat. De
fdngas och mdter
i ubdten Biggles
arkefiende von
Stalheim. Biggles
och hans vanner
har gatt | féllan, [

JAG MASTE
TA CHANSEN
OCH KASTA

MIG QVER
HONOM) .

/

DERTIE QCH GINGER
ORDPAU-BATEN

o

——
ey,

BIGGLES KASTAR SIN
RADMANSMASK | ANSIK

T ETT $PRANG

ET PAVON STALHEIN OCH INGER
Eréf( TAR 516 OVER HONOM.. \7/% GRDUGRET
OCH GIRAR

EN VALDSAM KRENGEE &
NING TORNAR {J)- l Z
BATEN EMOT UNDER-
VATTENSKLIPPORNA. L~

HON TAR IN

VATTEN | FOREN!
ﬁLLEl")FlN LAMNAR
FARTYGET/ o

MEN BIGGLES FURLO
FOTFASTET,0CH Vi
HEIN HAR HNNU.

DET e
BAST QU THN -
KER KVICKT,

BIGGLES ! LUFTENF
HAR RHCKER IN 48

E LANG

FINNAS
A NANTING V|

LAS IN DE HAR,
MANNEN, | AKTERN,
DE 5KA DO MED FAR-
TICET. NI SKA INTE
FA LEVA FOR ATT

B TRIUMFERA BIGGLES

R 2 N
vﬁgn VANNER HAR INTE MYC-
el KET TID PA SIG SEN KOMMER
LUFTEN | U-BATEN ATT TA
SLUT.

TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR

FA AKTIVA PANAMA-
STATIONER

Panama har inte tillhort de mer
litthorda linderna pd senare Ar.
Orsaken iir att intresset for kort-
vigssindare tycks vara i avta-
gande i detta land, Tidigare
fanns det ritt gott om kortvigs-
stationer i landet men pd senare
dr har minga varit inaktiva.
Word Radio Bulletin redovisar
fior niirvarande endast 4 som ak-
tiva och 1 som for tillfillet in-
aktiv. Den som vill ha landet re-
presenterat i sin QSL-samling
kan forsoka pd niigon av dessa
stationer, som nu sigs vara i
ging: Circuito RPC i Panama
med 1 kW pd 5995 ke, La Voz
del Baru, David, med 1 kW pi
6 045 ke, La Voz de Panama, med
pi 9607 ke och Onda Yo-
tPC i Panama med 1 kKW
i85 ke, Den station som for
i inaktiv iir HOLA,
ico i Colon med 0,5
iista tidpunkten
n niigon av dessa
vara frin mid-

Den enda av
som over huvud
; under senare Ar @Ar
Med hiinsyn till de
torde en forut-
barhet vara att
frin frin andra
iindelse av rapport
s svarsporto, Lycka

stationer,
rekommende
(il

Sommaren brukar vara en bra period
for Latinamerika. Kanske kan La
Cruz del Sur, Bolivia, héras pa
4985 kec.

Trots starka sindare kan Indonesien
ofta vara en station, som inte &r sa
ldtt att fanga pd kv-banden.

DIPLOMRUSH | HUSUM

I Husum ir man tydligen ridd
att diplomen ska ta slut och
bestiiller dirfor medan de fort-
farande finns kvar. N4, skimt
isido, pifallande stor del av "di-
plomaterna’ i den hiir omgingen
kommer frin Husum, diir klub-
bens trevliga diplom pryder
mingen DX-lya, Bronsvaloren
for 25 verifierade linder har till-
delats Jan-Olov Sandberg, Upp-
sala, Carl-Axel Gertsson, Harld-
sa; Lennart Deimert, Husum;
Mats Persson, Karlskoga; Lars
Ohlsson, Sodertiilje; Lennart
Iforsson, Harlésa; Carl-Olof Ro-
linder, Njurunda; Hasse Nils-
son, Norrala; Anders Niislund,
Husum; Rolf Nordstrom, Husum,
och Lars-Goran Berntsson, Go-
teborg, 50 verifiernde linder har
l_ncritcr:\t Roger Jacobsson, Hu-
Sum; Ola Hiorth, Dala-Husby;
Rolf Nordstrém, Husum, och
lF:\rl-Erlk Mellin, Klintehamn, for
silverdiplomet, Flitige Roger Ja-
cobsson i Husum toppar den hiir
‘“l\lumllsh}n genom att Jvalifi-
cera sig fir gulddiplomet for 75
verifierade liinder,

(Forts pd sid 32)

BLIXT GORDON 4vDanBarry

KENT ! PASTURIERNA LITADE
PR 055...VARFOR HAR DU
0CH MARLA MISSBRUKAT
PERAS FARTROENDE 2

PAR GAR CORNU-
COPIAKEN !
VILKEN

9EN, BLIXT! V| MASTE PR, KENT... J¥( PET FINNS INGENSTANS
SPRINGA ! PEN RIKTIGA SPRING! T S7ATT SPRINGA ... NASTA
EXPLOSIONEN HAR INTE NN a SMALL GOR SLUT PR 4

KOMMIT-AN ! - 059 ALLIHOP...

BLIXT OCH HANS VANNER KASTAR },‘.MEN PLOTSLIGT SKER NAGOT UNDERLIGT.

1 516 TILL MARKEN | ETT FORTYIV- | | DE FALLANDE STENARNA TYCKS BLI HANG-

LAT FORSOK ATT SKYDDA SiG ANDE [ LUFTEN..,

FOR SPLITTRET FRAN EXPLO- | |0CH BLEKNAR SA
: A S/IONEN. .. SAKTA BoRT !

WLers i

VAD SKA DET HAR Ko EN SYNYILLA!
BETYPA? PRbMMERJ:\"“y EXPLOSIONEN 2
VAR EN SYN- Sy
VILLA ... 4
2R U 7% : :
2, 7 ) vl
Z12 \ N

bblo Burrs
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Vi delar ut 'ett forstapris pa 50 kr och dess- s TR AMTERP
utom tva priser pa 25 kr. Insidnd krysset ifyllt LR IAIRIAGTJ A
eller en avskrift tillsammans med kupongen % SEn VR IZ I TIAIR
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holm 3. Mark kuvertet "TFA-KRYSS 16" 5.0 E TS A ::‘*é
Lovningarna ska vara Teknik for Alla till- i?_‘ F: 'OP L AEMENY
handa senast den 11 augusti 1965. B INEEY PIPIA 5,. ?‘U T
l———'——— -——-—-———' GE=N PIEL |ORE
: ZIRIAT SIR' AlMIE
l Kupong till TFA-KRYSS 16 | Ho TTQF = ERIIIT
‘ UGB 558 uom0 nonans oo aib s Bon i ' ‘ : (g ’V!_- . A'S K
Namn 5 7 FAKILEILEENIG T
I e s eesas $ 9% 0 er e ep s s e p s s e e st st 0 0e I ) N ”"; & o A T ”P- AT '
Bostad: L 3 PIRIYID =1 [RIAIK

TfA-KRYSS 13: Forstapriset, som #r 50 kr, gick
till Olle Séderling, Brunn, Ingard, som skickat In
forst dppnade rétta |6sning. 25 kr var vann John
Bergstrém, Kungsgatan 31, Hudlksvall, samt Alvar
S)66, Postldda 411, Bords.

TFAE-NYTT

(Forts. fran sid 31)
SANDNINGAR PA SVENSKA

Som hjilp friimst for nyborjar-
na publicerar vi hiir siindningg-
schema for program pd svenska
som siinds frin radiostationer
viirlden runt, S:unnumstiillningeu
ir gjord for Allians-Nytt av The
Di—(}onl\puuiuus i Iillestad,

Ecuador: HCJB, Anderng
Rost, Casilla 691, Quito. K1 O(;l.;(s]
—07.00 pi 6050, 9745 och 11 55
ke = 49,59, 30,78 och 25,52 m. Kl
19.00—19.30 pd 15115 och 17 890
ke = 19,85 och 16,77 m (ej min-
dagar). KI 21.30—22.00 pi 11 755
och 15115 ke = 2 och 19.85
m. Finland: D) 1 i
landsprogram,
K1 17.45—18.00 pi 9
15185 ke = 31,40, 25,
m, KI 22.30—23.00 pa ¢
49,02 m. (Dessa bida 1
pd fredagar). Kl 14
9 555, 11 805 och 15
25,41 och 19,76 m (
ning pi lordagar),
siinds forsta och tr
i varje minad. I
Roma, Casella Pos :

Kl 18.36—18.55 pd 5 960, 7 23:
9575 ke = 50,34, 41,47 och
m., Programmen siinds
onsdag och fredag, Japa
ska redaktionen, Radio an,
Tokyo. XK1 09.30—09.45 pi i1 780
och 15135 ke = 25,49 och 15,42 m,
sondag och onsdag
skie Radio, Warsza i .
19.00 pd 6 185 och 7 125 ke 18,90
och 42,11 m. KI 21.00— 0
6135 och 7125 y = 4f
42,11 m., K1 22.30—23.00 pi 150
och 9 540 ke = 200,00 och 3i,45 m.
Sovjetunionen: Radio Moskva,
Moskva, Kl 19.00—19.30 pi 1493
ke = 201 m samt i 31-, 41- och 49-
metersbanden vilket iiven giiller
siindningen kI 20.00—20.30,

Radio Riga, P O Box 266, Riga,
Lettiska SSR. KI 09.00—09.30 pi
575 ke = 522 m, endast sondagar.
KI1 21.20—21.50 pd 575 ke = 522 m.
K1 22.30—23.00 pid 575, 1349 och
1421 ke = 522, 222,40 och 211,10
m, De bida sista sindningarna
endast tisdag, torsdag och lor-
dag. Radio Tallin, Postkast 402,
Tallin, Estniska SSR. K1 22.05—
2240 pi 1034 och 6080 ke =
290,20 och 49,34 m. Sondag, min-
dag, onsdag och fredag. Tjecko-
slovakien: Radio Prag, Prag 2.
XK1 11.00—11.30 pd 6 135 och 11 960
ke = 48,90 och 25,08 m. Kl 14.00—
14.45 pd G 055 och 9 505 ke = 49,55
och 31,56 m. XTI 17.30—18.00 pd
5930 och 7345 ke = 50,59 och
40,85 m. Tyska Demokratiska Re-
publiken: Radio Berlin Interna-
tional, Berlin—Oberschioneweide,
Nalepastrasse 18—50. Kl 18.00—
18.30 pi 6 080, 6115, 7132, 7300
och 9730 ke = 49,34, 49,06, 42,06,
41,10 och 30,83 m. KI 20.45—21.15
pd 1511, 6115 7132, 7300 och
9730 ke = 198,50, 49,06, 42,06,
41,10 och 30,83 m. Vatikanradion,
Vatikanstaden. K1 21.30—21.45 pi
1529, 7250 och 9645 ke = 196,20,
41,38 och 31,10 m, endast ons-
dagar.

Uppgifterna publiceras med re-
servation for eventuella iind-
ringar. Dessa brukar 1 {firsta
hand drabba frekvenserna/vig-
lingderna och i andra hand sind-
ningstidernn. Huruvida DBrazza-
ville fortfarande sinder pdA sven-
ska har det inte gitt att fi ni-
gon klarhet I. Man har Atmin-
stone tidigare haft en kvart pd
svenska ph kviillstid var fjirde
onsdag. Ar det nigon som vet
om man fortfarande siinder pd
svenska? I sA fall iir klubben
tacksam fior upplysningar i saken.

KV-NYTT | KORTHET

Ecuador: Radio Progreso, Lo-
Jja, siinder nu pA 4 706 ke. Radio
Mundinl I Riobamba siinder pi
5985 ke. (WRB)

Haltl: Radio Xaiti,
Prince, har &vergivit 6200 ko
och kan nn hiras pA 6080 kec.
(WRB)

Malaysin: Radio Malaysin har
hiorts pA engelska till k1 15.00
pA den nya frekvensen 5035 ke.
(WRB)

Port-au-

|

m=EKNIKERSKOLAN SALA

kommunal skola med statsunderstéd anordnar kurser for

utbildning av Byggnads-, Elektro- (B-beh.), Radio-, TV- och
Verkstadstekn. (3 terminer) samt Vagmistare (2 term.).
Nybérjarkurser for elektr. montdrer (1 termin) + Statssti-
oendier + Rumsférmedling * Begér prospekt. Tel. 0224/11660

—)

mala direkt pa rost
m - 3

Borsta den rostiga ytan jamn
och stryk pa KURUST. Inom
1 timme har KURUST ""dodat”
befintlig rost och forvandlat
denna till rostsdkert metal-
liskt skikt, fardigt for vermal-
ning med vilken som helst
tackfdrg inkl. cellulosalacker.
KURUST haller metallen helt
rostskyddad. Aven om KU-
RUST-skiktet rispas, kommer
icke négon rost att spridas
under detsamma. Kan strykas
pa fuktiga ytor. Vdrmebestédn-
dighet: 600° C.

Hos vilsorterade firg- och jarnhandlare

AB GAUTO, Box 3054, Goteborg 3
Tel. 031/20 76 77
Tillverkara: A. Sanderson & Co Ltd, Hull

3

Mopedagare!
Vi har reservdelskalalo-
ger till alla moped
marken! 3:— kr per st
i frimérken,

Uppgiv fabr., typ o.
arsmodell.

SYENSKA CYKELFABRIKEN Malm

Det var jag som
korde om
i skymd

kurva

&0 G/ GO GO GO &b
SPARA STORA PENGAR

— kop CYKELN utan mellanhinder — direkt frén

SVENSKA CYKELFABRIKEN, MALMO
Tel. 040/21659 fc'irgbw sander slor

roschyr gralis,

&0 GO GO Gro Brd G

=yaxlade
Super
MOPEDER

med Sachs nya
FANTOMMOTOR
képer Ni direkt fran

~ SVENSKA
w, CYKELFABRIKEN
} MALMO. Tel.040/21659

*Yisdnder fargbroschyr gratis,

Det var JAG®

som cyklade
utan lyse

7/

AT 77777777

NN NN 7 IIIIIIIIIIZ

777201 17 LULLA\N\A

N
q KN

— det hanger
mycket p& jagaren
och hans vapen. Jakten
fordrar utrustning i hogsta klass. Lita
pa Vapen-Depdten — mer an 50-arig
erfarenhet borgar for pris och kvalité!
Rekvirera katalog idagl

Allt fér jakt
och fiske!

Sand Eder katalog gratis till:

Namn B
Bouhd

Postadress ——

"VAPEN-DEPOTEN - FALUN

SAMLINGSPARM

Pris kr 2:90

plus oms och porto

TFA:s samlingspdrm levereras hopvikt och Ni gdr sjalv
genom ett par enkla handgrepp parmen fix och fardig for
bokhyllan. Ni kan bestélla parmar méarkta fr. o. m. argang
1950 t. .0. m. 1965. Varje parm kostar endast 2:90 plus oms
och porto, nér likviden sénds samtidigt med bestéliningen.
Skall likviden uttagas genom postférskott tillkommer 55 ore.

Till TEKNIK for ALLA Box 3137 Stockholm 3

Sind mig omgdende ........ st. samlingspiirmar {0r TfA, Arglng |
0O 1950, O 1951, O 1962, O 1953, O 1954, O 1955, O 19566, O 19567,

@ 0O 1958, O 1959, O 1960, O 1961, O 1962, O 1963, O 1964, O 1965 a (]
kr 2:90 inkl. oms. och porto. (Sitt kryss {6r de nskade Argdngarna).

B 0O Likvid bif. i frimirken, [}
0O Likvid far uttagas genom post{drskott varvid 66 dre tillkommer.
- Iy X R S 00 00600KIA00ER000a080BE0C0ACEAR0 HOE0000AT00TNCEOS JOGAO0 1
l AAresSS: ....ceceterenssosesosissosissisasosiies 3080 CO0Ca00000000050000000 l
LPostadrcss: .................................................. LA
N BN BN B aEy N DN DD I I EE O .

BESTALLNINGSKUPONG

Harmed bestilles fdljande varor, vilka annonserats [ Teknik for Alla nr 16. l

...... Bl s icicceressacesesanaacisaisiseassiosiossecesenciessasssessseaniessisiene
Varoma sindes mot [ postfdrskott O avbetalning enl. annonsvillkor |
O Katalogbroschyr (om detta erbjudes). I
BOStRIIAre s ole veice . 2o islo e e ole olssle oo e el el e re IOESOUANC SO GONC T GOBIC00 l
L Y T B B 8a0006000050a0a0 00000006 06000 I9(AE0000CaI00I N0 COHROE00G GOCEH0

POStEATBSS:  ...euv-vececsoacoansnonnanssncniansasoassissssvessesosees __l
16/65 TEKNIK for ALLA 33 |
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1:a pris: Hr-Thore Astrom Fjal,
Ostersund

2:a pris: Hr Olof Marby, Ham-
meda

3—8 pris: Fr Ulla Andersson,
Rodkullastigen 9 B, Malmé S

Hr Joran Lind, Ostmarksgatan
46, Farsta

Hr Géran Danielsson, Box 213,
Gagnef

Hr Bertil Oscarsson, Engel-
brektsgatan 72, Borés

Hr Bertil Sjéstrom, N:r 23, Ho-
kopinge

Hr Mikael Andersérs, Sténgse -
gatan 9, Goteborg H

Hur fungerar det?

FISK-PROVNING

OET AR INTE S& LATT ATT B8E&-
DOMA EN_FISKS TILLSTAND
UTAN HIALP Ay INSTRUMENT

ICOPYRIGHT EUROPA-PRESS

EXPERTER KAN FOR:
5745 BEDOMA OET-
TA [ ETT LABO/?A"
TORIUM MEN ENSA-
OAN METOD AR FOR
D¥R OCH TIDS-
ODANDE FOR FISkK

! MARKNADEN .

MAT-KL GMMOR

GENOM INTERNATIONELL. FORS.
NING HAR MAN KOMMIT FRAM
\ Ml 7/LL ETT INSTRUMENT VID

8 MVAMK INTELECTRON, 50 /-

W 542 FI6KENS KONODITION PR
1EN SEZUND UTAN ATT SKA-

T T KOWDENSATOR
ElReLETRs O] B

B D4 DEN.
B
; = &|INTELEC TRON ANVANDER 24 TRAN-
§ SISTORER, LEVERERAR VAXEL- ,q,,BOWE

VBRI

50/4 Err MA’rr 74 FAesz;/EreN

MEN FOR VAXELSTROM VER-
KAR DEN SOM EN_IMPE=
DANS (MOTSTAND)

CELLERNAY FISKENS
KOTT FUNGERAR MER EL
Lé‘/? MINDRE SOM KAPACl—

luzs'mv KAN INTE GR (GENY STROM, MATER RESISTANSEN [EN [
EN KONDENSATOR. A GIVEN DEL AV XROPPEN FOR EN =
VIS5 5Kk OCHGER ETT UTSLAG

= ) AN

NAR CELLVAGGARNA ANGRIPS
AV BALTERIER(FORRUTT-
NELSE)ELLER PRVERKAS
VAV ENZYMER (FRAN FISK EN

STALV)ELLER ISKRISTALLER
(EETER NEDFRYSNING)ANO-

) UT£M& FOR OLIKA 5onr£/?5
AFI5k OCH DEN "KROPPSDEL"
DAR MATKLA FMMORNA BOR
SATTAS.MAX.UTSLAGEN KAN

RAS VAXELSTROMSMOTSTANOET.

BUCK
ROGERS

DUOK, DET HAR AR VAR
TYNGDKRAFTSNEUTRALISA-
TOR. DEN ELIMINERAR

DRAGN:NGSKRAFT
PR VAR Sa-
TELLIT!

e

VI KAN GR FRAMAT, STANNA ELLER GA J
TILLBAKA TiLL JORDEN GENOM ATT J
OKA ELLER MINSKA MANENS aaedd

OM V| STANGDE AV DEN, ( ATy LEER JAG JJA. OCH DET HAR
SKULLE VI DYyKWA MOT TER DEN JAR VAR LUNARA

JORDEN OCH.... KRASCHA!

SATELLITEN | STATIONART
LAGE FOR Mmswxpsomu. !

FLYGDALK 1 FULL

SKAP ATT STALLA UPP PR
Q; S
& RVMDUTRUSTN\NG

JAG VET PRECIS HUR EN DEL UNGA GRONA |
POJIKAR KANMEQ SEJ! DET AR

MEN DET INGAR | SATELLITKARENS (TBILDNING, s?\ GIVAKT L
OVNING  ATT VID NADLAGE LAMNA SKEPPET! 2 v |
GR MOT KANTEN! FRAM‘M'.. MARS(HA! ¢ s

-~
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handigt folk

TfA-HANDBOCKER

TfA:s populdra handbscker ger Er virdefulla kunskaper

och praktiska tips pa mdnga omraden inom teknik och hobby

> o

DYK

Av Gunnar Nordanfors, 2:a uppl.
Rad och anvisningar | undervat-
tenssimning, undervattensfoto-
grafering och undervattensfiske
for sportdykare.
Handbok nr 20.

Pris 8:— Inkl. oms.

MOPEDBOKEN

Av Jan Jangd. 4:e helt omarbe-
tade upplagan. Massor med prak-
tiska rdd och anvisningar. Allt
om de nya bestimmelserna. Oum-
barllg handbok fér varje moped-
dgare.

Handbok nr 18.

Pris 8: — Inkl. oms.

MASKINRITNING

Av Rudolph Tegstrdm, 5:e uppla-
gan. Instruktlv handledning |

maskinritningens grunder f3r ny-
bdrjare.

Handbok nr 11,
Prls 5:35 Inkl, oms.

ALLA MATEMATISKA
FORMLER

Praktisk "lathund" fér de flesta
rikneoperationer. 6:e uppl.

Handbok nr 9.
Pris 6:40 inkl. oms.

0
5 )|
ﬂ,—-rm gt sy

0O GENVAGAR TILL
SNABBRAKNING

Av Josef Almqvist. 6:e upplagan.

En oumbirlig hjélpreda vid det

praktiska riiknearbetet. Laminerat
omslag.

Handbok nr 14.
Pris 7:45.

PERSPEKTIVTECKNING

av maskiner och meka-
nismer, réntgenteckningar
och spréngda bilder.

Av Olle Norelius. Laminerat om-
slag.

Handbok nr 21.
Pris 9:20 Inkl. oms.

RAKNESTICKAN OCH
DESS ANVANDNING

Av Tore Porsander. 15:e uppl.
Handbok nr 1.
Pris 3:75 Inkl. oms.

TAG SOM HOBBY

Av Jan Jangd. Ny TfA-handbok
fér modellrallare. Ur Innehéllet:
Att bygga och bygga om. Tég-
kdpet planeras. Tips om fdrsta
tiget. Tagbordet. Fdrsta spérpla-
nerna. En hemmabana pd 5 tim-
mar. Grds, hus, trdd — och si
Invigningstaget. Att koppla strém.
Trafiken pd banan och massor av
andra praktiska tips f8r nybéor-
Jare.

Hai.dbok nr 24,
Pris 12:25 Inkl. oms.

i '-vAOP JARE

-“n.-h.,..._-

L

b
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BYGG SJALV FOR
BATTRE DX

TfA-handbok fér kort-
vagslyssnare med tek-
niska tips som visar hur
man med enkla medel far
ut mera av DX-hobbyn.

Av Mauritz Lundqvist. Boken be-
skriver | stort sett allt som kan
goras med en smula hindighet
for att viisentligt f&rbittra mot-
tagningen: ollka slags antenner,
antennfGrstirkare (preselectorer),
kristallfilter. S-metrar, stérnings-
begrénsare, LF-fliter m.m. Tydliga
kopplingsscheman och utfdrliga
materialférteckningar gér att éven
nybdrjaren l&tt kan bygga de |
boken beskrivna tllisatsaggrega-
ten.

Handbok nr 25.
Pris 13:30 Inkl. oms.

ATT LABORERA HEMMA

Del 2.

Av lvan Bolin och Bror Gustaver.
114 Intressanta férsdk | organisk
och fysiologisk keml.

Handbok nr 17.

Pris 4:— Inkl. oms.

OBS! oms.skaltehdjning 3,6 % gdiller pa samtliga priser fr. o. m. 1.7.635.

I O O NN
TEKNISKA FORLAGS AB Box 3137, Stockholm 3

Sind mig omgaende mot postférskott + porto hir angivna

bbcker.

Adress:

Postadress:
V. g. texta tydligt tack!

. ex. av Handbok nr .

. ex. av Handbok nr .




SPEEDY

Speedy &r en populdr och lattbyggd

bat for fartsugna pojkar Den har
konstruerats av Ake Sundstedt, planar
med motorer pd 5 hk och gor 22
knop med en 8 hk utombordare.
Langden & 2,6 m och bredden 1,35
m och baten byggs | 8 mm plywood
med ett minimum av spant. Det gar
att uppnd 25—30 knop med motorer
pd 10—15 hk och den Iattbyggda
Speedy har visat sig vara en span-
nande och treviig tavlingsbat. Over
1500 ritningar har sdlts av denna
bat. Ritningsskala 1:10.

Ritning 57 Pris 17: 40

Teknik for Alla har tagit mdanga uppmarksam-
made initiativ for att ge okad bredd dat bdtspor-
ten. Baserat pd gor-det-sjalv-idén har TfA lan-
serat en ldng rad populdara och lattbyggda batty-
per. Bygg sjalv efter TfA-ritningar.

SKARPO

Skarpd mater 5,65Xx2,15 m och byggs
i 8 mm marinplywood pd spant och
vagare i furu. | kabinen finns tvd ko-
jer och ett val tilltaget stuvningsut-
rymme i forpiken. Baten, som kon-
struerats av Ake Sundstedt, |&mpar
sig fér utombordsmotorer pd mellan
25 och 95 hk och gér 15 knop med
tvd man ombord med en 25 hk och
27.5 knop med fyra ombord med en
60 hk motor. Materialkostnaden be-
raknas till ca 1300 och 1500 kr
och byggtiden till 350—400 timmar.
Ritning i skala 1:10.

Ritning 70 Pris 37: 30

BATRITNINGAR
for A
AMATORBYGGE

VIGGEN-

Viggen har den nya, moderna bottenformen med djupt V och langs-
gdende steg som ger snabb och mjuk gang aven i gropig sjo. Den
har ritats av ingenjor Harry Becker och mater 56 m i langd och 23
m i bredd. Kan forses med motorer mellan 30 och ca 110 hk och kan
byggas for utombordare eller inu-drev. Gor 33 knop med 110 hk och
15—16 knop med 30 hk utombordare. Byggtiden uppskattas till ca 800
arbetstimmar och materialkostnad exkl. motor och beslag till ca 2 000
kr. Ritningen omfattar bl. a. spantritning i full skala och sarskild rit-
ningssats finns till Viggen i halvdackat campingsbéatsutforande.

Ritning -75 Pris 150:—

SRPERNSRES 4

TfA-KRYSSAREN

Den av Lage Eklund ritade TfA-krys-
saren ar en sjosaker, rymlig och
driftsekonomisk familjebat. Langden
& 75 m och bredden 25 m. Baten
har f6rruff med en koj, stor mittruff
med full stdhdjd och tre kojplatser,
pentry och tvd garderober En foto-
gendriven Fare Gota 12-hk motor ger
en fart av 7.5 knop,

Ritning 58 Pris 49: 05

SPORTY

STOR-SPEEDY

[fAs populdra sportbdt Sporty har byggts | Atskilliga
hundra exemplar Den har en bottenkonstruktion som
utformats for att ge bade goda fartprestanda och mjuk
géng. Langden 4r 45 m och bredden 1,7 m. Med en
man ombord gor Sporty 24—25 knop med en 25 hk
motor, 28—30 knop med 35—40 hk och 32—35 knop
mec 50—60 hk motor Baten &r avsedd fér motorer
melian 25—80 hk och byggs | 8 mm marinplywod pa
spant och vigare av furu. Sittplats finns for fyra per-
soner. Ritningen &r | skala 1:10 med detaljer | 1:5.

Stor-Speedy & en snabb sportkatamaran som ledigt °

sldr de vanliga sportbdtarna nér det galler fartresurser
med mattiig motoreffekt. Bdten, som ritats av Ake
Sundstedt, mater 3,85X1,75 m och gor 35 knop med
en motor pd 25—30 hk. Baten ar avsedd for motorer
mellan 25—35 hk och byggs med botten i 7 mm ma-
rinplywood ocp bordldgning | 6 mm. Byggnadstiden
beraknas till omkring 50 timmar. Béten ar mycket sta-
dig pad grund av sin stora bredd. Ritningen ar | skala
1:10 med spantritning i full skala.

Ritning 67

Pris 25:— Ritning 71 Pris 30: —

UTO-KABIN

Utd, som ritats av Ake Sundstedt,
ar en kabinbadt som mater 6,5X2.3
m. Den 2r avsedd for antingen van-
lig Inombordare eller aggregat av
Aguamatic-typ. Lamplig motoreffekt
ar 45—125 hk och farten blir 17—
18 knop med S0 hk och nérmare 32
knop med 125 hk motor. Béten
byggs | marinplywood pé spant och
vagare av ek och byggtiden upp-
skattas till mellan 400 och 500 tim-
mar. Materialkostnad exklusive mo-
tor och motorutrustning beréknas
till mellan 2000 och 2500 kr. | ka-
pinen finns tva kojer och tvé garde-

g

PP

robskdp och en av stolarna | sitt-
rummet kan forses med pentryinred-
ning. Ritningen &r utford | skala
1:10 och beskriver bada typerna
av. motorinstallation,

Ritning 69 Pris 45:—

Postgiro 1578 92
Var god siind mig omgdende mot postférskott -+ porto ritning

(7 ¢ o o000Res
O Byggbok fér Sporty (pris 35:— inkl. oms)

Postadress ..... G D ORRN AL OO C DO G ABTHOTOv
- s e

Teknik fér Allas Ritningsservice Box 3137 — Stockholm 3 —

2is @v @13 K



