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"HACKMAN &CO
FINL AND

.54 att N1 ar saker pa att fa
ett hogklassigt stamjarn !

Begiir att fa WOODPECKER — en finsk kvalitets-
| produkt fran Hackman & Co. Stimjirnet iir till-

verkat i hirdat vanadinstal och Rockwelltestat. I bettets neder-
dnde finns ett mirke av testslaget — en garanti for att stalet har
ratt hardhet. WOODPECKER har dessutom skaft som ger
perfekt arbetsgrepp och finns med bett fran 3 mm till 50 mm.
I alla viilsorterade jarnaffirer.
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FORD
FAIRLANE

TEKNISK
SPECIFIKATION

MOTOR: . Attacylindrig fyrtakts vatskekyld
V-motor med stoétstangsmandvrerade topp-
ventiler. Cylinderdiameter 101,6 mm, slag-
lingd 72,8 mm, slagvolym 4 739 cm?®. Kom-
pressionsforhallande 9,3/1, maxeffekt 200
hk SAEL vid 4400 varv/min. Max vridmo-
ment 39,5 kom SAE vid 2400 varv/min.
A rns litereffekt &r 42,1 hkUSAE per
agvolym. Kolvmedelhastigheten vid
0 varvimin &r 9,72 m/sek.
“TOWERFORING: Fords automatvéx-
-uisa-0O-Matic med hydraulisk mo-
dlare. Véxellddan é&r trestegs,
;arma fran 1:a till 3:e vaxeln ar
145, 1,47 och 1,0/1. Back 2,0/1. Slutvéx-
@in &r av hypoidtyp och har utvéxlingen
3,00/1.

HIULUPPHANGNING, FJADRING: Fram
individuellt upphéngda hjul med spiralfjad-
rar, typ McPherson. Bak hel axel med
langsgaende, halvelliptiska bladfjédrar och
Panhardstag. Dubbelverkande, teleskopis-
ka stotdampare runtom.

STYRNING: Snidckskruv med kulmutter.
Utvéxlingen 29,4/1 ger vanddiametern 13
m, antal rattvarv mellan fulia hjulutslag var
51,. 3

BROMSAR: Hydrauliska trumbromsar
runtom, trummornas diameter ar 25,4 cm,
och totala friktionsytan (bromsbandsytan)
ar 1100 cm? Handbromsen ar mekanisk,
fotmandvrerad och verkar pa bakhjulen.
Diagrammet visar bromsstrackan fran 100
km/tim i provbénk.
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OVRIGT: Férgasaren &r av tvaportstypen
(Ford), tanken ligger bak och rymmer 75 I.
Elsystemet &r pa 12 volt, véxelstromsge-
neratorn ldmnar max 570 watt. Batterika-
paciteten &r 70 Ah. Déck 7,35% 14" slang-
|6sa.

DATA & PRESTANDA

FORHALLANDEN: Fint sommarvéder med
‘Overvédgande torra végar. Premiumbensin
péd 98 och 100 oktan anvandes. Ingen
skillnad maérktes.

INSTRUMENT: Hastighetsméataren visade
50 vid 50, 70 vid 70, 92 vid 90, 101 vid

100, 111 vid 110, 120 vid 120, 130 vid 130,
140 vid 140, 150 vid 150 och 160 vid 160
km/tim!

TIANSTEVIKT: 1510 kg. Viktférdelning
fram/bak 55/45, effektbélastningen vid
tjdnstevikt 13,2 kg/hk SAE.
MAXIMIHASTIGHET: Ca 178 km/tim. Au-
tomatlddan véxlar fran 1:an till 2:an vid
ca 50 km/tim, frdn 2:an till 3:an vid 90—
100 km/tim.

BULLER: Vid 100 km/tim var ljudnivan 71
dB (A) med stangda ventilationsfénster
och med 6ppna 73 dB (A). Vid toppfart 78
dB (A), samtal i hég fart méjligt.
ACCELERATION::

0—50 0—80 0—100 8—120 km/tim
3.2 7,9 12,9 10,3 sek

sarna bra for bdnkprovet med upp-
repade bromsningar fran 100 km/tim.
Men en snabb inbromsning frin 170
km/tim p& motorvdg var allt som be-
hdvdes for att man skulle f4 en kraftig
avmattning. Trumbromsar med servo
kan nog vara bra ibland, men fér en s&
pass tung bil som Fairlane skulle man
onska sig skivor. Mer kritik: rattut-
vixlingen &r enorm. Det "vill till ett
fruktansvirt vevande pa ratten i stads-
trafik. Servostyrning och mindre ut-
véixling hade varit pd sin plats. En an-
nan sak som tyder pa “*kortsynthet fran
konstruktoérssidan édr att vindrutetor-
karna boérjar lyfta fran rutan redan i
120 km/tim.

BAST PA SNABBA VAGAR

Vi anser att Ford Fairlane 500 kom-
mer bdst till sin rdtt pA snabba, for-
hallandevis raka vidgar. Automatladan
gor den behaglig i stadstrafik, men
man saknar servostyrning. PA plus-
sidan noterar vid den viskande gangen
och de goda utrymmena, p4 minussidan
den daliga korstdllningen och brom-
sarna. ;

For den som kor ldngt och #4r be-
redd att betala de relativt dryga ben-
sinkostnader som en motor av Fairla-
nes storlek drar med sig tror vi att
bilen kan rona stor uppskattning. Som
turnébil eller dragbil fér t ex en hus-
vagn torde den vara utmirkt tack
vare automatlddan, den starka motorn
och de goda utrymmena. ™
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FORD
FAIRLANE

j

(- )
¥ RESERVDELAR
3_ PRISER:

Tillverkare: Ford Motor Com-
pany, Dearborn, USA

Generalagent: Ford Motor
Company AB, Stockholm

Pris pa gatan: Med automat-
lada 25933 kr, med manuell
trevaxlad lada 24 404 kr.

Skatt: 306:— + 40:—

UNDERHALL:
Oljebyte i motorn efter 1 000 mil

Fabriksny servicemotor 3 090:—

Komplett sats kolvar 392 :—

Avgasventiler m/fjadrar 188:—

Cylinderlockspackning per styck
20:—

Komplett kopplingslamell 155:—

Komplett avgasanldggning 215:—

Sats bromsbackar m/nya belégg
158:—

Stotfangare fram 430:—, bak 280:—

Stétdampare fram 89:—, bak 89:—
per styck

Framskédrm olackerad 410:—

.‘I'“

Oljeb i va ¢ j -
J. D ' Bl b?hdvs el Bakskdrm olackerad 590:— L
Oljebyte i bakaxeln behévs ej 5 d. 840 i
Byte av oljefilterinsats efter 1 000 mil Framcjorr GBI = "
Rundsmérjning behdvs ej Bakdorr oleckerad 840:— _
Sommarolja SAE 20 W/20 Komplett k larmaskering 270:—
Vinterolja SAE 10 W Vindruta laneil 700:—
Heldrsolja multigrade SAE 10 W/20 Stralkastari *sats 20:—
Service pa drygt 100 orter i Sverige Félgar per ¢ tyck 60 :—
el ) AL el J
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Dykarflaggan ska alltid vara
hissad ndr dykning pagar.

Det &r en Internationell signal-
flagga som Innebar att fartyg ska
passera dykplatsen med l|dgsta
mdjliga fart och helst med
stoppad propeller.

lla som &r fullt friska kan ldra sig

dyka. Alla som kan ldra sig dyka
har dock inte omddome nog att kunna
dyka riskfritt. Sjdlv dykningen &r nog
inte sd svdr — vad som &r svart dr att
Mmalla huvudet kallt i varje situation. Att
kunna f6lja sakerhetsforeskrifterna ri-
gorost — och sist men inte minst —
att alltid veta och aldrig tro i samband
med dykningen.

A och O vid dykning med aggregat ar
att kdnna sin materiel. Det &r sjilv-
klart att man bekantar sig med den pa
grunt vatten — helst i bassing — in-
nan men ger sig ut pa fritt vatten.
Det galler inte bara andningsaggrega-
tet, utan #dven gummidrékten som &r
obehaglig att ha pa fér den ovane.

AGGREGATET

Det finns flera typer av andningsagg-
regat. Luftapparaten &r den enda som
kommer ifrdga for sportdykaren. Syr-
gas- och blandgasapparater &r kompli-
cerade att handskas med for en amator.
P3a alla typer av lufttuber finns angivet
hur mycket luft tuben rymmer och hur
langt ned man kan dyka med aggrega-
tet utan risk. Kop alltid utrustningen
i en affar med resurser att ge kvalifi-
cerad radgivning och med ansvar nog
att sdlja den typ av utrustning som
passar er. Laborera for all del aldrig
med hemmagjord utrustning.

4

Gl LRk N Eans

I forra numret berattade vi om

sportdykningens grunder och i detta andra

och sista avsnitt om sportdykning

behandlas utrustning, sikerhetsforskrifter etc.

Text RONNY SAMUELSSON

Det finns alltfor mycket bra littera-
tur vad det gdller sportdykning for att
det hir ska I6na sig att ndrmare gé in
p4 hur luftaggregatet fungerar och
gréanserna for dess anvdndning. Bdcker
att rekommendera dr Gunnar Nordan-
fors’ DYK utgiven pd Teknik for Allas
forlag och Gosta Fahlmans ATT DYKA.
Det bédsta ni kan gora 4r att g4 igenom
en dykarskola samtidigt som ni stude-
rar nagon av bdckerna. P4 si sitt far
ni ocksd en mojlighet att uppticka vad
for utrustning ni vill ha innan det #r
dags att képa den.

Under 4rens lopp har flera olika ty-
per av drdkter utvecklats. Den vanli-
gaste typen nu dr den si kallade vat-
drakten. Det finns hela dridkter som
tdcker alla utsatta delar av kroppen,
och halvdrédkter som bara tdcker sjdlva
béalen.

Vi nordbor lever under bistra klima-
tiska betingelser. De dagar som upp-
muntrar till bad #4r ldtt rédknade pa
vara breddgrader. - Yttemperaturen i
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Foto REIJO RUSTER

svenska vattendrag ©verskrider sillan
mer in 4 mAnader om Aret 15 grader.
P4 30 meters djup héller sig tempera-
turen konstant pi ca 4 grader. Det sd-
ger sig didrfor sjilvt att den som vill
dgna sig 4t sportdykning pa allvar bor
skaffa sig en heldrikt.

De moderna vatdriikterna har ménga
fordelar. Dels dr de enkla att anvédnda
— de behover inte luftas ur — dels
virmer de effektivt. De dr gjorda av
pordst material. De suger upp vatten
som snabbt vdrms upp av kroppen och
sedan fungerar som luften i en ylletro-
ja. Med en vatdrdkt gar det bra att
dyka mitt i vintern, d4 for ovrigt'vatt-
dr som klarast. Man bor dock vara
: rutinerad for att ge sig pa att
ka i vintertid.

(CRTAOLLERA ALL MATERIEL

wan ni ger er i det blota med and-
regatet ska det kontrolleras pa
1 n efter att andningsmotstan-
dct inte dr for stort. Andas med langa
djupa andetag och med korta hiftiga.
Kontrollera var reglaget for reservluft
gitter och att det bekvidmt kan nés.

Direfter dr det dags att ga i bas-
singen. Forst pa den grunda delen, dér
kamrater eller instruktér pa bassdng-
kanten kontrollerar att ingen luft ldc-
ker ur aggregatet. Hall andan och ligg
still s& hor ni sjdlv om det friser om
tuben.

Prova sedan att ligga er pa magen
p4 botten. Har ni bara badbyxor pa er
sjunker ni vid utandning och flyter upp
vid inandning. Med en smula &vning

Det hir ar det ritta séttet att ta sig fram | vattnet
med ldtt dykarutrustning. Ett stadigt tag | cyklop-
6gat och bitmunstycket — sd ett hopp pd rygg i
béljorna. Forsdk aldrig hoppa | framat.

< Instruktdren tar hand om eleverna | bassiéngen. P4
sd sitt skapas frdn fbrsta stund fortroende f&r
materielen, och eleverna fdr den ritta dykvanan
utan att utsiittas for risker.

ldr ni er snart att hélla lagom med luft
i lungorna for att stanna p& Onskad
niva.

Dérefter kan det vara lagom att bor-
ja simma omkring. Andas med lugna,
jimna andetag. Under tidigare ovning-
ar med snorkel har ni liart er att hélla
balansen i vattnet utan att ta hédnderna
till hjédlp. Hénderna behovs for att sko-
ta luftaggregatet med -—— och senare
nar ni dyker pa fritt vatten for att
handskas med redskap och for att ar-
beta med.

Ror er flitigt uppat och nedat nar
ni dvar i bassiéinger. Ova kullerbyttor i
vattnet, ta av masken och ldr er blasa
savil aggregatets munstycke som mas-
ken ren fran vatten. Alla dessa évningar
kan ske riskfritt i klart vatten och un-
der overvakning. I fritt vatten ar kun-
skaperna nodviindiga. Masken kan fa
sig en torn och licka vatten. Bitmun-
stycket kan slitas ur munnen.

Kom ihdg att 6va utandning under
uppstigningar. Aven frdn ganska ringa
djup kan man raka ut for lungspring-
ning, om man ger sig upp till ytan for
snabbt med fulla lungor.

TRYCKUTJAMNING

I huvudet finns flera halrum som
star i kontakt med den omgivande luf-
ten genom tradnga kanaler. Om kanalerna
ar tilltdppta till det hdlrum som kallas
innerdrat, kommer trumhinnan som
hindrar passagen mellan ytter- och in-
nerorat att buktas indt av vattentryc-
ket en bit under vattnet. Detta tryck
orsakar svAra smirtor i Oronen.

enom att svilja luft med stingd
mun eller tdppa till ndsan och blésa
hart kan man vidga kanalerna och jim-
na ut trycket. D& sldpper genast smir-
torna. Hjilper inte dessa Atgirder kan
man g& upp mot ytan en bit och si
lAngsamt dyka nedat igen. Skulle ingen-
ting hjdlpa kan det hinda att kanalerna
dr tilltippta pad grund av en férkylning
eller liknande. D& dr det bist att avbry-
ta dykovningarna nagra dagar tills for-
kylningen sldppt.

PA FRITT VATTEN

En erfaren sportdykare ger sig aldrig
till att dyka utan sidllskap. Vad som
helst kan intriiffa som gor er beroende
av snabb hjilp. Det bista siittet att ut-
ova sportdykning dr att vara medlem
i en dykarklubb, I sportdykarklubben
kan ni tillsammans skaffa er utrustning
som en ensam person svarligen har rad
att skaffa sig. Dessutom har ni moj-
lighet att tillgodogtéra er andras erfa-
renheter och delge andra era egna.

UTRUSTNING

Forutom drikt och andningsaggregat
behover dykaren foljande utrustning:

Dykarkniven kan verka snobbig men
iar dykarens oundgangliga verktyg. Den
anvinder han for att skidra sig loss med
om han skulle rdka trassla in sig i na-
got, for att bryta loss foremil med
och for tusen och en andra uppgifter.
Kniven ska ha en bred och stark klinga.
Den sitter ldtt atkomlig i en slida pa
laret och sitter ordentligt fast i slidan
utan att vara svar att fa loss.

En annan viktig del ayv utrustningen’

dr djupmitaren. En dykare méaste kun-
na lita pA djupmétaren, precis som en
flygare maste kunna lita p& héjdmaéita-
ren. Speciellt vid dykning pa storre djup
dar det viktigt att halla reda pa savil
djup som dyktid for att inte drabbas
av dykarsjuka.

Bara att ta pd sig luftaggregatet ritt &r en
konst som maste liras. Har &r det en av ele-
verna | Stockholms Grodmansskola som far
instruktion.

Kontrollera att luftapparaten fungerar ordentligt
pa land. Andningsmotstindet fir inte vara for

stort, och reglaget till reserviuften ska vara
latt atkomligt.

Man kan sdga att dykaren har tva
livbilten. Det ena dr viktbiltet, det
andra flytvasten. Viktbiltet anvinds
fér att vdga av dykaren under vattnet.
Det bestar av en eller tvA remmar och
ett antal vikter. Hur manga vikter som
behovs, beror pa dykdjupet och den
egna vikten. Det ska ha ett sdkerhets-
spanne, si att det snabbt kan lossas
om dykaren behéver ga upp till ytan.
_ Flytvésten ska kunna blasas upp med
en kolsyrepatron vid behov. Flytvisten
anvinds bara i yttersta nédfall, men 4r
ett nodvéndigt komplement till den Gv-
riga utrustningen.

(Forts pa& sid 35)
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Ferrari &r som vanligt Italiens stolthet | Feormef
. Har ses den nya V 12:an pd 3 liter fé;d av
John Surtees i Monacos GP.

bilsportens

| "’ bilindustrin. Det 4r darfor gladjande att kunna konstatera ait

bilsporten befunnit sig i, nu ser ut att Gverga i en ny period av sju-

R

ag tror pa italienarna, de kommer

med stormsteg inom bilsporten. Det
ar bla darfor som jag skrivit kontrakt
med ett italienskt racerstall! Jonathan
Williams, 24-arig engelsman och en av
varldens ledande forare i Formel 3 for-
klarar sig. Han har just nobbat de
engelska storstallen for ett litet ita-
lienskt, nimligen de Sanctis.

Svaret ger en uppfattning om situa-
tionen i racervirlden just nu. Italien 4r
pa vdg mot en ny storhetstid inom bil-
sporten bade pa bil- och foérarsidan. Den
forra storhetstiden upphdrde pa 50-ta-
let, da svara-ekonomiska forhallanden
effektivt kvdvde racersporten samtidigt
gom dodskrascher p4 kort tid utplinade
den legendariska forartrion Eugenio
Castelotti, Alberto Ascari och Luigi
Musso, Italiensk bilsport gick ner for

Lancia Fulvia Coupé HIFI 3r Italiens fram. Angs-
rikaste rallybll fér nirvarande. HiFi-utfdrandet av
A | kdnner man Igen genom att alla vagnarna
irdda med en langsgdende bla-gul fart-

" |

s officlella farger.

e flesta ménniskor skulle hoppa med
fallskdrm endast om det gillde livet,

men det finns ett halvt tusende min-
niskor i Svenska Fallskdrmsklubben
som tillbringar sin ledighet med att hop-
pa fran 2000 meter eller mer. Fall-
skdirmshopp ar en sport och nidr vi be-
sokte Gryttjoms gamla militirflygfilt
pagick SM. For att vinna Svenska Mis-
terskapen i fallskdrmshopp géller det
att kunna berdkna var man ska sld ner
och kunna landa mitt i en stor maltavla
utlagd pd ett fédlt, Dessutom ska hop-
paren kunna utfora ett stilhopp med vis-
sa voiter och rorelser, ungefidr som sim-
hopp. innan han later fallskirmen veck-

la ut sig.

riviingsfallskirmarna som hopparna
ind sig av dr styrbara och har
venhastighet. Skidrmen dr sydd i
21 1 nagra saknas i bakre delen
av sitrmen. Nar hopparen med skir-

mesn siunker pressar luftdraget fallskir-
men ‘ramat. Skidrmen dr styrbar och
hoppercn kan med armarna bestimma
vart fuliskdrmen ska svinga.

neipen for ett hopp &dr foljande:
bestimmer sjdlv var han
v ut och beriknar avstandet
ltavlan, sin egen fart, vind-
. och riktning. Han bdjer knina
par ut. Det dr ingen risk att
lar 1 flygplanet for han har sjilv
samma fart och innan den minskat har
hopparen hunnit falla nerat. Armar och
ben spidrras ut symmetriskt och han lig-
ger sig sa i luften att han ser land-
ningsplatsen. Hopparen svankar med
ryggen och drar i utlosningshandtaget
niar han natt onskad hojd, 600 meter dr
ligsta tillatna hojd, annars hinner man
inte utlosa reservfallskdrmen. Tidigare
har det varit en nidstan total tystnad
men sedan fallskdrmen utlosts hors
vindbruset. Fallhastigheten &dr 40 me-
ter i sekunden vid fritt fall. Han nér-
mar sig det stora krysset som dr utlagt
p4 landningsgropens sand, och genom
att dra i styrlinorna som Oppnar styr-
klaffar kan han rikta in sig mot malet.
Risken #dr att hopparen for att landa
mitt i maltavlan 6ppnar fér mycket pa
styréppningarna och far for hog hastig-
het vid nedslaget. Vid normal landnings-
hastighet kinns det ungefir som att
hoppa frdn 1,5 meter, men forsoker
hopparen komma nidrmare centrum ris-
kerar han benbrott om farten 6kas for
mycket.

En tdvlingsfallskirm kostar omkring
2000 kr och reservfallskirmen 400.
Drékten och stérthjilmen far man be-
tala omkring 250 for. Uppstigningarna
kostar omkring 25 kr. I stockholmstrak-
ten finns det omkring 150 hoppare och
V.a..rje sommar och vinter anordnas ny-
bprjarkurser. Nu i sommar har det va-
rit 17 nybérjare varav 4 flickor. Man
behdver inte vara atlet for att utdva
sporten, det ricker med att uppfylla
samma medicinska krav som for kor-
kort. Fér nybérjare finns det hoppstill-
ningar dir man kan triina alla de vii-
sentliga rérelserna. Det hiinder vildigt
sillan att de som en ging bdrjat tri-

ningen liigger av pa grund av att de blir
riadda.

Det ir lika svart att packa en fall-
skiirm som att hoppa med den. Hoppa-
ren packar sjilv sin fallskirm, men un-
der uppsikt av en packare med pack-
ningscertifikat. En tivlingsfallskirm
vager ungefir 12 kg, sedan tillkommer
Vikten f§r reservfallskiirmen, hojdmé-
taren och klockan, sammanlagt ungefir
5 kg. L]

g 5 WEs)

A

Hopparen kommer seglande ner mot maltavian med benen framstrickta for att ta emot stdten, som blir
lika kraftig som vid ett hopp frén 1,5 m. Fallskdrmen ar full av hél | Lakkanten som ger den en egenfart fram-
at. P4 sidorna finns reglerbara klaffar som gér skdrmen styrbar.
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DATA

Archimedes E-30 Mark Ill ar en tvicylindrig vat-
tenkyld tvataktare med en slagvolym pa 400
cc. Effekten ar 31 hk vid 5500 v/min. Cylinder-
diametern dr 62 mm och slaglangden 66 mm.
Den uppmatta vikten for motor med lang rigg
var 53 kg. Motorn har frigdng, framatgdng och
back, anslutningar for fjarreglage och fjarr-
styrning samt inbyggd viaxelstromsgenerator pa
1275 W som med hjalp av en tililbehorssats
kan utnyttjas for batteriladdning. Bréansletanken
rymmer 232 | och oljeinblandningen | branslet
ar 2.5 procent.

PRIS

Archimedes E-30 kostar | handstartutférande och
med kort rigg 2595:—. Finns &ven i eistart-
utforande.

RESERVDELAR OCH TILLBEHOR

Propeller, I[3ttmetall, vit standard £5:80, drev-
sats 215:—, vsidxelhuskdpa 287:60, tvd kolvar
med ringar och bultar 76:—, packningssats
15:20, topplockspackning 1:20, startsnore 3:75,
startfiader 10:55, bygelskruvar 15.25, enspaks-
reglage 125:—, 10 fots kablar 100:—, bransle-
tank 143:— och slang 15:65.

Den sista motornyheten fran Electrolux blev E-30 Mark lll, som &r den
tredje, forbattrade modellen av den forsta svenska stora” utombords-
motorn. Crescent har nu 6vertagit tillverkningen av bade denna och
ovriga Electrolux-utombordsmotorer.

ir Blectrolux for ett antal ar se-

dan lanserade den forsta stora”
svenska utombordsmotorn si blev
detta nagot av en sensation. Det var
inte bara det att man satsade pa na-
got s& rejalt tilltaget som en 25-hds-
tare, utan framst det forhallandet att
man brot totalt med havdvunnen
svensk snurretillverkningstradition. En
svensk snurra var en tingest av brons
och gjutjdrn, tillverkad for att héalla
i en mansalder och sa okomplicerad
att t o m en bysmed i ett underutveck-
lat land kunde klara reparationerna.

Archimedes-versionen hette da A-
250. Den var utford i ldttmetall, hade
modern amerikansk design, var lika
hogvarvig som tidigare Archimedes-
och Penta-motorer var lagvarviga och
forbluffade expertisen genom suve-
rant lag bransleforbrukning och akt-
ningsvard rastyrka. Motorn var ock-
s& avancerad i andra avseenden. Den
var konstruerad enligt védndspolnings-
systemet, ett spolningssystem som
bl a framgangsrikt anvédnts pa euro-
peiska motorcykelmotorer.

A-250 var sa stark att Electrolux
borjade studera amerikanska hist-
krafter och fann att Archimedes-hés-
tar var betydligt kraftigare &n ame-
rikanska OMC-hk. Detta plus en del
smarre forandringar ledde till att mo-
dellen doptes om till E-30 och Klas-
sades for effekten 29,1 hk.

E-30 blev alltsa pionjdren for en
ny svensk snurreepok. Den var forst-
lingen och som sadan led den ocksa
ay barnsjukdomar. E-30 var hogljudd
och vrenskades garna nar det gillde
tomgangsvarvet.

En ny modell kom dar barnsjuk-
domarna opererats bort. Det var en
bra motor, robust och brinslesnal,
men den kunde goras annu bittre.
Sa kom nagon manad innan Electro-
lux trottnade pa snurrebranschen
E-30 Mark II1, en motor, som till ex-
terioren skiljer sig ganska litet fran
foregangaren, men som forbittrats i
en del avseenden. Effekten #4r hojd

ARCHIMEDES E-30 MARK Il "

Av TfA:s TESTLAG

Text STIG SANDELIN

till 31 hk vid 5500 v/min

kanske intressantaste nyhcten
den tidigare Bing-forgas )
med en effektiv Dellorto-forgzsa:

Vi har tidigare testat bIs.
dellerna I och II och wvi u
konstatera att nya .Mark
ler vara det slutgiltiga
skedet och att tidigare ir
ment har eliminerats. For
na dar manga. Motorn =&
med choke och kan nu bs
lattstartad. Cylinderkonsti:
ny och forbittrad och moto;
nu gé jaimnare dn tidigare
gangen ger inte nagra som helst an-
ledningar till klagomal.

Tidigare hade E-30 en markant si-
dodragningstendens, speciellt nédr det
gédllde sméa och latta batar. Detta har
nu eliminerats genom att riggen mo-
mentkompenserats sa att propellerns
vridmoment inte blir mérkbart. Pro-
pellerurvalet har ocksa utdkats ge-
nom att propelleraxeln nu har en
standarddiameter som ldmpar sig for
dven vissa maiarken specialpropellrar.

En nyhet dr ocksa att enspaksreg-
lage av typ Morse nu finns for E-30.
Vi anvinde ett reglage av denna typ
och fann det fungera utan kritik. Den
enda anmirkningen skulle mojligen
vara att kapan dr litet védl stor och
reglaget darfor blir onddigt skrym-
mande.

E-30 foljer gammal svensk snurre-
tradition i det avseendet att motorn
Ar ovanligt ren till sin exteriér. Man
har satsat pa enkelhet déarfor att
Electrolux-motorerna fortfarande har
en stor u-landsmarknad, diar man skyr
komplicerad teknik. For den svenska
konsumenten innebdr exportinrikt-
ningen den fordelen att motorn @r
ytbehandlad efter tropikstandard. Den
ar epoxilackerad, bultar och dyhkt ar
genomgaende av rostfritt material och
skyddsmalningen har skett fore mon-
teringen. Lackeringen skyddar alltsa
ocksa fogarna nidr det giller insi-
dorna. o
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PROVRESULTAT

Provet utférdes med en Mustang campingbat med en ldngd av 4,70 m och en
bredd av 1,85 m. Bitens tomvikt ar ca 200 kg. Med tva personer ombord note-
rades en fart p4 18,4 knop. Motorvarvet var da 5000 v/min och brénsleférbruk-
ningen 12,6 I/tim. LjudnivAn uppmittes till 93 dB (A) vid fullgas. Utan képa var
ljudnivan 101. Vit standardpropeller — 124123 anvéndes.
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rikning tillfdlligtvis och Enzo Ferrari
deklarerade sin vana trogen, att nu fick
det vara nog med tivlandet. Han skulle
lagga ner sin racerverksamhet.

Det var nu industrin tréddde in i bil-
den. Kolossala pengar pumpades in i
sporten, Fiat blaste liv i Ferrari, mang-
miljoniren Orsi i Maserati. Det natio-
nella bilférbundet borjade en nyrekryte-
ring av unga forartalanger. For att na
s4 manga som mgjligt gick man in for
billiga racerklasser. Ett av de forsta
exemplen var Formula Junior, en s k
fattigmans-klass didr bilarna byggdes
pa billiga standardvagnsdelar.

FJ, som instiftades 1957, blev omedel-
bart en stor succé. Smafirmor som
Stanguellini upplevde en ny var och
flera verkligt lovande forarimnen kom
fram, bland dem Giancarlo Baghetti och
Lorenzo Bandini. Tyvérr uppticktes for-
meln snabbt av utlindska (lds: engel-
ska) fabriker som med ridtt kapitalin-
vestering kunde overta ledningen och

Abarth har under manga &r varit Itallens stolthet
nir det géller sma tavlingsbilar. Produktionen om-
fattar standard-, sportbilar och prototyper. Oftast

ir de baserade pa Fiat, men aven Simca fdre-
kommer.

effektivt strop de fattiga italienska
maéirkena.

Istdllet borjade italienarna med egna,
nationella formler. Ett exempel dr K250
eller Formel 4 som den kommer att he-
ta internationellt ndr den i host far sin
officiella klassning av FIA. Den dr ba-
serad pd serietillverkade motorcykelmo-
torer om hogst 250 cc. Klassen dr snabb
—- en vagn har klockats for 219 km/tim
— och billig. For omkring 8 000:—
svenska kronor har man en korklar bil.
K250 har slagit otroligt i Italien och
ir nu pa vdg att erdovra Europa, bla
Sverige.

Dominerande miérke i klassen &r
Techno, byggd av Formel K-specialisten
Technocart i Bologna. Det dr ett myc-
ket elegant bygge med roérarm och in-
dividuell framhjulsupphingning. Bilen
har riktigt racerutseende med lag, halv-
liggande korstillning, dr utrustad med
skivbromsar och har med en 28 hk Du-
cati-motor en toppfart kring 180 km/tim.

I sammanhanget kan ndmnas att
engelsminnen redan tagit upp konkur-
rensen med italienarna i form av den
nyligen introducerade Johnny Walker
Special. Men #n si linge dominerar

Techno och det forspranget lir man
inte slippa ifran sig!

En annan nationell tévlingsklass, den
s k Monza 875, bygger pi delar fran
luftkylda Fiat 500. Klassen dr mycket
populdr bland nyborjare dven om bi-
larna inte dr fullt s snabba som K250.
vVid italienska misterskapen i Valle-
lunga den 27 februari hade segraren i
K250, Pattono Picchi, 102531 km/tim
pa sitt snabbaste varv mot 92,671 km-
tim for Montagnani i Monza 875. CRM
och Thiele ar de tva dominerande maér-
kena i klassen.

Men F4 och Monza 875 till trots dr
Formel 3 den fattigmans-formel som
haller det stora grepret hring publik
och férare, Hidr har man trots mor-
dande konkurrens fran engelsmdnnen
hiingt med riktigt bra. Det ér framst de
Sanctis som visat framfdtterna, firman
for vilken engelsmannen Jonathan Wil-
liams kor.

De Sanctis haller till i Rom dédr man,

delvis understodda av en grupp anony-
utomor-
dentligt foérndmliga bilar. En av orsa-
kerna till firmans stora framgangar &r
att man tidigt anammade den engelska
fjadring runt
om och motorn bak. Man kopierade helt
enkelt de bidsta vagnarna, foretrddesvis
dad Lotus och Brabham. Resultatet &r
att arets bil dr en blandring av Brab-
ham m/66 och Lotus 41. Bilen har ror-
ram och #r chassimissigt mycket ge-

ma finanshajar, framstiller

skolan med individuell

nomtinkt. Det mirks speciellt pa bak-
vagnen didr hjulvinklar och uppfist-
ningsanordningar  utprovats oerhort
noggrant.

De Sanctis var ocksd den forsta ita-
lienska firma som insdg att Ford Cos-
worth var det enda tdnkbara motorva-
let i F3. I Ar har man kopt den nya
Cosworth MAE pa 106 hk, samma som
bla Picko Troberg har i sin nya Brab-
ham.

Ett annat intressant F3-bygge é&r
Antonucei, gjord i Trieste av bréderna
med samma namn. Den &ar visserligen
inspirerad av de Sanctis men har kle-
nare chassi och en Ford-motor som
trimmats av herrarna sjdlva. Men véxel-

ladan, en fyrvixlad Colotti, &r densam-
ma for bagge bilarna.

Andra F3-mérken som kommer att
dyka upp pa de kontinentala banorna.‘i
ar 4r de Tomaso, Foglietti, Nova, Wai-
ner samt Stanguellini. Av dessa Kor
Stanguellini fortfarande med Fiat-mo-
tor. Arets modell dr en formskon kopia
ay Ferrari F1, men den misspryds ty-.
varr av ett kolossalt luftintag pa karos-
sens oversida. :

En mycket intressant kombinations-
vagn for F2/F3 svarar ingenjorsgruppen
hos BWA for. Teamet har gjort avsteg
fran den annars, Atminstone.i Italien,
konventionella linjen med rérarm och
framstéllt ett chassi ayv aluminiumplé-
tar. Materialet dr vikt i formen av ett
U, sA att foraren mer eller mindre lig-
ger i ett badkar. Chassit har dubbla
viggar som fyller funktionen av brans-
letankar. Hela konstruktionen styvas
upp av tre metallspant, ett i framvag-
nen, ett bakom forarsitet och ett bakom

motorn. Det frimre spantet fyller ocksa
funktionen ay pedalféste.

Vad giller ratten har man anvént sig
av ett ganska originellt arrangemang.
Istillet for att pa engelskt vis anvinda
ett spant i sittbrunnens framkant som
instrumentbord och ratthallare, har man
byggt en liten konsol mitt pa golvet pa
vilken instrumenten travats ovanfor
varandra. Konsolen toppas av ratten.

Idén #r kul och praktiskt satillvida
att forare lattare kommer ner i bilen.
Men Aaterigen forlorar bilen mycket av
styvheten i sidled, vilket ju &r den stora
fordelen med chassin av den har typen.
Navil, framtiden far val utvisa kon-
struktionens véarde.

I F3-versionen anvdnds en Ford Cos-
worth MAE som sitter bak i en sidlut-
ning pa 30°, detta for att minska total-
hojden.

I Formel 1 har Italien representerats
med stor framgang av Ferrari; tva VM-
titlar, erovrade 1961 och 1964, vittnar
om att engelsmédnnen inte varit allena-
radande pA Grand Prix-banorna.

Nu giéller det en ny Formel 1, dir
slagvolymen (reglerna trddde i Kkraft
den 1 januari i &r) hojts fran 1500 till

VAND!
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Serenissima, ett av virldens dy-
raste sportvagnsprojekt, hor till de
udda mdarkena i den italienska bil-
industrin. Den finns bara i ett fatal
exemplar som byggts for den rike
greve Volpis narmaste vanner.
Lyx i varje detalj, emblemet pa
nosen ar faktiskt gjort av guld!

Serenissi otorn k kan-
ske att vinna storre ryktbarhet an
bilen den var avsedd for. 3000 cc
och drygt 300 hastkrafter i ganska
mild trlmnln% gor att den passar
till dagens Formel 1. Det fann i
alla fall Mclaren sedan hans
Ford-motorer rasat. 1 VYM-podng
hittiils.

ITALIEN — bilsportens

3000 cc. Och Ferrari dr naturligtvis
med fran borjan. Redan i vintras kunde
man visa upp tva helt nya vagnar, bag-
ge utrustade med V12-motorer av olika
utforande. Den enz, som har ett ko-
lossalt fint vridmoment och passar kor-
ta banor typ Monaco, ger 360 hk mot
hogfartsmotorns 400 hk. Bilarna har
chassin av modernaste typ, konstruera-
de ay engelsmannen och stallféraren
Mike Parkes. Det ror sig om helbidrande
aluminiumkarosser dir motorn utgdr en
del ayv den bidrande enheten!

Men Enzo Ferrari ndjer sig inte med
V12-motorer, understédd av Fiat har
han byggt en ny V16 — ju fler cylind-
rar, ju fler histkrafter! Tydligt 4r med
andra ord att italienarna siktar pa en
Fl-dominans genom Ferrari. Ett mal
som tydligen inte 4r helt orealistiskt
just nu!

Ett annat mirke som upplever en
haly come back i Fl 4r Maserati. Fir-
man som lade ner sin tdvlingsverksam-
net i slutet av 50-talet har nu utvecklat
sin gamla 3-liters V12-motor foér eng-
elska Cooper.

Motorn som ger 375 hk anvinds bla
ay Joakim Bonnier i 4rets férar-VM.

P24 racersport- och GT-vagnsidan har
den italienska produktionen utvecklats
hogst aysevdrt. Abarth, Ferrari, de

16

. «» (Forts fr foreg sida)

Tomaso, de Sanctis gor samtliga bilar
som redan satt sina spar i resultatslis-
torna pa kontinentala racersportvagns-
lopp. Abarth har ju sin 2-liters V8 pa
190 hk, den debuterade redan forra aret
i backtdvlingar med stor framgéng och
battre kommer det att g4 nu nidr man
fatt fram ett ordentligt chassi. Det kan
namnas att motorn troligen 4r en ut-
vecklingstyp for Formel 1, dvs Abarth
dyker kanske upp i Grand Prix-leken
vad det lider!

De Tomaso 4r den kanske intressan-
taste ay italienska firmor idag. Den
dags och drivs av argentinaren Allesan-
dro de Tomaso, som backas finansiellt
av sin fru, mangmiljondrskan Isabell
Haskell. Ja, numera har 4dven Ford
stott till medel — det 4r ju som bekant
ett foretag med resurser.

I alla hédndelser, just nu har de To-
maso fdrdigstdllt en kolossalt elegant
racersportvagn for Carroll Shelbys rik-
ning. Det d4r en mycket intressant kon-
struktion eftersom den har ett chassi
typ Lotus Elan, dvs av ryggradstyp.
Motorn dr en 4 7-liters Ford V8. Karos-
sen #r ritad av Shelby-Fords chefsde-
signer Peter Brock.

De Sanctis siktar in sig p4d de mindre

sportvagnsklasserna och har framstillt
en mycket elegant bil ddr motorfiistena

passar for Ford. Denna motor finns ny
i utforanden fran 1 100 till 2 000 cc. Sam.
ma #r fallet med de Tomaso, hans ny-
mera virldsberomda Vallelunga-mode]]
med ryggradschassi finns i racersport-
utférande med motorfisten for just
Fords raka fyra.

Aven bland Grand Turismo-prototy-
perna kommer Italien mera laddat #n
nagonsin. Vid sidan av Ferrari kommer
ocksd méirken som Lamborghini, Sere-
nissima, Bizzarini och Iso, samtliga med
klara segerchanser i den hiarda konkur-
rens som GT har att bjuda idag meq
motstdndare som amerikanska Ford,

Lamborghini Miura &r den kanske
mest intressanta vagnen av dem alla,
Den har namligen en 4-liters %712-motor

monterad transversalt bak
tet! Resultatet dr givet, m:

orarsi-
biittre

tyngdpunktsfordelning sa: <L som
greppet pa bakhjulen ckar 5L avse-
viart. Effekten ar 430 hk och <ist rdcker
for toppfarter i klass med Fords 320
km/tim!

En annan intressant GT-prototyp #r
Serenissima. Den dr fin > av den
italienska &ddlingen och m iljondren
greve Volpi, ursprungligen 2V man-
nen bakom ATS-fiaskot. V t var den
forste att dra sig ur ATS ( £l beord-
rad av sin moder som ansa2 ait sonens
affarskamrater forde ett diskutabelt och
tyviarr alltfor uppmirksai nojes-
liv!) och for att trosta : drog han

igdng sitt eget privata prcjeki. Det som
fick namnet Serenissima.

Serenissima har hittills producerat en

typ, modell 358/V Torpedo. Den &r upp-
byggd kring en V8-motor pa 3,5 liter
och 340 hk vid 7800 v/min. Vagnen har
réorram och femvixlad ldda av egen
konstruktion. Den dr dnnu inte tdvlings-
provad men expertisen anser vagnen
mycket lovande, speciellt Fangio som
provkort Serenissima pid Monza-banan!

Ett intressant projekt som just kom-
mit till stdnd svarar Alfa Romeo for.
Firman har ndmligen byggt en V8-mo-
tor, vilken byggts in i bakvagnen pa
ett helt nytt chassi med individuell fjdd-
ring runt om. Med tanke pa firmans
tekniska resurser och erfarenhet kan
man vinta sig att den hidr bilen blir en
sensation den dag den debuterar pa tav-
lingsbanan.

I standardvagnslopp har Italien kom-
mit starkt frimst genom Lancia, Alfa
Romeo och Abarth som i ar siktar in
sig p4 standardvagns-EM. Abarth do-
minerade ju EM-starten pa Monza och
bér ta hem lilla klassen med marginal.
I den stora blir det duell mellan Alfa
Romeo och engelska Ford Lotus Cor-
tina, en fight som Alfa leder for nérva-
rande,

I rally har Italien haft ganska liteF
att siga till om pa senare ar. Forst i
fjol skedde en fordindring. DA borjade
Lancia sticka upp i storre sammanhang,
firman ledde ett slag EM-serien och det
var genom olyckliga omstiindigheter
som man si4 smaningom foérlorade mas-
terskapet till BMC. I 4r kommer man
igen, Lancia har engagerat utliindska
forare, bland dem svensken Ove Anders-
son, Firman tdvlar med sin Fulvia
coupé, en framhjulsdriven bil med _Ut-
miirkt vighAllning. Andra- respektive
forstaplaceringar i Monte Carlo — re-
spektive Blomsterrallyna vittnar om
det,

Det #ir med andra ord framit for Ita-
lien pa alla fronter. Ska vi vaga gissd
pi en ny storhetstid? Expertisen tror
pa det. ]
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i_¢viel sade upp sin anstdllning som
Geayvingenjor hos Albatros Werke Jo-
fnomisthal (Berlin) vid forsta virlds-
rizets utbrott och reste hem till sitt
sterland. Déar startade han Oester-
reichische Albatros Flugzeug Werke
ZmbH, Stadtlau, Wien XXI, och strax
dirpa ytterligare en flygplansfabrik
'honix Flugzeugwerke — med samma
adress. De tva koncernerna samarbeta-
de sa att serieproduktionen lades pa
Phonixfabriken medan O-Albatros stod
for forskning och experimentverksam-
het.

Totalt byggde Phonix-fabriken 1 084
flygplan under kriget. Antalet forde-
lades pa 22 olika typer fran Albatros
Bl (licensbygge) med 140 hk Hiero
eller 160 hk Mercedes-motor med ett
mellanspel av Brandenburg-typer (li-
cens) till rena Phonix-modeller av
egen konstruktion.

Av dessa kom de tva senaste typer-
na, Phonix Cl1 (Typ 6) och Phonix
D1 (Typ 8) till Sverige efter krigs-
slutet. Det var en demonstrationstur
under ledning av chefskonstruktoren
Sparmann (som senare grundade Spar-
manns Flygplansfabrik pad Stora Es-
singen, Stockholm), Kapten Perini och
arktiske upptédcksresanden Dr Konig
som stréickte sig fran Wien over Ber-
lin, Kopenhamn, Stockholm och Kris-
tiania (Oslo), som tillférde vart bli-
vande flygvapen de forsta moderna
krigsflygplanen.

Fiargbilden visar typ 6 — senare
benimnd Phonix-Dront — och av den
typen inkoptes atta exemplar och av-
talades om licenstillverkning av ett
femtontal exemplar som skedde vid
Malmen.

Smeknamnet Dront &r foérknippat

Namn och flygplanstyp:
PHONIX 6

Data: (220 hk Benz)

Spinnvidd 11,0 m, lingd 7,53 m,
hojd 2,95 m, vingkorda (Gver-
vingen) 1,7 m, (undervingen) 1,5
m, vinggap 1,59 m, staffling 0,64
m, vingyta 29 m!, propellerdia-
meter 2,9 (fabrikat ‘''Sigma'')
tomvikt 795 kg, tillsatsvikt 250
kg, flygtid 3 tim (170 | brénsle),
toppfart 160 km/tim, stigtid till
1000 m 3 min 15 sek, stigtid till
4000 m 30 min,

Phonix-Dront inkdptes | atta exemplar till Sverige, varefter ett femtontal |I§enstlllverkades pa Malmen
utanfdr Linképing. Sparmann flég sjélv | det férsta exemplaret. Har en Phdnix

med flyghumorn. Dronten (Fam
Di'didae) var en icke-flygande duvfa-
gel med klumpig kropp som levde pa
nagra av Oarna i Indiska Oceanen. Fa-
geln utrotades av sjomén, som fann
det ldatt att proviantera pa odarna ef-
tersom man helt enkelt "plockade’” de
markbundna faglarna — som dessut-
om var nyfikna och sillskapliga —
och efter ar 1761 finns det inga le-
vande exemplar kvar. Allt som Aater-
star ar nagra skelettdelar, teckningar
och beskrivningar.

Eftersom flygplanet var klumpigt
till bade utseende och flygféormaga,
fick det sitt 6knamn, som numera &ir
mer kédnt dn flygvapenbeteckningarna
Al, 64 och O5.

I Sverige var Drontarna i tjinst
under Aren 1921-—1930. Ursprungligen
var maskinerna utrustade med den
osterrikiska Hiero-motorn (240 hk)
men de i Sverige byggda erhéll Benz
(220 hk) och senare Isotta Fraschini
(260 hk) och Hispano-Suiza (300 hk).

Av de 24 Cl1 Dront som var i tjdnst
fanns det 10 st utrustade med 300 hk
Hispano-Suiza (A1), 12 st med 240
hk Hiero och Benz 220 hk (04) och
tva st med 260 hk Isotta Fraschini
(05). Toppfarten var pa resp planty-
per A1=190 km/tim, 64 160 km/tim och
05 180 km/ tim. A1l hade dessutom 600
meter bittre topphdjd dn de ovrigas
4 000 m.

Beskrivning av PHONIX 222 (Typ
6) Cl1 (enl 1919 ars Jane's All the
World’'s Aircraft).

Forsta leveransen till oOsterrikiska
flygvapnet skedde den 2 mars 1917
och den sista, forsta oktober 1918, se-
dan totalt 110 exemplar byggts.

Phonix C1 blev osterrikiska flyg-
vapnets standardplan for patrullflyg-
ning. Diri ingick savil spanings- som
eskort-, bomb-, attack- och sambands-
uppdrag. Sedan radioutrustning (tele-
grafi) installerats utokades planets
arbetslista med artilleri-eldledning.

Att maskinen var ett efter datida
riicknestickor utmiirkt 2-sitsigt strids-
flygplan bevisas av att det bland an-
nat med spanaren lojtnant Barwig vid
akterkulsprutan fdllde Italiens flygar-
ess nummer ett, major Baracca som
sina 34 luftsegrar till trots fick bita
i griset.

Normalbevipningen utgjordes av
tva luftkylda Swarzlose M17 kulspru-
tor. Den ena var monterad i flygkrop-

pen pA vinster sida om motorn. Den
var synkroniserad med propellern via
ett Zapanka synkroniseringssystem
som drevs fran kamaxelns akterande.

Den rorliga kulsprutan var monterad
pa en vridbar ring som lopte runt akt-
re sittrummet och var forsedd med en
balanseringsfena for att motverka
vindtrycket mot pipan.

For att Oka spanarens syn- och
skjutfilt hade flygkroppens G&versida
dragits sd hogt upp att den nastan
lag i plan med Gvervingen. Hirigenom
blev bakkroppen ansenligt hoég och
fungerade som fena, varfor planet ak-
terut endast hade ett aerodynamiskt
balanserat sidroder. For att minska de
déda vinklarna i spanarens skjutfalt
hade stabilisatorn placerats ovanpa
kroppen, nistan i héjd med kulspru-
tan.

Flygplanet var helt byggt i trd pa
fyra huvudlongeronger. Kléddseln pa
flygkroppen och stabilisatorn var ply-
wood, medan vingarna och de rorliga

stjiartplanen var dukklddda. Motorn
var placerad nédgot till vinster om
mittlinjen och riktad sid den drog
aningen at hoger for att motverka pro-
pellerns vridmoment. Motorns vat-
tenkylare — av fabrikat "Hifa" — var
placerad ovanpd Overvingen och for-
sedd med jalusiklaffar pa framsidan
for reglering av kylningen. Jalusin
manovrerades av foraren med hjilp
av ett dragreglage, en pianotrad med
palott handtag som 16pte i ett koppar-
ror fran sidan av forarplatsens ut-
sida upp till kylarens hogersida.

Enligt Osterrikisk praxis var gas-
reglaget till motorn placerat pa ho-
ger sida i sittrummet.

Under forarstolen lag huvudtanken
for brinslet. Den rymde 150 liter och
fran den pumpades branslet upp i en
falltank om 20 liter i vingbaldakinen
med hjdlp av en ay motorn driven
pump.

De radioforsedda planen hade an-
tingen en av motorn driven generator
som samtidigt levererade strom till de
elektriskt uppvdrmda overallerna, el-
ler en vindkorsdriven generator mon-
terad pa vdnster undervinge. Den
var samtidigt hastighetsmatare.

Spanarens site var fillbart och dur-
ken kunde hojas for att forbdttra
hans mojligheter att manévrera kul-
sprutan — den héga flygkroppen till

trots. | |
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HOPP OM SM

Méanga drommer om natterna att de svdvar mellan
himmel och jord. Nagra gér det i verkligheten. Med

granna tavlingsfallskarmar hoppar Svenska Fall- i

skiarmsklubbens medlemmar och forsoker genom att
styra skdrmen landa vid ett bestamt mal.

Text ANDERS SLATIS Foto BENGT WESTLUND

[ eSS
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Malgropen &r ndra men hopparen dr pa lag hojd och for att nd fram
till centrum oppnar han mer av fallskirmen for att hoja sin fart och
riskerar att landa for snabbt och bryta ett ben.

Fallskirmens packning &r livsviktig, och hopparna méaste packa sin
skirm under kontroll av en packare med certifikat. .
Hopparen har en vindtat overall, stérthjilm och kangorna_med stod
{6r vristerna kan bli anvindbara. Reservfallskirmen och instrument-
tavlan med hdjdmitare och klocka sitter pd magen. Manga har qu
sig en kniv for att i nddfall kunna skira loss sig om de trasslat in
sig 1 fallskdrmen.

Markéren rusar fram fér att sétta en vimpel vid hopparens nedslag,
nagra meter frin krysset.
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‘gatoren

Roslagsloppet blev i ar eftt

stralande, vélregisserat fart-

evenemang i solsken och svag

vind. Havsloppet fran Ore-

grund till Aland och tillbaka

blev ddremot rena bdatmas-

sakern i hdrd vind och grov-

sjo. Eft trettiotal batar var

enmdlda till havsioppet, som

i ar dven ingar i VM, tjugo

startade, fyra kom i mél . . .

placerade sig Rosen-

.~ baum pa andra plats: i
~ sin klass. : :

Flygkaptenen Georg
Stensson’ och mth-navi-
Gustaf Taube
vann storsta utbordar-
klassen med en Glast-
ron V-172 och tva 110
hastars Mercury. Bat
150.

T v: Ake Westerlund
vann havsloppet med
sin Coronet 21, utrustad
tvd Volvo-Penta Aqua-
matic pa vardera 135
hk.

Hundrah@starnas  upp-
gorelse i ndst storsta
uthordarklassen vanns
av Bdrje Lindholm med
villkénda, palitliga:
Fjordling 17, som &n en
ging inhdstade. en
klasseger. Bat 101.

Einar Tehler — SAS-pi-
lot — vann den minsta
inbordarklassen i Ros-
lagsloppet med  sin
Smuggler. Eit snabbt,
|tt racerbetonat ekipa-
ge. Bat 234.

Text STIG SANDELIN
Foto REIO RUSTER

ARTEEST OCH

- BATMASSAKER

P

Aven i Ar blev Roslagsloppet ett sol-
skensevenemang. Startfiltet var det
storsta hittills och omfattade nirmare
100-talet fartik — manga av dem racer-
betonade till den yttersta grinsen av vad
turistbatsreglerna tillater.

Banan var i 4r knepigare in tidigare.
Sjén dr alltid krabb i Stockholms hamn-
inlopp pa grund av batsvall. Redan strax
efter starten havererade en Fjordling
ordentligt — och dnda idr detta en bat som
tal det mesta — och den krabba, toppiga
sjon vid Soderarm blev orsak till att en
Finmar-bat riande in i en vag, tviirstoppa-
de och - slungade ut besdttningen, som
maktlost sag sin egen bat 16pa amok nir
den rusade omkKkring dem i allt sndvare
cirklar. De fiskades dock upp av Roslags-
loppsveteranen Bosse Lindstrom, som
trots tidsforlusten vid rdddningsbragden
klarade konststycket att vinna sin klass.

Haverierna var manga, men batar, be-
siattningar och motorer utsitts ocksa for
valdiga pafrestningar. Aven om vidret
ar vackert och sjon i stort sett dr lugn
uppstar dock situationer som frestar hart
pa ekipagen. I en sadan har tavling drar
man ogdrna ner farten for angbatssvall
och resultatet blir svindlande luftfiirder,
omskakade besittningar och ett halifast-
hetsprov pa baten som oOvertriffar allt
vad en vanlig batférare kan tdnkas utsit-
ta sin farkost for.

Sma ekipage och stora motorer domi-
nerade | Ar Roslagsloppet. En del batar
dar praktiskt taget konstruerade just med
tanke pa att kora Roslagsloppet. En del
har Overlistat reglerna som i princip
dr ganska harda genom att forlinga
baten med hjilp av ett par ladliknande
akterplan och didrmed fatt baten klassad
for storre tillaten motoreffekt. Trots detta
kunde man konstatera att typiska, stor-
serietillverkade “turistbatar” som FKFjord-
ling och Glastron hivdade sig utmérkt.

Snabbaste bat i Roslagsloppet blev den
av Sven Zettergren rattade Bog-baten ——
kanske den forsta “stora” svenska bat
som Kkonstruerats direkt med ledning av
de utlindska havsloppen. Konstruktoren,
Tage Boghammar, har en gang sjalv mob-
lerat om i rekordtabellerna och i fjol var
det meningen att tva Bog-batar skulle
stélla upp i Englands stora Offshore Po-

wer Race. Han hade otur den géangen,
men hans nya vraldk vittnar om en fort-
satt vilja att kora hart dven pa fraimman-
de vatten. Med denna 8,10 m langa litt-
metallbdt, utrustad med en Ford-motor
pa 400 histar, korde Sven Zettergren den
130 distansminuter langa tédvlingsstrickan
med medelfarten 45,7 knop. Det betyder
att baten dr god for farter langt Over
50 knop.

Nagra andra resultat: T klass XT, utom-
bordare 1 000—1 650 cc, vann Borje Lind-
holm/Jan Anderberg, Stockholm, med en
Fjordling 17 med 110 hk Mercury. Klass
YT, cylindervolym over 1650 cc,:vann
Georg Stensson/Gustav Taube, Stockholm,
med Glastron V 172 och tva Mercury 110
hk, i klass 1T, inbordare 1 300—2 000 cc,
vann Einar Tehler/Lars Tehler, Stock-
holm, med Smuggler, Aquamatic 135, i
klass 3 T, inombordare 3 000—4 500 cc,
Bo Lindstrom/Ingemar Sjdgren, Spanga,
med en Ockelbo S 19 och tva Aquamatic
pa 135 hk vardera.

HAVSLOPPET

Havsloppet gick i rena busvddret med
regn och vindar mellan 10--12 sekund-
meter. Tiivlingen blev rena batmassakern
och av 20 startande kom bara fyra i mal.
Roslagsloppsveteranen Ake Westerlund
vann det oerhdrt harda och dramatiska
loppet. Medelfarten var 25,9 knop. Baten
var en Coronet 21 med tvA Aquamatic
135. Finlindaren Kurt Aspelin blev tvaa
i VM-klassen med sin Fairy Huntress och
de Gvriga tva som klarade pirsen var Ake
Malm, likaledes med en Coronet och Bengt
Allskog med en Ockelbo 21. Detta dr
batar i 6-metersklassen och batar mindre
in sa fann snart att de inte hade pa havet
att gora.

Havsloppet gav beligg for den miss-
tanke som manga haft. Satsningen pa sma
‘batar med overdimensionerade Krutpa-
ket” i aktern ger forvisso chanser i Ro-
slagsloppet nar viddrets makter dr vil-
villiga, men att starta med sidana batar
i ett verkligt havslopp under harda for-
hallanden ar orealistiskt. Det dr inte for
inte som en sexmetersbat anses liten i de
stora utlandska loppen.

Tanken bakom turistbatstdvlingsformen

_ ar att dessa lopp ska koras med vanliga

(Forts pad sid 35)
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.- kapseln; da han 'med hjalp:
{ - av.sin rymdpistol simmade.
.. Over till'en’Agena fran

ett tidigare rymdskott —

~. 7| Agena-8 — och hanmitade en

1 ladda med samlat rymdstoff.

—en

CARLERIC GORANZON Foto NASA

Text

P4 300 km hojd dver jordytan ndrmar sig Gemini-10 Agena-10 for att dockas ihop. Dockningsproceduren, som man an-
vinder sig av i Gemini-projekt, dr densamma som kommer att anvindas vid Apollo-projektet — tre astronauter tur
och retur manen, — Forsta bemannande Apollo-kapseln ska enligt !?eraknlngarnn skickas upp p& en fjortondagarsfard
runt jorden redan fére Arsskiftet, men Innan dess planeras ytterligare tvd Gemini-skott. i

Det ar John Young som hidr hissas ombord i en helikopter frin hangarfartyget Guadalcanal. Vi ser ocksa flytkragen
anbringad runt kapseln. Landningsplatsen var | Atlanten cirka 800 km &ster om Florida. Astronauterna lyckades med
konstycket att landa kapseln inom 5 km frdn den punkten. « X 2

P4 stora bilden ar dockningen mellan Gemini-10 och Agena-10 genomfdrd. Fotot @r taget genom det ena av Gemini-
kapselns tva kabinfonster. For att underlatta dockningsmandvern dr Agena-delen utrustad med ett positionsljus i top-
pen av en mast vid den trattformade del dir Gemini dockas in.
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- Battesten.

Av TfAs testlag

NORLIGHT

Norlight ar inte nagon billig bat om man ser till
slutsumman. Den ar daremot s& stor och rymlig
att den utan overdrift kan betecknas som ett se-
mesterhem till sjoss. Denna tvatonsbjasse har sa
stora utrymmen att sex personer kan oOvernatta
ombord och en viss avskildhet dr ocksa mojlig
mellan sovutrymmena. Det ar ocksa en synner-
ligen sjovardig bat, som mycket val bor kunna
anvandas vid 6ppna kuster och i utskargardarna.

ran Odd Simonsens varv och ritbord i Arendal pa den nors-

ka sydkusten kommer den ganska stora kabinbaten Nor-
light "V 2535, Det 4r en kabinbat med ett djupt V-botten-
format skrov med lingsgéaende steglister. Skrov liksom Gver-
byggnad och ddck dr utfort i glasfiberarmerad plast. Finishen
ar god och varvet star for dvrigt under Lloyd Shipping of
Register’s tillsyn, vilket borgar fér att kvalitetskravet blir
val tillgodosett.

Matten pa denna imponerande skapelse 4r 7,78 X 2,94 m.
Friborden har forsetts med dubbla sprutlister, som delvis tji-
nar som sprutavvisande lister och delvis som fdrstyvningsele-
ment for de stora relativt plana plastytor som friborden utgor.
Tillsammans med "flaren’, det utlagda forskeppet, ger de en
torr och sprutfri gang.

Det vita ddcket 4r forsett med ”halkhimmande! monster
som ger ett gott och effektivt fdste for skorna dven om dic-
ket raxar vara fuktigt. Beslag som rdckverk, pulpit — bog-
rack — halkipar, lanternor etc gor intryck av att vara mon-
terade pa ett fullt tillfredsstdllande sitt.

Ankaret stuyas { den i stdven beldgna kittingboxen” som
enligt vart tycke #dven borde férsetts med avrinningsmojlig-
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Text
STIG SANDELIN

Foto
REINO RUSTER

Norlights pentry dr inrymt | babordsstolen och om-
fattar gasolkok, diskho med farskvattenkran och
skaputrymmen. Sittbrunnen &r val tilitagen. Akter-
dicket ar stort, oppet och rymligt. Stuvningsutrym-
men finns i fack under skarndack och i forarstolen.
Vil tilltagna utrymmen finns for sjokort etc ovan-
for instrumentpanelen (ovan). | ruffen under for-
dick finns tvd kojplatser, som kan avskiljas frdn
sjdlva kabinen med ett draperi. De bada sofforna
i huvudkabinen kan latt férvandlas till tvd over-
och underkojer och man far darmed sex sovplatser.
Utrymmet fran durk till tak i kabinen &r 165 cm,
dvs praktiskt taget full stdhéjd. Inredningen ar till-
talande med galon p& vdggar och heltackande mat-
ta pa durken.

RSAABVA

4 Saab kom med sin langnosade mo-

dell for ett par 4r sedan gissade
ménga att detta var for att bereda plats
for en storre motor, och spekulationerna
tog fart da det blev bekant att ett avtal
triffats mellan Saab och Leylandkoncer-
Ren, som bl a bygger Triumph-bilarna.

Alla trodde att Triumphs 1 300-kubi-
kare skulle komma i Saab si smé-
ningom, nagot som med frenesi forneka-
des av herrarna i Trollhdttan. Nu vet
vi svaret pa alla fragorna, sedan Saab
for en tid-sedan visade 1967 &rs model-
ler dar man som alternativ kan fa en
V4 pia 65 DIN-hk.

Vi har provkoért den nya Saaben,.och
naturligtvis var skillnaden enorm. Det
puttrande ljudet ar borta, och kopplar
man ut frihjulet fir man en bil som
kidnns som vilken pigg, fyrtaktsdriven
vagn som helst.

Detta i kombination med Saabens er-
ként forstklassiga vdghallning gor Saab
V4 till en upplevelse, vi tvekar inte att
séga att den dr det roligaste vi kort pa
ldnge.

BRANSLESNAL

_Saabs &veringenjor Rolf Mellde pastod
vid pressvisningen att den Ford 1500-
motor som nu sitter i Saaben var den

- brinslesnalaste -i 'sin.klass.. Detta pa-

stdende liter sig givetvis inte verifieras
om man inte har tillgdng till klassens
samtliga bilar pd en ging och kan
mita deras brinsleférbrukning under
lika férhallanden, men vi tror inte att
det var nagon Sverdrift.

: Vi plagade bilen en hel del, som van-
ligt vid vara biltester, men kunde inte
ens i hard stadstrafik f& den att dra mer
dn 0,9 1/mil. PA landsvig med delvis
mycket hdga hastigheter, d@nda upp till

I1/40 km/tim, drog bilen i genomsnitt 0,86
mil.

MOTORN

har vil alla hort talas om vid det hir
laget, det rér sig om en fran Tyskland
Importerad V4 med slagvolymen 1498
cmd, Effekten #dr 65 hk DIN vid 4 700
vary/min, kompressionen dr 9,0/1 och
detta gor att man bor kora den med

minst 98-oktanig bensin for att undvika
”spikning”’.

Det dr forresten ganska mirkligt att
Ford, som har byggt motorn, slipper ut
den i en annan bil innan fabriken sjdlv
har lanserat sin 67 &rs Ford 15 M! Saab
har ett sexarigt avtal med Ford, och till-
gangen pA motorer och reservdelar dr
ddrmed sdkrad.

Vi har hort att manga har farhigor
betridffande Fords V 4, och att detta kom-
mer att dimpa koplusten. Vi kan for var
del inte siga annat dn att den hdr mo-
torn verkar utomordentlig trevlig, bla
har Saab genom att konstruera om mo-
torns upphingning si gott som elimine-
rat en av Ford-motorns nackdelar, nim-
ligen lagvarvsvibrationerna som av mo-

(Forts pd sid 35)

Speniier]

Far. de all

har ater-
ny ochi betyd--
skapelse, och

Arets stora nyhet dr givetvis Ford-motorn pa 1 498
cm? och 65 DIN-hk. Den har gott om plats | det
stora motorrummet och servicepunkterna &r sillsynt
vil atkomliga. Motorn ger bilen en marschhastighet
p& hela 140 km/tim, en siffra som verifierats genom
vira prov. Motorn &r tamligen hdgljudd, speciellt
vid acceleration. ;

Bromssystemet har undergdtt en ansiktslyftning.
Samtliga modeller har numera skivbromsar fram,
medan tvakretssystemet @r det gamla vanliga. Ge-
nom skivbromsinstallationen har bromsarna blivit

.. timligen -tungtrampade,-speciellt-for en liten kvinn- -... -
lig fot! Total friktionsyta 1650 cm?’. -Mycket god . -

bromseffekt!




" TEKNISKT NYTT

OKAD LIUSEFFEKT

De halogenlampor (jod) som kom i
marknaden 1960 forbittrade belysningen
avsevart inom méanga omraden,-bl a som
dim- och fjarrljus for bilbelysning. Men
da man endast kunde ha en glodtrad i
lampan omojliggjorde detta omkopp-
ling mellan hel- och halvljus. Forsok
med tva traddar i lampan visade att den
trdd som inte glodde forstordes genom
den glodande tradens inverkan. D&arfor
begrinsades anviandningen till dim- och
fjarrijus.

Nu har emellertid Philips lost detta
problem och konstruerat en halogen-
Jampa som kan kopplas om fran hel-
till ‘halvijus och den trdd som for till-
fillet inte anvdnds 7overlever”.

Lampan har ett helt nytt avbland-
ningssitt — genom en svart avmask-
ning av ett visst omrade p& lampans
yttre globvidgg. Harmed slipper man de
besvarliga ljusreflexer som avskarm-
ningsskilen kan orsaka i den konven-
tionella lampan. Den svarta fargen med-
verkar aven positivt till temperaturfor-
delningen i lampan.

Philips har provat halogenlampan un-
der realistiska forhallanden och konsta-
terar att den ger betydligt storre ljus-
styrka pa just de delar av vagen som
4r vasentliga for bilféraren. Innan lam-
pan kan anvandas méste emellertid re-
flektorer och frontglas anpassas till
densamma.

TREKLOVERSKARM

En av svarigheterna med det ameri-
kanska rymdprogrammet &r att astro-
nauterna — till skillnad fradn Sovjets
kosmonauter — maiste landa sina kaps-
lar i vattnet. Detta innebédr ett onddigt
riskmoment som man under flera ar har
forsokt eliminera.

Nu ser det ut som om man &r pad vig
att lyckas, och tva olika losningar har
utkristalliserats: antingen sm4, korta
vingar pad kapseln, de ska da fdllas ut
nir den. har kommit tillrdckligt langt
ner i jordatmosféren, eller ocksa en helt
ny typ av fallskirm som tilldter astro-
nauterna att sitta kvar i kapseln medan
denna landar pa fast mark. Fallskdrmen
bestar av tre smaskdrmar som &r hop-
kopplade pa s& sitt att de kan styras,
varvid landningen blir en glidlandning
och dirfor relativt mjuk.

40-TONSTRUCK

En ny storre modell
Faun-trucken har nyligen in
i Sverige och tagits i brul
Cement aktiebolagets forv
lekis, for transport av kal
brytplatserna till cementfabriken.

Den nya modellen lastar 40 ton och
ar den f n storsta enheten i Faun-Werkes
truckprogram. Flakvolymen &r 24 md.
Trucken har hydraulstyrning av typ ZF,
diar den sedvanliga remdrivna hydraul-
pumpen kompletteras med en kugghjuls-
driven reservpump. Faun K 40 rullar
pa Goodyear 32-lagers 1800-33 SWU-
dick med armerad underslitbana for att
minska risken for skidrskador.

Faun K 40 har frambyggd forarhytt,
placerad intill kraftkidllan, som &r en
12-cylindrig Deutz-dieselmotor pa 340
hk. Den 6-vixlade mekaniska vixel-
ladan #ar utrustad med en SYMO-till-
sats, en patenterad elektronisk vixel-
automatik som efter forviljning auto-
matiskt vidxlar vid ridtt varvtal och
ddrigenom skonar vixelldda och kopp-
ling.

tyska
uacerats
anska
i Hal-
1 fran

SMART FOR BILEN

Fran England kommer en glad nyhet
for bildgare: en tub med koloxid som
dels kan anvdndas for att temporirt
blasa upp punkterade dick, dels kan
gliacka t ex motorbriander genom att ga-
sen koloxid kviver lagorna.

Tuben innehaller ca 340 g gas och
kostar i England négot over £ 4, dvs
ca 70 kr. Den 4r 4ven anvandbar for
gummibatar, luftmadrasser m m.

NY BARGNINGSUTRUSTNING

Den forsta i en stor serie tunga birg-
ningsfordon foér arméns rdkning levere-
rades nyligen fran HIAB-Alingséasver-
ken. Bestillningen omfattar utrustning
av bargningsvagnar for ett sammanlagt
belopp av ca 10 miljoner kronor. Arbe-
tet med utrustningen kridver ca 20 %,
av Alingsisverkens kapacitet,

Redan 1961 kom den foérsta férfragan
fran Arméfdrvaltningen betrdffande ut-

rustning for ett birgningsfordon i 15-
tonsklassen. Aret dirpd kunde HIAB
i Hudiksvall efter ett intensivt utveck-
lingsarbete presentera de férsta tva pro-
totyperna byggda pa Scania-Vabis chas-
si modell LA 82 enligt Apméforvalt-
ningens specifikationer. Fordonet har
sedan under fortsatt utvecklingsarbete
genomghtt en lang serie prov, sivil
sommar- som vintertid.

#

Teknik for Alla har tagit manga uppmarksam-
made initiativ for att ge okad bredd at batspor-
ten. Baserat pd gor-det-sjalv-idén har TfA lan-
serat en ldng rad populira och lattbyggda bat-
typer. Bygg sjalv efter TfA-nitningar.

|
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Optinidstjell dr en idealisk pojkbat
om i ling och 1,12 m bred.
i Denna myeket Littbyggda centerbords-
bat har en segelyta pa ca 33 m2.
Bygys av 6 mm plywood varfor bygg-

i
skala 1:10 med detaljer i full skala.
Satsen omfattar dven byggbeskrivning.
RITNING 56 Pris  15:75

SPEEDY

Speedy dr en ldittbyggd fartbdt som
konstruerats av Ake Sundstedt. Den
miiter 2,60x% 1,35 m och byggs i 8 mm
plywood med ett minimum av spant.
Planar med 8 hk snurra och har nitt
farter pd omkring 30 knop med 15—18
hk motorer. Ritning i skala 1:10 med
komplett byggbeskrivning.-

RITNING 57 Pris  18:05

*

BATRITNINGAR

for

AMATORBYGGE

DACAPO

Dacapo ir_en rymlig kryssarkatama-
ran med tvd frdn varandra avskilda
rulfutrymmen med dubbelkojer. Den-
na intressanta bt har konstruerats av
Heinz Jiirgen Sass och miter 7,00
3,64 m. Den for storsegel pa 17,00,
fock pA 8,00 och genua pd 12,2 m2.

Denna  familjekatamaran  dr  grund-
giende — den har centerbord — och
byggs i plywood. Ritningssatsen om-
fattar 6 ark, oversiktsritningar i skala
1:10, detaljritningar i olika skalor,
segelritning och riggritning. Byggbe-
skrivning ingir givetvis.

RITNING 81 Pris  200:—

‘SPORTY

Denna populiira sportbat ir bl a limp-
lig f6r vattenskidikning. Den ir
4,50 m lang och 1,70 m bred, limpar
sig {6r motorer pi mellan 25—65 hk
och byggs i 8 mm plywood. Ritad av
Ake Sundstedt. Gar 28 knop med
35—40 hk snurra. Sittplats finns for
fyra personer. Ritning i skala 1:10
med detaljer i 1:5,

RITNING 67 Pris 26:—

TOPP-
JOLLEN

Toppjollen har gjort sig kind som
den bista segeljollen i sin klass. Den
ir ritad av kapten Per Brohill, ir
293 m ling, 1,20 m bred och segel-
ytan ir 5 m2. Denna centerbordsbit
byggs i 4 mm plywood. Kan iven ko-
ras med liten snurra eller anvindas
som roddjolle eller biltaksbit. Ritning
i skala 1:10 med detaljer i 1:2.

RITNING 74 Pris 33:25

WINDY

Windy har konstruerats av Ake Sund-
stedt och ir en snabb, fyrsitsig vat-
tenskidbit. Den dr 4,30 m ling och
1,78 m bred. Botten ir uppdelad i
tvd plan, niigot som ger styrka, kurs-
stabilitet och mjuk ging. Den ir ri-
tad for Crescents nya inu-drev och
gor 32 knop med en man ombord

och denna motor. Biten kan dock
dven byggas for vanlig utombords-
motor och limpar sig di [6r motorer
pA 18—65 hk. Ritningen ir skala
1:10, detaljer i 1:5 och omfattar
spantruta 1 full skala, Byggijeskriv-
ning ingdr liksom alltid nir det giller
TfA-ritningar.

RITNING 79 Pris: 30:—

NORRSK AR

Norrskiir ir en modern familjekryssa-
re med djup V-botten med lings-
gdende steglister. Den har ritats av
'l‘lul\'m' Rosenbaum, miitey 6,80 %260,
ar avsedd f6r inu-drev och planar
,‘ncd motorer pA 80 hk. Kan dock
fven kiras som halyplanande bit med
liigre motoreffekt. Den &ir utomordent-

ligt robust och sjovirdig. Den ar val-
dickad och mycket rymlig. Hojd frin
durk till kabintak %r 165 cm .och fyra
sovplatser kan arrangeras med tva-
viningskojer. Pentry, garderob och
toalettutrymme. Ritning i skala 1:10
med spantritning i full skala.

RITNING 80 Pris 175:—

Borja batbygget nu — sjosatt i var!

Teknik for Allas Ritningsservice Box 3137 — Stockholm 3 —

Postgiro 1579 92

Var god sind mig omgaende mot postforskott -+ porto ritning
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HERMODS-NKI ' HERMODS-NKI

¢ Teknisk fackutbildning | Handelsutbildning
TEKNIK—INDUSTRI : HANDEL—KONTOR

Hogre foretagsekonomisk
examen,sekreterarexamen
och handelsgymnasiekur-
ser beskrivs i nya studie-
handboken. Dessutom pre-
senteras mer dn 150 enskil-
da kurser och Lelatini
kurser inom
tion, redovisei
tion m.fl. dme

Kurskombinationer och
kurser for dig som vill
avancera inom tekniken.
Studiehandboken omfat-
tar 232 sidor med beskriv-
ning av 150 olika befatt-
ningskurser for olika yr-
ken. Dessutom redogors
for 500 enskilda Kurser in-
om alla branscher. Minga
specialkurser for olika

fack.

HERMODS-NKI HERMODS-N¥ P
~ Ingenjors-och Ny skola
INGENJOR—TEKNIKER | 1ikerutbildning NY SKOLA |

Gymnasium
Fackskola

Grundskola
Gymnasium, fackskola och -
grundskola enligt den nya
skolans liroplaner. Kurser
i enskilda dimnen. Aktuel-
la uppgifter om intrides-
villkor. HERMODS-NKI
examensriitt giller dven
provningar i grundskolan.
Realskola och realexamen
finns fortfarande kvar vid

HERMODS-NKI.

Studiehandboken presen-
- terar tre vagar till ingen-
jorsexamen: hogre fack-
ingenjor (INKI-ingenjor),
fackingenjor och gymna-
sieingenjor. Dessutom be-
skrivs teknikerutbildning.
Utforlig redogorelse for
laborationer, preparand--
kurser och examina.

HERMODS-NKI
UNIVERSITETSSTUDIER
Sprik A

Du kan lisa till fil. kand. vid HERMODS-NKI. Hittills dtta
akademiska imnen: kristendomskunskap, engelska, tyska,
statskunskap, nafionalekonomi, pedagogik, matematik (1 och
2 hetyg). fysik (1 och 2 betyg).

Moderna sprakkurser fran
grundskola till universi- KONST

tetsniva presenteras i stu-

] . Peckning, malning, foto och musik nu i en gemensam studie-
d < s -ksa = o e 5 4
1 g::'}llai,;ﬁl,t(;hel:li;of;n?ti(il‘i handbok. Den presenterar ett stort urval for yrkvsullnl(lmng
1 . 52 / Jler for . PRI ey
! lara sprik for ditt arbete, ellegiforhobhy. ; :
for litteraturlisning, re-
sor, breyvixling — ’f:]]cr SOCIALA, PSYKOLOGISKA STUDIER
= kanske bara for att det ar Kurser i samhiillsimnen, psykologi, sociologi/

roligt att lara sig sprak.

Sind gratis broschyren Fior en bittre framtid,
elevtidningen Korrespondens, handboken Avan-
cera 1966 och studichandbok iver

Frankeras ej
HERMODS-NKI
) Sprék betalar

Ta forsta steget i dag till
bittre utbildning och hig- N linaekisr-ioch
feknikerutbildning

-
l {] Universitetsstudier
l 7] Teknisk fackutbildning [ ] Konst portot
{

re inkomster. Bestill den

\
}
J

"] Handelsutbildning (1 Sociola Psykologiska

studichandbol: du ir in- = -
{J Ny skola studier

studie-_ G |
handbocker | HERMODS-NK

Jog onskar vibildning i/till

I Fack179 I
HERMODS-NKT ir nu en skola. Du kan vilja 1 det storsta ut- I L viary %?Lgﬂ,g/;gt;oo I

bildningsprogram som nigonsin presenterats {or korrespondens- namn  08/520540
studerande i Syerige. Erfarna studierddgivare star till din tjiinst, I : I
yrke 4lder I
—I bostad 4 Svarsforsindelse l

HERMODS STIETELSE till elevernas tjanst utan vinstintresse H§ oo Tllla:lr:gdnlr 36
I Bolicress TAA 19/66 _J
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