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BATRITNINGAR @ Y
Teknik for Alla har tagit mdnga uppmarksam- |
made initiativ for att ge okad bredd at batspor- ‘
== : HE E N

ten. Baserat pd gor-det-sjalv-idén har TfA lan- for

serat en ldng rad populara och lattbyggda batty-
= =

per. Bygg sjalv efter TfA-ritningar.

Det forekom pa sin tid en barbarisk vinterjakt pé sjofagel. Vid de vakar faglarna
var beroende av for att landa blev de beskjutna av jagare. De flog forskrémda

TfA-KRYSSAREN

Den av Lage Eklund ritade TfA-krys-
saren ar en sjosaker, rymlig och
driftsekonomisk familjebdt. Langden
ar 7.5 m och bredden 2,5 m. Béten
har forruff med en koj, stor mittruff
med full stdhojd och tre kojplatser.
pentry och tva garderober. En foto-
gendriven Fare Gota 12-hk motor ger

UTO-KABIN

Uto, som ritats av Ake Sundstedt,
ar en kabinbdt som mater 65X23
m. Den ar avsedd for antingen van-
fig inombordare eller aggregat av
Aquamatic-typ. Lamplig motoreffekt
ar 45—125 hk och farten blir 17—
18 knop med 50 hk och narmare 32
knop med 125 hk motor. Baten byggs
i marinplywood pa@ spant och vagare
av ek och byaggtiden uppskattas till

upp igen och flaxade omkring tills de uttrottade maste landa pa nytt och utsattes for
ny beskjutning.

Liknelsen med allménflygets situation 4 mahénda drastisk, men det finns
onekligen jamférelsepunkter. 1964 hojdes landningskorten for smaflyget pa statliga
flygfalt fran 100 till 200 kr. Den férsta juli 1965 steg priset pa nytt till 250 kr.

Fran 1 februari 1965 ar avgiften inte mindre &n 750 kr, varav 250 utgors av

mellan 400 och 500 timmar. Material-

en fart av 7,5 knop. kostnad exklusive motor och motor- 1 E = 5 . 7
utrustning beraknas till melian 2 000 ‘ s k parkeringsavgift féor den som mer an 3 timmar maste uppehalla sig pa den

b’ g och 2500 kr. | kabinen finns tva e e . s - m 0

Ritning 58 Pris 49:05 f kojer. avsides grashérna, dit allmanflygets plan i regel hanvisas.
T Alternativet ar att g& 20 ar tillbaka i tiden och utnyttja &ngar och gérden med allt
VIGGENKABIN : vad detta fér med sig av sakerhets- och serviceproblem. Glédjande undantag

| Overste Bjém Lindskog &r general-  ar saddana omraden, dar framsynta kommuner, klubbar och enskilda varsnat flyg-

Viggen har den nya, moderna bot- byggas for utombordare eller inu- M sekreterare | KSAK, centralorga- 3 e " o
tenformen med djupt V och langs- drev. Gor 33 knop med 110 hk och [§ nfsation’{or svenskt aliméntivg[medi¥4 | derns ankomst och skapat landningsméjligheter foér den véxande flygglada
g8endolisleqple omRoe e nebbitoCh ARl OB opTmacE SO hicRdtombors till Maimé i sdder. skara, som nu leder allmanflygets allt snabbare utveckling.

mjuk gdng daven i gropig sjo. Den dare. Byggtiden uppskattas till ca
har ritats av ingenjor Harry Becker 800 arbetstimmar och materialkost-
och mater 56 m i langd och 23 nad exkl. motor och beslag till ca B
m i bredd. Kan férses med motorer 2000 kr. Ritningen omfattar bl. a.
mellan 30 och ca 110 hk och kan spantritning i full skala.

Pris 45:— Ritning 75 Pris 150:—

Hur reagerar d& allménflyget. Ja, det knyts val en och annan nave ute i bygderna,
dar grabbarna redan nu har det svart att fa det ga ihop med frivilligt arbete och
ekonomiska uppoffringar och det hérs vél en del harmsna ord om bristande for-

: staelse for ideellt arbete och ungdomlig entusiasm. Men klubbarna fortsatter att
— skogsbrandbevaka véra skogar, Frivilliga Flygkaren fortsatter sina Ovningar i
civilférsvarets tjanst och ungdomens fostran fér flygets olika yrkesomraden gar
vidare — allt utan nagon pekuniér erséttning for dem som &gnar sig at denna
verksamhet.

Det ar nu en gang sa att den som en gang gett sig flyget i vald inte ger upp
i forsta taget. Man erinrar sig historien om lérarinnan som beréattade for sina barn
hur de en dag skulle f& vackra vita vingar men irriterad av klassens busfro tillade,
mer impulsivt @n psykologiskt: "Men du Kalle far fula svarta vingar”. Lilla
Kalle svarade: "Det ger jag fan i bara jag far flyga".

Man har frdgat om den nya politiken kommer att hejda allménflygets utveckling.
Naturligtvis inte. Den gér inte att hejda. Men det gar att fordroja den, att fa den
g4 i krokigare och mera oberdkneliga banor, att minska arbetsgladje, offervilja

Ritning 69

SJOMAN

Baten “'Sjoman’’ tog forsta priset i
TfA:s konstruktionspristdvling déar det
gallde att rita en lattbyggd och prak-
tisk “'slangbdt’™. Den har ritats av
Erik Helsing, & 350 m lang och
1.47 m bred och kostnaden for byg-
get beraknas till ca 300:— for trafar-
dig bat. Ritning i skala 1:10.

SKARP | o

Skarpd mater 5,65%2,15 m och byggs
i 8 mm marinplywood p& spant och
vagare i furu. | kabinen finns tvad ko-
jer och ett val tilitaget stuvningsut-
rymme i forpiken. Baten, som kon-
struerats av Ake Sundstedt, lampar

PoP 16

;ggofcc;]r gustoi"nkbosg:m;;gr?g ﬁiog-er!rf:g .PoP-IG har ritats av kapten Per Bro- 16 byggs i marinplywood och har § och fortroende.
tvA man ombord med en 25 hk och hall och ar en lattbyggd, valseg- jarnkol. Ritningarna till denna mi- (Forts pa nista sida)

lande ruffad bat med kojplatser for niatyrkryssare ar ytterst utférliga och
tvad. Llangden &r 4,88 m, bredden | ritningspaketet ingdr aven detalje-
1,90 m och segelytan 12,7 m2, Om- rad byggbeskrivning, materialspecifi-
bord finns pentry, garderob etc. PoP- kation etc.

215 knop med fyra ombord med en
60 hk motor. Materialkostnaden be-
raknes till ca 1300 och 1500 kr
och byggtiden till 350—400 timmar.
Ritning | skala 1:10.

Ritning 70 Pris 37:20 Ritning Pris 113: 60
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Borja batbygget nu — sjosdtt i var!
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RAVARNA HAVA KULOR

(Forts frdn foreg sida)

Det har ocksa talats om chockverkan. Jag tror inte
vara flygare ar sarskilt mottagliga for chockverkan. |
militarflygets barndom pastods att den intrédes-
sokande fick rita ett streck pa ett papper medan man
avfyrade pistolskott vid hans éra och slappte en igel-
kott pa hans rygg. Av linjens utseende kunde man
sedan direkt avlasa hans satt att reagera. Nu tillampas
modernare uttagningsmetoder och tankande August
ar mera eftersékt an Stalmannen, men kravet pa psy-
kisk motstandskraft ar detsamma.

Sveriges Riksdag har faststallt att varje trafikmedel
ska bara sina egna kostnader. Om nu allmanflyget ska
raknas som trafikmedel, vilket det t ex absolut inte &r
nar det galler hjalpflyg (skogsbrandbevakning, mal-
flygning, flygkarsverksamhet osv) behdver det i vart
fall inte huvuddelen av det ordinarie, inkomst-
bringande transportflygets dyrbara anldggningar i
form av 3-kilometers betongbanor m m och bor ratte-
ligen ej vara med och betala dem. Man kan lika garna
begara att cyklisten skulle betala fér motorvégar han
inte far anvanda eller att en segeljolle ska bidra till
underhallet av Landsorts fyr.

Trafikflyget, som fatt en i jamférelse med allméan-
flyget ytterst blygsam hdjning av landningsavgifterna
ser mahanda inte utan tilliredsstallelse att allmén-
flyget "klams at”, eftersom det pa sina héll betraktas
som en konkurrent. Intet kan vara felaktigare. Det
enda som i egentlig mening konkurrerar ar afférs-
flyget och det gér inte att sla ihjal, eftersom det fyller
speciella krav som det reguljara flyget ej kan till-
godose. Dessutom visar erfarenheterna fran USA,
som har de storsta flottorna av badadera, att bégge
kan vaxa utan att gora intrang pa varandras kraft. Be-
traffande det 6vriga allménflyget ar detta enbart till
fromma for trafikflyget genom att det okar flygintres-
set, bidrar till uppkomsten av mindre kommunala och
andra flygplatser i avldgsna trakter och dérifran
matarlinjen till de stora lufthamnarna m m.

Diskussionen om alla dessa fragor kommer val att
paga ldnge an. Ma det vara tillatet att i detta sam-
manhang citera den danske nobelpristagaren profes-
sor Niels Bohr:

"Med diskussioner vinner man inga anhangare, men
efterhand dér ens motstandare bort och det kommer
en ny generation, som finner det hela sjalvklart och
trivialt”.

Vagar man hoppas att den nya generationen &r pa

vag?
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| DET HAR NUMRET

...sade herr statsradet och kommunikationsministern Palme sid 6

Vér medarbetare Gunnar Elmgren Intervjuar nye kommunikations-
ministern Palme om hans personliga syn pd dagens trafikproblem.

S ElUe) osantsndocts sanbencsadosttoooaaaooanaas i sid 8

Komplett vinstfdrteckning och nya vinstbilar. Deltar ni @nnu inte i
vdr spinnande jubileumstévling, kan ni bdrja nul

VA (o AR 200 66600 6600006 06ab080 GoahaoaBataar sid 11

Teknik fér Alla:s testlag har provkért nya Peugeot 204 efter helt nya
testnormer med exaktare virden.

CEED =Y ao6a60ab080 0005 ohaane ds sHIE an S TS T o sid 18

Redaktionen gissar och Carleric Gdranzon ritar hur nya Saab kommer
att se ut.

Vérldens snabbaste racerlopp vinns i luften ............ sid 25

Om den snabbaste, hardaste och farligaste racersport som existerar,
flygracing, beridttar Stig Sandelin. Illustrationer Bjérn Karlstrém.

OO0O0O0O0O0O0O0O0OOOOOOOOOCO

OMSLAGSBILDEN

En ny fransyska: Peugeot 204. En ny och spédnnande bil, som &r
storvinst i var vinstrika tavling BILO. | detta nummer testar vi
Peugeot 204, lds vad var vinstbil ar vard!

Foto: PeO Eriksson

OO0O0O0O0O0O0O00O0O0OCOOOOOO0O

NASTA NUMMER

som utkommer onsdagen den 26 januari, innehdller bla ett nytt
avsnitt i var stora BILO-tavling. Testerna &r manga — biltesten
behandlar Mercedes 230 S och dartill granskas bade bandspelare
och miniracerbilar. Vi berattar ocksd om TfA:s nya och moderna
tryckmetod — fyrfargsoffset och problemet bilens luftmotstind
och stabilitet behandlas i en initierad artikel. Dartill visas arets
nya batar i fyrfarg.

OCOO0O0O00O0O0OO0O0OOOOOOOOO

3% THONIKHIR ALK

PRENUMERATION

REDAKTION OCH EXPEDITION: Tunnelgatan 3. Postadress: Box 3137, Stock:
holm 3. Telefon: Viixel 24 44 25. Prenumerationspris: heldr 38:—, halvér 20i—
kr. Postglro 15 79 92. Prenumeration kan pahdrjas vid varje mé&nadssklfte och
verkstills enklast genom Inséttning pA postgiro. Tidningen utkommer varannan
onsdag, Eftertryck endast efter tillstand.

PEUGEOT 1966

Rostfritt stal i stillet for krom @ Galvaniserat underrede @ Termostatregle-
rad flikt ® Barnsikra bakdorrar ® och endast en nyckel att halla ratt pa;
Peugeotfinesser antingen Ni viljer 404 med 76 hk bensinmotor, 96 hk injec-
tormotor, 68 hk dieselmotor eller Nya 204 med 58 hk tvarstdlld bensinmo-
tor med framhjulsdrift.

204
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Palme, Olof, jur kand, 38 ar. Ung-
domlig kdmpe och ett av vara
yngsta statsrad genom tiderna. Poli-
tisk komet som kan bli statsminis-
terns eftertradare. For narvarande
kommunikationsminister. Teknik for
Alla:s Gunnar Elmgren har fragat
Olof Palme om bilar och bilism. PeO

Eriksson tog bilderna.

. . . sade
err statsradet

och

kommunikations-
ministern Palme...

i hade fatt tid hos Olof Palme ki

15. Ndr vi kom visade det sig att
interpellationerna i andra kammaren
tog betydligt ldngre tid dn védntat. Vi
var ndstan instdllda p& det. Statsra-
dets sekreterare hade sagt att han
knappast skulle ha tid p4 flera ména-
der, men plotsligt bley det en lucka i
tidsschemat. Det blev blixtutryckning
till Riksdagshuset.

For att skaffa oss en uppfattning
om vem vi skulle mota klittrade PeO
Eriksson och jag upp p4 andra kam-
marens ahorarldktare, Vi sig en ung

man som hoppade upp och ned i talar-
stolen och svarade interpellanterna pa
fragor om hogertrafiken, mopedolyckor,
postverkets lingsamma sédtt att ge oss
véara brev, antalet isbrytare i riket och
forbindelserna mellan Gotland och fast-
landet for att bara ta nfgra exempel.
Detta och mycket annat av det som ror
sig 1 Sverige hor ndmligen till kommu-
nikationsministerns arbetsomrade. Vi
borjade forstd att det kanske inte var
s& underligt om det drdjde innan vi fick
tala med Olof Palme. Jag méaste sidga
att jag ndstan blev litet beténksam av

att se hur elegant Olof Palme bemdtte
alla fragor. Hur skulle en aldrig s& en-
vis utfragare kunna koppla nagot grepP
om honom niir riksdagsminnen verkade
ha svart?

Nir kommunikationsministern sent
om sider var klar med dagens jobb bor-
jade intervjun. Han bérjade med att be
om ursikt fér att vi fatt vinta sd
linge. Med tanke pA att klockan var
mycket och Olof Palme hade brattom
hem till familjen satte jag igang ut-
fragandet meddetsamma. Forsta fré-
gan:

TEKNIK for ALLA 2/66

Fraga: — Kommunikationsdepartemen-
tet har hand om det mesta som ror sig
har i landet, jarnvdg, flyg, bilism, radio-
TV, post och telegraf for att bara ta
nagra exempel. Ar det nmdgra av dem
som har speciellt svdra problem som ni
kommer att inrikta er pd i forsta hand?

Svar: — Det iir forst och frimst alla
problem som har med samfiirdsel att
gora. Vi ska forsoka genomfira en kon-
sekvent trafikpolitik. Radioutredningen
har ocksd hog prioritet.

F: — Vilka problem anser mi vara mest
akuta for bilismen?

S: — Det iir utan tvekan dvergangen
till hogertrafik. Det #r ett jittearbete
och det finns fortfarande mycket jobb
kvar att gora.

F: — Overensstimmer er personliga
uppfatining om generella hastighets-
begrinsningar med er officiella?

S: — Ja, det miste jag siiga. Det har
ju visat sig att hastighetsbegrinsning-
arna haft en phtaglig inverkan pd
olycksstatistiken.

F: — Har vi anledning att vinta oss
fler hastighetsbegrdnsningar i framti-
den?

S: — Ja, helt siikert. Vi kommer att
arbeta vidare. Det drijer siikert innan
man kan se vilken losning som #r den
biista.

F: — De senaste intensiva overvak-
ningsperioderna i trafilcen har visat att
ordentlig overvakning minskar olyckor-
na dnnu mer dn fartbegrdnsningar. Vad
kommer det att betyda for det fort-
satta trafiksdkerhetsarbetet?

S: — Att vi forsoker med bade fartbe-
grinsningar och intensiv &évervakning.
Vi vet for litet om den intensiva Gver-
vakningen #innu for att kunna siga ni-
got bestimt. Vi maste kiinna oss for
mycket noga nir det giller sidana hir
saker.

F: — Tror ni att unga forare dr sd far-
liga i trafiken att det verkligen dr be-
fogat med straffpremier frdn forsdlk-
ringsbolagenf

S: — Statistiken talar sitt tydliga sprak.

F: — Har ni tankt pd att olyckskurvan
for ungdomar i dldern 18 till 24 ar
mdste stiga kraftigt just nu? De tillhor
ju den befolkningspyramid som kom
till under kriget.

S: — Ja, det har jag gjort.

F: — Tror ni att de officiella utredning-
arna har tagit hdnsyn till detta?

S: — Det formodar jag att de har gjort.

F: — De amerikanska senatorerna Ab-
raham Ribicoff och Robert Kennedy
tvingade 1957 den amerikanska bilindu-
strien att sluta ett avtal om att inte
delta i biltdvlingar. Kan det bli aktuellt
med ndgot liknande i Sverige?

S: — Det finns det absolut inget som
pekar pi!

F: — Anser ni att sddana saker som
gordeldick, dubbar, skivbromsar, jod-
ljus och forbittrad vighdlining har be-
tydelse for trafiksdkerheten?

S: — Ja, det gir jag. Sadana faktorer
miste man rikna med.

F: — Tror ni att biltdvlingarna har dri-
vit fram en snabbare utveckling av des-
sa saker?

S: — Det dr vil mycket troligt.

F: — I vissa lan har det varit svdrt for
motorklubbarna att fd tillstdnd for ral-
lyn och OT-tdvlingar. Hur skulle ni stdl-
la er till en sddan sak om ni var tvung-
en att ta personlig befatining med den?f

S: — Under forutsittning att det inte
inverkade pd den allménna trafiksiiker-
heten skulle jag stilla mig positiv.

F: — Har ni forresten varit pd ndgon
motortdvling sjdalv?

S: — Ja, jag var paA en biltdvling en
ging, men det var hemskt linge sedan.

F: — Tycker ni att det dr rdtt att bi-
listerna ska std dven for ombyggnaden
av spdrvdgarna i samband med hoger-
trafiken? Aven om man inte har bil sd
anvdnder man ju vdgar och allmdnna
transportmedel.

S: — Jag tror inte att det drabbar s
siirskilt oriittvist. De flesta miinniskor
har ju bil idag. Den enda grupp dir det
iir ovanligt med bilinnehay iir folkpen-
sioniirerna och jag tycker inte att vi
kan kriva att de ska vara med och be-
tala hogertrafiken.

F: — Ni dr sjdlv bilist. Vilka mdrken
Ieor ni mest?

S: — Fiat och Saab herrgirdsvagn. Den
lilla Fiaten kor jag sjilv till stan och
familjen anviinder herrgardsvagnen.

F: — Kor mi bra?

S: — Nja, inte si speciellt tror jag. Mina
passagerare, vanligen familjen, brukar
alltid ha en massa konkreta anvisning-
ar om hur jag borde ha gjort.

F: — Hur ldngt Ikor ni per dar?

S: — Sammanlagt kir jag ungefir 1000
mil.

F: — Kor ni fort?

S: — Nej, inte siirskilt. P4 de sista Aren
har jag dédmpat farten avseviirt. Det
blir viil s4 niir man blir ildre och fAr
okat ansvar bade for familjen och myc-
ket annat.

F: — Vet ni vad som hdander under mo-
torhuven?

S: — Jag har en ganska vag aning om
det. Men jag kan inte redogora for det
i detalj.

F: — Har ni ndgon onskedrom som

. hamnar inom kommunikationsdeparte-

mentets omrade?

S: — Det skulle vara att omliggningen
till hogertrafik gar utan gnissel. Jag
hoppas att alla bilister stiller sig po-
sitiva och gor sitt biista for att resulta-
tet ska bli lyckat.
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SPELA
BILO

NU RAKNAR VI MED ATT ALLA

VARA LASARE UPPTACKT

VILKEN SPANNANDE OCH TREVLIG
TAVLING SPELA BILO AR.

SPELA BILO har tva tavlingsmoment. | det forsta géller det
att pricka av fem vinstbilar i rad (se spelreglerna pa den lésa
spelplan som medféljer tidningen), i det andra, dvs finalen,

géller det att formulera den basta meningen efter anvisningar
som publiceras i nummer fem av Teknik for Alla. Beréttigad

att delta i finaltavlingen &r den som har en spelplan med minst
fyra vinstbilar i rad. Naturligtvis far alla de som har BILO —
dvs fem vinstbilar i rad och darmed automatisk vinst — ocksa

delta i finalomgangen.
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SE HAR
VAD NI
KAN VINNA |

S INL oy DA AT ST SR AL

Den redan tidigare digra vinstférteckningen
har nu utdkats ytterligare. | sjélva BILO-
momentet star 3 000 obligatoriska vinster
pa spel. De férst éppnade rétta BILO-kom-

binationerna belonas i fdljande ordning:

1—6 Presentkort pa Caltex-benzin
kr 200:— per styck.
7—25 Skivspelare Luxor ES 515.
26—100 Oljebyte (4 burkar f{6ratklassig
motorolja).
Finalvinsterna kommer att graderas efter
podng (hur dessa raknas ut far ni veta
langre fram) och sa hadr ser prislistan ut:

1. Personbil Peugeot 204.

2. 1 byggsats till Super Speedy (kan
bytas mot TV, Luxor Rocket porta-
bel eller bandspelare MP 483).

. Luxor Rocket 11" portabel TV.
. Bandspelare Luxor MP 483.

5. Komplett uppséttning Firestone som-
stone sommar- eller vinterdack |
valfri dimension.

6. Bandspelare Luxor MP 404.

7--11. Playa transistorradio.
12, Luxor skivspelare ES 515.

S W

PLAYA LV, MV och FM med automatisk
frekvenskontroll. 10 cm Luxor Briljanthdg-
talare, Kontinuerlig klangféargskontroll. Uttag
for bilantenn, extra hégtalare och batteri-
eliminator. L#derpressat holje | férgerna
svart, gront och rétt. Matt: 30X 16X8 cm.
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KICKA BARA INTE IN
NAGRA SPELPLANER
FORRAN BESKED
DAROM KOMMIT |
SENARE NUMMER AV
TEKNIK FOR ALLA

LYCKA TILL!

Peugeot 204

Luxor skivspelare L bandspel
uxor bandspelare

T TS

FOREGAENDE NUMMERS VINSTBILAR
VINSTBILAR VAR | DETTA NUMMER

1 Jackson 2 Pal
Automobile 1910 Sln;eTeirS)oa 3 Hupmoblle 1903 4 Abbot Detroit 1911 5 Moline 1914 6 Ford 1903

 Bland hdgvinsterna ingar en
] komplett uppséttning vinter-
' dack fran Firestone. Bred
flack slitbana och extra styva
slitbanelameller gér décket
lampligt fér dubbning. Na-
turligtvis far ni en dédckmo-
dell som &r avpassad fér er
egen bil. Ni kan ocksa vilja
sommardéck istallet for vin-
terdéck.

Super-Speedy #4r en snabb
och sdker bat fér dem som
vill dka fort pa sjén. Den
gor hela 35 knop med en
go hk utombordsmotor och
dar ritad av sportbatsspecia-
listen Ake Sundstedt. Baten
& 2,85 m lang och byggd
I marinplywood. Super-Spee-
dy & en stérre och snab-
bare version av succébaten
Speedy, som &ven den lan-
serats av Teknik for Alla.
Prisbaten ar vard 775: —.
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i bilvarlden

Redigering GUNNAR ELMGREN

Dodge Charger ar fyrsitsig — bakre satena kan fallas ned oberoende av varandra for att ge storsta

mdjliga variation | fdrhallandet p gerare gag

DODGE CHARGER
INGET FOR OSS

Det ar hogsta mode att tillverka spe-
cialbilar i USA. Nu finns det en sporti-
gare upplaga av nistan alla mairken,
samtliga finns i fastbackutférande. Den
senaste nykomlingen heter Dodge Char-
ger. Den leverans med V-8 pa 230, 265
eller 270 histkrafter.

Renauft 16 som tidigare testats av Teknik fér Alla,
finns nu att kdpa | Sverige. Motorn p& 65 hk ger
en toppfart av 145 km/tim.

10 TEKNIK for ALLA 2(66

ymme.

Charger ir fyrsitsig och de bakre si-
tena kan fillas ned oberoende av var-
andra for okning av bagageutrymmet.
Belysningsutrustningen #&r vidrd extra
uppmirksamhet. Strélkastarna dr vrid-
bara och ddljs av grillen ndr de inte
anvands. Baklyset gir Over hela bred-
den baktill.

Charger borjar siljas p& virlds-
marknaden 1966. Den kommer inte att
importeras till Sverige meddelar gene-
ralagenten ANA i Nykdoping. Priset i
USA blir $ 3 300.

NYA RENAULT 16
NU TILL SVERIGE

Renault 16 heter den storsta model-
len fran den statsdgda franska fabri-
ken. Den #dr av kombityp och har plats
for fyra passagerare. Motorn p& 66
hiastkrafter ger en toppfart av 145
km/tim. 16 har fyrvixlad helsykronise-
rad vixelldda. Samtliga hjul 4r sepa-
ratfjdidrade via torsionsstavar. Bland
finegserna mirks slutet kylsystem, ter-
mostatreglerad flikt och vixelstroms-
generator. Priset p4 gatan i Stockholm
blir 14 030 kronor inklusive rostskydd

~ och sdkerhetsbilten.

Graham Hill, férre virldsmistaren och drets nist
biiste forare har invigt en specialaifir for spert-
och tivlingsvagnstillbehér i Stockholm.

GRAHAM HILL
| STOCKHOLM

Inom loppet av en ménad har Sve-
rige haft besok av tvé bilvirlds:
i Formel 1. Forst var regerande
mistaren Jim Clark hdr for att vise
nya Ford Corsair V-4. I bérjan av de-
cember kom férre virldsméstaren och
1965 Ars nist biste forare Graham Hill
till Stockholm.

Hans uppdrag i huvudstaden var att
inviga en ny butik for tillbenor till
sport- och tédvlingsvagnar. Affiren
heter Motor speed centre och &r en filial
till moderforetaget i Goteborg. I det
civila &r Graham Hill direktér i trim-
ningsfirman Speedwell som &r storleve-
rantér till Motor speed. I den nya buti-
ken finns allt frAn forarhandskar och
trarattar till specialférgasare och avan-
cerade trimningstillbeh6r. Ja, man kan
rent av f4 bestdlla en hel tédvlingsbil
om man s& onskar.

Helt naturligt passade vi ocksé pa
att frAga Graham Hill om hans upp-
fattning om den nya trelitersformel som
trader i kraft 1966.

— Jag tror p4 den nya formeln, sa
Graham Hill. Jag tror pd den for att
bilarna kommer att kunna utvecklas
annu mer, kriva mer av férarna och ge
publiken stérre behallning. Den gamla
formeln var mycket avancerad p&
chassisidan men motorerna var for sva-
ga. Det gick att kora praktiskt taget
fullt dverallt och man behdvde inte s&
stor skicklighet for att klara av dem.

— Vad anser man om Japans F-1-
debut i internationella kretsar? Nu
kommer ju ocks& Suzuki med en 32-
cylindrig trelitersmotor.

— Tja, det verkar som om dom g&r
fort. F6r min personliga del tycker jag
att Honda verkar ganska bullrig. Att
Suzuki kommer nista Ar hade jag inte
en aning om.

— Kommer Graham Hill och BRM
att samarbeta dven 19667

— Ay allt att déma: Ja. Jag har i
varje fall inga planer p4 nagot annat
miirke. Det ska bli intressant att se vad
den nya 16-cylindriga kan bli. Den finns
ju inte #nnu, men jag har sett ritning=
arna ph den och jag tycker att den
verkar vettig,

Det kan tilliggas att alla forare ser
fram mot den nya formeln. Forutom
Graham Hill har bAde Joakim Bonniel
och viirldsméstaren Jim Clark uttryckt
sin stora beldtenthet med den nya for-
meln. >

VI TESTAR

PEUGEOT

Testen utford
av TEKNIK FOR
ALLAS test-grupp

Text GUNNAR ELMGREN
Foto PeO ERIKSSON

D en forsta bilen i TfA:s nya typ av
test dr vinnarbilen i Bilo, Peugeot
204. Bilen presenterades i Frankrike vé-
ren 1965 och vickte berittigat uppseende
for sin moderna konstruktion. Men till
Sverige kom den inte forrdn under de
sena hostménaderna samma ar. Anled-
ningen till drdjsmalet var att den
svenske generalagenten inte ansag sig
kunna s#lja bilen i Sverige till det pris
fransménnen begidrde. Svenskarna fick
fransmidnnen att pruta ordentligt och
nu siljs Peugeot 204 #dven i vart land.

Som framgick av presentationen i
jubileumsnumret dr Peugeot 204 en tek-
niskt avancerad bil. Den bygger pé
samma principer som Alec Issigonis’
BMC-bilar: tvarstdlld frontmotor, fram-
hjulsdrift och hopbyggd motor och
vidxelldda med gemensamt smorjsystem.
Grundprinciperna fér de bada bilarna
dr desamma, men de skiljer sig fran
varandra ganska ordentligt &nda. Mot-
satsen pastods visserligen nir 204 be-
fann sig pa prototypstadiet. Man talade

I
Att plocka fram reservhjulet utan att smutsa ner

sig @ir Inte sd litt. Spdrren for reservhjulshdllaren
frigdrs Inlfrdn bagageutrymmet.

om eft direkt plagiat av BMC 1100. An-
ledningen till ryktena var mycket en-
kel. Peugeot hade képt en BMC 1100-
kaross for att provkora sitt nya chassi
under forklidnad.

Efter 160 mil i Peugeot 204 maste vi
siga att det d4r en mycket trevlig bil.
Den bor ha ganska goda chanser att bli
en forsiljningsframgédng. Visserligen
kommer den i ett verkligt hart géng.
Den far rikna med hard konkurrens,
inte minst frdn de framhjulsdrivna kol-
legerna SAAB och BMC 1100. Dessutom
finng det sAdana konkurrenter som
Opel Rekord och Ford Taunus 17 M
som inte #dr avsevirt mycket dyrare.

BEKVAM MEN DALIG VARME

En utmiérkande egenskap for 204 &ir
bekvamligheten. Liksom sin storebror
404 har den verkligt bekvima separata
framstolar. Utrymmet i baksitet skdms
inte heller for sig. Visserligen kallas
bilen femsitsig, men som i de flesta smé

b
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Si enkelt kan det gdras! Varfor har inte alla serie-
tillverkade bilar en sidan liten spak f&r att stilla
om stridlkastarna efter den miingd last man har?

' Trangt om saligheten] Handen markerar oljestickan,

femsitsiga bilar ska man inte vara fler
dan tvA i1 baksidtet om man vill sitta
skont. Framstolarna #r justerbara och
man kan skjuta dem tillrdckligt langt
bak for att f& en skon korstillning med
raka armar. Tyvirr gar ryggstdden inte
att justera.

Mandvreringen av dorrar och fénster
gar ldtt. Bakdorrarna #r barnsikra.
Sikten runt om #r mycket bra. Men
tyvirr bara vid vackert v#dder. Nér
det regnar visar det sig att vindrute-
torkarna inte sveper tillrdckligt stor
yta for att man ska ha fullsténdig sikt.
Vindrutespolaren fyller inte pa4 lidnga
vidgar de krav som man bdr kunna
stilla pa den i det viglag som vi har i
Sverige. Bdde mandvreringen och effek-
ten #r dalig. Virmeledningen verkar
inte heller vara dimensionerad £for
svenska forhallanden. Nédr det ar kal-
lare &n —10° sitter man och fryser.
Vid en ldngre korning med tre personer
i kyla rédcker vdrmen bara till for att
halla vindrutan imfri.

uppdragen till haiften. Till vénster om ventilkdpan
sitter generatorn och | bildens nederkant kylaren.

VAND!
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PEUGEOT 204

(Forts fran foreg sida)

HYGGLIGT BAGAGEUTRYMME

Bagageutrymmet #r bra. Det bor
riacka for en familjs normala behov.
Det #r storre #&n utrymmet pd BMC
1100 men inte s& stort som pa Taunus
eller Rekord. Genom att reservhjulet ar
placerat under lastutrymmet har man
tjinat en hel del. Tyvarr ligger reserv-
hjulet mycket utsatt for sprutet fran
hjulen. I slaskvider dr det néstan omdj-
ligt att ta fram det utan att smutsa
ner manschetterna.

Oppningen av bagageluckan limnar
ocksa en del att onska. Laset &r mon-
terat i karossen. Luckan saknar varje
tillstymmelse till handtag. Man &r
tvungen att forsoka lyfta den med
hjdlp av naglarna. Ett aldrig sd litet
handtag skulle ta bort den irritations-
faktorn.

MANGA FINESSER

Det ar faktiskt litet forvanande att
hitta en s& foga genomtidnkt sak som
bakluckan pa en bil som i ovrigt kan
visa upp en hel del mindre vanliga fi-
nesser. Stralkastarna &r omstéllbara
med en liten knapp. Kommer man bara
ihdg den s& &dr det ingen risk for att
man blindar medtrafikanterna hur
mycket man dn har lagt in i bakluckan.

Den termostatstyrda flakten &r ocksd
ett stort plus. Den arbetar bara nir
vattentemperaturen stiger over tillatna
vardet. Fordelarna d&r manga: med kall
motor nir man arbetstemperatur snab-
bare, man slipper bullret fran fldkten
och man slipper den effektférlust som
en vanlig kylflikt oundvikligen ger.

VALPACKAT UNDER HUVEN

Under motorhuven &ar det trangt om
saligheten. Den tvérstédllda aluminium-
motorn med overliggande kamaxel tar
all plats som finns. For att f& en lig

Instrumentbriidans karaktir &r ganska fransk med
mycket plast och litet blanka saker hiir och var.
Uppe vid vindrutan sitter de separata friskluft-
intagen. P rattstdngen finns tre s akar, till vdnster
sitter omkopplaren for ljuset, till blinkerreglaget
och vixelspaken. Handbromsen sitter mellan sto-
larna (bilden ovan). Att &ppna bagageluckan &r inte
s& latt. Ett handtag efterlyses! (bilden till héger).

motorhuvslinje har man lutat motorn
20° framaét.

Platsbristen under huven gor sig
standigt pAmind. Ska man kontrollera
oljan mirker man att det &r mycket
svart att komma Aat stickan. Ska man
byta téndstift gor man nog bést i att
vanda sig till en mérkesverkstad. Det-
samma géller flaktremmen. Dess mon-
tering ar det krangligaste vi sett ndgon

gang. Den gir runt motorns ena horn.
Mot bilens front sitter kylflikten och
pa motorgaveln sitter bade vattenpum-
pen och generatorn. Att remmen vrids
pad alla upptdnkliga sdtt lir ju knap-
past forlinga dess livsldngd.

Det enda forsvar en biltillverkare kan
komma med foér sidana aviga Kkon-
struktioner ar att bildgarna i allt storre

(Forts pa sid 41)

Att forcera en mindre sndvall &r inga problem fdr Peugeot. Fjddringen
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démpar virre gupp &n detta utan négon

stérre anstréingning,

2,59 : ~
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LIPS 397

DATA OCH PRESTANDA

TESTFORHALLANDEN: Delvis latt snofall, évervdgande kdldgrader. Véglaget
var bitvis halt, p& smavégarna mycket halt. Brénsle: Premium 100 oktan,

INSTRUMENT: Hastighetsmétaren visade genomgdende ovanligt mycket fel.
Vid verklig fart av 50 km/tim: 60 km/tim
Vid verklig fart av 80 km/tim: 90 km/tim
Vid verklig fart av 100 km/tim: 112 km/tim
Vid verklig fart av 120 km/tim: 134 km/tim
TIANSTEVIKT: Ca 850 kg (maxvikt: 1275 kg). Viktsférdelning 50/50.
MAXIMIHASTIGHET: 138 km/tim.
Hastighet vid motorvarvet 1000, fjdrde véxeln: 24,68 km/tim.
Hastighet vid 5 800 varv p& 3:an 97 km/tim
2:an 64
f:an 39 ,,
BACKTAGNINGSFORMAGA: Med full last, légsta véxeln: 24,5 %.

ACCELERATION: Fran stillastdende till 50 km/tim 6 sek
80 km/tim. 11 ,,
100 km/tim 20 ,,
P4 fjarde véxeln: 90—120 18 sek
100—130 26 ,,

TEKNISK SPECIFIKATION

MOTOR: Fyrcylindrig, vattenkyld radmotor med slutet kylsystem pa& 58 I.
Placerad pa tvéren med 20° lutning framéat. Enkel &verliggande kamaxel, halv-
sfariska forbrénningsrum, topplock, motorblock och véxelldda | aluminium
och femlagrad vevaxel.

Slagvolymen &r 1130 cm® (75X64), kompressionen 8,8:1. Motorn ger 58 hk
SAE vid 5800 v/min.

FORGASARE: Solex 32 PBISA.
BRANSLEPUMP: Mekanisk.
OLIJEFILTER: Av fullflédestyp med filterinsats.

TRANSMISSION: Framhjulsdrift med 4-véxlad véxelldda sammanbyggd med
motorn. Rattvéxelspak. Utvéxlingsférhéllanden: Ettan: 0,268. TvAan: 0,441;
Trean: 0,673; Fyran: 0,959; Backen: 0,248. Koppling: Enskivig, torr, typ Ferodo
180 DP. Slutvéxel: 4,06/1.

ML ll]l.

Y

BROMSAR: Girling skivbromsar fram, bromsyta 1090 cm? Trumbromsar bak,
yta 575 cm?. Sammanlagd bromsyta 1 665 cm2.

STYRNING: Av kuggstdngstyp. Véndradie 5,15 m.

DACK: 135%355, slanglésa gdrdeldack.

FIADRING OCH HIULUPPHANGNING: Bak med langsgdende bérarmar och
skruvfjédrar, fram av typ McPherson. Teleskopstétdémpare av Peugeots fabri-
kat runtom.

ELSYSTEM: Likstrdmsgenerator, effekt 350 W. Batterikapacitet 40 Ah, 12 \V?
BROMSRESULTAT: Refererande till férsta bromsstrickan sjunker stréckan

efter ndgra bromsningar (uppvdrmda bromsar) for att sedan ater stiga, till
eller éver den férsta ldngden (fading).

Genomsnitt av 20 prov frdn 100—0 km/tim:

Vénster fram Héger fram
100 m 90 m
Vénster bak Hdéger bak
190 m 185 m

PEDALTRYCK: Vid 1:a provet 10 kg, 10:e 10 kg, 15:e 11 kg, 20:e 10 kg.

BRANSLEFORBRUKNING
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SNABBT OCH LYXIGT
FOR VIDA VATTEN

Av STIG SANDELIN

Nu kommer batnyheterna slag i slag. Bat-
utstillningarna slar snart upp sina portar och
varven forhandsvisar sina nyheter. Vi visar
har 1966 ars serie fran Botved Boats, valkand
tillverkare av Coronet-batarna. Detta danska
foretag lanserade i fjol sin forsta serie batar

CORONET 30 OCEANFARER

helt i glasfiberarmerad plast och dessa — lik-
som ovriga Coronet-batar — kommer nu i
forbattrade modeller for 1966. En speciellt
intressant bat i serien ar Daycruiser 21, som i
somras totalsegrade i bade Getingloppet och
Finn Gulf Race med fartnoteringes “4 knop.

1 5%3,10 m. Béten

&r en vilutrustad familjekryssare med métten 9,15X3,
hc::'mtcgt kﬁinoe:eranne':“:;tah sex kojplatser. Inredningen @r lyxbetonad med vilutrustat v;:’entry.
Bland konstruktdrerna marks den vilkinde amerikanske batracerféraren James ynne,

Biten ar forsedd med tvd Mercruiser-inudrev p& 150 hk.

Lposa

Explorer Il #@r en vidareutvecklin
6,42 m ling, 2,43 m bred och
for tre personer, garderob, toalett etc, Skrov
plast. Pris med sufflett, pulpit etc 40 500; —
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iir
g av Explorer |, som 1958 klarade eott Atlantfiird. Den
férsedd med en 120 hk Mercrulser, Ombord finns k°lp|n;::¢;
I plywood som klitts med glasflberarm

Coronet 24 De Luxe &@r byggd for fyra personer och | utrustningen
ingdr bl a stort pentry, garderob, toalett, ldnspump, sufflett,
pulpit etc. Lingden ar 7,32 m, bredden 2,44, Kostar med tva 120 hk
Mercrulser 61 500: —.

CORONET 30 OCEANFARER

Denna rdntgenbild ger en uppfattning om inredningen | den nya
Coronet Oceanfarer 30. Denna lyxkryssare bjuder p& komfort och
utrymme som &r synnerligen stora med tanke pd att biten dock
bara &r 9,15 m ldng. Botved-bAtarna representeras | Sverige av
N K Kristensson och Oceanfarer 30 & en av de exklusivaste
btarna nir det giller detta féretags batprogram for 1966,

1
s

[ ———

Daycruiser 21 &r en av Coronets nyaste bétar,

en snabb passbi
forruff med tvd kojplatser. Daycrulser-prototypen vann i sgmras 'Gzaz‘glggpgm:gg 'r__r::g
Gulf Race med imponerande 44 knop och fir betecknas som en lyckad kompromiss mellan
gd 6,42 m, bredd 2,34 m. Kostar med

robust konstruktion och elegant formgivning. Lén
Mercruisers Inu-drev pa 120 hk 32 500: —.




Det finns knappast nagra vita flickar pa varldskartan numera. An fin-
ner man kanske omraden som ir otillfredsstillande kartlagda, djungler
som inte dr genomkorsade och otillgdngliga bergskedjor som bara ar
ytligt kiinda. Detta till trots ar upptacktsresornas tid forbi nar det galler
land. Vatten ticker dock den storsta delen av vért klot och havens
hemligheter ar dnnu foga kdnda. Vi vet att dar maste finnas valdiga
fyndigheter av malm och olja, en gigantisk ravarureserv som forr eller
senare maste tas i ansprak av var pa teknikens omrade allt mera
avancerade virld. Har #r det inte minst fransmannen Jacques Yves
Costeau som gjort en banbrytande pionjarinsats. | denna artikel be-
rittar vi om hans senaste projekt, ett undervattenslaboratorium, som
ska ha till uppgift att tjina som ett av de férsta stegen mot malet att
rationellt och industrimassigt utvinna havets skatter.

LABORATORIUM
PA HAVETS BOTTEN

avet #dr vAar stora révarureserv.

Provborrningar och bottenunder-
sokningar har visat att det finns myc-
ket stora tillgingar av olja, malm och
virdefulla mineral under havsytan. Det
star fullkomligt klart att man en dag
méste soka sig under vattnet for att
tillfredsstdlla virldens stdndigt Okade
ravaruhunger. Detta giller f 6 inte bara
ravaror utan dven livsmedel. F n kom-
mer bara 0,1 procent av vara fododm-
nen fran havet trots att havsytan &r
fyra ginger s stor som landytan.

Den franske havsforskaren Jacques
Yves Costeau dr en av pionjdrerna nir
det giller att finna metoder for att an-
passa ménniskan for liv och arbete un-
der havsytan. I Teknik for Alla nr 4/64
berittade vi om Costeaus experiment i
Roda havet. Detta experiment gick ut
pa att placera ett undervattenslabora-
torium p& 10 m djup. Costeau och hans
forskarlag tillbringade ddr en maéanad
under havets yta.

Nu satsar Cousteau pa storre djup.
Experimentet Précontinent III ska ut-
spelas pd 6ver 100 m djup. Det stora
undervattenslaboratoriet har nu siédnkts
ner p& havsbotten utanfér Cap Ferrat
pa& Rivieran. %

Detta undervattenslaboratorium och
bostadshus for vetenskapsmin har en
teknisk utrustning av mycket omfat-
tande slag. Sikerhetsfaktorn dr hég och
en férndmlig elektronisk utrustning gér
stationen i hog grad automatiserad. En
datamaskin #r installerad pid Oceano-
grafiska museet i Monaco och denna #r
féorbunden via mottagare- och sindar-
stationer pA Cap Ferrat med Préconti-
?cnts TV-kameror, radiosiindare och te-
ex.

Data frin laboratoriets mitningar
och instrument matas in i datamaski-
nen, analyseras och bearbetas. Visar
instrumenten vidrden som kan tyda pa

en lingsam forindring av situationen
féor ménnen under vattnet, ges automa-
tiskt larm. Médnnens liv ombord kan
foljas pd TV-skdrmar bade i Cap Fer-
rat-stationen och i museet i Monaco.

Telex-forbindelsen #r mycket viktig.
Minnen pA land kan mycket vil tala
med undervattensminniskorna — ocea-
nauterna — och bli forstidda, men
oceanauterna kan inte géra sig for-
stddda via radiofdérbindelse. Det rader
ndmligen en utpridglad heliumatmosfir
i Précontinent IIT och den komprime-
rade "heliumluften” férorsakar betydan-
de ljudstorningar och fdrvridnger den
ménskliga rosten.

Luften i Précontinent III bestar av 98
procent helium och bara 1,5 procent
syre. Denna "luft” rensas mycket nog-
grant i undervattenslaboratoriet. Re-
ningsapparaturen bortfér kolsyra, am-
moniak, organiska tunga molekyler etc
och en luftkonditioneringsanliggning
sorjer for att man far 6nskad virme och
fuktighetsgrad.

Vid reningsprocessen anvidnds bl a
en apparat som Kkyler ner luften till
minus 160 grader C och som i hog grad
bidrar till avskiljandet av férorening-
ar. Skulle mot férmodan kylmaskinen
strejka, s insitts ett aggregat for van-
lig kemisk rening.

FAR SOM FORSUKSKANINER

Genom experiment med Merinofar,
vars lungsystem i hég grad paminner
om ménniskans, har man kommit till
det resultatet att tre veckors vistelse p&
100 m djup maste foljas av tre dagars
avkomprimering innan faran anses va-
ra dver. Faren klarade tryckférdndring-
en pA 36 timmar, men man anser att
man ur sikerhetssynpunkt behdver en
marginal.

Det dr en komplicerad sak att forse
oceanauterna med mat. Kokfrdgan &r

omvind mot den som rader p& hoga
hojder. All féda kommer djupfrusen och
maste tinas i 18 timmar fére tillred-
ningen. Det gar inte att ténda en ci-
garrett i den syrefattiga atmosfiren
ombord och rékning hor till de ndjen,
som oceanauterna far avstd ifran.

P4 grund av komprimeringen fordras
hogre rumstemperatur &n normalt -—
annars skulle invdnarna frysa. Plus 29
till plus 31 grader C anses lampligt.

Tolv oceanauter har tranats for upp-
draget och sex deltog i forsta forso-
ket. André Laban, chef for Fran-
ska Undervattensforskningsinstitutet,
leder expeditionen. Fysikern Jacques
Rollet star for de vetenskapliga dykex-
perimenten pa& storre djup och Philippe
Cousteau, Jacques Yves Cousteaus son,
star for filmning och TV-séindningarna
till land.

Expeditionen har berdknats kosta tre
miljoner francs. Under experimenttiden
under vattnet kommer forskarna att ut-
fora sitt dagliga arbete i vanlig ord-
ning. Man kommer visserligen att in-
tensifiera dykverksamheten, men resul-
tat och prov kommer att bearbetas i
undervattenslaboratoriet.

Det visentligaste d&r hdr att se hur
ménniskor uthidrdar en lang tids vis-
telse under de exceptionella forhéllan-
den som rader i en si djupt placerad
undervattensbas. Det dr ett viktigt ex-
periment, for allt talar for att under-
vattenslaboratorier och djupvattensba-
ser som Précontinent III kommer att
bli nodvidndiga i framtiden. Ménniskan
maste anpassas for arbete och verk-
samhet pa stora djup under havsytan
om havens skatter ska kunna tillgodo-
goras och utnyttjas. Det franska expe-
rimentet — liksom en del amerikanska
av liknande slag — syftar alla till att
finna en lamplig vdg for framtida verk-
samhet i stor skala under vattnet.
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Det gangna aret blev bilspekulationernas ar. Vi tianker pa
alla forutségelser om Volvos och Saabs kommande nyheter,
som snart sagt varenda vecka har blivit féremél fér nya
gissningar och dementier. Vi har summerat alla gissningar
som ror Saabs nya, stora bil i mellanklassen. Den har

just i dagarna provkérts utomlands.

18 TEKNIK for ALLA 2/66

tt Saab i Trollhdttan sedan lénge
arbetar p&4 en storre, starkare och
snabbare modell torde vid det hir laget
vara ként for de flesta bilintresserade.

Mindre ként dr av naturliga skil bi-
lens utseende, varfér vi nu gor ett for-
sok att bldsa undan dimman som Saab
givetvis har forsékt holja sin nya bil i.

Vi 1dt helt enkelt designern Carleric
Goranzon skissera vad ryktesfloden har
beréttat, varvid vi med fri och ohdm-
mad fantasi gissade in en mingd de-
taljer, 14t vara att gissningarna kom-
binerades med ett visst hinsynstagande
till faktorer som modernitet, teknisk
fullgodhet och strémlinjeform.

Av skisserna torde framga att bilen
inte blir s& vidrst lik de nuvarande mo-
dellerna fran Trollhiittan. Den bulliga
bakdelen har vi ersatt med en ddr bak-
ruta och bagagerumslucka #r konven-
tionella, dock har vi givit rutan ovan-
ligt stor lutning samt sviingt den
ganska kraftigt, detta med tanke D&
strémningen kring bilen.

Att vi vidare later bilen vara tvé-
dérrars beror dels ph att detta ir en
enkel och av Saab beprsvad konstruk-
tionsprincip, dels att bilen da blir s&
barnsiiker som en familjebil maste vara.

Vi har inte gissat hur 1ang bilen kom-
mer att bll, den borde bli Atminstoné
ett par decimeter liingre #n nuvarande

Saab Sedan (96), utan vad silhuetten
visar dr hur otroligt mycket ligre den
torde bli. Bredden bor #dven den viixa
med en hel del centimeter, allt detta
for att folja utvecklingslinjerna inom
bilvédriden.

Bilens laga front och den lilla grillen,
som vi har tiénkt oss som en férminsk-
ning av den nuvarande, samt den gan-
ska starkt sluttande huven ger tillsam-
mans med de stora, rektangulira stral-
kastarna (dubbla pa till USA exporte-
rade bilar enl lag) ett intryck av mo-
dern fart och kraft.

Betrdffande kraft sa har vi “tidnkt
in" en hel drivenhet liknande den i nya
Triumph 1300, alltsi med motorn pla-
cerad i bilens ldngdriktning och dri-
vande framhjulen. Men vi skulle tro att
denna motor dr for liten for den hir
bilen, varfor vi gissar att det s& sma-
ningom kommer en stérre motor frian
Triumph, en med uppat 1,8 liters slag-
volym och 100 hiistar.

Detta borde riicka till f6r en toppfart
pPé ca 170 kmjtim, och da hoppas vi att
bilen far skivbromsar runtom!

Nér kommer den hir sensationen? Vi
skulle, med tanke pi Saabs harda sats-
ning, tippa Aarsskiftet 1967—1968, och
tippar vidare att hela hérligheten kom-
mer att kosta Atminstone 16 000:—.
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TELEFONEN
KOMMER

Sveriges forsta bildtelefon — klar for inkoppling

i telefonnatet — visades for en tid sedan i Stockholm.
Artikelforfattaren, som svarat for installationen,
berattar om bildtelefonens framtidsmajligheter. Det

ar tankbart att framtidens bildtelefoner samtidigt
kan anvindas for mottagning av per trad Gverforda
"TV-tidningar” med rykande farska nyheter.

Av BIORN MALMGREN

Teckningar CARLERIC GORANZON

ildtelefonen har i atskilliga artion-

den varit en vardaglighet — 1
science fiction-tecknarnas serier. En-
staka experimentanliggningar har ock-
sa konstruerats. Redan 1927 visades en
bildtelefon i USA. ;

Men bildtelefonen har dnnu inte gjort
sitt intdg i vara hem trots att det &ar
nira 40 ar sedan den forsta ameri-
kanska bildtelefonen demonstrerades.
Under den tiden har vi fatt uppleva
flygets valdiga utveckling, TV-aldern,
atomenergins utnyttjande och inled-
ningen av rymdens utforskande.

Vad 4r det som gor att bildtelefonen
fortfarande ar en teknisk “kuriositet”?
Svarigheterna att géra en bildtelefon

f6r hemmabruk ligger framst pa trans-
missionssidan. Man maste ha speciella
ledningar som sldpper igenom de hog-
frekventa signaler det dr fraga om vid
bildoverforing.

De vid olika tillfdllen utférda forso-
ken med bildtelefonférbindelser har vi-
sat att bildtelefonen dr tekniskt mojlig.
En bildtelefon blir emellertid i dagens
lige mycket dyrbar. Experterna anser
att det kommer att dréja minst 10 ar
innan bildtelefonen finns i vara hem.

For att underséka allmédnhetens in-
tresse for bildtelefonen byggdes en
bildtelefonanldggning pd NK i sam-
band med varuhusets 50-arsjubileum.
Den ena bildtelefonen placerades i NK:s

P4 denna bild samtalar Stickan Carlsson med Kar de Mumma, Paret verkar, som vanligt, ha he]dl3st roligt.
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Denna bild visar « 1w som

den nya bildtelefonen bestdr
av. Vi borjar ldngst ner till
vinster, och foljer sedan kloc-
kan hela varvet runt. D& ser
vi: 1) Telefonlur; 2) bildskdrm;
3) TV-kamera; 4) hallare for
ritningar; 5) ''elektronisk tid-
ning'’; 6) tryckknappar fér tele-
fon och 7) Instdliningsrattar,

ljusgard. Den andra installerades utan-
for NK-teatern 4 tr.

TRYCKKNAPP-TELEFON

I systemet ingdr en ny tryckknapp-
telefon, utvecklad av Telestyrelsen och
L M Ericsson. Bildtelefonerna .kan
kopplas in i det vanliga telefonnat“et,
varvid anvinds en ny typ av forstér-
kare som utvecklats av L. M Ericsson.
Denna forstirkare mojliggor bildover-
foringar kortare strdckor (nigon eller
nagra kilometer) pa vanliga telefon-
ledningar. 4

Mycket stort intresse har visats for
experimentanliggningen och tusentals
besokare har provat bildtelefonen. Det
ir dock svart att pa grundval av detta
experiment vaga uttala sig om bild-
telefonens eventuella framtid i Sverige.

Enligt artikelférfattarens uppfatt-
ning dr behovet av att se den man talar
med i telefon inte sérskilt stort vid
"vanliga” samtal. Men detta behover
naturligtvis inte innebdra att bildtele-
fonen inte sd smaningom blir lika van-
lig i vara hem som dagens telefon.

NY STATUSSYMBOL?

Manga icke-rationella faktorer kan
komma att phverka utvecklingen. Kan-
ske blir bildtelefonen en ny statussym-
bol. Fragan Hr ocksfd hur pass billig
en bildtelefon kan bli vid serieproduk-
tion.

Som niimnts &r bildtelefonen ingen By
foreteelse, Redan 1927 premllirvlsades
en bildtelefon i USA, Herbert Hoover
— genare USA:s president — 88 te
Washington och samtalade med hOBS™®
chefen f6r American Telephone and T¢
legraph Co, Walter Gifford, 1 N€

e

=

York. De kunde samtidigt se varandra
pA smé bildskdrmar.

Den amerikanska bildtelefonen av
1927 fyllde ett helt rum. De ménga for-
stidrkarréren utvecklade en virme som
efter en stund gjorde det besvidrande
att vistas i rummet. Bildkvalitén var
inte heller den bista.

Strax fore andra vérldskriget visade
tyskarna en bildtelefon. Apparaturen
var fortfarande ganska Kklumpig.

PICTUREPHONE

Det #dr forst under de senaste Aren
som bildtelefonen fitt en form som gor
att man kan ha den i hemmen. Bell-
bolagets bildtelefon — Picturephone —
ar inte storre &n en bdrbar TV.

Den 20 april 1964 visade Bell sin Pic-
turephone i arbete mellan virldsutstill-
ningen i New York och Disneyland i
Kalifornien. Bildkvalitén var fullt ac-
ceptabel trots att man anvinde en fre-
‘tvens av endast 0,5 Mc.*) (Den svenska
biidtelefonen &r avsedd for &verforing
rd 5 Mec.)

Picturephone &r nu i drift pA en linje
sem sammanbinder Grand Central-sta-
tionen i New York med Prudential-

#) 1 Mc = en miljon sviingningar/sek.

skyskrapan i Chicago och geografiska
séllskapets byggnad i Washington.
Allménheten kan bestdlla tid i detta
system. Ett tre minuters samtal New
York — Washington kostar 85 kr. Det
ir alltsd inget billigt néje. Men det ska
bli betydligt billigare, lovar Bell-bolaget.
Bells ingenjérer tror fullt och fast
pi bildtelefonens framtid. De #r dock
inte helt siikra pa vilken utformning
framtidens bildtelefon kommer att fa.

AVEN STILLBILDER

Man kan tdnka sig att bildtelefonen
utformas p& siddant sitt att den Hven
kan anvindas for stillbildséverforing,
t ex av ritningar, afférsbrev och "TV-
tidningar”.

En sddan anliggning kan bestd av
en liten TV-skdrm som visar den per-
son man talar med i telefon. Det torde
rdcka med 0,5 Mc for denna bilddver-
féring. Stillbildséverféringen kan ske
pd samma frekvens, vilket #r fullt till-
rickligt for att fa mycket detaljrika
stillbilder.

Om det visar sig att ett sddant sy-
stem uppfyller allmédnhetens krav pd en
bildtelefon, kan transmissionsproblemet
— A&tminstone till en bérjan — l&sas
med hjdlp av s k videoférstirkare och

med utnyttjande av det redan befintliga
telefonnitet.

FASTA FORBINDELSER

En framtida utveckling p& bildtele-
fon-omrddet kan tédnkas ske enligt fol-
jande: Forst siitts ett antal dubbelrik-
tade anlidggningar i drift hos intresse-
rade kunder, t ex stdrre foretag. Dessa
anliggningar blir "skridddarsydda’. S&-
dana anléggningar kan i princip instal-
leras redan i dag.

Mgjligheten att sjély koppla sig till
olika abonnenter kommer att vara
starkt begridnsad. Fasta forbindelser
blir det vanliga i detta forsta utveck-
lingsskede.

Forst pAd 1970-talet torde det bli ak-
tuellt att bygga ut ett sjdlvstindigt
svenskt bildtelefonniit. Det #r majligt
att detta kommer att ske jimsides
med den védntade valdsamma utveck-
lingen pa& datatransmissions-omradet.

Man fir emellertid rdkna med att en
bildtelefon alltid kommer att bli myec-
ket dyrare dn en vanlig telefon. En
kombinerad bildtelefon/TV-tidning for
overfdéring av ’'rorliga bilder” alterna-
tivt stillbilder kommer sékert att kosta
abonnenten ett par tusen kronor om
dret,

framtidens bildtelefon kan #iven anviindas fdr stillbildsdverforing, exempelvis av ritningar, affarsbrev och ""TV-tidningar'’.
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ullande

landsvag
ger sakrare

; test

Av GUNNAR ELMGREN Foto PeO ERIKSSON

e

det hdr numret av TfA far ni for

forsta géngen ldsa var nya biltest.
Tidigare har vi anvidnt den engelska
tidskriften ”Motors” fina tester. Men
TfA vill fornya sig. Vi har funnit tiden
mogen for att gora tester som i alla
avseenden dr avpassade efter svenska
foérhallanden.

Den nya testen kan man dela in i tre
avdelningar; faktanyckel med bréinsle-
forbrukning och accelerationssiffror, ett
landsvégsprov pad ca 1500 kilometer
och en timmes provkorning pa den rul-
lande landsvidgen.

Vad &r den rullande landsvigen? Ja,
egentligen ska man kalla den fér Klein-
sorge funktionsprovare, men namnet
rullande landsvdg ger en bra bild av
vad det ror sig om. Det &r en testappa-
rat som man kor upp hela bilen i och
miiter alla trafiksdkerhetsfunktioner.
Den anldggning vi anvinder oss av
finns hos bilfirman Ernst Grauers AB
i stockholmsférorten Vistberga. Annu
Zions det inte rullande landsvigar pa
sb sdrskilt manga stillen i landet. Men
allt pekar pd att de kommer att bli alit
vanligare. Med den rullande landsvigen
zlipper man alla provkérningar pA van-
lig landsvidg. Tryggt for bade kunden
och verkstaden.

Hos Ernst Grauers AB bestimde man
sig for att ligga ut de 100000 kronor

som den rullande landsvigen kostar ef-
ter en svir olycka i samband med en
provkorning. Koretaget var en hars-
man fran att forlora en verkmistare
och en mekaniker. Men det #r inte bara
den eliminerade olycksrisken som gor
att det dr virdefullt for verkstaden att
ha anldggningen. Fore en reparation
kan kunden och mekanikern gemensamt
studera ett testprotokoll och komma
overens om vad som ska goras. Efter
reparationen kan man testa bilen igen.
Kunden vet d& med sédkerhet att bilen
ar helt OK. Han behover inte heller
riskera att hans bil provkors av niagon
overentusiastisk yngling med tédvlings-
foraridéer, nagot som faktiskt fore-
kommer.

For verkstaden dr fordelarna &dnnu
fler. Man behdver inte slippa ividg en
hogt kvalificerad arbetare som en verk-
miistare pad tidskrdvande provkérning.
Man har protokollet att tillgd i alla 14d-
gen. Dessutom blir ett prov pd den rul-
lande landsviigen mer exakt #n prov-
korning pd vanlig landsvig. Inga sa-
dana faktorer som regn eller halka
tvingar ner farten. Provféraren kan
ocksd gora sina bromsprov utan att be-
hova halla ndgon uppsikt pA annan
trafik.

Minst ett tiotal funktioner dr uppmiit-
bara. For att ta dem i tur och ordning

Den rullande |undsv§2en ir Ingen Jétteanldggning
lla fyra hjulen stir pa 18p-

(bilden till vénster).

som de stdr pa protokollet borjar vi
med bromsarna. Man kan mita bade
bilens sammanlagda bromsstricka och
den enskilda bromsstridckan fér varje
hjul. I normala fall gér man bara nigra
prov med bromsarna, men i TfA:s test
gor vi 20 harda inbromsningar fran 100
kmjtim for att fa fram mattningsten-
densen. Pedaltrycket #r ocksd en vik-
tig faktor. Bromsarna kanske tar bra,
men dr trogtrampade. Med en speciell
métare som monteras pd bromspedalen
far man bade hogsta pedaltryck och
pedaltrycket for varje enskild broms-
ning.

Handbromsens kondition &r ocksi en
viktig sak att kontrollera.

Att hastighetsmitarna visar fel i de
flesta bilar #dr allméint kdnt. Men hur
stort ér felet? Den rullande landsviigen
ger hédr besked. Vi gor provet upp
till 120 km/tim verklig fart. DA star
ménga glidjemitare 1angt dver 130!

Att miita hjulens rullmotstind kan
vara intressant. Ett hjul som rullar
ovanligt trégt pd grund av ett kirvt
lager hdjer brénsleférbrukningen avse-
vdrt. Om hjulen &r i obalans eller om
det finns glapp i framvagnen upp-
ticker man det ldttast genom att ta
upp bilen i hég fart pA provrullarna och

(Forts pd sid 41)

rullarna. Hjulens hastighet markeras pd métare |
det vita skdpet bredvid testféraren. Det svarta
skdpet @r eltestanldggningen. Framfdr bllen star
en kylflikt. Den hér métaren (bilden till héger) ger
klart besked om hur stort pedaltryck som behdvs
for att bromsa bilen. De fyra métarna (bilden ne-
dan) visar varje hjuls hastighet. Under dem finns
fyra rikneverk som miter den Individuella broms-
strickan. Kronometern till hdger anvinds fér
accelerationsprov,



Flygracing ar den hardaste, farligaste och mest rafflande
racersport som existerar. Snabba, racertrimmade jaktplan
kampar i farter pa mellan 500 och 600 km/tim om segern. De
sveper fram pa nagra fa meters hojd 6ver marken och det
minsta lilla misstag av piloten kan ge upphov till en féorédande
krasch. Flygracing kraver full satsning av piloterna och den
har ocksa blivit en stor publiksport. Man tavlar i olika klasser
och det finns flygentusiaster, som sjalva bygger sina flygande
midgetracers, trimmar sina motorer och sedan flyger sina sma
stromlinjeformade fartvidunder.

3
dopt til!
arton stillde upp | Reno med en Cassut Q Special som han
E};%I::::ln“‘l::: :ieyrgr;dslililv planet efter ritningar. Det har en spannvidd pa 4 m(!), en ldngd pd
48 m och tomvikten &r 223 kg. Kom trea i forsta heatet med 275 kmjtim. ’

A8, ]

ULERALL R

h
Mike Dewey bide | Reno och Los Angales. Planet byggdes redan 1848 oc
Hat:l.srdg:\e rfrlua:%?ﬂ:;’au leﬂera g'mgﬁngar. Spannvidden ar 52 m och lingden 4,5 m. Kom pa

fiirde plats | Los Angeles med medelfarten 304 km/ftim,

Little Gem del:oi i bada tdvlingarna. Detta plan g!y

klassen med 337 kmftim. Spénnvidden dr 4,3 m, lén

téviingamma. Medelfarten |

ggdes 1948 och har bl a ett banrekord |
n 5,1 m. Planet segrade | sin klass | bida
s Angeles klockades till 311 km/tim,

ol

vinns i luften

Av STIG SANDELIN Teckningar BJORN KARLSTROM

Har ni hort talas om tdvlingarna om
Bendixtrofén och Thompsonpoka-
len? Det dr mycket mojligt att ni aldrig
har gjort det, for dessa luftens racer-

_Thompsonpokalen och Bendixtrofén
tillnor alltsA det férflutna. Tusentals
flygentusiaster har dock lingtat efter
nya fartuppgérelser i luften. Diskussio-
nerna har foljts av handling och nu
vrilar de topptrimmade flygmotorerna
igen. Flygracersporten har kommit till-
baka och det pa allvar, iven om man
nu tivlar om blygsammare priser och
pokaler #n forr.

Den férsta racertiivlingen efter 15 Ars
uppehdll gick fér en tid sedan i Reno

i USA infér en publik p4d &ver 100 000
entusiastiska &skédare. Ndgra ménader
senare brakade det 16st i Los Angeles

Grumman Bearcat, Lockheed Lightning
och Chance-Vought Corsair. Det dr ma-
skiner med tusentals hédstkrafter un-
der motorkaporna, snabba f d jaktplan,
som blivit &nnu snabbare sedan den mi-
litira utrustningen monterats av.

3100 cm3-klassen bestir av sma4,
stromlinjeformade racers. Det &r spe-
cialbyggen och intresset for klassen &ar
s pass stort att det £ n lir vara ett
30-tal sAdana racers under byggnad i
USA.

Det finns méinga amatérbyggda bi-
plan i USA, men dessa maskiner 4r
sdllan nagra fartdemoner. Man disku-

e
.
.: N o 3 i ar i Kalifornien, ater infér en jittepublik. terar ddrfor att inféra en ny midget-
= Py ) tdvlingar hor numera till historien, Det klass med cylindervolymen begridnsad
i; : s 2 N ggr rafflande, spidnnande uppgdrelser, FARTVIDUNDER | SARKLASS till 1 560 cm3. For den storre midget-
i > ar man med farten i blodet satsade 3 3 klassen anvinder man i regel Lycoming-
E ' SHERM j allt — manga ganger dven livet — i Man tévlar i tre klasser: den s k obe- flygmotorer pA 85 hk och byggandet
'» ' AN AIRCRAF T-Fort duellerna om de eftertraktade seger-  grdnsade klassen, midgetracers med  och flygandet med den minsta klassen
= WORLD RECORD 209.56 Mpy chhe.lnd » priserna. motorer p& hogst 3100 cm? cylinder-  skulle kunna forbilligas i hég grad ge-
:‘ - ' e For 15 ar sedan avslutades den sista  YOIym och amatdrbyggda biplan. nom att man anvénde billiga standard-
! ; ., tivlingen om Thompsonpokalen i Cleve- Den verkliga publikmagneten dr upp- motorer som t ex Volkswagen-bussmo-
land. Sedan dess har inga flygande ra- gorelsen i den obegrdnsade klassen. torer.
cers virvlat fram i sndva girar kring Hir tdvlar man med upptrimmade sur- Banans strdckning utmirks med
d pylonmiirkena och flyghistoriens racer-  plus-jaktplan frdn andra virldskriget,  tornliknande riktmirken, s k pyloner.
N kapitel har ansetts slutskrivet. plan som t ex North American Mustang, Nér det giller den stérsta klassen s&

méter banan totalt 15 km och #r for-
mad som en oval. Vid finalen har pla-
nen att flyga 15 varv. Flygningen sker
p& lag hojd och i kurvorna ligger pla-
nen i en tdt klunga — en ganska riska-
bel situation med tanke pa att farterna
i den stora klassen ligger si hogt att
medelfarterna for de vinnande planen

~ vid tévlingarna ligger mellan 550 och

600 km/tim.
Vid finalen i Reno startade sju racers
i den obegrédnsade klassen. Planen star-
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VARLDENS
SNABBASTE . . .

(Forts fr féreg sida)

tade ett och ett, ordnades sedan med
hjilp av radiokontakt frdn marken i
en sida vid sida-formation och dund-
rade sedan over startlinjen. Det var ett
fantastiskt skaddespel — eldrdda, schack-
rutemonstrade och pd annat sitt upp-
seendevickande dekorerade plan som
kom svepande fram i tdt formation p&
lag hojd, girade vid pylonerna och ru-
sade fram mot &askadarldktarna med
vralande motorer.

TRIMMADE FULLBLOD

M4 vara att manga av de plan, som
startar i den obegridnsade Kklassen, en
gang kopts som surplus frdn militdra
forrad, men i dag dr de betydligt "vas-
sare” #n vad de var under sin militdra
karridr. Motorerna har trimmats, flyg-
kroppar och vingar har polerats och
fartresurserna har forbittrats.

En del av planen &r extrema racers.
Tévlingen i Reno vanns av Chuck Ly-
ford i en Mustang, som trots besvir-
liga forh&llanden som hérd vind och
kraftiga dammoln nddde medelfarten
570 km/tim. D& hor det emellertid till
saken att denna Mustang har den ett-
rigaste Rolls Royce Merlin-motor som
nagonsin varit monterad i en Mustang.
Lyfords Merlin-motor har anvénts vid
rekordférsok och har effekten upptrim-
mad till hela 3400 hk och vid ett tré-
ningsvarv klockades faktjskt Lyfords
"Miss Bardahl” till 653 km/tim...

Ett annat mairkligt plan, som deltog
i bada tdvlingarna, var Darryl Gree-
namayers - Lockheed Lightning P-38L,
en rodmalad “tvestjiart” med ett stort
YIPPEE méalat pd nosen.

Detta plan var inte i samma trim
som Mustangerna — det hade ocksa
en specialnos pa grund av att planet
anvints som ledarplan for bombforetag
under kriget, en nos, som gav ganska
stort luftmotstind. Fore finalen stkte
Greenamayer trimma upp fartresurser-
na genom att kapa stabilisatorspetsar-
na, nigc* som torde ha gett en aning
bédttre [ .estanda. Han kom totalt fyra
med 515 km/tim.

Ett annat fiarglikt plan i den stora
klassen var ”Smirnoff Vodka', en Bear-
cat flugen av Mira Slovak — en trafik-
flygare, som for nagra 4r sedan flydde
fran Tjeckoslovakiet p&4 det ovanliga
sdttet att han helt enkelt flog Over
grinsen med sitt trafikplan. Slovak
hade putsat och vaxat sitt plan till en
glinsande finish, som gav minsta mdj-
liga luftmotstand.

Det skedde bara ett allvarligt tillbud
under Reno-tdvlingen. Vid det sjitte
varvet under finalen i den obegrénsade
klassen rakade en Mustang ut for vev-
axelbrott. Piloten lyckades dock med
konststycket att sdtta planet oskadat
p4 banan, nigot som vidl ndrmast be-
rodde pa att han tidigare varit jakt-
flygare och flugit liknande plan under
kriget. Vid Kalifornien-tdvlingen intrif-

fade dock en dodskrasch. En Corsair. ..

gick rakt i marken vid en tréningsflyg-
ning.

MIDGETS | MASSOR

: Det har inte varit lika tunnsatt med
tdvlingar i midgetklassen som i den
stora klassen. Det sista flygande mid-

(Forts pd sid 43)
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Tre superracers | tht formation vid Los Angoles-tiviingen. Uverst E D W«lnﬂl"h
schackménstrade Mustang, | mitten D Greenamayers Lightning | oldrdtt oC
med sitt vita YIPPEE (det utropet mélades pd en Lightning-nos ay Lockhee

arbetarna nlir det fomtusende planet rullades ut ur monteringshallama Uﬂd‘:
kriget) och nederst tjecken Mira Slovaks Grumman Bearcat med namne
Smirnoff Vodka.
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Hor ni till dem som tycker att man inte ska forse en fin bil med ny
kaross och dannu mindre ge sig pa att rita den sjalv? Det ar frdigan om

ni inte har anledning att revidera er uppfattning nar ni sett vad

UIf Norinder astadkommit med sin Ferrari GTO med hjélp av
penna och skicklig karossmakare.

Av GUNNAR ELMGREN Foto PeO ERIKSSON

FERRARI GTO-NORINI

D e flesta sportvagnsentusiaster har
védl sett Ulf Norinders bla-gula Fer-
rari GTO pa tdvlingsbanorna i Sverige
eller utlandet. En del kanske rent av
har dromt om att kunna bli dgare till
den. Men nu &r det for sent. Ulf Norin-
der forsokte sdlja bilen i Sverige, men
ingen kunde betala tillrdckligt mycket
for den. I stdllet tog han den med sig
hem till Lausanne i Schweiz och stéllde
undan den.

For ungefar ett och ett halvt a&r sedan
traffade han en bekant som hade en
ovanligt snygg Ferrari. Det visade sig
att det var en specialkaross som till-
verkats av Sportscars i Modena, Ita-
liens "huvudstad” for exklusiva bilar.

Ulf Norinder tog kontakt med chefen
for Sportscars, Piero Drogo, och fra-
gade honom om han kunde fi en lik-
nande kaross. — Det gar bra, sa Drogo.
— Men jag behdver nog drygt ett halv-
ar pa mig. Saken gjordes upp pa stden-
de fot. Drogo gjorde nagra raskisser
till en bil som var ett mellanting av
Ferrari 250 LM och Porsche 904. Sedan
tog Ulf Norinder sjdlv hand om rit-

stiftet och ritade om bilen helt. Han
ville inte att den skulle likna nigon
annan bil. Det enda krav han stéllde pa
den var att den skulle ha den klassiska
nosen och aktern frin Ferrari.

Niér ritningarna var klara borjade
konstruktionsarbetet. Man bérjade med
att bygga en sd kallad mannekéng, en
stéllning av stalrér pa vilken man spén-
ner papp for att f4 fram karosslinjerna.
Sedan kom den spdnnande tid d& man
kunde sitta i timmar och bara titta pa
karossen ur alla vinklar for att fa en
uppfattning om hur den skulle se ut.

Nar karossformen var slutgiltigt be-
stdimd tog Drogo hand om GTO:n och
skalade av karossen. Chassit skulle an-
vidndas i exakt den form som det hade
med GTO-karossen vilket innebar vissa
problem. Bland annat ligger den 16
liter stora oljetanken for torrsump-
smorjningen under en plat bakom pas-
sagerarsidtet. Det innebdr att den tar
stor plats och att man maste skruva
bort platen nidr oljan ska kontrolleras.
— Det spelar inte sa- stor roll, sdger
Ulf Norinder. — Man behdver ju bara

kolla var hundrade mil. 3ensintanken
rymmer sina modiga 150 liter och #r
monterad baktill pad eii =4tt som gor
att karosserimakaren far tZaka sig for.

Nér en italienare sil ett halvt ar
menar han ofta det dubliz. Piero Drogo
er ctt och ett
halvt &r var den nya Ferrari GTO-No-
rinder klar. Den stolte idgaren kunde
hdmta sin ldga, slanka mdrkbia drom-
bil med vit skinnklddsel.

Han kan verkligen vara ndjd med
skapelsen. Alla som har sett den har
ndstan fallit i trance och den vicker ett
oerhort uppseende nidr den mulirar om-
kring i stockholmstrafiken.

Nar man sett sig métt pa den ldckra
karossen borjar man intressera sig for
inredningen. Ratten dr givetvis av tri.
Den ser litet illa medfaren ut ndr man
jimfor den med resten av bilen. Mén
den sitter dédr av sentimentala skil. Det
dr samma ratt som Ulf Norinder hade
ndr han tdvlade med GTO:n. Instru-
mentbrddan omfattar bara det nédvén-
digaste. Det innebdr inte si litet for

(Forts pd sid 30)
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) Ett och ett halvt &r tog Plero Drogo, chefen for Sportscars | Modena, pa sig fdr att leverera karossen till
A e

Ferrarl GTO-Norinder. Designen ar Norinders egen. Inredning och Instrumentbréda &r klddda med vitt skinn.
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FERRARI GTO...

(Forts fr sid 28)

en siddan hér bil: varvriknare, vatten-
te{np, bensinmitare, oljetrycksmiitare,
o!Jetemp och en mditare som visar med
vilket tryck bensinen pumpas fran den
stora tanken till de sex dubbla 38 mm
Weber-forgasarna. Dessutom finns det
en lampa som visar att de fyra bensin-
pumparna fungerar som de ska. Has-
t;lgh‘etsmﬁtare saknas. Onddigt! Det gar
ju lika bra att lasa av hastigheten pa
varvraknaren.

In§trumentbr§dan och resten av in-
redningen &r kladd med vitt skinn. Fran
bgrjan hade Drogos medhjélpare klitt
blleq_ med svart plast, men det blev
baklixa Ogonabdj. Stolarna &r av
buckettyp och kraftigt skalade. Bagage-
ugrymmet dr ganska begrédnsat. Reserv-
hjulet tar storsta platsen, men det finns
plats for tva specialtillverkade viskor,
en framfor och en bakom reservhjulet.
For att komma &t bagaget lyfter man
helt enkelt upp hela bakfénstret, precis
som paA en herrgardsvagn.

Under karossen adr det precis samma
gamla bil som vanligt och det vill inte
sdga litet. Den treliters V-12:an &r
fortfarande tévlingstrimmad. Den lim-
nar 300 histkrafter och ger hogsta
effekt mellan 6 000 och 8 700 varv. Med
hogsta utvixlingen gér den 284 kmjtim
pad femte véxeln vid 7 200 varv/min. Pa
motorvdg kan man halla &nda upp till
260 km/tim i genomsnitt. Det innebér att
bilen blivit avsevart snabbare #n ori-
ginal-GTO. Den nya karossen ger min-
dre luftmotstind. Vixellddan &r som
sagt femvixlad, helt osynkroniserad och
sa latt att vixla att inte ens en amatér
kg.n fa fram skrapljud i vaxlingarna.
Dacken &ar ’vanliga” Pirelli Cinturato
HS. Det kdnns betryggande att veta att

de Klarar hastigheter upp till 300 km/tim.
Félgarna kommer frin Borrani och ir
numera 15” runt om. Tidigare hade bak-
félgarna 16” diameter.
Att kora GTO:n dar en verklig upp-
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Under motorhuven déljer sig en viltrimmad treliters V-12:a pa 300

hk. Med den nya karossen som ger ett

lagre luftmotstdnd an originalversionens nar bilen en toppfart pa 284 km/tim.

levelse. Nidr Ulf Norinder demonstre-
rat bilen en stund fradgade han om jag
ville kora. Jag svarade att det dr klart
att jag vill kéra men jag vet inte om
jag tors. — Tors, sa Ulf Norinder, den
hir bilen dr sa sndll. Vi bytte plats.
Det visade sig ocksd att Ulf Norin-
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der hade rdtt. Motorn startade litt och
Qet var inga problem varken med kopp-
ling eller vixelldda. Ferrarin morrade
frz_r:m Pa den smala och krokiga vigen.
Miénniskor pd hostpromenad vinde sig
om och stirrade med nagot stelt i
(Forts pa sid 41)

KRAFT OCH LJUS
| MORKA STUGOR

Av STEIN BEKKEVOLD

texem‘pelvis skargardens sommarstugor ha fatt marka.
saknar ofta elektricitet, och ett aggregat som kan for-

me'd_denhg-i_ var tid sa nodvandiga energi torde vara en yt-
men komplettering av. stugans utrustning. Har nagra tips.

Wart; an-serien, en serie portabla
el-aggregat fran Ingenjorsfirma
Marin-Montage AB, Johanneshov, om-
fattar numera sex olika typer i ékande
vikts- och prisklass, alla limpliga for
sommarstugor o dyl.

Det minsta aggregatet &r bensin-
motordrivet, liksom de tre péfdéljande.
De tva storsta drivs av dieselmotorer.
Alla har en generator som limnar den
for ljusnitet normala vixelstrémmen péa
220 volt och 50 perioder, det som
varierar dr att generatorns och givetvis
dven motorns effekt vixer med vixan-
de aggregatstorlek, samt det faktum
att de storre generatorerna har flera
finesser, sdsom omstdllbar spédnning
(380/220), valfritt periodtal (50 eller 60
Hz), och dessutom kan fés att limna
aven 3-fas vixelstrom, vilket ju &r en
féordel om man har kraftigare forbru-
kare, som spisar o dyl.

Vi ska kort berdra fyra av aggrega-
ten, de bensinmotordrivna, d& vi tycker
att dessa ir intressantast for dgarna till
segelbatar, stromlésa sommarstugor och
husvagnar. Det #r alltsd frdgan om

relativt smé, biirbara aggregat som
ldmnar viixelstrom fran en bensinmotor-
driven generator. Eftersom strémmen
ir av normalt slag kan man Kkoppla
TV:n, kylskapet, brodrosten, rakappa-
raten och radiopejlen direkt till kraft-
uttaget pa generatorn. Liampligt &r
forstas att summera de olika enheternas
behov, s& att man inte blir stdende dir
i morkret och undrar vad som egent-
ligen hiénde.

Rent generellt kan vidare sdgas att
motorerna #ir robusta, att generatorer-
na verkar vara bra skyddade och regle-
rade, men att man undrar vad gran-
narna pA campingplatsen sidger nir man
drar igng sin lilla Wattman vid sju-
snaret for att betitta Aktuellt osv. For
det forsta for ju en liten tvAtaktare ett
vildigt ovisen, for det andra s& ryker
det alltid ganska kraftigt nir en sé-
dan motor gar, trots alla i marknaden
férekommande oljor.

Bortsett fran detta s& verkar aggre-
gaten vara trevliga, robusta bade be-
triffande transport och drift, men tan-
karna forefaller vara i minsta laget.

poes
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Man maste pd eget initiativ skaffa sig
en tillsatstank p& ca tio liter for att
kunna njuta av strommen en hel kvill,
och lite till.

Att den strom man skaffar sig pa
detta satt inte #r billig forstdr man
utan att vara ekonom. For det forsta
kostar aggregaten mellan 1000 och
3 800 kronor att kopa, och dirtill kom-
mer driftskostnaderna, och bensin och
olja dr inte det billigaste man inkdper.
Men det #dr vil vdrt en del att kunna
njuta av den moderna tekniken &dven i
sommarstugan?

LILLEBROR, WATTMAN TYP F1 WA 0,7 B

Wattman-serien kompletterades i hos-
tas med detta aggregat som limnar ca
700 W 220 V 1-fas viixelstrom pa 50 Hz
vid varvtalet 3 000 per minut.

Motorn dr en Osttysk (VEM) tvatakts
bensinmotor, encylindrig med slagvoly-
men 63,7 cm3, och ger vridmomentet
0,63 kpm vid 3 000 varv per minut. Den
har ett enkelt och robust tdndsystem,
av magnettyp, med svinghjulsmagnet.

Motorn ger 1,5 hk vid 3000 vary,
och drar d& enligt uppgift 0,55 liter
bensin per timme, vilket ricker till for
kontinuerlig fullastdrift i 5,8 timmar
med standardtanken.

Motorn idr luftkyld av en direktdriven
centrifugalflikt och forsedd med en
varvtalsregulator som héller varvet
inom 150 varv vid full belastning.

Generatorn dr av typen sjilvregleran-
de konstantspinningsgenerator, vilket
innebdr att den alltid limnar samma
spinning, oavsett vilken belastning den
utsitts for. ’

Hela aggregatet kostar kr 985:—
fullt komplett och védger 38 kg.

WATTMAN TYP NZWA 1/1B

Detta aggregat limnar ca 1000 W
220 V 1-fas vixelstrom p& 50 Hz vid
3000 varv. Det pAminner ritt mycket
om det minsta, varfér vi endast kort
relaterar dess data.

Motorn ger 2,2 hk vid 3 600 varv och
1,75 hk vid 3 000. Den #r p& 75 cm3 och
drar 0,7 liter per timme vid fullast, max
kortid med standardtank (2,1 liter) &r
ca 3 timmar.

Den #r luftkyld pA samma sidtt som
ovanstdende, och har samma typ av
varvtalsreglering.

Hela aggregatet kostar kr 1565:—
fullt komplett och viger 23 kg.
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Bagageutrymmet #@r begrdnsat, Stdrsta delen av utrymmet u 4 : 5 t 3 I
. ptas av reservhjul
Bagaget! Iyiter‘man \upp! hela' bakionstret;: Bensintankon Erpdesto rymIlgarelu—et'd::';;‘l;?n:::—:; ::’:"plnn fér tva speclalkonstruerade viiskor. Fér att komma &t

Denna bild visar det minsta aggregatet, som viger 38 kg pa grund av den mera
raffinerade generatorn, som har konstant panningsregulator. Ramen skyddar
hela enheten vid transport. Vidare syns instr tpanelen bestdende av volt-
meter och amperemeter.

Hir ser vi det ndgot stérre aggregat, som ldmnar 1000 watt. Det dr forsett
med birhandtag och saknar rérskyddsramen som dess lillebror har. Ldngst
till hdger syns handtaget & Q \lstarten. Tanken pé& toppen rymmer 2,1

Il och rymmer 130 Iiter,
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liter oljeblandad bensin. Vikt ;3 kg.
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SAAB 105 befinner sig nu i full

serleproduktion. Nar detta nummer

utkommer torde de fdrsta 105:oma

ha levererats till F5 | Ljungbyhed.

Flygvapnet har sammanlagt be-

stillt 150 plan av denna typ. De

da prototyperna har redan GSver

flygtimmar bakom sig och en

av dem har &ven provats med
specialnos fdr fotospaning.

Cessna Skylane 182 torde f n vara det mest sdlda
privatplanet | sin klass | USA. Arets nya modell
av getta populéira plan har bl a utrustats med
forbattrade d&rrar f6r lattare in- och urstigning.
Planet kan ocksd levereras med en utvdndig last-
behdllare, som monterats under kabinen. Planat
visas pd bilden t v.

Boeing har nu fatt rejdl &terbiiring pA den stora
satsning som det tremotoriga jetplanet Boelng 727
Innebar. Planet har levererats till en l&ng rad flyg-
bolag, bl a Lufthansa | Europa. Bilden nedan tv
visar 727:or under montage | Boeings verkstéder.

&

Trafikflygplanen blir allt stérre., Douglas kommer

som bekant med en rymligare version ay DC-8

och kanadensiska Canadair har nu forldngt flyg-

l'::::‘p;::n _;;(é sin CL#D‘]I( med 4,5 m och dirmed
n. Oka passagerarkapacitet

189 passagerare (nedan). g o I -“"
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ompletterande uppgifter har nu of-

fentliggjorts om Crescents nya inu-
drev och vi kan nu lidmna ytterligare
tekniska uppgifter utover vad som pu-
plicerades 1 TfA 25—26/65.

Den nya motorn, som fAr namnet
Crescent Drive 45° ir en helt ny kom-
pination av inombords- och utombords-
motor. Det ror sig héar om en bruks-
motorvariant av Crescents yalkanda ra-
cermotor, placerad som mu-'a.ggregat
med motor och rigg lutande i 45 gra-
ders vinkel. Man fér ddrmed en riggen-
het utan knutar etc. Motorn ger 41
DIN-hk vid fullgasvarvtalet, som ligger
mellan 5000 och 6500 v/min. Oversatt
till utombordsmotorhdstar — OBC-hk
__ motsvarar denna effekt 50 hk. Den-
na trecylindriga tvétaktare har slag-
Jingden 58,8 mm och kolvdiametern 60
mm.

Motorn har tva vixlar, som bl a bi-
drar till acceleration i sérklass vid vat-
tenskid4kring. Vixlarna ger en reduk-
tion i6 for ldagsta vixeln och

1:1,79 \esta vdxeln. Vixelladan &r
vattent cch #r placerad direkt un-
der motorn. Denna konstruktion med-

ger kompakta och enkla regleringsan-
ordningar.

Ri anteln dr gjuten i ett stycke
med set och utgdr en robust en-
het utan skarvar, vitket dr en avsevird
fordel ur korrosionssynpunkt. Avgaser-
na gir frin motorns vattenkylda av-
gasror direkt ner, i den &ven vatten-
kylda riggmanteln, som ocksd utgor
ljuddimpare och effektkammare.

Aggregatet kan fillas upp si att
vixelhus och propeller gar helt fria
fran botten och motorn kan t o m koras
bakat i detta uppfdllda ldge, ndgot som
gor det mojligt att mandvrera pd grun-
da vatten.

Drevet dr si upphidngt att det i det
nirmaste balanserar kring sin egen
tyngdpunkt och aggregatet dr komplet-
terat med en instédllbar balansfjidder,
som mojliggér en enkel anordning for
snabbuppfillning och sédnkning fran fo-
rarplatsen. Aggregatet kan stdllas in
i tre trimligen och ett Overlastnings-
skydd utléses vid pakorning av hinder
och varvid motorn svdngs upp.

Motorn har i motsats till racerversio-
nerna endast en forgasare. Genom ett
nytt insugningssystem och motorns spe-
ciella uppbyggnad har brédnsleforbruk-
ningen kunnat sdnkas till 250 g per
héastkraftstimme, dvs vdrden som mot-
svarar en fyrtaktsmotors forbrukning.
Brénsleforbrukningen torde ligga vid
15 l/tim vid fullgas.
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Crescent Drive 45° monteras | 45 graders vinkel 3enom akterspegeln. Riggen @r byggd | en enda enhet med

motordelen. Aggregatet viiger fullt komplett me

generator, upphéngning, bilg och propeller ca 60 kg.

CRESCENT DRIVE 45

Motorn ar gummiupphédngd och lju-
det dr péafallande lagt.

Crescent Drive dr i forsta hand tédnkt
for batar pAd mellan 4 och 6 m lidngd.
Aggregatets gynnsamma tyngdpunkts-

lige i baten &ppnar nya mojligheter £for
batkonstruktorerna, speciellt da for
djupa V-bottenbatar i de mindre klas-
serna, dir utombordarna hittills inte
passat sid bra.

Kraftéverféringen blir mycket enkel. Vixellidan med de bada framétviixlarna samt back och frilige &r

Inbyggda | riggen strax under sjdlva motordelen.

== o)
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oy,

jugotalet kannetecknades av en

langsam men stadig utveckling. Slid-
motorn med dubbla slider enligt C Y
Knights system tillverkades i Europa
ay Daimler, Minerva, Mercedes, Pan-
hard, Peugeot, Voisin m fl och i USA
frimst av Willys. Slidmotorn hade en
mycket tystare ging 4n den vanliga
sid- eller toppventilmotorn och dirfor
blev den sarskilt populdr pi lyxvagnar.
Den var inte billig att tillverka men da
den tillit mycket fordelaktig utform-
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~=2I DT B L S B

ning av forbrdanningsrummen blev den
anviand ocksd for sportvagnar. De fi-
naste och mest hogeffektiva sport-
vagnarna med slidmotor gjordes av
franska Voisin.

Storsta forbéttringarna gjordes nir
det gillde bromssystemen. Redan fem
4r fore krigsutbrottet hade Isotta-
Fraschini haft fyrhjulsbromsar men
de ndrmaste aren foljde endast ett fa-
tal tillverkare exemplet. Allt biittre

prestanda gjorde det emellertid néd--

BUGATTI ROYALE 1929
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vindigt att konstruera bittre broms-
system, och vid tjugotalets mitt hade
fyrhjulsbromsar blivit standard inom
hela bilindustrin med undantag av
nigra konservativa tillverkare.

Det var forst efter forsta virldskri-
get som elektrisk belysning blev stan-
dardutrustning pa alla bilar. Elutrust-
ning hade kommit redan innan kriget,
férst pd amerikanska vagnar av vilka
t ex Cadillac hade virldens forsta
clektriska sjdlvstart ar 1912, Pa vissa

mérken hade man under den forsta ti-
den kvar karbidlyktor som stralkastare
men hade elektricitet till Gvrig belys-
ning. Forst efter kriget fick europeiska
bilar elektrisk sjdlvstart, vissa sjilv-
startanordningar med komprimerad luft
eller ndgot i den stilen hade férekom-
mit i sdllsynta fall tidigare, men om
sddan anordning fanns eller inte spe-
lade mindre roll — resultatet blev #nda
s& gott som alltid att #garen fick veva
igng sitt fordon. Alla vixellddor fran

den hir perioden var av den typ som
sportvagnsilskare si varmt brukar tala
om, dvs utan ndgon som helst form
av synkronisering.

Perioden 1919—1929 maste siigas
ha varit en automobilens guldalder. Bi-
larna var funktionalistiska i allra hog-
sta grad och endast da det gillde foga
viktiga detaljer tillits den breda publik-
smaken att bestimma formen. Resulta-
tet blev starka, praktiska fordon som
det var ett ngje att kora. Den direkta
styrningen med fa rattvarv mellan fulla
hjulutslag hade tillricklig ké#nsla for
att foraren varje dgonblick skulle veta
vad som hdnde med hans fordon och
var nog kvick for att en sladd omedel-
bart skulle kunna hivas. Fjidringen var
ofta stétig och obekvdm pa dalig vig
men den gav utmirkta kurvegenskaper.
Kort sagt, det var vackra vagnar med
forndmliga egenskaper, vilket var fullt
naturligt, eftersom de var byggda av
ingenjorer och inte av forsiljare. Ock-
s i ett annat avseende var det en guld-
dlder. Bilindustrin viixte sig stor, pro-
duktionsrekorden slogs pd lopande band,
och en biltillverkare med friska idéer
kunde gora stora vinster. Sirskilt giillde
detta i USA men dven i Europa var
bilismen en symbol for tjugotalets vil-
stind som bréts med kraschen pad New
York-borsen 1929 och den efterféljande
depressionen.

For bilindustrings del #r tiden fran
1929 till virldskriget 1939 inte enbart
mork. Genomsnittligt sett kénnetecknas
den emellertid av en kvalitetsmissig
nedgéng av stora matt. De daliga kon-
junkturerna gjorde att tillverkarna
med alla medel méaste kiimpa om mark-
naden. Samtidigt som bilarnas form
blev allt klumpigare forsimrades ocks&
deras egenskaper.

Annonskampanjer om o6kad bekvidm-
lighet ledde till lgjligt lig utvixling
i styrsnickan och alltfér mjuka fjid-
rar. Standarden ifrdga om detaljutfs-
rande och materialets kvalité maéste
sinkas pd grund av att de daliga tiderna
gjorde det nddvindigt att silja bilarna
till ldgre pris #n tidigare. Genom da-
ligt material och olimpliga viigegen-

- CIGANTERNAS ER

skaper skapades si& de mest trafikfar-
liga vagnar som négonsin byggts.

Men det fanns ljuspunkter. Ett fital
tillverkare hade tagit fasta pad princi-
perna frin tjugotalet och endast ren-
odlat och férdjupat dem. Dessa firmor
byggde nu vad som med fog kan kallas
hojdpunkterna i bilens historia, bilar av
en typ som aldrig tidigare byggts och
som aldrig mera kommer att byggas.
Att tillverka dem i en tid som denna
stred naturligtvis mot allt férnuft och
manga av fabrikerna gick mycket rik-
tigt i konkurs och forsvann, men sanna
bilentusiaster kommer alltid att min-
nas de fantastiska bilarna och ménnen
bakom dem. For den som vill se bilen
som konstverk betyder namnen Ettore
Bugatti, Fred Duesenberg och W O
Bentley vad namnen Beethoven, Bach
och Mozart betyder for musikédlskaren.

Andra virldskriget var en katastrof
ocksd for bilindustrin. Fran och med
Arsskiftet 1939—40 hade de flesta av
Europas bilfabriker gatt ver till krigs-
produktion, medan man i USA holl pa
till sommaren 1941. Efter freden tog
det en tid innan industrin kom igang
igen beroende pa att fabriker bombats,
att det inte fanns ekonomiskt underlag
for en livaktig bilbransch, och att det
var allvarlig brist pA manga ravaror.
For amerikanarna gick det littast, de
drogs inte med s& stora svarigheter som
européerna, eftersom Kkriget ej natt
fram Over deras territorium. Deras bi-
lar fran 1946 var emellertid identiska
med 1941 Ars modeller. Den brittiska
industrin reste sig ganska snart ur gru-
set och det giilide ocks& de mera spe-
cialiserade tillverkarna. Franska tillver-
kare av mera exklusiva fordon brotta-
des emellertid med stora svAarigheter
och balanserade i flera fall p& grinsen
till konkurs. S& gott som alla tyska bil-
fabriker hade lagts i ruiner men med
strommen av amerikanskt kapital fick
Wirtschaftswunderlandet ocksid plats
for en blomstrande bilindustri. Italien
hade inte drabbats si& hart av kriget
och redan 1946 hade man gldppt ut de
forsta fullbloden, varav ett skakade

(Forts pd sid 50)
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PoP-16 DROMBAT
FOR HEMMABYGGARE

Varfor inte bygga segelbdten sjilv? Sa tyckte tva
Moheda-bor och skaffade TfA-ritningen till PoP-16.
I juli paborjades bygget och i mitten av september var
batarna skrovfiardiga. Nu arbetar man for fullt med
smasaker for inredningen och till varen ar allt klart for
att hissa segel pa PoP-16 nr 14 och 41.

Det &r ménga PoP-16 som
just nu borjat ta form i gara-
ge och killarutrymmen litet
varstans i landet. Ingenjor
K-E Ostling och tandtekniker
H Berg i Moheda tillhérde de
forsta som satte igdng och de
ar nu klara med sina byggen.

De hade ldnge sokt en
mindre segelbat med goda ut-
rymmen och som samtidigt
var litt nog for att bekvimt
kunna landsvagstransporte-

~ e

ras. Niar PoP-16 lanserades
av TfA fann de sin 6nskebat.

Batarna har blivit &nnu en
smula rymligare &n kon-
struktdren, kapten Per Bro-
hill, egentligen avsett. De bé-
da Moheda-byggarna har
namligen modifierat over-
byggnaden och gett PoP-16
valddck. P4 si sdtt har man
vunnit ytterligare kojplatser
och kunnat gora sittbrunnen
sjalvlansande.

Bilden &verst t v visar
kabinens inredning pd
Ustlings  PoP-16.  Sitt-
rummet &  pafallande
stort och rymligt, vilket
visas pa bilden Overst
t h. 8verhuvud!aget ar
utrymmena | PoP-16 nir-
mast férvdnande stora
med tanke pa Dbétens
ganska ringa ldngd och
bredd.
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Den nya Volvo Penta-motorn dr kon-
struerad helt med tanke pa driftsd-
kerhet — bl a kan den koras &ven
om vattnet star Gver motorn.

Infér en samlad expertis,
dar representanter for de oli-
ka nordiska sjofartsstyrelser-
na deltog, visade AB Volvo
Penta att det gar alldeles ut-

HARDA KRAV
PA LIVBATSMGTER

mirkt att kora en bit iven
om motorn ligger under vat-
ten.

Detta var slutprovet i en
lAng kedja tester scmm Volvo
Penta-motorn fatt genorngl
for att uppfylla de héarda
krav, som stélls p& en iivbats-
motor.

Bland ovriga krav mérks
att motorn ska kunna startas
for hand i —15° och tdla att
koras i kraftiga lutningar —
vid proven p& Volvos labora-
torier kordes motorn i 25° lut-
ning.

Motorn, som godkéndes
med hogsta betyg, ar en 15,5
hk 2-cylindrig diesel MD 2,
cylinderdiametern dr 79,37
mm, slaglingden 90 mm och
vikten ca 190 kg.

yeorf]

FOTOGRAFERA TV-RUTAN

Ni kan fa en egen bild p&
vilken stor virlds- eller
rikshédndelse som helst genom
att fotografera TV-rutan.
Folj bara nagra f& enkla reg-
ler och trédna litet sd kan ni
ta bilder av kroningar, invig-
ningar och méanga andra sto-
ra hidndelser.

Né&r ni ska ta bilder av TV-
rutan bor ni anvinda ett sta-
tiv eller nadgot liknande som
kan héalla kameran absolut
stadigt. Se sedan till att ka-
merans objektiv stir precis
framfor TV-rutans mitt, bade
horisontellt och vertikalt.

G4 s4 ndra TV-rutan ni kan
for att f& s& stor bild som
mojligt p& negativet, men ak-
ta er noga for att komma in-
nanfér det minsta avstdnd
som kameran #r instillbar
for. Anvind i det hir sam-
manhanget girna en férsitts-
lins som gér det mdjligt att
g& nidrmare skidrmen och fyl-
la ut negativet bittre. Sedan
beror det naturligtvis litet pa
hur stor TV-ruta ni har. P&
en fjortontums TV méste man
nidstan anviénda en forsiitts-
lins om man ska f& ett bra
resultat, medan man mycket

vdl kan klara sig utan for-
sittslins om man har tex en
23 tums TV.

Kameran kan exempelvis
laddas med Kodak Plus-X
Pan eller Verichrome Pan,
béda har visat sig ge bra re-
sultat vid forssk. Kodak Tri-X
Pan kan man anvinda i lad-
kameror som ju har mindre
bldndardppning.

En exponering p& omkring
1/25 eller 1/30 sekund med
storsta bldndardoppning bru-
kar vara det ldmpliga.

(Forts pd sid 43)

Det gér utmirkt att fotografera bll-
den pAd TV-rutan om man bara an-
vénder en limplig fllm och riitt ex-
poneringstid,

Kryssningsbaten Jétten Finn — eller Mac Finn som
den nu heter — #r en tysk bat som egentligen
dépts till Helgoland. Den finns som modellbygg-
sats och #ir | skala 1: 100 91 cm ldng. Kan férses
med elmotordrift och radiokontroll. Denna Graup-
ner-sats kostar 97:50.

Fokker DR-1 var ett av de berdmdaste tyska Jakt-
Miniracingen blir allt populdrare som hobby och tévlingsspel. Mirkena blir allt flera — bilden visar en lanen under férsta virldskriget. Revell har nu
Revell-anléiggning — och svarigheten att viilja blir stdrre och stérre. Teknlk f&r Alla kommer darfér att Eommn med en ny modell av triplanet. Fdreblliden
utsiitta de aktuella miniracing-mérkena fér en fingranskning. Vi &terkommerl @r det plan som flogs av Werner Voss, Pris 14:50.
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Ford H Semitraller éir en nyhet | Corgl-serlen. Detaljeringen #r synnerligen

Det Ingdr en hel del ovanliga och Intressanta vagnar | Rivarossi-serien, bla
l&ngt driven och en hel del delar @r rorliga som t ex ddrrar, trallerstdd osv.

denna amerikanska Pullman-vagn. Vagnen &r forsedd med belysning. Pris 21:50.

Till nyheterna | Revells nya miniracerserie hér denna modell av en Aston Martin. Denna miniracer finns bara | byggsats och priset f6r den #&r 32:75. Byggsatsen
&r ndrmast att betrakta som en monteringssats och kréver fdga arbete att sitta ihop.
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_TEKNISKT NYTT VAR DEN RUNT

NYHETER FRAN NATIONAL

MC-62B ar beteckningen pa Nationals
nya bildammsugare pa 23 volt for an-
slutning till uttag for cigarrettédndare
eller direkt via adapter pa bilbatteriet.
Tva munstycken medféljer och strom-
brytaren sitter p4 sladden.

Dammsugaren ar pad 60 W och gor
17 500 varv per minut. Dess vakuum-
grad ar 200 mm i vattenpelare. Dess
flodeskvantitet ar 480 liter/minut och
sugkraften tilliter uppsugning av smé-
sten med en diameter pa upp till 8 mm.
Den 4r sparsam mot bilbatteriet. Re-
kommenderat riktpris 86:—

National har dven kommit med en
ny pannlampa med kraftig belysning.
Den 4r lamplig som arbetslampa och for
sportbruk och har en vattentdt batteri-
kassett som rymmer tre batterier. Rikt-
pris 29:75.

=5 e A » . -
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Bland nyheterna fran National mérks
dven en billampa, avsedd att anvidndas
nir man radkat ut féor nidgon malér un-
der morkerkérning och méste stanna
vid vdgkanten.

Lampans stativ vilar pd gummif6t-
ter. Den visar kraftigt vitt sken fram-
at och har ett roterande motordrivet
ljus pé4 Overdelen. Detta sitter under en
orange knopp. Lampan rymmer sex
batterier och har en ging- och brinntid
pa ca 30 timmar. Riktpris 79:—.

HOCKEY-SARG
AV PLYWOOD

Rocklunda nya isstadion i Visteras
har i ménga detaljer inneburit nytin-
kande 1 konstruktionsarbetet. Detta
giller ocksa sjdlva sargen som till gkill-
nad fran de mest férekommande tri-
sargerna hidr utforts i plywood. Idén fir
hamtad fran ishockeyns hemland Cana-
da ddr man n#stan uteslutande anvin-
der sig av detta material. Stommen i
sargen utgors ay aluminiumprofiler som
sedan beklitts med U-plywood,

LANDNINGSHJALP

Orbiter rdknar de amerik

le

forskarna att f& sddana n r fran
ménens yta — tagna pé& ett tand av
45 km — att man kan viija ut limp-

liga platser for mjuklan 15 med
bemannade rymdskepp pa manen. Efter
att ha separerats fran uppskjutnings-
raketen — en Atlas-Agena D — an-
vander Lunar Orbiter sin egen raket-
motor for att korrigera kursen mot ma-
nen (1). Senare anvidnds raketmotorn
for att bromsa Lunar Orbiter si att den
gér in i en elliptisk bana runt ménen
(2). Den roterar i denna bana tillrdck-
ligt ldnge for att markstationerna ska
kunna ge order om de slutliga kursju-
steringarna och ta bilder (3) vilka sidnds
till jorden. Dérefter gar den in i en sné-
vare elliptisk bana (4) for att ta en se-
rie skarpa detaljerade bilder av mén-
ytan (5). Lunar Orbiter vintas félja
denna bana i flera méanader och re-
gistrera data om mikrometeoriter, ma-
nens gravitationsfilt osv. Lunar Orbiter
byggs av The Boeing Company pa upp-
drag av NASA.

RYMDSMORIA

Franvaron ay férorenade gaser eller
fuktighet i rymden kan pa ett drastiskt
sidtt foriindra smorjegenskaperna hoS
bdde smorjoljor och fasta smorjmedel:
For att Svervinna detta problem har
amerikanska General Electric Company
latit bygga fyra jonpumpade vakuum-
kammare i vilka man kan testa ny2
smérjmedel fér rymdfarkoster. P4 bil®
den ses tvAh av dessa vakuumkammare.
I bruk vid ett av féretagets rymdlabo-
ratorier,
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Det spelas och dansas jenka, men nu
ska ocksa rodingarna frestas med ett
nytt bete. som gar i jenka-takt. Den
osymmetriska formen ger de taktfulla
rorelserna som ger skl for namnet. En

effekt inish ger reflexer, som fisken
uppmérisummar pa langt hall. Krokens
skaft & hullingar som sidkert haller
kvar masken. Finns i 20 g/90 mm eller
30 g/10¢ wmm. Férger: silver/réd, guld/

rod oci koppar/ rod.

En iuntressant nyhet dr ocksd en is-
skopa i ny praktisk, ledad konstruk-
tion. Nyheterna kommer frin Arjon.

Redigering:
MICHAEL KOLTERJAHN

TYST SKIUTBANA INVIGS | VAR

Vid Husqvarna Vapenfabriks AB hal-
ler man pa att firdigstilla en skjutba-
na, som uppvisar ménga intressanta
nyheter i planliggning och utformning.
Den ligger helt under jorden och ér pla-
cerad mitt inne pd fabriksomrédet.

Yttersta anledningen till den nya
skjutbanans tillkomst dr den order Va-
penfabriken forra Aret fick tillsam-
mans med Gevirsfaktoriet i Eskilstuna
pa ett nytt handeldvapen &t den sven-
ska armén, en automatkarbin. Slutkon-
trollen och provskjutningen av denna
ar forlagd till Husqvarna.

Den gamla skjutbanan i aravinen vi-
sade sig av flera skil olimplig for det
nya armévapnet. Dels bor provskjut-
ningsbanan ligga vigg i vigg med va-
penverkstadens monteringsavdelning,
dels dr det onskvidrt att ha konstanta
ljusforhallanden och inte vara be-
roende av vidret som kan viixla mel-
lan skarpt solsken och gratt regndis.

PLASTTRA SKAPAS MED ATOMER

Amerikanska forskare har med hjilp
av atomstralning lyckats kombinera trid
och plast till en ny produkt, som kan
ge tridindustrin nya chanser.

"Triplasten” dr hardare och starkare
in vanligt trd, eftersom den har ménga
av plastens fordelaktiga egenskaper.
Den tar at sig vatten lingsammare dn
konventionellt trd och dr mycket mot-
stdndskraftig mot slag och repningar.
Atomtriet dr lika ldtt att sdga och bor-
ra i som vanligt trd och det kan over-
huvudtaget behandlas i vanliga stan-
dardmaskiner som anvinds av trdindu-
strin.

Det mest fordelaktiga med det nya
trdet torde emellertid vara att man kan
fa fram en nidrmast 'skrdddarsydd”
produkt, det perfekta tridslaget for var-
je speciellt indamal genom att vilja ut
just det rdtta ursprungstrdet och den
riatta plasten. Man kan saledes anpas-
sa olika hardhets- och smidighetsgrader
samt en rad andra egenskaper i trdet.
Hittills har man i forskningsarbetet
sysslat frimst med furu, 16nn, ek och
bjork, men metoden dr ldmplig for alla
trislag.

_Tréplastkombinationen framstéilldes
forsta gdngen vid West Virginias uni-
versitet i staden Morgantown pa kon-
trakt fran amerikanska atomenergi-
kommissionen, och det #r vid detta uni-
versitet som forskningsarbetet just nu
bedrivs under ledning av dr J A Kent.

Metoden att framstilla det nya tri-
slaget #dr redan fullt utvecklad. Vad
forskningen nu giller 4r hur man ska
kunna utnyttja materialet pa det eko-
nomiskt sett mest foérdelaktiga sittet
och vilka kombinationer av tri och
plast som bor anviindas for olika inda-
mal. Tva stora trivarufirmor i Virginia
och Georgia hdller £ n pa att framstiilla
den nya produkten for leverans till snic-
kare och andra experter for beddmning
av triets olika egenskaper. Man hoppas
att det inte ska droja linge forrén tré-
Plastkombinationen kan foras ut pa
marknaden,

Tillverkningsprocessen dr ganska en-

kel. Det trd som ska behandlas séigas
upp i liémpligt stora stycken, varefter
det vakuum- eller tryckimpregneras i en
plastvitska. Man har hittills anvént sig
av flytande polymetylmetakrylat, poly-
vinylacetat eller polystyren. Tridet ut-
sitts ddrefter for joniserande bestral-
ning fran kobolt 60. Vad som di hénder
ir enkelt uttryckt att det bildas stora
molekyler, polymer, inom triet genom
att enkla molekyler, monomer, férenas
till langa kedjor. Dessa langa makro-
molekyler dr ett slags plast — och ty-
pen beror pa vilket slag av monomer
man anvént.

Genom denna s k polymerisering for-
dndras tridets struktur avsevirt sa att
det blir starkare och taligare, men den-
na fordndring &r osynlig for blotta
ogat. Trdet behaller alltsa sitt wur-
sprungliga utseende, form och yta.

En av de stora fordelarna med detta
nya triaslag dr att man redan fran bor-
jan kan bestimma dess firg och att det
firgas raskt igenom till skillnad fran
den ytliga fdrghehandlingen av konven-
tionella tridslag. Fargdmnen kan ndmli-
gen tillféras plastvitskan redan fore
impregneringsprocessen, varvid tréet
far ett slags "inbyggd fédrg”. Detta be-
tyder att man kan saga och borra i
triet hur mycket som helst och allt-
jimt ha férgen kvar pa samtliga ytor.
For husmor — eller husfar — betyder
det att om en repa skulle uppsta pa tex
ett bord behdver man bara slipa ned
det aktuella omradet utan att sedan
maéla om det.

Olika industrier i USA undersoker nu
de méjligheter som den nya "atomtré-
plasten” erbjuder och den tycks bli av
speciellt intresse for byggnadsindustrin
och mobeltillverkare, men ocksié med
férdel kunna anvindas till sportartik-
lar och leksaker. For dorrar, fonsterkar,
trosklar och andra speciellt utsatta ytor
blir triplasten siskilt passande, anser
man. Om det gar att gora skidor av
den #dr #nnu outrett, men det &r hogst
sannolikt att man kan framstdlla en
specialkvalitet for skidtillverkning.

Slutligen skulle den intensiva skjutning-
en (ca 35 skott per vapen) bli storande
for savil foretaget som staden.
Skjutbanan kommer att anvédndas for
all skjutning med armégevidret samt
for studsare och salongsgevidr. Den nya

" banan bestdr av tva underjordiska be-

tongtunnlar 100 resp 20 m ladnga. Den
forra dr 3,3 m bred och 2,25 m hog, den
senare nigot smalare. Bida kommer
att ha tre skjutplatser och provskjut-
ningarna sker med vapnen infdstade i
speciella skjutmaskiner,

NY MARKERING

Husqvarna har lanserat ett helt nytt
markeringsystem. Framfor kulfanget
som bestdr av en snedstédlld pansarplat,
finns en lodridt pappersbana mellan tva
rullar, som #dr motdérdrivna och manov-
reras fran skjutplatsen. Papperet &r
helt vitt och pA detta visar en projektor
den mélfigur som o©nskas. Efter varje
skjutning matas nytt papper fram.

Framfor malet d&r dven en TV-kame-
ra monterad, som hela tiden observerar
skjutresultaten och overfoér dem till en
TV-mottagare, som skytten har bredvid
sig.

Utformningen av ljudisoleringen &r
synnerligen viktig, nidr det giller en in-
byggd skjutbana. For att minska buller-
nivan i skjutrummen kommer savil tak
som viggar att klds med hogvirdigt
ljudabsorberande material.

Ventilationen har ocksd #gnats stor
omsorg. Det dr av vikt att den koloxid,
som #dr en vidsentlig besténdsdel i krut-
gaserna, snabbt férs bort. Ett val till-
taget ventilationssystem installeras i ba-
da tunnlarna. For att forhindra olycks-
fall har ett sikerhetssystem konstrue-
rats, som blockerar skottgluggarna, da
nagon befinner sig i tunnlarna.

Banan, som dr kostnadsberédknad till
ca en halv miljon kronor, kommer att
vara klar att tas i bruk under varen
1966. D4 kommer den ocksé att anvén-
das for provskjutning av de forsta i
Sverige monterade nya automatkarbi-
nerna.
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Mitt inne pa fabriksomridet haller man pé att gjuta
den 100 meter ldnga underjordiska betongtunnel, i
vilken skjutbanan ska inrymmas.
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TEKNIK e INDUSTRI E,’J:m;ww
Gymnasieingenior medstaflig examen  2dium fill hdgskola

. - Praktisk matematik i
Maskinteknik Teleteknik somhalle, handel,

Verkstodsteknik Kemiteknik teknik
Kraft- och varme-  Husbyggnods- Matematik for
teknik teknik arbetsstudie-
Elkroftteknik Merkontilteknik tekniker
Motematik for tekn.

Fackingenjor pé ofika linjer med examen gymnasiu
. - Konstruktionsteknisk linje Differenticl- och
Maskinteknik { pro5ytionsteknisk linje Hi_n?eg{clko!_k_yl
Husbyggnads- f Konstruktionsteknisk linje ogre ingenjors-
‘l’: z?kg Produktionsteknisk linje kurs i matematik

Vag- och yoitenbyggnadsteknik Grundl3ggande

Motorteknik

Elkroftteknik feknisk utbildning

Teleteknik Ritningslasning
Ritteknik _

Arbefsledarkurser Materiollro

Rif- och 7 4
Proktisk matematik
konsfrukfionsfeknik p5i estickon
bransch- och ut- Ritningsl@sning Fysik och kemi for
bildningsorganisa-  proiektionsritning tekniker
Maskinritning Atom- och elektron-

tioner.
Verktygskonstruk- fysik
Yrkeslararkurser i Mo

i samarbete med Maskinelement Héllfasthetslara
Skoloverstyrelsen  Berakningskurser Elektroteknik

Du kan bli ingenjor
Hos Hermods kan du komplettera dina
kunskaper i enskilda @mnen. Du kan

i samorbete med

; ocksa bli gymnasie- eller fackingenjor.
I hostas deltog over 400 elever i labo-
rationer och provningar i Malmé och
Stockholm.

’ Att ldsa hos Hermods dr stimulerande

och leder till resultat. Det intygar skol-
| myndigheter, foretag, verk och hundra-

tusentals framatstravande unga och
gamla. Hermods studieradgivare hjilper
dig att vilja en kurs som passar just dig.

Maskin- och
verkstadsteknik

Verkstadsindustrins
grundkurs i
Verkstodsteknik
Gijuteriteknik
Arbetsledning

Yrkesteoretiska
kurser for verk-
stadsonstallda

Materigllara

Pulvermetallurgi

Matdon och mat-
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FERRARI GTO-NORINDER

(Forts fr sid 30)

plicken och sidg ut som om
de aldrig hade sett en bil
forut.

Nir vigen blev litet ra-
kare drog jag pa till 5000
varv pd tvadan och ladei trean
och ldt den farthungriga bi-
len glida fram pa& ca 4000
varv/min, vilket inte ens &r
halvt effektuttag. Trots det
gick det s& pass fort att man
por tala tyst om det.

Hela tiden gick Ferrarin
forvanansvirt tyst. Avgas-
Jjudet * visserligen gan-

ska va p& hoga varv, men

) varv var det egent-
ligen nura sangen fran de
dubbi dverliggande kam-
marna och ett svagt tickan-

t ventilerna som
in i kupén. Ulf No-
attade att det var
> att den nya ka-
» ordentligt ljud-
Hed original-GTO-
var bilen olidligt bull-
'n nu dr den inte mer
hogrostad dn maéanga stan-
dardbilar bara man inte drar
pd fullt.

Men det allra mirkligaste
var att Ferrari GTO-Norin-
der dr en utmirkt stadsbil.
Inte ens i koerna pa Svea-
vdgen i Stockholm visade den
nigra tendenser att sld igen
pé stiften. Den blev inte hel-
ler sdrskilt varm, trots att

de

den saknar kylflikt. Mycket
mirkligt f6r en bil som &r
I full tévlingstrim och har
en litereffekt p& 100 hist-
krafter.

Sjélvklart #r att man inte
kan bilda sig nagon verklig
uppfattning om en bil som
Ferrari genom att kora sakta
pa laga viixlar eller att aka
i stadstrafik. Men att Fer-
rari gar fort pA landsvig
vet man ju redan, men hur
ménga visste att den ocksa
gar att kora sakta med?

Man fragar sig vad denna
fantastiska och helt unika bil
kostar. Ulf Norinders svar
dr det vintade: — Den gar
inte att virdera i pengar.
Sjdlva karossen kostade ba-
ra 15 000 kronor, men for att
kunna bygga den maste man
ju ha ett GTO-chassi. De
andra Ferrari-vagnarna har

némligen for korta chassier. .

Det dr just det stora pro-
blemet. Det finns niistan
inga GTO kvar i viirlden. I
England finns det tvd, i USA
tre och pa kontinenten ett
tiotal. S& gérna bdde ni och
jag vill lata bygga en spe-
cialkaross hos Piero Drogo
i Modena sa kan nog UIf
Norinder kénna sig ganska
siker om att han alltid kom-
mer att ha virldens enda
Ferrari GTO med Sports-
carskaross i design Norinder.

RULLANDE LANDSVAG ...

(Forts fr sid 23)

vrida kraftigt pa ratten.
Minsta defekt méirks ogon-
blickligen genom ett kraftigt
skakande i ratten.

For att kontrollera bilens
allméinna kondition gér man
ett accelerationsprov fran 50
till 100 km/tim. Genom att
kora bilen pA konstant varv
en viss strdcka kan man
miita bensinférbrukningen pa
centilitern nér. Mitningen
sker genom att man kopplar
pa ett métinstrument mellan
bensinpumpen och forgasa-
ren.

Det avslutande provet #r
en fullstindig test av el-
systemet med tonvikten lagd
pa stralkastarnas funktion
och luxtal (ljusstyrka).

Den hogsta hastighet man
kan na i den rullande lands-
vidgen idr 160 km/tim. Det
fantastiska dr att detta sker
inomhus. Ndr man ser en
stillastaende bil rusa fram i
den farten undrar man vad
som hidnder om man skulle
hoppa av provbanan. Svaret
iar att ingenting kan hiénda.
Det beror pa att varje hjuls
Ioprulle #dr sjdlvjusterande.
Nidr man kor upp pad den
rullande landsvdgen grov-
justeras de efter bilens mAtt
och nir man sitter igang
finjusteras de. Den frimre
rullen ligger alltid hogre in

den bakre och bilen har
ingen mgjlighet att ta sig
over. Det d&r med andra ord
ett helt ofarligt sitt att dka
fort,

Anledningen till att vi ta-
git Kleinsorge funktionspro-
vare i var tjinst dr att vi
anser att dagens bil dr sa
pass avancerad att den kré-
ver avancerade instrument
for att en bedomning ska
kunna vara korrekt och ritt-
vis.

Det byggs inga helt da-
liga bilar idag. Det kan vi
vara ganska oOverens om.
Men det byggs mer eller
mindre trafiksdkra bilar. Mo-
toreffekterna gir upp men
det &r inte sdkert att vig-
hallningen far motsvarande
forbittring. Det talas om
skivbromsar i reklamen, men
hur bra ir egentligen dessa
bromsar, som pé& vissa bilar
enbart verkar vara forsilj-
ningsargument ?

For att testerna ska ha
ett verkligt viarde och inte
vara baserade pa subjek-
tiva tyckanden méiste man
ha kalla siffror. Fakta fran
en apparat som den rul-
lande landsvidgen som ger
lika virden oavsett forarens
kondition och viglaget.

Rullande landsvig -+ all-
mén korning -+ prestanda =
TfA-Test.

PEUGEOT 204 (Forts fr sid 12)

utstridckning vidnder sig till
verkstédder for att fa service.
Men vad hinder om en flikt-
rem gir av pa en dde lands-
vidg nattetid? Ar det inte
rimligt att man ska kunna
klara av en sddan sak sjilv
utan att vara specialutbil-
dad?

INRE SAKERHET

Néagra speciellt farliga de-
taljer kan man inte hitta i
bilens inredning. Visserligen
sitter tdndningslaset lite ni-
ra forarens vinstra kni. Vid
en kollision kan passagera-
ren i framsidtet fi kontakt
med pakethyllan under in-
strumentbridan. Den verkar
emellertid sd pass bricklig
att den férmodligen gAar son-
der. Anviinder man de stan-
dardmonterade sikerhetsbil-
tg_r;a dr risken for skador
sjdlvfallet mindre. Chokereg-
laget sitter sa langt till ho-
ger pA panelen att det &r
Svart att komma At nidr man
har sikerhetshiiltet pad sig.
Det #r litet opraktiskt, efter-
Som man maAaste anviinda
choken ganska flitigt innan
motorn dr varm. Ovriga reg-
lage sitter bra.

BRA KOREGENSKAPER...
Peugeot 204 #r i allmén-
het littstartad. Det var bara

en gang som vi hade start-
problem. P& natten hade
kvicksilvret krupit ner till
—20° och det var inte langt
fran att vi fick bogsera
igang bilen.

I stadstrafik blir man di-
rekt fortjust i Peugeotens
egenskaper. For att vara
framhjulsdriven dr den ovan-
ligt smidig vid parkering och
p4 tranga gator. Vindradien
dr faktiskt mindre #n pa
vissa bakhjulsdrivna bilar.
Peugeot 204 dr klart under-
styrd. Accelerationen i stads-
trafik dr s& pass bra att
man inte blir efter ménga
bilar nir trafikljuset slar om
till gront, det &r snarare
tviartom. Som med alla sma-
bilar dr forutsittningen for
snabb acceleration givetvis
att man anviinder vixelspa-
ken flitigt. P4 204 &r viixel-
ligena normala. Man har
alltsd gatt ifrdn det ganska
aviga bakviinda system som
pligat Peugeot-iigarna i Ar-
tionden. Spaken &r stor och
rejdl, men tyvidrr #r slagen
i lingsta laget. Ett klart mi-
nus dr backens ldge. Man
skjuter spaken ifrdn sig och
bryter den nedat. Nér vixel-
spaken slir i forarens hogra
knd har man lyckats fa in
backen.

...MEN SVAIIG VID
HARDKORNING

Ska man rikta nagon an-
mirkning mot Peugeot 204:as
allménna egenskaper sa gil-
ler det att den kriinger hart
om man pligar den pa torr
asfalt. Den niger ganska
kraftigt vid harda inbroms-
ningar ocksa. Men det dr in-
te sa farligt som det verkar.
Gordeldédcken griper tag or-
dentligt i vdgen och det &r
inte nagon storre risk for
att bilen ska tippa, dven om
det ser litet dventyrligt ut
ibland. Néir man vant sig vid
kringningen véllar den inga
obehag. Och si lédnge man
har vigkontakt med alla fy-
ra hjulen gor det ju inget
att en bil kringer ndr ingen
far illa av det.

BEHAGLIG PA LANGFARD
Som langfédrdsbil anser vi
att Peugeot 204 #dr mycket
lamplig. Den &r riktigt rym-
lig for fyra personer och kan
till néds ta fem. Man Kkan
hédlla bra marschfart utan
att bensinférbrukningen blir
stort mer &n 0,95 liter per
mil. En marschfart pad 120
kmjtim &r inte orealistisk. I
alla sammanhang imponeras
man av hur tyst bilen gér.

Detta giller faktiskt #dven
i toppfart.

Fabriken anger toppfarten
till 138 km/tim. Mitaren vi-
sar ofta pa 155. Men det be-
rodde inte pa att vi fatt tag
pa nagot sidrskilt snabbt ex-
emplar. Snarare var hastig-
hetsmétaren en riktig gldd-
jemitare. Den visade genom-
gaende ungefdr 10 km/tim
for mycket. Ar detta verkli-
gen nddviandigt? Vid en
langkoérning pa 50 mil i has-
tighetsbegridnsningstider in-
nebdr en sia grov felvisning
att man kan forlora mycket
tid om man rittar sig efter
hastighetsmétaren.

Sammanfattningsvis maés-
te vi sidga att vi blev for-
tjusta i Peugeot 204. Den &r
ganska snabb, sdrskilt i
stadstrafik, bekvidm och
rymlig. Sillan har vi hort en
motor i 1100 cc-klassen som
later s& solid och fortroende-
ingivande. Tack vare vag-
héllningen och framhjuls-
driften k#dnns den sdker i
alla véder, dven i snostorm.
Om generalagenten kan 1A
fram s4 manga bilar att ef-
terfragan tillfredstdlls och
bygga upp ett bra service-
nidt ar det nog Atskilliga
méarken i mellanklassen som
har anledning att se upp.
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| John Fenelll, den kinde regls- |
sbren, ber Biggles och hans |
vinner att forsoka ta reda pa|

N 3 -"‘&q\&‘:)-
OTUR BIGGLES ILyck-
LIGT VIS AR RERTIE 8ARA
LATT SKADAD . SKULLE
DET VARA NAN HIBLP Fdp
ER,0M NI KLAQDE ER

VARLDENS SNABBASTE
(Forts fr sid 26)

getloppet gick i Cleveland

Intresset har alltid varit
stort for denna tévlingsklass
och arrangorerna lyckades
¢ ihop tjugotalet midgets
vid Reno-tdvlingen. Endast
ett par av dessa plan var
veteraner fran Cleveland-ti-
den och de ovriga var spe-
cialbyggen som tillkommit
senare. De flesta var plan,
som specialbyggts efter rit-
pingar tiil plan som hédvdat
i #]1 i Cleveland, nagra
ts av flygklubbar
iv sméfirmor, som
sig pA att byg-
tracers pa bestdll-

och anai
speciali
oa midg

ket litta plan dr forsett med
en Lycoming-flygmotor pa 85
hk och kom p& femte plats
i Reno med 287 km/tim. Det
vinnande planet i klassen no-
terade 311 km/tim.

»"Miss Cosmic Winds” pi-

lot Bill Stead #dr £ 6 den som
tagit initiativet till de stora
flygracertdvlingarna och var
huvudarrangér fér Reno-tiv-
lingen. Han har tidigare

klassen.

Mirkligt nog fanns det
ocksd amatoérbyggda racers.
Jerry Quarton stillde t ex
upp med en Cassut racer som
han byggt sjélv efter en rit-
ning for amatorbygge.

En viss skirpning av reg-
lerna kan dock vintas. I for-
sta hand giller det en allt-
for stor generositet nir det
giller planens matt. Nu é&r
det faktiskt mgjligt att lata
bestélla ett "skrdddarsytt”
plan dédr sittrummet dimen-
sionerats precis efter bestil-
larens figur. Teoretiskt sett

dem. Téavlingarna ger dem
mojlighet att visa vad de
astadkommit under de ménga
trimningstimmarna och dér-
till kan de — i biista fall —
fa en liten aterbédring p& vad
deras hobby kostat dem.

En seger i tévlingen om
Thompsonpokalen gav en se-
gerpremie pa 20000 dollar
— dvs ca 100000 kr — och
det #r klart att de stora

FORLIVET 1947, men sma Klubbtdv- gjort en racerkarriir inom vinsterna lockade. Motsva-
lingar har ordnats dven se- bétsporten med bl a ett rande pris i Reno var 3 500
nare. vérldsrekord i inombordar- dollar. En segerpremie i den

storleksgraden #ar dock inte
s& vAldsamt stor efter ame-
rikanska forhallanden och
kan inte betyda mer &n en
liten Aterbdring p& omkost-
naderna, som ju i denna
sport dr mycket hoga.

FOTOGRAFERA...
(Forts fr sid 36)

Generellt kan sigas att
man bor stédlla in TV-appara-
ten si att bilden har nagot
ligre kontrast #n normalt.

Anvind inte nagot extra-
ljus pA TV:n nér ni tar bilder-

procent ldngre tid &n nor-
malt. Den bild ni far fram
efter att ha fotograferat TV
fAr ni girna anviinda sjilv.
Det iir emellertid inte tillatet
att siilja bilden eller pa négot
sitt publicera den.

BANDA och SAMLA
med

PHILIPS
TONBAND

Philips tonband som till&ter.1.000-
tals perfekta in- och avspelning-
ar nu med tva stora nyheter for
5”,6” och 7”-banden.

Elegant latthanterligt etui
Skyddar effektivt. Har automa-

omdJLieT r‘- ) S kan alltsd en liten, smal pi- na. Fotolampor eller blixt ra- tiskt bandlds och-praktiskt index.
_ ﬂ%gg:g EN SAN en har som regel en lot vinna aysevirda fordelar  derar ut TV-bilden helt och Fullsténdig speltidtabell.
HI#L,P BERTIE, =2 ‘;,v/i OLK lang, sionk flygkropp, en  genom att planets profil kan — héllet och negativet kommer Y

GINGER ! JRG SKA'TA I_F_TIWOT'" stor 1 spinner och anpassas efter hans format. att visa en helt blank ruta. l\
VEM SOM HAR En e hjui nlinjeformade Hur kommer det sig att Slick allt ljus i rummet och H
»damse Ett  typiskt ga manga flygare &r villiga kontrollera noga att det inte Is
exempel Bill Steads "Miss gatt stilla upp i racertiv- blir nigra reflexer i rutan. H
Cosmic 'Win Detta plan Jingarna? Svaret dr enkelt. Slutligen ett tips och en °
har en spinnvidd pd 4,8 m, De ir flygentusiaster, som varning. Om ni sjélv fram- .
ar 5,6 m langt och t.omvikten dger plan limpliga for ra- kallar en film, 1&t den ligga i ®)

ir 280 kg. Detta lilla, myc- certdvlingar och vill flyga framkallningen ungefdr 50 TonbandsRaline

Praktisk. Byggbar. Rymmer sex
band. Héller ordning i Ert band-
arkivs

GRATIS far Ni Philips 16-sidiga
bandjournal med inspelningstips

och index.
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Weedo segerbaten
Det var prototyperna till Weedo GT

Il
vem som forsSker sabotera ; : |
hans nya jittefilm med en se- ‘ 3 A ¥
{|rie s k olyckshindelser. Bigg- ‘ : 7%
?lol flyger till Egypten, dir fil- A - — Y .
‘|men spelas in. Men nir han || (% \ S - L &=
{och hans vanner gir mot are- -\
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Sigurd Isacson presenterar:
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Press och TV var eniga:

sa hidr ska en sportbat se ut!

S& hidr kor Ni ut i skdrgéarden i nd-
ra 30 knop utan att skaka ens i
grov sjo. GT lyfts upp av atta Bert-
ramsteg pad en djup V-botten som
skédr mjukt genom vagorna. Ni be-
hover aldrig sla av!

Med Crescents
nya virldssuccé
Drive 45

Weedo (GT

— en bil pa sjon!

Liksom en GT-bil dr Weedo GT
byggd for hogsta krav pa fart, sd-
kerhet och komfort. Ni far en:

lyxutrustning i sirklass:

GT-ratt, heltickande rdda mattor
och de skonaste stolar, som finns pa&
sjon: helt stdllbara, eleganta Ama-
zon-siten. Bagagerummen #r 2,5 m
langa och fritt atkomliga under mo-
torluckan!

Automatliins och 6 flyttankar

lingst ut i sidorna ger en helt ny
sikerhet. GT #r fyrsitsig, 4,2X1,85
m. Ni far den

forsta sportbaten med vixel!

Crescents nya virldssuccé Drive 45°
gor GT till den mest spédnnande
sportbat som byggts: Den har tva
viixlar framat och en effektivare
dragande propeller. GT accelererar
som en raket! Motorn gir tyst in-
nanfér dubbelviggig sandwich-kon-
struktion. Propellern félls upp fran
forarplatsen — Ni kan kora den
halvt uppfdlld éver grunt vatten.
Lyxutrustningen tjédnar Ni snart in
p& en vida brénslesnalare motor dn
utbordarna: 10 I/tim vid ekonomifart
— 0,4 1 per sjomil!

som slog alla 500 hk fartvidunder pa
Roslagsloppet och vann 4 klasseg-
rar! 10 prototyper har sedan utpro-
vats noga i samarbete mellan Sigurd
Isacson AB och Monark-Crescent-
koncernen. De valde att presentera
Drive 45 i GT som den mest tek-
niskt avancerade baten.

I priset 13.950 kr ingar allt ovrigt
Ni kan dromma om: fullstindig in-
strumentutrustning (t o m varvrdk-
nare), jattetank pa 90 1 och elektrisk
brinslemétare. Ni kan kora éver 200
sjomil nonstop.

D4 forstir Ni att Weedo GT &r na-
got alldeles extra!

GT finns dven standardutrustad,

under 13.000 kr, samt skrovfirdig.

44

SIGURD ISACSON

Lidingo 1

Tfn 08/65 17 41, 65 34 57

2/66 TEKNIK for ALLA 43



MOPED-
BLINKERS
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samma som pd
bilar )

Pris 38150, \

Scis om 4 st blinkers Sy 32\ flesta mopedmark."
D O [ (R F en
nr T1-026. \ Kompl. f5¢ snobb [

) STORT-
: BAGAR

— polismodell

Extra kroftigt wtfs. M
rande. Finns till de

montering.
Pris prscts 29150

iggende trottel o, lerationskoly —
virldens férndmito — pastar olla moped-
motorer. Angiv fobrikat, Ordernr KL.7.
Pris 49150 %

GPM-

Mopeddiick
tirldsmiirke

- Enastdende
> slitstarka

Kdp nu far fromtida be.
hov.

Alla storlekar,
Prisexempels

fabrikat &ven dverdimensioner,
Angiv motormérke och typ.
Pris per kpl. kolv #*

GRAND PRIX SUPER
4"/
HOGRE

for h6gkompre;.
sion, helt obveriraf.
fade. Finns till allq

24:2%

LANG- MIC-robattpris
&Z@ KOMPLETTA  VEV-
SADEL STAKAR med loger
= 26150 KOMPLETTA
gor mopeden VEVAXUAR,
racerbetfonad t. ex. Sochs — IO
s — NSU m.fL49:50
S ) HKR  oyfindror
Pris 59:50 Sochs — IO eyv.
Mod. Indian. oo o> S Z0ncopp
Ordernr TI081 - Sport IT53e= m. L.
Pris 66:— — KOMPLETTA  NOR:
Nod. Th-rocor, MALXOLVAR
Ord.rnr‘n-oa.'z aT= Qo fSr cllo fobrikat o,
iz 57:50 eﬁ; Gimensioner  endast

17:05 kompler.

VERKLIGA KVALITEYSGREJOR

Vi har ALLA verktyg som en mo-
pedist kan behdva,

DETALJER

Prisex.
TANDSPOLAR
olla fobr, 22—
BRYTARESATSER
allo fobr, 4150
KONDENSATORER
alla fobr, 4150

TANDSTIFT ALLA
SORTER NETTOPRIS

SOKARELIUS
14

Finns frén

trottel och insugn

fobrikat, Pris 48140, S5

134101 19 mes 3

Behdver Din mopedmotor

HELRENOVERAS

skicka dd in den till var mo-
torverkstad. Déar tar skickli-
ga och noggranna montarer
hand om den. Efter en helre-
novering &r den som ny igen.
Allt arbete utfores med
GARANTI

OVERLIGGANDE
AVGASROR

S&n  rocerstil p& mopeden. Finns {lll
SACHS, ILO, HUSQYARNA m, fl. Angiv
fobrikat, Orderns TTD-01. Pris 61175

350 olika sorter finns 1 lager.
TAVLINGSKEDIOR

fér moped och 50 cc racer. H3gsta kyali-
tetistdl m, dragbelastning om 2000 kt.

. Angiv lingd = antal lGnkar. Ordernr KE-
2000. Pris

‘9160

rocermotorer 5,5 hir 3¢ 50 cc rocing med
kick och 3-v3xL fotvixel Levercns komplL.
m. démpore m. m. Ordernr 75-50, %

3

Bygg Din egen rocerbdt 3¢ 250: — ke,
Ritningscts 30:—~—., Alla detoljer § vér
katalog.

AGVvarldibersmda jeistérihjélmar med
vppfallbora’ visir frén 90;—

Bygg Diri egen
mini-bike, Kp!
ritningssats 1ill
TRAIL-MASTER
kosjor 12: 50.

Cyklar 1 all
- herr och dam, kper Du hos oss TILL
NETTOPRISER.

a modeller — pojk och flick —

,r.gr /3 Dell-0rlo

RACER-¥*
CYLINDRAR
N - TR, MC-forgasare till ALLA
- 1 < { frén 22 6ll SR 50 cc motorer.
: = @ A 4;‘:' Jm“-\ud;:g alla modeller Prisex.: Sachs 45; —
N =% 1Y or. SLUMPAS NU Puch 451 —
T A marken och Zindopp 85: — ==
= TILL NETTO- Gndopp 85 1
GP hogknmpressmnslopplock* modeller PRISER Roger eyl finns™ 1ill | y; sélier vérldsbersmda SACHS mo-
fér clla 50 cc motorer. Hajer — PASSA PA alla fobr. frén 3,5 d i alla modeller. A vax|
komp. 50 % — ger sting och 1DAGH ;i‘,q;"“‘hkr- So vér | do med automatkoppling. Aven 4-véixlade.
krut, FANTOMMOTORN

med Avixlode SACHS — vérldens vaos-
scste. NETTOPRISER,

CROSSMOPEDER

med SACHS Fontommotor, 4-vixicde fill
NETTOPRISER.

MOPEDSCOOTERS

I oslogbear stil och elegons.
LAGA NETTOPRISER.

GO-KART lager,

Alla  modeller ulsélies fr 975 — kr.
PASSA PA — JATTETILLFALLE,

TT-STOTDAMPARE

54:50 paret,

0 I
frén mjuk 1ill hérd fjadring. Priser frén

de figdrar. Omstall

intill. Katalogerna kostar 3:

Reservdelskataloger fin
SACHS 2.v8xl — SACHS Zviixl — |

ring) .— PUCH alla mod ~— EXPRE
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o, Crescent 5: —) fér tackande av porto och omkostna-
der. Bifogo betalning i frimérken somtidigt med att Dy
sander in kupongen i ett fullt frankerat kuvert,

PILOT P 504 (2 vbxl) ~— DKW Hummel och Hummel Super ~— HYA
Novolette 3311, 3411, 3421, 3511, 3531, 2622, 3632, 2642 och 361) —
HYA Roulette 3752, 3211, 3822 och 3832 — HYA Corono 3842 —
HYA Cornette 3912, 4012, 4022, 41221, 41122, 41223, 42121 och 42122
HYA1963/64/65 — MONARK 1963/64/65 — CRESCENT 195965
ZWEIRAD UNION EM 50 — SILYIRPILEN och GULDPILEN m, fl,

Uppgiv alltid ratt mopedfabrikat, typ o. drsmodell, >+

(0.0, 0.9.0.0.9.0.0 0.8 0 S 5 3 S D S > S
Vilket mopedfabrikat har Du???

Bestall Din egen reservdelskotolog p& kupongen hér

Kl
*

— per sf (Puch och Zindapp

ns till féljande fabrikat:
LO FP.50 «— ILO G-50"— ILO Piono

*

— VICTORIA MS 50 — VICTORIA JAS 5] — NSU — ZONDAPP 423 KM
48 och KM 50 och 255 (1954/56) — ZUNDAPP 423 (1957/58) —
ZUNOAPP 428 (1959/60) ~— ZUNDAPP SPORT (1961/62/63/64 med
svéngormsfjadring from) — ZUNDAPP (1964/65 med teleskopfromfjid.

SS — PILOT FM. 50 (1 yéxel) —
Namn
Adrans

Siind mlg omglende 13044idig 50 cc RACER.
’k plus RESERVDELSKATALOG Gver

3i = ke | frimiirken per reservdal,

it mopedmirke &r
Ansmodall

1000-1als

MOPEDAGARNAS INKOPSCENTRAL AB

Box 19, MALMO

TR frees

% Endasf f6¢ onvéindning

.

pl nhignat Yiylingromrdde,

* ANDRA TING FOR MOPEDISTEN
*k —YAR NYA JATTEKATALOG

& TILLBEHORSKATALOG mot 31— i frim. l

Sepesiesenisanerennents

wkotalog bifogas, (Push, ZUndopp o, Crescent 5:—) .

TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR

MALMOBO NORDISK

MASTARE

Resultatet av den Nordis[ga DX-
Jandskampen, som genomfordes i
porjan av oktober, foreligger nu
klart. D& redogorelsen for tiv-
lingen grundar sig pid pressmed-
delandet saknar vi uppgifter om
vilka stationer som eventuellt
strukits och_ deltagarantalet. Be-
nelux har pd forsok varit med i
arets tivling, tydligen med gott
resultat. I fortsiittningen kan det
kanske bli tal om att utvidga tiv-
lingen till en europeisk siddan,
Det foreligger av allt att doma
stort intresse for saken frin lin-
der utaniiir Norden.

De olikz resultaten blev som
foljer: I nationstivlingen kom
Sverige pid firsta plats, Finland
piA andra, welux pd tredje och

i k Norge pi fjirde
plats. Suomen DX-
ann det Nordiska
et pi plats-
‘alans DX-Club,
och  Malmo
Malmo, 44, I den
ivlingen segrade
rneind, Malmo, med
. Sedan foljde pdA an-
r Dahlberg, Malmo
}) C P de Vries, Bla-
olland 9—655—25; 4)

vlf on, Blidsberg 9—655—
22; 5) Tsro B Vik, Mysen, Norge

6) Marry K Nikulai-
nen, tt Tinland 9—655—20,
Kampen i {oppen tycks den hiir

giingen ha varit timligen jimn,
vilket bir betyda att horbarheten
varit ganska lika p& olika hall.

I samband med landskampen
avgjordes ocksi SM och Junior-
SM. I SM 65 blev placeringarna:
1) Anders Bjernstad, Malmé 10—
24; 2) Torbjorn Einarsson, Umed
9—26; 3) Stig Dahlberg, Malmi
9—25; 4) Nils Ingelstrom, Viin-
nis 9—21, Junior-SM: 1) Bjorn
Svensson, Kungshamn 7—22; 2)
Lennart Iselius, Hiigersten 7—21;
3) Sven FErik Hedin, Vattjom
7—20. Tivlingarna arrangerades
av The DX-Companions i Hiille-
stad och prisutdelningen beriik-
nas ske vid DX-Parlamentet i
sommar,

POLSK PIONJARRADIO

Forutom den vanliga Polens
Radio finns det en annan mindre
kind station i Polen som har
namnet Rozglosnia Harcerska
cller pi engelska Polish Path-
finders Station. Detta brukar
ofta, felaktigt, oversittas med
den Polska Scoutradion. Det rik-
tiga namnet iir den Polska Pion-
jirradion, diir Pionjirerna ir cn
ungdomsorganisation med klar
politisk inriktning och anknuten
till det allenaridande partiet.

polska Pionjédrradion dr en lille-
Puttstation. Hér ar kontrollrummet med
studioteknikern | verksamhet.

Enligt ett nyutkommet siind-
ningsschema siinder man varda-
gar utom mindagar k1 13.00—
19.00 pa 6850 ke — 43,80 m med
300 W. Séndagar iir sindnings-
tiden k1 11.00—19.00 pd 7306 ke
— 41,06 m, ocksi hir med 300
W. Normalt siinder man pi
Polska men med hiinsyn till in-
tresset frin utlandet har man
under november haft program
PA engelska och franska sonda-
gar kl 12.00 och 16.00, Detta pro-
gram hiordes den 14 november
med god horbarhet och bestod
av  polsk musik med enbart
engelsk annonsering, Iuruvida

(Forts pd ndsta sida)
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TfA-KRYSS 24: Férst dppnade
Insénts av Karl-Olov Karlstrand,
Hagfors, och 50 kr blir priset.
Lofstrdm, Kvarnbergsvidgen 1

ritta 18sning hade
Rullstensviigen 21,
25 kr var far Gurly

D, Falun, samt Knut

Larsson, Fabriksgatan 11 B, Boden 1.

TfA-KRYSS 2

Vi delar ut ett forstapris p4 50 kr och dess-
utom tva priser pa 25 kr. Insand krysset ifylit
eller en avskrift tillsammans med kupongen
nedan till Teknik for Alla, Box 3137, Stock-
"TfA-KRYSS 2".
Losningarna ska vara Teknik for Alla till-
handa senast den 26 januari 1966.

holm 3. Mark kuvertet

S =

Kupong till TFA-KRYSS 2

T e S G0t e Ao d a6 50 000006160 0608 DD GO0 |
N T e e O 00 s 0 S Gp0 6 B0 GO0 COTGOCH 0 ok

I |
Bostad o (e v e M Y ST T O

l I
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TFAE-NYTT EXPERIMENTSATS o :
: 10 transistorer, 3 dioder -}- ritningar FM IESEL-
{ (Forts fr sid 45 | til_10 Iatbyggda app. ex. POLIS- MOTORER
: AV Dan Barry ) RADIO, - FM-sindare, " grammofonfor- vp s e
stirkare o. s. v. .
dessa program kommer att fort. endast kr 27:50 Inkl. oms. 32:%% %9/18 %
LIS R G E b OBS. Mod varle ‘sata motloljr
ir villi 2iae tryc! retskort till antingen: 6 - '
o i }kilhg att sinda Hi-Fi-fdrstirkare eller polisradio. FORGASAR
- tt program i minaden. Annarg <
JAG TAR. UT DE HAR DET GIORDE _, bor det inte vara ndgra storre INGENJORSFIRMAN AUTO-TRONIC 12 § NTOTORER
TIDSPATRONERN A OCH SUSEN , BLIXT .| svirigheter att rapportera pro- Brunnsgatan 71 A, Gavle Nl
VANTAR NAGRA MINU- | \SASEN LATTAR! grammen pi polska, Stationen iy Tel. 026/12 14 02 Typ hik c):'l--ln .
EuéTs- ME\I\/A TER OCH SERL-XQ\?DSEOM ! intres}ierad “zu; lyﬁrlmrmpponcr g-_lz. 2% 5
ISA VI ~— R.... som kan siindas till Rozglosni.
STOPPA DEN? A\ = Harcerska, Konopickicj (;,b 2‘5'21: PENGAR D-2 6 1
- szawa, Polen. Svarsporto, limy. Tjanar NI latt som ombud fér véra D-3 TS 1
ligen i form av en internationcl] kontrollerade erkdnda Tradgdrdsfroer. L‘g &12 g
svarskupong, ir onskviirt, Férgtryckta pasar. Blomsterldkar m. m. L~ 12—16 1
Enhetspris. Hég rabatt. Premier. Ny- L-3 33
QSL FRAN RADIO CEYLON? zgtger‘.m_Provalbum. Returrédtt. Skriv |
Att & QSL frin Radio Ceylon AB BERNHARD ANDERSSONS
iir inte det littaste enlizt mingas FROHANDEL, TORSAS
o_x-fur(i,nhctcr. é)et nder aftt Sgnd gratis tatalo | fdrg m. prov- Typ hk
det kommer QSL rekt fri s pasar o. villkor till:
ey QRL air rin P NaMNG o TR T et T Captain gg i
men det ir bara en Bost.: Comander %
are som brukar {7 Postadr.: Commodore 70
varje ir, Men det Sealord 90 6

TFA:s NYA samlingspérm leve-

viig som anvisaty

lertal

JAG GISSADE RATT! NAGON T DX-tidningar. I . bruks ! 5 4 . =0 1)
PLACERADE PATRONERNA | TUR ATT DU HANN STOP- Bl SKONT ATT INGEN DX-arna lyssna tiil de nﬂsﬁ reras hopvikt och Ni goér sjalv oy Mopedagare!
TIDMASKINEN NAR DE LOS- iﬁﬁggﬁkggx‘g— ] BLEV DODAD , MAJOR. kommersiella p en  som Vi har reservdelskatalo-
E DEN FRAN RAKETEN ! Nro s E DET MEN NU _HAR NI produceras av ei Indi genom ett par enkla handgrepp ger till alla moped-
g—;%%ﬁﬁ% TOG'G%O .D W= %NVQN':DOARRSEES%TRA)II ALl_l:r UIN Genom att rapport ;50 ,;(;:: % mérken! 3:— kr per st.

BETYDEREETT G,%EEN %%L TORERNA | gram och siinda ¥ direkt parmen fix och férdig fér bok- (0// i frimérken,
G SR AR = ryllan, Ni kan  bestala parmer A
N! — 4 svar., Adressen iindio Ad- an, an Destalla r & 0 L
o ey aeasen o Aas y P SVENSKA CYKELFABRIKEN Malmd

Lansdowne Road
dien. Det ar allt
och inte Radio ¥yl
fierar rapportern:, randet
kan tyckas vara nigot tvivelak-
tigt men ir tydiigen det enda
som for nirvarande stir till

méarkta fr. o. m. argang 1950

r———
& =
N 7

t. o. m. 1966. Varje parm kostar 6,40% 2,00 meter. Den levereras

L3
{ tre utféranden: Med CABIN
endast 2:90 inkl. oms och porto N ATAG ﬁ R E GAT ellor VINDRUTOR och sufflett
eller helt 8ppet.

nér likviden sdnds samtidigt med

= buds. Vi kommer tills vidare 9 volt — 100 mA pris 17:50 Generalagent:
axxef] att godkiinna verifikation utfiir- bestéllningen. Skall likviden ut- 12 volt — 500 mA 25:— g
z-6 dad av det indiska bolaget som 9 voltsaggregatet passar de - flesta Grebbestad Bil & Motor

gillande for Radio Ceylon. Se-
dan finns alltid mijligheten att
xl'..'.lp.po;tcra. Voién of Americas re-
DA TT | asiindare i olombo fiér den
GéNséﬁ V|EF§S\)2A som vill ha Ceylon verifierat pi
FORSOK.A SPA- vanligt sitt,

RA GIFTGASEN.

tagas genom postférskott till-

transistorapparater,
INGENJGRSFIRMA AUTO-TRONIC

Brunnsgatan 71 A, Gévle
Tel. 026/12 14 02

ATT TEXTA

e S ) . SNYGGT AR LATT —
rTilI 3 1

TEKNIK for ALLA Box 3137 Stockholm OM MAN BORJAR RATT!
P4 bara 6 veckor lar Ni Er texta,

Havystenssund. T. 0626/211 26

KOM ,; MURLIN —VI MASTE HITTA kommer 55 &re.

EN LUGN PLATS DAR NI KAN

BO OCH VI KAN TITTA NAR-
MARE PA ER TIDMASKIN.

Representanter pa ett 20-tal
platser 1 Sverige,

VACKERT HUS , BLIXT
—OCH ETT PERFEKT
STALLE ATT FORT —
SATTA MITT ARBETE PA!

Pris kr 2:90

Inkl. oms och porto
T

ey P AN\
N

LA A

En farggrann
indianska

NG
e

utgér motiv I Séind mig omgdende ........ st. samlingspiirmar f6r TfA, Arging I darfér att Ni far ldra Er alla de
AT fo. ety O 1950, O 1951, O 1952, O 1953, OJ 1954, O 1955, O 1956, O 1957, riktiga grunderna — och Ni far &2 o . :
= 53 kst J O 1% O 1% O 150, O 1961, O 1962 O 1963 O 1964, O 1965, 0 Era toxprov_personligt rditads  Nojda kunder — Var bista reklam
E.?; gén Rladk: O 1966 & kr 2:90 inkl. oms, och porto. (Sitt kryss for de dnskade ﬁ!cni; gﬁﬂ\:ﬁ?::?g:aareav riftsko- S K R l FTSI\QI AN
v < aclona arga. % ' e o 3 SENN
guatemala Dg;iiili.gatzlt i frim#rken N kommézr altﬁ i fotrvétnad oier VAGEN 3, J HANNESOV
— akid City. I g ; tfsrskott varvid 65 re tillkommer. I hur latt det gér att texta vackra STENINGEVAGEN 3, JO|
S SIIER AR R EA ~~ TACKT AV GIFTGASEN ! KV-NYTT | KORTHET D SAXVId far uitaxas igenoaDOSLIESt hylningssiresser, J Simoncgrart S oo Ko sl
DERe gAR_PG FLYS - s SUSEOISTAD] amerikanska skrivstilar m.m.Ni far | [] Sénd mig genast forsta .
= = A S jAlbanien: Tirana har hérts l N BN e teleatasle oo sele S0 GBOOEOAG0E 0000 BIGIOOOEEG0A0G0000G I dven ldara Er att behdrska olika lektionen & kr6:75 porto.
med engelska kI 07.30—08.00 p3 pennor och penslar. De 6 ldrorika £ ] [ Sénd mig alla 6 breven l
?chn"gy“ frekvensen 11705 ke. kursbreven #r tryckta 1 2 farger = DAlenYGAnG BFIa450IP
X) I AdressS: ceuveireeernnneensacsecssosnenaccssceecs e cecessessesnne ceseen l och bildar tillsammans en praktisk £ | pa o gang 50 p 1
ha(r)ﬁ?gf-lfl‘ﬁf) ;41630110”"“100 l‘iim handbok (112 sidor) i textning och 3 - ™
1 N i ’ : i . -
som ersiitter tidigx{;-i 4x|7nlv.~iixxdc:\ LPostadress: .......................................... 0000000000 45 Y g:gn:rlsgl?gtn%?plr:rfag;\e&cl::znsmgfter o | Namn s e ;:‘l
4730 ke. Frekvensen 11830 ke - o mw ooy mm ms B G N D S me o Adressiri s nasiso s &
anvinds numern mycket sillan. sista lektionen. | |
(8CDX)
Greklxmd: Atcn har horts ti" -I LL P R P TP T T TP TR L PR LR R L L L L L]
kl 16.15 pa 9 593 ke, (SCDX) -
Indien: AIl India Radio i Jul- -

: K 1 tan ku- F :
2 FRI KU PON G \(,e:gn o:hosu‘;:n l;r?r:ﬁrke) ' Frankeras ef §

i Institutet

Starta Ritarekurs|

lundur siinder kI 15.30—18.15 ph
3295 ke. (SCDX)

Guiana Fr: Cayenne siinder bl a
k1 03.00—05.00 pi de nya f{re-

-
H
Nyonsernn 3385 och 4892 ko pa- E i |, e A R l
SAKEN TILL DET Y BLIXT — ed nuvarande KC. = o Tessssersareresen B L L G SO ON IO IO 500
?ARASTE FINNAS o gkaLTJ@:GMHAi,_ (WRB) : u fOI‘ anbbt Hérmed bestilles fSljande varor, vilka annonserats i Teknik for Alla nr 2.
INOM DE NﬁRMA?- NEN PA 900 AR Mexico:_ XEUMT, Universidad H SKANDINAVISKA
IE TOSEN AREE, ERAN NU=DAR }lberlonmcrgymm, Sisoguichi, Chi- = resulqu med ET
%EDA ’;‘:A E}E; GESDET INGEN dun lua, siinder skolprogram en- = INSTITUT = I l
X AR ... OVER ast vardagar till k1 00.30 ph - h-- ln =l e A 000000000 GU BEO000U00R GORODIAB0 0 S0 OC JOE OB SEAA00AGEBE0 G CHOEG
5960 ke, (SCDX) : nogre ion Fack = . 3
Reunion: Frekvensen for St H PA ETT AR:hi D hel ritarekuts per GTEBORG 48 ] Varorna sandeEm}g;Ell pgsﬁorgkotz m] gvgetal;\érl\gden)l. annonsvillkor
Denls ska varn 2446 ke, inte = AR-hinner Du_en hel riid G = l talogbroschyr (om detta erbjudes). l
?\%’41211')(0 som anges i WRTH 65. = l;YO{ILeslpon'c-ilqns.U PoST A FRIKUPONGEN! e z
= FYLL I, KLIPP .UR, POSTA | 2 < B =
mi'ff‘;wﬂ'ii, ‘{}rﬁg:?nglﬂ}:c;}’séo l;m’ é Sand mig GRATIS broschyr &. Er ritarekurs “-.__ : | BostAllare: ot ot s R e i s S e S SR l
;ﬂtor k1 02.00 p& 17 720 och 17 780 = O Maskinteknik [ Byggn_udsiekinlok,ké Nt { LOSEN i &
cc. Stirsiindarna iir 1 allmiinhet = (kryss 1 ©On \{ i I Adress: ‘
?é,g]])(;?;c in  Radlo TLiberty. : Ndi’nh. ,..\‘ .-/ ,:. X T 60060 00 0000 DO 00 OO A OB B A O TG 06 L OaR BB 0BG Bt = 0t b
v = . E TfFA2 e =
on‘l?gctm:m Nord: Hanol siinder * Bostad . oty B | 3 |
chema engelska k1 06.00 . varsiorsan = GELIELIOTE  oot0m0006 co00 0000566 0ot ntD 8036 e S aGH 80608 aEE HOR S0 A IO aah o
—06.15, 14.00—14,80 och 16.80— % Postadress Tel.nr Tillst. 5- G3teborg 48 = |
17.00 pi 9760, 9 840, 11 640 och . ENNRRRRNESENSERNNERERR —_— ‘
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SiLs
KOP
BYT!

Fina fynd i
varje nummer

bland TfA:s
radannonser

Med en radannons 1 TIA fir NI
kontakt med l&sare som har Intres-
se for allt som ror teknlk — bilar,
mc, scooters, mopeder, bitar och
marinmotorer, radio, TV, foto, hob-
by, utbildning etc,

Nar NI sinder In 1skrip-
tet till TfA far NI skriftlig bekraf-
telse pA ndr annonsen kan Inféras
och vad den kostar,

Radannonsen betalas | f3rskott. Vill
NI betala annonsen samtidigt som
NI skickar In manuskriptet s3 bi-
foga frimarken eller sdtt in pengar-
na pa vart postgirokonto och skriv
manuskriptet p& talongen. Skriv
tydligt (texta helst). For otydligt
skrilvna manuskript ansvaras e],

Ni kan rdkna med att det pa varfe
rad gér In ca 25 bokstdver. Pris 4:—
per rad. Ange under vilken rubrik
annonsen Jnskas.

Anvand signatur

om Ni Inte vill satta ut namn och
tdus! I Er annons, Svaren stills
d& till TfA:s annonsavdelning, som
skickar dem till Er,

Adress

Teknlk f5r Alla
Annonsaydelningen
Box 3137, Stockholm 3
Postgiro 1579 92

Radio =TV

DX-RADIO med nya QSL, tips,
KV-tabell m. m, Nu nytt nr.
Provex. 0:40. Box 5083, Sthim 5.

KORTVAGSTABELL 1965/66 3:70
inkl. oms/porto. Postgiro 251010,
SRK, Sthim 5.

WORLD RADIO TV Handbook
1966 inneh. adr. anrop, frekv.
progr.det, 19:70. Postgiro 257780.
el. postférsk. DX-arnas Ink.for.
Box. 4, Enskede 3.

STEREOTONBAND — 30 min.
19:95, LP-skivor — 30 cm 9:95.
HEM & FRITID, Box 57, Farsta 1.

INSPELADE stereoband bill,
Katalog mot 80 dre i frim. Hal-
lins, Fack, Overhdrnis.

HEATHKIT 0—S8 push pull os-
cilliskop 850:—. Heathkit 0—10
lab, oscilloskop 250:—. P.-O.
Béckman, Dr. Forselius g. 42,
Gbg. Sv.

RAMERA ktC-62kova, radio med
inbyggd kamera ngt beg. 40:—,
Philips electronic ldda nr 20 ngt
beg. 85:—. Sv. t. ""RA", TfA, fvb.

INSPELADE TONBAND BIL-
LIGT. Katalog mot 1:20 i frim.
Unigersal R. Loftv. 13, Tring-
sund.

TONBAND av hdg kvalitet till
ligsta pris. Mylar 1200 fot 7~
9:80. Intertronics Import, Fack,
Trelleborg 1.

SLIPSKIVOR beg., 1X7” 10:—/
st. 2 st( fraktfritt. Reparations-
tjinst, Lambacken. 0560/220 32.

POLYGRIPTANG, s. k. univer-
saltdng, 240 mm lang, 6 gripvid-
der, kromvanadiumstal, kvalitets-
utférande. Pris 6:76 plus oms, o.
porto. Med varje order sidndes
gratis ett 3 mms snabbstilsborr
som prov och broschyrer pid vara
verktyg. INFRI VERKTYG, Box
57, TfA, Asarp.
GLASFIBERPLAST for bat, bil,
flyg, hobby och hantverk. Vi la-
gerfor alltid V-plast, accelerator,
hérdare, specialbehandlade glas-
fibervdvar, mattor, band och
snéren. Tillskriv oss och begir
broschyr och bruksanvisning som
siindes kostnadsfritt. Minsta for-
siZljningskvantitet: 1 kg V-plast
med accelerator och h#rdare kr
8:— — vilket récker till 1 m2
glasvdv Y kr 7:50 eller 3% m?2
glasvidv Tj kr 5:—. Vidnd Eder
med fértroende till specialisten,
AB SERIEBAT, Maria Prist-
ghirdsgata 40—42, Sthlm S&. Tel.
44 35 52.

MARKLIN-modelljarnvig HO,
Begagn. vdlh. delar 25—30 % ra-
batt. Lagerlista mot 50 ore i
frim, AB MEKADENT, Moheda.

BEGAGNADE US ARMY JAC-
KOR o. DUFFLAR, De populdra
amerikanska plaggen ater in-
komna., Kemiskt tvittade. Oliv-
gron fdrg., Storlek 12—16 Ar.
Damstorle 34—44. Herrstorlek
46—54. Pris Jackan 29:50. Pris
Duffel 59. — Olika Us Army-
mirken, Pris pr. st. 2:50. Sindes
mot postforskott, Oms, inridknad.
Full bytesridtt eller pengarna
4ter. Begir #dven den nya ung-
domskatalogen med ‘'popklidder’’
fran hela vidrlden, CARLSSONS
IMPORT, avd, TA, Falkenberg.
Ordertel, 0346/103 81.

ASTRONIK har nu en ny stor
katalog over teleskop och tillbe-
hér 1 vilken ingir en liten hand-
bok. Erhalles mot 1:— i frimir-
ken, Astronik har 3” refraktor,
motordriven 1.200:—, ASTRO-
NIK, Vikstensvidgen 36, Johan-
neshov, Tel.: 08/49 96 32.

FILMKAMERA helautomatisk 8
mm., Tre obj. inb, exp.mit, o.
inb, filter. Nypris 600:—. Silj,
10r 200:—. L. Lindgren, 775, Alv-
dalen, 0251/103 47. Lord. e. 13.00,
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FILMKATALOG 8 mm dver
Europas stdrsta filmsortiment,
Av. fédrg o. ljud, dia, tonband.
Trioimp.T./Box 21, Sundbyberg 1.

BATBESLAG. Begir. 66 ars ka-
I e e

) . H,. KA 15
SON, Gnosjo, RLS

UTRUSTNING for forstoring och
gl‘am(l)(nllning 300:—. Tel: 0532/
10.

LJUDF.PROJ, "Viktor'" 16 mm.
Alla byten beaktas. B. Carlsson,
Box 73, Ronneby.

.......

MOPEDIST, hur mar Din motor?
Kiénns den sld och kraftlds? Sak-
nar den sting och krut? Knackar
den i lagerna? VAr motorverk-
stad utfér med garanti och preci-
sion, Cylinderborrning pd dagen
kr 12:50 + kolv. Vevlagerreno-
vering pA dagen kr 10:50 + la-
ger. Helrenoveringar pd 7—10
dagar, Alla fabrikat. Siénd in
Dina delar eller motorn redan
idag. SVENSKA CYKELFABRI-
KEN, Malmg.

MOPEDISTER, sidnd. 1:— i fri-
miirken och Ni fiAr vAr stora re-
servdelskatalog CZ o. BSA delar.
MOTOR-HOUKS, Sagen.

MOPEDTAVLARE: Racertrimma
mopeden till Gver 100 km/tim.
Arbetet #r ldtt att utféra efter
vara utfdrliga och ldttfattliga
trimningsinstruktioner. Alla mo-
pedmiirken. Endast 6:50 mot
postf. Ing-firman Universal, avd.
M, Loftvigen 13, Trangsund.

VESPA LAMBRETTA m.fl, 25 %
rabatt A4 reservdelar m. m.
Spriingskiss m. 2:— i frim. AVA,
Braheg. 32, Sthim 8. Tel. 61 93 17.

MOPEDAGARE. Ni erhdller var
stora katalog mot 1 krona i fri-
miirken., Roffes Motordelar, Ble-
kingegatan 63, Sthlm, S&. Tel.
08/42 05 43.

SEGELJOLLAR och campingba-
tar i byggsatser. F:a Battillbe-
hor, Fleminggatan 10, Stockholm
K. Tel.: 08/63 53 45.

BATBYGGSATSER. Wijko Bat.
fabrik AB, Hiigerstens gard, Hi.
gersten. Tel. 08/88 35 00,

VI AR BILLIGAST I SVERIGE
med alla slag av DbAttillbehsr,
Kat. mot 1:— i frim, A, SJo.
GREN & Co, Box 17021, Gbg i7.

Bilar—‘hllbehori ]
BILTILLBEHOR billigt., Marcha]
Fantastic 43:—, Marchal Flodljus
67:50. OT Rallystol 145:—. Sport-
backspegel 19:76. Hjulsidor eker-
modell alla bilmiirken $
sats, Styla Spinners 39:— Ratt-
remmar 6:—. Instrumentpane]
\re

med 3 vippstrémbrytare, kon-
trollampa samt sladdlampsuttag
13:— finnes i for! 1t utfo.
rande samt i fidrger ott, vitt
samt svart. D:o d 2 vipp-
strombrytare 9:60, Ljusreli

Wehrle dubbelreld 16:-- ZBaklyk-
tor Volkswagen s modellen
48:— per par. 0.7 nan stora

modellen 29:75, Rally-
kartlampa 19:75. rutespo-
lare Volvo origine Stot-
dimpare passande 7,

biista tyska fabrikat : per

st. Koni stétdimp
batt, Gabriel 30 % :
pressorhorn 6 eller
Skidhéllare helt plastkl:
StotfAngarskenor passande Volks-
wagen 35:—/st. Katalog mot 1:—
i frimidrke. F:a Bilddetaljer, Box
8077, Linképing 3.

BILAGARE! Ni kan sjilv till
mycket ldg kostn, &ka motor-
effekten pA Eder bil med 15—
20 %. Inga motoringrepp. Oskadl.
for motorn. C:a 1 tim. arbetstid.
Revolutionerande result. betr.
acceleration och toppfart. Sind
namn och adr, til Ing.f:a Speed,
Nybrog. 17, Sundsvall. Postférsk,
kr 27:—, Angiv bilmirke och
drsmod.

BATAR, byggsatser. Begir prosp.
Granlunds Batbyggeri, Adelfors
Bruk, Alseda. T. Adelfors 12.

SPORTBATSRITN. Broschyr mot
pto. Roggentin, R Gétg 26 Sthim

BATPLYWOOD. Vi lagerfér all-
tid garanterad batplywood av fu-
ru och mahogny i tjocklekar frin
4 till 18 mm, Tillskriv oss och
begdr broschyrer och prislista
som sindes kostnadsfritt. AB
SERIEBAT, Maria Priistgirds-
gata 40—42, Stockholm S&. Tel.
44 35 42,

TFA-NYHET! Super-speedy i
byggsats och firdigbyggd. Kom-
plett byggsats pr kr 775:—.
Byggsats med uppbyggt batske-
lett, pris kr 945:—, Fiardigt bat-
skrov med Ovrigt i byggsats, pris
kr 1285:—, Firdigbyggd och be-
handlad, pris kr 1600:—, Super-
Speedy specialrutor och avpassa-
de beslagsatser i lager. 10 9% i
jubileumsrabatt till Dig som be-
stdller nu, Ensamtillverkare av
Speedy-batarna: TEBE-BOLA-
GET Fack, Umea4 3. Tel, 219 53.

BATBYGGNADSMATERIAL,

NAVY-PLAN Lloyd-kontrollerad
marinplywood m, mahogny i alla
skikt, triskruv av missing, brons
och littmetall; akrylplast; plat,
rundstang, plattprofil, bult, mut-
ter och brickor av brons; nylon-
gangjirn, Gripfast hullingkam-
spik m, m. finns { lager. Bro-
schyr och prislista sliindes kost-
nadsfritt., MELCHER SAWEN-
STEN AB, Tegnérlunden

Stockholm C. Tel.: 08/23 51 10,

HOSTPRIS, UTBORDARE Clin-
ton 6 hk 445:—, Evinr. 54 hk
350:—. Johns, 5,6 hk 700:—, 5,56
hk 955:—~, 8 hk 276:—, 10 hk
846:—, Archim, 6 hk 250;—, 8 hk
895:—, Franchi 6 hk 600:—, Scott
7.5 hk 420:—, 7,6 hk 520:—, 17,5
hk 700:—. Lauson 8 hk 846:—,
Trim 8 hk 370:—, Penta 8 hk
395:—. Inbordare Penta 4 hk
285:—, Ford 40 hk 386:—, Sport-
och fiskebAt 635:— Sportbat
940:—, B. Larsson, Ekenlisv, 83,
Motala,

ALLT OM BILTRIMNING, Teo-
ri, anvisn., ritningar m. m. Aven
helt oskadlig trimning for var-
dagsbilisten. Obs! Finnes ej i
bokhandeln. End. genom oss. Kr
13:50 mot postférskott. UNIVER-
SAL (R), Loftv, 13, Trangsund.

BILAGARE! Vi ir spec. pa stot-
démp. 4 olika miirken, 1 irs gar,
30:—, Mercedes 38:—, 2 ars gar.
54:—, Merc. 58:— + oms. frakt-
fritt, MICRO, Anderstorp, tel.
0371/157 33.

FORMEL-X katalog 6ver vagnar.
motorer, dick, filgar, verktyg
och Ovriga tillbehdér m.m, Sindes
mot 2:40 i frimirken frin Con-
nys FK-Service, Lidbergsgatan
15, Viixjo. Tel, 0470/171 21.

UTR_USTA ER BIL BILLIGT.
Kvalitets-tillbehr till nettopri-
ser. Ill, katalog mot 1:— frim.
Alve-Bil, Box 138, Ange 2.

I)VA FK-vagnar, Byggsatser,
firdiga vagnar, delar, motorer,
Guazzoni, Iwa Master, Sprinter,
oBamb.ino.. Bantam. Katalog mot
2:— i frim. Ingf. Welland AB,
Box 29, Spanga. Tel.: 08/36 36 26.

BILAGARE! As, stralkastarin-
satser for Saab, Volvo 0. eng.
bilar omstillb,  for hogertrafik
14:50 as. glgdl, 4:—, Marchal
660—662 42:75, Le Mans b7:—
lampor 45W 2:— V0w 12V76W
:25, Codriver 26:—, Hella Le
Mans 162 40:—, lampa 2:—, Lu-
cas Ultra 51:76, Dubbelreli 14:50,
enkelt 9:50, stor panel 14:75.
Kompressorhorn dubbla kompl.
64:50 + oms, fraktfritt over
50:—, Katalog mot 2:— i {rimiir-
ken, Jodlampor 12V 55:—, MIC-
RO, Anderstorp, tel, 03717157 83.

('lQ-KAltT katalog mot 2:— i [ri-
miirken, Team s-We AB, Box 87,
Sollentuna 1,

KOorrra SJALY! Utforliga an-
visningar, ~ schema, relikoppl.
samt ledningsdimensionstabeller
f6r inkoppl, av dimfjiirrljus och
slgnalhorn,  Endast kr 7:36
porto och postf, Iirma ALTO,
Box 57, Ramlésabrunn,

MARCHAL Fantasticdelar. Hus,
ring 80 %, refl. 20 % &vr. del.
16 9% rab. BIL-EL, Viistervik.
0490/147 21.

Diverse PRECIHEEIREIING
TELEKABEL. El. obeg. felfri,
120 m' 8:—., 70 m 2:—, 5 rullar
fraktfritt. AUTODELAR, Skede.

STORA IMPORTHANDELSKA-
TALOGEN NU HAR: Stirre och
innehallsrikare in négonsin,
Miingder av varor: Camping —
Sport — Hobby — Radio — Ste-
reo/Hi-fi — Foto — Motor —
Mode — Populirartiklar — Swim-
ming-pools m, m., Méangtusentals
artiklar frdn mer &n 3.000 fére-
tag i 44 linder: Amerika, Eng-
land, Frankrike, Visttyskland,
Schweiz, Ryssland, Japan, Hong
Kong m. fl, Nu har Ni chansen
att importera varor for en billig
penning och silja med mycket
god fortjiinst! Skriv redan idag
efter Stora Importhandelskatalo-
! Obs! Helt komplett (del: 1
2) inkl. importhandledning
ittningar — endast 19:75,
Nyhets-Extra!
A AL, TRADING, Avd,
5, Box 2014, Motala 2.

I2 1966 TILL ett vinstgivande
Bli medlem i Bolagstipset.
> blir det ndgra tusenlappar
‘&1 100 kr )l)gr vecka kan ni
g

s ot annes

nd 2.
N SJALY BLANERA, f{or-
ilvra, -tenna, -koppra,
nickla m, m. enkelt och
billigt utan elstrom, Vara utf.
recept lir Er konsten. End, 9:90.
NORDPOST, Kagevig, 27, Skel-
lefted.

JATTEERBJUDANDE! Ett stort
fabriksparti nya luxudsa arm-
bandsur — schweizerur med upp
till 23 rubiner — utfdrsiljes till
hidpnadsviickande priser: Herrur
nr W93. Nu endast 19:75 — Dam-
ur nr W94 (exklusivt gyllenglin-
sande). Nu endast 29:95 — Herr-
ur nr W95 (sport- och vardags-
ur). Nu endast 39:75 — Herrur
nr W96 (lyxur, 1:a klass design.
helautom. datumviixling, vatten-
titt m. m. Vilj: exklusivt gyl-
lenglinsande eller krom/stal). Nu
endast 49:75. Alla armbandsur
med 1 Ars skriftlig urmakarga-
ranti och f6rpackade i lyxetuier.
Varsigod! Se och prova gratis
i 8 dagar. Full returritt. Passa
pd! Skriv redan idag! INTER-
NATIONAL TRADING, Avd,
TF6a, Box 2014, Motala 2.

VINN PA TIPS! Vart berdmda
system S 10—35 kan hjdlpa Hven
Er till vinst, Helgarderar 10 mat-
cher p& bara 35 rader. Max.-Vinst:
1 tolva, 6 elvor, 12 tior. Stjérn-
garanti och littfattlig bruksan-
visning. Sveriges mest silda sy-
stem med endast 2 ogarderade.
Bestdll ocksd Ni S 10—35 —
toppsystemet som slar. Mot post-
forskott kr 12:—. Gosta Holm-
qvist, Avd. 4, Léangared, Anten,

UTBORD. 35—100 hk. Olle Eriks-
son, Blomsterv, 13, Karlskoga.

GO-KART 50 cc kodpes med el.
utan motor. Wikner, Hammarb,
4, Danderyd. 08/58 18 63.

RITNING till Hill Standard Cy-
kelbil samt Hill-Speed tramp-
system. Sv. t. Harry Holmstrém,
Apelvik, Vattholma,

Biir reflex eller lampa!

i
i
i
i
I
i
I
1=

Er prenumeration innebdr — i jamforelse

med

tjanst.

v

Prenumeration kan goras fran vilket ma-
nadsskifte som helst. Skicka in nedansta-
ende kupong i dag sa far Ni TfA fr.o.m.
nr 4/66 i ratt tid hemburen till Er bostad.

Jag prenumererar pa TfA

Ju' fr o m febr. 1966.

O heldr kr 38:—, O halvar kr
20:—, Prenumerationsavglften
fir uttas mot postférskott. Ing-
et porto tillkommer.

-------------J

Prenumerera
DET AR BILLIGARE

Iosnummerpriset en avsevard for-

Pem—m e ————

¢ Frankeras :

e]. TfA

betalar
portot

Svars-
férsiindelse
Tillstdnd nr 237
Stockholm 3

Till
TEKNIK for ALLA

Prenumerationsavd.

Box 3137
STOCKHOLM 3

Ungdom som vill framat har har en chans!

Den 17/1 1966 samt den 14/3 och den 9/5 bérjar nya fyra-
méanaders omskolningskurser till bilreparatér for VW vid var

verkstadsskola i Ulvsunda.

Vi soker ambitiosa ungdomar med fullgjord vérnplikt och

kérkort som antingen

1. genomgéatt nagon av skolbverstyrelsens och AMS om-
skolningskurser till bilreparatdr eller som

2. pa annat sitt kan styrka praktik fran motorverkstad (eller
motsvarande) eller som visat sig ha péafallande teknisk

begavning.
Hjalp med

landen erbjudes.

For lampade kan fortsatt stod utgd fér kvallsutbildning till

ingenjor.

Sékande ombedes ringa eller skriva till personalassistent
Egon Andersson, Personalavdelningen, Scania-Bilar Norr,

rumsanskaffning,

I16n under utbildningstiden,
lunch till reducerat pris samt vélordnade anstéllningsforhal-

Lindhagensplan, Stockholm, tel. 08/22 76 60.

SCANIA-BILAR NORR

for

ELEKTRONIK

NYBORJARE

Av Hjalmar Larsson. Popu-
lart skriven och rikt illustre-
rad handbok som ger Er
kunskaper att trdnga in i
elektronikens  fascinerande
varld. Oumbarlig fér alla
radiointresserade. 132 sidor.
Handbok nr 22,

Pris 12:50.

Béckerna sédndes mot post-
férskott + oms o. porto.

Tekniska Forlags AB

Box 3137 - Stockholm 3

Lyssna pa

KORTVAG!

Utgiven 1958 av Hugo Gustafsson.
Pris 6:60 + oms och porto, En bok
f6r bAde nybbrjare och mer erfarna.
Innehall: Vad ir DX-ing? Radiovi-
gor. Frekvensomriden. Radiomotta-
gare och antenner. Hur man skriver
lyssnnrmpvortcr pd
spanska, Kraser och glosor pi eng-
elska och spanska, Forteckning Gver
nordiska program frin
stationer. Adresser till stationer, Ta-
bell éver kortvigsstationer,

Bli medlem i TfA:s Eterklubb

engelska och

utlindska

Gratis medlemskap —

o . o
madnga férmaner

Till Teknik fér Allas Eterkiubb, Box |
3137, Stockholm 3.

lag anmiler mig for gratis medlem- I
skap | Teknik fér Allas Eterklubb och
énsﬂar utan kostnad f& medlemskort,
upplysningar om klubbens verksam- I
het samt prov p& TfA:s populéra rap-

l portkort. (Gor ett kryss | vldstéendDe I

ruta om medlemskap &nskas.)

Bestiller harmed fdljande mot post-
forskott. l

.... st Medlemsndl a 2:50 + porto 80
I dre. Rapportkort | fledirgs-l
tryck a 16 ore.

| .... st Rapportkort med engelsk text. |
. st Rapportkort med spanskt text. l
. st Rapportkort med portugisisk

text.
l . st WORLD RADIO TV HAND-|
BOOK 1965 ars uppl. kr 21:50
I + oms och porto. l
. st Lyssna pa kortvdg, 6:50 +
I oms och porto.

I [NCTUD, | 6000000 BRB00E A8 CE O DEOBEGER G I
l Bostad P Tt =l s =
>
l POSTACLS (v se oottty v, 2 R "’_l
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GIGANTERNAS ERA
(Forts fr sid 85)

USA:s formgivare och gjor-
de ett djupt intryck pa dem.
y Det var Pininfarinas lilla ele-
ganta Cisitalia, en vagn
byggd p& Fiat-delar liksom

Hur fungerar det? |
| For Er som viil veta mer
3 DENNA METOD HAR RESULTERAT |

G L I DV I N G E N = ATT MAN KONSTRUERAT "eLio- | om bitteknik

B VINGEN60M EOR DET MOILIGT § | Ar dessa fackbocker oumbarliga som instruktions-
de_ flest Nt alenan — === AT v 53%5 275'2";';‘_[/5?_55‘3“5” 9 handbocker och uppslagsverk. Forfattarna har av-
T e i s === ok LAM VTS att fran vidlyftiga teoretiska forklaringar och i

i i HITTILLS 15 ASTRONAUTER 4 statt fran vidlyttig g
specialbyggena. Ett mirke ITTILLS HAR USA =

som tog upp Bugattis fallna —— s JALLTID LANDAT PA YATTNET MED o5k, LAND'. : stillet lagt huvudvikten vid de rent praktiska
mantel kom aret dirpa. Det g | NOSKONENS FALLSKARM S0M e S - = synpunkterna. Genom ett omfattande bildmaterial
o G < = N e X
= . D \ D \

var Ferrari som #&ven kom | SN OAT L AMEDRL : e har verkens instruktioner och anvisningar blivit
i |BARLINOR FOR KAR. 3 inli
att dominera all motorsport S . klara och lattbegripliga. Nyborjaren och den mera
RE&LE'PAS. .
TSR

Tekno’s FORGASAR
moforer for bilar

fram till vira dagar och som amatorbetonade mekanikern kan darfor med latt-

tydligen kommer att fortsit- het tillgodogora sig de manga tips och finesser

ta med det en tid framat. De RS D

gamla traditionella italienska
markena holl sig ocksd vil
framme och &ven om Alfa-

GRUNDPRINCIPEN AR DENSAM- B
MA, SOM DEN "MIUKA VINGENS'— B
SKILLNADEN AR ATT GLIDVINGEN B

som verken innehaller, trots att dessa egentligen
ar skrivna for fackmin.

Verken ar just sadana man i dag uppskattar —

— REPARATIONSTEKNIK —

Romeo, Lancia och senare
ocksad Maserati lade ned tév-
lingsverksamheten fortsatte
de att producera bilar som
i framtiden kommer att be-
varas och restaureras med
samma noggrannhet som vi

KAN KONTROLLERAS DIREET AV B

Ll |AsTRoNAUTERNA | latthanterliga och fullstindiga. handbocker i en
264. ]

koncentrerad framstidllning utan onodigt prat —
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limnar ingdende beskrivningar om ventilmekanismen, cylinderlock och

grunddragen av férgasarmotorns kon- cylinderblock, motorfisten, inlopps-
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ar ute efter nagot mycket
speciellt ndr det giéller lyx,
prestanda eller avancerad
konstruktion, har bittre moj-
ligheter &n for tio ir sedan.
Aven om de vildaste model-
lerna kanske horde trettio- 5
talet till, ar finsmakaren in- [/
galunda illa lottad.

skriver tidskriften Bilreparatiren om Det matnyttiga kapitlet felskning
behandlar fel och deras orsaker, som
Tekno’s BILPLAT

kan uppsta i en férgasarmotor — men
Bilpldtslageri- och lackeringsarbeten
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framfor allt ger det anvisningar om
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Rekommenderas av pressen

... Den ir littlist. Den tyngs inte ned av svirtolkade formler utan talar

pd ett populirt siitt om allt som bilreparatéren bér veta for att klara

de problem han i sitt arbete kan stillas infor...

Borde finnas pd varje bilverkstad och i varje verkligt yrkesintresserad

teknik, rostskador pa bilar, tabeller, sakregister. bllmontbrz bokhylla’.i Bilreparatéren
Bilens olika element behandlas mycket utférligt ur reparationssynpunkt

2:a uppl. 792 sid. 740 ill. Inb. och ritt anviind bér boken relativt Litt spara in sitt pris.

Teknik for Alla

Behandlar materiallira, maskinelement, mit- och ritteknik, tunn-
platsarbeten, kaross- och ramkonstruktioner, platslageriarbeten,
svetsning och skidming, krympning, metallspackling och prepa-
rering for malning, tryckverktyg, dorrar, huvar och bakplitar,
riktning av ramar, typiska krockskadearbeten, lackering, yrkes-
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G;z?;‘:;\ JOI?ZSDEN}\‘) FOR FLEQ&Q;\{MBC,\%KE!\FT HAR | GSATE -axlar, slutviixlar och differen- elementir upplysning i elektricitetslira och special-

tialer, bakaxlar, svansmotor- och framhjulsupphiingning, fjidring,
bromsar, hjul och dick, smorjteknik, beskrivningar och repara-
tionsanvisningar for olika fabrikat och modeller.

5:e uppl. 1084 sid. 1260 ill. Inb. i 2 band
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information om olika slags generatorer, motorer,
tindningssystem, belysning m. m. Ett sirskilt ka-
pitel ger goda tips om fels6kning.

4:e uppl. 885 sid. 588 ill. Inb.
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(] Ordersumma pa hogst 100: —; 20: — plus porto vid lev.
Resterande med 15: — per méinad.
[J Ordersumma pd hogst 200:—; 30:— plus porto vid lev.

pedverkstaden och dess utrustning — Re-
paration och underhdll, vevhuset, vevpar-
tiet, vixellddan, viaxlingsmekanismen, fri-
kopplingen, cylinder och kolv, forgasaren,

> [J Ordersumma p& hogst 300: —; 40:— plus porto vid lev.
tindsystemet, framgaffeln, reglage — Fel- méanad.

Resterande med 25: — per
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Du kanna Iangt

Rekvirera NKI:s nya uthlldnmgsprogram
Du far det

Aldrig forr har utbildning premierats sa hﬁgt som
nu, och aldrig forr har utbildning varit sa nod-
viindig som nu. Har du den riitta utbxldnmgen.
kan du na viiket framtidsmal du #n siktar pa.
Forsta vi]lkoret for framgang #r diarfor att du
tar reda pa vilka mojligheter till riktig utbildning
som finns just nu och som passar dina personliga
forutsdttningar och forhallanden.

For dig som redan #r ute i forvidrvslivet dr det

sannolikt sa, att valplanerad utbildning enligt

korrespondensmetoden ir den mest praktiska och NKi:s nya utbildnings-
. formanliga 16sningen pa problemet. Det &r en ut- 5::9':"' innehaller
bildningsform, som #r pa frammarsch Gver hela up "fl."';: 3{:,"'
viirlden, dirfor att den ansluter sig sa vil till mo- ul:lldnsl'ng.
derna minniskors livsforing.

Just nu foreligger NKlI-skolans stora utbildnings-
program for varen 1966 firdigt. Tillsammans med
studiehandboken for det omrade som intresserar
dig, ger den dig mingder av hogaktuella utbild-
ningstips. Rekvirera darfor "VAGEN FRAMAT”
gratis genom kupongen.

SAND KUPONGEN REDAN IDAG!

Tekniker- Radiotekniker
utbildning Radiotelegrafist
B Teknikerkurser Rltare

med examen — R3rmontdr

7 linjer

Tekniska
fackstudier

Nya moderna
{6rmans- och
verkmistarkurser
fdr olika fack

Kurser {8r utbild-

Ingenjdrs- ning till olika
utbildning tekniska yrken:
I Hogre fack- Avsynare
::2:"’3;:&:': g%’;::::::; Schaktmistare
15 linjer Cellul tekniker §ky.q.d‘m?b.udv
Facki J5rs-  Elinstallats
Kkurser med examen Elmontdr Svetsare
TV-tekniker
— 7 linjer Flygmekaniker Verkm#stare
B Tekniska Férman Vigmastare
gymnasiekurser Gjutmé#stare VVS-tekniker
(&ven speclallinjer) Kemist
med statlig examen Kontrollant
— 18 linjer Landmaskinist .
“.I Tekniska speclal- Offert- och Handel Lagerchef
(kan postas utan kuvert kurser Inom: férséilningsteknlk  och kontor Personalchef
FR'KUPONG och friméarke.) Produktlons- och Personalkonsulent
2 Maskinteknik personalteknik s ialk 15 Rederitjénsteman
Sind mig GRATIS NKI:s nya utbildningsprogram YAGEN Verkstadsteknlk Ek &9%?#'%{ :ﬁka Reklamman
FRAMAT J#mte studlehandbok f&r det omrade jag ne- Gluteriteknlk onom- ge’;un;ngm_ Revisor
dan kryssat {or. Motorteknlk utbildning gar: Sekreterare m.1l.
0 INGENJORS 0 SPRAK O HANDELS Bllteknlk W Hogre f6retags- Avdelningschef R TRERS
< 5 Frank Flygteknlk ekonomiska kurser Bokfdrare pecialku
UTBILDNING [0 SOCIALA OCH UTBILONING ~m'§::a7§?'p§’no. Viirme och sanitet med examen under Chefssekreterare  Kontorsteknik,
‘[0 TEKNIKER- PSYKOLOGISKA [0 REALSKOLA. Elektroteknik inseende av Kungl. Ekonomichef kontorsorganisation
UIBILONING KURSER GYMNASIUM Till Radlo- och Skolbverstyrelsen  Férséljningschef och kontors-
0 TEKNISKA O INTRADES- TV-toknlk - 3 linjer Inképare rationalisering
FA?KS(T;‘;?E:,;ERNAS CERING o fggfﬁﬁ,e ocn | NKI-SKOLAN H:lbyaanadmknlk B Handoels- Inkdpschef Marknadslbrlng.
0 NKI-INGENJ PLA . Viig- och vatten mnasiekurser Kamrer térséljning oc
i’ PRODUKTIONEN MALNING S:t Erlksg. 33 Kemitoknlk S aTene7 Kontorist reklam :
J il utbilda mig till Stockholm 12 Trii-, collulosa- 0. [ Fackekonomisk Kontorschef Merkantil sjofarts:
g Nk Clal COV Il PR Sancats cnoos oo ntas Boo ot s nonGon tol. W520540 pappersteknlk utbildning Korrespondent utbildning ‘
B e e L olele = elo e elele e 2le e eicle s o0 = o100 0 010 5 00 85)0 0 ole/5 ' ) R ,_w...—.!—‘
STUDENTEXAMEN  SPRAK ' {
Bostad MR i s b R e Fullstindigs Modorna nyboriar- OKADE RESURSER
urser p och fortsétinings- -
(YYD ottt oot o o006, o S oD OO0 osen fLio'ulll’lln]‘an kurser NKI-skolan figs num.r; t‘av ﬂc&_‘
atinlinjen ’ T ;
5 Alim#nna linjen SOCIALA STUDIER | mods stiftelse, som ar
K e e 2 e tlee oo ol e S\ o aaTe oo o o sieiedls Fodd &r ........ E :—‘EALQ YXAME PSYKOLOGI enlkllt vlns;lntres:te. cz,nk
Svarstérsindelse ullsténdig kurs Amnes- och av verksamheten ate
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