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Teknik for Alla har tagit manga uppmark-
sammade initiativ for ait ge okad bredd dt
batsporten. Baserat pd gor-det-sjilv-idén har

TfA lanserat en ling rad populira och Litt-
byggda battyper. Bygg sjilv efter TfA-rit-

ningar.

TfA-KRYSSAREN

Den av Lage Ekiund ritade TfA-krys-
saren ar en sjosaker., rymlig och
driftsekonomisk familjebat. Langden
ar 7,5 m och bredden 2,5 m. Biten
har forruff med en koj, stor mittruff
med full stdhojd och tre kojplatser.

. pentry och tva garderober. En foto-

gendriven Fare Gota 12-hk motor ger
en fart av 7,5 knop.

Ritning 58 . Pris 49:05

SKARP{

Skarpé méter 5,65%2,15 m och byggs
i 8 mm marinplywood pA spant och
végare i furu. | kabinen finns tva ko-
jer och ett val tilltaget stuvningsut-
rymme i forpiken. Baten, som kon-
struerats av Ake Sundstedt, lampar
sig for utombordsmotorer pa mellan
25 och 95 hk och goér 15 knop med
tvé man ombord med en 25 hk och
27,5 knop med fyra ombord med en
60 hk motor. Materialkostnaden be-
raknas till ca 1300 och 1500 kr
och byggtiden till 350—400 timmar.
Ritning i skala 1:10.

Ritning 70 Pris 37:30

SUPER-SPEEDY

UTO-KABIN

Uto, som ritats av Ake Sundstedt,
ar en kabinbat som mater 65X2.3
m. Den ar avsedd for antingen van-
lig inombordare eiler aggregat av
Agquamatic-typ. Lamplig motoreffekt
ar 45—125 hk och farten blir 17—
18 knop med S0 hk och narmare 32
knop med 125 hk motor. Biten byggs
\ marinplywood pd spant och vagare
av ek och byggtiden uppskattas till
mellan 400 och 500 timmar. Material-
kostnad exklusive motor och motor-
utrustning berdknas till mellan 2 000
och 2500 kr. | kabinen finns tva
kojer.

Ritning 69
Pris 45:—

SJOMAN

Baten *'Sjoman’ tog forsta priset i
TfA:s konstruktionspristavling dar det
galide att rita en lattbyggd och prak-
tisk “'slangbdt”. Den har ritats av
Erik Helsing, ar 350 m lang och
1,47 m bred och kostnaden for byg-
get beraknas till ca 300:— for trafar-
dig bat. Ritning i skala 1:10

Pris 14: 20

Detta 3ar en ny och betydligt snab- | tv& plan, en konstruktion som ger
bare variant av TfA:s valkanda Spee- bade styrka och forbattrade fart-
dy. Den har ritats av Ake Sundstedt, egenskaper Oversiktsritning i skala
4r 285 m léng och gor 35 knop med 1:10 och spantritning | full skala in-
en 20 hx snurra. Botten ar uppdelad gar i ritningssatsen.

Ritning

Pris 23:—
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AMATORBYGGF

TfA:s KABINBAT

har den nya, moderna bottenformen
med djup V-form och langsgaende
steg som ger snabb och mjuk gang
aven | gropig sjo. Den har ritats
av ingenjor Harry Becker och mater
56 m i langd och 23 m i bredd.
Kan forses med motorer mellan 30
och ca 110 hk och kan byggas for

PoP 16

PoP-16 har ritats av kapten Per Bro-
hall och ar en |lattbyggd, valseg-
lande ruffad bat med kojplatser for
tvd. Llangden ar 4,88 m, bredden
1.0 m och segelytan 12,7 m2. Om-
bord finns pentry, garderob etc. PoP-

BATRITNINGAR

Borja batbygget nu

utombordare elis Gor 33 H
knop med 110 i --16 knop
med 30 hk utomberd Byggtiden [§

uppskattas till etstimmar

motor och

och materialkostnad

beslag till ca 2000 kr. Ritningen
omfattar bl. a. spantritning i full skala.
Ritning 75 Pris 150:— §

N ey

16 byggs i marinplywood och har
jarnkol. Ritningarna till denna mi-
niatyrkryssare ar ytterst utférliga och
i ritningspaketet ingdr aven detalje-
rad byggbeskrivning, materialspecifi-
kation etc.

Ritning Pris 113: 60
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VAR FINNS FELET?

Ja, var finns felet med svenskt bostadsbyggande? Det ar en fraga som alla”vl med
litet tekniskt intresse val funderat 6ver da och da. For Sverige ar ju ett &Y varldens’
mest industrialiserade lander. Forskning och teknik star pa en inte.rnat|oneIIF s“ett
mycket hég niva. Var levnadsstandard o6vertraffas minsann inte pa .mang.a hé”‘.l varl-
den och vara ekonomiska resurser ar goda. Och &nda kan vi tydligen inte losa ett

av vara storsta problem.

Vi har ingenstans att bo. : o
Bostadskén &r lika lang som n&gonsin och nagon ljusning skymtar knappast. Oc

4nda har man ju faktiskt verkligen gjort en anstrangning att bygga ikapp. Nar det
anda inte lyckas maste uppenbarligen nagonting vara skevt.

Men var finns da felet? e
Fragan ar om det inte finns tekniska och ekonomiska omstandigheter som har

kommit bort under allt det politiska kannstépandet i bostadsfragan. Byggbranschen
ar en av de mest konservativa inom svenskt néringsliv. Det kanske beror pa att
husbygge &r en s& urdldrig konst: foraldrade idéer och metoder, som &ar minnen
fran det forgdngna drojer sig kvar och man har ovanligt svart att acceptera det
nya.
yViII man vara elak kan man jamféra husbygge med bilindustrin. Har har moderna
material, modern planering och modern massproduktionsteknik verkligen kommit till
anvandning. Man kan ju ocksa jamféra husvagnstillverkning och bygge av fritidshus
som egentligen har manga gemensamma drag.

Konklusionen blir att vetenskapsmannen och teknikern har for litet att saga till
om nar det galler produktion av hus och bostader. Och det far vi betala for i ordets
mest handgripliga bemaérkelse, varje gang vi skickar in var hyra.

Det besynnerliga &r att detta problem egentligen aldrig har tagits upp till debatt
pa allvar har hemma. | Norge har daremot diskussionens vagor gatt hoga sedan
lange, och man har ocksa natt vissa resultat.

Inuti tidningen hittar ni en intervju med ingenjér Olav Selvaag som &r en av de mest
bemarkta debattérerna och som ocksd har omsatt sina idéer i praktiken.

Senare hoppas vi ocksd kunna tala om hur véara svenska auktoriteter ser pa

saken.
\ G\QM

. TUNNELGATAN 3, postadress Box 3137, STOCKHOLM 3 )
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SPORT ELLER INTE SPORT?

Nu ar jag arg. Picko Troberg har blivit utsatt for ett an-
grepp i en tidskrift och i artikeln sags det att det han sysslar
med inte &r sport. Att Picko Troberg blir angripen ar inte sa
férvanande. Den som uppnar en férgrundsplats och blir be-
romd far rédkna med sddant. Avunden &r en maktig kraft och
far vissa manniskor att reagera som en ratta nar den ser en
praktig ost — de bérjar gnaga.

Pastaendet att motorsport inte &r en sport &r daremot upp-
rorande. Svensk idrott ar inte fri fran en viss snobbism, som
ser ner pa allt annat an de rena muskelsporterna. Muskel-
sporten har i Sverige samma stallning som den vita kon i
Indien. Den &r helig. Det ar naturligt att sma skolbarn ska
drillas i friidrottens riter, att stat och kommun ska bygga stora
idrottsplatser — ofta centralt och pa mycket dyrbar mark
— och foga markliga evenemang blases upp till sensationer
som skakar varlden.

Det ar klart att idrotten i dag fyller en stor uppgift som
forstroelse, underhallning och spel — dagstidningarnas sport-
sidor ger ju belagg for den saken. Fragan ar bara om muskel-
sporten har nagon bredd.

Ungdomen av i dag ar inte intresserad av att hoppa Over
bockar och att kasta pinnar genom luften. Den ar intresserad
av fart — och det intresset tillgodoser motorsporten. Den
ar ocksa tillrackligt upplyst for att inse att en ensidig muskel-
traning knappast leder till nagot gott och att traningen av
manniskans vikigaste del — hjarnan — ar vasentlig.

Motorsporten — och darmed menar jag bade bil-, motor-
cykel- och batsport — ar bade fysiskt kravande och intellek-
tuellt stimulerande. Det ar riktiga sportgrenar avpassade for
den moderna manniskan, och mycket av de pengar som i
dag laggs ner pa idrottsplatser etc skulle battre kunna till-
godogdéras om man satsade pa motor istallet for bara pa
muskler.

Varfor ska gokart-entusiasterna tvingas till att bygga egna
banor langt frdn stadderna nar det vimlar av idrottsplatser?
Oppna idrottsplatserna for gokart-bilar och motorcykiar. Det
gér alldeles utmarkt att bygga banor for sddana sportgrenar
dar. Fotbollsplanerna och idrottsplatserna stér tomma pd vin-
tern — utnyttja dem d& for exempelvis batuppléggningar.

F 6 anser jag att den moderna friidrotten ar en efterkon-
struktion. Den bygger ju p& de gamla grekernas idéer om
spel och tavlingar. Forngrekerna befann ju sig dock pa ett
stadium da tekniken lag i sin linda och det var ju da ganska
sjalvklart att man fick ta musklerna till hjalp for att astad-
komma nagot i en tavling. Skulle de férfogat over dagens
teknik s3 skulle de sikert ha &kt speedway och gokart pa

Olympen.
Ingen muskelknutte

AMATORBYGGEN

| en battidskrift har jag last féljande om plywoodbatar:
“Materialet behandjas med en viss skepsis av batfolk, delvis
for att de flesta amatorbyggen &r i plywood och man pa des-
sa batar kan hitta en mangd kardinalfel betraffande uppbygg-
naden”. Star det s& daligt till med amatorbyggen? o

Detta ar férdomar. Vem som helst som har en normal kénsla
for grundlighet och noggrannhet kan astadkomma goda pass-
ningar och limfogar. Vdrre én enstaka daliga amatdrbyggen
ar di batforetags spekulationsbyggen. Det @r latt att bygga
i plywood och slarvar man kan man bygga manga béatar pa
kort tid och tjdna vackra slantar. Vi har sett skrimmande
exempel pA den saken. Amatdren bygger daremot for sig sjélv
och har alltid ambitionen att uppna ett s& gott resultat som
mojligt.

Stig Sandelin

| DET HAR NUMRET

Oekonomiskt, otidsenligt, ineffektivt? ............ 9
Bostadsbyggandets problem

Rekordférsék pd hobbyméssa .................... 13
Infér utstaliningen Hobby och Fritid

Vi landar pA VAGEN ........cocureieiiititii 14
Flygvapnets nya reservvégbas

Rockwell Compactool .................... s 10
Vi provar nya hobbymaskiner

Vauxhall Cresta de Luxe ................. 2 {77
Biltest

Summan av sommarens snurretester - - - 20
Inte fartens, men alderns tjusning ......... 22
Svenska Veteranbilrallyt 1966

Republic P-47D Thunderbolt ............ : 24
Bjérn Karlstrdm presenterar den flygande "'Vighyveln’

Elsvets for hemmabruk ................... : 26
Vi presenterar ndgra hemmasvetsaggregat

Crea7 § [AMEE ososoass6808000000 000002 30

OMSLAGSBILDERN

visar en Ford 1911 modell T. Den tjusigt blda bilen #gs
av Jan Tysk i Falun. Han deltog med stor framgang i
Svenska Veteranbilrallyt 1966. Den var en av de vack-
raste T-Fordarna och fick ocksd pris i Concours d'Ele-
gance.

NASTA NUMMER

innehdller mycket fér den bilintresserade, bl a en spe-
cialtest pd den engelska Roverfabrikens mycket omtalade
modell 2000 och 2000 TC, bada tillhérande det frimsta
som finns pd marknaden. Carleric Goranzon beréttar fran
Parissalongen och en amerikansk artikel behandlar den
Mustang som Curtiss-Wright har monterat in en stor
Wankel-motor I. Senaste nytt fran fotofronten far vi fran
Photokina, och vi berittar Zven om ett snyggt batbygge:
TfA:s kabinbat i plast. Biltesten géller NSU 110.
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Hér ar nya Amazon-programmet!
Med starkare motorer.

Slutet kylsystem. Lattare koppling.
Helt ny modell — Amazon GT.
Och mycket mer. Provkor!!!

i ;,.‘mé

Amazon 85/100 hk

Amazon GT 115 hk

En helt ny modcl!' for _avancerade  Amazon 85 hk. 3-viixlad (Favorit), Herrgérdsvagn 85 hk. 4-vixlad.
krav. 4-viixlad -+ Overviixel. 2-dor- 4-viixlad eller automatvixlad.
Amazon 100 hk. 4-viixlad. Provkor!  Provkor!

rars. Provkor!

Hir kommer nya Amazon GT — en bil for avancerade krav. 115 hk.
Overviixel, varvriknare, sportratt, extra strilkastare, extra starkt sig-
nalhorn, speciella stotdimpare, bidltdack, vixelstromsgenerator, stol-
ryggar steglost fillbara ned till liggldge, yttre backspeglar m.m.
Nytt dven pa ovriga Amazon-modeller: Kraftigare motorer — 85 hk,
100 hk S. Slutet kylsystem. Littare koppling. Bromsservo pa sport-
modellerna. S-dick, som tdl hoga hastigheter, pi personvagnarna med
85 och 100 hk och Herrgirdsyagnen med 100 hk. Ny bekvimare lés-
anordning for sakerhetsbiltena. Fisten for trepunktsbalten i baksitet.
Nytt stoldskydd for ventilationsfonstren. Kraftigare gods i avgassyste-
met — hdller lingre. Nya instegshandtag. Nya farg- och' klddsel-
kombinationer och en hel del till.

VOLVO
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Amazon Herrgardsvagn 85/100 hk PV-garantin spar
in extra kostnader for

Herrgérdsvagn 100 hk. 4-yixlad. vagnskadeforsakring.
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" EGGER-BAHN

ger stor modellanldggning pa litet utrymme!

Svenskt Godstagslokomotiv Litt Ga fran S

i jas' 2 nar samt skenoval med 8 skenor

igsats ''Feurige Elias'' bestar av lok, 2 vagnar { g cd 8 .

I?rgnsnasfsorm:l:'r gfov 9 volt likstrom fordras) Ca pris 100:— Satsen kan komplet-
{eras med skenmaterial, vixlar etc.

ar-bahn ar en ny trevlig bekantskap for”alla modellint
rEan% En stor glédjgspridare i liten ikala. Mag.rzakm__
nya loken hojer dragkraften 300 %. Permalicht” ge;
dven vid langsam gang eller stillastaende. Manga i»
vagnmodeller for den smalspariga jarnvagen gor
omvaxlande och intressant. Egger-bahn komplett::

kr 89:— MARKLIN-anldggning pa ett naturligt satt.
MI-
RALLARENS
UPPSLAGS-
VERK
Oldtimer lok Det roliga priricloket  Diesel-lokomotiv for d
med tender. Malat i originalfargerna stribanan, me. och backec
gronl.och guld. Totallingd 107 mm. ﬁS rnlm.t 'cla_nzrn:“?]'i‘:‘:—a i :
r — atu 1 u 1 . LipPDE .
TI PS! e B fra D 2gprgm. ca pris 51— e
Snalltagsvagn, 2 klass, modell av litt. B 05 fran N BAHN k - o
. - atalogen i Er hobbyaffar.
Kr. 4:50 S| e e Fraga efter EGGER by /LT g y
Generalagent: Broderna Jonsson Industri AB, Karlav. 24, Sthim™O ggbb)’
Tel. 1058 00, 20 58 44 “rrrrren

for alla i alla aldrar
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BIG NEWS katalog sindes mot 5:— kr i frimarken (for téckande av tryckning, expediti
lar. Ingen MC-fantast eller mopedist kan undvara den hédr katalogen. Skicka in Dlr‘: bes?t;]lsnklzsmad och porto). Over 1000 artik-
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NYTT MC-REKORD

Ett nytt fantastiskt hastig-
hetsrekord for motorcyklar
har satts i Bonneville Salt
ay amerikanen Robert
: 1 den torpedformade
1’ Gyronaut X-1 med
wmjtim, en forbittring
det gamla rekordet med
24 km/tim.
yronaut X-1 har kon-
rats av Alex Tremulis
Northridge i Kaljfor-
. Han har tidigare form-
civii bilar i Detroit. Gyro-
naut overskred i fem forsok
det gamla rckordet som statt
sig dnda sedan 1962.

Gyronaut X-1 drivs av tva
7650 cm3 Triumph-motorer
pa vardera 60 hk och dr ut-
rustad med hastighetsdiack
med slit slitbana fran Good-
vear. Dessa dack ar konstru-
erade for hastigheter upp till
500 km/tim.

TECKNANDE DATAMASKIN

En vidrdefull hjilp vid
formgivningen av nya bilar
har konstruktorerna vid
Fords engelska fabriker fatt
i sin nya datamaskin. 2 000
arbetstimmar har den redan
sparat in och det dr dnda ba-
ra borjan. Maskinen ritar
och konstruerar bilar och bil-
detaljer. EDB-anliggningen
dr dopt till ADA (Automatic
Design Aid).

ADA bestar av tre enhe-

ter: en IBM-1620 rédknekom-
ponent, en halkortsdel och en
mekanisk teckningsdel som
pa ett lopande pappersband
ritar ner alla de Onskade rit-
ningarna efter maskinens in-
struktioner. Att fi en tecknad
bild av en bil sedd ur alla
vinklar tar bara nagra fa se-
kunder.

Inom en snar framtid kom-
mer man att kunna forstora
upp ADA:s ritningar och ut-
kast till nya bilar pd en TV-
skdrm infor designers, kon-
struktérer och ingenjorer,
som omedelbart kan gora
konstruktionsdandringar och
bara nagra sekunder senare
se¢ resultatet pa skédrmen.

VAUXHALL VIVA

Det engelska GM-foretaget
Vauxhall har sldppt ut tre
nya modeller av minstingen
Viva. De tre nyheterna,
Standard, De Luxe och SL

har fatt nya karosser med
mjuka svepande linjer. Lik-
heterna med den tyska GM-
produkten Opel Kadett &r
slaende. Markanta drag éar
den plana motorhuven och
de kraftigt sluttande fram-
och bakrutorna. I den ny-
komponerade grillen sitter
rektangulidra stralkastare.
Dekoren dr sparsam, medan
diremot glasytorna . 4r rik-
ligt tilltagna. Karossen &r
helsvetsad och sjdlvbarande.

Viarme- och ventilations-
systemet dr nytt och betyd-
ligt effektivare &n tidigare.

Motorns cyl-volym  har
okats fran 1057 cm? till

1159 cm#. Standardmotorn
4r pa 56 hk SAE medan De
Luxe- och Sl-modellernas
motorer dr pa 70 hk SAE.

Motorerna har  forsetts
med storre ventiler, forbatt-
rat forgasarsystem, nya mo-
torfasten och nytt avgassy-
stem.

Sparvidden har okats till
130 ¢m bade fram och bak.
Den édndrade framvagnsupp-
hdngningen bestar nu av spi-
ralfjidrar och  bararmar.
Aven bak sitter spiralfjad-
rar. Standardmodellen har
trumbromsar runt om, me-
dan De Luxe och SL-model-
lerna har skivbromsar fram.
Bilden: Vauxhall Viva SL.

NYA CHRYSLER

De amerikanska 67:orna
borjar droppa in. I TfA nr
20 presenterades GM:s nyhe-
ter. Chrysler International
har sldppt ut fyra nya mo-
deller. Dodge Dart GT ligger
1 26 000-kronorsklassen och
kan levereras med olika mo-
torvariationer. Ovre bilden.
Chrysler New Yorker kostar
nidrmare 50 000 kronor. Und-
re bilden.

Bégge bilarna ingar i
det svenska forsaljningspro-
grammet. Chrysler slar pa
sakerhet i A&r. Bilarna far
tvakrets bromssystem och en
del modeller levereras med

skivbromsar fram. Pa samt-
liga bilar dr rattstangen av
s k energiupptagande typ.

TvA modeller som inte siljs
i Sverige annat d&n pa be-
stidllning dr Crown Imperial,
den storsta Chrysler-model-
len och Dodge Charger, en
bil med avancerat yttre.

SVERIGEDEBUT FOR NY F4

Vid arets sista SM-tavling
pa bana sverigedebuterade ett
par engelska vagnar. Det var
tva fabriksvagnar i F4-klas-
sen fran Johnny Walker Ra-
cing som kordes av Freddy
Kottulinsky och Uffe Svens-
son, bada valkdnda i F 3-
sammanhang.

Johnny Walker var sjiw
med i Karlskoga och sag tav-
lingen fran askadarplats.

Den ena bilen kom fran bil-
utstdllningen i Paris medan
den andra flugits direkt fran
England. Formodligen kom-
mer vi att fa se mera av
Johnny Walkers formel 4-
vagnar hidr hemma d& nagra
F 4-entusiaster med all san-
nolikhet kommer att kdpa de
vagnar som Kkordes i Karl-
skoga.

7
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Fraga efter nya MARKLIN-katalogen!
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Elektriskt expresslok E 03 Modell av Tyska Férbunds-
jarnvagarnas kraftigaste och snabbaste lok. 6-axligt, axel-
f6ljd Co'Co’. 3 drivaxlar, 4 slirskydd ger 6kad dragkraft.
3 stralkastare fram och bak. Infillda fonster, takfénster
m. modellenlig belysning. Omkopplare for kontaktled-
ning el. mittledare. Fint detaljerad, slagfast plastkapa i
beige/rétt. Langd 6ver buffertar 21,9 cm. Ca 107:—

TEE barvagn 4-axlig, langd 24 cm. Fint detaljerad m. in-
fallda fénster och ramar i silverfarg, im. gummivulster i
bada vagnsindar. Farg beige/réd. Avtagbart tak. Kan
forses m. vagnsbelysning. Pris ca 17:50

TEE kupévagn 4-axlig, langd 24 cm. | utférande och de-
taljer likvardig med TEE barvagn. Pris ca 17:50

Se 6vriga MARKLIN-nyheter hos Er MARKLIN-handlare!

for alla i alla aldrar

5 e santa kamerans?
kommer nu med tva h_9gmtres_g1n y
l?llelfél‘. Den storsta nyheten ar en endgd spcgelreflex,

ar stemkamera, vilken i stort bygger
f)?lms:r:uirzll r;Eilés}slom den svenska Hasselblads-xameran.
Ralleiflex SL 66 har véixelkassqtter som den svenska
kameran, men en intressant olikhet ar att 4 ameran
har bilg for storsta m'djligz}. utdrag vid t.- ex : .s_!“b]](js-
tagningar. Objektivurvalet ar stortl — det ng pl a
teleobjektiv med bridnnvidder upp till 1 000 2. Rida-
slutaren har tider ner till 1/1000 sek. Den a2« nyhe-
ten ar en "miniatyrkamera” for vanlig smaiiic 24336
mm — en kamera som miter bara 97X 60> 2% sum och
ir tinkt som en »fotografisk anteckning:i o™ som
digaren jimt kan bdra med sig i fickqn. }‘;:‘.’ v 35 har
objektiv Tessar 3,5/40 mm och CdS-ljusmiitere =
S S R
f s
@ ®ollei 35 i

En cigarrett ar betydligt
hogre dn Rollei 35, som
ar en ovanligt kompakt
smabildskamera —
mindre dn manga s k
halvformatskameror.

Bilden visar nya Rollei-
flex SL 66 nerplockad
i sina bestandsdelar.
Ett helt nytt och omfat-
tande tillbehorssystem
har lanserats for dennd
nya kamera, som troli-
gen blir en konkurrent
till den svenska Hassel:
blads-kameran.

| BOSTADS-
| BYGGANDET:

et dr verkligen betecknande for

byggnadsbranschen i det hir landet
att vi inte har nidgon motsvarighet till
norrménnens Selvaag. Det kan knap-
past bero pa att Sverige dr nagot fore-
gangsland ndr det giller bostadsbyg-
gande, se pd hur det gar med den pro-
duktionen, utan maste i stéllet bero pa
att vi inte har nigon som vagar tdnka
annorlunda.

Selvaags position i Norge ar defini-
tivt grundmurad, och numera lyssnar
de flesta till vad han har att siga. Déir-
for akte vi over Kolen for att trédffa
den oréddde, ett mote som vi sag fram
emot med blandade kinslor.

Det dr frimst fyra saker som star
klart efter samtalen med Olav Selvaag,
namligen att:

B fabriksproduktion av hus
ar oekonomiskt

B det ar vansinnigt med det
nuvarande systemet for
arkitektarvoden

B mycket av den rationali-
sering som bedrivs ar i
stéllet fordyrande

B bostadsrattsforeningar
ska forvalta, inte bygga

Dessa fyra brandfacklor kastar Sel-
vaag med ett varmt och charmerande
leende. Han sitter inte sammanbiten
bakom sitt skrivbord och vréalskiller,
utan fakta rinner ur honom i en stadig
strom, hela tiden med ett halvt ursik-
tande leende. Vi tidnker pa4 det jitte-
brik han stillde till med de forsta Aren
efter kriget, da den norska regeringen
satsade allt pa att bygga upp igen det
som hade bombats sonder och brints
ner under de fem krigsaren, och Olay
Selvaag satt ddr med sitt milda leende
och underkinde hela deras bostadspoli-
tik, och kunde bevisa detta med kalla
fakta.

Vi fick omedelbart det intrycket att
Sevaag #dr en idealist, han hatar all
form for personlig PR och vill helst
verka i det tysta. Han uppskattar att
man diskuterar med honom, ser helst
att folk tinker sjilva.

Vi tvivlar inte p& att han har ritt
i allt han pastar. Vad vi inte begriper
dr att folk inte féljer honom i storre
utstrdckning dn de gor. Selvaag beskyl-
ler dem rent ut f6r “brddnid”.

Vidare skiller han ut det tdmligen
hjélplésa plockande som de s k ratio-
naliseringsexperterna sysslar med nér
de rationaliserar sd att man kanske
kan spara 200 kr per ldgenhet men s&
att denna rationalisering sedan kostar
2500 att genomféra! Han undrar inte
ens varfor det blir pA det hidr sittet.

Han gkiller ut arkitekterna, som med

Jens Olav Walaas Selvaag foddes
den 17 december 1912 i Lista pa
Norges sydkust. Hans far var léns-
|akaren Ole Walaas Selvaag, déd
1930.

Olav Selvaag gifte sig 1937 med
Andrea Marie Brovig, syster till
skeppsredare Harald N Brovig.

Olav Selvaag tog studentexamen
1931, och utexaminerades frdn Nor-
ges Tekniske Hogskole i Trondheim
1935 som byggnadsingenjor med be-
tongteknik som huvudédmne.

Selvaag arbetade pd ett bygge |
Moss 1935, sedan 1936 anstilld hos
entreprendrfirman F Ringnes déar han
blev medinnehavare 1943. Firman
andrade 1945 namn till Ringnes &
Selvaag, och Selvaag blev 1957 en-
sam #dgare. Firman bytte dd namn till
A/S Selvaagbyagg.

Selvaag har diverse uppfinningar
och patent av byggnadsteknisk na-
tur, och skrev 1951 boken ''Bygg
rasjonellt’” samt ett hdfte som spe-
ciellt behandlade svenska problem,
namligen ''De bostadslésa och sam-
hallet'".

Han gick fran 1948 starkt in for
en omldggning av hela byggnads-
branschen, detta medférde starkt 6kad
bostadsproduktion i Norge.

Selvaag dr styrelseordférande |
A/S Selvaagbygg och styrelsemed-
lem i forsdkringsbolaget Gjensidige.
Han ar vidare medlem av represen-
tantskapet for Bokreditt, och ar sty-
relsemedlem i Den norske Ingenidrs-
forenings byggnadsgrupp. Han &4r se-
dan 1964 styrelsemedlem | Bergens
Privatbank.

Selvaag var under kriget vapenchef
i distriktsstaben fér Oslo-distriktet
D 13 i Hjemmefronten (motstandsro-
relsen).

Han blev 1958 Riddare (forsta klas-
sen) av St Olavs Orden.
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OEKONOMISKT,
OTIDSENLIGT...

tForts fr foreg side)

sitt vansinniga arvodesystem (det gar
ut pa att arkitekten far betalt i procent
av byggnadssumman) inte precis for-
battrar laget pA marknaden. Det finns
ju bara en viss summa pengar som
kan anvandas for bostdder, och da &r
det ju sjalvklart att ju dyrare husen
blir, desto farre blir de. DAarfor har arki-
tekterna en del av skulden till att vi inte
orkar bygga fler lagenheter &n vi gor.
Selvaag vill ha byrder som arbetar med
hus-designers, och fri, inbordes konkur-
rens om kontrakten. Vi hoppas han far
som han vill.

Han pastar vidare att husfabrikerna
ar oekonomiska, en undersokning har
klart visat att fabriksbyggda hus &r
ca 30 procent dyrare dn de Selvaag byg-
ger. Varfor? Helt enkelt en fraga om
rationalisering. Selvaag sdger att det
givetvis dr fel att Overfora byggplat-
sens problem till en fabrik. En fabrik
ar mycket kansligare for driftsstorning-
ar och maste bokstavligen matas med
tomter for att kunna halla produktio-
nen pA en lonsam nivid. Medan Selvaag
rationaliserar arbetet pa platsen si4 in
i detalj att t o m fardigsagade plankor
kommer i snickarnas hidnder. Rorlig-
garna vet precis hur alla rdéren ska
dras, och elektrikerna slipper uppleva
att nigon har panelat viggen innan
ledningarna kommit pa plats.

Hans sista stora brandfackla 4r den
att bostadsrittsforeningar som HSE hidr
i Sverige och t ex OBOS i Oslo visst
kan forvalta husen, men de ska inte
bygga dem i egen regi, det blir de inte
billigare av, sdger Selvaag och fort-
sdtter: betdnk att en av vara ldgenheter
fran 1965 kostar detsamma som en
OBOS-ldgenhet fran 1947, 4r inte detta
talande siffror?

Jo sannerligen, och vi undrar vad
HSE kommer att sdga. Giller samma
sak hir i Sverige? Selvaag pastar att
dven HSBE bygger orationellt och dar-
med for dyrt!

Selvaag var egentligen inte alls in-
tresserad av att bygga bostadshus, utan
det var den mera renodlade betongtek-
niken som fangade hans intresse. Han
var i flera ar entreprendr i branschen,
och det var forst efter kriget som hans
intregse vinde sig.

D4 var det som nidmnts aktuellt att
10
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bygga upp ett helt land si att siga frin
grunden, och samtliga byggmistare vid-
rade morgonluft. Selvaag fortsatte emel-
lertid med sina broar etc, men foljde
under tiden vidl med i vad som hénde.
Han fann ganska snart att Norge inte
kunde nybebyggas om man inte tdnkte
om, varfor han skrev en artikel om
detta i Norsk Teknisk Ukeblad, en ar-
tikel som han kallade “Rasjonell bo-
ligbygging”.

Detta tande eld pa hela branschen,
och tidernas jéattebrak borjade ta fart.
Branschens granade gubbar intervjua-
des och bokstavligen spolade Selvaag
och hans unga idéer, de ansag att “en
man utan erfarenhet i branschen inte
skulle uttala sig”.

Sedan erbjod en morgontidning Sel-
vaag att bygga ett provhus for deras
rakning, vilket han gjorde efter en hel
del tvekan. Huset visade sig betinga
bara en tredjedel av normalpriset och
ho6ll ocksa den standard som han hade
beskrivit i sin artikel, samt brét mot
alla de bestammelser som han dir hade
kritiserat.

Detta var 1948, och han fick d4 en
forfragan om han inte kunde bygga 16
likadana hus for de anstdllda vid en
storfabrik, vilket han gjorde. Sedan kom
han alltmer in i bostadsbranschen, och
fran och med 1952 koncentrerade han
sig pa denna form av byggverksamhet.
Han har nu ett eget byggforetag som
sysselsdtter 800 man, vilket inte dr sa
daligt matt med nordisk standard.

Manga hade vil vintat sig att Sel-
vaag, som har opponerat sig si kraf-
tigt mot de norska socialdemokrater-
nas bostadspolitik genom 4ren, skulle
tystna nu nidr de borgerliga har dver-
tagit makten i landet. Men sa icke, han
fortsdtter att ”braka” ndr han finner
nagot som 4r snett och galet. I juni kom
han ihop sig med norske inrikesminis-
tern Helge Seip betrdffande hur méanga
och hur dyra bostdder man ska bygga.
Seip pastod att man méaste kunna byg-
ga dyrare ién vad man egentligen har
rad med nidr det géller att komma ikapp
med bostadsbristen. Han nidmnde dir-
vidlag ett ldgenhetspris p4d 80000 N kr
per ldgenhet, nidgot som fick Selvaag
att skriva ett &ppet brev till statsradet

och stilla foljande enkla friga: Om vj

Bara halva den normala mangden spikar
gick at till huset pa Ekeberg,

genom att Selvaag struntade i fore-
skrifter som var foraldrade och

spikade upp ytterpanelerna pa ett nytt
satt, Selvaags princip visas till hoger.

Aven sjilva panelborden var av ett spe_f:iellt
slag. Genom att hyvla borden pa det har
sittet sinkte Selvaag panelkostnaden med
hela 15 procent, p g a att man utnyttjade
ramaterialet pa ett mycket battre sitt.

ska anvinda sex procent av Norges
bruttonationalprodukt att bygga bosta-
der for, sa blir detta tre miljarder kro-
nor. Vi maste bygga minst 50 000 ldgen-
heter per ar, och da kan -alltsa inte la-
genheterna kosta mer dn 60 000 N kr
per styck. Hur kan Ni da, fortsitter
Selvaag sitt 6ppna brev, pasta att man
kan tillata sig att bygga ligenheter for
80000 N kr per styck?

Pa detta har han oss veterligt annu
inte fatt nagot svar, vi vet bara att
det i dagarna ordnas en konferens dar
Selvaag och Seip dr deltagare.

Olay Selvaag har alltid haft en fOF
politikerna obehagligt rapp tunga Of‘h
ett skarpt intellekt. Han berdttade fol-
jande historia da vi fragade honom om
hur mycket han visste om svenska _fOl"
hallanden: Vi hade en grupp fran Riks-
dagen pi bestk en gang for nagra &l
sedan, och de studerade bl a mina bo-
stadshus utanfér Oslo, dir jag hade
hi.ttat P4 nagot nytt, nimligen att an-
vinda utviindiga trappor med uppvirm-
da steg och ett betongparaply Over:
Detta férfasade sig riksdagsminnen
over, och niir jag en tid senare var !
Riﬁksdagen for att besvara eventuelld
frigor i samband med gruppens rap-
port, sade jag ungefiir si hiir: Mang®
byggnader i Stockholm har utviindiga
trappor. Niir ni bygger sa hiir kallar 1l
det pompdst, men niir jag gor det Jcallar
ni det skandalgst!

gick fran intervjun med en un-
# k#nsla: Hur skulle den svenska
«dsmarknaden se ut om nagra 4ar
i kunde fa lana over Selvaag idag,
och ge honom diktatoriska fullmakter?
Med tanke pa att regeringen lovade att
vi 1966 skulle fa 92 000 nya ldgenheter
av vilka endast 42 000 &r fardiga, i vil-
ken utstrdckning &r inte detta beroende
pa fel planering som orsakar den oOdes-
digra ryckigheten i byggandet? I vilken
utstrickning kunde inte 6kad rationali-
sering péa arbetsplatserna, en &ndring
av arvodesystemet samt ett okat an-
vindande av modern teknik hjilpa till
att ta dod pa bostadsbristen?

Dessa fragor 4r viktiga och kriaver
svar. Selvaag har svaren, finns det na-
gon i Sverige som vagar halla med ho-
nom ?

VI FRAGADE:

Vad gick Er kritik mot myndighe-
ternas dateruppbyggnadspolitik ut pda,
och wvilka metoder foreslog Ni for att
losa problemen?

Bygger wman fortfarande for dyrt,
existerar det fortfarande missforhdllan-
den?

— Vad jag i sjdlva verket gjorde var
att jag i Norsk Teknisk Ukeblad skrev
en artikel kallad “Rasjonell bolighyg-
ging” dér jag lade fram mina synpunk-
ter och detaljlésningar. Att bygga upp
stora delar av ett land kostar givetvis
enorma summor och jag ansig att en
mycket stor del av de pengar man lade
ut var direkt bortkastade. Jag skissade
ett hus, byggt i trd och avsett att hysa
tvd familjer, detta hus skulle, om vi an-
tog att det byggdes i Oslo, komma att
ikosta ca en tredjedel av vad dagens
motsvarande hus gick pA.

Reaktionen pa detta var snabb och
vidldsam. Praktiskt taget alla i bran-
schen som hade nagot att sdga till om
intervjuades och hade Overviigande ne-
gativa omdomen att fdlla om mig och
mitt forslag. Man ansdg att “en preson
utan erfarenhet i branschen inte skulle
uttala sig”. Man felciterade mig och
viinde insidan ut pA mina resonemang,
och jag skrev slutligen ett brev till Stor-
tinget (norska Riksdagen) dir jag bad
att man skulle utreda bostadsbyggandet
i Norge.

Brevet fick emellertid liggas pd hyl-
lan da jag fick reda pa att socialminis-
tern oOnskade triffa mig. Han lovade
hora av sig efter niagra dagar och be-
riittta huruvida jag fick som jag ville
med utredningen, men dé jag efter sam-
mantriiffandet med honom inte horde
ett knyst om saken pd en hel maAnad
skickade jag in brevet till Stortinget.

Sedan gick vagorna hoga ectt tag,
och en morgontidning i Oslo bad att
jag for deras rikning skulle bygga det
tvafamiljshus hela diskussionen hade
borjat med. Jag tvekade en tid men
satte sedan igang. Jag hade egentligen
betongteknik som huvudimne pia HOg-
skolan men ansiag att det skulle kunna
gi bra att bygga iven i tri. Och det
gjorde det, dia huset stod klart visade
det sig att kalkylen hade hallit si niir
som pa 600 kr! Jag kommer senare till-
baka till metoderna.

Vad fragan om dagens situation be-
triffar sa vill jag bara siiga att denna
dr annorlunda dn for 18 Ar sedan. Me-
toder och foreskrifter har iindrats i stor
utstriickning, och med risk for att lita
skrytsam kan jag beriitta att en hel
del av de nya idéerna ursprungligen
var mina.

Men det finns fortfarande en del kon-
stigheter kvar. T ex si har norska Ci-
vilférsvaret i dagarna fatt godkint ett
nytt forslag om skyddsrum i hyreshus,
det giiller tak- och viggtjocklek samt
inredning och vissa andra detaljer. Det
konstiga i det hir ir bara att det inte
var bostadsinstansen Boligdirektoratet
som godkidnde drendet, utan det fick
gront ljus hos det departement dir Ci-
vilférsvaret hér hemma, ndmligen Ju-
stitiedepartementet. Och detta niir det
géller en sak som innebir inte bara
6kat bekymmer fér husbyggarna utan
hojda hyror fér hyresgisterna!

Vidare har man i syfte att standardi-
scra bostdderna i Norden faststillt att
vaningshdjden frin ena golvets yta till
det Overliggande golvs yta ska 0Okas
fran 2,35 till 2,40 m, detta for att trap-
por, rordragning etc ska bli enhetligt.
Tanken ar givetvis bra, men vi har rik-
nat ut att denna s k rationalisering for
var del kommer att innebara att varje
ligenhet 6kar ca 2500 kr i kostnad, av
byggnadstekniska orsaker medan ratio-
naliseringsvinsten per ldgenhet upp-
gar till hogst 200 kr. Denna nordiska

Text STEIN BEKKEVOLD

Det hdr huset p& Ekeberg utanfér Oslo var
Selvaags férsta forsdk som bostadsbyggare. Huset
ar en vertikaldelad tvafamiljsvilla och

kostade 1948 endast 30 000 N kr fullt firdigt,

en verklig sensation | branschen.

Sprénget dr stort mellan Selvaags férsta hus,
tvafamiljsvillan pad Ekeberg, och till de

nya hyreshusen hans bolag har rest, som
vardera har plats for flera hundra familjer.

Husen pa& den hir terrasstomten dr berdknade bara
fér valsituerade personer, lagenheterna har

ytor pad 400—500 m? och hyrorna &r dérefter.
Tomten vérderades pa sin tid till

0 kr, p g a dess utseendel

rationalisering innebdr att Selvaaghu-
sens ldgenheter okar 2 300 kr i pris!

Far vi dterkomma till Ert provhus
av 1948. Det kostade jw bara 30000
norska kronor, vill Ni forklara hur det-
ta var mojligt? Vi har hort att Ni for
panelens spikning endast anvinde hal-
va det normala antalet spikar, hur leun-
de detta komma sig?

— Vad spikningen betriffar si illu-
streras denna bist av en skiss (se den-
na). Vidare anvinde jag en enkel yttre
och inre panel pa viaggarna i stidllet
for den i det nidrmaste massiva viggen
som foreskrifterna fordrade. Genom att
hyvla borden pa ett speciellt satt
(skiss) sparade vi 15 procent (bittre
anvandning av ramaterialet). Husets
fackverk var mer viildimensionerat &n
vanligt pd den tiden, eftersom jag &r
betongingenjor s& har jag fatt lira mig
en hel del om den héallfasthetslira som
heter statik och som hir var mycket
anvandbar. Jag kan forresten tala om
att efter det att huset stod klart invite-
rades jag till en jattediskussion pa Tek-
niska Hogskolan i Trondheim, och dir
reste sig den ena professorn efter den
andra och péstod att huset dels skulle
bldsa omkull, dels skulle komma att
digna under vinterns snémassor. Bara
av en fick jag medhall, det var betong-
professorn, som dven han hade liist sin
statik!

En annan ganska stor nyhet var att
jag introducerade ett modulsystem be-
triffande husets fackwverk och de urtag
man nddvindigtvis maste godra i det,
s4 att man inte fick sA& mycket besvir
med placeradet av fonster, dorrar, trap-
por etc.

Provhuset kostade en tredjedel av det
normala priset. Gdaller detta dven da-
gens Selvaag-hus?

— Vi bygger nu ca 30 procent billi-
gare. Faktum &4r att en lagenhet i ett
av vara nybyggda hus kostar detsam-
ma som en i ett hus byggt av en bo-
stadsrdttsforening 1947, vilket &r gan-
ska fantastiskt!

Ni har wuttalat att Ni inte tror pd
husfabriker. Vad dr Er forklaring till
att massproducerade hus inte blir bil-
ligare dn de man bygger pa platsen?
Qetta har ndamligen diskuterats i Sve-
rige.

_— Ingen har dnnu lyckats bevisa att
fabrikshus dr billigare 4n de jag byg-
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ger. Man gor inte rdatt i att overfora
arbetsplatsens problem till en fabrik.
For att en fabrik ska kunna fungera
effektivt maste dess produktion vara
kontinuerlig, flytande. Alla vet ju hur
ryckig bostadsproduktionen &r, och det-
ta ar en del av forklaringen. En annan
sak dr att husfabrikerna maste matas
med tomter, annars kommer de att lig-
ga inne med vildiga lager. Men den
dag man i kalla siffror kan bevisa att
fabrikshusen 4r billigare ska jag gédrna
satsa pa dem, fast jag tror att en or-
dentligt rationaliserad arbetsplats med
ett effektivt utnyttjande av moderna
material och modern planeringsmetodik
ar den enda vagen.

Lar inte Hogskolan i Trondheim ut
Era principer, detta skulle ju hela lan-
det vinna pd speciellt som Ni har sagt
att Ni aldrig kommer att bygga bosti-
der annat an i Osloomrddet? Har ni
patent som forhindrar att andra bygger
sa rationellt som Ni formdar gora?

~— Visst har jag en del patent, men
jag anvander dem inte, varfoér mina
idéer 4r fria att anvidnda fér dem som

-84 Onskar. Och detta sker ju av och till,

men dnda i en forvaAnansviart liten grad.
Branschen dr vad man kan kalla myc-
ket konservativ och traditionsbunden,
och det kommer mingder av syssel-
sattningspolitik och annat in i bilden.
Numera fair férresten mina blivande
kolleger pa Hogskolan lidra sig en hel
del ekonomi, och Aven detta kan givet-
vis dndra -bilden i framtiden. .

Jag vill tilligga betriffande att byg-
#a rationellt att det 4r min fasta dver-
tygelse att bostadsrittsféreningar som
OBOS i Oslo och HSB i Stockholm gir-
na far forvalta bostdderna, men de ska
inte bygga dem!
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Det har talats mycket omynya ma-
terial for husbygge. Professor Ranby
vid Kungliga Tekniska Haogskolan i
Stockholm anser att 70 procent av bygg-
nadsmaterialen ar 2000 kommer att
utgoras av plast. Vad anser ni om plast
som framtidsmaterial ?

-— Redan 1955 pastod jag i en inter-
vju att det om 10—15 ar skulle komma
en form av igloohus i plast, det var
detta vi ldste om for nagra veckor se-
dan. Vidare kommer plasten sikerligen
i storre utstrickning att ingd som ma-
terial i inredningar etc. Man kan ocksa
tinka sig hus av dubbelviggstyp ut-
forda i genomskinlig plast och med
skum mellan viggarna.

Ar det vanligt att arkitekterna i Nor-
ge, precis som de i Sverige, far sitt ar-
vode av en viss procent pd hela bygg-
nadskostnaden? Anser Ni att detta (ir
ett bra system med tanke pd markna-
den och de higa hyrorna?

~— Det dr givetyis helt vansinnigt.
Sa tidigt som i 1947 yttrade jag nigot
i den stilen och det var di tal om att
exkludera mig frin Ingenjérsfbrening-
en. Sa skedde emellertid inte. Jag tror
nog att detta kommer att ha sancrats
bort inom de ndrmaste tio 4ren, och att
det vixer fram konstruktionsbyraer med
husdesigners ete, ungefdr som situatio-
nen nu dr t ex i bilindustrin, D4 far
man kanske bort det egetintresse som
nu forpestar branschen,

Varfor anser Ni att terrasshus dr s4

bra? Ar inte denna form av hus anvind-

bara endast i norsk terring, och leom-
mer det inte att t ex regna och snia
in pd balkongerna?

— Over varje balkong finns en 1,2
m bred skdrm. Husens form kommér

att tillita mer ”sol i hemmet”, nagqt
som torde vara vidlkommet i vart Kiirva
klimat. Vad som é&r viktigast ir dock
att man pd det hdr sittet antingen
kan f& mycket stora bostadsenheter D&
en relativt liten tomtyta, genom at¢
terasshusen byggs ”rygg mot ryge”
eller ocksd kan man med den hiir Drin."
cipen bygga hus dir inga kunde tiinka
sig det, och dir tomtpriset dirfor g,
mera normalt. Jag vill tala om ett bra
exempel som belyser detta: D4 var get
aktuellt med ersittning till markéigarng
som upplidt mark for byggandet ay dep
nya tunnelbanan i Oslo s& var det ep
grupp som vérderade marken. Denng
grupp taxerade den mark pi vilken jag
senare byggde lyxterrasshusen ti|l g
kr! Detta pd grund av hur terrdingen
sAg ut, med branta backar ectec. ~

Selvaag anser att det finns mycice! kvar att ggra

betrdffande byggplatsernas ratiornziizering,
och att det fortfarande ér billigace
att bygga ett hus pa platsen dn i on Salirik,

Forr | tiden var det vanligt att ni- i

skulle bygga ett hus pa lergrund sile man
griva ner betongpdlar till berget <uii sedan
gjuta grundmuren pd pélarna.

Selvaag ersatte palarna med armeyinasjirnl

Provhuset frdn 1948 byggdes i e sparie
system som gick ut pd att fackverket |
med konstant avstdnd mellan balis
som gjorde det enklare att

passa in dérrar, fonster, trappor aic.

Till viinster ser vi en skola i normalt utirande,
med sex klassrum och tva vaningar.

| bérjan pd femtiotalet féresiog Seiveag en
skoltyp som den till héger, med precis samma
utrymme men till halva priset!

Till vinster en okonventionell skola, till
héger den som Selvaag ritade och som
kostade bara_ hilften,

L]

) e meer vy CIETI0 SR s

Har visas rent schematiskt provhusets
modulsystem som sa radikalt férbattrade
Inpassningen av dérrar etc.
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I stéllet f6r betongpalar anvinde Selvaag

vanliga a I
I"”B rmeringsjirn vid palning t ex
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Arets Hobby och Fritid blir en utstdllning med fart
och farg. Varldsrekord med miniracers, modelljarn-
vagsnytt, miniatyrbatar i utstidllningsdammen kom-
mer att fanga intresset. Bland andra slagnummer
kan namnas att en amerikansk rymdkapsel visas
pa denna stora hobbyméssa som anordnas i Mar-
morhallarna i Stockholm.

rets upplaga av utstidllningen Hobby och Fritid i Mar-

morhallarna 4—13 november bjuder bla pi virlds-
rekordférsék och Sveriges Grand Prix i miniracing. Ut-
stdllningen blir stérre én fjolarets. Ett 40-tal utstillare
visar nyheter inom hobby- och fritidsbranschen.

Ett ovanligt inslag blir en Mercury-kapsel i full skala.
Invid kapseln visar amerikanska ambassaden i en monter
det amerikanska rymdprogrammet. Det blir fotografier
och nya filmer. En riktig rymddrikt finns ocksid med.

Miniracingbanan blir 52 meter lang och i Svenska
Miniracingférbundets regi koérs dir ett 24-timmarslopp
mellan fyra klubbar. Tdvlingen kors som ett virldsrekord-
forsék. Till Sveriges Grand Prix #dr samtliga klubbar i
landet inbjudna. Det blir tidvlingar alla utstéllningsda-
garna. Aterforsiljarna visar nyheter inom miniracing.

Modelltdg kommer forstds inte att saknas pa utstiill-
ningen. De tre populdraste skalorna HO, TT och N visas
i anliggningar.

De sma skalorna blir allt mer populdra. Piko visar tva
exakt likadana anldggningar, en i skala HO och en i skala
N. Nyheter inom lok- och vagnparken visas. Bl a en vagn
med automatisk témning.

Utstillarna, TfA och Picko Troberg har gatt in for att
gora utstillningen sd levande som méjligt. En stor sim-
bassiing kommer att monteras. Ddr kommer modellbatar
och grodmiin att dela pA utrymmet. Racerbilar och modell-
flygplan ska koras inom ett skyddsnit. PA en scen kom-
mer det att ske saker varje dag. Det blir manga gver-
raskningar.

TfA visar i en monter ett par batar och den ritnings-
service till bAtar som tidningen har. Baten Speedy blir
objekt for dem som deltar i en teckningstdvling. ]

LAMMEE N o
b o -

Sveriges Grand Prix
kérs | ar. Men
det giller Inte stora
racervagnar utan
minibilar 1 skalorna
1:24 och 1:32.

P& utstéliningen
Hobby och Fritid
finns en 52-meters
miniracingbana

dir det kommer att
kdras tédvlingar
hela utstdllnings-
tiden. Det blir
virldsrekordforsok
med ett 24-
timmarslopp mellan
fyra klubbar.
Avslutningstivling
blir Sveriges Grand
Prix dar segraren
far inteckning |
Picko Trobergs
vandringspris.

Picko och andra
"'kéndisar’’ kér en
egen tivling.

Nyheter inom
modelljérnvigarna
visas pa utstall-
ningen. Piko kor
mead tvad anligg-
ningar, en | skala
HC och en | skala
N. Det &vre loket
ar | den mindre
skalan. Det &r en
madell av de
ljeckiska stats-
banornas dlesellok
T 449, Angloket ir
en modell av det
:iyoska BR 55 | skala

Amerikanska am-
bassaden visar det
amerikanska rymd-
programmet med
fotografier och
filmer. En fullskala-
modell av den hir
Mercury-kapseln
visas ocksa.

P& bilden kikar
astronauten John
Shepard in |
kapseln.
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Text PER CEDRENIUS
Foto BENGT WESTLUND

Flygfélten ar stridsflygets
svaga punkt. De stora flyg-
baserna ar omojliga att dolja
och darfor ytterst sarbara i
krig. Det svenska flygvapnet
blir dock inte lamslaget dven
om baserna bombas — ett
omfattande nat av hemliga
krigsbaser ger svenskt flyg
stor  motstandskraft mot
markanfall.

En transportabel markradiostation rullas ut
till reservvigbasen nir Gvning paglr. |
personalen Ingédr trafikledare, meteorolog,
och véxeltelefonist. Frin markradiostatio-
nen har trafikledaren kontakt med alla
forare som Gvar pi basen. Vixeltelefo-
nisten har kontakt med vigposterna och
vixeln dr ocksid omkopplad pi riksnitet.
Vid varje d@nde av reservviigbasen ar upp-
stillningsplatser om 30%60 meter lordning-
stillda. Har tar markpersonalen hand om
lanen. De gis igenom, laddas upp och
vand?l'. fg{ls rl. Jn !redllﬂa vlg:;r lb;;
nagra timmar ti tt krigis
flygfait. i v

14

et svenska flygvapnets bassystem

torde vara unikt i viirlden. Over hela
landet dr ett stort antal flygbaser, som
ar helt okidnda for en presumtiv mot-
standare, utspridda. De stora flottilj-
och O6vningsflygplatserna #r naturligt-
vis inte okiinda, men det ir de méanga
krigsflygplatserna som gor det svenska
bassystemet si viirdefullt.

Ni kanske nigon gang har ikt pd en
vig, som plotsligt stricker ut sig i en
ling rakstricka och samtidigt blir ex-
tra bred. D& har ni Akt p4 en viighas,
en typ av krigsflygplats. Sédana finns
overallt i Sverige, inte alltid pa de Stb.l'"
sta viigarna. De baserna ir avsedda fOr
permanent basering av flygférband, och
ir redan i fred forsedda med vissa an-
ordningar fér att vara klara fér ome-
delbar anviindning i krig. a

Den senaste typen krigsflygplatser ar
de s k reservviighaserna. Den forsta av
dessa har nu tagits i bruk. Den forste
flygare som landade pa viigen var for-
5tAs  flygvapenchefen gcncrallijjtnnnt
Lage Thunberg, Han satte perfekt en
J 28 Vampire pi den 2000 meter 14ng2
och 13 meter breda viighasen som Hg8CY
P& Viig 254 mellan Heby och Fjiirdhund-
ra inte langt fran Sala i Viistmanland:

et

Systemet med végbaser och reserv-
viigbaser gor att flygstridskrafternas
rorlighet kan utnyttjas maximalt., Flyg-
operationer kan genomforas frin ett
storre antal for fienden svarupptickta
baser. Flygoperationerna kan ocks4, se-
dan fienden anfallit och skadat de stora
kinda baserna, fortfarande pagéd under
lang tid. Reservvidgbaserna anvinds ald-
rig i fredstid. De #r iordningstdllda sé
att de ska kunna goras anviandbara in-
om loppet av ndgra timmar efter ett
krigsutbrott.

Tankarna pd att anvinda vira vigar
for start- och landningsbanor for mili-
tira flygplan vicktes i borjan av 50-
talet. En av de forsta som talade varmt
for saken var chefen for 3. flygeskadern
generalmajor Lennart Peyron. Tillsam-
mans med davarande major Bengt For-
sell drev han igenom de forsta forsoken
med landningar pd smala banor pa de
stora flygplatserna. Man anviinde taxi-
banorna eller mélade banor pd de egent-
liga landningsytorna. 1961 gjordes ocksi
en del forsok pé isbanor pd sjon Roxen.

Viigbasirenden handliggs av Fortifi-
kationsforvaltningen som utarbetat nor-
mer som Vidg- och vattenbyggnadssty-
relsen gar efter vid uppférandet av
viighaserna. Vigbasen vid Heby kostar
700 000 kronor, en tiondel av vad en
fullt utrustad viigbas kostar. Heby-basen
ir for sitt dndaméal som &vningsbas né-
got bittre utrustad #én en reservvigbas
blir i forsta steget. I andra steget, dvs
i ett krigsskede, rustas reservvigba-
serna likadant.

Minimalt méste en vigbas vara 12
meter bred och 2 000 meter lang for att
klara alla typer av stridsflygplan som
flygvapnet har. I stiillet for vanliga di-
ken lidggs téckdiken. Hebyvigbhasen ar
60 meter bred mellan de omgivande

skogspartierna. Vigrenarna far luj:_a
hogst 10 procent och lutningen p& sjal-
va vigbanan fir vara maximalt 15 pro-
mille i dess lingdriktning. Vid var dnde
av basen #dr en uppstdllningsplats: om
3060 meter iordningstdlld. Viktigt
#r att vigbasen kan forliggas till
ett terringavsnitt med naturliga forut-
sittningar i fraga om hinderfrihet och
hojdforhallanden. Vigbaserna  maéste
ocksd forenas med ordentliga omfarts-
vagar.

Vid 6vningar pA Heby-basen kor man
dit en transportabel markradiostation
med trafikledare, meteorolog och vixel-
telefonist. Markradiostationen star i
kontakt med de flygplan som &var pa
basen och vidare med de patruller som
ir utposterade vid hasens tillfartsvigar.
Riddningsutrustning, ambulans och
brandbilar finns ocksid pa plats.

— Visst var det skillnad att landa hir
jamfort med landning pé ett stort flyg-
filt, sade flygvapenchefen Lage Thun-
berg efter sin perfekta landning. Det
giller att hitta den exakta linjen. Ba-
nan dr ju s4 smal och hastigheterna sa
hoga att man inte kdnner sig helt sidker
forridn planet dr satt. For piloternas ut-
bildning #r det vardefullt med dvningar
pa den hir basen. Det finns ett visst
troskelvirde att komma 6ver innan man
vagar gi ner.

Major John Winqgvist frdn F1 i Vis-
terds landade med en A 32 Lansen och
kapten Rolf Gustafsson, F 16, Uppsala
tog ned en J 35 Draken. Ingen av de
tvd kédnde sig besvidrad av att banan
var sa smal. For Draken-férarna blir
det kanske svarast att g4 ner. For des-
sa kommer landningen att liknas vid
landning p& ett hangarfartyg. Brant
plané och sidttning utan egentlig utflyt-
ning. |

For bilisterna dr vigbiten en otroligt
lAing och bred rakstricka utan nidmn-
virda svackor eller stigningar. Bredden
ar den normala riksviigsstandarden. For
flygplansforarna dr vigbiten ett smalt
blyertsstreck kantat av hoég, tit skog
vid mittenpartiet.

Skogspartiet dr belidget just dir pla-
nen gair ner och dir de lyfter. For 6v-
rigt 1oper vigstrickan over flack &ker-
mark.

Fygvapenchefen och de tva forare
som strax efter landade med en A 32
Lansen och en J 35 Draken var de for-
sta som satte ner s& snabba flygplan
pi en svensk reservvidgbas. Denna
vigbas har kommit till for att pilo-
terna ska kunna Ova landning och start
pad vigen. I fortsiittningen idr det me-
ningen att reservviigbasnitet ska byg-
gas ut i snabb takt. De baserna blir
naturligtvis hemliga. De 6vningar som
hittills bedrivits har gjorts paA de stora
filtens taxibanor eller pd uppmaédlade
banor pd flygplatserna eller pa isbelag-
da sjoar. Forhdllandena Kkring land-
ningsbanan har di inte varit verkliga.
Nu far flygvapnets piloter tillfille att
triina in sig under realistiska férhallan-
den,

Ett Lansen-plan &r klart att starta frdn reservviigbasen. Uppstéllningsplatserna kan kamoufleras med maske-
ringsndt och reservvdgbasen blir mycket svédr att uppticka fran luften.
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Vi har provat:

Text ROLAND SUNDQVIST

Den i maskinkretsar kanda USA-koncer-

nen Rockwell, som bl a inkopt den tyska
ILO-fabriken, gor i Tyskland de tre maski-
ner som behandlas i denna artikel. Maski-
nerna ar fristiende enheter med inbyggd

motor av 1-fastyp.

RIKTHYVEL
PRIS: 575:— exkl oms.

DATA: Max hyvlingsbredd 100 mm.
Storsta hyvlingsdjup 6 mm. Bordets
ldngd 500 mm. Anhallet lutbart upp till
45 grader. Motor: 220 V (enfas). Kut-
tervarvtal 3 700 v/min.

UTFORANDE: Kuttern som drivs med
rem fran motorn har tre stal som halls
fast med skruvar (skruvarnas skallar
gar in i motsvarande oppningar i sta-
lens sidor). Framre delen av bordet (in-
matningsbordet) ar instdllbart i hojd-
led for Onskat hyvlingsdjup genom for-
skjutning pa ett lutande plan. Instill-
ningen sker med en ratt. Kuttern ir in-
stallbar i hojdled (med tva skruvar pa
vardera sidan) medan utmatningsbor-
detf dar fast. Anhallet kan lutas och
‘ skjutas i sidled. Kutterskyddet #4r av
8 k bumerangtyp — en fjiderbelastad
skiva som trycks At sidan nir virket
matas fram. Hyvelbordet har forsink-
ning for falsning till 6 mm djup. Hy-
veln ska monteras &ver en oppning i

en arbetsbdnk si att spanen kan falla
ner.

3 FORDELAR: Inga speciella.

NAQKDELAR; Stort glapp i ratten for
instillning av hojdldget pa inmatnings-
bordet (ca 1/2 varvs frigdng). Anhallet
b<§Jer slg“ vid sidotryck. Kutterskyddets
fidder val. stark. Svart att hyvla till
samma djup efter hela arbetsstyckets
lé,pgd (det tenderar att bili koniskt). In-
stdllningen av hyvelstalen inte idealisk.

ALLMANT OMDOME: Tveksamt -
veln kan rekommenderas, ST

16

Foto REIJO RUSTER

CIRKELSAG

PRIS: 575:— exkl oms.

DATA: Ségbordets djup 350 mm, bredd
med sidostycken 600 mm, utan sidostyc-
ken 270 mm. Klingans diameter 185
mm. Storsta sagdjup (vid 90°) 43 mm.
Klingan kan lutas 45 grader. Motor: 220
V (enfas), 2700 v/min.

UTFORANDE: Sagbordet &ar gjutet (si-
dostyckena ar av plat) och monterat pa
ett stativ av plat som nedtill har utvik-
ta tungor for fastskruvning i arbets-
bank. Motor-sagklingenheten dr héj- och
sankbar och instédllbar i lutning. Sagbor-
det har tva spar for ett geringsanhall
som 4&r instédllbart upp till 45 grader.
Klyvanhallet sétts fast pA en skena som
ar fastskruvad framtill pa sagbordet.
Over klingan sitter ett klingskydd som
hojer sig ndr arbetsstycket matas fram.
Skyddet kan fédllas bakat sa att klingan
friliggs och helt skruvas bort (varvid
klingskyddhallaren som 4r kombinerad
med Kklyvkniv avldgsnas). Sagen ska
monteras sa att spanen kan ramla ut
genom en Oppning i arbetsbidnken.

FORDELAR: Klingan kan lutas (och in-

te bordet — vilket d4r vanligast). Bor-
det 4r nagorlunda stort.
NACKDELAR: Klyvkniven (som é&r

kombinerad med klingskyddshallare) éar
underdimensionerad och sitter for langt
ifran klingan. Glapp i geringsanhallet.
Graderingen for lutningsinstédllningen
stammer daligt, Sparet for sigklingan
ar onddigt brett (vid sagning i 90°) —
olika inldgg finns inte. Klyvanhallet in-
te helt perfekt. Nitsladden #4r alldeles
for kort. Krangligt att demontera och
montera sagklingskyddet. Sidoborden ay
aluminiumplat blir mycket ldtt repiga.
Sladden var pa provexemplaret hart
spand Over den gidngade spindel som
vrids ndr man stdller in siagklingan -
dven om sladdens isolation #r tjock ir
det onddigt att utsitta den for siddan
nétning.

ALLMANT OMDOME: Trots alla nackde-
larna anser vi att sAgen dr utmirkt
och att den tillhdr de bittre som en

_hobbyman, eller annan person som inte

vill kosta pa sirskilt mycket, kan fA.

BORRMASKIN

PRIS: 575:— exkl oms.

DATA: Avstand fran borvceentrum till
stativpelaren 130 mm. Stérsta avstand
fran chuck till borrplatta 200 mm. Slag-
lingd 75 mm. Chuckens spannférmaéaga
1—13 mm. Motor: 220 V (enfas), 370
W. Varvtal 670, 1450 och 3 200 v/min.
UTFORANDE: Borrmaskinen har fast
ovre del som innehaller motor med om-
liggbar rem for tre hastigheter. Chuc-
ken sitter pa en spindel som ir lagrad
i en kuggstang som sinks med en spak,
vilken dr forsedd med graderad skala
for olika borrdjup. Borrplattan ar hoj-
och sdnkbar, den halls i lige med ett
vred som klimmer godset kring pela-
ren. Plattan har spar for skruvstycke.
FORDELAR: Inga speciella.
NACKDELAR: Néadr maskinen édr injuste-
rad sa att hojning och sdnkning av
spindeln gar ldtt glappar den enormt
mycket, nir instdllningen dr sadan att
inget glapp finns gir det mycket trogt
att héja och sidnka spindeln. (Man
klimmer med ett vred samman maskin-
kapan kring kuggstangen som spindeln
ar lagrad i). Borrplattan gar trogt att
hoja och sidnka. Rasslande och ojamn
gang. Med borrspindeln i hogsta och
ligsta ldget ©6kar biljuden avsevirt.
Vreden for hopklimning av spindelké-
pan och for borrplattan dr daligt utfor-
made. Den skjutbara pinne som gar ge-
nom vredet (spaken for hgjning och
sdnkning av borret) gar mycket trégt:
Besviirligt att ligga om remmen — i
synnerhet nir maskinen #ir varm.
ALLMANT OMDOME: Kvaliteten dr myc-
ket dalig och priset i férhallande dér-
till 4r mycket hogt. Har man tillging
Lill 3-fas kan man fér ett nagot hogre
pris fi en avseviirt biittre maskin. Den-
na maskin har mdjligen sitt existens-
beriittigande just genom att den ir for
1-fas, eftersom sddana borrmaskiner dr
sillsynta, Fragan dr dock om man inte
hellre bér képa en vanlig handborrma-
skin med tva hastigheter och ectt bra
borrstatiy.

ANMARKNING: Exemplar vi sett efter
provningarna har varit nagot bittre
kvalitetsmiissigt.
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Text STEIN BEKKEVOLD
Foto REIJO RUSTER

ilffabriken Vauxhall Ltd i Luton,

England, dr en fabrik med mycket
gamla anor. Fabriken var linge tradi-
tionsbunden, bl a forsig man samtliga
modeller med "The Vauxhall Flute”,
en fornicklad och halkiarlsformad for-
djupning lings motorhuvens sida. Denna
forsvann fran samtliga modeller i slutet
pa femtiotalet, och bilarna har numera
endast namnet gemensamt med de pro-
dukter som ldmnade fabriken i artion-
den.

Fabriken 6vertogs av General Motors
pa tjugotalet, men lyckades iinda be-
hilla ett visst sidrprigel pA modellerna.
I borjan pA femtiotalet bérjade bilarna
dock alltmer likna de som producerades
i USA, och numera ser de i stort sett ut
som forminskade amerikanare,

VARFOR BETECKNINGEN DE LUXE?

Att man ger en bil beteckningen de
Luxe brukar vanligen betyda att den
ir niagot utéver det vanliga. I Crestans
fall betyder denna beteckning tydligen
att man far en bil med fyrviixlad lada,
mandvrerad med kort golvspak, samt
att man har separata och instiillbara
stolar klidda med lider. Man kan inte
med biista vilja hitta nAgot annat lyx-

VAUXHALL CRESTA
tle Luxe

betonat hos den hiir bilen, och fragan dr
vil om ens detta kan kallas lyx.

Vad vi saknar dr exempelvis en back-
lampa som tidnds automatiskt, en back-
spegel som iir avbliindbar, storre moj-
ligheter till stolinstiillning i lingdled
etc.

Att sedan askfatet och cigarettinda-
ren dr svagt upplysta och viil ocksa bra,
men detta dr detaljer som ir mer att
hianfora till sdkerhet @n till lyx. Vilket
ger oss tillfille att ta upp en gammal
fraga: nidr ska bilfabrikerna sluta med
att kalla normal siikerhetsutrustning
for "super extra de luxe?”

SIKTEN ETT MINUS

For att klara av det negativa forst
ska vi fortsitta med att tala om bilens
sikt. Framat forsimras denna av att
man faktiskt sitter ovanligt lagt i bilen
om man inte monterar in de klotsar som
passar under bakre delen av stolstodet.
Vi fick sitta pa kuddar for att se nagot-
sinir bra framat. Sikten At sidan ar
givetvis god da sidorutorna &r stora,
men flyttar man blicken snett framat
sd ser man nistan bara stil och gum-
mi. Ventilationsrutan &ar namligen for
det forsta synnerligen liten, for det

andra har den begiavats med en vald-
samt Overdimensionerad infistning och
tiitning. Detta gor att sikten snett fram-
at blir lidande, speciellt som hornstol-
parna ocksa idr ovanligt tjocka.

GOD AKKOMFORT

Cresta ser kanske amerikansk ut men
har ett ganska europeiskt upptridande
pa vigen. Fjaddringsrorelserna dr inte
alls gungiga som p& stora amerikanare
utan fasta och bestimda, nagot som
givetvis ocksid beror pi vagnens stot-
diamparutrustning. Bilen gar helt nor-
malt och dr vilgorande fri for over-
raskningar i form av valdsamma bak-
vagnssladdar etc. Att fa bakaxeln att
hoppa i lingdled och skutta i sidled ir
givetvis inget storre problem, som pa
alla konventionellt uppbyggda bilar,
men med en normal korstil 4r Vauxhall
Cresta utan tvekan en bade behaglig
och vigsiker vagn.

Nattetid har man faktiskt glidje av
bilens dubbla stralkastare, nagot som
inte alltid &r fallet med det hir arrange-
manget, Helljuset ridckte till for kor-
ning pa normalt krokig landsvig i 100- -
110 km/tim, och mera fir man knap-
past fordra av en standardbil. Man sak-
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Bilen har onekligen tilltalande linjer, och man far hoppas att den dven kvalitets-
massigt héller sig pd samma nivd. Den levereras rostskyddad enligt ML-metoden.

Instrumentbradan ar ren och vettigt planerad med ordentligt tilltagna rundinstru-
ment dar visare och siffror ar vita pa mattmdrk botten. Ratten sitter nagot hagt,

och borde vara installbar!

Dubbla strilkastare ar ofta en halvmesyr, men Vauxhall har faktiskt godtagbart
ljus. Fronten &r ren och vilgdrande fri frAn amerikanska "'huggtinder’’, kromglittret

finns dock med.

Stora och rejdla baklysen tillhdor bilens battre sidor, men vi
automatisk backlampa borde vara standard pad en de Luxe-version. Bra med lig

troskel till bagagerummet!

anser att en

/

o

VAUXHALL. ..

(Forts fr foreg sida)

nar dock samma ovanliga arrangemang
som pa nya Zephyren (test i TfA nr 21)
ddr halvljuset, om man kor pa helljus
och trycker in knappen for ljustutan
tdnds och belyser vigen t ex i kurvor.
Denna koppling var faktiskt sa anvind-
bar och lyckad att man onskar att samt-
liga fabrikanter kunde tillimpa den. Pa
sa satt blir det inte lika nodvindigt for
folk att kopa extra stralkastare.
Instrumentbelysningen #Ar tillrdcklig
och reostatstyrd, och som vi redan har
namnt sa finng det belysning dven pa
cigarettdndaren och askfatet.

LATTLASTA INSTRUMENT
Instrumentpanelen domineras av tva
stora kombinationsinstrument, med den
enda vettiga utformningen: runda in-
strument, vita visare och siffror pa
matt, mork botten. Denna utformning
ar sa elementdr att det varje gang 4r
lika férvanande nidr man kliver in i en

bil med allehanda konstiga utformning-
ar pa instrument etc.

Till vdnster pa instrumentpanelen sit-
ter den stora hastighetsmitaren, som
som vanligt inte visade exakt ritt, men
vars felvisning dock lag inom griinsen
for det godtagbara. Har finns fiven cn
viigmitare och en trippriiknare. Till hg-
ger finns en annan cirkel som innehaller
en ganska exakt bridnslemidtare med re-
servtanksvisning, en amperemitare for
laddningskontroll samt en temperatur-
mitare for motorns kylvatten. Vidare
finns en rdd oljetryckslampa med i bil-
den, och hela instrumentet gav ett trey-
ligt och balanserat intryck.

Ytterligare intryck av intresse (o
blivande forare iir att pedaistiillet har
en bra placering om man undantar att
kopplings- och bromspedalerna sitter ni-
got for tatt, detta ir en vanesak, men
kan faktiskt innebidra problem i en
tringd situation, exempelvis om man
plétsligt miste trampa ur kopplingen
och det dr halt. Har man da stora skor
och far med sig bromspedalen ay bara
farten sa ligger katastrofen pa lur, Ong-
digt!

Gaspedalen var behaglig att betjina,
den hade perfekt sidstéd i form av viix-
elladshuset och pedalens returfjider var
vil avvigd.

Viixelspaken har fatt en kniick fér
att dven kortarmade forare ska kunni
fa in trean med siitet i max bakre liige.
och dess ligen var distinkta och man-
Gvreringen perfekt, Ladans stegning pa-
minde néstan om en sportig vixellada.

MOTORN

ir den vid det hiir laget “"gamla® sexan
pa 3,3 liter och 142 hk SAE. Den ger
h'i‘lcn en extra kraftreserv som kommer
.vul“ med vid omkérningar och bidrat
I vasentlig grad till 6kad siikerhet. Den
gar vidare mycket tyst, iir mycket drag-
villig och ger ett sympatiskt intryck.
Vridmomentet ligger pa hela 25 kpm
S{\I‘) vid 2400 varv/min, och i den hiir
bilen finnns det ingen risk foér att man
hlh"triitt i viixlingsarmen!

\/_fiX(:lln(lann och slutviixeln har sadana
utviixlingsférhallanden att hég marsch-
hu.stu.:hct kan hallas utan att motorn
blir anstriingd. Men sa bley ocksi den
klockade topphastigheten i genomsnitt

S
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VAUXHALL
CRESTA de LUXE

TEKNISK
SPECIFIKATION

MOTOR: Sexcylindrig fyrtakts vétskekyld
radmotor med stétstingsmandvrerade topp-
ventiler. Cylinderdiameter 92,08 mm, slag-
langd 82,55 mm, slagvolym 3 294 cm3. Kom-
pression 8.5:1, maxeffekt 142 hk SAE vid
3800 varv/min och 124 hk DIN vid 4600
varv/min. Max vridmoment 25 kpm SAE

> 400 wvarv/min. Kolvmedelhastigheten
) varv/min ar 11 m/sek. Motorns
ar 37,8 hk DIN per liter slagvo-

tarerrext

ivin
M ESTOVERFORING: Enkel torrlamellkopp-
ing och fyrstegad, helsynkroniserad vaxel-
i manovrerad med kort golvspak. Ut-
saxtingsforhdllanden fran 1:a till 4:e vax-
eip 2,521, 1,765, 1,353, och 1/1. Backen
2,775i1, slutvaxeln &r av hypoidtyp med ut-
saxlingen 3,455/1.
HIJLUPPHANGNING, FJADRING: Fram in-
jividuellt upphéngda hjul med tvérlankar
ngningshammare och spiralfjadrar. Bak
axel, stagad med langs- och tvérgaen-
> stag och avfjadrad med ett halvelliptiskt
bladfjaderpaket. Dubbelverkande teleskop-
stordampare runtom.
STYRBNING: Styrsnacka med skruv och rul-
le. Rattdiameter 43 cm, antal rattvarv mel-
lan fulla hjulutslag 4'4,. Minsta vanddiame-
ter mellan véaggar 11,1 m, mellan trottoar-
kanter 11,9 m.
BROMSAR: Fram skivbromsar typ Lock-
heed, skivdiameter 26,7 cm. Bak trumbrom-
sar. Total effektiv bromsyta 495 cm? ‘Ingen
bromsregulator, endast en bromskrets.
Handbromsen ar mekanisk och verkar pa
bakhjulen.
OVRIGT: Forgasare en Zenith 42 WIAT.
Tanken ligger bak och rymmer 68 |. Elsy-
stemet ar pa 12 volt, generatorn ar av lik-
stromstypen och lamnar max 360 W. Bat-
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BREDD: I77 r — %o
273
475
2,0 .
BRANSLEFORBRUKNING
1.8 BROMSSTRACKOR
]

1,6 ”
1,4 // l
12 ] s
1,0 =l
/ = 10

..——""/
0.8 15
0.6¢, 70 80 % 100 10 120 130 ° 50 m 100

terikapacitet 67 Ah. Dack 5,90 X 14, slang- 77, 90 vid 86, 100 vid 96, 110 vid 105,

losa, ej hogfartstyp. 120 vid 116, 130 vid 127, 140 vid 138,

150 vid 148 och 160 vid 158 km/tim.

DATA & PRESTANDA

TIANSTEVIKT:

1380 kg. Viktfordelning

fram/bak 53/47. Effektbelastning, korklar

med férare 11,1 kg/hk DIN,

BULLER: Vid 100 km/tim, 72 dB (A),

FORHALLANDEN: Sensommarvader, torrt m

och delvis varmt. Premiumbensin pa 98
och 100 oktan anvandes. Ingen skillnad

marktes.

INSTRUMENT: Hastighetsmataren

visar
50 vid 48, 60 vid 58, 70 vid 67, 80 vid

till

ACCELERATION:

46

80 138

13,1

stangda fonster. 79 dB (A) vid toppfart.
MAXIMIHASTIGHET: Klockad o6ver
170,4 km/tim. P4 3:an 115, 2:an
86 och 1:an 62 km/tim. Hastigheten vid
1 000 motorvarv pa 4:an ar 33,4 km/tim.

. 000

0—50 0—80 0—100 80—120 90—130 kml/t
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rVA UXHALL

CRESTA de LUXE
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RESERVDELAR
PRISER.

drygt 170 km/tim, en mycket respekt-
ingivande siffra.

UTRYMMENA

ir lika stora som bilen ser ut, mgjligen
kunde man ha O6kat sjdlva sittutrym-
mets lingd och pa sa sitt fatt battre
plats for langa ben i baksdtet. Annars
dr givetvis bagagerummet enormt och
lattstuvat med en behagligt lag trdskel.
Motorrummet &4r nagot av en service-
mans drom, ctt jdattestort hidl med en
ling motor i mitten och gott vin plats
for svil fingrar som verktyg.

VI ANSER

att Vauxhall Cresta de Luxe &r en
férhallandevis rymlig familjebil i sto-
ra mellanklassen med en stark, tyst
motor och ett behagligt uppférande pa
vigen. En hel del detaljer skulle kunna
forbiittras avsevirt, men nagot kata-
strofalt misstag kunde vi inte hitta,
annat dn sikten snett framat som verk-
ligen inte #r bra. Vad det ekonomiska
betriffar sd #r ju reservdelar och ben-
sin dyra saker, man smakar det si
kostar det. .. o

Tillverkare: Vauxhall Motors
Ltd, Luton, England

Generalagent: General Mo-
tors Nordiska AB, Stockholm
Pris pa gatan i Stockholm:
19 685:—

Skatt 250 :— + 75:—

UNDERHALL:

Oljebyte i motorn efter 1 000 mil
Oljebyte i véxelldda behdvs ej
Byte av oljefilter efter 1 000 mil

Rundsmérjning, 12 punkter i fram-
vagn efter 5000 mil

Bakaxelolja byts ej

Sommarolja SAE 20 W 20
Vinterolja SAE 5 W

Bakaxel SAE 80 Hypoid
" Service pa ca 170 orter i Sverige

&

2

Utbytesmotor 1 230:—

Komplett sats avgasventiler m fjad-

rar 135:90

Bromsklotsar fram 60:—
Bromsklotsar bak 102:—

Packningssats 48:—

Sotningssats 37:—

Avgasanldggning 205:90

En sats kompletta kolvar 310:—

Olackerad framskarm 215:—
Olackerad bakskarm 110:—

Olackerad framdorr, skrapad 260:—
Stotfangare fram 411:—, bak 465:—
En sats kompletta stétdampare

228:—
Falg 29:—

Vindruta lamell 580:—, harda

Strélkastare 82:—
Kylargaller 276:55

d 160:— -

J
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Detta 4r en sammanfattning av sommarens prov med utombordsmo-
torer. | lattfattliga tabeller visas de varden som uppmatts nar det gal-
ler fart, bransleforbrukning och ljudnivad. Vi redovisar har bara de upp-
nadda toppfarterna och fullgasfoérbrukningen. Minskat gaspadrag ger
jube tydligt fordelaktigare bransleférbrukningssiffror, som finns upp-
tagna i de tidigare publicerade, utférliga testerna for respektive motor.
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FA;RT OCH BRANSLEPROV

Tabellerna visar fart- och bransleproven. Réda staplar och rdda siffror visar bransleférbrukningen, svarta staplar och svarta siffror fartvardena.
Nar det géller fart- och bréansleférbrukningsvirden for Mustang bor det pdpekas att det rér sig om en ritt stor och férhdllandevis bred bat
med relativt djup V-botten. Lasten ombord har varit tvd personer och normal batutrustning — samt viss testapparatur. Hégre fartviirden och ligre
bransleférbrukning skulle ha uppnatts med t ex en extremt ldtt vattenskidbat. Férhadllandet &r omvint nir det giller Super-Speedy, som ju dr en
Jiten och ytterst latt fartbat. Har har dock motorerna ibland Gvervarat n&got p4 grund av att det i vissa fall varit svart att fi tag pad special-
propellrar, som béattre matchat denna racerbetonade bat dn standardpropellrarna. | samtliga fall &r det friga om fullgasvérden.

KNOP 18 19 20 21 22 23 24 25 KNOP 24 25 26 27 28 29 30
| |
CRESENT CHRYSLER
ARCHIMEDES m CRESENT
:
MERCURY JOHNSON
JOHNSON MERCURY
CHRYSLER w BT
MERCURY. TERH| ]
LT/TIM 10 12 14 16 18 20 22 24 LIT/TIM 6 7 3 5 5 7 7

Text STIG

SANDELIN

Teckningar

CARLERIC

GORANZON —— s
Denna bat har anviints fér proven med de stdrre utombordsmotorerna. Det @r en ganska robust bat — det ér en engelsk bat

som ritats med tanke pa att den ska kunna anviindas &ven vid &ppna kuster. Den &r 4,70 m lang och 1,85 m bred och har djup
V-botten med steglister.

SUMMAN AV SOMMARENS
SNURRETESTER

Nfir det giller prov med utombords-
motorer dr det tre testvirden som
tilldrar sig den storsta uppmérksam-
heten, ndamligen uppnadd fart, brénsle-
forbrukning och ljudniva. Baten spelar
har stor roll och vidrdena varierar na-
turligtvis for olika batar. Vara siffror
ger dock intressanta riktvdrden, som
ger goda mojligheter till jaimforelser.

Fartprov kan goras pa manga sitt.
Man kan t ex stridva efter maximal farc
genom att stilla riggen i ett sadant
ldge att baten blir snabb men far dalig
styrformaga. Det dr ocksa mojligt att
na hog fart genom att ldtta baten till
det yttersta. Vi har strdvat efter nor-
mala korforhallanden och var storre
testbat en Colin Mudie-ritad Mu-
stang - har alltid korts normalt "som-
marutrustad” samt med tva personer
ombord. Tar man hédnsyn till batutrust-
ningen kapell, dragg, fortéjnings-
materiel, verktyg, testutrustning etc —
sa kan man mycket vdl jimfora ett sa-
dant prov med farttester med tre man
ombord. Den mindre testbaten, Super-
Speedy, har diiremot korts som en sa-
dan fartbat brukar koras, nimligen med
bara en man ombord och briinsletank
som enda last.

Niér det giéller fartproven behover
olika fartsiffror for motorer med sam-
ma effekt inte nédvindigtvis betyda att
den ena motorn #r 'svagare” &n den
andra. Det kan vara sd att propellerval,
utviixlingsférhallande och en gynnsamt
utformad motorrigg ger ena motorn ett
Overtag.

Batens storlek, vikt och friktions-
motstand mot vattnet paverkar brinsle-
forbrukningen. Ju stérre och tyngre ba-
ten dr, desto mera méaste motorn arbeta.
Ju mer den arbetar, desto stérre blir
bransleférbrukningen. En 20-héstare pa
Superspeedy kan darfor antas for-
bruka betydligt mindre bensin dn sam-
ma motor pa t ex en storre vattenskid-
bat.

Ljudmitningen blir i hog grad bero-
ende pa utformningen av batens akter-
parti. Bade var Super-Speedy och Mu-
stang saknar motorbrunn och det finns
darfor ingen skyddsviigg som avlinkar
en del av ljudet. Ljudvirdena &r alltsa
hdr maximala. Ljudet miits fran forar-
platsen pa Super-Speedy en meter
fran motorn, p4 Mustang 1,6 m fran
motorn. Da ljudet kraftigt avtar med
avstandet, sa star det klart att ljudvir-
dena fran de bada provserierna inte ar
direkt jamforliga.

Vid sommarens prov triffade vi ald-
rig pa den verkliga drommotorn -~ den
som spinner tyst som en Kkatt, snalar
pa briinslet, ger den dromda toppfarten
och som iir bade billig i inkép och har
lagt pris pa reservdelarna. Motorfabri-
kanterna har att viga mellan manga
olika O©Onskemal och resultatet maste
bli den biista mdjliga kompromisslos-
ningen. Det ska ocksa sigas att vi inte
heller i nagot fall fann nagon motor
av kategorien icke dnskvérd.

Moderna utombordsmotorer &ar latt-

startade och fungrear som regel bra.
Det skiljer emellertid en hel del nar

det giller hur pass vil tekniskt genom-
tdnkta motorerna dr och méanga detal-
jer kan siikerligen goras betydligt batt-
re. De praktiska problemen édr inte all-
tid losta pa ett fornuftigt sétt. Det fo-
refaller t ex fullkomligt orimligt att
motorer pa Over 20 hk levereras utan
inbyggt styrfidste - - de kan ju faktiskt
inte koras utan risk annat dn med ratt-
styrning - - och att sélja ett nodvéandigt
styrfiste som extra tillbehor dr faktiskt
nagot som inte borde fa férekomma.
Det 4r ocksad direkt forvaAnansvért att
det Overvigande flertalet motorer sak-
nar ett gediget oglefdste for montering
av siakerhetskedja eller las. Overhuvud-
taget har forsakringsproblemet glomts
bort ay motorfabrikanterna.

Det innebédr ocksa en hel del problem
att montera en stor, tung utombordare
pa en bat. Lyftoglor av den typ som
Crescent har pa sina stora motorer un-
derldattar betydligt arbetet om man vill
anvanda sig av en kran eller liknande
motorlyft.

Vi har ocksa kontrollerat viktupp-
gifterna. Det har visat sig att det fus-
kas i allra hogsta grad ndr det giller
sadana data. Det dr dock si pass en-
kelt att kontrollmidta vikten att fir-
morna borde ta sig en funderare pad om
inte drlighet &nda 16nar sig bist i det-
ta ayseende.

Felaktiga uppgifter pA denna punkt
kan ju faktiskt ldtt fA konsumenten
att dra den kanske felaktiga uppgiften
att datauppgifterna &dven i Ovrigt &r
tillrattalagda. u
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Detaljarbetet dr mycket
omsorgsfullt utfért pa de
gamla 3ken. Var ser
man en si elegant
skinnsoffa som i den-
na Cadillac 19067 Lyki-
hus, rattstdng och and-
ra detaljer av massing
fordrar mycket putsning
for att hallas sd har
blanka. Det ar ett kart
arbete fir man férmoda.
Cadillacen dgs av Lars
Lilja. Ovan.

28 000 kronor har
Herman Eriksson, Vis-
terds, lagt ner for att
f4& den har bilen, en
Selve SL 1920 i ord-
ning. Bilen &r ovanlig,
den tillverkades | mind-
re &n 1000 exemplar
och i Sverige finns en-
dast en till. T h, ovan.

Rallyts mest unika bil,
en Jonsson 1921—22.
Roland Swilas i Lidko-
ping har restaurerat det
férsta och enda exem-
plaret som tillverkades
ay Alfred Jonssons mo-
torfabrik i Lidkdping.
T h, nedan,

Den har tjusiga bilen ar
mycket ovanlig. Det ar
den franska Orel VL
1905, kérd av Gunnar
Hagstréom, Falun. Han
dger ocksd bilen och
uppger att det endast
finns ytterligare  ett
exemplar i Europa. Den
1-cylindriga motorn ger
6 hk. Lingst t h.

Text
PER CEDRENIUS

Foto
ULF HOLMSTEDT

En gammal motorvelociped férhdjde stimningen kring ral-
lyt. Lars Deranz Harley Davidson frén 1922 deltog Inte |
tivlingen, men foljde med hela raliyt. ng tillsammans med
rallyts ildsta bil en Oldsmobile 1902 ldngst t h.

Lagom till rallyt hade Ragnar Fors fatt sin ?.dAG 1913
inregistrerad. Bilen fick andra pris i Concours d'Elegance.
Observera den runda, vackra kylaren. Mycket ovanligt. T h.

T-Fordar var det gott om. Det hir var den enda lastbilen
av mirket. Den byggdes 1922 och med Sune Sandstrém
bakom ratten hade den Inga problem | stockhoimstrafiken
1966. Nedan.
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INTE FARTENS
MEN ALDERNS
TJUSNING

De gamia veteranerna. har de nagon chans i

dagens harda (rafik? Ded var spinnande add
s¢ hur det gick for deltagarna § Svensha Vetde-
canbilreallyt (966 néiir de shulle (a sig igenom

Stockholm mitt i morgonrusningen.

'n sadan bilprakt som visades upp niir det forsta Svenska
_JVeteranbilrallyt rullade iviag har stockholmarna sidllan ska-
dat. Till entusiastiska -applader och hornmusik flaggade over-
stathallaren Allan Nordenstam ivdg ett och ett av de 55 eki-
pagen, som bldnkte sa vackert i hostsolen. Fran Skurup i
soder till Umea i norr hade de kommit for att bidra till denna
bilhistoriska (och kulturhistoriska) kavalkad, som stridckte
sig Over aren 1902--1939. Rallyt gick fran Stockholin till
Sodertilje.

Diar fanns forstas T-Fordar i miangd, vackra sadana, som
fick pris i Concours d'Elegance och andra som visade sig vara
utmirkta rallybilar. Men intressantast var de mera ovanliga
bilarna, rariteterna. En forsta och enda produkt fran en svensk
bilfabrikant i Lidkoping gjorde rallydebut. Verket heter Jons-
son och byggdes 1921 22. Roland Swilas, LidkOping, som
gjort i ordning forstlingen, fick juryns extrapris for sin bil-
historiskt virdefulla insats.

Med friskt mod kastade sig forarna in i morgonrusningen
kring Norrmalmstorg. Forvanansvirt smidigt tog sig de
skinande blanka veteranerna fram ldngs Skeppsbron. Skinn-
kladda forare rattade glatt sina underverk runt Sluss-vind-
lingarna och uppfér Gotgatsbacken. Gotgatan, stockningar, dar
var det litet svart for alderdomen att hdnga med vid ljusvix-
lingarna.

De gamla bilarna kom bittre till sin ritt ndr de #ntligen
klarat sig igenom stockningarna lings Huddingevigen. Vil
ute pa landsviagen rullade de undan friskt och bilarna kunde
da och da under gynnsamma forhallanden komma upp i den
svindlande hastigheten av ndrmare 50 km/tim. Men for det
mesta hade mopedakande askadare ingen storre svarighet
att hinga med rally-bilarna. En veteran bland tvahjulingarna
hingde ocksa med faltet. Det var en Harley Davidson fran
1920.

Manoverproven satte bade forare och bilar pa svara prov.
Pa sex olika stillen fick deltagarna parkera efter en planka,
backa i och ur ett garage, kora runt, runt med strickt lina,
kora genom en port och gissa bildelar.

Per Olov Peterson fran Linképing mandvrerade sin Pontiac
Landau fran 1929 bist av alla. Det 1 450 kg tunga aket drivs
av en fyrcylindrig motor pa 58 hk.

_Tuffande och stankande som en angmaskin tog sig rallyts
dldsta fordon, en Oldsmobile 1902, fram lings tavlingshanan.
F‘oydqnct, som styrdes med styrspak av George Persson fran
Kristinehamn, dras av en motor pa 5% hk. Det stankande
(Forts pa sid 36)
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Trevlig lya, men var #ar koket?
var de engelska piloternas forsta
replik nir de motte och inspekterade
de forst anldinda Republic P-47C ur
56th Fighter Group som i januari 1943
anlinde till Storbritannien. Det var
narmast planets enorma storlek som
asyftades. I motsats till de smickra
Spitfire- och Hurricane-jaktplanen ver-
kade Thunderbolt vara av lastbils- eller
bussformat. Men skenet bedrog. Eng-
elsmiannens sarkasmer ebbade ut i
samma takt som planets stridsméssiga
barnsjukdomar eliminerades for att
forbytas i hipen beundran.

Prototypen XP-47B flog forsta gang-
en den 6 maj 1941, elva méanader ef-
ter att USAAF hade specificerat sitt
behov av ett "superjaktplan”. Bland
dem som nappade pé specifikationen —
som f 6 var sammanstalld efter de er-
farenheter man lart under krigets in-
ledande faser — var Alexander Kart-
veli, chefkonstruktér hos Republic
Avyiation.

Via tvA nedlagda utkast (XP-47 och
XP-47A) utkristalliserades XP-47B, ett
sex tons monster med 12,4 m spinn-
vidd och 2000 hk Pratt and Whitney
luftkyld dubbelstjairnmotor med tva-
stegs-kompressor och 4-bladig propel-
ler, samt en bevapning som utgjordes
av sex — senare utckad till adtta —
12,7 mm kulsprutor i vingarna. Ingen
utanfér fabriken trodde pa allvar att
det forvuxna planet skulle kunna an-
vandas i luftstrid 6ver Europa trots
sin maxfart pa 645 km/tim och 12 000
meters topphdjd. Men historien skulle
gora planet till en legend...!

Genom Amerikas intrdde i kriget
accelerades Republic’s produktionspro-
gram och som ett direkt resultat ut-
rustades 56th Fighter Group med ”O"-
serien av P-47B for faltméssig utprov-
ning. Som alla nya och oprévade plan
foérfoljdes den av barnsjukdomar langt
in i serieprogrammet. Man kan inte
sdga att dessa var botade forran langt
in i P-47D-serien.

Diarfor intriaffade ocksd manga
olyckor i bérjan — manga med dédlig
utgang for piloten — men #annu flera
dédr piloten Gyerlevde de valdsammaste
krascher tack vare maskinens kraf-
tiga konstruktion. Den déptes ocksé
snart till ”Vighyveln” (eg Juggernaut
med forkortningen "Jug’). Tack vare
maskinens enorma acceleration under
dykning blev den ocksa en av de forsta
typer som kom att kdnna av
kompressibilitetsproblemet. Lojtnant
Compstock USAAF uppnaddde bla
1171 km/tim under dykning fran
11 000 m till 5800 m. Eftersom ljudets

hastighet pA 8 400 m hojd — dvs mitt
pA dykstrickan — dr ca 1102,37 km/
tim sd var P-47-typen uppe i Over
Mach 1 langt innan jet-planen kom.
Det var nidmligen i november 1942
som detta skedde. -

Sedan de virsta barnsjukdomarna
eliminerats, utrustades 56th Fighter
Group med senaste modellen av pla-
net (P-47C) och sdndes over till Eng-
land for krigsmissig forsoksinsats —
som inledningsvis némndes. Denna mo-
dell hade motorn framflyttad (fram-
kroppen foérlingd) for att ge plats at
storre branslemidngd och forbéttrat
tyngdpunktsldge. Dessutom kunde en
yttre, fdallbar extratank monteras un-
der flygkroppen. En stor del av an-
méarkningarna hade namligen gillt
P-47Bs korta aktionsradie.

56th Fighter Group forstdrktes
inom kort med tvA ytterligare grup-
per, 78th och 4th som dock flég den
daldre modellen P-47B.

Forsta operativa uppdraget flogs den
8 april 1943, men det dréjde dnda till
den 29 april innan nagon kontakt med
tyska plan naddes. DA alla tre grup-
perna den dagen var pa patrullupp-
drag 6ver Holland méotte de plotsligt
en avdelning jaktplan ur Luftwaffe.
Luftstriden blev en tysk uppvisning.
Utan egna foérluster skét de ner en hel
del (den amerikanska rapporten siger
several) P-47:or. Amerikanarna hade
dannu ingen stridserfarenhet och gjorde
totalt bort sig.

De ldrde sig dock snart av sina
misstag och kom underfund med hur
Thunderbolten skulle behandlas. Snart
utkristalliserades sddana ess som Zem-
ke, Schilling, Johnson (28 segrar),
Gabreski (28 segrar) m fl.

Annu var man dock inte helt ndjd
med P-47:ans aktionsradie, for de extra
bransletankar planen var utrustade
med var inte tillfredsstédllande. Darfor
konstruerade nagra piloter en ny
tank som tillverkades av impregnerat
papper av Bowater-Lloyd i London.
Dessa anvidndes i tusental tills origi-
naltankar av foérbidttrat utférande blev
tillgdngliga. Den okade aktionsradien
tillit Thunderbolt-piloterna eskortera
Flygande Fistningar och Liberator-
bombare dnda fram till Berlin.

Senare versioner av P-47D utrusta-
des med forstdrkta vingar som gjorde
det mojligt att i bombstill medféra tva
500 kg-bomber, extra brinsletankar
eller attackraketer. Thunderbolt kun-
de nu ocks& sidttas in mot jdrnvigs-
transporter, fabriker, flygfdlt och
landsvdgskonvojer.

En svaghet var dock den daliga bak-
atsikten. DdArfor lAnades en bubbel-

REPUBLIC P-47D THUNDERBOLT

Av BJORN KARLSTROM

kabin fran en Hawker Typho
akterdicket sdnktes pa eft
ter entusiastiska piloters !
inférdes den modifieringen som
dard frdn och med typ P-<i
efter en tid forsdgs masic
en ryggfena (dorsal fin) i :
till fenan for att kompense:
got forlorade kursstabiliteie
att en stor del av bakkroppea:
kan forsvann nidr akterd:ioiiot sk
ned. Denna version blev I*-{-5-27

Under 1944 blev Thundertvii n=ati
pa alla krigsské&deplatser runt voridon
utom Alaska. Den anviind : 8V
de fria franska styrkorna och ryssar-
na. I september 1944 kom den iiven i
tjinst hos RAF.

Niar de flygande bomberna (V-1)
sindes mot Englands kuster togs en
speciell "High-Speed’-version fram i
Europa. Den hade en till 2800 hk
trimmad motor, en toppfart av 760
km/tim och kallades P-47TM. Denna
version utvecklades av Republic till
P-4TN, den sista modell som kom i
produktion. Den hade en modifierad
vinge med nédgot stdorre vingyta och
utékad aktionsradie. Den var en spe-
cialversion for striderna o&ver Stilla
Havet.

Totalt byggdes 16 000 Thunderbolt
och tack vare den stora serien blev
det ett relativt billigt plan. Genom-
snittligt kostade det 83 001 dollars per
exemplar (ca 350 000 kr i datida pen-
ningvérde).

Under sina insatser fidllde Thunder-
bolt 132000 ton bomber, férbrukade
135 milj patroner och forstorde 4,6
fientliga plan for var egen forlust. Den
forstorde 9000 lokomotiv, 86 000
jarnvidgsvagnar och 6000 pansarfor-
don enbart i Europa.

FLYGPLANSTYP:
P-47D-15-RE

Spiinnvidd 12,4 m, lingd 11 m, hdjd 4,45 m,
vingyta 27,9 m?, tomvikt 4500 kg, normal
flygvikt 6 150 kg, max flygvikt 6800 kg.
Motor: En Pratt and Whitney R-2 800-21
dubbelstjirnmotor med tvAstegs avgasdri-
ven kompressor, Effekt 2000 hk (med vat-
teninjektion 2300 hk starteffekt).

Toppfart 570 km/tim p& 1500 m, 655 km/tim
ph 6000 m, 700 km/tim ph 9200 m, stig-
hastighet 860 m/min pd 1500 m hdjd,
655 m/min pA 6000 m hdjd, topphdid
’:glgoo m, flygstricka 1530 km pd 3000 m

Beviipning: 6 eller 8/12,7 mm kulsprutor,
1200 kg bomber eller 10 st 127 mm HVAR-
raketer,
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ELSVETS

. ‘ héger
beddmts | detta nummer, langst till vinster Bantam frén ESAB i Géteborg, | mitten Junlor fran Elga | samma stad och till
D’('::n‘:; :t:. L"E'n'kffm'h?ﬂmh&'. Verkstad | Uppo':l:. Omhdelu aggregat kan sigas att de alla Ar g]on?n

/. Junlor och Knatten har n
" l';g:'.:"y'nﬁ?:"?fu":;rk? n.:::;l:‘.s:r;“fm:gzrw bilden, och vl féredrar Bantam-masken, som verk!

na fr t

Medan Bantam betingar hela 545:— s&.fér man en 'Knatte' fr 385:— och en Junlor fér 275:—, godtagbara priser f6r

fér amatdrer, och att

en amatdr.

skilinad pd priserna:

&

|

|

antam ir det enda som VO'I;
ox att Knatten fordrar |ordat uttag. Biigge levereras med ©
Igen var fértroendelngivande. Det &r dock

sa hemma me

r for

framstar
idealiska

svetsaggregat
den

Eu eget
manga ganger som

16sningen pa en mingd problem som dy-

ker upp i samband med “hobbyjobb".
Hittills har planerna oftast stannat vid
Onsketiinkande, mest pA grund av att
kostnaderna for utrustningen varit for
héga i proportion till behovet.

Under de allra senaste aren har pa
marknaden presenterats en hel serie
sma svetstransformatorer, avsedda for
mindre arbeten och till ett pris som fore-
faller 6verkomligt for flertalet.

TfA har provat nagra av dem och i
viss man "beddmt” dem helt utifran
amatorens synvinkel, dvs representativt
for den kategori som de i férsta hand
avsetts for.

Rent generellt, utan hinsyn till nagot
annat dn priset, med andra ord: vad
koparen far foér sina pengar, har de
sin givna begrinsning. For de allra bil-
ligaste iér denna sa markant att yrkes-

mén girna avfirdar dem som 'leksa-
ker™.
Detta ir inte riktigt riittvist har

koparen t ex skaffat sitt aggregat for
att lara tekniken bor utbytet bli ganska
tillfredsstidllande. Den  som diaremot
handlar i tron att har nu kan Kklara
Praktiskt taget vad som helst, utan fore-
gaende kunskaper, torde snabbt bli gan-
ska besviken.

Hégre upp i prislistan okar sjilvfallet
brestationsférmaga och anviindbarhet,
Vilket dock inte p& minsta siitt kan kom-
bensera bristande handlag och skicklig-
het — de faktorer som i sista hand ar
avgorande,

VAD SAGER SIFFRORNA?

Meningen med foregaende resonemang
ir ingalunda att avskriicka eller avrada
utan ett forsok att klargéra forutsitt-
ningarna for ett gott resultat och dir-
med underliatta valet.

Dirnédst behdvs en inblick i det "kod-
sprak’ som ger den initierade alla be-
hovliga datauppgifter och &vriga upp-
lysningar men verkar hebreiska fér den
oinvigde.

1. Tdndspanning kallas ocksid tom-
gangsspinning, och anger det volttal
som behovs for att tinda ljusbagen mel-
lan elektrod och arbetsstycke, vilket va-
rierar mellan olika elektrodtyper.

2. Max svetsstrom beror pa arbetsstyc-
kets tjocklek och svetsliget. Kort sagt
Krdvs grovre elektrod for grovre arbets-
stycken och dédrmed hoégre svetsstrom.
Aggregatets hogsta angivna svetsstrom
satter saledes grins for dess anvind-
ning.

3. Min svetsstrom svetsning av klent
gods innebiir alltid risk fér genombriin-
ning. For t ex tunnplat (karossplat etc)
far stromstyrkan inte Sverstiga 35 an:-
pere, varfor de flesta “hobbyaggregat’
mte kan anvdandas for detta arbete.

4. Reglersteg krivs for svetsstrémmen
ska kunna anpassas si exakt som méj-
ligt till behovet, dvs godstjocklek, elek-
troddimension och svetslige. Steglds
reglering med si& méanga och sma steg
som mdojligt.

5. Bagspanning. Da ljuslagan tints er-
fordras en viss bagspinning mellan ar-
betsstycke och elektrod for att under-
halla bagen och smiltprocessen. Aven
bagspédnningen varierar beroende pa

elektrodtyp -— flertalet “hobbyaggre-
gat" fyller kraven endast inom ett visst
omréde, vilket saledes ocksid begrdinsar
elektrodvalet — och anvdandbarheten.

G. Intermittensfaktor anger forhallan-
det mellan den tid ljusbdgen kan vara
tind i forhallande till aggregatets hela
inkopplingstid utan att transformatorn
Overhettas. Ju hogre tal, desto bittre.
laga tal innebér att svetsning med max
svetsstrom kan ske bara korta stunder
at gangen.

7. Kondensator férekommer pa vissa
aggregat for att stabilisera ljusbagen
och hoja effekten. Sirskilt ldmplig for
drift direkt fran belysningsnitet.

8. Skyddsanordning dr nodvindig for
att undvika direkt farliga kortslutningar
och odverslag, sarskilt i "hobbyverksta-
den’ som siillan dr utrustad med "pro-
fessionella™ stromuttag. Kriver aggre-
gatet jordat wuttag far det under inya
forhallanden anslutas till vanlig vigg-
kontakt.

Alternativt kan skyddsjordningen er-
sittas med forstdarkt isolering som t ex
ar fallet med vissa "hobbymaskiner",
som d& kan anslutas dven till enkla ut-
tag. En forutsidttning dr dock att isole-
ringen dr godkdnd (av SEMKO) for
kontinuerlig drift och forsedd med ve-
derbérlig markning.

9. Brytrela anvdnds pa apparater utan
tillfredsstédllande kylning eller termisk
isolering och bryter nitstrommen auto-
matiskt vid risk for overhettning. Da
aggregatet kallnat, sluts strémmen pa
nytt.

10. Erforderlig sikring. Innan aggre-
gatet ansluts maste man kontrollera att
inte hogre primarstrém tas ut fran nitet

(Forts pa nista sida)
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TILLVERKARE : AB EI- och Gassvetsning,

Goteborg.

Aggregatet &r ytterst enkelt i utférandet, vilket
naturligtvis i och for sig inte inverkar pa pres-
tationsformagan. Med tanke pa att det ska han-
teras dven av icke fackfolk hade dock fast an-
slutna sladdar varit att foredra istallet for pri-
marledning "strykjarnskontakt'’ och polskru-
varna for sekundirkretsen — de sistndmnda ger
nastan bergsakert brottanvisningar och krangel
efter en tids anvandning.

Apparathdljet av stalplat saknar ventilations-
Sppningar men &r | Gvrigt mycket stabilt.

Elektrodhallaren &r enkel och kranglig, i var-
je fall provexemplarets som var val anvénd.
Det var svart att sitta fast elektroden och nas-
tan lika besvarligt att fd bort den glodheta
resten. Plats for modifikationer!

Svetsprovet gjordes med band, vinkeljarn
och grovplat, eftersom varken lagsta svets-
strom — 45 A — eller testarens bristande vana
tillat arbeten med tunnpldt. Prestanda och an-
vandningsomradde &r praktiskt taget identiskt
med flertalet smatransformatorer, t ex den |
samma test omtalade ''Knatten” och kraver
darfor inga extra kommentarer.

TILLBEHOR

| satsen ingdr fdrutom aggregatet en stabil och
praktisk traldda med plats for elektroder, Svrig
utrustning osv. Utdver en mycket enkel svets-
skirm — se samma anmarkningar for ''Knat-
ten'” — ingar en ordinar slagghammare. Elek-
trodhallaren har redan namnts och utover de
anmarkningar som redan gjorts finns inget att
tillagga.

Sammanfattningsvis galler siledes aven |
detta fall att aggregatet ar lampligt for mera
hobbybetonade uppgifter inom ett begransat
anvandningsomrade.

PRIS: Ca 275:—
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(Forts fr foreg sida)

BANTAM

TILLVERKARE: ESAB, Goteborg.

Redan den vidl genomtinkta formgivningen
skiljer "Bantam' frdn de O&vriga aggregaten.
Héljet &r av 'pansarplast'’ med vil tilltagna
kyloppningar. Bérhandtaget &r placerat pa ga-
veln, vilket ger bra viktfordelning. Tyvirr finns
ingen sladdvinda eller faste for elektrodhdlla-
ren. Kablarna, som ar fast anslutna, miste sa-
ledes lindas upp omkring aggregatet.

"Bantam'' forekommer i tvd utféranden, for
220 V 1-fas, dvs drift pad belysningsnitet,
respektive 380 V. | det sistndmnda fallet krivs
sdledes "'kraftuttag’’. Regleromradet ar ovanligt
stort, fran 50 till 140 A uppdelat pd nio steg
vilket ger ett stort anvdndningsomrdde och
mojlighet till ganska avancerade arbeten. |
detta sammanhang bdr dock observeras att
sakringarna for 220 V-versionen ska vara 16 A
(10 A troga kan anvandas endast for max 2,5
mm elektroder) vilket kan vara for mycket for
de ordinarie elledningarna. Modifikation far go-
ras endast av behdrig montdr som saledes ska
radfrdgas. | gengdld krdvs ingen jordning, ef-
tersom aggregatet dr dubbelisolerat.

Vi provade 220 V-versionen som var mycket
bra att arbeta med bl a genom sin stora an-
passningsformdga — manga reglersteg — som
gjorde det lat att fa ratt spanning for olika
material. Bara elektrodhallaren stérde helhets-
intrycket, den &r snygg att se pd men svérare
att handskas med vid elektrodbyte. En ''tang"'
av professionell modell hade varit betydligt
battre och formodligen inte sd mycket dyrare.

Eftersom min svetsstrom dr 50 A ligger tunn-
plat utanfor méjligheternas gréns, i varje fall
for den ovane — & andra sidan finns knappast
ndgon begransning ''uppat'. Aggregatet torde
darfor vara lampligt daven for t ex mindre verk-
stadsarbeten.

TILLBEHOR

Elektrodhallaren har redan kritiserats, till
den verkan det hava kan. Utrustningen omfattar
i ovrigt en riktig svetsskdrm, slagghammare,
ett paket elektroder, en vacker bld méssa (?)
samt en mycket lattfattlig och instruktiv bruks-
anvisning, dar svetsningens mysterier och sva-
righeter reds upp éven for nybdrjare.

PRIS: Ca 545:—

tva forstnimnda hor till

KNATTEN

TILLVERKARE: L Erikssons Mekaniska
Verkstad, Lévstalot, Uppsala.

Forsta intrycket, som ocksd blir bestdende, &r
att aggregatet dr behéindigt i formatet och dir-
med ocksa litthanterligt. Av de nu provade var
detta det enda som har fastsittningsanordning
for elektrodhdllaren och sladdvinda som haller
ritt pd alla tampar vid forflyttningar.

Eftersom priset ar lagt far ansprdken inte
stillas alltfor hogt — anvindningsomridet &r
begrdnsat. Svetsstrommen kan regleras | fyra
steg mellan 50—80 A, vilket i prakti
att maximalt 2,5 mm elektroder kar ¢
Stor skicklighet kan visserligen |
kompensera bristerna, men amatéren i#; rakna
med att Atminstone tunnplat ligger u
ligheterna, OBS — AGGREGATET
DAST ANSLUTAS TILL JORDAT UITAG

Vi proévade sammanfogning av
band- och vinkeljédrn, vilket skedde uis
svarigheter dn de som normait mé
borjare oavsett aggregat och materinl.

Vid ett tillfalle under upplaggning av
ket ldng fog lGste termosdkringen ut ¢

DAL

3 min som tecken pd Overhettning. Efier tio [
minuters vila slots strémmen pd nytt och ar- |}
betet kunde fortsitta. Det bor pdpekas att

"Gverbelastningen'' avsiktligt framkallades med
hégsta mojliga spédnning.

TILLBEHOR

Priset ger sjdlvfallet inte utrymme for nagra
extravaganser. Elektrodhdllaren &r av enklaste
slag men fullt anvdndbar. Jordklamman likasa.
Svetsskdrmen, som &r absolut nédvédndig med
hansyn till det mycket skarpa ljuset frdn bagen,
dr genom sin utformning pad grédnsen till oan-
vandbarhet. Den plana presspanskivan i vilken
det utbytbara glaset ar fastsatt i en hallare
skdarmar visserligen av ljus framifrdn — fran
svetsstillet — men kan inte hindra inslag fran
sidorna som blir mycket besvdrande, sirskilt
om svetsning sker inomhus. Nagra kronors
extra investering for en bittre skdrm hade varit
vilkommen. | ingdr ocksd en slagg-
hammare som inte gérna kan vara annorlunda
samt en mycket kortfattad instruktion.

satsen

Sammanfattningsvis dr ""Knatten'' ett typiskt
"hobbyaggregat'’ — anvéndbart inom ett be-
grinsat omrade.

PRIS: Ca 385:—

I den andra "handledning-

an detta 4r berdknat for. stallationen i hobbyverksta- de
Moderna installationer tilla- den, respektive kontrollera
ter som regel 10 ampere vid ledningsnitet innan svets-

1,5 mm? ledningsarea och 16
ampere vid 2,5 mm2 Svets-
transformatorer som kradver
‘mer an 10 ampere kan folj-
aktligen inte anslutas var som
helst.

Lagg sidrskilt midrke till
avsnitten 2, 5, 6 samt 8 och
10, varav de férstnimnda gal-
ler aggregatets begrdnsning
och dirmed anvidndbarhet,
medan de sistndmnda 4r en
allvarlig fridga om liv och
sdkerhet. Det kan alltsd bli
nodvandigt att férnya elin-

28

aggregatet kopplas in.

ENDAST FOR "SMAJOBB"

Med hjdlp av de forklarade
termerna blir uppstdllningen
over marknadens mest kdnda
aggregatet — se sdrskild ta-
bell — begriplig ocksa for
lekmaidn.

TRE TYPER — TVA KLASSER

Provserien omfattar
aggregat, 'Knatten”,
nior" och "Bantam',

tre
IDJu_
varay

ungefidr samma priskategori,
medan "Bantam’” hér hemma
i en annan klass én en bemiir-
kelse. Detta ska shledes tas
med i berdkningen vid even-
tuella jamforelser.

BRISTFALLIGA
BESKRIVNINGAR

Néagot forvanande #ir de
bristfédlliga beskrivningar som
bifogats de billigare aggrega-
ten — dvs i det ena fallet
saknades instruktioner ay
nagot slag, férmodligen ett
rent misstag.

en” saknades viktiga uppgif-
ter som ror bl a sikerheten,
dvs kraven pa jordning, kon-
troll av elnitets dimensione-
ring osv vilka borde vara
obligatoriska just med tanke
p& den stora kategorin oer-
farna kopare. Beskrivningen
av sjilva forfarandet ir, na-
turligt nog, mycket kortfat-
tad men innehdller for si-
kerhets skull en hiinvisning
till lamplig litteratur i dm-
net. Ett kort phpekande att
svetsning  krdver oerhort
mycket trining hade nog va-
rit p4 sin plats.

Allt detta och atskilligt
mera aterfinns i det dyrare
aggregatets femsprakiga
bruksanvisning. Sedd med
lekmannaodgon verkar den fo-
redomlig och ger si mycket
vigledning man rimligtvis
kan begira i ett begridnsat

Slutligen och sammanfatt-
ningsvis ska an en gang pa-
pekas att proven utforts av
en icke fackman utan jimfo-
relse de olika aggregaten
emellan eller i forhallande
till professionell utrustning.
Provrapporterna far tala ror

format. sig sjalva. |
e Fo G
gens ods-
Typ av svets grund | tjocklek Slvets- Elgktrod-
symbol | ca mm 298 {am
1l 1—5 H 1,75—4
1l 1—6 VvV 1,75—3,25
1l 1—5 VF 2,5—4
1} 1—5 U 1,75—3,25
l I 6—12 H 3,25—6
T =3 1
‘ Y, 6—16 H 2,5—4
l \Y 6—16 \% 2,5—3,25
L \ 6—16 U 1,75—25
A\ 6—16 H 3,25—5
\" 6—16 vV \
v 616 | U J |25
X 16—35 H 3,25—6
X 16—35 V|
X 16—35 (U] =3
L. 1—5 H 1,75—4
L 1—5 \" 1,75—25
1 1—5 VF 3,25—4
L 1—5 U 1,75—3,25
L 6—18 H 3,25—6
(L 6—18 \VaR\
L 6—18 URIRIES: 258
y L 6—30 H 3.25—6
L 1—5 H 1,75—4
L 1—5 VF 2—4
L 1—5 A 1,75—2.5
L8 6—30 H 3,25—5
Lo = V| | 25—4
L 6—30 U | 325—5
v 6—18 | alla | 1,75—325
B @ ..
Y 6—18 V) 3.2
¥ 6—18 U J | 325—5
\

Férklaringar: Svetsligen H=horisontal, V=stdende vertikalt nedifran och upp,
VF=stdende vertikalt uppifrin och ned, U=underupp.

Anvind alitid grovsta mdjliga elektrod.

En varld

1 miniatyr...

3 marken for realistiska modelltillbehor i skala HO

Landskapsdetaljer med realism. Vagbankar for jarn-
vagar och bilbanor, tunnlar, trad etc.

Tunnelbyggsats 3701 med alla detaljer. Storlek 34 X
28X 19 cm. c:a pris 12:—.

Badsjo 340 En liten insjo med naturlig vattenspegel.
Storlek 33 X27 cm. c:a pris 18:—.

e

i byggsats.
En naturtrogen transpor-
tor med kraftigt band av
gummi. Motor f6r 16 volt. Langd 20 cm. c:a pris 60:—.
Transportoren kan forlangas med [6s sektion. Vollmer
gor broar, stallverk, lokstall m.m. till gladje for alla
modellbyggare.

Lastbrygga

OLLMER

PREISER

Ingen modell utan "levande” manniskor. Preiserfigu-
rerna ar oovertraffade i detaljrikedom. De finns som
jarnvagsfolk, resenarer, stads- eller lantbor, musikan-
ter etc. En serie om 6 st resenérer t.ex. kostar c:a 5:—.

for alla i alla aldrar — svensk "lekledare
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— det #dr uttytt Vespe-klub-

ben och Vespe &r en sam-

mandragning av Vesimikere

(vattenknott) och Speedy.
Det ir den finska Speedy-klubben som
bara i Helsingfors har ett sextiotal en-
tusistiska medlemmar. Flera klubbar
och medlemmar finns pa finska landsor-
ten. I Jyviskyld finns en effektivt ar-
betande klubb och dven i andra stéder
kor man for fullt med Speedy och dess
Jatt forfinskade motsvarighet Vesi-
makere.

Speedy har i Finland blivit nagot som
vi saknar hir i Sverige — en tdvlings-
bat for ungdom, en bat som fornyar
racerbatssporten. I motsats till den
trogt tankande och lingsamt fungeran-
de ledningen for den svenska motorbats-
sporten har den stora, samlade finska
motorbatsorganisationen Finlands Mo-
torbatsforbund satsat pa Speedy och
auktoriserar Speedy-tdvlingar och ger
tavlingslicenser.

Det tidvlas ocksa friskt. Bara i ar
har det anordnats nio Speedy-tdvlingar
bl a i Helsingfors, Jyvaskyld och pa
Kymmene &lv. Det &r inte heller nagra
sma tivlingar. Det finska misterskapet
anordnades i &r vid Roddstadion i Hel-
singfors och inte mindre &n tjugotalet
ekipage stéllde upp i tévlingen — f ©
ett valarrangerat och i alla avseenden
perfekt evenemang.

Tavlingarna kors med batar som ska
ha samma skrov som Speedy-ritningen
anger, men som kan ha individuellt ut-
formade dick. Reglerna stadgar en mi-
nimumvikt pa 40 kg och man tévlar

| klass BM startade sex
batar — datta var an-
milda men tvd stillde
inte upp. O Sandman
i sin knallréda Speedy
blev trea. Vinnare i
klassen blev P Aminoff
och tvida S Wetter-
strand. Stdrthjilm och
flytvast @r obligatorisk
utrustning. Reglaget ska
vidare vara av typ dod-
mansgrapp och motorn
ska vara forsedd med
avbrytarkontakt,

Trettondriga M Niemi-
nen blev ocksd trea i
sin klass — den minsta
med motorer pd hogst
175 cc. Hon var den
enda kvinnliga deltaga-
ren och kdrde en Spee-
dy i glasfiberarmerad
plast — mer om den
biten pd bilden nedan
t h. Etta blev S Wet-
terstrand och tvaa R
Purje.

Banan var fint upplagd
med manga mdjligheter
till att visa sin man-
overfardighet i form av
skarpa girar. Tavlingarna
gick i tvd heat for varje
klass.  Publiktillstrom-
ningen var inte sarskilt
stor. Det ar skada for
Speedy-tavlingarna  &r
egentligen betydligt in-
tressantare ur Aaskadar-
synpunkt @n racerbatar-
nas rundbanelopp. Far-
ten ar visserligen inte
s& hdg som med racers,
men rundningen av bojar
och girtekniken &r nog
sd sevird.

Vi har sett madnga Speedy-b&tar men sillan sd far
ggranna som vid tavli
Denna prydliga Speedy har byggts av J Karhusaari, som stillde upp i Xhl’l‘-?(?;::er‘:? d?i:d:as:agioocnk.

h ade pa
Ounlwakif\e:. sladden och blev sexa. Den vanns av R Nieminen, tvda blev R Purje och trea

SPEEDY
| FINLAND

VES|MAKARA

SPEEDY

Teknik for Allas populdra Speedy har gett upp-
hov till en fartsport med entusiastiska utdvare
i Finland. | ar har det ordnats inte mindre 2n nio

7 P e

i tre klasser — JM med motorer under
175 cm?3, AM under 275 cm3 och BM med
motorer pa under 375 cm? och med till-
ligget att motoreffekten ej far over-
skrida 20 hk.

Motorurvalet pa den finska markna-
den skiljer sig en hel del fran vad
som finns hdr. Vid den tédvling, dir
finska mésterskapet ingick, kordes alla
batar i lilla klassen med en intressant

ligen testat och som visade en ettrighet
langt over vad man normalt riknar
med i denna effektklass. Terhi tillver-
kas av den finska Valmet-koncernen,
som under arens lopp byggt det mesta
fran flygmotorer, flygplan och fartyg
ner till industri- och batmotorer av oli-
ka slag.

I den storsta klassen dominerade Mer-
cury Merc 200 — den tjugohiistare, som

tillfillen till att visa sin skicklighet i
snabb girtagning.

Naturligtvis dir man i Finland intres-
serad av att fa till stind ett tivlingsut-
byte med Sverige. I Finland ir Speedy
fast etablerad som tivlingsbAt och man
har kanske litet svart att forstdé att
det inte anordnats nagra Speedy-tiv-
lingar i Sverige pa flera ar. Man finner
det minst sagt férbluffande att SVERA

Speedy-tavlingar i vart 6stra grannland. Finska
masterskapet i Speedy-korning var ett evene-
mang att dromma om for svenska Speedy-entusiaster, vars
iver att tavla tyvarr inte motsvaras av de behodriga svenska

tavlingsorganisationernas aktivitet pa omréadet.

japansk nykomling pé4 snurremarkna- ocksé i var test visade sig ge mycket inte utnyttjat den gratischans som finns R Niemi

; ) 3 nen — b in ta Mark ar d A
den, den lilla ettriga Tohatsu. goda fartprestanda. i form av entusiastiska, fartsugna ung: doltagare  — bloy " drats. Hinska. Speody-mastare: o na cvassicoy Braech el merar Ny ot
0% I AM-klassen dominerade den finska T#vlingshanan var en av de intres- domar och de resurser som finns !lll»r/.,;';:“" han sin Speedy, som han och fadern vil fA stilla upp i finska tévlingar. Medlemskap
Terhi p4 14 hk, en motor som TfA ny-  santaste vi sett och gav férarna ménga  mingden av firdigbyg g u fiberarmarad o lon serie om tvd bitar | glas- IRtnskaBSpeedyiubbenBaGcocRenI ot kg
g rdigbyggda bétar. erarmerad plast, Li i sreti | de bor til g
30 ningarna | b . Ldgg mirke till balkforstirk- ntresserade bor tillskriva Tor Félt, Sturegatan 3 A 32,
otten, | aktern finns en flyttank. Helsingfors 51.
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Till 1938 ars Grand Prix-sisong kom de nya reglerna som tillit en motorstorlek pad 3 liter fér kompressormatade motorer
och 4,5 liter for motorer utan kompressor.

Alfa Romeo-fabriken lit sin raceravdelning &teruppstd under namnet ''Alfa Corsa'’ och man arbetade Intensivt pd att
fa fram en racer som kunde bryta den forkrossande tyska dominansen, man konstruerade tre modeller, alla p& 3 liter
— en 8-, en 12- och en 16-cylindrig. Tyvirr motsvarade ingen av dem de hdgt stillda fGrvintningarna, och konstruk-
térerna borjade istdllet att intressera sig fér mindre racerbilar s k ''volturettes''.

Under ledning av Gioiacchino Colombo byggde man en férminskad modell av Alfas tidigare GP-vagn — Typ 308 C.
Aven motorn kom frdn en tidigare modell, man tog ena cylinderraden frdn en V16 GP-motor och fick pd det sittet
en rak 8:a pa 1,5 liter.

Att en sd stor fabrik som Alfa Romeo &vergick till mindre racervagnar fick till féljd att de tyska vagnarna kom att
dominera de stora Grand Prix-tivlingarna &nnu kraftigare. Flera av de kidnda mirkena utvecklade vagnar for 1,5 liters-

klassen t ex Maserati, E.R.A. och dven Mercedes och Auto Union.

En av madlsittningarna vid konstruktionen av Alfa Romeo typ 158 var att den skulle std sig | konkurrensen under er

lang tid till och med ldngre én deras tidigare sd framgdngsrika modeller P2 och P3, att man lyckades med det stir
- utom allt tvivel. Typ 158 var praktiskt taget oslagbar mellan aren 1946—1951.

Vid férsta tivlingsframtriidandet | Coppa Ciano 1938 gav motorn 190 hk och en av vagnarna klockades fér en max-
hastighet av 224 km/tim. Driftsiikerheten var | bdrjan inte sd stor men under vintern 1938—39 fdrbéttrades motorn ytter-
ligare och effekten héjdes till 225 hk. Dirmed bdrjade framgéngarna att komma och man gjorde mdnga uppmirksam-

made tdvlingsframtridanden, frimst vid GP-loppet | Bern dir de stora GP-vagnarna och de smad s k ''voiturettes’’ mé&t-

tes for foérsta gangen. Under férsta delen av loppet var banan vdt och en Alfa Romeo 158 kérd av G Farina héll sen-

sationellt andra platsen efter en 200 hk starkare Mercedes. Nir banan senare under loppet torkade upp f3ll den tillbaka

n nagot, ndm: lyckades att sld en vagn frdn respektive Mercedes- och Auto Union-stallen och dirmed sitta sig ordentligt
i respekt.

Néagra tekniska data pd modell Alfa Romeo 158/159 &ren 1938/51: motor en rak 8:a med Roots kompressor, dubbla Sver-

liggande kamaxlar, cylvolym 1479 cm’. Max hast ca 290 km/tim. Max effekt 385 hk vid 7 500 varv/min.
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nu behover ingen avsta fran dubbdack av kostnadsskal

Dessa prov visar att T&C-dacken efter
tre vintrar (3000 testmil), till stor del pa
barmark, har4 mm slitbanemonsterkvar.
T&C-dacken ger alltsa minst lika manga
mil som fullgoda sommardack! Dubbar-

fulldubbade T&C-dack gav lika manga

de langtidsprov Firestone-Viskafors ge-
mil som ledande sommardack

Ar ni en svensk normal-bilist som kor
500 vintermil per ar? Da kan ni gardera
Er mot vinterhalkan for ca 75 kronor per
ar. Mer behover Ni inte betala for att
kora pa fyra fulldubbade T&C-dack - i
stallet for sommardack. Det framgar av
nomfort.
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Havssnickan med sin mystik. De sil:
sammaste underbara ljud. Vagornas
sing, havets kraft, naturens under

Har Ni lyssnat p4 Tandberg bandspelare?
D4 vet Ni ocksa att de dr under ay teknisk
precision, kansliga instrument for riktig
naturtrogen ljudatergivning. [J Detta fak-
tum, som 4r kdnt dver hela virlden, 4r ba-
serat pa alltigenom hogsta kvalitet. En
minituds kontroll i alla detaljer, i alla
produktionsled. Produktema testas bl. a.
noggrant i speciella klimatskdp, dir man

kan astadkomma savil arktisk kyla som
tropisk hetta. (Tandberg har nistan lika
manga kontroll- som produktionsingenjo-
rer). [J Dessutom synnerligen littskotta,
allsidiga och pélitliga. Smidig mandver-
spak med allt-i-ett, Ogonblicklig start/
stopp, snabbspolning, frikoppling. Bestim-
da in- och avspelningskurvor enligt NAB
(internationell standard). Absolut jimn

A SIS AL ST

hastighet. Indikatoréga och 4-siffrigt be-
lyst rikneverk. [] Tandberg bandspela-
re finns i savil familjemodeller fran vig-
ledande pris 775: — som exklusivt stereq-
utférande frin 1.445: —. Lyssna bara och
jamfor sjilv ... hos radiohandlaren/fack-
mannen.

TANDBERG

— det ar skillnad

Ett virldsmidrke i bandspelare, radio, TV [[] Forsiljningskontor i Stockholm, Gé_tcborg. Malmo

TEKNISKT NYTT

s i b Nl =

RY

MDHKEPP
Litimmaaovrerade rymdskepp, som
kan &i« nda till jorden efter rymd-
firder och landa pa flygfilt som van-
liga flygplan, ligger numera inom de
tekniska mdojligheternas ram, anser ett

forskarlag hos Lockheed.

Forskningsprototyper behovs for att
fa bekriiftelse pa de data som erhallits
genom vindtunnelprov med extremt ho-
ga hastigheter, materialprov vid hoga
temperaturer samt avancerade struktur-
undersokningar. Forskningsuppdraget
utfors av Lockheed for amerikanska
flygvapnets rikning.

Bilden visar en modell i full skala av
ett sidant rymdskepp.

AUTOMATION OMBORD

Automationen ombord pa fartygen
har tagit ytterligare ett steg framat
i och med ombyggnaden av det ameri-
kanska malmlastfartyget George M
Humphrey. Fartyget har byggts om
med utnyttjande av General Elecctrics
system for maskinrumsautomation.
Kontrollen av angpannor pa fartyg har
tidigare skett pa pneumatisk viig mcn
i det nya systemet verkstills den elek-
triskt. Hela foérbriinningsprocessen kon-
trolleras automatisk genom ett elektro-
niskt analys- och kontrollsystem. Alla
kontroller och instrument har samlats
centralt och maskinrumsautomationen
med forbrinningskontroll innebir inte
cndast en betydande arbetslittnad for
hos:’ittnin;{en utan ger ocksa avsevirt
liigre underhallskostnader.

SVENSKT LYFTREKORD

AB Carl Engstrom i Eslév har leve-
rerat en gaffeltruck med en maximal
lyfthéjd av 9,3 meter, vilket ir rekord
i lyfthéjd for gaffeltruckar i landet.
Trucken idr en Hyster Pioneer 60 och
kan utféra en mingd arbeten pa hoga
héjder. Upp till 4,5 meters lyfthojd iir
kapaciteten 3 ton for att endast sjunka
med 50 % vid maximala lyfthojden 9,3
meter.

Denna for Sverige unika truck har
ett anvindningsomrade som ir mycket
omfattande. Salunda dr den idealisk pa
byggnadsplatser, siirskilt vid ldaghus-
och industribebyggelse. Vid byggnation
av enplans industribyggnader kan truc-
ken dven arbeta inomhus. Trucken kan
utrustas med en sex meter bred korg for
exempelvis malning och renovering av
husfasader.

OLJA | NORDSIJON

Den forsta provborrningen efter olja
inom den koncession Dansk  Under-
grunds Consortium forfogar éver utan-
for danska kusten har nu igangsatts.

Jorrningen éger rum i Nordsjon ca
220 m sydost om Esbjerg och arbetet
utférs av Gulf med hjilp av det flytan-
de borrtornet “Glomar IV” pa 5500 ton,
vars utrustning mojliggor borrning till
ett djup av 7000 m under havsbotten.
Fartyget har en besittning av 60 man
och ir utrustat med landningsplats for
helikopter.

RADIO FOR SKOGSFOLK

Folk i farten har fatt ett nytt red-
skap for att halla kontakt, radiotelefo-
nen, walkie-talkien, privatradion borjar
synas allt oftare i hiinderna pa frilufts-
follk, For jigaren som vill omdirigera
en  drevkarlsslinga, for fiskaren som
tvingas soka nodhamn, for sportfolk och
otaliga yrkesgrupper #dr det givetvis
av storsta vikt att snabbt kunna med-
dela sig i of6rutsedda situationer eller
att ha kontinuerlig kontakt vid olika
sport- och arbetsmoimnent.

Radiotelefonen anviinds numera fritt
for alla svenska medborgare som fyllt
18 ar. Man anvander det s k medbor-
garbandet dvs ett frekvensomrade mel-
lan 26 958--27 282 MHz. Till sin typ
iir radiotelefonen att jimfora med den
s k walkie-talkien och kan alltsa litt
mandvreras med en hand.

Rickvidden kan inte entydigt bestim-
mas da den naturligtvis skiftar beroen-
de pa terriing- och mottagningsforhil-
landen,

Radiotelefonen pa bilden #dAr av mir-
ket Gre PPhone.

EFFEKTIVA TYRISTORER

En helt ny typ av hastighetsregulator
for smé likstromsmotorer har presente-
rats i USA. Denna nyhet mojliggor
hundraprocentig steglos kontroll av
hastigheten fran stopp till fart, helt
utan “kuggeffekt” och oberoende av
skiftningar 1 spinningen. Regulatorn
kallas Hi-Torque Speed Control och till-
verkas av Westinghouse Electric i tre
modeller f6r motorer pa upp till en
hiistkraft.

Det dr den senaste tidens framsteg
pa elektronikens omride som ligger
bakom regulatorn. Man anvinder sig
ndmligen av en tyristor av kvarts for
att variera spanningen till motorn och
far dirigenom exakt den jimna hastig-
hetsforindring man vill ha.
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- PHILIPS
”Proffs-"

mikrofon

till gor-det-sjalv-pris

Bygg sjalv en dynamisk mikrofon
med proffsprestanda”. Det ar
jatt och roligt med Philips mikro-
fonbyggsats. Det enda Ni beno-
ver forutom byggsatsen ar en li-
ten l6dkolv, en tang och en skruv-
mejsel.

Mikrofonen har kulkaraktaristik
och ar lamplig for bade tal och
musik. Kan omkopplas for olika
impedanser. Och kan anslutas till
praktiskt taget alla forstarkare
och bandspelare.

Cirkapris inkl. oms. 88: -~

Finns i radiofackhandeln.

Distribuerss av AB SERVEX: Stockholm. Gote-
borg, Malmo, Norrképing. Sundsvall,

SVENSKA VETERANBILRALLYT

ljudet kommer fran motorns
enda cylinder. Bakhjulen
drivs av en kedja och bilen
har tridkaross.

Oldsmobilen tillhorde vete-
ranklassen: bilar tillverkade
tom 1919. Dar startade nio
bilar varav tre T-Fordar.
Manfred Almgqvists T-Ford
fran 1914 hade korts till
Stockholm #nda fran Sku-
rup i Skane. T-Forden har en
fyrcylindrig motor pa 20 hk.

Vackra T-Fordar var KEi-
nar Martinssons och Jan
Tysks, bada fran ar 1911.

Mer ovanliga bilar 1 Vete-
ranklassen var en Orel VL
1908 som Kkordes av Gunnar
Hagstrom, Falun, en Benz
/20 PS 1914 som Carl Nord-
berg, Danderyd, korde och
en NAG 1913 med nyblivne
dgaren Ragnar Fors vid rat-
ten. Den franska Orel dr den
enda som finns i Sverige och
enligt uppgift finns det bara
en till i Europa. Motorn &r
encylindrig och ger 6 hk.

Carl Nordbergs Benz var
en verklig skonhet, tyckte
juryn i Concours d'Elegance
och gav den gamle tysken
forsta priset bland Veteran
Cars.

Den vackert morkgrona
bilen visade sig vara ut-

markt som rallyvagn ocksa.
Det blev en andraplats to-
talt. Benz-motorn &r rela-
tivt stor, en fyrcylindrig

(Forts fr sid 23)

pa 2,1 l. Men pa den tiden
tog man inte ut mer &n cirka
20 hk ur en si stor motor.
I veteranklassen fanns
dessutom en Cadillac 1906,
glinsande morkbla med put-
sade missingsbeslag och ly-
sande rod Kkladsel. Forare
och i#gare Lars Lilja. Och
slutligen en Horch 1912 koérd
av Fritjof Larsson, Sunds-
vall.
Roland Jonsson
1921—22 lyckades inte sa
bra i rallyt. Bilen vickte
stort intresse bland medtidv-
lare och askadare. Tillverka-
ren, Alfred Jonssons motor-
fabrik i Lidkoping gjorde
bara ett exemplar av bi-
len. Ekonomiska svarigheter
tvingade fabriken att uppho-
ra med tillverkningen.
Roland Swiilas hittade bi-
len pa fabrikens gard (fabri-
ken finns fortfarande kvar
men i en annan bransch) och
han har sjilv restaurerat
den. Den hade bara Kkorts
1500 mil innan den stilldes
undan. Karossen ir helt i
aluminium, alltsd ingen rost-
fara. Roland berittade att
det var andra saker som ha-
de tirts av tidens tand och
var svara att ersdtta. Samt-
liga gjutmodeller till bilen
finns kvar. Motorn ér tillver-
kad helt i Lidkoping. Det dr
en 4-cylindrig sidventilmotor
pa 20 hk. ]

Swiilas’

Detta ar maskine

Jag har satsat pa riktiga

“grejor” i min hobbyverkstad,
darfor har hobbyarbetet blivit roligt

verkligt lonande.

. j’ och alla smareparationer

Varje ér gor jag intressanta kop

FhY . ur LUNA-katalogerna.
/
Sren AP

Goran Persson
Apelgatan 9
VASTRA FROLUNDA

T ;.

Emco-Star trd-
bearbetningsmaskin
och mangder av Var vinhg
intressanta verktyg

och maskiner finner Ni g

i drets stora hobbykatalog. g Namn
Ni far den gratis hos Er W ..
Jéirnhandlare eller genom i
vidstdende kupong. p:“z*“":

n!Las omdeni LUN

r----------------1

sind Er kalalog
§ LUNA 66 1l

A-66

GRATISKUPONG ,

Till LINDAHL & NERMARK AB
Goteborgsvagen 16 Alingsis

TfA 22/66

TFAE-NYTT

Red: JAN TUNER

WNYW

WNYVW, det Iiter som ett pre-
fix for en amerikansk mellan-
vigsstation. Men om vi avslijar
att "NYW"” stir for New York
Worldwide s kanske liisarna
forstir att det iir Radio New
York Worldwide, som har (fittL
detta nya prefix och alltsi slu-
tat anviinda den smitt klassiska
anropssignalen WRUL,

Mycket nytt har hiént inom
gamla WRUL, I viras fiyttade
man frin lokalerna vid Rocke-

feller Centre till nya moderna lo-
kaler vid 485 Madison Avenuve, |
samma veva kapte Radieo New
York Worldwide ¥ stationen
WREM i New York.
tion kommer aft
gamla karaktic, m
de tidigare nyl
frain ABC kommer
nyhetsprogram aft
lellt med WRIFM
New  York-borna
kunna [ glitdje av
pa nyhetsservice,
Radio New  York

har alltid varit en DX
tion. Aldre DX-:
siitkert  DX-Alli: ST
DX-program over

WRUL i mitten av

nagra ar sedan sta
tionen ett engelskt 1
kallat DX-ing Worldw
snabbt skalfade siy
ritet. En dag sokfe
amerikansk DX-are upp  pro-
grammets producent och fragade
om han inte kunde fa hjalpa till
med nagot
ram, skriva ut m n.
lingen hette Belofsky, iir
nu 18 ir och programmets pro-
ducent! Det fanns med andra
ord en hel del som Irwin kunde
fa hjilpa till med. I'rots sin
ungdom har han varit en till-

ging for programmet, alltfor
minga stationer forsoker gora

DX-program efter sitt eget hu-
vud utan att konsultera DX-ar-
na  sjilva, Irwin Belofsky har
bade en bakgrund som aktiv DX-
are och som Kklubblunktionir.
Han har goda kontakter med de
nordamerikanska DX-klubbarna
och iven med klubbar i Skandi-
navien, Siledes har sivill Arctic
Radio Club, DX-Listerners Club
och Radio Communications DX
Club haft oregelbundna inslag i
DX-ing Worldwide.

Irwin Belofsky producerar

(staende)
DX-ing Worldwide over WNYW och
Steve Silverstein &r hallaman.

Gensvaret  fran DX-arna pa
detta program blev med tiden sa
stort att tanken pid en lyssnar-
klubb diék upp, I september 1965
realiserades denna tanke och en

av viirldens stirsta DX-klubbar
foddes, Den kallas for Radio
New York Worldwide Listeners
Club  och har fatt over 3000
medlemmar i cirka 80 Iiiu(l('!‘.
Medlemsavgiften  ir  en ameri-

kansk dollar och for denna kan
man for en billig penning fii ko-
pa en klubbstimpel, rapportfor-
muliir, ntnyttjn en dversittnings-
byri samt erhilla klubbens pu-
blikation, Notabelt iir att med-
lemsavgiften har slopats for DX-
are i vissa oststater, dir det
kan vara svirt att betala avgif-
ten  genom \':nluluIu-stiimnwlh.'t‘l'
och frinvaron ay IRC, internatio-
nella svarskuponger, 5

Klubben har en stor uppgift
att fylla men kan trots detti
knappast siigas ha niigot att er-
bjuda svenska DX-are, Eftersom
vi hiir i Skandinavien har s

pass avancerade DX-klubbar vo-

re detta att ga over an efter vat-
ten, Lyssnarklubben har dnnu
mycket ogjort, bl a kan rap-
pur((nrlnuliir«-n forbittras Atskil-
ligt. Trots vissa brister fyller
kiubben som sagt en viktig funk-
tion genom att snappa upp och
ta hand om DX-are i omrdden
diir det inte finns regionala DX-
klubbar. Att verksamheten upp-
skattas vittnar brevskirden om.
Under 1965 erhill DX-ing World-

wide 3626 brev frin lyssnarna
och det totala antalet lyssnare
uppskattas till 100 000.

Den som  vill Iyssna  till ett

av eterns  trevligaste
gram kan forséka
00.08 pa 15 140 och

samt 14.08  pa

DX-pro-
sondagar kil
17 810 klz
15 155, 15 440,

17 730 och 17 880 kHz,

Denna

rhaller medlemmarna
i Radic ‘“ork Worldwide Liste-
ners Ci:
BATTH! “w'7 AN ALDRIG
Niir <o viebiir frin en radio-
station restiller  sig A
DX-are apporten har L
till sta s papperskorg. SA iir
dock soitnn iet. Radiostationer
ar affi och som sidana

arkiver o wll inkommande post.
Diirefic: kioa det hiinda att sta-
tionen ifar ay dgare eller ny per-
sonal, veh ligt borjar man be-
svara rapperter som har atskilliga
ar pa n. Ett ganska fiirskt
exempel dGir La voz de la Victor i
Costa RHice, som cfter nagra Ars
uppehiali borjade siinda ut ett nytt
ln-\li;.'t“:bl.-kort till alla gamla
rapportorer,

Tydligt iir alltsi att man aldrig
ska ge upp hoppet, iiven om viin-
tan kan bli lang. Nigot rekord i
[ri\;:u om langsamt QSL-ande har
inte registrerats, men nog ligger
Riadio Aparccida i Brasilien bra
till. For niagon minad sedan bir-
Jjade stationen siinda ut ett nytt
och korrekt QSL-kort till nya och

gamla rapportorer. Bla har en
svensk DX-are fatt svar pa en

rapport frin 1954! Milt sagt ett
oviintat (SL.

ADIO APARECIDA

Iy ma

cARD

RADIO APARECIDA, ZVR

Qst

-‘\.ll.ll‘(]llilll,'('ll till den nya QSL-
politiken iir, att stationen har fatt
€n ny internationell sekreterare,
och denne forsoker tydligen gott-
gora for det diliga intresse hans
furu;,:_:gn;:urc har visat. Stationens
nye “international correspondence
.(;‘huﬁ heter José Dinys och ir en
23 ar gammal student. I ett brev
till TKAE skriver José att han
kommer att besvara alla korrekta
rapporter i fortsittningen, fiorut-
Tl“ att tvi IRC bifogas rapporten.
I;lru-"> '\r. aven intresserad av att fa
“f_\b\.lxlva_l med svenska flickor. In-
“ll:lw;: l:: l'r;lntl:{rkon, thiickt-r och
Hm. Tassa alltsi pa att rapporte-
I‘d. Ridio Aparecida nu. St:lninm'n
h::_m!i-r pd 9635 kHz med 7,5 kW.
v.-‘l“;\_(-'nurv ir har den inte varit si
%;'mlf.. och i ir har den inte alls
~".“'.\ till i tipsspalterna. Skulle
ih‘_&')&l l‘?'('lms hiora den i alla fall,
:”__u ressen Praca N S Aparecida
“(:)l; Aparecida, Sao Paulo, Brasi-

ih‘Bl:md dem som kan glidja sig
Tl-‘o;).‘d“"m QSL-bverraskning ir
“.t“‘-mcdlemnu‘n Sven-Eric An-
h._,rhson. Han har tvi kort att
amta hos klubben.

HAWA||

m‘ll::}l\‘\"‘uu'x.l'r ctt DX-land som ir
Pa. As sviirt att hiora i Euro-
dessn & rundradiostationerna pi

ar fir det endast Voice of

(Forts pd sid 42)
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1 TFA-KRYSS 22

Vi delar ut ett forstapris pa 50 kr och dess-
utom tva priser pa 25 kr. Insdnd krysset ifyllt
eller en avskrift tillsammans med tavlings-
kupongen nedan till TEKNIK FOR ALLA,
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TFA-
KRYSS 22". Losningen ska vara oss till-
handa senast den 2 november 1966.
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TFA-KRYSS 19: Forstapriset pad 50 kr vanns av
Inger Johansson, Hulud, Viskafors, som skickat In
forst dppnade ratta I6sning. 25 kr var vann Lennart
Gustavsson, Skolg 15 B, Vingdker, samt Bertll
Andersson, Ateljévg 18, I, Sundbyberg.
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OBS! Vi sanker priserna

Mopeddgare!
\gll"ho:“{uervdohkululo- nar alla andra halel' v oo

er alla  moped-
markenl 4:50 kr per st.
{’ rriyinark‘ln!;

ppgiv  fabr, o.
rsmodell, 2L

SYENSKA CYKELFABRIKEN Malmd

110-E

HAalstorlekar:
16, 18, 20, 25,
30 mm.

Konisk  brotch

DAR G/SSADE
DU RATT . 4,

11T mm.
SreNG NI1Z FIN- Elegant  plast-
//V:;;G..... /(OM, v/ i AMMA ;(t:‘l.l.so:—
ez e DET MESTE VARA

I SOUNDGRAFT SO U N DC RA FT tonband

kyalitetsband  for bandspelare

amerikanska SOUNDCRAFT fran direktimportor
7”/1800 fot 12:45, 7”/2400 fot 16:95, 7”/3600 ft 25:95,
67/2400 fot 20:80, 5”/900 fot 9:95, 5”/1200 fot 13:25,
5”/1800 fot 15:60, 3”/600 fot 10:70. Exkl. oms. plus
porto.

-y, '
AR Y 7ROLLEARLEN BLIXT GOE-
R DoN. koM MED L

TRR-7

1808050 mm. Vikt 700 gr.
Antligen en hogelfektiv och
prisbillig sindare och motta-
gare for medborgarbandet
som nu kan bli var mans
egendom. Effekt 0,2 Watt.

Allo slog av béttillbehdr koper Ni
billigast frén oss — beslag — rattar
— wire — byggsatser — panoroma-
rutor m. m. Katalog mot 1: = kr i
frimarken. Ni f&r den omgéende.

INTER PLANNING, Loviselundsvig 91 |- ————=—————— T PRC o Rk et
Villingby 3 Tel. 08/89 56 59 A. SIOGREN & €O inbyggd mitare for batteri-

spinningen. Pamonterad biir-
rem. Standardbatterier 1,5 V,
6 stycken. Kristallstyrd sdvil
sindare som mottagare. Ena-
stdende elegant utforande.

Pris endast kr 355:— per par.
Apparaten iiv kontrollerad av

BOX 17021, GbYEBORQ 17

et -+ + : . 3
AARAAAANAAARAAARARAS S Sond katologen over béttillbehor

1:~ kr i frimarken bifogas.
Frankeros e
HERMODS-NKI

Namn:

+*
:
+*
b
; A :
[ gLy, be)u’Iu’r E Adress: . 'Kqul.s‘Tillcsiyrclscns Radio-
) S , ¥ porto yyrda, Stockholm.
MEDAN AG VID LJUDET AY M (EN/EE = A L er‘ 9y + | (N Postadress: ........... R Aterforsiljare  sokes. Goda
TS 77 LARMS‘GNALEN =u - LEETER MEY, POIKAR i SRS st . i rabatter.
5‘/((/7-/7;2:///7/ SAR VAKTERNA uT LANAR JAG LITE SAKER {7 M D : A ER-202/HE-80
i1, D +
17 ADNINGS RUM - B ﬁ -N I b4 ®
FANGELSET uR OMKAD : z DRE S
2 >
2 =
Ritar- ochr Lonstrultérskurser inom Fack 179 E 5
St ‘:‘;:‘?lﬂ?aﬂ:ﬁ'ngv passningar Malmo 70 E -‘.l:
] Haliosthetslara Tel.040/76900 % 8
] Ritningsiasning 08/52 05 40 b °
3 =
2 : =z 400280200 i, AVikO¥ca ISRk
4 ) 3 vorsidrsand. . ~. K ikationsmottagare ¢ tter-
‘ , : , '. : e i Bostod . oooooiosresrenrenennnnnnnnnncnnnnnnenns g | (0 N Teientne 3| SYENSKA CYKELFABRHCEN Malmd |iigc hog kiass. Kristalstyrd 1:a blandare
g ¥ 7 . 1 4 3 e R - B Molma 1 + for 2-metersbandet. Frekvensomrade: 540
/ i y B\ I8 o e Postadress S  E  RLRTTTTTCRTERIN -~ 455 : —1650. KC, 1,6—.8 MC, 44,8—14,5 MGC,
i\~ — 4 7 / SN | 4 ; S ST PN o st 10,530 MC, 144—148 MC.
. {3 OV RE ] - | E R /gy ) — — e R s Kr 800:—.
, ) e . : __ | . 00009 Q9®O® «urrHAR! 00000 OO 9 R—59—Special
- - - - = TR A ‘ ’ ‘ ’ ‘ \ \. Nu for omg. leverans.
: g | F/Ck NI FAST DEN FOR- 12 ko N) \\ . T Py F T LA LIRRR R S ST
DEN HAR MASKERINGEN ¥ RIMPA FANGEN 2N ' HIT 2 INGA ® \
Slegei 3 U BLIR MERLYN DEN HE - TIONING VILL HA EN IN = OUTSIDERS . SA o 2
= >4 — ~ 4 S sso0
2% d”iy; 5 N W o/ MEDSORGAREN B | TERV MED HoNOM, \ ® { !
K5 SN NN oo/ £2PSTER IGEN ! , QT , : S x
5 > ¢ 4 7 : @® Med ritarekurs fran Skandinaviska Institutet
; I SNABBT far Du Din tekniska grundutbildning och LATT ldr Du (&) , r L T : . 4
Dig rita per korrespondens pa fritid. Inga forkunskaper. Betyg i kraftigt utokad upplaga ||300x250 2180w Vike 11 kg 220 V

efter genomgéangen kurs. Mojligheter till vilbetalt arbete och “ 5 e b M
extrainkomster. KLIPP OCH SAND IDAG! ® || sindes mot postforskott kr || LeCas MCAEIES MG I0SSAME

5.00/ 3 TMmATr- Kinslighet: 1 gV vid 50 mW. 2 vid 20 db
. . i)(.SO/}{()l‘ rp.(;SStgll'O eller frimdr signal-brusférhillande. Krist. kal., stab.
SKANDINAVISKA kit

anodsp, A
. lNSTITUTET Namn §. Namn: ................... 9R—59 finnes 21'n||i\ciu(;a::‘:.as;(lfr45.'3)(::
. ;ﬁﬁg E‘AIUGTEBORG 48 Bostad :. Adress i s  Bu IR, COI‘IVCI"GI’/PI"OSG'GC'OI’ SM—5
® GRATISBROSCHYR! |Postadress Tel. o A TR A [t

Q0 P2929009O® «rrHirk! 0 0000 0O

OCH NAR
MERLYN GRR
FRAN FANGEL -

RADIO & TELEVISION AB

SYSSLOMANSGATAN 18, BOX 12086 250 2200 2 150 mm. Vike 5 kg, 220 V. ~.
STOCKHOLM 12, TECEFON 08/240 280 Kan anviindas som converter f8r banden
10, 15 och 20 m varvid alla spegelfrekven-
ser effektivt elimineras. Kan fAven anvin-
das som [6rforst. f6r samtliga frekvenser
upp till 30 MC varvid en forst. av 14 dB
samt ett exeptionellt fint signal/brus{or-
hillande erhilles. Réibestyckning: GBA6

L1l s
kir pa halvljus
e
HF-steg, 6BL8 HF-steg, kristallsiyrd osc.

= = och blandare, 6BA6 Katodioljare.

L TLA LAt Bl | KCciicr: 5,25 MC, 875 MG, 12,25 MC.
BostRllare: o e A s los slelh se M e s el s e s s[eieale bl ld sls v sieiva sV el Teei I snayra Natspanmng: 220 V. Effekt: ca 18 W.
AUTBERE |11%s it sl s aienlalas s siole/slelsie s sloisls/alsloiale aiole Au slolelsIns siolalelslos siatsioiiole oltlelalalote | s"ymnlng

d Netto Kr 275:—.
Katalog mot 1:— i f{rimirken.
A tatt regn Vansévigen 1 — Tel. 47 61 84
POltadrou: .............................................................. 3 ALV
— __! SJO 2

Hirmed bestilles foljande varor, vilka annonserats i TEKNIK FOR ALLA l
nr 22,

Varorna sindes mot O postférskott O avbetalning enl. annonsvillkor
O Katalogbroschyr (om detta erbjudes).
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TEAE-NYTT Hur fungerar det?

(Forts fr sid 37)

Americas relistation i Honolulu
som gar att hora. Detta hindrar pKolVAn

dock inte att nigra omdomeslosa
: DX-are har QSL frén mellan-
= vAgsstationer pid Hawaii. Dessa
z QSL kan man knappast ta pid
allvar, hitintills har ingen med
sikerhet kunnat pivisa mottag-
ning av Hawaii pA mellanvag.
De befintliga ''QSLen' fir an-
tagas vara resultat av feliden-
tifieringar. Det hinder ibland att
AFN i Tyskland sinder banda-
de underhillningsprogram frin
Hawaii-stationer, och den oerfar-
ne DX-aren kan gi i fillan.
Den som vill skaffa sig ett
riktigt QSL [rin detta rara DX-
land bor alltsd forsoka héra Voi-
ce of Americas station. Inte hel-
ler denna tillhor de mest Iitt-

v —
SEDAN DEN AUTOMATISKA FLASK: >

BLEENINGSMASKINEN UPPFUNMITS B
DROIOE OET INTE LANGE, FORR:
JN DEN MODIFIERATS FOR LAMP-
0L Y584 A5H ING. PROR: 3.000 PERfjix

B0 N

o

t
}
it

§Jm) S /8 | i E@ﬂ

DE FORSTA ELEKTRISKA GLODLAMPORNAS KOLYVAR BLAS
TEG FOR HAND, EN HETOD SOM UPPFANNS FOR 2.000
22 SEDAN | SIDON. 1 FENICIEN (EVENT. ANNU TIDIGARE 4~

1 DESSA MASKINGR TILLFORS
FORMEN EN GLASDROFPE 604
BLREES UT TILL EN LAMPZ

Hob Jor. q -
populira bandbocker ger Er virdefulla leum/ea/)z’r

horda, trots att sindarna ir pi 5000 8R SEDAN | EGYPTEN,)
100 kW. Nu nir Asien-konditio- “H PROCUKTION.: 60 KO ;
nerna har kommit med host- : “d : LVAR | TIMMEN - | BUCCESIVA S1EC 20 .
morkret bor det dock’ finnas go- L e : ! ; '.,"w'fl,i'/\’tl lips 7 7 0 .
da mojligheterna_att hora den- r ps pa manga omraden inom teknik och hobl
O D istation. Enligt Voiee of | mr——pm= o 200Dy
Americas senaste schema opere- ALS, 2 LAGBER /S VERTIKALT BAND MED,
tar Hawaii-stationen pd foljande g},‘ﬁg’_ 5555549; Seie MUNSTVCKEN 50M BLE
oA G e e | o= soRreaN e 9 4 56RBUBBLORAY 6LAS" v ATT LABORERA HEMMA
1zs0; 15120 sy 0.45—13.45; 4 2 = SMALTAN R Del 2.
z .00—01.80; 17 705 e b b4 o A
Wiz 23.00—01.30. Y S t= o\ b 114 ntpes amtAFIos LI e
Sindningarna riktas till Fjar- : T ‘{ och fysiologisk kcfnol I organisk
ran Ostern och Oceanien. VERTILALT BAND HED FOR- : ; - CA A P v %
A MAR 1 VILIA GLASET BLE- : = : andbok nr 17. Pris 3:75.
PiRATNYTT 5E5 UT TILL LAMPROLYAR. — AR A 2 >
llelrsrh'l' P Itx‘ttet§' igni; :1; %en = MOPEDBOKEN
engel piratstationen Radio Es- > S Av Ja 5
; An- . ] . 4
p e topAibatross. || || =SS RA(1:5TICKAN OCH tade upplagen. Massor. med prok:
Stationen ska inredas pd det llwzlﬁ/o'&?im/#f/m/éamo;(’oz- ¥ DESS ANVANDNING :)'Sk":i rdd och anvisningar. Allt
%;erxivna lortit TongueStSnind i VAR PER /MIE)LPPM‘-f | AUTOMATISKA ) 308, A b%"r"ge :Y‘ldzeilammelsoma. Oum-
emsen-mynningen. ationen . = = A < -——————— v Tore Porsander. . andbok & L
uppges borja sinda i november, KOLVBLASNINGSHASKINER MED 6LA45 OLVENWA', HNG ;"-'. AVEALLS® Handbok T LD " vedsEmope
m,ndmedkt:,nke pd ?bours pla- sf%%”&, VARS HUVUDFRINCIP (NAR FORME| . IS ; //),'"//, KARL. . andbok nr 1. Pris 3:50. Handbok nr 18 - ELEKTRO
nerade aktion mot piratsindarna 5, . > 2 N Z : > ris 7:50. e
hlrlman nog nlt h]:la projektet S IROPA_PRESS z’;ﬁ‘%‘g 'gﬁ%gf}? > & (=] &Gb oS - s, ALLA MATEMATISKA NYBURJA:;'EK £o8 TAG SOM HOBBY
med en nypa salt. - — £ FORMLER o >l oy A -
‘ DET GAR INTE, ZASTEN SKOUT AV )= p - - - Praktisk "'lathund” fér de flest 5 Av Hjalmar Larsson. Den elekt- '6": 'j::d:'?pﬂ?a‘re.NyUrTfﬁ;::p?gﬁ::
ROGERS! NEGOT . ALLA NOD- rikneoperatiorar. 7:e uppl. esta riska strémmens egenskaper och :;‘t bygl;agn och bygga om. Tégka:
Lé‘kaf-‘_cnggr RSSEREYS Handbok nr 9. Pris 6:— uppfdrande, radions grundprinci- wge:."ra"geéﬂfa.t"‘E%rs&'"sp'a?;’l?
B _ =D per. nerna. En hemmabana pa d
% 5 tim-
Handbok nr 22 mar. Gris, hus, trid b och ":é
. 2 ] By . Invigningstdget. Att koppla stréom
; # i s 12:50. Irzﬂken pa banan och massor ay
"l = e ]t:‘rer.a praktiska tips for nybor-
TH\i- Handbok nr 24.
BUCK AN e
|
ROGERS |
Crledoennat = o Vs
— v
FORT ! Av Gunnar Nordanfors, 2:a uppl.
Radd och anvisningar i undervat- = \
tenssimning, undervattensfotogra- = ‘ '/
ls‘;":;gd :ch undervattensfiske for A ~ v
ykare.
MASKINRITNING Handbok nr 20, :IGG SIALV FOR
is 7: ATTRE
g;rn Ruc{:'s?ruszvgstr:mal&: uppla- Pris 7:50. DX
{ : andledning i . o T
:‘gf]::r;rnnlngens grunder for ny- PERSPEKTIVTECKNING T;A I';a"dbok for kort- BYGG BATEN SJALV.
- } . vagslyssnare med tek Av Per Brohidll. D
: Handbok nr 11 av maskiner och meka : : 2 boker¥l . Den enda hand-
. P - % - n . sitt slag f&
} Pris 5:—. Alsmer irontgenteckningas iska tips som visar hur av b&ur-.uuarlgog ?,:::,‘:;%‘:’lmge
— och! sprangda bilder, man med enkla medel fir ;“e“rtektcgl.la “byggnadsteknik ngc':

i r motor-

: Av Olle Norelius. Laminerat om- ut mera av DX-hobbyn. bygge. smv;;olr och segelbats-
-t slag. y landets skickl samarbete med
= o 5 : | 3 | Handbok nr 23. Oveii200 ‘;d igaste batbyggare.

A ol /. ! ' Handbok nr 21. Pris 12:50 " sidor, rikt illustrerad.

0 ‘.’-“ '4’:: qAln it \ H : 3 s d
’JJ 97 iy, 5’;}/,%/ ]/ 84 61 | RO LS ndbok nr 25, Prls 18:50.
Al P S 15 il
Il . E
=

TEKNISKA FORIAGS ARB Box 3137, Stockholm 3 1

Sand mig omgédende mot postforskott + oms och porto har a
ngivna

/// "";',"-; 3 " ) 79 OA bocker. I
Wik ‘
// ,"‘I’/""’é, : o ) .
& %}// // L‘ SL S O Y EEAANAAN e exiaviHandbok nr o L ex av Handbok n I 5
oy // O GENVAGAR TILL [ | P :
s SNABBRAKNING ) Namns €. 0o I [ |
Y A Av Josef e (L (o) GRS s '
— En Oumbﬁrllgq;]sﬁtl' 6:e upplagan. (4 »
d preda vid d L)
458 *g:!:(lt‘:;ka riknearbetet, L:mlner?t ‘ . 3

7

Adress:
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Postadress:

L Vigdexta tydligtitackise o - 4o B e S At sa et e

Handbok nr 14, Pris 7:—



- SPAR UTRYMME NYHET! :
L o 2
; u Bo g ~
N 9 T T - I 5(28 o 200 b
mm ravtavling pa bilbanan. Cssad i <
B 99 8 OO :
SN e
5 D= <
;_ =
.- E s -
R g ’
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- MINITRIX
) ]
Modelljarnvag med 9 mm sparvidd. B o
Grundsats No 1902 bestiende av anglok, vagnar och skenor. X -
Pris kr 69.50 exkl trafo. i Z
Grundsats No 1904 bestaende av el-lok, boggivagnar o. skenor - - L
Pris kr 127.50 exkl trafo. Kor egen travtavling pa Scalextric B C . @ 5
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Z2) Kompletta miniracing-set. I %% P 3:; :
L\ Bilbyggsatser 1/32 och 1/24. & S 5 :
Specialmotorer och chassin. B 20 3 3 2
Karosser. aven s.k. "clear bodies’. S0 23 a >
Korkontroller, specialfalgar och dack NOVA HOME RACING SET B H G @ . :
Teflonbehandlade delrindrev etc. y S ;
Banmatesial — aven utbyggbar for 1967 &rs miniracing-set redan nu — | w ¢ : a
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Katalogen finns i valsorterade hobby. 2 GT-bilar, 2 korkontroller med pistol- I h X ® :
sport, leksaks- och jarnaffarer samt grepp. 6 kurvspar, 2 korsningsspar 2 :
varuhus (cross-overs), 1 trangningsspar (chi- z 5 3 : -
cane). 1 anslutningsspar kurstaket. I o : -
Revells miniracing-katalog kan aven A = 13 £
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Skaffa nya Scalextric katalogen for 1966 som I i‘ Sﬁvvl.‘? LEN
berattar om varidens ledande MINIRACING § 'ﬂr_aﬁ-.c% OIS
system. Finnes overslit dar Scalextric 531)68 l{‘ B Bc2dFim i
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