T O )

e ___‘

23 MARS- 6 APRIL
pas 1:75 ik omis
1 DANMARK 3:50 INKL OMS
NORGE 3:50

\ZVERICA

I

L




BATRITNINGAR

AMATORBYGGE

TfA-KRYSSAREN

Den av Lage Eklund ritade TfA-krys-
saren ar en sjosaker, rymlig och
driftsekonomisk familjebadt. Langden
ar 7.5 m och bredden 2,5 m. Baten
har forruff med .en koj, stor mittruff
med full stdhojd och tre kojplatser.
pentry och tvd garderober. En foto-
gendriven Fare Gota 12-hk motor ger
en fart av 7,5 knop. -

Ritning 58 Pris 49:05

SKARPD

Skarpo mater 5,65%2,15 m och byggs
i 8 mm marinplywaood pd spant och
vagare i furu, | kabinen finns tvad ko-
jer och eit val tilltaget stuvningsut-
rymme. i forpiken. Baten, som kon-
struerats av. Ake Sundstedt, lampar
sig for utombordsmotorer p& mellan
25 och 95 hk och gor 15 knop med
tvd man ombord med en 25 hk och
215 knop med fyra ombord med en
60 hk motor. Materialkostnaden be-
raknas till ca 1300 och 1500 kr
och byggtiden till 350—400 timmar.
Ritning i skala 1:10.

Ritning 70 Pris 37:30

SUPER-SPEEDY

UTO-KABIN

Uto, som ritats av Ake Sundstedt,
ar en kabinbdt som mater 65X%2.3
m. Den ar avsedd for antingen van-
lig inombordare eller aggregat av
Aguamatic-typ. Lamplig motoreffekt
ar 45—125 hk och farten blir 17—
18 knop med 50 hk och narmare 32
knop med 125 hk motor. Baten byggs
i marinplywood pa spant och vagare
av ek och byggtiden uppskattas till
mellan 400 och 500 timmar. Material-
kostnad exklusive motor och motor-
utrustning beraknas till mellan 2 000
och 2500 kr. | kabinen finns tva
kojer

Ritning 69

Pris 45:—

SJOMAN

Baten ‘“'Sjoman’™ tog forsta priset i
TfA:s konstruktionspristavling dar det
gallde att rita en lattbyggd och prak-
tisk “‘slangbat’”. Den har ritats av
Erik Helsing, &r 350 m lang och

1,47 m bred och kostnaden fér byg-
get beraknas till ca 300:— for trafar-
dig bat. Ritning 1 skala 1:10.

Pris 14: 20

Teknik for Alla har tagit manga uppmirk-

sammade initiativ for att ge okad bredd dt

batsporten. Baserat pd

gor-det-sjalv-idén har

I'fA lanserat en lang rad populira och [itt-

byggda

ningar.
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TfA:s KABINBAT

viggen har den nya, moderna bot-
tenformen med djupt V och langs-
gdende steg som ger snabb och
mjuk gdng aven i gropig sj6. Den
har ritats av ingenjor Harry Becker
och mater 56 m i langd och 2,3
m i bredd. Kan férses med motorer
mellan 30 och ca 110 hk och kan

PoP 16

PoP-16 har ritats av kapten Per Bro-
hall och lattbyggd, valseg-
lande ruffad bat med kojplatser for
tva, LLangden &r 4,88 m, bredden
190 m och segelytan 12,7 m2. Om-
bord finns pentry, garderob etc, PoP-

ar en

battyper. Bygg sjalv efter TfA-rit-

utombordare eller inu-

byggas for
drev. Gor 33 knop med 110 hk och

15—16 knop med 30 hk utombor-
dare. Byggtiden uppskattas till ca
800 arbetstimmar och materialkost-
nad exkl. motor och beslag till ca
2000 kr. Ritningen omfattar bl. a
spantritning i full skala.
Ritning 75

16 byggs i

marinplywood och har
jarnkol. Ritningarna till denna mi-
niatyrkryssare ar ytterst utférliga och
I ritningspaketet ingdr aven detalje-
rad byggbeskrivning, materialspecifi-
kation etc.

Ritning Pris 113: 60

Borja batbygget nu — sjosiitt i var!

Teknik for Allas Ritningsservice Box 3137 — Stockholm 3 —

Postgiro 157 992

Var god sind mig omgéende mot postférskott + oms och porto

ritning

Detta 2r en ny och betydligt snab- i tva plan, en konstruktion som ger

bare variant av TfA:s valkanda Spee-
dy. Den har ritats av Ake Sundstedt,
ar 285 m lang och gor 35 knop med
en 20 hk snurra. Botten &r uppdelad

bade styrka och forbéttrade fart-
egenskaper. Oversiktsritning | skala
1:10 och spantritning i full skala in-
gar i ritningssatsen,

Ritning Pris 23:—
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BORT MED PRESTIGETANKANDET!

Trafiksituationen i vart land narmar sig gransen till katastrof. | stdderna véxer
koerna och pa landsvagarna okar olyckorna konstant. Vara férmyndare i trafiken
sliter sitt har och satter upp allt fler ljussignaler och bestammer om hastighets-
begréansningar i tid och otid.

Men ingen gor sig besvar att ta reda pa roten till det onda. Med ett trétt
pekfinger pekar man pa registreringsstatistiken fér personvagnar under 1965 och
sager: — Har har ni anledningen. | samma veva kommer man pa idén att oka de
statliga palagorna pa bilismen, men det &r en helt annan historia.

De mest markanta exemplen pa trogflytande trafik finner man givetvis i Stockholm.
Dar har férmyndarna till och med gatt sa langt att man 6vervager att férbjuda
privatbilar i innerstaden. Ett sadant forslag far ett 16jets skimmer 6ver sig nar man
kommer direkt fran varldsstaden London som har lika manga invéanare som hela
Sverige. Dér fungerar trafiken fortfarande, trots att den &r sa intensiv att vara
svenska formyndare sékert skulle drabbas av nervsammanbrott vid blotta tanken.
Samma sak ar det i Paris och Rom. Varfor? Jo i Europas metropoler hjéalper man
varandra. Man utnyttjar hela gatubredden. Dar en svensk far plats med tva bilar
far man in fyra. Dér svenskarna lyckas ordna en massiv trafikstockning har man kéer
som flyter sakta men sakert. Vid trafikljusen i Sverige hinner nagra f& bilar éver
vid varje intervall for att de forsta i kon sitter och sover och inte vagar utnyttja
sina fina bilars accelerationsegenskaper till nagot annat &n hindra omkérningar pa
landsvégarna. | Europas storstader drar man pa ordentligt trots att vagnparken
genomgaende &r sdmre &n den svenska. Utomlands flyter trafiken, i Sverige fastnar
den trots att det egentligen inte &r nédvandigt.

Lésningen pé problemet heter vénlighet och smidighet. Bry er inte om att folk kor
om er dven om det &r hastighetsbegransning. Det ar olagligt att hindra omkorning.
Dessutom &r det ju inte ni som betalar deras boter. Det ar en sak mellan dem
och polisen. Och hur skulle det vara om vi férsékte slappa fram varannan bil i
korsningar utan signalreglering? Och hur skulle det vara om polisen utstrackte sin
intensiva dvervakning till stadstrafiken?

Om vi ténkte pé att vara vanliga och smidiga och polisen hjalpte dem som inte vill
vara det till ratta ar det mojligt att vi skulle kunna fa det riktigt trevligt i trafiken.

Ar inte den uppoffringen ganska liten fér att slippa férmyndarskapet pa véra vagar?
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Under denna rubrik kommer vi i fortsattningen att pu-
blicera brev fran vara lasare. Det kan galla synpunk-
ter pa artiklar i Teknik for Alla, tekniska problem eller
lasarens syn pa teknik eller aktuella frigor inom vart
Intresseomrade. Skriv kort och undvik att behandla
mer a@n ett amne at gangen. Vi forbehaller oss ratten
att gallra bort insandare som saknar allmant intresse.

Jag koper er tidning varje gang den kommer ut, och jag tycker
att den ar bra. Jag har sett att det finns bilder pa aldre bilar i den.
Tyvarr &r de sma och dessutom i svart-vitt. Jag undrar om ni inte
skulle kunna ta med litet storre bilder pad gamla bilar, garna i farg.
Tack pa forhand.

Tomas Gustavsson
Karlstad

Redan i nasta nummer kommer vi att ha vackra fargbilder p3
gamla bilar i stort format. Det ar meningen att vi ska ha det dven
i fortsattningen. Tack vare att vi numera har fyrfargstryck har vi
fatt vasentligt 6kade mojligheter att gora vara skickliga fotografers

verk storre rattvisa.
Red

En av mina hobbies &r studium av Fredrik Henrik af Chapman
och hans insatser inom skeppsbyggeriet. Jag blev darfér mycket
forvanad da jag laste att omslagsbilden till nr 4/66 av TfA fére-
stillde ett fartyg vid namn Amaranthe. Bilden torde dock visa
Gustaf Ill lustjakt Amphion, ett fartyg, vars akterspegel finns be-
varad pd Sjohistoriska museet. Denna tvadmastade skonare var
nog F H af Chapmans samsta skapelse. Det var flera ganger pa
vég att kapsejsa. Segelytan var for stor och metacentrum for hogt
placerat. Trots detta anvande kungen fartyget som sitt hogkvarter
under striderna i Finska viken. Amaranthe finns i tidsenlig modell
i Sjohistoriska museet men ar alltsa ett annat fartyg.

Civilingenjér Gunnar Wikstrém
Halsingborg

Stammer precis. En forvaxling skedde nar texten till omslags-
bilden skrevs. En bild av 50-kanonersskeppet Amaranthe visas i
artikeln och det var denna bild som ledde till forvaxlingen. Om-
slagsbilden visar en modell av Amphion, som tillverkats under led-

ning av amiral Jacob Hégg. Rad
e

Teknik fér Alla ar pa det hela taget en bra tidning, utom pé ett
omrade dar det istallet brister desto mera. Jag tdnker da pa tva-
hjulingemarknaden. Det skulle vara roligt att f& se tester och
presentationer av nya modeller. Kan man se fram emot en &ndring?

Sten Lindgvist
Vetlanda

I detta nummer har vi en artikel om mopeder. Motorcyklarna 4r
Inte heller bortgldmda. Vi &terkommer nar sdsongen har hérjatl

Red
4

| DET HAR NUMRET

Mycket nytt frdn Nirnberg .............coooiienenen.. sid 6
Modellnyheter

Farg-television 19707 ..............coiiiiineiinninnnn. sid 11
Positiv Fritids hobbysats ................. ... ... ... sid 14
Verktygstest av Roland Sundqvist

o 14 A8
Moped for varje behov ................. .. . oo sid 1
Presentation av den svenska marknadens mopeder
PR G &l @B CERY 00000000000000000000065606050000 sid 1&
Kommentar till vinterns tagférseningar
[BYNF RG] oo000006008006600008000003000000000000B0 sid 21
Holldndsk smablil testas
VEREIR [ LSS 000 0000000006000000663000600000030000 sid
Vi presenterar JOG-kryssaren Varianty
R (e UPEEIED cooascoo6006a0000006080 00000000 sid
Det absoluta hastighetsrekordet fér bilar
Spanings-Draken har kommit .......................... sid 20
Nordens storsta nolla — monsterbana i miniatyr ........ sid 32
Goteborgs Modelljérnvigssillskaps modellbana
Racern som aldrig overtréffats ........................ sid 36

Masterverk fran flygets guldalder
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OMSLAGSBILDEN

Ford GT — det allvarligaste hotet p4 minga ar mot Ferraris hege-
moni pa tavlingsbanorna. Férra &ret gick Forden mycket fort men
drogs med ménga barnsjukdomar och fullféljde séllan. | ar har
upptakten varit Gvertygande. En trippelseger i 24-timmarstavlingen
pa Daytona med bista Ferrari pa fjirde plats bor ge Enzo Ferrari
en ;an:eétT'a'llare. Sérskilt som femteplatsen ocksd birgades av
— For !
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| NASTA NUMMER

ég[lar vi oss &t bilar. Ett reportage fran bilsalongen i Genéve, en
artikel av Tommy Wiking om den nya trelitersformel som géller for
Formel 1 frdn arsskiftet, en exklusiv test av en exklusiv bil, Lotus
EJan Coupé och en fargteckning av den oppna Ford X-1 innehaller
férska nyheter. Fér den vardagliga sidan av bilismen har Gunnar
Elmgren intervjuat fyra av de man som i méngt och mycket styr

bilismen i Sverige.  En artikel om tillbehér boér intressera infor
bilens vérrustning.
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6nssons gamla modell, den av Fredsgrogg, gar s& hir fint i sjén. Manga
tror inte pd att detta dr ett foto av en modeil. Gér ni?

AR A

2 S bme

Fro s

¥ Teknik fér Alla nr 15/65
Y. visades i ett bildreportage
Kjell Jonssons forniimliga
R/C-modell av den svenska
Ostersjobogseraren Freds-
grogg, gjord efter ritningar
som Jonsson gjorde pa basis
av rederiets originalritningar.

Jonssons modell byggdes
p& spant i vattenfast ply-
wood och med bordliggning
av 3X10 mm furulist och
torde ha tagit ett avsevirt
antal timmar i ansprak. Vil-
ket givetvis dr roligt for den
verkliga  entusiasten, men
kanske inte s& roligt fér den
som relativt snabbt vill ha
modellen klar.

For att underlitta byggan-
det har Kjell Jonsson nu bor-
jat tillverka fdrdiga skrov i
glasfiberarmerad plast, vis-
serligen i blygsam skala men
anda.

Dessa skrov ar till skillnad
frdn ursprungsmodellen gjor-
da i skala 1:50 mot den se-

Det nya plastskrovet, som alltsd bara &r hi
zfrun liga modell. Det &r slipbart och kan

randgrogg.

PLASTSKROV
FREDSGROGG!

nares 1:24, detta mest av
kostnadsskdl. Aven ritning-
arna dr numera gjorda i ska-
la 1:50, och forestiller Freds-
groggs systerfartyg Grand-
grogg. Detta skiljer sig fran
Fredsgrogg genom att den
senare har back, medan
Grandgrogg édr flushdidckad.
Om man vill, kan man ju
kopa plastskrovet och sedan
modifiera baten efter de rit-
ningar som fortfarande kan
rekvireras fran Teknik for
Alla och som giller Freds-
grogg. Att dessa ritningar
dr i skala 1:24 behdver ju
inte orsaka nagra svéarighe-
ter, en forminskning av de
nodvédndiga partierna #dr litt
gjord.

Plastskroven é&r slipbara
och kostar tillsammans med
Grandgrogg-ritningen kr
50:—. De finns att képa hos
hobbyfirmorna Hobbytjinst

och Hobby-Teknik i Stock-
holm.
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Nu kan Ni rekvirera

“arets hobbykatalog” LUNA 66.

Arets utgava har dubbelt sa
stort format som tidigare ar
och ger dirigenom mer over-
skadligt de oﬁ'/r
kapacitet och tillbehaorsregister.
Nya intressanta verktyg och
maskiner. har tillkommait och i
katalogen finns “tipsartiklar”
om olika bearbetningsmetoder.
Katalogen finns gratis hos
Er Jiarnhandlare e[?cr genom
ovanstaende kupong.

a maskinernas:

Iften sd langt som Jnss -
fSrestdlla antingen Fred:-mel;gr

catalina

-en cabinbat fran
MARIEHOLMS BRUK

Se arets glasfiberbatar i var nya 4-fargsbroschyr, som presenterar ett

komplett batprogram med samtliga modeller i valkand Marieholms-
kvalitet. Arets broschyr innehaller ocksa en intressant nyhet —
segelbaten Sea-Cat av glasfiberarmerad plast och med 16 m? segelyta.

MARIEHOLMS BRUK

Marieholmsbruk Tel. 0370/93070
CORALL CAVALIER
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Prenumerera
DET AR BILLIGARE

Er prenumeration innebar — i jamférelse
med losnummerpriset en avsevard for-

Prenumeration kan goras fran vilket ma-
nadsskifte som helst. Skicka in nedansta-
ende kupong i dag s& far Ni TfA fr. o. m.
nr 8/66 i ratt tid hemburen till Er bostad.

r--_------_---.‘

l Ja Jag prenumererar pa TfA
2 fr o m april 1966

O heldr kr 38:—, O halvar kr
20:—. Prenuemrationsavgliften
far uttas mot postfSrskott. Ing-
ot porto tillkommer.
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Stockholm 3
Till 8
TEKNIK for ALLA 1
Prenumerationsavd. I
Box 3137 I

STOCKHOLM 3

MUSTANG CROSS SPEGIAL

Den varldsberomda 3-vaxlade Ziin-
dappmotorn med kickstart och fot-
vaxel ar fabrikstrimmad till maxi-
malt tilldten styrka och snabbhet.
® Oljestotdampare ® 115 mm

bromsdiameter @ Stickaxel & bak-
hjulet ® Bakhjulsfjadringen in-
stallbar for 3 olika hardheter @
Extra kraftig stortbige @ Helfor-
kromad tank.

MUSTANGFABRIKEN AB - Trelleborg

6

Hobbymassan:

MYCKET

NYTT

FRAN NURNBERG

Av STIG SANDELIN

Detta dr Fleischmanns nya modell av en modern svensk snalltdgsvagn. Det rér
sig hir om den nya typen med korrugerade sidor, en vagn, som ofta brukar

forekomma | expresstdgen.

Aldre anglok har blivit populdra modeller och Fleischmann kommer n:
den tidigare preussiska statsbanans lok litt G 8. En intressant fines: pi
modellen dr att motor och kraftéverféring placerats i tendern.

yheterna var ménga pa

arets Niirnberg-missa.
Denna vildiga varumissa,
som ju forutom hobbymate-
rial omfattar dven bl a lek-
saker, dr endast Oppen for
branschens folk. Tillverkarna
visar hidr de nyheter som ta-
gits upp p4 programmet och
som kommer att levereras
senare i 4r och en hel del av
nyheterna &dr si fdrska att
serietillverkningen &nnu in-
te satts igdng da artikeln vi-
sas pa maéssan.

Vi ska hédr ge en Kkortfat-
tad rapport om nagra av de
hobbynyheter som #r att
vianta i ar. For enkelhetens
skull tar vi dem hobby for
hobby.

MODELLJARNVAGAR
Fleischmann lanserar ett

"oldtimerlok’”, den tidigare
preussiska statsbanans G 8.
Detta lok var £ 6 ett av dem
som tillverkats i storsta se-
rien — G 8 byggdes i inte
mindre dn 5680 ex. En in-
tressant detalj dr hiar att
motor och kraftéverforing
placerats i tendern. En an-
nan loknyhet fran Fleisch-
mann dr det tyska dieselvix-
elloket V 60, som finns i ba-
de tysk och fransk version.

Den ur svensk synpunkt
intressantaste = vagnnyheten
dr en modern SJ-snilltadgs-
vagn. Man ldgger ocksé

miérke till ett litet tagsitt
oldtimervagnar, bade person-
vagnar och godsvagnar, ex-
presstigsvagnar i dekor for
Rheingold- och Helvetia-ex-
presserna och godsvagn.

Mairklin

kommer ocksa

Hegis kabinb&tsmodel| Samara ha
. r firdigt skrov | cellplast. Den &r avsedd
for installation ay radiokontroll, drivs mo?i elekhylsk ;%tgrugch U?nSO cm lang.

Det nya tyska elektriska expresstdgsloket E 03 ger ett kraftfullt och elegant
intryck. Kommer nu_som nyhet frdn Marklin och senare | Hamo-modell fér lik-

stromsdrift enligt tvardlssystemet.

med tvd lok — det pampiga
tyska el-expressloket litt E
03 och dieselvixelloket V 100.
Dirtill lanseras sex nya bog-
giepersonvagnar och fyra
godsvagnar varav tvad med

pittoresk bayersk &lreklam.
En rolig nyhet dr en liten si-
ren, som kan byggas in i de
flesta Mirklinloken.

Under firmanamnet Hamo
tillverkar nu Mirklin #ven

Marklin_kommer med ett par firggranna godsvagnar med firmareklam, | bada
fallen rér det sig om vainnr for oltransport och &ldekoren lyser upp de vita
t sitt.

vagnsidorna pa ett pittores

Fleischmanns 'oldtimer'-godsfinka med bromsarhytt &r ett lampligt komple-
ment till samma mérkes G 8-lok. Samma firma lanserar dven ett antal aldre

tvdaxliga personvagnar av ildre typ.

lok for tvArilslikstrém och
nya expressloket E 03 kom-
mer dven i Hamo-variant.

MODELLFLYG
Modellflygnyheterna kan-

ske inte var sd& ménga i Ar
som tidigare, men en del in-
tressanta nyheter visades.
Hegi kommer t ex med R/C-
flerkontrollmodellen Syncom.
(Forts pa sid 8)

For Er som vill fort fram!

SUPERIOR, extra effektiv bottenf
typ. Polerbar, snabb
forlorar ej i kraft

Nu dessutom exklusiv batpensel till fsrmanspris
— fraga Er Internationalfarghandlare!

arg av helt ny
yta. Beviaxningsskyddet
. om baten far sta pa land un-
der en tid. Fér alla batmaterial, frater ej pa litt-
metall och stal. Mycket dryg och lattstruken, en
strykning racker som regel. Friska, klara kulorer.

NYHET!

[z

HARD RACING
ANTIFOULING

Ltra ¢ffektio mot skaloch &S /)

UPERIOR

i

Yolerbar. snabl yta
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Detta plan var en vialkind syn under den svenska beredskapstiden — flygvapnets gamla J 11. J 11, dvs Fiat CR 42, kommer nu i plastmodell frin Reveli ¢ skala
1:72. Nationalbeteckningen ar dock italiensk.

WINICINETT INNARF a5

(Forts fr foreg sida)

Modellen har ldttbyggd sty-
ropor-flygkropp.  Spédnnvid-
den &r 164 cm. En annan He-
gi-modell ar R/C-segelplanet
Ali. Denna har en spannvidd
P4 223 cm och kan flygas
med upp till sex kanaler.

Bland “fardigfabrikaten”
ligger man mirke till det
amerikanska flygvapnets
skolplan T-28 i fardig mjuk-
plastmodell fran Cox, forsedd
med Babe Bee-motor och lin-
kontrolltillbehor.

Cox kommer dven med en
ny motor — valkinda Babe
Bee med extremt effektiv
ljudddmpare.

Webra lanserar nya glod-
stiftsmotorn  Glo-Star-Sport
pZ 1,7 cc, en motor som kon-

struerats med tanke pad sma
radiostyrningsmodeller. Vik-
ten d&r 95 g och toppvarvet
15 000 v/min.

En verkligt hogintressant
nyhet for modellflygarna vi-
sades av Top Flite, ett helt
nytt och revolutionerande be-
kladnadsmaterial kallat Mo-
noKote. Det ar hidr fraga om
ett mycket blankt plastmate-
rial, som ldggs Over model-
len och ”limmas” fast genom
att det utsdtts for virme,
t ex bestryks med ett stryk-
jarn. Materialet kan ocksa
krympas med hjdlp av vir-
me och finishen blir utomor-
dentlig med en mycket blank
och jamn yta. Det #4r dess-
utom sa starkt att det knap-

past kan rivas eller tryckas
sonder.

BATMODELLER
Hegi lanserar tre batnyhe-
ter: Den mest pdkostade ar

R/C-kabinbaten Samara, en
modell av Chris Craft Fi-
sherman. Den &dr 50 ¢m lang
och levereras med firdigt
cellplastskrov. Den lilla ka-
binbdten Tampico #dr avsedd

Syncom heter denna nya R/C-flerkont

rollmodell frdn Hegi. Modellen har flyg-

kropp | styropor, som sedan ska klis med balsaflak. Spénnvidden ar 164 cm —

alltsa en imponerande model|.

-

for elmotordrift och &r 36
cm lang. Skrovet levereras
fiardigtillverkat i polystyrol.
Bahama heter den tredje
batnyheten frdn Hegi, en
formskon segelyacht med en
lingd av 50 cm. Aven denna
har fardigtillverkat skrov.

BILAR OCH BILBANOR

Hegi kommer ocksd med
en modellbil foér radiokon-
troll. Det &r en 58 cm lang
modell av Jaguar E med far-
dig plastikkaross. Modellen #r
troll med tva
er och drivs
Super-

Ionoperm

den verkligt
: sen &r Cox nya
av Jim Halls Cha-
en elegant fardigtill-
modell med plastka-
driven av en Cox-glod-
are.
Kommer dven med ett
iniracingprogram, som sé-
kommer att lita tala om
framtiden. Skalan &r
Programmet omfattar
¢ : bl a Cha-
( ah, Lotus, Fer-
h Ford GT. Av dessa
i mindre skala, avsedd
for panor i skala 1:32.

"

SKALAMODELLER
Plastmodellerna dr fortfa-
rande populira och man

mirker att de olika mérkena
nu borjar koncentrera sig pa
typsamlare. Det dr hidr kan-
ske i frimsta rummet skalan
1:72 som boérjar vixa ut till
den dominerande nir det
giller skalamodeller av flyg-
plan.

Revell fortsitter sin 1:72-
serie och kommer i ar med
en rad verkligt intressanta
modeller. I &r satsar man pa
biplan och triplan. En nyhet,
som hér bor intressera sven-
ska skalamodellbyggare, &r
Fiat CR 42, som under andra
virldskriget ingick 1 det
svenska flygvapnet som J
11. Modellen levereras visser-
ligen med italienska nationa-
litetsbeteckningar, men en
férsvenskning bor ju vara
en ganska enkel sak da det
bara roér sig om beteckning-
arna. Andra Revell-nyheter
i denna skala dr Boeing Kay-
det, Nieuport 28, polska jakt-
monoplanet Pzl P-11lc och
triplanen Fokker DR-1 och
Sopwith. En flygnyhet i stor-
re skala dr Lockheed YF-12
och dirtill ligger man mir-
ke till modeller av bl a Ge-
mini-kapseln och det histo-
riska skeppet Golden Hind.

Frog kommer ocksid med
ménga nyheter i denna ska-
la. Veteranplanet Bleriot XI
— det forsta som korsade
Engelska kanalen — och den
tidigare i svenska flygklub-

Cox lanserar extremt tystgdende QZ 049. Motorn har en Intressant |judddmpar-
konstruktion som dels &r effektiv, dels &r stéllbar | olika ligen frdn mycket

lagt Ijud till fullt odémpat ljud.

bar vilkinda Gipsy Moth dr
trevliga nyheter for samlar-
na. En tremotorig Fokker
fridn 1928 kommer ocksi lik-
som tva tyska plan fran
andra virldskriget, Messer-
schmitt 410 och Heinkel 219,
de bada sistnimnda ovanliga
och dirfor efterldngtade fo-

rebilder for modellbyggarna.

Bland 6vriga Frog-model-
ler kan ndmnas nigot s&
ovanligt som en modell av
ett luftskepp — det 4r en
modell i skala 1:500 av eng-
elska R-100 och en ca 20 cm
lang modell av en Firefly-
segeljolle.

SPRAYIT — sprutaggregaty
med mangsidigt programe

mélningsaggregat — uppskattat, prévat och
varderat.

Sprayit finns i flera modeller (den minsta viger
komplett under 3 kg) avpassade fér hemmabruk
och hobbyarbeten. De ar lattskotta, taliga och
underhallsfria.

En bra medhjilpare vid stérre malningsjobb
likavél som vid smérre bittringsarbeten ... en
praktisk luftoump fér fotbollar, luftmadrasser,
cykel- och mopedhijul etc.

Anslutes direkt till belysningsnatet!

Finns i jarnhandeln

I till priser som passar alla :Ti” Kungsbeslag AB :

| 1 ars garanti | Box 2044, Vistra Frolunda 2 |

; Begar utforlig katalog | Sind mig katalog och utférliga upplys- |

| | ningar om Sprayit. |

" , KUNGSBESLAG AB N |

; l J Frohusgatan 10 « Box 2044 | Adress |
\ , Vastra Frélunda 2 Postadress II

Tva ’?‘lrrkllga triplan frén forsta varldskriget kommer ocks& | Revell-serlen. VI  PZL P.11C var ett Intressant '

Tel: Véxel Goteborg (031) 45 03 45 |

ser Sopwith Triplane och detta engelska plan kompletteras med vilkinda nu | Reyells 'msvingat”’ nolskt jakt | er
Fokker DR-1. och Nieuport '23'.""’"“"" I"skala 1:72, Andra nyh]etorpunrnb'f:{;,:::o gg?‘:nKﬁTyﬂot ————————————————



Darfor 6 man

Riksgaranti

pabeg.Ama

Amazon hiller

Amazon ar en robust och slitstark kvalitets-
bil. Senast bevisat genom Svensk Bilprov-
nings testresultat.

Volvos varde varar

Volvos politik 4r att sténdigt infora tekniska
forbattringar 1 stallet for modchqlonadc ar-
liga modellindringar. Enligt Rationellt }\Ya-
ringsliv har Amazon de ligsta underhills-
och forsakringskostnaderna i mellanprisklas-
sen. Amazon ar dessutom den bil som bast
behaller sitt varde.

Rationell service

Volvo-agarna har tillgéng till en stor riks-
tackande serviceorganisation med rationellt
planerade verkstader. Tids- och metodstudier
har gett ytterst effektiva arbetsmetoder och
dessutom riktprislista pa reparationer och
service.
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Vad innebir Riksgarantin?

Vid kopet ar en begagnad Amazon med
Riksgaranti garanterat trafiksiker. Fel som
uppticks inom 6 ménader och som paverkar
trafiksakerhet och/eller driftsdkerhet repare-
ras enligt den skriftliga garanti Ni fir vid
leveransen. Riksgarantin géller Gver hela
Sverige. Garantireparationer kan dirfor ut-
foras aven hos annan Volvo-handlare 4n hos
den som salt bilen.

Dessutom PV-garanti

De begagnade Amazoner som siljs med
Riksgaranti har alltid minst tv4 4r kvar av
Volvos PV-garanti — Ni slipper extra kost-
nader for vagnskadeforsikring.

Ett tilltalande alternativ
Skall Ni kopa bil i 8—14.000 kr-klassen?
Da bor en begagnad Amazon med Riks-

4 <;_z:};_4

garanti vara ett ytterst tilltalande alternativ:
Ni fir en ny form av ekonomisk trygghet.

Ni fiir' komfort och prestanda som egent-
ligen ligger i betydligt hogre prisklass.

Ni far en bil som #r konstruerad for nor-
diska forhallanden.

VOLVOS VANLDE VARAI

Beg. AMAZON med

riksgaranti

HVEVA JaUVA SOATIONA

WOLVOS VARDE vARAR

VOLVOS VANDE VAILAIL

Volvo-handlarna ger nérmare information
om vad Riksgarantin betyder just fér Er.

VOLVO-HANDLARNA - VOLVERK - VOLVO

Om ndgra mdnader ska de europeiska linderna besluta vilket gemensamt system for fiirg.-.TV man
ska anvinda. For att belysa detta och samiidigt berdtta litet om vad firg-TV egentligen ir har vi

sammanstallt foljande oversikt.

FARGTELEVISION 19707

Av STEIN BEKKEVOLD

om berédttades i en artikel i Teknik

for Alla nr 1/64 #dr fdarg-TV egent-
ligen ingen nyhet. I USA bérjade NBC
reguljira sdndningar redan 1954, och
nu dr det Europas tur, bara den inter-
nationella radgivande radiokommittén
(CCIR) vid métet i Oslo i juni kan ena
sig om ett limpligt system. Det finns
nédmligen flera, och diskussionens vagor
gar hoga om vilket som &r bist,

Innan vi talar om de olika systemen
ska vi beréra vad som gor det majligt
att tradlost overféra en naturtrogen
férghild till en mottagare.

DET LURADE UGAT

Det minskliga 6gat &r en forndamlig
optisk konstruktion, men lider av vissa
svagheter som man kan utnyttja for att
framstilla rérelse pa film, Ogat for-
mar inte hédnga med i de snabba bild-
véxlingarna pA den vita duken eller pa
TV-skéirmen utan uppfattar det hela
som ett kontinuerligt skeende. Nir det
giller TV astadkoms de snabba bild-
viixlingarna av att en elektronkanon
med hog hastighet ritar bild efter bild
pi insidan av glasskéirmen, och denna
princip anviinds givetvis dven niir det
giller firg-TV.

Men sedan kommer vi till det som till
en borjan gav forskare och tekniker
huvudvéirk: Hur astadkomma en vettig
firgbild som maéste ritas sa oerhort

snabbt, utan att alltihop blir bara en
grot av olika fiarger?

I borjan lyckades man inte undvika
groten, utan det system som presen-

terades av engelsmannen Baird pd va-
ruhuset Selfridges i London 1928 var
ett system som inte Gverlevde i konkur-
rensen.

| fjol arrangerade Philips ett tvddagars firg-TV-symposium I Stockholm. Bilden visar hur Lill Lindfors och

Anders Linder tog sig ut | rutan.

VAND!/



Denna bild visar hur en fargbild ser ut [ en svartvit mottagare, om &verforingssystemet ar kompatibelt,
dvs mojliggor svartvita bilder | fargmottagare och vice versa.

FARGTELEVISION 19707

(Forts fr foreg sida)

Aret efter lanserade namligen Bell i
USA en battre l6sning, ddr man hade
tre fargkansliga fotoceller som regi-
strerade roda, grona och blda stralar,
omvandlade dem till signaler och skic-
kade dem till mottagaren, dar de ma-
tades in i respektive urladdningsror och
bilderna summerades pa optisk vig.

Sedan kom CBS och RCA, bigge i
USA, med andra system, men inte hel-
ler dessa var fullgoda. Slutligen kom
s4 RCA med ett system som var enkelt
och ddr ett fargprogram kunde ses dven
i en svartvit mottagare, men da natur-
ligtvis utan farg. Man kunde ocksid se
svartvita program i mottagare som
egentligen var avsedda for fdrg, och
detta system beslét National Televi-
sion Systems Committee att inféra i
USA. Vi kdnner det i dag under bendm-
ningen NTSC-systemet.

Nu kommer vi till det lurade &gat,
vad fiarg betrdffar. Som fysikalisk el-
ler fysiologisk foreteelse betraktad &r
farg nagonting ganska abstrakt, da det
hela tiden ror sig om det vi tycker oss
se. Ljus av en viss vagldangd ger upphov
till en nervreaktion i dgat och hjdrnan
som gor att vi ”ser” en viss fdrg, Det
har visat sig att djuren kan uppfatta
ljus av samma vaglingd men pa ett
helt annat sitt, vilket helt enkelt beror
pa att deras dgon 4r annorlunda.

Ljuset uppfattas dels av Ogats tap-
par, dels av dess stavar. Tapparna ar-
betar under dager, medan stavarna ar-
betar da ljuset dr svagt eller helt sak-
nas. Stavarna deltar ddrfor inte i fidrg-
seendet, varfor det dr pa tapparna TV-
konstruktorerna baserar sin teknologi.

Det finns i princip tre olika slags
tappar, som uppfattar respektive rott,
gront och blatt 1jus. De reagerar alitsi
pa just de vagliangdsomraden som mot-
gvarar dessa fdrger, varfor man i farg-
TV-gystemen endast behdéver laborera
med degsa tre grundfdrger. Genom 8 k
additiv fdrgblandning kan man sedan
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Astadkomma de 125 fiargnyanserna som
ogat kan se, och flera till.

FARGBLANDNINGEN

Man rdaknar med tva olika slags farg-
blandning, subtraktiv och additiv. En
malare eller fargtryckare arbetar med
subtraktiv blandning, och hur denna
fungerar forstir man bdst om man tén-
ker sig olikfargade glasskivor lagda pa
varandra. Varje lager kommer di att

nsubtrahera” bort en del av de ljusva-
gor som foregdende lager slippt ige-
nom.

Additiv blandning kan exempelvis
astadkommas pa& en snurrande skiva,
dar man har tre fargtoner som var och
en inte later sig framstillas av de tva
aterstaende, t ex rott, gront och blatt,

Om man nu subtraktivt blandar rstt
och gront sd fir man ju rédgron firg,
medan samma fiarger eller rittare vag-
lingder blandade additivt bildar en
klar, gul firg.

Det #r denna princip en firg-TV-
anliggning arbetar med, och det gar
till s& hér:

Ljuset fran motivet kommer in i ka-
meran och delas dér in i tre va
omraden rott, gront och blatt,
att roda stralar bryts i en rad
spegel och gar in i en signa
eller ett elektronrdr, medan
blaa stralar fortsitter till n
som bryter grona men slipp
blaa strilar. De blda strila
slutligen in i sin egen ge
ddarmed har man omvandlat &
lingderna till elektriska sig
forstdrks och sédnds ut. (Se sk

MOTTAGAREN
Signalerna, nar mottagaren, dir de
efter att ha passerat diverse elektronis-

ka komponenter kommer tili var sin
elektronkanon. Sedan ritar dessa tre
kanoner var sin delbild pd4 TV-skidrmen
s& att man fir en fullstindig bild be-
stdende av additivt blandade farger.
Men eftersom en kanon bara ska rita
en viss fargbild p4 skdrmen, "réd” ka-
non ritar réd delbild etc, s& fordrar
detta att elektronstralen fran varje ka-
non styrs s& att den bara triffar just
den fosforpunkt den ska belysa. Skir-
men dr ndmligen belagd med bortat en
miljon réda, grona och blda fosforpunk-
ter, som lyser ndr de trdffas av en
strile. Eftersom man méste se till att
inte alla punkterna blir bestralade nir
en strdle sveper over skdrmen, si har

%ﬁv -

S& hdr astadkommer man de tre fdrgsignal
sedan upp | réda, gréna och bl& meg h?;l;axaaos
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man tvA centimeter bakom denna pla-
cerat en s k skuggmask, en 0,8 mm
tjock stdlskiva, som har lika manga hél
som skdrmen har fosforpunkter. Om
man sedan har de tre elektronkanoner-
na placerade pa en tdnkt kons mantel-
yta och later konens spets ligga i
skuggmaskinens yta, si& uppnir man
att strdlarna kKonvergerar i masken en-
ligt skissen.

Detta bildrér dr det som har kommit
till praktisk anvidndning, dven om det
finns ett flertal andra mer eller mindre
limplige lésningar. Vi kommer att
se vAra firgprogram i denna typ av
biidrér, den saken &dr klar. Vad man
ot ganska hetsigt diskuterar &r
Averforingssystemet for signaler-

SYSTEMEN

stemet dr ett bra och bepro-
men bestdr som de flesta
av kompromisser mellan
de ideer och teorier. Det
%r allt en speciell svaghet som
~t att vissa forskare och tekni-
» #il! hundra procent har god-
emet, och det &r dess kéns-
: f6r fasfel i elektroniken.

#iit fasfel eller en fasforskjutning in-
nebdr att de utsinda vAgorna frin en
végkilla inte ligger lika i tid. Om man
ritar upp de sinusformade vagorna pa
ett papper, kommer inte topparna att
ligga lika utan flyttar sig med varje
vag. Det finns flera slags fasfel, men
det &r hela tiden fradgan om utsénda
vagor som inte ligger lika.

Frasfel i elektronisk apparatur kan
uppsté4 om de olika komponenterna inte
ar tillrdckligt fint justerade och darfor
arbetar i "otakt”. Fasfel kan ocksa
uppst& om bandspelaren vid en band-
ning av ett TV-program inte gar med
konstant hastighet hela tiden.

Séadana fasfel kan resultera i att ett
bandat program orsakar ett rent kaos
i form av felaktiga férger och oklara
bilder ndr det sdnds ut till mottagarna.

MAnga anser att dessa farhdgor be-
triffande NTSC-systemet &r betydligt
overdrivna och att det diérfér dr en
onddig och fordyrande atgédrd att modi-

fiera NTSC-systemet till ett med ldgre .

eller obefintlig fasfelskénslighet.

Trots detta s& har man i Frankrike
tagit fram SECAM-systemet och i
Tyskland PAL, béada varianter pa
NTSC.

Man kan kort séiga att SECAM vis-
serligen inte &r s& felkédnsligt som
NTSC, men det dr samtidigt ett dyrare
och mer komplicerat system, frimst pa
grund av de extra komponenter som
har tillkommit for att eliminera fasfels-
kiénsligheten. Dessa komponenter foror-
sakar att de Overforda signalerna &r
av en helt annan typ dn NTSC-syste-
mets, varfér man inte utan stora sva-
righeter kan omvandla det ena syste-
mets signaler till det andras. Vilket ju
d4r en uppenbar nackdel, om man vill
siinda bandade amerikanska program
eller utnyttja TV-satelliterna.

PAL-systemet &r négot enklare én
SECAM, bl a kan man pi ett tdm-
ligen enkelt sitt omvandla PAL-signa-
ler till NTSC och tvdrtom. Vidare dr
PAL ett system som erbjuder gott
skydd mot "spokbilder” i stora stéder
och i bergslandskap, nagot som har
fatt Schweiz och Norge att rosta for
PAL. Systemet #r #dven okiénsligt for
fasfel, vilket man har uppnéatt genom
att addera och halvera signaler varige-
nom ett eventuellt fasfel sd att séga
utsuddas, och torde vara det som lig-
ger bést till ndr man nu ska besluta sig
for ett gemensamt system, speciellt som
engelsménnen har sagt sig villiga att
acceptera PAL. D& Aterstdr egentligen
bara Frankrike och Oststaterna, som
nog kommer att halld fast vid SECAM.
Det verkar alltsd som att vi om fyra
fem &r kommer att kunna beskéda vara
TV-favoriter i 125-firg, men det #r
ldmpligt att borja spara redan nu om
man 1970 ska kunna mobilisera de fem
tusenlapparna som kommer att behdvas
for att inskaffa en farg-TV!

Hir visas skuggmaskinens arbetssitt. Genom att de tre elektronkano
mantelyta, och samma kons spets ligger | skuggmasken, s& sammanfna‘i{:: sat:é al:::rlad:mg:‘en Bsktskont

Denna bild har tlllkommit genom att man endast
har skickat en grén signal till mottagaren.

Hér laborerar man endast med ''réda'’ signaler,
som endast aktiverar de grdna fosforpunkterna...

... medan man hér far de ca 270 000 bl&a punkterna
att lysa genom att strdlarna aktiverar endast dessa.

Hér ser vl slutresultatet, en ﬂanska snygg additlv
blandning av de ovanstiende bllderna. Jimfér
den svartvita bilden p& féregdende sida.

Denna bild &r en delallf&morln? av den ovan-
stdende, och visar en del av lippen samt en
framtand. Man ser hur bilden byggs upp av de ca
800 000 fosforpunkterna pé& bildskdrmen.
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Vi testar hobbymaskiner:

POSITIV FRITIDS
HOBBYSATS

Halsingborgsforetaget Positiv Fritid, som &r nira knutet till den kinda
skivfirman Concert Hall, séljer under benimningen "Den kompletta verk-
staden” en uppsattning borrmaskinsdrivna apparater. | forsta hand siljs
satsen, men de ingaende enheterna kan dven kopas var for sig. | denna
provning har huvudvikten lagts pa borrmaskinen och tillbehéren av ma-
skintyp. Borrar, sandpappersrondeller m m som ingar i satsens "mer &n

50 delar” ar inte ingdende behandlade.

Av ROLAND SUNDQVIST

enna sats sdljs endast direkt fran
Positiv Fritid/Concert Hall i Sveri-
ge. Den forekommer &ven i utlandet,
dar den sidljs pA motsvarande satt.
Priset ar 488:— vid kontantkop eller
pa avbetalning 52:— per méanad under
nio manader + 52:— inom 10 dagar
efter mottagandet (alltsid totalt 520:—).
Satsen bestdr av borrmaskin, hand-
cirkelsdg med sagbord, sticksdg, vinkel-
vdxel, borrstativ, bankstdll med skydds-
kapa och diverse smatillbehor. Varje
spekulant erbjuds att prova satsen un-
der 10 dagar vilket i och for sig &r bra.
Men hur manga har egentligen insikter
nog for att bilda sig ett omdome sjilv?
Vid den har foretagna provningen har
vi funnit att satsen inte dr sdrskilt re-
kommendabel och att man torde kunna
fa vdl sa bra tillbehor for samma pris

Foto RELJO RUSTER

t ex genom att kdpa de universaltillbe-
hér som finns i handeln. I varje fall
har den som ska utfora kvalificerat ar-
bete mycket liten glddje av tillbehor som
stdr pad s& lag niva, konstruktionsmas-
sigt och kvalitativt, som dessa. Reklam-
uppgifterna att "hemverkstaden” dr av
professionell klass dr helt felaktig. Sam-
ma sak med uppgiften att borrstativet
ar stadigt och att man kan utféra borr-
ningar "med verkligt stor noggrannhet”.
Daremot torde uppgiften att det dar "den
mest sensationella samling el-verktyg
som négonsin erbjudits i Sverige” vara
riktig — fast inte pa det sdtt som re-
klammakaren tankt sig. I samman-
hanget kan nimnas att den tyska test-
tidningen Deutsche Mark provat nio
borrmaskiner med tillbeh6r och place-
rat denna sdmst av alla, betyg: Nicht

Bankstallet dr bockat av plat. Slipskyddet ligger bredvid. Det har framtill en skyddsskiva av plast. Verk-

tygsstdd saknas.
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empfehlenswert (Icke rekommendabel),
dvs samma resultat som vi kommit til],
Det ska dock papekas att den i Tysk-
land levereras med en annan borrma-
skin.

HANDBORRMASKINEN

Pris vid separatkdép 239:—.

Som drivmotor till satsens enheter an-
vinds en handborrmaskin av mirket
Skil men av annan modell &n den som
Skil sjdlva sdljer i Sverige. Typbeteck-
ningen dr Skil Model 95H Type 1. Den
ar S-midrkt och dubbelkvadratmaéarkt,
Uppgiven ineffekt dr 400 W. Tillverkare
ar USA-koncernen Skils holldndska dot-
terbolag.

Tillsatserna ansluts med en ilimma
av ungefdr samma utférande sorm Snap-

Lock-fastsdttningen pa Skils final-
tillbehor (se TfA nr 14/1964). Gi:toden
dar inte bra emedan maskinern iiie sit-
ter stadigt.

Borrmaskinens holje dr av gui viast.
Att plast anvinds dr i och for =iy inte
nagot negativt men i medfdlizrdz bro-
schyr star: "Inspektera ofta =% verk-
tyg betrdffande sprickor och fiizor i det
yttre plastholjet”, vilket gor en bhebiink-

sam. Vi har dock inte kunns
nigra speciella svagheter utan
nen har vidl motstatt de péfre
vi utsatt den for. Négra speci
eller misshandelsprov har dock
forts och inte heller nigra prov i
utrona om aldringssprickor kan upp-
sta.

Sladdlingden &ar 170 cm — sialedes
for kort for de flesta arbeten, varfor
man maste anvidnda forlingnmingssladd.

Priset p& borrmaskinen dr inte sir-
skilt ldgt i jimforelse med andra ma-
skiner av motsvarande utférande.

BORRSTATIVET

Pris vid separat kop: 50:—.

Stativet dr tillverkat i USA. Avstan-
det fran borrcentrum till stativpelare
dr 115 mm och storsta avstand fran
borrplatta till chuck d4r 260 mm. Fast-
séttningsanordningen &dr fér vek, men
bittre dn original Snap-Lock, Kvalite-
ten dr oerhort 1ag. Detta dr det simsta
borrstativ vi hittills sett, for méanga ar-

Detta #ir marknad i
Det &r 181 yogs ens sannolikt siimsta borrstativ.

beten dr det alldeles obrukbart. 15—20
kronor hade varit ett skiligare pris.

BANKSTALLET

Pris vid separat kop 13:—. Sliptillbe-
horets pris 5:—.

Biinkstillet dr bockat av plat. Det ska
skruvas fast i en arbetsbdnk. Hallare
for slipskiveskydd kan ldtt péasittas.

Handcirkelsdgen har fjdderbelastat teleskopklingskydd som kan hdllas uppe fér

hand. Att montera och demontera klingan ér enkelt.

| satsen ingdr en platldda som kan anvindas till férvaring av satsens diverse

delar, Lddan verkar vara ganska robust,

Cirkelsdgbordet motsvarar inte de krav man bér stilla pa ett sddant, did t ex
splret {&r klingan &r for brett och graderingen Inte stimmer.

Slipskyddet har plastskiva framtill.
Inget stodbord eller verktygsstod finns.
Binkstillet 4r mycket enkelt men fun-
gerar acceptabelt.

HANDCIRKELSAGEN
Pris vid separat kop 48:—.
Handcirkelsdgen som é&r tillverkad i
USA har en klinga med 140 mm diam.

Sticksdgen har acceptabla sdgegenskaper men

Den har fjdderbelastat teleskopkling-
skydd som kan hallas uppe for hand ge-
nom att en liten "tapp” sticker ut ge-
nom sidopldten — bra. Det ar ldtt att
ta av och sdtta pa klingan di sidoplé-
ten (som tédcker yttersidan) kan skru-
vas bort. Sdgen kan lutas till 45 grader
och stidllas in till max 40 mm sa&gdjup.

(Forts pd sid 46)

Sigens handtag har obekvim form. Den modl!lera&e Snap-Lock-fastséttningen
ér | detta fall acceptabel. Sdgen kan lutas upp till 45 grader.

skinens hélje. Bladet drivs genom en vinkelvéxel.

T e T

| reklamen uppges att satsen Innehdller. dver femtio olika delar. Vilket nistan
ar riktigt (45) om man raknar med spiralborrar, tolv sandpappersrondeller etc.



Crescent Topper

MOPED FOR VARJE BEH

opeden har uppnatt aktningsviard
alder. Den har vuxit till sig ocksa.
Dagens mopeder har ingen som helst
likhet med de cyklar med hjdlpmotorer
som vackte stor uppstiandelse i bdrjan
pa 50-talet. P4 den tiden hade man mo-
torer som satt bredvid eller ovanpa
bakhjulet, ovanpd framhjulet eller un-
der cykelns vevparti. Ja, det fanns till
och med motorer som satt inne i navet
p&4 fram- eller bakhjulet. Drivningen
skedde med kedja, rem eller rulle. I dag
ser mopeden ut som motorcyklar eller
skotrar.
Branschens struktur har ocksd #4nd-

sjalvdott och eftertrétts
som &r nara slakt’

rats. I begynnelsen var det precis som
nédr televisionen kom till Sverige. En
massa samvetslésa importérer tog in
en handfull mopeder och s&lde dem, lade
sedan ner verksamheten och ldmnade
de stackars kdparna med en moped som
s4 sméningom gick sdnder och maéste
kasseras p4 grund av att det inte fanns
reservdelar att f4 i landet. I dag é&r
bilden av marknaden en annan. Ungefir
ett dussin inhemska tillverkare och im-
portfirmor fdrser oss med mopeder.
Ungefdr hélften av dem betraktas som
stora i branschen. Resten &r for special-
mopeder eller uddamérken med mycket

V

liten volym. Antalet motorfabrikat &r
dnnu mindre #n antalet rambyggare.
Det &r med andra ord inga problem
med reservdelar annat #n i nagot en-
staka fall. Mopeden har med andra ord
blivit vuxen; vuxen tekniskt, s att den
blivit av med barndomskramporna,;
vuxen praktiskt, si& att den verkligen
dr en bra ersittare for cykeln som
transportmedel pa korta distanser.

UNGDOMEN OCH MOPEDEN

Men &ven om det #r manga moped-
typer som vinder sig till dldre ménni-
skor s& dr det #nnu fler typer som &r

Tomos ungdomsmodel|

DBS Sport

AN/

==

Kroon K 66

avsedda for ungdomar. Det finns inte
en mopedtillverkare som inte har en ex-
tra sportig modell for grabbar som just
fyllt 15 ar. De kostar mer #n de van-
liga mopederna, dnda upp till 1700 kro-
nor men det tycks inte avskricka.

Ungdomsmopederna ser ut som mo-
torcyklar fér motocross eller TT. Det
stora problemet #r att de mopederna
ser ut som verkliga fartvidunder men
inte &r det. Frestelsen att trimma &r
stor. De ansvarskdnnande mopedhand-
larna ser pa detta med oro. Det dr ju
inte bara mopedistens liv och lem som
%J:.r i fara pa en Gvertrimmad moped, det
ar ocksd fara for att myndigheterna
blir s& trétta pa tjuvtrimmandet att de
bestimmer om koérkort for mopeder.
Det skulle vara att ge mopedismen ett
dodligt sadr. Man vidnder sig ju till tva
kategorier, dels ungdomar som inte har
kqmmit upp i korkortsalder, dels #dldre
manpiskor som av en eller annan an-
ledn.l_ng inte vill eller kan ta kérkort.

For att leda in ungdomsmopedismen
P4 sunda vigar har SVEMO, Svenska
nmotorcykelfederationen lagt ner ett
stort arbete. Man har ordnat sa att det
ska finnas mopedsektioner i de flesta
1110tor_k1ubbar och dragit upp riktlinjer
for tdvlandet med mopeder. Aven om
farten inte #r sa hég maste man sjiilv-
fgllet stilla krav pa sikerhet, bade vad
forarnas personliga utrustning och pu-
blikens siikerhet anbelangar. Tévlings-
llcensg for moped kostar bara 8 kronor
och inbegriper da en hygglig olycks-
fallsférsiikring,

Ett gott initiativ for att popularisera
mopedtivlandet under organiserade for-

Fram Clipper

mer har tagits av MHF, vars ungdoms-
sektion har riksmisterskap i trial for
mopeder. Tédvlingarna #ar oppna bade
for standardmopeder och sadana som
hér hemma i kategori "special”. Den
sistnimnda klassen dr till £6r trimmade
mopeder. De maste transporteras till
tavlingshanan pa en slipvagn efter fo-
rarens vardagsmoped och faAr absolut
inte framféras utanfor det avspirrade
tdvlingsomradet. Fér den som #r intres-
serad av att hélla pd med trdning pa
egen hand eller ldgga tdvlingar for
kompisarna har Lundbolagen i Malmg,
generalagenten foér Puch, gett ut en
mycket informativ och trevlig broschyr
i samarbete med SVEMO. Broschyren
heter "OT, Trial mandéverprov fér mo-
peder” och finns hos alla Aterforsidljare
for Puch.

I tdvlingssammanhang kan det én en
gang vara befogat att varna for trim-
ning. Det enda man far gora a4t mope-
den dr att vixla ner den sa att den inte
gar sd fort men blir starkare. Det be-
hdver man bara gora for trialtdvlingar.
I Malmo finns det en firma, Svenska Cy-
kelfabriken, som siljer sina mopeder,
Standard, i badde moped- och mc-utfo-
rande. Det d&r med andra ord mycket
litt att konvertera dessa mopeder och
man har ingen garanti for att de som
sdljs som ldtta mc verkligen inregistre-
ras. Samma firma sidljer dessutom mo-
pedmotorer som dr rena racermotorer-
na. Dryga fem héstkrafter dr en vanlig
siffra. Firmans affdrsmetoder &r med
andra ord ganska dubiosa. Den som Kor
en trimmad moped kan fa betala dryga
boter och dessutom skadar forekomsten

av sidana hidr mopeder de andra mope-
dernas goda rykte pa ett sdtt som gor
att ansvarskidnnande firmor #r oroliga
for att myndigheterna ska ta ett stryp-
grepp om mopederna.

ATT VALIA PA...

Att mopedbranschen krympt ihop till
ett fatal firmor innebdr ingalunda att
urvalet dr litet. Det finns kort sagt en
moped foér varje minniskas onskemaél.
Vi presenterar i korthet vad den sven-
ska marknaden har att bjuda mopedko-
paren.

MONARK-CRESCENT

Koncernen har ett stort modellsorti-
ment som sidljs under namnen Monark,
Crescent och Husqgvarna. P& de flesta
modeller dr det bara fargsdttningen som
skiljer mellan de olika mérkena. Samt-
liga modeller dr utrustade med Hus-
qvarnas exportmotor. Den billigaste av
koncernens mopeder dr Automat som
kostar 1094:50 inkl oms. Modellen har
automatisk koppling och bakhjulsfjid-
ring. Ekonom kommer dédrndst. En
bruksmoped med tva vidxlar. Pris
1111:—. Lyxmonarpeden betingar ett
pris av 1419:— och ar den billigaste
modellen med teleskopfjadring fram och
swinggaffel bak. Lika mycket kostar
ungdomsmopeden Monark Sport med
tvd véxlar. Mindre inkapsling och kro-
made stdnkskdrmar skiljer den fran
Lyxmonarpeden. Crescent-versionen ayv
Sport skiljer sig genom ramens utform-
ning fridn sin Monark-broder. Priset 4r
1468:50. Crescent Lyx dr byggd pa

VAND!
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Monark Skoterett

Standard Telstar

Mustang Cross

MOPED FUR = » » (Forts fr foreg sida)

samma ram som Crescent Sport men
har bottenldnksfjadring fram i stédllet
for telskopfjadring. Priset &r 1 391:50.
Kronan p4 verket bland koncernens mo-
peder &r ungdomsmopeden Topper.
Formgivaren Bjorn Karlstrom har tyd-
ligen inspirerats av tdvlingsmotorcyklar
for motocross och tillférlitlighet. Top-
pen &r i allra hogsta grad lyxutrustad

med fullbromsnav, uppsvingt avgasror
med megafon, hastighetsmitare grade-
rad till 60 km/tim (!) och mycket an-
nat. Priset dr 1611:50. Monark har
ocksd en skotermoped som kostar
1595:—. Den dyraste och finaste i fa-
miljen dr Skoteretten. Den har botten-
lankfjédring fram och swinggaffel med
gummistétdimpare bak. Skoteretten dr

Puch Alabama

till utseendet mera 'riktig” skoter #n
moped. Hjulen &dr i skottkédrrestorlek,
skyddsplaten fram vil tilltagen, fotplat-
tan lag och den fliktkylda motorn sit-
ter under sadeln. Priset dr 1 760:—.

PUCH

Landets i s#irklass storsta import-
mérke dr Osterrikiska Puch som repre-
(Forts pd sid 44)

Do nyasts foken | Si:s lokpark &r de i Rb-serien. Rb 1 har en startdragkraft pA hela 25 Mp och véger 75 ton.
tapphastigheten med lidgsta utvéixlingen dr 120 km/tim.

DET GAR ALLTID ETT TAG?

m

8

g I R N

Dess fyra motorer |&mnar sammanlagt 4 360 hk och

De senaste maéanadernas héarda kyla
och rikliga nederbodrd har satt djupa
spar i jdrnvidgspassagerarnas sinnen.

Den stringa vintern har varit en enda
lang mardrom for SJ och tagforsening-
ar och trafikkaos har varit irriterande
vanliga.

Det &r ju ganska markligt att man
i ett land som vart inte pa ldttare sitt
ska kunna férutse stdérningar och ska-
dor till f6ljd av kold och snd. Ar det
verkligen nodvidndigt att man i ett sa
pass tekniskt avancerat land som Sve-

Niir man ser yrsndn

Av STEIN BEKKEVOLD

rige ska behdva tolerera timslanga for-
seningar till och med p& de fjirrgéende
expresstdgen? Den tekniska utrustning-
en borde rimligen vara bittre #&n att
man maéaste plocka fram flera decennier
gamla é&nglok ur malpisarna foér att
kunna klara av trafiken vintertid.

SKADADE LOK

De flesta forseningarna har forkla-
rats med att lok, vagnar och vixlar
inte stoppar fér den 6kade belastning
de utsitts for ndr temperaturen #ar sé

\! ’
——— 3
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omkring det hir tdget och ténker pa att den gingna vintern har varit betydligt rikare pA snd, s& &r det kanske inte s& underligt att D-
suger In yrsn8 | motorn.

lag. Att lagren dr stelfrusna och axlar-
na knappast kan rulla i dem &r ju nagot
som inte precis forenklar lokens drag-
uppgift. Inte heller sjdlva loken funge-
rar, detta beroende p& Overslag i mo-
torerna, nagot som kommer av att kyl-
luften suger in méngder med yrsn som
sedan blandas med stoftet fran kollek-
torborstarna och blir till en hérlig sop-
pa som fororsakar Overslag och motor-
storningar.

Nu verkar just dessa storningar va-
ra besvirliga endast pa de #ldre loken i

e e———s

loken
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Rapidioket &r relativt nytt i lokparken och finns i tio exemplar. Det viiger 64 ton,

ar 150 km/tim.

DEIRGARFALEETID ETT TAG 2 (rorts sr foreg cice)

D-klassen, men eftersom dessa lok ut-
gor den ojamforligt storsta delen av
SJ:s lokpark pa totalt omkring 800 el-
lok, s4 marker man ju sidana stor-
ningar ganska vil.

De modernare loken i F-klassen, 24
stycken, och de tio Rapid- och sex Rb-
lok man disponerar har alla uppvisat be-
tydligt mindre storningar #n D-loken,
till £f6ljd av dessa modernare loks batt-
re motorer och motorisolering. Svarighe-
terna med F, Ra och Rb-loken ligger
mest hos hjulen, som slits ovala pa
grund av att de far dra "Gvertréga”
tagsdatt. DA behover man bara slipa
om hjulen och utféra smirre justering-
ar for att loken ska kunna sittas in
igen.

Kruxet ar tydligen att SJ har for
manga gamla lok, med andra ord att
lokparken 4r omodern och otidsenlig.
Man dOvervdger nu att i viss utstrick-
ning modifiera atminstone Da-loken vad
yrsno etc betrdffar genom att utveckla
och installera s k snoavskiljare i ma-
skinrummet. Vidare sa verkar det som
om man skulle behéva utrusta samt-
liga vagnar med nya och béttre hjulla-
ger. Méanga har nu glidlager, en uréld-
rig. konstruktion som helt enkelt mdste
skdra ihop i kylan. Om man ersitter
dessa lager med ordentligt tilltagna
rull-lager s4 kunde vagnarnas rullmot-
stdnd i extrem kyla avsevart sdnkas.

ANDRA ATGARDER

Trafikaktiebolaget Gringesberg-Oxel-
osunds Jarnvagar, allmidnt forkortat till
TGOJ, har haft ungefir samma problem
som SJ, om man bortser fran SJ:s spe-
ciella svarigheter med de gamla D-loken.
TGOJ dvervdger nu att till ndsta vinter
modifiera  vagnarnas  bromssystem.
Bromsarna drivs av tryckluft, Nar den
jumma tryckluften strémmar in i
bromacyllndrama., som héller utomhus-
temperatur, s4 kondenseras luftens fuk-

20

tighet och ldgger sig som hard is inuti
cylindrarna, som darvid lases och detta
ofta med den pafoljd att bromsklotsar-
na ligger p4d. Om man nu torkar luften,
resonerar TGOJ, sa skulle detta problem
kunna losas och lokskador till f6ljd av
Overbelastning genom overtroga tag-
sdatt elimineras.

I Norge, som nog har hardare klimat
an Sverige, siger de norska statsbanor-
na NSB att man inte har stérre pro-
blem dn vanligt s& hdr ars. Det verkar
alltsi som om man hos SJ har en all-
deles for lag vinterberedskap, ett in-
tryck som inte forbittras av det att
SJ har tvingats skicka ett lok dagligen
under en ldngre period till Oslo for
omslipning av hjulen. Ddr har man
namligen en s k golvslipapparat, i vil-
ken man kan kora in hela loket och
slipa de ovalslitna hjulen utan att be-
hova demontera dem. Det finns bara en

F-loket &r vid det hir laget en

ammal
adhesionsvikten 69,2 ton. opphnl?ghe?:;:: I;:o'llJlsnal:r:'/tl

har en totaleffekt p& 3000 hk och en startdragkraft pad 15 Mp. Maxhastigheten

sddan maskin i Sverige, och det pamin-
ner ju inte precis om beredskap.

NSB uppgav i mitten pa februari att
man hade satt in nagra fi extra ang-
lok, framst for att kunna fristidlla till-
rickligt manga av de dieselelektriska
Nohab-loken. Dessa lok behdvdes da for
den ovanligt kraftiga transittrafiken
over Trondheim som blivit aktuell till
foljd av den frusna Bottenviken.

P& den helt elektrifierade Bergensba-
nan, vars hogsta punkt ligger ungefir
1600 m oOver havet och dir snddjupet
uppgar till flera meter, har man inte
haft nagra ovanliga driftsstérningar,
endast ovalslitna hjul och frusna brom-
sar.

Det forefaller alltsa som om de sven-
ska jdrnvdgarnas vinterberedskap inte
ar mycket att skryta med. Man har
kvar alldeles fér manga av de gamla,
omoderna och tydligen stérningskénsli-
ga D-loken. Den enda effektiva 16sning-
en pd problemet #r-att SJ far storre
anslag att kopa materiel for, och bittre
resurser att underhélla den med!

detta "f5ddes' 1945, D
. Det L
m och |oket finns I 24 2)(0?1:‘{:: 3500, 02

————"

M ol S Sttt

Testen utford av
TEKNIK FOR ALLAS
testlag

Text GUNNAR ELMGREN
Foto PeO ERIKSSON

Den hollindska smabilen DAF hor
till de f& bilmdrken som kan gora
ansprdk pa att vara verkligt originella.
Det férnéimsta séirdraget hos DAF &r
givetvis Variomaticen, den automatiska
transmissionen som DAF d#r helt ensam
om. Men bilen har ocksd andra egen-
skap_er som skiljer den frdn mingden.

Niér DAF dék upp pA svenska mark-
naden i bodrjan av 60-talet var det
ménga som ryckte pA axlarna. Man
skakade pA huyudet och tog till sAdana
ord som "fruntimmershil” och "vad #r
det fér ndje med automatisk transmis-

DAF Daffodil

sion”. Men det var for nagra &r sedan.
I dag fAr man téinka om. Stadstrafiken
har blivit hadrdare och man maéste stilla
stérre krav pa& en bils egenskaper for
kérning i koer, smidighet pa tradnga ga-
tor och hur bekvim i- och urstigningen
ir. De faktorerna gor att vi tror p4 DAF
som stadsbilen framfér de flesta andra
mérken. Alla DAF:s egenskaper ver-
kar vara tillriittalagda for stadstrafik.
Accelerationen upp till 50 km/tim &r
sA bra att man aldrig behdver kénna
att man &r i vdgen for ndgon, upp till
80 Hr den acceptabel och till 100 km/tim
gir det direkt sakta. Brénsleférbruk-
ningen i lag fart &r minimal men kur-
van stiger brant ndr farten gir upp
mot 80—90 km/tim. De egenskaperna
i kombination med smé yttermatt och
riktigt bra vidgegenskaper talar for
DAF som den idealiska stadsbilen. Det

finns egentligen bara en sak som talar
emot DAF som stadsbil i ett land med
Sveriges klimat. Den saknar védrme!
Visst finns det en vdrmeanldggning och
visst kommer det litet varmluft, men
bara s& ldnge det inte &r kallt utomhus.
Niér temperaturen sjunker ner mot
—10° &ar det ingen Overdrift att sédga
att man fryser. Dessutom blir isbild-
ningen p& rutorna ganska besvédrande.
P& Svenska DAF dr man val medveten
om svagheten. P4 ndsta modell ska var-
men vara battre lovar man. Det far vi
verkligen hoppas. P4 de bilar som finns
i marknaden nu kan man f& béttre vir-
me genom att isolera vidrmesystemet
bédttre. Arbetet tar ungefdr tre timmar
p& verkstad. Vi anser att det d&r en sak
som man inte skulle behdva betala
extra for. Nog borde man kunnat rdkna
ut pa fabriken i Holland att en luftkyld

VAND!
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DAF Daffodil

(Forts fran foreg sida)

bil som far sin kupévdrme fran varme-
kamrar vid avgasroren inte klarar den
nordiska vintern niar den dr som varst.

LUFTKYLD FRONTMOTOR

Motorn p& DAF &dr en tvacylindrig
boxer som kyls med luft. Den &r mon-
terad framtill. Slagvolymen &4r 750 cc
och motorn ger 30 histkrafter. Den
forsta modellen av DAF var bara pa
800 cc, men sedan 1961 har man kort
med den stérre motorn. I dagarna pre-
senterades fér évrigt en ny version av
DAF som kallas Daffodil S. Den 4&r
trimmad till 36 hidstkrafter och verkar
vara precis vad de rallydkare som kor

DAF vidntat pd. Det kan verka litet
konstigt att nadgon ger sig till att aka
rally med en bil som DAF. Man tycker
att den minst av allt verkar sportig.
Men man mérker ganska snart att den
har sagolika egenskaper nédr det giller
att ta sig fram i djupsn6é och oldndig
terrding Overhuvudtaget.

Om motorn i Ovrigt ska sdgas att
den &r ganska bullrig ndr man drar pa
for fullt. P4 tomgang hors den ocksa
ganska vidl. Det beror pad att den &r
luftkyld. En vattenkyld motor har ju
kylmantlar som dimpar det mekaniska
ljudet ganska bra. Men nir man kom-
mer upp i marschfart gir motorn sa
tyst att man nédstan bara hor vinandet
fran dédcken.

GENIAL KRAFTOVERFORING

Kraftoverforingen Variomatic dr ge-
nialisk i sin enkelhet. Man blir impo-

nerad ndr man upptidcker hur fint den
fungerar. Man undrar bara varfér det
dréjde dnda till slutet av femtiotalet
innan nidgon kunde utveckla ett trans-
missionssystem som &4r si enkelt. For-
delarna med Variomatic jimfoért med
en konventionell automatisk transmis-
sion dr inte bara enkelheten, effektfér-
lusten med en Variomatic blir ocksid
ganska liten. Annars skulle en si svag
motor som DAF':s aldrig orka. Men for
den sakens skull finns det ingen an-
ledning att tro att vi inte kommer att
f4 se Variomatic-systemet pa betydligt
starkare bilar i fortsdttningen. En liten
férsmak av vad som kan komma fick
man férra aret d& DAF meddelade att
man skulle kéra en engelsk Alexis For-
mula III med Variomatic. Tivlingsre-
sultaten tog snabbt dod pi de muntra
och stundom beska kommentarerna.
Négra ménader efter Alexis kom en

DAFFODIL

TEKNISK
SPECIFIKATION

MOTOR: Tvacylindrig luftkyld fyrtakts box-
ermotor med toppventiler. Cyl-diam 85,5
mm, slaglangd 65 mm, slagvolym 746 cc.
Kompr 7.5/1, maxeffekt 30 hk SAE vid 4 500
/min. Max vridmoment 58 kpm SAE
varv/min och kolvmedelhastighet
vid 1000 varv/min.

VERFURING: Automatisk tvastegs 2.0 BRANSLEFORBRUKNING
oppling och helautomatisk 1,8
Variomatic, med steglés ut-
/1 och 3,9/1. Denna fun- 1,6
i sjalvverkande differential- 1.4
1,2
) WGNING OCH FJADRING: Fram DA TA & PRES TANDA o0
bladfjadrar med hydrauliska, 0 >
ande stétdampare. Bak pendel-
;p“a;f‘i;drar ochphydrau“skf stét- TESTFORHALLANDEN: Vintervdder, sno- 08 =
are. Framre stotdamparna ingar i fall, hala végar, minusgrader. 0,6 - - = =
agnskonstruktionen, INSTRUMENT: Hastighetsmataren visade 50 60 70 80 90 10 "

ANING: Med kuggstang. 3 varv mellan
fulla hjulutslag. Véandradie 4,65 m, rattdia-
meter 39,5 cm.

BROMSAR: Hydrauliska trumbromsar runt
om, total bromsyta 438 cm? handbromsen
ar mekanisk och verkar pa bakhjulen.

OVRIGT: Férgasare Solex 34 PICS. Tan-
ken piacerad bak, rymmer 32 liter. Lik-
stromsgenerator pa 240 W, 6 V och 40 A.
Batterikapacitet 77 Ah. Dack 145X330.

annan hollindsk firma, HvB, med ny
F III med Variomatic. I ar berikas flo-
ran av Variomatic-utrustade racerbilar
med négra Brabham F III. Ndr man &r
klar med experimenten kommer DAF
att sidlja Variomatic till alla hagade
F III-dkare.

Konstruktionsprincipen fér Varioma-
tic 4r enkel. Breda remmar léper i ko-
niska remskivor. N#dr varvet #ndras,
Okar eller minskar remskivornas dia-
meter genom att remskivans ena halva
ar flyttbar. PA si sitt kommer rem-
marna alltid att vara lika langa och
kraftéverforingen blir helt steglds. Nar
man ger gas skoter den automatiska
centrifugalkopplingen om resten. Bilen
sitter i allmdnhet i gAng mjukt och
behagligt men ibland kan det bli ett
litet ryck. Accelerationen hos DAF #r
mycket god med hénsyn till den ringa
motorstyrkan. Det beror pa att si linge
man har gasen i botten arbetar motorn
P4 toppvarv, énda upp till toppfart om
man si vill. Men sA fort man liittar pa
gasen sjunker motorvarvet och Vario-
maticen vixlar upp till hogsta tinkba-
ra utvixling med hinsyn till vidgens
lutning. Vill man accelerera snabbt ir
det bara att gora "kick-down”, dvs
trampa gasen snabbt i botten sa gar
motorn upp i toppvary.

VAr erfarenheter av Variomatic &r
enbart positiva. Vi tror p& automatisk
transmission i dagens allt titare trafik.

vid 48 km/tim, 80 vid 74 km/tim och 100
vid 90 km/tim.

VIKT: Tjanstevikt koérklar med férare 750
kg, tomvikt 660 kg. Viktférdelning 40/60
med full last, effektbelastning vid tjanste-
vikt 25 kg/hk SAE.

MAXHASTIGHET: 110 km/tim. Maximal
backtagningsférmaga ca 30 procent.

ACCELERATION:

0—50 0—80 0—100 km/tim
8 17 31 sek

P4 grund av DAF:s korta hjulbas kunde vi
inte gdra prov pa rullande landsvigen. Vég-
laget tilldt inte heller bromsprov p& lands-
vidg. Men vi hade tillfille att konstatera att
bromsarna fungerade oklanderligt och att
bromsstrickan stod sig gott | jamfdrelse
med andra bilars. Bromsytan &r 438 cm?®
och kan férefalla sndlt tilitagen, men vl
kunde Inte konstatera ndgon némnvird ten-
dens till mattning.

~
DAFFODIL

PRISER:

¢>H(p

RESERVDELA R1

Tillverkare: Van Doorne’s Au-
tomobielfabriek NV, Eindho-
ven, Holland. Generalagent:
Svenska DAF AB, Stockholm.

Pris pa gatan i Stockholm,
med sakerhetsbalten:
10 434:—

Skatt: 110:— + 40:—.

Underhall:

Oljebyte i motorn efter 500 mil
Oljebyte Variomatic efter 1 000 mil
"Liten service” vid 500 mil

"Stor service” vid 1000 mil (70:—)
Ingen rundsmérjning

Oljetyp, sommar och vinter: SAE 10
W 30

Reparationspriserna ar inte baserade
pa fasta rikttider

Utbytesmotor: 750:—

En sats kolvar m/ringar: 77:—
En sats avgasventiler: 42:—
Avgasrér m/ljudddmpare: 106:—
En packningssats: 25:—

En sotningssats: 16:50

En sats bromsband: 55:— (8 st)
Stoétdampare, fram: 231:— pr styck,
bak: 43:— per styck

Remmar Variomatic (2 st): 25:—
Framskarm olackerad: 139;:—
Bakskdrm olackerad: 139:—

Stétfangare bak och fram
per st: 130:—

Komplett kylarmaskering: 175:—
Vindruta, hardad: 187:—
Stralkastarinsats: 35:—

Férarna méaste tdnka allt mer pa& den

Framsitet | DAF &r fdrvanansvért rymligt. P& 2
ovriga trafiken. Att pastd att auto-

Motorrummet | Daffodil verkar litet rorigt vid for-
sta anblicken, men det visar slg att det iInte &r

Pl’ﬁ fr;m;&rknlolama .lgre;d v“!h" "k"iaaf:a' & bl k storleksklass, Reservhjul h k {8rvaras L J LFélg peigst il o

ramat och back. Instrument! an dr Overs g négra problem att komma &t mot 5 2 servhjul  och verktyg 2

men har bristande detaljplanering. len, som oljesticka, batter] :;nod?m‘ Seryicoutal Ln:ﬁ:"ﬂ; %‘l'_”olz“ﬂ?é- Dotaaadu man skulle kunnd (Forts pa sid 40) >
22 gre tréskell 23

Bagageutrymmet i f8rvAnansviirt rymligt for bilens Service pa 41 orter i Sverige




Monarks nya Varianty ar en ruffad
JOG-kryssare | glasfiberarmerad plast.
Biten &r ndrmast att betrakta som
en ruffad version av Avantl, dirav
namnet.

ar Monark for nagra ar
sedan lanserade Avanti

s& var det allmi@nna omdo-
met att ingenjor Harry Bec-
ker lyckats mycket vil med
uppgiften att f4 fram en se-
gelbadt som bade var lattseg-
lad for en amator och rolig att
kappsegla for mera erfarna
seglare. Ett minus fanns dock
niar det gidllde denna nya
svenska glasfiberarmerade
plastbat. Priset var i hogsta
laget med tanke p& att baten
saknade ruff och ddrmed be-
kvam overnattningsmdojlighet.
Problemet har 16sts och
Avanti har nu fatt en syster-
bidt — den ruffade JOG-
kryssaren Varianty. Med sam-
ma skrov har man fatt fram
en ny bat med en med tanke
pa storleken — 1 6 a 6 m,
bredd 2 m — utomordentligt
rymlig ruff. Denna rymmer

VARIANT PA AVANTI

ning har fitt modernare formgivning.
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“7 Avant 44 Sport .lr‘nn ny version av C -
Al A £ € r;;‘n:e:; Monarks sportbat. Skrovet, som &r

m tidigare men exterl8r och Inred-

kojplatser, pentryskap, gar-
derobsutrymmen och har
tom plats for toalett.

En speciell Avanti-finess
har man dock fatt avsta
fran, ndmligen akterbrunnen
f6r utombordsmotorn.

Varianty har jdrnksl med
en vikt av 400 kg och batens
deplacement #r 900 kg. Se-
gelytan dr ungefiir densamma
som for Avanti — 17 ma2,
Mast och bom ir tillverkade
av guldeloxerad aluminium
och seglen dr av terylene.

Varianty har sjidlvlinsande
sittrum och det finng mdjlig-
het att komplettera utrust-
ningen med bomtilt dver sitt-
rummet. Priset dr 17 800:—,
dvs 3 800:— mer #n for den
oruffade Avanti.

Béten ir byggd av glasfi-
berlaminat i skrov, ddck och
rufftak. Inredningen #dr dir-

emot utférd i marinplywood.
Liksom 6vriga Monark-bétar
ir Varianty tillverkad enligt
normerna for Lloyd-certifikat
— Monark dr det enda bat-
varv i Europa som arbetar
under Lloyds fabrikations-
och kvalitetskontroll och som
fyller normerna for seriecer-
tifikat.

Monarks andra bAtnyhet
for 1966 #r Avant 44 Sport,
som Hr en ny version av Mo-
narks sportbat. Aven denné
bét iir konstruerad av Harry
Becker, Liingden dr 4,27 m
bredden 1,70 och rekommen-
derad motor 25—50 hk.

Avant 44 skiljer sig friimst
frin den tidigare Monarks
sportbAt genom att dicket
fatt ettelegantare utférande
och genom'att'baten forsetts
med moderna, biiddbara 8-
ten.

/i festar utombordare

Av STIG SANDELIN

Mercury-motorerna har alltid haft
ett rykte om sig att vara sportmo-
torer, snabba motorer som toppat prislis-
torna vid turistbatslopp osv. Det rader
ingen som helst tvekan om att den sa-
ken stdmmer nidr det giller tdvlings-
sammanhang, men man boér samtidigt
hélla i minnet att det hdr inte rér sig
om motorer som konstruerats direkt
med tanke pa bara tdvlingsframgéngar.
Det &r inte frAdga om trimmade, dmta-
liga tdvlingsmotorer utan om vil ge-
nomténkta, robusta motorer som dr vil
s& framgangsrika badde som bruksmo-
torer som fartmaskiner.

Detta géller inte minst Merc 500 som
med sina 50 hk ligger i just det effekt-
register som kan betecknas som Onsk-
vart for ldtta kabinbitar och som ger
en liten extra kraftreserv for medel-
stora vattenskidbadtar. Den modell som
vi provat dr av 1965 ars modell, men
den skiljer sig hogst obetydligt fran
.&rets modell, som d&nnu bara kommit hit
i ndgra fa utstdllningsexemplar.

Det #r en motor som verkar pafal-
lande robust och rejil — vikten dr ju
ocksa relativt hég — och det tekniska
utférandet imponerar. Vi anviinde en
motor med férlingd rigg och i motsats
till andra fabrikat nojer sig inte Mer-
cury med att skarva riggen med en till-
sgxtsdel. Aven en motor med férlingd
rigg har odelad undervattensdel och ge-
nom att eliminera skarvarna har man
ocksd minskat korrosionsrisken. En an-
nan bra detalj i#ir det lilla trimrodret
som dels kan stillas in sd att den min-
skar propellerns sidodragning, dels min-
skar korrosionen. Rodret iir nédmligen

Merc 500 &r en ettrig motor | sin klass och gav goda fartviirden vid vért prov. Testbiten — t h —
trakia som snabb allroundbédt &n utpriglad fartbat.

VMERCURY MERC 500

utfort i en metallegering som ér s a s
sjialvuppoffrande — det dr pA denna
billiga. detalj som korrosionen sitter in
forst och ddrmed undviks fritning
av visentligare delar.
Mercury-motorernas ettrighet har ti-
digare avspeglats i ljudet, som varit
pafallande kraftigt. Med hjdlp av en
ny typ av vattenmantling av avgasror
etc har ljudet nu minskats till en be-
hagligt 14g niva, sd lag att samtal var
maojliga i testbaten dven under hog fart.
Mercury-konstruktérerna har i ménga
avseenden gatt sina egna vidgar och i
en del fall 16st tekniska problem pé
ett foredomligt sidtt. Fistbyglarna &r

har rétt djup V-botten med steglister och &r mer

Motorn blir tiligénglig f6r inspektion sedan det fér
9

Mercury typlska "midjebandet’ Izhs av. Képan
sluter tétt intill motorkroppen och atkomligheten &r
inte alltid den bista.

t ex utférda i smidd aluminium och &r
diarfor mycket starka. Tvingskruvarna
har "handvénliga” handtag och &r fin-
gingade for att kunna dras till hart
utan storre fysisk anstridngning. Propel-
lern dr last vid axeln med en bomlés-
ning kombinerad med gummikoppling,
en anordning som i varje fall d&r betyd-
ligt mera tekniskt elegant &n den an-
nars s& vanliga brytpinnen. Det for
dessa motorer typiska avgasutslippet
(Forts pa sid 46)

TESTRESULTAT

Bétens tomvikt ér ca 200 kg.

DATA

1 elstartversion.

PRIS

RESERVDELAR

Provet utférdes med en Mustang familjesportbdt med en léngd av 4,70 m och en bredd av 1,85 m.

Med tvd personer ombord noterades en fart p& 25 knop. Motorvarvet var da 5700 v/min och brénsle-
férbrukningen uppmittes d& till 22,8 I/tim (0,91 | per distansminut). Vid 4 500 v/min var farten 17,5
knop och brénsleférbrukningen 12,7 I/tim (0,72 | per distansminut).

Mercury Merc 500 &r en fyrcylindrig vattenkyld tvataktare med en cylindervolym pa 721 cc. Effekten
&r 50 hk vid 5500 v/min. Cylinderdiametern &r 65 mm och slaglingden 54 mm. Den kontrollerade
vikten fdr motor med lang rigg &r 70 kg. Motorn har frigéng, framéatging och back och anslutningar
for fjirreglage. Bransletanken rymmer 23 | och utvaxlingsférhallandet & 13:24. Motorn finns &ven

Mercury Merc 500 kostar I handstartutférande med kort rigg 4 700:—.

Som exempel pa reservdelar etc kan ndmnas att fjdrreglage (enspakstyp) med 10 fots kablar kostar
346:—, extra tank ]dmte slang 187:—, tindspole 85:—, kondensator 11:70, brytarspetssats 24:—,
vattenpumpimpeller 18:40, viixelhusdreven 426:— samt standardpropeller 130:—.
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""Wingfoot Express’’ ska gd med raketfart mot ljudvallen. Ligg mérke till anhopningen av raketer | bakpartiet

innanfér bakhjulen.

och de bdda bromsfallskdrmarna som sitter strax

FORST GENOM LJUDVALLEN?

Av GUNNAR ELMGREN

—— tan

en stora teatern ddr kamp om det
Dabsoluta varldsrekordet till lands
har huvudrollen spelar vidare. Skillna-
den #ir bara att huvudrollsinnehavarna
#ir nya. Engelsménnen &r satta pa plats
av minnen fran det stora landet i vis-
ter. Malcolm Campbells rekord for hjul-
drivna fordon har hdéjts av Bob Sum-
mers kolvmotordrivna Goldenrod” till
658,667 km/tim. Men det finns de som
koér dnnu fortare. Craig Breedlove erov-
rade det absoluta hastighetsrekordet
med sin "Spirit of America-Sonic I”
fran Art Arfons "Green Monster”. No-
teringen var 966,5 km/tim. Bide Breed-
love och Arfons anvinde sig av jetdriv-
ion.
2 steg for Breedlove blir ljud-
i Utahs saltéknar ligger den pa

m man knappast hade kunnat
a2z om att nd med ett fordon pa
tgra Ar sedan. Men Breedlove
att fA sitt rekord utan
=, Motsténdare blir Walt Arfons,
ifl snabbe Art, som har konstrue-
ren maskin som kallas

¢ot Express”. I september ska
rifcol Express” med Bobby Tatroe
naitarna gora en attack mot ljud-

"Wingfoot Express” &r speciellt in-
nt eftersom den #r raketdriven.
partiet pa bilen sitter inte mindre
dén 15 raketer av samma slag som US
Ajir Force anviander for att ge sina su-
nperbombare sd kort startstricka som
mdojligt. Lita pd att det kdnns i ryggen
pa foraren Bobby Tatroe.

Béde fart- och effektsiffror dr fan-
tastiska. Det géller for Ovrigt ocksa
kostnaderna. Hur mycket pengar som
har lagts ut pa rekordférsok till' dags
dato vet vil ingen, men det torde réra
sig om enorma summor. Nir det giller
bade "Wingfoot Express” och "Spirit of
America” stdr gummiforetaget Good
Year som sponsor. De har rdknat med
att de erfarenheter som man far ge-
nom att tillverka diéck och hjul foér
overljudsfarkoster ska kunna férsvara
de stora kostnaderna. En liten del av
kostnaderna kanske kan liggas pa re-
klamkontot ?

Vi far se hur det gér i september da
"Wingfoot Express” och "Spirit of
America” ska dina fram &ver Bonne-
villes saltbana. Men innan dess hinder
négot. som kan fordndra bilden helt;
gamle rekordinnehavaren Art Arfons
gor en attack mot rekordet i april med
sin jetbil ”"Green Monster”.

|
}
|}

T y: Servicep | ldgger sista hand
Mitten: Utformningen av "Wingfoot Express’
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vid "Wingfoot Express
' har dikterats helt m

n

=

" fére en av provkdrningarna, Det kriivs en |htt
’ estab ay ¢ X
ed hdnsyn till" aerodynamiska faktorer, Bilen betraktas so‘r'n :t'tml"l:g?ox{g:npa} glﬁm::II?rllldonnd Idc:::g'ﬂ

Viirldens snabbaste man pd hjul, Cralg Breedlove, promenerar bort frdn sin ''Spirit of America-Sonic 1"
efter vil férréttat virv, Bllen #r avsedd fdr dverljudsfart men nddde ''bara’ 966,5 km/tim.

Décken &r det Intressantaste problemet p4 dagens rekordmaskiner. Virmeutvecklingen och slitaget &r
fruktansviirt och det &r ofta dickstillverkaren som kan ta &t sig en stor del av &ran for ett nytt véridsrekord.

f8r hdga farter. T h: Cralg Breedlove ser beldten ut. Och visst har han anledning till det, han & vdrldens snabbaste bilférare och har dessut arld
kvinna till hustru, Mrs Lee Breedlove tog en runda | Craigs bil. Trots nedtrimning blev resultatet 493,696 km/tim. e ericensisnshbaste
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SVENSK
KAMERA
RYMD-
VETERAN

Hasselblads 500 C har med amerika-
narnas senaste rymdtriumf, motet
mellan Gemini 6 och Gemini 7 pa 30
mils hojd den 15 december forra aret,
satt ett mycket speciellt rekord: Den
har gjort 436 varv runt jorden och har
tydligen fungerat till astronauternas
och den amerikanska rymadflygstyrel-
sens fulla beldtenhet.

Under tvillingfdrden i december 1965
medforde kapslarna som enda stillbilds-
kamera den latt modifierade versionen
av Hasselblads 500 C som tidigare har
varit i tjainst sedan Walter Schirra med
Mercury-kapseln Sigma 7 i oktober 1962
som forsta astronaut medférde en sa-

Nos mot nos i rymden. Denna bild av Gemini 7 togs genom en av vindrutorna p& Gemini 6. F:lmen var

en Kodak SO 217 pa 64 ASA. M e A : & ' 3 T R
har byggts i stort antal for bAde USA:s flygstridskrafter och fér NATO-léndernas flygvapen. Detta snabba dver—

“finns bade!i jakt-, skol- och fotospaningsversion. Planet licensbyggs av Fiat i Italien och bilden visar F-T

dan. 500 C fiar numera betraktas som
standardutrustning ombord pa rymd-
kapslarna. Modifieringen bestar i att
man har svartoxiderat kameror och ob-
jektiv for att undvika reflexer fran det
intensiva solskenet utanfor jordens at-
mosfar.

Farden i december vars hdjdpunkt
var det mangomtalade rymdmdtet, in-
nebar for Hasselblad-kamerornas del
att man hir for forsta gangen komplet-
terade en 500 C med teleobjektivet Zeiss
Sonnar 5,6/260 mm. Man anvédnde sig vi-
dare av standardoptiken Zeiss Planar
2,8/80 mm, Synchro-Compur. Astronau-
terna utnyttjade alltsi inte bara ka-
merans mojligheter till magasinbyten
utan bytte dven objektiv. Man anvénde
som fargfilm Kodak Ektachrome (tunn-
skikt) och som svart-vit den snabba
Kodak Pan Recording.

Till vanster den vanliga Hasselblad 500 C, till hdger den svartoxiderade och mellan dem teleobjektivet

Zeiss Sonnar 5,6/250 mm, Synchro-Compur.

Kodak Instamatic 224 har viderinstillning, vilket Innebdr att man stiller In en symbol som motsvarar viidret!

Inomhus satter man pi kuben och stiller in aystdnde

t, och s& &r allt klart. Instamatic 324 har automatisk

exponeringsinstallning utomhus, och Inomhus stéller man om ftill blixt och stéller in rédtt avstand, varefter
det bara #r att titta och trycka. 224 kostar ca 135:— och 324 kostar ca 260:—.

m ni hor till den skara amatorfo-

tografer som har fattat tycke for
Kodaks serie av enklare kameror, In-
stamatic, s4 kan vi tala om att det nu
gar 4nnu snabbare att foreviga onskade
motiy vid den nigot besvirligare inom-
husfotograferingen.
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Alla vet ju hur det géar till ndr man
forsoker fotografera vilt lekande ung-
ar, vars ansiktsuttryck man hela tiden
dr pa jakt efter.

Att "sta ddr med blixtladdad kamera
och vinta pd att en speciellt limplig
situation ska uppsta, eller att ett spe-

SNABB
KAMERA
BLIR
SNABBARE

ciellt roligt ansiktsuttryck ska uppen-
bara sig pA telningarnas ansikten kan
vara nog s besviirligt, varfor Kodak
nu kommer med modifierade kameror
i “Instnmatic-serlcn. Man kan numera an-
vinda en s k blixtkub, vilken innehaller
fyra lampor och mojliggor fyra tag-
ningar p4 ca fem sekunder.

Blixtkuberna tillverkas av Sylvania
och }mr utprovats under sex mfnader,
varvid man har provat ett tusen kuber
varje dag och diirigenom funnit att ku-
b.(':rnas sikerhet iir 99,9 procent jim-
fort med 99,75 procent foér ordinarie
lampor,

hpllif\ Isk :oph' tysk nationalbeteckning.

b o x MRS i A

Engelska flygbolaget BEA har nu bestillt 15 Hawker Siddeley Trident
av den nya versionen 2E. Trident 2E har tre Rolls-Royce Spey-moto-
rer, tar 109 passagerare och rickvidden ar tillrécklig fér nonstop-
flygningar London—Mellersta Ostern.

".Afféirsmannaplanet" Hawker Siddeley 125 har blivit en av de
tgska' flygindustrins lyckokast. Hittills har 103 exemplar silts a

lilla jetplan, som har motorerna akterplacerade pad Caravelle-r
Pla:let tar 6—8 passagerare och har tvi Bristol Siddeley

motorer.

Dguglas nya Super DC 8 torde bli det storsta trafikplanet i

nar 'det kommer i tjanst. Planet, som ir en modifierad och fi
version av tidigare DC 8-typer, kan ta upp till 251 passa
Den tidigare storsta DC 8:an kunde ta 189 passagerare




sitta fart pA en sddan klump. Motorn
dar emellertid tilltagen med tanke pa
detta. Med efterbrinnkammaren tillsla-
gen utvecklar den omkring 60000 hk
vid maxfart.

BULLER OUNDVIKLIGT

P4 nykopingsbasen ar trafiken lika
stor som p& Arlanda. Det dr ett stin-
digt dan over trakten. Spaningsflygar-
na upptriader mestadels ensamma, mera
sidllan i rotar eller grupper. Men det
sem gor K11 till den kanske buller-
te flottiljen &r den oundging-
irdningen i lagflygning, som be-
med stor intensitet. Néar man
irida over fientligt territorium
tt undgé upptickt, och dir-

1
et

1 man lagt, verkligt lagt. Inte
i for att undgé radarn, utan ocksé
for alt elden fr&n marken ska ha min-
- ndjliga chans att géra mer &n kon-
statera att '"ndgot passerade” i trdd-
toppshojd.

Léagflygtriningen sker si gott som
uteslutande lings sédrskilda strdk, som
ir noggrant planerade och faststillda
och dar bebyggelse undviks i storsta
mijliga utetrickning. Men trdna médste
man, ty att navigera pa ’lingonhojd”
ar precis si svirt som det later. S35
v helt obevidpnat liksom vara ovriga
lan. Farten dr det bista skyd-
s det liksom lag hdojd.

23 Tunnan nederst pd bilden har efter elva ars
1 tidnst blivit fér langsam och ska efterhand
as av det nya spaningsplanet S35 Draken

B

kan prestera mer dn dubbel ljudfart. S 35 #r

sem

helt obzvapnat — farten och ldg hdjd anses ge
det bidsta forsvaret.

SPANINGSDRAKEN HAR KOMMIT

et 4r nu snart elva ar sedan flyg-
Dplan 35 Draken provflogs for forsta
ghngen vid SAAB. Omkring 1959—60
bérjade jaktversionen tas i bruk, men
inte den version som nu tillverkas, utan
en ildre med ringa utrustning och sva-
gare motor. I december forra aret kom
det forsta serieexemplaret gv_spanings-
versionen till F11 i Nykdping. Kon-
struktionsarbetet med S35 igéngsattes
1960, och det tar alltsd ganska lang tid
for att “bara” fa fram en speciell mo-
dell ay ett redan fardigt plan.

F 11 intar en sarstdllning som férb__and
inom Flygvapnet. Flottiljen &r storre
#n dvriga med fyra divisioner i stdllet
fér tre och den dr var enda spanings-
flottilj. Sedan 1958 har det funnits tva
krigsflygplantyper namligen 829 Tun-
nan och S 32 Lansen. Den forra anvin-
des mest for fotospaning under dager
och har en mycket omfattande kamera-
utrustning, medan S 32 forutom kame-
ror ocksa har radar, varfor Lansen ut-
nyttjas dven fér havsdvervakning.

829 har tjinat i hela elva 4r och &r
nu genom sina klena fartprestanda mo-
gen att ersdttas under aret, vilket sker
efter hand som Drakarna anldnder fran
produktionsbandet i Linkoping. Sedan

Av kapten SVEN SANDBERG

BILDRORELSEKOMPENSERING
Kamerorna i Draken édr av det fran-
ska mérket Omera. Det har varit ett
besvirligt arbete att klimma in dem
innanfér det slanka ytterskalet. Den
tjocka Tunnan erbjod pa sin tid visent-
ligt enklare problem. Det som till det
yttre skiljer jakt- och spaningsdrakar-
na &t &r "hakpésen” som framgir pa
bilden. Den innehdller en framatriktad
kamera. For ovrigt omfattar utrust-
ningen alternativ fér flygning pa alla
hdjder fran lagsta till hogsta. Brénn-
vidden varierar givetvis med den hdjd
kgmeran ska anvindas fridn och kan
rora sig om meter. Vidvinkelobjektiv
utnyttjas ocksa.
_ En finess som viil sillan férekommer
1 andra sammanhang &terfinns pa Dra-
kens kameror, nimligen bildrérelsekom-
pensering eller "birk" som fackfolket
P4 F 11 sdger. Kombinationen av hog
fe}rt och stora brannvidder leder till stor
rérelseoskiérpa nidr marken rusar fram
under planet med en fart som kanske
v}da dverstiger ljudets cirka 1200 km/
tim. For att bilderna #nda ska bli
skarpa later kameran filmen rora sig
med limplig hastighet under expone-
ringstgonblicken. Filmhastigheten kan

Hir ser vi bildtolkarna | verksamhet. De madste
ldra sig att kiinna igen olika stridsvagnar pd deras
spér, och kan dven bestimma deras vikt bara ge-
nom att observera hur djupt banden har gétt.

en god Overtickning, men han kan
ocksd "kndppa” enstaka foton alltefter
behag.

Flygningskameror dr foljaktligen
komplicerade apparater. De kridver fjid-
rande upphéngning for att minska vi-
brationsfel i exponeringarna och upp-
virmning for att inte kylan ska #ven-
tyra funktionen. Motorer fér birk, blin-
dare, filmframmatning, slutare etc gor

att man undrar hur allt kan fa plats.
Ty kassetterna &dr faktiskt sd sma att
de kan béras av en enda man, men ett
sdant omdSme ger ju en uppfattning
om materielens storlek.

FORSVARETS OGA

Flygvapnet har frislippt nagra flyg-
bilder, som ger prov pa den moderna
flygspaningens formaga. P& forsto-
ringar av bilder tagna pa 50 meters
hojd 1 1100 km/tim #r det mojligt att
identifiera minniskor pa deras upp-
vénda ansikten — nigot som mojliggors
genom birken. Samma bilder skulle
kunna tas i dnnu hégre farter om det
inte vore nddvéndigt att ta hinsyn till
ménniskor och bebyggelse.

Lodbilden #r tagen med en ling-
bridnnvidd-kamera och visar Huskvar-
na fran 5 km hojd. Frdn denna héjd
dr det ingen svarighet att utldsa sa-
dana detaljer som bilméirken, husens
utformning etc. Aven deras héjd kan
avgoras genom stereomitning. Det &4r
ddarfér man dr angeligen om att bild-
serie ska tas med sa& tdta intervall,
att oOvertdckningen medger studium i
stereoskopet, bildtolkarens  framsta
hjdlpmedel. Genom att kombinera de
bidda kamerornas mdgjlighet fAr man
tillgdng till dels de onskade detaljerna,
dels en bra oversiktskarta, vilket under-
littar orienteringen av maélet.

Flygspaningen har allts& for négra
ar framét en toppmodern materiel. For-
svarets "dga’” har en utomordentlig be-
tydelse badde for Overvakning av lan-
dets omgivningar i fred och for att ge
en strategisk och taktisk bild av ldget
under krigsoperationer.

kan ingen klaga p4 att det inte gir un- - =
; g a5 hagr sl;mma S tanaal s -3 o ; poneringselement. Piloten kan aqtingen
i jaktversionen, dvs mer #n dubbel ljud- S b'A_ lata sina kameror fotografera i serie

’ P med ldmplig intervall si att bilderna - 2 R

, fart. Vikten i starten 4r i runt tal tio Stereoskopet &r faktiskt bildtolkarens frémsta hjélpmedel, och ger honom tilIfill d By pUE % P& denna bild som &r tagen vertikalt éver Huskvarna pa femtusen meters hdjd och dérfér kallas lodbild k

. ton och det ska mycket till for att ph Clua cretallor om\bildserlen|ar tagen|mod mastpmbluga lntorgall. pom e att t o m beddma hdjden nar de sedan liggs ut kommer att ha man faktiskt bestimma detajer som bilmarken etc, vilket beror pA den fantastiska skirpan, > '8
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regleras av féraren, liksom ovriga ex-

LD A: AL SUS A ~
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att. Loket dr Sl:s litt Sb —
& ar faktiskt s realistiskt utfdrd att man kan tala om verkligheten nedkrympt till lilleputtm
gﬁ?}ff’fﬁyfﬂfrgzggmﬂ;kﬁﬁ g:létg ::I:rl‘lgga rpef:son’vag:ama var tidigare mycket vanliga p3 fSrortstdg och férekomer @n | dag | moderniserat skick. | bakgrunden
ukymtag ett sndlltdgs- och godstigs-ellok litt M for Norrland och Malmbanan. Lagg marke till villan och husbygget. ..

NORDENS STORSTA "NOLLA”
MONSTERBANA | MINIATYR

eoe .

Nordens storsta modelljarnvégsanldggning finns i Gote- har byggts av medlemmarna sjilva — lok, vagnar och
borg. Det 4r Goteborgs Modelljarnvagssallskaps impo- byggnader och som inramning ett hogst verklighetstro-
nerande modellbana i skala 0. Sparlangden &r ca 400 m get, kuperat sydvistsvenskt |andskap. Det &r ett
och den rullande materielen omfattar 15 lok c.ii ett enormt arbete som ligger bakom denna jatteanlaggning
hundratal vagnar. Alla férebilderna dr svenska och pd och som ett litet smakprov p4 det tdlamod som medlem-
banan rullar tigsitt som ger ett tvdrsnitt av svensk marna lagt ner kan nimnas att banans rils fists med
jarnvagshistoria fran 1856 till i dag. Praktiskt taget allt inte mindre &n 200 000 handislagna spikar ...

Av STIG SANDELIN Foto REO RUSTER
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1 modelloket.

I‘%,‘}j : kan idgna sig 4t en hobby pa
V& olika =itt. Den kan vara ett fritids-
ndje, cit intresse som inte dr stort mera
in ndgot m fyller ut fritiden, eller
den k: ‘as ddrhin att den blir na-
got av « liten vetenskap, ddr man
samliar ningsvirda specialkunskaper
och utdo en lingt driven hantverks-
skickli

Det sistniimnda géller for de 42 entu-
siaster som stadr bakom Goéteborgs Mo-
delljirnvigssillskap. I SJ:s sporthall i

vistkustmetropolen har de en mj-an-
laggning som saknar sitt motstycke i
Norden. Det dr en miniatyrbana i jitte-
format som fyller ett utrymme av 6 x 20
m, som omfattar 400 m spar, broar,
vattendrag, samhillen, berg och dalar.
P4 denna bana rullar 15 lok och 100-ta-
let vagnar och, detta dr det intres-

Detta &r Nordens | sirklass storsta modelljérnvigsanldggning. Sjilva anli

litt F var i trafik 1923—1930 och var Sl:s stérsta och kraftigaste
Det var ett effektivt, tekniskt hdgstdende lok, som senare kdp-
o och dd blev DSB:s stérsta dnglok. Det har tagit mera én ett

Det &r ingen Overdrift att tala om precisionsbyggen. Modellen av lokaltags-
loket litt Sb utldnades som konstruktionsunderlag niar Tenshodo besldt tillverka
en modell av det svenska loket | skala HO. Gdteborgarnas ''nolla’ har dock

en viderbitnare, riktigare finish &n den Japanska modellen.

santaste, allt har byggts av medlem-
marna sjilva.

GMJS anldggningar ir i skala 0, dvs
1: 45. Det nidstan sagolikt realistiska
landskapet som inramar banan #r ty-
piskt svenskt och férebilderna till den
rullande materielen dr ocksid svenska,
nédmligen Statens Jédrnviigars lok och
vagnar. Det ligger en aktningsviird
forskningsinsats bakom dessa modell-
byggen. Ritningar till lok, vagnar, sta-
tionshus och mycket annat har letats
fram ur ildre jarnvigslitteratur eller
linats frdn SJ eller Jirnvigsmuseet.
Man har stdllt mycket stora krav pa
att modellerna ska ge en precis bild
av forebilderna bade nédr det giller de-
taljer och fdrgsittning. Detta har inte
varit en ldtt uppgift d& man valt att
gora Sveriges storsta "nolla” till nagot
av en jarnvigshistorisk kavalkad.

110 AR PA RALS

Modellparken omfattar nimligen lok
och vagnar frdn mitten av 1800-talet
till vira dagar. Tolv tagsitt fAr repre-
sentera olika SJ-epoker under 110 Ar
frdn det missingsblinkande loket Wes-
tergdthland i sin vackra dekor i grént
och svart frdn 1858 och med ett tdg-
sitt bestdende av sm4, korta och tvAax-
liga vagnar till dagens Rapid-lokdragna
expresstag.

En hel del av loken kan f& en jirn-
viigsintresserad att titta bade linge och
noga. Det finns originella skapelser som
SJ:s forsta snilltdgslok ”Blixten”, en
engelskbyggd maskin med ett enda men
jattestort drivhjulspar, det mycket
vackra sniélltdgsloket Litt Cc och det
jattelika &ngloket Litt F, som en gang
var SJ:s storsta snilltdgslok.

Kravet pd realistiskt modellbygge #r

ggningen miter 25X5 m och det arbete som lagts ner pd denna modelljérnvidg kan varken

miétas | arbetstid eller pengar. Det kan namnas att savil stationer som andra byggnader har férebilder i verkligheten.




Al AN

b ¥ , rott och svart och bldnkte av vilputsad missing och koppar. Detta &r en modell av Sl:s férsta snilitigslok, litt A.
,I?Be"f’g;tg E! llt::il;:e’:: hbaac'r° émzl'}tlge’r(g;n:: gfnfttade ett enda, men Imponerande stort drivhjulspar. Det var byggt av Beyer, Peacock & Co | Manchester 1862. | bak-

grunden en Idyllisk banvaktsstuga.

NORDENS STORSTA "NOLLA”. ..

(Forts fr foreg sida)

langt drivet. Man fir komma ihag ‘att
det hdr giller modeller som &4r origi-
nal i varje avseende. Man har fatt
bygga efter lokritningar och sedan till-
verka delarna sjdlv. I en del fall har
det slumpat sig s& att hjul funnits i
handeln, men i de flesta fallen har man
fatt tillverka en gjutattrapp som sedan
skickas till en specialfirma — och dir
gjutits 1 onskat antal. :
Ett lok #dr ingen enkel férebild for
ett modellbygge. Om man tittar litet
ndrmare pa t ex ett anglok s& finner
man att det ror sig om en ganska kom-
plicerad maskin. Det finns méngder av
rorledningar, sma kranar och bultfor-
band som méste reproduceras i minia-
tyr och kraftdverforingens koppel-
stdnger och vevstakar krdver en hel del
finmekanisk skicklighet for att Aterge
och for att f4 att fungera korrekt. Dir-
till kommer alla de sma finesserna, som
sédtter pricken Over i ndr det giller ett
forstklagsigt modellbygge som exem-
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pelvis skyltar och ytterligt smé siffror.

De moderna svenska &ngloken skil-
jer sig ocksé& avsevidrt frdn loken pé
kontinenten och i England nér det gil-
ler t ex buffertar och &ngsképsluckor.
Fo6ljden dr den att man — i varje fall
nar det giller 4ngloken — i mycket
liten utstrdckning kan kopa delar och
detaljer. Nistan allt méste tillverkas
och en liten vilférsedd finmekanisk
verkstad ryms ocksé i klubblokalen.

Ett 4nglok kan representera ett Ars
hobbyflit. Ett sAdant lok kan kriva 800
—1 100 arbetstimmar och en vagn bru-
kar ta 50—100 arbetstimmar. Moderna
personvagnar Kkridver dock mer, ofta
uppemot 200 timmars arbete.

PERFEKT MINIATYRLANDSKAP

Det dr emellertid inte bara den rul-
lande materielen som kridvt o#dndligt
med arbetstimmar. Den fantastiskt rea-
listiska  anldggningens landskap har
ingalunda byggts p& en dag.

Forst har modellbyggarna konstru-
erat ett vildigt ”ddck” av likt och bré-
dor, tilltaget s& att man ska kunna
rora sig krypande under hela anligg-
ningen och kunna utféra reparationer
eller omdragningar av ledningar.

P4 detta ddck har landskapets kon-
turer byggts upp med hjdlp av ribbor
och faner och p4 denna stomme har se-
dan lagts ett finmaskigt kycklingnit.
Over niitet har sedan lagts grov sdck-
vdv, som drdnkts in i tunn gipslos-
ning. P4 denna grund har sedan land-
skapet finmodellerats med hjilp av en
specialmassa bestdende av gips, talk
och dextrin. Det har gatt At 350 kg gips
och 150 m?2 kycklingnit . ..

Landskapsbilden #ir en smula viist-
kustbetonad med méanga bergknallar i
gré granit. Bergen #r nistan kusligt
verklighetstrogna, men man har ocksd
fatt experimentera linge innan man
funnit den limpliga ytbehandlingsme-
toden fér att férvandla gips till ndgot
som liknar granit. Man anviinder hiir en
starkt fortunnad -cellulosalack — en
matsked cellulosalack i en halv kaffe-
burk med thinner — samt firgstoff.
Firgen liggs ph& flickvis och stryks

sedan ut pé olika sétt till man far just
den typ av fédrgskiftning som Kkarak-
tdriserar en bergssida.

Man har valt ett omvéxlande land-
skap med intressanta mdjligheter till
staffage. Nagra vattendrag — bl a en
trivsam kanal — har gett brobyggarna
i klubben rika tillféllen att anldgga mo-
dellbroar. Annorlunda pittoreska sta-
tion flankeras av ett hogst typiskt sta-
tionssamhélle, hdr och dir finner man
moderna villor omvéxlande med typiska
banvaktsbostillen.

Bangérdarna dr ménga med inveck-
lade system av stickspdr. Det finns

lish flera lokstall med vindskivor,
ipplag for angloken, vattenpumpar
v samt godsmagasin med vidntande

4 00D RALSSPIKAR

¢ ggningen omfattar 400 m spar
rplanen omfattar dels en elektri-
"modern” slinga for eltdgstrafik,
<2l en slinga for Angdrift. Méssingsril-

£ har specialdragits av Svenska
allverken for GMJS rékning och den
fdstad med fyra rilsspik i varje syll
Det har gétt at inte mindre &n 200 000
sédana spikar och samtliga har slagits
i for hand. Man behdver inte tvivia pa
ait klubbens medlemmar har rikliga fon-
der av talamod...

finns totalt ca 50 vixlar, som
ngvreras med hjilp av latt modi-
> vindrutetorkarmotorer.
rifieringen av en sd stor modell-
, sérskilt d& med tanke pa att
n ér ténkt for ganska kompli-
e korningar med flera tdg sam-
tidigt, &r naturligtvis en komplicerad
historia. Banan har darfér liksom en
modern, hogtrafikerad SJ-strdcka for-
setts med blocksystem, dvs den sektion
dir ett tdg befinner sig dr strémféran-
de, medan omgivande sektioner #r av-
kopplade.

Man anvidnder sig av 24 V likstrém
och véxlar, sparsektioner och stillverk
forbinds med ett ledningsnit som skulle
vara mera naturligt i en datacentral dn
P& en hobbyanliggning. Det har gatt at
atskilliga kilometer ledningstrdd fér
anldggningen och det beh6vs bara att
man kastar en blick pa& ritningen &ver
elsystemet f6r att man ska bli vederbéor-
ligen imponerad.

Det finns gott om plats fér askadare
P& den 20 m langa och ganska breda
géngen lings anliggningen. Hogt over
dskadarplatserna ligger stillverket. P&
panelen framfoér férarna dr spArplanen
med dess bansektioner, véxlar och sig-
nalsystem markerat och de forare som
kor tdgen har alltsd en fullstdndig ver-
sikt Over trafiksituationen — de kan
kontrollera ldget pd korpanelen och
genom att se ut gver anldggningen.

GALLRING AV MEDLEMMAR

Vilka dr det dd som #dgnar sig &t
denna hégkvalificerade modelljdrnvigs-
hobby ? Fackfolket ér i absolut minori-
tet — det finns nagra f& SJ-min i klub-
ben, men de dvriga ir tekniker, affirs-
mén och tjinstem#n utan direkt jdrn-
viigsanknytning.

Medlemsantalet #r kanske mindre én
vad man skulle kunna tro r :d tanke
P4 anliggningens storlek. E: férkla-
ring dr att man tar rétt restriktivt pa
anmélningar fér medlemskap. En ny
medlem fAr gd en viss provtid och un-
der denna tid delta i arbetet i klubblo-
kalen. Han far ocksd visa ett "gesill-
Prov"” pa sin modellbyggarskicklighet
Innan han slutligen accepteras som
medlem, (Forts pa sid 41)

Aven vagnarna sprakade av firg pad "'Blixtens' tid. Tagsittet dr typiskt for perioden 1866—1870 och vl ser
héir en knallgul postkupé och en bla forstaklassvagn.

Staffaget gor mycket nér det giller en mj-anldggnings realism. Hir avlastas traktorer och kabeltrummor vid
en godskaj. Ett litet viixellok har Just kdrt fram en godsvagn.

Ett modernt snilltdg med expresstigsloket litt Ra — Rapidloket — har stannat vid Benktdkras station. Stin-
sen stdr vid loket och en representant fdr ortens ledighetskommitté drdjer vid stationsddrren.
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RACERN

SOM ALDRIG
OVERTRAFFATS

Av BJORN KARLSTROM

rettiotalet kan med fog sidgas vara flygets guldalder.

Under det artiondet framkom maéanga fantastiska skapel-
ser som hade prestanda vilka @&nnu i denna dag inte kunnat
overtraffas. Dessutom fanns vid den tiden en viss flygroman-
tik som Aterspeglades i flygplanens linjeharmoni, och kon-
struktorerna var mer genialiska #@n praktiskt produktions-
tekniskt inriktade.

DA fanns i Frankrike en ingenjor Marcel Riffard som spe-
cialiserat sig pA snabba smaflygplan. Han var chefkonstruk-
tor hos Caudron (Société des Avions Caudron) och var upp-
hovsmannen till att flygplan fran den fabriken satte en
mangd internationella hastighetsrekord.

Caudron-fabriken daterar sig fran den franska flygpionjir-
tidens koltalder. Under forsta varldskriget producerades ute-
slutande militdra flygplan for franska flygvapnet. De flogs
ocksZ av belgier och engelsmén, badde som spanings- och skol-
flygplan.

Efter kriget fortsatte firman med att bygga i huvudsak
ldtta flygplan for flygskolor och privatbruk.

Vid borjan av trettiotalet foddes si den serie plan under
ingenjor Riffards ritstift som skulle féra firmans namn over
varlden.

Det bérjade ar 1933 nir typ C460 och C362 placerade sig
som etta respektive god tvaa i Coupe Deutsch de la Meurthe-
tdvlingen i vilken stipulerades att motorernas volym inte fick
Gverstiga Atta liter, att planen skulle kunna starta och landa
pa 550-meters bana och avverka 100 mil i tva etapper runt
en tiomilabana i triangelform med en 1,5 timmes paus mel-
lan etapperna.

Caudron samarbetade intimt med Renault som férutom
bilfabrikation #ven tillnérde pionjdrerna av flygmotortill-
verkare.

Detta samarbete resulterade bl a i att typ C460 erdvrade
1933, 1934, 1935 och 1936 Coupe Deutsch-tdvlingarnas forsta-
pris, tog hastighetsrekorden pa 3, 100 och 1000 km fran
flygplan med tredubbla motorstyrkan och dessutom Ar 1936
dverldgset vann National Air Races i Los Angeles.

C460 stod sedan modell till en serie ldtta jaktplan som med
halva konkurrenternas motorstyrka nadde samma eller higre
hastighet.

Samarbetet med Renault resulterade i att Caudron ar 1935
flyttade ihop med Renault till den sistnimndes Billancourt-
fabrik fran Issy-les-Moulineaux.

Caudron C460 var en forfinad bearbetning ay C362.

Den var helt byggd i trd. I huvudsak var materialet limbo
(typ av valnét), bjorkplywood och spruce. &vre och nedre
longerongerna var ay limbo limmade till plywoodskivor som
utgjorde kroppssidorna. Utanpad dessa var limmade form-
stringers av spruce och kroppen var dukklidd p4 sidorna och
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undersidan. Oversidan bestod av ett magnesiumskal zom sta-
gades av limbo-spant.

Kabinhuven lopte i smi U-formade skenor. Den &ppnades
framat och nidr den var framskjuten kunde en klaff lyftas
bort pa vinster sida for att medge bekvim in- och urstigning.

Motorupphingningen bestod av stalrér med rektanguldr
snittyta och motorn var ldtt atkomlig genom en helt 6pp-
ningsbar/avtaghar motorinklidnad. P& dennas undersida
fanns en tunn oljekylare (ytkylning) infdlld. Den bestod av
tva platar som holls samman med en serie punktsvetsar. Oljan
cirkulerade mellan platarna.

Vingarna var helt i trd med symmetrisk vingprofil, liksom
stjartplanen. Klddseln var tjock plywood (skalbdrande) men
samtliga roder var klidda med tunn plywood som sidckade
in mellan spryglarna nagot s det verkade som om de var
dukklddda.

Den sexcylindriga Renault 456-motorn var p4 ganska precis
8 liters volym. Den presterade 300 hk vid 2 900 v/min och under
korta moment kunde 325 hk kramas ut vid 3 250 v/min. Den
drev en Ratier 1261 stalpropeller som var stéillbar i tva lagen.
En tryckplatta i spinnernosen forskots bakat av lufttrycket
ndr planet niddde omkring 150 kmjtim varvid den ’laga”
startvinkeln pé4 bladen #ndrades till ”hég” vinkel for battre
bett.

Planet forsdgs ocksd med ett infdllbart Charlestop land-
stdll. Det kranglade emellertid och forsiags med fast stotta
och kldddes in med hjulkipor for att de fyra byggda exem-
plaren (en C450 och tre C460) skulle kunna delta i 1933
ars Coupe Deutsch. Endast tre plan totalt fullféljde tdvlingen
och forst éver mallinjen var Maurice Arnoux i en C450 som
fick 389 km/tim i medelfart. Tvia var en C362 och trea kom
en C460 ford av Albert Monville med 337,2 km/tim. En for-
krossande Caudron-triumf! Denna holl pa att bli fyrfaldig,
men endast tre minuter fran maéllinjen blev Raymond Del-
motte tvungen att nddlanda efter att ha drivit sin C460:2
litet f6r hart pa Gvervary. DA hade han dock natt bista varv-
tiden med 393,4 km/tim.

Skill'r'laden r.r.lellan C450 och C460 var endast den att C450
fran borjan forsetts med fast landstill, medan C460 enligt
planerna skulle haft inféllbart,

I slutet av 4r 1934 férsigs Delmottes flygplan med en 9,5
liters Renault 428-motor som skrimts upp i 370 hk. Med den
utrustningen f£611 den 25 december hastighetsrekordet, och
C460 noterade ett nytt pa 505,848 km/tim bver en rakbana
vid Istres. D& hade Charleston-landstiillet utbytts mot ett
fungerande Messier hydro/penumatiskt still.

Ar 1935 kvalificerade sig de tre C460 och den enda C450:an

(Forts pa sid 43)
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VINGLOST PLAN

Ett alldeles nytt vinglost flygplan har
levererats till amerikanska rymdstyrel-
sen (NASA) av Northrop Corporation.
Kanske kommer framtidens rymdfarkos-
ter att likna denna som kallas HL-10.
Utformningen &r sidan att kroppen &r
Mlyftande”. Alltsd &r vingar onddiga.
Det 7,5 meter langa flygplanet har tre
fenor. Det ska sldppas fridn en B-52
fran over 15000 meters hojd och glid-
flyga ner till landning. Syftet &r framst
att underscka alla tdnkbara problem
som kan uppstd for en rymdfarkost vid
aterintrddet i atmosfdren. HL-10 har en
foregAngare som heter M2-F2. Bada
typerna kan forses med raketmotorer.

ATOMHIARTA

Tusentals personer med hjidrtfel lever
idag ett normalt liv tack vare elektriska
s k "pacemakers”, dvs smi apparater
som haller hjartat i gang i normal takt.

Dessa maénniskor maéaste emellertid
vartannat eller vart tredje 4&r genomgéa
en operation for att byta ut gamla bat-
terier mot nya. Inom kort kan dock des-
sa operationer bli onddiga eller &tmin-
stone kan deras antal komma att redu-
ceras avsevart.

Amerikanska atomenergikommissio-
nen (AEC) meddelade nyligen att man
igAngsatt ett program for framstéllning
av ett langlivat atomdrivet batteri for
pacemakers. Batteriet ska bygga pa
samma princip som de batterier vilkafn
driver automatiska vaderstationer och
navigationsbojar. AEC forklarade att
man narmast siktar in sig pa ett batteri
med en livslingd av ca tio ar.
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USA-koncernen ITT, i vilken bl a det
tyska foretaget Schaub-Lorenz och det
svenska ITT-Norden ingér, har pid den
svenska marknaden introducerat denna
lilla japanska radio som #r forsedd med
FM (88—108 MHz) och AM (540—1600
kHz). Transistorerna, nio stycken, upp-
ges vara av en typ som tidigare endast
anvints till militdra produkter. (Vad
betriffar elektronikprodukter brukar
det vara en regel att krigsmakten all-
tid kan stdlla hoga fordringar pd kom-
ponenterna. Man behdver inte se saken
ekonomiskt p4 samma sdtt som civila
bestillare.)

Micronic Ruby, som apparaten kallas,
har métten 74X51X25 mm. Den har
hopskjutbar och nedvikbar antenn och
4,5 cm hogtalare, Separat hortelefon
medféljer. Drivkilla: fyra batterier av
kvicksilvertyp (Mallory RM 640 eller
Everready E 640).

Utgéangseffekten dr 160 mW. Vi har
lyssnat p4 apparaten och finner den ut-
markt for talprogram. Instdllningen
Ar kritisk och man méaste vara kiins-
lig i fingrarna for att vrida ratten
till ratt ldage.

Utforandet dr elegant, den ser verk-
ligt vilgjord ut dédr den ligger i ett
prydligt etui av rakmaskinsmodell. Pris
ca 225 Kkr.

NORSK HOGTALARE

Ett nytt hogtalarmérke pa den svens-
ka markanden &r DNH, uttytt Den
Norske Hoyttalerfabrikk A/S, som re-
presenteras av Elfa Radio & Television.
P4 bilden ses tvd av fabrikens modeller,
B 416 och B 455, som representerar var
sin av de nya platssparande typerna:
Den mycket lilla, knubbiga lddan och
den flata som kan hingas pa viggen.

B 416 tal 8 W, har matten 39X27X9

cm, och B 455 tal 10 W, matt: 27X17X
19 cm.

SATELLITTEST

USA:s nya kamerabirande mansatel-
lit Lunar Orbiter genomgéar just nu ett
omfattande testprogram fére den forsta
uppsédndningen, som beridknas ske i som-
mar. I proven ingar en tre veckors simu-
lerad ménférd i den 15 m héga 'rymd-
kammaren” i Boeing Space Center. Lu-
nar Orbiter byggs av Boeing for
NASA:s rikning.

Under detta prov kommer savil ka-
merautrustningen som kommunikations-
anliggningen och annan utrustning att
provas under samma yttre férhillanden
som i rymden. I den forseglade rymd-
kammaren rader di ett vakuum mot-
svarande det pd 16 mils hdjd 6ver mark-
ytan och Lunar Orbiter utsitts for just
sd extrema temperaturskillnader som
den kommer att mota, nir den ligger i
en bana runt méinen. Proven kommer att
motsvara sjidlva fiarden till manen samt
minst nio varv runt ménen.

PA bilden ses Lunar Orbiter sinkas
ned i den 15 m hdéga rymdkammaren
som efter forsegling kan simulera rym-
dens forhéllanden vad vakuum och tem-
peratur betrédffar.

STORST | VARLDEN

Virldens i sitt slag storsta fartyg,
Caltex 150 000-tonstanker Tokyo Maru,
har nu gatt ut pa sin jungfrutur. Jitte-
tankern har imponerande dimensioner,
men tack vare langt driven automation
krédver den en besidttning pad bara 29
man. Den &dr 306 meter lang och 48
meter bred och diacket méter 13 000 m2.
"Bryggan” i fartygets akter dr hog som
ett 7-vaningshus, 42 meter, och ar for-
sedd med hiss. Tokyo Maru drivs av en
enda propeller som viger 42 ton och ger
fartyget en marschfart av 16 knop. Tan-

kern ska gora &atta resor om &ret med
raolja fran hamnar i Persiska viken till
Caltex raffinaderier i Yokohama.

Lastning och lossning fjirrstyrs fran
ett kontrollrum. Fartyget har ett totalt
deplacement pa 180000 ton men tack
vare automationen kan hela lasten los-
sas pA4 mindre dn 20 timmar,

Drygt 60 miljoner kronor har rekord-
fartyget kostat, men lastkapaciteten
skédr ned transportkostnaderna till cirka
hilften jimfort med en 50 000-tons-
tanker.

Redigering:
MICHAEL KOLTERJAHN

ELEKTRONKORV

En automat som pa nagra sekunder
levererar nygrillad korv blir inom kort
ett nytt nummer i Husqvarnas sortiment
av elektroniska produkter. Den ldr vara
vdrldens forsta grillkorvautomat. Och
70 % av korvkunderna vill ha grillat.

Man ldgger i en krona och inom fem-
ton sekunder fAr man en rykande het
elektroniskt grillad korv. Hygieniskt for-
packad i svetsat plastemballage, plus
senap i en liten plastpase. Onskar man
tilltugg &ar det bara att ligga i en 25-
oring och det skurna brodet, dven det
plastforpackat, expedieras snabbt.

Apparaten rymmer ca 400 korvar, som
forvaras i konstant kylskdpstemperatur,
dvs -4 grader. P4 elektronisk vig sker
grillningen sekundsnabbt. Brddet finns i
ett annat forvaringsrum, som héller en
jimn temperatur av ca 20 grader for
att det inte ska bli torrt eller segt.

RULLE FOR FLUGA

Kan en rulle vara trekantig? Ja, visst
kan den det. Arets nyhet pa sportfiske-
fronten &dr just en sadan rulle, ABU
Delta 3, for flugfiskare. Det fina med
den hidr rullen dr att spolen utvidndigt
ar forsedd med en konisk bromskapa,
som man med ldtthet kan bromsa med
fingret utan att flytta handen och utan
risk for att man far ett slag av veven.
En rusande fisk kan stoppas snabbt och
latt.
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DAF Daffodil

matlddor bara &r till for ny-
borjare, damer och lata di-
rektérer #dr 16jligt och helt
gripet ur luften. Erfarenhe-
terna fradn tdvlingsbanan be-
visar motsatsen.

DALIGT GENOMTANKT
INREDNING

Men det &r inte bara trans-
mission och goda idéer som
raknas nar man ska bedéma
en bil. DAF har sina avig-
sidor ocksd. Men det ror sig
bara om detaljer som Il&itt
skulle kunna réttas till. Vi
tanker inte bara pa den da-
liga varmen. Vi hade vissa
startproblem med var test-
vagn, trots att DAF har
namn om sig att hora till
de mera ldttstartade bilarna.
Nér den arktiska kylan sat-
te in 6ver Skandinavien var
man tvungen att ta in batte-
riet for att vara sdker pa
att kunna kora bilen nista
morgon. Eftersom DAF &r
helt beroende av sin start-
motor vore det sdkert vil-
betdnkt att forse den med
12 volts elsystem och nagot
starkare startmotor. Pa
grund av centrifugalkopp-
lingen kan man nimligen
inte bogsera iging den.

Men de flesta exemplen pa
daligt forutseende finner man
inne i bilen. Verkligen for-

(Forts fr sid 23)

vanande med tanke pa att
DAF &r en av de storre till-
verkarna av lastbilar i Euro-
pa. En lastbil &r ju en ar-
betsplats i storre utstrick-
ning &n en vanlig bil och
foljaktligen blir kraven pa
vil planerad inredning stor-
re. Man skulle verkligen 6n-
ska sig att de tankarna kun-
de komma fram #ven nir det
giiller personbilar. Som det
#r nu limnar diverse reglage
en hel del ovrigt att Onska.
Den kombinerade nyckeln
for tindning och rattlas sit-
ter s& illa att man har svart
att vrida om den utan att
klimma fingertopparna mot
instrumentbréddan. Till vén-
ster om ratten sitter fyra
knappar hoptrédngda. Vindru-
tespolare, torkare, choke och
belysning. De sitter si titt
att det &r mycket ldtt gjort
att ta fel. Dessutom saknar
de symboler som visar deras
funktioner. Blinkvisararmen
ir inte automatiskt atergéen-
de och har s korta slag att
man ldtt halkar 6ver pa nés-
ta lige. Stolarna &r klddda
med ett plasttyg med myc-
ket obehagliga egenskaper.
Det kyler fruktansvirt effek-
tivt och man bér absolut sit-
ta pA2 en dyna om man inte
vill sétta hdlsan pa spel. Det
dr inte omgjligt att den vér-
mer gott pA sommaren ock-

da-
sd. Trots att kopplingspe
len saknas &r det ganska
ont om plats for forarens
viinsterfot.

MEN DET FINNS PLUS...

Men trots att en pel del de-
taljer inte &r s vil genom-
forda finns det mycket som
ir prisvirt hos 1nrednix.1'gen.
Korstillningen &r utmérkt.
Inte ens en lang person har
nagra som helst problemnatt
stilla in stolen for basga
komfort. Men d& kan det ju
hiéinda att det blir litet tré.x.lgt
i det annars ganska r){mlgga
baksiitet. I- och urstigning
gAr mycket ldtt, inte minst
tack vare kurvhandtaget pa
passagerarsidan som .&_ﬁtter
pa dorrposten istdllet for pa
instrumentbriddan. SHKrings-
dosan sitter litt Aatkomlig
bakom handskfackluckan,
vilket #r ett litet plus som
betyder mycket for trivseln
nir en sdkring gar sonder.
De gér ju bara sonder i mor-
ker eller nér det regnar, tyc-
ker man sig mérka! Instru-
mentbriadan dr vélgjord med
undantag av vad som tidi-
gare sagts. P& brddan hittar
man for ovrigt en liten ro-
lig detalj; en knapp som reg-
lerar motorbromseffekten.
Den #dr avsedd for korning
i alperna och i svar halka d&
man kanske inte vill anvén-
da fotbromsen for mycket.

Bagageutrymmet  sviljer
forvanansvdrt mycket last.

Det enda ér att man gkyy
kunna gora tréskeln litet
ligre. Det skulle gorg det
innu bidttre. °

OTROLIGA VINTER-
EGENSKAPER

Koregenskaperna hos DARp
ir nagot helt annat én man
ér van vid hos vanliga sma.
bilar. Men man Mr sig ge.
nast att tycka om dem ocp
efter drygt 130 mil i stags.
trafik borjar man undra om
inte hollinderna har kommit
en bra bit pi vidg till den

idealiska siadsbilen. Trotg
den svaga moiorn Ar accele-
rationen sa bra att man
héinger me dvriga tra-
fiken utan =Zrubhiem. Brom-
sarna dr “uti  tillrdckliga,
styrningen <w<iit, yttermat-
ten smdi sikten god.
Dessutom interegenska-
perna hos U=r. lilla bilen
overraskarnde da. Att star-
ta i en i crant backe
med deciz: ‘ap sndé var
inga probl¢ ts att det
1ag sommerdick pa alla hju-
len. P4 en p! isbana pa

en sjo var detl en sann gliddje
att kora IDAF, Tack vare
Variomaticen nade man
maximalt fdste for bakhju-
len hela tiden.

Trots att DAF &r en ut-
priaglad stadsbil var den inte
dum som landsviigsvagn hel-
ler. Den lémpliga marsch-
farten ligger mellan 80 och

(Forts pd sid 50)
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SSKA

SAGORNA

;\:/ Den férsta kompletta samlingen av den islindska sagoskatten
nu | svensk overséttning

NORDENS STORSTA "NOLLA" ...

(Forts fr sid 85)

Elektrifieringen av en s& stor bana som denna ir
ktrifieris 2| r en komplicerad historia.
Strémférsorjningen for ett 50-tal vixelmotorer och banans olika strémsektioner

kriver en mangd ledningar och "k 1 {1
e L g opplingscentralen’” &r en invecklad

Tdgen kdrs frdn ett "stillverk’ beldget ovanfdr anld 7] U

a 3 té ggningen. ''Lokférarna'’ ha
hér ulslktlover hela anldggningen och mandverbordets spér%lan med mnnaverspa‘:
kar fér viixlar och strémmatning till olika bansektioner ger en god dverblick nir

ett stort antal tdg kdrs samtidigt.

Klubben har #dven andra
stringar pé sin bage in mo-
dellbygge. Man har diskus-
sionsmoten, filmvisningar
och utflykter — allt inom
jdrnviigsintressets ram. Man
ger ocks& ut Nordens
enda modelljirnvigstidning,
klubborganet Skarvjirnet,
som d& och d& Overraskar
sina ldsare med jdrnvigs-
tekniska rariteter i form av
ritningar p& mer eller
mindre okiénda svenska lok.

GMJS bildades 1945 och
den forsta lilla anldggning-
en omfattade tre lok och ett
tiotal vagnar. VAren 1953
flyttades anldggningen till
Sdrobanans station i Gote-
borg och visningar anordna-

des d& och dA for allmén-
heten. Den nuvarande stora
anliggningen kom till d&
GMJS sommaren 1956 flyt-
tade till SJ:s sporthall.

Avsikten var att den stora
modellanldggningen skulle
bli ett dragpldster under
SJ:s hundradrsjubileum 1956
— ett jubileum, som pa grund
av en envis olycksserie kom
av sig. GMJS fortsatte dock
vidareutvecklingen av an-
liggningen och 1962 var det
dter jubileumsdags — TAG
62. Jidrnvigen bidrog dirfor
till att gora anldggningen
"publikvénlig”, dvs man
monterade stralkastare och
ordnade med &skadarplatser
o dyl

e~
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Pressen skriver:

... de Isl&ndska sagorna &r en helt ena-
stdende bedrift | varldslitteraturen: det finns
Ingen — skriver och menar Ingen —
&ldre eller [dmngammal berattarkonst, vare
sig religlds eller varldslig, som pa nara nej-

-E GE N GE E En aE-
Till STEINSYIKS BOKFORLAG, Drottning-

I gatan 6, Stockholm C. Jag Onskar ndrmare der kan tavla med Isldnningarnas littersra
upplysningar om DE ISLANDSKA SAGOR- kraft. Darfor &r det 84 viktigt och vardefullt
l A l att vi aq}llgen fatt en samlad upplaga pa
svenska. Abo Underrattelser SR\ S -
l NI e oo o lvelsioosisissseesessoossvalse l “Sammanlagt alltsa dver 100 sagor. fulla X .%’ Ja
av dramatik, humor, blod, svett och tarar ; "‘L‘"‘g '
I I oo oA ' Man njuter | fulla drag av de livfulla skild- —
ringarna och slukar begarligt den ena sagan et -
l A ' efter den andra. Det verkar n#stan otroligt
......................... gghestv?cﬁgssggndzgn:: k|:mnat véxa fram Do Islindska Sagorna omfattar fem band — sam-
l ' Bt erila och Isolerade '"'l:‘"kﬂl Bver 2.800 sidor med talrlka tecknIngel
: och Kkartor — on kulturskatt som gor oft styS
' POBIBAIESS:  ...ruvvreonsnssssneneanssacsce I Bo Séderberg | Norrbottens-Kuriren :ZHJ:' :ldullnk Klasslska  llttoratur gtmglnollﬂ for
manniskor,
e o X O OO0000O00CO00

swewwawd STEINSVIKS BOKFORLAG

Trafiken @r Intensiv pd broarna &ver kanalen. Expresstdg, godstdg och persontdg rullar fram p broarna ver det stilla vattnet, dir en fiskebat ligger klar f3r avgéng.
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BIGGLES A kapten WEJOHNS

¢ &

PiG61LES AR FAST BESLUTEN ATT IN-
TE LATA SIG NEDSLARS AV ATT HANS
MAN AR SA FA . HAN PLANLAGGER
DJﬁRXH RADER MOT FILMSALLSKAPETS

8| FBRRAD, OCH MEOAN GNGER STORMAR

HASTHAGARNA. ..

/ OET HAR SER ALL-
VRRLIGT. UT. KAN

{ INTE HALLA STAND
5\ MQT EN ARME SOM
& DEN HAR,

{2

INTE 1 STRID MAN MOT
MAN, JOHN, MEN BIGGLES
HAR SYSSELSATT NAGRA

KARLAR HELA NATTEN.
b AN HAREN IDE.. - __

; OM FEMTON &
oY mINUTER AR STRIDEN
BVER! JAG, KEJSAR
GEORGE BRANT,KOMMER
WA A7THA KROSSAT
R\ B/GGLESWORTH

/ 5PRING FOR
7 LIVET! BIGGLES HAR
§) SKAFFAT BOMBER

NAGONSTANS IFRAN 17

,BIGGLES .
OCH SANOEN HAR

VFIGNRRN%

BLIVIT INDRANKT MED J

[ eco Ph, | 4

HALL FACKLOR
NA KLARA !

RACERN SOM ALDRIG
OVERTRAFFATS

(Forts fr sid 36)

for Coupe Deutsch igen. Den hir géngen vann Delmotte med
medelfarten 443,965 km/tim, tvadan Lacombe noterade 424,203
km/tim och Monville i C450 kom trea med 348,685 km/tim.
Samtidigt satte Delmotten ett nytt hastighetsrekord fér 1 000

km-distansen med 447,361 km/tim. Motorerna var den ur-
sprungliga  8-liters 456-modellen men nu upptrimmad till
330 hiz

Snebpast var emellertid Arnoux i den tredje C460:an som
doci: ‘= bryta sedan motorns smérjsystem kommit i olag.
Han 1} noterat ett nytt 100 km-rekord pa strickan med
int in 469,361 km/tim.

; 'elutades i triumf. C460 flogs till en mingd nya
rok «igar 1 augusti. Den tionde flog Arnoux 100 km-
dici | 476,361 km/tim och den 24:e flog Delmotte
(five 2 6807) 500 km med 451,200 km/tim samt 1 000
km o 1571 kmjtim. Vid dessa rekordflygningar hade
den 1za oljekylaren under nosen kompletterats med
en e - storhuvens vidnstra sida.

Ar ! otiilde en C460 upp i amerikanska National Air
Races 1 1,08 Angeles. Det var plan No 6909 som nu fatt
motorn uppirimmad till 350 hk.

Moranc-Saulniers chef-testpilot Michelu Détroyat som var
dir for alt ha uppvisning i konstflygning hade lovat flyga
maskinen under tivlingarna. Man hade anmailt den till Greve
Trophy Race (motorer upp till 9 liters volym) samt Thomp-
son Trophy Race (obegrdnsad cylindervolym).

Vid kvalificeringarna for Greve Trophy vann C460 med
273,473 km/tim och vid tdvlingen var den sedan helt Gver-
ligsen. Den var forst i luften, rundade den s k scattering py-

lon med god ledning och vann loppet med dver tva minuter till
godo p& tvidan. Medelfarten blev 247,3 km/tim.

Aven vid kvalificeringen fér Thompson-loppet var C460
overldgsen och vid tdvlingen upprepades forloppet fran Greve
Trophy. Détroyat kom férst upp i luften tack vare "tva-stegs’-
propellern, var forst runt scattering pylon och ledde stort un-
der andra varvet som noterades med 485 km/tim — en fart
som inte overtrdffades pa tdvlingen forrdn efter andra varlds-
kriget! Tredje varvet gick med 473 km/tim varefter Détroyat
minskade pad gasen och vann loppet med en medelfart av
425,8 km/tim, overtrdffande noteringen fran 1932 irs téavling
som vanns av Gee Bee R-1.

Tvaan, Earl Ortman, i en Rider R-3 med 700 hk-motor, no-
terade bra precis 400 km/tim.

Efter tdvlingen borjade missngjda piloter sprida ut ryktet
att Coudron-fabriken stéllt upp med ”en miljon dollar” back-
ning av franska staten! Det var ett fult rykte som saknade
all grund. Allt kapital bakom C460-projektet hade satsats .
av Caudron-Renault (OBS Renault blev forstatligad forst
efter andra virldskriget!) samt vinstpengar fran Coupe
Deutsch-tdvlingarna.

No 6909 forolyckades under ett forsok att forbéttra det ab-
soluta hastighetsrekordet for kvinnor den 19 dec 1936. Sedan
maskinen tvad géanger rakat ur kontroll blev Maryse Hilsz
tvungen att hoppa och rdddades ur I’Estorac-sjon dar hon
hamnade efter fallskdrmslandningen.

De aterstdende planen — No 6 907 och 6 908 byggdes om.
Flygkroppen éindrades nagot och fenan fick dggformig profil.
Maskinerna doptes om till C461 och anmaildes till 1936 Coupe
Deutsch de la Meurthe... men hédr dr ju historien om C460
slut. ..

Till sist kan dock nimnas att inget modernt flygplan med
jimforbar vikt och motorstyrka har kunnat Gvertriffa C460-
rekorden pa 100, 500 och 1000 km av augusti 1935. Det be-
hovdes dubbla motorstyrkan for att Overtridffa Delmottes
virldsrekordnotering av december 1934. Detta bevisar tydligt
att Caudron-Renault C460 var ett enastiende utvecklings-
arbete.

! tre prisklasser: B0 pEX o BOX 111 « HALMSTAD 1

e SUNBEAM 1
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(Forts pd sid 49)

ma friin andrn stationer.

samt Gunhild Sarheden, Trastvigen 10, Lund.

¥ - SLTTAS |oEN Hird KADEN
(Forts fr sid 19) f’§ R | ISEAGS 1 avp
’ [
BLI X I GORDON AV Da’n Ba’rry senteras av Lundbolagen i Red:BENCILDAL =
Malmo. I samtliga modeller ;
sitter den vilkénda fliktkyl- D SV EN KT, EAN
da motor som Puch sjilva e eon Rarldent ing a § AVLE.
g i St ydlige varando Y|
tillverkar. Flnnfins leSbllll- morgonsiindningen till Europa A
o = S gaste produkt ar X-30 som frin Radio Japan inte uppfyllt
T DEN TVCKS INT ] ¢ ut lla férviintningar, det iir friimst e
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DET FORFLUTNA® SKA KUNNA NEJ! ocksa billig, 998:80 inklusive kommer man att ha ytterligare 2:1-5
— ROMMA HEM | : oms. Dirniist i prislige kom- TS N =wopalienlizt
— = A Radio ulletin, en ir
/ - - mer Florida. Den engelska och tyska samt
,f‘-; n med vit eller rod ve veckan pii svenska.
y A\ . e gram friin Japan iir CILS T
P~ / N7 \ Den vita ar L\_ nyhet, siidana siinds o orta [V
/ISR  C roda treviixlad. AL SR e STRD geread
/ - : 1457:50 respektive sindagar k1l 09.80 5'*‘;‘“’0'3' ’?APPAR
TvA mopeder 7 5 och 1197 ,?35 kc}' ] e
, av 82 och 3 A —~ : R 2 2
sportig kaz oys shindningen | VENSKR, N GH SOM (AR |SLAG SAGO- IBLAND
S - AM= [HRLLER | NOUAN [x CUN G SeA
och Moto “01.3(:—21.3(?. Sl Mo |eRoa | ?&2:;_ VSIS AT
e seedd i nte med- = o
d? a"s‘jf“ svenska inslaget EORDON A3
vill ha lit rocizsn troligen pa FORDOM b
fAr betala t- ~npevter siinda till Ra- AN SRE % ‘
cross har tag Pokyo, dapat gbe 8 Fuas S|
EORGIE, DE MR MURLIN, BLD‘(_;F ut; en exklusiv + brukar varn & :‘,g:;'_s‘d e
TCIGHET ... DIN OCH MIN .. SRR ES RS tonvikten lagd pé alande, ~ Rapporter KANDE
- LANGESEN ! KAN DET Alnine! i Den er 28 engelskandiests A
HA MART HONOM 1ng 4 nabbare svar., A
begdran med ldgre u N sES o PLAGE
for trial, som gor den MoSK VIO 8O lurreved
5 . 3
kare men langsammz:ie. ANSISTORKURS OFFA
set #r 1738:—. Oc! dio Nederland viijer inte fir e TINGEST] UTeOR. [GR
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E DAR KOM
NMER. L1AR p% - tal typ. Motorn ar en Zwei- sistorkretsar, Kursen tycks hu- ? 8iLo
rad Union och vixellddan har :'"":”- el ‘,’tl.’“' ““] ﬁ."'t"“".‘
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X prise P bra med en repetition i radio- DAR =
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Nu ser manga
mopeder mer
eller mindre
’sportiga’ ut

- detfinns
hara en akta

ZUNDAPP

s SPORT!

Det I6nar sig att kopa kvalitet.
Det kostar mer nar man koper,
men blir billigare i det langa
loppet. Ziindapp Sport ar inte
bara toppen-snygg, den har
marknadens hogsta andra-
handsvirde ocksa! Gor drom-
men till verklighet, kép en
Ziindapp Sport, sa far du valu-
ta for varenda kronal

VinnenZUNDAPP!

Var med i Poédngjakten, arets
l1atta och trevliga Ziindapp-
tavling, som ger dig chansen
att vinna tre Ziindapp Sport
och manga andra fina vinster.
Skicka in kupongen eller ga
till narmaste Ziindapp-aterfor-
siljare sa far du arets Ziin-
dapp-broschyr och tévlil_-!gs-
regler. Tavla och vinn en dkta

vacker respekt och beundran
hos alla!

Ziindapp Sport, mopeden som |

MERCURY MERC 500

genom propellercentrum tor-
de ocksd i nfigon méan bidra
till mindre undervattensfrik-
tion och &ar onekligen en god
16sning pA avgasproblemet.
Vid proven fann vi motorn
péfallande ldttstartad — den
gick i regel igdng pa forsta
rycket — och startrycket
kridvde inte mera fysisk
kraft &n att man vidl kan
néja sig med magnapull-
startversionen. Merc 500 ha-
de ocksd mycket goda tom-
gingsegenskaper och visade
inga olater under vira test-
korningar.

Déaremot fann vi att mon-
teringen av fjarreglaget var
ovanligt besvarligt. Sjidlva
reglaget var i och for sig
mera komplicerat &n andra
enspaksreglage vi provat,
men den verkliga svarighe-
ten uppenbarade sig d& kab-
larna skulle anslutas till
motorreglagen. Dessa ar pla-
cerade innanfér ké&pan och
det kravs faktiskt badde sma-
la och smidiga fingrar for

(Forts fr sid 25)

att komma At dem. Képan
#r mycket smal — detta dr
en fordel vid dubbelmontage
— och utrymmet mellan
motor och képa blir darfor
minimalt. Detta — delvis i
kombination med den for
Mercury speciella konstruk-
tionsfiness som tar sig ut-
tryck i att man i stillet for
den vanliga paldggbara”
motorkdpan anvinder sig av
ett system med fast, om
ocksd bortskruvbar, motor-
overdel och lostagbart ”mid-
jeband” av ldttmetall — gor
ocksd att Atkomligheten &r
pafallande dalig dven i ovrigt.
TvA av tdndstiften kan t ex
knappast skruvas loss utan
specialverktyg.

Vi fann ocks&d att Mer-
cury handskats litet vil
vardslost med uppgiften om
motorns vikt. Aven om man
hiar tar hédnsyn till att det
géllde en modell med for-
langd rigg som bor viga
nédgra kg mer an kortriggs-
modellen s& &ar skillnaden

mellan katalogvikten 56 kg
och uppmiétta 70 kg for-
bluffande.

Fartvirdena var diremot
anméarkningsvirt goda trots
att motorn inte var helt in-
kord. Av tekniska skidl gick
det inte att placera motorn
i ratt lige — testbiaten har
akterspegel for OMC-rigg
och &r alltsd ca 2 cm for lag
for en Mercury — och vi
formodar att en val inkérd,
ratt placerad motor skulle
ha presterat atminstone en
knop ytterligare.

Till sist en liten sintan-
mérkning: yours.-moto-
rerna &r Srntéli-
gare #n andr2 ., men
oljeinblandnin +a har
satts med just
utbordaroljoi, ren
motorn med andra ¢ an
de auktoriserade — ije-
blandningar fran UL 5in-
mackar — far ha 84
riakna med att garan nte
giller om det skuli ida
nagot. En viss forsili.ihet
vid oljevalet dr f & rad-
lig nér det giller maoerna

utombordsmotorer ot
vudtaget.

Klingan kan inte wobblas
(snedstdllas for  sparsag-
ning). Handtagets form &r
obekvam. Stort glapp i sag-
plattans upphangning.
Specialversionen av Snap-
Lock-fastsdattningen ar i det-
ta fall acceptabel

CIRKELSAGBORDET TILL
HANDCIRKELSAGEN

Till skillnad fran handsa-
gen &dr bordet gjort i Frank-
rike. Pris vid separatkdp
50:—.

Lingden dr 43, djupet 27
och héjden 28,5 cm. Handsé-
gen sitts fast med fyra skru-
var — monteringen gar rela-
tivt fort.

Klyvanhallet sitter inte
stadigt — vid sidotryck“vnl
inden med skruven garna
glida 4t sidan. Mycket brett
spar for Kklingan — inldgg
finns inte. Geringsanhallet
glappar nagot i sparet, som
ir bockat i platskivan. Gra-
deringen stimmer daligt.

Till AB _1notorkraft

Regeringsgatan 89, Stockholm C
Sand broschyr o. tavlingsregler till

Namn

Adress

TfA 7/66

—_—

46

Sagtryck och borrma.e}(inens
tyngd fordndrar sagklingans
vinkel, Sagbordet kan inte
rekommenderas.

POSITIV FRITIDS HOBBYSATS

(Forts fr sid 15)

VINKELVAXELN

Pris vid separatkép 30:—.

Saniar som péa adaptrarna
for monteringen av borrma-
skin och verktyg &r vinkel-
vixeln, av miérket Shop-
King, identisk med en véxel
av market ARCO. Utvixling-
en ar 1:2 eller 2:1 beroende
p4 monteringen. Axelns diam
6 mm. Lo6s adapter av latt-
metall for tillbehor med
giangad tapp medfoljer. Vin-
kelvixeln ar acceptabel men
ARCO:s original ar att fore-
dra.

STICKSAGARNA

Pris vid separatkép 35:—
(géller bada modellerna).

Den forst provade séagen
ar av market ARCO. Den
har spéanblasning. Den sig
som nu ersdtter denna har
inte spanbldsning. Ingen av
sdgarna har anslutning mel-
lan séagens och borrmaski-
nens holjen. Av miarket ARCO
finns pa& svenska marknaden
en modell som har den forde-
len och dirfor dr att foredra.
Sagegenskaperna hos de hir

provade ségarna &r accep-
tabla.

OVRIGA TILLBEHOR

Utom hér provade tillsat-
ser ingir i satsen dven diver-
se andra tillbehor. I rekla-
men stir det att satsen be-
stir av mer dn 50 olika de-
lar. Vi har inte kunnat rdkna
till mer &n 45 och har da
riknat en sats med spiral-
borrar som nio delar, en sats
med trédborrar som sex och
en sats sandpappersrondeller
som 12.

Tillbehéren utom de ovan
namnda &dr foljande: sex tri-
borrar av mattligt bra kva-
litet, nio sm& spiralborrar,
en roterande sliptrumma av
méarket Roto-Form, en fris-
borr av det tyska mairket
Stichling, en polerhdtta, en
stodrondell av gummi, en
lumpskiva, en staltridsbors-
te, en slipskiva med diam 75
mm, en firgomrorare av
mirket ARCO, 12 st sandpap-
persrondeller, bult och bric-
kor till slipskivan samt en
platlada. Vid separatkép kos-
tar dessa tillbehér 58:—.
Satsen med de 12 sandpap-
persrondellerna. kostar 2:—.

2,0
BRANSLEFURBRUKNING
Réttelse 18
1,6
Genom ett mycket beklagligt tekniskt missdde 1,4
insmog sig ett fel | testen av Audi | férra
numret, Fel brnslefdrbrukningskurva publice- 1,2 b
rades. Vara lasare sag dock sékert genast att 1,0 =
det var en felaktig kurva, bréinslesiffrorna lag =]
Ju skyhogt over vad man kan vénta sig av 0,8 A=
Audi. Till héger presenterar vi det rétta dia- =~ //
s " 60 20 80 9% 100 110 120 1

MODERNISERA ERT TANDSYSTEM !

ningar. Inbyg
sxtﬁrnlngmkydd?t

gor NI sjélv stillbilder frdn Er 8 mm
eller 16 mm smalfilm.

Modell 35 ger bilder frdn dia 5X5.
Ny modell SUPER 8 mm

Cinélarger tillverkas | fyra olika mo-
deller.

Begdr broschyr hos Er foto-
handlare eller direkt frdn oss.

FOTOGRAFISKA
BOX 106 SPANGA1

Stockholm 08/36 63 98

till 10 lattbyggda app. ex. POLIS-
RADIO, FM-sindare, grammofon{&r-
stiirkare o. s. v.
endast kr 27:50 Inkl. oms.
0.B.S. Med varje sats medfdljer
kretskort till antingen: 6W
HI-Fi-férstirkare eller polisradio.
INGENJORSFIRMAN AUTO-TRONIC

Brunnsgatan 71 A, Givle
Tel. 026/12 14 02

EXPERIMENTSATS
10 transistorer, 3 dioder - ritningar

6 S\ b

I v&r nya 130-sid. kata-
log. Nettopriser., S&ndes

% MOPEDAGARNAS
INKOPSCENTRAL AB Malm

mot 4:50 | frimérken.

det @r verkligen Vilda

8 Vistern det... 0mma. Praktiska. Slitstarka. |
8 Och framfar allt valsittande. Ja, det ar LEE
i helt enkelt!

f# Sdg inte jeans... kop LE€ §

Urdn The H.D. Lee Company Kansas City, USA)

affarer och varuhus.

Generalagent: MALMU YRKESKLADER AB, Malma,

i Finns i landets bransch- |

9R-59-Special

Nu for omg. leverans.

Frekvensomride: 540
4,8—14,6 Mec,

Kc—1,6

Khinslighet: 1 4V vid 60 mW. 1
sV vid 20 dB signal-brusfdrhal-

lande. Kristallkalibrator 3,6 MC
anodspidnningsstab. /

Riorbestyckning: HF. 6BA6, Bl1,
6BE6, MF., 6BA6 2 st. LF. 6AVS,
6AQ6, Likr, 65¥3, Stab, OA2, Kal,
6AV6, Q-mult, 6AV6, Osc. 6BES.
Selektivitet: Max + 500 p/c vid
3 dB, 93 dB vid + 9 kc.

Uteffekt: 1,6 W. EffektfSrbruk-
ning 50 VA. Bandspridning av
banden 80 m, 40 m, 20 m, 10 m,
Direkt avliisbara frekvenser med
mycket stor noggrannhet, Q-mul-
tipler och variabel selektivitet,
Bruslimiter, S-meter. Manuell
volymkontroll (kontrollerar MF-
forst.), AVC, BFO, Standbayom-
kopplare, antenntrimmer m. m.
Mbjliggdr mottagning av SBB.
(Single side band). Denna appa-
rat kan endast erhillas frAn oss
eller vira f{Orsidljare.

Apparaten testad av ett stort antal radioklubbar, Lis t.

ex. vad

my-Dxaren skriver i Nr 9 1964 sid. 18 och 19. Presentation av
ot komplett testprotokoll med poiingbeddmning, samt utlitande frin
ett stort antal kunder, Artikeln har skrivits pA klubbens eget ini-
tiatlv f8r att ge medlemmarna vederhiiftig upplysning. Sedan Ni
liist denna artikel Hr det nog inte lingre nAgon tvekan om vilken
apparat Ni bor vilja. Ljuskopia av antikeln kan erhAllas frin oss
fr kr 4:— PRIS endast kr 565:— inkl, kal. kristall 3,5 MC.
Y‘d kontantkp limna vi dessutom 6 % rabatt. Avbetalning utan
Dung. Handpenning kr 216:— resten med kr 50:— per manad.
» samma utffrande men utan kristallkal. och anodspa.stabili-
sator, siljes fr kr 466:— med samma rabatt och avb.villkor som

ovan,

SYDIMPORT, Vansiviigen 1, Xlvsjo 2. Tel. 47 61 84
Frin Alvsjs Sydimport A/B bestilles hirmed:

ed:
...... st. Trafikmott. Kr. ...... Kontant med b % rabatt.

200000 8t. Trafikmott. Kr. ...... P4 avbe
216:— vid leveransen och resten att be
Nam;

utan tilligg med
med kr 60:— per

ad. Apparaterna fUrblir siljarens egendom tills full likvid erlagts.

Bogtag: | llttrttrtterteseeceeeea.

Postadress:

..........

Fddd den ............

.....................................

Spark-King gnlstfSrstinr
kare ger snabbare start
och acceleration, firre
tindstiftsbyten och tank-
radio-
gs rktyMom
ras  utan verktyg —
utan Jobbl Pris komplett
med bruksanvisning,
oms. och frakt 29:50.
Full garantl. Bestill Er
Sparlk-Klng nu Rhm ge-
neralagenten. Returritt.
ENGLET-AGENTUREN Box 105 Huskvama C

SPARA STORA PENGAR

~— kop CYKELN utan mellanhander — direkt frén

SVENSKA CYKELFABRIKEN, MM.ME'
Tel. 040/21659 Skamakareg;ﬁ:r;

Alltid  minst 1.000 cyklar i lager.
Over 6.000 beldtna kunder 1964—65.
Vi sander stor fargbroschyr mot I:—
kr. i frim.

OMBUD ANTAGES

A . RACER-
7 N—HOGRE KOLVAR
— for HOG-
dverdimensloner.

MOPEDAGARNAS INKUPSCENTRAL
AB - MALMU 1

GRAND-PRIX
. 4mlm SUPER

o) = kompression.  Ger
* STING och KRUT.

Finns till alla 50 cc
motorer — aven

Pris kompl. 26:50 st.

WEIHE 50 skalenlig segelmodell med
flygkroppen helt fardigformad | CELL-
PLAST. Friflygande el. fér 2—4 ka-
nalers radlostyrning. Sp. vidd 1.800
mm, lingd 860 mm.
Nr 4207

byggsats kr 55:—
Rekv. GRATIS vart svenska prospekt.

A. HERMELE AB - STHLM 9

LYSSNA PA
Polis, brandkar, taxi,

flygradio m fl.

= o e

UKV TYP 50, 30—50 MHz
UKV TYP 55, 103—136 MHz
UKV TYP 52, 152—174 MHz
Pris kr 375:—

RADIO & TELEVISION AB

SYSSLOMANSGATAN 18, BOX 12086
STOCKHOLM12, TELEFON 08/240 280

SNABBT fér Du Din tekniska
I %rund.utbi_ldning och LATT lar
u Dig rita per korrespondens

Betyg efter genomgdngen kurs.

I Mojligheter till valbetalt arbete
och extra inkomster.

| pé fritid. Inga forkunskaper.’

STOR TEKNI

KERBRIS

KLIPP. UR OCH POSTA TILL
SKANDINAVISKA INSTITUTET
FACK GOTEBORG 48

Sand mig GRATISBROSCHYR

|
|
Sver RITAREKURS |
|
|
|

[C] MASKIN [] BYGGNAD

NAMN

BCSTAD

POSTADRESS.

Bestillare:

Adress:

Harmed bestilles féljande varor, vilka annonserats i Teknik fér Alla nr 7.

Varorna sandes mot O postférskott O avbetalning enl. annonsvillk l
O Katalogbroschyr (om detta erb]gdes). i
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BILANTENN. NYHET! Hj- o.
sinkbar m. vev & instr.bridan.
Litt monterad. Kompl. m. kabel
o. kontakt. End. 78:— + oms.
BEWE, Fabr.g. 8, Oskarshamn.
0491/118 37.

DX-radio med fragespalt, tips
QSL, nyh. m. m. ytt nr ute.
Prov 0:40. Box 5083, Sthlm 5.

2 WALKIE-TALKIES kan, 14
endast 495:—. Oscilloscope sie-
mens billigt. Div. radiomateriel
slumpas. 08/94 88 85.

EKORTVAGSTABELL 1965/66 3:70
inkl. oms/porto. Postgiro 251010,
SRK, Sthim 5

INSPELADE TONBAND billigt.
Katalog mot 1:20 i frim. Univer-
sal R. Loftv. 13, Trangsund.

LAFAYETTE radiotelefoner i 8
olika modeller. Antenner o. till-
behdr. Begir broschyrer. TV-
tjinst, Lysekil.

11 it AM/FM RADIO stor mo-
dell 23X14X6 cm. Holje av lader.
Med Orfon och batterier. Pris-
sensation 109:—. Vid tre delbe-
talningar + 10 %. Exkl. oms.
Returritt. Bestill omg. frdn Box
1107, Huddinge.

STOR RORREALISATION! Pris-
ex.: ECCS82-83, ELS84, EZ81 3:85,
ELS86, PCLS2 4:80, PL36 9:15.
Mingdrabatter! Bestill lagerlis-
ta E m. 100-tals ror o, komp mot
0:25 i frim.! ALL-TEST, Box
315, Uddevalla.

UTR. KRETSKORT fr. IBM da-
tamask. Ny siindning. Hogklass.
min. komp. Satser inneh. 20 tran-
gistorer (PNP o. NPN) samt dio-
der, motst., kond., drosslar:
20:—. Glimmlampor 6X22 mm. m.
16dtrddar: 1:—/st., 8:—/10 st.,

hall., - 3
1:85/st., 16:—/10 st. Kisellikr.:
max 800PIV/0,6A, 15dtradd: 3:25/
st., 30:—/1 st., 55:—/20 st.
»Studs’’ 5SH0PIV/3A 1:50/st., 50
PIV/12A 4:—[st. 2:— exg avg.
4 order under 20:—. ms O.
frakt tillk. BEWE, Fabriksg. 8,
Oskarshamn, 0491/118 37.

SENSATIONELL NYHET till
alla el-gitarrister. Transistorfor-
forstirkare med diskant-héjning
sep. volymkontroll. Inkopplas
mellan gitarr och fOrstirkare.
Pris 75:—. Byggsats 50:—, Ater-
férsiljare antages. Ing. Olle An-
dersson, Nysitrav. 19, 3 tr., So-
dert#lje. Tel. 359 19.

TRAFIKMOTTAGARE TRIO
modell 9R-59 9 ror, sidljes med
hogt. och hortelefon f0r 350:—.
A. Persson, pers.bost. 5:7, G. Sj.
Karlskrona 6.

STERIOMUSIK. Band 19:95, LP
9:95. HEM & FRITID, Box 57,
Farsta 1.

STOR. BEG. PHIL. Ster. band.
600:— kont. 0515/129 51-156 25.

BYGG SJALV foér radio-labbet!
Brygga f0r mitning av resi-
stans och kapacitans. Ritningar
+ arbetsbeskrivning. Mot post-
{orskott kr 6:60 inkl. oms. -+

0. LATRON-elektronik, L.
indstrom, Gesillydgen 12, Sand-
viken 5.

RADIO-MAST 25 m hog fack-
verkskonstruktion i sektioner med
stege. Lamplig fér kommunika-
tionsradio — Tyv. Siljes mycket
billigt. Hugo Hjoberg, Hogsiter.

STERIOANLAGGNING. 4 hast.
skivsp. samt 2%3W rorbest. f0r-
stdrkare, Kompl, forarb. byggs
m, snygga lAdor, modern design.
Fullst, montagebeskrivn, 260:—
+ oms, 10” bredbandhdgt., Sinus
PMEB1001 0. PMB1002, 27:— resp.
43:50 + oms, Hogt. mob. B-20
m. teaklada 110:— + oms. Ra-
diotelefoner 27Mc. Ekolod.
BEWE, Fabr.g. 8, Oskarshamn.
0491/118 87.

Mdskiner —verktyg §

VERKTYGSSLUMPSATSER _ut-
pdljes fér 35:—, riktpris 100:—.
Ny Eaketa o e rOR, | Dox

peed- " 0X
5155, Malmd,
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RITNING till el. svetsaggregat
for 3,25 mm. elektr. Bygges liitt
efter denna utfdrliga ritning och
arbetsbeskrivning, Kr 6:—. Vid
forskottslikv. fr.-fritt. K. Axels-
son, Vrigstad.

FABR.NY luftkompressor KGK.
Arbetstryck 10 kg. Erf. motor
0:75 hk. Forsedd med tryckut-
jimningstank. SKF kullager. 5§ m
slang med nippel 198:— + oms
o. frakt. D:o for koppl. till trak-
torns kraftuttag 170:—. Lagret
begriinsat. F:a Industriproduk-
ter, Pl 346, Blidsberg, Tel: 0321/
310 68.

1-FASMOTORER, fabriksnya EI-
mo 0,45 hk 2880 v/m 220 och 127V,
bortslumpas for 85:—/st oms
inriiknat. Nima-Verken, Box 2,
Laxa. 0584/115 79.

EXC.PRESS i allastorl. Gbg 404542

NYA BORRMASKINER, el-svet-
sar, smasnickerimaskiner, verk-
tyg m. m. forsiljes till nettopri-
ser. Prislistor, katalog mot 50
dre i frimiirken. Presentkort
medf6ljer. Villa o. Hobby, Post-
fack 9005, Visterds.

@ TiA:s RADANNONSER © TfA:s RADANNONSER o

INSPELAD 8 mm film. 2 st.X60
n;tr Kr 24:—. Upplysn. fr. GAFO,
Fack 302, Bromma 8.

| Vapen | %~_,«_-__._~]

SVARD, sablar, bajonetter. Mo-
derna och ildre vapen, 86-sidig
katalog mot 8:— i frimiirken.
Inter-Antikva, avd. 4, Renstier-
nas gata 20, Stockholm S8,

[“Mc=mopoder [

MOPEDAGARE. Ni erhaller var
stora katalog mot 1 krona i fri-
miirken. Roffes Motordelar, Ble-
kingegatan 63, Sthlm SO&. Tel.
08/42 05 43.

MOPEDISTER. Sénd 2:50 i fri-
miirken och Ni far var jubileums-
katalog CZ o. BSA delar. MO-
TOR-HOOK, Sagen. 0281/5600 30.

MOPEDTAVLARE! Racertrimma
mopeden till dver 100 km/tim.
Arbetet #r litt att utféra efter
vara utforliga och lidttfattliga
trimningsinstruktioner. Alla mo-
pedmiirken, Endast 6:50 mot
postf. Ing-firman Universal, avd.
M. Loftviigen 13, Trangsund.

3
BEG, FLEICHMAN tAganligg-
ning. Nypr. 250:—, siljes for
150:—. 0225/620 28 eft. kl. 19.

GLASFIBERPLAST f{or tillv. o.
rep. av karosser, batar, kanoter,
husvagnar, kapor, formgjutn.
m. m. Kan armeras med glasfi-
ber. Litt, starkt. Best. material-
prover inneh plast, hirdare, ac-
celerator, fargampuller samt
beskr., och prisl. (dven i parti)
f6r 8:— + porto. Glasfiberviv
och matta prover 5:—. Regale,
Box 6844, Borlinge. Tel: 0243/
129 39.

MOPEDIST, hur mir Din motor?
Kinns den sld och kraftlés? Sak-
nar den sting och krut? Knackar
den i lagerna? VAar motorverk-
stad utfor med garanti och preci-
sion. Cylinderborrning pad dagen
kr 12:50 + kolv. Vevlagerreno-
vering pa dagen kr 10:50 + la-
ger. Helrenoveringar pa 7—10
dagar. Alla fabrikat. Siind in
Dina delar eller motorn redan
idag! SVENSKA CYKELFABRI-
KEN, Malmd.

MOTORCYKELDELAR, begas-
nade, till de flesta miirken. Storst
i branschen. Motorfirman JAP,
Olivedalsgat. 3, Gbg. T. 1269 34,

GLASFIBERPLAST {or bat, bil,
flyg, hobby och hantverk. Vi la-
gerfor alltid V-plast, accelerator,
hirdare, specialbehandlade glas-
fibervdvar, mattor, band_ och
sndren. Tillskriv oss och begir
broschyr och bruksanvisning som
sindes kostnadsfritt. Minsta for-
siljningskvantitet: 1 kg V-plast
med accelerator och hidrdare kr
8:— — vilket ridcker till 1 m2
glasviv Y — kr 7:50 eller % m2
glasvdv. Tj kr 5:—. Viénd Eder
med fortroende till specialisten.
AB SERIEBAT, Maria Prist-
gardsgata 40—42, Sthim S6, Tel.
44 35 52.

MARKLINANL. kat.pris 266:—
siljes for 125:—. 08/36 39 05.

GJUTA IN PLAST — ny f1ly-
tande gjutplast fran Castolite.
""Bidda in’’ blommor, fjirilar,
biolog. prep., insekter, foto, rek-
lamartiklar, souvenirer etc. och
tillverka sjilv detaljer for olika
4ndamal, Gjutplaster f{or indu-
stri, vetenskap, ha.ntverk och
hobby. Provsats _innehallande
gjutplast m. tillbehdr och hand-
bok samt svenska bess_krivnlngar
kr 22:50 sindes p4 begidran. THE
EUROPEAN CASTOLITE AGEN-
CY, Bastug. 12 a, Stockholm SV.

RC. GRUNDIG 4 kan, kompl
obet. beg. Tel. 0220/311 06 eft. kl.
18.00.

GLASFIBERVAYV {or armering
0. ytvdy till nedsatta nettopriser.
Prov mot 80 ore i frim. V. Dern-
man, Skogstorp 1264, Falkenberg.

MARKLINANL. inkdp 600:— silf.
200:—, 08/37 8993 efter kl. 17.00.

ASTRONIK har nu en ny stor
katalog Gver teleskop och tillbe-
hor i vilken ingir en liten hand-
bok. Erhalles mot 1:— i frimir-
ken. Astronik har 3” refraktor,
motordriven 1.200:—. ASTRO-
NIK, Vikstensviigen 36, Johan-
neshoy. Tel.: 08/49 96 32.

FILMKATALOG 8 mm 0over
Europas storsta filmsortiment,
Av, {arg o.-ljud, dia, tonband,-
Trioimp.T./Box 21, Sundbyberg 1.

- FABRR.NYA

CRESC. 2000 0. DKW Hobby silj.
i del. Larsson, Kronohill, Alstad.

VEVLAGERRENOVERINGAR -
cylinderborrningar och helreno-
veringar utféres snabbt och till
moderata priser pa alla férekom-
mande motorcykelmotorer. SVEN-
SKA CYKELFABRIKEN, Motor-
verkstaden, Malmd.

BATAR, byggsatser. Begir prosp.
Granlunds Batbyggeri, Adelfors
Bruk, Alseda. T. Adelfors 12,

SPORTBATSRITN. Broschyr mot
pto. Roggentin. R Gbtg 26 Sthim

BATPLYWOOD. Vi lagerfor all-
tid garanterad batplywood av fu-
ru och mahogny i tjocklekar frdn
4 till 18 mm. Tillskriv oss och
begidr broschyrer och prislista
som sindes kostnadsfritt, AB
SERIEBAT, Maria Pristgirds-
gata 40—42, Stockholm S, Tel.
44 35 42.

BATBYGGSATSER. Wijko Bat-
fabrik AB, Hiigerstens gard, Hi-
gersten, Tel. 08/88 35 00,

BATBYGGNADSMATERIAL.,

NAVY-PLAN Lloyd-kontrollerad
marinplywood m. mahogny i alla
gkikt, tridskruv av miissing, brons
och littmetall; akrylplast; plat,
rundstang, plattprofil, bult, mut-
ter och brickor av brons; nylon-
ghngjidrn, Gripfast hullingkam-
gpik m. m. finns i lager. Bro-
schyr och prislista siindes kost-
nadsfritt. MELCHER SAWEN-
STEN AB, Tegnérlunden 3,
Stockholm C, Tel: 08/23 51 10,

UTBORD. W.B. 7,6 hk 660:—.
Laus, 8 hk 370;—, Arch, 8 hk
440;—, 12 hk 385:—. Penta 12
hk 850:—. Evinr. 18 hk 1845:—,
Inbord. Gbta 4 hk 260:—, Ford
40 hk 410:—, Campingbat 1395:—,
Passbat 1726:—, B, Larsson, Eke-
niisv. 83, Motala, Tel. 14119,

BATBYGGSATSER: tillbehdr, pa-
noramarutor. Mycket f6rm. é)rl-
ger. Kat, mot 1:— i frim, A, 8j6-
gren & Co, Box 17021, Gbteborg 17.

Mercury, Johnson
-65 utftrsilj, Mc Trim, 08/10 81 11

INTRESSANTA 8 mm filmer.
Prislista mot 1:— i frim. SX3,
Box 227, Trangsund,

LATTMETALLBATAR till bill,
priser. Reky. broschyr. Lundgren
& Co, Lilla Edet. Tel.: 0520/601 60,

BYGG EN EGEN Hydro-Kart
racerbAt for 250:—, Ja det #r
faktiskt mbfligt — om Du anviin-
der vdAra ritningar och byggbe-
skrivning. Du kan anvinda en
vanlig mopedmotor som upp-
trimmats, en Go-Kartmotor eller
nidgon av vira turbiner. Vi leve-
rerar #ven kpl styranordningar,
tankar, loggar, propellrar och
axlar, axellagringar, roder och
linfdsten m, m. till denna Hydro-
Kart. Komplett ritningssats m,
beskrivning kr 30:—. Broschyr
2:— i frim, SVENSKA CYKEL-
FABRIKEN, Malmé 1. Tel: 040/
216 9.

BATRATT
m, m, 66 &

untli-
1 bra
mén,

ningar,

hamn.
) P oo A IRY

[“Bildr=til{behor

ELERFALGAR til

1 Fez st.
i gott skick m. nav! J
Stderberg L 460, Ji:
BILAGARE! Vi dr sjau . Stot-
ddmp. 4 olika miirken, : ! gAar,
30:—. Mercedes 38:—, = gar.
54:—, Merc. 58:— + o irakt-
fritt. MICRO, Andersioip, tel.

0371/157 33.

GABRIEL STOTDAN
1200 fr. o. bak kr b
fr. o. bak kr 38:80, Opt
58-63 fram kr 39:55, bak
Volvo 444-544 fr, o. bak
Obs! ett 4rs garanti, Up
modell. Samtliga priser inkl.
frakt exkl. varuskatt. RUNJA-
PRODUKTER, Box 29049, Gbg 29.

UTRUSTA ER BIL BILLIGT.
Kvalitetstillbehér till nettopri-
ser. Ill. katalog mot 1:— frim.
Alve-Bil, Box 138, Ange 2.

FORMEL-X katalog Over vagnar,
motorer, dick, filgar, verktyg
och Ovriga tillbehtr m.m. sindes
mot 2:40 i frimédrken frian Con-
nys FK-Service, Liedbergsgatan
15, Vixjo. Tel, 0470/171 21,

MINI BIKE. Ett parti nya 50 cc
motorer, 2-vixl. med Dellorto-
forg, slumpas: 75:—/st. inkl. oms.
Nya katal. 1966 med Go-Kart o.
Mini B mot 2:50 i frim, Méanga
nyheter. IWA FORMULA RA-
CING, Box 29, Spanga. 08/36 36 26.

ALLT OM BILTRIMNING. Teo-
ri, anvisn., ritningar m. m. Fran
helt oskadlig trimning for var-
dagsbilisten till avancerad tdv-
lingstrimning, OBS! Finns ej i
bokhandeln. Endast genom O0ss.
Kr 13:50 mot postf. Bestiill i dag!
UNIVERSAL (R) Loftv. 13,
Tringsund.

GO-IKART ritning pA ROBAR-
DIE ldttoverskidliga, detaljera-
de med arbetsbeskrivning 30:—
+ oms 0. porto. Connys FK-ser-
vice, Liedbergsg. 15, Viixjo, Tel:
0470/171 21,

BILAGARE. 1966 Ars katalog p&
bildelar blev en succé. Har Ni
rdd att vara utan den? Den kos-
tar endast Kr 2:— i frimiirken.
Firma Micro, Anderstorp,

EN SUCCE — XANTSTENS-
VARNARE — med hjilp av den-
na parkerar man pd perfekt av-
stAnd frin trottoaren och undvi-
ker skador pa diick, hjulinstiill-
ning och framvagn. Kantstens-
varnaren ger signal genom re-
sonansverkan. Passar alla per-
sonvagnsfabrikat, Ett elegant till-
behr och en finess f{6r den
praktiske billigaren, Sliljes i for-
packning om 2 st, for kr 7:80 +
oms. Ing.-firman EBEA, Box 60,
Klippan,

GRATIS, vid kép av vara illu-
strerade trimnings- och service-
handbcker fér SAAB 96, Volvo
B18 eller Volkswagen 1200, med-
fglfcr en vilxelspaksknopp 1 teak.
Pris: SAAB 96 Kr 16:—, Volvo
B18 Kr 16:—, VW 1200 Kr 14:50.
Sikandinaviska Wo\ortoriaget, Box
aviska Motor set, Box
17062, Malm¥ 17. Jrisgst

BILANTENN, NYHET! Hoj- o.

siinkbar m. vev A& instr.briidan,
Liitt monterad. Kompl. m. kabel
o. kontakt. End. 78:— + oms,
BEWE, Fabr.g. 8, Oskarshamn,
0491/118 37.

INNERBELYSTA REG. SKYL-
TAR. Montera innerbelysta reg.
skyltar p& Eder bil. 3 siffr. 25:—,
4 siffr. 27:50, 5 siffr. 30:—. Med
dubbel liinsbokstav + 2:50. Kom-
plett med sladd. Uppgiv reg.nr
samt volt, 2 st. fraktfritt, F:a
Wilco, Box 3034, V. Frélunda 3,

LEDPNYCKEL f{0r bromsjuste-
1/4” och b5/16” 4-kant, pas-
b, Volvo o, eng.-bilar pris
dlgkors i romv.-stil,
: mm. o. 13/16” ris
oms, 0. porto. Bro-
ovriga verktyg, tras-
or m, m, medsindes. IN-
ZRKTYG, Box 57, TfA,

VINDRUTESPO-
er Ni nu nidr var-
ighng. Svensktill-
polaren med 6 méin,
ar inte mer #n kr
. 12 V, kr 29:76 for
s och frakt tillkommer.
»mpl, m, plastbehillare,

rdn,, slangar o. dub-
tycke, V. g. upp-
vid best. F:A BIL-
ruksg, 8, Lessebo.

RORVOLTM. 150:—,
rument 50:—. Univer-
X 60:—, Miniatyrinstr.
15 st. herrarmb.ur nya
st. 1 st. svetsaggregat
275:—., 1 st. filmkamera 8§ mm,
250:—. 1 st. projektor 250:—,
'Tgvutlthiingurc f. badrum 10:—,
pplys. m, porto, T. Johan 5
Box 523, Bromma b. e

HOBBEX-katalogen — vaAren—
sommaren 1966 nu utkommen, I
4r iinnu stérre med #nnu flera
fiirgsidor, Innehéller: 96 sidor
radioartiklar, ritningar,
av verktyg, cykel-, mo-
biltillbehdr, transfers,
mmarsport, camping,

) , batar, pi-
vtte, knivar,
och mycket,

9

optik,
mycket annat, Allt till nettopri-
ser. Katalogen siindes mot 40 6re
i frimirken. Ni kan géra fynd
i den Kkatalogen! AB HOBBEX,
Avd. RK, Box 22006, Boras 2.

E.G.R. NYA BATTERIL/ -
RE. For traktorer, bilnr.ul)):}z)t‘t:r
m. m, 220 volt. Omstillbar fran
6 till 12 volt. Komplett med kab-
lar och anslutning. Pris kr
Qlikter. 1 Bi8, Blidosoastipee,
03217510 60 ' idsberg, Tel:

PROFILE PUBLICATIONS, 12—
16 sid. Rikt. ill. Hiften m. rit-
ningar i firg. Endast en flyg-
planstyp i varje nr! Hittills 72
nr utk, Beskr, m, porto, FLYFO,
Ekholmsv. 71, Skiirholmen.

STORA IMEBORTHANDELSKA-
’I:ALOG'EN! Stérre och innehills-
rxkan'; dn nadgonsin! Ni kommer
att finna det storsta urval av:
Camping - Sport - Hobby - Ra-
dio - Stereo/Hi-fi - Foto - Mo-
tor - Mode - Populdrartiklar -
Swimming-pools m. m. Miéngder
av varor frdn mer dn 3.000 fére-
tag i 44 linder: Amerika, Eng-
land, _Frankrike, Visttyskland,
Schweiz, Ryssland, Japan, Hong-
kong m. fl. Nu har Ni chansen
att importera varor for en billig
pcnnln‘g och siilja med mycket
god fortjéinst! Skriv redan idag
ettell'- Stora Importhandelskatalo-
gen! Helt komplett: del 1 & 2
E endast 19:75, Gratis! Nyhets-
: Realistor! INTERNATIONAL

TRADING, 0 7
Motalas) Avd, TF6, Box 2014,

il"’ELEKABEL. El. obeg. felfri
f..0 m 3:—, 70 m 2:— 5 rullar
fnklrritt. AUTODELAR, Skede.
ﬁa\LLSK}(RMSJM}ARIIJ.‘L.\IAR.
M.gclskn._ 2:a  v.kriget endast
a;l-—, Filtflaskor US Army en-
albrniia cbuiicier U5 Ay

, endast 44:— SUND-
TRADING, Box 16067, Malmd 15,

;}I‘\.'SK KNIVBAJONETT kr
Ar'_' panska kav, sablar, U, S,
1o my nyheter. Kuriosa. Kata-
VKPEN 1”Igt'toi‘1 R{EI(I?I}ATIONS-

. Falk, E .
Tel. 035311 05. -l

MOPED FOR...
(Forts fr sid 44)

oms och ungdomsmodellen,
som exklusive oms kostar
1290:—.

DKW OCH SUZUKI

Tyska DKW och japanska
Suzuki representeras av AB
Motor-Service i Stockholm.
DEW &r firmans édldsta mér-
ke och finns i tvad utforanden.
Det billigare kostar 1220:—
och kallas Standard, me-
dan Special har en typisk
sportram med teleskopgaffel
fram och swinggaffel med
teleskopstotdimpare bak.
Priset dr 1475:— exklusive
oms. Suzuki dr ett mycket
lickert bygge som direkt for
tanken till en littmotorcykel.
Priset exklusive oms @r
1435:—.

DBS

DBS betyder "Den beste
sykkeln” och tillverkas av
Jonas Oglaend i Sandnes i

VINN PA TIPS! Virt berbmda
system S 10—35 kan hjilpa dven
Er till vinst. Helgarderar 10
matcher pd bara 35 rader! Max.-
Vinst: 1 tolva, 6 elvor, 12 tior.
Stjdrngaranti och littfattlig
bruksanvisning. Sveriges mest
silda system med endast 2 ogar-
derade. Bestiill ocksd Ni S 10—35
— toppsystemet som slar. Mot
postforskott kr. 12:—. Gista
Holmqvist, Avd. 4, LAangared,
Anten,

350.000:— AR HUOGSTA UTDEL-
NINGEN pad tolv riitt, Er chans
att f4 en "tolva’ #r 1 pA 531.441.
Varfor inte prova vArt b65-raders-
system, som helgarderar 10 mat-
cher och diirmed betydligt Gkar
Er vinstchans, Mot postf. kr
12:— + oms o. porto. Bestiill
redan i dag frin F:a S. Elfstrém,
Linnégatan 25, Goteborg Sv.

HUNDRA XKRONOR extra |
veckan. Siind 40 Ore i frimiirken
fér upplysning. Obs! inget for-
siljningsuppdrag! US-Import,
Avd, 4, Box 17057, Malmd 17,

GRAMMOFONSKIVOR, Ameri-
ganska och Europeiska schlager
m. m. pd fabriksnya 17 cm, 45v.
skivor. Provsatser, 10 st, 19:50,
5 st. 12:50 exkl. oms o. porto.
Maskintjinst, Avd Tfa, Box 59,
Karlstad.

NI KAN SJALV BLANLERA, for-
gylla, -silvra, -tenna, -koppra,
-kroma, -nickla m. m. enkelt och
billigt utan elstrém. Vara utf.
recept lir Er konsten, End. 9:90.
{\X?tRADPOST, Kagevig, 27, Skel-
efted.

ETT 55-RADERS TOPPSYSTEM!
10 matcher helgarderade ger Er
stora vinstmdjligheter. Bestiill
redan i dag och tka Er chans
till 12 rdtt. Mot postf. kr 12:—,
F:a S Elfstrdm, Linnégatan 25,
Goteborg Sv.

RAKNEAPPARAT. "Magic-
Brain'', #4r en viirldssensation
utan motstycke. Riknar tal upp
till 99.999.999. Addition, subtrak-
tion, multiplikation och division.
Obs priset endast 7:95. Skriv i
dag till M, Akesson, Box 12031,
Malmd 12.

TIPPA ENGELSKT! For en in-
sats av 2 Ore per rad kan Ni
vinna 2.175.000:—. Skattefritt! Vi
ordnar sA& Ni fiAr nya kup. for
varje vecka, System med garan-
ti o. fullst. bruksanv. sindes
fér endast 8:50 + porto. Syd-
tips, PL. 628, Jdmjoslitt.
DBRADSKANDE! Beg. motorcyk-
lar kpes kontant. 08/21 48 20.

OMEORMARE till bilbatteri 6V
t. 220V~70W. Svar t. "Pris Om-

formare'® Tfa fvb.

Norge. DBS finns i tvd mo-
deller, Saxonette och Sport,
bdgge med Sachs-motorer.
Saxonette #dr bruksmodellen
och har tvavixlad motor med
automatisk koppling. Sport-
modellen ser verkligt robust
ut och bor sdkert kunna fin-
na Kkopare bland ungdomar.

KROON

Bland de mindre svenska
tillverkarna Aterfinns AB
Ch Kroon i Vansbro. Firman
tillverkar en modell med
Sachs-motor som heter K66.
Priset for en tvavixlad K66
med handvédxel dr 1035:—
plus oms.

STANDARD

Svenska Cykelfabriken i
Malmo dr representant for
italienska Standard. Modell-
sortimentet &r alldeles for
stort for att vi ska kunna ga
igenom det i spalterna. Ge-
nerellt kan sigas om Stan-
dard, att fabrikationen &r
huvudsakligen baserad pa
tivlingsmopeder, sirskilt for
TT och motocross. T'T-model-
len Telstar kostar 1622:—.
Standard kallar sina mope-
der for supermopeder, vilket
innebir att de dr byggda som
motorcyklar men strypta till
mopedstyrka. Foér en blyg-
sam summa kan man #ndra
fartresurserna fran 30 till
100 km/ tim nér man fyllt 16
adr. Bade myndigheterna och
de andra firmorna i bran-
schen ser pa detta med vrede
och kallar generalagenten
"Branschens drake”. Varfor?
Jo, dédrfér att man inte har
nigra garantier for att den
som koper trimningssatsen #r
16 &r och har korkort. Félj-
derna vid en olycka med per-
sonskador ddr oregistrerade
motorcyklar #dr inblandade
kan bli ekonomiskt forédan-

ROCKETS

TODAY’S hobby
TOMORROW'S
Exciting career

LAR
MEDAN DU BYGGER
OCH FLYGER
MODELLRAKETER

Du kommer att k&nna
samma spénning och
férvdntan  Infér varje
raketuppskjutning . . .
men modellrakethobbyn
ger mycket mer — den
?er Dig mdjlighet att
6lja den tekniska ut-
vecklingen inom raket-
teknologin. Starta nul

Bérja med att bygga
skalamodell av  den
berdbmda  amerikanska
forskningsraketen

— Trobee-ffc —

Komplett byggsats kr7:90
Stor katalog upptagan-
de raketbyggsatser m. m.
medfdljer ovanstdende
byggsats.

Full returrétt!
Ingenfirstirman ATLAS &

Avd. E 18, Box 80586,
Malmd S.

de for den som har Kkort.

Vi rekommenderar alla
fartsugna ungdomar att lata
bli trimningen och viinta ett
ar. Nir man dr 16 &r och
har korkort kan man njuta
av fartens tjusning utan att
lagen lagger sig i det, det
mé& sedan vara p& en Stan-
dard eller annan motorcykel.

VAR
KA-
TA-
LOG

i kraftigt utékad upplaga
Sindes mot postforskott kr
5:10/pr postgiro el. i frimér-
ken kr 4:55

Namn:

RADIO & TELEVISION AB

SYSSLOMANSGATAN 18, BOX 12086
STOCKHOLM 12, TELEFON 08/240 280

~vaxiade
Super

FANTOMMOTOR
kdper NI direkt frdn

CYKELFABRIKEN
MALM{. Tel.040/21858

Vi sander fargbroschyr mot 1:— i

ATERFSRSALJARE ANTAGES

NYHET!

TRR-7
%&xmxw‘n?um. Vikt
BT. en
hogeffektiv ocg°n pris-
billig stindare och
mottagare fSr med-
i borgarbandet som nu

var mans
Effekt 0.3

Sppet vatten: 10 till
20 km, 10 transisto-
rer. Inbyggd mitare
{6r Dbatterispiinningen.
Pamonterad bérrem,
Standardbatterier 1.5
V, 6 stycken. Kristallstyrd s&-
vil sindare som mottagare, Ena-
stdende elegant utférande.

Pris endast kr 455:— per par.

Apparaten dar kontrollerad av
Kungl. Telestyrelsens Radio-
byra, Stockholm.

Under innevarande ménad lim-

nar vi 20 % rabatt till alla kun-
der vid kontantkdp.

SYDIMPORT

VansGvigen 1 - Tel. 47 61 84
ALVSJO 2
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‘TfA-HANDBOC
for handigt folk

DAF Daffodil
(Forts fran sid 40)

Hur fungerar det?

I-°\NGKATAPULTEN

o=

HELR ANLAGGNINGEN LIGGER UNOER FLYGPLANS-
DACK, 65 AT'T BARA DRAGKROKEN STICKER UPP
OVAN DACK . DEN OMFRTTAR TVvA PRRALLELLA
CYLINDRAR) | VILKR DRAGKOLVARNA RGR SIG.
CYLINDRARNA AR FORBUNDNR MED TVA HOG

90 km/tim. I den farten géar
bilen fortfarande tyst och p&
asfalterad landsvdg hoér man
inte stort mer &n tjutet fran

- [y ‘l' AT |
SN \oeiciroX

i man med hénsyn till dagens
i trafik bor kunna stidlla pa en
i bil. Om tio &r kommer man
4 att krava att en stadsbil har
det som DAF redan har. Vi
| hoppas att utvecklingsarbe-
4 tet med racerbilarna sa sma-
4 ningom kommer att féra
; med sig att det uppenbarar
sig en DAF ocksd i mellan- e
klassen. Det enda som talar T
emot Daffodilen idag &r den FLYGPLANET AR FAST 1 0ACY [, Gnpen av varse cyLmoeR
diliga vdrmen och det allt- MED MOTORN PA FULLGRS. EINNS EN BROMSCULINDER,
or hog: iset.  ———— oy D SKRUVFOR®,
for hoga prise ; = - - )) 50M MATAS MED SKR

CYLINDER |BRGGE KOLYRARNA BESTAR
av ANGKOLY, BTHRIZOLY

3 Michelin X-ddcken. g T ?vcksxgmzsoumms MED BNGR FRAN EN
k Vi anser att DAF Daffodil : s FLYGPLANS s
0 ir en lyckad konstruktion. : BAcE l-@‘i@“‘(‘/”ofg _
: Den har de egenskaper som p— 1 li '1 5

RLLA MOOERNG HANGARFART Y6 UT- MATARLEDNING |
A :

RUSTRS MED EN ELLER FLERA ANG-
KRTAPULTER, SOM GER OE TUNGA
JET-PLRANEN TIL 99049/69 pg;ll?vr

SR ATT KUNNR STRRIA PR Ei
Zggr STRACKR AVEN VID OGYNA-
SRM VIND-

L

g oox X _NSITTER MELLAN Kt
AR ey raTmveske

: | METALL MINGLA
)LL) pEmsa S
STHRKOLY | BNGFORLUSTER

TfA:s populira bandbicker ger Er viirdefulla kumka/)er

och praktiska tips pa mdnga omrdden inom teknik och bobby

ATT LABORERA HEMMA
Del 2.

WO A

Av lvan Bolin och Bror Gustaver.

5 3 MADE VATTENSTRALAR.DR h By

l ZReaTl |oRaeyr)  smrveNTen Srewno: T | gowiss peTsew TRANSER N | e T s
' Bl KROKEN. KROKEN DRER PLANET. | 5r50c6 yreoppeT FOR VATT- [ A o

1 — X — NET GRADVIS OCH MBN FBR ; andbok nr 17. Pris 3:75.

T = Pl

RINGEN HaR |
BRUSTIT ‘

EN KRAFTIG BPOMSVEPJ(HA/ .

\_".,"-' i
A ENSTRYN-
Y
it N /5800

T X T T 2 (ﬁl)

KOLVAR OCH KKROK
BROMSRS pLANET HAR LYFT. |

MOPEDBOKEN

%

Av Jan Jangé. 4:e helt omarbe-

— - ~ - - - : cing RAKNESTICKAN OCH tade upplagan. Massor med prak- .ﬁ".:“'-*lﬁ
STRRTVENTIL ; BROMSC YLINOER : tiska rad och anvisningar. Allt ELERTRUI 143
= - = e } DESS ANVANDNING gl"}'ll.de :yndl:’eitﬁ;\zmelse]ma. Our;- e
— RT GAR TILL 58 HAR: PLANET FRSTES_VID DRA) = birlig handbok for varje moped- PR 75
b ‘E(Aé/f/rz;é gqgeypyglzfd OCH [ DBCK VIR STIARTRINGEN. Pl- § Av Tore Porsander. 15:e uppl. agare. V" [7 A y
g LOTEN DRAR PR FULL GRS. 552’;’;2;2’;’,‘;5:5’:5%5A"(Z;f_‘f.‘ ' ey emm|eN STERFORARE T1iL R Handbok nr 1. Pris 3:50. Handbok nr 18. pris 7:50.  ELEKTRONIK FOR TAG SOM HOBBY
INIC o BB ; '
ﬁ%L%fﬂzméggH%gfegHJﬁLPEQ NUTILL RTT ACCELERERR Sy SN gii%gigngz%/gfz‘? ALLA MATEMATISKA NYBORJARE Av lan Jangd. Ny TfA-handbok
- . : = VR ] X
PLANET TILL DEN HASTIGHET, 50M BEHOVS FOR RTT LYFTR- B A hooee WOLVARNA - o AVl Hijalmar® UarssonSiDen e skt fér modellirallare. Ur innehallet:
; — Areeroeace]  2q) TR FORMLER "1 2 % Att bygga och bygga om. Tagks-
: COFYRIGHT EUROPA-PRESS ?, - = Brakilak lathund™ 18 do ifizats i v riska strommens egenskaper och p:! pl‘le;et:“& Tl;s om laérsta
1 rikneoperatiorer. 7:e uppl. 7 [ | u;:plorande. radions grundprinci- :‘egr:‘;' Er? ﬁg;;abf;:‘ﬂpilps Tllr::
=} Handbok nr 9. Pris 6:—. j pote mar. Gris, hus, trdid — och s&

Pris 11:50.

: —

1
- BUCK

3

ROGERS DYK |
d) aszun;‘\ar Nordanfors, 2:a uppl. 7 i

] och anvisningar | undervat- y 4 2

3 FINT! DA....OM VRART MED DEN FAR ETT GRUVLAG PR TIUGO PERSONER. tenssimning, undervattensfotogra- - & !
q? ‘ SKEPP AR KLART — DE FOLJER MED OSS TILL PLANETEN Q....OCH VANTAR fering ochg un;"sl;v;cnosrm:eog{;r = ‘ 3 —
< VAD Vx\gmf | RYMDEN TILLS Ul GER KLARSIGNAL FOR /a==m (R0 BYGG SJALV FOR 4 - i

:- D P ? L’\NDN‘G‘. - MASKINRITNING Handbok nr 20. BA]THE Dx f ! - eas
o —— 2 Pris 7:50. ;
5 - ; BYGG BATE
,- Ay Pl Tossuam, o urle Thandbok for ot 08 BN DY
= ?g\rsl’;::ritnlngens grunder for ny- PERSPEKTIVTECKNING vdgslyssnare med tek- b:h:r| B,',f, il|l.'9 (;rn,;;t;rbh;gﬂ:‘;
- Handbok av _maskiner,och) {meka: S iniskajtipsfsompvisarght ateris by ams eIt
; ndbok nr 11, Pri-s 5:—. nismer, "rontgen‘tecknlngar man med enkla medel far verktyg f8r motor- och segelbéts-
= D och sprdngda bilder. DX-hobb bygge. Skriven | samarbete med
- Av Olle Norelius. Laminerat om- utimerapay Ly AL landets _skickligaste batbyggare.
i 97 1 slag. Handbok nr 23. UOver 200 sidor, rikt illustrerad.
- ‘ 52 3 | Handbokinrioth Pris 12:50. Handbok nr 25. Pris 18:50.
i E ; | Pris 8:65.

E KAPTEN ROGERS SERGANT TWILLY, VARFOR TROR - 84 1 * I I I I N EENE N
S i MALMBARAREN AT 315 | TEKNISKA FORIAGS AB  Box 3131, Stockholm 3
+ i Bd5e SeA e e ) 240 a i
3 y HITTIL s~ | Sand mig omgéende mot postférskott + oms och porto hér angivna
. LEVT LANGE NO& AT T , 5,178 * OA backer e =
§ TALAOM DET! ——~ % 9 | | i

5 R 7 ¢ l | Handbok  nr o At S e o ex av Handbok nr ......

1 ‘: | EENAMIEaE . ex av

& B A | |
i 0O GENVAGAR TILL L LT R N S 0 00 O BB B8 SOOI AN T 0 A AN A 5

,; SNABBRAKNING &} [ |

x Av Josef _Almaqvist. 6:e upplagan. ® s AGress: | ..o v ot it ioeremislaleisialore o el S N SRS SO 3

p'r‘nkl')ll;r'r(\bnrl_lg hjdlpreda vid det t . °l
omslag, | riknearbetet. Laminerat | POBLAUI@BBE Y s snd ot s T e R e ~
V g texta tydligt tack!

JAG AR ADELBERT TWILLINGTON TIL! MEN ) TANK, JAG SOM)SAJ INTE MER
MINA VANN —

KAPTEN ROGERS,

DR KANSKE NI KAN G?A =N
HUR GLAD JAG AR AIT FA ER.

Handbok nr 14,

Pris 7:—.

Handbok nr 22.
Pris 12:50.

invigningstiget. Att koppla strém.
Trafiken p& banan och massor av
andra praktiska tips fér nybér-
jare.

Handbok nr 24,




Alla grabbars onske-moped!

Crescent forst med finesserna 1.
2.

igen. TOPPER. Polisvit med

sportiga prestanda. Verkligen 3.

hardtestad. 20.000 km pa
samsta tankbara vagar. Det

holl den fint for. Det sager allt! 5

" Cies==nt TOPPER

Med "TIO-I-TOPP"-finesser!

10-liters TT-tank med snabblock
Helfjadrad TT-sadel (bade spiral-
och skumgummifjadring) X
Isartagbar ljuddampare med var-
meskold och jet-tratt

_ Stralkastare och baklykta i "Cup-

line”-form
118 mm helgjutna stickaxelnav.
Ryckutjamnare i baknavet

»

. Teleskopgaffel

. Somsvetsad platram med inbyggd

verktygskassett

. MC-hjul 21x2,75 for extra sdker

vaghallning

Hastighetsméatare med upphdjda
siffror

Overdimensionerad HVA Export-
motor, med for radio och TV av-
stort tandsystem

fram med nyut-
vecklad oljedamning

Crescent Skoterett

Har skoterns hela komfort men ar
and4a lattkord som en moped. Flakt-
kyld HVA-motor med fotvéxel.

(0% T

Crescent Automat

En bra till-och-frén-jobbet-moped Moped med topp-fina prestanda.
med HVA automatkopplade motor ; e
med pedaler.

Crescent Sport

HVA Exportmotor. Helvass stil.




