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Hur kan
Ni klara
Er utan

Black & Decker?

Villan eller sommarstugan kraver ratt mycket jobb. Det dr underhall och
mindre reparationer. Sadant vill man géarna klara av sjalv men ofta drar man
sig for att satta igang . . . Ett Black & Decker hemverktyg med olika tillbehor
ar den hjalp Ni behover. Att slipa, siga och borra maskinellt gdr manga ganger
snabbare och andd behdver man inte anstranga sig. Roligare blir det ocksa!

Black & Decker hemverktyg ar heller inte dyrt att skaffa — finns i prisldgen
frdn omkring en hundralapp. Det finns 33 olika tillbehor — hidr presenteras
de som Ni kan ha storst nytta av!

Slip- och putstillsats

Att finslipa ar ett jobb
som ofta aterkommer
for villaigaren — det
galler speciellt den villa-
agare som ocksa ar bat-
agare. GOor man det for
hand tar det ling tid,
men med Black & Dec-
. " ker slip- och putstillsats
. _SE & gér det snabbt och utan
Gummistodrondell anstrangning. 84 kr
Detta ar det tillbehor o
som Ni har mest an-
vandning for. Ni anvan-
der det for att grovslipa;
att ta bort t.ex. tjocka
lager farg frin dorrar
och fonsterbigar gir
snabbt och latt. Rondel-
len kan ocksi kombine-
ras med en lammulls-

hétta for polering av
bilen. 2 g9kr Hiicksax

Underlattar hackklipp-
ningen, latt att anvanda,
— dven om Ni 4r ovan
kan Ni klippa rakt. 95 kr

Horisontalborrstativ

Gor Black & Decker
maskinen till en bédnk-
slip, som Ni kan skidrpa
tradgérdsredskapen och
verktygen med. 18:50 kr

Cirkelsig

Att siga maskinellt spa-
rar Er mycket tid — Ni
som 4r road ay att byg-
ga om och snickra skall
skaffa Er en cirkelsig-
tillsats. Instédllbart skir-
djup och skirvinkel.
Dubbla klingskydd.

— river bort rost!

8:30 kr

64 kr

Figursig

Ger Er storre mojlighe-
ter att gora komplicera-
de signingar — béde i
trd och metall. Luftka-
nal haller sparet fritt
frin damm under sig-
ningen. Kan monteras i
sagbink. 95 kr

Tvavarvsmaskinerna &r
ett stort framsteg. Black
& Decker har utvecklat
den idén och kan nu er-
bjuda hemverktyg med
2 hastigheter till liga
priser. De ger perfekt
hastighet till varje jobb
— lagt varv for t.ex. in-
stallationsborrning, po-
lering, skruvdragning
och svarvning — hogt
varv for trdborrning,
slipning och ségning.

. [ omne
Vertikalborrstativ
Precisionsborrning kré-
ver ett stadigt stativ —
Black & Decker verti-
kalborrstativ. Latt att
arbeta med — svéngbar,
fjaderbelastad  héllare
for maskinen. 65 kr
Samtliga priser ar rikt-
priser.

Black s Decker

VARLDENS MEST SALDA ELVERKTYG

BLACK & DECKER - Varholmsg. 2 - Goteborg V

Sénd mig utférlig broschyr om Black & Deckers
olika hemverktyg och tillbehér!

Namn:

Adress:

Postadress:

Andre redaktor
och ansv utg:

Tla B/66

Verkst direktor:

Med begriinsad del av upplagan féljer bilaga,

AR FRAMHJULSDRIVNA
BILAR BATTRE?

BMC stallde frdgan pa annonsplats nyligen.

Experterna &r fortfarande tveksamma. Det enda man &r enig om, &r att motor och
kraftoverforing bor bilda en enhet som kan ligga fram eller bak i vagnen.

Moderna racersportvagnar har visat att bakhjulsdrift med motorn framfér bakaxeln
formodligen ger den basta véghallningen.

BMC tvekar emellertid inte att svara med ett okvalificerat JA pa den egna
fragan. Annonstexten &r alltsd vilseledande i den utformning den fatt av nagon over-
smart reklammakare. Det ar just férséljningsmetoder av denna typ vi inte vill se i
bilbranschen.

Manga vana bilister kénner till Hundkojans egenheter som kan vara farliga for
den oférberedde. Far man framhjulssladd pa en isflack eller liknande upptrader
véaldsam understyrning och bilen gar rakt fram. Ar farten hog klarar en normalt
kunnig bilist inte av situationen. Alla bilar &r farliga om inte hastigheten anpassas
till omsténdigheterna, framhjulsdrivna som bakhjulsdrivna.

BMC handlar darfor fel nar de genom att vilseleda bilisterna invaggar dem i
falska sakerhetskéanslor. Annonskampanjer ar dyra. Pengarna borde i stallet
anvandas till utvecklingsarbete. 1100:an skulle ma val av en detaljoversyn, som val
manga &agare redan markt.

Annonsmannens misstag kan rubba allmanhetens fortroende for féretaget. Det
vore synd. Hundkojan ar i och for sig en utmarkt konstruktion och argument
fér saklig, konsumentupplysande annonsering av den typ vi lyckligtvis ocksa ser
ibland saknas inte.

BMC kommer kanske att anfora till sitt férsvar att andra anvander lika osmakliga
forséaljningsmetoder. Det ar sant, aven om det aktuella dvertrampet ar ovanligt grovt.
Vi far kanske tillfalle att aterkomma fill avdelningen osaklig reklam — — —
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Under denna rubrik publicerar vi brev fran vara lasa-
re. Det kan galla synpunkter pa artiklar i Teknik for
Alla, tekniska problem eller lisarens syn pa teknik
eller aktuella frdgor inom vart intresseomrade.

BAT UTAN SERVICE

Tack for den utmarkta ledaren i TEKNIK FOR ALLA nr 6! Det
ar verkligen pa tiden att konsumenterna far upp o6gonen foér miss-
forhallandena inom batmotorbranschen,

Sjalv kopte jag 1960 en Gray Marin 75 hk fran AB Linco i
Stockholm. Motorn var da demonstrationskord, | varas vibrerade
en bristfallig 16dning pa réret vid oljerenaren sénder med pafoljd
att vevstakslagren skar. lag tog kontakt med Linco for att f3 nya
lager, men firman forklarade att generalagenturen pa motorn 6ver-
tagits av AB Servbo.

Fran Servbo erhdll jag en ny sats vevstakslager. Tre lagerskalar
var justa men till den fjarde fick jag tva ovre lagerhalvor. Jag pa-
talade misstaget och fick da veta att Servbo inte hade flera lager-
skalar i lager utan att dessa maste rekvireras fran USA.

Det drojde tre manader innan det resterande lagret levererades.
Da var batsdsongen slut och jag hade inte haft nagon gladje av
baten under hela sommaren. Jag ar inte heller saker pa att jag har
fatt ratt lager till motorn sa att jag kan kéra den den har sasongen
— det far jag inte reda pa forrén lagret monterats pa varvet. Jag
har ocksa fétt veta att det inte finns fardiga topplockspackningar
till min motor att fa i hela landet.

Nu fragar jag mig om jag ska behéva képa en ny motor for att
kunna vara saker pa att ha gladje av baten. Jag ar inte motorkunnig
sjaly — och har varken tid eller lust att sjalv rota i motorn. Nar
sommaren kommer vill jag anvanda baten for att jag tycker om sjon
och skargarden.

| varsta fall ar jag instélld pa att skaffa en ny motor till min bat.
Men vad for marke ska jag i sa fall képa och var ska jag képa mo-
torn for att vara alldeles saker pa att kunna fa service pa motorn
inom rimlig tid om nagot skulle mankera?

Jag vill helt instdmma med synpunkterna i ledaren. Jag betalar
garna litet mera for en batmotor bara jag far garantier fér service

och reservdelshallning.
Arg batigare

Vi har tagit del av insdndaren enligt ovan och vill frdn bérjan
livligt beklaga det intraffade. Vi ber dock f& klarligga vissa for-
hallanden.

AB Linco har under ett flertal &r varit generalagent fér Gray
marinmotorer. AB Servbo ar ett rent servicebolag, som endast
séljer reservdelar och tillbehdr och som inte har nigot med gene-
ralagenturen att géra. Vid sidan av Gray ar AB Linco dven general-
agent for Evinrude utombordsmotorer, vilket 4r foretagets huvud-
linje.

For nagra ar sedan bdriade Evinrude tillverka inombordsmotorer
och for nu fyra modeller p& 90, 120, 150 och 200 hk. Enir vi ansett
det omdjligt att representera tvi konkurrerande motorméarken, upp-
horde vi fér nagra &r sedan med generalagenturen fér Gray.

Trots upprepade kontakter med Gray Marine Motor har de ej
lyckats fa tag i ndgon ny representant. Vi har dock under mellan-
tiden forsékt gora vart basta for att hjilpa gamla Gray-dgare till
ratta,

Att hilla tillfredsstillande service utan att samtidigt silja moto-
rer ar en mycket svarlost friga och vi far darfor for rakning Gray
Marine Motor Co be om &verseende med ev brister ur service-
synpunkt innan ny generalagent blivit utsedd.

AB SERVBO

4

| DET HAR NUMRET

Nu borjar bataret med férg och fernissa .............. sid 13

Genevesalongen) .\ ...t ouee sttt i
Var utséinde Carleric Géranzon rapporterar.

Big Bangers — klassen som kommer ................. sid 18
Ny samlarserie.

Fommd § 0888 sosoc00066600600000000006600000008008 sid 21
Vi frdgar — tre toppméan svarar .................... sid 24
Férgrundsfigurer frén vdra tre stdrsta motororganisationer besvaro-

frdgor om bilismens framtid.

FIEIENTR B CEP 6 o0s00060 0650000 0000000008 0060000 26
LT (3D @I 000000600000000060066600600000008 29
Vi testar en engelsman med sting.

Rekordracern som utklassade snabba jaktplan .......... B )
VEERER §ff VEER “soectadononssoaottsoootia st 34
Gamla bilar i nya virlden.

WEEEED (RI @ cooo60000000050000050000 0688000000 sid 37
Mer om miniracing.

FOLIEE] B (D oosoo5060000000000000000a0 AaTEN sid 40.

Fartvidunder fér havslopp ritat av Bertil Ledin.

OCOO0O0O0O0O0OO0OOOOOOOO000O

OMSLAGSBILDEN

FORD GT 40 — Amerikas svar pa Ferrari. Ford GT #r en av de
finaste bilar som byggts i Amerika. Trippelsegraren i Daytonas 24-
timmarstéavling i ar tyder pad att 1966 blir ett hart ar fér Ferrari.
Ford GT 40 &r for Gvrigt aktuell fér Sverige just nu. Under pasken
visas den pa utstillningen Sportvagnen & Vi i Stockholm.
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| NASTA NUMMER

beréttar vi om nyheterna pi batutstillningen Allt for Sjon. Civil-
ingenjor Bjérn Bergqvist inleder en ny artikelserie om rymdflyg
med en beskrivning av de komplicerade berdkningarna kring man-
skotten. Stein Bekkevold redogdr for undermetallen titans markliga
egenskaper. Biltesten giller Ford Taunus Combi. Var samlarserie
Big Bangers fortsitter och nir det géller modellhobby behandlas
R/C-flyg och miniracing.

Vinnarna i Bilo-tévlingen publiceras i nr 10.
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— presenterar daven ’halvkombi’” oc

*Simca 1000 LE, som nu intro-
duceras i Sverige, ligger i
10.000-kronorsklassen! Det ar
ett verkligt féormanligt pris for
en rymlig, modern 4-dérrars
sedan med 50 hk (SAE) motor
med femlagrad vevaxel, vass
acceleration och toppfart pa
ca 130 km/tim. Den &ar be-
kvdm, trivsam att kéra, har
perfekt vérmeanldggning och
goda bagageutrymmen.

Simeca 1000 LS &r en helt ny
typ av personbil — "haly-
kombi'. Med ett enkelt hand-
grepp félls baksétet undan

Saljes hos
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och man far ett rymligt,
platklatt bagageutrymme med
plant golv, idealiskt fér varu-
transporter, for transporter till
sommarstugan, foér extrastort
semesterbagage. | ovrigt &r
det en elegant 4-dorrars
sedan med 50 hk motor, goda
vagegenskaper och fina prest-
anda. Kort sagt: en utom-
ordentligt praktisk bil till lagt
pris — strax éver 10.000:—!

Simca 1000 GLS med 52 hk
motor har inredning, utrust-
ning och finish av samma
hoga klass som ''dyra" bilar.

PHILIPSONS

?\\]7(
TR\Y;

Elegant, ventilerande kladsel
av aeralon, djup, stadig stopp-
ning i satena och helt fallbara
framsaten med vilstolsbeslag

Generalagent:
Philipson & Soner AB

Stockholm

h forenklad vaxling

ingdr i standardutrustningen.
Det &r en av de allra snab-
baste vagnarna i klassen med
en toppfart pa over 130 km/
tim. Och givetvis har den lik-
som alla Simca-modeller 3 ars
rostskyddsgaranti!

Mot extrakostnad kan Simca
1000 GLS erhéllas med en
helt ny typ av semiautoma-
tisk kraftdverféring. Det finns
ingen kopplingspedal och man
kan kéra med ett minimum
av vaxlingar — speciellt be-
kvamt i tét stadstrafik.

SINCA

filialer och &terforsiljare med service over hela landet




STOR FABRIK FOR LITEN BANA

Av STEIN BEKKEVOLD

iniracing har blivit de senaste ningskapacitet &n i den tidigare fabri- behdvs det inte. Fabriken dr i sjilva

drens stora schlager p& den svenska ken. verket 30—40 procent stérre &n vad
hobbymarknaden. S& 4&r emellertid inte Behovs det di verkligen en si stor som betingas av tillverkningen i dag,
fallet Gverallt. Modelljairnvagshobbyn &r fabrik for att tillverka TT-tdg? I dag (Forts pd sid &)

fortfarande nigot att rdkna med och
detta giller inte minst i &stlinderna.

Ett modelljarnvagstdg ska vara vil
detaljerat och miniatyrloken maste vara
byggda s att de tal pafrestningar. Till-
verkning av mj-materiel ar ett preci-
sionsarbete och detta giller inte minst
i de sma skalorna som TT och N.

De smid modellbanorna. i TT-skalan,
dvs 1:120 med 12 mm sparvidd, har vi-
sat sig vara ganska konkurrenskraftiga
daven gentemot de gamla och vilkinda
méarkena i skala HO. Detta giller inte
minst Zeuke, som nu beslutat sig for
att satsa mycket hart p&4 den behidndiga
Table Top-skalan.

I anknytning till Leipzig-missan in-
vigdes Zeuke & Wegwerth sin nya fa-
brik pa Storkower Strasse i Ost-Ber-
lin. Det 1ar hora till ovanligheterna att
man bygger en speciell fabrik for till-
verkning av mj-tdg. Zeuke-fabriken &ir
en sexvAningsbyggnad. Utrymmena i
huvudkomplexet kompletteras av nigra

s = Zeuke TT tillhdér numera de stora markena nir det gdller mj-banor | skala TT eller 1:120, och att likheten
laga maskinhallar oc.h man rakpar n_u med forebilden och detaljnoggrannheten &r langt driven torde framgd av den hér bilden, som visar en av
med att fA en betydligt stérre tillverk- varens nyheter, godstagsloket E94.

For Er som har plywoodbat!

Speciallacken INTERLUX 707, hardlack pa

«

polyuretanbas, paverkas ej av limgenomslag. §§§ o ——— ;3?
Hardblank, ytterligt slitstark, tal vdder och ving, EE"EG S5 S EEEZ E33%
kemikalier, heta kokkarl m.m. N ~PSEES22Z zE2y
OBS! Matta alltid 4ndtrdet pa ny plywood! \—-_ =

Vid malning: INTERLUX 708, den &verldgsna

hardlackfargen — ger samma effektiva lang-
tidsskydd som INTERLUX 707!

NU dessutom batpensel till formanspris — fraga
Er Internationalfarghandlare!

International

i U

: var medivirensroligaste tivling! : . Pp iho

Nu pagar NYNAS bilklippartdvling! Var  Ni fatt. Helt fritt (glom bort hur en riktig bil
med och vinn — sa hidr gar tavlingen till:  ser ut). SATT IGANG! Kor in och tanka
Varje giang Ni under tavlingstiden 1/4—22/5 NYNAS redan idag och himta de tvé forsta
kor in och tankar 25 liter eller mer, far Ni bilderna. Senast den 25/5 skall bidragen vara
en bild av 2 bilar. Tanka 5 ganger. Klipp  Nynds-tillhanda.

sedan ihop en egen fantasibil av de 10 bilder MYCKET ATT VINNA Pﬁ NY“A-S!
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FRISTAD SKYDDSKLADER: GAR UTANPA ALLT

Jag har satsat pa riktiga

“grejor” i min hobbyverkstad.
diicfor har hobbyarbetet blivit roligt
ochallasmareparationer

verkligt lonande.

Varje ar gor jag intressanta kép

ur LUNA-katalogerna.
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Coran Persson
Apelzatan 9

VASTRA FROLUNDA

.

Elsvetsa!? LUNA-66 ger Er tips
r----------------1

GRATISKUPONG 4

Himta gratis hos Er
Jarnhandlare eller

Var vanlig o
bestill genom ';d‘ﬂd Er inuloq Till LINDAHL & NERMARK'AB
vidstaende kupong § LUNA 6 til Goteborgsvigen 16 Alingsis |
darets stora hobbykatalog | FiaTi 3 U
med verkiyg och BEer :
maskiner och dessutom i Adress TfA 8/6!; | |

Stipsartiklar” pa olika IR
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Varje lok testas pd en ovalbana varvid man kontrollerar att det gdr som dat

ska, att reverseringen fungerar perfekt och att motorn inte producerar onor-

malt mycket virme.

STOR FABRIK FOR

LITEN BANA
(Forts fr sid 6)

men man rdknar med att
man med rationell tillverk-
ning och storserier ska kun-
na fa ner priserna och att
detta ska leda till att TT-
tagen blir &nnu mera popu-
lira i framtiden. Man har
diarfor tagit till utrymmena
s4 att man kan vixa vidare
inom de utrymmen som nu
star till buds.

Det ingar en férbluffande
méngd detaljer i ett modell-
jarnvégslok. Hos Zeuke till-
verkar man ocksi det mesta
sjdlv. och arbetsmomenten
blir dirfér manga. Pi den
6versta vaningen ytbehandlas
metalldelarna. Dir férnicklas
alla dessa sma krokar, plat-
tor, vinklar och andra sma-
detaljer som si sméningom
blir till lok och vagnar,

I niista vining tillverkas
sadana detaljer som vagns-
képor och hjul samt nylon-
drev pa stalaxlar. Elmotor-
tillverkningen sker i en an-
nan vaning. Dir lindar man
och kontrollerar motorer och
transformatorer., Lindningen
dr automatisk och sker i on
speciell maskin som lindar
0,15 mm Xkoppartrad kring
platarna, som bildar anka.
rets kiirna, i 400 vary pi 40
sekunder. Sedan lackeras an-
karets lindningar fér hand.

Sedan ankaret lindats he-
handlas det med epoxilack,
Diérefter monteras motorn

och provkérs. Vid denna
granskning kontrolleras dels
att motorn snurrar ordent-
ligt, dels att den verkligen
tar de 100 mA den ska ta.
Loken monteras fér hand
— det dr en tdlamodsprs-
vande process som Kriver
béde tid och grundlighet —
(Forts pa sid 10)

Reflexbricka.

Fist den 1lilla reflexbrickans
si.i.kcrhct.'mﬁl pi  insidan av
vanster ytterficka, GA pd vii-
Bens hogra sida, Lat brickan
vh.l. anviindning hiingn. { sitt
snore vid viinster sida, DA syns
den bidde framifrin och bak-
ifrin,

Affdrsmin} Bdlj reflexmate-

riel! Allménheton vill képa.

- Varldens

s e
3 P

stdrsta marinmotor-
program

MB 18 F. Fotogen,

BB 30. Bensin och
3 20 45—56 hk

10. Bensin, 10 hk
¢ ity fotogen 24—45 hk

C 5. Bensin, 5 hk
S aenn: Fotogen, 8 hk

Fotogen, 4 hk

—/

MD 100 A. Diesel, 135—148 hk  TMD 100 A. Diese!, 210—225 hk

TMD 50 A. Diesel, 93—122 hk

MD 70 A. Diesel, 100—126 hk

- -
LATR
e
g
‘!: <
AQ D 19/100. AQ D 27/200.
AQ 60 F/100. AQ 95/100. AQ 110/100. AQ 110/200. AQ'150/200. ( {
Fotogen, 60 hk Bensin, 95 hk Bensin. 110 hk Bensin, 110 hk Bensin, 150 hk Diesel, 68 hk Diesel, 83 hk

nagot annat importerat marinmotormarke. Darfor dr Volvo
Penta det stindigt aterkommande namnet i de internatio-
nella hastighetstivlingarna. Ddrfor vinner Ni pa att valja
Volvo Penta. Ar Ni intresserad av nagon av Volvo Pentas
motorer? Ringa in motorn, riv ur sidan och siand in den
med uppgift om namn och adress till oss eller ndrmaste
aterforsaljare, sa far Ni detaljerade uppgifter.

Detta @r virldens storsta marinmotorprogram. Det inne-
hiller bensinmotorer, fotogenmotorer, dieselmotorer, inu-
aggregat — allt vad Ni kan 6nska upp till 225 hk. Anda
ar det inte i forsta hand for det stora urvalets skull Ni
skall vilja Volvo Penta — utan for kvaliténs skull. Drift-
sikerhet, ckonomi, service idr Volvo Pentas honnorsord.
Dirfér kdper amerikanarna fler Volvo Penta-motorer 4n

AB VOLVO PENTA 50392 Gotcborgl Telefon 031/23 54 60




STOR FABRIK FOR LITEN BANA

(Forts fr sid 8)

och kontrollkérs sedan pa en
ovalbana. Ett antal kontrol-
lanter sitter vid sina bord,
var och en med en ovalbana
framfor sig, och &vervakar
att loken efter kontinuerlig:
drift i hela tre timmar inte
blir varmare #n att man le-
digt kan halla handen pa
dem. Man undersdker sam-
tidigt &dven hur loken tar
k}u’vorna, kontrollerar bog-
gier osv.

I en annan fabrikshall
tillverkas bansektioner. Det-
ta sker dels med hjilp av
maskin, dels for hand. Mo-
delljirnvagsviaxlar &r inte

Det var jag som

korde om

billiga och efter det man
foljt tillverkningen forstar
man orsaken. Vixlarna mon-
teras namligen for hand och
detta &ar ett utpridglat knap-
gora.

De fdrdiga loken, vagnar-
na och sparsektionerna sam-
las i slutkontrollen, dir de
olika modelljarnvigssatser-
nas delar liggs ner i sina
kartonger.

Modelljairnvagsentusiaster-

na ir stridnga nir det giller
kravet pa realism och man
lagger darfor ner mycket ar-
bete p& att f& fram underlag
for de lok och vagnar, som
ska lanseras. Zeuke-fabriken
har en speciell ritsal dir man
konstruerar nya modeller
med ledning av fotografier
och teckningar. D&r ritas
ocksd alla de specialverktyg
som fordras som t ex press-
och gjutverktyg.
. Fabrikshallarna vid sidan
om huvudbyggnaden &r av-
sedda for grovarbetet. Diar
finns verktygsmaskiner och
maskiner for utstansning av
metalldelar samt pressgjut-
ningsmaskiner for tillverk-
ning av vagnskapor, slipers
och mycket annat av termo-
plast.

TT ar en liten modellskala. Titta pa flickan som haller ett modellok i handen.

Hér kan man verkligen tala om miniatyrmodeller.

Sakert « skont till sjiss

metl==a~=-hitar frin
Monark Crescent

Tala med Er aterfdrséljare:

for kusten eller insjon, for varje
andamdl finns en AVANT-bét
med Lloyd's seriecertifikat —
varldens stréngaste tillverk-
nings- och materialkontroll.

TR e
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EER\CHRYSLER
SrsneEERay 7

Generalagent:
AB Motorkraft — Regeringsgatan 89 — Stockholm C — Telefon 08/23 24 90

Varldsmarket CHRYSLER har

‘gjort entré pa utbordarmark-

naden — med exklusiva mo-
torer for bra batar. Fran 105
hk, varldens starkaste med-
OBC-certifikat, ner till mark-
nadens lattaste 3,5 hk.

Se t. ex. CHRYSLER 9,2
En tystlaten lattviktare med
verkligt sting. Ovanligt avan-
cerade konstruktionsfinesser
fér sin ringa vikt. 9,2-an ar
rolig att kora — den over-
raskar med sin distinkta villi-
het. En stolthet i Chrysler-
serien. 2 ars fullgaranti.

CHRYSLER
Dutboard

Y4 50T
LER7A

ab konsulterna olby & co
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villaadgare...

Pa vilket satt ser Ni om Ert hus?

Om Ni ska satta upp en ny bokhylla i vardagsrummet eller om dorren till
sovrummet gér tro_gt, ordnar Ni det da sjalv eller later en hantverkare
gora det? Formodligen gor Ni det sjalv. Och med ratt utrustning géar det
s?abbt. enkelt och blir battre. Och réatt utrustning ar en AEG Hemverk-
g:r?_. Fn robust, talig borrmaskin bildar karnpunkten tillsammans med
S iilp- och polerenheter. Med dess hjalp borrar Ni raskt nédvandiaa
ik aggen for bokhyllans fasten — med slagborrmaskinen aven i ni
aste betong. Den karvande dérren klarar Ni lika enkelt med sliptilisa:-
sen. Detta ar ba.ra‘ nagra exempel pa vilken nytta Ni kan ha av en A&
Hem\{erkstad._ Ni kan ju ocksa anvanda den till arbeten pa baten e!!
polering av bilen. Och AEG Hemverkstad kan kompletteras med en :
enheter som tillfredsstaller dven den krasnaste hempysslare. AEG He:io-
verkstad har testats av Teknik for Alla och fatt hogsta betyg. Det kari 4
sjalva konstatera om Ni fyller i kupongen och sander in den. Vi skicizy
Er omgaende ett sartryck pa testresultatet tillsammans med en utf&:fis
broschyr. Men sand in den redan i dag! Snart ar varen har. Och med

el

den allt pyssel som gar sa mycket enklare med en AEG Hemverkstaci:

ELEKTRISKA AB AEG

~2IV Yy
S3rot  Stehl§
S)I000r/m Lewrta

NU BORJAR BATSASONGEN
MED FARG OCH FERNISSA

Av STIG SANDELIN Foto ULF URBAN

dren har kommit och ddrmed &r

ocksd arbetet i full ging pad sma-
batsvarven. Det giller att fA baten- sli-
pad, malad och fernissad si fort som
majligt.

TriabAtsdgaren har det mest omfat-
tande — och mest briddskande — utrust-
ningsarbetef. En trdbdt méar inte bra
av att ldnge ligga i solgasset. Solvir-
men torkar ut baten, naten bérjar gist-
na och om den legat linge pa land si
t{;tn det drdja innan den blir riktigt

Ytbehandlingen av en trdbat har tva
findamadl, dels att skydda materialet for
fuktens, vattnets och solens angrepp,
dels att ge biten en tilltalande yta.
Samma sak giiller for lidttmetall- och
stdlbAtar medan den vackra ytan #r
det viisentliga n#r det giller baAtar av
glasfiberarmerad plast.

Forst ett par allmiinna rdd. Det finns
flera olika firgmirken pA den svenska
marknaden. Nigra av dessa miirken har
en komplett materialserie som ticker
alla bAtvArdsproblem, andra har ett

mindre register. Vi rekommenderar bat-
dgaren att halla sig till ett mirke och
inte blanda olika fabrikat, dvs undvika
experiment som t ex att anviinda en
primer eller grundolja fran ett fabrikat
i kombination med en fidrg eller en
fernissa fran ett annat. Firgforsiljaren
eller batklubbsgrannen kanske ger ett
annat rdd, men det #r bara tillverkaren
som vet med sikerhet vilka material
som kan kombineras. Vilj didrfor ett
fabrikat och f&lj konsekvent denna till-

verkares anvisningar.

FARG ELLER FERNISSA?

Det finns knappast nagot land i vérl-
den dir man fernissar batytor i si stor
utstriickning som i Sverige. Man vill
visa triiets vackra yta och slipar och
putsar till dess man far en spegellik-
nande yta. En fernissad yta #ar dock
betydligt mera arbetskridvande #n en
mélad yta. FAir man en repa eller en
blasbildning p& en fernissad yta tvingas
man till en genomgripande nedslipning
vid niista ytbehandlingsomgéng. Fernis-

san gulnar n#mligen nagot under S~
songen och #ven trdet — speciellt da
mahogny — foérdndrar férg. En bitt-
ring av en fernisskada mérks darfor
genast dirfor att den blir ljusare eller
morkare #n det omgivande partiet. En
firgskada kan didremot litt snyggas
upp med betydligt mindre arbete.

Om man féredrar att mala baten s&
rekommenderas ljusa firger nir det
giiller tridbAtar. En mork firg absor-
berar virme och kan bli orsak till att

‘nadten — springbrna mellan bordligg-

ningens ”brador’ — gar upp. Ett ljust
diick och ett ljust kabintak reflekterar
solstralarna medan t ex etf morkt ka-
bintak suger &t sig” virme och gor
det olidligt hett i baten.

TRABATAR

Varrustningen inleds med att baten
tviittas av. Om fiirg eller fernissa &r
i gott skick s& slipas ytorna matta.
Efter avtorkning med en varnolenfuk-
tad trasa stryks sedan firgen eller fer-
nissan. Det giller att stryka tunt —
ligger man p& for tjockt f&r man myc-
ket ldtt missprydande rinningar, s k
gardiner. P& en god yta ricker det of-
tast med en enda strykning, men om
man Onskar en biittre finish kan man
upprepa arbetsomgéngen med ytterliga-
re en slipning osv. Slipningen &r viktig
da firgen eller fernissan méaste fiista
ordentligt vid underlaget — den fister
naturligtvis biittre vid en striv, matt-
slipad yta #n vid en blank.

Om ytan #r simre med t ex skrap-
mirken s& maste forst bart trd im-
pregneras. N#r det giller konventio-
nella firger och fernissor anvinds ofta
oljehaltiga impregneringsmedel. Dessa
impregneringsmedel kan inte kombine-
ras med plastlacker av polyuretantyp,
som kriver oljefria impregneringsme-
del. L#s bruksanvisningen och f6lj den
noga. Efter impregnering och ev spack-
ling slipas och malas ett par génger
enligt den tidigare nimnda behandlings-
gAngen.

En verkligt dalig yta — avflagnande
firg eller fernissa — kan krédva en helt
ny behandlingsging. Skrapning #r ett
tungt och besviirligt jobb — om ni skra-
par, anvind skarstensskrapa eller sic-
kel, inte trekantsskrapa — och man
vinner tid och spar arbete om man
istiillet anviander sig av férgborttag-
ningsmedel. Nir man lagt pa ett sidant
medel mjuknar fdrgen eller fernissan
och kan sedan litt ”skyfflas” bort med
en litt skrapning.

Nir firgen och fernissan ar borttagen
tviittas skrovet noga med varnolen och
impregneras enligt férgfabrikatets an-
visningar. Om baten ska fernissas,
grundstryks forst med fortunnad fer-
nissa sedan impregneringen fitt torka
ordentligt. Man slipar och fernissar se-
dan i s& minga omgéingar som rekom-
menderas av fabrikatet. Vid maélning’
stryker man f6érst med primer och sedan'
med en férsta omgéing fortunnad férg.
Direfter foljer ett flertal omgéngar
slipning och paldggning av ny férg.

PLYWOODBATAR

Den moderna polyuretanlacken — det
#r en plastlack — finns i bade enkom-
ponentstyp och med hérdartillsats.
Firg AB International tillverkar en s&-
dan tvaAkomponentslack — Interlux —
som visat sig speciellt limplig vid yt-
behandling av plywoodbatar. Den ger
bl a ett mycket gott skydd it plywoo-
dens omtaliga #ndtrdytor. En del ply-
woodfirmor rekommenderar f 6 uttryck-

13



NU BORJAR. .

ligen polyuretanlacker vid
ytbehandlingen. Denna lack,
som naturligtvis #dven &r
lamplig for ytbehandling av
savdl trabatar som plastba-
tar, har dessutom den férde-
len att vara synnerligen
snabbtorkande.

PLAST- OCH PLATBATAR

Nér det giller plast- och
platbatar sd kridvs att plas-
ten eller ldttmetallen tvittas
av _mycket noga for att fa
bort fettbeldggningar o dyl.

. (Forts fr foreg sida)

For att fa& god vidhiftning
krdvs litt slipning. P& plast-
bitar kan man i regel mala
direkt pa plasten utan pri-
mer. Botten bér dock stry-
kas med primer for att fa
bésta mojliga vidhdftning av
bottenférgen och hela litt-
metallbdten bor primerstry-
kas,

Littmetallbatens botten
bdr strykas med primer i fle-
ra omgangar dirfor att bot-
tenfdrg av bevixningshind-
rande typ ofta innehaller

koppar. Kommer kopparn i
kontakt med ldttmetallen
uppstadr en friatning och det
krdvs darfor ett rejalt skyd-
dande skikt mellan ldttmetal-
len och kopparfirgen.

BOTTENMALNING

Man anvénder specialfdr-
ger under vattenlinjen for att
skydda mot bevidxning — al-
ger och havstulpaner bosit-
ter sig annars girna pa cn
batbotten.

Bottenfirgen dr giftig och
det intrdffar varje var
olycksfall ddarfor att batdga-
re torrslipar bottenfirg. Om
man inte vill vatslipa maste

Sja

lvvaxlande!

Ni behover bara gasa. ratta och bromsa — ald-
rig vaxla. Vaxlingen skoter DAFs steglosa kraft-
overforing, Variomatic, som gor kopplingspe-
dal och vaxelspak overflodiga. Korningen blir
enkiare och sakrare. Lugn och avspand kor-
ning, alltid med bada handerna pa ratten och
ena foten pa golvet? Sportig. snabb och rivig
med en fot pa gasen och en pa bromsen? Vil-
ket korsatt Ni an valjer ar DAF bekvamare -

inte minst i stadstrafik.

Dar vinner Ni ocksa pa de snabba starterna och

upplever att DAF ar en billangd fore — inte kar!).

bara i tekniskt avseende. Sjalvvaxlingen inbe-

griper aven differentialsparr for riktigt vaggrepp
i halkigt vaglag och tvéra.kurvor. De sma
ytterformaten. ringa vandradien och direktstyr-
ningen gor DAF lattparkerad. DAF har allts4
oslagbara egenskaper som stadsbil.

For langkorning erbjuder DAF god ekonomi och
komfort. Bransleforbrukningen ar lag och rund-
smorjning obehovlig. 3 ars rosiskyddsgaranti.
Bekvama sittutrymmen (6r 4 vuxna. Genom-
strommande ventilation med stangda rutor. 400 |
bagageulrymme (nastan som tva ordinara bad-

_d_c%/_ -en billangd fére , ..

' Onskar Ni utforligare data om DAF sa posta denna kupong for gratis fyrfargsbroschyr
l Till SVENSKA DAF AB, Birgerjarlsgatan 112, Stockhom O

| namn

| Aoress

| PosTADRESS TEL

man hédr anvidnda ansikts-
mask.

En bétbotten impregnerag
vanligen med kopparsalter ay
Cuprinol-typ, stryks med pri-
mer av den typ som fiirgfa-
brikatet rekommenderar och
sedan avslutas behandlingen
med i regel tva strykningar
med vixtlighetsférhindrande
bottenfirg. Vissa férger tal
inte lang solljusexponering
och det dr ddrfor vanligt att
den sista strykningsn sker
kvillen fore sjosdtteingen.

Nat wunder vattenlinjen
spacklas inte med
kel. Om man skulle
ett sidant hart masi«
ten skulle féljden &’
inte kunde utvidg
det drar at sig vaii-v. Bor-
det — briddan
spriangas. Oppna
dock tidtas med :
ningsmedel av t ex
mi-asfalt eller kon

typ.

vi:mmi-

INTERIOREN

Forr monjade marn alltid
botten p& insidan. Fumera
anvidnder man dock tetis-
ka fédrger av specisiliyp -——
exempelvis Internationais V-
Danbolin —. i stéllet for den
ldngsamtorkande monjan.
Den fornuftigt forsiktige bat-
dgaren stryker dicken med
halkskyddande firg eller fer-
nissa i stillet for blankfer-
nissa, som blir farligt hal nir
den #r vat. Kabintaket bor,
som tidigare ndmnts, hallas i
ljus fiarg. En ljus, blank firg
kan dock bli irriterande for
ogonen och en matt eller
halvmatt fdrg &r hiar att fo-
redra.

Till sist nadgra rdd som vi
hdmtat ur Internationals
handbok Fakta om batvard:

® Boirja aldrig ett arbete in-
nan ni list burkens bruks-
anvisning.

® Ingen maélning eller fer-
nissning i fuktigt eller
dimmigt vidder eller vid
ligre temperatur #n plus
6° C.

® Mdila eller fernissa aldrig
i starkt solsken.

e Lacka inte nir grannen
slipar och slipa inte ndr
grannen lackar.

® Vattna marken runt baten
nir detsdr riktigt torrt.

® Skaka aldrig en firg- el-
ler fernissburk. D& far ni
litt blasor i ytan.

¢ Doppa inte penseln inda
ner till férlindningen.

e Tink pA att snabbtorkan-
de fiirger och fernissor
behdver fértunnas vid la-
ga temperaturer.

® Anvind hellre tvA minu-
ter till urtviittning av
penseln fére arbetet iin
ett par dagar till slipning
och ommalning av en oren

yta.

el

| Monark
j TOPPER [« |

Vilkenstil .+ | | |
ilket ax ' |

5
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Monark Sport — heltuff med nya 2-véx-
lade HVA Exportmotorn med fotvéxel.
Bensintank, tackplat, falgar och skarmar

Monark Automat — med méanga lyx-
detaljer trots det laga priset. Automat-
kopplad HVA-motor med pedaler, effek-
tiv bakhjulsfjadring.

Monark Skoterett — elegant och bekvam
som en skoter. Lattkord, bensinsnal och
korkortsfri som en moped. 2-vaxiad flakt-
kyld HVA-motor med fotvéxel.




Sa sprack di myten om Genéve-sa-
longen som nyheternas salong! Fab-
rikanterna svek for forsta ' gingen pa
flera ar, trots att det in i det sista tala-
des om nya bilar fran bl a Opel och
Ford. Ja, t o m nya Volvo var pi ta-
peten.

Men nyheterna uteblev helt sonika
och det #r vil kanske inte att undra
pa efter hostens kolossala modellurladd-
ning i Frankfurt, Paris och London.
Bilfabrikerna méste helt enkelt hdmta
andan mellan varven, det gar inte att
spotta ur sig nyheter ideligen. Nu hade
man ngjt sig med ett uppkok pd hos-
tens modeller, ett uppkok dir detalj-
foréndringarna var legio men kaross-
dndringarna fa.

Vad som friamst dominerade arets sa-
long var kombi-bilen. Den har éntligen
slagit igenom hos tillverkarna, de flesta
har redan demonstrerat sitt program
p& omradet, nu tillkom Fiat 1100, Audi
samt BMC 1100, samtliga i mycket till-
talande och vélplanerade herrgérdsutfo-
randen. Och mera ldr det bli framover,
bl a ryktades det om en kombi frin
tyska BMW inom kort.

BMW svarade f 6 foér en av salongens
fa verkliga nyheter. Det var modell 1600
som nu kom i ett ldtt, elegant coupé-
karosseri. Vagnen &r delvis ombyggd,
bl a har hjulbasen minskats med 50 mm
och karossen har kortats av. Den fyr-
cylindriga radmotorn ger 85 hk DIN,
dvs 2 bk mer #n tidigare. Futtig effekt
kan tyckas med tanke pa& vagnens
egenskaper. Men man gjorde ingen
hemlighet av att detta bara &r borjan
P& en coupé-serie som ska omfatta hela
modellfloran fran 1600 t o m 2000.

En annan nyhet var Jaguar typ E

i ett forldngt, s-k-2}-2-sitsigt utférande. - -

Det innebdr att en liten sittbénk Klimtg

in bakom framsétena och att vagnen
dirmed, allt enligt fabriken, #r fy,.
sitsig. Det dr den nu int€, en provsitt.
ning avsljade snabbt att baksitet pg
sin hojd kan hérbédrgera spddbarn. Qcp
knappt det!

Rover slog hért pa sin nya modell Tq
som Ar en vassare version av person.
vagnen 2000. Genom att bestycka ip.
sugningssidan med dubbla firgasare
har man hojt effekten frin 91 til] 108
hk DIN — ingen dalig effekt for ep
2-liters standardmotor.

Avdelningen snabba bilar blir “stérre
for varje ar, har dr det frimst-italje-
narna som utmérker sig. S& ock i ar,
Den lilla ASA, som dgs av ett stort
italienskt kemikonsortium, ik gyep-
raskande upp i tvd varievtcs, Rollbar
1300 och 1800.

Grundstommen &r denziris
nytt, mycket avancerat :
rossen dr av plast, har
med inbyggd stortbage
Targa, allt mycket fored

utfort.

Skillnaden bilarna emellar: T i mo-
torutrustningen. ASA 130¢ en ny-
konstruerad rak sexa pé cc och
124 hk effekt, medan 1800 »ar en till
1755 cc uppborrad versic: &v basmo-

~

torn, den lilla Ferrari 1(¢3:
Abarth kom direkt fr#:: racerbilut-
stdllningen i Turin med =iz 2T 2000,

‘som narmast kan beskrivas sum en Fiat

850 i kromosomformat. Cario Abarth
har byggt om hela bilen, och bl a mon-
terat in en 2-liters motor med overlig-
gande kamaxlar. Fartresurserna Aar
skrimmande, drygt 240 kmjtim. Det
méaste erkéinnas att bilen sag otroligt
tuff ut med sina halvmeterbreda hjul,
Overdrivna sparvidd och ringa héjd. Ty-

Av CARLERIC GOURANZON

Arets Genéevesalong, den 36:e i
ordningen, hade man vintat sig
mycket av, d& envisa rykten i flera
manader hade forutsagt att salong-
en skulle félja sina goda traditio-
ner och visa upp en flod av hégin-
tressanta. nyheter. Tyvdrr var verk-
ligheten krassare an drommen, och
salongen blev en besvikelse.

Triumph visade den nya modellen 1300, Vagnen #r framh

skick | den nya, stora SAAB:en (Se TfA nr 2/66

Juledriven och drivaggregatet kommer | Torstorat

Carlo Abarth har fardigstéllt sin nya OT 2000, baserad pa en Fiat 850. Ett

kurrent: hini V12, f; liter och 430 hk. Motorn &r sam- )
g s imponerande resultat, vagnen gor hela 240 km/tim.

vaxellddan och aggregatet sitter bakom féraren.

-

Skodas ganska farska MB 1000 visades i Genéve i ett utférande med hardtop.
Man kan diskutera om den &r snygg eller inte, eller hur?

Den alltmer dkade efterfrigan p&d kombivagnar speglas pé bilsalongerna. Auto-
Union visade en kombivariant p& sin nyskapelse Audi.

BMW 2000 &r en férstoring av 1800-modellen. Yttre skillnaden mellan de tvé

Italienska ASA visade nya Rollbar med rérram och plastkaross. Taket &r av-
modellerna &r 2000-modellens Inkapslade stralkastare.

tagbart och vagnen levereras med 1300 eller 1800 cc motor.

namn och ny grill. Den séljs | fortsattningen som Mor-

Vauxhalls 6verraskning: En mycket elegant experimentbil vars exterior baserar BMC 1800 har fatt n
sig p& amerlkanska Cheetah. En V8 ryms under ﬁuven. ris 1800. Motorn &r pa 1788 cc och ger 87 hk.
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kanska Ford kastade slg In | tdvlingsleken har fSretaget satsat miljoner och sikert fitt en hel del |
Emﬂwnﬂnnﬂﬁzzm: har tiviat | :masznn:n sammanhang. Men det som gjort Ford mest kiint pA tivlingsbanorna &r utan
tvekan den stora satsningen som man gjort med Ford GT. Bruce McLaren fick | uppdrag att konstruera en Sppen version
av GT:n, som fick typbeteckningen X 1. De tekniska specifikationerna &r | stort sett desamma som fdr GT, men karos-
sen ux__._o_, slg avseviirt, Frontarean &r mycket liten och nere vid strilkastarna och lingst bak flnns spollers for att
trycka bllen mot véigbanan. Luftintaget pa nosen med utslfipp frAn ddrrarna och lufthyveln-stdrtbdgen tjinar ocksa dessa
syften. Som | GT:n #r motorn placerad | mitten fSr biista viktf&rdelning. 3 i
om GT har X1 en osynkroniserad fyrviixlad ldda frdn Colottl och differentialspiirr. F|idringen bdde fram och ba
mﬂr__um_iucm:. Bromsarna &r N_Ei__zan av skivtyp. Genom att anviinda dubbla =c<cmn<_w=n;_‘ ar man fitt separata broms-
system for fram- och bakhjul. Vinsten dr Inte bara pd sidkerhetssidan, man kan ocksd reglera den Individuella broms-
verkan med stérre precision. Styrningen &r av kuggstdngstyp med :«m_.nc__-r styrningsdémpare. Sktena &r sammanbyggda
med karossen. | stillet &r pedalstéllet justerbart. Dickdimensionerna #r Imponerande, 8.00X15 fram och 8.50X15 bak.
De tvd bransletankarna av neoprene #r av samma typ som man brukar anvénda sig av | flygplan. De ligger | karos-

sens sidor. Volymen &r sammanlagt 140 liter.

P& en visentllg punkt skiljer sig X 1 frdn GT:n. Bida typerna anviinder sig av Fords Indlanapolis-motor, men GT:n
har den tidigare typen med stdtstinger, medan X 1 har fatt den motor med &verliggande kamaxel som Jim Clark
kdrde till seger 1965. Den motorn gav pa alkoholbréinsle inte mindre &n 495 ha#stkrafter vid 8 800 varv/min. Slagvolymen
var 4,2 liter och kompressionen 12,5: 1. Man kan fSrutsiitta att effekten blir ndgot _mwwo om den motorn ska sitta | en
X 1. Valet av brinsle och bilens tyngd betyder férmodligen att effekten maste séinkas ndgot. Men effekten bor i alla
fall bli Imponerande. Vi fir viil se hur det gdr med McLarens Ford GT X 1 under 1966l

KLIPP HAR

Varr ar priset inte s& -rlnga., drygt 40 000

svenska kronor Kkostar apparaten.

gt som
drivhjulen
gnen kapa-

"Miura” har

dver
gott dickgrepp som

direkt fran plat-

eljé.

» en mycket avan-
-liters V12-motor monte-

pnitt basta tyngd-

Den mest potenta bilen i hela sam-

lingen kunde Lamborghini visa upp.

Det var P400 "Miura”

rad transversalt bakom féraren! Diarmed

har Lamborghini up

pu.pktsplacering i vagnen samtidi
storsta tyngden ligger

med exceptionellt
£6ljd. Med sina 430 hk #r va.

skriaddare Bertones at
bel for farter kring 320

cerad vagn som kom
nimligen en 4

km/fim.

Pp en imponeran-

Bertone visade £ 6 u
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Resultatet 1it inte vinta pi sig, i
Geneéve stillde plotsligt bade Vauxhall

na insett bilarnas oerhdrda reklamvir-
och tyska Ford upp med var sitt

de. Kostnaden for att framstilla en ex-

perimentbil &r faktiskt liten mot den
gratisreklam som man far i virldspres-

sen.
cialbygge. Vauxhalls vagn blev

ga
pirerati
att till-
ger

Detsamma giller Forden. Det 4r Tau-
nus 20 M TS som fatt kaross hos OSI
i Italien. Designen &r tuff och stilren
med fastback och Kamme-ins
verkas. Den ska bara stéllas ut. Det
sd fin reklam. Sade Fords egna.

V-motorer pastod en talesman, medan
stjdrt. Men bilen kommer aldrig

en annan erkdnde att den bara ska
framtida produktionsmodell avlivades

péd utstdllningar. Och pratet om en
direkt.

framstdllts helt pA fabriken i Luton
ska tjina som testik fér en serie nya

ligt stromlinjeformad vagn med ovan-
ligt djérva, eleganta linjer. Vagnen som

mest uppméarksammad, det ir en otro-




BIG BANGERS -
Ny samlarserie

il

verallt i virlden talar man om Big

Bangers — de stora sportvagnarna
med supertrimmade V8:or. Klassen bor-
jade i USA men nu har den spritt sig
over hela virlden. Den ger publiken en
verklig: upplevelse — baAde acceleration
och ljudvolym ligger langt bortom vad
man ir van att hora. For att visa dessa
fantastiska bilar for Teknik for Allas
lisare bad vi Carleric Goranzon att pre-
sentera nfigra av dem i teckningar som
kommer att finnas i TfA som samlar-
serie.

Egentligen dr Big Bangers en ersit-
tare for sportvagns-VM som dog 1957.
Anledningen var att fabrikernas intresse
var ganska ringa. Aston Martin, Mase-
rati, Mercedes-Benz och Jaguar drog sig
tillbaka och limnade Ferrari ensam
kvar pd valplatsen. I stillet kom GT-
VM, som tyvarr inte blev p& linga vi-
gar vad man hade vantat sig. For att
ge framst Ferrari men ocksi alla pri-
vata dgare till gamla racersportvagnar
en chans att anvidnda sina dyra bilar in-
stiftades Prototyp-VM, som egentligen
aldrig varit nigot annat &n en racer-
sportvagnsklass.

Och se, i och med prototypernas intig
borjade amerikanerna intressera sig for
klassen. Har kunde man ju anvinda
modifierade amerikanska VS8:or! Den
som kom igdng snabbast var emellertid
inte en amerikan utan en engelsman,
John Cooper. Han fick hora att en ame-
rikan hade forsett ett Cooper Monaco-
chassi med V8 och satte genast iging
att gora Monaco-chassier med plats for
motorer frin Oldsmobile, Ford och
Chevrolet. En annan kand pionjar var
Roger Penske med sin Xerex Special
som fridn borjan var en Cooper som
Jack Brabham kvaddade pa Watkins
Glen. Penske kopte vraket for 20 dollar
och fick den godkind som prototyp ge-
nom att flytta forarstolen 20 mm G&ver
cenfrumlinjen. Som passagerarstol mon-
terade han ett sdte didr till och med en
baby skulle suttit trdngt! Nar klassen
borjade ta fart uppenbarade sig en viss
Jim Hall frAin Texas. Hans bil hefte
Chaparral C-1, foregangare till den nu
84 beromda C-2. Carrol Shelby tivlade
med sin King-Cobra, en Cooper-Monaco
med Ford V8. Eric Broadley, chef for
Lola i England, byggde Lola GT med
Ford-motor som ganska snart doptes
om till Ford GT genom att Ford dver-
tog projektet ekonomiskt. Nir Broadley
fortsatte pA egen hand byggde han en
oppen Ford GT och kallade den fér Lola
P 70. Med typbeteckningen 70 4r den en
av dagens bidsta Big Bangers. Bilen
fanns for ovrigt redan i slutet av fem-
tiotalet. Men det skulle ta manga
4r att fa den i produktion. Colin Chap-
man ins&g ocksa att det var pengar att
gora pa den amerikanska marknaden
och byggde sin typ 30, som antagligen
4r en av hans mindre lyckade konstruk-
tioner. Typ 40 4r en direkt efterféljare
och avsevirt forbittrad.

Detta 4r ett kort och kanske alltfér
summarisk historik, men eftersom Big
Bangers kommer igang pa allvar forst
i &r tror vi att vi fir anledning att
aterkomma Atskilliga ganger den nir-
maste tiden, inte bara med .teckningar
och bilder utan dven i text.
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Svensk bilprovning
redovisar — ar 1965

battre 4n man vantat

AB Svensk Bilprovning gar in pa sitt andra verksamhetsar unider 1966,

Det betyder att man fatt ett battre grepp om bilparken. Man ve?
kan bli toppar pa besiktningsanstalterna och man vet vad bilégasr==
och tanker. Under 1966 kommer négra nyheter, bland annat vad st

och slapvagnsvikter betraffar.

Av GUNNAR ELMGREN

i &r inte ute efter att déma ut bilar

till varje pris, sidger Bilprovningens
chef, direktor Alexej Pellijeff. Det ver-
kar som om bildgarna har forstatt det
nu. I bérjan var ju manga oroliga for
att vi skulle sld ner pa rostflickar pa
skdrmar och andra bagateller. Det vill
vi inte alls gora. Det vore ju fel att
doma ut bilar som kanske har ett eller
tvd ars brukstid kvar men av nagon
anledning inte ir si snygga till det ytt-
re. Ar bara de saker som ir viktiga
for trafiksikerheten i ordning har vi
inget att invinda.

I &r ska de 150 testanstalterna runt-
om i landet klara av ungefdr 7 000 be-
siktningar om dagen, vilket innebir en
arssiffra pid 1,6—1,8 miljoner besikt-
ningar. Den procentuella 6kningen jim-
fort med 1965 blir 30—40 procent. Om-
sdttningen i pengar ligger pa 50 miljo-
ner kronor. Men ingen tjdnar pa Svensk
Bilprovning, utom méjligen trafiksiker-
heten. I egenskap av halvstatligt fore-
tag d4r det inte meningen att det ska
bli nagon avkastning i egentlig mening.

LJUSPROBLEMET

Vad har storsta problemet varit un-
der det forsta verksamhetsiret? Inte
klagande kunder som man skulle kunna
tro. De flesta tycker tydligen att de
blivit humant bemdétta. Inte heller smit-
ning fran den obligatoriska kontrollen.
Vid en jitterazzia i Malmohus lin visa-
de det sig att det bara var en promille
som hade hallit sig undan! Man riknar
med att siffran kan vara nigot higre
i storstadsomradena. Nej, det storsta
problemet har faktiskt varit Iljuset.
Manga verkstider har inte absolut pla-
na golv vid sina instdllningsapparater
och féljden blir ett underkinnande gsom
resulterar i Aterbesdk pa provningsan-
stalten. Knappt hundra kander har kla-
gat pa att deras ljusinstillningar inte
blivit godkdnda. Men det kan inte hjil-
pas att en liten tanke av tvivel smyger
sig in ndr Bilprovning gor sitt biista
for att skapa millimeterrittvisa. Ritt
justerat ljus dr visserligen otroligt vik-
tigt, men vad hjidlper perfekt Jjustering,
nir man bara behdver ligga in nagra
extra Kilo i bagageluckan for att hela
instdllningen ska spolieras?

nar det

- tycker

apyagnar

HUSVAGNARNA

Husvagnarna har tydligen £6
ett visst huvudbry. Man kan i
tigt komma Gverens om hur tungs hus-
vagnar de flesta bilar fair dra. Nu hil-
ler man pd med en stor utredning om
saken. I vintan pa att utredningen ska
avge sitt betinkande haller man sig till
siffror som i stort sett ir baserade pa
vad fabrikanterna uppger.

En annan sak som ir under utredning
och har varit det alldeles for linge &r
fartbegriansningen for husvagnar. Tyc-
ker verkligen inte ansvariga (obs ej AB
Svensk Bilprovning) att det hade varit
limpligt att ha utredningen klar si
fort som mgjligt, helst redan i hostas?
D& hade ju bade tillverkare och kopare
av husvagnar kunnat avpassa sina go-
randen och latanden efter den. Nu far
man tydligen vara glad om det kommer
besked till sommaren.

Dragkrokarnas konstruktion fir ocksa
under utredning. Men hir finns det re-
dan ganska klara normer och besked
kommer vil snart. Anledningen till hela
historien med husvagnarna ir att man
vill att det ska finnas samma normer
pi alla stillen. Ingen ska kunna siga
att han blivit orittvist behandlad.

I OVRIGT

P4 Svensk Bilprovning har man
mirkt att kontrollbesiktningsmiirkena
anvinds som forsiljningsargument. En
varning dr befogad: tro inte att en bil
dr perfekt bara for att den hir kon-
trollbesiktigad. Ta reda pA ndr besikt-
ningen ir gjord, mycket kan hinda p&
nigra ménader! Be att f& se protokol-
let, tink pa att bilar med littare rost-
skador i skiirmar och dylikt gAr ige-
nom kontrollen. Och framfér allt: kon-
trollbesiktningen siiger inte ett dugg om
motor och kraftiverforing! For det in-
damilet finns det en sirskild kondi-
tionshesiktning. Om man gor den sam-
tidigt med kontrollbesiktningen kostar
det hela 50 kronor.

I sommar hoppas man att alla ska
hinna med sin kontrollbesiktning fore
semestern. Under férra sommaren vAar
vissa’statlohct Overbelastade pA for-
sommaren, men man tror att det ska
bli biittre nu niir bilisterna bérjar viinja
sig- vid bilprovningen. GIm inte att det
gAr bra att komma hela tvd ménader
fére den normala provningsménaden!

s Av TOMMY WIKING

FORMEL 1
1966

Teckning CARLERIC GURANZON

Den férsta januari i &r triidde bilsportens kungsklass Formel 1
in | ett nytt skede. Grénsen f6r motorstorleken hdjdes frAn
1500 till 3000 cc och dirmed skapades underlag for en helt
ny vagnflora, diir effekten och fartresurserna blir mer patag-
liga in nagonsin under Grand Prix-bilens historia.

Beslutet om en 3-litersklass fattades fSr ett par Ar sedan
av bilsportens internationella Syverhuvud FIA. Bevekelsegrun-
derna var flera, men de frimsta argumenten gillde chassier och
— diick! Under 1,5-literformelns fem Ar hann utvecklingen pa

dessa omraden sd lAngt att motoreffekten helt enkelt blev for

klen i férhéllande till viigegenskaperna!
Beskedet om en foérdubbling av slagvolymen mbttes med
blandade kinslor. Fdrarna uppskattade givetvis forslaget, det

gav ju méjligheter till snabbare men framfor allt sikrare bilar.
Fab terna déremot protesterade och pekade p& de kolos-
sala utgifter som Overgéngen fér med sig i form av nya moto-
rer och stérre bilar. Men beslutet stod fast och den forsta ja-
nuari tréddde alltsd Formel 1 pad 3 000 cc i kraft.

Samma dag kordes ett Grand Prix efter det nya reglemen-
tet. Det var sydafrikanerna som holl sin arliga stortiivling i
East London. Tyvirr kom bara en 3-litersbil till start, det var
en Brabham med Repco-motor. Vagnen ledde loppet fére en
massa halvfabrikat innan brénslepumpen gick sdnder efter
50 varv.

Forst till VM-starten i Monaco den 22 maj kan man rdkna
med ett fullt 3-litersfidlt. Och det roliga ir att VM-premiiiren
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S& har ser Brabham-Repco Formel 1 1966 ut nar skalet ar borta. Som
alla andra avkiddda racerbilar ger den mer ett intryck av forvirring
an kraft och raffinemang I varje detal]

Jack Brabham, bilkonstruktdr och gammal stridsflygare fran Australien,
ndjer sig inte med att konstruera och hjilpa till att bygga sina bilar,
han kdr dem sjadlv ocksa.

Pm.v mest bepr.bud‘e konstruktionen 1 hela Formel 1-dansen &r utan

n torn som sitter | Cooper., Ska den ku [
1968 till en ny Cooper-hegemonl | stil mog 1959 och 13607 a9

FORMEL 1 1966 (Forts fr foreg sida)

monstrar fler bilmédrken dn ndgonsin under 1,5-litersformeln,
Det dr de stora bilkoncernerna som nu blandat sig i bilsporten,
vél medvetna om tivlandets séljvirde pa Oppna bilmarknaden,

Den stora fragan infér VM-starten &r om engelska Lotyg
kan hélla undan fér konkurrenterna och forsvara sin VM-
titel fran i fjol. Firman har stora problem, det giller ldmpliga
motorer, som man av ekonomiska skil inte kan framstilla
sjilv. Nu ska man visserligen f4 en V12-motor fran engelska
Ford, men den blir klar forst ndsta dr och dirfér méste man
jaga upp en limplig kompletteringsmotor p4 annat hAli. Och se,
det paradoxala intriiffade att svaraste konkurrenten BRM er.
bjod Lotus sin nya 16-cylindriga H-motor!

Kring denna motor, som #nnu inte #r klar, haji [tus-chefen

Colin Chapman byggt en helt ny Grand Prix-bi: d sjdlvbé-
rande kaross. Vagnen ir till stora delar basecsd fjolarets
Indianapolis-modell, men blir figot smalare och Zie givetvis
symmetrisk fjidring runt om — pa Indy som enbart i
vinstervarv anvinds osymmetrisk upphéngning. %:!nrn ingar
som en bédrande del i konstruktionen. Frampartict Lr fiist till
- karossen med bultar och i motorns bakdel #r viueliada och

hjulupphéngningar monterade.

Konstruktivt blir bilen mycket lik BRM, men Chocrian som
dr specialist pa halifasthetsberikningar brukar inom

mycket sniva marginaler och anvénder si tunt cob: iE5¢L ma-
terial som mgjligt. Den tekniken fillde utslag unde Titers-
formeln d& varje kilo vagnsvikt hade betydelse. & pu, nér
vagnarna fir dubbelt s& stor effekt, blir probleme { annat
— det giller att Overfora alla histkrafterna tili ivhijulen

utan att dessa spinner loss. Dérfér har det spekulecats i att
Chapman skulle anvdnda fyrhjulsdrift pa arets bii. Mer det &r
knappast troligt, Indianapolis-bilarna har visat ait baihjuls-
drivning gér bra #énda upp till 400 hk. Det &dr i stort sett s&
mycket som man far ut ur BRM-motorn.

BRM, ja. Denna firma, som tillhér den engelska industri-
gruppen Owen, bérjade projektera en ny motor for flera Aar
sedan men forst i &r har man borjat plocka ihop den. Kon-
struktionen dr ganska mirklig och kan vil ndrmast beskrivas
som tva attacylindriga boxermotorer lagda p& varann. Den har
alltsd 16 cylindrar och toppar ddrmed cylinderligan.

Motorn som utvecklas under stallchefen Tony Rudds ledning
blir extremt kortslagig, 50,2 mm mot 68,5 fér borrningen. En
kortslagig, flercylindrig motor betyder att den har hogt varv
och hdg effekt. Med direktinsprutning typ Lucas riknar man
med att fa ut 400 hk vid 12 000 v/min!

Det &r i stort sett samma effekt som for Ferrari, men BRM
bygger en ldttare bil och hoppas ddrmed p& hogre acceleration
och toppfart. Med en femvixlad lada av egen konstruktion —
Lotus anvédnder den tyska ZF — berdknar Rudd att bilen far
fartresurser uppemot 320 km/tim!

Engelska Cooper, som en gang i tiden introducerade svans-
motorn i GP-sammanhang, har inte lyckats nimnvirt bra un-
der 1,5-literformelns dagar. Nu gor man ett allvarligt forsok
till comeback, uppbackat av en engelsk industrimagnat. John
Cooper har engagerat BRP-stallet med chefsingenjoren Tony
Robinson i spetsen och detta team har nu framstillt en vagn
med sjélvbérande kaross, den férsta bilen av denna typ i Coo-
pers historia. Robinson har utgétt fran sin egen BRP-konstruk-
tion och gjort ett helslutet karosserirér av aluminium och stal.
Utmed sidorna och under forarsiitet finns briinsletankar si i
realiteten ligger foraren i en skridddarsydd bensintank! Hjul-
stédllen dr av Lotus-typ med dubbla tvirlinkar bak och en en-
kel tvdirarm fram. Denna arm &r upphiingd mitt pa och pé-
verkar fjéider och stétdimpare som sitter inne i vagnen enligt
hidvstingsprincipen. Kul detalj dr bromsarna som monterats
mellan hjul och kaross. Fdrdelarna #r dels bittre kylning, dels
att man kan anviinda vilka hjulstorlekar man vill utan att be-
hdva ta hiinsyn till bromsskivornas storlek.

Foér motordetaljen har man gatt Gver An efter vatten och
képt en italiensk Maserati-motor, Det dr en V12-motor, byggd
redan pa 50-talet och d& provad i den legendariska 250F-mo-
dellen. PA den tiden gjorde motorn ingen storre lycka, beroen-
de pa att konstruktdren Alfieri inte var s& hemma pa det hir
med kamtider etc. Men sedan dess har mycket hint pi om-
radet och nir 3-litersklassen blev aktuell, togs den gamla
Vi2:an fram igen. Den vidareutvecklades och férbiittrades
och motorn har nu gatt ett par hundra testmil pd bana utan
problem.

Det dr i likhet med BRM en ganska kortslagig motor. Sla-
get dr 64 mm mot 70,4 mm fér borrningen. Med Weber-for-
gasare tar man ut 330 hk vid 9 750 v/min men nu har man ap-

terat direktinsprutning och didrmed sprang effekten upp till °

375 hk vid samma varv! Och mera viintas, redan till VM-star-
ten i Monaco tror man att effekten ska ligga uppemot 400 hk.

Man har provat en del vixellador, bérjade med italienska (;o-
lotti, fortsatte med engelska Hewland innan man nu slutgiltigt
stannat for den tyska ZF. Ett slag var man inne pi att an-
viinda. automatldda men det projektet skots pa framtiden, bl a
pd rekommendation av Lotus-chefen Colin Chapman som redan
provat systemet utan framgéing!

Brabham var som namnts enda 3-litersbil vid premidren i
Sydafrika. Firmachefen, den f d australiske stridsflygaren
Jack Brabham, befann sig si sent som i hostas i samma pro-
blemstéllning som Lotus och jagade limplig motor, Bl a fun-
derade han pa en nedfodrad version av Oldsmobiles V8-motor
pad 4,5 liter. Men s& dok Repco, en tillbehorsfirma i Australien,
upp med en sportvagnsmotor. Aven den var visserligen pa 4,5
liter men Repco gjorde om konstruktionen och stillde motorn
till Brabhams forfogande. Som givetvis accepterade med tack-
samhet.

1 4r det hidr ingalunda den vassaste av motorer. I dagens
tvecklar V8:an 300 hk vid 8 000 v/min och det ricker
gt i konkurrensen. Men motorn &r stryktalig och till-
den pallar med ett helt lopp och att fullfélja dr ju
t det avgoérande.
dller chassit dr Brabham den enda GP-bilen dir man
ie anviinder en ren rorram. Anledningen dr dels att
rna dr for smé, man har ingen plats for mangling
iplat, dels att bide Jack och hans chefkonstruktor
anac tror pd rorramen. Den #r starkare och mera
in den sjdlvbidrande karossen. Vars fordelar dr ligre
ch storre metstdnd mot vridpdkénningar. Det nya Brab-
barn-chassit foljer i stort fjoldrsramen men blir forstirkt pa
alis utsatta punkter.

“n av 4drets nykomlingar ir McLaren, som #dgs av den 28-
arige racerforaren och ingenjoren Bruce McLaren. Han har
i likhet med Jack Brabham kort for Cooper ddr normal praxis
ar att forarna fir delta i konstruktionsarbetet och lira sig bi-
larna fran insidan. Som tack for det har nu alltsd biigge tva
startat eget och det med storre framgéing #@n Cooper!

McLaren startades for tre ar sedan och forst pA program-
met stod en racersportvagn. Denna basmodell har sedan ut-
vecklats och McLaren anses idag som den vid sidan av Lola
och Chaparral bista racersportvagnen i virlden.

Det originella dr att Bruce anvint racersportvagnarna som
testapparater for en Grand Prix-racer och en sfidan har man
nu gjort. Det &r en mycket intressant konstruktion med sjilv-
birande skal av Mallite. Det dr ett sandwich-material, besta-
ende av balsatri mellan aluminiumviggar. Mallite ir mycket
litt och starkt och har bara den nackdelen att eventuella buck-
lor inte kan slas ut.

I ovrigt foljer bilen det konventionella monstret med svans-
motor och hjulupphingningar typ Lotus.

Motorproblemen har drabbat dven unge Bruce. Men han har
1ost det tills vidare genom att skaffa Fords V8-motor avsedd
for Indianapolis. Den &r visserligen p& 4,2 liter men motorn
har fodrats ner och genom att modifiera topplocket och overga
till ldattare kolvar riaknar man pa att fi ut 330—350 hk. Inte
mycket jaimfért med BRM men i gengiild har vagnen utsokta
vigegenskaper.

Ferrari kommer som alltid vil férberedda och har tva mo-
torer, bigge av V12-typ. Bilarna som ritats av Hillman Imp-
konstruktéren Mike Parkes byggs efter samma princip som
Lotus, dvs sjidlvbdrande kaross med motorn som birande enhet.
Ferrari har ju en otrolig erfarenhet av V12-motorer och man
kan dirfor utgd fran att bidgge typerna ir tiliférlitliga. Den
vassare med dubbla Gverliggande kamaxlar per cylinderrad ut-
vecklar i likhet med BRM 400 hk. En ny motor lidr dock vara
under konstruktion, det blir en 16-cylindrig V-motor.

Frankrike blir kanske med i Formel 1 igen. Det dr raket-
och bilfirman Matra som fatt i uppdrag av franska bilindustrin
att framstilla en limplig racer. Férmodligen utvecklar man F3-
vagnen som hade stora framgéngar férra aret. Vilken motor
som kan bli aktuell dr énnu inte ként.

Europas tid som ensamma tillverkare av Grand Prix-bilar
d4r numera ett minne blott. I ar stiiller nimligen bide Japan
och Amerika upp med bilar. Fér att borja med Japan si #r
det Honda som skoter representationen och firman kommer
sikerligen, stirkt av segern i Mexikos Grand Prix, med en
potentiell vinnarbil.

Nu vet man ytterligt litet om de tekniska detaljerna, vag-
narna berdknas inte bli klara forrin nidgon ging pa sensom-
maren och debuten sker troligen forst i Italiens GP p& Monza
1 september. Férhandsryktena om en kompressormatad ver-
sion av fjolarets 1,5-liters V12:a kan sikerligen avskrivas di-
rekt, liksom talet om en X24, dvs tvA V12:or lagda trag mot
trag!

Mycket talar didremot fér en 16-cylindrig motor, bestdende
av tvd V8:or monterade bredvid varann pad ett gemensamt

(Forts pa sid 43)

Under de fdrsta provkdmingama hade Bruce Mclaren en Traco-Olds
I sin Formel 1. Nu har han Ford. Lagg mirke till hilet ovanpa nosen,
en aerodynamisk finess som hdller nosen nere | hdga farter.

Russinet | kakan hos McLaren #ir den |éttelika Ford V8:an som beriknas
e 350 hk, men den sjilvbirande karossen | Mallite eller de jattelika
?Irestone-dﬁcken skiims inte heller for sig.

Engelsmannen Roy Salvadori hér till bilsportens verkliga veteraner.
Han &r inte aktiv som racerférare ldngre, men han &r en av dem som
kdrt Cooper-Maserati mil efter mil p& bana.
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Kan det inte vara pa tiden
att. bilistorganisationerna
enas ill en stark organisa-
tion pa riksplanet som
kan tllvarata medlem-
marnas intressen?

Anser Ni att ett politiskt
parti kan vara ett alter-
nativ till en stark bilist-
organisation?

Vad anser Ni om fartbe-
gransningsforsoken som
pagar utan att man kan
skonja slutet?

Vad tror Ni om langvari-
ga hastighetsbegransnings-
forsok fore dagen H?

Aven om  fartbegriins-
ningsperioden sdtter spar
i olycksstatistiken bor det
val finnas andra sdtt att
oka trafiksakerheten?
Her man tankt pa att an-
ledningen till vissa dods-
olyvckor mycket vil lLan
bero pa att vissa bilar dr
farligare dn andra genom
sin konstruktion?

Manga olvckor orsakas ar
orutinerade forare. Tror
Ni att differentierade kor-
kort skulle kunna vara en
losning?

Anser Ni att det dr en
medrveten ~ strivan  hos
myndigheterna att forsoka
fa bort privatbilisterna
fran framfor allt Stock-
holms centrum?

Vad tinker Ni gora for att
motverka myndigheternas
forsok att stoppa privat-
bilismen i stiderna?

Riksdagen har bestimt

om hardare regler for

fotgingare—bilister vid
overgangsstillen. Vad an-
ser Ni om detta?

Anser Ni att det skulle
vara bra om polisen kun-
de ta upp boter for mind-
re forseelser direkt pad
platsen? '

Behéover vi fler poliser?
Tror Ni pa NTF i dess nu-
varande form?

direktor
Riksfor-

(7Y

RUNE ANDREASSON, di-
rektor i Motorméanrens hel-
nykterhetsforbund. 140 000
medlemmar.

BENGT PERSSON, direk- 3.

tor i Kungliga Automobil-

klubben. 13 000 seniormed-

lemmar, 4 000 ungdomsfor-

bundare och 15 000 anslut-

na till lokalférbunden. 4.
5.

Det dr onskvdrt. Men vi har redan
en gemensam remissinstans, Motor-
organisationernas Samarbetsdelega-
tion, som fungerar mycket bra. Ris-
ken med en stor gemensam orga-
nisation dr givetvis kraftig likriki-
ning.

Otdnkbart!

Fartbegransningarna har vdl lam-
nat forsoksstadiet. De tempordra
hastighetsbegransningarna har sitt
virde genom att de sparar liv. Men
i lingre perioder minskar efter-

ldngvariga hastighetsbe-
gar, dven om man vet atl

¢ har redan en sadan organisa-
i MBSD fungerar alldeles ut-
Varje forbundsdireklior dr
havande ett halvt ér &t gdngen.
‘ » det hdr halvdret dar det jag,
i host blir det Nils Ahlgren i M
och nista vdr Bengt Persson i
HAEK,

Programmet dr for ensidigt for att
kunna vara grund for ett politiskt
parti.

Jag accepterar tillfdlliga hastig-
hetsbegransningar. Att olyckorna
minskar iror jag snarare beror pa
den intensiva overvakningen dn den
sdankta farten.

Forslaget om ldngvarig hastighets-
begrdansning fore dagen H motsdt-
ter jag mig. Ju lingre perioderna
ar desto sdmre blir efterlevnaden.
Hogertrafikomldggningen dr var
verkliga chans att nollstille trafi-
ken och ldra om. Ddrfor tror jag
att man bara ska ta till begrdins-

Det finns redan. MSD dr en mycket
vardefull organisation, dven om vd-
ra uppfatiningar givetvis skiljer sig
ndar det gdller detaljer. Beviset pd
att MSD fungerar dr att vi numera
far alla remisser frdn departemen-
ten direkt till MSD.

Jag tror inte att det dr ett alter-
nativ. Det dr en for ddlig grund
for ett politiskt parti. Ddaremot dr
det mycket viktigt att hdélla intim
kontakt med riksdagsmdnnen.

KAK har deklarerat sin dsikt. Vi
anser att kortare perioder sdnker
olycksstatistiken tack wvare propa-
ganda. Lingre perioder blir ldtt ett
slag i luften.

Vi dr fruktansvdrt rddda att det
skulle innebdra en negativ attityd
hos bilisterna gentemot hastighets-
begrinsningarna. Man bor inte for-
bruka kanslan for hastighetsbe-
gransningar i fortid. Det dr pd da-
gen H begrdnsningen behovs, inte
tidigare.

Intensiv overvakning dr naturligt-
vis det basta. Utbyggnaden av vi-
garna dr viktig och i vdntan pd

]

efterlevnaden minskar wvartefter.
Men tidpunkten fore dagen H ar
alldeles fel wvald. Begransningarna
behovs efter dagen H, inte fore.
Myndigheterna sdger att de inte
har folk till intensiv overvakning.
Men trafiksdkerhetsarbetet mdaste
fortsittas. Jag tror att till exem-
pel kurser har bdtire verkan an
intetsagande affischer.

Det dr vi helt medvetna om. Det
dr darfor vi belonat Citroén for de-
ras varningsapparat for mnedslitna
bromsbeldgg.

Jag tror att det skulle vara bra.
Problemet dr overvakningen. Man
ska ju inle skriva lagar som man
vet blir svdra att efterleva.

ning ndr det behovs, dvs tiden for
omladggningen.

Det visentligaste dr for det forsia
intensivare overvakning, for det
andra att bygga ut vigarna och
for det tredje att skapa en trafik-
vanlig miljo genom att helt om-
prova den nuwvarande  trafiksdker-
hetsundervisningen.

Ja, MSD har nyligen satt igdng en
diskussion om bilens inre sdkerhet.
Det dr ett svdrt problem. Men med
de nuvarande mojligheterna till
overvakning tror jag inte pd den
losningen.

Ja, myndigheterna skjuter proble-
men pd framtiden och wvill bara ha
bort bilarna frdn stadskdirnan. Men
det rimmar wmycket ddligt med
rilcsdagens beslut att olilka kommu-
nilkationsmedel ska konkurrera pd
likka wvillkor. Ibland dr det ju inte
maojligt att transportera sina inkop
pd bussar eller T-bana.

bitire vigar kan man givetvis dis-
Ikutera hastighetsbegrdansningar pé
korta, ddliga avsnitt. Felet dr bara
att efterlevnaden dr ddlig.

Det dar klart. Ett forslag om haveri-
kommissioner har lagts fram. De
skulle vara stationerade i universi-
tetsstiderna och bara wundersoka
svdrare olyckor. Vi anser att de
borde fd wvdlja sina verksamhets-
omrdden sjdlva. Det md sedan gdlla
bilarnas tekniska sidor eller vag-
olyckor.

Vi anser att det dar riktigt att man
bor ha ett provisoriskt korkort un-
der t ex ett dr. Tar man korkort
pd sommaren sd vet man ju inget
om halkkorning. Ddr borde man
tinka sig en vidareutbildning. Vi
tror ocksdé pa at markera nybor-
jare med skyltar pd bilen efter
engelskt monster. Det skulle under-
latta for alla parter.

Stockholm har svdra geografiska
forhallanden. Myndigheterna efter-
stravar rorlighet i trafiken och kan
tydligen inte losa problemet pd an-
nat sdatt.

8.
&),

10.
11.
12.
13.

10.

11.
12.
13.

10.

11.

12.

13.

Absolut.

Vi forsoker spanmna emot 84 gott
det gdr. Och vi har fdit en upp-
mjukning. Det blir ingen 5-minu-
tersregel och antalet gator mead
standigt parkeringsforbud har min-
skats.

Det har vi tillstyrkt.
Ja.
Ja.

Jag tror att NTF i och for sig har
en stor uppgift att fylla. Men sd-
dana saker som till exempel den
senast foreslagna ldnga fartbe-
gransningsperioden stdr jag i oppo-
sition till.

MSD har redan trdtt in. Vi pro-
testerar kraftigt. Speciellt anser vi
att den aviserade 5-minutersregeln
dr felaktig. I en komplicerad stad
som Stockholm hinner man inte ut-
ritta ndgra drenden pd fem mi-
nuter.

Jag anser att det rimmar helt med
internationella regler. Sd lange det
inte blir frdga om kitslighet frdn
polisens sida med rapporier om
overtradelse ndar det inte dr ndgon
trafik dr det bra.

Ja.
Ja.

NTF far inte ses som ett sjdlv-
andamdl utan som elt samarbets-
organ for trafiksdkerhetens hojan-
de. Tyvarr haltar det litet pd den
punkten. NTF will inte riktigt ac-
ceptera [rivilligorganisationerna
som ett hjdlpmedel att kanalisera
sina syften.

Vi kommer att hdvda att man
mdste ha ordentliga genomfarts-
leder, dven om den ekonomiska Si-
dan dr svdarlost. Vore det inte batt-
re att bygga Osterleden med wut-
lindskt kapital och ta avgift? Dda
fick vi ju en ny genomfartsled tio
dr fortare.

Det dr mycket lyckligt att riks-
dagen drivit igenom beslutet. Ddlig
disciplin har alltid varit ett utmar-
kande drag t forhdllandet mellan
bilister och fotgangare.

Ja, det borde gdlla alla mindre for-
seelser.

Ja, alldeles sakert. Det gdller bdde
stadstrafiken och landsvdgarna.

En kanslig fraga! NTF har en
mycket stor uppgift att fylla. Mal-
sattningen dr ju att verka for och
sprida kdannedom om trafiksdker-
het. Jag har i princip inget emot
NTF, men deras senaste skrivelse
till Kungl Maj:t ger ett intryck av
att man inte kan klara av trafiken
paG annat sdtt an att sanka farten.
Deras dtgard i den har frdgan dar
nog att betrakta som ett miss-
lyckande.
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Vdren dr har! Det ar dags att
gora ndgof at er gamla vdn
bilen. Inte bara tvitta och
dammsuga den, utan ocksa se
till att stenskotten forsvinner
fran lackeringen och att bilen
blir rundsmord och fér ny olja.
Men det dr med bilar som med
mdnniskor. Hdlsovdrd dr inte
allt. Det kan vara uppiggande
att skaffa ndgon ny sak ocksd.
Tillbehorsbutikerna kan bjuda
pa ett otal saker som kan vara

roliga och praktiska att ha pd

~ bilen. Det finns mdnga bra
tillbehdr, men ocksG ett och
annat som man helst skulle
kunna vara utan, som till ex-

empel rattmuffar och onddi-

ga kromdekorationer. De till-
behér vi har plockat ut under

(Forts pa sid 28/
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Har har vi plockat ihop nigra trevliga till-
behdr som. ni kanske kan ha nytta av i

bilen. De flesta hor till familjen “nyttiga
tillbehdr, men det finns ocksa en del som
hér till den rena lyxkonsumtionen.

I 6vre raden frdn vinster ligger en sats
mjuka mattor. Sadana finns . att képa till
méanga bilmarken, Satsen #r avsedd fér
sportbilen MG Midget och kostar kom-
plett 98:—. Bredvid ligger ett bagage-

‘rdack som &r avsett att monteras baktill

pa sportbilar. Priset 4r ca 200:—, Van-
liga takréck till de flesta bilar finns i priser.
fran 25:—, En l|4derratt 4r det senaste fér
den som vill ge sin bil ett tavlingsmissigt
utseende, Springalex finns till de flesta bil-

modeller och kostar ca 160:—. . GT-s
hor inte bara hemma i tavlingsbilar. Manga

langfardsbilister och personer: med  dalig’

rygg képer dem. Priserna varierar men den
hdr kostar ca 350:—. | mittenraden star
en vackert gul verktygsldda med fem fack.
Den gula fargen &r inte bara en utseende-

sak, den kan ocks4 tjina som varnings-.

mirke. Kostar 45:—, En bilkudde dr trev-
ligt att ha, sérskilt om man har barn
som vill sova, Den firgglada kudden som
Pryds av virldens mest kénda sport:
bilsméirken kostar 24:—, En extra gum-
mimatta som samlar upp vatten och
sand &r en god hjilp nér det giller att
hdlla snyggt i bilen. Priset ligger pa ca

;éf-étoiéﬁ,,,

6:— per styck. Ovanpa mattan  ligger ett
. tretons kompressorhorn som har avsevirt.
_ battre genomtréngningsformaga  &n - stan-

dardhorn. Det kostar 165:—, men det finns

- ocksd i ett billigare utforande med tva
-toner. for 87:—. Stidnkskydden &r en detalj

som man ofta glommer att se till. Det ar

|4t gjort” att man backar bort dem mot en
trottoarkant. Ett par nya kostar 5:—. En

bogselflina i prima hampa kan vara bra att
ha och 8:50 &r priset. Vixelspaksknop-
par av trd hor inte till det nodvindiga
men ser trevliga ut. Finns till de flesta bil-

_ mérken och kostar. 16:75. Nackstéd finns

i méanga olika utforanden. Det hir hor
till de béttre i marknaden och kostar 78:—.

Traratten kostar ca 150:— men priserna
kan variera en femtiolapp uppat eller nedat,
allt, beroende pa utfSrandet. Ratthandsken
som ligger bredvid &r ett billigt alter-
nativ. till  trd- eller ldderratt. 21:50 &r
priset. | undre raden ligger en 'snobbring.

Priset for en sats om fyra varierar mellan

22:— och 30:—. Bilpladar finns i ett otal
varianter. Den hir tris over en stol och
kostar 24:—. Ett alternativ till verktygs-
ladan 4r den hir verktygsfickan som
trds Over reservhjulet. Den kostar 8:25.

 En varningstriangel med reflexer av katt-

-Ogonstyp betingar ett pris av 8:50. Num-

merskyltar med [6sa siffror brukar inte:

halla varst lange. Pressade skyltar ar be-

tydligt mer oomma. Juscoskylten i pressad

- aluminium kostar 29:75 for ett par. En pano-

ramaspegel som fists med clips éver den
ordinarie backspegeln ger bittre sikt bakat.
Den dr dessutom blindfri. Priset ar 17:—.
Rejala utvdndiga backspeglar med fjadrande
faste kostar ca 30:—. Raydyot jodljus
kostar inklusive universalfiste 86:—. Ett
roligt och lyxigt tillbehér som emellertid
inte far anvandas inom Sverige &r det fem-
toniga kompressorhornet som spelar "Co-
lonel Bogey'. 350:— far man betala fér vil-
ljudet. En ruile schackrutig tejp kostar 6:—.
Varorna har stillts till férfogande av AB
Enterprise, motor speed centre och AB
Gunnar Svensson & Co.
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En eldslackare skadar inte att ha med i bilen dven

_om man har brandforsakring. Speciellt for hus-

vagnsdgare och pare borde den vara oundgang-
lig. 1 motorbatar ar eldslackare numera obligato-
riska enligt forsakringsvillkoren och fridgan ar om
man inte borde krava detsamma for husvagnar
med kokmdjligheter. Eldslackare finns i manga
varianter fr&n smad engangsforpackningar som ar
forvanansvart billiga till stora slickare som kan
?Ilas pa efter varje anvandningstilifalle. Fir st
M.20 (bilden) ar en engdngsforpackning som kos-
tar 23 kronor.

En liten burk battringsfirg av nagellacksmodell &r
ofta det basta om man vill snygga till de sma
rostskador som ofta uppstdr pa vintern. Skrapa
bort rosten, skaka burken och mdla pa! Svarare
an sd ar det inte att snygga till mindre stenskott
sjalv. Fargen finns att kopa pa respektive bilmir-
kes reservdelslager och finns till de vanligaste
markena. Fordelen med att képa den hdr sortens
fargburkar dr att penseln sitter fast i locket. Man
behdver aldrig bekymra sig om att tvatta penseln.
Se till att malarhanden far ordentligt stéd mot
pléten. Priset for en fargburk ar ca 6 kr.

BILTILLBEHOR | VAR (#orts ir foreg sida)

vara strovtdg i tillbehorsaffiarerna hor
nistan i samtliga fall till kategorin
"praktiska”. Det ar ju klart att sidana
saker som snobbringar inte riktigt hor
dit, men 4 andra sidan &r de ganska
oskyldiga eftersom de varken forstor
bilen eller har nidgon menlig inverkan
pa trafiksdkerheten.

Alla tillbeh6r som vi tagit ut 4r sa-
dana som ni kan montera sjdlv. Det 4ar
klart att montering ay till exempel sig-
nalhorn Kkridver ett visst matt av hin-
dighet. Men det kanske 4r just det som
manga bildgare vill uppleva. Kinslan

Att hilla bilen ren frAn damm och sand &r inte det lattaste alla ganger. Under
4rens lopp har det kommit en mingd olika bildammsugare. En ay de som gjort
det mest solida intrycket pa oss dr den dammsugaren frdn Bosch. Den gér ph
strdm frin bilens batterl och finns bide fér 6 och 12 volt. Speciellt fér den
dkande skaran av husvagnsentusiaster bdr det hir vara ndgot att tinka pa.

g {plast som ocks# #&r dammavvisande. Tre munstycken
f6ljer med, ett bredare for stdrre ytor, ett smalt med slits fér vinklar och vrar
och en sugborste. Anslutningssladden till bilurtaget &r 3 meter lang. En lustig
finess &r att dammsugaren har belysning s4 att man kan fdrvissa sig om att  hér spolaren &r av fabrikat Waso och kostar Inklusfve slangar och munstycken

Héljet 4r av slagtdl]

av att ha gjort nagot sjdlv som kridver
en viss fardighet brukar vara uppiggan-
de, d4ven om man inte sparat si virst
mycket pengar pa det. GI6m bara inte
att folja monteringsanvisningarna och
se moga till att alla elektriska tillbehor
ar kopplade over sdkringsdosan!

Nér det giller tillbehér som kraver
borrning i karossen vid monteringen,
till exempel extra backspeglar, ska ni
inte glémma att samtidigt som ni sdtter

‘borren i platen bryter ni upp ett sar

i den rostskyddande hinna som bilen far
péa fabriken. Ofta dr det ju inte bara

den erbjuder ett otal

det blir rent &ven | vagnens morkaste hérn. Riktpriset &r 155:— (Foto Bosch). 68 kronor,
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Vindrutespolare &r ett h&gaktuellt tillbohd
blétt och mycket torrt ogh De

I8sningar,
kuumdrivna eller elektriska, Alla

Antalet varningslampor som niikka iabrikanter till-
verkat for bilister under &rens iopp ar vil i det
niirmaste orikneligt. Felet med :5ta har varit
att de haft batterier som blivit u de med tiden.
Nir man behdvt sin lampa har ¢ inte fungerat.
En av de bidsta l6sningar vi s« den hdr lilla
japanska lampan. Den tor si frin bilens
cigarrettandarurtag och finns for aila volital, Lam-
pan dr monterad pd en kraftig magnet som kan
fistas dven pd bilens vertikala piatytor. Lampan
ger antingen fast vitt arbetsljus eller gult blinkan-
de varningsljus. ?rls ca 30 kr.

lacken som skyddar utan ocksi gn spe-
cialyta som liggs pa av fabriken genom
att man later de olackerade karosserna
passera flera bad med rostskydd. Ar
det s& att man bryter hinnan bor man
atminstone forsoka att stryka pa rost-
skyddsolja i borrhdlen. Annars kan det
bli missprydande blasor pa mycket kort

. tid.

Nagra regler for allt vad tillbehdr he-
ter: tdnk efter om ni verkligen behdver
den hédr nya grejen innan ni koper den,
fraga i affiren om ni dr det minsta
osidker pa monteringen och se till att
ni skruvar fast allt ordentligt! Mycket
noje! .

ust nu niir viiglaget skiftar mellan
dammigt. De flesta nya bilar har vindrutespolare
som origlnaltilibehér, Men det finns finnu ménga bilar som Inte har den
utrustningen som &r on av de viktigaste fr traflksiikerhoten. Tillbehdrsmarkna-

hiir

Billiga handpumpar {ér ndgon tla, dyrare va-
duger glvetvis till att spruta vatten pd rutan
med, frigan &r bara hur pass offektivt de gér det. VAr erfarenhet pokar pa att
eloktriska spolare genomghende &r biist, dven om do kostar litet extra. Den

l-

T&Stenk Uﬁ”érd a"v-——.--,:,__ B
TEKNIK FOR ALLAS
testlag -

Text GUNNAR ELMGREN
Foto PeO ERIKSSON

st

Varvriiknaren star stadigt pa 3000
varv/min, i med ettan, upp med
kopplingen och full gas, 5500 varv viix-
ling till tvdan, drar till 6500, i med
trean, varvridknarnilen slar upp mot
réda sektorn vid 6500 igen och si i
med fyran, gasen i botten. Hastighets-
méitarnélen dr pA vidg férbi 160 km/tim
och klittrar fortfarande med god fart,
énda upp mot 200 om man s& vill.

I den tédta stadstrafiken tat bilen sig
fram smidigt och tyst. Varvriknaren
pekar pd knappa 2000 varv och far-
ten dr 50 km/tim pa fyran. Radion spe-
lar avkopplande musik och det enda
motorljud som stér friden kommer fran
medtrafikanternas bilar. Litet frisk
lgft? Tryck bara pA knappen pa,ddrr-
sidan si skoéter den elektriska fonster-
hissen om resten.

Vad dr det for bilar vi testar? Kan
den forsta vara en extrem tidvlingsbil
och det andra en luxuds amerikanare?
Nej, det rér sig faktiskt om samma bil
t_'ustlin man har svart att tro det nir man
Jimfor egenskaperna pa landsvdg och
i stadstrafik, Som rubriken redan skvall-

rat om #r det en Lotus Elan Coupé som
besitter s& miirkliga egenskaper. Redan
fradn borjan édr det lika bra att tala om
att den hidr Chapman-konstruktionen
med typnummer 36 #ir det finaste som
nagonsin ldmnat fabriken. Det vill siga
om man talar om bilar for vanliga mén-
niskor. Racerbilar av olika slag &r ju
inte pAd ndgot sdtt jamfoérbara med
GT-bilar, iven om man kan vinna In-
dianapolis 500 eller VM i Formel 1 med
dem. Den forsta bil som Lotus byggde
som kan gora ansprak pd att vara ett
miinniskovénligt transportmedel var
Elite, eller typ 14. Den finns numera
bara i byggsats och riéknas redan som
en klassisk GT-vagn. Efterfoljaren &r
typ 26, den vanliga Oppna Elan, som
tillverkas for fullt i flera olika utfo-
randen. Mellan den och Coupén finns
det bara en bil som gar att kéra pa vi-
gen, typ 28, som i gemen kallas Lotus-
Cortina. Men den ridknas inte som GT-
vagn och vi kan limna den dérhén i det
hir sammanhanget.

Elan Coupé dr alltsd den tredje verk-
liga GT-bil som Lotus har byggt. Det &r

ELAN

forvanande att konstruktionen verkar sa
fullvuxen. En vanlig bilfabriks tredje
bil skulle antagligen kunna visa upp
badde den ena och den andra skriam-
mande barnsjukdomen. Men att det inte
ar s& har vifabrikens intensiva tdvlings-
verksamhet att tacka fér. Kom sedan
inte och sdg att det inte dr utvecklande
for bilindustrin med tédvlingar! Aven om

INDIANAPOLIS
500 WINNERS
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Den vackra instrumentbridan talar fér sig sjélv.
Observera hyllan for cigarretter, solglasdgon och
annat alldeles bakom véxelspaken.

/]
-

Motorrummet skvallrar om att det ar stora krafter
i rorelse. Pliten mellan kamkdpoma skyddar tand-
stiften for vattenstink.

Strilkastarma fills upp ur fronten p3 pneumatisk
vdg. Parkeringsljus och blinkvisare sitter under
den diminutiva plaststdtfingaren.

De senaste Elan-modellerna har bara tvi baklysen
mot tidigare inte mindre &n sex. Bagageluckan har
ocksd fitt ny utformning.

Den stora knackmuttern &r det enda som haller
hjulet. Nir man ska byta hjul &r det bara att
lossa muttern med en kopparklubba.
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LOTUS ELAN COUPE (Forts [r foreg sida)

det just i det hidr fallet bara kan kom-
ma en ganska utvald skara till godo.

PLASTSKAL OCH PLATBOTTEN

Elan Coupé ir ganska okonventionellt
uppbyggd. Dock inte si okonventionellt
som féregingaren Elite som hade sjdlv-
birande plastkaross med hjulupphing-
ningarna direkt infiistade i plasten. Hir
har man nojt sig med att pressa en bot-
tenplatta i plat med en ldngsgédende
forstarkningsprofil i mitten. Ovanpa
bottenplattan sitter en mycket form-
skon plastkaross, som bestir av ett fa-
tal komponenter. Framparti, bakparti
med tak, dorrar och luckor. Det verkar
aventyrligt ur reparationssynpunkt med
s& stora komponenter i plast, men pro-
blemet &r mindre #n det verkar. Till
Elan finns en komplett reservdelskata-
log for karossbitar. Det gér till exem-
pel bra att kopa hogra halvan av fron-
ten separat. Reparatoren sagar bort det
skadade partiet och plastar dit den nya
biten. Det finns inte s& ménga verk-
stdder som ir specialiserade p& bilplast-
arbeten av det hir slaget, men jobbet
kan likavil goras-av ett varv som syss-
lar med plastbatar! Karossdelarna tas
med flyg frin England, vilket innebér
att man kan rikna med en vintetid
mellan ett och fem dygn beroende pa
hur langt fran ett flygfdlt man bor.

UVERLIGGANDE KAMAXLAR

Kraftkillan i Elan dr en Lotus-Ford-
motor med oOverliggande kammar. Det
ar helt enkelt en utveckling av samma
motor som sitter i bland andra Cortina
GT. Men skillnaden ar stor. Toppen &ar
givetvis helt annorlunda och dessutom
har motorn tvd dubbla Weber-férgasare
i originalutférandet. Forutom de synli-
ga skillnaderna finns det ett och annat
invandigt som inte heller ar sig riktigt
likt om man jamfor den med ursprungs-
motorn. Cylinderdimensionerna ar and-
rade sa att slagvolymen &dr i det nar-
maste 1600 cc for att bara ta ett ex-
empel.

Vixellddan har ocksad sitt ursprung
fran engelska Fords vanliga seriepro-
duktion. Den har fyra vixlar framit
och synkronisering p4 samtliga. Det
méaste sdgas att synkroniseringen fun-
gerade Overraskande fint, &ven pé
eftan. Manga ganger kan engelska
vaxellador vara litet kinsliga just pa
den punkten, men Elanen klarade blixt-
snabba nervixlingar utan skrap trots
att bilen bara hade gatt 500 mil och
fortfarande kidndes litet kidrv. Backen
ar forsedd med sparr. Man lyfter spa-
ken uppat och for den 4t sidan. Ingen
risk for katastrofalt dyra felvidxlingar.
Manovreringen av spaken sker med en
mycket kort spak med triknopp. Li-
gena #4r sidllsynt distinkta. Kopplingen
4ar ganska tungtrampad och erhort be-
stamd. Den forlater inga misstag. Re-
sultatet av fel behandling blir en ryckig
start eller motorstopp. Nagon som helst
tendens till slirning fihns inte, inte ens
om man gor en tdvlingsstart med 4 000
varv/min. Precis s4 ska en koppling p4
en sportbil vara!

FYRA SKIVBROMSAR

Ett absolut krav pa4 en bil som gor
over 160 km/tim #r att den har skiv-
bromsar, 4tminstone pa4 framhjulen, Lo-
tus Elan fyller kraven med god mar-
ginal. Skivbromsar pé4 alla fyra hjulen
rdcker till for alla férhallanden. Brom-
sarna tar mycket mjukt och man kan
inte mirka nigon som helst sneddrag-

ning. Det gér bra att slippa ratten i
100 kmjtim och bromsa hért. Bilen hil-
ler kursen utan att vika en tum. Som
alla skivbromsar utan servo ar brom-
sarna mer tungtrampade &n normala
trumbromsar, men skillnaden &r inte be-
sviirande stor. Det dr vil virt besviret
med tanke pd den korta bromsstrickan.
Nackdelen med att ha skivbromsar pi
bakhjulen &dr att handbromsen brukar
ta daligt. S4 &ar fallet dven pi Klan
Coupé. I en brant backe finns det ingen
mojlighet att fa bilen att std stilla utan
att ligga i en vixel. Rent parentetiskt
kan nimnas att det gar utmirkt att
montera en bromsservo p& Elsn

har bland andra svenske
Staffan Wahlstrom gjort péa
lingsbil. Kostnaden beloper si i
par tre hundra kronor inklusive i
tering.

INREDNING "DE LUXE"

Det som skiljer Coupén fraxn
liga oppna Elan dr inredni
och sjdlvfallet det fasta taket.
siitter sig i de skalade bucke
pirrar det behagligt i mager
ning. Instrumentbrddan ir
tressanta instrument och X
par. Alla de vanliga instrumenten plus
varvriaknare finns pi plats. ¥n bra de-
talj 4r utan tvekan varningsiampan for
handbromsen. Mindre bra tycker vi att
reglaget for vindrutetorkare och spo-
lare dr. Det fungerar visserligen
oklanderligt, men placeringen till hoger
om viaxelspaken #r inte lyckad. Pa en
sd snabb bil skulle man vilja ha en
snabbmandovrering av spolare och tor-
kare som skottes med vinsterfoten, som
Mercedes har. Varfor inte flytta upp
avblindningskontakten till rattstingen
som p& de tidigare Elanerna? DA finns
det ju plats for en fotpump. Vindrute-
torkarna paverkades inte av fartvinden
i farter under 170 km/tim. Bra!

Den kinsla av lyx man upplever i
Elan Coupé kan man inte kénna i
méanga sportbilar. Triaratten, den &ver-
skadliga instrumentbridan i valnétstrd,
de mjuka mattorna, den svarta inred-
ningen och sist men inte minst de elekt-
riska fonsterhissarna #ir en komposi-
tion som ger en kinsla av att det hir
ar det ritta sittet att transportera tva
personer med riatt mycket bagage om
de har brattom och krav pa att dka
sikert och bekvamt.

. Kknap-

INTE SA BRA

Men som alla andra bilar dr Elan
Coupé inte en konstruktion som ér helt
fri fran fel. Det ror sig inte om nigra
uppenbara defekter, utan saker som
skulle kunna vara bittre. Fjadringen
ir perfekt avvigd for asfaltsvigar men
i hardaste laget for litet gropigare grus-
vigar. Manovreringen av ogonlocken
for strilkastarna sker med hjilp av
vakuum frin insugningsréret. Om det
av nigon anledning blir en licka pa
vakuumsystemet fiills strilkastarna ner
kvickt som tanken. Det kan vara myc-
ket farligt pA en krokig viig nattetid.
De elektriska fonsterhissarna fungerar
bra, men #r nog inte sA roliga att ha
att gbra med om négot kontaktfel eller
liknande skulle uppstd. Sirskilt om
fonstren fastnar i neddraget lige.

UTMARKTA KOREGENSKAPER

Att kira Elan Coupé iir en underbar
upplevelse. Den ghr férvAnansviirt tyst
och man kan hélla marschfarter mellan

ELAN COUPE

TEKNISK
SPECIFIKATION

MOTOR: Rak fyrcylindrig fyrtaktsmotor med
tvd Gverliggande kamaxlar, vatskekyld. Cyl-
diam 82,55 mm, slagl 72,75 mm, slagvol
1558 cc. Kompression 9,95:1, maxeffekt
S vid 5500 varv/min. Max vridmoment
kpm vid 4000 varv/min. Femlagrad

"‘UVERFORING: Enkel torrlamellkopp-
;4 cm lamelldiam. Fyrvéxlad helsyn-
véaxellada, golvspak. Slutvéxel
idtyp, utvaxling 3,91/1. Utvéxlings-
som standard: 1:a till 4:de
! » 3,55/1, 2,38/1, 1,41/1 och 1/1. "Ta-
iare” véxlar pd bestéllning: 2,5/1, 1,64/1,

3/1 och 1/1. Back standard 3,96/1, spe-
2,81/1.

HIULUPPHANGNING, FJADRING: Fram se-
parat upphéngning med olika langa gaffel-
ben och spiralfjader samt teleskopstétddm-
pare. Bak separat upphdngning system
Chapman med spiralfjader, teleskopstét-
dampare och underliggande gaffelben.

STYRNING: Alford and Alder kuggstangs-
styrning, rattdiameter 15” (38 cm), antal
varv mellan fulla hjulutslag &r 2 2/3. Min-
sta vdnddiameter 9,0 m.

BROMSAR: Girling skivbromsar runt om,
fram med 24,2 cm diam och bak med 25,4
cm. Bromsklotsarna sveper en yta av 2310
cm? Mekanisk handbroms som verkar pa
bakhjulen. .

OVRIGT: Forgasare tvd Weber 40 DCO E
18. Tanken sitter bak och rymmer 45 liter.

140 och 160 km/tim utan att man pa
négot sitt behdver anstringa sig for
att kénna att man har bilen under
fullstédndig kontroll. I de farterna #r
Coupén avsevirt tystare #n de flesta
standardbilar! Kurvegenskaperna #r i
verklig toppklass, vilket vil i viss man
beror pa Dunlop Sp 41-dicken som mon-
teras som standard. Om man vill kan
man koéra fort men #nda lugnt i kur-
vorna och bara styra bilen igenom, vill
man aka fortare #n fort krivs det inte
mycket tridning foérrdn man kan ligga
upp en ldtt sladd si att bilen "driver”
genom kurvan. Det kan lita #dventyr-
ligt med ldtt sladd pa asfalt, men med
en sd neutralstyrd bil som Elan gar
det i allminhet utan att passageraren
ens mirker det.

Att en utmirkt landsviigsvagn géar
att kora lugnt i stadstrafik dr mindre
vanligt. Elanens motor dr s& elastisk
att man knappt behdver viixla den om
man inte vill. Den accelererar utan be-
Kymmer fran 1500 varv/min pa fyran!
?dsken att man ska halla for lagt varv
dr alltsa inte sd stor. Risken att ver-
varva #r dnnu mindre. I Elanens strém-
fordelare finns det nimligen en regula-
tor som gor att man inte kan Sverskrida
maxvarvet 6 500. Siikert en mycket klok
Atgiird som sparar motorn viisentligt.
Under den tid som Elan har funnits i
Sverige har det inte intrdffat ett enda
allvarligt motorhaveri!

(Forts pd sid 43)
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12-volts elsystem, likstrbmsgenerator typ 2,0 -
Lucas/Ford C 40 22700) som lémnar 337,5 BRANSLEFORBRUKNING
W och 25 A. Batterikapacitet 57 Ah. Dack LSifs
145X 13" Dunlop SP 41. 16

1,4
— 1,2

: =
DATA & PRESTANDA .
//
: 0,8 —

TESTFORHALLANDEN: Varvider, bléta vé-
gar, snéblandat regn. Temp = 5°, o,sso 70 80 90 100 110 120

INSTRUMENT: Hastighetsmétaren visade 50
vid 49 km/tim, 80 vid 78, 110 vid 108, 130
vid 127 och 150 vid 147, 180 vid 172 och
210 vid 200 km/tim.

TIANSTEVIKT: 800 kg. Effektbelastning vid
tjanstevikt 7,6 kg per hk.

MAXIMIHASTIGHET: 185 km/tim. P4 3:an
150 km/tim, 2:an 113 km/tim och pa 1:an
74 km/tim. Hastigheten vid 1000 varv, pa
4:an,.ar 26,9 km/tim.

ACCELERATION:

0—100 km/tim 8,5 sek.

P4 grund av Lotus Elan Coupés korta hjul-
bas kunde vi inte gdra proven pa rullande
landsviigen. Viglaget var Inte heller till-
riickligt bra for att kunna gbra réttvisande
bromsprov pd vanlig landsviig. Att de fyra
skivbromsarnas kapacitet & mer &n tilirick-
lig | alla situationer torde dadremot vara
stillt utom allt tvivel.

_

i 22N
ELAN COUPE

r )
RESERVDELAR

PRISER:

¢>a(p

Tillverkare: Lotus Cars Ltd,
Cheshunt, Herts, England.
Generalagent: Sportvagnsim-
port, Stigbergsliden 12, Gote-
borg V

Pris pa gatan: 27 400:—
Skatt: 110:— + 40:—

Underhall:

Oljebyte i motorn efter 1 000 mil
Oljebyte i véxelladan efter 1 000 mil
Byte av oljefilter efter 1 000 mil
Underhallsfri framvagn

Sommarolja 20W/30

Vinterolja 20/30W.

Ev heldrsolja 10W/30

Service pa stérre Ford-verkstader

Fyra kolvar 420:—

Fyra avgasventiler 68:—
En sats bromsklotsar 60:—
Framskérm ca 675:—
Halvt nosparti ca 315:—
Helt nosparti ca 630:—
Bakparti ca 525:—
Bakskdrm ca 630:—

En drivknut av gummi-metall 60:50
Vindruta lamellglas: 500:—
Sotningssats 42:—

Hel packningssats 75:—
Stétfangare fram 162:—
Stotfangare bak 162:—

Reparationspriserna baseras ej pa

fasta tidssattningar.
& J
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TRAVEL AIR MODEL "R”

/, INRIBI3

REKORD-RACERN
SOM UTKLASSADE

Ay BIORN KARLSTROM

alter Beech, Clyde Cessna och Lloyd
srman dr kidnda namn i flyg-
Deras firmor har producerat
randmliga flygplan sedan 1930-
ynnelse, men visste ni att
re herrar arbetat tillsammans en
i tiden? Inte — di ska hdr be-
historien om "mystiska R:et”!
’4 startade de tre nimnda her-
ainge en flygfabrik tillsammans som
soptes till Travel Air Manufacturing Co.
e producerade en rad flygplan som
biev mycket populdra bland mindre flyg-
bolag och privatpiloter i Amerika. Men
Travel Air Company blev inte langlivat.
Redan &r 1929 tog Curtiss—Wright
Corporation éver kontrollen av bolaget
och Walter Beech blev utnidmnd till chef
for Curtiss—Wright-koncernen. Ar 1930
forsvann firmanamnet Travel Air sedan
en rationalisering genomférdes som re-
sulterade i att Curtiss—Robertson Air-
plane Manufacturing Co ensam skulle
std, {or flygplanstillverkningen inom
koncernen. DA sade Walter Beech upp
sig och bildade en egen firma — Beech
Aircraft Company. Men det d4r en helt
annan historia...

Travel Air var 1929 helt i hdnderna pa
Walter Beech. Tva ar innan hade Lloyd
Stearman limnat sillskapet for att star-
ta eget, och aret darpd fo6ljde Clyde
Cessna efter.

Walter Beech lyckades med lidtthet
Overtala sina finansidrer att fA bygga
ett racerflygplan. Firman blomstrade
— man hade byggt 500 plan under 1928,
och namnet var aktat — si det var litt
att paverka finansidrer att glinta pa
pldnbockerna ... speciellt som en om-
fattande pressreklam kunde forvintas
om planet blev s& bra som Beech forut-
spadde...

P4 viren 1929 kunde Beech sitta sin
chefkonstruktér Herb Rawdon pa job-
bet. Rawdon hade sin lyckligaste tid.
Han beh6vde inte tinka pa att bygga
ekonomiskt, inte tinka pa att planet
skulle kunna ta stor last, inte tinka pa
att det skulle uppfylla nagra andra ford-
gir;g'ar dn att gd FORT! Och det gjorde

et!

Tio dagar fore National Air Races
vid Cleveland rullades planet ut ur fab-
riken. fér provflygning. Travel Air
Model "R” Gvertriffade forvintningar-
na. Det var ovintat snabbt, och dess-
utom stabilt och littfluget. Walter
Beech hade samtidigt engagerat en ung
trafikpilot fran Atalanta, Doug Davis.
Denne flég in: sig nagra dagar pa pla-
net som samtidigt fintrimmades. SA bar
det av till Cleveland och ”de stora
rubrikerna’.

Omedelbart efter det planet anliinde
till flygfiiltet i Cleveland rullades det in
1 en hangar och tiicktes ver med pre-
senningar. Detta var ett lyckat drag av
Beech. Pressen blev otroligt nyfiken pa
det "hemliga” planet som anmilts i
"stora” klassen (free-for-all).

SNABBA JAKTPLAN

Den skulle tidvla mot bl a-de moder-
naste. jaktplan amerikanska flygvapnet
och flottan kunde stilla upp. Det var
forsta géingen sedan 1925 som flottan
och armén skulle métas i tdvling, och
bara detta var vidrt stora rubriker.
Armén stillde upp med l6jtnant R G
Breene i en Curtiss P-3-A och flottan
med kommenddorlgjtnant J J Clark i en
Curtiss F6C-6 Hawk. Dessa plan var
allmint ansedda att vinna och for att
minska p&4 monotonin i att se tvA plan
flyga ikapp plockade tivlingsledningen
ihop ett blandat fdlt bestdende av en
Lockheed Transport, nigra snabba ka-
binflygplan samt Doug Davis i sin lilla
mystiska Travel Air "R".

Kvillen fore tidvlingen hade pressen
dopt om planet till Mystery Ship”
(mystiska planet) eftersom ingen fatt
glutta under presenningen.

S4 randades dA tédvlingsdagen. Elva
olika plan stillde upp fér den 80 km
linga tdvlingsstrdckan som omfattade
fem varv pd en 16 km-bana. Ingen anade
att dessa 8 mil skulle fA nigon betydel-
s¢ for det amerikanska flygets vidare
utveckling — men s blev det.

"R” accelererade ifrin alla planen
redan i starten och slog direkt ned all
opposition. For att ytterligare férolim-
pa de givna vinnarna (flottan eller ar-
mén) sd missade Davis ett vindmirke
och fick flyga tillbaka och runda mér-
ket korrekt. Trots detta — som hiinde
pa andra varvet — korde han ikapp sina
medtivlare igen och pressade mallinjen
med ett forspring pAd 13 km till nista
medtivlare, Breene i Curtiss P-3-A.

Beech fick sina stora rubriker och
pressen krivde att fi veta hur det kom
sig att en liten, fyra 4r gammal fabrik
kunde bygga flygplan som pa ett si ut-
manande sitt Overtriffade det biista
USA kunde stilla upp i militirflyg! Det

blev ett yrvaket uppvaknande+i kon-
gressen och nédstan Gver en natt reorga-
niserades finansiering och bestimmelser
for militarflyget som ditintills misskotts.

For Travel Air blev typ "R ett gldd-
jepiller. Den byggdes i fyra exemplar
som bidrog till flitiga raderingar i re-
kordboken for hastighetsrekordflygning-
ar mellan stiader bade i USA och Europa.

Ett plan koptes t o m ay italienska
staten for militdra ”studier”.

Sverige hedrades ocksd av ett fran-
syskt besdék av "R’”. Det var ar 1931
nir TEXACO:s (nuvarande CALTEX)
flygande inspektor Frank Hawks under
en rekordflygning i Europa passerade
vart land. Han hade tillryggalagt stric-
kan London—Rom den 17 juni pa 4 tim
38 min och var tillbaka i London ki
18.00 efter att ha lunchat i Italien. Till
Sverige kom kapten Hawks vid ILIS-
utstidllningens (flygutstéllning i Lindar-
éingen, Stockholm) O&ppnande den 15
maj och gjorde hir en rundflygning utan
mellanlandning 6ver Norrkdping, Lin-
koping, Jonkoping, Malmd, Halmstad,
Goteborg, Orebro, Uppsala, Gdvle och
dter till Stockholm (Barkarby) pa 4 tim
45 min for den 130 mil ldnga distansen.
Innan han limnade Sverige rekordflog
han till Oslo p4 1 tim 25 min, och ater-
firden till Barkarby tog 1 tim 17 min.
Fran Stockholm flég han sedan till Pa-
ris (1642 km) pid 4 tim 45 min med
endast en mellanlandning p& Bulltofta
for brinslepafylining. Den hdgkompri-
merade motorn fordrade brinsle med
hdgre oktantal éin vad som fanns i lan-
det, varfér man enkom for kapten Hawks
maskin fick inféra specialbriinsle, Det
besviiret Aavilade TEXACO:s svenska
representant, ndgot som inte torde vara
behdvligt i dagens ldge ndr vi dr mer
villsorterade i brédnslebranschen. Pla-
net visas pd var ritning i just den mal-
ning och dekor det hade vid bestket i
Sverige. Det skilde sig frdn standard
"R” genom en helt inklidd kabin —
originalet hade en vindruta som tickte
bara halva sittrumséppningen.

Travel Air Co, Wichita, Kansas

Modell: R

Spinnvidd: 8,89 m

Lingd: 6,15 m

Hojd: 2,84 m

Motor: En hagkom‘frlmorad 450 hk Special
Wright Whirlwind 300

Toppfart: 403 km/tim

Marschfart: 386 km/tim

Trd- och metallkonstruktion med dukklddda
roderytor

Travel Air "R blev ndgot av en sensation under uppvisningsturnén | Europa. Med toppfarten 403 kmftim var
den amerikanska racern betydligt snabbare @n de samtidiga jaktpl =
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Cadillac 1908. Under gemytliga former intas lunchen i grongraset framfor en . Rolls-Royce ”Silver "Glibé

Cadillac 1908 visar upp sin bil.

VETERANER

| VAST

Text och foto BJORN-ERIC LINDH

dr en svensk automobilhistoriker #r det ndrapid som
att komma till himmelriket nir man en varm och solig
dag anlinder till ett moéte i New Jersey-'sektionen
av Antique Automobile Club of America. Firden dit
gjordes stilenligt i en 1915 Stutz Bulldog, vilket gjorde att man
fran bérjan kom i den ritta stimningen.
TIntresset foér gamla bilar 4r dnnu mycket storre i Amerika
an har i Sverige, ddr var dldsta och fornimsta klubb, Auto-
mobilhistoriska Klubben, inte bildades forrdn 1950.

Det tidigt vaknande intresset for automobiler av [_;_od ar-
gang resulterade i att en midngd viardefulla bilar lidmnade
Europa under 50-talet. En stor del av viarldens bestind av
Bugatti, Hispano-Suiza, Isotta-Fraschini och Rolls-Royce ”‘Sll-
ver Ghost” finns nu i Amerika. Skilet var dels att amerika-
narna med sin férmanliga valuta kunde bjuda dver de euro-
peiska spekulanterna, dels att vi inte i tid sdg om vart hus.
84 sent som pa 50-talet skrotades i Sverige en av de tva Due-
genberg som funnits hir, tvA Hispano-Suiza (de bida vagnar
som finns i landet Ar nyimporter), och ménga andra virde-
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fulla vagnar forsvann. Visserligen finns det Atskilliga bilar
som #dnnu inte kommit i héinderna p& seritésa samlare, men de
dgs ofta av skrupelfria individer, som har hort att gamla bilar
blivit virdefulla. Hutlésa priser begiirs for daliga bilar, och
tyvédrr s4 uppmuntras denna kategori av artiklar i pressen, diar
stolta #gare sdger sig ha blivit erbjudna fabriksnya bilar i
inbyte mot sin "renoverade” rishég. Den historien ir lika gam-
mal som lognaktig. "Renoverad” betyder ofta att bilen fatt ett
nytt lager lack och att de trasigaste detaljerna ersatts med
moderna. Ett otyg for en samvetsgrann renoverare, som kan
leta i Aratal fOr att fA tag pa en originaldel, som sedan kanske
dr i Jika daligt skick som den bortkastade.

Det har ofta sagts att man i Amerika inte ligger si stor
vikt vid att halla bilarna i originalskick, att man giirna biittrar
pé4 litet och kanske ocks& kromar i onddan. Tidigare forstorde
man utan tvekan en del bilar pa det giittet, men fi liigger nu
sé stor vikt vid att allt ska vara i riitt skick, som domarna vid
de "Concours d'Elegance” som h#lls i de amerikanska klub-
barna. Motsatsen férekommer tyviirr i England, diir man girna

vill ha ut mer effekt ur klassiska sportvagnar. Fortfarande
har man ocksd harda tdvlingar, och varje &r forstors oersitt-
liga vagnar genom hénsynslés behandling.

Nistan varje sondag under sommarhalviret arrangeras mo-
ten i de amerikanska klubbarna. Ofta foljer hela familjen med
och iiter picknick i grongriset. Enklare tédvlingar, mandver-
prov i nidgon form eller frigesport om intrikata bilhistoriska
problem #r ocksid populdra. Och naturligtvis beundrar och
provkér man varandras bilar. Annu har vi i Sverige inte till-
rickligt antal renoverade bilar for att kunna ha riktigt vil-
bestkta moten, men varje host arrangerar Automobilhistoriska
Klubben ett rally till Skokloster. Det brukar vara cirka 30 del-
tagare, men om nigra &r blir det sdkert betydligt fler. De
flests linder uppmuntrar hobbyn genom stora lédttnader ifriga
att och forsdkringar for #ldre bilar, men de svenska
holerna anser sig inte kunna hjilpa till.
r2 hiindelsen denna vackra junidag var att en av
vaarna efter tre Ars arbete fatt sin Cadillac 1908 férdig.
o en drom i vitt och missing, och den stolte dgaren

0é géng slita sig frin hamburgerserveringen, som

xiv p& hans lott att skota, for att under publikens
drevarv med bilen.

:r av helt annat slag fanns ocksa pa plats. Storst
10bile med spartanskt tvisitsigt karosseri och en

var

uppae jittelika miissingslyktor. Ndrmast liten tedde sig
en lwiz-rioyce “Silver Ghost” 1924 med tvasitsig roadster-
karczy med sviarmorslucka. Bilen var tillverkad i Amerika, didr
Rolls-& -fabriken 1919 startade ett dotterféretag i Spring-
field. I ‘uktionen lades ned redan 1926, sedan det visat sig

att ameriltanarna helst kopte den "dkta” varan. Engelska ar-
betare .ade importerats och bilarna byggdes med samma krav
thet, s& formodligen var det de engelska vagnarnas
b-zppeal” som avgjorde saken. "Silver Ghost” tillverkades

& o : I

..y e

med smi forédndringar 1907—1925 och hade en 6-cylindrig
motor i tvd block. Cylindervolymen var &éver 7 liter.

Som kontrast fanns ocksi en hel del T-Fordar, bide med
och utan missingskylare, en sak som Ford slutade med 1915
nir massproduktionen satte in pa allvar. Det var ocks& glidd-
jande att se T-Fordar i andra firger #n svart, eftersom det
dr en mycket spridd missuppfattning att alla T-Fordar leve-
rerades svarta. I sjdlva verket var det inte forrdn i mitten av
1914 som Henry Ford stillsamt papekade, att kunden kunde
f& bilen i den firg han dnskade, forutsatt att det var svart.
Innan 1914 fanns bade rdda, blda och gria T-Fordar, beroende
pa& argdng och modell. .

Tvé representanter fér det legendariska mirket Mercer in-
fann sig ocksd, en "Raceabout” typ 35 frAn 1912 och en typ
22/70 frdn 1921. Mercer hade stora tdivlingsframgingar med
typ 35 och Ralph de Palma och Barney Oldfield tog hem manga
segrar till stor fortret fér anhdngarna av Stutz Bearcat, det
andra stora miérket for det rika och fartilskande Amerika pa
tiotalet. Mercer-motorn dr 4-cylindrig och ger 58 hk vid 1 700
varv/min. Det dr en "T-motor”dvs insugningsventilerna star
P4 ena sidan om cylindrarna och avgasventilerna pA motsatta.
1925 lades fabriken ned, och det unga Amerika fick lov att
importera bilar frdn Europa nér det skulle vara riktigt fint
och snabbt.

Sportbilar fradn 20- och 30-talen &r mycket populéra i Ame-
rika och méanga Alfa-Romeo, Bugatti och Bentley kommer till
klubbmétena. Aven i Sverige har vi Atskilliga bilar av det
slaget bl a 20 Bugatti och manga kompressorforsedda Merce-
des-Benz, och forra Aret importerades tvA Bentley frin 20-
talet. Om nfgra &r blir det kanske lika mycket sevidrt pa
planen framfor Skoklosters Motormuseum som pa ett ame-
rikanskt klubbmote!

Mercer 1912, En playboys hdgsta drom pa tiotalet — men ocksad en bil som kom pa tredje plats i Indianapolis-loppet 1913. Mercer "Race-

about" byggdes i 600 exemplar, men bara ungefar 20 finns kvar idag.
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Crescent Marin 66
forst med kvalitets-"=

deklarerade utbordare

Konsumenten har ratt att veta exakt vad han be-
talar for. En fullstindigt objektiv deklaration av den
kapitalvara som en utbordare innebar. Det ar helt na-
turligt. Lika naturligt 4r det fér Crescent att nu kvali-
tetsdeklarera sina utbordare. Crescent kvalitetsdekla-
ration ger garanti for extra sikerhet, extrem drifts-
ekonomi och »viskande» gang. Alla Crescent Marin
dessutom med 2 irs fabriksgaranti.

Nu ocksa med 6gonblicksstart!

Crescent Marin startas be-
kvimt och med minimal
kraftanstrangning. Detta kan
ske tack vare en effektiv
startapparat med noggrant
avpassad utvixling och lin-
skivediameter. Reduktions-
hal i riggen minskar avgas-

motstandet under vatten-
ytan. Hogeffekt-tindsystem
ger tindande gnista vid
mycket laga varvtal och tvé-
spjalls marinforgasare med
fasta munstycken innebér
alltid rdtt instillning och
ogonblicksstart som resultat.

Alla motorerna utrustade med belysningsuttag. Ldnspump

finns)pa 9, 18 och 25 hk.
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Ett komplett utbordarprogram!

N
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Vi borjar med 4 hk —
Sveriges mest kopta! Nu i
modern fargsattning. Latt-
startad med magnapullstart,
lattmandvrerad och &dverlag-
set stark — dragkraften &r
45 kilopond. Tyst giang och
synnerligen brinslesnal. Full
tank, 11 liter, racker ca 11
timmar vid full fart.

8 hk ger ocksa fantastisk
dragstyrka. Kommer i ny
modern dekor och fargsitt-
ning. Extra littstartad med
magnapullstart och hogef-
fekt-tandsystem. Vattenkyld
motor, cylindrar och cylin-
dertopp i ett stycke av spe-
ciallegerad littmetall. Bland
Gvriga finesser mirks in-
byggd belysningsgenerator
och som extra tillbehor
fjarreglage.
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Sérklassig i ekonomi, si-
kerhet och komfort dr nya
9 hk-motorn — med gum-
.miupphingd tvacylindrig 2-
takt. Rigg med stildetaljer i
rosthardigt kromstél. Fram-,
back- och frilige. Mangvre-

ras automatiskt synkront

med gashandtaget. Inbyggd

generator for 6 volt 32 watt.
Lanspump av rotortyp.
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Virldsrekordmotorn pé
18 hk ger verklig brinsie
ekonomi. Gummiupphingd
Crescent tvacylindrig 2-
taktsmotor av speciall
littmetall och med
made cylindrar. Savis
lager som rull- och nali
Specialférgasare med
munstycken. Hydrodyna-
miskt utformad rigg. Sido-
forstalld 3°. Automatisk
vixel for fram-, back- och
frigdng synkroniserad med
gashandtaget. Automatisk
linspump — kapacitet 700
lit/tim.

Virldsrekordmotorn Cres-
cent Marin 25 fér blixtac-
celeration! Den sensatio-
nella, urstarka utbordaren
— nu detaljférbattrad, annu
starkare, annu accelerations-
snabbare. Vid ekonomifart
ar bransleforbrukningen en-
dast ca 5,5 lit/tim. Crescent
tvacylindrig 2-takt med vib-
rationsdaimpande gummi-
upphingning. Tva special-
forgasare. Kullager samt
rull- och néllager. Ljudddm-
pande fiberglaskdpa. Vixel
for savil fram-, back- som
frigdng synkroniserad. Gum-
midémpad rigg. Sidofor-
stalld 3°. Automatisk tipp-
sparr.

Creacent ||}

orizinalet, Men undan gér det verkligen!

#or man Monogram Ford GT framifrdn. VI &r Inte ndjda med taklinjen, den stimmer Inte riktigt med

JNOGRAM FORD GT

For att fortsatta miniracing-testerna, som avslutades i nr 6 efter det att
dtta bansatser testats, har vi kontaktat 1965 ars svenske mistare BJORN
MIKKELSEN, som i ndgra nummer framat ska testa de mera ”professionel-
Ia” byggsatserna och dven ge tips och rad betriffande savil trimning av
bilar som uppbyggnad och skétsel av en hel anlaggning.

Fote REIJO RUSTER

onogram har kommit med tvd nya
byggsatser, ndgot som vil de flesta
entusiaster kidnner till. De #r Ferrari
330 P-LM och Ford GT. Dessa tva &4r
lika vad chassi, motor och dick betrif-
far, endast skalet skiljer dem &t.
Delarna ligger snyggt forpackade i
olika plastbubblor, man ser vad man
koper. Bubblorna skirs enklast upp
med en modellkniv och sedan #r det
bara att sitta igdng. Forst goér man
karossen klar s att den hinner torka
ordentligt innan slutmonteringen. Detta
ar ganska enkla operationer som vi inte
ska tala sd mycket om, det dr bara att
limma ihop delarna och sitta pPA snygga
dekaler som medféljer och sedan stilla
undan det hela.

Vad didremot chassit betriiffar sd &r
detta kanske ett viktigare jobb, och
man boérjar limpligen med att studera
den utférliga byggbeskrivningen. En
sak som vi vill klaga pd dr att bak-
axelns bussningar verkar vara for sméi
for haler i chassit, men eftersom de #r
platta pA ena sidan si kan de knap-
past rotera.

En annan detalj som man stiiller sig
tvekande till #r det ganska daligt
gjutna kronhjulet. Om man haller upp
bilen och snurrar hjulen langsamt runt,
sS4 kiinner man att dreven gar ryckigt.
De hugger pa ett ganska otrevligt siitt,
och detta forbittrar givetvis inte bilens
prestanda.

MOTORN
Motorn #r av den nya och ganska

,hégvarviga Mabuchi-typen, Monogram

kallar den Tiger Super X 110. Dess livs-
lingd dr kanske inte den lingsta. I sam-
band med att vi talar om motorn skulle
vi vilja ridda eventuella byggare att
kgra in den under ca 45 minuter, innan
man monterar den i chassit och utan
att olja lagren. Ligg sedan p& en liten
oljedroppe pA badda motorlagren och kor

Hér ser vi den triangelformade och fjiderbelastade
stdltrdden som swing-pickupen sitter I. Det Iénar
sig att |6da fast ledningarnal

den ytterligare 30 min, varvid spdn-
ningen inte bor Overstiga 6 volt. Hur
man lindar om och balanserar motorer
av denna typ ska vi behandla i en se-
nare artikel.

N&r vi and& talar om det elektriska
ska vi nimna att denna bil har s k
swing-pickup, vilket #r bra att ha vid
acceleration och i branta nedférsbackar
dér bilen annars litt hoppar ur sparet.
Pickupen sitter p& en fjiderbelastad
staltradstriangel, lagrad i chassiramen,
och foljer banan ganska intimt.

FALGAR OCH HIUL

Ekerinsatserna som ska pressas in i
filgarna dr snyggt gjorda, men nir ska
miniracing-fabrikanterna lira sig att
tillverka riktiga ekerhjul i skala 1/327
Russkit har ju gjort nigra mycket
vackra hjul i skalan 1/24, och vi hop-
pas verkligen att nagon snart féljer
efter i 1/32.

Sedan man kort nigra varv runt ba-
nan miérker man att bakdidcken &r
ganska hala och att utviixlingen inte
verkar vara den ritta. Vi slipade déicken
och rundade kanterna med grovt sand-
papper och gned slutligen pA en ”dick-
soppa” vars ingredienser vi ska be-
handla i ett senare nummer. Efter dessa
mycket enkla modifieringar séinktes
varvtiden pad den 18 meter lAnga banan
med 1 sekund. Sedan bytte vi ut det
daliga kronhjulet mot Revells nya
teflonbehandlade p& 37 kuggar och
siinkte dirmed varvtiden med ytterliga-
re en seKund. Nu hade vi en verkligt
snabb tdvlingsvagn, som gjorde varvet
P& 7,2 sekunder, vilket innebir 2,5 m/sek
och en fullskalahastighet pa hela 250
km/tim.

TOTALINTRYCK

Monogram Models Inc har lyckats
ganska bra med denna modell som efter
vissa modifieringar blir en tévlingsvagn
som ingen behéver skimmas for. Ka-
rossen liknar visserligen den p& origi-
nalet, men helt beldtna #r vi inte. Det
ir framfor allt nagot i taklinjen som
inte stimmer. Kanske skulle Monogram

. titta lite biittre p& originalritningarna ?

Om man sedan &stadkommer bittre
kronhjul si blir vi ngjda. Karossen #Hr
firdigmalad nir man koper byggsatsen,
men den verkliga entusiasten borde nog
méla inredningen och fylla i bakljusen
med rott.

Satsen kostar kr 45:50 ochr Mono-

grams generalagent i Sverige ir bro-
derna Ivarson i Osby.

Bakdicken var hala Innan vi slipade dem. Al:s
"silastic slicks’ skulle kunna flfrbim vighall-
ningen ytterligare. Se p& det billiga kronhjulet.
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FAST RAKETBRANSLE

Den forsta fastbrénsle-raketmotorn
for rymdraketer har provkorts pa Lock-
heeds provstation i Beaumont, Kalifor-
nien. Motorn forbrukade vid detta prov
318 ton drivimedel p& 55 sekunder och
utvecklade en drivkraft av 1 360 800 ki-
lopond.

Raketmotorer med fasta drivmedel,
s k krutraketer, blir avsevart billigare
an motorer med flytande brénsle och
mindre komplicerade. Utvecklingen har
nu hunnit s& langt att krutraketmotorer
snart kan anvandas 1 barraketer inom
ramen for det amerikanska rymdpro-
grammet.

Alla styrningsinstrument &r monte-
rade kring dysan (utbldsningsmunstyc-
ket) innanfér rakethylsan, som maiter
156 tum (3,96 m) i diameter. Styrsyste-
met verkar i alla riktningar och funge-
rar genom insprutning av vitska ge-
nom sm& hal bakom dyshalsen. Darige-
nom andras gasstralens riktning.

Motorn, som fitt beteckningen 156-5,

ar cirka 23 meter hég och ar avsedd
att utgora forsta steget i en barraket
for rymdforskningsdndamal.

Provserien omfattar dven en annan
krutraketmotor med samma diameter.
Den ar 10,7 meter hég och utvecklar en
drivkraft pa 550 000 kp. Denna motor
ar avsedd for andra steget i den nya
barraketen.

e

i formatet och enkelt
seras nu av Philips. Ee
for automatisk ténduning o
av alla slags belysningsanla
skyltar. Det har en ké&p:
stindig plast och kan ¥
eller inomhus. Té&ndain
slickning sker vid onskad .
vridbara locket ar forsett ms 1 {8n-
ster varigenom man kan stédlla in re-
ldet for varierande ljusinslipp. Rejiet
dar alltsd inte tidsinstédllt utan arbetar
efter radande ljusforhallanden.

RYMDHUS KOMMER

Amerikanska astronauter kan i fram-
fida rymdidventyr rdkna med att fa
”bo” i uppblasbara ’’rymdstugor” me-
dan kraftférsorjningen skots av vildiga
och likaledes “uppumpade”, paraplyfor-
made “antenner” som omvandlar sol-
stralarna till energi. Man kan knap-
past sinda upp ett sddant "paraply”
med 17 meters diameter i firdigt skick
fran jorden — men det gir om man
gor det uppbléasbart.

Goodyear Aerospace Corporation hal-
ler nu pa att bygga modeller av bigge
dessa projekt. Modellerna ska testas i
rymdmiljo och resultaten analyseras
noga innan man forsoker i full skala.

"Rymdstugan” 4r cylindrisk, uppblas-
bar och sjdlvstagande. Enligt kontrak-
tet ska Goodyear svara for konstruk-
tionsarbetet till en saddan som ir 1,3 m
i diameter.
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Nar man genomfért proven med "sol-
paraplyet” i halv skala och de visat sig
framgéngsrika ska ett /exemplar i full
storlek sdndas upp i rymden och place-
ras i omloppsbana for att utvinna energi
ur solstralningen.

Paraplyet tillverkas .ay ett ”sand-
wichmaterial” som #r elastiskt och
gjalvstagande. Man anviinder sig ocksé
av Goodyears "Airmat”, en kraftig och
metallarmerad vdv. Kraftforsorjningen
vid langa rymdresor dr ett mycket vik-
tigt problem och man har stora for-
hoppningar att det uppbldsbara "para-
plyet” ska innebdra l6sningen.

AUTOMATVALSVERK

En eénda man kontrollerar det pro-
gramstyrda bandvalsverket vid en stal-
fabrik i Ohio. Stdlet passerar genom
valsverket med en hastighet av 1000
m/min och férvandlas frin 25 cm tjoc-
ka och 32 ton tunga fimnen till stalplat
med en tjocklek av mindre éin en mm.

PA bilden ses den helautomatiserade
anliiggningens kontrollrum, varifrin
valsverkets hastighet kontrolleras. Vals-
verkets dataanliggning och elektriska
utrustning har levererats av Westing-
house.

ELEKTRONISK LANDSVAG — EN VI

Framtidens lastbilar kommer enligt
amerikanska ingenjorer att kunna ta
sig Over sand, trdskmark och floder
lika ldtt som dagens personbilar kor
P4 moderna landsvidgar. Bilden t h.
'Upptill till vénster: P4 en elektro-
niskt styrd landsvdg kommer morgon-
dagens transportfordon att erbjuda ex-
presstransporter mellan titorterna.

Upptill till héger: Extra dragfordon
kommer att kopplas till frakttranspor-
terna nir hoga bergspass ska passeras.

Nedtill till vidnster: Rorliga Kklass-
rum for ut den tekniska undervisningen
fran tillverkaren direkt till grossister
och detaljister.

Nedtill till héger: Ett kombinerat
buss- och lastfordon kommer kanske
att trafikera morgondagens internatio-
nella motorvigar.

SION

Redigering:
MICHAEL KOLTERJAHN
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AB Gottasa Cementgjuteri i Grimslov
presenterar nu en ny metod att sitta
kantsten vid gatu- och vidgbyggen. Man
limmar helt enkelt en kantsten av be-
tong direkt pd gatubeldggningen. Vixjd
stad har redan provat Grimslovsforeta-
gets patentsokta nyhet och funnit att
den tal bade tunga vidghyvlar och vid-
rets skiftningar utan att rubbas ur
flicken.

Ur planeringssynpunkt innebdr be-
tong- och limningsmetoden en kraftig
rationalisering. Gator och vdgar i ny-
byggnadsomraden kan t ex goéras helt
firdiga utan hénsyn -till sdttningen av
kantsten. Detta har hittills varit en
mycket tidskrdvande process som dess-
utom péverkades av vider och vind. Nu
kan kantstenen limmas pa nir det pas-
sar med hénsyn till arbetskraftstillgang
och arbetet pd byggnadstomterna.

Den nya betongkantstenen finns re-
dan i olika typer for villaomraden, ge-
nomfartsleder, kurvor och refuger. Den
kan forses med genomgéende spalt for
drénering och vattensamlingar pa ga-
tan och den kan genomfédrgas fér t ex
overgéngsstillen.

Med uppvidrmning och kil for man
loss kantstodet om det skulle behdvas.

DIESEL UNDER JORD

Vid gruvorna i Kiruna sker transpor-
terna via-ett internt vdgnidt av impo-
nerande omfattning. Enbart under jord
finns ca 30 mil korbara vigar. For de
mycket skiftande korforhallandena for-
fogar holaget &ver en mycket stor
vagnpark med ett flertal olika fordons-
typer. Till de interna transporterna un-
der jord, dir dieseldrift &r ett krav,
fordras oémma vagnar med god viind-
barhet och stor segdragningsférmaga.
Végforhallandena varierar oerhort mel-
lan breda, raka och asfalterade tunnlar
till tranga orter med stenig och vat
Vagbana, Spiralformade férbindelsevi-
gar med mycket kraftig stigning finns
gg flera stiillen mellan de olika nivaer-

Fér snabba personal- och material-
transporter har LKAB inkopt sex styc-
ken Volvo Laplander, konverterade av

alte Mansson AB, Linkoping, med
Perkins dieselmotor pa 52 hk.




Havsmcerloppen har gett upphov till
en helt ny klass av motorbitar —
batar som i hég grad kombinerar fart
och goda sjoegenskaper. Aven i Sverige
har tidvlingar som Roslagsloppet och
Getingloppet haft det goda med sig att
man borjat satsa pd snabba men rejéla
batar.

En av de intressantaste nyheterna pa
Allt £f6r Sjon i Stockholm var inst ett
shdant fartvidunder som ritats av Fer-
til Ledin speciellt med tanke g
lagsloppet. Ledins "Britt” &r &
lang och 2,20 m bred. Batenr 3r
i glasfiberarmerad plast av Ej3
stri AB i Ryd, har djup V-bd!
hogt uppdragen slaglinje f&rdv

Inredningen #r intressant med su:
specialtank — baten ska kdres med
av Chryslers nya 105-hiistare —
full galongermering och sgkilad
stol i plast. Med hjdlp av
kan den stora bensintanken !
stadl justeras for bista trinddge
finns f 6 dven trimtanic for vatlle
last foroéver, nigot som gor &
att korrigera baten for gymiis:
planingsvinkel.

»Britt” dr ruffad och i fdrarulsrov:.
finns tva kojplatser. Tro £
filen har man dir fu
ka underlittar pas

Ledins utstédllningsbit — &
i Svenska Varvsféreningeus m
ir ett lyxutrustat fullblod och =Xosiar
som sidant 24 000:—. Biten kan dock
iiven levereras som endast skrov och
kostar d& 6 200:—. Den kan ocks& byg-
gas som konventionell kabinbét.

Savil finish som detaljutférande var
av mycket hog klass. Den nya Ledin~
baten bor ocksid kunna bjuda konkur-
renterna en hérd match i 196§ ars Ros-

ma linjer. lagslopp.

Bertil Lodh:m:z:ker fast tivlingsdekalen pd "Britt”. En vacker, fartbetonad bit med pafallande djup V-
botten

och

FULLBLOD FOR FARTLOPP

Av STIG SANDELIN Foto ULF URBAN
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SPORTENTUSIASTER

EN ULTRAMODERN SPORTBIL | SUPERKLASS
TILL ETT OSLAGBART LAGT PRIS

BEGAR KATALOG OCH NARMARE UPPLYSNINGAR

Generalagent

UNO RANCH AB

KARL GUSTAVSGATAN 25 — GUTEBORG C — ENGELBREKTSGATAN 6
Telefon vaxel 031/17 79 60, 137186 — Telegramadress: UNORANCH
Auktoriserade huvudfdrsaljare for TRIUMPH :
Stockholm: AB Wohlinbilar, Ustgétagatan 6, tel. 08/44 01 75. Rolf Haider AB, Birger Jarlsgatan 101, tel. 24 84 00.

Goteborg: Lundin & J i : ;
Sittrummet domineras av den stora specialtanken | rostfritt stdl. Med hjilp av  Béten var Inte helt firdig niir denna bild to g agersten, Erik Dahlbergsgatan 32, tel. 031/1780 S5. Luled: Firma Bilcentral
ratten kan den trimmas Snskat )age. Ligg mirke ganta Instru onts ) gs. Bogriick och vindruta hade Inte entralen, Skomakaregatan 23—34,
mentpanelen och ncorrat'z:nl vy pickeftli denele i 'r:‘o"r:‘ I:m full r:l:t'hbi]d. on under dicksluckan finns tvd kojplatser. Ruffon r ldg tel. 092/240 30. g
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_ | BIGGLES Av kapten W E JOHNS

Under inspelningen av en storfilm
frin det gamla Rom utropar plots-
ligt filmstjidgrman George Brandt sig :
sjalv till kejsare och liter fangsla
var och en som satter sig upp emot
honom. Biggles. Bertie och Ginger
leder fangarnas revolt mot Brandt.
De bada styrkorna mots i Oppen
stnd .

SLUTA UPP
MED DET DR
KEJSAR SN ET1"
NU! VI MASTE
0RONA FAR 0SS

BERTIE! GINGER |
JAG RIDER EFTER

v OAE/H KNRCEAR I SPELARNA VAR
AVSTANDET MELLAN . NERS Vi

5IG OCH OE TRE MANNEN. JWELERNA!_ 7483 LUy,
TR .BIGGLES FOLIER OEM. —

= »

A6 RAKNAR 5IALY | Al
MED 710 MILLIONER, ' / NAR 0E HRoE

BIGGLESWORTH., . N ATT JAG FUNNIT |

KUNG SALOMOS

B\ 0F KRING MIN
FANA .

1N SERVICE AB

irera var 70-sidiga ka-

teivy med forutom vara
vesor dven artiklar om mo-
tc rien

cLIHORN-TROBERG
RACING SERVICE AB

S:t Paulsgatan 22 . Stockholm Sé&
Tel 08/40 10 75, 41 20 60

DELAR UPP OET

SKATTER, FLOCKADE

JAG TANKER INTE DELR
MEQ MIG . HELAR FARSEN MED

TRANSISTORFYND |

med ljud i séirklass!

bara 30:-vid leveransen!
SILVER Voyager. En verklig topptransis-
tor. Ni kan lyssna pa niistan vilken station
som helst pd MV, KV (2 band!) och UKV
(FM). Utmarkt ljudatergivning. 14 transist.
T'onkonlroll for basta installning av bas-
diskant-ljuden. Autom. frekv.-kontr. gor att
s_tationen aldrig "tonar" bort. Inbyggd fer-
rit-, utdragbar teleskopantenn. Uttag for
horlur. Kan néatanslutas. Storl. 27x16x10,5
cm. Elegant form och sober kladsel gor
Silver till en prydnad fér varje hem. Kont.

FORMEL 1 1966
(Forts fr sid 238)

block. Later invecklat och &ar
det ocksd. Men Honda har
ju tidigare dokumenterat sig
som experter p4 mangcylind-
riga hogeffektsmotorer.

I fjol korde man en mo-
nocoque, dvs vagnen hade
sjilvbirande kaross och ut-
vecklingen pekar mot att
man &dven i fortsittningen
kor efter samma monster.
Bilen far motorn bak och
hjulupphéingningar av Lotus-
typ.

Frian USA kommer Eagle
(Ornen), ett projekt som fo-
restds av racerforaren Dan
Gurney och finansieras av
bl a Ford, Firestone och Au-
tolite. Arligt talat dr den hér
bilen mera europeisk &n
ménga andra europeer. Bilen
med sitt sjdlvbérande karos-
seri har konstruerats av Lo-
tus f d chefstekniker Len
Terry, engelsman som nume-
ra &dr bosatt i Kalifornien.
Han limnade Lotus efter me-
ningsskiljaktigheter med Co-
lin Chapman om vissa kon-
struktiva principer, varfor
man kan viinta sig att Eag-
le kommer att skilja sig néa-
got fran de engelska vag-
narna.

Motorn ir ett bestédllnings-
jobb hos den engelska ex-
perten Harry Weslake. Han
har satsat pd4 en VI12-kon-
struktion som redan #ir un-
der byggnad. For vixelladan
har Gurney vint sig till eng-
elska Hewland som bygger
en femvixlad lada efter hans
instruktioner.

Detta dr ldget pa4 Fl-fron-
ten i februari. Men mera
kommer att hdnda under mé-
naderna fram till VM-star-
ten i Monaco. Flera motorer
ar bestillda, Coventry Cli-
max t ex har fatt bestillning
pa 2-litersversioner av fjol-
arets V8-motor pa 1500 cc.
En saddan motor satt i Mike
Spences segerekipage i Syd-
afrikas GP. En annan in-
tressant konstruktion ar
Emery V8, det dr Coventry
Climax gamla 2,5-litersmo-
torer som kopts upp av Paul
Emery och borrats till 3 li-
ter. Med Tecalemit-insprut-
ning utvecklar den over 325
hk.

Den 22 maj gar VM-star-
ten. Vem blir slutligen mis-

tare? Ingen kan svara pa
den frdgan just nu. Det kan
bli ndgon av storfavoriterna,
men det kan ocks& bli en ren
outsider. S& oviss #dr ndmli-
gen Formel 1 just nu.

LOTUS
ELAN COUPE

(Forts fr sid 81)

OMDOME

Redan nédr den vanliga
oppna Elan presenterades
mottes den av lovord i mo-
torpressen over hela virlden.
Den allvarligaste kritiken
mot de forsta exemplaren
gillde hopsittningen av bi-
len. Det verkar som om
fabriken kommit till ritta
med saken nu. I varje fall
kunde vi inte uppticka nagra
sadana fel pa testbilen. Det
goda helhetsintrycket vi fatt
av Elanen gor att vi tror
att den inte bara dr limplig
som leksak &t glada ung-
karlar utan dven som trans-
portmedel &t litet mera stad-
gade herrar. Béade Porsche
och Volvo P 1800 kan f& en
allvarlig konkurrent i Lotus
Elan Coupé om bara gene-
ralagenten kan far fram till-
rdackligt manga bilar. Som
vanligt gar de flesta pA ex-
port till USA. Leveranstiden
just nu dr sd lang att den
som skriver order nu kan
rikna med att fa& bilen néa-
gon gang pa forsommaren.

RATTELSE

I artikeln om Positiv Fri-
tids hobbysats i nr 7 radkade
det genom sammanblandning
av bildtexter bli ett fel i tex-
ten till bilden i mitten till h6-
ger pA sid 15. Bladet drivs
inte genom en vinkelvixel.
Dédremot finns det i satsen
en vinkelviixel som syns ned-
erst i lddan p& bilden bred-
vid.

stalstark
TT-Puch

i British racing green

Puch

Hydraulisk mc-gaffel fram och

Malmé C, tol, 040-71445 Helforkromad framskérm.
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JAG ANADE INTE VILKEN LOTSLIGT . . A 7 \ ENCHANS ATT FORA SKHTTERN férstklassig ljudatergivning. 10 trans. Stor- Fu”naVSbromsar[ 95 cm?
RATTA NI AR! JAG SKA / r o \¢ MED MG _HEM 3 lpo: 7,2;111,4;)(3}4 cm. Kont. 1(:)35:-, z:vb. 204:-i brosnsytaggtO,Sll‘fdrEromad tank
SETILL ATT NI [NTE KOM- = MARKEN §KAL ~ o) . - _'in;:-ltb_a_ltﬂ_ﬂ_‘_o-_egaf un u nn med snabbtanklock.
MER HARIFRAN SA LATT . VER... VA AR DET Y S A\ \\\\\\\ Fﬂ S Sursis 5 om Inte dtll Saita U 21 tums hjul med 2,75 dack.
\ |

\\ Sénd Silver modell . att be-

q ‘\ ° talas med kr — varje pa lev. féljande
ménad tills kr _ &r betalt. Forfallo-

dag 1:a dagen | man, Ett (1) ars garantl.
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\ namn och adress!
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_ ) B o\ ~~ L Postadross tel. ,3’_] ningen atfaljs av likvid i frimarken.
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ed DX-PARLAMENT 1966 |
SKOVDE — pop-m d
g['}s' livlll)l;\'-l'urlumcntct 1966, DX-AI B ope L
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i LLRALLARE! LIMA — HO —
MODERNISERA ERT TANDSYSTEM! xﬁgg‘_. Modllbyggs av hogsta Klass
Spark-King gnlistforstir-| till otroligt |&ga priser tack fvgr?'
kare ger snabbare start| direktimport. ortimentet omfa a_
och acceleration, fdrre| lok, vagnar, rals, véxlar, transformda
tandstiftsbyten och tank-| tor fér 12V likstr., koppel passanke
ningar. Inbyggt radio-| Marklin m. m. Prisex: Nya franska
TEE-lok CC 40100 Kr. 53:—.
HELESS |jussignaler enl. Slis fére-
bild. HEINZL lok och lokbyggdetal-

TFAE-NYTT
(Forts fr sid 44)

Do siillsyntaste stationerna kan
horas pi 90-, 60- och 49-meters-
banden, som erbjuder minga
smii stationer i Peru och Ecua-
dor samt i Dominikanska Re-
publiken. Brasilien brukar horas

BLIXT GORDON avDanBarry

stdrningsskydd. Monte-

utan ver =

JAG HITTAR
Stmme
<o DAHT DA™

R
MURLIN!

«¢ta hérbar-
orka delen
med en

alls stiimme
heten erbjudc
av dygnet.

KRIS INOM DX-INGEN?

7D CRAFT

4 SOUND CRAFT

77/1800 fot 12:45, 7”/2400 fot 16:95, 7”/3600 ft 25:95
6”/2400 fot 20:80, 5”/900 fot 9:95, 5”/1200 fot 13:25
57/1800 fot 15:60, 3”/600 fot 10:70. Exkl. oms. plus

Box 8§ Hiirryda
Tel, 0301/301 27 el. 31092

SENSATIONELLY
TILLFALLE

KATALOG

ras ktyg
utan Jobb! Pris komplett
med bruksanvisning,

kompression.
STING och KRUT.

Finns till alla 50 cc

o |=

Aterforsdljare i branschen
erhdlla specialpriser

&0 G GO Fo GO &b
SPARA STORA PENGAR

— kop CYKELN ulan mellanhénder — direkt frén

SVENSKA CYKELFABRIKEN, MALMO

A de flesta band, kanske b jer m. m. ‘f(br experteg. ?a%rAngﬁg;
pd de flesta band, kanske biist £y . h frakt :50.| motor, avkopplare. es
MASTE FA . cwu|  Pb 19 och 25 meter, medan Ar- @ : % Full garantl, Bestall Er| for Kr. 1:50 frén MI-HOBBY, pstracs
%AL\_%BAKA TIDS- SAJA! HIHIHIL kAN JAG NU gentina ofta ir biist pA 25 och Lo Xl Spark-King nu _hos ge-| gatan 11, L}ungbg/. Aterforsaljare val-
MASKEINEN (NRAN o N ‘,“‘-‘—ET'O:_T;J{P-F;-AR 3L meter. Venezueln dr littast R AR e i A neralagenten. Returrdtt.| komna med forfréga
JAG KAN ANVAN- | K AT A ua R o0 uncter Nimeran ENGLET-AGENTUREN Box 105 Huskvama C
DA GIFTGASEN & det pid meter ofta iir stor-
S ~ ningar. Det kan vas limpligt SOUND CRAFT GRAND-PRIX '
g med en 1‘-:1:('11{1'11#'_: dett: :m;nmu- SOUNDCRAFT lonband 4 l SUPER NYHET ’
hang, identifiering en statien m/m
Pkt Y g S . o
far aldrig ske n T . oUUND CRAFT S 2 RACER-
tabell. Det i N CRAFT kvalitessband  for bandspelare _HOGRE KOWAR
\::mlu:‘t aLL | tripte  Sayan amerikanska SOUNDCRAFT frdn direktimportd: 2| — for HOG- TRR-7
ser, varfor SAAFT

180X 80%60 mm, Vikt
700

gr. XAntligen en

'ﬂ‘ =, hégeffektiv och pris-
~ - oy to. motorer —  d&ven billi #nd och

spiinnande eicria SOUND CRAFT ot \ sverdimensioner. g séindare
. : 3 INTER PLANNING, Kungstensgatan 61 Pris kompl. 26:50 st. mottagare fér med
£ SOUNDGRAFT]  stockholm Va  Telefon 08/34 40 09 borgarbandet som nu
i ockho MOPEDAGARNAS INKOPSCENTRAL ggg 2 bli M o
"" AB - MALMU 1 ndom, '
‘am med radiokomponenter? w NYHET WOt BRI Ok
ALLT KLART--) BLIXT GORDON {5 det? Vi har dem ju! Och oACYREE- e 20 km, 10 transisto-
NU UT PA ELLER SENARE ¢ nog med det — de ir billiga J/UBENOR TN rer. Inbyggd miitare
SCENEN! OCH LETAR 38! f6r Dbatterispéinningen.
EFTER MEJ! cing eller skriv och beriitta, sd Pamonterad blirrem,
A vi fixa det, Standardbatterier 1,6

AB TELEREGLER

V, 6 stycken. Kristallstyrd s&-
vill siindare som mottagare. Ena-
stdende elegant utfSrande.

Pris endast kr 455:— per par.
Apparaten dr kontrollerad av
Kungl. Telestyrelsens Radio-
byrd, Stockholm.

Under innevarande manad lim-

Liget inom DX-ingen iir for , o~ som  aldrig . GRATIS Tel. 040/21659  Skomakaregatan | nar vi 20 % rabatt till alla kun-
niirvarande oklart och ger ph Fer . 3 5
si;m. hill anlcdx:ing till li,)fekyrlu- aterkommer Top-Secrec ir en transistorkonverter, som| Alltid minst 1.000 cyklar i der vid kontantktp.

mer, Olika Atgirder for att ta
igen det som forlorades i slutet
av 50-talet och borjan av 60-ta-
let tycks inte ha hjilpt. Det iir
friimst pd organisationsplanet det
tycks ha slagit slint. DX-ingen
som siidan tycks ha repat sig se-
dan den virsta TV-febern har
gitt over. Tillkomsten av Melo-
diradion och P3 har gjort att vi
till stor del gitt miste om dem
som DX-ade frimst for att fi
hiora litt musik. Bekymret for
nirvarande ir DX-Alliansen.
DX-Allinnsen har fungerat
mindre vil p& sista tiden. Vad
det beror pi ir svirt att siga
men utit ser det ut som om var
och en viintar pid att nigon an-
nan ska gora ndgot. Kanske iir
orsaken helt enkelt den att man
inte riktigt vet vad man ska go-

posten som huvudredaktor for
Allians-Nytt, orsaken iir bristan-
de tid, men han kvarstir som

Fabriksnya JB 150 cc

MC-motorer med DellOrto
gasare. Fullt korklara.

REAS fér 475 kr
(PASSA PA — de har kostat 1000:—
kr). Lampl. for GO-KART, MC, sné-
scooter, batar m. m. VANTA INTE
— KOP | DAG.

racerfor-

SVENSKA CYKELFABRIKEN - MALMO

pi Er vanliga radio trollar fram program
och meddelanden, som Ni icke tidigare
har hére. Ni kan med Top-Secret hora:
taxi, brandkir, polis, riddningskdr, luft-
fart, speceriradio m. m. Top-Secret ir
inte storre in tvd sockerbitar och gir li-
ka bra i bilen som hemma. Kopplas en-
dast till antennen pd Er vanliga FM-radio
cller transistor, och Ni kan ta in pro-
gram pi 30—40 Mc, 150—180 Mc samt pi
anormala kortvigsbandet. Pris komplett

A .

med 9-volts transistorbatteri ....

OBBY-

HF ORLAGET

Avd. 1, BORAS * Tel. 033-11 79 85

ning 650 VA, Bandspridning av
banden 80 m, 40 m, 20 m, 10 m,
Direkt avlidisbara frekvenser med

lager.
Over 6.000 beldtna kunder 19 e
Vi sdnder stor f[drgbroschyr mot 1:—
kr. i frim.

OMBUD ANTAGES

@ G G Grd &b Gre

SYDIMPORT

Vansdviigen 1 - Tel. 47 61 84
XLVSJO 2

I Méiligheter till valbetalt arbete
och extra inkomster.

KLIPP UR OCH POSTA TILL,I
SKANDINAVISKA INSTITUTET
FACK GOTEBORG 48

Sdand mig GRATISBROSCHYR
over RITAREKURS

] MASKIN [1 BYGGNAD

ra. Vissa forindringar som qn 59 s o l lunde. Kristallkalibrator 3,6 MC I
= E= gjorts kan kanske forbiittra si- v =specia anodspinningsstab.
FARVAL , Y JAG HOPPAS JAG SLIP-| [DUFAR INTE SE MYCKET M ati ora Sur 5 . Rérbestyckning: HF. 6BA6, Bl - 3 .
*30’51—1 PN EET YRS S P INE D) RN = e e TR T L A e A 6B 2l LIS SAVS! SNABBT for Du Din tekniska o™ i
L DERNA ! jats tjinstledighet. Som ordf- 6AQ5, Likr, 5Y3, Stab. OA2, Kal. grundutbildning och LATT lar I

rande har tillforordnats Jan Tu- 6AV6, Q-mult, 6AV6, Osc, 6BES. Du Dig rita per korrespondens BOSTAD
nér, tidigare ordférande under Selektivitet: Max + 6500 p/c vid I & fritid. Inga forkunska -
tvd dr och sdiledes viil insatt i ar- 3 dB, 93 dB vid + 9 kec. g ¢ . g ! per. POSTADRESS TFA 8/66 l
betet. Owe Nordin har limnat Uteffekt: 1,6 W. BEffektfSrbruk- etyg efter genomgangen kurs.

TEL.

sckreterare. Ny huvudredaktior mycket stor noggrannhet, Q-mul- - : l
ir Jan-Erik Riif, ordférande un- : tipler och variabel selektivitet, STA RTA R lTAR EKU RS N U!
der 1959, Hans fr:\mstg; uppgift -' Bruslimiter, S-meter. Manuell I —— - - > l
blir att samordna Allians-Nytt. 380X260x180 mm, Vikt 11 kg. volymkontroll (kontrollerar MF- | W OER OWE RN OEN RN SN NN RN SN e
I’mblc!}lct har {ill stor del sin 220 V ~ forst.), AVC, BFO, Standbayom-
grund i att di en DX-are vunnit Frekvensomrade: 540 Kc—1,6 kopplare, antenntrimmer m. m.
sfr\'(‘l{gnu"crfn}-oxgx{;tf\r”'ntt han btllr %cé_ébc—‘i.s Mc, 4,8—14,5 Mec, Mojliggdér mottagning av SBB.
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studier eller arbete kriiver si
gott som hela hans insats, Det
ar samma férhidllanden som gor
sig pgiilllande i andra samman-
hang, de som kan gira en insats
fir si mycket att gira att de
blir Gverlastade av arbete. Vi fir
hoppas att detta iir en tillfiilllig-
het, men att styrelsen miste or-
ganiseras om pA dettn siitt under
Iipande verksamhetsiir iir inte
nigot bra tecken.

LANDLISTAN OCH DIPLOMEN

Kinslighet: 1 uV vid 60 mW. 1
#V vid 20 dB signal-brusférhal-

Apparaten testad av

rat kan endast erhallas fran oss
eller vAra fdrsiiljare,

ett stort antal radioklubbar, Lis t. ex. vad

Malmb-Dxaren skriver i Nr 9 1964 sid. 18 och 19. Presentation av
et komplett testprotokoll med poiingbeddmning, samt utldtande fran
ett stort antal kunder, Artikeln har skrivits p4 klubbens eget ini-

tiativ fdr att ge mediemmarna

list denna artikel #r det nog inte liingre
apparat Ni bdr vidlja. Ljuskopla av

for kr 4:—,

vederhiiftig upplysning. Sedan Ni
ndgon tvekan om vilken
artikeln kan erhallas frAn oss

PRIS cndast kr 565:— inkl, kal. kristall 3,5 MC.

Vid kontantkdp limna vi dessutom 5 % rabatt, Avbetalning utan

tillligg. Handpenning kr 2156:— resten med kr
9R-50, samma utfSrande men utan kristallkal.

50:— per manad.
och anodspa.stabili-

sator, siljes fUr kr 465:— med samma rabatt och avb.villkor som

Harmed bestilles foljande varor, vilka annonserats | Teknik fér Alla nr 8.

Varorna sdndes mot [0 postfdrskott 00 avbetalning enl. annonsvillkor
O Katalogbroschyr (om detta erbjudes).

Sedan minga fr tillbaka nan- ovan., SYDI S o 2 TTEYCBY 008 o eda6000000500060 06008550 S00000 - 000R0GE 5008 0aaR0aRaRaH A
- £ MPORT, V ! ., Alv 2. 5
viinder sig klubben av DX-Al- Frin Xlvsji Sydimp‘c))rt AVBibestallon) hh e o Aei S,
linngens landlista som grund vid PO st. Trafikmott. Kr Kontant med 5 9% rabatt l
riikningen fir klubbens diplom. —  """""" st. Trafikmott, Kr. ...... Pa avbetalning outnn tilligg med LY 6008000000 00060000 COatO N 30RO AO0BE & DGO OAEE 0000 5o S 0mae
Dettn har inte uppmiirksnmmats Kr 216:— vid leveransen och resten att betalas med kr 60:— per
av alln medlemmar \'”k'(‘t rfmm- manad, Apparaterna f8rblir siljarens egendom tills full likvid erlagts. |
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Fina fynd i
varje nummer

bland TfA:s

radannonser

Med en radannons 1 TfA fir NI
kontakt med I3sare som har Intres-
se for allt som rdr teknik — bllar,
mc, scooters, mopeder, batar och
marinmotorer, radio, TV, foto, hob-
by, utbildning etc.

Nir NI sdnder In krip-
tet till TFA fir Ni skriftlig bekraf-
telse pA nar annonsen kan Inforas
och vad den kostar.

Radannonsen betalas | farskott. Vill
NI betala annonsen samtidigt som
NI skickar in manuskriptet s& bi-
foga frimarken eller satt In pengar-
na pi virt postgirokonto och skriv
manuskriptet pa talongen. Skriv
tydligt (texta helst). For otydligt
skrivna manuskript ansvaras ej.

Ni kan rakna med att det pd varje
rad gir In ca 25 bokstaver. Pris
4:— per rad. Ange under vilken
rubrik annonsen Onskas.

Anvand signatur

om NI Inte vill sdtta ut namn och
adress | Er annons. Svaren stills
di till TfA:s annonsavdelning, som
skickar dem till Er.

Adress

TEKNIK FOR ALLA
Annonsavdelningen
Box 3137, Stockholm 3
Postglro 1578 92

Radio =TV [iii Siscommamsie

ER-202. Sv. t. "Ny, TfA, fvb.

VAKNA TILL MUSIK! Beskrivn,
mot 3:— i frim. H. Gd&ransson,
Hemgiirdesv. 7, Gbg O

DX-RADIO argdng 23, en tidn.
for Dig som lyssnar pd Kkortvag.
QSL-bilder, tips m. m. Prov 0:40.
Box 5083, Sthim 5.

WORLD RADIO TV Handbook
1966 inneh. adr. anrop, frekv.
progr.det. 19:70. Postgiro 257780.
el. postforsk. DX-arnas Ink.for.
Box 4, Enskede 3.

TONBAND av hig kvalitet till
ligsta pris. 1800 fot 7” acetat
11:45. 1200 fot 7”7 mylar 8:90. In-
tertronics Import, Fack, Trelle-
borg 1.

DX-ARE OCH RADIOBYGGA-
RE! Litteraturnyheter. Lista
gratis! HOBBY-DON, Box.2311,
Goteborg 2.

AMATORMOTT. Geloso G4/215,
dubb.spr. m. Xtalf., SSB-det. etc.
fabr.ny. gar. Nto 1.400:—. Mitt
fyndpris 1.175:—. SM7COS. Tel.:
0412/396 21.

INSPELADE TONBAND billigt.
Katalog mot 1:20 i frim. Univer-
sal R. Loftv. 13, Trangsund.

LAFAYETTE radiotelefoner i 8
olika modeller, Antenner o. till-
beh6r. Begir broschyrer. TV-
Tjinst, Lyvsekil.

SOUNDCRAFT tonband. Kvali-
tetsband for bandspelare till lagt
pris — se sid 47.

STEREOMUSIK. Band 19:95, LP
9:95. HEM & FRITID, Box 57,
Farsta 1.

PRISBILLIGA privatradiotelefo-
ner 27 Mc. 100 MW 178:—. 1W
415:—. 5W 745:—. Begir broschy-
rer. TV-Tjinst, Lysekil. Tel.,
0523/122 78.

| Maskiner —verktyg [N

1 ST. OBETL. beg. urmakar-
svarv Boley-Leinen med spdnn-
patroner och spetsar. 1 st. mind-
re b#nkslipmaskin, fabr. Milbro
1/10 hk 220V med 5 olika hastig-
heter. Tillbehor till Unimatsvarv:
1 st. 1ovsadg, ny. 1 st. delnings-
apparat (delning 24) ny. Ing, B.
Antonsson, Stengatan 70, Os-
karshamn. Tel.: 0491/163 60.
HYDROKOPTERPROPELLER
passande for motorer fran 22 hk.
Diam. 1600 mm. Marschvarv 1450.
Stigning 1300 mm. Ritn. o. ar-
betsbeskriv. 20:— SWEBE, };_'}9.\:
5018, Sodertilje 5. Tel.: 0755/
119 29.

STATIONAR 30 hk Volksw. mot.
Regulator, lamellkoppl. kilrepsk.
v, uppl. 035/121239. H. Bohman,
Korsy. 28, Halmstad.
VERKTYGSSLUMPSATSER ut-
giljes for 35:—, riktpris 100:—.
Verktygskatalog mot 1:— i {ri-
mirken, Speed-MOTOR, Box
5155, Malmd.

FABR.NY luftkompressor KGK.
Arbetstryck 10 kg. Erf. motor
0:75 hk, Forsedd med tryckut-
jaimningstank. SKF kullager., 5 m
slang med nippel 198:— -4 oms
0. frakt. D:o for koppl. till trak-
torns kraftuttag 170:—. Lagret
begriinsat. ¥F:a Industriproduk-
ter. Pl 246, Blidsberg. Tel.: 0321/
210 68.

RITNING TILL EL. SVETS-
AGGREGAT for 3,25 mm, clektr.
Bygges lidtt efter denna utfur!igu
ritning och arbetsbeskrivning.
Kr b5:—. vid forskottsliky, fr.-
fritt. K. Axelsson, Vrigstad.

GLASFIBERPLAST for tillv. o.
rep. av karosser, bAtar, kanoter,
husvagnar, kapor, formgjutn,
m. m, Kan armeras med glasfi-
ber., L#tt, starkt, Best, material-
prover inneh, plast, hiérdare, ac-
celerator, fiirgampuller samt
beskr. och prisl, (diven i parti)
for 8:— -+ porto. Glasfiberviy
och matta prover 5:—. Regale,
%%x396844, Borlinge, Tel: 0243/

e TiA:s RADANNONSER o TiA:s RADANNONSER o

GJUTA IN I PLAST — ny fly-
tande gjutplast fran Castolite.
"Biidda in’' blommor, {jdrilar,
biolog. prep., insekter, foto, rek-
lamartiklar, souvenirer etc. och
tillverka sjiilv detaljer for olika
iindamal. Gjutplaster fér indu-
stri, vetenskap, hantverk och
hobby. Provsats innehdllande
gjutplast m. tillbehdr och hand-
bok samt svenska beskrivningar
kr 22:50 siindes p& begiran. THE
EUROPEAN CASTOLITE AGEN-
CY, Bastug. 12 a, Stockholm SV,

SKAPRENSNING. Modellplan 2
Taurus, 1 Cosmic Wind. 1 In-
ter{)rcctor helt i plast. Space Con-
trol proportional radio. Kurt Ek-
roth, 0171/354 69.

GLASFIBERPLAST f{or bat, bil,
flyg, hobby och hantverk. Vi la-
gerfor alltid V-plast, accelerator,
hiirdare, specialbehandlade glas-
fiberviivar, mattor, band och
snoren. Tillskriv oss och begir
broschyr och bruksanvisning som
siindes kostnadsfritt. Minsta {Or-
siljningskvantitet: 1 kg V-plast
med accelerator och hiirdare kr
8:— — vilket riicker till 1 m?2
Y-kr 7:50 eller 1/2 m2 glasviiv
Tj kr 5:—. Vind Eder med for-
troende till specialisten. AB SE-
RIEBAT, Maria Priistgirdsgata
40—42. Sthlm S#. Tel. 84 32 00.

’ 1

MAGNETSPAR pd 8 mm-film for
10 6re i per m. med Harringay
Striper, som kopplas till projek-
torn. Pris 175:— inkl. 300 m.
band. Extra band 30:—. Utmiirkt
ljudkvalitet. Ensamforsiljare AV-
PRODUKTION, Box 130 46, Upp-
sala 13.

SVARTVIT 8 mm-film 50 ASA
for 9:— rullen exkl, framkall-
ning. Magnetspar 10 Ore per m,
Skriv till: AV-PRODUKTION,
Box 13046, Uppsala 13,

FORSTORINGSAPPARAT hem-
byggd med optik Componar 4,5/
75 mm, Pris 150:— exkl. frakt.
Bernth Petersson, Skolgatan 1,
Gislaved.

INSPELAD 8 mm film. 2 st.Xx60
mtr Kr 24:—. Upplysn, fr. Gafo,
Fack 302. Bromma 3.

FILMKATALOG 8 mm Oover
Europas storsta filmsortiment.
Av. farg o. ljud, dia, tonband.
Trioimp. T. Box 21, Sundbyberg 1

ASTRONIK har nu en ny stor
katalog over teleskop och tillbe-
hér i vilken ingéar en liten hand-
bok. Erhalles mot 1:— i frimir-
ken. Astronik har 3” refraktor,
motordriven 1.200:—. ASTRO-
NIK. Vikstensvigen 36, Johan-
neshov. Tel.: 08/49 96 32.

INTRESSANTA 8 mm filmer.
Prislista mot 1:— i frim. SX3,
Box 227. Trangsund.

MOPEDISTER! Borrning med
kolv 24:—. Motorrenovering. MO-
TORTJANST, Sagen.

MOPEDAGARE. Ni erhaller var
stora katalog mot 1:20 i fri-
mirken. Roffes Motordelar, Ble-
kingegatan 63, Sthlm S6. Tel.
08/42 05 43.

MOPEDTAVLARE: Racertrimma
mopeden till over 100 km/tim.
Arbetet #dr litt att utféra efter
vara utforliga och littfattliga
trimningsinstruktioner. Alla mo-
pedmiirken, Endast 6:50 mot
postf. Ing-firman Universal, avd.
M. Loftviigen 13, TrAngsund.

MOPEDISTER! Siéind 2:50 i fri-
miirken och Ni fAr var jubileums-
katalog. CZ o. BSA delar. MO-
TOR-HOUKS, Sdgen, 0281/500 30,

VEVLAGERRENOVERINGAR —
cylinderborrningar och helreno-
veringar utféres snabbt och {till
moderata priser pd alla férekom-
mande motorcykeimotorer. SVEN-
SKA CYKELFABRIKEN, Motor-
verkstaden, Malmd.

ILO 200 fl. kylda. El-start och
limpl. inb, sndscoc
035/12 12 33

—/SL.

0TO?
\hril

man.
storlek si
lysningar,
Simrishamn.

UTBORD, Arc )
Evinr, 22 Lk 51

GENZ
100 hik, :
varvt,
plan, bi
Pris  2.80f
Bohman, Korsv,
035/12 12 39. : )
BATRATT kompl, 356:—. Besia;
m. m. 66 ars katalog far Ni gro
tis. Handelsf. K. H. Karlsson,
Gnosjo.

BATAR, byggsatser. Begir prosp.
Granlunds Batbyggeri, Adel 3
Bruk, Alseda. Tel.: Adelfors 12,

SPORTBATSRITN. Broschyr mot
pto. Roggentin. R Gotg 26 Sthlm

BATPLYWOOD. Vi lagerfor all-
tid garanterad batplywood av fu-
ru och mahogny i tjocklekar fran
4 till 18 mm. Tillskriv oss och
begiir broschyrer och prislista
som sindes kostnadsfritt. AB
SERIEBAT, Maria Pristgirds-
gata 40—42, Stockholm So, Tel.
84 32 00.
BATBYGGSATSER. Wijko, Bat-
fabrik AB, Hiigerstens gard, Hi-
gersten, Tel. 08/88 35 00.
BATBYGGNADSMATNRIAL,
NAVY-PLAN Lloyd-kontrollerad
marinplywood m. mahogny i alla
skikt, triskruv av missing, brons
och littmetall; akrylplast; plat,
rundstdng, plattprofil, bult, mut-
ter och brickor av brons: nylon-
gangjirn. Gripfast hullingkam-
spik m. m. finns i lager. Bro-
schyr och prislista sindes kost-
nadsfritt. MELCHER SAWEN-
STEN AB, Tegnérlunden 3,
Stockholm C. Tel: 08/23 51 10.
BYGG EN EGEN Hydro-Kart
racerbdt for 250:—. Ja det #r
faktiskt mojligt — om Du anvin-
der véra ritningar och byggbe-
skrivning. Du kan anviinda en
vanlig mopedmotor som upp-
trimmats, en Go-Kartmotor eller
négon av vira turbiner. Vi leve-
rerar iiven kpl styranordningar,
tankar, loggar, propellrar och
axlar, axellagringar, roder och
linfiisten m. m. till denna Hydro-
Kart, Komplett ritningssats m.
beskrivning kr 30:—. Broschyr
2:— i frim, SVENSKA CYKEL-
g’]?i:(I)lII{EN. Malmé 1. Tel: 040/
YOO,

MOPEDIST, hur mar Din motor?
Ki#inng den 816 och kraftlés? Sak-
nar den sting och krut? Knackar
den { lagerna? VAr motorverk-
stad utf6r med garanti och pre-
cigion. Cylinderborrning p& dagen
kr 12:50 + kolv, Vevlagerreno-
vering p& dagen kr 10:50 4 la-
ger, Helrenoveringar pA 7—10
dagar, Alla fabrikat., Sind In
Dina delar eller motorn redan
idag! SVENSKA CYKELFABRI-
KPN Malmé.

VESPA LAMBRETTA m.fl, 256 9
rabatt &4 reservdelar m, m,
Spriingskiss m. 2:— i frim, AVA,
Braheg. 382, Sthim 6.Tel 61 9317,

VI AR BILLIGAST I SVERIGE
med alla slag av DbAttillbehdr.
Kat. mot 1:(— | frim, A, SJO-
GREN & Co, Box 17021, Gbg 17.

LATTMETALLBATAR till bill
priser. Rekv, broschyr. Lundgren
& Co, Lilla Edet, Tel: 0520/601 50.

FABR.NYA Mercury Johnson -65
utfirsitlies. Me Trim 0810 81 11.

VALSKUTT CATAMARAN ruffad
4,80% 2,00, plastad mah.ply. byggd
-61, Nyren. 80 hk Mere.-60, Nytt
kapell o, 8 tankar. Vid snabb af-
fiir 3.000:—. P& avb. 1,000:— kont.
rest, efter avtal, Sv, t. ''26 knop'',
TIA, fvh,

Bilar—tillbehor - (I
UTRUSTA ER BIL BILLIGT.
Kvalitets-tillbehdr till nettopri-

ser, Ill. katalog mot 1:— fri
Alve-Bil, Box 138, Ange 2.

B}L&GARE: Vi ér spec. pa stot-
didmp. 4 olika miirken. 1 4rs gar.
30:—. Mercedes 38:—, 2 Ars gar.
54:—. Merc. 58:— + oms, frakt-
fritt., MICRO, Anderstorp, tel.
0371/157 33.

FORMEL-K katalog 6ver vagnar,
motorer, dick, filgar, verktyg
och dvriga tillbehér m.m. siindes
mot 2:40 i frimirken friAn Con-

nys I'K-Service, Liedbergsgatan
15, Vixjo. Tel. 0470/171 21.

AINI B1KE, Ett parti nya 50 cc
motorer, 2-viixl. med Dellorto-
vrg. slumpas: 756:—/st. inkl, oms.
+ katal, 1966 med Go-Kart o.
B mot 2:50 i frim. Manga

ater IWA FORMULA RA-
&, Box 29, SpaAnga. 08/36 36 26,

2.0 OM BILTRIMNING. Teo-
i wisningar, ritningar m, m.
elt oskadlig trimning for
bilisten till avancerad
r nning, Obs! Finns ej
»-deln. Endast genom O0ss.
0 mot postf, Bestiill idag!
SAL  (R) Loftv., 13,

1966 Ars katalog pa
. 4 ¢, Har Ni
? Den kos-
frimirken.
Anderstorp.

vid koép av vira illu-
1ings- och service-
AB 96, Volvo
swagen 1200, med-
dixelspaksknopp i
: SAAB 96 kr 16:—,
kr 16:—, VW 1200 kr
. Sindes mot postforskott
frin Skandinaviska Motorférla-
get. Box 17052, Malmo 17.
BMC 850 trimningssats Weber
dubbelférg. spec. topplock m.m.
Nyviirde 1.600:— siilies f 750:—.
U. Morén, Spaldingsg. 1, Gote-
borg S.
VETERANBILAGARE — ett ant.
4.50%21” triiekerhjul kompl, mkt
gott skick 150:—/st. H. Bohman,
035/12 12 39.

Diverse:.

TIGERMIKE

transistorforstirk-
ta 2-vigs samtalsanliggningar
for bil, bdt Mc och flyg finns
frAn 87:50 och uppat. General-
agent: SWAHN Auto- & Marin-
teknik, Herrljunga. Tel: 0513/
111 80.

BAJONETTER. Enastidcende till-
fille. Svenska karbinbajonetter
m/94 med skida, endast 45:—/st.
Tyska stalhjdlmar, 2:a v-kriget
endast 35:—/st. SUND-TRA-
DING, Box 24030, Malmd 24.

IHOBBEX-katalogen — varen—
sommaren 1966 nu utkommen, I
4r dnnu storre med dnnu flera
firgsidor. Innehdller: 96 sidor
bécker, radioartiklar, ritningar,
mingder av verktyg, cykel-, mo-

ped- och biltillbehor, transfers,
allt for sommarsport, camping,

sportfiske, modellflyg, batar, pi-
stoler, geviir, bagskytte, knivar,
optik, skidmtartiklar och mycket,
mycket annat, Allt till nettopri-
ser. Katalogen siindes mot 40 tre
i frimiirken. Ni kan gora fynd
i den katalogen! AB HOBBEX,
Avd. RK, Box 22006 Boras 2.

STORA IMPORTHANDELSKA-
TALOGEN! Stdrre och innehalls-
rikare &n ndgonsin! Ni kommer
att finna det stdrsta urval av:
Camping - Sport - Hobby - Ra-
dio - Stereo/Hi-fi - Foto - Mo-
tor - Mode - Populiirartiklar -
Swimming-pools m. m. Mingder
av varor fran mer én 3.000 fore-
tag | 44 liinder: Amerika, Eng-
land, Frankrike, Viisttyskland,
Schweiz, Ryssland, Japan, Hong-
kong m. fI. Nu har Ni chansen
att importera varor for en billig
penning och silja med mycket
god fortjlinst! Skriv redan idag
efter Stora Importhandelskatalo-
gen! Helt komplett: del 1 & 2
— endast 19:75. Gratis! Nyhets-
& Realistor! INTERNATIONAL
TRADING, Avd, TF6, Box 2014,
Motala 2.

NI KAN SJALV BLANERA, for-
gylla, -silvra, -tenna, -Koppra,
-kroma, -nickla m. m. enkelt uch
billigt utan elstrém. Véra utf,
recept liir Er konsten. End. 9:90,
NORDPOST, Kéagevig. 27, Skel-
lefted.

TELEKABEL. El. obeg, felfri.
120 m 3:—. 70 m 2:—. 5 rullar
fraktfritt. AUTODELAR, Skede.
VINN PA TIPS! Vart berdmda
system S 10—35 kan hjiilpa dven
Er till vinst. Helgarderar 10 mat-
cher pd bara 35 rader. Max.-vinst:
1 tolva, 6 elvor, 12 tior. Stjirn-
garanti och liittfattlig bruksan-
visning. Sveriges mest silda sy-
stem med endast 2 ogarderade.
Bestiill ocksé Ni S 10—35 —
toppsystemet som slar. Mot post-

forskott kr 12:—. Gosta Holm-
qvis, Avd. 4, Ldangared, Anten.
HUNDRA KRONOR extra i

veckan, Siind 40 dre i frimiirken
for upplysning. Obs! inget for-
silljningsuppdrag! US-Imnort,
Avd. 4, Box 170 57, Malmd 17.

E.G.R. NYA BATTERILADDA-
RE. For traktorer, bilar, batar
m. m. 220 volt. Omstiillbar frin 6
till 12 volt. Komplett med kablar
och anslutning. Pris kr 95:— +
oms. F:a Industriprodukter, Pl
346, Blidsberg. Tel.: 0321/310 68.

PROFILE PUBLICATIONS, 12—
16 sid. Rikt. ill. Hiften m. rit-
ningar i firg, Endast en flyg-
planstyp i varje nr, Hittills 78
nr utk, Beskr, m. porto. FLYFO,
Ekholmsv, 71, Skiirholmen.

FALLSKARMSJAGARIJALMAR
engelska 2:a v.kriget endast
22:—, Tiiltflaskor US Army en-
dast 12:—, Tiiltjackor US Army,
olivgréna, endast 44:— SUND-
TRADING. Bnx 15067, Malmd 15.

GRAMMOFONSKIVOR, Ameri-
kanska och Europeiska schlager
m. m. pd fabriksnya 17 cm. 45v.
skivor, Provsatser, 10 st. 19:50,
5 st. 12:50 exkl. oms o, porto.
Maskintiinst, Avd TfA, Box 59,
Karlstad.

SCHWEIZISKA URVERK 15 rub.
for herr o. damfickur { gott
skick, siiljes for 10:—/st. (b st.
fér 40:—) + porto, Liimpliga for
modellbygge och hobbyverksam-
het. Firma Erik H, Wahlbeck,
Stallarhnlmen.

"RADSKANDE! Beg. motorcyk-
lar kopes kontant. 0821 48 20.
2 AXL. 1 fas mot, ca 1 hk 220V.
K. Lundqvist, G:a Tannef.v. 84D,
Link&ping.

Mopedagare!

Vi har reservdelskatalo-
ger {ill olla moped-
marken! 4:50 kr per st.
i frimérken.

Uppgiv fabr.,, typ o.
&rsmodell.

SYENSKA CYKELFABRIKEN Malmd

EXPERIMENTSATS

10 transistorer, 3 dioder -} ritningar

till 10 lattbyggda app. ex. POLIS-
RADIO, FM-sindare, grammofonfér-
stirkare o. s. v.

endast kr 27:50 Inkl. oms.
0.B.S. Med varje sats medfdljer
tryckt kretskort till antingen: 6W
Hi-Fi-frstirkare eller polisradio.
INGENJORSFIRMAN AUTO-TRONIC

Brunnsgatan 71 A, Givle
Tel. 026/12 14 02

~véaxlade

S 4 e
B MOPEDER
® med Sachs n;hn

® FANTOMMO Ol}
® k8per NI direkt frén

_ SVENSKA

CYKELFABRIKEN
MALNU. Tel.040/21659

Vi sdnder jarghroschyr mot

1:— lllrm
ATERFORSALJARE ANTAGES

bygg
baten

sjalv

strerad.

, Till TEKNISKA FORLAGS AB, sox 5137, stockhoim a

Av Per Brohill. Den enda
handboken | sitt slag fér
amatdrbygge av batar. Ut-
forlig handledning | mate-
rial, byggnadsteknik och
verktyg fér motor- och se-

gelbatsbygge. Skrlvfm 1
samarbete med landets
skickligaste batbyggare.

Uver 200 sidor, rikt illu-

Handbok nr 25. Pris 18:50.

Sind mig omgdende mot postférskott + oms och porto ........ ex. av

Bygg baten sjaly.

|
l Namn
‘ Adress

SAKERHET

PA SUON* MED

SIENTIRY

* OCH MYCKET NYTTA OCH NOJE AVEN | BILEN

@ 6 kristallkontrollerade kanaler. (Pasjon
t.ex. nodkanalen 11 A, navigationska-
nalen 16, egna kanalen, batklubbens
kanal plus ytterligare 2 reservkanaler.)

® Transistoriserad, 5 watt. Rackvidd 15—

4 kanaler
2 kanaler

35 distansminuter.
Komplement/alternativ:
Birbara heltransistorise-
rade apparater, 1 watt.

anda lagt pris!

Kontakta oss for upplysningar. Begar broschyrer!

ELDAFO

INGENUJOGRSEIRMA
Kvarnhagsgatan 126, Vallingby, Tel. 08/89 6500, 8972 00

@ Driftsaker, robust, stromsnal — och

49
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TFAE-NY]T Hur fungemr det? Bilen ar for de flesta en lyx — men FIAT 85“ FIAT 850 s FIAT Bun

(Forts fr sid 46) en lyx som ar till stor gladje och
y

5 n A oo . T " ”~
gir av inkomna diplomansdk- ANVANDNINGSMOILIGHETERNA nytta och som vi inte garna vill av-  En helt ny bil i !_llla mellanklassen". Betydligt mer &n 1.000:—
ningar. I forbigiende kan sigas MlNIA I YR_ I V UroKRS RYSEVART MED MINIRTYR: ta ifran. En FIAT &r i varje pris- Konstruktionen &r ett resultat av kronor billigare an :jamfor-
att landlistan och World Radio KAMEROR FOR TV. DEN HRR BE- sta e s K 2 dot FIATs samlade erfarenheter vid till- bara 4-cylindriga vésteuro-
:I::?dlio{:kh::iire::;mi‘!:‘?;;nl srt:;t SKRIYNA IBRAK ﬁﬁ?é_?oé?)“gs' klass "mera lyx” an kqns e nago verkning av robusta, taliga och eko-  Den standardvagn med sport-  peiska bilar. FIAT 600 é&r
nis'sepn:at fsst "Il‘; Lany st?(r = v, — ‘3453,9"2’?35£’M,0’9M TER annat marke — uto‘;n i plI’;S' FlAéT norgiskglAimébilar‘.( A“af_ bepff;:{?de egenskaper entusiasterna vén-  bilen for den som ténker
upptagna under Indien respek- : ar fo angare nar det galler sma- goda -egenskaper finns har i tat pa och véanner av vackra klokt i ekonomiska ting.
tive Kina. Det vanligaste felet EEETS_(/NDLGT'D[-TV)#AQ SI0BLDSPEGEL |FORINSTALLD DEL a!’ fo':eg gare g ill Kk funktionell formgivning med maximalt  bilar far svart att motstd. 52 Vi li lit t g
ir att man riknar Estland, VIDSTRACKT ANVANONING, bilar i ekonomiklass, men tillverkar — © 0 - 3 l : isserligen liten utanpa,
Teettland och' Litauen som Sir- T EX FOR —== utnyttjande av passagerarutrymmet  hk och dubbelférgasare ger  men stor inuti. Kvick, latt-

skilda linder fast de i landlistan
ingdr i Europeiska Sovjet. Sov-
jetunionen riknas som tvd lin-
der, Europeiska Sovjet och Asia-
tiska Sovjet, vilket kanske inte
alla kinner till. Ost- och Viist-
pakistan ar ett land. En dndring
kanske kommer pA den punkten,
dA bestammelsen &ir omstridd.
Malaya, Sarawak och Sabah rik-
nas separata tills vidare. Orsa-
ken ar svidrigheten att bedoma
hillbarheten hos Malaysiafedera-
tionen. Att Singapore brot sig
ur denna federation i augusti

ocksa me.llanklassyagna[ och St?g’ for bekvdm komfort. Pigg, snabb-  vagnen "extraskjuts” vid om-  kord, lattparkerad, utmarkt
re sexcylindriga bilar, q_ar man far  accelererande 42 hk motor med  kérningar. Toppelegantinterior, ~varme. Driftsbillig i sar-
g4 langt upp i priser for att finna sportig golvvéxel. Bensinsnal. Frost-  skalade framsaten. Kort golv- klass — en verklig ekono-

: akert slutet kylsystem och effektiv  véxelspak, skivb i jer &

utrustning och om- S8 ‘ em axelspak, skivbromsar fram. mivagn, som ger agaren rad
mOtSV?rzn?el_ Dé?f('ir o varme. I_ant- och vagsaker. Skatte-  Férsakringsklass 113. En verk- till ocksa annat "gxtra" -
sorg i detaljerna. i L och férsakringsbillig — klass 111. ligt glad priséverraskning. utom bilen! Férsakring: 111.
varje FIAT-modell "sansad lyx".

- ) %
AN

UNDERVISNING | 5RM~

BAND MED OPERRTION:

UNDERVRTTENSOBSERYVATIONER ==~

medforde ingen forindring. I det MENGLEDRRIABEL FOR |
hir sammanhanget kan omnim- STROMFORSORINING, IN= el
nas att s Kk piratradiostationer STHLLNING AV OBIEKTIV J |
inte raknas till nigot land, det OCH SPEGEL SRMT FOR :
har ansetts for svirt att utan 7

STaarelbanforaidonii N rot Ml | s DV ELEORING

visst land. Om det dr nigon som
har synpunkter p& Ilandlistan,
antingen nigot ar felaktigt eller
oklart, forslag till forbiattringar
o dyl, si gir det bra att skriva
antingen till TFAE eller till
Landlistekommittén, DX-Allian-
sen, Box 3108, Stockholm 3.

BREVSVAR

Fran Ralph Johansson i Gite-
borg har kommit ett brev som
han bett att fa ett personligt
svar pa. Tyviirr har han inte
limnat fullstiindig adress, varfor
vi ber honom komplettera med
denna. Vid korrespondens med
klubben bér fullstiindigt namn
och adress siittas ut i breven.

TRANSISTOR!- s ¢ Gl
SERAD SANDARE. o e Al

EN RV IBRK'S ANVANDNINGHR
‘.| AR FOR INSPEKTION RV ROR- %
LEDNINGAR (LANGS OCH 7
TVARS), INUTI KRRNRERK~ (&
TOREFR OCH BORRHAL. . &

R S VT S G Y

VIZC_ cOpYRIGHT EUROPA-PRESS 292,
jurzs co

ALLA . ERS TILL ] BARAREN NU DROJER DET, ATT KOMMA DIT [JA. ANDRA IMPER-
ﬁnk\.&bﬁd&\%%\l‘. VI — T RocERs! <] INTE LANGE. FORRAN JAR INGEN SAK , | VIUMEXPEDITIO -
FIYGER FORE OCH | ORDERN UPPFAT-C\ Vi AR DAR, TWILLY, J~KAPTEN ROGERS! )| MIER HAZ ALDR'S
REKOGNOSCERAR { TAD! LYCKATILL! S = OMMA DARIFR MIT AER. INGEN

I { (ke BLUEN ANAN ,—
D) 7 B\ FEMMA! ~— S

ELLER KANSKE -NAGON ANNAN PLANET,
T. EX. MARS, BEHOVER IMPERVIUM
LIKA VAL sOM JORDEN GOR DET

LANDNINGSFORHALLAN SOM H
KV/ADDAT STEPPEN ... OJ)EMN TERR]iNAEG 4

ARTSOPPSDIMMA ... FARLIG MAG -
NETDRAGNING -

ELLER KANSKE PLANET Q HAR NAGOT

EXTRA ATTRAKTIT, SOM GOR ATT DE

TIDIGARE EXPEDITIONERNA VILL —
STANNMNA DAR FOR EVIGT! :

I SA FALL AN DE_RIKA
FYNDIGHETERNA PR PLANET
Q %PZC\E‘AEXE\\//ARA INMUTADE
AKAS MOT
INTRANGLING AR !

KOLLA IGEN, SERGEANT T A
SAKERT AT DET WILLY! AR DET

JA-DET AR PLANET
Q... RAKT FRAM!! |

Svenska AB FIAT

%4 “ 4 :
y 61 MHM é%ﬁ,\ %T'r\ggaogé'ﬁﬁ HAR ETT ARS GARANTI — ELLER 15.000 KM — BILAR PER AR HAR FORSALININGS. OCH SERVICESTALLEN PA
= FABRIKEN 001 oo ROSTSKYDDADE. AQUALITEBEHANDLING | 5.000 PLATSER | EUROPA. | SVERIGE FINNS CA 80 FIAT-REPRESEN-
| = T R - FORETAQET o LIGT ML-METODEN (TECTVYL) | SVERIGE, VARLDS: TANTER OCH ETT 100-TAL KVALIFICERADE VERKSTADER LANDET
> IAT MED EN PRODUKTION AV MER AN EN MILION RUNT GER FIAT-SERVICE.
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(STANDARDVAGNAR, GRUPP I1)

Ny triumf for Tom Trana

| hard konkurrens med den svenska rally-
eliten hemférde Tom Trana, Volvo Ama-
zon, segern i Rally Bore genom att kéra
fartstrackorna snabbare an nagot annat
deltagande ekipage.

Rally Bore ar ett av Sveriges storsta
rallyn. Arets tdvlingsstrdcka var ca900km.
De sndé- och isbelagda viagarna — huvud-
sakligen smala, krokiga skogsvdgar —
samt omviaxlande regn och sné -satte
férare och bil pa harda prov.

Ett nytt bevis for Volvos kvalitet

Med sin triumf visade Trana vad det betyder att ha en bil som
ar byggd fér det harda nordiska klimatet. Nar pafrestningarna
4ir stora faller Volvos kvalitet och prestanda utslaget.

Aven Ni vinner pa Volvo

De egenskaper som ledde Volvo fram till segern i Rally Bore
ar egenskaper som alla Volvo-dgare har nytta och gladje av:
stryktalighet, goda vdgegenskaper, palitlighet och fartresurser.

VOLV

VOLVOS VARDE VARAR

e e e




