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SLAPP FRAM MOTORCYKLARNA!

* Storstadstrafiken viaxer med cirka tio procent om aret. Stockholms tullar har
bortat en halv miljon passager om dagen. Folk tillbringar timmar varje dag i bil-
koéerna till och fran jobbet. Parkeringsmoéjligheterna minskar. Det blir allt dyrare att
lamna bilen i staderna, sarskilt dar man inte far. Vi tér pa tid, bensin, koppling och
nerver. Lungorna tar avgaserna hand om.

! Nej, detta handlar inte om myndigheternas beklagansvérda skotsel av. gatu- och

' vagnat. | stallet pekar jag p& en annan I6sning: motorcykeln. Vem gor nagot for
den? Visst finns det andra tvahjulingar. Trampcykeln ger motion, om man bara
vagar sig ut bland bilarna med den. Mopeden ger mer ovdsen &n fart. Den vinglar
mindre &n cykeln, men kan inte hélla undan fér bilarna och &r darmed illa
utsatt aven den.

Kvar &r motorcykeln. Den &r tyngre. Den atnjuter viss respekt bland bade
bilister och fotgangare. Den har i allménhet battre acceleration &n bilarna och har
inga svarigheter att félja med i trafikstrommen. Det kan inom en snar framtid
véantas nya bestdmmelser som ger oss begreppet latt mc enligt nya, vettigare
normer; en maskin obetydligt dyrare &n mopeden och med mycket lag skatt
och férsakring. Men |4t oss utnyttja den smidighet som en mc ger oss i trafiken
och anpassa reglerna dérefter! Lat oss fa smidigare omkorningsregler!

Lat oss fa fler avgiftsfria parkeringar for mcl Och &t oss fa anvanda de
oanvianda cykelstéllen fér motorcyklar som har samma storlek som mopeder och
inte ar sa varst mycket tyngre!

Numera har ju motorcykeln mojligheter att utvecklas till ett allsidigt kommu-
nikationsmedel tack vare de moderna vindskyddande k&porna som gér att man
kan kdra motorcykel praktiskt taget i ur och skur utan nagra andra speciella
kladesarrangemang &n storthjalm. Ge mc-minoriteten en chans att 6ka! Nar ska
vi har i landet bli "bilmogna"” nog att lagga ayv bilen som statussymbol? Att
tilldta en omkérning, ett filintrdng? Varfér saknar vi all den smidighet i fraga om

Det &r inte langre enbart storleken eller  SAAB i lgsta férsakringsklass begtémmelser f)Ch tolerans fran .med.t.rafikanternas sida som fortfarande gor trafiken
Higztkelgstegnszrl? l?gr%c;r:elr vgl;?nn;irs%l;: nér det gller den obligatoriska trafikférsakringen. mojlig i ftorstader som t ex Paris? Ar dgt nbdvén.digt med accis pa ett fordon
sakringssystemet placerar den bil som Vagnskad?delen i férsékringen behéver den som képer som tillfér statskassan en knapp halvmiljon per ar? Och varfér ar det oms pa
gg{sliigtrf:;gffiref}g‘:‘:nl?;hkllaésgsa gzstelry- en SAAB inte alls rékn? med — SAAB har som bekant ' begagnade mc nér bilarna slipper? ,

e iomman)n klass. Dot a(;t 5 ars vagnskadegaranti. SAAB-garantin betyder att Det finns mycket elande att réja undan, men motorcykeln ar redan nu pa vag.

:’/ia"lcl{;:egnarl:ivszltiitg:‘sbga?:; s;ci:r, Qggtg ser-  hela kostnaden f6r vagnskadedelen i férsikringen bortfaller | ! : [?en harmhelt enkelt blivit nédvandig. Inte bara fér de yngsta i kérkortsaldrarna som

obvertraffad vaghalining, gékemets;:;‘f Kostnaden fér vagnskadedelen &r vasentlig — SAAB ; finner ndje i att kora motorcykel, utan ocksa for alla dem for vilka tid &r pengar.
struktion och genomgaende laga verk- 5 ars vagnskadegaranti stiller SAAB i sérklass:
stadskostnader gar SAAB-dgaren har absolut ldgsta kostnad for bilfrsékring

SAAB » 2 ARS FABRIKSGARANTI ¢ 5 ARS VAGNSKADEGARANTI - MARKNADENS STARKASTE GARANTI

Sven Sandberg
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FORUM

Under denna rubrik publicerar vi brev fran vara lasa-
re. Det kan gailla synpunkter pa artiklar i Teknik for
Alla, tekniska problem eller lisarens syn pa teknik
eller aktuella frigor inom vart intresseomrade.

MOPEDISTER

Jag vill tacka fér en mycket bra tidning men det &r en sak som
jag tycker fattas, namligen mopedtester som ni hade tidigare.
Storre delen av lasarna ar val ungdomar som ar minst lika intres-
serade av mopeder och motorcyklar som av bilar. Skulle ni inte
kunna ha en mopedtest i varje nummer precis som forr? Det skulle
gora tidningen &nnu battre. Svart att valja moped

Vi kan tala om att det sedan en tid tillbaka har diskuterats att
ateruppta mopedtesterna just pad grund av att en mycket stor del
av lasekretsen torde ha intresse for detta. | dagens ldge kan dock
inget bestamt sidgas om detta. Vi aterkommer! Red

FLYG PA MITTUPPSLAGET?

Teknik for Alla har utvecklats till en férstklassig tidning pa po-
pularteknikens omrade och kan i mitt tycke numera méata sig med
de storsta i branschen. En stor framgéng har den férbéattrade
papperskvaliteten och det fina fyrfargstrycket varit. Med farg blir
artiklarna attraktivare och tidningen har verkligt bra artikelférfat-
tare. Men jag har ett onskemal: Kan man inte séatta in ett uppslag
om moderna flygplan, saval civila som militira? Nar nu tidningen
i sin helhet ar sa ftilltalande sa tycker jag att detta skulle vara
ett plus. Om ni dessutom kunde gora tester pa natdrivna bandspe-
lare och inte bara pa batteridrivna, s& vore jag och séakerligen
manga med mig mycket tacksamma. Det ar ju en tamligen stor
investering att képa en bandspelare. Per-Henrik Magnusson

Vi tackar for brevet och tycker det var trevligt att man upp-
skattar de forsok till nyskapelse som har gjorts. Betraffande flyg-
uppslaget formodar vi att brevskrivaren menar ett mittuppslag
och kan d& tala om att ingen skulle vara lyckligare 4n vi om detta
uppslag kunde anviandas till allt intressant. Tyvarr kan vi inte ens
med basta vilja ldsa mittuppslaget till ett speciellt omride utan
det far vara en sak som avgors fran gang till gdng. Men vi hoppas
att avsnittet Flygnytt dtminstone ger nagot for den flygintresserade.
Dar aterkommer vi ju med jamna mellanrum med nyheter.

Sedan var det bandspelarna. Vi kan tala om att tester ay nit-
drivna sadana har diskuterats och att beslut dnnu inte har fattats.
Dessa tester kommer namligen att bli mycket mer omfattande,

Red

BREVFRAGOR OM UTBILDNINGSKRAV

Det har kommit en del brev till redaktionen med férfragningar
betrdffande utbildningskrav. fér olika yrken i samband med linje-
valet infor kiass 9 i grundskolan.

Som antalet brevskrivare med fragor till TfA &r mycket stort,
kan det ibland ta tid att fA brevsvar frdn redaktionen. Eftersom
linjevalet delvis redan &r &verstindet — dels mycket nira fére-
stiende beroende pa bostadsort — hinner vi inte ge uttdmmande
svar pa dessa fragor. Istillet vill vi foresl att problem ay den har
arten foreldggs yrkesvalsldraren 1 respektive skolor, som dels
har storre mojligheter att ta hansyn till varje individs férmaga och
anlag, dels @r val informerad om utbildningskrav och arbetsmark-
nadssituation, Red
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OMSLAGSBILDEN

Ford Zephyr 3000 S dr engelska Fords nykomling i prisklassen over
20 000 kronor. Zephyr 3000 S &r en helt ny bil med V6-motor och
individuell bakhjulsupphéngning. | april premiirvisas bilen i hela
vérlden, men det dréjer antagligen till hosten innan 3000 S kom-
mer att séljas i Sverige.

OO0000O0O0OOOOOOOOOO000

NASTA NUMMER

blir TfA:s andra bAtnummer fér i ar. Vi kommer att beritta om ut-
rustningsdetaljer fér batar, hur man varrustar batmotorn och om
battillbehér i allménhet. Trailers- och trailerkérning kommer att be-
skrivas i en stor artikel och vidare kommer att berittas om trim-
ningen av Sveriges snabbaste bat. Ett stort reportage kommer fran
utstéllningen Sportvagnen och Vi. Biltesten géller denna gang Volvo
P 1800 S. Dirtill presenteras vinnarna i BILO-tévlingen.
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REDAKTION, ANNONSAVD OCH EXPEDITION: Tunnelgatan 3. Postadress:
on .’fl37, Stockholm 3, Telefon; 24 44 25, Prenumorntlona;?rls heladr 38:—, hn(}v:
’r‘"m.-— kr. Postgiro 1579 92, Prenumeration kan phbdrjas_vid varje méina .r
skifte och verkstiils enklast genom Inshittning pA postglro, Tidningen utkomme
varannan onsdag. Eftertryck endast efter tillstAnd.
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Exceptionellt harda tester gér Mercury 66
till den palitligaste utombordsmotor som
nagonsin byggts.

Testbana? Lake X! Mercurys cgen
sjo 1 Florida. Tridgrenar, stockar,
sandrevlar, vattenviaxter och lomska
rev. Genomsnittlig julitemperatur:
33°. Luftfuktighet: 89%. Vattnet. ..
ibland spegelblankt, ibland med 2
meter hoga vagor. Lake X ar virl-
dens hirdaste marina testbana. Hard
— hederlig! Proven utfors av Mer-
cury-folk som bara riknar med fak-
ta. Inte kompromissar. Man kor mo-
torerna dag och natt i veckor pa
fullgas . .. pa tidsberiknade, utmatta
distanser . .. kolliderar med sandrev-

lar i 65 km/tim for att se hur hirda
stotar motorerna til. .. plojer fram
genom snarigl sjogris for att "plaga®
kylsysteniet . . . kor mot stockar, kor
i regn, kor pa fullgas och i sakta
fart, plockar isir motorerna, gor upp
tabeller och jamfor.

Néir Mercury-méannen érv fiavdiga ir
det mycket litet de inte vet om en
motor. Lika hart och noggrant testas
motorerna sedan vid Siesta Key 1
Florida. Men denna gang heter fien-
derna saltvatten, sandrevlar, ostron-
bankar, klippor.

...>a testas batmotorerna hos Mer-
cury — och inte bara Mercurys egna
motorer utan daven andra mairken.
Dérfor ir vi siikra pa skillnaden. Det
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ir elt talande exempel pa en av de
fordelar Mercury ger Er. Palitlighet
plus prestanda. De bista. Ni kan se
vad vi menar hos Mercury-represen-
tanten.

110, 95, 65, 50, 35, 20, 9.8, 6 och 3.9 hk

"g; =) ? ~:—"~§ : ?/j’/f

IMNMERLURY b

m Representeras i Sverige ay

m AB N K KRISTENSSOAN
Fack Bromma 14 Tel. 08/26 28 20
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Jag har satsat pa riktiga E P I IY R ek
“grejor’ i min hobbyverkstad,

darfor har hobbyarbetet blivit roligt

och alla smareparationer : oS e G R Sy R ELs B TS
verkligt Ionande. M A R K IV - - 25 % A - ke Py ARt
Varje ar gor jag intressanta kop : . s : i e RS BN G % d
#'—.. ur LUNA-katalogerna. e e : e O : | :
| Jag ar bradad av en moped!

Goran Persson S : .
3;};;[%“";9110 Y Fér forsta gangen. Men vilken still Vilken elegans! Vilken form! Och
A vilka TOPP-finesser! TT-tank och TT-sadel. Avgasrér med jet-tratt.
Stralkastare och bakljus | “Cup-line" form. Stora fullbromsnav. 21
MC-dack. Teleskopgaffel fram. Super-stétdampare bak. Overdimen-
sionerad HVA Export-motor. En TOPP-drom fér alla tuffa grabbar.
\_Provkor far Du sel Monark TOPPER-R-R-R . .. i,

Brittiska Ford introducerar i dagarna en stor nyhet,
namligen Zephyr Mark V. Det &r en snabb och rymlig
vagn med sportig touche, som just nu anlant till Sve-
rige i ett mindre antal exemplar i och for utprovning
av den utrustning som béast lampar sig for svenska

marknaden. Vagnen kommer néamligen inte ati i~t cdu-
(Forts & %5 3%)

NV 5 S

|
3 I
| == Ve = s ’ ‘ -~ - = . // ‘ “nna'k
Detta ar maskinen! Lids om den i LUNA-66 b

Den nya VE-motorn

Emco-Star tra- = ™ N B N N SN Ew AW BN BN N BN BN BN PO pa 3 liter ger ett |
bearboiae ki | verkligt kempakt in- | )
s s N GRATISKUPONG , ek | Tikhe med | B -
och man era ar vinhg rsairens otor 4 &
2 EEEN AT ind Erkamiog  Till LINDAHL & NERMARK AB ar cylindertopparna ‘
intressanta k . iy ]
verktyg ] LUNA-66 sl Goteborgsvagen 16 Alingsis ] helt plana, forbrin- | A
och maskiner finner Ni ningsrummen ligger bl V'lk
id Iz Sl | I kolvarna. Varje i | en Stll
i drels stora hobb_vkalalog. g Namn i vipparm #ir separat
Ni far den gratis hos Er | lagrad. Tvéportsfor-
= Adress gasare och vixel-
Jarnhandlare eller genom 1 TfA 9/66 g stromsgenerator
7 - Postanstalt hor till de &vriga
vidstdende kupong. BN R N RN NN NN RN NN SN rm BN BN Ew Em mw am finesserna.

For Er som har plasthat!

Speciallackfargen INTERLUX 708 med oéver-

|

= . s s
traffat bett direkt pa plast. Hogblank och ytter- N s —— = z3%
: : Kk WA ET ST =z =555
ligt slitstark. WiSSESSESBEa35%%
i e = I SRS E RSB ErEar
OBS! Det véxer dven pa plast! "RERE EEEczs )

Dirfér méaste plastbaten bottenbehandlas —
International bottenfarger! Grunda férst en géng
med INTERLUX POLYGRUND — rod!

PS. Spacklet fér plast heter INTERPAD!

NU dessutom batpensel till formanspris — fréga
Er Internationalfarghandlare!

N /?” =
E J/§ ' 5
International \j
Monark Automat — med manga lyx- Monark Sport — heltuff med nya 2-vax- Monark Skoterett — elegant och bekvam
detaljer trots det ldga priset. Automat- lade HVA Exportmotorn med fotvaxel. som en skoter. Lattkord, bensinsnél och
kopplad HVA-motor med pedaler, effek- Bensintank, tdckplat, falgar och skarmar korkortsfri som en moped. 2-vaxlad flakt-
fiv bakhjulsfjadring forkromade, kyld HVA-motor med fotvaxel.



VARMASSAN

Av STEIN BEKKEVOLD

1 drets Leipzig-massa deltog i runt tal 10 000 ut-
stallare frdn 74 lander med &ver miljonen utstall-
ningsobjekt, och det var inte utan att man fick en
kansla av att hobby-produkterna drunknade i alla
maskiner, skor och matvaror.

Och inte var det mycket nytt man hade att
komma med. Piko kommer med sitt till hasten, bl a
den nya transformator som &r aktuell for Zeukes
TT-Super Start. Férdrojningen lar bero pad svarig-
heter med att fA apparaten S-mirkt i Sverige.
_Schicht visade en ny personvagn i olika landers
farger, och man hade aven med en ny sovvagn
markt Mitropa. En firma visade en snygg modell
av ryska Aeroflots 11-62, annars var det mer &n
tur_msétl pa flygsidan. Balsa lar vara en bristvara
I 6st, ndgot som i hég grad Aterspeglas i modell-
floran.

Det ar modelljarmvagarna som ar i ropet, men
som sagt var inte nyheterna sd manga att det
storde. Bilderna far tala for sig sjalva.

| LEIPZIG
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Se noga pi det fina detaljarbetet pd denna modell av en tankanlaggning. Om
man tdnker pd att det ror sig om skala N och att hela modellen ar bara 11 cm

lang, s3 ar det si att man hapnar.

En av nyheterna frin Zeuke & Wegwerth, den firma som presenterade de mesta
méssnyheterna pd modelljarnvigsomradet i &r, var en av de &sttyska statsba-
nornas nya sjidlvlossande vagnar.

& SPORT 66

POP-mopeden

MONZA 1T

I tre prisklosser: REX

SUNBEAM 66 ars mopedsensation
RAKET

_SPEEDCROSS

Qo

For salta killar
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:REX e BOX 111 « HALMSTAD 1
g Sand GRATIS REX-katalogen 66
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Varfor installerar

% av Europas batbyggare

Aqguamatic

“ad skulle Ni gora om Ni var bitbyggare,
iade byggt en bit som verkligen gjorde
heder &t Er yrkesskicklighet — skulle inte
MNi da vilja en motor med sirskilt stor om-
sorg? Skulle Ni inte vilja den forndmsta
bland motorer, det mest praktiska bland
drivaggregat? Skulle Ni inte vilja ett fabri-
kat med vilkinda serviceresurser, med rader
av tdvlingssegrar bakom sig, med anseende
for palitlighet och ekonomi?

AQ. D27/200
83 hk diesel

] AQ D19/100
{ 68 hk diesel

Europas bdtbyggare tinker som Ni. Darfor
viljer de Volvo Penta Aquamatic.

(USA:s biatbyggare tinker ocksd som Ni.
Diirfor exporterar Volvo Penta fler marin-
motorer till USA dn ndgon annan tillverkare
i virlden.)

Volvo Penta borjade tidigt med kombina-
tionen inombordsmotor/utombordsdrev. —
tidigast av alla. Idag &r ca 40.000 Aquamatic
levererade och drsproduktionen uppe i 15.000
enheter. Ridknar man tillverkade motorer

AQ 110/200
110 hk bensin

med en motorstyrka ej overstigande 150 hk
ir Volvo Penta storst i virlden. Volvo Penta
har haft tid att utveckla och forfina en prak-
tisk idé. Man har ocksd haft resurser —
Volvo-koncernen ligger bakom.

Dirfor finns det nu ett program med 7 olika
Aquamatic-modeller, med olika brinslen,

‘men alla lika driftsakra, stryktdliga och

brinslesndla. Till stor glddje for Europas
bitbyggare. Och deras kunder.

! AQ 95/100
f/ 95 hk bensin

AQ 110/100
110 hk bensin

! AB VOLVO PE N TA. Box 392, Goteborg 1 - Tlf 031-23 54 60
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(Foris fr sid 8)
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En av nyheterna fran Schicht, en modern sovvagn efter modell av den tjeckiska
statsbanornas mycket bekvdma vagnar. Samma vagn finns i osttyska Mitropas
farger. Skala HO.

Zeukes nyheter ligger mest pa tillbehdrssidan. Har visas en av «
perna i sialn TT.919:120. en bro som den lilla skalan till trots sar =
elegant ut.

OWO visade flera nya tillbehdér i N-skalan, bl a denna pittoreska ''Bahnhof"
Falkensee. Man hade dven en ultramodern station som hette Lichtenberg, samt ett
nytt stallverk.

Firma Hans Rarrasch KG visade ett nytt, "'underjordiskt’” signalreli for alla tre
skalorna N, TT och H0. Det ir frigan om en huvudsignal som visar om det an-
slutande spdravsnittet trafikeras.

Sakert « skont fl

el ilar ra
ik Cesenl =5

andamal finns en AVANT-bat
Tala med Er aterfarséljare:

med Lloyd's seriecertifikat —
varldens strangaste ftillverk-
nings- och materialkontroll.

" WA AT

Amazon hiller

Amazon dr en robust och slitstark kvalitets-
bil. Senast bevisat genom Svensk -Bilprov-
nings testresultat.

Yolvos viirde varar

Volvos politik dr att stindigt infora tekniska
forbattringar i stillet for modebetonade Ar-
liga modellindringar. Enligt Rationellt Ni-
ringsliv har Amazon de ldgsta underhills-
och forsikringskostnaderna i mellanprisklas-
sen. Amazon ar dessutom den bil som bist
behéller sitt viirde.

Rationell service

Volvo-igarna har tillging till en stor riks-
tickande serviceorganisation med rationellt
planerade verkstiider. Tids- och metodstudier
har gett ytterst effektiva arbetsmetoder och
dessutom riktprislista pd reparationer och
service.

VOLVO-HANDLARNA - VOLVERK : VOLVO

Vad innebir Riksgarantin?

Vid kopet dr en begagnad Amazon med
Riksgaranti garanterat trafiksiker. Fel som
uppticks inom 6 ménader och som paverkar
trafiksékerhet och/eller driftsikerhet repare-
ras enligt den skriftliga garanti Ni far vid
leveransen. Riksgarantin galler over hela
Sverige. Garantireparationer kan darfor ut-
foras idven hos annan Volvo-handlare an hos
den som salt bilen.

Dessutom PV-garanti

De begagnade Amazoner som saljs med
Riksgaranti har alltid minst tvd dr kvar av
Volvos PV-garanti — Ni slipper extra kost-
nader for vagnskadeforsakring.

Ett tilltalande alternativ

Skall Ni kopa bil i 8—14.000 kr-klassen?
D& bor en begagnad Amazon med Riks-

garanti vara ett ytterst tilltalande alternativ:
Ni fir en ny form ay ekonomisk trygghet.

Ni fiar komfort och prestanda som egent-
ligen ligger i betydligt hogre prisklass.

Ni far en bil som ar konstruerad for nor-
diska forhéllanden.

VOLVOS VARDE VARAR

wvAnRAR

Beg. AMAZON med

riksgarant

——11
YA SOATOA

"WOLVOS VARDE

MVHVA

VOLVOS VARDE VARLAR

Volvo-handlarna ger ndrmare information
om vad Riksgarantin betyder just for Er.
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Pollux Yacht Service visade bl a RORC-flotten Viking. Flotten I&mpar sig fér t ex havskappseglare, &r utférd

1} gummerad nylonvéy och &r automatiskt uppblésbar. | utrustningen Ingér raketer,

etc, Pris 1500:—. Flickan bar virldens dyraste seglarstdll. Det &r i guldvdy oc

12

drivankare, nddbelysning,
h kostar mer &n flotten.

Iit for Sjon slog i &r alla rekord.

Antalet utstdllda batar var storre
dn nagonsin och vi har aldrig tidigare
sett en batutstédllning ddr det presente-
rades s& manga nyheter.

Det var ocksd den forsta utstédllning
dir plasten dominerade. 262 av de 461
utstdllda batarna var tillverkade av
plast, dvs ndstan 57 procent. De ’rik-
tiga” trdbatarna ridknade bara 19 pro-
cent medan plywoodbatarna rédknade
nédra 11 procent och metallbitarna 6
procent. Tendensen #r hir klar och
tydlig: plasten blir det stora materialet
ndr det giller serietillverkning av ba-
tar, medan trd blir ett allt exklusivare
material, som i férsta hand anvinds vid
enstaka byggen.

Fér bara ett par ar sedan var den
djupa. V-formen pi snabba batar nagot
nytt och mycket ovanligt. I dag har
den djupa V-formen med lingsgiende
sprutlister blivit s4 vanlig att det bard
visades ett fatal batar med vad som
helt nyligen kallades konventionell V-
botten,

Bland de mera fartbetonade batarna
lade man kanske friimst mirke till Mo-
nark-Crescents nya och eleganta Racer
500, Ledins bade till form och detaljut-
férande ovanligt lickra havsloppsracer
och den lilla, djupt V-bottnade Weedo
GT i dess olika varianter. Mer undan-
skymd var d4 en bat med mera tradi
tionell formgivning niir det giiller dicK

Sold Aqua Cabin presenterades nu dven | en lyxvariant med rikligare utrustning
och mera pdkostad exteriér @n standardversionen av Solé Cabin. Aqua Lyx miter
7,30%2,50 m och gor ca 20 knop med en Aquamatic pd 110 hk. Standard-Solé
kostar 29 250:—, lyxvarianten 36 370:—.

varv visade en vacker hogsjobdt helt i mahogny. Den mitte 7,10 m
m i bredd., Béten var foérruffad, hade ett praktiskt anordnat pentry
der kapellet. Med Volvo-Penta C-10 med elstart kostar Bréviken,
2r, 22 500:—,

AB NK Kristensson visade ett imponerande antal batar pd Allt fér Sjén. En av
de elegantaste var utan tvekan den nya Fjord Consul. Béten &r byggd i glasfiber-
armerad plast, miter 7,75%3,12 m och har tvd Mer-Cruiser pd 110 hk. Priset ir
69 500:—,

Det fanns emellertid ocksd kabinbatar i ldgre prisligen pa utstillningen. Ply-
woodkabinbdten Capir — 5,20 mX2,00 m — kostade t ex bara 13 500:— med en
45 hk Chrysler-utombordare med elstart. Utrymmena var mycket vél tillvaratagna
pa denna lilla kabinbat.

A BATMASSAN HITTILLS

och inredning, men som i tdvlingsver- _
sion bitit ordentligt ifrin sig, ndmligen
den engelska Shakespeare-vattenskid-
baten. Batar med just den bottenformen
har skordat atskilliga lagrar i det hiarda
franska Seine-loppet i Paris.

Exempel piA modern amerikansk de-
sign nédr det giller snabba vattenskid-
batar aterfanns i bl a N K Kristenssons
monter -— Glastron och Slick-Craft
samt hos G S Arph som visade nagra
Glassparbatar.

P& kabinbétssidan var nyheterna
dverraskande manga. Owe Forslund vi-
sade for forsta gangen de amerikanska
Bertram-batarna, Osterskiirs batvary
lanserade en ny variant av Biscaya och
Fisksiitra en 23 fots-variant av Primor.
Boghammar visade en ny littmetallbat
med 7 m lingd och FBP-produkter sin
vilkdinda aluminiumkryssare i ny ver-
slon. N K Kristensson visade nagra
verkliga dréombatar fér den kopstarke,
en otroligt inventiés Fjord Consul och
en pampig motorkryssare fran Coronet.

Nir det giiller mahognybétarna kan
noteras att Sol6 kommit i en ny och
pdkostad version - Solo Aquu‘ Lyx.
Denna bt har bl a en ny kabinexterior
clegantare vindrutor och mera pikos-
tad inredning iin standardversionen.

P4 Allt f6r Sjon visades 217 motor-
batar och 109 segelbatar. Nyheterna var
faktiskt lika ménga p& segelsidan som
motorsidan. Aven om det visades en

STH
o

Pacific 25 dr en kabinkryssare i klinkbyggd mahogny. Den lanserades pa Allt for Sjén av Marina Norr. Baten
miter 7,60%X2,60 m, har fem kojplatser, pentry, dinette, garderob m m. Med Volvo-Pentas fotogen-Aquamatic
kostar denna rejélt tilitagna bat 26 900:—.
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TFA-BATAR PUBLIKSUCCE

Teknlk f6r Alla visade ritningar fér amatorbitbygge pd utstéliningen. |
montern utstilldes vidare TfA:s Becker-ritade kabinbét, den av Per Brohill
k rruerade miniatyrsegelkryssaren PoP-16 och Ake Sundstedts senaste
bbaste Speedy-version, Super-Speedy. Samtliga dessa batar gir nu
f4 som byggsatser, som halvfabrikat eller som firdiga batar. Firma
epocinlisten i Alvsjo bygger Becker-kabinbaten i olika férdig-

fdrdigt skrov kostar 4 300:—, trifirdig kabinbat 6 550:—. Odens-
eri 1 Tierp levererar bordlagt skrov till PoP 16 for 3 600:—
letaljer till baten och Tebe-bolaget | Umed tillverkar byqgsats
edy -~— pris 775:— och fardig bat for 1 600:—. Besdkarantalet
var pafallande stort under utstdllningsdagarna.

En av utstillningens sensationer var Monark-Crescents nya Avant 500 Racer. Denna snabba racer har konstruerats och formgivits av ingenjér Pelle Fotier
tillampat de allra senaste ronen nar det galler havsracing. Langden ar 5,06 m och bredden 1,63 m. Biten ar byggd i glasfiberarmerad plast och de uis
var forsedda med en formgjuten gummiupphangd racerstol med hydraulisk dampning. Béten ar framst avsedd for Crescents nya inu-drev och det visado
saval enkel- som dubbelmontage.

STORSTA . ..

(Forts fran foreg sida)

méangd stora och imponerande yachter
— Monarks nya Shanty, Knud Reimers
nya 5,5 tons havskryssare, Arvid Lau-
rins 3,3-tonskryssare och de av Per Bro-
hall ritade glasfiberkryssarna Vega och
Karlskrona-Viggen — sa var en hel del
av intresset koncentrerat pa midget-
kryssarna.

De smé ruffade midgetkryssarna, som
t ex Per Brohills PoP-16 — populdrt
blickfing i Teknik for Allas monter —
och de sma& Hurley-batarna ar intressan-
ta exempel pad denna typ av prisbilliga
och mangsidiga folkbatar. "Familjese-
gelbatar” av detta slag har tidigare
motts av mycket stort intresse i Eng-
land och Frankrike och mycket tyder

Det fanns ménga drombdtar pd utstdliningen. Den stora motorkryssaren Finn- Som kontrast till stora Finncruiser visar vi en utstiliningens minsta och billigaste
cruiser var just en sddan — ett litet fartyg i minlatyr med inventiés inredning. batar, den lilla Cege-jollen. Den miter 2,1X1,1 m och kostar 785:—. Det mirkliga
Den byggs av Abo Batvarf i plast, miter 10,2 m i lingd och 3,1 m i bredd och &r att denna lilla tvdmansjolle i plywood kan fdllas lhop till ett paket som &r
gor 12 knop med en 18 hastars inombordare. Priset ar 85 000:—, 2,1 m langt, 0,4 brett och 0,1 m hdgt. Vikten &r bara 16 kg.

% : i Ockelbo-Lundgrens nya sportbat visades bl a pA Philips : i
pir:tgv::tth}fper} lléré('i%? blir alit vanli bred och férsedd med en Aquamatic 95/100. gen harp:32%::&”ao?eeﬁsp?&'l;fr'ggﬁgrgﬂ 502?1 ?r;l:;‘?é::n}(o arc
g ar 1 n . rostfritt stil. Pris 22 500:—. Finns ocks4 i utombordarversion och kostar d& 12 850:— utan motor.

e SRS A —— =
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Detta dr ndgot s ovanligt som en snipa | littmetall. Den tillverkas ay Metall- AB G&
verken, miter 5,80%2,10 m och gér ca 6,5 knop med en 10 hk Albin Inombords- last, ;::rl?:ll;g yisade bl a en ny, elegant norskbyggd kabinbat | glusﬂbornrmg{,‘;

motor. Béten &r byggd av helsvetsad aluminiumplat och kostar 11 900:—, Srkabiner mt fr 7.8 m léng och 2,9

d
9 m bred,” har djup V-botten och dubbl?
14

K Kristenssons populira Fjordling-batar tog &tskilliga fina placeringar i fjoldrets Roslags- och Getinglopp. P4 utstillningen visades en av segrarbatarna i just

ed totalt sex sovplatser, Kostar 49 000:— med Aqunmnllc-dmv' t skick som den kdrdes pd tiviingen med stor, inbyggd brédnsletank och andra praktiska tavlingsfinesser.
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MOYNET JUPITER M 360

Ett nytt och otroligt okonventionellt utseende flygplan
kommer kanske inom kort att sittas i serieproduktion,
namligen det franska Moynet Jupiter M 360. Testen berittar:
Inte snygg, men mycket effektiv.

Av kapten SVEN SANDBERG

e verkligt rara faglarna, de som
dnnu bara finns i prototyp 4r alltid
svara att komma 4t att flyga. Den
franska Moynet Jupiter M 360 har om-
véarlden inte vetat mycket om férrdn
planet dok upp p4 den stora flyg-
salongen i Paris i somras. I den sta-
tiska delen av utstdllningen visades den
6—7-sitsiga modellen, medan den mind-
‘Te prototypen om 4—5 platser befann
sig 1 ett s4 sent stadium ay utprovning
att den for intresserade kunde demon-
streras dven i luften. Tyvérr dr det nog
bara den stérre modellen som kommer
i fraga for serieproduktion, med andra
ord den vi inte fick tillfdlle att flyga.
Jupiter #dr originell satillvida att pla-
net har sina bida motorer placerade i
tandem. Systemet anvindes redan pa
en Cessna-typ, men Jupiter har inte
dubbla stjirtbommar utan #4r mera

1R

"normalt” utférd, dock med dubbla
fenor.

GOD FLYGSAKERHET

Tandemarrangemanget #r kanske
ovant och stérande fér dgat, men om
man bortser fran det estetiska, 84 har
konstruktionen onekligen férdelar, Me-
dQn kabinen i de flesta fall brukar vara,
trdngre och ha ldgre takhojd lingre
bak genom kroppens strémlinjeform, bi-
behéller Jupiter rymligheten hela vi-
gen, efgersom kroppen méste férbli tim-
ligen jimntjock fér att kunna hirbér-
gera den bakre motorn,

En annan férdel mérker man vi
torstopp. D& blir det inga glrkga;.’rtlgr
av den typ som méste uppstd med kon-
vgnt}onella flermotoriga plan, Det har
darfér ansetts att tandemmotorer ger

sadan littflugenhet att piloten inte
skulle behdva nagon speciell tvAmotor-
utbildning,

Sedan #r det prestanda. Aerodynd-
miskt sett uppnéds férdelar genom at
vingen #r ren fran stérande utviixter
I form ay motorgondoler. Prestanda P
€n motor blir ocksa férdelaktigare 8€-
nom frénvaron ay girkrafter som méste
kompenseras med kraftig sidtrim. Jupi-
ters prestanda sadana fabriken uppger
dem skvallrar ocksa om att den ovamn”
liga utformningen ger en fordel.

Trafiken pd Le Bourget under pi-
ghende utstiillning dr fantastisk. Intres-
sant att beskdda, men mindre angeni™
dé& man sjilv hér till trafikanterna. 7
storre bekymren brukar TfA:s utsinc®
dverlata pa demonstratéren for att me
ra kunna koncentrera uppmiirksﬂm“ft
ten p4d huvuduppgiften, nimligen &

v’ phi testobjektet. Fabrikens re-
presentant var en av dess provflygare,
ocii han skotte utkorning och start i
ett rasande tempo for att vi 6verhuvud-
tagel skulle fA chansen att komma i
iutlen. 84 langt alltsa inga intryck, men
sedon fortsatte vi stigningen At syd-
t in Over Paris. Over det tdmligen
sa Frankrike vill det till att ha
"framtridande foremal” i ter-
: som en jattestad for att kunna
orienteringen nér man hela tiden
» runt med Ogonen mestadels fds-
tade pd instrument med en placering
gorm man dr ovan vid.

Roderverkan var overraskande god,
sérskilt pa skevrodren. Sikten var en
annan glad overraskning. Foraren sitter
védl framfor vingen, eftersom tyngd-
punkten hamnar langt bak tack vare
stjartmotorn och inte heller stérs blick-
filtet av de sedvanliga motorgondoler-
na. Prestanda fanns ingen anledning att
prova eftersom vi satt i ”fel” prototyp.

Man kan Inte gima kalla denna maskin vacker, eller hur? Det visar sig dock att den fula ankungen
hel del féar tillskrivas den okonventionella utformningen.

Diremot provades flygning pa en mo-
tor och det kindes lite snopet att se
propellern i nosen sakta in for att helt
stanna efter flgjlingen. Och likafullt
steg vi gott och fick i planflykt om-
kring 200 km/tim marschfart. Vi hade
néimligen hela tiden haft en kiénsla av
att flyga ett enmotorigt plan, eftersom
den bakre motorn egentligen bara rdéjs
genom den dubbla uppsittningen reg-
lage och motorinstrument.

SERIEBYGGE ELLER INTE?

Nir stallegenskaperna skulle prévas
visade demonstratéren foga fortroende
for sin copilot. I samband med gasav-
drag och stall satt han helt koncentre-
rad med ratten i bdgge hidnder och det
mirktes att flygplanet — trots forsik-
ringar frdn fransmannens sida — beva-
kades ytterligt noggrant. Vikningarna
uteblev i stor sett och det var nog mest
hans fortjinst. Ddrfér kan testen inte
anses ha givit nidgot i detta avseende.

anilor

FHL (E

har en lang rad mycket treviiga egenskaper av

Ljudisoleringen var obefintlig, vilket
skulle bero p& att prototypen helt sak-
nade anordningar, négot som verkade
troligt. Serieversionen ska emellertid f&
allt vad dubbla glas och annat kan ge.

Vi landade inkldmda mellan heli-
koptrar, vidtebambplan och annat som
luften var full av. Trots svarigheten att
koncentrera sig pad plané och séttning
tycktes landningen vara enkel. Det gick
att hoja nosen ganska mycket for att
erhalla aerodynamisk bromsning, nagot
som hor till rutinen med typen och som
verkade effektivt.

Det ska bli intressant att se om Ju-
piter kan sld igenom. Med Sud Avia-
tion bakom sig borde planet ha goda
mdojligheter, och tandemmaskiner har
otvivelaktigt vissa fordelar. Men det
ddr med skonhetsviirden, som i s hog
grad fAtt dominera vArt biltinkande,
kan komma att spela in, &ven om flyg-
folk i hogre grad #én bilister kan antas
se till det vettiga inom tekniken.

17
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Detta @r varldens for narvarande mest avancerade fl
varldsrekord: Hastighet 3 300 km/tim, hdjd 24 463 m.

Tekniken finner standigt nya och elegantare vigar att na sina mal, men
forutsattningen for de alltmer raffinerade konstruktionerna ar att man har

tillgang till nya och ganska exotiska material. Bland rymdalderns raimnen

ar titanet ett av de mest intressanta.

;

ygplan. Det heter Lockheed YF-12 A och &r byggt helt av titan. Det satte den 1 maj forra aret foljande

TITAN — EN UNDERMETALL?

Av STEIN BEKKEVOLD

Titan utgdr en ritt stor del av jord-
skorpans metallinnehall, nimligen
0,44 procent. Det later inte mycket men
ricker for en fjirdeplacering. Alumi-
nium &r vanligast och leder med 8,17
procent fore jirn med 5,12 procent och
magnesium 2,12 procent. Manga me-
taller férekommer ju som malm ute i
naturen, men titan har ingatt férening-
ar med andra &mnen som maéste isoleras
innan man kan reducera fram sjilva
metallen,

Mineral som innehaller titan, t ex
rutil och titanomagnetit, kan man fin-
na gver nistan hela jorden. Vi har till
och med haft en viss titanutvinning
hir i Sverige, vid Taberg. De nu kdn-
da fyndigheterna borde riicka i manga
artionden om inte efterfragan stiger

i viisentligt snabbare takt in for néir-
varande,

FRAMSTALLNING

Smiilt titan reagerar mycket litt ".’.Cd
luftens gaser och diirfér drojde det én-
da till 1910 innan en man vid namn
Hunter lyckades framstiilla metallen 1
ren form. Han anviinde en atmosfir &V
ddelgasen hellum, som ju inte pildar
kemiska féreningar, T slutet av trettios
talet kom man dntligen pa en metod

smidbar och hard som stal. Vad kan
man nu anvanda denna till?

ANVANDNINGSOMRADEN

Svaret pad den fragan beror natur-
ligtvis. till stor del pA metallens egen-
skaper. Men man kan inte heller bortse
fran vad kalaset kostar! Och titan ar
dyrt for framstillningsproceduren &r
lang och kranglig. Jimfor man med
rostfritt stal ligger Kkilopriset fem—sex
ganger hogre. Men varfor viljer dad in-
dustrierna titan i s& manga konstruk-
tioner 7

let forsta dr titan ldtt. Vikten
ieentimeter (tdtheten), dr bara
;v mot 7,8 for jirn och Over 8
wei-stallegeringar. Detta reduce-
intrycket av ett hogt kilo-
it som titanets hallfasthet
ir med stalets si att det gar
ndre viktsmédngd material om
nder titan. Tar man hinsyn
tta blir priset drygt tre géanger
, vilket ofta kan vara godtagbart
tanke pa metallens manga goda
skaper.

KORROSIONSBESTANDIGT
i motsats till s k rostfritt stil pa-

den bestar av luft, vatten eller oli-

‘or. Darfor anvinds titan alltmer

n kemisk-tekniska industrin till
sskirl, upphidngningsstativ och dy-
Sdrskilt inom den amerikanska
:n tillverkas vidrmevixlare, pro-
I och roder av titan som ocksa har
den fordelen att det dr galvaniskt neu-
tralt och alltsd inte paverkas av salt-
vatten. Vid marinens provningsanstalt
i Annapolis har man funnit att titan
har over hundra génger bittre bestin-
dighet mot kavitationsnétning #in rost-
fritt stdl. Det Overtriiffas bara av en
speciell och mycket skor propellerlege-
ring.

p

De nu sd aktuella Gemini-kapslarna har en struktur som | mycket stor utstrickning bestdr av titan. Man
anviinder sju olika legeringar och utnyttjar de flesta av metallens stora férdelar.

VARMETALIGT

Titan behaller cn stor del av sin hall-
fasthet dven i stark virme. Driftstem-
peraturer pad flera hundra grader @r
mojliga med speciella legeringar, och de
viager dnda bara drygt hidlften av mot-
svarande stal-krom-nickel-legeringar.
Detta &dr en uppenbar fordel vid kon-
struktion av oOverljudsplan, dir frik-
tionsvirmen kan bli mycket stark, och
kommer ocksé vil till pass for virme-
vixlare och processkiirl. USA:s nya ex-
trema Overljudsplan Lockheed YEF 12A

-

samt Gemini-kapslarna dr typiska exem-
pel pa detta.

ABSORPTIONSFORMAGA

Titan kan dven vid hoga driftstem-
peraturer absorbera stora mingder sy-
re, kvive och koldioxid. Inom den elek-
troniska industrin anvidnds det diarfor
som gittermaterial i elektronrdr och er-
sitter magnesium, kalcium, barium och
torium. Detta gor att man kan tillita
temperaturer pad Over 700°C och har
givit konstruktorerna betydligt storre
mojligheter att anvidnda elektronrdret
och utnyttja dess fordelar. Samma
egenskap gor att man begagnar titan
i jonpumpar for att kunna halla ett
mycket hogt vakuum.

LATT OCH STARKT

Titanets styrka i forhallande till vik-
ten gor det atravart ocksa i andra fall.
I en flygplanskonstruktion d&r man bun-
den av ett visst utrymme, hog héllfast-
het behovs, men vikten maste hallas
lag. D& blir titan rdddningen och det &r
diarfor man i ett underljudsplan som
Caravelle finner inte mindre &n 70 000
titanskruvar. I helikoptrar 6vergdr man
alltmer till titandetaljer, smiden, skru-
var och dylikt som annars skulle ta upp
alltfor mycket av maskinens vikt. Ti-
tan har ocksad borjat forekomma i bil-
vidrlden. Porsches nya sportvagnsracer
Carrera 6 har titankolvar. Eftersom ti-
tan dr sa lidtt och starkt kan de goéras
mindre och ldttare dn konventionella
kolvar s& att varvtalsgrdnsen kan pres-
sas uppat. En indianapolisvagn med bi-
rande element ay titan har ocksa byggts
i USA.

BEARBETNING

Bearbetningen av titan erbjuder fort-
farande svarigheter. Metallens kristall-
struktur gor det svart att kallbearbeta
den. Varmbearbetning gir bra men
maste eventuellt ske utan lufttiliforsel
eftersom titan 6ver 700°C girna fore-
nar sig med luftens gaser och blir

?:n{::l skiss vlmlnl-l Khrgll-prt:’cenen {8r framstillning av titan. Till vln;llel'l visas nkppar?:turenIférfaframﬂillnlng
b - ansvamp, t ger den Induktionsugn dér den slutgiltiga smaéltningen sker. Formeln {ér processen ruk
man ett porgst material som kallas vars resultat dr rentitan eller titansvamp lger ut sd hir: ZgMgg— Tis Ti — 2 MgClz. MgCly, eller pa vid svetsning, nigot som brukar ske

Lansvnmp. Smiilter man detta far man magnesiumklorid, ér tungt och sjunker till botten. (Forts pa sid 42)
slutligen en gra, silverglinsande metall : 19

4 som limpade sig fér framstillning &V
titan i industrje son visar
3@ ustriell skala. Skissen sprott. Detta maste man ocksd tdnka

hur det kan ga till, Som slutprodukt far

Porsche Carrera 6 &r en mycket snabb och trevlig lponvagn med en motor

&
DIN vid 8000 varv/min. Motorn har kolvar gjutna i titan oc e sy Ch, 50m  ger 210, hk

skapelsen gér hela 280 km/tim,
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LATTBYGGD
R/C-MODELL

Av HOH FANG-CHIUN

enna R/C-modell kan rekommende-

ras for alla som vill bygga till 14g
kostnad och utan for mycket arbete.
Den d&r lattbyggd och flyger mycket
stabilt nar den &ar intrimmad. Som driv-
kdlla kan man anvéanda vilken glodstift-
eller dieselmotor som helst, bara slag-
volymen halls mellan 1,5 och 2,5 cec.
Alla forekommande roder- och motor-
reglerande radioanliggningar kan byg-
gas in, och p& grund av att det finns
en mangd Ilampliga anldggningar i
marknaden har jag inte ndrmare speci-
ficerat denna installation.

Min egen modell har en tysk Vario-
phon/Varioton-anléggning med ett Bella-
matic-servo for sidrodret och ett Servo-
Automatic for gasreglaget, en installa-
tion som &r funktionssiker och som
kan fés till ett ganska 6verkomligt pris.

Att bygga denna modell kan knappast
orsaka ens den verklige nybdrjaren stor-
re besvar, di hela konstruktionen ar ge-
nomgéende enkel och konventionell, det
géaller bara att man iakttar de vanliga
grundreglerna for modellbygge.

Vissa tips kanske kunde vara befo-
gade, men det féljande fAr inte betrak-
tas som byggbeskrivning. En sidan le-
vereras tillsammans med ritningen. Har
kommer tipsen:

Borja som vanligt med vingen, si att
den far torka och dr fardig nir arbetet

med kroppen har slutférts. Placera som
vanligt spryglarna med ndlar i ritt po-
sition pa ritningen, som lampligen fis-
tes med stift pA en stor arbetsbrida av
ett medelhart trislag. Innan spryglarna
placeras ska man skira ut urtagen for

Pikolo @r en liten och ldttbyggd modell. Den har ocksi provflugits grundligt
pafallande littflugen. Bilden &verst visar Ingen|dr Hoh Fang-Chlun mged mgod:Heg. i) LTS 3 0 1)

20

de bida vingbalkarna som gir genom
hela vingen, en p& over- och en pé
undersidan.

Sedan ar det bara att montera och
limma ihop vingen, forst den ena halvan
och sedan den andra.

Vad kroppen betridffar si torde inte
heller den vara till bekymmer. Hir gil-
ler samma sak som for vingen, namli-
gen att balsan ska vara mediumhérd p&
grund av att dimensionerna #r rundligt
tilltagna och modellen annars skulle bli
for tung. Vidare ska tanken installeras
innan vindruteblocket placeras. Den ger
brinsle for 20 minuters flygtid med en
1,5 cc motor och ca 15 minuter med en
P& 2,5.

Sporrhjulets infistning méste goras
mycket robust, likasd landningsstillets.
Det giiller hir att surra med kraftig
trdd och baka in det hela med mycket
lim. Vad slutligen klddseln betriffar s&
foredrar jag sjilv att anviinda firgat
papper, detta pA grund av vikt och re-
parationsméjligheter. Man bor dessutom
komma fh&g att placera tunga utrust-
ningsdetaljer som batterier etc s nira
tyngdpunkten som méojligt, detta givet-
vis for att férenkla trimningen.

Men som sagt, foljer man bara be-
skrivningen s& blir inte bygget specellt
besvirligt, och man borde fA mAngd
trevliga timmar tillsammans med SID
Pikolo.

Ritningar kan rekvireras fran HOD
Fang-Chiun, Skérdeviigen 8, Tyresd i
Ritning och byggbeskrivning kostar
8:50 plus porto,
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MANFARDEN
PRICKSKYTTE
| RYMDEN

Av civilingenjér BJORN BERGQVIST
Teckningar CARLERIC GORANZON

Det har nyss blivit soluppgéang i ¢st-
ra kanten av Stormarnas Ocean.
"Nyjorden” stir som en blek skidra all-
deles intill solen. Nu ser man pa him-
len, rdtt sa langt ned pa horisonten, en
liten prick som snabbt forstoras. Flam-
mor slar ut och féremalet borjar suc-
cessivt sakta farten mot méanytan. Ca
3/4 minut senare sdnker sig maskinen

Att sinda farkoster till manen och landsatta dem dar ar nu aktuellare
dn nagonsin. Ett-sadant prickskytte i rymden &r en komplicerad sak -
som innebér manga tekniska problem. Detta géller inte minst

bantekniken 3—'_som behandlas i denna artikel — dér sa ménga_flﬁ' Q
tidpunkter, _r‘réff_néggr.annhét.etc uppkommer. | tva foljande arti!g ar:
behandlas 'c.le.tisom hér ihop med landningen och'den narmaste
utforskningen av manytan och byggandet av manbaser.

den forsta gAng en av minniskohand
tillverkad apparat lyckats landa mjukt
p4 en frimmande himlakropps yta, Lu-
na 9 den 3 februari 1966! :
Ar 1965 hade sett de tva sista amerl-
kanska mansonderna Ranger 8 och 9
sld i manytan med ca 9 400 km/tim has-
tighet efter att ha tagit ndra 13000
TV-bilder p& ndra hall av var granne
och sint hem dem. Man hade upplevt
Mariner 4:s fantastiska prickskytte mot
Mars och hipet begrundat vittnesborden
om denna planets méanliknande utseen-
de. Ryssen Leonov och amerikanen Whi-
te hade visat att minniskan kunde fun-
gera som en sjilystindig liten rymd-
kropp med egen manévrerlngsfﬁrn}hga'
syretillférsel och observationsmdjlighe
ter, ja mistan en egen rymdkropp; man
hade inte vagat sig pa att lata bli liv-
linan till moderskeppet. S& hade man
till slut upplevt ett nistan komplett
rymdméte, niir tvA amerikanska be
mannade Gemini-skepp mangvrerat si

mjukt mot marken. Fyra ben skjuts
ut, och just som flammorna dér ut lan-
dar féremalet pa den litt Jutande, poro-
sa och grusbeméngda marken. Toppko-
nen delar pa sig, en kamera blir synlig
o<t:h fyra piskliknande antenner vecklas
ut.

Ja, s4 hade en hypotetisk manvarelse
kunnat rapportera till sin tidning om

endast 30 centimeter frin varandré.
Men allt detta hade iindd forsigght
I kosmisk skala, betryggande fjirran
frin alltfgr hardhéint kontakt med nés
gon ay jordens grannar i rymden. -
hade blivit sA vana att tinka kosmisk
att vi mahiinda inte insag den oerhbrd?
nya svirighetsgrad som lag i att cf};_
en rymdsonds kosmiska segertag PO

ligt behova kasta om igen till "jordisk"
skala och manovrera den med mycket
sma hastigheter alldeles inpa en annan
himlakropp miljontals kilometer fran
vAr planet.

Det blev alltsd ryssarna som kom
forst med denna rymdbragd av helt nytt
innehdll och avgorande framtida bety-
delse. Det var ju ocksa de som sénde
upp den forsta konstgjorda rymdkropp
som overhuvudtaget landade pa en an-
nan himlakropp: Lunik 2 p4 méanen den
13 sept 1959, och det var ocksa de som
fotograferade dess baksida med Lunik
3 den 6 okt 1959.

NSTEN ATT NA MANEN

! det foljande ska vi forsoka ge en
il av den banteknik som ligger till
srond £or sondens overfart till ménen,
got som dr nodvdndigt att forstia for
] ren ritt ska kunna tillgodogéra

a

foljande avsnitten i denna serie.
o alltid ndr det giéller konstgjorda
croppars rorelse i kosmos maste

srsoka helt se bort fran jordbund-
na erfarenheter. Detta har vi hédr for-
skt introducera med hjilp av enkla bil-
Det finns en viss, alldeles bestimd
minsta hastighet som en rymdsond
maste fa4 vid utskjutning fran jorden
for att for alltid kunna avligsna sig
fran jorden. Matematiskt formuleras
problemet sad att hastigheten ska vara
noll i odndligheten, i det fall att ingen
annan Kkropp i universum &an jorden
tinks existera som kan utéva en drag-
ningskraft p& sonden och ddrmed péa-
verka dess bana och hastighet. Manga
tror di4 kanske att man maste skjuta
ut kroppen med odndligt stor hastig-
het for att detta ska utforas. Men detta
ar riatt endast under forutsidttning att
tyngdkraften, jordens dragningskraft,
vore konstant utdt hur langt som helst.
Som bekant dr detta inte fallet. Newton
visade pa 1600-talet att dragningskraf-
ten avtar hastigare utat dn avstandet
okas, i sjdlva verket omvédnt propor-
tionellt mot kvadraten pa avstandet.
Detta betyder att jordens dragnings-
kraft p4d en p4 manens avstadnd (ca 60
jordradier) beldgen kropp ar 1/3 600 av
dess "jordtyngd"”, dvs av vad dragnings-
kraften dr pa jordytan.

Detta dr ju en ytterst hastig minsk-
ning, och vi kan nu kanske borja ac-
ceptera att den sokta hastigheten inte
behdver vara oédndligt stor. Beridkning-
ar visar att den dr 40244 kmjtim, om
man skjuter ivdg den fran jordytan,
oberoende av riktningen, samt nu och
i fortsdttningen utelimnar luftmotstan-
dets inverkan. Denna hastighet kallas
flykthastigheten. Man kan inféra en
modell for detta, se fig 1. En kula kas-
tas upp efter en glatt kurva som forst
!utar brant och sedan gradvis avtar
i lutning utan att nagonsin bli vagriit.
Lutningen svarar i ett visst matt mot
intensiteten hos jordens dragningskraft.
Startpunkten motsvarar jorden och ut-
gangshastigheten didr #r sid avpassad
att kulans hastighet blir noll férst
oiindligt langt borta.

Ska vi nu sinda en sond till manen
och berikna den absolut minsta ut-
g&ngshastighct for vilken detta dr moj-
ligt sdtter vi in manens avstadnd i fig
1 pd en avpassad punkt lings kurvan.
Vi ser da att det naturligtvis behdvs
nigot mindre hastighet #n flykthastig-
heten, men berdikningar visar att den
inte #r sirskilt mycket mindre, 39 910
km/tim, endast 0,84 procent mindre.
Ménen ligger ur gravitationssynpunkt

Det mjuklandande manforskningslaboratoriet Surveyor &r en sond som USA véntar
sig mycket av. Man behdver alla informationer om ménen innan Apollo-projektet
kan fardigplaneras.

Har lyfter den forsta provraketen | Saturnus-serien frin startplattan pd Cape Ken-
nedy. Vidareutvecklade raketer i denna serie ska anvidndas fdr att sinda beman-

nade rymdskepp till manen.
VAND'!



nastan pa oandligt avstand fran jorden!

Observera att vi hittills inte rdknat
med att méanen har nigon egen drag-
ningskraft. Men nu tar vi med denna
1 vart exempel och ser hur bilden for-
andras, fig 2. Tydligen ska vi ligga in
en motsvarande kurva for manen men
en som i stillet ar riktad uppat vianster
och har svagare lutning, eftersom vibl a
vet att manens tyngdkraft pA dess yta
dr endast ca 1/6 av jordens.

Nagonstans ndra ménen ir de bada
himlakropparnas dragningskraft pa
sonden lika stora i kilopond réknat.
Detta betyder i vAr modell att kurvlut-
ningarna i just den punkten, som Kkal-
las ''neutrala punkten”, ocksa #r lika.
Sonden "rullar uppfér” jordkurvan men
har fatt just en sddan utgingshastighet
att den precis orkar upp till "backkro-
net” men inte mera. I verkligheten
skulle sonden falla tillbaka mot jorden
om inte manen fanns. Men just da tar
denna vid, nar hastigheten i férhallan-
de till jorden, och &ven méanen, &r noll,
och drar sonden till sig. Berdkningarna
ger vardet 39 874 km/tim for utgangs-
hastigheten fran jorden, saledes ytter-
ligare obetydligt mindre &n forut, me-
dan islagshastigheten i méanen blir 8 298
km/tim, vilket dar nadgot mindre dn ma-
nens egen flykthastighet, som ar 8 532
km/tim. Fardtiden blir 132,5 tim, var-

ay 99,5 tim fran jorden till neutrala
punkten.

Léngre &n s& kan vi inte driva vir
s k statiska modell for sondbanan, som
hittills har antagits vara en rat linje;
vi har ju inte tagit med i rdkningen att
manen Kkretsar Kkring jorden.

STORNINGAR AV SONDBANAN

Ytligt sett borde fidrdforloppet med
hénsyn till manens kretsning Kkring jor-
den vara enkelt i princip. Man ska
skjuta lagom framfér manen sa att
denna "hinner ifatt” skottet 'bakifran”
precis i tid. Men méanen drar sonden till
sig och kroker av dess bana, sa att ut-
gangshastigheten fran jorden och
islagshastigheten i manen inte precis
blir vad den nyss visade enkla model-
len med neutrala punktens backkron
talar om. Darjimte kommer sonden att
sla 1 ménen snett pa grund av att denna
har en Kkretshastighet kring jorden pa
over 3 600 km/tim; detta dven om son-
den trdaffar mitt pA den synliga mén-
ytan.

Sedan tillkommer det faktum att so-
lens dragningskraft dr storre idn bade
jordens och manens mellan ca 67 och 93
procent fardvidgen rdknat fran jorden.
Om man nu har overskott pa energi i
den flerstegsfarkost som sdnder upp son-

Dén Gvre kurvan visar hur banan for en fran Jorden utskjuten kula teoretiskt skulle bli, medan den mittersta
skissen visar samma bana om méanens dragningskraft dr med | bilden. Det vita krysset anger den punkt dir
jordens och méanens dragningskraft verkar lika starkt pA sonden, Den undre skissen visar den "retrograda’’
eller s-formade bana som i verkligheten anvinds vid manskotten.
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Denna bild visar var de | kontrollkedjan Ingdende
stationerna @r placerade.

den fran jordytan sd kan niun
pA ménen ndr den dr full
"andra Kkvarteret” med
rakt pa andra sidan om
finner dock att det inte bionovs sisr A
ca 350 kmjtim storre utgioe
dn om solen inte skulle bz =
ter man mot nymanen
givetvis att minska hasiizi:
i ungefir samma grad
forsta eller tredje kv
i till- resp avtagande
skivan (hdégra resp vi a
belyst av solen, paverkar sciz
gangshastighetens storlek n»
men utévar nu i stillet en dr
sidled, som maste kompenseras genom
dndring av utgangshastighetens rikt-
ning.

Detta dr endast huvudstérningarna.
Méanen beskriver en ganska avldng ba-
na Kkring jorden. Dess storsta avstand
fran medelpunkt till medelpunkt ir
407 000 km och dess minsta 356 000
km. Manens banplan kring jorden varie-
rar sin vinkel mot jordbanan. Jorden ér
ingen exakt sfir utan dr som bekant
avplattad vid polerna. Allt detta och
mycket mer dirtill gor att manens egen
rorelse dr den mest komplicerade man
kinner for nagon himlakropp. Detta
beror i stor utstrickning pa att méanen
d4r en sa stor och nirbeligen satellit i
forhallande till jorden, vilket betyder
att man maste ta hidnsyn till mangravi-
tationens aterverkan pa jordens rorelse.
Man har uppgivit att det gar at ca 500
sidor i en normal bok fér att visa alla
de ekvationer som i nagon kind grad
redogor for ménens rorelse!

PRAKTISKA MOTIV FOR BANVALET

Genom de foreteelser som nu nimnts
blir givetvis #dven mansondens bana
otroligt komplicerad. Trots detta har
man kunnat styra de senare amerikan-
ska och ryska mansonderna med god
triffsikerhet. Felet i forhallande till det
avsedda malet for de fyra sista ameri-
kanska Ranger-sonderna som skulle fo-
tografera manytan 196465 (och dven
gjorde det utom Ranger 6) lag mellan
7 och 36 km. De ryska sonderna ér sii-
Kert inte si mycket siimre dn de ame-
rikanska. Man méaste i detta samman-
hang komma ihag att farkostens ut-
gangshastighet, fér att manen &éverhu-
vudtaget ska triiffas av ett direkt ballis-
tiskt skott fran jorden, inte far ha stor-
re fel in 23 m/sek (83 km/tim) och 0,5°,
medan motsvarande fordringar fér en
triff inom 150 km radie pA manytan ir
1,3 m/sek och 0,01°,

Triffsiilkerheten beror pa tva saker.
Dels har USA och Sovjet forsett sina
mansonder med egen begriinsad mand-
verférmaga som kan siittas in for att
Justera banan nagra timmar eller nagot

(Forts pa sid 32)

Testen utford av
TEKNIK FOR ALLAS
testlag

Text GUNNAR ELMGREN
Foto PeO ERIKSSON

Det bérjar bli populdrt med herr-
géirdsvagnar eller kombivagnar som
de ocksa kallas. Den okade fritiden med
allt vad det innebidr av batar och som-
marstugor stdller 6kade krav pa last-
utrymmen och didrfér blir kombivagnen
den naturliga 16sningen fér ménga fa-
miljer. For att inte tala om alla mindre
féretagare och affirsidkare som kan
klara sig med en bil for tva olika upp-
gifter.

Vi har testat Ford Taunus 17TM Tur-
nier, kombimodellen av den vanliga Tau-
nus 17M med V4-motor. Turnier dr en
god representant fér den moderna kom-
bivagnen. Trots att den har ordentliga
innerutrymmcn har man fortfarande be-
hallit personvagnens fartfyllda linjer.
Det #r knappast en dverdrift att pasta
att Turnier dr en av de snyggaste kom-
bimodellerna i marknaden.

Mekaniskt Hr Turnier helt identisk
med den vanliga Taunus 17M. Undan-
taget idr hardare bakfjidring. Motorn

FORD TAUNUS 17 M
TURNIER

Ar den vid det hidr laget beprdévade och
vilkinda V4:an pa 1,7 liter och 78 SAE
hiastkrafter vid 4 800 varv/min. Motorn
ir pigg och forvanansviirt villig att seg-
dra, men man har fortfarande inte bli-
vit av med den raa kénsla som mo-
torn ger nidr den gir pd tomgang. Den
engelska Corsair V4 dr betydligt vibra-
tionsfriare pa tomgang. Nir Taunus-mo-
torn kommer upp i varv mirker man
emellertid inget av vibrationerna. Mo-
torn gaAr snarare mycket tyst och be-
hagligt. Om arrangemangen under _hu-
ven i ovrigt dr inte mycket att siga.
Atkomligheten under huven dr ganska
god. Den kompakta motorn tar ju inte
stort mer an hdlften s& mycket plats
som en konventionell radmotor.

Vixellddan kan fas med tre eller fy-
ra vaxlar. Bada &ar naturligtvis hel-
synkroniserade. Den bil vi testade var
forsedd med den fyrvdxlade ladan som
fungerade helt utan anmirkningar.
Viixelspaken sitter pa rattstingen och
#r forsedd med sparr for backen.

TYDLIG INSTRUMENTERING

Om  instrumentbriddans  utfoérande
finns det egentligen inget annat att siga
an att alla instrument och reglage sit-
ter som de ska. Vi hade inte heller nag-
ra problem med bldndning fran instru-
mentbrddan. Vindrutetorkarna har tva
hastigheter. Spolaren manodvreras med
en fotpump som sitter ddr omkopplaren
for hel- och halvljus sitter i vanliga
fall. Spolare och torkare fungerade bra.
Omkopplingen for hel- och halvljus har
flyttats upp till blinkvisarspaken. Denna
fungerar dessutom som strombrytare
for langtidsparkeringslampan. En vet-
tig sak dr att den elektriska cigarrett-
tdndaren har placerats sa att den doljs
av askkoppen nidr denna #r stdngd. En
knapp mindre for ickerdkare att halla
reda pa.

Korstdllningen &r bra. Stolarna er-
bjuder tillrackliga justeringsmojligheter,
dven for langa personer. Tyvarr kan
man inte ha stolarna i laget langst bak
ndr man utnyttjar hela lastutrymmet.

25
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(Forts fr joreg sida)

FORD TAUNUS 17 M TURNIER

Instrumentbradan i Taunus @r Gverskddlig. Laddning, oljetryck m m har varningslampor som &r placerade pd

ett och samma stalle.

e

Nedfiliningen av baksitet dr avklarad pa ett 8gon-
blick. En av marknadens béttre 18sningar.

26

Lastutrymmet har lagom h&Jd 8ver marken, Bak-
ddrren dr upphéngd | éverkant och fr Inte | vigen,

g

En sak som noteras med tacksso
att Ford Taunus fatt stolar med
bart svankstod efter forebiid fran
vo. PA Taunus kan man justera svank-
stodet med en liten ratt pa stolsryggens
sida vilket dr avsevirt biittre in Volvos
system som krdver ingrepp med en
skruvmejsel. Nir det giller sittkomfor-
ten dr Volvos stolar emellertid ett stra
vassare.

STORT LASTUTRYMME

Utrymmet for gods dr stort. Nir bi-
len har baksitet stillt i sittlige dr ut-
rymmet mellan ryggstodet och bakdor-
ren 122 cm langt och 139 cm pa det
bredaste stillet. Smalaste stiillet, mellan
hjulen, dr 106 cm. N#dr man filler ned
baksitet blir lingden 185 cm. Man kan
med andra ord sova i bilen om man
skulle bli utan hotellrum nagon géing.
Hogsta hojden i lastutrymmet dr 99 ecm
och ligsta 74 cm. Lastutrymmet dr vil
tilltaget, men varfér har man glémt
att ligga in slitlister av tri pa golvet?
D& gar det lidttare att lasta och fidrgen
skrapas inte av sa ldtt. En matta hade
man vil i alla fall kunnat kosta pa sig.

Nedfillningen av baksitet gar mycket
litt. Ryggstodet lossas med en spirr
och sittdynan lyfts upp med en stropp.
Tyviarr dr komforten i baksiitet inte av
samma klass som i de vanliga modeller-
na av Taunus. Sittdynans lutning &r
alldeles for kraftig. Ndr man sitter sig
kinner man sig som en fillkniv. En
kudde eller nagra triibitar under sitt-
dynan skulle siikert hjilpa upp kom-
forten.

Bakdorren iir upphingd i 6verkanten
och ger fri stdhdjd och dessutom ett
visst regnskydd.

HALVBRA PA VAGEN

Taunus Turniers vigegenskaper &r
inte i toppklass. Niir bilen dr olas-
tad dr fjidringen bak mycket stotig.
Bakvagnen #r dessutom sa litt att
det ofta kan vara besviirligt att ta sig
fram i halka. De biista viigegenskaper-
na far man faktiskt niir man har unge-
fiir 100 kilo last riitt 1angt bak 1 bilen.
Dé far man helt andra egenskaper pé
bilen och det verkar inte som om fjid-
ringen kiinner det minsta ay den dkade

TAUNUS
TURNIER

TEKNISK
SPECIFIKATION

MOTOR: Fyrcylindrig V-motor, vattenkyld,
wed toppventiler. Cyl-diam 90 mm, slag-
2 66,8 mm, slagvolym 1699 cc. Kompr
, max-effekt 70 hk DIN vid 4 500 varv/
! Max vridmoment 14,0 kpm SAE vid
2 L35 varv/min, kolvmedelhastighet vid 4 500
J 1330 s m,’sek‘
v OVERFORING: Enkel torrlamellkopp-
helaynkroniserad fyrvaxlad véxellada.
orhallanden 1:a till 4:de véxeln:
/min, kolvmedelhastighet vid

5 varv/min 10 m/sek.

ULUPPHANGNING OCH
“ram McPherson-upphangning med fjader-
ben och enkla tvérlankar samt spiralfjadrar.
Bak stel axel med halvelliptiska bladfjadrar
Teleskopstotdémpare runtom, kréngnings-
hammare framtill.

STYRNING: Snacka med roterande kulor
antal rattvarv mellan fulla hjulutslag 3%
Minsta vanddiameter 10,2 m.

BROMSAR: Fram Dunlop skivbromsar,
diam 23 cm. Bak trumbromsar, total effektiv
bromsyta 434 cm? Mekanisk handbroms
som verkar pa bakhjulen.

OVRIGT: Forgasare Solex 32 PDSIT-4.
Tanken placerad bak, rymmer 45 |. Lik-
stromsgenerator pa 300 W, 6 V och 50 A.
Batterikapacitet 78 Ah. Dack slanglosa 6.40
¥13:

FJADRING:

belastningen. Kurvegenskaperna blir bra
och man behdver inte riskera sméa skutt
i sidled som man annars ldtt rakar ut
for. Ytterligare nagot hundratal kilo
kan man ldgga in, men sedan #dr det
stopp om man vill ha kvar de biista
viigegenskaperna. Upp till 490 kilo kan
man lasta i tredorrarsversionen av Tur-
nier men da kdnns det i bakvagnen.
Man far passa den fér att den inte ska
ge sig ivdg pa egen hand i kurvorna.
Accelerationen rédcker gott och vil till
dven med fullt lass. Bromsarna ir verk-
ligen vidrda en eloge. De ricker till for
alla situationer och #r littrampade trots
att de inte har servo.

Ett brummande Ijud i karossen, som
ir sirskilt markant vid kérning utan
last, irriterar ganska mycket. Det ver-
kar som om ljudet forstirks i det stora
lastutrymmet. Ndr man kunnat fa mo-
torn att ga si pass tyst vid héga varv
tycker man att det hade varit pa sin
plats att se till ljudisoleringen ocksa.

OMDOME

Trots att Taunus Turnier #r litet bull-
rig och ostadig ndr den #r olastad tyc-
ker vi att den dr ett bra alternativ for
den som har behov av en bil med stora
utrymmen. En herrgardsvagn kors ju i
allménhet med en viss miingd gods #ven
till vardags, vilket dr vad som behdvs
for att Turnier ska bli riktigt njutbar.
Den har goda bromsar men ganska da-
lig sittkomfort. AlltsA: mycket bil for
peéngarna om man sétter egenskaper
som stryktdlighet och rymlighet hogre
dn komfort i toppklass.

2,0
BRANSLEFORBRUKNING

1,8

1,6

1,4

—
DATA & PRESTANDA '* ==
/

&
FORHALLANDEN: Vintervader, snofall, ha- gg
la vagar, minusgrader.

0,
INSTRUMENT: Hastighetsméitaren visade 60 170 80 % 10 10 120

52 vid 50 km/tim, 77 vid 70, 85 vid 80, 97
vid 90 och 128 vid 120 km/tim.

VIKT: Tjanstevikt korklar med forare: 1 120
kg, tomvikt 1035 kg. Viktfordelning vid
maxvikt fram/bak: 40/60. Effektbelastning
vid tjédnstevikt 16 kg/hk DIN.

MAXHASTIGHET: 145 km/tim. P4 3:an 75,
2:an 45 och 1:an 25 km/tim.
ACCELERATION:
0—50 0—80 0—100
43 10.0 16,3

0—120 km/tim
27,2 sek

(STAUNTSIR
TURNI/ER

BROMSSTRACKOR

@ 2
RESERVDELAR

PRISER:

¢>a(p

Tillverkare: Ford-Werke AG,
KolIn-Niehl, Vasttyskland.
Generalagent: Ford Motor
Company AB, Stockholm.
Pris pa gatan i Stockholm:
15700 kr.

Skatt: 194 kr

Underhall:

Oljebyte i motorn efter 1000 mil
Oljebyte i vaxelladan efter 2000 mil
Byte av oljefilter efter 1000 mil
Ingen rundsmorjning

Sommarolja SAE 20 W/20
Vinterolja SAE 10 W

Véxelldda SAE 80 EP

Service pa over 100 orter i Sverige
Reparationspriserna ar baserade pa
fasta tidsattningar.

Fyra stétddmpare: 416:—
Komplett kopplingslamell: 55:—
Fyra avgasventiler: 49:—

Fyra kompletta kolvar: 520:—
Avgasror komplett: 174:—
Bromsbackar bak: 11:50/st
Bromsklotsar fram: 67:—/sats
Framskérm olackerad: 195:—
Vindruta, hardad: 300:—
Vindruta lamell: 500:—
Framdorr olackerad: 145:—
Falg: 30:—

Utbytesmotor: 1 215:—
Sotningssats: 27:—

Komplett packningssats: 57:—
Komplett grill: 225:—
Stralkastarglas: 38:—
Stotfangare fram: 210:— ]
Stotfangare bak: 218:—
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COX LOTUS 40

Av BJORN MIKKELSEN

ar Cox for cirka ett 4r sedan sldpp-

te ut sina 1:24 formelvagnar (BERM
och Ferrari) bley de flesta forvanade
over hur snygga och detaljrika bilarna
var. Manga entusiaster kopte byggsat-
serna endast for detaljrikedomens skull.
Sedan kom Cox ut med en Ford GT i
skala 1:32 och en upplaga av samma bil
i 1:24. De tva senaste tillskotten till
Cox-serien dr ocksid i skala 1:24, och
bilarna dr Chaparral och Lotus 40.

D foljer helt samma linje som Cox
fran borjan riktade in sig pa, ndmligen
detaljrikedom kombinerad med starka
motorer och ldtta chassin. Eftersom Lo-
tus 40 d4r den som kommit till Sverige
senast (en Cheetah i bade 1:32 och
1:24 4r pa vdg) har vi testat just den-
na bil,

28

Foto RELJO RUSTER

Den kommer i en kartong ddr man
redan pA utsidan kan se hur chassit 4r
uppbyggt. Ndr man sedan tar bort locket
kan man se varenda bit som tillhér bi-
len. Delarna ligger i plastbubblor och
man kan noga studera de mycket snyg-
ga fdlgarna och den utomordentligt de-
taljrika karossen. Under plastbubblorna
ligger byggbeskrivningen som #r skri-
ven pé4 engelska., Den sdger att man
ska borja med karossen, och vi gér vil
det.

Av okidnd anledning finns det inget
lim med i satsen, men det finns ju i de
flesta hobbyaffdrer. Ndr man har be-
stimt sig for om man ska gdéra Lotus 30
eller 40-versionen s& #r det bara att
gdtta ihop delarna. De passar bra in i
varandra, och &dven en nybdrjare bor

kunna sitta ihop dem utan stérre be-
svir. Det foljer med tva dekalkartor
och vi valde att sitta pAd de dekaler
Team Lotus anviinder sig av. Bilen lik-
nar mest en Lotus da.

Chassit stir sedan pa listan, och ef-

tersom vi féljer beskrivningen, si bor-

jar vi med att siitta pA diicken pa fil-
garna. Bakdicken gick litt, men fram
var det viirre. Man far ta i ordentligt
och om man #r nybérjare vallar det nog
en hel del hesviir, Bakfilgarna pressas
P4 en kona med hjilp av en 'knock
off”-mutter, och metoden verkar tillfér-
litlig. Nu kommer turen till swing-pick-
upen som vi var tvungna att fila av
Li;gt pd f6r att den skulle fungera som
an.

Det hér #r enda stiillet dér Cox har

slarvat. Framvagnen gled latt in pa sin
plats och verkade ganska stryktalig.
En liten finess var en pickup-stoppare,
som skulle se till att pickupen inte
gled for langt upp. Det star i byggbe-
skrivningen att man ska bénda "stop-
paren” om det behdvs, och det behdv-
des. Men bénd inte for mycket, for
d& gar den av. Erfarenheten talar.

Slutligen stoppar man in motorn i
chassit och skruvar eller loder fast
sladdarna vid pickupen. Det verkar
nistan som om Cox hade ont om sladd,
tv den var tilltagen i snilaste laget. Nu
dr det dags for en testrunda, och gar
ni'cn bra, sdtter man pa karossen. Ty-
vir gick den inte som den skulle, och
Z.2e en stunds funderande kom vi fram
en filg var sned. Det visade sig
4 rakorna, ddr Lotusen forflyt-
sia som en anka. Vi tog bort fil-
wn satte dit den pa ett annat siitt,
et hjdlpte inte. DA aterstar endast
a isk atgird, om man inte har en

va filg, nimligen att sitta pa dédcket

slipa det runt.

Vi gjorde det, men lyckades inte helt.
Hur som helst, karossen kom p4, och da-
gen ddrpa stdllde vi upp i en tivling
och kom trea bland 24 startande. Varv-
tiderna lag pa ca 7,0 sek i genom-
snitt pa 20 varv, men om man Kkor
ctt varv i taget och ndr motorn &r in-
kord dr varvtider nedat 6 sekunder ingen
omajlighet. Om vi jimfér med Mono-
grams 1:32 Ford GT, sa avverkade den
varvet pa 7,1 sekunder som bist, men
den var inte heller inkoérd.

Cox tillhér de framsta mirkena i
skala 1:24 och dven om priset dr rela-
tivt hogt (kr 72:50), sa motsvarar vag-
nen nog forvintningarna. Visserligen
har den ocksa sina fel, men det har ju
alla bilar. Filgen som var sned visar
tydligt att dven Cox borde ldgga ner
mera arbete p4 precisionen.

I

MINIRACINGNYTT

Motorn Globe SS91 dr vdalkdand bland
slot-racingentusiaster efter det att den
vann 1:2}4 stock-car-klassen och kom
tvaa och trea i 1:24 sport och GT under
1965 ars SM. Tidigare har man mdst
skicka efter denna 40 000 varvs motor
fran USA, men mu har Leksaksborgen
i Stockholm tagit in ett lager. Och pri-
set dr ca 120 kr. Motorn dr rund,
kullagrad, helt kapslad och Dynamic
Models Inc tillverkar ett sdrskilt chassi
for den. Motorn limpar sig bist i 1:2}
men har med framgdng dven korts i
1:32.

Glasklara karosser borjar det bli gott
om dven i Sverige. Nu finns Revell och
Pactra, och ndista firma blir Shark,
(genom Leksaksborgen). Revell kom-
mer dven med nya karosser, bl a Mu-
stang 350GT, Cheetah, Ford GT, Lotus
40 och en hel rad amerikanska stockers.

Cox ndsta blir den mycket populira
Cheetah, den kommer att géras i bade
1:32 och 1:24.

~ AMT kommer med nya byggsatser
i bade 1:32 (McKee Special och Che-
vette Spl) och 1:24 (Chaparral, Lola
T-70, McLaren Elva och Hussein 2)
som kommer att kosta ca 56 resp 64 kr.

Monogram kommer med nya 1:24-or.
En Chaparral, en Lola T-70 och en Day-
tona Cobra. Priserna dr ej faststillda,
men Brio kommer att ta in dem.

Revell kommer med nytt sidewinder-
clmgsi i 1:24 och en Chaparral med Sp
80 i 1:32. Sidewinderchassit dr avsett
for Sp 90.

D ATA:

Ddck fram: Dunlop 6,00X13, medium
Dick bak: Dunlop 7,00 X13, mjuka.
Pick up: Swing-typ.

Fdlgar: Vildetaljerade Mag-wheels,
dock diskuterbar "rundhet"

Chassi: Magnesium, typ sidewinder

Framvagnsupphdangning.: Nylon, stark
och flexibel

Motor: Cox X250 (typ Sp 90)

Maz varv: ca 28 000—30 000 varv/min
Utvaaxling: 3,83:1

Azellager fram och bak: Nylon.

Karossen p& Lotus 40 &@r gjuten av ganska tjock plast | en gron och témligen naturtrogen firg. Halen for
fastskruvning av magnesiumchassit &r bussade i plasten. Det vita strecket lingst till hdger p4 karossen visar

hur stort urtaget fér pickupen egentligen skulle vara,

Lotus 40 har ett imponerande skickligt gjort chassi. Det &r gjutet | en speciell magnesiumlegering, och &r
mycket starkt samtidigt som det knappast vdger ndgonting. Motorn &r placerad som ''sidewinder'’, Det stora

kugghjulet dr av nylon, det lilla av méssing. Snyggt!
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Z = 2 > De tidigare stadlmirkena visade sig eckentorklaringar kan Kosta upp

nium. Bara for nagra ar sedan var det

mest anvdnda materialet stalplat, men vara mindre limpliga 1 olyckssamman: omKring 800 ke

hang. Stalplaten &ar ganska hard och

det har man nu helt gatt ifrin. Det
sammanhénger framst med att alumi-
nium dr ndstan helt underhallsfritt, vil-
ket i samband med lang livslingd 4r en
viktig faktor.

SUNDSVALL

ger inte med sig for annat &n mycket
kraftiga smillar, vilket orsakade en del
skador. Aluminium dédremot #ir ganska
mjukt och orsakar inte si stora skador
vid en pakérning.

En vanlig forbuds- eller varningstavla
kostar, med inte alltfér omfattande text
eller forklaringar, ca 50 kr. Det dr det
billigaste man kan komma undan med
ndr det giller vigmérken. En stor ori-

SEGMENTBYGGE

Nér det giller storre orienteringstav-
lor bygger man dessa i segment. Detta
for att man ska kunna bygga taviorna
allt efter textens omfattning i stéllet
for att behdva gora en speciell storlek
av tavla for varje textindamdil. Dessa
stora skyltar gors ocksa i aluminium
for att de ska kunna ge vika vid en

(Forts pd sid 33)

i S

oY

Ann-Marie Berglund & hil Reflextejpen "bakas'' fast pd aluminiumplaten. Gunhild Pettersson hdller hdr pd med att ligga ut reflexte|p
en ganska s?ol:n otl:hgg:;nne:ll;tl:‘r\‘. l:‘:r:glell::e:alg tllel ;:;l\zn:ar p4 vamingsmérken for jarmvagsdvergdng. Det stora "locket” till vénster falls direfter ned
orienteringstayla, varpa varmen och trycket gor att tejpen verkligen fastnar.
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BLIXT GORDON &vDanBarry

... GEORGIE MORDANDE
MR MURLIN ... MEI

AR VARA PU
MASKERAD TiLL

BLIXT! ECIS SOM
TDAN VISADE

|
|
|

EORLAT MEJ, PUNCH !
JAG VISSTE INTE
ATT DET VAR DU!

B e e

— A s ot S e S '

OLYCKLIGT VIS FOR
DEJ, GEORGIE ,

R MR MUR-
LIN AN

puNcH! PUNCH!
VARFOR MASTE
DU MASKERA
DEJff: VARFgR?
LDRIG GORA

JA , MURLIN ..
GELSEN SLOG lN.l..MEN

.. FORUTSA~

PA MR MURLIN !
GORA 3
HONOM FOR

MANFARDEN .
(Forts fr sid 24)

dygn efter det att jordens
jéttelika radioteleskop och
datamaskiner miétt in banan
och rdknat ut kursens fort-
siittning och dirmed det
uppkommande tréffelet. Dels
dr dessa markanliggningar
ytterligt noggranna. Man vet
att hastigheten hos Mariner
4 pd 217 milj km avstand
fran jorden vid ndtet med

Mars den 15 juli 1 var sa
noggrant matt att felet holl
sig inom =* 1,6 =ilimeter|
sek (0,0054 km/tin

Nu kommer praitiz:lia mo-
tiv in for forkceceiniagy av
fardtiden i jam{lro:iv: med
"minimibanan’. D¢’ » visat
sig att USA vali itjuta
p& ménen ungefs <{enna

star i tredje k
dan ryssarna vilijc
strax fore fullmane,
tiska motiven dr ire:
liget hos de radi
som foéljer banan ¢
tamaskinerna banel
dels infallsvinkeln

sol-
stridlarna pad det kommande

fotomotivet:
p4 ménen.

Bade USA och Sovjet an-
vinder visentligt kortare tid
dn maximitiden, vilken som
nimnts dr 133 tim om man
gar efter den enkla statiska
modellen med neutralpunkten
men ca 116 tim om man be-
staimmer banan efter villko-
ret att hastigheten ska va-
ra noll framme vid ménen.
Bade USA och Sovjet an-
viander dessutom en s Kk
"védntbana, se fig 3, dvs en
kretsbana kring jorden eller
en del av en sadan bana, i
vilken sonden forst far sta-
bilisera sig medan datama-
skinerna raknar ut fortsitt-

nedslagsplatsen

hastighet 6kas denna senare
endast mycket mattligt. Be-
riikningar ger att en bana
med 49 tim Sverfartstid ford-
rar ca 40300 km/tim vid
tinkt start fran jordytan,
medan 19 tim fortfarande
kriver endast ca 10 procent
till i hastighet, 43900 km/
t{im. Som man ser stir has-
tighet och tid inte i ndgon
som helst invand proportion
till varandra.

[
o
o o
< <
-
o -
o
E
2
T e
=L
E=
g
-~
o
c>
o=
e
- e
=
2 ~E
e
S S
onase
o "G
> < ‘-g
L =
= c 8
S X ©3
- 0 o
o
o 2 om
c n—
= < M
Q@ o i
8 @
2 g O 2
- Dy
9 %) ° —
2 & o 8 i
- E B 7] ]
= ] ° o c
8= = =] o 0

Issa

Nu startar givetvis son-
derna inte fran jordytan utan
frin en vintbana nagot ovan-
for denna, men detta fndrar
inte sakforhadllandet. Man
kan inom vida gréinser rak-
na med att flykthastigheten
fran en punkt ovanfér jord-
ytan minskas 0,5 procent for
varje procent som starthdj-
den okas, uttryckt i jordra-
dien. For 185 km hgjd far
man di att flykthastigheten
blir 1,45 procent mindre #n
vid jordytan.

MaAnsondernas egen mano-
verféormaga #r inbyggd i det
s k kurskorrektionsstystemet,
vilket i princip bestr av en
medférd motor, matad med
viitskedrivmedel. Genom ett
attitydreglersystem, som ar-
betar pAd markorder, stélls
motoraxeln och ddrmed gas-
strdlen under forbridnning in
i den riktning som man be-
riknar bli den fordelaktigas-
te. Drivtiden rér sig om maxi-
malt 60—100 sekunder men
kan innehallas med 0,01 se-
kunders noggrannhet. Bilder
och data fér en sddan kurs-
korrektion (fér Mariner 4)
framgir av TfA 25—26/65,
sidan 25 och 26. Det kan till-
liggas att 1 m/sek hastig-
hetsfordindring i den mest
kiinsliga riktningen #ndrar
mélnedslagspunkten p& mé-
nen med max ca 200 km om
man vidtar kurskorrektionen
under overfartens forsta
dygn. Ju ldngre man drdjer
desto mindre kinsligt blir gi-
vetvis det hela men desto
gvArare blir det ocksd att fa
drivmedlen att rdcka till for
korrektionsmandvern.

OPERATIONELLA SYN-
PUNKTER

Denna artikel har hittills
sysslat endast med ménsond-

— -

SKYLTAR
(Forts fr sid 31)

pakorning. En staltavia skul-
le vara rena bergviggen att
kora pa.

Av kostnaderna for ett
vigmirke, oberoende storlek,
gAr ungefdr 80 procent At
i materialkostnad. Den rela-
tivt hoga materialkostnaden
beror bl a pad att reflextejpen
som anvdnds pA de flesta
vigmirken #r mycket dyr-
bar. Per kvadratmeter kos-
tar den ca 60 kr vilket for-
klarar pusselarbetet” for att
fa ut s mycket som mdjligt
pad varje kvadratmeter.

PUNKTSVETS

Mirken och skyltar stan-
sas i aluminiumplat, varefter
hallare for stativ punktsvet-
sas pA. Metoden for punkt-
svetsning i aluminiumplat &r
Pressbolaget ganska ensam-
ma om i Sverige.

Miirket malas dédrefter i
sina kommande fdrger. Ef-
tersom det dr flera fiirger pa
samma mirke maskeras den
forsta fidrgen for varje ny
som sprutas pd. Endast syn-
tetisk lack av mycket hog
kvalitet kan anviédndas. Fir-

!
Ly

gerna maste vara absolut
firgiikta och inte mattas av
varken solljus eller "tidens
tand".

TEIPEN "BAKAS" PA

Efter malningen forses
(Forts pd sid 41)

W

STORPRODUCENT | KVALITET
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yska modelltdget i skala i—

ett kvarts varv pa sig i vint-
banan, som ligger pa ca 185
km hojd, for att utgangsli-
get for slutpuffen ska bli det
biista mdjliga. Banan till mé-

EFOLKNINGEN .

VLN £ TRULDSSOY
WODELLFLSCIWOUSTR/

Storgatan 25 MALMO C

/3 USA har alltsedan 1963
bundit sig vid s k ménkrets- I
mdéte (Lunar Orbital Rendez-

vous). Hir sinds hela "man-

) Pocher Itclienska modell-lok, vagnar
i spedalsortiment, bl o svenska. 1:25

FLYGVAPNET

I [] Tenshodo m.fl. Exklusive, jopanska
handgjorda lokmodeller i massing — Sand katalogerna jag kryssat for

¥

nen ges S-form, s k "retro-
grad” bana. Sovjet anviinder
banor med ca 1 dygns storre
passagetid.

Trots att Overfartstiden
fér USA-sonderna idr endast
drygt hiilften av tiden for
banan med minsta utgings-

styrkan” ut med en enda stor
Ll 2k R 2 B B | farkost, Saturn 5, till en

kretsbana kring ménen, ddr
en uppdelning gors p& Apol-
lo, moderfarkost, och mén-
landare, LEM (Lunar Excur-
sion Module). Endast den se-

| nare landar p& ménen.

I varldens finaste fabrikat 4:75
Tri-ang Engelska modelljarnvagar

[ Skala HO 1: —
al S W 1:—

[ Helian Skandinaviska hus och bygg-

l noder for modelljarnvagar i HO 0: 50

(O 88066066000 bifogas i frimdrken.
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TFA-KRYSS 3

Vi delar ut ett forstapris pa 50 kr och dess-
utom tva priser pa 25 kr. Insdand krysset ifyllt
eller en avskrift tillsammans med tadvlings-
kupongen nedan till TEKNIK FOR ALLA,
Box 3137, Stockholm 3. Mérk kuvertet "TFA-
KRYSS 9”. Lésningen ska vara oss tillhanda
senast den 4 maj 1966.
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TFA-KRYSS 6: Férst Sppnade ritta |18sning hade
denna géng Insénts av Slgrid Elmbjérk, Fredriks-
dalsvigen 10 B, Givle, och priset blir 50 kr, 25 kr
var fir Elsle Sahlberg, Hjortmossegatan 103, Troll-
héttan 5, samt Roland Nogell, Grindtorpsviigen 43,
Roslags Nisby.

TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR

SVAR FRAN GUINEA OCH
KAP VERDE

Vi har da och dia haff anled-
ning att Komma in pi frigan om
s k svarta stationer, vilka vi hify-
dar inte finns, Detta namn kom-
mer sig av att vissa DX-are har
hiivdat den uppfattningen att sty-
tioner som inte svarar ska siittay
upp pit en svart listu. Detta jjp
en felaktig instiillning, oftersom
det iir stationens ensak om man
vill svara cller te. FOr Gvrigt
har det visat si ia statio-
ner svarar forr el cuare,

Radio Clubo Lia pa Kap
Yerdedarna r +2i . hesviirlig
under minga ar ueh -varen har
helt Iyst med iniRro. Nu
rapporterar en 6 i DX-are

att han f[itt sva wirn eft
ars viintan. Det ranekas
att han gjort sLur  tre
eller fyra gang tiden.
Stationen brukar o . voa hi-
ras med god styeve fecea il Kkl
23.00 med musik ph oo tur 4720
ke trots den bly ooy cifekten
450 W. Adressen i ol WRH
C P 101, Sao Vieenie, #u; Verde-

oarna. Svarsporto tovic
Det iir inte omiojliyt
till Holland iir en
teelse, men det sk
gora ett forsiok, de
gen hiinda att man
instiillning till lyssnar
Den andra nyheten i
DX-Radio. Det iir Radiodiffusion
Nationale i Conakry som svarat
en DX-are i Solna. Guinea har
hittills varit ett av de besyiirli-
gaste liinderna att fi svar fran,
Under senare ir har ett eller an-
nat svar synts till i utliindska
DX-tidningar. TFAE-red Iyckades
p‘@i krokviigar for en tid sedan
fiv ett inofficiellt svar fran sta-
tionen. I Solna-svaret sades att
detta var den tionde rapporten
friin Sverige, en uppgift som f6-
refaller foga troviirdig. Radio-
diffusion Nationale har pia senas-
te tiden bl a rapporterats enligt
SCDX Kkl 23.30 pi den nya frek-

bifogas,

vensen 6 020 ke, Stationen brukar
ocksit hiras bra omkring k1 22,00
pit 4910 och 9650 ke meddelar
samma kiilla, Programmen bestir
till stor del afrikansk musik som
annonseras pit franska och olika
afrikanska sprik. Rapporter, som
skrivas om mijligt pi franska,
kan siindas till Radiodiffusion
Nationale, B P’ 617, Conakry, Gui-
nea, Bifoga svarsporto.

Det forefaller vara en tydlig
tendens att utlindska DX-are har
liittaro att fi svar frin s k svar-
ta stationer iin svenska DX-are.
l"iirklur!n;:vn ligger troligen i att
man pi minga hiall fitt lika
minga rapporter frin Sverige
som frin hela viirlden i dvrigt.

Vill man nédvindigt ha svar
frin en viss station bor man
first och friimst se till att rap-
porten iir av hig kvalitet, for det
andra att fortsiitta att siinda rap-
porter tills svar kommer, iiven
om det skulle driéja minga @r.
Tilamod iir en viirdefull tillging
I utivandet av DX-hobbyn.

KV-NYTT | KORTHET

Albanien: Radio Tirana har horts
med engelska program ki 21.00
och 23.00 pA ca 6290 ke.

Island: Reykjavik uppges nu
siinda pd islindska dagligen
kl 21.30—23.00 och sindagar
iiven kl 14.00—16.00 pd 9 640
ke. (SCDX).

Nepal: Radio Nepal har flyttat
till 4 580 ke fran 4 600 ke en-
ligt en indisk lyssnare. (SCDX)

Saudarabien: Jeddah pd 9 670 ke
och Riyadh pi 9720 ke kan
hiirns med arabiska frin ki
05.00. (SCDX)

OKAND RAPPORTOR
Klubbens avdelning fér oklin-
dn rapportrer har fitt linnu en
medliem,. Den hlir giingen lie det
signaturen TFAE+BNE som |
en rapport av den 27 februarl
1965 glimt bort bide namn och
adress. Om  vederbirande ger
058 dessa nppgifter ska vi siindn
verifikationen omgiiende.

<

STRALMOTORER DRIVER BARPLANSBAT

Amerikanska marinens barplansbat
Plainview, viirldens storsta i sitt slag,
! prov till havs. Fartyget

ar nu =iz

Z9r ubatsbekdmpning.
ten #&r 67 meter lang, 12
3 1 har ett deplacement pa
ron, Ti!l skillnad fran vanliga bér-

anl Plainviews bérplan ned i

Vid vanlig ging drivs biten av tva
600 hidstars dieselmotorer, men néir bér-
planen sdnks under vattnet, overtas die-
selmotorernas funktion av tva stralagg-
regat inbyggda i birplanen. Biten rider
dd pAd vagorna och gor 40 knop i fem
meter hoga vagor.

Vid sidan av det militdra riknar man
med att Plainview kommer att tillver-
kas dven for civila d&ndamal.

JATTETANKERS

Skandinaviens hittills storsta fartyg
ska av A/S Rosenbergs Mekaniske Verk-
sted i Stavanger (Norge) byggas for
skeppsredare Sigval Bergesens d y riak-
ning. Det dr fragan om tva tankers pa
vardera 145 000 dwt for leverans respek-
tive i borjan och slutet pa 1968. Farty-
gen ska som de forsta i védrlden utrus-
tas med en ny och kort typ av B & W-
motor, sju cylindrar och 25 000 hk. I en-
lighet med de erfarenheter man har
vunnit ombord pa Bergepilot” ska de
nya fartygen vara néagot enklare auto-
matiserade.

NORRLANDSHYTTER

Volvo-Umeverken har blivit en ny
storindustri i Norrland genom en nio
miljoner kronors investering. Foreta-
get, Umedas storsta industri, har for-
dubblat sin produktionskapacitet till
18 000 lastvagnshytter om &aret, avsedda
for Volvos nya lastbilsserier. 1965 pro-

NY PIONJAR

Vid arets skogsvecka presenterade
Bergman Borr AB i Solna en ny modell
— PIONJAR BR-51. Den ir tva kg lit-
tare dn den tidigare maskinen (vikt 28
kg). Motorn &r fortfarande pa 185 ku-
bik — formodligen marknadens star-
kaste.

Genom en ny rotationsmekanism har
borrhastigheten Okats fran 80 till 250
v/min med bibehallet motorvarv, dvs
2 800—3 000 varv/min. Det hoga varv-
talet p4 borren ger béttre borrsjunk-
ning — &ven i mjuka bergarter som
kalksten och sandsten.

DAGS BYTA S

R

TIFT?
T as

En utsliten nélspets hos pickupen kan
orsaka stor forddelse i den virdefulla
skivsamlingen. For den som &r rddd om
sina skivor presenterar AV-produktion
ett nytt hjidlpmedel.

Det ror sig om ett slags rékneverk,
som kallas "Play-Fair stylus timer”.
Det har ingen siffertavla utan indike-
ringen bestar i att ett fonster gradvis
blir rott. Nir fonstret dr helt rott, ar
det tid att byta nal.

Frammatningen sker medelst en liten
arm (se bilden). Vid spelning av 17 cm
skivor ska rdkneverket matas fram
med ett “klick” per skiva, vid 25 cm
skivor med ett klick per sida och vid
30 em skivor med tva klick per sida.

Play-Fair som finns for bade safir-
och diamantnélar, dr forsedd med sjalv-
hiiftande folie pA undersidan.

"TEKNISKT NYTT

TRAFIKFORSKNING

Virldens forsta centraliserade och

. fullt "utrustade laboratorium for siker-
‘hetsforskning byggs nu i Dearborn i

USA.

Centret ska bli en nervknut for den
framtida bilsékerheten. De tekniska
resurserna kommer att ge de mest kva-
lificerade data som star att f&. Man kan
ddrmed ocksd ge béttre sdkerhetsinfor-
mation till ingenjorerna i England,
Tyskland och andra ldnder runt om i
virlden.

Detta center — med en golvyta av
gver 4 000 m2 — ingAr som ett led i
ett virldsomspdnnande program inom
trafikforskningen. I det nya bygget
finns bl a ingenjorskontor, laboratorier,
testutrustning av olika slag och en hor-
sal for 200 personer.

Laboratoriet kommer bl a att utrustas
med stotslide. For tester av olika
moment vid olyckor #r stétsldden ndm-
ligen ett viktigt komplement till prov-
banorna utomhus.

En “Akturssimulator’” hoér ocksad till
laboratorieutrustningen. I den kan man
studera forarnas trotthetssymptom vid
fiarder under olika foérhallanden.

Det nya sdkerhetscentret dr ett led i
ett forsok att fA fram bilar som &r
innu enklare och ldttare att skota &n
dagens vagnar och utformade med sikte
pa sikerhet.

SVENSK JATTE

Det forsta exemplaret av en ny
svensk palningsmaskin i jdtteformat
har kopts av ett engelskt foretag. Ma-
skinen som konstruerats av Akermans
Verkstad AB, Esldv, viger med 8 tons
hejare 65 ton, mer #én dubbelt s& myc-
ket som foretagets tidigare palningsma-
skin.

Akerman 1400-8P som har en 24 me-
ter hég mast, kan driva 18 m ldnga
pAlar med en maximal vikt av 8 ton
och en stdrsta diameter av 53 cm. For
snedpélning kan masten lutas framait
och bakat 18,5° (1:3).
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Volvo herrgardsvagn 221.

ENGELSK POLIS KOR VOLVO

Brottets bekdmpare Gver stora delar
ay varlden har valt Volvo Amazon for
sina tjansteresor. I England har det
emellertid under en ldngre tid bara va-
rit Simon "Helgonet” Templar som ja-
gat bovar med Volvo. Den férsta som
slog in pd Helgonets bilidéer var polis-
distriktet féor Hampshire och Isle of
Wight, som nyligen borjat anvdnda Vol-
vo Amazon stationsvagn som patrullbil
I bagageutrymmet har man i stort sett
samma utrustning som Rikspolisen har
i sina Amazoner, vdgmairken, (filtar,
lampor, rep och forsta forband. Vi hop-
pas att den engelska poliskdrens verk-
samhet i fortsdttningen ska bli lika
framgangsrik som den Mr Templar be-
driver frin forarsitet pa sin P 1800 S.

Experimentbilen Ford Cougar Il.

EXPERIMENTBIL FRAN FORD

De stora bilfabrikernas drombilsav-
delningar fortréttas aldrig. Den senaste
drombilen fran Ford Motor Company ar
Cougar II, en efterféljare till Allegro
och Mustang. Cougar har skapats en-
bart for att testa nya formgivningsidéer
p& den publik som kanske kan fa kopa
en liknande bil om fem eller tio ar.

Liksom sin foregdngare Mustangen
ar Cougar tvasitsig och drivs av en kraf-
tigt trimmad V8. Toppfarten ligger i
trakten av 275 km/tim. Karossen &ir en
fast-back och stralkastarna félls upp sa
fort ljuset tédnds.

NY TAVLINGS-ALFA?
Det gar rykten om att Alfa-Romeo
haller pA med en ny tdvlingsvagn. Det

ir fraga om en Oppen prototyp péd 2 li-
ter med motorn monterad i mitten.
Troligen #r motorn en utveckling ay
Giulia-motorn p& 1600 cc, som redan
i standardutférande har O&verliggande
kamaxlar. Formodligen kommer bilen
att tillverkas i 50 exemplar for att kun-
na tdvla i klassen for sportvagnar dir
den far mota t ex Ferrari Dino och
Porsche Carrera 6. Ska denna nya Alfg
betyda att den anrika italienska firmans
tivlingsverksamhet ater blomstrar upp
pa allvar? Man har ju verkiigen tradi-
tioner!

MATRA 610 OCH 620
Tvaliters sportvagnsklassen ser ut att
bli rena getingboet. 610 TzZr <u I
Lotus-motor p& 145 hésik 3
monteras baktill. Vixelld
fran Hewland. I sitt slutgiiti
de kommer bilen att kalla:
verkas i minst 50 exen
kunna tdvla i sportvag:

SVENSK UPPRYCKNING | F i

Formel III-loppen Seeri
forra aret var en gansk:
stdllning. Picko Troberg lad
re en bilméstartitel till sina
digare. Den ende som kunde
stind under alla SM-tdvling 4
stjirnskottet Lars Lindberg. Under
1966 blir det béttre fart. Det verkar
som om det skulle kunna finnas ungefir
tvA dussin F IIl:or av senare modell
till sommarens tédvlingar. En viikom-
men forstirkning kommer fran Orebro.
Sven "Bergvigg"” Andersson har byggt
fyra bilar. Forare blir bland andra Egert
Haglund. Svante Vorrsjo fran Pited som
kort Lotus-Cortina med stor framgéng
har koépt Picko Trobergs Brabham 1965,
samma bil som Picko korde i Argen-
tina. Vad méande bliva av detta?

AVDELNING "DROMBILAR"

De verkliga drombilarna kommer till
pd bilfabrikernas formgivaravdelningar.
Den hér stromlinjeformade skapelsen
heter Experimental GM-X och kommer
fr&n General Motors formgivaravdel-
ning. Stromlinjeformen verkar det inte
vara nagot fel pd och sikten framét
skyms inte av nédgra vindrutestolpar.
En sak begriper vi ddremot inte. Hur
har damen i passagerarsitet kommit
in? Vi kan inte hitta nagra doérrar. Ar
mojligen taket avlyftbart?

Nu ser manga
mopeder mer
eller mindre
’sportiga’ ut
MeN.ux

Ziindapp
SPor e

o~

W

SPORT!

Det I6nar sig att kopa kvalitet.
Det kostar mer nar man koper,
men blir billigare i det langa
loppet. Ziindapp Sport ar inte
bara toppen-snygg, den har
marknadens hogsta andra-
handsvarde ocksa! Gor drom-
men till verklighet, kép en
Ziindapp Sport, sa far du valu-
ta for varenda krona!

Vinnen ZUNDAPP!

Var med i Poéngjakten, arets
latta och trevliga Ziindapp-
tévling, som ger dig chansen
att vinna tre Ziindapp Sport
och manga andra fina vinster.
Skicka in kupongen eller ga
till nérmaste Ziindapp-aterfor-
séljare sa far du arets Ziin-
dapp-broschyr och tavlings-
regler. Tavla och vinn en dkta
Ziindapp Sport, mopeden som
vacker respekt och beundran
hos alla!l

Til AB motorkrafE |

Regeringsgatan 89, Stockholm C I

Séand broschyr o. tavlingsregler till

I Namn

Adress I
l TIA 9/ael
- oo o am o Em Em

FORD ZEPHYR
(Forts fr sid 6)

ceras hir forrin nidgon gang
i host.

Den nya Zephyr dr i mangt
och mycket unik, utrustad
som den dr med 6-cylindrig
V-motor, separat fjidring pa
alla fyra hjulen, sjdlvjuste-
rande, servo-assisterade skiv-
bromsar runt om, bagagerum
helt fritt fran reservhjul, in-
vindiga matt av vil tilltagna
dimensioner, stillbar ratt och
mycket mera som framgar
av den nyhetsmiittade speci-
fikationen.

For Sverige kommer Ze-
phyr att utrustas med 6-cyl
V-motor p& 3 liter, som ger
144 hk. Detta innebédr inte
bara synnerligen fornimliga
fartresurser —  toppfart:
drygt 160 kmj/tim — utan
framfor allt bittre accelera-
tion — fran 0—97 km/tim pa
11,5 sek — och didrmed okad
siikerhet.

Beteckningen pa den vagn-
typ som ska marknadsforas
i Sverige blir 3000 S, och
pagéaende provning far av-
gora den detaljspecifikation
som vagnen far. Separata,
helt fillbara framstolar, golv-
viixelspak kommer att inga
i den svenska specifikatio-
nen. Bland vagnens allmiinna
nyheter far vil speciellt
framhallas separatfjidring
p& varje hjul och den delade
bakaxeln. Detta i forening
med bred sparvidd och lang
hjulbas ger nya Zephyr en
vighillning som ir mycket
god. Styrningen dr litt och
precis, och viéndningsdiame-
tern dr 10,97 m. Framvagns-
upphéingningen dr av bepro-
vad Mac Pherson-typ.

Sédkerhetsmomentet ir spe-
ciellt beaktat i denna nya
vagn. De servoassisterade
skivbromsarna runt om é@r
sjdlvjusterande liksom &dven
handbromsen. Dérrarna har
"krocksédkra' dorrlds och
bakdorrarna dr "barnsidkra'’.
Alla invédndiga handtag &r
forsinkta. Karossen #dr hel-
svetsad for storsta stabilitet
och motstandskraft. Reserv-
hjulet dr placerat framtill
under motorhuven, diar det
tjinstgér som  ytterligare
buffert vid en eventuell kol-
lision. Fér den svenska ver-
sionen #dr siikerhetsbidlten
standard liksom é&dven lami-
nerad vindruta och hogfarts-
dédck.

Den effektiva frisklufts-
ventilationen, som dr av sam-
ma typ som anvidndes pa
Cortina och Corsair, dr ett
led i kampen mot trotthet vid
ratten.

Vid konstruktionen av den
nya Zephyr har man sokt
gora vagnen sid komfortabel
som mdjligt. Inredningen &r
didrféor bade bekvdm och
luxuds. Bland finesserna kan
nimnas stdllbar ratt och in-
strumentpanel av flygplans-
typ — litt att avldsa. Priset
pad gatan tippas bli ndgot un-
der 22 000 kronor.

billigare att aga
ARGHIMEDES/PENTA

‘Branslesnal, slitstark, lattkord

Archimedes/Penta ger Er alltid hogsta fart till lagsta
pris. Laboratorieprov har visat att t.ex. E-50 och E-30
vid fullt gaspadrag drar 20% mindre bransle an
nagon annan jamférbar motor. | ekonomifart ar skill-
naden annu storre.

2 ARS GARANTI
som omfattar bade reservdelar och arbetskostnader.

SJOKONTO Kop Archimedes/Penta pa Sjokonto
och fordela kostnaderna pa 6, 12 eller 18 méanader.

8 8 8 F 8 B B R B B B U B B |
Till Archimedes/Penta Utombordsmotorer, Box 125, Bromma 1

Sand omgaende Er stora fargbroschyr med bilder
och data pa samtliga motorer i arets serie.

X [T R AR APPR 5 60 G 0 S0 S DB AT GG 0 050 6 0 ABOOE L0
POStadresss ... Eumr e et SR Sl TtA 9/66,

ARCHIMEDES/PENTA

e R B 0 0 B B B B B B 8 B B |
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Fina fynd i
varje nummer

bland TfA:s
radannonser

Med en radannons | TfA far Ni kon-
takt med |ldsare som har Intresse
for allt som ror teknik — bilar, mc,
scooters, mopeder, batar och marin-
motorer, radio, TV, foto, hobby, ut-
bildning etc.

Nar Ni sdnder in annc krip-
tet till TfA fir NI skriftlig bekraf-
telse pd nar annonsen kan inforas
och vad den kostar.

Radannonsen betalas i férskott. Vill
Ni betala annonsen samtidigt som
Ni skickar In manuskriptet s3 bi-
foga frimdrken eller sdtt In pengar-
na pa vart postgirokonto och skriv
manuskriptet pa talongen. Skriv tyd-
ligt (texta helst). For otydligt skrivna
manuskript ansvaras ej.

Ni kan rikna med att det pad varje
rad gir in ca 25 bokstiver. Pris
4:— per rad. Ange under vilken
rubrik annonsen Onskas.

Anvand signatur

om Ni inte vill sdtta ut namn och
adress i Er annons. Svaren stills
da till TfA:s annonsavdelning, som
skickar dem till Er.

Adress

TEKNIK FOR ALLA
Annonsavdelningen
Box 3137, Stockholm 3
Postgiro 1579 92

40

Radio =TV

PRISBILLIGA privatradiotelefo-
ner 27 Mec. 300 MW 295:—, 1,5 W
585:— 25 W T45:—. 5 W 8§5:—.,
Begiir broschyrer. TV-Tjiinst, Ly-
sekil. Tel.: 0523/122 78.

BYGG SJALYV transistoriserade
volt- och amperemeter passande
radiotekniska miitningar. Ritn, -
arbetsbeskr, mot postférskott kr
§:25 inkl. oms. -+ porto. LAT-
RON-elektronik, L. Lindstrim,
Gesiillviigen 12, Sandviken 5.

SCOTCH TONBAND 20 9% rab.
(exkl, oms) fabriksgar. Prisuppg.
mot 40 Ore i frim. L.-M. Arvids-
son, Dr Forselinusg. 10, Gbg Sv.

DX-are De bista tipsen finns i
DX-RADIO. Provex 0:40. Box
5083, Sthim 5.

KORTVAGSTABELL 1966 3:70.
Postgiro 251010, SRK, Sthlm 5.

LAFAYETTE radiotelefoner i 8§
olika modeller, Antenner o. till-
behdr. Begiir broschyrer. TV-
tjiinst, Lysekil.

INSPELADE TONBAND billigt.
Katalog mot 1:20 i frim. Univer-
sal R. Lolftv. 13, Tringsund.

STEREOMUSIK. Band 19:95, LP
9:95. HEM & FRITID, Box 57,
Farsta 1.

RADIO-TELEFON —  2-viigs,
kristallstyrd, for 27 Mc medbor-
garbandet. Pris 325:—/par. Godk.
av Kungl. Telestyrelsen. Begiir
datablad., ELEKTRONIKMATE-
RIEL, Fack, Tiby 1.

STEREOFORSTARKARE 2X15W
och FM-turner, biida miirke Ja-
son, i forstklassigt skick, till-
sammans 250:— (har kostat dver
1.000:—). A. Tingstrom, Villav.
18, Stocksund. Tel.: 08/8517 23.

PEERLESS virldsberomda hog-
talarsystem nu i komplett bygg-
sats. Delarna till lidorna ir pre-
cisionssigade och firdiga for
montering. Utforliga anvisningar
medfoljer. P7 15 1 1ida 6” bas
2147 higtons 35—18000 Hz. Pris
130:—, Av detta system har vi
ett mindre antal fiirdiga i teak-
l1ada som utforsilljes for endast
148:—. P8 20 1 lida 8” bas 5” mel-
lan 2”7 hégton 30—18000 Hz. Pris
210:—. P9 100 1 lada 12” bas 5”
mellan 2”7 hiégton 25—18000 Hz.
Pris 310:—. Bestill direkt eller
rekvirera broschyr. F:a Jan 1.
Stridbeck, Box 16005, Goteborg 16.

POLISMOTTAGARE Lafayette
30—50 Mc till vart 14ga sensatio-
nella importpris end. 300:—. Vi
har ocksa Lafayette privatradio-
telefoner till sensationspriser.
Begidr broschyrer. Import-Nytt,
Box 79, Vargon,

STARTA pi forutbestimd tid Er
bandsp. gram. trans-, radio, nit-
radio el, TV med denna apparat.
Skriv idag efter fullst. schema o.
beskr, Postférsk. 6:40 portofritt
hos PRAHLS, Gethornskroken
15 B, Hiissleholm.

Maskiner=verktyg.

VERKTYGSSLUMPSATSER ut-
giiljes for 35:—, riktpris 100:—.
Verktygskatalog mot 1:— i fri-
miirken, Specd-MOTOR, Box
5155, Malmo,

EXC.PRESS ialla storl. Gbg 404542

RITNING till el. svetsaggregat
for 3,25 mm elektr, Bygges Jiitt
efter denna utférliga ritning och
arbetsbegkrivning., Kr 5:— Vid
forskottslikvid, fr.-fritt. K. Axels-
son, Vrigstad.

HYDROKOPTERPROPELLER
passande for motorer frin 22 hk,
Diam, 1600 mm, Marschvary 1450,
Stigning 1300 mm, Ritn, o. ar-
betsbeskrivn, 20:—, SWEBE, Box
5018, Sddertilje 5 Tel.: 0755/
168 03

| Hobby [ ey

GLASFIBERPLAST {or tillv. o.
rep. av karosser, biitar, kanoter,
husvagnar, kidipor, formgjutn.
m. m. Kan armeras med glasfi-
ber, Liitt, starkt. Best, material-
prover inneh. plast, hiirdare, ac-
celerator, fiirgampuller samt
beskr. och prisl, (iiven i parti)
for 8:— -+ porto. Glasfiberviiv
och matta prover 5:—. Regale,
Box 0844, DBorliinge, Tel: 0243/
129 39.

GJUTA IN YLAST — ny fly-
tande gjutplast friin Castolite.
"Biidda in” Dblommor, fjiirilar,
biolog. prep., insekter, foto, rek-
lamartiklar, souvenirer ete. och
tillverka sjidlv detaljer for olika
lindamdl. Gjutplaster for industri,
vetenskap, hantverk och hobby.
Provsats innehfillande gjutplast
m. tillbehdér och handbok samt
svenska beskrivningar kr 22:50
siindes pli begiiran. THE EURO-
PEAN CASTOLITE AGENCY,
Bastug. 12 a, Stockholm SV,
GLASFIBERPLAST for biit, bil,
flyg, hobby och hantverk. Vi la-
gerfor alltid V-plast, accelerator,
hirdare, specialbehandlade glas-
fiberviivar, mattor, band och
sniren, Tillskriv oss och begiir
broschyr och bruksanvisning som
siindes kostnadsfritt. Minsta for-
siiljningskvantitet: 1 kg V-plast
med accelerator och hiirdare kr
8:— — vilket riicker till 1 m*
glasviiv Y — kr 7:50 eller 34 m2
glasviiv, Tj kr 5:—. Viind Eder
med fortroende till specialisten.
AB SERIEBAT, Maria Priist-
girdsgata 40—42, Sthim SO. Tel.
S1 32 00.

VALBYGGD IFlamingo lyxutrus-
tad 4+ radiostyrning och ny Web-
ra Winner. Aven en Komet med
en Webra Record och en Sjohiixa
med en Baby-Bee siiljes. Tel:
08/62 17 15, efter ki, 17.00.
GRUNDIG 4-kanal. Nyviirde
725:—, siiljes for 450:—. Ocksi
kompl. i en biit eller i ett plan
m. motor viird 175:—. Allt fir
525:—. Tel: 0495/116 58.
ELEKTRISK tiganliiggning pil
skiva 155%155 cm. Niirmare pr
tel. 08/544906 efter kl. 17.00.
FRIMARKSFYND 100 st end
12:75 fran hela virlden, Osort.
stora, vackra. Bestiill redan idag.
Lagret begrinsat. ABC-PROD.
Fack 16, Roeslags-Niisby.

| Foto—optik| [N

ASTRONIK har nu en ny stor
katalog over teleskop och tillbe-
hior i vilken ingir en liten hand-
bok. Erhiilles mot 1:— i frimiir-
ken. Astronik har 3” refraktor,
motordriven  1.200:—. ASTRO-
NIK, Vikstensviigen 36, Johan-
neshov. Tel.: 08/49 96 32,

FILMKATALOG 8 mm  over
Europas storsta  filmsortiment.
Av. firg o. ljud, dia, tonband.
Trioimp.T./Box 21, Sundbyberg 1.

INTRESSANTA 8 mm filmer.
Prislista mot 1:— i frim, SX3,
Box 227, Tringsund.

MOPEDAGARE. Ni erhiiller vir
stora katalog mot 1:20 i fri-
miirken, Roffes Motordelar, Ble-
kingegatan 63, Sthim SO. Tel.
08/42 05 43.

MOPEDISTER, Siind 2:50 i fri-
miirken och NI fir viir jubileums-
katalog CZ o. BSA delar. MO-
TOR-HOOIK, Sigen, 0281/500 30.

MOPEDTAVLARE! Racertrimma
mopeden  till Over 100 km/tim,
Arbetet iir liitt att utfora efter
viira utférlign och liittfattliga
trimningsinstruktioner, Alla mo-
pedmiirken, ndagt 6:50 mot
postf, Ing-firman Universal, avd.
M. Loftviigen 13, Tringsund,

FLACKTANG 8. k, radiothng nr
113, raka kiiftar, 200 mm ling,
enkelled, sidavbitare, pris 8:75
oms 0. porto. Katalog pA kvali-
tetsverktyg, trassel, oljor m, m.
medsiindes. INFRI VERKTYG,
Box 57, TfA, Asarp.

VEVLAGERRENOVIERINGAIL —
eylinderborrningar och helreno-
veringar utfores snabbt och till
moderata priser pd alla férekom-
mande motorcykelmotorer. SVIEN -
SKA CYKELIMABRIKIEN, Motor-
verkstaden, Malmo.

MOTORCYKELDELAR, begagna-
de, till de flesta miirken. Storst
i branschen. Motorfirman JAP,
Olivedalsgat. 3, Gbg. T. 1269 34,

BATAR, byggsatser, Begiir prosp.
Granlunds DBitbyggeri, Adelfors
Bruk, Alseda. T. Adeifors 12,

SPORTBATSRITN. DBroschyr mot
pto. Roggentin. R Giétg 26 Sthim

BATPLYWOOD. Vi lagerfor all-
tid garanterad bitplywood av fu-
ru och mahogny i tjocklelar frin

4 till 18 mm, Tillsiri ;s och
begiir broschyrer oth nrislista
som siindes 3 i, AB
SERIEBAT, - irds-
ats Tel,
8132 00.
BATBYGGS 7 ! Bat-
fabrik ! . Hii-
gerste
rad
tla
skikt, rons
och lilttn 183 =i,
rundstiing, nlatipr mit-
ter och brick ) lon-
glngjirn, } 13 Skame-
spik m, m. {azar., Bro-
schyr och pri .ost-

1
nadsfritt, MIELC
STEN AB,
Stockholm C.
FABR.NYA AMercury, mson
-65 utforsiilj. Me Trim, 05/10 8111,

LATTMETALLBATAR (ill  Dbill.
priser. Rekv, broschyr. Lundgren
& Co, Lilla Bdet. Tel, 0520/601 50,

UTBORDARE Johnson 35 hk
1.675:—, 30 hk 1.380:—, 10 hk
1.010 :—. Inbord. Gita 4 hk 245:—,
Ford 40 hk 400:—. Sport- och
fiskebiit 710:—. Sportbiit 1.145:—.
B. Larsson, Ikeniisv. 83, Motala,

SPORTBAT Stor-Speedy helt i
mahogny siiljes med ratt, ruta,
kapell o. logg. Sven Johansson,
Box 38, Gemla. Tel: 0470/674 35.

TRIM utomb.m. 8 hk 200:—, Hans
Jansson, P1 1037, Tiirnsjo. 0292/
503 G4.

SEGELBAT "PUCK” nr 27, 16,5
m2 dacronsegel, upplagd i Ost-
hammar, siiljes for 1300:— eller
bytes mot tung Me. Sv, t, "Puck”,
TLA, fvb.

lar=tillbehor,

DRAGEROI! Anglia 50 mm, myc-
ket enkel montering. 0152/124 55.
MOTORSTETOSKOPr for kon-
staterande av mek. defekter ge-
nom avlyssning. Arbetsbeskriv-
ning o, detaljlista kr 5:— + porto.
INGVARS, Box 349, Visteras 1.

POLDI MAGNETLAMPA {or bi-
listen, endast 14:50 4 oms. Tele-
reglér AB, Hiirryda. 0301/31092.

BILAGARE! Vi ér spec. pit stot-
diimp, 4 olika miirken, 1 frs gar.
30:—., Mercedes 38:—, 2 firs gar.
54:—, Merce. 58:— -~ oms. frakt-
fritt, MICRO, Anderstorp, tel.
0371/157 33.

UTRUSTA ER BIL BILLIGT.
ICvalitetstillbehor till nettopriser.
111, katalog mot 1:— i frim.
Alve-Bil, Box 138. Ance 2

FORMEL-IX katalog dver vagnar,
motorer, diick, fiillgar, verktyg
och Ovriga tillbehér m.m. siindes
mot 2:40 i frimiirken frin Con-
nys I'K-Service, Liedbergsgatan
15, Viixjo. Tel, 04707171 21.

MINI BIKE. Iitt parti nya 50 cc
motorer, 2-viixl, med Dellorto-
forg. slumpas: 75:—/st. inkl. oms.
Nya katal, 1066 med Go-ISart o.
Mini B mot 2:50 i frim. Minga
nyheter., IWA FORMULA IRA-
CING, Box 29, Spiinga, 08/30 36 20.

ALLT OM BILTRIMNING, ‘l'eo-
ri, anvisn,, ritningar m. m, Frin
helt oskadlig trimning for var-
dagsbilisten  till avancerad tilv-
lingstrimning, OBS! Rinns ej |
bokhandeln, Indast genom 0SS,
Kr 13:50 mot postf, Bestiill 1 dag!
UNIVERSAL (R) Loftv., 13,
Tringsund,

WEN-
a

d.

)

BILAGARE, 1066 firs katalog pi
bildelar blev en succé. Har Ni
rid att vara utan den? Den Kos-
tar endast Kr 2:— i frimiirken.
Firma Micro, Anderstorp.

GRATIS, vid kip av vira illu-
strerade trimnings- och service-
handbidcker for SAAB 96, Volvo
B18 eller Volkswagen 1200, med-
foljer en viixelspaksknopp i teak.
Pris: SAAB 96 Kr 16:—, Volvo
B18 Kr 16:—, VW 1200 Kr 14:50.
Siindes mot postforskott friin
Skandinaviska Motorférlaget, Box
17052, Malmo 17.

INNERBELYSTA REG. SKYL-
f Montera innerbelysta reg.

itar p& Kder bil, 3 siffr. 25:—,
4 27:50, 5 siffr, 30:—. Med
dubbel liinsbokstav -+ 2:50. Kom-
plett o sladd, Uppgiv reg.nr

L VO 2 st. fraktfritt. F:a
) », Box 3034, V., Frolunda 3.

SUN
Malmid 24,

atalogen — viaren—
nu utkommen. I
i > mea dinnu flera
Innen xr: 06 sidor
radioartikls ritningar,
r av verktyg, cykel-, mo-
1 biitillbehor, transfers,
sommarsport, camping,
ke, modellflyg, biitar, pi-
geviir, bigskytte, knivar,
dmruartiklar och mycket,
annat. Allt till nettopri-
st talogen siindes mot 40 ore
i frimiirken. Ni kan gira fynd
i den katalogen! AB HOBDBEX,
Avd., RK, Box 22006, Boris 2.

STORA IMPORTHANDELSIKA-
TALOGEN! Stiorre och innehillls-
rikare iin niigonsin! Ni kommer
att finna det storsta urval av:
Camping - Sport - Hobby - Ra-
dio - Stereo/Hi-fi - IFoto - Mo-
tor - Mode - Populiirartiklar -
Swimming-pools m. m. Miingder
av varor frin mer iin 3.000 {ire-
tag i 44 liinder: Amerika, Eng-
land, TFrankrike, Viisttyskland,
Schweiz, Ryssland, Japan, Hong-
kong m, fl. Nu har Ni chansen
att importera varor for en billig
penning och siilja med mycket
god fortjiinst! Skriv redan idag
efter Stora Importhandelskatalo-
gen! Helt komplett: del 1 & 2
— endast 19:75. Gratis! Nyhets-
& Realistor! INTERNATIONAL
TRADING, Avd. TI6, Box 2014,
Motala 2.

NI KAN SJALV BLANERA, fir-
gylla, -silvra, -tenna, -koppra,
-kroma, nickla m. m. enkelt o. bil-
ligt utan elstrém. Vara utf. recept
lir Er konsten, End. 9:90. NORD-
POST, Kageviig. 27, Skelleftea.
VINN PA TIPS! Viirt bertomda
s;\'stem S 10—35 kan hjillpa iiven
Er till vinst, Helgarderar 10
matcher pd bara 35 rader! Max.-
Yln_st: 1 tolva, 6 elvor, 12 tior.
Stjiirngaranti och littfattlig
bruksanvisning, Sveriges mest
siilda system med endast 2 ogar-
derade. Bestilll ocksd Ni S 10—35
— toppsystemet som sldr. Mot

postforskott kr 2:—, Goista
Holmqvist, Avd. 4, Lingared,
Anten.

HUNDRA KRONOR extra |

veckan. Siind 40 ore i frimiirken
for upplysning. Obs! inget for-
siiljningsuppdrag! US-Import,
Avd. 4, Box 17057, Malmd 17.

l’lt().l-‘ILl‘J PUBLICATIONS, 12—
16 sid. Rikt ill, Hiiften m. rit-
ningar i fiirg. Endast en flyg-
pPlantyp i varje nr, Hittills 78
nr utk, Beskr, m. porto. FLYFO,
Ekholmsv. 71, Skiirholmen,

FALLSKARMSJAGARHJALMAR
:;'l'luolslm 2:a  v.-kriget endast
=2i—, Tilltflaskor US Army en-
dast 12:—, Tiltjackor US Army,
oliverina, endast 44:—, SUND-
TRADING, Box 15057, Malms 15.
.'l;\'SK KNIVBAJONETT kr
32:—. Spanska kav, sablar, U. S.
Army nyheter, Kuriosa, Kata-
08 m, porto. DEKORATIONS-
}:APEH K. Falk, Halmstad 7.
Tel. 035/311 05,

TELEKABEL. EI, obeg. felfri
120 m 3:—. 70 m 2:—, 5 rullar
fraktfritt. AUTODELAR, Skede.
SCHWEIZISKA urverk 15 rub.
for herr o, damfickur i gott skick,
silljes for 10:—/st. (5 st. for
40:—) -+ porto. Lilmpliga fir
modellbygge och hobbyverksam-

reflexverkan, Ungefdr tio ar
riknar man med att ett vig-
mirke ska stoppa, om det
inte utsdtts for yttre Aaver-
kan. I de flesta fall rdcker
emellertid ett vigmirke i be-
tydligt ldngre tid, mestadels

het. Firma Erik H. Wahlbeck,

Stallarholmen. upp till omkring 15 ar.

EN GOD EXTRAINKOMST ut- - ) - - .
over det vanlign — kanske mer %%m@b%%

fin Er vanliga inkomst — har Ni
chans att fi genom virt vinst-
givande tipsbolag. Siind in namn
och adress och ett 40-Ores frimiir-
ke for vidare upplysningar. A. R.
avd, TfA, Box 18057, Malmd 18.

FRITID GER PENGAR, Utnyttja
fritiden pd ett lonande siitt ge-
nom ndgon timmes trevligt extra-
arbete i hemmen, Giiller dven da-
mer, Skriv till Firma F-S (T),
Box 108, Ornskdéldsvik.

BRADSKANDE! Beg. motorcyk-
lar kiopes kontant. 08/21 48 20.

BEG. excententerpress ca 0 ton.
Sv, t. "Giirna biinkmod.”, TfA,
fvh.

BEG. biinksvarv. Sv. m, pris till
Ingvar Claeson, Husvalla, Fora.

SKYLTAR . . .
(Forts fr sid 33)

mirket med reflextejp. Tejp-
bitarna ér i forvidg utstansa-
de och lidggs pa efter det
fargmonster mirket ska ha.
For att tejpen ska fastna
ordentligt géir mirkena in i
en slags ugn didr man genom
virme och {ryck ldser upp
ett limskikt pd tejpens bak-
sida.

Efter "bakningen” dr det
s gott som omdjligt att fa
loss tejpen. Som en extra
kollning av tejpens fistfor-
maga gors varje dag hall-
fasthetsprov med tejp pa sma
aluminiumbitar.

USA-TEIP

Reflextejpen &ar en ameri-
kansk uppfinning. Flera eu-
ropeiska foretag har forsokt
att fa fram en tejp i stil med
den amerikanska, men hittills
har ingen lyckats losa de
méanga problemen béttre én
amerikanarna.

Tejpen bestar i grunden av
ett tunt lager av aluminium-
folie. Ovanpa detta finns ett
genomskinligt filmskikt som
ger forsta fidrgen. I limskik-
tet finns sedan en mingd
sm& glaskulor nedsiéinkta till
hélften. Glaskulorna tiicks
sedan av ett nytt fidrglager.

Vid belysning gar ljuset in
genom det forsta fidrglagret
och igenom glaskulorna som
via aluminiumfolien kastar
ljuset tillbaka samma vig
det kom in. Ar glaskulorna
inte absolut runda kastas lju-
set inte tillbaka samma vig
det kom in, och di upplevs
ingen reflexverkan. Den nog-
granna rundningen pa de
sma glaskulorna forklarar
att priset pA den fédrdiga re-
flextejpen dr si hogt.

Reflekterande viigmiirken
har man tillverkat pA Press-
bolaget i drygt tio ar. Flera
ay de forsta reflekterande
"pionjirskyltarna” har man
fortfarande kvar och pé des-

sa mirks varken forslit-
ning eller forsimring av

SPARA STORA PENGAR

— kdp CYKELN utan mellanhénder — direkt

r&n

fr
SVENSKA CYKELFABRIKEN. HALMO
Tel. 040/21659 Skamakaregslan

Alltid _minst 1.000 cyklar i lager.
Over 6.000 beldina kunder 1964—65.
i’i sander stor fargbroschyr mot I:—
br.

rim.
OMBUD ANTAGES

& Gro B/ Gro Gro Gre

teknik’

anliiggning.
extra utrustning.

o

15 alla
”

R/C-Specialisten P.-A. Eliasson siller av
en hindelse sin kompletta proportional-

Komplett flygklar med
ing 08/38 88 42,

[__—_'S_tonorgot 3,
HSU Malmé C, tel. 040-71445 |

TRANSISTORFYND |
med ljudiséarkiass!

bara 30:-vid leveransen!
SILVER Voyager. En verklig topptransis-
tor. Ni kan lyssna pa néstan vilken station
som helst p& MV, KV (2 bandl) och UKV
(FM). Utmarkt ljudatergivning. 14 transist.
Tonkontroll fér bésta Instéllning av bas-
diskant-ljuden. Autom. frekv.-kontr. gér att
stationen aldrig ""tonar" bort. Inbyggd fer-
rit-, utdragbar teleskopantenn. Uttag fér
haorlur. Kan natanslutas. Storl. 27x16x10,5
cm. Elegant form och sober kladsel gér
Silver till en prydnad {ér varje hem. Kont.
375:-, avb. 413:-, per mén. 30:-. Inkl. batteri.
SILVER Kompakt. Mindre modell med
{orstklassig ljudatergivning. 10 trans. Stor-
lek 7,2x11,6x3,4 cm. Kont. 185:-, avb. 204:-,
per man. 15:-. Inkl. batteri. Omg. leverans|

byg 'ailv

med
bygg-
satser
fran

EBaB:s P1—P2—P3-tillsats

har tryckknappsavstdmning for
P1, P2 och

tar &ven TV-ljudséndere pa kanal 4
har Inga avstdmda MF-kretsar att

trimma
Med hdlje | teak
Yttermatt: 10X23X5,8 cm

Far hi-fi-mottagning av FM-sindare
och TV-ljudsindare pd kanal 4.
EBaB:s FM-tillsats M124 ar av s. k.
réaknartyp, vilket inneb#r att den Inte
innehdller ndgra avstdimda MF-kretsar
som skall trimmas, —25 V arbets-
spanning eller 9 V batteri. Kénslig-
het: 500 uV Insignal fér brusfri mot-
tagning. LF-signal 0,1 V vid Insignal
500 uV.

Priser:

Holje till M124 . .............. 32:—
Kretskort for M124, etsat och
borrat

EBaB:s "GITARROFON”

en Induktiv gitarrmikrofon med In-
byggd transistorférstirkare fér van-
liga gitarrer eller "elplankor'’,

Priser:

Komplett byggsats MI115 .... 137:—
1 sats magneter (12 st.) for

S B Goantmms on o aoaaatng 18:—
Kretskort fér M115, etsat och

DorTat il e e et e e e ete 25:—
Plastlaminatplatta  fér M115,
borrad och graverad ...... 35:—
''Steg-for-steg'"-beskrivning fér

YA bagacbasodad QODGATOO .. 15—
Kristallstyrd VHF-
konverter

ticker frekvensbandet 130—170

MHz om efterféljande mottagare
tar In 5—18 MHz.

ger tack vare kristallstyrning hdg-
sta frekvensstabilitet.

forgets, |

Sand Silver modell att be-
talas med kr varje pé lev. féljande
ménad tills kr ar betalt. Forfallo-
dag 1:a dagen I mén. Ett (1) &rs garanti.
8 dagars returratt. Aganderattsférbehall

I
|
|
1
{6r saljaren. Kontant: . Exkl. oms. |
|
|
{

den | 196
Namn =
>
Bostad ©
Postadress tel. %_I

_ kare, transistortdndsystem m. m.

Priser:

Komplett byggsats for M25 .... 165:—
Kretskort for M25 ............ 20:—
Dessutom: elektronisk varvrdknare

fér bil- eller batmotorn, hi-fi-férstar-

ELEKTRONIKBYGGSATSER AB

Postfack - Vallentuna
Ordertfn. 0176—600 90
Priserna géller exkl. oms. och frakt.
Vid order understigande kr 100:— de-
biteras kr 5:— for expeditionskost-

nader.
Sind mot postfdrskott:

o T8 Bee0aabacdeones (HAD 050000
.... st. katalog.
Namn:




-
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TITAN...
(Forts fr sid 19)

i argongas. Spanavskiljande
bearbetningsmetoder som
borrning, frasning, svarvning
osv innebar daremot inga
sarskilt svira problem. Man
maste alltsd utveckla en del
nya och i borjan besvérliga
metoder, men svArigheterna
kan overvinnas.

FRAMTID

Summerar man egenska-
perna finner man att titan
definitivt har framtiden for
sig. Priset dar givetvis en be-
lastning, och &dven om det
kan sankas nidgot med okan-
de produktion kommer det
alltid att vara hogt, eftersom
framstéllningsproceduren &r
sA pass komplicerad. Som vi
har sett &r titan ingen un-
dermetall men dess ménga
goda egenskaper som ger
lAng livsldngd hos konstruk-
tionen &r ett starkt argu-
ment. S& nu gir vi bara
och vintar pA titan i vara
bilar. Ingen rost, mindre be-
svar!

hir reflex eller lampa

I samhiillen med
é& gles viigbelysning

Hur fungerar det?

FOTOSATTMASKIN

FILMEN -
HELREMSA 50M

IETT FLERTAL TRYCKERIPROCESSER ANVANDS ORIGINAL=
SATSEN, 50M SATTS UPP. | EN VANLIG GATTMASKIN, BAR.
FOR ETT ENDA AVTRYCK, SOM SEDAN FOTOGRAFERAS P,
EN FOR DEN FORTSATTA PROCESSEN LAMPLIG FILM. R

1 OPTISKA SATTMASKINER "SAT
TES! THPERNA DIREKT PX

STYR EATTMASKINEN|[5 -

FOR OPTISK SATTHING
ANVANDS MATRISER MD
GENOMSKINUGA TPER

|PE MORK BAKGRUND. S

VIA SPEGELN PROIICIERAS

STYRD AV HAL REMSAN FOR-
SKIUTES MATRISRAMEN.
TILLS DEN ONGKADE T4/~
PEN KOMMER I LAGE. BB

S MATRISRAN

=) =
1
!
Y

ETT RADAVET,

A BILDEN PX FILMEN, 50M AR

TES GPEGELN EN HALV TYP-
BREDD (BILOGN EN HEL ): EFTER
@ Lyarse 24D viDES A%/UNDEQN #

7‘{#‘.k{" =

W 5L UTARE //505EK|

STRALKNIPPET FRANTYPEN g

GAR GENOM EN LINS. ! [45°] ~ .
GENOM ATT FLYTTA LK~ NS / N\
SEN KAN MAN FZ OLIEA DA SN
5%?1.&7442 AV SAMMA W \VINKELSPEGEL v
L LA — W FOR ATT 5PARA UTRYMME

[ivsne 2 (¢
I\

Y
! |

CA-/B0 (UTBYTBARA)

LEDS LIUSET GENOMTVA
PRISMOR OCH SEDAN VIA Beurinoee |

N_L |UPPBPAND PE EN CYLINDER .
\N(  |&rTer varsE rve roksk-
| [PrrimoR

I

1

MATRISER AR IMONTERA: LINS NR 2, TILL EN VINKEL- | :
DE | EN MATRISRAM. SPEGEL. z 1 294 Z’gﬁcslisgﬁsrsrﬂ’ﬁ-
: P T ; (St N -

PA HALL SER PLANET
Q RAT OFPRLIGUT; 4
SERGEANT TWILLM.

MEN NAGONSTANS
. DARNERE FINNS
ETT GATFULLT,
DODLIGT HOT!

(Fq H\;D\Q RIKA IMPERVIUM- 2

YNDIGHETER SOM KAN/ STORBAR

AVHIALPA DEN sVARA

BRISTEN PA JOR-,
DEN

T —— - .
N

VI NARMAR 055,
TWILLY — SAND
~ 2 UL ENVAT —

SLUFTEN"PA PLANET Q KAN JU VARA EN FRATANDE /
GAS SOM KAN FORVANDLA BADE SKEPPET
OcH 055 TILL EN ASKHOG!

DAR HAR VI AMALYSSIGNALEN!
BRAL ATMOSFAREN EJ GIFTIG. -
INNEHRLLER SYRE .- TILLRAUK.

RIGT TAT FOR ANDNING...

TALLT KLART,
KAPTEN RO- /MAN 5OM TIDIGARE

INGEN AJ DE JORD~

HAR LANDAT HAR HAR)
FUNNIT DET OFARLIGT .. |

Vilken bage!
...med guldsting!!l

"Det ar klart att vi aker Crescent Speedway — varldsmastarcykeln —
dnskebagen for alla grabbar. Du kan valja pa manga modeller. T.ex.
Speedway AUTOMATIC med inbyggd fotvaxel, langsoffa och starthand-
tag och med nabbdack bak och ribbdack fram. Eller Speedway Ekonomi
— taliga och hallbara in i minsta detalj. Du vet val att Crescent tagit
guld i VM? Och i massor av andra tavlingar!”

Tre nya modellserier

GULD EXKLUSIV-SERIEN har
skarmar och falgar av rostfritt
stal. Forkromad framgaffel och
pakethallare av sporttyp med pa-
ketstod samt skumplaststoppad
sadel. Kombinationslas. Dack av
extra prima gummi och pumpfria
slangar. Torpedo baknav. Vissa
modeller ocksa med nya fantas-
tiska fotvaxelnavet.

GULD-SERIEN ar utrustad med
rostfria falgar och lackerade skar-
mar. Forkromad framgaffel, pa-
kethallare avpassad for barnsa-
del. Skumplaststoppad sadel. Tor-
pedo baknav. Extra prima dack

GULDCYKELN

med pumpfria slangar.

EKONOMI-SERIEN har skarmar,
falgar, gafflar och pakethallare i
3-skiktslackering  efter  rost-
skyddsbehandling genom fosfa-
tering. Ekrar av rostfritt stal. Tor-
pedo original baknav.

Dessutom kraftigt séankta priser
som mojliggjorts genom omfat-
tande rationalisering och konse-
kvent genomférd stordrift. Det
I6nar sig att satsa pa svensk
guldkvalitet — med guldekonomi
pa kopet!

& %)

Crescent

lanserar

RUTOMATIG

sensationella
cyklar
med inbyggd
fotvaxel!

\§ J
N

(Rationalisering! Stordrift!

SANKTA PRISER!

LY X- EKONOMI- BARN-
serien serien cyklar
upp till upp till upp till
n [ q [ ]
[} (] [
50 u 50 n 0 u
lagre lagre lagre
=
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batagare...

Vem vill inte vara forst i sjon

_Varsolen varmer. Det ar livligt nere vid batupplaggningsplatsen. Man

jobbar och sliter. Manga, langa och dyra timmar. Dagen S som i sjésatt-
ning narmar sig. Vem vill inte vara forst i sjon. AEG Hemverkstad ar Er
till stor hjalp och spar manga timmar. En robust, talig borrmaskin bildar
karnpunkten tillsammans med borr-, slip- och polerenheter.

Den gamla fargen férsvinner raskt under sliptrissan och polerenheten
ger skrovet, efter nymalningen, dess ratta finish.

AEG Hemverkstad ar en tillgang aven hemma. Vid uppséttning av tavlor,
bokhylior. Vid slip- och polerarbeten etc. Och grundutrustningen kan
kompletteras med en rad enheter som tillfredsstaller aven den krasnaste
hempysslare. AEG Hemverkstad har testats av Teknik For Alla och har
fatt hogsta betyg. Det kan Ni sjélva konstatera om Ni fyller i kupongen
och sander in den. Vi skickar Er omgaende ett sartryck pa testresultatet
tillsammans med en utférlig broschyr. Men sand in den redan i dag!
Snart ar varen har. Och med den allt pyssel som gar sa mycket enklare
med en AEG Hemverkstad!

ELEKTRISKA AB AEG

M 15.41

!




