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Teknik for Alla har tagit manga uppmarksam-

made mitiatio for att ge

okad bredd at batspor-

ten. Baserat pa gor-det-sjalv-idén har TfA lan-
serat en lang rad populara och lattbyggda bat-
typer. Bygg sjalov efter TfA-ritmingar.

for

BATRITNINGAR

AMATORBYGGE

| el

OPTIMISTJOLLEN

Optimistjollen ar en idealisk pojkbat
som ar 2,28 m ling och 1,12 m bred.
Denna mycket littbyggda centerbords-
biat har en segelyta pa ca 3,3 m3.
Byggs av 6 mm plywood varfor bygg-
kostnaden blir lidg. Ritningen &ar i
skala 1:10 med detaljer 1 full skala.
Satsen omiattar iven byggbeskrivning.
RITNING 56 Pris 15:75 + oms

SPEEDY

Speedy ar en lattbyged fartbit som
konstruerats av Ake Sundstedt. Den
miter 2.60x1,35 m och byggs i 8 mm
plywood med ett minimum av spant.
Planar med 8 hk snurra och har natt
farter pa omkring 30 knop med 15—18
hk motorer. Ritning i skala 1:10 med
komplett byggbeskrivning.

RITNING 37 Pris 20:— + oms

DACAPO 20

Dacapo ir en rymlig kryssarkatama-
ran med tvd fran varandra avskilda
ruffutrymmen med dubbelkojer. Den-
na intressanta bit har konstruerats av
Heinz Jiirgen Sass och miiter 7,00
3.64 m. Den for storsegel pa 17,00,
fock piA 8,00 och genua pd 12,2 m2.

Denna familjekatamaran s sund-
gdende — den har centerbord
byggs i plywood. Ritningssatse
fattar 6 ark, oversiktsritningar i s
1:10, detaljritningar i olika
segelritning och riggritning.
skrivning ingir givetvis.

RITNING 81 Pris 200:— + oms

Byggbe-

T —

, QA'\)%

SPORTY
Denna populira sportbit ir bl a lamp-
lig for wvattenskidikning. Den ir

4,50 m lang och 1.70 m bred, limpar
sig for motorer pi mellan 25—65 hk
och byggs i 8 mm plywood. Ritad ay
Ake Sundstedt. Gor 28 knop med
35—40 hk snurra. Sittplats finns [6r
fyra personer. Ritning i skala 1:10
med detaljer 1 1:3.

RITNING 67 Pris 26:— 4 oms

N

TOPP-
JOLLEN =

Toppjollen har gjort sig kind som
den bista segeljollen i sin klass, Den
ar ritad av kapten Per Brohill, ir
2,93 m liang, 1,20 m bred och segel-
ytan ar 5 m2. Denna centerbordsbit
byggs i 4 mm plywood. Kan aven ko-
ras med liten snurra eller anvindas
som roddjolle eller biltaksbit. Ritning
i skala 1:10 med detaljer i 1:2.

RITNING 74 Pris 34:— + oms

WINDY

Windy har konstruerats av Ake Sund-
stedt och ir en snabb, fyrsitsig vat-
tenskidbit. Den iir 4,30 m lipg och
1,78 m bred. Botten ir uppdelad i
tvd plan, ndgot som ger styrka, kurs-
stabilitet och mjuk ging. Den ir ri-
tad for Crescents nya inu-drev och
gor 32 knop med en man ombord
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j o ‘ —/’( Postgiro 15 79 92

NORRSKAR porto ritning nr

Norrskir dr en modern familjekryssa-
re med djup V-botten med lings-
ghende steglister. Den har ritats av
Halvor Rosenbaumn, miter 6,80%2,60,
4r avsedd for inu-drev och planar
med motorer pa 80 hk. Kan dock
dven koras som halvplanande bat med
Jigre motoreffekt. Den ér utomordent-

ligt robust och sjovirdig. Den #r val-
diickad och mycket rymlig. Hdjd frin
durk till kabintak iir 165 cm och fyra
sovplatser kan arrangeras med tvi-
vaningskojer. Pentry, garderob och
toalettutrymme. Ritning i skala 1:10
med spantritning i full skala,

RITNING 80

Pris 175:— + oms

Biten kan dock

vanlig utombords-

och denna
iven
motor och limpar sig di fér motorer

motor.
byggas for

pd 18—65 hk. Ritningen” iir skala
1:10, detaljer i 1:5 och omfattar
spantruta i full skala. Byggbeskriv-
ning ingir liksom alltid niir det giller
TfA-ritningar.

RITNING 79 Pris: 32:— + oms

B e ]
Borja batbygget nu — sjssitt i var!
Teknik for Allas Ritningsservice Box 3137 — Stockholm 5 -—
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OMSLAGSBILDEN

Porsches senaste tillskott i prototypklas-
sen. Vagnen paminner i stort om de tidi-
gare modellerna 908 och 907, men for att
klara av stabiliteten har man monterat re-
jala fenor. Under skalet finns Porsches

{ nya trelitersmotor, som man hoppas ska
racka till for att ta segern i klassen i ar.
Foto: Rolf Sundh
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HOT ROD | TFA

Jag will forst tacka TFA for dess in-
satser till forman for hot rod-rorelsen
1 Sverige med informativa reportage.

Vidare ar Saaben i nr 8 ware sig
den farsta eller extremaste sinkning-
en. Den bravaden stod Matti Johans-
son for, nar han gjorde en A-Ford
roadster ca 50 G, ldagre. (Sectioning
kallas metoden att géra en viss del
lagre, eller modificra dess kontur sa
att den ser lacre ut. Samma metod
applicerad pa ett biltak kallas chop-
ping.,

Angaende de goda artiklarna ta
Barnis’ showvagnar ar irte rubriken
popkonst helt relevant: Surf Woodie
t ex — Ansenutrustad Ford 289, tvd
Paxton-kompressorer, dubbla slicks
samt stal- och trakaross — dr den
popkonst? George Barris ar lika myc-
ket konstnar som bilbysgsare — se
hans Alvin’s Acorn, dir hans kansla
for en tekniskt wvacker Fkonstruktion
lyser igenom hela formgivningen.

Slutligen omslazet i nr 9. Ni kallar
bilen Austin och sa lanst ar det ratt.
Den ar en dragster. klassad Super-
charged Gas Coupé/Sedan. Vad: jag
yiterligare ser pa bilden ar en 392 ci
(6,5 1) Chrysler, GMC 6—71 kom-
pressor med 20—30 G overdrive, Hii-
born 4-port injection, kamaxeldriven
bensinpump, Cragar hjul, CE0-mo-
difierad automatlida, hel framdel i
glasfiberplast (avtagen) samt (enl
reglerna) en bromsskarm. Motorn ul-
vecklar 900—1 200 hp.

Stellan Aberg
Stockholm

Angdende Saaben si konstaterade vi
inte att den var den ligsta bil som
byggts i landet, bara den ligsta Saa-
ben. Fragan om Barris’ vagnar ska kal-
las popkonst eller ej ar vil niarmast en
frdga om hur man betraktar vagnarna.
Ser man till det rent tekniska ar de
verk av bilbyggaren Barris, men lig-
ger man marke till linjeféringen, tex
baksatets inpassning i stortbigen pa
Alvins' Acorn eller tripanelerna i val-
not pa Surf Woodie, ja d& ar vil fra-
gan om man inte far kalla det hela
konstverk.

Vi tackar for upplysningarna om
dragstern i Austin-skal. Tilliggas bor
kanske att bilden inte ar tagen i Sve-
rige.

RED

(Forts pa sid 7)

Sllllﬂl'smllllillg efter superiankers

| mars 1966 forliste jattetankern Torrey Canyon utanfér Englands
sydvastkust. Resultatet blev att 90 000 ton raolja rann ut och orsakade
en oljekatastrof utan motstycke. Olyckan tog myndigheterna pa
sangen, man visste inte vilka oljebekémpningsmetoder som var lamp-
ligast. Foljaktligen stéllde bekdmpningsmedlen till virre skador &n
oljan i vissa fall. Kan det hinda igen?

Ja. Supertankers ger lagre transportkostnader. Konkurrensen och
Suezkanalens stangning har givit fart at rederiernas bestéllningar. Nu
ar mer an tvahundra fartyg pa mer @an 100 000 dédviktston beordrade,
nio av dem pa over 300 000 ton! Fartygen finns alltsa redan, eller kom-
mer mycket snart att finnas. Men sakerhetsanordningarna har inte
hangt med.

NU NALKAS FARAN VARA EGNA KUSTER. Den 20:e mars gick
ett fartyg med tretton meters djupgéende in till Nyndshamn fast leden
genom Stora Bélt ar beraknad for tolv meter. Det finns inte ordentliga
sjomatningar gjorda for stérre djup @n 12—14 meter — Nyn&sbolagen
har bestallt ett tankfartyg med ca 16 meters djupgaende (135 000 ton)
som ska trafikera Ostersjon redan nésta ar! | Finland har ocksa be
stallts fartyg pa over 100000 ton. Géteborgs hamn berdknar att i
emot 200 000-tonnare med ett djupgaende av ca 20 meter. Sjdkort:
over dessa farvatten ar baserade pa glesa handlodningar fran 190
Detta &r situationen i ett nétskal :

® Supertankers gar in i Ostersjoén nasta sommar.

@ Matningarna for "tungtrafikkorridorer” blir klara férst om ca
fem ar.

@ Man vet inte vad som hander nér ett stort fartyg gar i mycket
grunt vatten. Okar sjohédvning djupgdendet? Vilka skador
astadkommer virvelbildningen?

@ Var oljeberedskap éar provisorisk. Ingen internationell organi-
sation finns, ingen svensk riksorganisation.

® Ansvarsfragan ar inte klarlagd. Juristerna vet inte vem som
ska betala for en "stddningsaktion'.

Har vi rad att ta risken under sadana foérhallanden? Férhallandena vid
Torrey Canyon-katastrofen var visserligen extremt olyckliga, men det
ar alltfor Iatt att tdnka sig minan som virvlas upp ur bottenslammet av
véldiga, svéangande propellrar, detonationen, svarta alvar av olja som
gjuter sig 6ver havsytan. Vid en sadan olycka skulle vi med nuvarande
beredskap knappt ens kunna mildra féljderna. Stockholms skargard
skulle t ex kunna bli skadad fér aratal framat.

I ett interpellationssvar for nagra veckor sedan talade kommunika-
tionsminister Svante Lundquist om att regeringen tvekar att infora ett
temporért forbud for supertankers att anlépa svensk hamn. Man vill
garna “avvakta utvecklingen” fér att skaffa mer fakta. Men det ar just
for att vi vet for litet om riskerna som vi maste handla.

Innan supertankers slépps in i svenska hamnar maste det avgoras
vem som ska béra det ekonomiska ansvaret vid en olycka. En effektiv
organisation for begrénsning av oljeskador dir alia Ostersjostater
deltar pad samma séatt som i sjéréddningen maste skapas. Séarskilda

sakerhetsbestammelser, tex lotstvang, maste utarbetas for super-
tankers.

Sjométningarna fér tungtrafikkorridorerna maste vara férdiga, och

navigationssystemen (t ex Deccakedjor) byggas ut sa att tankerkap-

tenerna kan bestdmma sitt l4ge pa prick 3 elalaiils
stallen bara 500 m breda. gé pa pricken, for lederna blir pa vissa

Da kan vi ta emot jattetankfartygen, inte f&rr D
AL ' . Det kan vara dyrt att
E‘fy,”da langsamt: kappl6pningen om de stora tankfartygen har redan
orjat mellan Europas hamnstider. Men att skynda huvudlést kan bli

alltfor dyrt.

Hjalmar Steinsvik

Det gick at 2 miljoner

liter bensin for att fullanda
den. Det ar darfor den ar

"E'l

branslesnal.

o,

VINAUD &

“li

Vi har en tortyrkammare hos oss
pa Evinrude. Som ar fruktans-
vard. Har har vi torterat atskilliga
prototyper till dods. Vi gor av med
tva miljoner liter bensin om aret
bara pa testkérningar. Det sager
en del om hur noga vi provar vara
konstruktioner sa att konsumenten
skall slippa barnsjukdomarna. Vi
slosar t ex med bensin for att ge Ex
motorer som inte gor det. Som
33-hastaren pa bilden till exem-
pel. Den dr branslesndl — en dkta
Evinrude.

Evinrude bygger motorer for alla behov. 23
olika modeller fran 1.5 hk till 115.

Fotogendrift pa de flesta modellerna. Det
ger oforandrade prestanda och mindre dn
halva driftskostnaden.

Evinrude har resurser for kvalitet. Kvalitet
kostar pengar. Evinrude har rad. Tack vare
linga produktionsserier.

Evinrude har hogt andrahandsvarde. Kraf-
tiga dimensioner i allt gods. Stor cylinder-
volym, lagt varv och moderat kompression
ger ligre slitage.

Evinrude skryter inte med hastkrafterna men
haller genom aren tack vare moderat effekt-
uttag.

Evinrude har 60 ars erfarenhet inbyggd i
varje motor.

Evinrude ger full garanti. 2 ar. Det ar tryggt.

s=EVINRUDE

— generationers erfarenhet var styrka

Generalagent: AB LINCO, Linnégatan 31, Stockholm. Tel. 08/63 06 40
Aterforsaljare 6ver hela landet.




BOKI.ADA“ (Forts fr sid 11)

SPORTIGARE VOLKS-
WAGEN

Finns det [ler karosier som
passar pa VIV-bottenplattan dn
den TFA beskrev i nr 3/687
Vem siljer den och vad kostar
den. Tack f[or en [ortrdfflig
tidning!

L Svensson, Gaotehorg

RADIOTELEFONER

Pony CB-26 125
mW. En tekniskt
forbattrad modell
av CB-16.

Pris 153:—
CB-16 sidljes sa
linge lagret ric-
ker for 123:—.

Piraya (som vi beskrev i nr 3)

Varldens forsta

bildack med = 2§ 4 e e

Polyestercord ey |
~ NU | SVERIGE!

G. polyest

anm
rosser i alla typer fran rena ko-

] | T f
pior av Ford GT 40 till nytto- ;
fordon av jeeptyp. Den helsven-
ska RPB siljs av BEA-agentu- B | [Pony CB-46 2 W

|
| Sverige finns forutom RPB ‘
|
|

’

2 ko o
SAMM/ :jﬂ:(jap‘f"esr?agan i’q;ssw:“;hs;m_' Nu finns det ett nytt Casco-lim med helt otrolig styrka. Casco- ('ichdncar:;;lNS{,cr:?k
MATERI!A ”e: ‘a,rpéa 4008{9&0‘“” 5 é’n fen Epoxi limmar de flesta material och kan forvanande ofta Renstooklion e
SO heit kérklar bil betingar unge- t.o.m. ersatta svetsning eller harglodnlng av metaller. Utblan- \.cm‘ms m_d' kri
T fir 15000 kronor pa gatan. dat med tex. sand, tramjol, krita etc. blir Cascofen Epox'! e Wl dne
ASTRONAUTE RED dessutom ett ypperligt spackel som fyller och binder "'stenhart" | |staller fér bada
LIVL} 0 N By B - utan att sjunka. Ett exklusivt yrkeslim — nu fér hobby och | {kanalerna, viska,

"'gor-det-sjalv” ortelefon och bat-
terier.

Pris 379:—
CB-36S, den enda
modell av CB-36
som fyller tele-
verkets bestim-
melser, kommer att utga och res-
terande utsdljes till 300:—.

Stomme av polyestercord!
Starkare och smidigare an allt
annat hittills. Haller dacket
stadigare pa vagen. Nikor bade

Nisparar pengar ocksa.
Stommen haller formen, slitaget
minskar. G8 Polyester tal alla
pafrestningar battre. Och det

Goodyear ar forst i virlden HELTRANSISTORISERAD

med polyestercord i bildack.

AT e SPECIALMOTTAGARE

g
-

b

)

4k h ! egenskaperna ar 6verldgsna. ? H ‘
sa r?re'Pc mjukar‘e.‘! kurvor. .. rullar sa latt att Nit.o.m. Fraga Er dackhandlare efter REALTUNE Metrotec Bronco SW, 8 kanaler,
pavatvagbana...ihogfart. .. kan lagga marke till minskad Goodyear G8 Polyester — 13, transistorer:SbenBideaishege s
) atgang pa bensin. “livlinedicket. paraten for den som &nskar en §

W station utan att begdra exra
finesser.

Pris endast 529:50
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CASCOFEN

\ Effect 500. 5W, 12 kanaler dub-
belsuper. Den stora NYHETEN.
Pris 787:—
- det lodstarka limmet || pzzzy

-IMPORT
Box 5155 MALMO

Tel. 040-916710
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Att vi lever i en foranderlig tid har inte minst vi som koér gokart
kunnat konstatera. D

arfor har det blivit dags for oss att presentera
en ny kart, som ni kan képa ritningar till fran TFA. Den nya modellen
heter TFA-Kart Mk 2 och &r en idealvagn fér klasserna A, A pop och

E. Den &r snygg, billig, latt och enkel att bygga, och kommer att hal-

la sig modern en bit in pa sjuttiotalet. Vad kan man mer begira?

Text LARS-ERIK JOHANSSON Foto BJORN SVALLNER

Innan vi gav i uppdrag it ingenjor Len-
nart Wellner att rita en ny gokart-
modell for hembygge, diskuterades for-
utsittningarna ingéende. Erfarenheter
av vira tidigare modeller och andras,
behovet av vagnar i de olika klasserna
och den tekniska utvecklingen var pa
tapeten. Vi avstod frivilligt ifrdn att
gora ndgot for klasserna C, D1 och D2,
eftersom ganska fa tdvlar med sidana
vagnar och kostnaderna éar hoga.

Kraven pA den nya vagnen stilldes
upp. Den skulle vara

e Liittbyggd men snygg och med lag

vikt

© Lagom flexibel for att ge vigegenska-

per i toppklass

@ "HElastisk” i matten for att ge god

korstilining oavsett forarens kropps-

byggnad

¢ Lattkord med en korstillning som ger

god kontroll i sladd, dvs med sitet

langt bak

Alla dessa krav uppfylls pd ett ut-
mirkt sitt av TFA-Kart Mk 2. Den ér
uppbyggd av runda rér, som fordrar lite
mera arbete med passningen av fogarna
in de fyrkantiga i TFA Master, men
allt talar for att det lonar sig genom
bittre vigegenskaper — ratt vridstyv-
het — och snyggare utseende.

Ett flyttbart pedalstill mojliggor en
bekvidm korstidllning for praktiskt taget
alla, fran tvametersmin till tolvaringar.
Om flera personer med mycket olika
lingd ska kora vagnen, kan man med
en enkel anordning gora rattens hojd
justerbar ocksd. Roret som héaller lag-
ringen for rattstangen gors teleskopiskt,
och man sitter en kulled i rattstingens
nedre édnda. Det blir bara 20—25 kr dy-
rare, och det kan det vara virt att fa
slippa skaffa en vagn till!

Motorfistet dr justerbart med en enda
bult och medger rorelse framat—bakét
pa drygt decimetern, vilket gor det ldtt
att fa plats med sid gott som vad som
helst i motorvig. Att justera kedjespin-
ningen &r en fraga om sekunder.

TFA-Kart Mk II dr som alla moderna
vagnar for en motor osymmetrisk med
sitet forskjutet it vinster for att ge
béttre plats 4t motorn pa hégersidan.
Siatet sitter langt bak, alldeles framfor
bakaxeln.

En gokart dr liten och ldtt och har
kort hjulbas. Darfor slipper det snabbt
nidr en sladd bérjar. Om man sitter
langt bak kénner man vagnens rirelser
bittre, blir tidigt varnad fér en sladd
och kan &ka med kontrollerad sladd lit-
tare och sidkrare. Fér en del ir sedan
satt man ungefir midskepps, men nu
gar det fortare, och man behdver kun-
na “styra med korsryggen”.

Ett av féstena for stolen haller samti-
digt skivbromsens caliper. Monteringen
av ljuddimparen tycker vi Hr sirskilt
lyckad — ett féste plus tva slangklim-
mor &dr alltsammans — och den sitter
hogt och utan att skjuta ut med nagon
del, s risken dr liten for att den ska
slas loss. .

_Pi prototypvagnen har vi monterat
filgar av ren nylon, som iir littare #n
magnesiumfilgar, men som haller for
stotar. Det gar inte att sla bitar ur kan-
terna pd dem, och bredden ir den riitta
frin borjan, si mellanligg behdvs inte.
Priset dr inte precis lagt — omkring
190:— f0r fyra — si en nybérjare kan-

(Forts pd sid 37)

Pedalstallet @r justerbart inom vida grénser,
vilket gér vagnen anvéndbar dven f6r smavéxta
forare i klass E och A pop, dar aldersgransen &r
12 resp 14 ar.

P& bilden framgar
tydligt detaljerna
kring motor och
bakaxel. Lagg
marke till motor-
fastet som #r
justerbart for att
passa de flesta
motortyper. Pa
bilden nedan TFA-
Kart Mk Il under
den allra forsta
rovturen pa
SWE-ring strax
utanfér Stockholm.

Fastet for ljuddamparen &r enkelt och stadigt

och medger létt att ljuddamparen férskjuts en
aning, om man vill laborera med olika ldngder p&
avgassystemet. Lagg ocksd marke till det
gemensamma féstet fér bromscaliper och

stolens ryggstod.
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TEKNISK INFORMATION FRAN VOLVO

10 000 starka punkter

En bilkaross skall sjalvklart skydda de 4kan-
de mot véder och vind, men den bor ocksi
vara sa stabilt konstruerad, att den i det

Den sjilvbirande Volvo-karossen har en
stomme av kraftiga balkar och bl.a. stora
skyddand3s sektioner i taket. De frimre och
bakre partiena av karossen 4r utformade sé
att de tar upp stdrre delen av kollisionskraf-
ten vid en eventuell krock framifran eller
bakifrdn. De pressas ihop medan passagerar-
utrymmet f&rblir intakt,

langsta forblir intakt vid tex. en kollision.
Volvos personbilar har sedan linge helsvet-
sad stilkaross av s.k. sjilvbirande typ, for-
starkt med en stomme av kraftiga balkar.
Den sjilvbdrande karossen utmirks av stor
vridstyvhet och stabilitet. Dessa egenskaper
har ytterligare utvecklats for karossen hos
Volvos nya 140-serie.

Kravet pa allt battre sikt for foraren har
stallt konstruktorerna infor en svir uppgift:
att oka karossoppningarnas storlek utan att
karossens styrka minskar. Volvo har 18st
detta problem genom att blLa. utnyttja helt
slutna balkprofiler, en princip som tilliter
smalare fonsterstolpar med bibeh4llen styrka.
Forstyvande balkar av denna typ I6per runt
alla karossoppningar. Det #r bl.a. dirfor
nya Volvo 142/144 har kunnat ges en total
glasyta av c:a 2,5 m2,

Till stabiliteten hos Volvo-karossen bidrar i
hog grad systemet med fi helpressade plét-
detaljer — och ddrmed firre skarvar, PA
Volvo 142/144 pressas de inre karossidorna
i ett enda stycke. Sammanfogningen av
Volvo-karossen sker huvudsakligen med
hjilp av punkt- och kortbégssvetsning. 1 den

Volvo-karossen med sina krocksékra dorrlds &r ut-
formad for att ge de dkande ett effektivt skydd.

En lasplatta i dérrlaset och motsvarande an-
ordning vid dbrrstolpen glider i varandra och
hindrar laset frin att ga upp tven om karos-
sen deformeras,

firdiga karossen ingéir mer iin 10.000 svets-
punkter — och varje svetspunkt dr sé stark
att den kan bira upp hela karossens tyngd.

VOLVO

BILLIGARE MED
DIESEL =

A S L O R

SPECIL
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BIORN SVALLNER
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lir det billigare med diesel ?

Vi har atskilliga ganger fatt den fré-
gan fran blivande bilkdpare som tvekat
infér den stora inkdpskostnaden for en
dieseldriven vagn. For att kunna be-
svara den fragan behdver man givetvis
kénna till betydligt fler faktorer &n bara
brinslekostnaderna, som man vanligen
bara ser till dd man Overvidger vilken
modell man ska vélja.

Klart dr i alla fall att dieselbrinslet
dar betydligt billigare &n bensinen och
dértill drar dieselvagnarna nidgot mindre

brdnsle dn motsvarande modell med
bensinmotor. Eftersom skillnaden i pris
mellan de bada typerna &ar avsevard
maste man dock ridkna med en mycket
stor korstracka per ar for att ett die-
selkop ska lona sig. Taxidgare, handels-
resande och andra som Kkor ldngre #dn
genomsnittsbilisten kan darfor ha gladje
av dieselmotorn, medan den kommer att
g4 med forlust for den som bara aker
till och fran arbetet med vagnen.

Vi provade tre vagnar, tva vdlkdnda i
dieselsammanhang och si en nykom-
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MERCEDES 220 D

MOTOR: Vitskekyld fyrcylindrig diesel. Slagiangd 87,0 mm, cylin-
derdiameter 92,4 mm. Total slagvolym 2 197 cm®. Kompression 21: 1.
Effekt 60 hk vid 4 200 varv/min (DIN).

KRAFTOVERFORING: Fyrvixlad helsynkroniserad vaxellida, ma-
novrerad med golvspak. Torrlamellkoppling.

OVRIGT: Skivbromsar med servo, individuell hjulupphangning fram
och bak. 12 volt elsystem. Tanken ligger bak och rymmer 65 liter.

PRESTANDA: Effektbelastning 23,8 kg/hk DIN. Acceleration 70—30
6,7 sekunder. 70—110 17,5 sek. Toppfart 135 km/tim. Buller vid tom-
géng 55 dB(A), vid 90 km/tim 74 dB(A).

MOSKVITCH D

MOTOR: Vatskekyld fyrcylindrig diesel. Slaglargd 88,9 mm, cylin-
derdiameter 79,4 mm. Total slagvolym 1760 cm®. Kompression
22,5:1. Effekt 43 hk vid 3 000 varv/min (DIN).

KRAFTOVERFORING: Fyrvaxlad, delsynkroniserad vixellida ma-
novrerad med rattspak. Torrlamellkoppling.

OVRIGT: Trumbromsar runt om. Stel bakaxel. 12 volt e!system.
Tanken ligger bak och rymmer 46 liter.

PRESTANDA: Effektbelastning 224 kg/hk DIN. Acceleration 70—90
14,0 sek, 70—110 ver 30 sek. Toppfart 113 km/tim. Buller vid tom-
gang 71 dB(A), vid 90 km/tim 85 dB(A).

PEUGEOT D

MOTOR: Fyrcylindrig vattenkyld diesel. Slaglangd 88 mm, cylinder-
diameter 80 mm. Total slagvolym 1948 cm®. Kompression 21:1.
Effekt 60 hk vid 4 500 varv/min (DIN).

KRAFTOVERFORING: Fyrvaxlad helsynkroniserad 1ada mandvrerad
med rattspak. Torrlamellkoppling.

OVRIGT: Trumbromsar med servo runt om. Stel bakaxel. 12 vcit
elsystem. Tanken ligger bak och rymmer 55 liter.

PRESTANDA: Effektbelastning 22,0 kg/hk DIN. Acceleration 70—S0
6.3 sek, 70—110 17,3 sek. Toppfart 128 km/tim. Buller vid tomgang
57 dB(A), vid 90 km/tim 76 dB(A).

BILLIGARE NED? SPEGIAL

N
W
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ling, Forst korde vi en Mercedes 220 D
—— alltsa en vagn ur den nya ”Mercedes-
generationen”, Redan tidigare har fore-
taget producerat dieselmotorer for de
mindre personvagnarna, som blivit om-
tyckta ay taxifolk. Skillnaden mot den
bensindrivna. modellen finns ddr, men
overser man med nagot férsdmrade
prestanda och omstidndligare startproce-
dur har man inga besvidr av dieseldrif-
ten. Bullret ligger nigot hégre, men inte
alls s4 hogt att det stoér ens vid langa
turer,

Buller blev dock det bestiende intryc-
ket ayv Moskvitch Diesel, en nykomling
pa den svenska bilmarknaden. Vagnen
ar helt enkelt den gamla vanliga model-
len som forsetts med en engelsk Per-

12

kins-motor. Bullret var som sagt niir-
mast dronbeddvande och under langkor-
ningen med vagnen angrade vi atskilliga
ganger om att vi ldmnat Sronpropparna
hemma.

Perkins-motorn #4r annars den som
har stdrsta forutsittningarna att roja
bort alla gamla férdomar om mystiska
startritualer med uppvirmning ay g1od~
spiraler och annat som hirde bilismens
barndom till. Perkins-motorn 4r en sk
heldiesel, varfér man slipper ifrfin att
forst forvdrma gpiralerna, och sedan
starta motorn. Hir vrider man bara pa.
nyckeln och motorn hoppar ighng ome-
delbart. For att stoppa den méste man
dock anvidnda ett annat reglage 4n tind-
ningsnyckeln. Komforten #r inte vad

den horde vara, frimst paA grund av det
héga bullret. For att en dieseldriven
vagn ska l6na sig maste man kora myc-
ket med den, vilket i det hiir fallet blir
panska tréttande. Vagnen verkar ro-
bust, niistan fér bastant pA vissa punk-
ter, Viixellidan med osynkroniserad et-
ta passade inte alls till dieselmotorns
karaktiristik. Det 4r nu inte att undrd
Pf, d4 man bara placerar in den nya

motorn i den gamla vagnen utan nigra
storre dndringar.

Peugeot blev den stora &verraskning-
en for oss. Ljudisoleringen var visserli-
gen inte sA imponerande som i Mercedes
men vil dess prestanda. Vagnen var
utan tvekan den kvickaste, och hade inte
lJudet skvallrat fér Svriga trafikenter

om vad det fanns f6r motor under hu-
ven kan knappast ndgon gissa det av
accelerationen. Medan Moskvitch tar
dver en halv minut pa sig for en omkor-
ningsacceleration 70—110 km/tim kla-
rade Peugeot den pa 17,3 sek, dvs bara
! tiondelar simre én samma acce-
med en bensindriven 404.
rwytorn hade ocksd en betydligt
in vad man vanligtvis

i

Yi
oS ner
S

forknippar med "traktormotorerna'
som ménga bilister kallar dieselmotorer-
na innan de provat pa dem.

Fordomarna #r nimligen manga pa
det hir omradet och just ryktena kring
dieselmotorn gor sikert sitt till for att
atskilliga drar sig for att prova diesel-
driften. Utdver det vanligtvis nigot an-
norlunda start- och stoppforfarandet ér
dock skillnaderna sma och de som asso-

Periins-motorn |
Moskvitch monteras
I Sverige —
motorn &r en s k
heldiesel, varfor
den inte behdver
ndgon uppvarmning
med glodspiraler
innan man kan
starta den.

Moskvitch Diesel
har en lika
“‘plastig”’ inredning
som bensin-
modellen. Originelit
nog har flera av
knapparna fétt
svensk text.
Rattvaxel och
osynkroniserad etta
Itksom p& bensin-
versionen.

Utrymmet under
huven i Peugeat 404
Diesel dr minst
sagt valfyllt.
Luftfiltret &r val
tilltaget och tar
bort en hel del
plats pa& motorns
hdgra sida. Lagg
marke till att
motorn ligger
kraftigt lutad for
att f4 plats under
huyen,

Peugeot 404 Diesel
her samma typiskt
franska inredning
som d&vriga
modeller fran
fabriken. Pa bilden
syns reglagen som
tillkommit for
dieseldriften strax
under védxelspaken
till hoger om ratt-
kransen. Nytt for
aret dr véxelldgena
som nu Overens-
stimmer med vanlig
standard.

T iy, ]

cierar dieseldrift med nagot smutsigt
och illaluktande har fel. Visst stinker
dieseloljan, men tar man det bara lugnt
d&d man tankar dr risken liten att man
fir brédnslet pa kldderna.

RAKNA MED HOGRE SKATT

Sa var det di ekonomin. Enligt DIN-
normerade prov drar Mercedes 220 ben-
sin 11,1 liter bensin per 100 km, vilket
visat sig stimma ganska bra Gverens
med de prov vi gjort. Betydligt brédnsle-
sndlare ir dA dieselmodellen som bara
vill ha 8,56 liter/100 km, vilket forst och
framst betyder en inbesparing av ett par
deciliter bridnsle per mil, samtidigt som
dieselbrannoljan — samma olja som an-
vands i villavirmepannor — ar betyd-
ligt billigare &n den hogoktaniga bensin
220-motorn behdver. Merkostnaden for
dieselmotorn — 1 750 kronor — gor att
man méAste kdra Atminstone 7 000 mil
innan de minskade branslekostnaderna
utjamnat skillnaden. Sedan kan det vara
virt att notera att dieselvagnarna vanli-~
gen dr tyngre, vilket gor att de hamnar
i en hogre skatteklass fn motsvarande
bensindrivna vagn. Mercedes 220 kostar
t ex 375 kronor i skatt, medan 220 D ir
42 kronor dyrare. Peugeot vidger 50 kilo
mer i dieselutférande vilket gor ocksd
den 42 kronor dyrare per Ar. Smi sum-
mor kan det tyckas, men de ar bara ett
exempel pa de skillnader i omkostna-
der man méste rikna med di man kal-
kylerar infor ett kop. Se ocksd upp med
skillnader i servicekostnader, eftersom
det ibland kan vara dyrare att fa en die-
selmotor dversedd.

For Peugeots del ar skillnaden i in-
kopspris mellan en 404 i standardutfo-
rande (det finns dven en dyrare modell
med insprutningsmotor) och den diesel-
drivna versionen 2 850:— vilket alltsi
skulle betyda att man méste kora betyd-
ligt lingre med en Peugeot Diesel &@n
med en Mercedes-diesel innan skillnaden
i pris utjamnats, detta trots atf diesel-
motorn fran Peugeot drar férhallandevis
mindre brénsle d4n Mercedes-dieseln.

Storsta prisskillnaden finner man pa
Moskvitch som i bensinutférande beting-
ar ett pris p4d 11 460:— medan den med
Perkins-motor forsedda vagnen Kkostar
15 910:— pa gatan. En skillnad p4 dver
4 000 kronor alltsd. Det vill till innan
man kort in den merkostnaden pa bil-
ligare bréinsle och komforten i Mosk-
vitch gor att man drar sig for langtu-
rer med den. Chanserna att man kor
ekonomiskt med den blir ddrigenom
Smé,

DIESELOLJA = ELDNINGSOLIA

Bridnnolja for villapannor ndmndes
och faktum dr att den vanliga “eldnings-
oljan” &r praktiskt taget samma petro-
leumprodukt som dieseloljan. Eftersom
en villaigare inte behdver betala sam-
ma skatt pA pannbranslet som en bil-
#dgare pA drivmedlet kommer osokt fra-
gan om man kan kora en dieselmotodri-
ven bil pA eldningsolja. Svaret dr att det
kan man, men man bor inte géra det for
skulle nagon upptdcka det #r det
strdnga straff pa detta. Polisen har
ocksd mojlighet att kontrollera om man
kor pa eldningsolja eller diesel d& ett
firgimne finns tillsatt i oljan.

VAND
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’E)::e;;o":a:algt arbdc;tl e:dae;l obetydliga detaljer som talar om vad fér slags motor som finns under huven
ercedesens baklucka finns ett férkromat “D** efter modellbeteck ;
ingen, medan Moskvitchen har it

Perkinsmérke i grillen. En text i bakrutan talar s |
b ockshd om att vagnen &r en diesel A Gl

. Aven Peugeoten har

dlzkrctaer:;(;em vid bakluckan, Yttermétten &r desamma som for de bensindrivna Vmodollcf',nu dvs, Mer
cedes ar cm l&ng, 177 cm bred och 144 cm hég, Moskvitch 410, 156 och 148 samt Pougcol.404 D 445,

163 samt 146 cm. Att kurvorna i diagrammen kI
Ipps av sé tvirt beror p4 ot ) od en
varvtalsregulator, som hindrar de fér en diesel s& odesdigra ()vervurvenp Sl ot

Det ar Dig vi utmanar. Du som vet vardet av sakerhet.
Och som tror att Du kor pa varldens basta dack. Du gjorde
det kanske igar. ldag gor Du det inte.

Kor in till dackhandlaren och provkor Sport 200. Sa
Du vet vad som hant med radialdacken. Med vaghallningen.
Ekonomin. Sakerheten. Det ar mer an Du tror. Vi garanterar.
Sla till nu. Kann Dig utmanad.

Tirestone

PS.Begar Sport 200-
foldern hos dack-
handlaren. Observe-
ra vatmonstret,
radialstommen och
den extrema an-
liggningsytan. Nytt.
Modernt. Sakert.
Skapat for Nordens
unga bilforare. For Dig.

det moderna radialdacket fran
varldens storsta gummiproducent



ne flesta som tdnker fira semester i
husvagn har lamplig bil, men det hin-
der ocksi att man kommer till hus-
vagnsforsdljaren i en alltfér liten bil i
forhallande till den drémvagn man #r
spekulant pa. Lagen har ju blivit
stringare i 4r si att fartgrinsen for
obromsade husvagnar sinkts avseviirt,
Som vil 4r sidljs dock si gott som en-
bart bromsférsedda vagnar numera och
da det 4r friga om obromsade dr det
vanligen léitta, hopfillbara vagnar vars
vikt klarar lagbestimmelserna. For att
fa kora 70 km/tim, vilket numera ir
hégsta fart med sldp, far inte vagnens
totalvikt (dvs tjinstevikt + last) &ver-
stiga en sjittedel av bilens tjdnstevikt,
Titta for sdkerhets skull i besiktnings-
instrumentet efter hégsta tillatna slip-
vagnsvikt for bilen.

P4 tal om vikt, glém inte att bilen
kan ha dndrat vikt s mycket att den
hamnar i en ny skatteklass efter mon-
teringen av dragkroken. Nir bilen ska
kontrollvigas for ombesiktning ska den
vara utrustad enligt besiktningsinstru-
mentet, men 4r man man om att inte

fa alltfér hog vikt — och didrmed kan-
ske en hogre skatteklass — bor man
inte ha med mera. Rensa alltsa bort allt
gammalt skrip som kan ha lagrats,
reservdunkar och andra tyngre foreméil.
Vet man om att man ligger precis pi
grinsen kan en noggrann tvitt av un-
derredet f4 ned vikten under den Kri-
tiska griinsen. Vill det sig illa kan det
finnas atskilligt med smuts under stﬁqk-
skirmarna och den ir det ju onddigt
att betala skatt for.

Utdver draganordningen maste bilen
férses med extra utviindiga backspeglar
och hiir duger det inte med nagra ynk-
liga sportspeglar”. Rejila glasytor ska
det vara och helst ska de kunna dras ut
54 att man bekviimt kan se var som
finns bakom husvagnen. Den vanliga
inre backspegeln kan endast anviindas
till en del, diven om husvagnarna emel-
lanit har vil tilltagna glasytor bade
fram och bhak,

Sedan bilen utrustats och husvagnen
inképts skulle allt vara klart for semes-
terfird. Man bbr dock férst ge sig ut
P4 négon fri yta och triina backnings-
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Text
BJORN SVALLNER

Till vénster en Kurir de
Luxe, en vagn som &r na-
got dyrare &n de Ovriga i
vadr sammanstélining. Den
kostar 15 771:—. Nedan och
till héger Essemve 12 L.
Interiérfotot &r himtat fran
en Astral Gipsy langbadd.

Essemve 12L i genom-
skdrning: 1) Badd 62X
190 cm; 2) o 3) Badd
61X 120 cm; 4) Hyllor; 5)

Bord; 6) Arbetsbénk; 7)
Toalettrum; 8) Garde-
rob; 9) Takskép; 10§ In-
fallbart tvattstall; 11) In-

fallbar diskho; 12) Ven-
tilerat skap fér gasol;
13) Skap; 14) Vagghyl-
lor; 15) Vattenpump.

mandvrar for att inte rdka ut for obe-
hagligheter d4 man ska ta sig in i en
parkeringslucka eller i ett litet utrym-
me ombord pa en fédrja. Trining, tri-
ning och Ater trining brukar vara recep-
tet mot nybérjarens motvilja mot back-
ning med slip. Litt d&r det inte, men
som sagt med ovning brukar det ga bra.

Innan ni ger er ut pa den forsta turen
med det nya ekipaget bor ni kontrol-
lera att det finns forsdkring ocksd for
husvagnen. Ska semestern gi per firja,
sd glom inte bort att vid biljettbestadll-
ningen tala om att bilen drar en hus--
vagn. Det 4r minst sagt fgrargligt att
komma fram till farjeldget i sista stund
och finna attt det inte finns plats for
husvagnen ombord.

Slutligen ett tips som méanga funnit
ytterst virdefullt: husvagnscamparna
har sin egen sammanslutning, Caravan
Club, som ger sina medlemmar en bra
service. Speciellt nybérjarna pa det hir
omréadet har all anledning att stka sig
till de mera erfarnas skara, men ocksi
de garvade kan ha glidje av att triffa
likasinnade.
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Liingd | Bredd | Total vikt B
lagent eller hus- | Pris med Bostadsyta romsar
mwnmm:“::m I:w :d.: d:‘:‘d- Bo.n:'xdsyh lln.:t:‘r’ E‘r::f Toui'vﬂa 5 -an::lr“ o &.g"n.:l:".v':rlll. semt ‘.':::::{:ﬂ. mt meter | meter kg P= ::;I:l;-
modell inredning roms modell *'p4 gatan” iEi = elbromg
pd gatan E = elbroms kr = hydrayljs]
o -bv'oml bromg
Finska Husvagnar AB
aﬂw:éboco Norrkdping 2.30 1,91
IR Solifer Mini 1963 3850 42 : ; 470 P
Cavalier 1000 S 7200 55 305 | 198 750 P
Cavalier 1200 S 8250 57 365 | 188 8% P Floby Industri AB
Cavalier 1200 T 9 000 6,7 3,65 1,98 83 P Floby
Cavalier 1400 T 9 800 7.8 423 | 1ss 200 P Gty £ 10 960 15 358 | 2,10 900 P
Bornhall & Carlsson AB
jlossabeo Heby Husvagnar
Boca 8000 80 395 | 200 800 PelE Heby
> 355 | 2,00 650 P
Heby-Trailer 3-B 7500 6.5 el E
e At I A R R
stinehamn
AB Husvagnsservice
330 7980 66 2,0 750 P i
LBE 9970 50 W Ie | & P HuddingelSKitpPisY ; -
LBES 165 80 400 | 200 50 P ppiopl 0D 9.0 40 | 200 | 1000 p REE A
Maestro ! : 4 y R Wire st 2 AP A,
Caravan Center 5 © gl wa rad ddcder, bla i fjdrran Gste
Moo IO L) ‘ v dex dock ut att dro]
Baronerie s 80 R s P Lidkdping o o % Ay , 3 Ren i:{.‘.mma igang
conette 6200 o8 s | i@ & P AGE King. " 11 450 10,5 s05 | 213 | 3 enten (07 NSU har visserlig
Rapide 5 700 50 265 | 12 815 P ACE Pioneer 8200 71 355 | 202 P stotionsvagn, men nagra bilar 't
ACE Rallyman 8200 71 355 | 203 L it S inte fatt frén
HK Carava Import A3 e e 6200 6,0 a0 | 200 Z - har F'nan *?gnu el
ngvigen 15 8200 84 4,40 ,00 0 P whoeitar miasommar raknar
SiSitein oo [ CES R B B : il i
Adria 305 6650 65 310 | 200 650 P
Adria 375 8100 7.5 3,75 2,00 850 P Firma Ragnar Hdkansson
Adria 320 8100 8.0 3,80 2,00 50 P Eringsboda {
Adria 350 9550 10,0 4 | 210 P 5 ool N2 o |
Opatija 6950 7.5 350 | 135 650 P R H Trailer Junior 7900 : ¥ 2 ! P
R H Trailer Weekend 9 800 15 3,60 00 | PelE
LM Caravans R H Trailer Comet 10 800 8,0 4,00 2,00 I S i E
international AB v . ’
B A L e ; K 15 i af
:ﬂ:h':'.' oot e oA s e U Nissoni il omend _ wu=ia tvlingen for dragsters, dvs fordon
ss%: :A‘;‘sgeuer s 152 '§ ?.: gg & b MKP Midi 11100 &3 ] e - PelE z avzedda for accelerationstévling,
it usketeer ¥ P M tit 3 o " 1 e e 3 vk nfo
[eHE Py Hod S s | 2% o 5 d - 2tt g& pd den nya banan utanfor
Sprite 400 1968 S50 6.0 30 | 2% &0 P Kabe Karosserl AB Elit ! ‘ adersiorp i Smaland. Utéver de rena tdv-
Europacamper | 4500 48 | 275 | 1% &0 P Tenhult i iarnz kommer ocksa helt vanliga fa-
e i s in | io 1% & ; Kabe Rubin e T R R PisiE ‘ wiljehliar atc f4 tillfalle att kdras léngs
i 1 ap e i AR
cr : o ::‘ 205 ::” ; : Axdalo;:e?lulog‘AB arzgsaipen, 3 o
g‘oomlwna" . lgg 78 3,95 12: ::8 P Hglglelngobz'qv
pphire uxe 8,0 38 |2 P 310 Comtesse 6990 59 310 | 1,90 620 P
Caravan 360 T Landgraf 10 500 12 3,60 2,00 850 P
Box 5012
Karlstad AB Osby Pumpindustri
Thomson Glen 6500 64 2,00 750 P o
Thomson Glendale LB 7650 7,44 iz | 200 %00 P Opio 400 L 5 500 57 29 | 1,85 750 P
Thomson Glendale 2 7 500 7.4 32 2,00 900 P Opio 600 LB 8 800 7,41 3,92 2,04 750 P
son Glennevis 8 050 7.44 3 2,00 $00 P Opio 650 9 300 8,0 3,85 2,04 800 P
Thomson Gleneig 8850 £.10 405 | 200 950 P Opio 700 LA 9 700 8,8 440 | 204 | 1000 P
Thomson Glenalmond 10 150 9,24 4.6 2,00 1 000 P Opio 700 LB 11 900 8,8 4,40 2,04 1000 P
Dalubolagen AS Sandin & Krause
Box 196
Nomksping 1 STl Ay ] E ) R
Combi Camp 210 3000 7,75 30 | 17 0 = Lely 320 8 ® 550 o4 320 | 200 e v !
Combi Camp 210 3685 775 30 1,70 00 E Lely 3% § b . 3% | 29 e [ : ' : MALN”j BRA
E-Be Trail = 4 ) : S
Nobely 11 8 Sigam, Stig Sjdber ‘ Tk ANt G
Maled é;n::berglv 3N, Partille ; g :
E-Be Junior 10 500 675 340 | 135 es0 P ok
E-Be Baby | 3500 36 2% | 1% ) ot Bjolseth 350 11 650 12 360 | 200 800 H
Verkstads AB Essemve Stilmaster Husvagnar
Orebro 10 Umed
SMV 12 L 1968 8 500 82 4,10 2,04 750 E Stil-master 11 3% 15 4,00 2,00 1000 E
SMV 12 LS 1968 99850 82 410 | 204 E SR
vens! g
Georg Erikssons Saickerl Q:d;m'us?' srse et
Vaiskog andhagen
Gev 8 500 68 3,40 1.9 700 E Roller Quatro 11 500 7,6 3,80 2,00 830 H <
oty S e e e ¢ SRSTA | s A
- : 3
Gateborg H Lidkdping STOR.STA BRANDBILEN T R T e
Atbeyiitidelioe - &3 42 | 20 50 P Resvil Specizl 1968 . 9600 70 365 | 1.8 650 E Malmé brandkar, som snart kan fira sitt Motorn i dragvpgnep;ﬁ :
Abbey 14 Pop 1968 7800 25 21 | 2w %0 B Dggestorps Husvagnar 75-arsjubileum, har nu i sin vagnpark Skan- motor pa 170 hk. Tro
AseeY, "‘ sr""' 7. < HIECE S R P L;""“" dinaviens storsta brandbil. Det ar en Magi- sedan den nya vagnen
R (s ) 9 800 90 458 | 200 | 10% P (B0 120 50 305 | 14 10 P rius Deutz fyrhjulsdriven dragvagn med  parken arbetar man red:
Comion Amow'13 H 7 138 | % | & ’ (B popetir $ 500 80 | 405 | 184 | 1000 P semitrailer som lastar bla 8000 liter vatten, tillskott. Det blir en vagn
. ‘ LE0 1ORERIE TS It 94 1 0 800 s 800 | skumvatska samt 750 kg slackpulver.  karaktariseras som et

wa WA BT S

i
i

Nofiser__
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Vill man komma undan med en billig husvagn véller
man med fordel en hopféllbar. Komforten blir vis-
serligen inte densamma som | en mera stabll kon-
Struktion, men det Itgre priset, den ringa vikten
och de emé yttre dimensionerna gér den 6ndd att
raktiv. P4 bilderna Kombi Camp som félls upp me
bara nagra fa4 handgrepp.
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CYLINDERVOLYMEN

AR EN VIKTIG

BATMOTORFAKTOR

@ I nr 9 skriver redaktdr Hjalmar
Steinsvik en artikel om ”Rallarsvingar i
snurrereklamen” och angriper mycket
kraftigt utformningen av nigra av AB
Lincos Evinrudeannonser. Undertecknad
dar naturligtvis tacksam for att f& till-
falle att yttra sig i frégan.

Man far av herr Steinsyiks artikel den
uppfattningen att vi speciellt angriper
Monark-Crescent samt Archimedes-Pen-
tas motorer. Vi vill dock framhilla att
vi inte i nAgon annons gjort en jimforel-
se mellan vidra och deras motorer. Den
slutledningen fir herr Steinsvik sjdlv
sta for.

Det som framforallt intresserar bat-
motorspekulanten &r naturligtvis vad
hans batmotor presterar i praktiskt
bruk, vilket TFA i sina battester for-
soker visa. Jag rekommenderar att TFA
fortsidtter med denna testverksamhet
istdllet for att forfatta artiklar av det
slag jag nu ska kommentera.

Herr Steinsvik, en batmotor #r inte
att jamféra med en motorcykelmotor.
Motorcykelmotorn driver ett fordon som
ej behbéver en motor med hégt vrid-
moment och #r dessutom forsedd med
vaxellida, Motstdndet som bAten ska
Overvinna dr i stort i férhallande till en
bil eller motorcykel. Vi tror inte batmo-
torentusiasten &r intresserad av prestan-
da pAd mycket sm& och litta batar. Vi
tror att den genomsnittlige batkdparen
anvinder sin bat i familjebatsport och {
allménhet har stor last ombord. Vi tror
inte att han 6nskar kéra sin motor pa
hégsta motorvary, utan vill ha en motor
som ger goda resultat #ven p4 mellan-
varvsomradet. Evinrude 4r anpassad for
gamiljebé.tsport och dir anser vi att den
ar Overligsen andra motorer tack vare

Kubikkriget

Herr Steinsvik sdger att vi kort igng
ett kubikkrig. Lit oss redogbra for den
annons han kritiserar.

"PLAGAR DU IHJAL UTBORDAREN
ELLER HAR DU EN EVINRUDE”

Det ar en dalig praxis att pressa ut sd
manga hk som mojligt ur cylindervoly-
men. Evinrude dr stolta over motsatsen
— ldgsta antal hk[cc. Det ger slitstyrka.
Driftsakerhet. Segdragningsformdga.
Evinrude utbordare dr ocksd virldens
snabbaste, marknadens tystaste. Har
lagsta wvikt/cc. Ldgsta prisjcc Och —
som nyhet hos Evinrude — fotogendrift
for de flesta modellerna — mindre dn
halva branslekostnaden.”

Vi riktar oss inte mot nigon konkur-
rent, utan framhaller att vi tror pa stor
cylindervolym och hdgt vridmoment. I
nr 18, 1967 av TFA testar herr Steins-
vik marknadens 10-héstare. Se tabellen!

Herr Steinsvik inleder sin artikel med
foljande kommentar: ”Efter ndgra prov
insdg vi att snurrorna i tiohiistarsklas-
sen méste indelas { tvd grupper. Cre-
scent och Tohatsu &r ca 700:— billigare
dn Evinrude/Johnson och Mercury som
istdllet har stérre cylindervolym och
dragkraft. Jamférelsen mellan en 140-
kubikare (Crescent) och en 250-kubi-
kare (Evinrude/Johnson) blir annars li-
tet haltande.”

Den intelligente ldsaren fir en god
bild av vAr motors totala Gverligsenhet.
Herr Steinsvik har pa pricken satt fing-
ret p4 det faktum som vi beriittar om i

motoruppbyggnaden. VAT annons.
CRESCENT9 JOHN
(EVIN%SBE) MERCURY 110 TOHATSU 12
Cylindervolym 140 cm? 249 cm? 160 cm? 149 cm?
Effekt/ 9 hk/ 9,5 hk/ 9,8 hk/ 12 hk/
;arv 5 500 v/min 4500 v/min 5 400 v/min 7 500 v/min
Tkt 27 kg 27 kg 32 kg 34 kg
Propeller 3X9Y% X7 3X8Y,%8Y, 2X8Y X8, 3X9%6
Fart, varvtal 13,7 knop 18,4 knop 18,4 knop 17,1 knop
med 1 person 5500 v/min 5000 v/min 5 500 v/min 7 500 v/min
med 2 personer 8,8 knop 16,1 knop 15,3 knop 13,3 knop
5 250 v/min 4 700 v/min 5000 v/min 7 000 v/min
Pris 2 050:— 2650:— 2760:— 1990:—

OO0

Teknisk analys

Herr Steinsvik papekar nit
sen mellan en 140 cm?® o«
Ar haltande. Det haller j
herr Steinsvik, bada de
ger ungefidr samma effci
prestera samma resuitat.

Jaimfdrel-
n 250 em3

4,7 knop snabbare med 1 e och nig-
tan dubbelt s& srabb me:d “vZ zersoner,
Det forvanar mig verkl att herr
Steinsvik inte kommenfer inuna stora
skillnad i prestanda. Ja: ar verk-
ligen om vi inte talar oz 2% clika typer
av histkrafter. Jag iy L en tek-
nisk analys varit pa sin 3o om herr
Steinsvik hade hafi ami:t: . att gora
den.
Efiekiungivelse

Jag vill upplysa o att 2z motoref-

fekter uppges enligt =}
som i princip accepter
kanska batmotortillverkaz A
gas vara klart tongivan fter vilken
norm sétter svenska motoriillverkare si-
na effekter? Jag tycker att det vore en
intressant uppgift for TFA att jimféra
OBC-standard med sveunsk effektangi-
velse. Far jag alltsd foresld att TFA
sitter igdng en egen bromsprovning av
utombordsmotorer och redovisar effekt-
kurvor och briansleforbrukningssiffror.
Resultaten av en sédan test skulle san-
nerligen intressera TKFAs ldsare. Aka-
demiskt kadbbel torde ha ringa betydelse
i jamforelse med praktiska testresultat.

Pris per kubikcentimefer

Herr Steinsvik siger att var informa-
tion angdende vikt och pris per cm3 &r
meningslés som  jamfoérelsegrundlag.
Med hiinsyn till TFAs test av 10-hiistare
tycker jag inte alls att pris per cm? ar
ett groteskt begrepp. Tvartom. I denna
test framstir cylindervolymen som en
avgbrande faktor niir det giller prestan-
da p& baten. Med vAr motor kan man
Aka 8,8 knop pad mycket laga varv och
herr Steinsvik har vil ingenting att er-
inra mot att motorn sparas mer om man
kbr den pa laiga varv istdllet for pd
max-varv. I artikeln gérs en parallell
mellan Penta 550 med angivna 52 hk
och var nya motor Triumph med angiv-
na 55 hk. Evinrudes nya 55a Hr vénd-
spolad och har en cylindervolym pa 600
cm? Jag Overlater till herr Steinsvik
sjiilv att géra jimférande prov mellan
dessa bada motorer i sommar.

Briinsleforbrukning

Briinsleekonomin har i flera &r de-
batterats kraftigt i fackpressen. Alld
uppgifter har lfmnats i form ay for-
brukning per timme. Men det som maste
Intressera bAtigaren Hr brinslefGrbrul-
ningen per 8jomil. Det Hr min férhopp-
ning att TPA gr in f6r denna typ av re-
dovisning, En planande bat har i allmin-

LINDSTRUM:

VI AR BAST!

STILLERUD:

KNAPPAST. ..

het god sjomilsekonomi i nagot Over
tomgéngsvarv eller ndr den gir i ett
perfekt plan. Ska man ta sig fram fran
en punkt till en annan i skiirgirden &r
det naturligtvis brinsleférbrukningen pa
denna stridcka som intresserar batiga-
ren. Manga ginger tror baAtdgaren att
han har biésta brénsleekonomin pa liga
motorvarv, men det #r inte alls sikert.
Véara motorer erbjuder idag mycket
god brénsleekonomi. Naturligtvis inne-
biir fotogendriften dven att driftkostna-
derna radikalt séinks. Det egendomliga
ir att 1 000-tals Evinrudedigare under ti-
digare ar kort pA motorfotogen utan att
niagon debatterat detta. Nu nir vi kom
med vart meddelande om att vara moto-

rer kan koras pa fotogen med full fa-
briksgaranti har diremot fotogenen bli-
vit ett mycket briinnbart &mne.

Det #ir min férhoppning att TERNIK
FOR ALLA i fortsdttningen kommer att
dgna sig &t information av praktiskt
viirde for ldsarna och sétter igadng med
egna bromsprovningar. AB Linco har
inte p&4 nfgot sitt antytt att svenska
motorer skulle vara dvertrimmade eller
mindre stryktdliga. Jag tror inte aftt
TEKNIK FOR ALLA dr ritt forum for
vad som ar réatt i frAga om god affiirs-
sed. S#kerligen kan ldsarna sjdlva av-
gora detta i samband med redovisningen
av praktiska tester i tidningen.

Bo Lindstrom

OCH HAR AR SVARET PA
AB LINCOS INLAGG —

@® Direktoren Bo Lindstrdm har skickligt
slingrat sig undan huvudsaken, né@mligen
Lincos osmakliga Evinrudeannons "PLAGAR
DU JHIAL UTBORDAREN ELLER HAR DU
EN EVINRUDE”. Med den formuleringen
férsdker direktor Lindstrdm kéra i utbordar-
kdparen att konkurrentmotorerna samtliga ar
overtrimmade och férdiga att rasa nér som
helst. Detta @r rena vidskepelsen.

Man kan infe pina ihjil motorn

Man riskerar inte att "plaga ihjal"” ndgon
utbordare om man haller sig till tillverkarens
foreskrifter om varvtal, propeller och mon-
tering. Kér man t ex med for l1agt varvtal och
stor belastning kan man pina ihjal vilken
motor som helst, inklusive Evinrude.

Hagt vary ofarligi

Direktdr Lindstrom pastar att motorn spa-
ras mer om man kor pa laga varv. Men det-
ta dr felaktigt ndr det som hér giller ar-
betsvarvet. En Mercury eller Monark/Cre-
scent dr gjorda for att ge bdsta effekt vid
hdgre arbetsvary @n Evinrude, men eftersom
de dr konstruerade med tanke pa detta blir
livslangden densamma. Numera bygger man
forresten utbordare for en viss bestimd
livsldngd och den varierar inte mycket for
olika marken.

Hk-norm nodviindig

Direktdr Lindstrom tror inte p& konkur-
renternas effektuppgifter. Men hur &r det
med OBC-normerna? De &r kldckta av ut-
bordarfabrikanter i skdn forening och ger
alltsa stor frihet att méta pa ett sdtt som ger
hogsta mojliga effekt. De accepteras inte
ens av alla amerikanska tillverkare — den
betydande Mercury-fabriken anger SAE-

Motorerna bromsade frdn svénghjulet
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| | 1] | | vl
30:1".*{/{:,; [
‘M;;x,ﬁ,_i\ i_‘ A
e
[ .
i 5 v
3 4000 5000 6 000

v/min
JOHNSON 55 Nr J2903339

= s == @ CRESCENT 50s Nr 5001042

Effektkurvor &ver OMCs nya 55a samt
Crescent 50 S som bromsats vid Monark/
Crescent motorfabrik | Uppsala. Det géller
att halla konkurrensen under uppsikt.
Ingenjér Stilleruds Inlagg fdljer p& nésta
sida.

héstar. Visst behdver vi en gemensam norm
for utbordareffekt, men d& rekommenderar
TEKNIK FOR ALLA provningar ay den typ
det norska konsumentinstitutet gjorde, med
effektmédtning direkt p& propelleraxein och
motorn | sadant skick som den levereras.
Detta ar den badsta kompromissen och
ger siffror som koparen verkligen kan ha

nytta av vid motorvalet.
VAND
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DET STORA KUBIKKRIGET!

Bondfangeri

Direktor Lindstrom skriver i
ett faktablad som skickats bla
till TFA och till aterforsiljarma:
"VI TROR INTE PA SKENANDE
HASTAR — DET GIORDE INTE
BONDEN FORR | VARLDEN
HELLER NAR HAN SKULLE
PLOJA SIN AKER". Har utveck-
lar han sitt resonemang om cy-
lindervolymens betydelse ge-
nom en direkt jamforelse mellan
Evinrude, Archimedes/Penta och
Mercury. Det luktar faktiskt litet
bondfangeri: ar inte detta en
jamforelse vet vi inte hur en sa-
dan ska se ut.

Lindsirom fvekar

Trots allt tal om lagsta antal
hk/cm?® har direktor Lindstrom
tydligen sina tveksamma dagar.
I reklamen for den nya femtio-
femhastaren papekas det namli-
gen att malet for konstruktorer-
na varit att ta fram STOURSTA
MUILIGA EFFEKT PA DEN
GIVNA  CYLINDERVOLYMEN.
Det ar naturligt och gladjande
att Evinrude foljer med i modern
tvataktarutveckling med den
vandspolade Triumph-motorn,
men beklammande att se hur di-
rektor Lindstrom forsoker rida
pa tva hastar.

Tvivelakiig ekonomi  °

"Vara motorer erbjuder idag
mycket god bransleekonomi”
sager direktor Lindstrom i sitt

BEMOTANDE AV

inlagg. Vid vdra provningar har
vi funnit manga fordelar hos
OMC-motorerna som utmarkt
tomgang, driftsakerhet, god fi-
nish och relativt lagt buller, men
lag bransleforbrukning hor inte
dit. | TFA-provningen av tiohas-
tarsmotorer som direktor Lind-
strom hanvisar till har han ute-
lamnat siffroma pa brénslefor-
brukningen. Det forstar vi, efter-
som OMC-motorn drog ca 7
liter/tim mot 5 liter for Mer-
curyn, ca 45 for Tohatsun och
strax over 3 liter for Crescent.
Det ar betecknande att Evinrude
tillgripit fotogendriften som in-
nebar en rad praktiska besvar-
ligheter for batdgaren aven om
besparingen ar obestridlig.

Saklighel onskas

Man kan debattera i oandlig-
het om utbordarprestanda, efter-
som de varierar fran bat till bat
(en motor som gar utmarkt pa
en bat kan ga daligt pa en an-
nan) och beror pd en mangd
faktorer som utvaxling, verk-
ningsgrad pa propeller, hur un-
dervattenskroppen ar utformad
osv. Vi ar inte ute for att svarta
ner nagon utbordartillverkare —
istallet onskar vi oss saklighet
i reklamen. Vi satter harmed
streck for denna del av debat-
ten men kommer att belysa pro-
blemen ytterligare i provningar
och artiklar.

Hjalmar Steinsvik

BO LINDSTROMS INLAGG

1. Eftersom vi har tillverkat
motorcyklar, mopeder och
batmotorer i vir koncern si
kanner vi vil till vilka motor-
karakteristika som fordras
for att ge en god motor. Ut-

VANDSIOULNING

FLATKDLY

talandet att en motorcykel-
motor ej behover hogt vrid-
moment d4r helt felaktigt.
Tvartom, ett fordon fordrar i
de allra flesta fall en motor
med hogt vridmoment.

(Forts pd
sid 43)

S4 har fungerar
vandspolningen i
princip. Man
anvander flera
overstromnings-
kanaler som ar
vinklade s att
farskstrommen far
en gynnsam
riktning. P4 s& satt
far man en effektiv
“‘utvadring’’ av
forbranda gaser
samtidigt som
forlusterna av
farskgas genom
avgasporten blir
mindre. Den flata
kolven medger
gynnsam utformning
av forbrannings-

ez i\ vy rummet.
AV

TEKNIK FOR ALLA gratulerar firsta-
prisvinnaren i var téavling LOS DEN
HEMLIGA KODEN, leglak Gert V¥izadis,
Hagsatra torg 40, Bandhagen, tiii en
flygresa med SAS Stockholmi-—New
York och retur + reskassa 2 000:—.

DEN VINNANDE TAVLINGSMENINGEN
SER UT SA HAR:

Overstatlig, mondial dataplanering med
totalanalys av industri-, produktions- och
befolkningsfaktorer bemé&strar framti-
dens centralproblem — manniskomyll-
rande svilttillvaro.

2|

DE 21 HEDERSPRISEN SOM ALLA AR ATT BETRAKTA
SOM ANDRAPRIS TILLFOLL:

Lennart Andersson
Ymergatan 17 B

Logaritmerna fordubblade astronomer-
nas liv pd 1600-talet, nu mangdubb-

Uppsala lar datatekniken livet for oss allal

Evald Brostrém Datateknik &r universalteknik, den

Fack 82 styr maskiner, rdknar, skriver och pej-

Garda lar vérldsrymdens gétor med ljusets
hastighet.

Rune | Claesson
Vastra Skansgatan 13 A
Goteborg SV

G Fagerstrém
Valhallavagen 157 VI
Stockholm No

Datatekniken hjilper oss i ett kom-
plicerat universum att forstd den fun-
damentala enkelheten,

Datatekniken sldr hdl pa troghetsla-
gens alla grinser fér prestanda och

precision.
Stig Forsblom Snart varje fabrik — styrs med data-
Allégatan 7 ) teknik — som léser varje frdga —
Arlév men slicker den krigets laga?

Henry Gunnarsson
Garvargatan 5
Stockholm K

Lars Gawert
Strandvégen 20
Karlstad

Levin Jansson
Enebylund
Riala

Sixten Johansson En olnttluk.ws_n;bb o&v Ol;;l;b_'l_(bnf eli-

;it)g: minator av tidsédande och kanske
A0a manuellt outférbara arbetsuppgifter.

Med datateknikens hjéilp sldr histo-
riens vingslag snabbare.

Alla goda ting ir tre. Bland minni-
skans hjilpmedel dr det elden, hjulet
och datatekniken.

Ju kortare datateknikens generationer
ir desto lidngre blir minsklighetens.

Leif Mhnkov o

I teknikens, v‘(;l;nnknpon;och adml-
,li:z‘z;xglrgmun 20 nistrationens tjinst #r datatekniken

jalv. en teknik fér alla.

Data iir en viinlig grej, som kan skal-
fa mig en tje].

Hubert Kronn””
Danavagen 27
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Med sekundsnabb precision frdn anod
till katod elektronen ger besked om
aktuella ekvationen inom miinnisko-
logiken.

Datatekniken minniskan ger allt hon
behdver veta — och lite mer.

Datamaskinen — en faktareaktor som
frigjort vetandets kdrnenergi.

Datateknikens utveckling &r gene-
rationernas vandringspris fér samhil-
lets framatskridande.

Datatekniken hjilper ménniskorna till
Skolgatan 6 snabbare frigérelse genom opartisk
Karlskrona pregnans.

Lennart Person Datateknikens paradoxer: Binder oss
Norrbackagatan 26 samman, men bryter véra griinser.
Stockholm Va Goér livet mer komplicerat, men enk-
lare.

Kurt Nilsson

Gunnar Pettersson Ménga sma celler i en liten stdrre
Altorp Egersta del, hindrar jordens maénniskor att
Vintrosa gora fel.

Kenneth Ryderstedt Med felfri programmering ir datatek-
Uddgatan 1 niken maénsklighetens helgarderade
Norrkoping 12 tolvraderssystem.

| Tiikkala Omfattande arbetsuppgifter har en

Pl 1282 hjalpare och tempohdjare #nnu bara

Soderala i tredje generationen som skonar in-
dividen.

Leif Wagstam Som datamaskin jag styr och stiller,

Gymnasistgatan 4 C leder ett foretag.

Malmé S Men fragan giller: Vem ir jag?

PRISERNA AR FOLJANDE:

3 st Lyxsportfiskeutrustningar bestdende av spd Caster
142 och rulle Ambassaddr 5000 C.
6 st Luxor Turist-radio

6 st Luxor Es-523 skivspelare

6 st verktygsladdor av Lindahl & Nermarks vilkinda fabri-
kat innehallande praktiskt taget alla verktyg som
beh6vs i hemmaverkstaden.

De lottas ut av tévlingsredaktionen mellan pristagarna.

ETT EXTRA UPPMUNTRINGSPRIS har vi beslutat
tilldela Dr Jan Harasimowicz, Gliwice, Polen, en tav-
lingsdeltagare med litet annorlunda bakgrund &n de
ovriga. Jan Harasimowicz var i Sverige som patient
till professor Olivecrona 1956 och larde sig under
sjukdomstiden en del svenska. Sedan dess for-
soker han halla sin sprakkunskap vid liv bla
genom att ldsa Teknik foér Alla. Trots den ringa
spréktraningen har Jan Harasimowicz lyckats tyda
den hemliga kodens fullstandiga budskap helt kor-
rekt. Det tycker vi, med hansyn till omstandighe-
terna, @r en utomordentlig prestation som absolut
bor beldnas.

TOMOS T4

och jag
trivs pd sjon!
Ska’ru me!?

TOMOS T4 — en pigg partner

for friluftsdlskaren, familjen, fiskaren.
Fyra frasiga hastar, belysningsuttag,
separat tank. Toppbetyg i alla tester.
Det ar inte utan orsak som TOMOS T4
blivit en av Sveriges mest kopta

i fyrahastarsklassen!

Ca 925: — + oms, med 12 | tank,
eluttag, motorbock och manga finesser.

T

ETTAIE

. 8 TUATALT

Generalagent:

AB WELANDER & JOSEPHSON
SVEAVAGEN 117—119 - STOCKHOLM VA

GLASFIBERPLAST

SOM NI

GOR SJALV
MED V-PLAST
OCH
GLASFIBER

AB SERIEBAT

Sind omgdende kostnadsfritt prospekt tlil:

AB SERIEBAT

Maria Skolgata 2 [T, Soet0a080006000600508 9003600000000 UEB00S0 000
Stockholm S& LX) 000000660 9600060006aG6500 G0a06a00a0E0GET600
LSLREAS2100 UEY 00 60068060000060000066000600" ¢ TiA 11/68
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Text STEIN BEKKEVOLD Teckningar CARLERIC GORANZON

® Mercury, Gemini och Apollo lider alla tre av samma svaghet:
de bestar av en konformad farkost som nastan brinner upp vid
aterkomsten till jordatmosfiren och som landar nistan blint,
dinglande i en fallskdrm eller flera. Alla vet att detta system
egentligen ar ohallbart i langden, speciellt om vissa forskares
drommar om en framtida rymdfart i stor skala blir verklighet. Dir-
for har den amerikanska rymdflygstyrelsen NASA sedan linge
bedrivit forsoksverksamhet med farkoster som vid intridet i
atmosfaren glider ned till malet, under full kontroll och lagom
langsamt. De forsta proven skedde med enklare farkoster som
flogs upp till 20000 m hiangande under en B-52 och slipptes,
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Pa teckningen héar ovan visas fyra olika vinglésa rymdfarkoster. 1 &r en glidare frin Northrop, byggd helt fér
NASAs rakning, glaset i nosen ger béttre sikt vid landning med hdg anfallsvinkel. 2 &r en farkost som
Northrop ocksa byggde, denna kallas HL-10 och &r mindre &n 1:an. Sé&vél 1:an som 2:an flygs upp till svind-
lande héjder med en B-52, samma plan som lyfter raketplanet X-15. Farkost 3 kommer fran Lockheed och &r
en RAT, Reusable Aerospace Transport, dvs en farkost som &ker upp med en glidare pa ryggen, glidaren
hoppar av och glider till malet medan startplanet landar pa startbasen. 4 #r ocksd en Lockheed-konstruktion,
en MHV, Manned Hypersonic Vehicle, rena framtidsvisionen, ett jattestort passagerarplan som drivs av
SCRAMIET-motorer (dvs ramjetmotorer som kan arbeta | &verljudsfarter) i hastigheter pa fem ganger ljudets
och mera. Teckningen har bredvid visar tre olika sétt att konstruera &tervandande rymdfarkoster. Léngst till
vénster en "lifting body"’, dvs ett vinglést plan, i mitten ett vanligt plan med vingar, och till héger en lyft-
kropp med steg.

senare har man tagit riktiga bérraketer i sin tjanst och en farkost
som kallas SV-5D skots upp med en Atlas-raket i juni 1967. Pro-
ven fortskrider och redan nu vet man sa mycket att man forklarar
att de vinglosa rymdskeppen definitivt har framtiden for sig. Den
princip som méjliggor flygning utan vingar &r precis densamma
som galler for bevingad flygning: att man medelst anfallsvinkel
och form hos en kropp kan skapa ett lyftkraftsalstrande under-
tryck pa dess oversida. Den antydan till vingar som finns pa vissa
av forsoksfarkosterna ar bara styrytor och har ingenting med
lyftkraften att gora.
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Ett gasmoln narmar sig jorden. Under ledning av pro-
fessor Kingsley berdknar astronomerna att solen kom-
mer att uppslukas under en manad! Regeringama un-
derrattas mot Kingsleys vilja, och vetenskapsminnen
isoleras pa Nortonstowe. Oférmodat stannar Molnet
kvar kring solen. Miljoner manniskor omkommer och
vaxt- och djurarter dér ut. Molnet antar skivform och
solen aterkommer men passagen genom molnskuggan
kommer att ge tvd solformorkelser per &r. En ny istid
hotar! Nortonstowe utviljs till internationellt kommu-
nikationscentrum. Det visar sig att Molnet ar en fram-
mande livsform, som oavsiktligt kan utpldna allt liv
pa jorden. Men man lyckas fd kontakt med Molnet
som visar sig vara hyperintelligent och vanskapligt.
USAs regering vill ha hjdlp av Nortonstowe att kon-
takta Molnet, men stoppas av Kingsley. Kingsley far
beskedet att han ska forflyttas fran Nortonstowe,
varpa han hotar med att med Molnets hjélp utpldna

hela USA ...

TOLFTE AVSNITTET

merikanska regeringens

forsta atgard efter Kings-
leys hotelse var att bygga en
encentimeterssidndare och
mottagare av Nortonstowe-
typ. Men Molnet svarade inte
pa sandningarna och inte hel-
ler kunde man stora Molnets
meddelande till Nortonstowe.
Nortonstowe hade namligen
minskat bandbredden, vilket
var fordelaktigt for Molnet,
eftersom sammanstétningar-
na med radiovigor fran an-
dra ay dess sldakte ute i Vin-
tergatan minskade betydligt.
Bandbredden och effekten var
84 liten att amerikanarna inte
kunde bestimma den exakta
vagliangden pé4 vilken stor-
ning skulle sédttas in. Att Mol-
net inte besvarade USAs
meddelanden berodde pa att
de inte hade tillgdng till den
overenskomna koden.

Men amerikanarna gayv inte
upp. En dag kom Parkinson
rusande in till Kingsley.

—~— Varfor 4r varlden sa full
av darar? utropade han vilt.

~— Har det Z#ntligen gatt
upp for dig?

- . Du hor ocksi till dem,
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Kingsley. Nu har vi rakat i
klistret tack vare dig och
idioterna i Washington och
Moskva. Hor nu pa mig. Vi
gar tillbaka till 1962. Du
minns USAs och Sovjets ur-
sinniga tdvlan om att f4 fram
interkontinentala raketer med
viteladdningar. Det 4r sam-
ma sak att fyra av en raket
tusen mil tvidrs Gver jorden
som att skicka ivdg den rakt
ut i vidrldsrymden. Arbetet
med raketerna har framskri-
dit mycket langre 4n den brit-
tiska regeringen hade trott.
Vi vet det forst nu niar USA
och Sovjet meddelat att de
fyrat av raketer mot Molnet,

-— Forbannade idioter! Nar
hinde detta ?

—— Nu i veckan. De har
tydligen velat visa varandra
vad de kan — bortsett fran
att de tinker ta déd pA Mol-
net.

-~ Det dr bast vi kallar hit
de andra.

Sedan Parkinson ater redo-
gjort for det hela sa Marlow:

-— S4 har det alltsd hint!
Jag visste inte att de kommit
sé4 langt med sin usla raketer,

men kiinde pd mig att nén-
ting sdnt hédr skulle hidnda.
Du #r alldeles for logisk,
Chris. Du begriper dig inte
pa folk.

-— USA bor ha skickat upp
hundra raketer och Sovjet
femtio, sa Parkinson.

— Men energin i ett hund-
ratal vitebomber méste vara
mikroskopisk jamfort med
Molnet, sa Leicester. Det hela
dr enfaldigare dn att forsoka
doda en noshdrning med en
tandpetare.

— Vad jag forstar tdanker
de inte sprdnga Molnet utan
forsoka forgifta det med ra-
dioaktivt material. De har ju
ocksd hort vad som kan hin-
da om radioaktivt stoff triang-
er igenom Molnets skidrm, sa
Parkinson.

— Ja, négra hundra ton
radioaktivt material skulle
sidkert vara forddande.

— Radioaktiva  partiklar
ger jonisering pa fel stille.
Urladdningar, mer jonisering
och hela forbannade smoérjan
flyger i luften, sa Alexandrov.

Kingsley nickade. — Allt-
ihop hdnger samman med att
Molnet arbetar med vixel-
strom. Molnet maste ha hog-
spanning for att hélla igng
sina vixelstromsforbindelser
p& stora avstdnd, och darfor
kan laddade partiklar pa fel
stédlle skapa en helvetes ore-
da.

— Kan inte skdrmen hin-
dra stoffet att trédnga igen-
om? fragade Marlowe.

— Det dr nog dir som det
vidriga i planen kommer in,
sa Kingsley. Det uppstar inte
nagon radioaktiv stralning
forran raketerna exploderar
och det gor de sidkert inte
forran de trdngt igenom
skdrmen.

Kingsley borjade g& av och
an: :

— Det &dr en vansinnig
plan. Om de inte lyckas doda
Molnet utan bara retar upp
det, s& kommer allt liv pa
jorden troligen att utpldnas.
Molnet har aldrig verkat sir-
skilt entusiastiskt 6ver tank-
en pé liv pa planeter.

— Det har varit s fornuf-
tigt vid vara samtal, avbrot
Leicester.

— Ja, men det dndrar sig
sdkert efter en véildsam "hu-
vudvark”. Hur som helst har
nog Molnet anviint en ytterst
liten del av sin hjirna vid
vara diskussioner. Det gor
sdkert tusen andra saker
samtidigt, Nej, det kommer
nog inte att skona oss. For-
resten ir risken lika stor om
raketerna skulle déda Molnet,
Om dess nervsystem slits sén-
der kan det leda till fruktans-
virda utbrott under dédskam-
pen. Molnet har en kolossal
energimingd till sitt forfo-
gande. Om det plétsligt skulle
do frigdrs all denna energi
och vara chanser att dverleva
blir obefintliga. Och om Mol-
net skulle dé och vi mot fér-
modan lyckades &verleva

skulle vi stidndigt f&4 dras
med en gasskiva runt solen.
Och alla vet att det inte blir
trevligt. SA alltsammans &r
ju totalt meningslost. Forstar
du psykologin i det Parkin-
son ?

— Underligt nog sa gor
jag det. Molnet kommer an-
tagligen att stanna kring so-
len i femtio till hundra Ar.
For de flesta dr det samma
sak som att det alltid kom-
mer att stanna diér, sa Par-
kinson.

— Nej, pa femtio 4r hinner
jordens klimat foriindras véi-
sentligt, men det Dblir inte
samma oOvervildigande for-
andring som om
le stanna i evighet, sa
ley.

— Det tviviar ;
Men flertalet mi
sig inte om vad so
om femtio &r. Vad di
andra alternativ bzh
medger jag att atlvariig:
ker foreligger.

— D& haller du zilisd med
mig ?

-- Nej, det gor
Under vilka omsii i
skulle du félja en pol som
medforde stora 1
skulle vilja en farlig vdg om
alternativen vore innu farli-
gare.

Men ett alternativ var
ju att inte goéra nidgonting och
d& skulle vi ha klarat oss!

— Dumheter! Mitt enda
diktatoriska drag dr att jag
inte kan std ut med idioter.
Ser jag ut som diktator kan-
ske?

— For Washington gor du
nog det, sa Marlowe. Nér né-
gon behandlar dem som tréga
skolpojkar och han till raga
pa allt besitter vildiga makt-
medel, s& kan man inte
klandra dem for att de fattar
sina beslut.

— Det finns en anna orsak
till deras beslut, sa Parkinson.
Lat mig berditta mitt livs
historia. Jag gick i de ritta
skolorna. Vid tjugoett ars al-
der var jag fullproppad med
kunskaper som var "osilj-
bara” for den som inte var
verkligt begédvad —— och det
var jag inte. Dirfor gick jag
in i férvaltningen och fick s&
smaningom min nuvarande
befattning. Sensmoralen i
mitt livs historia dr den att
jag oavsiktligt hamnade
bland politikerna. Vi som ut-
valts av slumpen hamnar i re-
gel inte pA de viktigaste pos-
terna. De allra flesta politiker
sitter dir de sitter didrfor att
de tycker om rampljuset och
att leda massorna.

- Det var verkligen en be-
kiinnelse, Parkinson! En le-
dande politiker skulle alltsd
inte ens kunna drémma om
att nigon finner det motbju-
dande att bli diktator? Men
jag forstAr inte varfor det
skulle vara ett viirre alterna-
tiv éin detta,

- For Kreml iir det viirsta
att forlora makten, sa Alexis.

Molnet skul-
Kings-

__ Gudarna ska veta att
jag ringaktar politiker, men
jag kan inte tro att nigon ar
sa tarvlig att han later sin
drelystnad leda till ménnisko-
sliktets undergéng.

__ Kingsley, du har inte en
aning om hur dina medmén-
niskor iir funtade! Inbilla dig
inte att ndgon tror att de hér
raketerna kommer att utpld-
na minskligheten. Man ser
det som ett modigt anfall mot
en inkriktare som redan fort
till och med de starkaste
nationer till undergdngens
prant. Det &r beslutsamma

demokratiecrs trotsiga svar p&
hotelserr:a fran en miktig ty-
rann. Nei. jag skidmtar inte.

ihop dr ju rena
! et kan inte vara
uttet som du pé-

vansini
sd genom

stir. Det finns i alla fall en
sak som bevisar det. London
underriittade dig om raketer-
na, si de har tydligen lite an-
stiindighet kvar.

— Jag dr ledsen att gora
dig besviken, Kingsley, men
vi skulle aldrig ha fatt veta
det om vir regering hade
kunnat férena sig med USA
och Sovjet. Men vi har inga
raketer. Du inser kanske att
VAr regering har mindre att
forlora én de andra pa att du
blir virldshirskare. England
héller pa att snabbt glida ner
frdn virldsmaktsstegen. VAr
regering skulle kanske inte
ha négot emot att sola sig i
glansen fran dig — eller om
du sé vill frdn oss — i stillet
fér att leva i skymundan. Och
sd inbillar de sig kanske att

de kan lura dig, si att du
and& till sist oOverlamnar
makten i deras hénder.

— Jag som ibland inbillat
mig att jag var oOvercynisk!

Parkinson skrattade: —
Som cyniker ar du ett fiasko.
I grund och botten &ar du en
bladgd idealist.

— Nér ni dr fardiga med
att analysera er sjilva kan-
ske vi kan borja fundera dver
vad vi bor gora, sa Marlowe.

— Det enda vettiga dr att
underriitta Molnet. Det &r
inget tvivel om det, sa Kings-
ley. Dérigenom kanske vi
undviker att bli utplénade.
Men trots allt vad Parkinson
har sagt skulle jag gora sam-
ma sak utan detta motiv. Men
for att se praktiskt pa proble-
met sd tycks det hdr vara né-
got som vi bor rosta om. Vi
gor en snabbvotering for sid-
kerhets skull.

Det visade sig att alla var
eniga.

— Varfér gir du med pa
det, Parkinson? Anda till i
morse har jag haft intrycket
att vi har helt skilda syn-
punkter, sa Kingsley.

— Jag maste ju skota mitt
arbete och forsckte gora det
s& lojalt som mdjligt. Men nu
ar jag kvitt min gamla lojali-
tet som Overskuggats av en
storre. Jag rdkar halla med
er och kinner vart ansvar
gentemot miinskligheten.

— Alltsd idr det Overens-
kommet att vi underrittar
Molnet.

--- Borde vi inte radgoéra
med de andra forst? fragade
Marlow.

- Jag tycker inte det, sa
Kingsley. Om vi delger Mol-
net militira informationer tar
vi pa oss ett tungt ansvar och
jag vill inte att for ménga
ska behova dela det.

— Jag héller med Kings-
ley, sa Parkinson. Tidnk pa
att vi i sjdlva verket inte har
nagon makt alls! Polisen kan
arrestera oss ndr som helst.
Molnet kanske vill hjédlpa oss,
men det kan ocksd vinda sig
mot oss och bryta alla for-
bindelser med jorden och da
stAr vi diar med var bluff.
Som bluff dr den mycket bra,
men vi kan inte fortsitta och
fora folk bakom Iljuset hela
vart liv. Aven om vi kan fé
Molnet som  bundsforvant
Aterstdr en viisentlig spricka
i vaAr position. Det later for
all del miktigt att siga ’'jag
kan utpldna hela USA’, men
Chris, du vet ju mycket vil
att du inte kan gora det. Vi
har inget annat val dn att
fortsitta att bluffa.

Parkinsons inldgg avkylde
hela sillskapet en smula,

— DA dr det tydligt att vi
inte bor tala om for nagon
att vi varnat Molnet, sa Lei-
cester.

— Det dr inte si litt som
du tror att halla en sak hem-
lig, sa Parkinson. Du glom-

mer beskedet fridn London.
De tar for givet att vi under-
rittar Molnet. Det dr okay s&
linge bluffen haller, men om
den spricker ...

— DA ar det lika bra vi
fortsitter att bluffa. Vi kan
lika girna begéd brottet om
vi 4nd& blir straffade, mena-
de ldkaren, McNeill.

— DA gor vi det, sa Kings-
ley. Harry, spela in vaArt med-
delande till Molnet och sind
oavbrutet.

Efter femton timmars sind-
ning kom svaret. Leicester
sokte upp Kingsley.

— Molnet vill veta hur vi
kunde ladta detta hénda.

Kingsley dikterade foljande
svar:

”Vi har ingenting att gora
med anfallet. Jag trodde det
framgick av mitt férra med-
delande. Ni vet ju att jorden
dar uppdelad i en mingd sjilv-
stindiga stater. Didrfor kan
ni inte rikna med att er an-
komst till vart solsystem be-
doms pA samma sitt av alla.
Vi riskerade var egen siker-
het, kanske véra liv, genom
att varna er.”

-— Du behdver vil inte go-
ra det dnnu véirre, Chris! Du
faAr honom inte paA béttre hu-
mor pad det diar viset.

—~—- Varfor inte? Om vi én-
did méaste rdkna med repres-
salier kan vi vdl unna oss
lyxen att sjunga ut ordentligt.

—— Chris har just haft en
dust med Molnet, sa Leices-
ter, niir Marlowe och Parkin-
son kom in. -

Parkinson sag pd Marlowe.
- - Detta pAminner om gre-
kiska gudasagan. Grekerna
trodde att Jupiter fédrdades i
ett svart moln och slungade
ut blixtar mot jorden. Vi
tycks ha rékat ut fér samma
sak.

— Det dr ju ganska lus-
tigt, inte sant? Atminstone
sd linge det inte slutar med
en grekisk tragedi for oss.

Tragedin var emellertid
nirmare in man anade.

Nu kom Molnets svar:

"Telegrammet mottaget.
Det verkar inte som om dessa
raketer slungats ut fran er
virldsdel. Om jag inte fAr be-
sked om motsatsen kommer
jag att dndra raketernas ba-
na med hinsyn tagen till jor-
dens egenrorelse utan att has-
tigheten fordndras. Detta
kommer att ske nér raketer-
na har varit pA vidg ett be-
stimt antal dagar. Liattare
storningar i kursen kan inte
undvikas.”

Nér Molnet slutat visslade
Kingsley till:

— Himmel, vilket beslut,
viskade Marlowe.

—— Jag forstar ingenting, sa
Parkinson,

— Raketerna kommer att
g4 i retur, men inte nog med
det. Om raketerna viinder ef-
ter ett exakt antal dagar

(Forts pé sid 52)
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-7oPSECRE  ELEKTRONISKA

AVLYSSNINGSAPPARATER

UTRUSTNING SOM TIDIGARE ENDAST VARIT TILLGANGLIGA
FOR VISSA REGERINGARS AGENTER OCH POLISMYNDIGHETER.

Hyperkanslig

Komplett med instruktion!

P L U S kompletta Instruktioner
hur Ni sjalv kan gora

foljande elektroniska lyssnarap-

parater utan nagra som helst tek-

niska kunskaper. Vi kan sta till

tjianst med alla erforderliga delar.

A Elektronisk "VAGGAVLYSS-
NINGSAPPARAT” som tar
upp viskad konversation ge-
nom solida vaggar.

B Hyperkanslig riktbar "FJARR-
MIKROFON" som tar upp sam-
tal genom ett STANGT fonster
pa 10 m hall!

"BEEPER™ med
vilken man kan folja en bil
utan att sjalv bli upptackt.

C Elektronisk

gaence,

"TELEFONAVLYSSNINGSAP-
PARAT” tar upp alla telefonsamtal! Behover ej
anslutas till telefonen! Ni hor bada sidorna av
samtalet pd avstand utan att Ni sjalv upptiacks!

Var god sand omcdg)ban mina varor. Jag
l har rdtt att prova varorna under 10 dagar.

och dr jag inte fullstindigt ndjd Atersinder
l jag varorna och far pengarna tillbaka om-

FOR FORSTA GANGEN
ERBJUDEN TILL
ALLMANHETEN!

For forsta gangen ar dessa
elektroniska avlyssningshjalp-
medel tillgangliga for allman-
heten! Elektroniska lyssnarap-
parater som kostar regeringar
och agenter HUNDRATALS
DOLLAR STYCK kan nu bli
Era for endast bridkdelen av
originalkostnaden!

NI FAR DESSA FANTAS-

TISKA AVLYSSNINGS-

APPARATER

I detta introduktionserbjudan-

de finner Ni:

1. En ultraminiatyr "Sonic av-
lyssningsknapp” som latt
kan gommas var som helst i
ett rum och ar s kanslig
att den tar upp tickandet av
en armbandsklocka 15 me-
ter fran knappen!

2. En hyperkianslig "Telefon-
avlyssningsapparat” som tar
upp bida sidor av telefon-
samtal... pad avstind och
omojlig att upptéacka.

Ni far ocksa enkla instruktio-
ner, ldtta att folja, visande
hur Ni i Ert eget hem utan
mer komplicerade verktyg an
en skruvmejsel, kan gora var
och en av foljande lyssnarap-
parater.

VI SANDER ALL NOD-

VANDIG INFORMATION

nagra som helst tekniska

kunskaper behovs ej

A En elektronisk VAGGAV-
LYSSNINGSAPPARAT,
som gor det mdojligt for Er

Ultra miniatyr “Sonic avlyssningsknapp” kan
latt gommas overallt — bakom en tavla... un-
der en stol eller ett bord! Tar upp det minsta
ljud i ett rum (aven viskade samtal). Komplett
med instruktion!

att hora allt som forsiggar i
angransande rum eller la-
genhet.

B En hyperkinslig riktbar
FJARRMIKROFON, som
tar upp till 60 m avstdnd,
och gor det ocksd mojligt
for Er att hora samtal ge-
nom STANGT f{onster.

C En elektronisk "BEEPER”
som placerad i eller under
en bil, avger en radiosignal
som ar latt att spéra och
som gor det mojligt att fol-
ja en bil pd avstidnd, utan
att sjalv bli upptickt.

NYA OTROLIGA
HJALPMEDEL!
Men det ar inte allt! Bifogat
finner Ni ocksd kompletta in-
formationer om nya fantastis-
ka och otroliga hjalpmedel for
spionering och avlyssning,
samt miniatyrinspelningsappa-
rater! Samt information Gver
den nyaste utrustningen ut-
formad for upptackande av
avlyssningsapparater. Denna
utrustning anvindes av kont-
raspionaget av bade regering-
ar och agenter.

PROVA 10 DAGAR!

SAND ER ORDER I DAG!

Vi postar varorna samma dag

vi far ordern och Ni kan kon-

trollera lyssnarapparaterna i

Ert hem i 10 dagar.

Ar Ni inte abesolut n&jd eller

100 % tillfredsstalld, sind ba-

ra tillbaka utrustningen och vi

kommer att omedelbart betala

tillbaka varans pris,

UTAN ATT STALLA

NAGRA FRAGOR!

POSTA NU! 10 DAGARS RETURRATT!

I}

Sétt ett ¥ i ritt ruta

() Jag satter in 48:85 pad postgiro 6341 26,

[[] Jag bifogar 48:85 i check e postanvisning,

[] Jag onskar varorna per efterkrav och
betalar vid mottagandet 48:85 + 3.50 i
postforskottsavgift.

Var god texta! TACK!

TiII S. O. F. Handels AB
Box 4304, MALMU 4
Telefon 040/12 50 95

TfA II/SHI

Eget elverk:

HONDA

barbara generatorer,
bensindrivna 4-taktare
ger vaxelstrom overallt
tyst och billigt

| sommarstugan,
husvagnen, baten

SOy /7 2LLd
SIS
LTERTITITE

V227277

Foér belysning, hushiiis
ner, kylskap, pump, hobby
skiner, grammofon, Landsjela-
re. Sex modeller
vaxelstrom — effeki SU
3 kW. Fyra modeller &y
stallbara till likstrom f
ning av bil- och batbatterizr.
Kompakt nyhet:
HONDA
centrifugalpumpar,
bensindrivna 4-takiare,
“sugna’ pa pumpjobb
av alla slag

aer

Robusta HONDA centrifugal-
pumpar ar direktdrivna av tyst-
géaende, vibrationsfria stationéa-
ra 4-taktsmotorer. Kan koras
upp till 35° lutning. Tre model-
ler, samtliga med magnapull-
start, varvtalsregulator och ef-
fektiv luftrenare som standard.
Sand efter utférliga trycksaker
om HONDA generator,

centrifugalpumpar och

stationdra motorer(2,5-9,5 hk).

Svetsarvégen 20, Fack, Solna 1
Tel. 08/29 0170 « Géteborg

031/214244 « Malimo 040/
554 50 « Sundsvall 060/15 27 79

I Sénd mig information om ]
g O Honda generatorer |
1 (JHonda pumpar i
[JHonda stationéra motorer -
1 Namn i
I Adress gl
' Postadress Tel <
| e |

o

DESSA SEX AMERIKANSKA linjebussar
som parkerats under ena vingen pa viérl-
dens stérsta flygplan, Lockheed C-5 Galaxy,
far ledigt plats i jatteplanets lastutrymme.
Nér lastrampen &r nedfélld kér bussarna in
tva i bredd genom de viéldiga portarna. De
héga bussarna gar tom under motorerna
som hénger under vingarna. Fér att ge en
uppfattning av planets dimensioner kan vi
namna att Galaxy skulle kunna transportera
dessa sex linjebussar med 60 passagerare
i varje buss samt deras bagage och 4nda ha
bade utrymme och viktkapacitet dver fér
ytterligare last.

P

. Batteri

. Elektronisk scromkrets
Elektrodynamisk transdukror
4. Balans

TS

ELEKTRONIKEN TAS | TJANST inom allt
fler omraden. Nu har turen kommit till vara
armbandsur. Det férsta elektroniska schwei-
zeruret med datum har nu kommit till Sve-
rige. Elektronuret saknar n#stan helt det
konventionella urets drivande delar. Dessa
ar istédllet ersatta av ett antal elektroniska
komponenter i mikroformat. Kvicksilverbat-
teri, transistor, generator, kondensator, mot-
stdnd och magneter &r delar som utgér
"hjértat” i detta framtidsur. Uret &r ett Zo-
diac Spacetronic. Batteriet har en kapacitet
for minst ett ars exakt géng. Néar det bérjar
ta slut saktar inte verket utan stannar direkt.

EN KRAFTIGT FORBATTRAD VERSION
av gamla trotjénaren Piper Cherokee finns
nu i marknaden. Till det yttre skiljer den sig
fr.én dldre modeller bara genom ny fargsatt-
ning och ett tredje fonster, det stora har
skett pa insidan: motorn 4r en sexa fran
L.ycom.ing, gar pa bensin med oktantal 80/37
lika garna som pa 115/145 oktan, bra for
kopare i bensinfattigare lander. Motorn ger
hela 235 hk, men &r tystare &n tidigare.

 ——

Cherokee 235 C, som planet heter, har en
marschfart pd 245 km/tim, startar ledigt pa
mindre &n 300 m och klattrar med smatt fan-
tastiska 40 m/sek. Nyttolasten &r hela 650
kg, vilket innebér att planet med fyra vuxna
och 80 kg bagage ombord &nda har lastka-
pacitet &ver. Integraltankarna i vingarna
rymmer totalt 318 | bensin och rackvid-
den ar mellan 1 500 och 1 820 km, beroende
pa gaspadrag.

DEN AMERIKANSKA TID-
SKRIFTEN The Railway Gazette
berattar att regeringen i USA
hade ténkt sig att snabbt fa
fram nya expresstadg, men glom-
de bort att man i USA inte har
utvecklat nagot nytt i tdgvdg pa
15 ar. Detta ledde till att de
amerikanska gasturbintagen
drabbades av kardanaxelskador,
man behérskade inte den avan-
cerade teknik som fordrades.
Man skyllde pé& leveransfor-
seningar till foljd av Vietnamkri-
get, men detta sédgs inte alls ha
spelat nagon roll. De elektriskt
drivna tdgen rdkade ut fér en
annan och minst lika pinsam
malor: deras  strémavtagare
skars sonder av luftledningarna,
som var placerade i rat linje
over sparen i stillet for att ga
litet i sick-sack. Tala om miss,
séger The Railway Gazette, och
fortsatter: varfor tittade man in-
te pa de hogst avancerade eu-
ropeiska och japanska snabb-
tagen i stéllet for att sla huvu-
det i véggen sa grundligt?

DOUGLAS DC-9 levereras nu
for fullt — bla till SAS — och
pa fabriken McDonnell Douglas
haller man som bé#st pé att rita
morgondagens Douglas-jet,
DC-10, en tremotorig konstruk-
tion som redan har bestéllts av
United Air Lines och American
Airlines. Planet har en marsch-
fart p4 900 km/tim och rymmer
266 passagerare, motorerna ger
i starten en dragkraft pa hela
18 000 kp.

TANK ER att ni en kvéll med
trakigt TV-program kan sténga
av apparaten och i stéllet spela
upp en langfilm, en festlig show
eller ett naturprogram. Detta
kommer att bli verklighet om
nagra ar, da foéretagen CIBA
och ICI beréknas marknadsfora
sin TV-bandspelare och kunna
leverera féardiginspelade band
till den. Méjligheterna som &pp-
nar sig &r oerhdrda: privatun-
dervisning i hemmen och inten-
sifierad undervisning i skolorna
och vid universiteten. Ni kan
sjélv vélja vad ni vill se i TV,
och det behdver inte kosta me-
ra dn 1500 kronor fér anldgg-
ningen och mellan 35 och 70 kr
fér ett band med speltid pa en
timme. Tekniken bakom &r inte
densamma som vid videoinspel-
ningar (Sony har redan en TV-
bandspelare som fungerar pa
det sattet) utan man anvénder
en ny fotografisk process dér
bilden aterges som en fotobild
pa en 8,75 mm bred filmremsa.
En s&dan film rymmer mer per
léngdenhet &n ett magnetband
och mer 4n en vanlig film, da
ingen kantperforering finns.
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0SS PA SKIDOR

Varldens storsta barplansbat ar klar for att séttas i trafik mellan
Goteborg och Alborg i Danmark. Det ar Expressan, en 37 m

lang bjasse som kan ta 250 passagerare over Kattegatt med 38

knops fart. Baten ar sa stor att den aven kan ta bilar cmbord
och motoreffekten ar hela 6 800 hk.

Text PER JACOBSON

Langd: 37,46 m
Bredd: 7,40 m
Barplanens spannvidd: 16,00

Deplacement: 150 ton

Marschfart: 38 knop
Toppfart: 41 knop

DATA FOR H/F EXPRESSAN

m

Djupgéende (deplacementldge): 5,50 m
Djupgdende (bdrplansldge): 2,70 m

Maskinanldggning: 2 st 2 400 hk turboladdade 20 cyl Maybach dieselmotorer

Passagerarkapacitet utan bilar: 250 personer, med 8 bilar 165 personer

bérjan av juni levereras till ”Sessan-

linjen” i Goteborg virldens hittills
storsta bdrplansbidt ”H/F Expressan”
fran det norska byggnadsvarvet Wester-
moens Hydrofoil A/S i Mandal. Den dr
gsom vi redan i TFA nr 18 forra aret be-
riattade projekterad av den schweiziska
ingenjorsfirman Supramar for Géteborg
——F'redrikshavnslinjens Alborg-route.
Fartyget ska pa 2% timme med 38

30

knops fart frakta 165 passagerarc och 8
bilar, alternativt 250 passagerare over
Kattegatt. Tva turer i vardera riktning-
en varje dag ska baten hinna med. For-
staende hamnmyndigheter ha tillitit re-
deriet att kora till och fran kajplatsen
vid Majnabbehamnen med 28 knop for
att man nagorlunda rationellt ska kunna
utnyttja det snabba fartygets fordelar.
Da vagbildningen dr ringa vid bédrplans-

lige blir oligenheter for fortéjda batar
och kajanliggningar mindre éin om "Ex-
pressan” skulle g i deplacementliige,
d# den river upp kraftigt med sjb. Skul-
le ndgot hinder komma i viigen kan man
stanna efter tre fartygslingder eller pa
cirka 100 meter.

Biirplansbiten som iir av typ Supra-
mar 150 DC iir uppbyggd i tre diick, hu-
vuddiick, undre dick och bryggdick.

Fran land :n g&r man in igenom ett
par du * i Overbyggnaden och
kommer in i fartygets foajé pd huvud-
didck. Hirifrin leder passager och lej-
dare till de olika salongerna pa huvud-
diack och undre déck. Runt detta entré-
utrymme finns férutom bagagerum &dven
ett uppstédilningsutrymme foér béatvir-
dinnornas serveringsvagnar. Passagerar-
na serveras vid sina sittplatser frdn en
vagn i vilken matritterna forvaras i en
specialutformad cellplastcontainer. For
att rationalisera driften utnyttjar man
koken pé de stora firjorna, dir maten
lagas och férpackas i de vidrmeisolerade
plastbehallarna for att sedan vid hamn-
besbk snabbt féras over till ”Expres-
san”.

Huvuddédck och undredick har passa-
gerarsalonger i for och akter. Golven ir
klddda med heltickande mattor och in-
redningen bestir av flygfatsljer. Akter-
salongen p& huvuddick kan ocksi fun-
gera som bilddck. Forvandlingen tar ba-
ra ndgon timme. Efter att stolarna ta-
gits bort skyddas golv och viggar med
Specialinklddning och sedan kan bilarna
kdra ombord. De Atta bilplatserna kom-

mer endast att utnyttjas under lagsi-
song.

Fran forsalongen pa huvuddick leder
en lejdare upp till styrhytten pa brygg-
déck. Hir finns tva kompasser, en gyro-
och en magnetkompass, en Decca Navi-
gator med skrivare, radiotelefon, VHF,
ll}tem'telefon samt en hogtalaranlidgg-
ning' f6r musik och meddelanden. Dess-
utom har birplansbiten tva gyrostabili-
Serade radaranliggningar med speciellt
hdg antennhastighet fér att kunna sinda
ut en radarpuls per fartygslidngd. Dessa
;;lstrumen.t ger bryggpersonalen tillrdck-

8t med informationer for att de #ven
under dalig viderlek med begrinsade
(S;ll;ltforh&nar}den ska kunna kéra snabbt
sf tryggt dver Kattegatt. Med en spak
drir kaptenen "Expressan”. Med en an-
i Spak kan han korrigera biirplanens
maps. Till viinster om sig har han styr-
5 1, som har en radarapparat framfor

& och till higer sitter maskinisten bak-

?nm en instrumenttavia och vakar dver
askinanliggningen.

Maskinrummet S0
R m ligger pAd undre
diick dr unger gling obemannat. Det be-

stdr av ett motorrum och ett generator-
rum.

Huvudmotorerna som driver var sin
propeller dver vinkeldrev #dr tvd turbo-
laddade dieselmotorer av mirket May-
bach p& 3 400 hk. Vid full fart konsume-
rar de tillsammans 1,1 ton olja i tim-
men. Det #r lika mycket som de bra
mycket stdrre vanliga bilfdrjorna for-
brukar, sd nog fAr man betala f6r snabb-

1 Pendel 2 Gyro
Z 3 Forstarkare 4 Ventil
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heten alltid. En specialutbildad grupp pa
Eriksbergs varv kan under dygnets alla
tider rycka in och utféra eventuella néd-
vindiga arbeten. Vid storre reparationer
eller vid renoveringar monteras motorer-
na ur skrovet och tasiland.

P4 hogfartsbatar har propellrar pa
grund av kavitationsfenomenet normalt
en mycket begrénsad driftstid. P4 "Ex-
pressan’” har man genom erfarenheter
som vunnits frdn andra bédrplansbatar

visentligt kunna forlinga propellrarnas
anviandningstid. Genom att borra ovala
hal i propellerbladen invid navet inom
de omrdden ddr undertrycket uppstir
har man lyckats 4stadkomma en tryck-
utjimning. Slitaget minskar didrigenom
och driftstiden forldngs.

Skrovet ar uppdelat i vattentdta skott
och salongerna &r forsedda med nddut-
glngar. Mot brandfaran skyddar i for-
sta hand en gasvarnaranliggning, som
reagerar dgonblickligen mot giftiga och
farliga gaser. Skulle olyckan vara fram-
me s& finns forutom ett dver hela farty-
get 16pande spinklersystem kemiska eld-
slickare for maskinrum och tankutrym-
men. "Expressan” dr utrustad med auto-
matiskt uppblésbara livflottar. Flottar
liksom livbélten finns fOr alla passage-
rare.

"Expressan” dr forsedd med ett tan-
demplacerat bérplanssystem bestdende
av ett frimre ytskdrande och ett aktre
undervattensskédrande plan. Fartyget
lyfts upp Over vattenytan av de lyftkraf-
ter som alstras av birplanen som en
funktion av farten. Det frimre bérpla-
nets vinkel kan édndras pé ett sAdant sitt
att fartyget fidrdas p& 1,2 meters hdjd
over vattenytan. Med hjilp av hydraulis-
ka flaps pd det frimre bérplanet kan
héjden Over vattenytan justeras fran
bryggan #dven under géng. Bidgge bir-
planen ér forsedda med Schertel-Sup-
ramars nya luftstabiliseringssystem.
Detta stabilisatorsystem ger "Expres-
san” behagliga rorelser dven i grov sjo.
Prov vid skeppsprovningsrdnnan i Ber-
lin visade att en bat utan stabiliserings-
system kunde forbli i bédrplanslige vid
vagor upp till 2% meter. PA Kattegatt

Schertel-Supramars luftkontrollerade stabilise-
ringssystem baserar sig pd en ny tilldmpning
av kénda fysikallska principer. Luft sugs In
barplanens. undertrycksfdlt via ledningar och
ventiléppningar p& barplanens O&versida, och
detta lufttillskott minskar ‘‘suget’’ &ver bérpla-
net, dvs lyftkraften minskar. Darfér kan man
genom att kontrollera Iluftinsléppet mycket
effektivt kontrollera bérplanets | ft.
Méngden Inslappt luft styrs av en dadmpad
ﬂendel och ett gyro. Pendeln kénner ay gir-
rafter och sldpper in luft pA bérplanets inre
del som sdledes far lagre lyftkraft &n den yttre,
fartyget lutar alltsd indt | giren. Gyrot kénner
av fartygets vinkelhastighet, och eftersom pul-
serande vinkelhastighet betyder att fartyget
rullar, s& kan gyrot ddmpa rullningarna genom
att sl&pga pa respektive strypa luften &ver
bérplanshalvorna. Samtliga styrsignaler gar via
en arm till en férstirkare som mandvreras med
det undertryck som bildas vid bé#rplansstagen.
Hela kontrollenheten &r placerad | en vattentat
box placerad pad dack &ver det aktre bérplanet.

motsvaras detta av den sj6 som rivs upp
av en 17—18 m/sek stark vind. Vid kraf-
tigare sjohdvning, d& vAgorna borjar sla
mot skrovet maste fartyget inta depla-
cementldge. Vid sAdan vaderlek dr farty-
get inte 16nsamt och man instiller d&
turerna med ”Expressan’”. Rederiet kal-
kylerar med 109 driftsdagar eller 814
driftstimmar under forsta sdsongen. For
att det hela ska ga ihop ekonomiskt be-
hover man 51 300 resenirer. LR w]
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Text STIG SANDELIN  Foto REIJO RUSTER

Den norske guldmedaljoren och olympiaseg-
laren Peder Lunde blev intresserad av fler-
skrovsbatar vid ett besok i USA. Resultatet
blev Trifoil-batarna som nu tillverkas i fem
olika modeller. Vi har provkdrt Trifoil 120,
den storsta baten i programmet.

'I'rifoil 120 &r en flerskrovsbat och som s&dau et
ganska ovanligt flytetyg pad svenska vatten. Baj
stir den norske olympiaseglaren Peder Lunde. H
grant studerat amerikanska flerskrovsbédtar — trimaraner
och katedralbatar dr ju populdra i USA — och hans 1
har tydligt amerikanskt pabra.

Liksom den forsta populdra amerikanska flerskrovshéten
— Boston Whaler — paminner Trifoil 120 uppifrén sett om
en lida. Detta betyder dock ingalunda att den rér sig i
sjon som ett trag. Trifoil 120 4r en treskrovsbat, det ir
botten som betyder nigot och den &r langtifran triagformad.
Mittskrovet har foréver en djup V-form och flankeras av
mindre djupgéende ytterskrov eller stédpontoner. Det ir en
bottenform som ger mycket god sidostabilitet vid stilla-
liggande och lag fart, mjuk ging och goda fartresurser.

Aven bitens inredningslayout &r USA-inspirerad: Ior-
dick saknas och har ersatts med en lig, 6ppen sittbrunn.
Denna ir sjidlvldinsande genom dréneringshal och den som
vill vistas dédr for solbad kan fa rejilt stod av viil tilltagna
dicksriack. Nu ska det vil sdgas att ett sddant forsittrum
ar en hogst dragig uppehallsplats vid fart, men det dr dir-
emot praktiskt vid t ex tilliggningar och dd man vistas i
stillaliggande bat.

Vindrutan &r tredelad och mittrutan kan skjutas ner sa
att man far fri passage till den lilla trappa som leder ner
till det stora sittrummet. En svingbar ruta hade enligt
var uppfattning varit bittre — d& hade man sluppit huka
sig under skjutluckans fasta dvre vindrutelist.

Sittbrunnslingden dr hela 3,20 m, mycket pa en bit som
har en totallingd pd bara 5,65 m och bredden #r 1,95 m.
Inredningen bestdr i stort sett av ett par ryggmotrygg-sto-
lar, som litt kan forvandlas till solningskojer. Om baten

= e

forses med kapell finns det gott om plats att Svernatta,

Trifoil 120 ar snabb, stabil och férvanansvart rymlig. Tack vare den &ppningsbara antingen pa solningskojerna eller pd det stora fria durk-

mittrutan har man kunnat krympa ner skarndicken till minimala méatt. Sittrummet dr

1,95 m brett, inte daligt med en batbredd pé 2,12 m.

TRIFOIL 120

Langd 5,65 m, bredd 2,12 m. Vikt utan
motor 550 kg.

Béten var forsedd med en Volvo-Penta
Agquamatic pa 120 hk. Finns ocksa T ver-
sioner for utombordare eller vattenjet-
aggregat,

TILLVERKARE, PRIS ETC: Tillverkare
A[S Strémmens Veerksted, Oslo, gene-
ralagent Dyviks Bruks AB, Akersberga.
Konstruktdr Peder Lunde, Pris fér utom-
bordaryersionen utan motor: 16 950:—.

SKROV OCH UTRUSTNING: Skrovet ar
byggt | glasfiberarmerad plast. Skrovet
har djup V-botten med en sprutlist pa
vardera sidan samt sldokblar av stéd-
pontontyp. Dubbelbotten med cellplast-
fylining. 110 I fast bransletank med elek-
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trisk branslematare, tvd par ryggmot-
rygg-saten samt tva aktersdten med dy-
nor. Teleflex-styrning och laternor In-
gér. Kapell och férdacksdyna finns som
extratillbehdr.

PRESTANDA OCH MATRESULTAT:
Provet utférdes vid en temperatur av
plus 5 grader och latt vind. Med tvé
man ombord och full tank var vérdena:
5200 v/min 27,7 knop

4500 v/min 23,4 knop

Ljudnivén méttes frdn férarplats och
vardet var 92 dB(A) vid fullgas och 87
db(A) vid 4500 v/min.

Vid 4500 v/min ger en Aqumatic ca
100, hk och férbrukningen ligger d& pa
omkring 25 Iftim, dvs ca 1,07 |/distans-
minut. =

utrymmet. Stolarna hade en sitthdjd pa 40 em och avstan-
det ryggstod till ratt var 73 cm, ett lagom virde.

Provbéten var utrustad med en Volvo-Penta Aquamatic,
men Trifoil 120 finns ocksd i versioner foér utombordare
eller vattenjetaggregat. Ljudnivdn var hég. Volvon ir ingen
tyst motor och den kriver genomtiinkt isolering av motor-
rummet — négot som allt for minga batbyggare glommer
bort.

Beslagen var av god kvalitet och finishen var ocksi god
om ock med skonhetsflickar. TUnder instrumentpanelen
fanns det t ex vassa glasfiberrester som absolut borde ha
slipats bort niir det giiller en bat som ju praktiskt taget
byggts med tanke p4 solbad.

Béten visade sig kursstabil och lag stadigt som en flotte
vid stillaliggande — en bra egenskap fér en familjebat.
Den visade sig ocksi gh mjukt genom sjén fven om vi nu
vid nagra tillfillen kunde notera dunsar i svallsjo.

Girvinkeln var angenim. Vid gir i hég fart lade sig biten
litt indt i behaglig kriingningsvinkel,

Béaten har stora utrymmen, kan ta Atskilligt med last
och bér kunna intressera bl a dem som behéver en passbit
mellan sommarndjet och hemmahamnen. Den bor ocksi
vara. ett lyckat val fér dem som vill ha en snabb utflykts-
bat som gor det mdojligt att lasta in hela familjen for en
fiird\_tﬂ‘l exempelvis en avlidgsen badholme, O
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Zundapp Super Sport ar
mc-kvalitet for hela slan-
Stor forkromad mc-
Fotvaxel.
Hogt styre. Fjadringen. Den

ten:
tank. Kick-start.

nya soffan.
Mec-kvaliten

{

pa ZUndapp?

Super Sport betyder en hel|
del annat ocksd. Den ar|

saker att kora.

te sa speciellt mycket billi-
gare an en ny.) Du kanske
vill se den? Tittaigenom alla
tekniska uppgifter?

Skicka in kupongen bara, sa
kommer Zundapps fargbro-
schyr i breviadan! Skicka
kupongen till AB Motor-
kraft, Regeringsgatan 89,
Stockholm C.

Vilken Litt MC
dr mest kopt?

o n Tm o om En D RS D e e e G e e o W o o o

Skicka mig fargbroschyren med
alla tekniska uppgifter om Zindapp
Super Sport!

Namn
Adress

TEA 11/68
Postadress

Den har
ett andrahandsvarde som ar
mycket hogt. (En begagnad
Zundapp Super Sport ar in-
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BASTA FERIEIOBB

En stor del av DX-arna utgii.x:s
av studerande ul‘l";glnm ’onh for
minga av dessa borjar frigan om
feriejobbet bli aktuellt, Det allra
biista feriejobbet av alla ty(‘.l{('r
att vilkinde DX-aren Bjorn

¥ lagt _beslag  pil.

Fjiestad har
Bjorn har
cerat insiag
DX-program
juli dr de?
chef As
mester
Koln fi
progran
att vi

Deutschlandfunks
Iy wvilg 1268, I
programmets
att ta se-
Jorn ner {ill
an leda DX-
tommer iven
i en del andra
ia siitt se en

dan dir vil
;v mingen DX-

are. ) :

Bjorn (imsted  studerar vid
Iandelshiopsieizan i Stockholm.
IHans karcias [ ie i Kilforsen

nd Radio Club
IN-Simba  fir-
. Bland senare

: framskjtna
bottens DX-
Norrlands DX-
var Bjorn ord-
cs DX-Iorbund.
dr tillhort DX-
. ¥ n beklider
n svensk represen-
tant i The Furopean DX Council.
"NMellanviy 1268 sinds varje
onsdag och fredag dver Deutsch-
landfunk kI 21.50 pid 1268 kllz i
mellanvigshandet. Man dverviger
att under sommaren endast siinda
ett DX-program i veckan.

SPANIENRESA FOR DX-ARE

Driftige Umeid-DX-aren Len-
nart Klavius har presenterat pla-
ner pi en bussresa till Spanien
for DX-are. Restiden har preli-
miniirt angivits till den 10—30
augusti och resrutten i stora
drag Umei—Stockholm—Koln—
Marsecille—Valencia—Gibraltar—
Cordoba—Madrid—Paris—Am-
sterdam—Stockholm—Umeid. Som
ni kan forsti blir det massor av
tillfiillen att besika radiostatio-
ner. Forutom R Gibraltar och al-
Ia_lokala spanska radiostationer
stir ORTFEF och Deutschlandfunk
pd programmet samt ett besiok
hn:i Benelux DX Club i Holland.
]‘nsot_.iir beroende av hur minga
som féljer med, men det blir i
vilket fall som helst under 800:—.
Alla DX-are som vill passa pit
d.f'ﬁ.u unika och spinnande till-
fillle bor snarast tillskriva Ten-
nart Klavius, Klockviigen 3, 92 49
Umed.

dir The :.in:
med sin 2

firade UN-
merifer ko
poster i
I"orbund,
Forbund
forande
Ilan har av
Alliansens
han poster

Radio Santa Fe i Bogota ger ett

exempel p_z': méinga LA-stationers far-

}llllande satt att uppge sin sindaref-

f(e'nl:tFa n:(ar:t lag%er samman effekten
» kort-

3 20y och mellanvdg och far

ClA 4
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I
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DET SVARTA MOLNET

(Forts fr sid 27)

kommer de att tréiffa jorden
p& exakt samma stille som
de kom ifran.

- Vad beror det pAd?

— Efter ett exakt antal da-
gar kommer jorden att be-
finna sig i samma ldge som
nir raketerna skots ivag.

— Och vad menas med det
dir ’'med hidnsyn tagen till
jordens egenrorelse’?

— Att man tar hédnsyn till
jordens bana kring solen, sa
Leicester.

— Och solens bana kring
Vintergatan, tillade Marlowe.

— Det betyder alltsa att de
som skickade upp raketerna
kommer att fA& dem tillbaka.
Herre Gud, det dr en salomo-
nisk dom.

— Om liatta storningar
skulle uppkomma vet vi inte
exakt var raketerna kom-
mer att landa, sa Kingsley.

— Det kan bli en differens
pad hundra ja, flera hundra
mil, Det ser inget vidare ut,
Geoff.

Kingsley tyckte att Mar-
lowe aldrats bara pa ett par
minuter.

— Vi kan Atminstone tros-
ta oss med att det kunde ha
varit vdrre. Amerika dr gud-
skelov ett stort land.

— Nu dr det slut med hem-
lighetsmakeriet, pipekade
Kingsley. Vi méste varna
Washington. Om ett hundra-
tal vidtebomber kommer att
regna over USA de ndrmaste
dagarna ska de &tminstone
f4 chansen att evakuera fol-
ket i de storre stdderna. El-
ler vad sdger du, Parkinson?

— Ja, vi méste varna dem,
sa Parkinson. Men gor inga
misstag., Var situation kom-
mer att bli desperat, s nu
méste vi verkligen bluffa ...

— Det tjdnar ingenting till
att oroa sig i forvidg. Forst
méaste vi kontakta Washing-
ton. De meddelar nog ryssar-
na i sin tur,

Kingsley slog pa tiocenti-
meterssindaren. Marlowe sa:

— Det hdr blir inte Ilitt,
Chris. Om du inte har nagot
emot det tar jag hand om
sdndningen.

— Som du vill, Geoff. Sitt
igng, men kom ihdg att vi
finns hdr om du behodver
hjilp.

Marlowe limnades ensam
medan han skickade ivig te-
legrammet i vilket han er-
kinde ett brott, som vilken
domstol som helst skulle ater-
ge som hogforrdaderi. Han var
blek och upprdrd ndr han kom
in till de andra: — De gillade
det definitivt inte, var allt
han sa.

Regeringarna i USA och
Sovjet blev éinnu mera skaka-
de nir en vitebomb utpldna-
de staden El Paso och tvéd
andra landade i syddstra Chi-
cago och Kievs utkanter.
Trots skyndsamma forsok att

(Forts pd sid 45)

-med ESSO
driv-och smorjmedel

Ni kan gora det fullkomligt tryggt: ESSO har palit-
liga och praktiska kvalitetsprodukter. till batfolket.

Det har ar vad Ni behover
forutom branslet:

for for

SMURJMEDEL Inombordare utombordare
ESSO EXTRA MOTOR OIL ®
ESSO MOTOR OIL °

ESSO OUTBOARD MOTOR OIL

ESSO PROPELLERHUSFETT

ESSO PROPELLERHUSOLJA

ESSO MP GREASE ®

Nu vet Ni vad Ni ska fraga efter. 130 ESSO bat-
stationer och ESSOs servicestationer hjalper Er
garna att bunkra. Och géra Er fritid till sjéss annu
mer bekymmersfri och trivsam.

il IGG,ELL 5155
o\ | m—.

X
et

- med ESSO driv-och smorjmedel

N
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TEXNIK FOR ALLA

ANNONSAVDELNINGEN
Drottninggatan 6, Sthim C
Telefon 08/23 40 20 (vx)
Postgiro 157992

BAT

ANNONSER

VILL NI SALJA BRA VAROR TILL BRA KOPARE?
Ring eller skriv till TEKNIK FOR ALLA, Annonsavdelningen,
Drottninggatan 6, Stockholm C, telefon 08/23 40 20.

SPANT- och

gar,

Panoramaruta 138:—

BA

Cabinbét 55 m kr 3500:—, Daycruiser 56 m
vattenskidbdt 3,75 m kr 825:—
V-bottenbdt m. steglister 45 m kr 1080:—.
RITNINGAR till 20-tal bétar.
lim och plywood. Rattar, panoramarutor,
lanternor,

skidor. Katalog mot portokostnad 60 &re.
F:a Harald Gustafsson, Vastanvagen 31, Borlange 5, tel 0243/130 19.

kr 5200:—,

BYGGSATSER
TILLBEHOR

Batspik,

reglage, varvraknare,

skruv,
log-
vatten-

HOG RABATT

Nya utombordsmotorer -88 alla mar-
ken och storlekar. Crescent plast-
batar -68 hela serien lattefina amor-
teringsvilikor byten.

Egen aukt serviceverkstad.

Box 93 Johanneshov 1. Sthim
08/43 11 95. 431196
Under Skanstuilsbron S.V.-sidan

Oregrund * Tel. 0173/302 63, 302 15 |,

P 18" SOLVIGG

glasfibérbéten med trakansla.
4 kojplatser. 30 hk, 20 knop.

PETTERSSONS BATBYGGERI

ALEERRRR R ER AR AR RN RE] bl

T g
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Av Gunnar Nordan-

fors. 2:a uppl. Rad

och anvisningar i
undervattenssim-
ning, undervattens-

fotograferingoch un-
dervattensfiske for
sportdykare.

Sénd 2:— i friméarken eller sétt in
beloppet pa postgiro 1944,

Handbok nr 20.
Pris 7:50 + oms.

SKANSTULL [R3ETsl8l AB

|

J

MELLAN-BLEKAN

Langd 5,30 m — Bredd 2,10 m.
Rymligare — snabbare.

En snipa for den krasne.

Byggs med vindruta eller kabin och 2
kojplatser.

5 ars skriftlig garanti.

Saljs endast direkt fran fabrik.

Blekinge Glasfiberindustri AB

Navragdl. — Tel. 0455/921 21

YAMAHA

NYHET! —
3,5 och 5 hk N
BENSINDRIFT é,

8 hk specialkonstruerad for
FOTOGENDRIFT

90 ore =07 _
pr timma i
Aukt. Aterfdrséljare !
over hela landet (g.‘

Generalagent:

AB MOTORREIMERS

Ostermalmsg. 68 * Sthim O
Telefon 08/67 70 05-07

Storangsvagen 18,
holm, s sédnder vi Er Batkalendern
portofritt.

ALLT FOR SJONS
BATKALENDER

innehéallande fakta
om alla &rets bat-
modeller och moto-
rer samt mycket
lasvarda  artiklar
for den bétintres-
serade.

“ALLT FOR SJON"
11534 Stock-

sjofard %
utan batvettir i\ﬁ-‘?ﬁ
vanvett! >

Batvett kréver navigationskunskaper
och pdlitlig utrustning sdsom:

— BATKOMPASS

— SJIOKORTSFODRAL
— TRAMNS

BYGGSATSER

BAHAMA 15

e reparationer  © nybyggen

o ombyzgnader e inredningar
BAHAMA 21 o 17? Kontakta oss!
EINAR LINDH BATBYGGERI
Spillersboda Tel. 0176/212 56

— KURS!
i — PEJLEOM
NYHET! L0
R Nyhetl SUFA kompasz- ozh instru-
mentbelysning.
Demonstreras och siiljes bat-

tillbehorsafférer. Tilly

AB Broderna

P-Iisten for vindrutor till batar och
husvagnar. P-listen monteras direkt
efter ursadgning utan frasning. P-listen
ger fullstandig tdthet &ven vid hogt
vattentryck. P-listen finns i tolv olika
dimensioner och utférande.

Vi har dven batlister i PVC !
Kontakta oss vi har listen Ni

FINA FY!
I varje nummer

bland
TFAs
BATANNONSER

soker

Dalmgrens

GUSUM ~ Tel. 0123/20058

bygg
baten

sjalv

Av Per Brohill. Den enda
handboken | sitt slag for
amatérbygge av batar. Ut-
forlig handledning I mate-
rial, byggnadsteknik och
verktyg fér motor- och se-

gelbatsbygge. Skriven |
samarbete med landets
skickligaste batbyggare.

Over 200 sidor, rikt fillu-
strerad. 2:a uppl.

Handbok nr 25. Pris 20:—
+ oms,

Sdnd mig omghende mot postfdrskott + oms och porto

(I Bygg R batan¥s] B1vEE Slless it i e iaEmtaam g 3 '
l LT Goou00000000600000600300 0000000 E00B0E000808 B0 e I
l (L0 000006000060000500000000UGI0B0BE0E0A0 0000 OO e s e I
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LITE MORSBUL —
TED. MIEN.
SKEPPET 2
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f HER VI INTE S5 DET

INGE GLLVER-TBUCK O17 VI GNVENDER
LIGFA SKEDOR |— KoM RESERVBRENSLET
aY METES — FORIE Y FOR ATT KOMIME (N (
RITEN, lrr HER KURSEN IGEAN - -
cCERL. KASTATS UR
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ELLER TE CHANSEN 7ED
RESERVABRAONSLET OCH

KENSKE &8 soTe FOR
DET SENS

EN KART FOR DIG

ske foredrar att vidlja fdlgar
av plat till en bérjan.

En av fordelarna med att
bygga sin gokart sjidlv dr att
man kan gora den ’skridddar-
sydd”, bade vad korstidllning
och kostnader betrdffar. Med
TFA-Kart Mk2 dr mojlighe-
terna hirtill mycket goda.
Begrédnsningen i kostnadsra-
men finns inte minst uppéit,
och man kan forstds kroma
en del detaljer.

Vibrationerna vid kérning
ger upphov till en viss skum-
bildning i tanken. Man tvis-
tar dnnu om ifall detta har
ndgon betydelse, men for si-
kerhets skull har tanken i
den nya TFA-vagnen monte-
rats gummiupphingd. Det
ger ocksd mdjlighet att dra
broms- och gaswire under
tanken.

S& smaningom kommer en
del detaljer att finnas till sa-
ly, bla en firdig ram fér den
som inte har tillging till
svetsutrustning.

StétfAngarna dr en viktig
del i utrustningen. Framtill
har man gott skydd for fot-
tgrna, -och bak gér man
lz:mpligcn en lostagbar stot-
fingare. Ramréren ir oppna
bakat, sA det dr enkelt att
montera den pa det siittet.
Léstagbar blir den liittare att
rita, om den skulle fA en re-
Jil smill som kroker den.

(Forts fr sid 9)

Aven den framre #dr l6stag-
bar.

For att fa ett begrepp om
vad vagnen forméar tog vi ut
den tillsammans med i dessa
sammanhang inte helt okén-
de Greger Kronegard till 0S-
WE-banan  strax utanfor
Stockholm. Trots att motorn
inte var pa sitt bdsta humor
fick i alla fall var provforare
ett hyggligt begrepp om vag-
nens uppférande och han for-
klarade sig mycket n6jd med
vigegenskaperna pa den blg-
ta asfalten. Med tanke pa att
den gick sa fint pa det under-
laget bor den alltsd vara i det
nirmaste idealisk pa torr as-
falt, papekade han. Speciellt
kurvegenskaperna var Gre-
ger nojd med och ddrmed
skulle teorierna om fdérarens
placering langt bak vara be-
visade.

Bilderna har tagits innan
provkérningarna bdrjat pa
allvar, och det &r ténkbart
att de slutgiltiga ritningarna
p& nagot sitt kommer att av-
vika fran prototypexemplaret
p& bilderna, dven om det inte
blir nagra storre skillnader.
De erfarenheter vi gjort hit-
tills har dock inte talat for
att ndgot skulle behdva &nd-
ras, men for att alla eventu-
ella  “barnsjukdomar"” ska
forsvinna innan ritningarna
borjar sidljas kommer vagnen
att provas grundligt. )

ANY MODELL
| KATALOG

Modellflyg ® Modellbatar
Radiokontroll ® Motorer
Modelljarnvagar ® Miniracing
Plastmodeller ® Byggmaterial

Utover jatteprogrammet av. Modell-
flyg och Batmodeller finner Ni i

A - ‘_ KATALOG Nr 15 ett intressant urval

ec‘a av det basta marknaden bjuder i
sP er PLASTMODELLER — MINIRACING,
Kka alo9 y ©exklusiva MODELL-LOK och VAG-

ern: NAR — BILMODELLER foér samlare
pong och mycket mera.

Kop katalogen hos modellhand-

laren eller skriv efter den idag!

Postadress: P

. . . Stora Modellkatalogen No 15 .. 3:50
..ASCALEXTRICI/B;Q.. 1225 Iy[’£ ,[”05501

l SCALEXTRIC SUPER 1/24 ... 1= AODELLFLYCINOUSTH/

l ... FROG Plastcllcr ......... 1— STORGATAN 25 MA LMb’ c
... MINICHOBIlbanor.......... 1:—

I ... TRIANG/HORNBY HO tag. . ... 1:50 Betala med frimarken. l
... PYRO Plastmodeller ......... 1:50

I ... RUSSKIT slotracing 1/24 .. ... 1250 A NN Tt el A S Fahtt t I
... STROMBECKER slotracing . . .. 1:50

I ... Amold Rapido tdg 1:160 "N .. 1:— Adressis. Ty a s
... FLEISCHMANTAg HO. . ... ... 1:— el

IH.POCHER TAQIHOL s ) 1 TFA n/sal

... FULGUREX/TENSHODO Tag HO 5:75
[ R e s [ s Y e e e e B v O W e o W s e i e
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GLOSTER GLADIATOR

J 8

k) Wity

38

— Sveriges sista

Pl
-

dheldickade jakiplan

D4 de forsta skotten under det andra véarldskriget avlossades var
Glester Gladiator den sista av generationen krigsflygplan, vars glans-
neriod avslutats under mitten av 30-talet. Trots detta befann sig
Gladiatorn i tjanst inom flera flygvapen vid en tid da biplanen redan
eftertratts av monoplanen. Planet hann bli berémt under sista varlds-
kriget kanske framfér allt genom sina piloter, som flog de gamla
Gladiatorerna med d2lig bevapning och daliga prestanda under nag-

ra av de inledande krigsaren.

Text BO WIGFELDT  Teckningar BJORN KARLSTROM

loster Gladiator var direkt besldktad

med det forsta virldskrigets SE 5-
jaktplan. Den forsta specifikationen for
Gladiatorn, F7/30, utfdrdades &r 1930.
Den innebar ett ensitsigt jaktplan med
en hastighet pd 400 km/tim och fdrsett
med fyra kulsprutor.

Den forsta prototypen flégs under sep-
tember 1934 férsedd med en Bristol Mer-
cury VIS 2-motor p& 645 hk. Under april
1935 overtogs planet av Air Ministry och
en order pa 23 plan ldmnades till Gloster
Aircraft Company. Totalt tillverkades
380 plan av typen Gladiator I. Av dessa
exporterades 26 till Lettland 1937, 14 till
Litauen, 4 till Irland, 2 till Grekland och
36 till Kina. Ar 1937 bestilldes dven 22
Gladiator till Belgien och 6 till Norge.
Ytterligare ett antal Gladiator II expor-
terades. Denna version hade Mercury
VIII-motor med samma prestanda som

Mercury IX-motorn i Gladiator I (840
hk) och skilde sig endast i frAga om en
del utrustning och instrumentering. 15
Gladiator II levererades till Portugal och
ytterligare 6 till Norge. Ett antal Gla-
diator II levererades Hven till det finska
flygvapnet. Totalt tillverkades 748 Gla-
diator 1934—1939.

Under april 1936 triffade Flygstyrel-
sen avtal med Gloster angéende leverans
av tvA Gloster Gladiator férsedda med
Mercury My S 2-motorer och 3-bladiga
propellrar av metall. Dessa tv& plan le-
vererades under varen 1937 och erhdll
beteckningen J 8 inom flygvapet. Den
forsta ordern féljdes av bestiillningar pa
ytterligare 35 plan med My S 2-motorer
och 18 plan med My S 3, av vilka de se-
nare erhdll beteckningen J 8A. Samtliga
J 8 och J 8A godkindes inom flygvap-
net mellan april 1937 och juni 1939. Glos-

ter Gladiator J 8 var det forsta jaktpla-
net inom det svenska flygvapnet forsett
med en tédckt kabin. D& det andra vérlds-
kriget utbrét var J 8 flygvapnets mo-
dernaste jaktplan. Det skulle drdja flera
kritiska ménader innan de férsta leve-
ranserna av J 9 (Seversky Republic EP-
106) kom igenom till Sverige och innan
de i hast fran Italien inkdpta J11 (Fiat
CR 42) kunde sidttas in i neutralitets-
vakten. Under denna tid flégs J 8, ba-
serad vid F 8 Barkarby.

Svenska flygvapnets J 8 var bland de
forsta i virlden som anviindes i aktiv
krigstjanst. D& Sovjet anf6ll Finland gav
den svenska regeringen sitt tillstAnd till
uppsittandet av en frivillig flygflottilj,
betecknad F 19, for aktiv tjinst i Fin-
land. De frivilliga kom huvudsakligen
frdn F' 8 och dérifrAn avdelades dven 12
J 8. Planen maélades om och forsigs med
finska nationalitetsbeteckningar. Den 11
januari 1940 borjade operationerna fran
en frusen sjo vid Kemi. Forbandet led-
des av major Hugo Beckhammar. Mot~
stAndet utgjordes framfdr allt av ryska
Polikarpov I-15bis, som hade nigot sim-
re prestanda #n Gladiatorn, men i gen-
gild hade piloten ett béttre pansarskydd.
Under en av de kallaste vintrarna i
Norden opererade F' 19 under totalt 62
dagar och nedkidmpade sex ryska jakt-
plan och sex bombplan. De egna forlus-
terna uppgick till tre J 8 och tre B 4
(Hawker Hart), vilka #dven ingick i ut-
rustningen vid F' 19. En de de tre Gla-
diatorerna foérlorades till foljd av en
olyckshiindelse. Ett av de plan av typen
J 8 'som idgick i F' 19 finns i dag bevarat
vid flygmuseet i Linkdping férsedd med
originalmérkning!

De sista J 8 kasserades inom flygvap-
net Ar 1947, men redan under 1941—42
ersattes planet i aktiv tjdnst av J 20
(Reggiane Re 2000). J 8 tjdnstgjorde
1937—45 vid F' 8 Barkarby, 1940—45 vid
F 9 Goteborg, 1941—43 vid F 10 och
1944—47 vid F' 13 Norrkdping och F 16
Uppsala.

Planet var av stalrdrskonstruktion
med tréd- och aluminiumklidsel.

J 8 hade bAde engelsk- och svensktill-
verkade Bristol Mercury My VI S 2 p&
645 hk. J 8 A var forsedd med engelska
Bristol Mercury VIII S 3 p& 840 hk. Be-
viéipningen utgjordes i bAdda versionerna
av 2 st 8 mm ksp m/22F monterade i
nosens sidopartier och skjutande genom
propellerfiltet samt 2 st m/22F monte-
rade under undervingen skjutande utan-
for propellerfiltet. Planen kunde dess-
utom medfora 4 st 12 kg bomber for litta
attackuppdrag.

DATA OCH PRESTANDA:

Typ
Motor
Effekt

Marschfart
Landningsfart

Flygstricka
Stighastighet

Topphdjd
Tomvikt

Max flygvikt

Spéannvidd
Lingd

Ha]d

Vingyta
Vingbelastning

En J8 ur F19

J8 J 8A
My S 2 My S 3
645 hk 840 hk

Hagsta hastighet 375 km/tim 410 km/tim (p& 4 600 m h&jd)

250 km/tim 310 km/tim

80 km/tim 85 km/tim
780 km 710 km
3000 m/4,6 min 3 000 m/4,2 min
9500 m 10700 m
1560 kg 1580 kg
2 155 kg 2160 kg
9,83 m 9,83 m
8,36 m 8,36 m
3,15 m 3,15 m
30,00 m? 30,00 m?
71,90 kg/m? 72 kg[m?

med finsk nationalitetsbeteckning.
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MODELL

ANNORLUNDA

Att det ar de sm3, sma detaljerna som gdr det, ar ju en kind sanning
speciellt kanske i modellbyggarkretsar. Bertil Wernberg &r en man

med sinne for sddana detaljer, ven om de i hans tappning kanske blir

ganska sa Gverraskande for omgivningen.

Text TORBJORN GUSTAFSON
Foto PER ERIK GUSTAVSSON

ya idéer och infall &r alltid skoj, inte

minst inom modellbyggeri. Bertil
Wernberg, toppfigur i hemstaden Malmé
savil som i SM-sammanhang, hor till den
dir avundsvdrda kategorin hobbyfolk
som béade far roliga uppslag och har ork
att forverkliga och visa upp dem.

Domare, deltagare och askadare vid
arets stortdvlingar far frojdas 4t Wern-
bergs senaste och hittills festligaste pa-
hitt — August och Lotta pa vattencykel,
"pedallo” eller vad man nu vill kalla
detta folkkira flytetyg.

Det klassiska paret har redan presen-
terats i publika sammanhang vid en
klubbshow i Hélsingborgs simhall och
véackte naturligtvis valdsamt jubel.

Ekipaget &dr inte bara roligt, det gar
fort ocksid och manévrerar alldeles ut-
markt., Varje skrov i katamaranen har
sin egen motor och propeller vilka
mandévreras oberoende av varandra. N4r
August sdledes dirigerad av radion
trampar framit och Lotta pinnar bak-
langes med samma fermitet, snurrar
”pedallon” runt p4 en tvadring.

HJULBAT LJUV HAMND

Detta 4r ingalunda forsta gingen och
enda exemplet pA Wernbergs forméiga
att 16sa speciella problem som dyker upp
P4 hans modellbyggarbana. Vilken for-
resten inleddes 1960 — tidigare hade
han #dgnat tid och intresse 4t jarnvidgar
i liten skala. TvA Ar senare var han mo-
gen for sitt forsta SM och tog omgiende
hem en silverplakett i Speed Klass E.
Ingen dilig debut, men debutanten var
inte néjd dnd4, eftersom han misslycka-
des i radioklassen. Banan var pa tok for
smékrokig for hans stora bit som inte
alls kunde hinga med i de sndva sving-
arna.

Wernberg for hem, grunnade ett slag
och tog fram verktygen pa kéksbordet.
Resultatet blev ”Home Sweet Home”,
en husbatsmodell som visserligen inte
var det vackraste och mest strémlinje-
formade som virlden skadat, men defini-
tivt nidgot av det mest mandverdugliga
som nagonsin blétt kdlen i ett SM. Driv.
ningen skedde nimligen via skovelhjul,
ett p4 vardera sidan av skrovet och sins.
emellan oberoende. Kérdes ett hjul fram-
4t och det andra At motsatta hallet, slog
baten nistan knut pa sig sjédlv, Det blev
guldplakett den gangen ...

"BATAR SOM GOR SAKER”
”Home Sweet Home” blev siledes ett

40

Patrullbaten "HMS Brave Borderer' #r flaggskeppet | Bertil Wernbergs stora modellflotta.
Med hjélp av radion mantvreras b&de maskinerna (elektriska), Innerbelysning och lamporna |
riggen och raketstallet som brukar sétta dramatiskt punkt for forestsliningen — om

takhojden tillater,

Robotstallen pa akterdick fungerar inte #nnu. Med tiden ska de ocksd kunna riktas och
avfyra -sina robotar per radlo. Lagg mérke till det fina detaljarbetet, anmérkningsvéirt inte minst
eftersom Wernberg enbart hade enkla ritningar till hjalp.

Patrullbé4tens raketramp laddas med vanliga sma fyrverkerip|iser, stubinen ansluts til]

en glédtradd och antinds per radio. Raketens styrpinne déljs av det djupa skrovet. Fiirdig blir
baten sakert aldrig — nya forbéttringar och funktioner kommer ideligen till,

Bertil Wernberg saknar inte roliga idéer och ar inte radd for att visa upp dem, ScnefugurerJ)é
"pedallo’ &r tinkta att liva upp 4rets tivlingar — paret har redan gjort ett bejublat framtradande.

~

bade roligt och uppskattat inslag i de-
batten och Wernberg har fort den vidare.
Hans stora intresse 4r i forsta hand att
8ra baitar som inte bara puttrar runt
utan har tusen andra hyss for sig. Allt
Noga utriiknat, radiokontrollerat och ef-
fektf}xllt Den diir lilla ”svagheten” kom
Samtidigt med det allra férsta bygget, en
ruffad motorbat av egen konstruktion,
Sextio em lang och med tillhdrande en-
kanals radioanliggning, éven den "hem-
S18jd”. Med hjiilp av en "travid” forsokte
Wernberg fa sa méanga funktioner inba-

s Ey.

i

—

kade i den enda kanalen. Det blev tolv
s4 smaningom, men en fingerskiva pa
sindaren, dir man bara behdvde sld ett
nummer fér den énskade mandvern. Rik-
tigt bra fungerade anliggningen nu inte
— ibland petade Wernberg fel i hastig-
heten varvid biten uppforde sig ganska
underligt och gick sina egna vigar. Ett
forsok att bygga om anlidggningen till
flera kanaler gick inte heller s bra. Sva-
righeten var bl a att f4 séindaren s ton-
stabil som oundgingligen kravdes.
Losningen blev en &ttakanals ED-an-

B4IF B

WEET HOM

liggning, inhandlad Gver disk lagom till
forsta SMet.

RAKETSPRUTANDE PB

Ungefidr samtidigt borjade Wernberg
snickra pa en modell av engelska patrull-
biten "HMS Brave Borderer’”. Kockums
hjélpte till att f& fram en del skisser och
ritningar och p& den basen borjade det
135 cm langa trédskrovet snart ta form
hemma pa varvet-kéksbordet. Till att
borja med anviindes enkanalsanligg-
ningen, men eftersom aptiten pd fler
funktioner steg, blev ocksi radioinstal-
lationen mer och mer komplicerad.

I dagens aktuella lige kan ’Brave
Borderer” badde mandvrera higst elegant,
téinda belysningen inombords och i riggen
per radiosignal och dessutom, som effekt-
full avslutning pA manga uppvisningar,
skjuta raketer fran batteriet pa fordiick.
Men det ska bli &nd& mera si smaning-
om. Arbetet pAdgir just nu for att gora
ocksa robotstdllen pd akterdick "levan-
de”. I framtidens psykologiska $gonblick
riktas och avfyras tvad robotar — even-
tuellt mot illasinnade konkurrenter.

Nu nimnda exempel dr ingalunda hela
resultatet av de snart Atta Arens flit. I
det wernbergska hemmet vid Stadionga-
tan kan en ofin besdkare hitta batar
praktiskt taget Overallt, i alla dimensio-
ner och utféranden. Radiokontrollen &ir
bara en — om &n den stoérsta — sektio-
nen i fritidsféretaget. Dir fick ocksi
forbrinningsmotordrivna flytetyg som
verksamt bidragit till den linga raden
av plaketter, pokaler och andra betydel.

Inspektér Bertil
Wernberg | arbets-
tagen, for dgon-
blicket med
_my kabinbaten ""ALFA"
som_Iintroduceras
av SEMO Infér
denna sédsong.
Minne frén ett
mésterskap. Efter
sorgliga erfaren-
heter av den
krokiga manéver-
banan 1962 byggde
Wernberg den hér
husbédten enbart
med sikte pa
mésterskapet dret
efter. Med hjul-
drift var husbéaten

|

3 ¥

oslagbar och
Wernberg for hem
med guld | fickan.

sefulla. beldningar fran nidr och fjdrran.
Mest i dgonfallande dr den mycket ele-
ganta segelbiten, dven den givetvis ra-
diokontrollerad till alla funktioner och
ofta anvdnd for den speciella form av
avstressning som timmar av modellseg-
ling ger i allra hogsta grad. Ndmnas
bor ocksd Volkswagenbussen som star
till tjanst ndr Wernberg nidgon ging vill
adka radiokontroll ocksd pA landbacken.

Det enda som saknas i den hégst im-
ponerande samlingen dr ett flygplan —
Adtminstone #@n s& ldnge...
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ANNONSAVDELNINGEN
Drottninggatan 6, Sthim C
Telefon . 08/23 40 20 (vx)
Postgiro 1579 2

A NNONSER

FIAMM

Viérldsmarket
for signalhorn .

SURPLUS-MATERIEL

fran militara forrad i U.S.A., England och Sverige saljes av oss upptill 98 9%, under tillverkningskost-

POLIS
RADIO

FANTASTISK NYHET

Med Polisradion kan Ni lyssna pa Po-
lisen Over hela landet. Polisradion
utmarkes av mycket hog kanslighet
och frekvensstabilitet. 3 st transis-
torer borgar for hog forstarkning. Ni
far Polisradion hem till Er trimmad
och helt fardig.

PROVA DEN I I'l DAGAR

DET STORA KUBIKKRIGET

(Forts fr sid 22)

2 Ligsta antalet hk per cm3,
ja, man kan argumentera for
allt. Volvo har en 1,8 1 motor.
Amerikanarna anvinder hell-
re 2,5 eller 3,6 1. Jag har &én-
nu inte sett nagon svensk
tillverkare Volvo eller Saab
som har utnyttjat denna né-

ler Evinrude 55 hk och Cre-
scent 50 S. Effektkurvan vi-
sar forhdllandena mellan de
tvA motorerna. Bada effekt-
kurvorna ar miitta pi sving-
hjulet. Crescents sidmre ef-
fekt pad lagvarv kompenseras
med annan utvixling eller
annan propellerstigning me-

Ar Ni inte riktigt néjd, skicka den got langsokta reklammetod
inom 14 dagar till oss, s& far Ni Era som Bosse Lindstrom har
pengar tillbaka. Tervetat Tram.

naden. Har nagra ex. pa de 1000-tals artiklar som vi standigt lagerfor.

dan den mindre cylindervoly-

2.000 lage: o 2
( i men har fordelen av mindre

Hydraulslang. ny

Generator ASEA
inv. diam P'r 190 kg/cm?  Kr. 4:— pr. m.

p fabr.ny 24 volt, S0 Amp. 1.500 %’ ° :
.%.- Watt. Lamplig till bat, }:on;i;:r» eeldning Bensinslang, ny. (4 C";O m i I:.sgcr) R 6 MANADERS GARBRANTI S Got iller. hiistkrafter vibrationer, mindre termiska
stuga m.m r. 75:— 45 m/m inv. diam uile 4 45 m r. 35— Y Nar cet 1 * Ne d
%‘? Uaddningsrel8. till ovanstiende Kr. 34:50 El. Kabel, skarmad (50.000 m | lager Bestall redan idag. rr ingen enhetli pakinningar pé kolv etc.
? Pris endast kr 58:70 exk! och S g 4. Betriffande brinslefor-

generator Kr. 20:— av olika dim) 1 X0,25 m/m?. Pr. 100 m. Kr. 12:—

porto. (Finns é&ven i byar
kostar d& kr 36:70 med a;

och » métningar. Det ar y i T
' mycket forvillande brukning si sigs att brins

i s forbrukningen ska anges per
kopare att lisa om > 83 P

M2 BT : sjomil. Ja, detta ir inget fel,
SPIGNS& § B 1 o ' O”BQ'ht}fr.. .O;SY'| 252 men innebdr att man har
T W ; sanger utgor ik Mera oo mma bat till sitt forfogan-

A.amn: s.:mr-g sxrombryure

Mot 45 ore i frimdrken sander vi Er vér

. 2:50 t.
10:— s NS Katalog -68

N
o
"=,
g

El. motor, ROTAX
‘ 24 volt, c:a 9 Hkr. Vikt 20 kg
{ Med komb. serie- och shuntlind-

ning. Forsedd med reduceringsvaxel en guldgruva for alla

tekniskt intresserade

ningar dr synnerligen vansk-

mpl. till el-bil & 3 —
s e medimassor/ayiniressants viirde 4n ett matt pa :
o artiklar: generatorer, el. mo- Minisdndare storl g 'ii"'l presta ] For de, samma belastning osv.
torer, el. kabel, instrument, hy- Registrerar den svaq ¢ Knge estanaan. x = o .. s Yy
El. temperaturmtare SMITH draulik, bult, pumpar, stralkas- OBS! Originalmodell. i ) -4det i Norge har via Alla brinsleforbrukningsmiit

fr. —S0° till +100° C. diam. 50m/m tare, gastuber m. m., m. m lyssning och komrn ' Jorees Te!
Kr. 17:50 e e arial frdn vail. vidd 500 met. Pa Fiv ; T s Baie liga om man inte har ordent-
! Insticksgivare il d:o Kr. 8:50 dens fornémsta industrier. pisk byggsalss med utfor ».3 presenter .of. lig kontroll pA hur man mi-
skrivning (Byg € H fteraa om D er- . >
{ TR P b A TR . s SAL o ... ter och vad man vill tala om
| VIKING TRADING Co 52100 Falképing Tel: 0515-108 94 ‘_'“_5 e | ;,c}‘\t. Ur 1$x-_1 -,._1.11 o e
— = === R %] defta for all l1Ka
° o e oy “ob ti Gosta Stillerud
FM/AM radio P1, P2, ER. till-
ENASTAENDE T”.'.FALLE ‘PB inb. i ollunnémodell_ e ISVENSKA TE) £ 7/ {N-hk
Autom. Frekv. Controll. * c
Radio och elektronik amatorer| ef/lex 10 trans. 6 man. ga- L Avd. for elektronik ?rgge
| ranti. g7a dagars retur- ¥ l Box 90, 801 02 GAVLE |’ .A(t.t( (,tn
Ny ritningssats samlad i elegant ring-| ratt. 198:— exkl. oms e | m -~ <eln ett ut-
parm. Over 150 sidor med beprovade kon- | BROSCHYR GRATIS \\ Ordertel. 026/18 57 40 mark . zi. ange prestan-
struktioner och byggbeskrivningar. lnne-; Ombud, Aterfors. sokes. det till syvende

haller bl. a.

Lf-forstarkare stereo och mono frén 1,2 w .
till 50 w. !

Varvtalsregulator foér borrmaskin, vind- |

. st Polisradio & 58:70 i varje nummer av

TEKNIK FOR ALLA

och sist standa p& sjon
som avgor. Lat oss jaimfora
den nya

DURGAS IMPORT Box 29. Segeltorp
{ . st Polisradio (byggsats) a 36:70

st Minisdndare a 45:—

| I
;"SURPLUS" I .... st Reservbatterier a 2:—
| Samtliga priser exkl. oms och porto.

tvd motorer tex

Outhoard Marin, Johnson el-

|
l
Sand omgdende: l da Hven
|
l
|

rutetorkarrobot,  fototimer, na:aggreqar;
osv.
Ritningssatsen kostar endast 12:50. Oms ! Ritningar pd andra apparater med-
och porto dilkommer. [] 10 st kolpotentiometrar, foljer. Varvraknare, férstarkare m. m.!
P.ga. begransad leveranskapacitet och REFLEX kopplingsur for veckoprogram sort varden Ba—
undvikande av restorder bestall om- Kopplar under hela veckan radion, | 39 gt transistorer + 10 dioder. N 560004 80080600008000G300I 6030 KOSTNADSFRIA KORRESPONDENSSTUDIER
géende bandspelaren, belysningen, vdrmen i Overskott 8:50 l I r 3 ¥
y sportstugan m. m. 3 e 5100 0 Pyt rs (T T Er e ey IR 5800660 03B6000000 300000000008 vid Statens skola for vuxna, Norrkoping
Ar dessutom en vacker prydnads- :
JOSTY ELECTRONIC, Danmark kiocka med exakt gang. O 50 st styrolkondensatorer 8:50 I Postadress ..........ccceeiiiiiiinnn. l X :
e et RIKTPRIS KR 375:— 0 100 st pappers- och rullblockskond Ti—| po el Kurser med muntlig Kurser med ren Laborations-
INDUSTRI AB REFLEX [J 10 st bi. elektronror 10:— I 2 undervisning brevundervisning  kurser
QUEEN ELECTRONICS AB Fl!rﬂ;'igfé"d 32—73:82253:% O 5 st kretskort frdn datamaskin. ‘l\:l:l :":.“‘I;“ \Il\ll :'::l:,t AS
el. 36 46 42, ed tr, R, C. dioder mm 15:— [y S i AG o A |
ARAC! ° A 11 . o e
Box 457, Givie 1 Tel. 026/18 67 70 O 1 st UKWiblandare ) YR [_ L 2k _J 2:000 nya elever beriknas vinna itride under ldsarct
MF ut 10,7 MHz. 2 st OC ® Kostnadsfri undervisning och materiel
BlLRADIO FYN D S A A ® Reseersittning vid bevistande av skolans ku
— O Katalog med fyndpriser pa surplus, R S o S ISCh
byggsatser m. m. mot 1:— i frim. FM'SAN DAR E @ Statliga studiebidrag och studielén
Sand mot postforskott med 8 dag. utbytesratt. AVSN KALLAD SPIONSANDARE
. c STORLEK CA 2,5X25%15 CM
st. Philips Biletta 5 W end. 12 volt FM kompl. 240:— N BT T et oo it e T s v AVLYSSNAS PA ER VAN M : - .
o LIGA RA- Studievigar: Gymnas sk <
_. st. Philips Turismo 4 W 6—12 volt FM MV LV kompl. 305:— DIOMOTTAGARES FM-BAND. RACK- Siapte S l)d ““3‘?"“ eckskolnjeuacaty ansuosinci Ans
. st. Phi ran Turismo 6 W alla vagl. snabbinst. kompl. 398:— =l VIDD CA 500 METER. PRIS FARDIG- % can senast den maj.
st. Philips Gran Turismo . g § P A R D s A .TfA11/68|| BYGGD END. 24:— + OMS O. rrcrd hille ', = > 2
. st. Antenn torped 33:— Hogt. fr. kr. 20:— | PORTO. spekt erhilles pa arbetsformedingar samt frian skolans
Uppgiv biltyp och &rsmod. Monteringsanv. medf. 6 man. intern. garanti. F-A SVEBRY TRANSISTORTEKNIK kansli, S:t Persgatan 3, Norrkoping, tel. 011/10 04 70 vx.
Varje app. avprovad. Oms. och porto tillkommer. Box 120 541 01 Skévde BOX 128 VASTRA FROLUNDA 1.

KAGES Bilradioavd, 291 01 Kristianstad tel. 044/11 28 18

" Y nyaTOM
BESTALLNINGSKUPON Protocoat
l silikonspray isolerar och skyd- ny design mcrra s g he]t n
dar mot fukt, smorjer, hindror > frAn bromsnav
uttorkning av  gummilister, y | 1
B
R O — fér sprayning av tandstift,
I Hirmed best. f6lj. varor, vilka annonseras i TEKNIK FOR ALLA nr 11/68 tandkablar, fordelardosa, sak-
Varorna sdndes mot [ postfdrskott ] avbetalning enl. annonsvillkor ringsdosa m. m.
l ! Katalogbroschyr (om detta erbjudes.) Kr 17:—/450 g.
l Bl 8 e e e e o e s o ss sl o s e olE o S aaTo s s aiss m i dn'bin s
l Adse 88 BRI o B S BB L e e e s H]Hgl"] &[UIB TO\iOS En
‘llonutlernuqn‘on B8 11526 Stock- L — Tl g
l POBIRArOS83TT s s o v o o R e ey s TfA 11/68 hl' Tel. 24 88 £5 and efter broschyr * * RABIWELANDERISUOSERISONSS i 0 i 0
IO o A olm. Tol. 2488 & LA os e Wn COWEEIGTI N Stimorol tuggummi. Blatt, krytt, skont! 10 bitar c:a 40 6re.
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 [EXNIRFORALL

ANNONSAYDELNINGEN

Drottninggatan- 6, Sthim C

Telefon 08/23 40 20 (vx)

Postgiro 1579 92 j
[

Radio=TV . = :
TRANS.RADIO och kasettbandsp.

till laga priser. Vidlkdnda mir-
ken, garanti. Prisl. gratis. Tefo-
Elektronik, Avd. 1. Box 39, Bor.

WALKIE-TALKIE obet. beg. 200
mw TC-912, 2 st 300:—. Tel: 08
31 37 64 ef. kl. 18. 0380 520 89.

BEG. Jorden-Runt-Mottagare
med 11 vagl.omr. LV- MV- § KV
och FM-band. Utrustad med 24
transistorer. 170 cm lidng tele-
skopantenn. Ni kan avlyssna ex-
vis Taxi- Marin- Polis- Amator-
radio m. m_ Silj. for 450:—. Sv t.
**Realtone’’, TIA, fvb.

DX-ARE! De flesta tipsen och
de basta artiklarna finns i ETER-
AKTUELLT. Provexemplar mot
0:40 i frimédrken fra&n SDXF, Box
19008, Malmd 19.

KOMMUNIKATIONSRADIO Wal-
kie-talkie. Biltelefoner. Rickvidd
5—50 km, Polisradio, Poliscon-
verter Lafayette, Pony, Raytheon
Effect kristaller, antenner. Om-
bud, Aterforsidljare stkes. Speed-
Import, Box 5155, Malmo, tel.
04091 67 10.

KORTVAGSTABELL 1968 3:75.
Postgiro 251010, SRK, Sthim 5.

DX-RADIO med nya QSL, tips
Kv-tabell m.m. Nytt nr ute.
Provex 0:45, Box 5083, Sthim 5.

POLISRADIO 10-transistorer, 27
—50 MHz 148:—, 68—88 NMHz
178:—, 146—175 MHz 148:—, FM-
sindare 3-transistors 125:—. FM-
Turner 5-transistors 12 . Ra-
diotelefon 27 MHz 100 MW i fick-
format 185:—. Import-Nytt, Box
79, Vargdn,

KOMMUNIKATIONSRADIO.
Sveriges stdrsta privatradiokata-
log. Landets absolut ligsta pri-
ser. Apparater fridn 43:50. Kata-
logpris 1:—  Hogsta rabatten
fran: Malmé Technical Import
AB, Képenhamnsvidgen 5 D, Mal-
md V.

RADIOTELEFONER — Walkie-
talkie Pony CB-36S 1,5 W 2 ka-
naler. Det finns 8 olika modeller
av Pony CB-36. Endast CB-36S
fyller Telestyrelsens bestimmel-
ser. vilket erfordras for att den
skall fA4 anvindas. 1 ars garanti,
6 manaders bytesridtt. Leverans-
tid: Omgiende frdn generalagen-
ten. Speed-Import, Box 5155, Mal-
mo. Tel 040/91 67 10.

GRABBAR nu kan ni med billiga
komponenter bygga en radiote-
lefon, som har en rickvidd av
¢:a 3 km. Vi sinder ritning och
Jattfattliz byggbeskrivning for
endast 6:90 inkl. oms och porto.
F:a HEMNYTT, Box 2086, Norr-
kiping.

C & W-tidn. 4:— i frim. KOUN-
TRY KORRAL, Box 8014, Vis-
terads 8

RCA AR38 D i helrenoverat skick.
Bl. a. trimmad, omlackerad samt
forsedd med S-met. och kiseldio-
der pris 985:—. K Lindmark,
Badvidgen 12, 184 00 Akersberga.
INSPELADE tonband. stereo och
mono. Bestillningslistor gratis
Fa W & J, Box 191, Villingby 1.
POPSKIVOR. Skivlista mot por-
to. R, Sundin, Pl 5584, Bollnis,

Maskiner=verktyg

ELFARGSPRUTA fir bilar, ba-
tar etc 155:—. 08/41 75 48, 40 69 40.
SPRUTMALNINGSMASKINER.
Grindsgatan 58, Stockholm Sé.

EXC. press i alla storl 031/40 45 42

KOMPRESSOR 901 prm. 10 kg
tryck ej tank. Tel: 0322/910 40,

MARKLINANL, 100:— (ny 300:—)
ej trafo. 0547181 02, Ekdahl.
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ANNONSER

STUART modellingmaskiner. 1ll.
Kat. siindes mot kr 2:50 i frim.
Generalagent: ESKADER, Gums-
hornsg. 8. Sthim 0. Tel: 62 18 53.

Nar Ni sander in annonsmanuskrip-
tet till TfA far Ni skriftlig bekraf-
telse pd ndr annonsen kan inforas
och vad den kostar.

Radannonserna betalas i forskott. Vill
Ni betala annonsen samtidigt som
Ni skickar in manuskriptet sd bi-
foga frimirken eller sdtt in pengar-
na pd vart postgirokonto och skriv
manuskriptet pd talongen. Skriv tyd-
ligt (texta helst). For otydligt skrivna

manuskript ansvaras ej.
Ni kan rikna med att det pad varje
rad gdr in ca 25 bokstiver. Pris
4:— per rad. Ange under vilken
rubrik annonsen onskas.

ANVAND SIGNATUR

om Ni inte vill satta ut namn och
adress i Er annons. Svaren stills
da till TfA:s annonsavdelning, som
skickar dem till Er.

MOTORCYKELDELAR, begag-
nade, till de flesta miirken. Storst
1 branschen. Motorfirman JAP,
Olivedalsgat. 3, Gbg. T. 1269 34.

MINIRACING: Lancer karosser,
FERRARI P4. MIRAGE, FORD
MK2 CHAPPARAL 2E. Fyndpris!
124 Kr 7:50, 132 kr 6:25. TEAM
AMERICAN HOBBIES, Box 374.
124 03 Bandhagen.

MINIRACING: Omlindning och
trimning av ankare. Kr 8§:—st. +
oms och frakt. FALKOPINGS
LINDAREVERKSTAD, Nygatan
21, Falkdping.

GLASFIBERPLAST f{6r bat, bil
flyg, hobby och hantverk. Vi la-
gerfor alltid V-plast, accelerator.
hiirdare, specialbehandlade glasfi-
berviivar, mattor, band och sno-
ren. Tillskriv oss och begir bro-
schyr och bruksanvisning som
siindes kostnadsfritt. Minsta for-
sialjningskvantitet: 1 kg V-plast
med accelerator och hiirdare kr

8:— — vwilket ricker till 1 m2
glasviv. Y — kr 7:50 eller 1’2 m2
glasvdv. Tj kr 5:—./Vind Eder

med fortroende till specialisten.
AB SERIEBAT, Maria Skolgata
40—42, Sthim S6. Tel 84 32 00.

GJUT IN I PLAST — flytande
gjutplaster fran Castolite nu ock-
s& i flertal kvalitéer. For glas-
klar "inbidddning’® av blommor,
fiydrilar, biolog. prep., insekter.
foto, reklamartiklar, souvenirer
etc Provsats A-kval. innehallande
gjutplast m. tillbehor och hand-
bok samt svenska beskrivningar
27:50 sindes pa& begiran. For
framstidllning av foremil med in-
firgad nyans etc. Provsats B-
kval. m. dito tillbehdor 23:50.
Gjutplaster f6r industri, veten-
skap. skolor och hobby. THE EU-
ROPEAN CASTOLITE AGENCY,
Bastug. 12 a, Sthim Sv. 0841 90 10

ASTRONIKS katalog oOver tele-
skop och tillbehor mot 1:— i fri-
mirken. Fack, Johanneshov 6.
Tel: 08/49 96 32.

FILMER 8 mm o Super 8, firg,
1jud, kort- o. langfilmer. Stor
kat. gratis. Tel: 08/28 52 77.
TRIOIMP. Box 21, Sundbyberg,

FILM, FRAMEALLNING firg
och svartvitt. Kameror, projek-
torer m. m_ till jitteldga priser.
Prisex. Kodacrome II sup 8 kr
16:50, d:o 2%8 13:50. d:o smabild
135—36 16:75. Agfacolor CT 18
135—36 12:—. Sv. t. "Allt i foto*’,
TfA, fvb.

MOPEDISTER: Reservdelskata-
loger Over alla mopedmirken kr
3:—/st (Puch, Zindapp, Cres-
cent 5:—). Alla reservdelar for
omghende leverans till ligsta pri-
ser. Din biista inkopskilla,
SVENSKA CYKELFABRIKEN,
Lomma. Tel. 040/46 13 20. Sveri-
ges storsta 2-hjulsvaruhus,
TAVLA I 50 CC-KLASSEN. Litt
att trimma till Over 100 km/tim
efter vara utforliga och littfatt-
liga instruktioner. Alla moped-
mirken. Kr 6:50 mot postf. Ing.-
firman Universal, avd. M. Kill-
viagen 14, Saltsjobaden.
MOPEDISTER SOM TANKER
BYGGA OM TILL LATT M(C, Vi
har alla delarna som behdvs fran
3,5 till 9 hk. Se var stora special-
katalog ""BIG NEWS' som kan
rekvireras mot 5:— i frimiirken.
Alla fabrikat och modeller. MO-
PEDAGARNAS INKOPSCEN-
TRAL AB, Lomma. Tel.: 040/
46 13 20. Sveriges stérsta 2-hjuls-
varuhus.

KOP MOPEDEN — DIREKT
FRAN SVENSKA CYKELFABRI-
KEN i MALMO — utan fordy-
rande mellanhiinder. Tjina stora
pengar — bli Din egen [irsilja-
re. Broschyr i firg mot kr 1:—
i frim. Skriv idag till SVENSKA
CYKELFABRIKEN, Lomma.
Tel. 040/46 13 20. Sveriges storsta
2-hjulsvaruhus.

MOPEDISTER siind 1:35 i fri-
midrken och Ni fir var jubi-
leumskatalog. CZ o. BSA-delar.
MOTOR-HOOK, Sagen, 0281/500 30

MC och MOPEDIST, hur mar Din
motor? Kinns den sl6 och kraft-
16s? Saknar den sting och krut?
Knackar den i lagerna? Ar den
sliten och har repor i cylindern?
Var motorverkstad utfor med ga-
ranti och precision. Cylinderborr-
ning, vevlagerrenovering pa 1
dag. Helrenoveringar pdA 5—7 dgr.
Alla fabrikat, Liigsta priser. Sind
in Dina delar eller motorn redan
idag. SVENSKA CYKELFABRI-
KEN, Lomma. Tel.: 040/46 13 20.
Motorverkstaden.

BATBYGGNADSMATERIAL
NAVYPLAN Lioyd-kontrollerad
marinplywood m. mahogny i alla
skikt, triskruv av mdssing, brons
och littmetall akrylplast, plat,
rundsting, plattprotil, bult, mut-
ter och brickor av brons: nylon-
gangyirn Gripfast hulling
m. m. finns i lager. Bre
prislista  sdndes
MELCHER SAWE
Tegnérlunden 3,
Tel. 08/23 51 10.
PROJEKTERING av
H.-J. Sass, Vaxholm.

GO KART o. MINI BIKE, V!
alla delar och motorer so»
hovs till bygget. VAr nva

ga katal. -68 siind
frimiirken. IWA FOR?
CING., Box 29 (o)
36 36 26.
ALLT OM BILTRIY
anvisn., ritningar n
oskadlig trimning
listen till avance
ning, Obs! Finr
Endast genom Kr 1
postf. UNIVERSAL (R), Kiillvii-
gen 14, Saltsjobaden.

BRRRRRmmmmmmmmmmmmm
Vi kan nu ater leverera den fan-
tastiska 12 hk trimsatsen till Mo-
nark/Crescent 80 TS med 75 cc
Sachsmotorn. Vi har iiven den
nya 6 hk trimsatsen till de 4-viix-
lade 50 cc Sachsmotorerna. Stor
katalog mot 5:— i frimiirken.

SVENSKA CYKELFABRIKEN,
Lomma.

NY KATALOG GRATIS, Allt [(or
bygge och utrustning av batar
far Ni bdast och billigast frin oss.
Alla som tidigare har var kata-
log fAr automatiskt den nya. A.
SJOGREN & CO. Terrassgatan 7,
Goteborg C tel. 031/20 82 83.

OPTIMISTJOLLAR fiirdiga och
i byggsats, A. SJOGREN & CO.
Terrassgatan 7, Goteborg C.

VATTENSKIDOR — standard, —
slalom — trick. Alla tillbehor.
A. SJTOGREN & CO, Terrassgatan
7, Goteborg C.

PANORAMARUTOR med metall-
overkant for fiste av kapell. Myc-
ket ldga priser. A. SJOGREN &
CO. Terrassgatan 7, Goteborg C.
MORSE och TELEFLEX styr-
ningar och motorreglage. For alla
batar. A. SJOGREN & CO. Ter-
rassgatan 7, Goteborg C.

BATPLYWOOD. Vi lagerfor ali-
tid garanterad batplywood av fu-
ru och mahogny i tjocklekar fran
4 till 18 mm. Tillskriv oss och
begidr broschyrer och prislista
som sindes kostnadsfritt. AB
SERIEBAT, Maria Skolgata 40—
42, Stockholm 86. Tel. 08/84 32 00.
PLASTBATAR i byggsats. Plast,
glasfiber, enbart batskrov. Kata-
log sindes mot returporto. AB
BERGSLAGSBATAR, Koppar-
berg.

LATTMETALLBATAR till huma-
na priser. Kontakta varvet direkt
for nidrmare upplysningar. Lund-
gren & Co, Pl 5091, Lilla Edet,

- KATALOG GRATIS. Battillbehor,

vindrutor och rattar, Allt detta
till enormt billiga priser. AB
VATTENSKIDSPECIALISTEN,

Erstag. 17, Sthlm 80. 08/41 71 17.

BEG. inombordsmotor Karl-Erik
7 hk siiljes hel eller i delar+-div,
motordelar. T, Ostlund, Bigegat.
4, Ornskdldsvik.

BILTILLBEIIOR, bista kvalitet
till liigsta priser finner Ni
katalog, som sindes mot 2:—
frimiirken. F:a Biltillbehor, Gis-
laved.

UTRUSTA ER BIL BILLIGT.
Kvalitetstillbehor till nettopriser.
I1l. katalog mot 1:— i frim. Alve-
Bil. Box 138, Ange 2.
PAUSRELA, Tack vare god ef-
terfrigan kan jag nu siinka pri-
set pd mitt populiira torkarrelii
till kr 39:— inkl. oms. o. porto.
Reliiet ger pauser pd 3—60 sek. i
torkarnas arbete. Enkel monte-
ring. Bade 6 o. 12 volt L-G Jons-
son, Niickrosgatan 4, 266 00 RAaA.

BRA Mercedes-motor 180 D. Pris
700:—. Karl-Eric Larsson, Lind-
hagensg. 57, 11243 Stockholm.
Tel: 08/54 83 70, eft. kl. 18.00.

ENGELSKA BILHANDBOCKER
med utforliga anvisningar for alla
slags reparationer. Massor av
springskisser och arbetsbilder,
alla tolerans- och instiillningsda-
ta. Finnes for alla eng. Ford,
GM- och BMC-bilar fran 1947,
diven sportmod. Pris 18:50 4- oms
o. porto. Spriknyckel medfoljer.
Skriv till FORLAGS AB TEK-
NIK och PRAKTIK, Box 733,
101 30 Stockholm 1.

Diverse

1II0BBEX-Katalogen for viren
och sommaren 1968 nu utkommen.
I &r ytterligare utbkad — 116 si-
dor spiickade med intressanta ny-
heter frin hela viirlden. Diir finns
bicker, miingder av radioartik-
lar, jittestor verktygssortering,
kraftsport, camping- och sport-
artiklar, allt for sportfiskare
knivar, pistoler, geviir, optik, fyr-
verkeri, skiimt- och trolleriartik-
lar, mycket fin surplus helt nyin-
kommen frAn NATO med fornim-
liga kortvigsmottagare som inte
tidigare silts i landet, bilracerba-
nor, modellbatar, flyg och miing-
der av andra intressanta artiklar
som Ni endast kan kiipa frin 0ss.
Siindes omg. mot 45 ére i frim. Ni
kan gbra fynd i den katalogen.
AB HOBBEX, Avd. RK, Box
22006, Boras 2.

NI kan sjilv forkroma, -nickla,
-tenna, -koppra, -silvra, -gylla,
blinera m, m. utan elstrom. Alla
recept 12:— m, oms. och porto.
Nordpost, Kagev. 27, Skellefted.

MOPEDISTER! Borrning, vey-
staksbyte. Kort lev.tid. Motor-
tjanst, Sagen.

BATRATT, kompl, 35:—. Beslag
och tillbehr, Begiir katalog,
Handelsf, K H Karlsson, Gnosjo.

FYND HERR o. DAMUR end.

19:80/st. Returriitt. Fa BLMO.
Box 604, Falun,

VA STORA PENGAR! Unad-
31‘1’(}‘1?1111 fordyrande mellanhéinder
enom att sjilvy kopa Era varor
direkt fran utlandet for eget bruk
eller lonande forsdljning. VAr il-
lustrerade katalog pa svenska repr.
100.000-tals varor frén ver 70 lin-
der. Denna katalog — genom vil-
ken Ni kan gora otroliga fortjins-
ter — kostar 20:—t-porto (porto-
fritt om likvid bifogas bestiill-
ningen). Obs! Katalogen utk. icke
i massuppl. Bestill dirfor Ert ex.
redan idag! STURESON TRAD-

ING, IBS/SEKTIONEN, 26035
Ydakra.
INTERNATIONAL TRADINGS

IMPORTDOSSIE! Storre Qch in-_
nehallsrikare #n nagonsin, Ni
kommer att finna mer dn 3.000
direktadresser till .foretag i Over
60 liinder: Amerika, England,
Frankrike, Visttyskland, Schweiz

sland. J , Hongkong m.
}f}ysnova.-‘t nde det storsta
urval av Conping - Sport - Hob-
by - Radio, ™lere {Hi-fi - Foto o
Motor - o - drartiklar -
Swimming-r.-is m. m. Nu har
Ni char ' importera varor

r och siilja

for en bil . och st
med my« JOrtjinst! "In-
ternation: Immportdos-

sié'" helt . “i inkl. kortfat-

tad impo och bver-
sittningar = 19:75. Gra-
tis! Nyhet tor. INTER-
NATION A % DING, ‘Avd. TF
8, Box 20 o

PROFILE ! ATIONS. 12
—16-sid. rikt . hiiften m. rit-
ningar i fir inst en flyg-

Beskr. m.
olmsv, T1,

planstyp i varje
porto. FL/TTY
Skiirholmen.

SCHWEIZISEKA URVERK 15 rub.
for herr- o. damfickur i gott
skick siiljes {Oor 10:—/st. (5 st.
for 40:—) - porto. Limpliga for
modellbygge och hobbyverksam-
het. Firma Erik H. Wahlbeck,
Stallarholmen.

SE OCH UPPLEYV nagot verkligt
nytt och ovanligt i sommar! Be-
stilll didrfoér redan idag broschy-
ren ''Dalslands Kanal''. Ny upp-
laga under tryckning. Nu ut-
byggda mdjligheter att na Hal-
den och Viisterhavet frdn Dals-
lands Kanal: Sveriges mest om-
viixlande vattenvig! Méanga ar-
rangemang i sommar, t. ex. stort
motorbdtsrally, d4 kanalen fyller
100 Ar. Bestiill broschyren hos
Dalslands Turisttrafik{érening,
Animskog. Tel: 0532/220 10. Ni fAr
den gratis.

HERRUR i gulddoublé m. datum.
qulampris end. kr 46:— ordn.
pris kr 96:—. Med garanti. End.
ett 50-tal kvar. Bestiill nu' HACO,
Box 8082, V. Frélunda 8.

l}r}T'!‘ERII)R[VEN BORRMA-
SKIN MINI-BORR f{or batteri 4,5
vol‘t nu i Sverige. Hélje av slag-
talig plast. Lev. med 6 verktyg. 1
g:i gar;'mtll.3 Enﬁast 24:75 4 oms

porto. Bestill idag! GS-PRO-
DUCTION, Box 102, gsby. 2

JATTEFYND, Brinnetsade tri-
tavlor storl. 37X75 cm_ Viistkust-
motiv, Tjiddertuppen, Orrlek,
Lz_ippz_xf. Akkafjdllet, Fidbovallen,
Siiterjiintan. Endast 78:—/st. ink.
g:}s 1ozcsh frakt. 2 st 140:—. Rek.-

is —/st. L. J. M eniis 220,
440 74 Hjilteby. A1 e

VARULISTA siindes. X, Box 1364,
Tedesunda.

DIKTERINGSAPP Mini-Voca n
m. horlur 300:—. A Lind /.
brunnsv. 26, Vaxjs, o oann Sur
)!(I(F):l)gLr{;-ttHopbby- lzindio- Delar

°E. 'tt. Prospekt mot porto.
Tefoma Teknik, Villag. 27, g-vik.

RADIOMOTTAGARE Luxor Di-
plomat ev. Skantic eller liknande
kdpes. Svar med pris till "'Aldre
mottagare'', TfA, fvb.

MOTOR 15—20 hk ldémplig att
montera i en sndscooter med el-
ler utan viixelldda magnettind-
ning fliktkyld. Ev. ocksA en va-
riator. Svar till: Bert Persson,
Angermanlandsgatan 18, Orn-
skoldsvik. Tel: 0660/101 84, Kl
7.00—17.00.

DET SVARTA MOLNET

(Forts fr sid 35)

evakuera folket i USAs stor-
re stdder dédades mer éan en
kvarts miljon ménniskor.
Ryska regeringen gjorde
inget forsok att varna befolk-
ningen, varfor dodssiffrorna i
Kiev var storre én i de bada
amerikanska stiderna.

Niar ménniskor omkommer
genom en naturkatastrof be-
klagar man det, men det viic-
ker inga hiiftigare kénslor
till liv. Ett enda Overlagt
mord kan skapa hiftigare
reaktioner #én tiotusen dods-
olyckor pa vigarna. Dirfor
skakade massdéden som or-
sakades av raketerna viirl-
dens regeringar djupare in
de mer omfattande katastro-
ferna under de onormala vir-
me- och koldperioderna vid
Molnets ankomst. Men i syn-
nerhet for USA-regeringen
var detta mord, mord som be-
ghtts av desperata min, vilka
for att tillfredsstilla sin
omiittliga d#relystnad gatt i
forbund med besten i virlds-
rymden, De hade gjort sig
skyldiga till forrdderi mot
ménskligheten. Fran och med
nu var de ansvariga i Nor-
tonstowe miirkta mén ...

Lis fortsdttningen i ndsta
nr!
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PLASTSHARMAR

® Kan inte rosta e Litt att

lackera
® Lt att
S ® Ingen under-
DEICIS redsbehand-
e Stark i hela ling

sin konstruk- @ Hdllbar dven i
tion string kyla

® Viktsndl ca 1/3 av tidigare kon-
struktioner — billig i pris

Aktiebologet

=A@ ™1 =3 pLasTINDUSTRI
LULEA Tel. 0920 500 87

SO

1
7/[3600" 2

OO
NG n

O

tonband

~kvalitetsband till lagt pris-

o CBS tonband for bandspelare frén direktimportor

0" 11.95 §7/900° 9:95 47/450" 8:45

0" 16:25 571200 13:25 3"/600° 10:70
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. porto — robatt vid merkop
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Loviselundsvagen 91 A, VALLINGBY 3 Tel.: 08
Kungstensgatan 61, Stéckholm Va 08,
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Lednyckelsats. Tysk tillverkning, hég-
klassig kvalité och finish. Sex st.
lednycklar 8—19 mm, utférda |
Chrome-Vanadium, med 12-kants in-
bérdes olika gripoppningar. Vart
pris: 58:—

Blocknyckelsats. Tysk tillverkning, av
samma fabrikat som lednyckelsatsen.
Mycket hdg kvalité och finish. Tolv
olika blocknyckldr 8—19 mm. Chrome-
Vanadium. Vart pris: 45.—.

. AR
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SKRUVSTYCKEN, kraftiga. Med fras-
ta och hérdade backar. Spindeln har
trapetsgdnga och ar val skyddad
mot intréngning av spén, Forsedda
med rdruttag.
S—3 75 mm 95 mm 59:50

METABO EL-HANDBORRMASKIN
med skyddsisolering., Skyddsisolerad
enligt VDE féreskrifter 0740 ki: 11.

S—4 100 mm 125 mm 91 :— Komplett med snabbchuck 10 mm. Ka-
S—5 125 mm 150 mm  128:— | pacitet: st&l — 10 mm. Trd — 15 mm.
S—6 150 mm 200 mm 166:— Vért pris: 252:—

NI HAR INTE RAD ATT MISSA 30—50 % RABATT

Detta ldmnar vi pd verktyg och maskiner. Dessutom 1—2 &rs GARANTI pa all
VERKTYG och MASKINE&? s i
Vér stora NETTOPRISKATALOG med &ver 1000-talet GARANTIERBJUDANDEN
erhdller Ni vid insédndandet av namn och adressuppgifter med bifogade 5 Skr.
i sedel eller check 10:— Nkr. 10:— Dkr. 5:— Fmk,

Vid bestéllning p& ndgon av de | annonsen avbildade verktygen bipackas var
katalog gratis.

OBSI Helt NY, omarbetad och utékad DOCOAB katalog ''68" kommer inom
kort. Bestdll den NU och var séker om att bli med de forsta som far ta del
av alla vara NYA, fantastiska erbjudanden.

Var vénlig sénd mig ...... ex. av Er stora verktygskatalog till:
NAMN: ......... 0000B0000606E000000 O0B000aEIGAON0CORO0CCUOBUEACACE LGS G 0
ADRESS: .o e e S N N POSTADRESS. ...........

DDC DHB Box 2016 MOLNDAL 2

Allman varuskatt tillkommer alla angivna priser. TFA 11/68

Prenumerera
DET AR BEKVAMARE

Ni far varje nummer av TfA hemburet till Er dorr.

DET AR SAKRARE

Ni har garanti for att Er virdefulla TfA-érQéng blir ikomplett.

DET AR BILLIGARE

Er prenumeration innebir i jamférelse med |5snummerpriset en
avsevard fortjanst.

Prenumeration kan goéras fran vilket manadsskifte som helst.
Skicka in nedanstidende kupong i dag s far ni TfA fr.o m. nr 12/68
i rdtt tid hemburen till Er bostad.

I ju Jag prenumererar pd TfA F;?"‘(Te':’ l
T o m juni 1968 betalar
l O heldr kr 40:—, O halvér kr POgoL
23:—,  Prenumerationsavgiften Fhrgat o
I far uttas mot postférskott. Inget

Svars-
porto tillkommer.

forsindelse
Tillstand nr 237
Stockholm 3

i

Namn B e e el el
Till |
i

TEKNIK FOR ALLA

Prenumerationsavd

= | Box 3137 |
5 | 103 62 STOCKHOLM 3 4

45

|
|
l Bostad: e e s 00
|




BLIKT HAR. LVCKATS. FA
SHASHI MED SIG FRAN KDLO-
NIN AV MUTERADE HALYV-—
DJUR, MEN DET AR LANG
VAG TILLBAKA TILL HANS
EGET LAGER ...
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TfA-HANDBOC
digt folk

for han

T{A:s populdra handbicker ger Er virdefulla kunskaper

ochr praktiska tips pa mdnga omrdden inom teknik och bobby

RAKMNESTICKAN OCH
DESS ANVANDNING

Av Tore
Handbok nr 1.

Porsander. 16:e uppl.
Pris 4:50 4 oms

ALLA MATEMATISKA
FORMLER

Praktisk ''lathund” fér de flesta
riakneoperationer. 7:e uppl.
Handbok nr 9.  Pris 7:— - oms

o

MASKINRITNING
Av Rudolp Tegstrém, 5:e uppla-

gan. Instruktiv handledning i
maskinritningens grunder for ny-
bérjare.

Handbok nr 11, Pris 5:— <4 oms

L .
0O GENVAGAR TILL
SNABBRAKNING

Av Josef Almqvist. 6:e u

/ . 6:e upplagan.
En oumbiirlig hjélpreda vid det
Praktiska riknearbetet. Laminerat
omslag.

Handbok nr 14,  Pris 7:45 4+ oms

ATT LABORERA HEMMA
Del 2.

Av lvan Bolin och Bror Gustaver.

114 intressanta forsék i organisk
och fysiologisk kemi.

Handbok nr 17.

Pris 3:75 4+ oms

DYK

Av Gunnar Nordanfors, 2:a uppl.
Rad och anvisningar i undervat-
tenssimning, undervattensfotogra-
fering och undervattensfiske fo6r
sportdykare.

Handbok nr 20.

Pris 7:50 4 oms

PERSPEKTIVTECKNING

av maskiner och mekanis-
mer, rontgenteckningar och
sprangda bilder.

Av Olle Norelius. Laminerat om-
slag.

Handbok nr 2i.
Pris 8:65 4+ oms

- TN YN ‘Q‘
1 EKTRONITK I
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ELEKTRONIK FOR
NYBORIJARE

Av Hjalmar Larsson. Den elekt-
riska strommens egenskaper och
uppférande, radions grundprinci-
per.

Handbok nr 22,

Pris 12:50 4+ oms

BYGG SJALV FOR

BATTRE DX

TfA-handbok fér kortvags-
lyssnare med tekniska tips
som visar hur man med

enkla medel far ut mera
av DX-hobbyn.

Handbok nr 23.
Pris 12:50 4 oms

TAG SOM HOBBY

Av Jan Jangé. Ny TfA-handbok
for modellrallare. Ur innehéllet:
Att bygga och bygga om. Tagké-
pet planeras. Tips om fdrsta
tdget. Tagbordet., Férsta spérpla-
nerna. En hemmabana pd 5 tim-
mar, Griis, hus, trdd — och s&
invigningstdget. Att koppla strom,
Trafiken pd banan och massor av

andra praktiska tips fér nybor-
jare. 2:a uppl.
Handbok nr 24,
Pris 14:50 4 oms
————— "T_'i"—,,_;ﬂ

S I

BYGG BATEN SJALV

Av Per Brohill. Den enda hand-
boken | sitt slag fér amatérbygge
av batar, Utférlig handledning i
material,  byggnadsteknik  och
verktyg for motor- och segelbéts-
bygge. Skriven i samarbete med
landets skickligaste béatbyggare.
Over 200 sidor, rikt illustrerad.

2:a upplagan
Handbok nr 25. Pris 20:— -+ oms

r------------
TEKNISKA FORIAGS AB Box 3137, Stockholm 3

I Siind mig omg#ende mot postférskott + oms och porto hir

angivna bdcker,

. ex. av Handbok nr ....

Postadress:
V. g. texta tydligt tack!

. ex. av Handbok nr ....

TfA 11/68




Varfor ar det sa svart
att fa tag 1 en begagnac
Peugeot Diesel?

Det har ju salts sia manga Peugeot Diesel
sista aren. Bade personvagnar och stations-
vagnar.

Ja, det ir riktigt. Men #nda #r det inte
ofta vi far in nagon begagnad 404 Diesel.

Agarna tycker helt enkelt inte att det
finns nagon anledning att byta in sina
vagnar!

Dom tycks ju aldrig ta slut, siger man.

Dom bara gar och gar utan krangel.

10.000 mil. 15.000 mil. Och dom biir bara
billigare i drift ju lingre man kor.

Sa chanserna att fa tag i en begagnad
Peugeot Diesel som bara gatt nagra tusen
mil tycks inte vara stora.

Det bidsta rad vi kan ge Er ir att satsa
pa en ny.

Sa att Ni kan borja tjina pengar med
en gang.




