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Teknik fir Alla har tagit minga womirkan- | BATRITNINGAR TEXNIK FOR ALLA
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made initiativ for att ge okad bredd at batspor- we
ten. Baserat pa gor-det-sjalv-idén har TfA lan- fo o
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serat en lang rad populara och littbyggda bat- o'
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Andre redaktdr STIG SANDELIN
OPTIMISTJOLLEN SPEEDY och ansv utg 18 DET SKA VARA EN V 12 | AR Arets racermotorer
Optimistjollen dr en idealisk pojkbit M Speedy ir en littbyggd f::nl:l.i( Ianm DACAPO 20 presenteras
som dr 2,28 m ling och 1,12 m bred. konstruerats av. Ake Sundste t. Den Dacapo ir en rymlig kryssarkatama- Denna familjekatamaran rrund- Layout BENGT FLODING :
Denna mycket littbyggda centerbords- maiter 2.60x1.35 m och byggs 1 8 mm ra:\ ‘:u'd l\';f; frin \'\nrnndrn e A ed e et o o L P, y (0] 22 EXPONERlNGSTID. 1/1 000 000 sek
bit har en segelyta pd ca 3,3 m?2. plywood ‘med ett minimum av pant. ruffutrymmen med dubbelkojer. Den- byggs i plywood. Ritn tsen om 24 29 TEKNISKT NY TT
Byggs av 6 mm plywood varfor bygg- Planar ‘_“"d 8 .}‘k snurra och h:\r—nulé na intressanta bit har konstruerats av fattar 6 ark, oversiktsri r i skala Annonser och fonﬂlnlng SVEN BERLIN
kostnaden blir lig. Ritningen dr i farter/pé omkring|30 !»;nop ned h_ld Heinz Jiirgen Sass och miter 7,00 1:10, detaljritningar i a  ska
skala 1:10 med detaljer i full skala. hk motorer. Ritning 1.skula 150 me 3.64 m. Den for storsegel pd 17,00, segelritning och riggritning. Byggbe-
Satsen omfattar diven byggbeskrivning. komplett byggbcsknvmlng. fock pA 8,00 och genua pi 12,2 m?2. R riniae BinE e g ivetvis.
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Generaldirektér Ragnar Woxén 12 NY BIL UNDER 12 000 KR _
Undervisningsriddet Bérje Beskow 20 VISST KAN NI SJIALV BYTA SKivBROMSBELAGG
NN Professor Nicolai Herlofson 24 MG MIDGET
! Professor Axel lohansson 28  AKTUELLT | BILVARLDEN
\ Ingenjor Sven Skédldberg
Ny Redaktor Hjalmar Steinsvik
Q BATAR
TOPP SID 15 ASPSKAR Bdt att bo i
16 POLAR 22 Battest
JOLLEN - -— Redaktion och expedition: Tunnelgatan 3. Post-
IS)PORTYI bat ar bl a lamp Toppjollen har gjort sig kind som WIND ;2,:4835 Bo:ngml L?IGIZ Stoc[')‘hom 3.8 Tslston S0 A A ARDI ENCGLAND
enna populira sportbat ar bl a lamp- g B C o onsavdelning: ttni 6,
lig for vattenskidikning. Den ir den bista segeljollen i sin klass. Den Y 111 51 Stockholm. Telefongsnzr;.) e 30 PENTA 550 MOT E 50 Utombordartest
4,k50 m ling och 1,70 m bred, limpar ir ritad av kapten Per Brohill, ir Windy har konstruerats av Ake Sund- f')ch denna motor. B.’)}cn kanbdt:le
sig for motorer pA mellan 25—65 hk 293 m ling, 1,20 m bred och segel- stedt och dr en snabb, fyrsitsig vat- dven byggas for \::lnh% utombor: s- ; o §
olch byggs i 8 mm plywood. Ritad av ytan dr 5 m2. Denna centerbordsbit tenskidbit. Den ir 4,30 m lapg och Motor och Limpar S'S.di‘ r"’r" motorer ;?stglrou?g;?;;_. P:enl:rl;!er?!]or; kh:rllvaz)ébmd;]a;
Ake Sundstedt. Gor 28 knop med byggs i 4 mm plywood. Kan iven ko- 1,78 m bred. Botten ir uppdelad i P4 18—65 _hk. Riu:nngcn Brskalt vid varje ménadsskifte och verkstills enklast
35—40 hk snurra. Sittplats finns for § ras med liten snurra eller anvindas f tvi plan, nigot som ger styrka, kurs- 1:10, detaljer i 1:5 och omfattar genom insattning pd postgiro. Tidningen utkom- =
fyra personer. Ritning i skala 1:10 som roddjolle eller biltaksbat. Ritning J stabilitet och mjuk ging. Den ir ri- SPantruta i full skala. B)'Sgb‘*'s'_’frw' mer varannen onsdag. Eftertryck endast efter OVRIGT
med detaljer i 1:5, i skala 1:10 med detaljer i 1:2, tad for Crescents nya inu-drev och ning ingar liksom alltid nir det giller tillstind. sSID 35 TFA-KRYSSET
RITNING 67 Pris 26:— + oms RITNING 74 Pris 34:— 4+ oms gor 32 knOl’ med en man ombord Tft\-ri(ningnr. =
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X Var god siind mig omgtende mot postforkott -+ oms och NASTA NUMMER
NORRSKAR porto ritning nr ..., . . . .
Norrskir 4r en modern familjekryssa- ligt robust och sjovirdig. Den ir val-
r; rgcd djll)]’) V-botten med lings- diickad och mycket rymlig. Hojd fran OMSLAGSBILDEN BILTEST: anl OLYMPIA
gaende steglister. Den har ritats av durk till kabintak #r 165 cm och fyr 3 - y y
Halvor Rosenbaum, miter 6,80%2,60, sovplatser kan arrangeras  med w‘,“f VTR 00000 406 6o0duanor i Sl SRR visar denna gang det senaste tillskottet i ““H BHA En "nIST 0“"“““'“6!“?
ar dunrdd for ’inu-druv och planar vﬁnlingskojcr. Eentry Wgarderobfiiochi [l ERAREE SR RIS B s G 5 it e e e modellfloran fran engelska Ford i Dagen-
med motorer pi 80 hk. Kan dock toalettutrymme, Ritning i skala 1:10 h Escort kallad. V. a ki
maed o 80 hk ck toalettutrymme. Ri : A am, Esc allad. Vagnen &r mycket
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RITNING 80 Pris 175:— ganska underlig design. Mer om bilen
s 5t fomst (N8 potees kan ni lasa pa sidan 10. PETTERSSON MED INUDREV!
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BREVLADAN

PROBLEM FOR MG-AGARE

Hur sag instrumentpanelen pa MG
TD ut? Var den av adeltra, eller var
den kladd med samma material som
bilens kladsel i ovrigt? Vilken typ av
branslepump hade den och var satt
den monterad? Hur manga MG har
salts under drens lopp i vart land?
Hur manga MGB GT har salts hittills
i Sverige och totalt?

MG-agare

Instrumentpanelen p& MG TD var 15"
furuplywood som klatts med pegamoid.
Branslepumpen var en SU typ L, 12
volt, som var placerad i motorrummet
pa torpedens hogra sida.

BMC beréttar att man under 1946—
49 sdlda ca 65 vagnar. Under 50-talet
saldes 875 bilar och hittills under 60-
talet har 1 975 MG sélts har. Av dessa
ar 340 MGB GT, medan man saknar
uppgift om den totala forséljningen av
den modellen.

Red

INSTRUKTIONSBOK TILL
ESSEX

Var kan man fa tag pa en instruk-
tionsbok till en Essex Super Six av
1930 ars modell? Vem tillverkade den
bilen?

Essex-agare

Vi vet inte var man kan f& fatt i en
instruktionsbok till den modellen, men
kontakta Motorhistoriska Sillskapet,
Box 244, 14200 Trangsund, d& man
dir eventuellt kan formedla kontakt
4t er. Essex byggdes av den koncern
som tillverkade bl a Hudson.

I USA, niarmare bestimt i Florida
finns en sammanslutning speciellt for
Essex-dgare.

Red

VAR FINNS JEEPEN?

Jag skulle vilja ha tag pd en jeep.
Den bor vara av den klassiska militdr-
typen, alltsd inte en Land Rover eller
Volvo. Var finns en sidan?

Jeepintresserad, Aland

Tyviérr 4r det praktiskt taget omdjligt
att fa fatt pd ett sidant fordon vid
det har laget. Vi har hért oss fér med
Forsvarets Fabriksverk som siljer ut
Gverskottsmateriel, men dar forklarar
man att alla jeepar ar slutsdlda sedan
lé_nge. Enda mdjligheten 4r dirfor att
forsdka f4 tag pa en genom annons |
nagon dagstidning, :

Red
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"Trots att féraren stéllde sig pa bromsen traffade bilar:: ‘ndra
med valdsam kraft.” :

Det ar en mening man orovéckande ofta brukar se i dac  -ssens
olycksreferat. Tydligen &r det en utbredd uppfattning at* /~an ska
bromsa, bromsa hart nar en olycka haller pa att ske. Vore det inte idé
att bilskolorna talade om fér de blivande kérkortsinnehavarna att sa inte
ar fallet? Nu namner man visserligen att en bil inte gar att styra om
hjulen &r lasta, men det talar man om da kapitlet vinterkérning av-
handlas.

Vi missténker att det &r fa elever, om ens nagra, som fatt veta hur
man kor av végen om en olycka hotar. | TV har det talats om detta, och
det tackar vi fér, men vore det inte idé att ocksa ta upp detta under
bilskoleutbildningen istéllet for ett helt onédigt tjat om regler som de
allra flesta aldrig kommer att komma i kontakt med da de &r ute och
kor pa vagen.

Tank efter sjélv. Sitter ni och planerar att nu har jag sa och sa manga
meters fri sikt och dé har jag den och den bromsstréickan plus en viss
végléngd da bilen rullar innan jag hinner reagera och alltsa far jag kéra
sa och sa fort? Skulle man inte kunna minska ner den delen av under-
visningen dar eleverna nu l&r sig utantill en rad bromsstrackor istéllet
for att bara konstatera att da det gar fortare dkar ocksa bromsstrackan
avsevart?

Likasa tvivlar vi pa att bilisten med farskt kérkort och en personbil i
garaget har intresse av att veta hur fort en langtradare med eller utan
slap far kéra.

Vore det inte dags att gallra bort alla de har uppgifterna som endast
teoretikerna har intresse av och istallet koncentrera utbildningen pa de

vasentliga detaljerna, exempelvis hur man ska éverleva en hotande

frontalkrock? y
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/
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Bjorn Svallner

Nulll

den forsta 2-cylindriga, vattenkylda,

utbordaren under 6 hk. med fram och

back Chrysler 4,4 hk. Ny elegant

ompakt design. Tyst, dragstark.
Chrysler-kvalitet!

Cirkapriset exkl. oms

1450

basta kopet i storleksklassen

under 6 hk!

Cirkapriser exkl. oms. |\
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Limma i stallet!

Nu finns det ett nytt Casco-lim med helt otrolig styrka. Casco-
fen Epoxi limmar de flesta material och kan forvanande ofta
t.o.m. ersatta svetsning eller hardlodning av metaller. Utblan-
dat med t.ex. sand, tramjol, krita etc. blir Cascofen Epoxi
dessutom ett ypperligt spackel som fyller och binder "stenhart”
utan att sjunka. Ett exklusivt yrkeslim — nu for hobby och

"gor-det-sjalv” :

—————

CASCOFEN

GPOXi
- det lodstarka limmet

AB CASCO STOCKHOLM 11

att delta i debatten om fartgranserna, &
fraga ar nagot som angar oss alla. Vi 24 TEKNIK
FOR ALLA vill garna gora nagot at detia sch darfor
har vi anordnat en omrdstning om hastighetshe-
gransningarna. Pa rostsedeln harnedan far ni méjlig-
het att sdga vad ni anser, och vi ska se till att
rostresultaten 6verlamnas till berérda myndigheter.

Allménheten har tyvérr alltid haft si7.« “:6jligheter
¢z att denna

ROSTSEDEL

Jag foredrar

[J 1. Fartbegrinsning endast pa siirskilt farliga vig-
avsnitt, kombinerad med intensivévervakning
enligt forslag av bl a rikspolischef Carl Persson.

[0 2. En generell fartgriins som giiller for alla végar.

[J 3. Differentierade fartgrinser for olika vigtyper,
dvs det system som nu tillimpas med 90—110
—130 km/tim.

[ 4. Helt fri fart.

Korsa for det alternativ Ni helst vill ha!

Innehar kérkort . .
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Volvos nya vindruta av "high impact’'-typ ger effek-
tivt skydd mot skada utifrdn och férebygger "inre’
skada. Féraren har fullgod sikt dven efter ett kraftigt

Ar biligare . ... ... ja O nej O

Fyll i réstsedeln och skicka den till TEKNIK FOR

LLAS omréstning, 109 69 Stockholm, sa att vi har

‘den senast fredagen den 21 i i. DET AR VIK-
TIGT ATT ALLA DELTAR. 505

St S oo I r stenskott,

Tva olika slags sikerhetsglas anvinds i vind- mellglas i vindrutan. Genom extra hog kva-

rutan pd moderna bilar: hirdat glas och la- litet pi4 Volvos lamellglas elimineras ocksi

mellglas. Det hiirdade glaset har nackdelen risken for optisk forvringning.

att det krackelerar ‘och blir ogenomskinligt Lamellglaset bestir av tva glasskivor som

vid tex. stenskott. Lamellglaset #r betydligt sammanfogas med en plastfilm. P4 Volvos

dyrare att tillverka — men ocksi betydligt  140-serie anviinds ett speciellt s.k. segstarkt

sakrare. Lamellglaset krackelerar inte och lamellglas med beteckningen "high impact”.

blir inte ogenomskinligt vid stenskott eller Den mycket kraftiga vidhéftningen mellan

kollision. Alla Volvos personbilar har la- glasskikten och filmen férhindrar effektivt Vi :

. g - ; : indrutan @r elastisk
sprickbildning vid exempelvis stenskott — och absorberar delvis stdtar
> s i L Q e fran bilens insida.

endast en liten "stjarna” strax omkring traff- Vid en kraftig stét mot
Sta ot 2 . (] e - Z rutan buktar den sig utét
bld”Cl. upp.s'l.xr.“Dcl innebar oforand'r‘u.] full / er llgtidenTetreckadellijen
god sikt for foraren — ett oeftergivligt si- J
kerhetskrav.

Volvos vindruta i
genomskérning.

a) och c): 3,1 mm tjockt
glas av extra hég
optisk kvalitet.

b) 0,75 mm tjockt skikt
av stark vinylfilm.

En vindruta av typ “high impact” ir dess-
utom nagot elastisk. Vid en kollision kan
den dirfor absorbera och dimpa kraftiga
stotar dven fran insidan. De #dkande hills
kvar inuti bilen, didr det #r minst risk for
skador.

Statens Trafiksdkerhetsverk har utfirdat nya

bestaimmelser om sikerhetskraven pa bil-
rutor. Kraven kommer att gilla frdn 1969
ars bilmodeller. De foreskriver bl.a. lamell-
glas i vindrutan. Volvo har haft lamellglas i
sina vindrutor i 32 4r. Ett av manga exem-
pel pa Volvos framsynthet i sakerhetsfragor.

VOLVO
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ROUENS 24-TIMMARSLOPP AR ETT AV VARLDENS HARDASTE FARTLOPP
FOR BATAR. TAVLINGEN GAR PA SEINE OCH | ETT HELT DYGN RUSAR
BATARNA FRAM | DET VIRVLANDE SNABBA RUNDBANELOPPET. | ARETS
LOPP VAR DET FOR FORSTA GANGEN SVENSKT DELTAGANDE OCH LAGET
GERT OVE FORSBERG, LENNART PANTZAR OCH LARS BLOCK VANN Ri-
KLASSEN MED SIN SMUGGLER.

Engelsmannen Trevor Fox tévlade | klass NU och kérde en Shakespeare-bat med
en Mercury 125. Han hann med 490 varv och kom totalt p4 nionde plats, Har

rundar han en véndboj. Bilden &verst:

8

Svenska Monark-Smugglern vann sin

klass och kom totalt pad trettonde

men och bilstralkastare
tanke pa nattkérning,

plats, Hann med 340 varv. Blinkers | hj
ph fordack horde till tavlingsrekvisitan, detta ™

al-
ed

2 4-timmarsloppet for batar i Rouen ar
en tidvling som knappast har sin
motsvarighet nagonstans i vérlden. Dar
rusar trettiotalet batar runt ett helt
dygn i stridck och river upp den annars
lugna Seinen till en veritabel héxkittel.

Att kora ett helt dygn i strick inne-
béar att bade batar och forare méaste va-
ra utrustade pa ett annat sitt &n det vi
ir vana vid. Siledes maéste varje bit
vara forsedd med lanternor samt ha tvad
fjarrstralkastare av bilmodell monterade
pad fordicket. Vad betriffar forarna
maste dessa ha en blinkande lampa och
reflexband fastsatta p& sina hjidlmar.
Allt detta av sikerhetsskiil. Det skulle
vara omdjligt att upptédcka en forare
som ramlat ur sin bat under dygnets
mdrka timmar om han inte hade dessa
belysningsanordningar.

Banan dr i likhet med den vid Paris’
immarviopp beligen i Seine och gir

nt en ldngsmal 6. Den har en lingd av
ungefir 3 500 meter. Tavlingen arrange-
ras av Rouen Yacht Ciub, och det &r
tyaligl att det dr grannarna i Paris som
har varit forebilden for detta arrange-
mang, Av naturliga skil utgérs majori-
teten av de 26 startande av fransmin.
De tivlade med Cormorant-, Rocca-,
Oili- och Delta Marin-batar. De forst-
nimnda fanns i bdde in- och utbordar-
version och var ohyggligt snabba. Total-
segraren Amedée Guillard korde just en
Cormorant-bit med en 125 hk Mercury-
motor.

Sverige representerades av en Smugg-
ler med Volvo-motor och med Lasse
Block/Gert-Ove Forsberg/Lennart Pant-
zar som besittning. Storbritannien re-
presenterades av team Shakspeare som
startade med tva baAtar, bdda utrustade
med Mercurys 125 hk-motor. Hir kan
nimnas att Shakespeares motorer var
helt standard eftersom de korde i klass
NU. Fransminnen didremot korde i klass
ON och hade didrigenom mdojlighet att
utnyttja Mercurys racervixelhus. Detta
innebdr att motorn saknar back och fri-
gang. Drivningen sker alltsa via vinkel-
vixel till propellern.

Tva av de intressantaste ekipagen i
startlistan kom aldrig till start. Det var
Sergio Carniti som hade anmilt en Mo-
linari-katamaran med sin nya boxersexa
i aktern. Motorn har en effekt p4 135 hk
och hade med all sikerhet varit speku-
lant pa totalsegern. Den andra béaten
som inte kom var Fritz Hunolds Smugg-
ler, utrustad med en 2-liters BMW.
BMW har som bekant gjort en marin-
version av sin bilmotor och i tdvlingsféar-
digt skick bromsar den den aktningsvir-
da effekten av 180 DIN-hk. Kanske vi
far se dessa bada batar i Sveriges GP pa
Riddarholmsfjirden.

Klass R1, som var den stdrsta klassen,
hade sex startande. Samtliga batar for-
sedda med Volvo-Aquamatic. Redan fére
start stod det klart att Raymond Guyard
i en Cormorant-bat och René Wagner i
en Oili-bat skulle bli de svaraste konkur-
renterna.

Nir Lasse Block efter sitt tvatim-
marspass limnade over ratten till mig
lag vi pA samma varvantal som Wagner
i Oili-bdten dvs 44 varv. Guyard ddremot
hade haft lite trubbel och lag lingre ned
i fdltet. Under mina tva timmar Skades
avstindet till Wagner genom att han
gick in i depin. Detta betydde att nir
Lennart Pantzar tog 6ver ledde vi klas-
sen klart.

S& fortgick det fram till k1 05 d& det
bérjade kriangla. En topplockspackning
blaste, och det innebar att baten fick tas

upp pa4 land. Felet reparerades snabbt,
men vi forlorade #indid ca 1 timme pa
missddet.

Under tiden hade Guyard fatt snurr
pd sin maskin och gatt om oss. Jakten
borjade pa nytt och holl pa till 4 timmar
innan mal, dA dven den nya topplocks-
packningen gick sonder. Medan vi holl
p4 med den reparationen kom Guyard
och Wagner ocksa in i depan. Den forst-
nimnde hade samma fel som vi, medan
Wagner hade kort sénder sin vevaxel.

Det var d4 som stora taktikkriget bor-
jade. Reglerna siger nidmligen: Bat
méaste ha deltagit i tdvlingen minst 16
timmar samt ha deltagit den sista halv-
timman for att riknas i resultatet.

Foéljden blev att samtliga tre kvar-
varande batar i klassen beslét sig for att
invédnta 15.30-slaget och da forstka kéra
den sista halvtimman och pi si vis ta
sig i mil. Det gick nu inte si bra for
fransminnen. Det var endast den sven-
ska Smugglern som kom i mal.

OLUSTIGT EFTERSPEL

Som vanligt nir det dr fransmin med
i spelet blir det brak och protester. Ray-
mond Guyard lade in protest mot resul-
tatlistan. Han pastod att han gitt Sver
mallinjen innan hans motor stannade.
Om sé varit fallet hade han varit tvung-
en att kora ytterligare ett varv, ty kloc-
kan var di dnnu inte 16.00, d& tévlingen
skulle sluta. Tavlingsledningen kunde
pga denna protest inte dela ut nagra

René Wagner kérde
en fransk Oili-bat
med Aquamatic-drev
och l&g ldnge i té-
ten | klass Rl (ovan).
Det fanns liksom vid
Paris' sextimmars en
del katamaraner. ..
Det fantasirikt méla-
de exemplaret pabil-
den t v #&r en
fransk Rocca-kata-
maran. Den var ut-
rustad med en Mer-
cury pad 125 hés-
tar liksom Guillards
Cormorant som vann
loppet med impone-
rande 579 varv,

Text och foto GERT OVE FORSBERG

priser i klass R1. Det dr ett otrevligt
faktum att just denna klass dr utsatt for
protester. Braket kring Ebekke/Henriks-
son i Paris sitter i firskt minne.

SETT OCH HORT

Eld utbrét i depan under tdvlingens
gang. Det var en 4dskidare som tappade
en cigarrett rakt ned i ett tankningsagg-
regat. Tack vare att eldslickare fanns i
nirheten kunde en allvarlig katastrof
férhindras.

Mercury hade den absolut snabbaste
servicen. Det var ett ndje att se dessa
stressade fransmin formligen slidnga sig
i vattnet i ivern att sid fort som mdjligt
komma ombord p& den aktuella baiten.

Franska bensinbolaget TOTAL som
skédnkte bensin till de startande baAtarna
gjorde av med 40 000 liter bensin och ett
ton olja.

Grevinnan av Arran som startade i
klass R1 med en don Shead-bit hade
otur och ramlade i vattnet redan fére
start. Under tdvlingen tappade hon se-
dan motorluckan, varpa drevet gick son-
der. Tala om otur.

50 % av de startande gick i mal. 28
batar startade, men endast 14 kom i mal.

Totalsegraren Amedée Guillard som
korde en franskbyggd Cormorant med
en Mercury 125 hk i aktern tillryggalade
2 034 km under 24 timmar. Genomsnitts-
farten lag pa 86,8 km/tim och det snab-
baste varvet avverkades med en fart av
95,1 km/tim, dvs 51,3 knop. O

9
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“ya bilar #ir alltid spidnnande att
stifta bekantskap med. Frigan &r
om nya Escort dr en smabil eller inte,
och Ford sjdlva har sett till att den
diskussionen hallits vid liv genom sin
annonsering.

Ford Escort &r ny, men &ndd gam-
mal. Den bjuder inga som helst sen-
sationer rent konstruktionsmissigt
och alla tekniska losningar &r vil be-
provade sedan tidigare. Konventionell
motor placerad fram med bakhjuls-
drift varken later eller &r okonven-
tionellt.

Till det ytfre &r bilen svar att
skilja fran o6vriga vagnar i den Kklas-
sen vid en snabb blick. Exteriéren &r
dock vettig och vi saknar inte alls de
krqmlister som annars brukar ringla
sig efter bilarnas sidor. DOorrdpp-
ningarna dr vil tilltagna, vilket be-
hovs for att baksdtespassagerarna
ska ta sig in till sitt krypin. Passagen
underlidttas dock avsevirt av att hela
framstolarna félls framat. Nackdelen
med detta dr dock att ryggstdden in-
te dr justerbara och den lutning de
har passar nu inte alla, varfor lang-
turer kan bli trottande for ryggen.

Fram sitter man dock trots allt ac-
ceptabelt, medan det bak blir mera
besvidrligt att sitta ldngre stunder.

Ford Escort

Utrymmet dr inte stort nog, och axz-
nat ar vil inte att vénta ien sét. pass
liten bil, men vad som #r virre ar att
den passagerare soin enligt paqpex:en
ska sitta mitt i baksitet stindigt
kinner kardantunueln genom stopp-

ningen.

PA VAG

Ute pa landsviigen uppfor sig bilen
som man kan vinta av konstruktlg-
nen. Den ir understyrd utan att for
den skull vara besvirlig i kurvorna,
samtidigt som bakvagnen litt sldpper
viggreppet om vighanan Ar smagro-
pig. Aven i mattliga kurvor kan det
dirfor bli en hel del rattande. Styx.'-
ningen dr dock exakt och mycket di-
rekt, vilket vi uppskattade.

Motorn uppfor sig snillt sedan den
blivit varm och har acceptabel seg-
dragningsférmaga, varfér man inte
behdver viixla orovickande ofta.
Vixelladan dr for att sitta i en eng-
elsk bil oviintat bra. Vixelligena &r
distinkta och synkroniseringen funge-
rade perfekt. Vixelspaken &r place-
rad pad kardantunneln och dr behag-
ligt kort. Utan tvekan var vixelladan
den storsta positiva dverraskningen
for oss nir vi provkorde Escort.

Kopplingen blir dock en ren chock
fér den oforberedde foraren. Man sit.
ter sig i bilen och later vinsterfoten
soka ritt pa pedalen, ligger foten pa
den och pedalen gir i botten. Vi tq
for givet att det var nigot fel pa
kopplingen, men det visade sig att g
skulle det vara. Nagot bestimt drag-
lige var svart att finna da koppling-
ens ingrepp var mycket obestdmt,

SAKERHETEN

D4 vagnen introduce
vitt och brett om hur
men vid en ndrmare
sade det sig att n

vdes taladeg
ter den var,
wnskning vi-
zatt ganska

r

osystematiskt till vi vl sdkerhets-
arbetet. Bromsarna bra liksom
styrningen, medan vigegenskaperna
kunde bli biattre. Inter:lren dr ma-
drasserad, men stopp .en d4r myec-

ket tunn. En del r
skyddade, medan ar
pAd gammaldags mane:.
konsekvensen ?

En intressant detali #r priset. Pa
gatan kostar Escort ucgzefir tusen-
lappen mindre dn Coriina. Med tanke
pa hur mycket mer man fir for den
tusenlappen bhorjar vi undra dver pris-
politiken hos Ford, utan att for den
skull siga att Cortina dr £or billig...

: sitter vil
ir placerade
Var finns

oPEGIAL

Engelsmdnnen satter det sportiga draget hogt pa onskelistan
da de ska kopa bil, vilket avspeglas i nya Escort, som presen-
terades for nagra manader sedan. Fransmédnnen dédremot ar

mera praktiskt sinnade samtidigt som komforten spelar en
stor roll. Inte bara i den nya Simca 1100 utan ocksa i den
dgldre 1000 GLS mdrker man detta.

* TEST
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Simca 1000a:s & 1100

Franska bilar har tidigare haft ett
rykte som inte varit s& dir odelat
gott men efter bla Renaults fram-
gangar har den franska bilindustrin
kommit i en betydligt béttre dager
bland de svenska bilisterna.

Fragan dr vdl om inte den nya
Simca 1100 ska bidra ytterligare till
detta. P4 franskt sidtt d4r den okon-
ventionell, praktisk och dirtill be-
kviam. I mangt och mycket dr den en
kopia av Renaults succémodell R 16,
men trots detta har konstruktérerna
pé en del visentliga punkter gatt sina
egna vigar.

Parallellt med testen pa Simeca
1100 tittade vi ocksd pa den tidigare
lilla modellen 1000 GLS fran Simca.
Utvecklingen &dr intressant, inte bara
for att man gar fran en liten bil med
svansmotor till en stérre med front-
motor, utan ocksid for att man nu
insett att rejidla bagageutrymmen be-
hévs dven i en mellanstor bil.

For de tva och ett halyt tusen extra
far man si pass mycket mera bil att
den lilla 1000-modellen borde sjilv-
dé om utvecklingen skulle g4 nor-
malt. S4 4r vil nu inte fallet, da det
alltid kommer att finnas kdpare som
vill ha en bokstavligt talat liten bil
till ett s& lagt pris som méjligt.

Halvkombivagnar har vi sett flera
exempel pa tidigare, men vad vi tidi-
gare saknat dr ndgon vagn av den ty-
pen som faktiskt kunnat férvandlats
till en kombi. I Simcan kan man nim-
ligen inte bara Gppna hela bakpartiet
utan ocksa filla fram baksitet precis
som i en vanlig kombi. Lastutrymmet
blir ddrigenom enormt utan att man
fOr den skull behdver lyfta ut nagot
site.

For att ta vara pa utrymmena har
rr}ptorn placerats p4 tviiren fram och
didrmed har atskilliga dyrbara centi-
metrar vunnits till bilens innerutrym.
me. Vad man férlorat dr dock atkom.-
ligheten och bl a téndstiften kan vara
syara -att komma At. Fér att for-
bittra  viktférdelningen samtidigt
som huven siinkts en aning har man
]agt"motom lutande nagot bakat,

Vigegenskaperna #r sa vitt skilda
man nagonsin kan tiénka sig om man
jamfor 1000- och 1100-modellerna
Den gamla vagnen har motorn ba.k'
oc_l} dartill de billiga men farliga
svingaxlarna, varfér bilen fér en ny-
borjare ka.p bli direkt farlig i vissa
lageq. S4 linge man kor den normalt
lciil:'v :)nte p._resséar den alltfor hart i

rna ar dock vige
tillréckliga. ()verstyl'n!gnggeexil sg: pgggﬁ

markant och drar obevekligt bilens
bakparti utat i kurvorna.

1100-modellen #Ar raka motsatsen.
Den har motorn fram vilket tillsam-
mans med framhjusdriften ger en
markerad understyrning. Nagra pro-
blem att halla den pa rétt spar &r det
inte, men i kurvorna kringer den
hart.

Komfort r nigot som fransméin-
nen sitter mycket hogt och da dven
den minsta bil ska ha fyra dorrar
saknas det givetvis inte pA Simcorna-
Vill man av nigon anledning ha bard
tva dérrar gar det dock att ordna lik-
som olika renodlade kombi- och SK&p-
vagnsutféranden.

Siikerheten i dvrigt dr vil tillgodo-
sedd. Bromsar och styrning racker
Vil till och bilens interior ger ett 8¢
ceptabelt skydd. Trepunktsselar 1€
vereras som standard hir i Sverig®
medan vi diremot saknar nagon formt
av skyddsnit som kan hindra 185
frin att vid en bromsning kas t
fram om man utnyttjar bakparti®
som i en kombivagn.

Vért slutomdéme blir att Sime?
1100 &r si pass attraktiv att 40
borde sl ut den lilla modellen 100-
ganska snabbt, trots skillnadernd b
de 1 pris och modell. g
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FORD ESCORT

NY BIL

DER I1Z000 KR

Billiga bilar &r det ont om brukar man
sidga, men ndr vi borjade inventera den
svenska marknaden fann vi att det fanng
en hel del att vélja pa under 12 000-
kronorsstrecket. Vi presenterar hir de
olika bilarna tillsamma:z med nagra
viktiga data samt priset,

HONDA N 600

Den lilla hundkojeinspire-
rade bilen frdn Honda har
dnnu inte bdrjat siljas i
Sverige men trots detta
finns dock ett par exemplar
i vart land. Bilen dr ungefér
decimetern mindre in BMCs
Hundkoja, bide pa lingden
och bredden. N 600-modellen
har en tvicylindrig motor
pé. 599 cm? som pa vanligt
Japanskt manér ger toppef-
fekten, 42 DIN-hk, vid ett
forhdllandevis hégt varvtal
hela 7000 varv/minut,

Néigot pris har general-
agentc_:.n, Sahlén & Wican-
der, dnnu inte faststillt,
men man hoppas att det ska
i:gga nizonstans kring 8 000
r.

8MC 850 OCH 1000
Den lilla basmodellen av
Hundkojan har i alla ar haft
en motor pa 850 cm?, men
nu kallar man den starkare
1000-kubiksmodellen for
minstingen i serien. ;
Trots ett forhallandevis
lagt pris bjuder vagnen &t-
skilliga finesser, t ex hydro-
elasticfjidringen. Vigegen-
skaperna ir virldsberomda,
bland annat fran Atskillig2
tivlingssegrar jorden runt.
850-modellen  kostar ¢2
10600 och fér den storre
modellen fir man betala ¥t
terligare tre hundralappa‘;
Vill man 4ka fort med &
Hundkoja bor man dock V& 3
ja den motorstarkare COOP®
S-modellen for ca 15 000:—"

CITROEN B OCH DY ANE

Antingen hatar man den
eller ocksa d&lskar man
den... ¥rin borjan fick
konstruktorerna i uppgift
att bygga nfigot som skulle
kunna tjina som regnskydd
och fortskaffningsmedel for
alla. Att de lyckades star
utor all tvivel, dven om

skonhetsexperterna  vrider
sig sd de ser dkdonet. Under
den korrugerade motorhu-
venn ligger en tvacylindrig

boxermotor pa 425 cm3. Vid
5000 varv/minut ger den 16
hk DIN, en kanske inte di-
rekt imponerande siffra,
men de 16 hdstarna ricker i
alla fall till for att ge vag-
nen en toppfart strax under
hundrastrecket. Som stads-
bil passar den bra, medan
langturer kan bli besvirliga
tack vare den laga toppfar-
ten och den daliga accelera-
tionen. Trots detta har dock
atskilliga entusiaster gett
sig ut pd langa expeditio-
ner med sina fordon, ibland
genom obanad vildmark.

Med sina 8 600 kr pa ga-
tan d4r den absolut en av de
billigaste bilarna pa mark-
naden.

Den frimsta kritiken mot
Lillcittran har riktats mot
dess utseende, varfor det dr
naturligt att man hos
Citroén forsokte snygga till
karossen pd Dyane. Fortfa-
rande har den dock omiss-
kdnnliga Citroén-drag och
motorn dr praktiskt taget
identisk med Lillcittrans.
Genom att 6ka kompressio-
nen har effekten kunnat
hojas till 18 DIN-hk. Priset
dr 10155 kr pa& gatan i
Stockholm och den summan
inrdknas d& ocksi en ben-
sindriven kupévidrmare, da
man tydligen insett att den
luftkylda motorn inte klarar
av att halla kylan ute i vart
klimat.

DAF 33 OCH 44

Dafs vagnar &r niistan
kusligt geniala. Utdver ratt
och broms har man bara
gaspedalen och en vixelvil-
jarspak att ta hinsyn till.
Néagon dyrbar automat-
vixelldda finns trots detta
inte under skalet utan pro-
blemet med den stegldsa
transmissionen har man 16st
med tva i#ndlosa remmar
som roterar kring remski-
vor med variabel diameter.
33 heter numera den ur-
sprungliga modellen som
forr hette Daffodil. 44 iir en
motorstarkare version, men
fortfarande forsedd med en
tvicylindrig luftkyld motor.
10 200 kr kostar den lilla
modellen med 28-hiistars
motor, medan den starkare
44-an kostar 11800 pa ga-
tan. Den har en 844-kubiks
motor som ger 34 hk.

Med tanke pA de behin-
diga ytterméatten, den mode-
rata vindradien och den hel-
automatiska kraftoverfo-
ringen far de bada Daf-mo-
dellerna betraktas som
stadsbilar som #Ar s4 nira
idealet man kan komma.

FIAT 600

dr den minsta av de Fiat-
modeller som importeras
hit. Vigegenskaperna dr nu
inte vad de borde vara —
svansmotor och enkla pen-
delaxlar bak — men trots
detta har bilen blivit en
bestseller pa kontinenten.
Priset ar lagt, bara 8 300:—
pd gatan.

JALTA

Forsiljningen av den rys-
ka sméabilen Jalta &r nu s&
gott som obefintlig, efter-
som savil kunder som for-
siljare gar och vintar pa
den nya modellen som vin-
tas hit till hésten. Om nagon
Jalta finns att fa4 tag péa
kostar den 7180 kr. Priset
forefaller lagt, men finish
och utférande dr inte vad
vi d4r vana vid fran vister-
lindska bilar.

A
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FIAT 850 S

Svenska Fiat slar hart pa
Fiat 850 och onekligen ger
den en hel del for de 9 750
kronor den kostar. Liksom
den mindre 600-an &dr den
dock vindkénslig och kan bli
svar att beméstra for en ny-
borjare om olyckan skulle
vara framme. Bagageut-
rymmet dr obetydligt storre
én i en Volkswagen, men f6-
refaller vara lidttare att
stuva.

SIMCA 1000 GLS

Minstingen i Simca-famil-
jen dr 1000 GLS, en svans-
motorvagn med en 944 cm3-
motor som ger max 42 DIN-
hk. Som vanligt d& det gil-
ler bilar med motorn bak dr
inte bagageutrymmet det
bédsta. 11 750 kr kostar bilen
som mot en tusenlapps till-
ligg kan forses med auto-
matlada.

P& vanligt franskt manér
har bilen fyra dérrar. Den
lilla  motorn dr forvAnans-
virt pigg. For att dter jdm-
fora med Volkswagen kan
vi nimna att bagageutrym-
met 4r nagot mindre 4n i
VW 1300. Farlig konkurrent
dr den nya Simca 1000, som
visserligen  ligger  Over
12 000-kronorsgrénsen.

P
» )

.

13



-

L S

NY BIL UNDER 12000

»”Skrytbilen” har reklam-
makarna kallat vagnen och
till £61jd av att det blivit na-
got av status att aka om-
kring i en 4L &r andra-
handspriset ovanligt hogt.
Vagnen dr framhjulsdriven
och har en fyrcylindrig mo-
tor pa 27 hidstar. Med nagra
enkla grepp forvandlar man
vagnen till en kombivagn
som lastar det mesta. Fram-
komligheten &r tack vare
viktfordelning och frigdngs-
hojd forbluffande, men vill
man ha dnnu battre prestan-
da i den védgen finns en fyr-
hjulsdriven modell. Liksom
i Citroén Dyane kan man
oppna hela bakpartiet och
om man sedan tar bort bak-
sdtet, vilket &r gjort i en
handvandning, har man en
ordentlig yta att lasta pa,
varfor bilen kan anvidndas
for transporter av &ven
skrymmande féremal, vilket
annars inte exterioren
skvallrar om.

Tidigare har det klagats
en del pa att védxellddan ba-
ra haft tre framétvixlar,
men fran och med -68 ars
modell har man en helsyn-
kad fyrvidxlad lada. Priset
pa 4L &r 9 980 kr.

P
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TRIUMPH HERALD

Herald har i sitt senaste
utférande fatt samma motor
som 1300-inodellen. Motoref-
fekten dr 61 DIN-hk vilket
ricker for att ge 13/60-mo-

14

VOLKSWAGEN 1300

ar den billigaste vagnen
frin Wolfsburg. Trots att
forsdljningen minskat hal-
ler man envist fast vid den
vid det hidr laget tdmligen
alderstigna modellen. For-
delarna dr bra kvalitet och
ett vil forgrenat nit av ser-
vicestillen dver hela jorden.
P& gatan kostar VW 1300
11 890 kr.

Den Osttyska smébilen
Wartburg har knappast bli-
vit nidgon bestseller, vilket
kanske beror pa att bilko-
parna numera anser att tva-
taktsmotorer ar nigot som
inte har under en bilmotor-
huv att gora. Motorn ar tre-
cylindrig och ger 45 DIN-hk.
Bilen har framhjulsdrift och
frihjul. 11600 kostar vag-
nen.

» 4
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dellen, som Herald nume-
ra heter, aktningsvirda fart-
resurser. Bromsarna har nu
forsetts med servoanligg-
ning. Priset dr 11 300 kr.

R

TOYOTA COROLLA

Toyota utmanade Volks-
wagenwerk med Corolla-
modellen och menade att
den snart skulle sl& ut VW
1300. S& har dock inte skett
trofs Volkswagens brister:
litet bagageutrymme, alder-
domlig grundkonstruktion
och i vissa ldgen farliga
vigegenskaper.

Toyotan har en rak fyrcy-
lindrig vattenkyld motor pa
1077 cm3, som vid 6000
varv ger 60 DIN-histar. P4
gatan kostar Corollan 11 900
kr. Annu &r inte aterforsil-
jar- och verkstadsniitet fullt
utbyggt, varfor det kan va-
ra problematiskt att f& bilen
dversedd.

i
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SKODA 1000 MB

Efter vad vi dr vana vid
hdr i vidst verkar Skodan
ndgot enkel, men priset ir
lagt. Liksom for de dvriga
bilarna med svansmotor och
pendelaxlar bak dr vighall-
ningen ett problem. Motorn
ar pa 43 hk DIN och ricker
for att bilen ska kunna acce-
lerera fran stillastiende till
100 km/tim pAd ¢a 27 sek.
Toppfarten &r nira 130 km/
tim. Priset dr 10450 kr pa
gatan,

Text
BJORN SVALLNER
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STEYR BU

4r en nykom!ing pa den
svenska bilmarknaden. Den
bestdr i sin enkethet av en
kaross fran IMat 500 som
forsetts med Steyr Puchs
egen motor, en tvacylindrig
fyrtaktare p&4 16 hk DIN.
P4 gatan-priset dr markna-
dens ldgsta, ca 6000 kr.
Finns dven som kombi.

MOSKVITCH ELITE

ar »yolymvagnen” bland de

bilar som importeras frin
ost. Utseendet &r relativt
modernt, Zven om bilen ar
alltfor hog for att tilltala
ett visteuropeiskt oga.

Den bastanta motorn
Atskilligt med misshandel
innan den bérjar protestera,
och skulle nigot mankera
kan man vanligtvis klara av
felet sjilv med hjilp av den
utférliga instruktionsboken
och den viil tilltagna verk-
tygssatsen.

P4 gatan-priset for Mo-
skvitch dr 10 850 kr.

Detta ar formen till
Aspskér. Formen &r
tillverkad av glasfiber-
armerad plast och
polerad till hégglans for
att uppna basta méjliga
finish. Vidare ar

formen delad l&ng-
skepps for att underlétta
uttagningen av den
fardiga béaten. T h:
Plastskrovet &r fardigt
och inredningsarbetet
kan bérja. Inredningen

| Aspskar &r i stor
utstréckning av trd —
plywood — fér att ge
en smula ombonad
trékansla.

Skrovet ar av
halvplanande
deplacementbatstyp, men
en sprutlist har byggts
in léngs "'slaglinjen’”
forover for att halla
sténk och sprut nere.

ASPSKAR

—-en bat
att bo 1

Stora och gedigna familjebatar i
glasfiberarmerad plast ar inte
vanliga i dag — i varje fall inte da
det géller batar av den typ som
ar mer tankt for rymlighet och
komfort dn for hog fart.

et finns gott om snabba batar med

stora motorer, men den som vill ha
en stor och rejdl badt med stora utrym-
men ombord och som mera sitter védrde
p& tid till sjoss é&n fart pa vattnet, han
har inte s virst mycket att vilja pa.

Brdderna Ericsson i Barkarby utanfor
Stockholm har satsat p&4 just en sédan
familjebat, en 9,70 m ladng och 3,00 m
bred bjisse som kan bli en verklig fly-
tande sommarstuga. Man planerar att
bygga baten med akterruff, styrhytt och
forruff. Akterruffen blir inte heller ba-
ra ett litet overnattningskrypin som pa
de flesta andra dubbelruffade batar utan
blir ett rymligt utrymme med tre kojer
och matbord.

Aspskidr, som béten heter, har ett
skrov som viél nidrmast kan betecknas
som ldttdrivet deplacementbétsskrov,
men har utformats sé att fartegenska-
perna dven bdr bli goda i halvplanande
liage.

Laminattjockleken dr vil tilltagen. I
botten héaller glasfiberlaminatet 25 mm
vid kol och Overgar liangsamt till 5 mm
hégst uppe i fribordet med ca 10—12
mm i slaget. I skrovet anvidnds inga
triforstyvningar, bara polyuretenplast
inbakat i flera lager glasfibermattor.

Vid ett deplacement pa 3,5 ton &r kol-
vattenlinjen 8,5 m och farten uppskat-
tas till 6ver 15 knop med en Perkins-
diesel pd 115 hk eller 15 knop med en
Volvo-Penta MD 29 pé 92 hk.

Tankarna rymmer tillsammans 800 1.
De ligger bordvarts akter om midskepps
och utgdr forstyvande element. Brénslet
tappas fran bada tankarna samtidigt
ner i en matartank som ligger mycket
lagt. Ddrmed undviker man luft i brins-
let, vilket inte far forekomma nir det
giller dieslar.

Skrovet kommer att kosta ca 23 000:—
med tankar, skott och motorbddd. Fér-
dig bat hoppas man kunna sdlja for ca
80 000:—. O

Text STIG SANDELIN
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POLAR 22 -

Polar 22 heter en intressant norsk snipa. Den har en nagot mdodi-
fierad botten men ar inda inte speciellt snabb, gor t_3ukn'op med en
15,5 hk diesel och drar d& omkring 3 I/tim eller 0,4 I/sjémil. Sjoegen-

skaperna ar som hos de flesta snipor, men P

mycket tack vare den nya bottenformen.

Med hjalp av en reservbank kan man ordna ordent-
ligt med sittplatser runt matbordet, som utgérs av
motorlddans lock. Stolarna rymmer diskbénk, skap
for pentryutrustning och | ett fack pa babordsskottet
finns ett tvaldgigt gasolkék.

polar 22 fran batbyggarstaden Arendal
kan nog tjdna som ett bra exempel pa
en modern norsk snipa. Den siljs i tva
huvudversioner, en 6ppen for- och akter-
dédckad version med frontrutor samt i en
_kabinbatsversion. Det vita skrovet, sam-
ma for bagge battyperna, ar kraftigt ut-
fort och klinkformat Over vattenlinjen.
Dels tjdnar klinken som férstyvande ele-
ment i skrovet, dels fungerar den som
spruthimmande ”lister”. Under vatten-
linjen har skrovet slit yta for ligre vat-
tenmotstdnd. Strax under den Gver vat-
tenytan spetsgattade aktern har skrovet
skarpa slag och botten 4r hir nistan
plant utformad for att ldngre férdver
halla nira v-form. Genom dessa atgir-
der har man lyckats 6ka skrovets hogsta
hastighet fran ca 6 till ca 9 knop.

Batens uppbyggnad med plastskrov,
tradick och plastkabin med frontrutor
monterade i mahognysargar &r inte helt
modern. Det var s& man byggde plast-
batar for nagra ar sedan. En uppbygg-
nad helt i plast vore att féredra bade till-
verkningsmassigt och ur prissynpunkt.

Polar 22 dr dock ett vackert hantverk
med ddck utfoért i mahogny och obehand-
lad teak. En relingslist kompletterad
med fenderbeslag 16per runt baten och
forhindrar repor vid tilliggningar och da
béten ligger fortdjd.

FYNDIGA LOSNINGAR

Polar 22 dr vilutrustad och i inred-
ningen hittar man en rad fyndiga 18s-
ningar. Den #r helt utférd i mahogny
och mahognyplywood med mycket god

Ruffen &r trivsamt inredd med fa synliga plastytor.
Tak och véggar &r kladda med ménstrad vinyl och
durken &r kladd med heltdckande matta. En lucka
av fargtonad plast tjénar bade som ljusinslapp och
nddutgéng.

olar 22 rullar inte fullt sa

utom de bada val tilltagna kojerna finns hér &ven
garderob och toalett. Ldgg mérke till belysningen
— skarmlampor &@r Ju inte sé#rskiit vanliga | bét-
sammanhang . . .

Text PER JACOBSON
Foto WERNER GOLDBACH

DATA
POLAR 22 KABIN

Langd: 6,70 m
Bredd: 2,24 m
Djupgaende: 0,65 m
Vikt: ca 1040 kg

Pris med Albin 0-21: 24950 kr
+ oms

Pris med Volvo-Penta MD2:
27500 kr + oms

Foérséljare: George Cervin AB,
Maéindal m fl

Tillverkare: Polar-Plast A/S,
Arendal, Norge

MOTOR

Volvo-Penta MD2

Effekt: 15,5 hk
Motorvarvtal : 2 300 v/min
Vikt: 215 kg

Fart: Omkring 8 knop

ytfinish. Dynorna i kabinen #r klidda
med textilier i varma och diskreta fir-
ger. Sittbrunnsdynorna och kaptenssto-
larna dr klidda med konstlider. En
skonhetsflick var dock att man snilat
med materialet vid klidningen av kap-
tensstolarnas ryggstod, vilket resulterat
i att klddseln spruckit redan efter myc-
ket kort anvindningstid.

Stolarna rymmer diskbink och skép
for koksutrustning. Till diskbinken hor
dven en liten fdrskvattenpump som far
vatten frian en 50-literstank. Ett tva-
lagigt kok sitter infillt i viggen pa ba-
bordssidan i sittbrunnen. Med hjilp av
en reservbink kan man ordna ordentligt
med sittplatser runt matbordet, som ut-
gors av motorladans lock. For att for-
hindra att tallrikar, glas och bestick gli-
der av bordet di baten rullar har locket
forsetts med lister lings kanterna. Pa
sjomanssprak  brukar detta kallas
slingerstill.

Kabinen dr forutom med de tva bekvi-
ma sidtena som kan utgéra liggplatser
forsedd med garderob och toalett. Tak-
hojden dr rejdl och invidndigt d4r tak och
viggar klidda med vinyl. I kabintaket
sitter en fdrgad, genomskinlig lucka av
plast som tjdnar som ljuskilla, ventilator
och nodutging. I ovrigt ger de stora ru-
torna kabinen ett ljust och trevligt ut-
seende.

Sittbrunnens frontrutor sitter som
sagt 1 sargar av massiv mahogny. Ty-
véarr var det si som si med passningen
mot ddcket. Vatten rann in i baten d& det
regnade, trots att kapellet var uppfillt.

Mandverplatsen dr forsedd med pinn-

ratt, fjirreglage till motor och backslag,
motorinstrument samt elektrisk vindru-
tetorkare. Polar 22 ir édven utrustad med
reservstyrning genom att béaten har en
rorkult i aktern.

Som standard monterar varvet in Aal-
bins vilkinda tvacylindriga 0-21-a i
bAten, men man kan dven f4 den med
andra motoralternativ. Provbiten var
forsedd med en annan beprévad motor,
nimligen Volvo-Pentas tvécylindriga
livbatsdiesel MD 2. Den lilla dieselmo-
torn gav baten en lugn och vibrationsfri
gaing och inte heller var ljudet speciellt
storande. Priset pa baten blir nagot
hogre med detta motoralternativ, men
man tjinar in pengar dels pa billigare
brinsle, dels p4 Okad trygghet och sd-
kerhet.

LEVERERAS SJOKLAR

_ Polar 22 levereras med kapell och
monterade lanternor och #r sjoklar, en
tendens som glidjande nog blir allt van-
ligare hos battillverkarna. Den ér en bra
sjobat med goda egenskaper och #Ar né-
got snabbare @n den vanliga snipan. Det-
ta foérhallande har fatt ”betalas” med en
nagot styvare ging som dock bara &r till
sin fordel. Baten 4r en trevlig familjebat
som bor passa speciellt bra dir vigen ut
till 6ppna havet #r kort, och déir det
nistan krivs en bat av sniptyp. Goda ut-
rymmen gor den ldamplig for laAngfard
for max fyra personer. Stuvningsutrym-
mena racker till for att transportera ett
mindre flyttlass, men p& kojsidan &r det
nagot sémre. d O
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Ovan BRM-motorn monterad i en av Coopers vagnar. Liksom pa Matra-
motorn, teckningen nedan, ligger trattarna till insprutningssystemet mellan de
bada kamaxelképorna. Saval Matra som BRM anvander brésleinsprutning fran
Lucas liksom en rad andra motortillverkare.

Fords V8 &r tillsammans med Repco-motorn
som Brabham anvander undantagen fran regeln
som séger att det ska vara en V12 i ar. Mo-
torn pa-bilden sitter i en MclLaren, men ocksa
Matra och Lotus anvédnder Ford-motorn. Till
hoger Ferraris senaste motor, som om man far
tro ryktena fran fabriken &r god fér nagra héstar
mer 4n i fjol. Ferrari 4r den enda motor som
har avgasréren liggande ovanpa motorn och &r
darfor mycket- 1att att kdnna igen.

v lz_un tycks vara modemotorn
nummer ett just nu bland
védrldens racerbilsbyggare. I Amerika
arbetar Harry Weslake pa en motor for
Eagle, i Japan bygger Honda en, och i
England finslipar BRM en annan. Det dr
egentligen bara australiska Repco och
engelska Ford-Cosworth som gar vidare
pa den gamla beprovade V 8-linjen.
Repco dr dock inte helt ndjda med
fjolarsmotorn, som da i alla fall rickte
till f6r att ge Denis Hulme VM-segern,
och for den skull har man kramat ur
motorn ytterligare effekt, hela 20 % mer
4n ur den gamla, si att effektkurvans
topp nu ligger strax over 400 hk-strec-
ket. Nytt for aret 4r Overliggande
kamaxlar, tva for varje cylinderrad. Det
behdvs, d4 man nu for forsta gangen an-
védnder sig av fyra ventiler per cylinder.
Trots den kraftiga effekt6kningen har
man enligt Repcofabriken lyckats behal-
la den for motorn s3 karaktiristiska
vridmomentkurvan som #r osedvanligt

18

flack for en si pass avancerad motor.

BRM ér den férmodligen penningstar-
kaste F 1-tillverkaren, éiven om Ferrari
backas upp av Fiat. Det later ddarfoér en
smula paradoxalt att det férmodligen ir
penningbrist som fick fabriken att lata
fjolarets intressanta H 16-motor férsvin-
na ut i kulisserna. Dyrbara experiment
slutade allt som oftast i motorkringel
pa tdvlingsbanan, varfér man konstrue-
rade en V 12-motor. Den motorn har
blivit populdr inte bara bland F 1-folket
utan ocksad bland sportvagnsprototyp-
byggarna och under aret kommer ett
par sidana vagnar att kdras med BRM-
motorer bl a p4 Le Mans,

Cooper kor ocksd med BRM-motorn
dd man tydligen tréttnat pa den tunga'
och ofta kranglande Maserati-motorn
Helt har man dock inte sldppt kontakter;
med den italienska bilindustrin da det
ryktas om att Cooper inom kort kommer
med en vagn utrustad med en Alfa Ro-
meo-motor. Det &r samma motor italie-

narna anviinder i sin egen ”Tipo 33 som
sedan borrats for att passa in i treliters-
formeln. :
 Ford bygger som sagt vidare pi sii
dttacylindriga motor som fran borjan
bara fick anviindas av Lotus. I &r ar
man frikostigare med motorer och bide
McLaren och Matra anviinder Ford Co0s-
worth-motorn. Det kan lata langsokt att
tala om standard i de hiir sammanhang-
en, men faktum ir att Ford Cosworth-
motorn ursprungligen hidrstammar Uz
tvi (just det, tvA) standardmotorer:
Frin bérjan avsigs niimligen cylinder-
blocken till en si pass prosaisk bil so™m
en Ford Cortina. Ford-motorn ger c&
hk ur de 2 992 cm3 slagvolym. ;
Raketfabriken Matra kommer nu inte
att kéra med Ford-motorn i all eVighEt'
man har niéimligen en egen motor, givet"
vis en V12, klar inom kort. Redan eXpe-
rimentmotorerna har visat sig hallbard
och ett exempel p4 detta #1 att man kO
de en motor med stundtals éver 100

varv per minut i hela fyra timmar in-
nan nagot intriaffade. Efter detta tillver-
kar man vevstakarna av titan vilket blir
oerhort dyrt, men mycket hallbart. D&
motorn &r tdvlingsklar ska den ge 420
hk vid 10 500 varv/minut. Meningen &r nu
inte att den enbart ska anvindas till for-
melracern — vilket kanske hade blivit
alltfér dyrt dven for statsstédda Matra
— utan ocksa i en lyxsportvagn och i en
sportvagnsprototyp. Trots att motorn &ar
dimensionerad for att kunna borras till
fyra liters slagvolym 4r den inte synbart
klumpigare #n andra motorer, och i
mangt och mycket pAminner dess ex-
terior om BRM-motorn.

Ferrari arbetar som vanligt med V 12-
motorer. Fér F 1-bruk anvdnder man i
Ar samma motor som i fjol férst uppen-
barade sig med tre ventiler per cylinder,
men som senare fick nya toppar med
totalt 48 ventiler. Under vintermanader-
na har man experimenterat friskt och
efter manga och linga férsék har man

nu monterat Lucas brinsleinsprutning,
vilket gjort att man kunnat klimma ur
fem histar till eller totalt 410 ur motorn.

Eagle dr det amerikanska hoppet inom
F 1-sporten. Jimfort med fjolarets mo-
tor har man lyckats med att bdde banta
ned vikten nagot tiotal kilo, samtidigt
som man hojt effekten si att motorn nu
ger ca 420 hdstar. Har man i samma ve-
va faAtt bukt med alla barnsjukdomar
man drogs med i fjol bér Dan Gurney
vara en lycklig man.

En annan okdnd storhet att rédkna
med dr Honda som i fjol visade framfot-
terna ordentligt. Nu har man for nigon
méanad sedan visat upp en bil med ny
motor pa hela 450 hidstkrafter. Det ar
inte nog med detta, man lir arbeta med
en dnnu starkare motor, en flat, luftkyld
maskin pa ett okédnt antal histkrafter.
Redan den nuvarande Hondan ar den
snabbaste vagnen i det fartglada F 1-
sdllskapet, och en sak &ar séker, den nya
Hondan kommer inte att g4 sémre. []

Arets F 1-scisong ser ut att

i tekniskt hanseende

bli en av de intressantaste,
atminstonde sedan
trelitersregeln kom for ett
par ar sedan. Industrins
man har insett att det
ligger pengar i sporten, och
inte nagon gang tidigare
har s& manga foretag varit
engagerade i kampen

om det vadrdefulla
VM-tecknet med allt vad
det innebdr av

teknisk utveckling.

Text BJORN SVALLNER

Foto ROLF SUNDH
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Text BJORN SVALLNER
Foto BENGT WESTLUND

Sedan man lagt i
vaxeln, dragit at
handbromsen och
hissat upp hjulet
tar man bort detta,
varvid skivbromsen
blir lattatkomlig.

2

Tva mindre
sprintar, ibland
vanliga saxsprintar,
haller tapparna som
gdr tvérs igenom
bromscalipern, dvs
den héllare déar
beldgg och kolvar
sitter, Sprintarna
lossas latt med en
plattang.

Bromsbeldggen kan direfter dras ut. Légg (—) Bromskolvarna trycks dérefter &t sidan med
pad minnet hur beliggen satt och hur even- ett lampligt verktyg.
tuella fargmarkeringar var placerade.

3 Diarefter lossar man de badda tapparna, q/
som om de sitter hart lossnar om man
anvander en hammare och en dorn.

Sa& har ser skivbromsen ut sedd ratt
bakifrdn och delvis uppskuren. 1) ar broms-
skivan, 2 ar bromsbelaggen 3) ar
bromskolvarna 4) tapparna som laser fast
belaggen i ratt lage, medan 5) ar haliaren for
kolvar och belagg. den s k calipern,

9 De nya bromsbelaggen satts pd plats. Se efter om ndgra markeringar

finns som talar om var belaggen ska sitta och jdmfér med de aldre for
att placeringen ska bli den ratta. De olika delarna monteras darefter |
omvand f6ljd mot vad de demonterades. Anviands saxsprintar som spérr for
tapparna genom calipern bor dessa bytas ut efter varje géng de anvénts,

Att byta bromsbackar i en bil med trumbromsar ir inte nagot den vanlige bilisten géarna ger
sig pa. Bromssystemet 4r ju en bokstavligt talat livsviktig detalj och darfér bér man vianda
sig till en fackman. Men skivbromsarna, som nu férekommer pa allt flera mirken, 4r som
gjorda fér oss amatérer, d& man enkelt kan byta beldgg utan risk for ett livsfarligt misstag.
Anvisningarna hiar ticker de vanligaste mirkena. Ett undantag att observera 4r dock Citroén

som kréver vissa specialverktyg.

Arbetet med att byta bromsbeliggen — eller padsen
som de vanligen kallas — tar inte mer dn nagon kvart
sedan man ldrt sig handgreppen. Till en bérjan kan det
dock vara idé att ta betydligt ldngre tid pa sig fér att
kunna géra allt lugnt och metodiskt.

Utdver den vanliga utrustningen for att hissa upp
bilen och ta av hjulet behdver man ocksi en skruvmej-
sel, en plattang och en dorn fér att kunna sla ut hart sit-
tande lassprintar.

Arbetet borjar med att man hissar upp det hjul dir
man tédnker byta pads. Bilen bor pallas si att den inte
kan falla ned d4 man arbetar med den. Sedan man tagit
bort hjulet och lagt det a4t sidan ser man skivbromsen
tydligt. Ska man byta pads pa ett av de frimre hjulen
kan man ldmpligen vrida ratten si att man fir bekvi-
maste ligen pAd bromsskivan for att litt komma at att
arbeta.

Med hjilp av tadngen drar man bort lassprintarna eller
anvinder dornen om s& behovs. Ibland kan sprintarna
vara av typ saxsprint. Dessa laser de tappar som haller

bromsbelidggen och sedan sprintarna tagits bort kan
man dra bort tapparna, vanligen tva per broms.

Beldggen dr nu l6sa och kan dras ut ur sin hallare.
Inuti hallaren kan bromskolvarna i bromscylindrarna
skymtas och med hjidlp av en skruvmejsel trycker man
in dem i sina cylindrar. Gor man inte detta kan man inte
fa in de nya beldggen i hallaren, dA de gamla padsen
slitits sa att de dr tunnare dn de nya.

Sedan man skjutit in de nya beldggen pa plats upp-
repar man arbetsoperationerna i omvind ordning. Slut-
ligen sdtts hjulet pa plats och arbetet upprepas foér det
andra hjulet.

For att inte géra nagra misstag vid monteringen om
padsen inte dr lika bor man for sdkerhets skull jaimfora
med de gamla som man tar ur hallaren. Omedelbart ef-
ter ett byte bor man innan man kor ut frin garaget
trampa hart pa bromsen en ging. Annars kan bromsef-
fekten utebli vid forsta inbromsningen beroende pa
bromskolvarnas lige. Efter detta bor man prova si att
ingen kolv last sig p4 grund av dndrat ldge och dédrav
foljande kdrvhet. 2 M
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Bildserie upptagen med 600 bilder/sek med -
Mitchell 16 mm highspeedfilmkamera med
' lintermittent filmframmatning. (Hér aterges:
var 10:e bild fran filmen). Med sitt avance--
rade frammatnings- och griparsystem har.
denna kamera — aven i jamforelse med' =
vanliga 16 mm filmkameror — en anmérk-

ningsviird bildskérpa och bildstabilitet.

Hoghastighetsfotografering — med
exponeringstider pa en miljon-
dels sekund eller mindre — &r en
teknik med militart ursprung som
dock far allt flera civila tillamp-
ningar. For materialprovningar,
analys av maskinfunktioner, for

Pistolkula éenom ballonger. sullblldauppmgnlné med Hasselbladskamera och FOA-blixt-
aggregat med exponeringstid en mikrosekund (en miljon sek). Foto Berndt Andersson, FOA.

fotografering av krockférsok med

- bilar etc blir denna speciella foto-
teknik ett allt vanligare
hjalpmedel.

Bilden visar en detonerande springkapsel. Expone- ;
ringstiden &r 0,1 us (1 tiomiljondels sekund) och i
det @r 2 us (2 miljondels sekunder) mellan varje ‘
bild. Som belysning anvéndes fyra elektronblixtrér. ; f
Splitterskurens hastighet i radiell led &r 2,3 km/sek |

och hastigheten hos strilen fra ré ‘
botten 3,7 km/sek. Bilden tagen m"e;pﬁr:g::;ﬁ:: : ) Uil

kopplade Kerr-cellkameror. Foto Algot Persson, ,  med fyra sammankopplade Kerr-cellkame-

. ror. Exponeringstiden &r 0,1 us (1 tio-
Stiftelson Svensk Detonikforskning. i miljondels sekund) och mellan varje bild

@r det 7 us (7 miljondels sekund). Be-
e lysningen utgjordes av spring@mnesblixtar
: med argongas. Dynamitens detonations-
hastighet &r 2 070 m/sek. Foto Algot Pers-
son, Stiftelsen Svensk Detonikforskning.
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Text BO LEGELIUS, MMGCC
Teckningar CARLERIC GORANZON

Till hdger den aldsta MG som finns,

"Old number one’. Vagnen byggdes 1925 och
finns numera pa& museum i Abingdon. Kylaren
skvallrar om vad som finns under det vackra skalet,
en mera prosaisk Morris Oxford. Nedan till
vanster en MG TC fran slutet av 40-talet.

Den skiljer sig endast obetydligt fran forkrigstidens
TB och den &nnu &ldre TA, TA och TB har

olika motorer medan TB och TC endast skiljer

sig 4t pa bredden i sittbrunnen.

“amnet MG har alltid varit synonymt
med den typiskt engelska sportbilen,
trang, dragig, hardfjidrad och med en
liten motor, som kunnat varvas upp pa

ett sdtt som fornekat dess ofta enkla °

ursprung. F& bilar har omgivits av en
sddan mystik och entusiasm av sina fa-
natiska anhédngare. Modellernas méang-
fald och komplicerade bokstavsbeteck-
ningar har ocksd bidragit till att ingen
vanlig dodlig lyckats f& grepp om mér-
kets utveckling.
Frin namnet p4 William Morris — se-
dermera Lord Nuffields forsta foretag,
som hette Morris Garages, kommer ini-
tialerna MG. Aven sedan den stora kon-
cernen Morris Motors Ltd bildats bibe-
holls Morris Garages som Morris per-
sonliga egendom. Man sysslade ddr hu-
vudsakligen med férsidljning och service
och som chef anstilldes i borjan av tju-
gotalet en ung entusiast. Han hette Ce-
cil Kimber och skulle bli MGs andlige
fader. 1924 borjade han forse vanliga
Morris Oxford-chassin med lidtta polera-
de aluminiumkarosser. Dessa séildes un-
der namnet Morris Garages Special
Sports och anses vara de forsta MG.
Aret ddrp& anvindes i reklamen for for-
sta gingen den viilkinda MG-symbolen,
octagonen. Efter ett tag borjade bilarna
overhopas av octagonmirket och som-
liga ansig till och med att det var egen-
domligt att Kimber inte ocksd fOrsdg
motorerna med Attakantiga cylindrar.
Fram till 1928 var MG-vagnarna vida-
reutvecklingar av Morris-modellernd,
men till Londonsalongen det dret kom
tvi helt nya modeller som for forstd
gingen bar den karaktiristiska MG-KY-
laren. Den stérsta av de tva kallades
MG 18/80. Six Mark I och var den forsté
“riktiga” MGn. Den andra modellen inne-
bar ett aysteg fran fabrikens linje ™€
luxudsa och relativt dyra bilar, men de?
inledde en serie som skulle bli MGS P%°
puliraste. Det var den férsta Midgete™

M-type Midget 8/33 av ar 1928 inledde
ocksd den bokstavsserie, som anviindes
for att beteckna de olika modellerna.
Egentligen var det interna chassinum-
merprefix, men de blev kinda utanfor
fabriken.

M-type Midget var en liten tvésitsig
sportbil med ldtt vivklddd kaross med
spetsigt bakparti och cykelskdrmar. Den
hade samma motor som den nyintroduce-
rade Morris Minor, men det var inte
vilken smabilsmotor som helst utan en
liten fyra pa 847 cm?® med 6verliggande
kamaxel. Kamaxeldrevet tjdnstgjorde
ocksd som ankarspindel i den stiende
generatorn. Motorn var varvvillig, men
motoroljan kunde ldtt licka in i gene-
ratorn med svara féljder for laddningen.

Redan fran bérjan deltog Midgeten i
tévlingar. Den var framgéngsrik pA den
klassiska Brooklandsbanan och det fanns
en méngd trimningsdetaljer. I standard-
utférande ansdgs Midgeten vara snabb i
forhallande till sitt 1dga pris. Toppfar-
ten var nagot Gver 100 km/tim, men det
var den legendariska C-type Montlhéry
Midget som blev den verkliga tidvlings-
versionen. F'or att kunna tdvla i 750 cm?-
klassen hade den som alla tdvlingsmid-
gets kortare slaglingd och var pa 746
cm?. Med kompressor zgav den en effekt
av 52,4 hiastkrafter och kom upp i en
maxfart av 145 km/tim.

I september 1929 kom en coupéversion
som var en luxudst utrustad liten bil.
Den maste ha varit den tidens BMC
Cooper! 1931 presenterades D-type Mid-
get, som egentligen var en fyrsitsig upp-
laga av M-type med ldngre hjulbas.
Samtidigt fick denna metallkaross och
priserna sidnktes. Standardmodellen kos-
tade nu 165 pund.

I augusti 1932 kom M-types efterfdlja-
re, den helt nya J-type. Tekniskt var den
mer avancerad och hade fyrvixlad lada,
dubbla SU-férgasare och Rudgekopp-
lingar pA hjulen. J2, den tvasitsiga ver-

sionen, nddde vid test en toppfart av
80 miles per timma — ca 130 km/tim —
vilket ansigs smatt sensationellt for en
0,85 liters bil med ett pris under 200
pund. Den Oppna fyrsitsiga och coupén
hette J1 och tédvlingsversionerna fanns
med och utan kompressor och kallades
J3 och J4. Forsta &ret hade J2 sk cy-
kelskidrmar, som f6ljde hjulens kontu-
rer, men infor 1934 ars sisong forsigs
den med skirmar hopbyggda med fot-
bréddorna. Med de nya svepande SKér-
marna och den separata bensintanken,
det utvindiga reservhjulet och de tva
over instrumentbridan uppdragna ké-
porna hade den typiska MG-formen bil-
dats. Den skulle std sig i ver tjugo Aar.

Trots att J-type var en forsiljnings-
succé eftertridddes den redan i mars 1934
av P-type eller PA, som den vanligen
kallas. PA var snarlik J-type, men hade
forstirkt chassi, béttre bromsar och om-
konstruerad motor. Visserligen var mo-
torn i sina grunddrag densamma med
lika stor slagvolym, men den var kraf-
tigare byggd och hade en trelagrad vev-
axel. M- och J-type hade fatt ndja sig
med en tvalagrad. I standardutférande
gav motorn 44 hk netto (=DIN) vid
5500 varv/min. PA tillverkades férutom
som two-seater ocksa i en fyrsitsig ver-
sion och med en strémlinjeformad cou-
pékaross, ”Airline.” Konstruktéren hade
verkligen hiingivit sig 4t excesser i oc-
tagonform. Vixelspaksknoppen, alla vi-
sartavlor och knappar pa instrumentpa-
nelen och oljepafyllningen var Attakan-
tiga!

PA tillverkades of6rdndrad fram till
hésten 1935, d& den for ett tag blev ett
prisbilligare alternativ till 1936 Ars nya
modell som hette PB. Denna hade rik-
haltigare utrustning med den storsta
forbédttringen var att motorn borrades
upp till 939 cm3. PB ér utan tvekan den
bésta av trettiotalets sma sportbilar. Den
750 kg tunga bilen accelererades fran

stillastiende till 96 km/tim p& 27 se-
kunder. Den betydligt dyrare tvaliters
sexcylindriga Rover 14 tog t ex 41 sekun-
der pa sig.

MG hade ocks& presenterat tvA myc-
ket avancerade tidvlingsmodeller. 1934
tillverkades Q-type Racing Midget i ett
fatal exemplar. Motorn i denna baserade
sig p4 P-type, men hade en slagvolym
av 746 cm3. Med kompressor var den
bromsade effekten Gver 100 hk, dvs en
litereffekt pd 150 hk. Den halvautoma-
tiska forviljarlAdan medgav mycket
snabba viéxlingar och Q-type satte i sin
klass nytt hastighetsrekord pA Brook-
lands med 122,4 mph (=196,8 km/tim).
Sensationella viirden for en tvasitsig bil
som vem som helst som hade 550 pund
kunde kopa. Nagra djirva dgare anvin-
de den till och med som vanlig vighil.

R-type Racing Midget som byggdes
i tio exemplar &r 1935 var ddremot en
renodlad racing-car av revolutionerande
konstruktion. Den var individuellt avy-
fjidrad runt om med torsionsstavar och
i den strémlinjeformade monopostoka-
rossen satt en motor av samma slag som
i Q-type. Bilen vann sin klass i 1935 &rs
franska Grand Prix.

De mest hardnackade och intoleranta
MG-anhingarna skulle nu siga att MGs
historia dr avslutad. De anser att efter
PB-Midget tillverkades inga ”riktiga”
MG-vagnar, utan nagra slags forfalsk-
ningar med — skridck och fasa! — stot-
stingsmotorer. Lord Nuffield silde nim-
ligen &r 1935 Morris Garages till Morris
Motors Ltd. Friheten i Abingdon-on-Tha-
mes, dir MG-fabriken legat sedan 1930,
var slut. Styrelsen for Nuffieldkoncer-
nen bestod av dldre affdrsmin, som inte
brydde sig om tdvlingssport. De ville
bygga ”fornuftiga” familjebilar i vilka
avancerade motorer med Gverliggande
kamaxlar var overflodiga.

Entusiasterna i Abingdon gjorde emel-
lertid det bdsta av situationen ndr de
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MG R-type heter
vagnen till vanster.
Den var en renodlad
racervagn och bjéd
pa sddana
konstruktionsfinesser
som Individuell hjul-
upphéngning med
torsionsfjadring.
Ramen var byggd pa
samma sétt som |
dagens Lotus Elan,
dvs med en ryggrad

I Y-form med motorn
placerad mellan
balkara. Motorn var
p& 750 cm3.

gamla motorerna tog slut. Den minsta
Morrisens motor var slitstark, men av
sidventiltyp. Daremot fanns inom Nuf-
field-koncernen en nykonstruerad topp-
ventilfyra som kunde sidttas i en sport-
bil. Denna motor trimmades upp och
placerades i de i juni 1936 introducerade
forsta Midgeten av T-serien, som skulle
bli den mest kdnda och byggas ldngst.
MG TA chockade alla entusiaster inte
bara genom sin toppventilmotor och sina
hydrauliska bromsar, som #dnnu betrak-
tades med storsta skepsis i England,
utan ocksid genom sin storlek. Till ut-
seendet var den ganska lik PB men en
helt och hallet ny och stérre bil. Motorn
pa 1292 cm? gay 50 hk, men vixellddan
var i alla fall fortfarande osynkronise-
rad. Hela bilen verkade annars mera
"touring” #@n "sports”. Alla onda aningar
kom emellertid pA skam nir det visade
sig att den nya bilen var bade strykta-
ligare och snabbare #n nigon tidigare
Midget och kunde géra bra ifrdn sig
i den specifikt engelska bilsporten back-
tdvlingar. Ju lerigare och brantare bac-
karna var desto bittre!

TA-modellen detaljutvecklades fram
till krigsutbrottet. Ganska snart fick
den en tétare stegad vidxelldda med syn-
kronisering pa trean och fyran. Somma-
ren 1938 visades en kabrioletversion, dvs
med fodrad sufflett och vanliga sidofén-
ster i stdllet f6r 18sa sidostycken.

1938 kostade en MG Midget series TA
i Sverige 6400 kr. Det var mycket med
tanke p4 att en Ford V8, den tidens
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krutdk bland de populdra bilarna, bara
kostade 4550 kr. MGn var naturligtvis
av hogre kvalitet och gjorde 0—96 km/
tim pad 22 sekunder, vilket Forden med
sin mycket stérre motor knappast gjor-
de biéttre.

Under senare delen av 1939 kom MG
Midget series TB men endast ett fital
hann tillverkas fore kriget. TB skilde
sig endast vad giller motor och vixella-
da frdn TA. Motorn, vars typbeteckning
ar XPAG, var kortslagigare men hade
storre borrning. Den var pa jimna 1 250
cm? och 54,4 hk och kunde varvas betyd-
ligt hogre.

Efter krigsslutet 1945 togs till en bér-
jan endast en modell upp pa program-
met. Det var MG Midget series TC och
den var praktiskt taget identisk med typ
TB. Experterna brukar skilja dem &t
genom att TC har en nagot bredare
cockpit. Nagon kabrioletversion gjordes
inte efter kriget.

TC-modellen dr vil utanfér Englands
grénser den mest kinda klassiska MGn.
Dels tillverkades den i tiotusen exemplar
och dels exporterades den i stor omfatt-
ning, framst till USA, dér den grund-
lade hela sportvagnsmarknaden. Stor var
engelsménnens forvaning niér de kunde
sélja obegrinsat antal av den nu i deras
tycke antikverade TC, medan de med s k
pontonkaross utrustade Austin A40 och
Hillman Minx moéttes med relativt kall-
sinne. Manga amerikaner hade némligen
upptéckt att “that funny little car” hade
végegenskaper som var vida dverligsna

de dvergbdda amerikanska bilzigie
acceleration var ocksd 1
ménga av den tidens amer
lagoktanig efterkrigsbensin g 2
100 km/tim p& cirka 21 gelundoc
pa grund av den aerodynamisict.
samma former var toppfarten ! 3
ket hogre dn 125 kmjtim ens ¢ o
fillde ner vindrutan.

Trots sin popularitet vidnde =iz TCn
till en begrédnsad krets képars, som var
beredda att acceptera den hirda fjidring
de stela axlarna forde med sig. 1947
hade MG borjat tillverka en riktigt trev-
lig liten fyrdorrars saloon, som hade
XPAG-motorn i enkelférgasarutférande.

Den var den forsta MG-modellen i pro-
duktion som hade individuell framhjuls-
fjadring och tallrikshjul. Modellen hette
YA/YB och man ser den fortfarande riitt

ofta p& engelska vigar.

STORA SKRALLEN

Vid bilsalongen i Earls Court 1949
kom s4 stora skrillen. For femte gingen
presenterades en helt ny Midget, men
trots att den var snarlik TC hade den
bara motorn och instrumenten gemen-
samma med foéregdngaren. Protesterna
nir TA kom var ett intet mot det rama-
skri som nu viicktes nir MG-anhéingar-
na upptickte att series TD hade samma
individuella framvagnsupphéingning som
TA och YB. Vad virre var, ekerhjulen
hade fatt ge vika for vanliga tallriks-
hjul och fram och bak satt det stot-
fingare, Karossen var rundare i linjer-
na och bilen kunde fis vinsterstyrd.
Oerhort! Isjilva verket var TD en ovan-
ligt bra modell. Den férenade de gamla
modellernas utseende och karaktér med
moderna tiders krav pa tillforlitlighet
och komfort. Styrningen var av kugg-
stingstyp och betydligt exaktare. Riitt
behandlad var motorn praktiskt taget
outslitlig och trots hdgre vikt hade TD
bittre prestanda édn TC. Sedermera fanns
en sk competition version. TD Mark II
med ekerhjul och nagot hogre effekt,
men den gjordes i mycket liten serie.
Totalt tillverkades TD i storre antal #n
nigon tidigare modell.

MODERNA TIDER

Marknaden borjade nu tréttna pa
sportbilar med trettiotalsutseende.
Triumphs nya sportbil TR 2 f6ljde den
stil Jaguar redan 1947 hade bildat med
sin XK 120-modell. Infér modellaret 1954
kom s& den sista av den gamla typen
av MG. Den kallades TF och hade stral-
kastarna inbyggda i skdrmarna. Kyla- -
ren och bensintanken hade lutats i bran-
tare vinkel men i princip var det under
skalet samma bil som TD. Motoreffek-
ten var 57 hk, dvs lika hég som i TD
Mark IL I juli visades TF 1500 med till
1466 cm3 uppborrad motor och 63 hk.

Ett &r senare tdvlade MG i Le Mans-
loppet med en smicker prototyp. I ok-
tober samma &r bérjade man producera
den. Alfabetet hade ju tagit slut med
Magnette ZB, som var en saloon-typ,
och man fick bérja om fran bérjan. Bi-
len var alltsd MG series MGA. Som nu
var vanligt protesterade de konservativa
MG-anhingarna mot den nya bilen men
kopte i alla fall i oanade méangder. Det
var den férsta sportbil som passerade
100 000 ex innan den avldstes ar 1962
av MGB.

Teckningarna av Interidrer visar &verst M-typen
frdn 1929—30. Lagg marke till instrumenteringen
vars placering pdminner om den | .dagens Hund-
koja. Under den Instrumentbrddan | MG TC med
varvrdknaren framfér foéraren och hastighetsma-
taren mitt for passageraren. Mitt p& panelen finns
bl a amperemétare och oljetrycksmatare samt en
del kontrollampor.
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SKENET BEDRAR

Utseendemassigt skiljer sig inte denna
Ford Escort speciellt mycket fran den van-
liga smabilen, men félgarna forefaller vara
bredare &n normalt och grillen &r svartma-
lad.

Det & nu inte nagon vanlig familjebil
utan snarast en renodlad tavlingsvagn for-
sedd med samma motor som bla anvédnds
i sportvagnen Lotus Elan. Motorn &r for-
sedd med dubbla 6verliggande kamaxlar
och har speciellt utformade forbrannings-
rum. Toppfart 6ver 180 km/tim. Escort stan-
dard gor omkring 125 kmj/tim.

i bilvariden

e v e — —

TWISTANDE BIL

Twister har konstruktérerna till det hér
fordonet sldende nog doépt skapelsen till.
Den ar avsedd att kéras i den oléndigaste
terrang och for att alla atta hjulen ska ha
maximalt markgrepp kan den vrida sig ge-
nom en led mitt pA ramen. Fordonet har
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byggts av Lockheed. Twister &r Ztithjuls-
driven och kommer att férses mad 2n lamp-
ligare 6verbyggnad &n den pé bilden. Vag-
nen ska eventuellt byggas fér amerikanska
armén, som ska anvénda den som dragvagn
for artilleriet.

NYTT FRAN LOTUS

Colin Chapman kommer standigt med ny-
heter och nu senast & det formen pa en
rad tavlingsvagnar som forvéanat. Saval érets
F1 som Indyvagnarna och en ny F3 har
fatt en kilformad kaross. F 1-an bygger pa
fioldrets Lotus 49 men har bla fatt en
DeDion-bakaxel. F3-an, som om allt gar som

kan 9.32 borjade man installera

det ska dven kommer att koras av en svensk
farare, hade till en bérjan beteckningen 41X,
men kommer senare att fa nummret 55. Den
ar | princip samma vagn som den tidigare
F 3-an, men hjulupphéngningen har modifie-
rats och &verensstdmmer nu med racingver-
sionen ay sportvagnen Europa.

6verlamnades

av den tyska

VICTOR COMBI

Inte ovéntat har nu engelska Vauxhallfa-
briken kommit med en kombiversion av
personbilen Victor. Stationsvagnen War sam-
ma tvalitersmotor som Victor. Fér att hélla
imma borta fran glasytorna har man férsett
kombin med luftutsldpp bak som ska eva-
kuera kupéluften. Den modell GM ska mark-
nadsféra i Sverige férses med separata
framstolar och golvvéxelspak, men kan for-
ses med automatlada som extra utrustning.
Priset pa gatan i Stockholm &r med vanlig
véxellada 16 995 kronor.

stérre ventiler samt |attare vev-

FIAT DINO NU I SVERIGE

Efter moget dvervdgande har
nu Svenska Fiat beslutat ta in
sportyagnen Dino till Sverige.
44000 lar en kopare fa betala
fér den 6ppna modellen, medan
Coupén ar ytterligare ett par tu-
sen dyrare.

FARLIG P-PLATS

Som ett appropa till'den sven-
ska parkeringsdebatten just nu

kan vi beritta vad som intraf-

fade for en intet ont anande bi-
list i USA. Klockan 9.30 parke-

rade han utanfor sin affér, kloc--

parkeringsmétare dédr och ytter-
ligare tvad minuter senare upp-
tackte han en parkeringsvakt
som var | full fard med att skriva
upp honom fér att han inte beta-
lat ndgon avgift i métaren. Hans
forklaring godtogs dock och han
slapp betala boternal

SAKER BAKRUTA

Den elektriskt uppvérmda bak-
rutan, som numera kommer pa
allt fler bilmodeller dven | de
lagre prisklasserna, har i Tysk-
land bel6nats som bésta s#ker-
hetsdetal] 1968. Sékerhetspriset

motororganisationen ADAC till
fonsterfabrikanterna vid ADACs
arsmote.

NYTT FRAN BMC

Svenska BMC har nu introdu-
cerat den nya modell av BMC
1800 som fatt tillnamnet Mk Il,
Vagnen har fatt en nagot for-
léngd kaross med 6kat bagage-
utrymme som féljd. Vidare har
styrningen gjorts l&ttare genom
nya framre fj&dringselement. Ef-
fekten har héjts till 90 hk genom
att man hojt kompressionen,
monterat ett nytt topplock med

stakar.

VOLVO HALLER RENT

Volvo har utvecklat ett nytt
sétt att rationalisera avfallsbe-
handlingen genom att anvénda
en ny form av soph&mtnings-
vagn. Den nya bilen har framtill
en gaffel som passar runt sop-
kérlet, med vilken den lyfter be-
hallaren 6ver férarhytten och
tsmmer den | en Oppning Pa
sopbehallaren baktill pa bilen.
Genom den operationen beho-
ver féraren inte ga ur hytten
ndgon géng under lastningen
vilket spar avsevérd tid.

|

Vil s
SOM FORSTA FLYGBOLAG | EUROPA
har Finnair latit bygga om en av sina DC6-or
till fraktplan med s k swingtail. Hela stjért-
partiet kan alltsd svangas at sidan och med-
ge lastning av langt gods som propeller-

SKRIVNA BUDSKAP fran datamaskiner
ar sedan en tid verklighet. IBM har lanse-
rat en bildskarm som lampar sig utmérkt
for alla institutioner som &r anslutna till en
central datamaskin, t ex resebyraer, hotell,
filial- och avdelningskontor. Till skarmen
hor ett tangentbord och via det kan man
fraga datamaskinen over telefonlinjen. Sva-
ret kommer bokstavligen talat blixtsnabbt
och i klartext pd en bildruta. Overforings-
hastigheten ar hela 240 bokstdver per se-
kund, maximalt kan 960 karaktdrer visas péa
skarmen, antingen med 15 rader om 64 ka-
raktarer vardera eller 12 rader med 80.

axlar till batar, vavmaskiner etc, gods som
vanligen inte kan tas av maskiner med
lastoppning i sidan. Planet ska ga rutten
Helsingsfors—Amsterdam tre ganger i vec-
kan och kan lasta upp till 11 000 kg.

JATTESATELLITEN pa bilden finns an sa
lange bara som fullskalamodell, men ska
inom nagra ar finnas pa plats i rymden for
att ta hand om amerikanarnas militara kom-
munikationer. Satelliten kommer att viéga
ca 800 kg, med antennerna ar den lika hog
som ett tvavaningshus och kommer att kla-
ra av lika madnga samtal pd en gang som
10 000 tvavags telefonledningar

MANGA KORROSIONSFOR-
SKARE HAVDAR att bakterier
ar den egentliga orsaken till
manga typer av industrikorro-
sion. Det uppges att hela 77 9%
av korrosionsforlusterna vid ol-
jekallor kan skyllas pa sulfat-
reducerande bakterier, och vi-
dare héavdas att samma bakte-
rier dr orsak till 67 9% av salt-
vattenskorrosionen pa jarn och
stal. Lockheed anser att mikro-
ber bar skulden for korrosion i
jetplanens drivmedelstankar.
Men det finns skeptiker som
pastadr att man inte alls kan
skylla pd mikrober i sadan ut-
strickning, utan det forhaller
sig sad att de helt enkelt trivs
dar korrosion pagéar! Vilka som
har ratt tanker Dr Warren lver-
son vid amerikanska National
Bureau of Standards ta reda pa.

JORDEN PA MANEN, om man
sa far sdga, har visat sig vara
av stort sett samma konsistens
och sammansattning som pa jor-
den. Tre av de amerikanska
Surveyor-sonderna féretog ke-
misk analys av jorden med hjélp
av en liten grdvskopa, och ana-
lysresultaten gav vid handen att
barbarhet, konsistens och bind-
ningsformaga é&r tamligen lika
var egen jords. Pa en punkt
skiljer sig emellertid jordarterna
at: det som bakar ihop man-
myllan till klumpar &r inte fuk-
tighet som nar pad jorden utan
har visat sig vara en kombina-
tion av det vakuum som rader
dar uppe, den intensiva sol-
bestralningen samt av ett stén-
digt meteoritregn. De stora ha-
ven pd manen bestar till storsta
delen av Dbasalt, dvs samma
bergart som &r den vanligaste
hér pa jorden. Man vet nu att
manytan ar tillrackligt fast fér
att man ska kunna landa en gan-
ska tung farkost dér, och att en
astronaut kan ta det forsta, hi-
storiska steget utan att sjunka
ned i meterdjupt damm.

EN SKOTTSAKER VAST i latt-
viktsklassen har nu utvecklats
for Rikspolisstyrelsen av en fir-
ma | Skane. Véasten som tack
vare anvandandet av ratt stal-
sort i plattorna bara vager 15
kg. ska enligt fordringarna stop-
pa for minst tvd stdlmantlade
kulor som traffar precis samma
punkt. Prov har visat att forst
den femte eller sjatte kulan for-
mar genomtranga det hoghall-
fasta stalet, de andra faller platt
till marken! Polisens gamla vés-
tar stoppar endast for blykulor
med relativt lag utgangshastig-
het. Mot stalmanrtiade k-pistku-
lor med utgangshastigheten 420
m/sek, som ger en anslagskraft
pa hela 106 kpm, ger polisens
tidigare vastar knappast nagot
skydd alls.
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n tryckning pa startknappen och var
Eé.tta. hiistars Stuart, denna oljige nam-
ne till en beréomd kungaitt, morrade
igang. Mary Belle satte sig langsamt i
rorelse, vi rundade nirmaste krok och
styrde in i Llangollen-kanalen.

Llangollen Canal 4r en sk narrow
canal och s& fort vi nidde den forsta
slussen insag vi att det skulle bli smalt
i fortsittningen. Slussen var faktiskt ba-
ra 2,10 m bred och 2 m breda Mary Belle
fyllde ndstan upp den helt pa bredden.
Nu forstod vi varfor baten inte hade fen-
drar utan istidllet var utrustad med av-
pirarlister av jirn — det fanns helt en-
kelt ingen plats for fendrar...

Det finns hundratals siddana slussar
pd Enginnds smala kanaler, slussar som
haller standardmatten 2,10X21 m och
som geti ubphov till de fantastiskt langa

yruksbatar som édr vanliga pa

visade sig vara rena snabbhis-
{ vlides pa bara ndgra fi minu-
rpetade oss kvickt igenom de
slussarna som lyfte oss
‘nropshire-kanalens niva.

VATTENLED MED NALSOGON

P4 on striicka av knappa 800 m drab-
bades vi 2v fem broar och det var pas-
sager sur fick nackharen att resa sig pa
oss. Vackra, patinerade valvbroar — mé
vara, men i jimforelse med dem var
Shropshire-kanalens broar rena barn-
leken. Passagen mellan dragstig och

valv var bara 2,5 m bred och dirtill lag
broarna niistan alltid vid tvidra kanal-
krokar. Det gick ganska litt att passa in
foren mitt i nalségat men aktern en-
visades med att dunsa i gang pa gang.

Vid varje duns informerade Torbjérn
om engelsk kanallagstiftning. Lagen av
1837 stadgar, forklarade han, sju ars de-
portation for den batforare som skadar
nigon av kanalens fasta anldggningar.
Han betonade ocksid att lagen aldrig
upphévts. ..

Andra batars beteendemonster verka-
de lugnande. De mandvrerade ungefir
som radiobilar p4 ett ndéjesfilt och dun-
sade i rejilt bade hir och dér. Vi borja-
de forsta varfér Mary Belle byggts s
forvanansvirt robust. Det borjade ocksa
g4 upp for oss att battinkandet pa de
smala engelska kanalerna skiljer sig
himmelsvitt fran det ddirhemma. I en ka-
nalbok fann vi de tdnkvirda orden:

"Kontakt med broar, strandbankar
och andra batar kan inte undvikas. Om
en bat saknar repor beror det bara pa
?.tt den just satts i sjon. Grundstétningar
dr sa vanliga att de inte kan betraktas
Som missdden utan fastmera som rutin-
héindelser”.

Broarna var numrerade. Vi riknade
dem i den dystra forvissningen att vi ha-
de ytterligare 114 att passera innan vi
nadde Llangollen. ..

MARKLIGA TING OMBORD

Vi gled fram genom Shropshires leen-
de landskap och svartbrokiga kor i
linga rader betraktade oss eftertink-
samt medan vi desperat rattade Mary
Belle. Det kunde ha varit rena idyllen,
men saker och ting bérjade ske ombord.

_Nu nir vi lirt oss bropassagetekniken
bérjade vi istiillet raka ut for vertikal-
dunsar istiillet fér horisontaldunsar vid
brospannen. Sa fort vi ndrmade oss en
bro fick vi bottenkinning och nista duns
kom just som vi passerade spannet. Vi
upptickte ocksa att béaten gick snabbare
P4 delgas in fullgas. ..

Dr;t tog ett bra tag innan vi fann for-
kKlaringen. Kanalen var faktiskt si smal

att vattnet inte hann undan. Nir vi gick
pé fullgas pressade sig baten framét lik-
som i en uppforsbacke i vattnet och mot-
standet drog ner farten. Vid gasavdrag
forsvann vattenvallen och baten pilade
iviig med sin toppfart fyra knop. Grund-
kinningarna berodde piA samma sak —
vattnet hann faktiskt inte med i bro-
spannens smala fortringningar och det
var forklaringen till bottendunsarna.

Vi upptickte ocksd att kanalen var
smal dven niir den verkade bred — djup-
rinnan i mitten var trang och det hiin-
de darfor da och di att propellern vis-
pade gyttja. Faktum dr att uthyrnings-
batarnas propellrar néter si ofta mot
bottengyttjan att bladen bokstavligen
talat slipas ner med ett par centimeter
per séisong.

Englands regn borjade falla i floder
nir vi skulle slussa vid Grindley. Vinden
var kall, regnet arbetade sig igenom
regnstiillen, fyllde stévlarna och gjorde
livet bittert.
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Detta 4ar en secktion av ‘‘kanalsjokor-
tet”’. Kanalen markeras som en rak linje
utan hansyn till dess verkliga vindlingar.
Daremot anges platser dar batarna kan
bunkra. eventuella vandpunkter, fortdj-
ningsplatser, slussar och avstand till
samhallen osv. Langdskalan t v anger
avstandet i engelska miles.

Kritiskt mote pd den smala strickan mellan
Pontcysylite-akvedukten och Llangollen. Kanalen
ar grund intill strénderna och det géller darfor att
motas sd néra '‘djuprannan’’ som mojligt. Langre
upp blir kanalen sd smal att méte blir helt oméjligt.

Batarna ar skraddarsydda for slussarna. Béten
framfor Mary Belle 4r 2 m bred och bilden visar
klart och tydligt att det inte finns mycket luft
mellan bAt och slussvéggar. Fendrar far helt
enkelt inte plats . . .

Det &r en hisnande upplevelse att dka over
Pontcysylite-akvedukten. Vattenrannan &r smal och
fran jarnskoningen &r det 38 meters fritt fall.
Rédnnan ar av gjutjarn och varje sektion &r

sinkad mot nasta och tatad med bly och flanell (1).
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En sidan har utsikt frén en
bat har man bara pa ett
enda stélle i variden ndm-
ligen fran Pontcysyllite-
akvedukten i Wales. Baten
glider har fram pa sin
vattenbro hdgt &ver floden
Dee och hela den vackra
floddalen &ppnar sig for
blickama — detta naturligt-
vis under forutsattning att
batféraren inte bara tittar pa
den smala gjutjarnskanten
som skiljer honom fran
avgrunden . ..

Fallbroar ar vanliga langs Llangollen-kanalen. Bron falls upp genom att man

tar ett rejalt tag i en katting. Nar balanstyngden rubbas svénger bron
upp av sig sjalv. | regel kravs det dock atskilligt med kraft for att

rubba balanseringen.

Nir det var som varst tit-
tade en engelska fram ur sitt
galonstidll ombord p4 en an-
nan bat i slussen och sade:

”Nice day for boating, isn’t
it72

Det behdvdes en paus i ka-
nalpuben med litet uppvdrm-
ning framfér den glédande
kolbrasan under piltavlan in-
nan vi blev mianniskor igen.

BERGSKLATTRARE | FARTEN

Dagen diarpa blev landska-
pet allt mera kuperat. Vi pas-
serade en rad lyftbroar, broar
som balanseras med en tyngd
och som f#lls upp d& nagon
handfast man drar for vad li-
vet dr kart i lyftkédttingen.
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Strax fore Ellesmere pas-
serade vi en underbart vacker
stricka. Vi gled mellan héga
skogskantade stridnder, passe-
rade Cole Mere och Blake
Mere, tva glittrande och ordr-
da skogssjoar som lag pé ba-
ra nagra fa tiotals meters av-
stand fran kanalen.

Bortom sjoarna lag Elles-
mere-tunneln. P& tunnelns
murstensfront hingde tva
man i linor. De var klddda i
slokhattar, bar svarta sno-
glasdgon och var febrilt upp-
tagna med att hamra in stal-
spikar. Motet med bergbesti-
garna som trinade samman-
bitet p& en knappt fem meter
hég tunnelfront férvirrade oss
s& att vi knappast uppmérk-

Mary Belle glider fram pa den smala vindlande kanalen strax fére Llangollen.
Kanalen gar har pd en "hylla’ | den branta sluttningen och det &r langt

ner till dalens botten. Bergen blir allt hégre ju nédrmare Llangollen

man kommer.

sammade passagen genom
den korta och ritt breda tun-
neln.

Landskapet blev alltmera
kuperat. Ibland gick kanalen
fram hégt dver omgivningen
p& nagot som mest av allt lik-
nade en banvall med vatten-
rédnna.

Vi passerade griinsen till
Wales och bérjade férundra
oss Over det mirkliga sprak
som fortfarande talas i detta
bergsland. Keltiskan, Britan-
niens urgamla sprék, har hir
overlevt den engelska belig-
ringen. Det ir minsann inget
littillgéangligt spriak. Det f6-
refaller nimligen att bygga
p& principen att stapla s&
ménga konsonanter som maj-

ligt pA varandra och sedan
uttala det hela ungefar tvirt-
om. Llangollen uttalas tex
Schlangoschlen. Hur Llan-
fairpwllgwyngyllgogerych-
wryndrobwllllantisilogogo-
goch — en liten ort pad vist-
kusten — uttalas vagar vi in-
te ens tinka pa.

NED UNDER JORDEN...

Kanalen gjorde en skarp
krok och plotsligt lag Chirk-
akveduktens 21 m langa och
kusligt smala jirntrdg fram-
for oss. Vi passerade dver flo-
den Ceriog och bortom bét-
bron sig vi ett svart hal i
kullen framfor oss.

Chirk-tunneln #r 430 m

e T e

Tunnelfarderna var fascinerande upplevelser men det kéindes skdnt att komma ut ur underjorden och se ljus,
grdnska och batar igen. Tunneln vid Chirk &r 430 m l&ng och att manbvrera | den smala tunnelpassagen

med en bat utan strdlkastare 4r en ganska nervpéfrestande uppgift.

ling. Mary Belle visade sig
vara skridddarsydd i hojd och
bredd efter tunneln och det
fa._nns inte manga decimeter
fritt vatten att mandvrera pa
mellan valvviggen och drag-
stigen.

_Det mérknade snabbt och
Vi sdg snart ingenting annat
an den andra tunneldppning-
en som lyste som en blindan-
de prick lingt forover. S&
fort det blev kolsvart sa bor-
Jade saker och ting hiinda. De
gamla batfararna pastod att

det sptkade i tunnlarna och’

sant dr att man snart forlo-
"o orlenteringsbegreppen.
Att styra pA en avligsen
Prick utan att se den egna
bitens forstiv &r som att for-

soka skjuta ritt med ett ge-
viar med korn men utan sikte.

Baten térnar i mot dragsti-
gen, studsar mot tunnelvig-
gen och kraschljudet for-
stirks i den liga tunneln si&
att batféraren blir évertygad
om att han styr ett snabbt
sonderfallande vrak. Baten ar
emellertid byggd for térnarna
och fordickets kraftiga jirn-
avbirare tar smillarna mot
tunnelviggen.

Vi kiinde en viss littnad
dver att Chirk-tunneln inte
var lingre. Englands lingsta
battunnel ir en halv svensk
mil lang och i den mandvre-
rade batférarna en ging sina
farkoster genom att ligga pa
rygg pa rufftaket och sparka

fram baAten med fétterna mot
tunneltaket...

...OCH UPP GENOM LUFTEN

Tunnelfirden var en sensa-
tion men en storre vintade —
firden over akvedukten vid
Pontcysyllte. Denna tillhor
kanalbyggnadskonstens un-
derverk, en fantastisk, monu-
mental batbro som leder dver
floden Dees djupa floddal.

Akvedukten #r en hisnan-
de upplevelse. P4 19 vildiga
pelare vilade en 308 m ling
och 3,5 m bred gjutjdrnsrian-
na. Hojden #ar bokstavligen
talat svindlande, kusliga 38
m, dvs lika mycket som ett
medelsvenskt vattentorn. P&

babordssidan var rénnans
gjutjirnskant bara nAgra fi
centimeter hog och langt,
langt nedanfér skummade
laxfloden Dees virvlar...
Detta fantastiska bygg-
nadsverk invigdes 1805, en
ménad efter slaget vid Tra-
falgar. Akvedukten Iliksom
hela Llangollen-kanalen kon-
struerades av en av 1800-ta-
lets stora tekniska genier,
skotten Thomas Telford. Han
var en sjidlvlird man, borjade
som timmerman, blev bygg-
mistare och Llangollen-kana-~
len var hans forsta stora upp-
gift. Trots att kanalen gar
Over dalar och upp i higa
berg s& har den .pd strickan
(Forts pd sid 43)
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nimligen. for sig att man skulle
ordna en kriftskiva som ram for
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* TEKNIK FOR ALLA

e A T3

Ritningsservice

ett roligt och stimulerande hobbyjobb, de hiir bitarna klarar ni iiven
om ni inte ar professionell bitbyggare!

En daycruiser med 2 kojplatser, gar-
derober och plats fér toalett i ruffen.
Pentryutrymmen i den rymliga, 6pp-
na sittbrunnen.

Liingd: 6,30 m, bredd: 2,20 m.
Botten-V: ca 25°

Material: marinplywood 8/10 mm.
Motor: inu-drev 1—2 aggregat.
Byggtid: ca 400 timmar.

Beskrevs i TfA nr: 25/26 -66

nr 3, 5, 7, 15—67.

Ritning nr 85

Pris kr 130:— + oms och porto.

BAHAMA 21

En liten daycruiser med 6ppen ruff

med MC-
kansla

Zundapp Super Sport ar
mc-kvalitet for hela slan-
ten: Stor forkromad mc-
tank. Kick-start. Fotvaxel.
Hogt styre. Fjadringen. Den
nya soffan.

Mc-kvalitéen pa Zundapp
Super Sport betyder en hel’
del annat ocksa. Den ar

Red: JAN TUNER

har han alldeles fel,
piratskutan ligger

kvar som kafébit nere ph ¥
ricoarna. Radio Syd ér et® i 1
Spanien inregistrerat naran  tir
det svenska program som svdan
flera dr tillbaka sinds ¢ Ra-
dio Popular de Mallorea.
sen ay detta program ir
for de flesta DX-are, bl z =
terades verksamheten i en
i Eter-Aktuellt for tvd ar
Diirefter har dock en del ; 3
gripande forindringar skers, «r-
av den viktigaste iir den, a®f saan
har limnat mellanvigen

endast siinder pd ¥FM 97,
Orsaken hiirtill ir den &
de overgiing till FM som e
ta spanska radiostationer
att foreta. Under en dvergi
riod siinder minga stationer
sdviil mellanviig som FM, si ity
Radio Popular de Mallores
har man pd Radio Syd i eft {

a

programmet. Sagt och gjort, ny-
heten om kriiftskivan annonsera-
des via radion och 24 timmar ef-
ter det att idén hade klickts satt
bortidt 1 000 turister och frojdades
i sodra FEuropas storsta krift-
kalas!

Mallorca har visserligen under
hogsisongen den storsta "’svensk-
titheten” i hela Spanien, men
Lars Magnus Westrup har planer
pi att med sina program nd

denna station.

Siutligen kanske nigra ord om
Radio Popular de Mallorca. Sta-
tionen ligger inne i Palmas gamla
gindsdel. Dirifrin gir program-
» per kabel upp till Valdemosa
di yntennerna stir. Mellanvigs-
frekvensen ir 1268 kHz och det
hinder att stationen hérs i norra
furopa nir den har forlingd
siindningstid. Inredningen pd sta-
tienen dr inte alltfor imponeran-
do efter svenska forhillanden,
men efter spanska forhidllanden
ir den ganska representativ. Det
fortjinar dock att nimnas att
man snart ska limna de gamla
lokalerna och flytta in i nya mo-
derna studios.

LA-BLANDNING

Vi ir nu mitt inne i de period
di Sydamerika domiunerar banden
om niitterna. Den tidiga delon av

svenskarna i hela Spia(:icn. ]li‘ilrtill STAe
. o q 0 ta e sindare, VARA
Nu presenterar vi den idrtiga Bahamz}scnm som Kkonstruerats av RADIO SYD PA MALLORCA gﬁl}:ov;i{rgi:;n lcxgrs h;n rﬁif-lxl‘:ndlat
Halvor Rosenbaum. Alla tre kan anviindas bide som familjebdtar e S ot fora ot med Radio Andorra och iiven va- HUR A?
(\)/qh for'"lav_hrln)lg.sbbr;k. e e ;:xbl:;{f"?ﬂr ;onr s.‘; r:::”‘(‘ltl::rtll rit pi ort OICh stiill:;at lflart:“ Shi- e
isst vill ni bli bitigare — rekvirera ritningarna och siitt iging m albiriatsindalfran M : dera mijligheterna till ett regel- =
g ging med IT ska birja siinda fr.uf ),,n'lllurcu bundet svenskt program over SAKER.

BEAAR,

Sreee]
VINTERA

ocgbg kojplatlser, Enh utmiirkt week- *},{cgc_ lng:._dbcslug"pﬁ ‘,“fl‘"](b ! siisongen fram tili juni var i stort
en t som litt och bekvimt k = sandningstiden melian ¢ och sett normal med en del niitter IARAN
transporteras pa trailer. an saker att korazl Den har 20. Gcnon}. Oxcrgﬁnﬁﬂl,l‘ h(::])xihﬁ med mycket goda firhillanden. I ﬁ 2?&. b
= ett andrahandsviarde som ar | man naturligtvis iiven kunna er- Shortwave Balletin, veckobulleti- SEST O VANDEL
Liingd: 5,20 m, bredd: 2,00 m - bjuda biittre ljudkvalitet for de nen dir de flestas LA-sepcialister-
’ A mycket hogt. (En begagnad | kriisna svenska’ turisterna_som iir nn finng, hittar vi en hel del fina
Botten-V: ca 20° it , i e FM-nit xenings ook
Zinda Super Sport ar in- vana vid virt utbyggda FM-niit. loggningar. VIBRE-| GBR
Material: marinplywood 10 mm. dapp o Fl)l P B it  Chef for Radio Syd ph Mallorea ghadio El Mundo { Ecuador har RAT|ioET=l
Spa ars agnu up. ill- ro & sig li 0
Rekommenderad effekt: 30—140 hk. te sa jSpeCle tmycket biili sammans med fru Inger sinder 4(7':10 plfl[zl.h ullt:(; nl;gzi g?):ls :tl;'r}'m a‘? KON
Byggtid: ca 250 timmar gare an en ny.) Du kanske I;anh:l:llrjo \':;rdng en tim}‘mc: un- omkring k! 05. P4 4 795 kHz har L 'ﬁﬂ?":
2 = 0 : derhillning for de svenska turis- en ny bekanskap dykt , niim- AL frIO
Beskrevs i TfA nr: 25/26 -66 och vill se den? Titta lgeﬂOm alla terna. I programmen bjuder man IigonyR::ili(;n(;u?l?co)i' Bn‘;:g&,’;luiix:d :-nio pine
nr 18 -67. tekniska uppgifter? pi firska nyheter frin Sverige, kl 04.45. Radio San Juan i Tarma, NG~ WARS
s > . | tips for turisterna och si forstis Peru, har avlyssnats pd 4 890 kHz L SRR | HAR
Ritning nr 84 Skickain kupongen bara, sa ";Xs”‘ toc,ll) roklln{xl.l For treklamcn )1(;1 ?15 och 5 kHz hogre rapporteras msol-&u ebrian e A
~ch s - 5 _ | stir inte bara lokala restauranger adio Chamcha oiP id
Pris kr 90:— + oms och porto. komme‘r Zund?pps fargbro och hotell utan iiven svenska li- samma kh‘)cksl:sl;).a’,'l’.’sl 4 Q.e'il(;u k‘l”h (TAS OX =
Bahama 15 dr en 6ppen, fordiaxkad SChyr i brevladan! Skicka iw;nedcls{:)rftngﬁ rcsc;,)griler,dﬂyg- ?pportcm.s t]v.’x. yttci"stdrara ,sta- el e
1 ka : »olag och banker. onsdagar ioner, nimligen adio Juan
snabb ‘:,5‘; som passar bide nyboria- kupongen till AB Motor- tar *paret t’:\'cstrupddoc‘li I}cdigt X}lﬂﬂii x1{3012,;» ochBlfxu]io Jate- e
re T 2 7 : oc er ett par andra Malloreca- calpa onduras. Bolivi i
]ogpoc en som vill kéra turistbits kraﬂ' Regenngsgatan 89, svenskar ta over studion. Det ir hord vid 02—angret, medﬁ“}?ﬁﬁdﬁt
2 Stockholm C. Curt och Birgitta Renkwitz som ras-stationen iir avlyssnad om-
Liingd: 4,50 m, bredd: 1,60 m. serverar en onsdagskonsert, alltsi kring k1 05, vanligtvis stinger -
Botten Vs 20° ett program med huvudsakligen den 05.05. En annan ny Bolivian
. (.'n-I :ca serios musik. u; lslnogolgxlm klllnfnel, som horts m 4
Material: marinplywood 8/10 mm. P ® 01.30. Vid sam- BOLLEN
Rekommenderad «tteii: 2065 vk | | Vilken Léitt MC Samma Tan aviysonas nk 3 55
Byggtid: ca 100 timmar. - kHz. P34 5060 kHz sinder nu ve-
v o : oo nezuelastationen Radio Litoral.
Beskrevs i TfA nr: 25/26 -67 ar m k ? Tidigare har den horts i Sverige T —
Ritning nr 86 g&lz’;z‘og 1{11;.“&&1 synes finns det EHATE TEM A 2 201
: el del nytt a o == | |, (%= el ] £
Pris kr 50:— + oms och porto. ?aeln som har mmo";”g‘;ﬁ{:ﬁf ‘i?{ == DO M/ | |N 2 - A e - o
om tur si har en del dverras- 'MEL[ONEQ - >
. e kande QSL trillat in fram pa vir- L N AL~
— kanten. La voz de los Caras i = LAfNiAD NS 2 S
BYGGA BAT SKONT HOBBYJOBB! . Ecuador och Ondas del Meta i Co- =|g T?A?D = el= ."::.:l:" T=RrlE
lombia, tidigare kandidater till e Ml e s it LIS P O e et
2 B B R R B R B :qngdelr :cr; Lars Mggnus Westrup | l";ftAE& gyllene papperskorg, har =T R%-_‘ BIA|TIARI"IRI=E|L
B B | sl - B { 1 adio Andorras studios. e ck och bes t 11 Sleichikel [alols =
NN PR NN N I O D O N Ty varat flera = =
= rapporter, Overraskande svar R|E SIKILIA RI2IMIO 1 OIN
2 <4 ? QU g PR SRS T FRRTE T 5 Y0 eececercrssscsssscscsscssce medd -l - & = = R —- = [
V“fg..Od sind mig omgaende mot i ’.\L)::tntnr nu verklifcn‘ﬁuristcrnn dupﬁre aoschuvggiE;‘r%r'x ﬁdigh}:ﬂ& N *!:!__:A KT T,ﬁ“ LMMA E
p;:rs]t_ orskott +boms] loch porto de i Frankeras B progTam -ivnlé;:;n mﬂr:ltl del Cuadrante i Mexico. K|A —H|OA|R=ZIKIOMET =
ritningar jag bestiller. i ej. TIA lyssnarundersokning  dir h Z|REHS 0OMIL|1|6/AEEIAIN SIA
H slumpvis tillIrAan\?lg 5 Ourvcnsﬁg Sl = =e & AlDIE =N
tritni 85 Bah 2 betalar turis?er Resultgt tcblo : i KINALLF6E!I|SAD=E=N
...... st ritning nr ahama 21 i BLor: tatet blev en posi- =1 7N = W2
i portot tiv Overraskning, det visade si = ‘ =19|V]| o
e v : 7 niimligen att Vll;l:'ﬂnn(:\n ;‘vsadc “"g_ = A D._A?—r:l s.-—- 5,»_,;;:6- :A B Q
...... st ritning nr 84 Bahama 17 Sy (ZzuNDAPP ) sgacoinade lyssnatiphiprogram. SEEVIARLATRAKAR
forsindelse { j met ul;;lcr sin vflstelse pi iinﬁoch SILY) L]Afz AINIS |EA NL--"R =
Tillstand nr 237 - - o 2 2 o o e ow e fAiNDU fler -svarade ja pd frigan o5
‘‘‘‘‘‘ Gvd) ) om de overhuvudtaget visste att 71 |El6 |6 B EFITIER]Y
st ritning nr 86 Bahama 15 | Stockholm 3 Skicka mig fargbroschyren med | det fanns ett svenskt vprogrnm. L, ‘nm\"-’Jt ET<‘-= SREE
Till | alla tekniska uppgifter om Zandapp g““"“ k“"l‘ﬁkﬂp klllﬂdc de bla fitt \‘“H*’:‘A L ‘Aﬂa;a— K AK \
oo enom alla re kylt: som A Wi ==
NN o o i e s TEKNIK FOR ALLAs Super Sport! finns uppsatta I;‘l':ts inrns:nnso AL Ai = REV ﬂk&AP
Palma, g‘cnom resebyrierna och S | &N-"-—v e
genom viinner och bekanta. Den . == = bl :
s RITNINGSSERVICE Namn biista reklam som Rndi‘:)n Syd pi
.................... 64 Mallorca fAtt nigonsin iir troli- DX-Parlamentet 1 Norrkdping ska
p
BOX 3137 gen det linga inslag om program- snart avhandlas | denna spalt. ?’lar n
TFA 13/68 Adress Tet som var med i Ulf Thoréns bild frdin Umea-Parlamentet och DX-
Postadress o PRRE MRS L \10/0 STOCKHOLM 3 i Hiint i veckan” i histas. TV-in- Alli forhandlingar. Frdn vinst
I TFA 13/68 spclnmgeg uppmiirksnmmu"des in- Lars Stenkil, Peter Hagfeldt (de-
| Postadrezss te bara hiir hemma utan limnade chargeordféranden), Nils Ingelstrdm
| fiven spiir efter sig i Palma. Den och Bertil Larsson. Den sistndmnde &r

fortrifflige herr Thorén fick

arrangdr for drets DX-Parlament.
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P 18" SOLVIGG

RAKNESTICKAN OCH
DESS ANVANDNING

Lyssna pd kortvig 2

3 Av Hugo Gustafsson

Ny omarbetad upplaga av
den populdra DX-handbo-
ken

Lir DX-ingens finesser!
Lar tavlingsteknik  for
kortvagsjakter!

TEHNIK FOR ALLA

lagsta g‘sﬁ
pa knopen

ANNONSAVDELNINGEN

Drottninggatan 6, Sthim C
Telefon 08/23 40 20 (vx)
Postgiro 1579 92

_ny.nyaTOM-% S%“

ny design 5 / \‘“_f helt ]]y

fran bromsnav
till stopplykta!

ANNONSER

= B AT BYGGSATSER

o TILLBEHOR

. Cabinbat 55 m kr 3500:—, Daycruiser 56 m

kr 5200:—, vattenskidbdt 3,75 m kr 825:—,
V-bottenbdt m. steglister 45 m kr 1080:—.

RITNINGAR till 20-tal béatar. Batspik, skruv,
lim och plywood. Rattar, panoramarutor, log-

glasfiberbétén med trékansla.
4 kojplatser. 30 hk, 20 knop.

PETTERSSONS BATBYGGERI
Oregrund * Tel. 0173/302 63, 302 15

Av Tore Porsander. 16:e upplagan.
Handbok nr 1. PRIS 4:50 + oms.
Bickerna siindes
mot postforskott + porto

10

TOMOS
e

gar, lanternor, reglage, varvraknare, vatten- v Nvit intressant innehall: o8 o
Panoramaruta 138:— skidor. Katalog mot portokostnad 60 dre. : DX-ina? Radiovagor TEKNISKA FORLAGS ABI | Sand efter broschyr FE™S "m U AB WELANDER & JOSEPHSON —i
3 ¥ < \Va- ir DX-i — i Box 3137 — Stockhol 3 JJUULU Sveavagen 117-119 -« Stockholm Vi
F:a Harald Gustafsson, Vastanvagen 31, Borlange 5, tel 0243/130 19. 4 4:vensorglréden e [l L R e D s Sl ] pd TOMOS GT S eavag ey

YAMAHA

NYHET! s
3,5 och 5 hk ""f"
BENSINDRIFT 2‘

8 hk specialkonstruerad for
FOTOGENDRIFT

90 ore =N
pr timma 7

Auk:.h l:er[fér:é{]are !

ov nde St

< er hela la : s‘
eneralagent:

AB MOTORREIMER

Ostermalmsg. 66 * Sthim U
Telefon 08/67 70 05-07

sjofa
utan batvettar
vanvett!

Bétvett kraver navigationskunskaper
och palitlig utrustning sdsom:

— BATKOMPASS

— SJOKORTSFODRAL
— TRANSPORTURER
— KURSLINJAL

— PEJLKOMPASS

— USKAR

Nyhet!l SUFA kompass- och Instru-
mentbelysning.

Demonstreras och séljes hos bét--
tillbehérsaffarer. Tillverkare:

AB Broderna Kjellstrom
Stockholm 60 — Tel. 08/27 27 05

MELLAN-BLEKAN

Léngd 5,30 m — Bredd 2,10 m.
Rymligare — snabbare.

En snipa for den krasne.

Byggs med vindruta eller kabin och 2
kojplatser.

5 ars skriftlig garanti.

Séljs endast direkt fran fabrik.

Blekinge Glasfiberindustri AB

Niévragdl. — Tel. 0455/921 21

SPANT- och
BYGGSATSER

BAHAMA 15

® reparationer ® nybyggen

o ombyggnader © inredningar
BAHAMA 21 o 17? Kontakta oss!
EINAR LINDH BATBYGGERI
Spillersboda Tel. 0176/212 56

HOG RABATT

Nya utombordsmotorer -68 alla mar-
ken och storlekar. Crescent plast-
batar -68 hela serien Jattefina amor-
teringsvillkor — byten.

Egen aukt serviceverkstad

- LN marin G

Box 93 Johanneshov 1, Sthim
08/43 11 95, 431196
Under Skanstullsbron S.V.-sidan

Fina fynd i varje
nummer bland TfAs
BATANNONSER

Av Gunnar Nordanfors. 2:a
uppl. Rad och anvisningar i
undervattenssimning, under-
vattensfotografering och un-
dervattensfiske for sportdy-

kare.

Handbok nr 20.
Pris 7: 50 -+ oms.

— — — o— o— —

I T =
Ti" TEKN'SKA FDHLAGS AB, Box 3137, Stockholm 3

Av Per Brohill. Den enda
handboken | sitt slag for
amatdérbygge av béatar. Ut-
forlig handledning | mate-
rial, byggnadsteknik och
verktyg fér motor- och se-

gelbitsbygge. Skriven |
samarbete med landets
skickligaste batbyggare.

Over 200 sidor, rikt illu-
strerad. 2:a uppl.

Handbok nr 25. Prls 20:—
+ oms,

Sind mig omgiende mot postférskott + oms och porto ........ ex: ay

|  Bygg baten sjély.

, [T 0000000000000000006600006000060063aB000000000068660080B0000000E0B00S '
I (YD 660000008000006060860006000660000600000000300000BAAAOAEORO0E0s |
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Se, kor och kop NYA
ARCHIVIEDES

Aterforséljare over hela landet

ottagare och antenner — Tids-
inader — Att hitta ratt station
) trevlig hobby — DX-hob-
buvn ger gott utbyte — Attrak-
va QSL — Latt att skriva lyss-
wrrapporter — Skriv sjalv pa
naelska och spanska — Fraser
och glosor pa engelska och
spanska — Svenska roster fran
frammande léander — DX-pro-
gram — Vi ordnar en DX-logg
bok — Nytt rapportformular -
DX och bandinspein

nuldra radiostatione

> tekniv | DX-tavlingar
i cirkel och fritidsgrupp
— Vart sénder man lyssnarrap-
porter?

Pris kr 9:50 4 oms

DX - korivagslyssning

Av Hugo Gustafsson

Kort handledning fér nybérjare,
med studieplan fér cirkelverk-
samhet.

Pris kr 3:25 + oms

Bli medlem i TFAs Eter-
klubb!

Folj DX-nyheterna i TFAE-spalten
i varje nummer av TEKNIK FOR
ALLA!

Till TEKNIK FOR ALLAS ETER.|

|KLUBB, Box 3137, Stockholm 3.

Jag anmiler mig fér gratis med-
lemskap | Teknik fér Allas Eter-
klubb och &nskar utan kostnad f
medlemskort, upplysningar om klub-
bens verksamhet samt proy p4 TFAs
Populdra rapportkort. (Gér ett kryss
|[_ vidstdende ruta om medlemskapl
onskas.) O

Bestdller hirmed
postférskott:
Rapportkort i flerfargstryck
a 20 6re + porto.

foljande mot

. st Rapportkort med engelskl
text,

. st Rapportkort med spansk
text. ‘

- st Rapportkort med portugisisk

text.

WORLD RADIO TV HAND-
BOOK 1968 ars uppl. kr
29:50 + oms och porto.
DX-BOKEN Lyssna pa kort-
vdg 9:50 + oms och porto.l
DX-Kortvagslyssning 3:25 +
oms och porto l
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Namn:

Bostad:
|Postadr. :

CARRNOLD /Y TS L FL T |

SHEW £ TRYLDSSON
HODELLFLSKIWOUSTRY

Storgatan 25, 211 41 Malmd

MODELLJARNVAGEN
ALLA FAR PLATS MED!

st katalog ARNOLD rapido,

is 1:50 (bif s i frimarken)
N-skalan = 14 av HO-utrymmet. Tekniskt I RS 2092 I
fullandat! Skaffa ARNOLD katalogen hos | Adress: s AR Y I
Fackhandeln el.direkt frén oss. ., . Ay
|| lv \ f :v ”\ »l Namn: G ot I
S et 1 \ I I
Sl <t s
i B - “li""s{-,t?b"t,?{:“ |_Postadr.. il TIA13(68),

TEHNIK FOR ALLAS DEALER

Den sjélvhiftande TEKNIK FOR ALLA-dekalen framstallde vi for att
skicka med till véra ritningskunder, som anvénder den fér att pryda
upp sina byggen.

Maénga av véra lasare har bett att fa képa dekalerna separat for att
fasta pa bilar, batar, motorcyklar, mopeder osv. Darfér ha vi nu in-
troducerat TEKNIK FOR ALLA:s sjalvhaftande dekaler som en artikel
i var service.

Dekalen &ar framstalld i blatt och rétt tryck pa plast. Den svart-vita
illustrationen hérovan &r i naturlig storlek. Priset &r 60 6re per styck.

Till TEKNIK FOR ALLA-SERVICE, Box 3137, Stockholm 3.

Undertecknad onskar mot postforskott erhélla ................
TfA:s sjélvhéftande plastdekaler, pris 60 6re per st + oms. Bifogas
likvid i frimdrken sands dekalerna portofritt.

SEKURIT

VDN-deklarerade flytvastar foér
sakerhet pa sjon. Material: Pri-
ma rotskyddad bomullsvdy med
fyllning av portdt skumplast.
Finns | 6 olika viktklasser. Pris-
ex. 80 kg ca-pris 81:—

Sekurit-Pop, samma som ovan-
stdende men i nagot enklare ut-
férande och till lagre pris. Pris-
ex. 80 kg. ca-pris 69:50.

SAILOR

Seglar- och sportfiskevasten.

Utformad i samrdd med VM-
mastaren Goéran Andersson,
Marstrand. Material: Vattenav-

visande vévnylon med fyllning
av portat skumplast. Finns i 2
olika viktklasser.

50 kg ca-pris 65:50.
80 kg ca-pris 78:50

FABRIKERNA

KUNGALV

AB
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JAKTFLYGBATEN MACCHIM7

Italienarna satte in jaktflygbatar i luftstriderna mot dsterrikarna i forsta

vérldskrigets slutskede. Det var snabba plan, t o m s& snabba

att en version efter kriget vann Schneider-trofén, sjéflygplanens
fartmasterskap. Tva sidana Macchi-flygbatar inkdptes av
det svenska militérflyget.

ﬁr 1417 zrundades Societd Anonima
N acchi och féljande ar till-
verke forsta flygplanet, “Para-
solen™. cdan 1913 har Macchifabri-
ken ko verat och tillverkat ett stort
antal « Ltyper. Tidigt specialiserade
sig for et pad flygbatar och sjoflyg-
plan och a dia utvecklingar av tév-
lingsplancn kring Schneider Trofén ri-

tade av Mario Castoldi. Under den se-
nare delen av 1930-talet 6vergick Macchi
till konstruktion av jaktflygplan, vilket
ledde fram till konstruktionen av Italiens
bista jaktplan under det andra viirlds-
kriget.

Under forsta viirldskriget byggde
Macchi huvudsakligen Nieuport-jaktplan
for leverans till den italienska armén.
Dessutom tillverkades flygbatar av egen
konstruktion och ar 1918 levererades inte
mindre &n 1375 flygplan fraAn Macchi-
fabriken. Efter freden pabérjade Macchi
konstruktionen av ett antal tdvlings- och
rekordflygplan.

Bland de forsta tidvlingsflygplanen
mirks Macchi M7 som var en dubbel-
dickad flygbat forsedd med en 250 hk
Isotta Fraschini 12-cylindrig V-motor.
Med l6jtnant Giovanni de Briganti som
forare hemfordes ar 1921 Schneider-tro-
fén med rekordhastigheten 287 km/tim.

Macchi M 7 var en direkt utveckling
av M5 och bidda dessa typer anviindes
ursprungligen inom det italienska for-
svaret som jaktflygbatar. Totalt tillver-
kades under det forsta viirldskriget 350
Macchi M5 och M 7. I krigets slutskede
var M 7 viirldens motorstarkaste jakt-
flygbat.

Det svenska arméflyget bdrjade om-
kring 1917/18 underséka mdjligheterna
till konstruktion av ett effektivt jakt-
plan. Tidigare flogs samtliga svenska
arméflygplan helt utan fast beviipning.
Forstken med ett helsvenskt jaktplan
forsett med fast beviipning pabdrjades
genom Sddertilje Werkstiiders SW 15.
Forsdken, som inte var helt framgangs-
rika, krontes si sméningom med viss
framgédng i och med att J23-an flogs
forsta gaingen (TFA 9/68). Redan tidi-
gare, omkring 1919, hade den osterri-
kiska Phonix-jagaren borjat tas i bruk.

Marinens flygviisende mottog ar 1919
som géva av den italienska staten tva
jaktflygbatar av typen Macchi M 8 och
Savoia S 13. Dessa plan efterfdljdes se-
nare av ytterligare nigra f4 S 13. Inga
av marinens jaktflygbatar lyckades ga
till historien med négot stérre matt av
éra i behdll, Samtliga kasserades inom

Detta

bevarat | de flyghistoriska samlingarna pd Malmen.

8r en av de bada svenska Macchi-jaktflygbdtarna. Ett av planen anvéndes &nda till 1926 och fidns f o

ett eller tvad ar efter ett mycket ringa
flygtidsuttag. Trots detta sneglade ar-
méflyget pA marinens jaktflygbitar och
man trodde sig hiir ha ett idealplan for
basering pA nAgon av Sveriges talrika
ingjoar. Planet skulle kunna operera obe-
roende av start- och landningsbanor och
dyka upp dir fienden kanske minst vin-
tade det. Tva Macchi M 7 inkdptes 1919
fran Italien, bada forsedda med Isotta
Fraschini-motor pa 250 hk. Planen hade
en fast beviipning bestdende av tva 8
mm kulsprutor monterade i flygbétens
nos. M 7 var ensitsig och hade en lingsta
flygstricka pad 840 km. Inte heller ar-
méns Macchi M 7 lyckades rita nigra
storre bokstidver inom det svenska mili-
tirflygets historia. De tva planen fick
nummer 943 och 945. Om 943 finns dver-
huvudtaget inga uppgifter att tillga, me-
dan det framgér att 945 anviindes dnda
fram till det sjilvstindiga flygvapnets
bildande den 1 juli 1926. Planet finns
dessutom bevarat vid de flyghistoriska
samlingarna i Linkdping. Den mest upp-
mérksammade flygningen med 945 fore-
togs ar 1925, dA nuvarande Oversteldjt-
nanten Nils Kindberg flég frin sjon
Roxen via Lindaringen till Helsingfors
och sedan via Reval och Mard ater till
Roxen. |

DATA OCH PRESTANDA:

Motor: Isotta Fraschinl
2 p& 250 hk
Spénnvidd 9,95 m
Lingd: 8,10m
H&jd: 2,95 m
Vingyta: 26,60 m?
Tomvikt: 775 kg
Flygvikt: 1 080 kg
Hdgsta hastighet: 220 km/tim
Stigférmaga: 5000 m/21 min
Lingsta flygstr: 840 km
Beviipning: 2 st 8 mm ksp

Text BO WIDFELDT
Teckning BJORN KARLSTROM
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Ar Archimedes-Pentas nya
Offshore 550 starkare dn
den tidigare modellen E 50?
Vi har jamfort den nya
motorn med den gamla och
vara testvarden visar bade
okad effekt och lagre
ljudniva. Samtidigt har vi
gjort bransleprov med olika
propellrar, prov som klart
visar vikten av att vdlja ratt
propeller for baten.

F.'u' ett par Ar sedan Overtog Crescent
Electrolux-koncernens snurretillverk-
ning. Man har sedan dess inte utan span-
ning vintat pAd vad som skulle ske med
den storsta svensktillverkade utombor-
daren, Archimedes-Pentas gamla E 50.

Fjolarets modell av denna motor bjéd
inte pA nigra nimnvirda sensationer. En
visentlig sak hade dock skett, ndmligen
att de tidigare stindigt kranglande tdnd-
spolarna utbytts mot sidana av ett me-
ra palitligt mirke. Tdndningssidan har
alltid varit en svag punkt pd Archimedes
och Penta och férandringen var vintad.

I 4r har det emellertid borjat ske sa-
ker och ting. Crescent-ingenjorerna har
inte legat pa latsidan och 1968 4rs mo-
tor har faktiskt ganska litet gemensamt
med tidigare E 50.

Den nya motorn heter 550 Offshore.
Till exterioren skiljer den sig betydligt
mot den tidigare neutralt kylskapsvita
Electrolux-motorn. Greve Sigvard Ber-
nadotte har tagit hand om formgivning-
en, satt firg p4 motorn och gett Archi-
medes-Penta-serien en helt ny karakti-
ristisk profil.

De visentliga fordndringarna finns
dock under k4pan. Man far faktiskt titta
tva ganger for att se sliktskapen mellan
E 50:8 och 550 Offshore’s motorenhet.
Svanghjulet 4r nytt, startmotorn likasad
pa elstartmodellen, hela elsystemet for-

' bordar

TEST

andrat — bla har sidkringar tillkommit
— brinslepumparna dr nya och de for
E 50 typiska — och ljudalstrande —
»forgasartrattarna” har bytts ut mot en
insugningsljuddimpare.

E 50 gav 43 hk vid 5500 v/min, nya
550 Offshore ska ddremot prestera 52
hk vid 5800 v/min. Vi ansig att bista
sittet att ta reda pa skillnaden var att
gora ett jimférande prov. E 50-motorn
tillhérde den sista serien som kom frin
Electrolux-fabriken i Ulvsunda, nya 550
Offshore kom fran Crescent i Uppsala.

Vid provet kunde vi klart konstatera
en skillnad. 550 Offshore gav ett hogre
varv och en fartokning p4 en knop. En
knops fartokning kanske inte forefaller
s4 mycket, men det torde nog vara un-
gefir vad man kan vinta med den ef-
fektokning det hir dr fraga om. Vi lade
ocksd mirke till en rejilare skjuts vid
accelerationen och ett mera skonsamt
ljud p4 den nya motorn.

Hur har man da uppnétt effektékning-
en? I forsta hand har detta skett genom
en forbittrad balansering av insugnings-
och avgassidan. Trippelsystemet med tre
cylindrar, tre forgasare och tre tindspo-
lar ger betydande mdjligheter i den vi-
gen. En trecylindrig motor ger f6 ocksé
exceptionellt goda mdjligheter nir det
giller att utnyttja motorns arbetstakt
vid insugning och spolning och dr hir

overldgsen andra cylinderantalkombina-
tioner utom den sexcylindriga, som ju
dock blir mera komplicerad och dyrbara-
re. Till effektokningen bidrar ocks& bla
en ny riggkonstruktion som ger extra
stor avgasvolym och ddrmed bidrar till
avstimningen av avgassystemet.

Den nya riggstammen ar vattenfylld
av kylvatten upp till breddavloppet. Dar-
till har motorn en helt ny vevaxelkon-
struktion med vevstakarna styrda i kol-
ven, en konstruktion som medger visst
overvarv. Dirtill har 550 Offshore en ny
insugdiampare och avstimning i avgas-
kanalerna.

P4 forgasarsidan kan noteras annan
typ av insugningsventil, annan flottor-
upphingning och nya munstycken. Mo-
torn har nu ocksé kraftigare magnet och
hogre sekundidrspinning i tdndspolen,
vilket resulterar i gynnsammare turbu-
lens i forbrinningsrummen.

Vi nimnde att ljudet var mera dim-
pat. Minskningen av ljudnivin har upp-
nitts genom den nya insugningsljud-
dimparen och genom att kipan ma-
drasserats p& insidan med cellplast. E 50
var tidigare med sina 97 dB(A) en myc-
ket hogljudd motor och minskningen till
94 dB(A) (decibel miits enligt en logarit-
misk skala och en minskning med 3

dB(A) innebir att ljudet sinkts med ca’

29 procent) torde bidra till 8kad trivsel
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for bade dem i béiten och for dem som
pbor nira farlederna.

Elstartmodellens »instrumenttavla”
med start, stopp och fjirrmandvrerad
choke har nu ersatts med ett tindnings-
las, en i och for sig klar forbittring, som
dock kunde ha varit bittre om ténd-
ningslaset var mera palitligt. Vi hade
problem med tva tindningslds i £6ljd.

Den provade motorn var en av de
forsta som var leveransklara. Vid provet
fanns #dnno ingen ny instruktionsbok

utan endnsi oit omtryck av den gamla
E 50-instru: onsboken, som nu lamnar
en hel del ~uiowvisande data, mattuppgif-
ter och ilffande t ex kopplingen
av elstar n.

Motor sig littstartad och gav
god tja: provet. Brinslesiffror-
na visar Offshore var en smula
mera (o v gamla E 50, men att
daven de otorn gav snabbt mins-
kande b ~~brukning vid gasavdrag.
En forb: »d 0,56 1 per distansmi-
nut vid nic: . “& knops fart dr verkligen
en lag siffi - or en utombordare.

Vi gjorde <4 prov med olika pro-
pellrar. 550 Ofishore varvade upp till sitt

hogsta tillitna varv med mirkets sk bla
propeller, men toppfarten blev da ligre
och brinslefdrbrukningen hogre. Den s k
vita propellern var otvivelaktigt den kor-
rekta for baten och uppgifterna om skill-
naden i prestanda kan tjina som en tan-
kestillare vid propellerval oavsett vilken
motor det giller. Valet av ritt snurre-
propeller har stor betydelse bide di det
giller farten och mmotorns brinslefor-
brukning och kan ocksi i hog grad pa-
verka motorns livslangd. I

5600

/ = std prop
= wa = = blA prop
v/min
/
4
5000 7 A /
/ /
, HENNREEN = /dist-min
e B — = |[tim
/ Galler std-prop
4
” g
4000 0.9
‘;“ 0.8
17 18 19 20 21 2 23 24 knop o
4‘“‘_ 0,7
1/tim oot
P\ 0.6
LN v . )
| 3
18 'l o
=
Dessa tvd diagram visar dels den effekt 16 £
:;opellemlet kan ha f5r bitens hastig- g
cn‘ vid olika varvtal, dels timme- och 2
distansiGrbrukning 3¢ en Penta 550 med 14 7/ =
o rdpropeller. Kurvan for bransle- Y.
Bt rukningen per kérd distansminut nar 12
minimum utanfdr diagrammet, vid
mhlnq 3 500 v/min eller farten 14 knop,
bitens planingstrdske] ligger. 104
17/ 18 19 2 21 2 2 2dknop

_/\

Detta 4r en
Archimedes E-50 E
av den tyn som
tillhérde den sista
serlen fran
Electrolux-fabriken i
Ulvsunda, Fjoldrets
Crescent C 50 hade
ungefdr samma
exteridr, men redan
dd hade ténd-
spolarna bytts ut
mot ett palitligare
fabrikat.

Hér dr Archimedes
550 Offshore,
Crescentfabrikens
vidareutveckling av
E 50. Man lagger
miirke till nytt
insugningssystem,
nytt sviinghjul och
ny startmotor.
Dartill &r hela
elsystemet nytt.
Férdndringarna &r
éven | dvrigt sd
stora att man kan
tala om en helt ny
modell av motorn.

Text
STIG SANDELIN

Foto
REIJO RUSTER

DATA OCH PRESTANDA

Provet utférdes med en Mustang campingbdt med en
lingd av 4,70 m och en bredd av 1,85 m. Batens tomvikt
&r ca 200 kg. Med tvad personer mobord uppniddes fol-
Jande vérden: med Penta Offshore 550:

Varv/min  Fart Brénsleférbrukning
5100 v/min 24 knop 19,7 1/tim (0,82 1/8}6mil
4 600 v/min 21,9 knop 15,6 I/tim (0,71 1/sj6mil
4 000 v/min 17,9 knop 10,1 I/tim

med Archimedes E-50:
4900 v/min 23 knop 17,7 I/tim (0,77 |/sj&mil) 97 dB(A)

Vid bada proven anvéndes standardpropeller,
diameter 285, stigning 310 mm.

DATA

Penta Offshore 550 &r en trecylindrig véndspolad tva-
taktare med en slagvolym pa 600 cm?. Effekten ar 52 hk
vid 5800 v/min, Cylinderdiametern ar 62 mm och slag-
langden 66 mm. Kolvmedelhastigheten vid 5000 v/min
11 m/sek. Motorn har tre férgasare, membranpumpar och
gummiupphéingning och finns badde | hand och elstart-
modell. Motor med I&ng rigg och utan elstarttillsats
véger 64 kg. Brénsletanken rymmer 25 | och oljebland-
ningen ar 2,5 procent.

PRIS
Priset &r 5 195:— med kort rigg och | handstartutférande.

TILLBEHOR OCH RESERVDELAR

Képa 319:—, propeller 93:50, kolv komplett 58:—, pack-
ningssats 53:—, Kopplockapecknlng_ 2:60, stddaxel 15:8S,
bransletank 176:— och komplett Teleflex-enspaksreglage

Ljudniva
94 dB(A!
93 dB(A
0,56 1/8]6mil) 92 dB(A§
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TEKNIK FOR ALLA

ANNONSAVDELNINGEN
Drottninggatan 6, Sthim C
Telefon 08/23 4020 (vx)
Postgiro 1579 92

ANNONSER

Chalmersprovad
I6ser era problem med att komma &t bilen underifran. Den ar i for-
sta hand avsedd fér hemmabruk, vid inspektioner av framvagn re-
spektive bakvagn och vid mindre reparationsarbeten.
Bryggorna &r latta men mycket stadigt konstrusrade och kan nar
de ej anvands, skjutas ihop och tar pa sa satt mycket litet utrymme.
Bestall pa nedanstaende kupong fran

VERKSTADS AB WINROTH & Co, Lindholmsvagen 25

417 08 Goteborg

[JJ] Sand en sats a 115 kr inkl. oms. exkl. frakt till
l [0 Sand ytterligare information till

| Namn

I Adress

I Postadress

l Bilmarke

ETT FYND FOR DEN ELEKTRONIK-
INTRESSERADE

En idealisk samling kopplingsschemor samlade till
Il bocker. Hela serien innehaller 6ver 380 olika
transistor-kopplingar. Var bok mellan 30—40
olika. Pris: Hel serie 132:— per st. 12:—. Begir innehallsfort. frin

gen.agent
B. PERSSON Fack 30 MORA.

BESTALLNINGSKUPONG

Varorna sdndes mot [] postfdrskott [ avbetalning enl. annonsvillkor

I Harmed best. f3lj. varor, vilka annonseras i TEKNIK FOR ALLA nr 13/68 l
I [J Katalogbroschyr (om detta erbjudes.) I

l

I 0TS 7 Gotconirotiotbooat coRtoote B PO L A T T Y |
| A8 8.8 e Al e e vt e o ostob s d b ciaie Ragio e s I
I OBt dres s e s s el sty oinlorviais s ais TfA 13/68 I
42

| Postadress

Elektronik
presenterar

AMERIKANSKA
POLISMOTTAGARE

SUPERMULTIBANDER
25—85 Mc, 168 Mc-band

MULTIBANDER
25—85 Mc

Lagbrusig

High Gain-kretsar
Svepinstillning
Fistanordning

for bil

SPIONSANDARE

T
Yérldens minsta och i
kansligaste i sin klass E"&‘m:

OBS! Har demonstrerats -
i Svensk TV och RT. @ &7
TRM FM-SANDARE
Modulatorkontroll
Frekvenskontroll
God musikater- h
givning
WORLD IMPORT
Fack, Handen 1
avd. UK-Radio
Ordertelefon 08/777 55 10
. st SUPERMULTIBANDER

a kr 154:50
.. st MULTIBANDER a kr 124:50

.. st TRM-SPIONSANDARE

a kr 54:50
.. st byggsats till d:o a kr .32:—
. st TRM FM-SANDARE a kr 72:50

Priser giller exkl oms och porto.
12 méanaders garanti lamnas pd alla
apparater.

Att omgdende levereras till:

TfA 13 68

WALK/E-TALKIE

Prsaxempel
> 100 mW Star 43:50
=, 100 mV Pony CB-16 111 -
.~ S5Witdn 340:~. 17 trans

=

Sveriges lgsta priser.
Sveriges stOrsta privatradio katalog mot 1~ i frim.

Malmo Technical Imp. AB

Kopenhamnsvagen 5 D - Malmo V

NI HAR INTE RAD ATT
MISSA VARA NETTOPRISER!

Detta lamnar vi p& verktyg och maski-
ner.

Vir STORA NETTOPRISKATALOG
med o6ver 1000-talet verktyg och ma-
skiner med garanti erhdller Ni vid
insindandet av namn och adressupp-
giiter.

OBS! VAR STORA VERKTYGSKATA-
LOG' AR GRATIS.

Var vinlig sind mig ett ex. av Er
stora verktygskatalog till:

NAMN :

ADRESS :

POSTADRESS TfA 13 68

DOCOAB

Box 2016 431 02 MOLNDAL 2

|

Kopplar under hela

sportstugan m. m.
Ar dessutom en vacker
klocka med exakt gang
RIKTPRIS KR 375:~-
INDUSTRI AB RZ°
Flystagriand 3—7
Tel. 36 46 42

FM/AM radio P1,
P3 inb. i &ltunnemodet:
Autom. Frekv. Cortr
10 trans. 6 maén.
ranti. 7 dagars re
rétt. 198:— exkl. cms
BROSCHYR GRATIS
Ombud, aterférs. sokes

DURGAS IMPORT éu,, 2

REFLEX kopplingsur for veckoprogram

veckan radion,
bandspelaren, belysningen, virmen i

prydnads-

POLIS
RADIO

FANTASTISIK NYHET
Med Polisradion kan NI lyssna pa Po-
lisen &ver hela landet. Polisradion
utmarkes av mycket hdg kanslighet
och frekvensstabilitet. 3 st transis-
torer borgar fér hég férstdrkning. Ni
far Polisradion hem till Er trimmad
och helt fardig.

PROVA DEN I 14 DAGAR
Ar Ni inte riktigt ndjd, skicka den
inom 14 dagar till oss, s& far Ni Era
pengar tillbaka.

6 MANADERS GARANTI
Bestéll redan idag.
Pris endast kr 58:70 exkl oms och

porto. (Finns &ven i byggsats och
kostar da kr,36:70 med apparatlada).

SPIONSANDARE

Minisdndare storl. 4, téndsticksask.
Registrerar den svagaste viskning.
OBS! Originalmodell. Lamplig for av-
lyssning och kommunikation. Réack-
vidd 500 met. P& FM-bandet. Kom-
plett byggsats med utférlig arbetsbe-

l

l
I
I t?,.and omgéende :
I
l
|

skrivning. (Byggtid: en halvtimme)
Pris 45-— + oms o. porto.

\SVENSKA TELEC AB

Avd. for elektronik
Box 90, 801 02 GAVLE

Ordertel. 026/18 57 40

.. st Polisradio a 58:70
.. st Polisradio (byggsats) & 36:70
. st Miniséndare & 45:—
.... st Reservbatterier & 2:—
Samtliga priser exkl. oms och porto.

Ritningar pd andra apparater med-
foljer. Varvridknare, forstarkare m. m.!
NI 00000600006 660008600000 06GEH 00
XD 06060000080 B6ea860B0OEAC 3000
[T ) ot 0acaitadonBo ot toaakaan

............. TfA 13/68

ALLA ORDER EXPEDIERANS
SAMMYA DAG VI FARR DEY

|
|
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KANALFARD P4 . . .

frin Grindley till Llangollen
— fem och en halv svenska
mil — bara tva slussar.

Telford byggde tunnlar och
akvedukter, anvinde schakt-
massorna. for att bygga ”’ban-
vallar” och avvidgningen var
sd perfekt att toleransen &r
bara en tum pi en engelsk
mil.

.Kanalemas vattenforsorj-
ning ir ett stort problem i
England, men #ven den sa-
ke;n loste Telford genialiskt.
Vid Llangollen byggde han
ett konstgjort vattenfall som
tillférde kanalen vatten fran
ﬂpden Dee. Detta bevatt-
ningsfall” ir en av anledning-
arna till att kanalen bevarats
till vara dagar. Llangollen-
kanalen ir namligen inte ba-
Ta en bétled utan utgdr dven
én vildig vattenledning fran
det konstgjorda fallet ner till
det stora vattenverket vid ka-
nalmynningen.
vqgc egfarenheter Telford

ann vid Llangollen-b et
kom ocksa Sverige tillyggel.
Eelford hjdlpte  ndmligen
10’;1:7;1: b\;on Platen med att

St oblemen vid byg E:
Géta kanal. L

HOGT OVER DALEN

Strickan  mellan Pont-
gysxlltu och Llangollen &r
t:{ﬁcxpemndo. Floden Dee fly-
S(\";nl]l-Sln djlf.p-'l dal mellan
by, (¢ -l'r}(!t‘ héga berg som

and dr s imponerande att

(Forts fr sid 33)

man kan fro sig ha forflyt-
tats till Osterrike.

Hidr gir kanalen pad en
bergshylla hogt Over dalen,
blir smalare och smalare till
dess man nédstan borjade tviv-
la pa att det dr fraga om en
kanal. PA den sista delen av
strickan dr bredden bara 2,4
m och man ser Overallt bot-
ten. Hogsta fart dr tva knop
och den farten dr det ingen
som overtrdder — det gar in-
te att kora fortare. Krokarna
ar infernaliskt tvidra och mé-
te 4r otdnkbart — vindplats
finns forst uppe vid Llangol-
len.

Pa en bergstopp ovan oss
lag ruinen av Castel Dinas
Bran, diar trubaduren ap
Eynion Llygliw en géng for
tusen ar sedan forgives sjong
sina smiktande sanger for
underskéna Myfanwy Fechan.
Sangerna har dock inte tyst-
nat i Llangollen, dir Eisted-
fodd &r ‘arets stora evene-
mang, en vildig internationell
sdng- och folkdanstivling som
tillhor Wales stora evene-
mang.

Vi fortojde vid kanalban-
ken hogt uppe Gver Llangol-
lens hustak och sdg floden
Dee djupt nedanfor oss. Mary
Belles resa upp mot de bla-
nande bergen var slut. Vi
skulle tillbaka ockséd, men vi
oroade oss inte for den saken.
Vi visste att Mary Belle skul-
le hitta véagen. O

-

-

= TOMOS T4

och jag
trivs pd sjon!
Ska'ru me!?

TOMOS T4 — en pigg partner

for friluftsélskaren, familjen, fiskaren.
Fyra frasiga hdstar, belysningsuttag,
separat tank. Toppbetyg i alla tester.
Det ar inte utan orsak som TOMOS T4
blivit en av Sveriges mest kopta

i fyrahéstarsklassen!

Ca 925: — + oms, med 12 | tank,
eluttag, motorbock och manga finesser.

0 (i

Generalagent:

AB WELANDER & JOSEPHSON

s | | |

TONOS FTAE] |
oo VAL

SVEAVAGEN 117—119 - STOCKHOLM VA
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TEKNIK FOR ALLA

ANNONSAVDELNINGEN
Drottninggatan 6, Sthim C
Telefon 08/23 4020 (vx)
Postgiro 1579 92

Radio =TV

KISELDIODER 1,5 A 200 V 2:—.
600 V 2:75. 1000 V 3:50. 2N554
5:40, Cu-epoxylaminat 3:—/dms3.
Instrumentlddor i stor sortering.
Tillverka sjdlv dina tryckta kret-
sar enl. professionell fotografisk
metod. Kompl. experimentsats
inkl. beskrivning 16:75. Endast
beskr. 9:75. 12W Hi-Fi forst. i
byggsats 79:—. F:a MINIC, Avd.
T 13. Box 462, Uppsala 1.

DX-are! Stort Parlamentsnr av
Bohus-DX ute, provex. m. tva 30
éres frim. frAn UDXC, Hag. 45/
100, Uddevalla.

DX-ARE! De flesta tipsen och
de bidsta artiklarna finns i ETER-
AKTUELLT. Provexemplar mot
0:40 i friméirken frdn SDXF, Box
19008, Malmo 19.

KORTVAGSTABELL 1968 3:75.
Postgiro 251010, SRK, Sthim 5.

DX-RADIO, tidningen for alla
sorters kortviAgslyssn. Provex.
0:45. SRK, Rox 5083, Sthm 5.

KOMMUNIKATIONSRADIO.
Sveriges storsta privatradiokata-
log. Landets absolut ldgsta pri-
ser. Apparater frAn 43:50. Kata-
logpris 1:—. Hogsta rabatten
frdn: Malmd Technical Import
AB, \;{6penhamnsv3§gen 5 D, Mal-
mo

RAD

ANNONSER

MINIRACING: ATLAS bilbygg-
satser jittebilligt. Lola T-70 1:24
end. 44:50. ord GT Le Mans 1:32
och 904 Porsche Carrera GTS 1:32
end. kr. 36:50. Priserna inkl. oms.
HOBBY-IMPORT Box 15, Tiby 1.

MOPEDISTER: Reservdelskata-
loger Over alla mopedmiirken Kr
3:—/st (Puch, Ziindapp, Cres-

cent 5:—). Alla reservdelar for
omgdende leverans till liigsta pri-
ser. Din biista  inkopskilla,
SVENSKA CYKELFABRIKEN,

Lomma. Tel. 040/46 13 20. Sveri-
ges storsta 2-hjulsvaruhus.

TAVLA I 50 CC-KLASSEN. Liitt
att trimma till Sver 100 km/tim
efter vAra utforliga och ldttfatt-
liga instruktioner. Alla moped-
mirken. Kr 6:50 mot postf. Ing-
firman Universal, avd. M. Kiill-
vigen 14, Salisjobaden.

MOPEDISTER SOM TANKER
BYGGA OM TILL LATT MC. Vi
har alla delarna som behdvs fran
3,5 till 9 hk. Se vaAr stora special-
katalog ""'BIG NEWS'” som kan

rekvireras mot 5:— i frimirken.
Alla fabrikat och modeller. MO-
FEDAGARNAS INKOPSCEN-

TRAL AB, Lcemma. Tel.: 040/
4613 20. Sveriges storsta 2-hjuls-
varuhus.

DX-BULLETIN GRATIS pi prov
1 mé&nad. Forst med senaste DX-
nytt! Rekv. idag fran WRB,
Bankog.g. 47 Hilsingborg.

Maskiner —verktyg

EXC. press i alla storl 031/40 45 42

VYARIATOR f{. steglés varvregle-
ring 1:4 f. LT kilrem. Begir pro-
spekt. Sv. t. ""V-100"", TfA, fvb.

SVETSY. Elga 125:—. Svetstransf.
220V 2,5 mm 225:—, 02 gastub
10 1 60:—. Svarvch. 60:—/st. Arm
jirnsax 75:—. Eng. spridkk. -+
gramm. 75:—. Gummib4t 2 m ny
125:—. Smébildskam. 100:—. Fon-
sterbdgar 5:—/st. Sv. t. "REA"”
TfA, fvb.

ASTRONIKS katalog over tele-
skop och tillbehdr mot 1:— i fri-
mirken. Fack, Johanneshov 6.
Tel: 08/49 96 32.

FILMER 8 mm o Super 8, firg,
Ijud, kort- o. langfilmer. Stor
kat. gratis. Tel: 08/28 52 77
TRIOIMP. Box 21, Sundbyberg.

HO-tdg, svenska modeller 7 lok
person -och godsvagnar. Sv. t. S
Pahlsson, 0492/204 62.

CONTROLAIRE 10 kan. Reed
kompl. med 5 servo och ackar i
toppskick. Tel: 0586/323 27.

TILLFALLE BEG-MINI RACING
bana sidlj., forméanligt. 2 banor 32
resp. 48 m 8 spar kérklara. K-
Track, Box 7308, Spinga 3. Tel:
08/26 39 08.

GLASFIBERPLAST f{6r bat, bil
flyg, hobby och hantverk. Vi la-
gerfor alltid V-plast, accelerator,
hdrdare, specialbehandlade glasfi-
bervdvar, mattor, band och sno-
ren. Tillskriv oss och begir bro-
schyr och bruksanvisning som
sindes kostnadsfritt. Minsta for-
saljningskvantitet: 1 kg V-plast
med accelerator och hidrdare kr
8:— — vilket rdcker till 1 m?2
glasvdy, Y — kr 7:50 eller 1/2 m?2
glasydv. T§j kr 5:—./Vind Eder
med fdrtroende till specialisten.
AE SERIEBAT, Maria Skolgata
40—42, Sthim S§. Tel. 84 32 00.

STUART modellingmaskiner, Ill.
kat. sdndes mot kr 2:50 i frim.
Generalagent: ESKADER, Gums-
hornsg. 8, Sthim &. Tel: 6218 53.
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MOPEDISTER!
staksbyte. Kort
tjdnst, Sagen.

KOP MOPEDEN — DIREKT
FRAN SVENSKA CYKELFABRI-
KEN I MALMO — utan f{ordy-
rande mellanhinder. Tjdna stora
pengar — bli Din egen forsilja-
re. Broschyr 1 firg mot kr 1:—
i frim. Skriv idag till SVENSKA
CYKELFABRIKEN, Lomma.
Tel. 040/46 13 20. Sveriges storsta
2-hjulsvaruhus.

MOTORCYKELDELAR, begag-
nade, till de flesta mirken. Storst
i branschen. Motorfirman JAP,
Olivedalsgat. 3, Gbg. T. 1269 34.

MC och MOPEDIST, hur mar Din
motor? Kinns den slé och kraft-
16s? Saknar den sting och krut?
Knackar den i lagerna? Ar den
sliten och har repor i cylindern?
Var motorverkstad utfor med ga-
ranti och precision. Cylinderborr-
ning, vevlagerrenovering pa 1
dag. Helrenoveringar pd 5—7 dgr.
Alla fabrikat. Ligsta priser. Sind
in Dina delar eller motorn redan
idag. SVENSKA CYKELFABRI-
KEN, Lomma. Tel.: 040/46 13 20.
Motorverkstaden.

MOPEDISTER sidnd 1:35 i fri-
mirken och Ni far var jubi-
leumskatalog. CZ o. BSA-delar.
MOTOR-HOOK, Sagen, 0281/500 30

BRERREmmmmmmmmmmmmm
Vi kan nu Aiter leverera den fan-
tastiska 12 hk trimsatsen till Mo-
nark/Crescent 80 TS med 75 cc
Sachsmotorn. Vi har #dven den
nya 6 hk trimsatsen till de 4-viix-
lade 50 cc sSachsmotorerna. Stor
katalog mot 5:— i frimirken.
SVENSKA CYKELFABRIKEN,
Lomma.

ALLT I TRIMDELAR FOR 50 cc
CROSS fran 3,5 till 12 hdstkrafter.
Stor 130-sid. trimkatalog mot kr
5:—. Bestidll nu! SVENSKA CY-
KELFABRIKEN, 23400 Lomma.

BATPLYWOOD. Vi lagerfor all-
tid garanterad batplywood av fu-
ru och mahogny { tjocklekar frin
4 till 18 mm. Tillskriv oss och
begidr broschyrer och prislista
som s#ndes kostnadsfritt. AB
SERIEBAT, Maria Skolgata 40—
42, Stockholm S%. Tel. 08/84 32 00.

Borrning, vev-
lev.tid. Motor-

Nir NI sédnder In annonsmanuskrip-
tet till TFA far Ni skriftlig bekraf-
telse pd ndr annonsen kan inféras
och vad den kostar.

Radannonserna betalas | férskott. Vill
Ni betala annonsen samtidigt som
Ni skickar in manuskriptet si bi-
foga frimdrken eller sdtt in pengar-
na pd virt postgirokonto och skriv
manuskriptet pd talongen. Skriv tyd-
ligt (texta helst). For otydligt skrivna

manuskript ansvaras ej.

Ni kan rikna med att det pa varje
rad gdr in ca 25 bokstiver. Pris
4:— per rad. Ange under vilken
rubrik annonsen onskas. -

ANVAND SIGNATUR

om Ni inte vill sitta ut namn och
adress i Er annons. Svaren stills
da till TfA:s annonsavdelning, som
skickar dem till Er.

PROJEKTERING av secgelbatar
H.-J. Sass, Vaxholm. 0764/320 18.

PLASTBATAR i byggsats. Plast,
glasfiber, enbart bdtskrov. Kata-
log siindes mot returporto. AB
BERGSLAGSBATAR, Koppar-
berg.

NY KATALOG GRATIS. Allt for
bygge och utrustning av batar
far Ni biist och billigast frin oss.
Alla som tidigare har vir Kkata-
log fAr automatiskt den nya. A.
SJOGREN & CO. Terrassgatan 7,
Goteborg C tel. 031/20 82 83.

OPTIMISTJOLLAR fiirdiga och
i byggsats. A. SJOGREN & CO.
Terrassgatan 7, Goteborg C.

VATTENSKIDOR — standard, —
slalom — ftrick. Alla tillbehor.
SJOGREN & CO. Terrassgatan 7,
7, Goteborg C.

PANORAMARUTOR med metall-
overkant for tiiste av kapell. Myc-
ket ldga priser. A. SJOGREN &
CO, Terrassgatan 7, Goteborg C.

MORSE och TELEFLEX styr-
ningar och motorreglage. For alla
batar. A. SJOGREN & CO. Ter-
rassgatan 7, Goteborg C.

LATTMETALLBATAR till huma-
na priser. Kontakta varvet direkt
for nirmare upplysningar. Lund-
gren & Co, Pl. 5091, Lilla Edet.

BATBYGGNADSMATERIAL
NAVYPLAN Lloyd-kontrollerad
marinplywood m. mahogny i alla
skikt, triskruv av miissing, brons
och liittmetall akrylplast, plit,
rundsting, plattprofil, bult, mut-
ter och brickor av brons; nylon-
gAngjiirn Gripfast hullingkamspik
m. m. finns i lager. Broschyr och
prislista stindes kostnadsfritt.
MELCHER SAWENSTEN AB,
Tegnérlunden 3, Stockholm C.
Tel. 08/23 51 10.

GALOSCH m 12 hk racermot. 33
knp. kord 2 tim. 08/35 01 78.
Bilar

UTOMB.-MOT. Archim. A 60-A 6
hk 525:—, Franchi 6 hk 575:—,
Archim. E-7 6,1 hk 575:—. Scott
7.5 hk 375:—, West B. 8 hk 250:—,
Trim 8 hk 325:—, Archim. S-80 8
hk 375:—. Lausson 8 hk 400:—,
Apollo 8 hk 550:—. Div. del. S-20
2,3 hk 50:—. Inomb.-mot. DRP 10
hk 285:—, Regal 4 hk def. 50:—.
CabinbAt 3.000:—. B. Larsson
Ekeniisv. 83, Motala.

Bilar=tillbehor

GO KART o. MINI BIKE. Vi har
alla delar och motorer som be-
hdvs till bygget. VAr nya 45-sidi-
ga katal. -68 siinds mot 3:756 i
friméirken. IWA FORMULA RA-
CING, Box 29, Spéanga. 08/
36 36.26.

ALLT OM BILTRIMNING. Teori,
anvisn,, ritningar m.m. Frin helt
oskadlig trimning f6r vardagsbi-
listen till avancerad tivlingstrim-
ning. Obs! Finns ej i bokhandeln.
Endast genom oss. Kr 13:50 mot
postf. UNIVERSAL (R), Kiillvii-
gen 14, Saltsjobaden.

UTRUSTA ER BIL BILLIGT.
Kvalitetstillbehor till nettopriser
I11. katalog mot 1:— i frim. Alve-
Bil, Box 138, Ange 2.

ENGELSKA BILIIANDBOCKER
med utforliga anvisningar fér alla
slags reparationer. Massor av
spriingskisser och arbetsbilder,
alla tolerans- och instiillningsda-
ta. Finnes for alla eng. Ford
GM- och BMC-bilar fran 1947,
dven sportmod. Pris 18:60 - oms
0. porto. Spraknyckel medfdljer.
Skriv till FORLAGS AB TEK-
NIK och PRAKTIK, Box 733,
101 30 Stockholm 1.

VOLVO-iigare reservdelskatalog
mot 5:—. J E CAR RACING.
740 11 Liénnaholm.

FORD-iigare reservdels och cus-
tomkatalog mot 5:—. E CAR
RACING. 74011 Liinnaho!m.

BILLTILLBEHOR, bi
till lidgsta priser fir
katalog, som si imn -
frimiirken. ¥:a Iiltiil; . Gis-
laved.

VESPA pakethil
med bat, rnoto
Larsson Eker

CUSTOM byggas
talog skickas tiil
5:— J E CAR

Linnaholm

TOPPENPRYLAR I
AGARE m. {l.
skrapor, skeppsl
nor med belysn.,
lampor samt div.
ner Ni i vAr katalog som - it
90 ore i frimirken. Cedornergs
Marin-Sport, Avd. TfA, Box 94,
151 21 Sdodertiilje 1.

PROFILE PUBLICATIONS. 12
—16-sid. rikt ill. hiften m. rit-
ningar i firg. Endast en flyg-
planstyp i varje nr. Beskr. m.
porto. FLYFO, Ekholmsv. 71,
Skérholmen.

SJALVLYSANDE FARG. Stralar
i morker. Kr 6:50/flaska. DAHL-
STROMS, Fack 20, Sthim 29.

UR-verkt. -+ mask. beg. Sv. t.
"EDA' TfA, fvb.

INTERNATIONAL TRADINGS
IMPORTDOSSIE! Storre och in-
nehdllsrikare #n nagonsin. Ni
kommer att finna mer #én 3.000
direktadresser till foretag i Over
60 linder: Amerika, England,
Frankrike, Viisttyskland, Schweiz
Ryssland, .Japan, Hongkong m.
fl. Representerande det storsta
urval av Camping - Sport - Hob-
by - Radio, Stereo/Hi-fi - Foto -
Motor - Mode - Populdrartiklar -
Swimming-pools m. m. Nu har
Ni chansen att importera varor
fér en billig penning och sidlja
med mycket god fortjinst! 'In-
ternational Tradings Importdos-
sié’”" helt kombplett inkl. kortfat-
tad importhandledning och &ver-
siittningar — Pris 19:75. Gra-
tis! Nyhets & Realistor. INTER-
NATIONAL TRADING, Avd. TF
8, Box 2014, Motala 2.

NI kan sjilv forkroma, -nickla,
-tenna, -koppra, -silvra, -gylla,
bldnera m. m. utan elstrém. Alla
recept 12:— m. oms. och porto.
Nordpost, Kagev. 27, Skelleftea.

SCHWEIZISKA URVERK 15 rub.
for herr- o. damfickur i gott
skick siiljes for 10:—/st. (5. st.
for 40:—) -+ porto. Liimpliga for
modellbygge och hobbyverksam-
het. Firma KErik H. Wahlbeck,
Stallarholmen.

SOMMAR-JOBB vill éiven Ni vara
med och tjina 50-6ringar i 1000-tal
genom att till Dbilister/turister
siilja sommarens nya siillskaps-
spel. Prisliige 1:50. Alla kiper —
ingen kan iiita bli — Gverallt diir
bilar stannar tjiinar Ni 50-6ringar.
Siind namn o adress - 1:— i fri-
miirken {6r prov och upplysning-
ar till "Bil-Bingo'', Box 22001,
Malmd Sv.

HHAGELGEVAR hel el. halvauto-
matiskt, kapacitet minst 5 skott,
i gott skick, alla férslag beaktas.
R. Helsing, Box 10012, 720 10 Viis-
terds 10,

MC-DACK 283 vulst. giirna beg.
Bo Granberg, 920 64, Tirnaby.

Bygg sjalv

TfA MASTER

Master #dr en mycket littbyggd
Formel K-vagn. Det ir en extrem
tiivlingsvagn med utomordentligt
goda prestanda. Viiger endast 30
kg. Master f#r fullt i klass med
de frimsta kontinentala go-kart-

vagnarna. FOr en fiirdig fullt
komplett vazn behdver ni inte
petala mer in 1250 kr. For en-
part firdigevorsad ram med pe-
daler och veioratrickare 285 Kr.
Ritning, ‘—- 4 oms be-
stiilles 1 hir nedan.
Bestillnine L _I
| Teknik ¢ lningsservice,
Box 213J m 3
I Hirmed r¢ st ritning |
pd TfA Mas per st kr 33: —
4+ oms Betalas mot l
I postiérskol:
| e S B 01 I3 00
l BOStAAIE, coieleicole oines/oioisie siaeisoiaeis e
I Postadress: ..........ccoceensncosisn
| Telefon: ................ TFA 13/68 |

L sl o)l
iMASKINE”
;OCHBHHRL
'VERKTYG
FOR=—=
HEM OCH
'HOBBY *md

 ROLAND SUNDQVIST |

Denna bok handlar om maskiner
och verktyg fér hemmabruk och
hobbyarbete. D& méanga av oss
stédndigt skaffar oss nya redskap
ar det viktigt att kunna vélja ratt.

Forfattaren har lagt ned mycken
moda pa att ta reda pa vad han-
deln har att bjuda och har prévat
ett stort antal maskiner och red-
skap. Stor vikt har lagts vid den
storsta gruppen hobbymaskiner
— de som drive med en elek-

trisk handborrmaskin.
Stort format. 152 sid. 200
Inb. 32:—.

Nu i bokhandeln

LTs FORLAG

GLASFIBERSKROV

Vi vénder oss till alla hemmabyggare och amatorer.

Som Ni vet har vi tagit fram en férstorad upplaga av Norrskér den
s. k. CORALL 24, med matten 7.20%2.80. Vi kan nu dntligen
leverera denna bét i halvfabrikat fér Er som vill géra egen inredning,
med eller utan motor, och Ni kan anvénda Norrskérs ritning for in-
redningen om Ni redan har denna.

Vi har vidare tagit fram ett mindre skrov, 6.90X2.70, men utan 8ver-
byggnad, men med inplastad trélist runt sargen, for att skruva décket
i, och dven detta skrov kan fés i valfri férg.

Synnerligen férmanliga priser och férmanliga kreditvillkor, relativt
snabba leveranser, samt tva ars oférbehallsam garanti pa véra plast-
arbeten. Observera att endast handupplagt material férekommer.

AB PETER WESSEL | KARLSKRONA

For alla upplysningar vénd Er till PETER WESSEL i Stockholm,
telefon 62 02 08 el. 63 36 37. Adressen &r Brantingsg. 35.
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Rdd och anvisningar | undervattenssimning, undervattensfotografering och

under!attemﬂske fér nybdrjare, Helt ny, omarbetad upplaga av TfA:s
Populdra handbok far sportdykare. Pris 7:50.
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| Till TEKNISKA FORLAGS AB, ox 3137, Stockholm 3

Sénd mig omgdende mot postférakott + oms. o. porto ....
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Prenumerera

DET AR BEKVAMARE

Ni far varje nummer av TfA hemburet till Er dbrr.

DET AR SAKRARE

Ni har garanti for att Er virdefulla TfA-drging blir komplett.

DET AR BILLIGARE

Er prenumeration innebdr i jimférelse med I8snummerpriset en

avsevird fortjanst.

Prenumeration kan gdras frdn vilket manadsskifte Qom helst.
Skicka in nedanstidende kupong i dag s far Ni TfA fr. 0. m. nr 14/68

i ratt tid hemburen till Er bostad.
.——-----------

l O heldr kr 40:—, O halvar kr
23:—.  Prenumerationsavgiften
far uttas mot postfdrskott. Inget
porto tillkommer.
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: Frankeras ;
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betalar :

portot i I

Svars- '
forsindelse

Tillstind nr 237 l
Stockholm 3

Till [ |
TEKNIK FOR ALLA |

Prenumerationsavd l

Box 3137 I
103 62 STOCKHOLM 3 3
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ningar.

TFA-KRYSSAREN
Den av Loge tsiund ritade TfA-krys-
saren ar josaker, rymlig och

driftsek ebat. Langden

ar 7.5 » 25 m. Baten

har for " T~0|4‘ stor mittruff

med fu! h tre kojplatser.

pentry ¢ rober. En foto-

gendriv 12-hk motor ger
i en fart

Ritnjng ris 51:— 4+ oms

SKARPO

Skarpé miter 565%2,15 m och byggs
i 8 mm marinplywood pa spant och
vagare i furu. | kabinen finns tvd ko-
jer och ett va! tilltaget stuvningsut-
rymme i férpiken. Bdaten, som kon-
struerats av Ake Sundstedt, lampar
sig for utombordsmotorer pad mellan
25 och 95 hk och gér 15 knop med
tvd man ombord med en 25 hk och
27,5 knop med fyra ombord med en
80 hk motor. Materialkostnaden be-
raknas till ca 1300 och 1500 kr
och byggtiden till 350—400 timmar
Ritning i skala 1:10,

Ritning 70 Pris 40:— + oms

SUPER-SPEEDY

Detta 4r en ny och betydligt snab-
bare variant av TfA:s valkanda Spee-
dy. Den har ritats av Ake Sundstedt,
ar 285 m lang och gor 35 knop med
€n 20 hk snurra. Botten ar uppdelad

Teknik for Alla har tagit mdnga uppmirk-
sammade initiativ for ait ge okad bredd dt
batsporten. Baserat pa gor-det-sjilv-idén har
TfA lanserat en lang rad populira och litt-
byggda bdttyper. Bygg sjilv efter TfA-rit-

Ritning 78

UTO-KABIN

Uto, som ritats av Ake Sundstedt,
ar en kabinbdt som mater 6.5x2.3
m. Den ar avsedd for antingen van-
lig inombordare eller aggregat av
Aquamatic-typ. Lamplig motoreffekt
ar 45—125 hk och farten bhr 17—
18 knop med S0 hk och narmare 32
knop med 125 hk motor. Baten byqgs
i marinplywood pa spant och vagare
av ek och byggtiden uppskattas till
mellan 400 och 500 timmar. Material-
kostnad exklusive motor och motor-
utrustning berdknas till “mellan 2 000
och 2500 kr. | kabinen finns tva
kojer.

Ritning 69

Pris 48:— + oms

BATSMAN

Batsman har ritats av Ake Sundstedt
och &r en lattbyggd och okomplicerad
b&t. Den utgér en bra losning pd en
praktisk bruksbat av allroundtyp, kan
kéras med en snurra p4 4 hk i 6—7
knop eller planande med 10 hk.
Byggs i 7—8 mm plywood, méter
4.1X1,52 m, ritning i skala 1:10 med
detaljer | 1:1. Batsman beskrivs | TFA
nr 6/67, ritningen kostar kr 23:— +
oms.

Ritning 83

i tvd plan, en konstruktion som ger
bade styrka och forbattrade fart-
egenskaper. Oversiktsritning i skala
1:10 och spantritning i full skala in-
gdr | ritningssatsen

Pris 26:— + oms

BATRITNINGAR
for

AMATORBYGGE

TfA:s KABINBAT

har den nya, moderna bottenformen utombordare eller inudrev. Gér 33
med djup V-form och langsgdende knop med 110 hk och 15—16 knop
steg som ger snabb och mjuk géng med 30 hk utombordare. Byggtiden
aven | gropig sjo. Den har ritats uppskattas till ca 800 arbetstimmar
av ingenjor Harry Becker och mater och materialkostnad exkl. motor och
56 m i langd och 23 m i bredd. beslag till ca 2000 kr. Ritningen
Kan forses med motorer mellan 30 omfattar bl a spantritning i full skala,
och ca 110 hk och kan byggas for Ritning 75 Pris 155:— -4 oms

PoP 16

PoP-16 har ritats av kapten Per Bro- 16 byggs i marinplywood och har
hall och ar en lattbyggd, valseg- jarnkél. Ritningarna till denna mi-
lande ruffad bdt med kojplatser for niatyrkryssare &r ytterst utforliga och
tvd. LLangden ar 4,88 m, bredden i ritningspaketet ingar aven detalje-
1.90 m och segelytan 12,7 m2, Om- rad byggbeskrivning, materialspecifi-
bord finns pentry, garderob etc. PoP- kation etc.

Ritning 82 Pris 127:— + oms

Borja batbygget nu

Teknik for Allas Ritningsservice Box 3137 — Stockholm 3 —
Postgiro 1579 92
Var god sénd mig omgéende mot postforskott + oms och porto

ritningnr ..........
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Vérldens firsta
hildack med
Polyestercord

* NU T SVERIGE!

Stomme av polyestercord! Ni sparar pengar ocksa. 3 Goodyear arforstivarlden
Starkare och smidigare an allt Stommen haller formen, slitaget / med polyestercordTbildick.
annat hittills: Haller dacket minskar. G8 Polyester tal alla All testkorning bevisar att
stadigare pa vagen. Ni kor bade pafrestningar battre. Och det egenskaperna ar 6verldgsna’
sakrare och mjukare. | kurvor. .. rullar sa latt att Ni t.o.m. Fraga Er dackhandlare efter
pavatvagbana...ihogfart... kan lagga marke till minskad Goodyear G8 Polyester —

“atgang pa bensin. "livlinedacket”.
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