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SID 11 Opel Olympia
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SID 24 Japansk upptrappning . . . SID 32 Brénslecell . ..

BORERA HEMMA
ATT LABO N
Del 2. |
Av lvan Bolin och Bror Gustaver. AKTUELLT
e . oraan(sk STIG SANDELIN SID 19 AKTUELLT | BILVARLDEN
Handbok nr 17.  Pris 3:75 + oms 24 JAPANSK UPPTRAPPNING | FARTKRIGET!
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MEST SYND OM HUS-
VAGNSAGARNA?

I ledaren i nr 8/68 talades om bat-
agarnas problem da det galler att ko-
ra omkning med sin farkost pa en trai-
ler efter bilen, sedan en ny lag satt
stopp for den fria farten. Ar det da
inte mera berdttigat att sorja over alla
husvagnsagare? Dessa kor ju i motsats
till batagarna land och rike kring. I
40 km/tim. For ni tror val inte att
alla har bromsar? Ett bromssystem
ar en dyr sak och det ar inte sakert
att alla har rdd med ett sadant och
darfor tvingas de kora omkring i sni-
gelfart till dess de gor sig av med
abaket. Andra vantar pa ett billigt el-
bromssystem — och de lar wval fa
vanta lange. Sa finns det den tredje
gruppen som kor med bromsar, mest
da paskjutsbromsar. Detta ar dock
lika besvarligt som for badttrailer-
agarna. Ofta madste man backa in hus-
vagnen pa en overnattningsplats, vil-
ket brukar ordna sig da det finns
ndgon mer an foraren i bilen. Passa-
geraren kan da koppla ur pdskjuts-
bromsen och samma mdjlighet har
val batdgaren som ska sjosatta sin
trailer och bat.

Jag har lange foljt Bjorn Karl-
stroms fornamliga teckningar av flyg-
plan. Emellandt har det ocksa fore-
kommit skalaritningar som ar till stor
gladje for modelbyggarna, men nu
undrar jag om det inte kommer ndgra
ritningar for oss som dr mera intres-
serade av modellbatar.

Husvagnsagare

Den stora skillnaden mellan hus-
vagnsdgarnas problem och baéttrailer-
folkets ar narmast att det for den forst-
namnda gruppen enbart ar en kost-
nadsfrdga, medan de senare ocksa har
en del praktiska svarigheter som gor
att vissa system inte kan anvandas.

SALJA
UTAN SERVICE

Det hande sig haromdagen att torpets grasklippare strejkade infor
sasongens forsta uppgift. Eftersom graset vajade hogt och vilt och
storhelg stundade var situationen brydsam och snabb hjéalp av néden.

Markesrepresentanten i det lilla samhéllet intill visste ingenting. Var-
ken hur motorn séag ut inuti, vad som var galet, hur felet skulle botas
eller var reservdelar fanns att fa.

| den stora, auktoriserade affaren i grannstaden, sex mil borta, var
man lika kloka, men lyckades efter médosamt rotande i den lilla lada
som férestéllde reservdelslager klamma fram en téndspole. Fel typ.
Nagra andra alternativ fanns inte hemma.

— Sant dar |6nar sig inte att dra hem. Blir bara liggande. Ingen fér-
tjanst alls . .. —

Detta om en motor som sitter i ungefér hélften av landets alla gréas-
klippare, elaggregat, vattenpumpar och vem vet vad. Sald av Sveriges
storsta tillverkare i branschen.

Féljaktligen finns férmodligen tusentals missbelatna kunder som lika
fortvivlat som fruktlost réanner omkring pa jakt efter nagon liten mojéng
som gatt sonder.

Varuhusens och stormarknadernas syn pa service i det har samman-
hanget ska man helst inte tala om alls. Sélja gar bra, det blir fortjanst.
Reservdelslager rédknas daremot som dod investering.

Och séa lange som kunderna inte slar néven i disken och begéar ga-
rantier fér service och reservdelsférsorjning innan kopet &r klart, kom-
mer forséljarna att g& den lattaste, mest inkomstbringande vagen.

Fér tillverkare eller generalagent har inte mycket att séja till om. Pro-
dukterna méste séljas till varje pris. Konsumenten far darfor i sista
hand sta for extrakostnaderna och besvaret. Bara de kan astadkomma
en forbattring genom att klaga, hota eller kopstrejka. Ansvaret fér kun-
den, sa valtaligt och fértroendeingivande beskrivet fran fabrikanthall,
har alltfor ofta alltfér liten realitet i praktiken.

Till STEINSVIKS BOKFORLAG, Drottning-
gatan B, Stockholm C. Jag &nskar narmare
upplysningar om DE ISLANDSKA SAGOR-
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=~ nuisvensk oversattning

8¢ JISLANOSRA

SAGORNA

Den forsta kompletta samlingen av den islandska sagoskatten

Pressen skriver:

" ..de isldndska sagorna &r en helt ena-
stdende bedrift i varldslitteraturen: det finns
ingen — skriver och menar ingen —
dldre eller jamngammal beréttarkonst, vare
sig religids eller vérldslig, som pa néra nej-
der kan tdvla med isldnningarnas litteréra
kraft. Darfor &r det sa viktigt och vérdefullt
att vi antligen fatt en samlad upplaga pa
svenska.” Abo Underréttelser

"Sammanlagt alltsd &ver 100 sagor, fulla
av dramatik, humor, blod, svett och tarar.
Man njuter i fulla drag av de livfulla skild-
ringarna och slukar begérligt den ena sagan
efter den andra. Det verkar nédstan otroligt
att en sddan skén konst kunnat véxa fram
och utvecklas pa den sterila och isolerade
on."”

Bo Sdderberg i Norrbottens-Kuriren

De Islindska Sagorna omfattar fem band — sam-
manlagt Sver 2.800 sidor med talrika teckningar
och kartor — en kulturskatt som gér ett stycke
av var ildsta klassiska litteratur tillgénglig for
nutida ménniskor,

STEINSVIKS BOKFORLAG

Daycruiser Crescent 53 — en hirlig familjebat med eleganta linjer och utomordentliga sjoegenskaper
Tre sovplatser med dynor i hogsta yllekvalitet. Sandwichlaminat i fordick. Isolerande kl'zidsel:
Fonster i ruffen. Rak V-botten (23,5°) och sex lingsgiende steglister,

Levereras kompl. med Crescent Drive 45/50 eller for utombordsmotor,

Lingd: 5,12 m

Bredd: 2,02 m

Vikt: ca 440 kg utan motor
Birighet: ca 6 personer
Rek. motor: Crescent Drive 45°

Vi vet att husvagnsdgarna drabbats av
samma lag, men som sagt, de har
i alla fall inte de tekniska besvarlig-
heterna att kdmpa mot.

Angdende ritningarna har vi haft
vissa planer pa detta sedan en tid och
vi ska forsoka realisera dem inom
kort. %

Red TORBJORN GUSTAFSON

Frinans — bdsta hjdlp att finansiera bdtkopet.

ENmmEl PRODUKT

Lloyd’s certifikat dtféljer varje Crescentbat.

MCB BAT VARBERG

TEL. 0310/160 00

4



EXNIK FOR ALLA

informerar

BILKOPARE,
BILAGARE!

Har Ni, eller tinker Ni kopa ndgon av bilarna hir nere pd
listan? Vi har haft dom! Testat, provat, bedomt! For Er skull.
Har Ni missat testen? Eller ar det nagon annan bil Ni vill titta
narmare pa? Rekvirera numret fran oss. Ni far veta vad vért
testlag tyckte. Om sidkerhet och prestanda! Pricka for hir nere,
tidningen kommer pé posten!

D Gitroén DS 21 D Opel Kadett Rallye
TFA nr 1 -67 1:75 TFA nr 20 -67 1:75
D VW 1500 E] VW 1500 Automatic
TFA nr 2 -67 1:75 TFA nr 21 -67 1:75
[:] Opel Rekord 1900 D BMW 2000 Tilux
TFA nr 3- 67 1:75 TFA nr 22 -67 1:75
D Ford Taunus 15 M D Porsche 911 S
TFA nr 4 -67 1:75 TFA nr 23 -67 1:75
D Mercedes 200 D D Ford 17 M
TFA nr 5 -67 1:75 TFA nr 24 -67 1:75
D MGB GT D Chevrolet Camaro RS
TFA nr 6 -67 1:75 TFA nr 25/26 -67 2:75
D Sunbeam Hunter D Volvo 123 GT
TFA nr 7 -67 1:75 TFA nr I -68 2:—
D Renault Gordini 1300 D Peugeot 404 Automatic
TFA nr 8 -67 1:75 TFA nr 2 -68 2:—
Valiant Signet Fiat 125
{:] TFA nr 9 -67 1:75 D TFA nr 3 -68 2:—
D Triumph 1300 VW Kleinbus
TFA nr 10 -67 1:75 TFA nr 4 -68 2:—
D Plymouth Barracuda D Volvo 142 85 hk
TFA nr 11 -67 1:75 TFA nr 5 -68 2:—
D Ford Cortina GT D SAAB Sedan V4
TFA nr 12 -67 1:75 TFA nr 6 -68 3:—
Peugeot 204 Combi Ford Falcon
D TFA nr 13 -67 1:75 D TFA nr 7 -68 2:—
[[] Vauxhall Viva SL 90 f] Toyota Corolla S
TFA nr 14 -67 1:75 TFA nr 8 -68 2:—
Simca 1501 VW 1300
O TFA nr 15 -67 1:75 TFA nr 8 -68 2:—
Citroén MI 6 Weekend Opel Commodore
D TFA nr 16 -67 1:75 D TFA nr 9 -68 2:—
Mercedes 250 SE Automatic Fiat 124 Coupé
D TFA nr 17 -67. 1:75 D TFA nr 10 -68 2:50
Fiat 850 Spider BMW 2000 CS
D TFA nr lé l-67 1:75 TFA nr 10 -68 2:50
Daf 44 Triumph GT 6
D TFA nr 19 -67 1:75 D TFA nr 10 -68 2:50

OBS! TFA nr 1 -68 iir ett referensnummer dir Ni hittar vad
som statt i TFA sedan 1958!

TEKNIK FOR ALLA, Expeditionen, Box 3137, 103 62 Stockholm

Var god sind mig mot postférskott 4 porto ovanstiende nummer
av TFA.

PASSA
Pl

Fornya prenumerationen

TEHNIK FOR ALLA

BEKVAMARE

SAKRARE
BILLIGARE

Prenumerationskupong
finns pa sidan 45.

Alla vet vii kameran
kan ljuga om foiugrafen ir
péd det humdret °n det &r
kanske inte so nga som
kanner till de nga méj-
ligheter och kit som finns
att forvandla d ursprung-
liga fotografis! bildén i
morkrummet.

Fotografik ha:i../ar om fo-
tografiets omvarling till

BOK
ladan

BATAR
BATAR
BATAR

Och andra marina ting

s O¢—u=p O

finner Ni i

TEKNIK FOR ALLAS
Special-sektion

BAT Fﬁl_]_ﬂlﬂ

NI

utkommer
17 juli!

Vi har tidigare en rad pu-
blikationer som hkeskriver de
flesta fordon, men hittills har
det saknats nigon skrift med
uppgifter om marknadens
husvagnar. Bristen &ar dock
avhjilpt nu genom boken
Husvagnsciceronen. I text
och tabeller ges zlla de upp-
lysningar man kan begira

grafisk bild, dvs alla de me-
toder som géir ut pa att for-
vandla fotots vanliga halvto-
ner till effekter av mera gra-
fisk typ, t ex bilder med ras-
termonster eller bilder som
mera liknar en konstnirlig
teckning in ett fotografi. Me-
toderna dr manga och Pir
Lundqvist har experimente-
rat med det mesta.

Han lir ocksd ut knepen pa
ett littfattligt sédtt och boken
ir ett bra hjidlpmedel for alla
dem som vill préva pA nagot
nytt och intressant i mork-
rummet.

Fotografik
Pir Lundqvist, Spektra
Pris inb 38:-—

Liksom i de foregdende ar-
gidngarna beshir boken Mo-
tordret av flera sektioner.
Kalenderbitarna har hiar maj-
lighet att dag for dag folja
vad som hénde inom motor-
sporten i fjol, medan de tek-
niskt intresserade finner en
hel del i sektionen som be-
handlar 4&rets bilmodeller.

om inte mindre éin femtio oli-
ka mirken med totalt hela
180 modeller. Utover detta
ges en del upplysningar om
foreskrifter for gasolinstalla-
tioner samt de hastigheter
som numera dr de hogsta till-
litna. Meningen #dr att boken
ska komma ut varje ar for
att vara lika aktuell. Bra in-

formation for den som géar i
husvagnstankar och vill ha
data for alla mirken samladea
istillet for att sjidlv forsoka
fa tag pa broschyrer.

Husvagnsciceronen 1968
Husvagns-Konsult

Pris ca 9:—

John W Caler Co dr nagot
s& ovanligt som ett stort flyg-
antikvariat som siljer allt pa
flygtillbehdrsomradet fran
gamla for ldnge sedan ut-
gadngna bdcker om luftskepp
och gulnade flygtidskrifter
fran pionjirtiden till de allra
senast utkomna flygbdcker-
na. Caler ger ocksid ut egna
publikationer och den senaste
dar Caler Illustrated Series,
som nu omfattar tre héften.

Dirtill finns text av mera all-
min natur som bor vara till
gldadje for alla kategorier.
Det dr svart att siga né-
got annat &n positivt om
arets upplaga av Motoraret,
som nu delvis tryckts i farg.
Priset kan avskricka, men
faktum &dr att man kan knap-
past f& en sd saklig och dér-

till elegant motorinformation
till ldgre pris pad nagot annat
sitt. En sjdlvskriven bok p&
motorvinnens bokhylla med
andra ord.

Motoraret 1967—68
Motoraret AB

Pris 138:—

The Jew with the Blue Max
handlar om ett av det forsta
vérldskrigets tyska flygariss,
I6jtnant Frankl, en Pour le
Mérite-riddare som omsorgs-
fullt glomdes bort under Hit-
lertiden p& grund av sitt icke-
ariska ursprung. De tva
andra skrifterna behandlar
utforligt tvd av andra virlds-
krigets mest berémda tyska
plan, Junkers Ju 87 och
Ju 88. Bildmaterialet dr om-

fattande och planen visas
ocksd i féargritningarna. I
viss man erinrar dessa héften
om engelska Profile Publica-
tions.

The Jew with the Blue
Max, Junkers Ju 87, Junkers
Ju 88, samtliga skrivna av
Heinz Nowarra, John W
Caler Publications Co, Cali-
fornia 91352, USA

Pris per hiifte § 1:95

Text STIG SANDELIN
och BJORN SVALLNER

Ny/zeter fran

* TEKNIK FOR nun

thmngsservtce

Nu presenterar vi den drtiga Bahamaserien som Konstruerats av
Halvor Rosenbaum. Alla tre kan anviindas bdde som familjebatar
och for tivlingsbruk.

Visst vill ni bli bdtigare — rekvirera ritningarna och sétt IL.mg med
it roligt och stimulerande hobbyjobb, de hiir bitarna klarar ni idven
om ni inte dr professionell bdtbyggare!

En daycruiser med 2 kojplatser, gar-
derober och plats for toalett i ruffcn.
Pentryutrymmen i den rymliga. 6pp-
na sittbrunnen.

Liingd: 6,30 m, bredd: 2,20 m.
Botten-V: ca 25°

Material: marinplywood 810 mm.
Motor: inu-drev 1—2 aggregat.
Byggtid: ca 400 timmar.

Beskrevs i TfA nr: 25/26 -66

nr 3, 5, 7, 15--67.

Ritning nr 85

Pris kr 130:— + oms och porto.

BAHAMA 21

En liten daycruiser med oppen ruff
och 2 Kojplatser. En utmiirkt week-
endbdt som litt och bekvimt kan
transporteras pd trailer,

Lingd: 5,20 m, bredd: 2,00 m.
Botten-V: ca 20°

Material: marinplywood 10 mm.
Rekommenderad effekt: 30—140 hk.
Byggtid: ca 250 timmar,

Beskrevs | TfA nr: 25/26 -66 och

nr 18 -67.

Ritning nr 84

Pris kr 90:— + oms och porto.

BAHAMA 17

Bahama 15 dr en 6ppen, fordickad,
snabb bidt som passar bide nyborija-
ren och den som vill kéra turistbits-
lopp.

Liingd: 4,50 m, bredd: 1,60 m.
Botten-V: ca 20

Material: marinplywood 810 mm.
Rekommenderad cffekt: 20—65 hk,
Byggtid: ca 100 timmar.

Beskrevs i TfA nr: 25 26 -67

Ritning nr 86

Pris kr 50:— + oms och porto.

BYGGA BAT — SKONT HOBBYJOBB!

Var god sind mig omgaende mot R T e
postforskott + oms och porto de Frankeras
ritningar jag bestiller. ej. TfA
e betalar
..... st ritning nr 85 Bahama 21 portot
...... st ritning nr 84 Bahama 17 mr\sﬁy:(';ziw
e, = Tillstind nr 237
......stritning nr 86 Bahama 15 Stockholm 3
Till
\r ~
NaAMN, 5 g s TEKN]K FOR ALLAS
RIT
Adressi i b G s o R DN ESERVIGE
BOX 3137
Postadress S arsatein i TfA 14/63 | STOCKHOLM 3




Det var full stahojd i aktersalongen. NArmast pentryt med rostfrl diskbénk
och tvildgigt gasolkék. Med hjalp av en vikdérr kan pentryt avskarmas
f'rén aktersalongen. Akterfénstret &r Oppningsbart, déremot inte sido-
onstren,

8

MARY BELLE

Varfor inte gora en annorlunda battest? Vi har provat en engelsk bét for
kanalfarder, kort den langs oandliga, slingrande smala vattenvigar, bott
ombord i en vecka och lart oss kdnna baten i detalj. For oss var Mary Belle
en hdgst ovanlig bat, inte vacker men fdrvanansvirt rymlig och bekvam. En
del detaljer var rent ut sagt horribla, andra var utomordentligt vettiga och

praktiska.

i hann bli atskilligt bekanta med

Mary Belle under vir veckolanga
kryssning pa engelska kanaler. Det var
en rolig bat att lara kanna, inte minst
darfor att den skilde sig s& mycket fran
“vanliga” svenska batar.

Mary Belle har byggts av Inland
Cruisers varv i Christleton och kon-
struktionen av Mary Belle och hennes
systerbiatar bygger pa en ladng och
smartsam erfarenhet av vad som kan
handa med en bat d& noviser slidpps 16sa
1 trAnga och besvirliga vatten.

Baten dr med andra ord dimensione-
rad for att tdla alla tinkbara tornar.
Bordldggningen bestod tex av limmad
och skruvad diagonalkravell i ldrktrid
med en tjocklek av 2,3 cm. Dimensioner-
na i balkar och vigare var tilltagna som
p&a den robustaste av vidstkustsnipor och
den greva forstdven skyddades av en
kraftig armering av grovt plattjarn.

Inredningen var ett exempel pa olik-
heter i svenskt och engelskt battdnkan-
de. Engelsmannen vill ha det lika triv-
samt och komfortabelt ombord som han

Text STIG SANDELIN
Foto TORBJORN GUSTAFSON
och STIG SANDELIN

har det hemma. Han accepterar ocksa
det pinsamma faktum att det regnar
allt som oftast. Svenske nger sig
diremot at drémmen o1 liga som-
mardagar till sjoss och n# 1 i stillet
rdkar ut for regn och kyl: ' han hutt-

rande soka skydd under et’ LIGtt kapell.

Vi har aldrig traffat p: 2n bat som
hade si stora och trivsam utrymmen
under tak som denna erx <'za uthyr-
ningsbat. Baten mitte 8, 08 m —-
bredden bestdmdes av slu: — och
pa detta utrymme hade n it plats

M=

skdp under

Tva kojer, plats for falibart
bord mitt emellan. !

entry
spis och diskbank
Sittrum

!

motorvarvet.

uppsvéngd akter,

Omirkliga,

™M MARY BELLE

ot Léngd 8,23 m, bredd 2,08 m. Motorutrust-
ning Stuart Turner, tvacylindrig tvataktare
som ger 8 hk vid 1500 v/min. Reduktions-
véxel minskar propellervarvet till° halva

TILLVERKARE, PRIS ETC: Tillverkad av
Inland Hire Cruisers Ltd, Christloton. EJ
till salu men kan hyras per vecka —
hyrespris frén ca 300:— till ca 500:— be-
roende pé sésong.

SKROV OCH UTRUSTNING: Skrov | lark-
trd, diagonalkravell med 2.3 cm tjocklek
I bordlaggningen, Jérnrér och galvanise-
rade Jdrnskenor varhelst baten kan drabba
fasta foremdl. Svag V-botten med |4t
¢ Propellern skyddad av
kraftig skiidda somt robust dimensionerade
vattenvixtavvisare. Kabelstyrning. Briinsle-
tank pé 45 |, vattentank pZ

overallt, &ven for rakhyveln,

PRESTANDA OCH MATRESULTAT:

Vid toppvary — 750 propellervarv — upp-
niddes 4 knop. Accelerationsegenskaper ;

Stor &
)) & I
garderob ,\°° Sate

Mary Belle var strikt formgiven efter slussarna. De raka friborden &r en
férdel i slussarna, likasa franvaron av utskjutaride utrustningsdetaljer.

INVENTARIER
DIVERSE

mopp

skyffel och borste
hink

landgéng
batshake
fortdjningsrep
fortdjningsspikar
slussvevar
eldslackare
vattenslang
kakburk
skérbrdda
brédburk

mindre sldgga

-t et a PO ND o b e

PORSLIN ETC

5 koppar och fat
5 tefat

5 stora tallrikar

1 smoérask

1 tillbringare

1 griddsnipa

1 sockerskal

117 1, elstrém

med en stor rymlig aktersalong med tva
kojplatser, ett imponerande pentry, toa-
lett, skdp och garderober, rejil sitt-
brunn och en viil tilltagen forruff med
tvd kojplatser och stora stuvningsut-
rymmen.

Salongen och pentryt upptog bétens
akter- och midskeppsutrymmen och ha-
de full stahdjd. Utrymmet mellan pentry
och aktersalong kunde avmaskas m}&d
en fillbar dorr. Pentryt hade tvalagigt
gasolkok med ugn, stor diskbink och
rinnande varmt och kallt vatten. Belys-
ning fanns overallt — det fanns tom
230 V strémuttag for el-rakning.

Sittbrunnen saknade kapell men hade
jstiillet ett praktiskt skjutluckearrange-
mang. Vid regn drog man snabbE en
skjutlucka Over sittbrunnen. Dirtill
fanns en skjutlucka pa& babords- och
styrbordssidan.

Arrangemanget var effektivt och dér-
iill billigare #n kapell, som ju madste
farnyas di och da.

Raten Lade dock atskilliga svaga si-
dor. Detta gidllde inte minst sikerhets-
synpunkternz. Bensintanken — en van-
lastbilstank — hade t ex pafyllning
inomboerds och omedelbart intill denna
fanns tv4 stora tolvvoltsbatterier samt
diverse utrustning som trattar och olje-

Forkojerna var ovanligt hogt placerade, detta for
att ge s& breda kojer som méjligt. De var dock fér
héga foér att tjana som sittplats.

1 tekanna SANG-

1 sats aggkoppar UTRUSTNING

1 flaskfa for vatten 3 filtar

1 tvéttfat

1 stor ffruktskél ST

5 sma frukttallrikar

1 syltskal BESTICK

5 glas 5 teskedar

1 smértallrik 5 dessertskedar

S matskedar
5 dessertknivar
5 dessertgafflar

1 puddingform
5 soppskalar

5 matknivar
KOKUTENSILIER 5 matgafflar
1 kittel 5 aggskedar
1 stekpanna 1 fiskrensningskniv
3 kastruller 1 konservbrytare
1 grillpanna : ;r‘alslev
1. girkelag 1 potatisskalare
1 matbestickslada
BORDSLINNE
1 bordsduk
1 diskhandduk
1 dammtrasa

BT

Har har luckorna skjutits akteréver och sittbrunnen &r helt dppen. Ligg mérke till bogricket som | praktiken
fyller funktionen som avbérare | tunnlar o d.

burkar. Dirtill kom att motorns relid
och generator var priktiga gnistbildare.
Gasolinstallationen verkade teoretiskt
sett mera genomtinkt men en svag gas-
lukt visade att allt inte var som det
skulle. For att géra saker virre var eld-
slickaren av tetrakloridtyp, dvs en sa-
dan som alstrar kvidvande gas.
Mand6verplatsen var extremt obekvam.
Forarstolen var en tallriksstor platta
utan ryggstdéd och fran denna plats gick
det inte att nd backslaget. Vid vixel-
mandvrer méaste foraren slippa ratten,
dyka ner mot durken, kasta om spaken
och sedan dyka upp till fri sikt igen.
Biten var utrustad med en &tta hés-
tars Stuart-tvitaktare med reduktions-
viixel. Mandvreringsegenskaperna prag-
lades av batens stora tyngd och didrmed
betydande levande vikt vid fart, detta i
kombination med minimal motoreffekt.
Girar och tilliggningsmandvrer maéste

didrfor planeras i god tid — baten lydde
forst efter langt Overvidgande och da
langsamt och sdvligt. Dirtill kom kom-
plikationer som anmérkningsvirt stort
glapp i styrinrédttningen och daligt jus-
terat backslag.

Finish? Inombords var baten prydlig
utan att visa exempel pA mera férfinad
batbyggarkonst. Utanpd préglades den
av livlig kontakt med de fasta tingen
kring Englands kanaler.

Om man nu bortser fran att baten var
avsedd for fiard pa lugna kanaler och
inte hade den bottenform som limpar
sig for Oppnare vatten, att baten var
vdl smal och att séikerhetssynpunkterna
nonchalerats, s& m& dock konstateras
att typen ifrdga dock 4r mycket intres-
sant ndr det giller inredningslayouten.
En sjovédrdigare, sdkrare Mary Belle
skulle nog kunna bli en trivsam familje-
bat dven pa svenska vatten. O



Ett modernt inu-drev i ett fint gammalt
skrov kan bli I6sningen p& de méanga
dldre batarnas motorproblem. Sa
“petterssonaren” kan leva mycket
lange an...

Gamle C G Pettersson hade sidkert snurrat sakta isin grav om

han sett synen pi Milaren hiromdagen. Med skummusta-
scher om den skarpa stdven forsade en av hans stolta skapel-
ser, trettidriga ”VIP”, fram med sexton knop till undran och
skrick for nojesskeppare med betydligt modernare flytetyg.
Sillan sigs nagot liknande.

Fenomenets forklaring sitter i aktern. Monark/Crescents
forskningsavdelning, alltid pigg pa nya dventyr, har ndmligen
forsett ”’petterssonaren” med sitt inu-drev, en apparat som hit-
tills uteslutande satts i samband med modernare tiders snab-
bare konstruktioner. Arrangemanget gjordes fran borjan mest
pa skoj, men resultatet blev si lyckat att man nu bestimt
sig for att lansera kombinationen pa bredare och mera all-
varlig bas.

”VIP”, képt pad annons frin en trogen anhidngare till C G
Petterssons teorier, har inte behovt byggas om i egentlig me-
ning. Det riackte med att kasta ut den gamla motorn, sjumila-
axeln och roderarrangemangerna, varefter akterspegeln for-
starktes med en plywoodplatta p4 insidan och dresvet skruva-
des fast. Forutom ganska fantastiska fartegenskaper vanns
ocksa atskilligt utrymme inombords diar den 4bédkiga motor-
ladan férsvann.

Toppfarten 4r som niamnts ca sexton knop med tva perso-
ner ombord. Normalt riacker det formodligen med att ta ut
tio—tolv knop i ekonomisk marschfart. Balans och sjdegen-
skaper tycks inte ha paverkats, i sa fall till det bittre, och un-
der kryssningsfart blir bade motorljud och vibrationer nira
nog eliminerade.

De har goda erfarenheterna bor tinda en hoppets glimt for
alla 4dgare till dldre tribatar — och de d4r ménga, faktiskt
den overvagande delen av landets batbestand. Ofta gair mo-
torerna pi sin 4lders sena host och borde bytas. Det kan vara
besvirligt att hitta ett ldmpligt maskineri fér rimliga an-
skaffnings- och driftskostnader.

Ar baten plattgattad eller med méattlig bojning eller knick i
akterspegeln, blir ”Crescent Drive” siledes en limplig 16sning
pa problemet. Motorn i aggregatet dr en trecylindrig tva-
taktare p4 500 cm® som ger 41 hk vid 5400 varv. Vixelladan,
direkt bultad till vevhuset, ger en utvixling pa 1:1,525 Of:h
vixelhuset sdnker varvet ytterligare till 1:1,33, vilket ger mdj-
lighet att anvidnda just den ”rastyrkepropeller” som petters-
sonskrov m fl kraver.

Priset for hela hérligheten inklusive instrumentpanel, styr-
system, reglage etc ligger strax under 7 000 kr, vilket férefal-
ler att vara en dverkomlig summa for den som vill gora en
bra bat bittre. ]
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Med sexton knop gar den trettiodriga ‘“petterssonbaten’” *'VIP'*
ett aytt liv till motes (ovan) Crescent/Monark satte sitt inu- 2
drev | aktern under "lddan'’. originalmotorn kastades ut och 3
propelleraxel, stodbockar och roder med den. Resultatet blev
stralande och lovar gott for langt nytt liv i gamla kara batar.
Bade fart. sjoegenskaper och utrymmet inombords blir battre.

WA
.

Text TORBJORN GUSTAFSON
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eaktionen efter femtio mil i Opel

Olympia dr att den dr en typisk Opel:
snill, konventionell, lite trang, ganska
tyst, ganska pigg. Den kostar 16 295:
pa gatan och det dr jimnt 700:— mera
din Kadett LS gar pa, d4 med 1 500 cm?-
motorn och utan svart plast pa taket.

Efter 100 mil till trivs man fortfaran-
de ganska bra i bilen, man avskyr inte
vagnen, men man dlskar den inte heller.
Och fragan dr om det inte dr just si en
familjebil ska vara, dvs om priset ska
kunna hallas relativt lagt med stora
serier etc. Bilen maste ju d4 byggas for
att passa manga, och det torde Opel
Olympia gora.

LUGN PA VAG

Olympia har den numera si vanliga
Opel-bakvagnen med stel axel, lings-
gaende bararmar med spiralfjidrar upp
i karossen samt ett tvirgdende ankar-
stag av Panhard-typ fast nagot kortare.
Detta resulterar i lugnt uppférande pa
viagen, visserligen kinner man att bilen
har stel bakaxel, men det behovs harda
tag for att studsningar i sidled ska
upptridda. Drar man aningen for hart i
en asfaltkurva sa gniller framhjulen
tydligt innan bakvagnen slapper grep-
pet, det ir skont med tydlig varning. Pa
grusvag ar varningen iannu tydligare,
med viktfordelningen 53,6 46,4 bliv ju

resultatet en viss understyrning som gor
det mojligt att ratta emot sa fort bak-
partiet vill ge sig av ut i naturen.

Ar vigen gropig och man kor fort si
borjar framvagnen att “jazza”, dvs hju-
len rakar i egensvingning och bilen
kidnns redlos pA nagot sitt. Detta beror
givetvis pa att vagnen inte dr tinkt for
skogstidvlingar utan mera for sondags-
utflykter med barn och blomma. Trots
detta dr fjadringen fast, i stotigaste la-
get t om, men stétdimparna skulle man
nog vilja byta ut mot nagot tuffare sa-
ker, for att kidnna sig sidkrare pa dalig
vidg. Men som sagt, for den kategori
kdpare som bilen Ar tdnkt for si borde
den passa bra, bara man inte frestas
kdra Over sin formaga. Motorn pa 1,7
liter och 75 nettohistar ger den ganska
litta bilen fina fart- och accelerations-
prestanda, och kommer man for fort in i
en gruskurva s hamnar man ldatt pa
taket. Men det dr ett annat kapitel.

DUGER FOR OMKORNING
Effektbelastningen ar vid tjdnstevikt
bara 12,9 kg per hk DIN, den siffran si-
Zer en hel del. Under 10 ligger bara ex-
tremare bilar och nagra sportvagnar,
mellan 10 och 12 ligger sportvagnar
(riktiga sadana, vill siga) och ovanligt
piggza kupé- och sedanmodeller, mellan
12 och 14 kg/hk DIN ligger en stor del

| TEKNIK FOR ALLA

Foto LARS: LARSSON

av de moderna familjebilarna. Effektbe-
lastningen talar direkt om hur Kkraf-
tigt belastad en motor dr, ju ldgre siffra,
desto mera kraft finns det over for stig-
ningar och accelerationer. Den accelera-
tion som é&r viktig i sammanhanget,
omkorningsaccelerationen, klockade vi
fran 70 till 110 km/tim och fick i genom-
snitt 9,7 sek, ett godtagbart viarde. Over-
huvudtaget fAr man nog anse att Opels
linje att sétta in stora motorer i mindre
modeller har fog for sig, att man har
75 nettohistar behdver ju inte betyda
for hoga toppfarter, man kan i stidllet
ligga effekthdjningen pa accelerations-
sidan. Olympia toppar omkring 150 km/
tim, men viktigare dr dels att man kan
gora sdkrare omkorningar, dels att man
kan ligga pa en ganska hég marschfart
ddar omstandigheterna sa tillater.

TRANGT | BAKSATET

Opel Olympia dr 4,2 m lang, men ku-
péns anviandbara lingd dr bara drygt 2
m, dvs omkring 50 ¢/ av totala vagns-
lingden. Detta beror dels pa fastback-
formen, dels pa det ganska stora ba-
gagerummet pa 295 | SAE-lador. Btt
stort bagagerum kan givetvis komma
val till pass i vissa situationer, men hur
ofta? Sadant maste man tdnka pa da
man koper bil, behdver man gott om
plats for bagage ska man inhandla en
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Skaffar ni en Opel Olympia,
kom da ihag att samtidigt lagga
en av dubblettnycklarna i plén-
boken, om ni inte vill stanna
motorn varje gé&ng ni behdver
nagot | bagagerummet. Luckan
kan bara Oppnas med nyckel.
Den gamla typen av sparr pa
vaxelspaken har kommit till he-
ders igen, i Olympia far man
vackert lyfta pd en rund sparr
innan backen gar ! Kanske
inte speciellt modernt men de-
finitivt sakert. Observera frisk-
luftintagen mitt pa panelen.
Tandningslaset skyddas sa att
inga kna@n krossas vid krock.
Opel Olympia &r 4,20 m lang,
1,59 m bred och 1,40 hdg. Axel-
avstand 2,42 m.

kombi av nagot slag, kor man mera
’normalt” racker det med ett ganska
litet bagagerum och sa resten pa ett
takriack. Vill man ha ett stort bagage-
rum, si fAr man betala for det i form av
ont om plats for langa ben. Med fram-
stolarna i bakre liaget dr kndutrymmet
mellan ryggstod och baksitets sittdyne-
kant bara tio cm, inte mycket att hurra
fér om man mater 1,80 eller sa!

For forarens del dr det inget fel pa
komforten, vilket ju &dr viktigast. Far
han bara rada, 4ven om han dr langbent,
och flyttar sin stol dit han vill ha den sa
kan han sitta ganska bekvdmt och sam-
tidigt na alla reglage med sidkerhetsbil-
tet pa, till skillnad fran den langbente
foraren av tex en Commodore. Ratten
gitter ungefdr ddr den ska sitta, vixel-
spaken likasi.

NORMALSAKER

Sikten 4r tdmligen god i framre 180°-
fialtet, men sikten bakat &4r bedrévlig,
speciellt ndrsikten. Man har absolut
ingen aning om var bilens bakre del be-
finner sig och maste vid fickparkering
etc faktiskt kidnna sig fram med stot-
fangarhornen. Som tur dr, s 4r dessa
gjorda av gummi. Backspegeln tédcker
ca 75 % av bakrutan, men det sidger ju
inte mycket s4 lag som den rutan &r.
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Det ar betecknande for bilens formgiv-
ning att man tvingats placera backspe-
geln mitt i siktfdltet, for annars hade
den inte kunnat spegla under bakrutans
ovre kant!

Till avdelningen hor ocksad torkarna,
som pa& Olympia dar fenomenalt storbla-
diga och ganska snabbgéende. Men spo-
laren 4r av den fotpumpade typen! Var-
for inte kosta pa en liten elmotor i plast-
behillarens lock samt en arm pa ratt-
stangen att reglera sprutet med? Fot-
pumpen hor inte till de sdkerhetshéjan-
de detaljerna i den hir bilen.

Karossen dr normalsidker, med fram-
dragna hjulhus, SAE-dérrlds och ro-
bust stolinfdstning. Bromsarna #dr bra,
tal en hel del utan att rdka ut for be-
svdarande mattningstendenser, servot gér
bromsarna ldttrampade trots 24 ecm ski-
vor fram. Man saknar frimst en las-
ningsférhindrande anordning fér bak-
bromsarna, for med skivor fram och
trummor bak kan det bli kritiskt i pa-
nikfall, d& ju skivbromsar sillan laser,
medan trummor girna gér det.

VI ANSER

att Opel har utékat sin modeliflora med
en ny Kadett, kallad Olympia. Inte fér
att det dr nagot fel i detta, vi vill bara
tala om for vara ldsare hur det ligger

till. Bilen dr alltsd inget mellanting mel-
lan Rekord och Kadett som ménga har
trott, utan dr en Kadett LS Coupé i for-
klddnad och med 1,7-litersmotor. Vig-
hallning, sdkerhet och ekonomi i normal-
klass (drar ca 1,2 1/mil pa landsvig i 100
km/tim) gor bilen limpad for den van-
liga bilisten, men frigan dr vil om inte
priset dr i hogsta laget.

For den som ska kopa sig en Opel ritt
och slitt och inte har mycket bestdm-
da planer pa vilken biltyp han ska vilja,
s& dr ju Opels modellprogram rena pa-
radiset om man dr stark, och rena mar-
drommen om man har svart att vilja.
Programmet omfattar nu, om man rék-
nar in stort och smatt, billigt och dyrt,
hela 21 modeller. Den minsta heter Ka-
dett som tidigare, sedan finns Kadett
Caravan, Kadett 1,1 S, Kadett 1,5 S, Ka-
dett LS Coupé och Kadett Rallye. Sedan
finns nu testade Opel Olympia, Rekord
1,7 och 1,9, Caravan 1,7 och 1,9, Rekord
1,9 Deluxe, 1,9 Coupé och Rekord Sprint
Coupé. Tycker ni det riicker nu? Anej,
vidare finns Commodore Coupé och GS,
och slutligen har vi serien Kapitiin, Ad-
miral och Diplomat. Som russinet i ka-
kan finns Diplomat Coupé, den kostar c&

42000:— ph gatan, Kadetten ghr ph
181000, - & O

W
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MOTOR 1,6 LITER 75 hk DIN
VIKT 970 kg
EFFEKTBELASTNING 12,9 kg/hk DIN
PRIS PA GATAN 16 295:—
SKATT PER AR 207:—

TEKRIK FOR ALLA

-TEST:

OPEL OLYMPIA

DATA OCH PRESTANDA

TILLVERKARE: ADAM OPEL AG,
RUSSELSHEIM, TYSKLAND
GENERALAGENT: GM NORDISKA AB,
STOCKHOLM

MOTOR: Fyreylindrig fyrtakts vatskekyld
radmotor med femlagrad vevaxel och
hégt liggande kamaxel. Cylinderdiameter
88,0 mm och slaglangd 69,8, total slag-
volym 1698 cm’. Kompression 88:1,
maxeffekt 75 hk DIN vid 5200 v/min,
storsta vridmoment 13,0 kpm DIN vid
2500 v/min. Kolvmedelhastighet vid 4 000
v/min 9,32 m/sek, specifik effekt 44,2 hk
DIN per liter slagvolym.

KRAFTOVERFORING: Enskivig torrlamell-
koppling och helsynkroniserad véxellada
med fyra steg, manévrerad med golvspak.
Utvéxling fran 1:a till 4:e véxeln 3,413: 1,
2,155:1, 1,365:1 och 1:1. Back 3,315:1,
slutvéxel 3,670: 1.

STYRNING: Typ kuggsténgsstyrning, ut-
vaxling 17,4: 1, 3%, rattvarv mellan fulla
hjulutslag, vénddiameter 9,6 m, rattdia-
meter 40 cm.

HJULUPPHANGNING, FJADRING: Fram
tvdrgdende bladfjdder och tvérlankar, bak
stel axel, spiralfjiddrar och ankarstag.
Kréngningshdmmare bak. Teleskopstét-
démpare fram och bak.

BROMSAR: Servobromsar i tva parallell-
delade kretsar. Fram skivbromsar, skivdia-
meter 238 cm, bak trumbromsar, diameter
230 cm. Total effektiv bromsyta 510 cm?.
Handbroms mekaniskt pa bakhjulen.
Tryckregulator fér bakhjulsbromsarna sak-
nas.

OVRIGT: Férgasare en enports Solex, tan-
ken bak, rymmer 40 liter. Elsystem pa 12
volt, batteri 44 Ah (amperetimmar), lik-
stromsgenerator pad 350 watt. Dack som
standard 155 S13, hégfartsddck lagerklass
4, slanglésa. Bagagerum pa 295 | métt
med SAE-lador.

FORHALLANDEN: Varmt, torrt sommar-
véader. Bensin p4 98 oktan anvéndes.

INSTRUMENT: Hastighetsmétaren visar 50
vid 46 km/tim, 70 vid 65, 90 vid 83, 100
vid 92 och 130 vid 119 km/tim! Tripp-
matare saknas, lampor for laddning, hel-
ljus, oljetryck, blinkvisare, méatare fér mo-
tortemperatur.

TJANSTEVIKT: 970 kg, fram/bak 53,6/46.4.
Effektbelastning 12,9 kg per hk DIN. Max-
vikt 1 280 kg, slapvagnsvikt max 770 kg.

BULLER: P& tomgéng 52 dB(A), vid 50
km/tim 71 dB, vid 100 79 dB och vid topp-
fart hela 82 dB(A).

TOPPFART: Klockad pa uppmétt kilome-
ter till 147 km/tim, fabriken uppger 156
km/tim.
ACCELERATION:
0—50 0—80 0—100 70—110 km/tim

4,0 8,1 15,3 9,7 sek

UNDERHALL OCH RESERVDELSPRISER

Oljebyte | motorn efter 600 mil
Aretruntolja SAE 10W-30

Oljebyte i véxellada behdvs e]
Oljebyte | bakaxel en gang, efter 100 mil
Rundsmérjning behdvs ej

| Sverige finns f n 225 serviceverkstéder
Avgasventiler m/fjadrar 51:—
Bromsklossar fram 53:—
Bromsbandssats bak 26:—
Komplett avgasanldggning 173:30
Kolv med ringar och bult 65:—
Olackerad framskérm 130:—
Olackerad bakskérm 185:—
Stétfangare fram 97:—
Stotfangare bak 92:—

Skrapad (tom) dérr 195:—
Komplett kylarmaskering 152:80
Falg, grundlackerad 38:—
Vindruta, lamellglas 260:—
Stralkastare kompl u/lampa 62:—
Oms tillkommer
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De internationella bestammelserna ger méanga regle-
menterade mojligheter att kalla pd hjalp som skis-
sen ovan visar. Om dagen kan man forst och framst
vinka med armarna (1), hissa den internationella
flaggsignalen (2), eller ta till den gula signalduken

BRAT LTS R T 32 TR WIS, W

rackligt

"MAYDAY — MAYDAY —

MAYDAY ...”

Ett varystert utrop fran ung

engelsman?

Eller kanske forsta raden av Beatles

allra senaste?

Ingetdera. Daremot det in-
ternationella nédropet per ra-
diotelefoni, som fAr sdndas
bara ay nagon som sitter
verkligt illa till och behover
omedelbar hjialp for att inte
riskera att forsvinna ur
skeppsregistret. En signal
som krdver att alla andra
slutar sdnda, att man spetsar
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oronen sa att resten av med-
delandet kan uppfattas, skic-
kar det vidare vid behov och
eventuellt stdvar till undsitt-
ning, om man ligger sa till.
Hur mainga smabatsigare
visste nu det eller kdnner till
hur man i 6vrigt korrekt kal-
lar p4 hjdlp enligt de inter-
nationella  bestimmelserna ?

med SOS | svart (3), den ar visserligen ett hogst
nationellt pafund, men mycket anvandbar. Misthorn
eller visselpipa (4) duger bade natt och dag liksom
stralkastaren eller ficklampan (5) om den ar till-
{jusstark. En

radiotelefon (6) har

Text TORBJORN GUSTAFSON

samma fordelar. Signalfacklan (7) — a light
passar bast nar morkret fallit pad il rod ra-
ket, signalskott eller fallskarmsljus {8) Glossning-

en, slutligen ar ett av de enklaste och mest an-
vinda satten att pakalla uppmarksamhet (%)

Teckningar CARLERIC GORANZON

Erfarna och omtanksamma smabatsskeppare har ofta en egen liten lada
ombord. Innehallet varierar hdgst individuellt och kan i allm&nna or-
dalag lampligen beskrivas som ‘‘pryttlar for kommande behov''. Den
féljande férteckningen gor inte ansprak pa att vara allena saliggorande.
men kan ge ett och annat l&mpligt tips.

s ||

RESERVDELAR:

Tandstift — nya, ratt typ och ganga
Tandkabel — med férdiga anslgl-
ningar

D:o fér tandspole

Férdelarrotor — ny

Brytarspetsar — en komp! sats
Kondensator — ny, ratt kKapacitet
Téndspole — ev begagnad men
testad

Extrakablar — ca meterl&nga med
polsl_(orlekllcr k;(okodllklﬁmmor for
provisoriska uppkopplingar
Férdelariock —pnyf‘t)p g

Membran till brénglepumpen — nytt

‘Rotor till kylvattenpump

Extea mutter till propelleraxeln
Brytpinne fér snurrans propeller
Gérna en propeller | reseny

__amerikanska oftast tum.

OVRIGA PRYLAR:

Brénsleledning — fordningstalld med
lampliga anslutningar

Plastslang — minst ett par meter av
dimension som passar forgasarens an-
slutning %
Bitar av gummi och plastslang — for
reparation ;

En sats fiberpackningar — valj flera
dimensioner > |
Tétningsmedel — ‘‘Permatex’’ el dY
Slangkldmmor — valj vanliga dimen:
sloner

Elkabel i reserv

Anslutningar och snabbkopplingar for
Ett stycke grafit eller talgflata 0
packboxar etc _3
En rejsl bit packningsmaterial, 2 >
mm vatten, véarme-och branslefast,
tex “Klingerit". v
Koppartréd, isoleringsband — helst ar
plast — saxpinnar av. olika storlekar.
samt en pgue bultar, ‘muttrar 0,0_
brickor. be mm- eller. tum-dimens :_
ner beroande pA vilken typ som 8 £
vands pa motorn. Europelska molof':“
~ utom engelska — onvander 60

regel millimetergAngor, engelska 06

En ldckande kondensator ger kraf-
tiga misstdndningar och kan stoppa
motorn helt. Manga varv isolerad
trdd pd isolerande underlag runt ett
jarnrér blir en provisorisk ersatt-
ning. 1 &r férdelaren till vilken tra-
den 3 ansluts, 2 &r lampligt jérn-
foremal och 4 isoleringslager av
papper, plast eller liknande. Ar tra-
den inte isolerad ska den léggas
med varje varv helt fritt fran éli:zlaz
i

Primitiv kondensator av stanniolpap-
per fran cigarrettférpackning eller
liknande och isolerande mellanla-
ger av vanligt papper. 1 &r en
bockad staltrdd eller ev en hér-
nal, 2 stanniolremsa med isolering
pa ena sidan och 3 den fardiga kon-
densatorn, sammanhallen av en
gummisnodd eller liknande. Ju flera
lager stanniol, desto battre effekt.

Bild 3

£n helt koliapsad téndkabel kan er-
. a\ staltrdd (2) som kopp-
uttaget genom en pa-
ndkabel (3). Traden
s hockas sa att den
4n alla andra metall-
ing kan ske med plast-
: r liknande. 1 — Magnet,
4 -~ kabelansiutning. Bild 4

t /€

i- och andra elkablar kan skar-
vos med en spik, ett stycke stal-

som sticks in i kabel-
c . Isolera med vad som kan
finnas ttll hands. Bild 5

En lackende brénsle- eller kylvat-
tenledning sk&rs ren och skarvas
darefter med en bit plast- eller
gummislang. Géller det brénsleled-
ningar, bdr man komma ihdg att
vanligt gummi snabbt Iéses upp och
att reparationsstillet maste hdllas
under kontroll. En kylvattenldcka
kan ocksd tillfalligt lappas med
remsor av plast — frdn matsécks-
pa&sen etc — och lindas med ett
snore. Isoleringsband duger varken
for bransle eller varmt vatten,

Bild 6
Ett stycke gummi — fran skoklac-
ken, fendern etc — inklamt mellan

rorliga brytararmen (2) och férde-
larens insida (i) haller brytarmeka-
nismen hjéalpligt | gang &ven om
fjadern (3) brutits. Sprickor och
andra strémléckor i férdelarens lock
kan tillfalligt tatas med lack, férg
eller t o m stearin eller tuggummi.

Bild 7

Légger brédnslepumpen av i ett all-
varligt lage kan brénsleférsérjning-
en ordnas provisoriskt med en dunk
pd didck och en plastslang som
kopplas direkt pa férgasarens
bréansleanslutning. Snurror  med
handpump i ledningen mellan tank
och motorns pump vallar inget pro-
blem, eftersom handpumpen kan an-
véndas aven om det tar pa krafter-
na i langden. Bild 8

Det hander ibland att tdndningslaset
kranglar, vilket effektivt stoppar en
motor med batteritdndning. "‘Tjuv-
koppla” med en extra ledning fran
t ex startsolenoidens batteriansiut-
ning direkt till tindspolens primér-
anslutning. 1) Tandspole. 2) "'Tjuv-
koppling”® — ledning med krokodil-
klammor tex. 3) Startsolenoid. 4)
Batteri. 5) Startmotor. 6) Tandnings-
las. 7) Fordelare. Bild 9

En lacka &r alltid svar att reparera
inifrdn, men ibland finns inget an-
nat val. 1 dr en "'kudde’ av olje-
kldder, en sittdyna etc, 2 en brada,
durk eller liknande och 3 batshaken
som Iibland far offras fér att hélla
alltsammans pé plats. Bild 10

Och hur man ir skyldig att
uppfora sig nidr nidgon annan
behdver assistans?

HUR STAR DET TILL —

MED NUDUTRUSTNINGEN?
Det dr med nddutrustning-

en som med vintern. Man ta-

lar ofta om den men ingen

gor egentligen nagot it den.
Utrustningsdetaljer som kan-
ske stringt taget aldrig be-
hover komma till anviéindning
far sta tillbaka fér roligare
prylar. Samvetet &vertygas
om att nddgrejorna ju egent-
ligen inte behdvs, eftersom
batutflykterna alltid gar nira

bebodda strinder ocH aldrig
forekommer efter morkrets
inbrott. Sedan stir man dir
vackert nidr motorn kollapsat
och vind eller strom drar till
havs med flytetyget, medan
natten faller pa.

Det finns ingen godtagbar
ursdkt om man hamnar { den

otrevliga situationen. Signal-
medel som t ex raketer, fall-
skiirmsljus, “red lights”, smé
signalpistoler etc forekommer
numera i praktiska och vat-
tentdta forpackningar som
kostar mindre @n en ”skryt-
ratt’” eller annan 6gonfignad.

En kraftig ficklampa att
blinka S O S (tre korta, tre
linga, tre korta) motiverar
sin existens ombord fér tusen
andra uppgifter. En liten ra-
dioséindare, slutligen, #r sa
pass anviindbar att nyttan
mer #n vil uppviger priset.
Redan nu lyssnar méanga lots-
och fyrstationer stindigt pa
medborgarbandets kanal
11 A till smabAtsfolkets tjinst
och fler lir det bli under de
kommande #&ren.

NAR NODEN AR SOM
STORST...

Men #dven utan dessa for-
triffliga hjdlpmedel behdver
man inte std helt handfallen.
De internationella reglerna
vet ocksd andra utviigar som
kan och bér utnyttjas och
som dr vilk#dnda for all kom-
mersiell sjdtrafik.

Blossning #r t ex ett enkelt
men effektivt sttt att vicka
uppmirksamhet. I princip
glr det’ ut pad att visa ljus
i ”blinkar’ med mdrka perio-
der diremellan. Trasor eller
trassel fidsta 1 #inden pa bats-
haken och indriinkta med ni-
got brinnbart duger utmérkt
for Hndamélet. Bensin, olja
eller fotogen brukar alltid
finnas ombord — rbdsprit ly-
ser daligt, men blandar man i
en nive vanligt salt blir ver-
kan litet béttre. Tind blosset
och visa det mot landsidan el-
ler annalkande bat och gém
det bakom det egna skrovet
eller seglet déremellan,

Finns en plathink ombord
ir den alldeles utmirkt att
stoppa blosset 1 mellan ”’blin-
karna’” och hela signalanord-
ningen kan héllas utombords.
Brand ombord gdr ju inte si-
tuationen béttre. Oppen eld i
alla former #dr for dvrigt ett
nodrop till sjdss.

I dagsljus kan det vara be-
tydligt svarare att Astadkom-
ma en tydlig signal som inte
missforstds. Rop och vift-
ningar tas ofta som allménna
gliddjeyttringar och t o m den
internationella flaggsignalen
torde ha smé utsikter att bli
ridtt uppfattad av flertalet
batidgare.

En orangeféirgad signalduk
med S-O-S i morsetecken in-
troducerades fér nigot ar se-
dan, men forsdket forefaller
inte att ha fatt den uppmirk-
samhet det fortjinade,

Misslyckas de reglemente-
rade vinkningarna — se skis-
ser — &r det alltid virt att
férsoka med en fdrggrann
trasa knuten pa e¢n batshake
eller 4ra. Anvénds den signa-
len tillrdckligt energiskt bor-
de nddldget kunna uppfattas.

De internationella sjdlagar-
na stger ocksa klart och tyd-

(Forts nd sid 36)
15



16

?Feéﬁhibg Railway ar jarnvagen som kom till fore anglokens tid,
’éﬁm-féﬁall och lades ner for lange sedan men som i dag levt upp
; ,__iill en ny storhetstid. Det var verkliga jdrnvdgsentusiaster som
'_"":f::rycj:kt'e"i'n,vgi.oide en storslagen insats, hogg i som rallare och be-
: ""rﬁannadq stationer och verkstader. Nu dr passagerarantalet storre
:.%'i'r'j,--n.é'gdnsih och ingenstans i varlden rullar det s4 manga jarn-
g féknfska'ré(it_c_ét_ef som pa denna bana i Wales’ berg.

Text STIG SANDELIN

Foto TORBJORN GUSTAFSON och STIG SANDELIN
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dagstadget frdn Tan-Y-
ch kommer angande
Po da

je fram och bak.
en anvindes 7 O

i Blanche, en
lokskdnhet

L jarnvags-
entusiasterna satte igang
med omvandlingen.

Loket putsas nu som en
juvel — titta bara pad
pannfronten inne | forar-
hytten med dess
glinsande detaljer av
koppar och missing.

Blanche @r ett litet lok — hjulstédliningen &r

B, dvs bara dubbla paret drivhjul. De sma
hjulen tyder pd att loket konstruerats for

att dra tunga lass och det &r faktiskt Inte
ovanligt att Blanche nu drar upp till 20 vagnar.
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SMALSPARIGT MEN STORSLAGET ore 1 sirey sce

n gang i viarlden dromde nidstan var-

je pojke om att bli lokférare. Sddana
drommar hor vadl knappast till det van-
liga nu i de fyrkantiga ellokens och
pendeltagens krassa tid. Diaremot lever
jarnvagsromantiken, minnena av de im-
ponerande angloken som frustade av
kraft och om de idylliska smalsparsba-
norna. .

En del entusiaster néjer sig inte med
att dromma utan satsar handgripligt pa
att ateruppliva det forflutna. I Marie-
fred Oppnades helt nyligen en ”musei-
bana”, Ostra Sddermanlands Jarnvag,
dir gamla smalsparslok ocn tagsitt nu
trafikerar en nedlagd SJ-stricka.

Sadana “museibanor” finns litet var-
stans i védrlden och di inte minst i Eng-
land eller kanske rattare sagt Wales.
Det bergiga Wales var smalsparsbanor-
nas forlovade land och dédr har tv4 sa-
dana banor Overtagits av jadrnvigsen-
tusiaster som nu driver dem.

Den intressantaste 4r the Festiniog
Raflway som i dag 4r en stor turistatt-
raktion. Den leder frian den gamla
smugglarstaden Portmadoch upp till
Snowdons nationalpark och har en
strickning som slar ut det mesta nir
det giller naturscenerier.

18

Den banan har ocksid en intressant
historia. Den Oppnades redan 1836 som
hdstjarnvdg. Banan gick ned mot kus-
ten fran skifferverken i Festiniog med
en konstant lutning. Vagnarna rullade
langsamt nedf6r sluttningen den tva
svenska mil langa strickan och sedan
skiffret lastas av sd drogs vagnarna
uppfor sluttningen med hjdlp av histar.
S4 smaningom satte man in anglok och
1865 blev den Storbritanniens férsta
smalsparsbana for passagerartrafik.

Jarnvdagsdoden drabhade Festiniog-
banan mycket tidigt. Portmadochs segel-
fartyg ersattes med #ngbAtar som inte
kunde ga in till den lilla hamnen. Skif-

. ferfrakterna tog andra vidgar och sedan

kom nista slag — skiffret bérjade er-
sidttas av tegelpannor som takbeligg-
ning. Banan bérjade forfalla. All trafik
upphdrde ndr det andra virldskriget
brot ut. Stationshusen forféll, snar och
buskar vidxte mellan sparen och loken
rostade och vagnarna multnade sénder.

Nédr Festinog-jarnvigssillskapet dver-
tog banan si satsade de pA ett kon-
kursho och en ruin. Jdrnvigsintresse-
rade samlades dock frin hela landet,
sparen rojdes, den gamla jairnvigsverk-

Fairlie-loken ar maérkliga
tingestar. Banans senaste
nyforvarv heter Earl of
Merioneth och #r
uppkallat efter prins
Philip, som faktiskt ocksd
har den titeln. Nedan

t h: Pannan gér tvirs
genom fbrarhytten pé
Fairlie-loken och eld-
ningen sker alltsd fran
sidan. Nedan t v:
Blanche pa viég in tiil
lokstallarina, Vax
ldggs om f6r hand pd det
gamla och hederliga
séttet . . .

staden sattes provisoriskt i skick och
ateruppbyggandet kunde bérja. Man re-
parerade, byggde om och satsade ett
oandligt antal arbetstimmar. Nir se-
mesterdagarna inte riickte foér att arbe-
ta pd banan s& tog man med sig mate-
riclen hem. Det gjorde bl a en grupp
entusiaster i Birmingham, som tog med
sig en godsvagn som weekendarbete un-
der vintern.

I dag rullar tigen igen i regelbunden
trafik — och vilka tig! Man har satsat
pa historiskt intressanta lok och ingen
annanstans i virlden kan jarnvigsentu-
siasterna fi se sddana lokhistoriska ra-
riteter tuffa fram som pa Festiniog-ba-
nan. Har finns Fairlie-lok, lok som har
skorsten och dngpanna bade fram och
bak och det finns t 0 m ett Garratt-lok,
en lokteknisk besynnerlighet dir driv-
hjulen s a s sitter framfsr loket liksom
den stora tendern, ..

Loken dr ocksd granna pa brittiskt
vis med dekor i lysande firger och med
blankput..fmd missing och koppar. Vagn-
parken #r omsorgsfullt renoverad och
det fiqns tom en restaurangvagn, vil-
ket vill torde vara viirldsunikt pa en
Jirnvigsstriicka som bara dr nagot dver
en svensk mil lang,

BMW FOR FORTAKARE

Den har versionen av. BMW 2002 lar vi
inte f4 se ute pa végarna, eftersom den
byggs speciellt for att anvéndas vid ban-
tavlingar, dar den passar in i grupp 5, dvs
standardvagnar som modifierats grundligt
for att lampa sig batire for tavlingsbruk.
i d=t har utfdrandet har BMW 2002 fatt en
it el, dirsktinsprutning och hgjd
. vitket gett en toppeffekt over
Forhallandet mellan vikt
darigenom nérmast sensatio-
ikilo per héstkraft!l (Porsche
ky/hk och Volvo 144 S 12,2
¥ e har modifierats for att ge
wgre juitmotstand, samtidigt som man
da den for att de breda racing-
plats. Toppfarten uppges lig-

ADIG EMMA

Sedan 1911 har
en forsilvrad fi-
ur — internt
kallad Emily pa
fabriken — prytt
Rolls-Royceky-
laren. Nu &r det
dock siut pa det-
ta, da trafiksa-
kerhetsfolket pa-
pekat att figuren
ar alitfor farlig
for att fa sitta
kvar, d@ven om
den &r vikbar.
320 kronor kos-
tade statyetten,
men nagon pris-
sankning med
motsvarande
summa har inte

aviserats.

i bilva

NYTT FRAN JAPAN

Toyotas representant i vart land har nu
presenterat den nya modellserien 2 000 och
2300, som for forsta gangen visades upp
pd Genévesalongen i ar. Toyota Crown
2000 har en fyrcylindrig motor pa 1934
cm?® och finns i bade pickup- och kombi-
utférande, utéver den vanliga personmo-
dellen. Samma kaross och chassi anvénds i

den stoérre 2 300-modellen, som dock har

en sexcylindrig motor p& 2253 cm®. Den
fyrcylindriga &r helt nykonstruerad.

Senaste nytt fran japanska lesankdncér- i

nen &r Laurel. Den &r | princip samma blil
som den tidigare Bluebird men med en
hel rad lyxdetaljer. Motorn &r pa 1815 cm?
och ger 100 hk. :

EN MG FOR JUNIOR

Ska vi tippa att det har blir arets bil-

schlager nummer ett, atminstone bland de
riktigt unga bilentusiasterna. Vagnen &r |

alla detaljer en kopia avy 1947 &rs MG TC,

atminstone till det yttre. Saval ekerhjulen’

som bensintanken och den klassiska MG- <

kylaren finns med, men under plastskalet
saknas motorn och istéllet har man monte-

rat in pedaldrift. Trampbilen &r svensktill-
verkad och kommer att kosta ca 500 kronor

“pa gatan”. Serietillverkningen har #nnu

inte startat dd man haft bekymmer med att™

fa fram chassin.

Tycker nu aportvagneehfuslastén. Attt

MG:n &r for &lderdomlig tillverkar samma
firma &ven en 6ppen Ford GT med pedal-
drift. Priset pa den ligger pa ungefér sam-
ma niva som fér MG:n.

700 DSB BUSSAR

FRAN VOLVO

De Danska Statsbanorna kér
numera helsvenskt d& man &éver-
gatt till att enbart anvénda bus-
sar fran Volvo, och vid det har
laget har man inte mindre &n
700 sadana i trafik. Man har
koncentrerat bussparken till for-
don med mittmotor, dvs motorn
ligger under golvet mellan bus-
sens axlar.

SAAB FAR PRIS

Vid en utstélining i Prag un-
der mattot “"Manniskan—Bilen"
tilldelades Seab priset som den

sakerhetsméssigt basta bilen. |
juryn satt medlemmar fran den
statliga trafiksdkerhetsorganisa-
tionen samt en rad motorjour-
nalister.

MODERN RYSS

Moskvich Elite kommer inom
kort att uppenbara sig med en
ny. fullt modern motor. Motorn
blir pa 1,4 liter och ger 75 has-
tar vid 5800 varv/minut. Trots
att motorn alltsa inte &r speciellt
hégvarvig utrustas den dock
med overliggande kamaxel. |
den o&vriga utrustningen marks
termostatmandvrerad kylflakt
och vixelstrdmsgenerator. For

att motorn ska fa plats under
huven placeras den lutande.
Den nya modellen, som fér be-
teckningen 412, kommer att kén-
nas igen pa de fyrkantiga stral-
kastarna som ersatter de nuva-
rande 8ubbla runda.

NYTT FRAN NSU

Trots att man &nnu inte fatt
ordentlig fart pa tillverkningen
av Ro 80 kommer NSU inom
kort med ytterligare en modell
och darmed blir modellprogram-
met narmast dvervaldigande
med tanke pa fabrikens storlek,
eftersom man kommer att byg-
ga elva olika typer.

Den nya vagnen far, trots ta-
let om Wankelmotorns férdelar,
en konventionell fyrcylindrig
kolvmotor som utvecklats ur den
nuvarande 1200-motorn med
overliggande kamaxel. Man
kommer att &ka cylindervoly-
men till 1700 cm® och i det ut-
férandet ska motorn ge 90 hk.
Vagnen far framhjulsdrift och
det har ryktats om att motorn
ska bli tvarstalld. Priset blir |
Tyskland 8 000 mark, vilket gor
den jamférbar med t ex Opel
Rekord, som h&r kostar ca
16000 kr. NSU 1700 kommer
knappast att hinna hit forrdn
nésta ar.
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eklamen sédger bland annat att tyris-

tortdndningen ska ge bittre accelera-
tion, hogre toppfart och bittre forbran-
ning av brénslet, samtidigt som bréns-
leforbrukningen skulle minska hogst av-
sevart.

For att kontrollera hur det ar med
den saken ldnade vi ett par av de fabri-
kat som finns p4 marknaden och monte-
rade dem i en Audi 60. Varken Auto Jet
eller Delta Mark Ten bjod p4 niagra som
helst svarigheter i monteringen och har
man bara en borrmaskin for att ta upp
fasthalen gar montering och inkoppling
pa& mindre &n en kvart.

En fiffig detalj noterade vi i Auto
Jets konstruktion. Istédllet for att bara
lata kablarna forsvinna in i apparatens
innandome har man monterat en stick-
kontakt som anslutning. Sjidlva stick-
proppen ar sedan utford sid att den &r
delbar i tvad halvor, som kan stickas in
i varandra. Vitsen med detta dar att man
kan koppla ur tyristordelen pa ett 6gon-
blick, samtidigt som man genom att
siatta ihop kontaktdelarna kopplar in
det vanliga tdndsystemet igen.

LAGRE BENSINFORBRUKNING?

Néagon miarkbar skillnad i bréanslefor-
brukningen mairkte vi inte, men for att
vara pa den sidkra sidan tog vi provbi-
len till en testanstalt, dir man gjorde
noggranna brédnsleprov. Inte heller hir
blev skillnaden sa stor att den &dr vird
att notera, di vi korde med Deltaan-
laggningen inkopplad. Nagot forbattra-
de viarden kunde vi dock avldsa da Auto
Jet kopplades in, men frigan 4r om
skillnaden &dr sa stor att man mirker
den di4 man kor bilen normalt.

STORRE EFFEKT?

Inte heller da vi gjorde accelerations-
proven férmiérktes nagon skillnad. Pa
den rullande landsvidgen tog provvag-
nen 7,6 sekunder pa sig fran 50 till 80
km/tim p4 hogsta vidxeln och precis sam-
ma varde fick vi d4 vi kdrde med Delta
och Auto Jet inkopplade. Samma accele-
rationsprov, men med toppfarten hdjd
till 100 km/tim, korde vi ocksa for att fa
ytterligare ett virde och dven hidr fann
vi skillnaderna mellan de bada tyristor-

20

Tillbehdr som sags forbattra praktiskt taget
alla bilens egenskaper har det funnits lange
och nya kommer sténdigt. For ndara ar sedan

var transistortindningen nagot som lockade
manga kopare, men nu tycks transistorn ha
skjutits at sidan till forman for tyristorn.

Med hjélp av ett
oscilloskop, l&ngst
till vénster, kunde
vl direkt se vad
som hénde | tdnd-
systemet. Auto Jet
gay négot battre
vérden an de 8vriga
provade systemen.
Lagg marke till
stickkontakterna.
Sétter man lhop
dem kér man pa
bilens vanliga tand-
system, men sticks
de In | tyristor-
enheten kdr man
pa det systemet.

systemen och bilens originaltindsystem
obetydliga. 12,5 sekunder med den van-
liga tindningen och 13,6 med tyristorer-
na blev resultatet. Skillnaden pa en tion-
dels sekund mellan originalsystemet och
de bada andra kan likavil bero p& miit-
fel som skillnader i anliggningarnas ef-
fekt.

Klart dr dock att det dr helt galet att
tala om tillbehdor som forbittrar bilens
accelerationsféormiga “hogst avsevirt”.

Vi lit dven gora en avgasanalys for
att fa ett exakt sifferviirde pd den even-
tuella @ndringen av forbrinningen. Héar
liksom i de foregdende proven visade
det sig dock att skillnaderna var mini-
mala, dven om Auto Jet visade sig ge
en nagot bittre forbrinning. Nagon si
stor skillnad att anliggningen motiveras
kunde vi dock inte mita upp.

Efter de hdr proven kan man fraga
sig om de hdr ”magiska laddorna” har
nagot beridttigande. Det uppges dock att
de ger en bittre gnista, vilket alltsd
skulle gora det mdjligt att anvinda
dven slitna eller oljiga téindstift. Fér en
utombordare eller annan tvataktare
skulle de alltsd passa utmérkt, men i
bilen mirker man i alla fall inte vid
normal korning nagon skillnad. Att som
i vissa annonser tala om en lénande in-
vestering dr da det giller vanliga bi-
lister helt fel. De hundralappar anligg-
ningen kostar kan man istdllet ligga
ned pd att halla motorn i Gvrigt i trim
och di kan man ocksid fi valuta for
pengarna.

Fotnot. Transistorn ér en s k halv-
ledare som kan sigas fungera som en
elmandvrerad strombrytare. Den kan
bl a anviindas fér att med en svag strom
sluta och bryta en kraftig. Vidare kan
den anvindas som forstirkare, di en
svag ingdende signal, t ex i en radio
omvandlas till en starkare.

Tyristorn dr mera komplicerad till sin
uppbyggnad och har den skillnaden i
funktion att den fortsiitter att vara le-
dande efter det att styrimpulsen avbru-
tits. DA spiinningen sjunker eller strom-
kretsen bryts ”spirrar” tyristorn Ater,

fér att ater bli ledande dA nista styr-
impuls kommer. |

Inkopplingen av

ett tyristorsystem
ar ytterst enkel
och tar Inte ménga
minuter. P4 bilden
till héger Delta
Mark Ten monterad
I en Audl.

Utéver borrningen
av fasthal och
fastskruvning av
lattmetallddan
behdéver man bara
koppla fyra kablar
till téndspolen.

D& strdmmen slés
pé hérs ett svagt
men l|lsket vinande
frdn tyristorenheten
vilket ocksd d#r
ett tecken pd att
Inkopplingen #r
ritt utférd.

En felkoppling kan
snabbt férstéra
tyristorerna.

For att f4_exakta
métvérden kérde
vi proven pé

en testanstalts
rullande landsvig.
Viérdena dverens-
stdmmer Inte

med vad man far
vid prov p& lands-
vég, men de #r
fullt jamférbara
med varandra,
eftersom alla
gjorts under samma
yttre fdrhallanden.

Text
BJORN
SVALLNER

Originaltadndsystem
yristor, Delta Mk Ten
Tyristor Auto Jet

Acceleration 50—80 km/tim 7,6 7.6 76  sek
50—100 km/tim 13,5 13,6 13,6 sek
Brénsleférbrukning vid 50 km/tim 0,578 0,584 0,549 |/min

90 km/tim 0,788 0,794 0,757 |/min

Férbréanning av kolvaten i brénslet

vid tomgéng 81 80 84 %

vid 65 km/tim (ca 2 500 v/min) 89 90 91 %

21



22

"HOJDRODER?”

BATAR

En planande bat moter sitt minsta motstand vid
en viss trimvinkel. Haller den nosen for hogt eller
lagt sa forlorar den i fart och motorn drar onddigt
mycket brdnsle. Felaktig trimvinkel kan justeras
med trimplan och vi presenterar hdr en intressant
svensk nykonstruktion pa omradet.

Text STIG SANDELIN

En snabb bit ska inte rusa fram med
nosen hogt uppe i skyn och den ska
inte heller plgja fram med skrovet prak-
tiskt taget horisontellt i vattnet. Den
ska inte heller behéva resa sig praktiskt
taget pa akterspegeln da den forsoker

Gvervinna planingstroskeln och inte hel-
ler sétta sig hjilplost med aktern s fort
1(ftt par personer sitter sig pa aktersof-
Fan.

Tyvirr dr det minga batar som beter
sig pa det viset. Orsaken beror vil van-
ligen pa att mindre erfarna konstrukto-
rer misslyckats med att avviga biten
pa ritt sitt. Uppgiften ir ju ocksd SVAr
med tanke pa att minga planande batar
i dag faktiskt dr i kortaste laget med
tanke pi bredden och dirtill utpriglat
aktertunga beroende pa att en stor och
tung motor sitter placerad intill akter-
spegeln.

_Nir en bat gir med for hog eller 148
for si blir motstindet stort och result_ﬂ’
tet ger sig till kiinna i form av fartfor-
lust och hég briinsleférbrukning. En pla-
nande bit méter minsta motstandet vid
ett trimliige pA mellan 4-7 grader och
idealet ligger som regel vid 5 a 6 grader:

P4 en liten snurrebat kan man litt

‘D

uppnd ritt trimvinkel genom att justera
snurreriggens instillning eller genom
att fordela utrustning och bagage sa att
baten far gynnsamt lige i sjon. P4 stor-
re batar kommer man tyvirr inte alltid
undan med si enkla justeringar. Déar kan
det bli nodvidndigt att ta fill trimplan
som botemedel. Trimplan har ungefir
samma uppgift som ett flygplans hojd-
roder. Fills hgjdrodret nedat séinks flyg-
planets for och flygplanet gar ncdz{t.
Vinklar man trimplanet nedat sinks ba-
tens for och det blir alltsi mojligt att
uppné en onskad sdnkning avﬂfﬁr;kep-
pets anfallsvinkel. Vattenstromm.ngen
mot planen ger alltsd en uppatriktad
kraft och forutom att denna paverkar
batens trimvinklar si ger detta tryck
iven en Okad birighet nar det giller
akterskeppet.

Trimplan kan gora underverk pi en
b&t. Det har hdnt att de hjdlpt ak-
iuoaga batar Over planingstroskeln

lurmed betytt fartokning pd Atskil-

noo.

finns atskilliga typer av trimplan.
nkiaste bestdr av pliatskivor som
in i ritt lige med hjidlp av en
vantskruv. Sadana trimplan
ik den nackdelen att man maste
1 instillningen si fort belastningen
i baten #indras. Bekvidmare — men ock-
s& mycket dyrare - dr de trimplan som
mandvreras under gang frin férarplat-
sen med hjdlp av hydraulik eller el-
motorer.

Sjus

HELAUTOMATISKT TRIMPLAN

En verkligt intressant nyhet pa trim-
plansomradet dr Novil, ett totalautoma-
tiskt och sjilvjusterande trimplan av
helt ny typ som arbetar helt utan hjilp
av elmotorer eller hydraulpumpar.

Novil-trimplanet, som nyligen gav en
guimedalj p4 uppfinnarmissan i Brys-
sel, har utvecklats under lang tid. Mén-
nen bakom uppfinningen dr Bengt Ilon

- kdnd uppfinnare — seglaren Folke
Wassén och ingenjor Evert Ullman. Idén
bakom detta trimplan dr helt ny i ma-
rina sammanhang och bygger pi en
sinnrik linkmekanism som fungerar en-
ligt den s k fyrledsprincipen.

Lankmekanismen ger sjidlva automati-
ken och det dr vattentrycket som sa att
sdga pa mekanisk vidg ombesdrjer trim-
plansinstillningen. Trimplanen fungerar
pa foljande sdtt: Nar baten borjar skju-
ta fart och sdtter ner aktern astadkom-
mes ett vattentryck snett uppiat och
bakat. Detta tryck tvingar plattan bak-
at och genom ldnksystemet stiller den
sig i vinkel med frimre delen uppét och
den aktre nedat. Trycket pa plattan
vaxer didrvid ytterligare och lyfter ba-
tens akter, varvid biten planar ut och
Okar farten. Dirvid minskas planen
som drar sig tillbaka mot aktern och
inte lidngre goér nagot motstind. Om
baten sedan saktar farten och aktern
bérjar sjunka ner trider planen pa nytt
I funktion och héller aktern lyftad.

Planen hjilper alltsd baten att snab-
bare ni planingsliiget och den behéller
ocksa detta lidge lingre. Flyttas lasten
i baten Gkar ocksa vinkelinstédllningen
pa planen och dédrmed ocksa trimplanens
lyftverkan.

Med Novil-planen har man uppnatt ca
25 procents fartforbiittring, men det si-
ger sig sjilvt att det dA har varit fraga
om en bat som pad grund av konstruk-
Lionsmiss eller fér lAg motoreffekt inte
férmétt att orka dver planingsgrédnsen.
Sidana resultat kan man inte na pa& en

»normal” bat, men #dven hér kan trim-
planen ge god effekt.

Vi har provat Novil-planen pd en b.é..t
som inte visat nigra komplikationer nar
det giller trimvinkeln vid fart, men som
didremot visat besvirliga tendenser att
sjunka igenom vid 6kad last akterdver.

Baten var en ganska kraftig plastka-
binbat med en lingd av 6,00 m och en
bredd pa 2,00 m som med en 43 hk
snurra har en toppfart pa ca 16 knop. Vi
kunde konstatera att toppfarten endast
okade nagot. Planingsfart uppnaddes ti-
digare. Vidare uppndddes en helt annan
stabilitet vid forflyttningar i baten &n
tidigare och ingen fartminskning kunde

 —— Y. e

Bilderna visar att det Ibland gér att uppnad en betydande férbattring av en bats ganglage om

konstateras did passagerare satt pa ak-
tersoffan — négot som tidigare gjorde
att baten sjonk ner.

Vi hade ridknat med oldgenheter vid
backning men vi kunde inte konstatera
nagon namnviard skillnad i mandver-
egenskaperna vid backmandvrer. DaAar-
emot fann vi att trimplanens rorelser
mot akterspegelfdltet var ganska irri-
terande vid stillaliggande, men trimpla-
nen dr forsedda med fésthal for lina s&
att de kan surras fast d& bAten inte gor
fart. Den oldgenheten fAr man ridkna
med om man inte vill lyssna till trim-
plansdunsar vid varje végrorelse di ba-
ten ligger fortéjd. |

el el

man forser den med trimplan. P4 bilden dverst plojer baten fram med aktern djupt ner | sjén.
Nedan har den forsetts med Novil-trimplan och Intar en korrekt trimlage. Till detta bor ndmnas
att en bat inte bor bete sig som pa bilden ovan — en sé& aktertung bat far betraktas som an-
tingen direkt felkonstruerad eller utrustad med olamplig motor.

Detta ar Novil-trimplanet. Det bygger pa
en lankmekanism enligt det s k fyrleds-
systemet. Instaliningen sker automatiskt
efter pdverkan av vattentrycket. Priset
pd ett par sddana trimplan fér en sex-
metersbat ligger omkring 650:—.

En billigare losning ar d& det enkla trim-
planet med vantskruv som justeras manuellt
efter behov. Bilden visar ett amerikanskt
trimplan av rostfritt material. Nackdelen &r
att det maste justeras om vid varje foérand-
ring av batlasten.
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Manga skrattade &t de forsta japanska motorcyklama da de dok upp pa
tavlingsbanorna for forsta gdngen, medan det nu knappast ar nagon som
inte tar dem pa allvar. De japanska tévlingsbilarna mats daremot annu sa
linge med en viss skepsis, men hur ldnge??? s

- —

MR IS NN *S'T'.“ g

Detta ar varidens forsta racerbil med Wan-
kel-motor! Visserligen ar vagnen en inte
alltfér farsk Cooper och motorn en ratt illa
trimmad Mazda 110 S-motor, och foraren
en nybbrjare, men vanta bara. ..

Denna babyskara skapelse ar en Macransa-
Honda, med motor och andra mekaniska de-
lar fran Honda S 800.

De ilsket gula Daihatsu P-5 gick mycket
fort men hade svart att orka strackan ut.
Med lite mera langlivade motorer skulle
de kunna bli ett hot mot de franska 1,3-
litersvagnama | europeiska storlopp.

Keroyon Special, ett hembygge med Toyota
stotstangs-V 8, var Inte 84 snabb som det
avancerade utseendet lovade.

©C o0 ©
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Den japanska bilindustrin har blivit
tavlingsbiten. Sin stdllning som
nummer tvA 1 vidrlden kan den
knappast behalla och befdsta utan
okad export, och tavlingsresultat &r bra
forsdljningsargument bade ute och pa
hemmaplan

For de flesta av de japanska fabri-
kanterna dr det bara fradga om det for-
sta stadiet i forberedelser till en storre
insats i Europa och USA, men det &r
andAd mycket intressant att se vad som
tiavlar pA japanska banor. Det lir nog
inte drdja linge forrdn vi far se bilar
som hidrstammar fradn dagens japanska
tavlingsvagnar som segrare i europeis-
ka storlopp. Nar japanska racermotor-
cyklar for forsta gangen kom till Eng-
land, skrattade man &t dem. Tre &r se-
nare bérjade en japansk dominans i mc-
tdvlingarna som varar dn. Historien kan
upprepa sig!

Lingst har Honda kommit. Deras
komplicerade, dyrbara och hastkraft-
packade Formel 1-vagnar har hittills
vunnit bara en VM-tavling per ir, men
i Ar satsar man hardare &n tidigare.
Honda kommer inte att ge sig forrdn
de tagit en VM-titel

VETENSKAPLIGT | OVERKANT?

Hondas sitt att arbeta med racervag-
nar paminner mera om Mercedes &n
om de brittiska tillverkarna. Kritiska
réster menar, att Hondas tekniker &4r

26

tekniker in absurdum, och ndr man ser
hur de arbetar vid provkoérningar, kan
det tyckas si. Vagnen som ska provko-
ras utrustas med givare av alla slag pa
alla upptédnkliga stiillen, forses med ett
antal ”svarta lador” — fast Hondas &r
i regel blanka — och en sédndare, som
under proven siénder data till en mot-
tagare, ddar de registreras. Sa gar det
till — och det kan halla pa i veckor.

Det dr mojligt att detta arbetsamma
och dyrbara sdtt dr det enda ritta for
att nd absolut bdsta ténkbara resultat.
Men det finns ocksd de som menar, att
Hondas tekniker borde syssla mindre
med sina siffror och lyssna lite mera pa
John Surtees, som kor bilen vid pro-
ven. ”Trial-and-error-metoden”, som fli-
tigt anvidnds i England, dr ganska okénd
hos Honda, och anses férmodligen inte
riktigt salongsfdhig. Hondas kritiker
tycker att tdvlingsavdelningen skulle vi-
sa mera fantasi och mindre respekt for
siffror. Bara framtiden kan utvisa vem
som har ritt.

Nir arets Formel 1-vagn visades, in-
nebar det inte slutet pa alla rykten om
vad som hédnder pa Hondas tdvlingsav-
delning. Dels pastids det att en Formel
1-vagn som i hog grad avviker frin den
visade dr under arbete, dels att en stor
Grupp 7-vagn (racersportvagn) snart
kommer att vara klar for provkorning.

Oavsett dessa ryktens sanningshalt
dar det tydligt, att Hondas satsning i ar

dr betydande. En stor del ‘en per-
sonal som tidigare arbetade =i racer-
motorcyklarna ldr ha flylt: er till
bilprojekten. Det kan dr&ja i 2 Hon-
da tdvlar pa tva hjul igen, * 3t nu
Ar forsdljningen av motore:iiet i en
vagdal, medan Hondas smaln sy gilljs i
en omfattning som nog t o 1 “vanat
Hondas eget folk. Det finns my.:at som
talar for att de kommer att viaca kap-

pan efter vinden och Overga till bilar

i allt storre omfattning.

TOYOTA BLIR BATTRE

Grupp 7-vagnen fran Toyota har én-
nu bara deltagit i en stor tévling, Ja-
pans Grand Prix, dir framtriddandet
blev en besvikelse. Den dr dock ett rik-
tigt snyggt bygge, och far Toyotas tek-
niker putsa lite pAd den hédr och Adir,
kan den sidkert bli bade palitligare och
snabbare.

Toyota 7 har mittmotor och ser i alla
avseenden modern ut, motorn &r en
Toyota V 8 med specialtopplock, som har
insugningsroren mellan kamaxlarna —
pa modet for ett a tvd Ar sedan, men pa
avskrivning nu. Effekten &r inte sen-
sationellt hog, 330 hk. Motorn har bréns-
leinsprutning fran Nippon Denso, ett av
foretagen i Toyota-koncernen. Karossen
har gjorts av Yamaha, som har tekniskt
samarbete med Toyota och bl a tillver-
kar 2000 GT for dem. Materialet i ka-
rossen dr glasfiberarmerad plast. Ra-
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men #Ar sjilvbiarande och tillverkad i
littmetall.

Allt 4r inte japanskt pA Toyota 7.
Viixelladan ir tysk, av fabrikat ZF, och
har fem viixlar framat. Stétdimparna
Ar Koni, och dicken Firestone eller
Goodyear med dimensionerna 10.35 %
15” fram och 12.50%15” bak. Bromsar-
na ir Girling med “ventilerade” skivor,
men verkar atminstone delvis tillverka-
de i Japan.

Fa tidvlingsvagnar gor ett si robust
intryck som Toyota 7, och frigan &r
om den inte borde bantas nagra kilon.
Att den dr starkt byggd har man knap-
past nagon nytta av pid japanska ba-
aor. PA Nirburgring kan det vara nyt-
tigt att en bil ar solitt byggd, men ja-
panska banor dr nybyggda, slita och
fria. frén gupp och kron.

Arets japanska GP gillde Grupp 7
och prototyper, och vanns av Hajime
Kitano i en Nissan 381. Bilen &ar i sin
rande form en Grupp 7-vagn med
Chevrolet-motor, men den kommer utan
tvekan att bli mera japansk inom kort.

8IL MED SKEVRODER

Nissan 381 dr den officiella typbe-
teckningen, men konkurrenter foredrar
att kalla bilen Nissan-Chevy. Chevrolet-
motorn i den idr en 5,6-liters V 8 med
fyra dubbla Weber, Scintilla-magnet och
en maximal effekt pA omkring 450 hk.
Viixellidan dr engelsk, av fabrikat Hew-
land. Det originellaste hos bilen dr ving-
en over bakpartiet. SAdana vingar for
forbittring av vighdllningen vid hog
fart har funnits férut, men Nissan-vag-
nens dr delad pa mitten och kopplad till
bakfjidringen.

I kurvor piverkas vinghalvorna di-
rekt av fjiddringen och kommer att ver-
ka ungefir som skevrodren pé ett flyg-
plan. Huruvida denna aerodyamiska
kriangningshdmmare” #r sirskilt effek-
tiv p4 langsamma banor kan betvivlas,
men pa en snabb bana kan idén mycket
vil tdnkas vara nyttig.

Dicken dr alternativt Firestone eller
Dunlop med dimensioner som skulle pas-
sa en angvilt. Firestonedidcken ar 10.15
x15” fram och 6.00/13.50%15” bak,
Dunlop 4.75/11.30%15” fram och 6.00/
13.50x 15" bak.

JAPANSK
UPPTRAPP...

(Forts fr sid 25)

Den stora nitgaveln baktill har inspi-
rerat en skidmttecknare att rita en Nis-
san 381 fungerande som hundfingarbil,
men s& lir den knappast bli anviénd.
Chevrolet-motorn #r ett provisorium i
viintan pa en tévlingsversion av Nissans
egen V 8-motor, sannolikt baserad pa
sexlitersmotorn i Prince Royal-model-
len. I viintan pA den motorn tdvlar man
hemma i Japan for att ha en tidvlings-
mogen vagn att séitta motorn i, nir den
blivit klar. Sedan blir det av allt att
déma en och annan Nissan ockséd i eu-
ropeiska och amerikanska tévlingar.

For drygt ett Ar sedan kom Nissan
380, en tvilitersvagn som verkade gene-
rande lik Porsche Carrera 6. Under ska-
let dar likheterna emellertid fa, och Nis-
san 380 dr idag utan tvivel snabbare
dn Porschen — ungefdr i klass med
Porsche 910.

Motorn &r en rak sexa, vattenkyld och
med dubbla dverliggande kamaxlar. Den
har brénsleinsprutning och ger omkring
240 hk — nagon officiella siffra for ef-
fekten uppger man inte. Man har planer
pa att tdvla med 380-an utomlands i Ar,
och bor géra bra resultat i lAngdistans-
lopp. Vid GP-loppet pA Fuji-banan gick
vagnarna lika rent och snabbt alla 480
kilometrarna, och gav intryck av att
tala ett 24-timmarslopp utan stbrre pro-
blem.

DAIHATSU — SNABB MEN OMTALIG

Sidmre stillt tycks det vara med pa-
litligheten fér Daihatsu P-5, som annars
ir utomordentligt snabb. Vagnens fire-

(3)
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gingare, P-3, verkade narmast vara
byggd pA en bakgard, men P-5 dr verk-
ligt elegant och snabb nog for att kun-
na ge de franska 1,3-litersvagnarna en
match. Toppfarten ligger vid 240 km/
tim nédr den #r viixlad for en snabb ba-
na.

An sad ldnge verkar inte Daihatsu-
vagnarna mogna for ett kraftprov som
Le Mans, for tvA timmars koérning for
fullt tycks énnu sa linge vara gridnsen
for vad de tdl. De P-5 som kom i mal pa
Fuji gick illa och langsamt pa slutet.

I den minsta klassen finns en del vag-
nar med Honda 800-motor, delvis hem-
byggda, och med motorn fram och driv-
ning bak. De &r ldttare och ldgre &n
Honda S800, och gar fort med tanke pa
motorstorleken, men ldr aldrig vinna
nagot skonhetspris.

Det finns en del importerade tédvlings-
vagnar, bl a en Carrera 10 och nagra
Lola. Lola-vagnarna har svart att hinga
med Nissan 381, och det skulle férmod-
ligen vara dnnu vérre for Porschen, om
den inte kordes av Japans firgstarkas-
te forare, Toru Ikuzawa.

WANKEL-RACER

En historisk racervagn debuterade i
maj — virldens forsta formelracer med
Wankel-motor. Det later sensationellt,
men debuten var faktiskt i blygsam-
maste laget. En ung fdrare, praktiskt
taget nyborjare, kopte ett nagra Ar
gammalt Cooper-chassi frAn Hino-fabri-
ken och satte en Mazda 110 S-motor i
det. Biittre trimmad och bittre kérd ha-
de vagnen varit intressant, men nu till-
bringades for mycken tid i depin. Mo-
torn misstinde under loppet redan efter
tvatvarv, och gick sedan aldrig riktigt
rent.

Japanska formelvagnar kan ha vilken
cylindervolym som helst upp till tre li-
ter, men delas upp i tre klasser med
granserna 1,0, 1,6 och 3 liter. Négra
vagnar dr importerade F 3-or, men de
flesta bestir av ett europeiskt chassi
med en japansk motor. Atskilliga mo-
torer har forsetts med specialtopplock
med dubbla Sverliggande kamaxlar, och
har ganska litet gemensamt med den
standardmotor som fatt limna ifrdn sig
blocket. (Forts pd sid 43)

En av Toyota-vagnarna hade avgasréren dragna innan-
for karossen | stallet for pekande bakdt & la dubbel-
bossa. Det blev snyggare med Invandiga avgasrér, och
Toyota 7 &r en mycket elegant och vélbyggd vagn.

lkuzawa med Porsche 910 passerar en av Macransa-
vagnarna. De senare har motorer frdn Honda S800 och
var lite val ladngsamma | det snabba sillskapet.

Nissan 381 visade sig vara utomordentligt snabb. Ving-
profilen baktill &r delad pd mitten for att fungera som
“skevroder’” | kurvor, en finess som knappast kan
vara till stérre nytta utom p& mycket snabba banor,

Text och foto LARS-ERIK JOHANSSON
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AKTUELLT

Signaler for sikerhet

Fyrpersonal, lokal sjoraddning och tullstationer rationaliseras bort, fiskar-
befolkningen ger upp och flyttar. Det blir allt fiarre bofasta i vara skédrgardar
och ddarmed farre som ser nar nagot hander. Kravet pa effektiva nédsignaler
for batar blir allt viktigare och Sveriges Motorbats Union har darfor satsat

pa att fa fram signalmedel som kan ses pa langa avstand.

— [faran Okar for alla fritidsméin-
niskor som i batar soker sig ut
i skdrgarden for att f4 avkoppling un-
der sommarmaénaderna, sidger ingenjor
Sven Nylander, ordférande i Sveriges
Motorbats Union. Vi har for att kom-
ma till ritta med problemet i 4r haft
en pristdavling i syfte att f4 fram nya
nédsignalanordningar for fritidsbatar.
Varje ar intridffar flera haverier. En
bat fAr motorstopp och driver till havs.
Trots ogonkontakt med fartyg efter
fartyg kan man inte pakalla uppmark-
samhet. De nddsignaler som for nir-
varande finns i handeln rédcker inte
alltid till. Tidigare fanns det normal
kustbevakning pa strdnderna. Vi hade
en bofast fiskarbefolkning, skdrgérds-
bdnder och sidlfangare som hdll upp-
gsikt. De d4r nu borta. Det fanns dven
flera. grupper yrkesfolk stationerade
i skdrgirden. Fast fyrpersonal, lokal
sjoraddning, tédtare tullstationer be-
mannade med folk som sig vad som
hidnde pa vattnen och kunde ingripa.
Aven de rationaliseras bort.
Vi far i stédllet for bemannade fyr-
skepp automatiska utsjofyrar, styrda

fran land. Radarbevakningen har gles-
nat ut kustuppsyningspersonalen. Ute
pa de fria vattnen har det lilla kust-
tonnaget ersatts av stora fartyg. De
gar automatiskt styrda, deccanavige-
rade och siledes mer eller mindre blin-
da for smabatsfolk i néd i 6ppen sjo.
Det blir farre som ser vad som hdnder
den enskilda manniskan pa kustvatt-
nen. Det sker samtidigt som vi far
fler och fler dgare av fritidsbatar.

Den gamla nddsignalen dr raketer.
De dr nog bra men ricker inte i alla
lagen, bland annat dédrfér att raketen
saknar langtidseffekt. Den syns en
knapp minut, i dimma kanske inte alls.
Det 4r dven alltfor litt att i panik
skjuta ivdg raketerna i fortid.

SAKERHETEN MINSKAR

— Vi har i 4r uppvaktat statsmak-
terna kring dessa och andra problem
som moter dagens fritidsbatsigare,
gsdger ingenjor Sven Nylander. Man
konstaterar bland annat

{0 att regionplaner gérs upp fér de
stora omridena infér den folkom-

flyttning som pagéar i vart land.
Det dr di visentligt att batsporten
i tid kommer in i bilden si att
mark reserveras for hamnar, varv
m m,

{J att 1400 prickar &ar i farozonen i
skdrgarden beroende pa att myn-
digheterna inte anser sig ha rad
att behilla dem. Det sker samti-
digt som man till och med diskute-
rar fast belysning efter vara bil-
vigar for att hoja sidkerheten till
lands.

Man soker ddrfér frin smAabatshall
16sa en del av problemen sjilva. Tdv-
lingen om nya, férbiittrade anordning-
ar for fritidsbatarnas nodsignalering
dar ett led i det arbetet.

— Vi tror mycket p& radion, sdger
Sven Nylander, men den #ir #innu si
linge for dyr for de flesta och rick-
vidden dr begrinsad.

Det behdvs dirfér andra anordning-
ar, Hur man ute i landet tinkt sig
dessa visar de prisbeldnta foérslagen
som kommit frin Luled, Stockholm,
Gusum, Liding6 och Nykoping. ||

USOARY YRIUNVAN Im‘
p
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Att lata en 500 hk gasturbin direkt dri-
va varje vagn i ett forortstag ar senas-
te nytt i staten New York. Statens kon-
tor f6r kommunala transporter har sedan
1966 i samarbete med bla gasturbinfa-
briken AiResearch bedrivit intensiv for-
soksverksamhet pad en avstdngd bit av
Long Island Railroad. Biten dr 32 km
ling och pA den har man fitt upp tigen
i snittfarter pa4 120 km/tim och toppfar-
ter pa 6ver 145 km/tim.

GODA PRESTANDA

Dessa hastigheter édr givetvis impone-
rande for alla som aker med pendeltdgen
i Stockholmsomradet, men dnda #r det
inte farten utan rent driftsekonomiska
prestanda som har slagit expertisen med
hépnad. Arga roster héjdes d& man star-
tade projektet och det pastods att det
var rent nonsens att tala om forbéttrade
ekonomiska prestanda pa gasturbindriv-
na tdg. Nu har kritikerna fatt svart pa
vitt. Vidare hyste man farhagor for att
tigen skulle vara hogst opassande i
stadsmiljé, med avgaser och buller etc.

AiResearch har emellertid utvecklat en
avgaskylanliggning som gor att savil
skadliga avgasutslipp som stérande tur-
binbuller dr minimala.

VARFOR GASTURBIN?

Det finns ju redan si méanga snabb-
gaende dieselmotorer i virlden, varfor
da plotsligt g4 in for gasturbiner, fra-
gade manga. Svaret gav projektets
chefsingenjor Garner: ”En dieselmotor
ar en i forhallande till axeleffekten myc-
ket tung och bullrig drivkilla. Eftersom
kraven pad snabb acceleration (dvs lag
totalvikt och s& liten frontarea som moj-
ligt) kommer att 0ka si &dr inte diesel-
motorn nagot realistiskt alternativ for
framtiden. Elmotorn som &r accelera-
tionssnabb, liten, ger bra toppfart och
bromsprestanda #ir #dndad ganska tung
per histkraft rdknat. Dessutom fAr man
inte glomma bort de oerhdrda anligg-
ningskostnader en elektrifiering drar
med sig. S& den enda fordelen med el-
motorn och den enda nackdelen med vart

(IR LI

Fér de otaliga prov och experiment
som pabdrjades hosten 1966 byggdes
en provvagn hos Budd. Trots stor
frontarea och kantiga former samt
ganska hdg vikt | vagnskorgen upp-
nddde denna provvagn hela 145 km/tim
p& en 32 km |dng provbana pa Long
Island utanfér New Yorkl

Den nya gasturbinen AiResearch

831 #r en vidareutveckling av den
propellerturbin som sitter | Aero
Commander-planen. Turbinen méter
1,55 m | ldngd, 84 cm | bredd och 72 cm
i hojd. Effekten &r hela 500 axel-
héstkrafter, s& har kan man verkligen
tala om kraftpaket!

Modellen underst visar hur vagnarna
ska se ut ndr de om nagot Ar satts In |
trafik. De #&r av samma modell som

de som valdes far lokaltrafiken i -

San Francisco, men pa vastkusten har
man valt eldrift och inte gasturbiner
som | staten New York.

Text STEIN BEKKEVOLD

system Hr tunneltrafik. Man kan emel-
lertid gott tédnka sig att sdtta in mindre
elmotorer som tar strom fran en tredje
skena i tunneln, eftersom det inne i New
York redan finns ett system for 600 volt
likstrém och fartkraven i tunnel inte alls
ar lika stora.”

FLERBRANSLEMOTOR

Som de flesta gasturbiner gir #dven
den héir, AiResearch Model 831, pa flera
brédnslen, och man kommer sannolikt att
kora pa dieselolja med s& 1ag svavelhalt
som mojligt. Eftersom aggregatet har en
ganska lag specifik brénsleférbrukning
tack vare forvirmningseffekten i avgas-
kylsystemet, s& kan man ta den extra
kostnaden att kéra pa nagot finare olja,
just for att avgaserna ska bli s& ofarliga
som méjligt. Motorn viger bara 385 kg
och har sdledes en specifik effekt pa 1,3
hk per kg, pA drivaxeln rdknat. Den dri-
ver via en momentomvandlare och en
tvastegsvixellada, helt reversibel, tAgen
har tva forarhytter i varje vagn och be-
hdver aldrig véndas. |

29




last duger som bekant till litet av

varje, skedar, hinkar, pasar, batar och
nu ocksa till flygplan. Ett av de senaste
och mest lyckade forsoken i den vigen
ar segelflygplanet UTU, som tillverkas
av Fibera AB i den gamla svenskstaden
Lovisa pa Finlands sydkust.

Normalt sysslar fabriken med betyd-
Jigt mera prosaiska och mindre hogtfly-
gande vardagsvaror som t ex tankar och
ror. Men eftersom civilingenjor Ahto
Anttila i fabriksledningen inte bara &r
plastspecialist utan ocksa entusiastisk
segelflygare, kunde foljden egentligen
bara bli en.

1961 borjade han saledes rita ut-
kast tillsammans med nagra likasinnade
kolleger, till att borja med som ett rent
fritidsjobb. Som alltid nar det giller re-
na plastkonstruktioner blev formarna de
forsta och storsta problemen, inte minst
darfor att hela konstruktionen maste
vara praktiskt taget fardigtankt redan
fran forsta borjan. Formbyggeriet kan
annars liatt fortsdtta i all odndlighet.

Som material for formarna valdes alu-
miniumpldt som var bade liatt att han-
tera och dessutom gav en spegelblank
finish utan storre besvar.

Civilingenjor Ahto Anttila. en av
mannen bakom UTU begrundar
de nya formerna som ska gora

fler flygplan pé& kortare tid. Form-
materialet &r aluminium vilket ger
oerhort fin finish.

Cockpit och dess fargsattning

ar oerhort lacker och utrymmet
tillrackligt trots blygsamma
dimensioner. Eftersom detta &r en
av prototyperna, ar instrumen-
teringen Inte densamma som | de
kommande produktionsexemplaren.
| mitten roderspaken, t v spaken
for klaffbromsarna och dar ovanfor
det gula handtaget fér utlosning
av bogserlinan.

Plastplan fran Finland

Sjalva formgivningen blev diremot
ett betydligt mera komplicerat kapitel.
Flygplanskonstruktioner iir som bekant
underkastade sirdeles harda och preci-
serade krav och dven om en hel del av
berdkningsunderlaget pa sidtt och vis
finns fiardigt, maste iindd en mycket om-
fattande kalkylering till om slutresulta-
tet ska motsvara alla lagar -— bade
minskliga och aerodynamiska.

Den sortens forberedande arbeten tar
saledes sin tid. Da projektet ocksa inne-
bar en hel del praktiska problem gick
nagra ar med vixlande framgang innan
UTU pa allvar borjade ta form.

VINGE BLEV TRAMPOLIN

Eftersom man redan fran borjan be-
stamt sig att inte alls anvidnda trd maste
den béarande konstruktionen ténkas i
plast inom de mojligheter materialet er-
bjod. Resultatet blev vad vingarna be-
traffar en ”’sandwich” med millimeter-
tjockt ytter- och innerskal och mellan-
rummet fyllt med plastskum. Mittbalk i
egentlig bemiirkelse finns inte, men dér-
emot en kraftig uppstyvning i vingens
hela lingd. Den &r darfor oerhort enkel
jamférd med en motsvarande trékon-

struktion, men til indd mycket stor be-
lastning och paAkinning.

Nir de obligatoriska belastningspro-
ven var avslutade, skiinktes for ovrigt
en vinge med varm hand till en —
overlycklig — liten grabb som nu torde
forfoga over Skandinaviens iest omi-
sorgsfullt beriknade, byggda och aerec-
dynamiskt biist utformade badsviki...

Flygkroppen byggs i tva halvor med
aluminiumférstirkningar inbakade om-
kring cockpit. Av olika skiil valdes den
hogt placerade stabilisatorn, bla &r den
fordelaktig vid utelandningar i t ex hogt
gris. Luftbromsarna #dr av klaffiyp
Dragstinger anvinds genomgiende {Gr
mandvrering av bade roder och klaffzy,
vilket ger en mycket ren interior.

STARK — SNALL — SAKER

Den enkla och rena konstrukticnen
plus materialets egenskaper gdr UTTJ
praktiskt taget underhallsfri — en given
fordel for flygklubbarna. Erfarenhete
frin de tio prototyper som hitfilis
byggts visar dessutom att planet ér nis-
tan omdjligt att flyga sonder -— cile
rittare, landa sénder. Omdomenz hér-
vidlag dr helt positiva. |

Segelflygplan har alltid varit en finsk specialitet, bade i friga om konstruk-
tion, bygge och behandling. UTU — "dimman™ — ar det senaste tiliskottet
frin oster och det forsta helt och hallet i glasfiberplast.

Text och foto TORBJORN GUSTAFSON

risken &r att féraren

Flygformagan #r naturligtvis inte
oviisentlig i sammanhanget och dven pa
den punkten fAr UTU lovord, bade frin
finska, svenska och amerikanska segel-
flygare. Eftersom planet gar i standard-
klassen méste den svara mot krav for
bédde termik- och hastighetsflygning och
materialets utmérkta mojligheter till
former for extrema egenskaper i anting-
en den ena eller den andra riktningen
bar dérfor inte utnyttjats. Vad kon-
struktorerna siktat pA — och natt — ér
o1 ndplan som ger mest och bést

i ¢ juften mot minimalt markjobb.

2 FLAN PER MANAD

. fritidsprojektet blev till tio pro-
er har redan ndmnts och dirmed
rclisé, fortsdttningen med sikte pd
cduktion vara given. For nédrva-
¢ byggs formarna for en ny version,
t modifierad pa vissa punkter, bl a
okas vingytan nagot. Redan i host bor-
jar man “baka” pa allvar och kan da
oiferera flygklar UTU for nidgot under
25 000 svenska kronor. Dessutom finns
for den som s& onskar en ”skridddar-
sydd” transportvagn, som sig boér helt
i plast. Det forefaller som om Finland
fatt dnnu en exportsuccé ()

. Th, UTU har
utrymme ockséd for
en fullvuxen karl
och trénger inte
ens da dver
hofterna. | den
halvliggande
stéllningen blir
flyaningen bekvdm
ocksd under l&ngre
perioder — enda

mojligtvis faller
I sdmn.

Till UTU hér ocksa
en transporttrailer
— helt | mst —_
dar fly: ppen
hanger i “galgar'’
I en skena | taket,
vilket ger latt ur-
och ilastning
samtidigt som
kroppen skyddas
mot stétar.

Vacker som en drém — men betydligt
stabllare, Finska UTU, ett av véridens f&
serieproducerade segelflygplan helt | plast
byggs for fullt | Lovisa. é

okéanslig for fukt och néra nog ocksé for
hérdhént behandling, men med prestanda
som ligger mycket l&ngt fram | standardklassen
bér den bli ett mycket gott och valkommet
tillskott fér den nya tidens segelflygare.

néll och mycket stark,

UTU | SIFFROR:

Spannvidd 4 15 m
Vingyta 11,25 m?
Langd 65 m
Ho|d exkl hjul 08 m
Utv bredd max 0,6 m
Tomvikt 187 kg
Flygvikt, inkl fdrare 310 kg
Max vingbelastning 27,68 km/m?
Max hastlghet, stilla Juft 250 km/tim

Max hastighet, turbulent luft 210 km/tim
Max hastighet vid bogsering 200 km/tim
Glidtal ca 1:35

Stallfart 63 km/tim

Tilldten {8r spinn, normal avancerad flygni
samt flygning i moln e

Pris komplett ca 25 000 sv kr

TiHiverkare: Flbera AB, Lovisa, Finland
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rommen om att kunna

producera elektrisk strom
utan att behdva g omvé-
gen om generatorn &r lika
gammal som generatorn
sjalv. De galvaniska ele-
menten, batterierna, var ju
en l16sning, men deras rela-
tivt korta livslingd samt
den mycket hoga vikten
har alltid gjort dem mindre
attraktiva. Drommen var
att man kunde adstadkomma
en litt apparat som med
enkla medel kunde produce-
ra elstrom, och forhopp-
ningarna var darfor stora
nir den forsta bréanslecel-
len sdg dagens ljus.

Svaga sidor hos de bréns-
leceller som hittills har
framkommit har emellertid
varit effekt/storleksforhal-
landet, kostnaden och det
faktum att de har mast dri-
vas med vate och syre i
gasform. Man har inte fatt
nagon storre effekt ur cel-
lerna om dessa har givits
i praktiken anvidndbara yt-
terdimensioner, kraftiga
celler har med andra ord
maést goras jattestora. Man
har i stort tillampat sam-
ma princip som den som
kom till anvandande i de
celler som amerikanarna
placerade i Geminikapslar-
na, dar cellvikten i tomt
tillstAnd uppgick till 160 kg
och vars batteri pa 32 celler
gav sammanlagt 2,1 kW
(kilowatt) samt Gverskotts-
vatten som anvandes av ast-
ronauterna! 2,1 kW ur ett
aggregat vars tomwvikt &r
hela 160 kg later ju inte
sdrskilt effektivt och &r det
inte heller, kom man fram
till i laboratorierna hos det
franska jatteforetaget ALS-
THOM.

NYTT TANKANDE

Alltsedan engelsmannen
Bacon 1957 konstruerade
den forsta branslecellen (for
ovrigt efter ett uppslag fran
William Grove 1839!) har
dessa drivits med syre och
vdate i gasform. Man har
i princip en anod och en ka-
tod som i vilket batteri som
helst, samt en elektrolytisk
16sning av nagot slag (som
maste vara sur), och later
syrgas stromma in i cellen
fran den ena sidan, medan
vatgas strommar in fran
den andra. Detta resulterar
i att gaserna reagerar i re-
spektive elektrod och bildar
elektroner som gar till ut-
taget i form av likstrém,
medan kvarvarande vite-
och syrejoner bildar Kke-
miskt rent vatten, som sma-
kar underligt men dr fullt
drickbart, vilket astronau-
terna i Geminiprogrammet
kan intyga.

Denna metod forkastades
av fransmannen M B War-
szawski, han pastod att man
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Bilden hér till vénster visar
den fardiga branslecellen sd
som den sag ut nér forskar-
na hos ALSTHOM hade
plockat ihop alla de l6vtun-
na elektrodelementen som
visas pad den undre bilden.
Delarna och den féardiga
cellien férvarades dad av sa-
kerhetsskal inne | en plast-
kupa.

hger visar en
som just har
ya brédnsle-
n iamnar hela
k per dm?® apparatvo-
v och denna prestandasiff-

¢ helt sensationell. Det
ymnas att de celler
om till anvandande i
ikapsiarna inte alls
pp i sadana specifika

Text STEIN BEKKEVOLD
Fotc LIDAR SIR

i stdllet for pordsa plattor
som elektroder (pordsa for
att oka reaktionsytan)
skulle anvidnda lovtunna
plattor bestdende av gas-
binda och halvgenomtriing-
bara membraner mellan
dessa, vidare skulle man an-
vinda en ickesur (dvs ba-
sisk) elektrolyt samt himta
syret direkt fran luften.
Allt detta slog den veten-
skapliga vidrlden med hédp-
nad, och en del skrattade
it den “galne fransmannen”
som ville gora vad miktiga
NASA i USA inte hade kun-
nat: bygga den perfekta
briinslecellen.

FUNGERAR BRA

Tvivlarna har fatt ge vi-
ka for fakta: den briinsle-
cell som tyst och stilla samt

arbetar i ett horn i labora-
toriet har visat sig kunna
prestera en effekt pad hela
1,5 kilowatt per dm? aggre-
gatvolym, dvs oerhdrt myc-
ket mera #n cellerna i t ex
Geminikapslarna, och detta
bara genom en reaktion av
luftsyre med vissa kolviten
som t ex relativt billiga me-
tanol, i en elektrolyt som
inte ens dr sur utan ofarligt
basisk!

Nidr man tédnker pa dessa
saker sd finner man det in-
te underligt att de franska
statsbanorna, Paris’ fororts-
banor samt bilfabriken Peu-
geot pa allvar funderar pa
att satsa pengar i en indu-
striell utveckling av den
bréanslecell som horjade sitt
liv pA en bdnk hos ALS-
THOM.

ELEMENTARA FORDRINGAR
Vad man kan fordra av
en brédnslecell? Enligt War-
szawski ska den kunna dri-
vas med ett vanligt brinsle,
ett vanligt handelskolviite
av nagot slag, som olika
spritvarianter eller ocksa
nagot petroleumderivat som
fotogen, bensin etc. Vidare
maste cellen kunna byggas
till ett konkurrenskraftigt
pris, vilket innebdr att den
méaste vara battre och bil-
ligare dn en generator i
samma effektklass, cellen
maste dessutom ha en viss
livslingd som direkt star i
forhallande till dess inkops-
pris och maxeffekt. Cellen
ska vidare vara mycket ro-
bust och ett oeftergivligt
krav ar att den ska lamna
en absolut jimn stromstyr-

nycket langre an till labora-
En fransk firma har hit-

it och det verkar
ot-modell driven just av

ka. Nu dr det sa att ingen
brinslecell har hittills va-
rit tillfredsstédllande pA alla
dessa punkter, langt déri-
fran. Det blir alltmer klart
att den vanliga konfigura-
tionen p4 en brénslecell inte
for fram till ett aggregat
som kan uppfylla alla de
ovan namnda fordringarna,
och de celler som hittills
har tagits i bruk har an-
vants for mycket speciella
andamal som de omtalade
Gemini-cellerna.

Det verkar alltsd som om
brdnslecellen framtid ljus-
naf, Atminstone fér ALS-
THOM, och det faktum
att Peugeot har tagit kon-
takt med foretaget kanske
betyder att vi en dag far
betydligt andningsvénligare
luft i vara storstider. [
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Text STIG SANDELIN

hrysler 55 har en cylindervolym pa

733 cm? och ar, ovanligt nog for en
motor pa 55 hk, tvacylindrig. Att man
valt att tillverka en sa pass stor mo-
tor med bara tva cylindrar beror vil
dels pa att man onskat gdora motoren-
heten s& okomplicerad som magjligt,
dels velat satsa pa lag vikt.

Fartvidrdena vid vara provkorningar
med motorn blev goda om man nu
jamfor dem med tidigare prov av mo-
torer i denna effektklass. Allra bist
torde dock motorn komma till sin ratt
pa en extremt latt fartbdt — motorn
har namligen ett pafallande slankt och
hydrodynamiskt val utformat under-
vattenshus som bor ge ovanligt lagt
motstand vid hoga farter. Synd bara
att vaxelhuset har torped" forover

vassa spetsar av det slaget 4r inte
s& roliga om man térnar mot exempel-
vis drivtimmer.

Om man bortser fran “torpeden” sa
ar den yttre formgivningen mycket
lyckad. Vi skulle formoda att den nya
Chrysler-kapans design har gett utslag
i forsdljningsstatistiken. Den &r vis-
serligen nagot Ooverdimensionerad med
tanke pa motorenhetens storlek, men
detta dr bara en fordel med tanke pa
atkomligheten. Kaplaset 4r mycket bra
— ett av de bdsta vi tridffat pa. Yt-
behandlingen dr ocksa gedigen. Chrys-
ler anvdnder en zinkmadittad epoxipri-
mer pa lattmetalldelarna och ytorna
hérdlackas ocksa, varfor man kan rak-
na med ett gott korrosionsskydd.

Konstruktivt sett @r Chrysler 55 en
konventionell tviarspolningsmotor med
kamkolvar. Den har en enkel Tillotson-
forgasare som inte dr instidllbar. Man
maste darfor byta munstycken om man
onskar andra egenskaper #dn vad de
inbyggda ger. Foljden av detta ar att
motorn drar ungefidr samma brénsle-
m#ngd inom ett ganska brett mellan-
varvsregister.

Motorn dr sidllsynt ren under kapan.
Den dr som standard forsedd med el-
start - - och som sadan 4r den av
marknadens prisbilligaste motorer i
sin klass. Kopplingen av elsystemet
underlittas av littfattliga anvisningar
i instruktionsboken och déartill finns
det klara instruktioner pa en dekal pa
motorn. Tidndningslaset dr placerat pa
reglageboxen, praktiskt med tanke pa
att batdgaren da slipper borra hal for
laset pa instrumentbriddan. Det kan
ocksa ndmnas att reglagekablarnas
motoranslutningar dr litt Atkomliga
och inte ger nagra monteringsbekym-
mer.

En detalj som viil i och for sig sak-
nar storre betydelse med tanke pa att
en sa pass stor motor ska bultas rast
ar att bade byglar och tvingvred Ar

Chrysler 55 ar en av marknadens prisbilligaste
utombordsmotorer med elstart i effektklassen
© | strax 6ver 50 hk. Vid var test visade den sig

bade startvillig och accelerationssnahb ocoh
god bransleekonomi vid gynnsamt marschv.s

inan

ovanligt korta. Det dr mojligt a
gjort detta med avsikt for att skriam-
ma batdgaren till att verkligen bulta
fast motorn, nagot som ju det tyvirr
ibland slarvas med.

Som slutomdome kan sdgas &if
Chrysler 55 var en tilltalande bekant
skap, stark, mycket startvillig och
celerationssnabb. Den gar jiémnt
fint trots att den bara har tva cyi:
rar och har god dragkraft speciclit
mellanvarvet och har dessutom br
celerationsegenskaper. Vibrat
upptrider vid omkring 4000
men det torde da rora sig i huy
om sjidlva kapan. Brinsleforbruiu
en dr inte sdrskilt lag vid fullgas :
motorn gar att kora billigt om
drar av till ekonomigas — skillnaden ;

"~
-y forbrukning mellan fullgas och ekonc-
\ migas dr péfallande stor. 15
£
PROVRESULTAT

Provet utfordes med en Mustang campingbat med en langd av 4,70 m och en bredd av 185 m
Batens tomvikt ar ca 200 kg. Provet utfordes med tvad personer ombord och en prooeller med 11,5
tums stigning anvandes

Varv/min Fart/knop Brénsleforbr D:o dist min Ljudniva dB (A)
Itim

5100 23,7 23,5 0,91 9%

4 600 206 14,3 0.69 92

4 100 17.6 14,2 0.81 S0

3 700 - 143 — - -

DATA

Chrysier 55 ar en tvacyiindrig tvétaktare av tvarspolningstyp med en slagvolym pd 732 cm?) Effek-
ten ar 55 hk vid 5 250 v/min Cylinderdiametern ar 81 mm och slaglangden 71 mm. Motorn kan aven
utrustas med vaxelstromsgenerator. Vikt med forlangd rigg 65 kq. Bransletanken rymmer 22 |
Priset ar 5600 — for motor med kort rigg och utan generator men med elstart,

TILLBEHOR OCH RESERVDELAR

Képa 306 —, tandstift per styck 4:50, styrlinefaste 16 —, stédaxel (pinnen som haller motorn | viss
rigginstalining) 25 60, standardpropeller 150 —, enspaksreglage 250:—, reglagekablar 12 fot 170:—
och tank 150:—

v/min ] [ ' 1/dist
|
1

/ 1/tim

24

| e
Bl
I

2 —

4500 f—1—F+—1+—1— 20 - ———-f—-d—

16 17 18 19 20 20 22 23 knop

4000 N
16 17 18 19 20 21 22 23 knop

o mdkl Sris o dr st b

FINSK TRIUMF | LANDS-
KAMPEN

For andra gingen i DX-lands-
kampernas historia blev det Fin-
land férunnat att erdvra miister-
skapspokalen. Finland erholl

siffra 26 med sitt femman-
, medan Sverige denna ging
forvisat till andraplatsen
1 platssiffra 33. Aven i Kklubb-
nen blev det finsk seger med

Radiokerho 1 topp.
sSveriges Radioklubb.
drijsmilet med slut-
r uteblivna brev frin
ganda och Ceylon. Till
;10t tivlingsledningen stry-
abia och Uganda, medan

och tivlingsde-
ades fram frin
spelning av  programmet.
steykning av denna station
medfort for stora oriittvi-
ansig tivlingsledningen. De
lulv biista i landskampens indivi-
duella klass blev:

1) Erie Gagneur, Finland; 2)
Viting Virtanen, Finland; 3) Go-
ran Eriksson, Sverige och Juha
Lindstrom, ¥inland; 5) Claes-
Krik Felixsson, Finland; 6) Nils
Ingelstrom, Sverige; 7) Lars-Uno
Johansson, Sverige; 8 Sven-Olof
Arensson, Sverige; 9 Lars-Olof
arsson, Sverige; 100 Torbjorn
sson, Sverige och Bjorn
g ,  Sverige; 12) Desmond
(‘olling, England.

Skandinavisk miistare i kort-
slyssning blev alltsi Eric
neur, Finland. Erie har allt
an landskampernas start varit
ett starkt namn, men poiingen iir,
att han tidigare flera ginger sut-
tit i tivlingsledningen. Detta slit
i i Ia fall haft det goda med
sig att Eric fitt insikt i hur man
ska biira sig 4t for att tivlings-
DX-a. Finland gratuleras till
denna framging, vilken vi hop-
pas ska verka stimulerande pi
framtida landskamper.

SM-POKALEN STANNAR |
GOTEBORG

Segraren i 1968 Ars Svenska
Miisterskap i Xortvigslyssning
blev Bert Hellman, Giteborg, Bf-
tersom Olle Alm vann 1967 idrs
tiivling innebiir detta att SM-
pokalen stannar i Géotet. Bert
Hellman kom som gubben ur li-
dan f6r minga. Han har dock

(Forts pa sid }5)

Vir granne Danmark verifierar med
detta roliga QSL-kort. Ni lyssnar val
till "DX-Window” p3 sondagar ki
11.15? Hors fint pd 9 520 kHz.

RO DENMARK

@

Copenhagen, : A9 g

DEAR LISTENER
Your report of ¥, 19, 3 concerning out broadcast on
ke s, 204 m, 30 kw, call letters OZF Jeat £5 GMT
08 /9, 19¢ Abeamed 1o

Sincerely yours,

o+ is hereby verified
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TFA-KRYSS 11: Forst Oppnade rétta [8sning
hade inséints av Bengt Samén, Kilgatan 8 A,
Karlskoga, och 50 kr blir priset. 25 kr var vann
Hj Isaksson, S Vigen 93, Gdteborg, samt Ro-
land Johansson, Bryggerigatan 5 C, M&nsterds.

TFA
kryss

[ B

Vi delar ut ett forstapris pd 50 kr samt tva priser pa
25 kr. Insdnd krysset ifyllt eller en avskrift tillsammans
med tévlingskupongen nedan till TEKNIK FOR ALLA,
Box 3137, 10362 Stockholm 3. Mark kuvertet "TFA-
KRYSS 14". Losningen ska vara oss tillhanda senast
den 17 juli 1968.

Kupong till TFA-KRYSS 14

Titell s R N A N T Tt 300000000
Namn: i o Sd S S P e R e N 0500
Bostad i e e 566060000000 06660000
Postadress . iy rrr ne et 50.60006060606Ga0
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NODEN HAR EN LAG

ligt ifrdn att den som upp-
fattar nodsignal ar skyldig att
Rjdlpa till eller, cm hans re-
surser ar otillrdckliga, i varje
fall vidarebefordra nodropet
och stanna kvar pd platsen,
beredd att ingripa, tills hjilp
anldnder.

LITEN TUVA...

Ett nodlige dr inte alltid
av det dramatiska slaget dar
nagon sitter till hakan i vatt-
net och gallskriker pd omga-
ende hjidlp. Det finns ménga
andra situationer cch inciden-
ter som till att borja med fo6-
refaller alltfor bagatellartade
for att krdva assistans uti-
frdn, men som snabbt kan
utvecklas till rena allvaret.

Dit hor bl a alla sm& for-
tretliga trassligheter med mo-
tor och ovrig utrustning, sméa-
lickor och andra plotsliga
komplikationer som inte all-
tid kan forutses och forhind-
ras, Med litet grejor till
hands, lugn och besinning och
litet sunt "bondforstand’” bru-
kar dock situationen kunna
redas upp innan den ens hun-
nit bli oroande.

Tandningssystemet — hor
till de detaljer som gérna
kranglar vid olampliga till-
fallen. Ar felet inte bara ett
trasigt tandstift eller en brus-
ten kabel, aterstiar bara en
metodisk felsokning “bak-
langes”. En defekt magnet,
speciellt av svanghjulstyp
som forekommer pa flertalet
utombordsmotorer, dr trakigt
nog inte mycket att gora at,
eftersom demontering kraver
ordentliga verktyg och kun-
skaper.

Men man kan komma gan-
ska langt med andra impro-
visationer som skisserna vi-
sar exempel pad. Det dr dock
ytterst viktigt att tillfédlliga
anslutningar och uppkopp-
lingar gors med omsorg for
att forhindra gnistbildning
och brandrisk.

Branslesystemet — ”Smuts
i forgasaren” 4r den vanli-
gaste och mest triviala an-

(Forts fr sid 15)

ledningen till att man far ro
hem. Det behovs emellertid
inga specialverktyg for att
lossa och gora rent ett mun-
stycke. Med mycket fi un-
dantag dr de gomda i eller
bakom nigon av de massings-
muttrar som finns pa forga-
sarens utsida. Oftast dr de
dessutom géngade i godset
och méste tas loss med skruv-
mejsel. Samtidigt bor forga-
saren tommas och brinsle-
flodet frdn tanken Kkontrolle-
ras.

Ligger felet i bréansletillfor-
seln i form av en trasig pump
eller en forstoppning som
trotsar alla forsck, Aterstar
alltid en mgjlighet att ordna
ett reservsystem som skisser-
na visar. Sddana improvisa-
tioner maste dock ske med
storsta forsiktighet, eftersom
de okar brandrisken hogst vi-
sentligt.

Backslag och FEkraftoverfo-
ring — Mycket litet kan g6-
ras hdrvidlag. Ett sonderkort
backslag, viéxelhus, rigg osv
har till de detaljer som verk-
staden maste ta hand om.

Ett undantag &dr brytpin-
nen i utombordsmotorns pro-
pelleraxel. Den kan ersittas
tillfdllict med en spik, ett
stycke staltrad eller rent av
en pinne — om gasreglaget
sedan hanteras med yttersta
varsamhet.

Att tappa propellern torde
vara hojden av otur, men
hinder faktiskt d& och da.
Pa mattligt djup kan propel-
lern ofta fiskas upp igen,
men daremot dr axelmuttern
nastan alltid sparlost forsvun-
nen. En extra mutter ska
diarfor finnas ombord, bara
i yttersta undantagsfall &r
det mojligt att hitta en limp-
lig ”reserv” fran motor eller
annan utrustning.

Skrovskador. — En olycka
hinder som bekant sa ldtt
och inte ens den bdsta gir
fri. Ar grundkédnningen hard
bor skadorna undersdokas in-
nan baiten dras loss. Om sjo-
gingen si tillater &4r det

néamligen betydligt sidkrare
att std kvar pd grundet me-
dan skadorna repareras, Sir-
skilt om de ddrmed blir at-
komliga utifran. Vid tdtning-
en dr det alltid ldttare att
hindra vatten att utifrdn gé
in i bordliggningen &n att
stoppa det pa insidan.
Mattliga skador pa tri-
skrov titas provisoriskt med
bitar av plywood eller plat
som kan ldnas fran inred-
ningen och forstirks med
mellanldgg av bitar frin en
segelpdse, kapellduk, skérs
ur oljestillsbyxorna eller vad
som finns till hands. Resulta-
tet blir som ndmnts bdst om
reparationen kan ske utifran,
diar tdtningsmaterialet helt
sonika spikas fast. Helst bor
hela skadan slutligen téckas
med ett stycke vattentdt viv
som nubbas till bordlaggning-
en.
Plastskrov gar séllan son-
der, men dr ocksd betydligt
besvirligare att reparera pro-
visoriskt. Knappast nagon-
ting faster pa den glatta ytan
om den inte dr helt torr. Spe-
cialtejp finns att f& — om
inte annat duger den typ som
kemigrafer anvidnder for att
fista klichéer vid underlaget.

Men eftersom sidant mate-
rial naturligtvis inte finns till
hands nédr det behdvs, finns
det egentligen bara tva ut-
viagar — antingen forsoker
man surra st en “kudde”
av sammanvikta oljekldder
forstdarkta med en bridda eller
liknande, pi4 utsidan med li-
nor runt skrovet eller ocksi
klimma fast den mot bord-
laggningen inombords. Det
ar sallan mdjligt att stoppa
vattenflodet helt, men det kan
i varje fall minskas.

Inombordsmotorns kylvat-
tenpump &r ofta en god hjilp
vid ldnsningen om bottenin-
taget kan stédngas eller plug-
gas. Pumpens sugledning los-
sas fran intaget och far i
stillet ta slagvatten direkt ur
kolsvinet. En tygbit bor bin-
das Over ledningsdnden och

fungera som sil. Vattennivan
miste sedan kontrolleras sa
att inte pump och motor gir
torra.

Kraftiga grundkinningar
bojer ibland propelleraxeln
eller rubbar motormontaget
s4 mycket att lagren snedbe-
lastas med varmgéing som
foljd. Foljaktligen bor de
kontrolleras genom "handpi
laggningen” redan ¢
gon minut och d
korta intervaller. 5
och oavbruten smérjning o
ibland hjdlpa f&ér att fa »ats
i hamn.

Naturligtvis kér man alltid
forsiktigt efter en kraftig
grundkidnning, dven om dei
ar nervpéfrestande och tvofs
att allt forefaller i sin ot
ning. Bara en ingiends
dersdkning sedan I
tagits kan avsldja
egentligen star till,

RATT | SION
Den hér sorte: i
heter viljer alémg w~dr-. Ar

sjon svar och ings
nés i nidrheten, &ters. 2> hara
att forsoka halla stéiv:n mot

sjon. Bidsta och enklssto me-
toden dr att tillverka =t pri-
mitivt ”drivankare” — { ex

ett par sammanbundna &ror
eller durkar, en stor plast-
spann eller i nodfall ett stort
klddbylte som fortdjts i en
tillrdckligt lang lina i stiven
och bromsar upp driften. Li-
nan méiste vara lang nog si
att baten kan arbeta obehind-
rat utan att tyngas ner i f6-
ren. Av samma anledning ar
det ordinarie ankaret med
kitting odugligt som
”broms”.

Drivankaret gor lika stor
nytta for att halla baten ritt
om man lyckats dstadkomma
ett nédsegel for att ldnsa un-
dan vinden. Naturligtvis ska
”bromsen” da fortdjas akter-
over. Metoden dr mycket ef-
fektiv pad batar med utom-
bordsmotor, didr styrformaé-
gan blir lika med noll si
snart snurran ”slocknat”. [

—
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VET NI

att i genomsnitt minst atta tekniskt intresserade mén i skif-
tande aldrar ldser varje exemplar av TEKNIK FOR ALLA.
Den senaste stora VECTU-undersdkningen klargjorde att
TEKNIK FOR ALLA har det hogsta antalet ldsare per tid-
ningsexemplar av alla i undersokningen deltagande tid-

ningar.

KAN NI RAKNA UT

att moderna, tekniskt intresserade miinniskor ligger i tdten
ndr det giller anskaffning av kapitalvaror och tekniska ny-

heter.

VILL NI SALJA BRA VAROR TILL BRA KOPARE
ring eller skriv till TEKNIK FOR ALLA, Annonsavdelningen,
Drottninggatan 6, 111 51 Stockholm, telefon 08/28 40 20.

MY A PRIVATPLAN i lattviktsklassen ser
fla dagens ljus, men nu har tillverka-
:n av valkanda Aero Commander i USA
fatt fram ett plan som man hoppas ska bli
en forsaljningssuccé. Planet kallas Darter
och ar som bilden visar ett hogvingat mono-
plan med fyra platser. Det drivs av en 150
nk Lycoming-motor och har en marschhas-
tighet pa 205 km/tim, toppfarten &ar 214
km/tim och langsta rackvidden uppgar till
816 km. Tjanstetopphdjden ar omkring 4 000
m och planet tar omkring 420 kg nyttig last,
vari inkluderas hela 50 kg bagage. Start-
banans langd behover bara uppga till 500
m med alla reservationer tagna, stighastig-
heten ar 44 m/sek. Planet kostar | USA om-
kring 9 000 dollar, dvs ca 48 000 kronor, och
har alla utsikter att kunna bli en férsalj-
ningsframgéng inte bara i USA utan aven
har 1 Sverige, inte minst tack vare det
gynnsamma forhallandet pris-prestanda-ka-
pacitet

LANDSTALLET pa varldens stérsta flyg-
plan, Lockheed Galaxy, bestar av inte mind-
re an 28 hjul. Foér att bromsa denna flyg-
jatte med en vikt av 365 ton ska broms-
skivor av beryllium anvdndas. Denna me-
tall absorberar och bortfér vdrme mycket
snabbare &n stal och &r dessutom betydligt
léttare. Flickan har pa den vénstra vagska-
len placerat en Galaxy-bromsskiva av stal,
vilken alltsd véger precis lika mycket som
de fyra bromsskivorna av beryllium till hé-
ger.

DEN AMERIKANSKA firman Morse Con-
trols Inc i Ohio har sedan lénge varit kénd
for sina fina marina tillbehér. Nu har fir-
man kommit med en batratt som &r en
blandning av pinnratt och den vanliga
"kringlan”, pinnarna sitter som synes som
ekrar innanfér den yttre ringen, och man
kan saledes vélja grepp pa ett friare sitt,
dessutom finns inga utstickande pinnar som
hakar fast i kladerna. Kostar i USA 126
dollar med styrreglage och &r ténkt fér
batar pa upp till 45 fot.

AKRYLPLASTRUTAN mellan den kirurg-
klddde goodyearteknikern och kameran &r
helt genomskinlig trots att den &r &ver-
dragen med guld — i form av en filmbe-
ldggning med en tjocklek av en 100-miljon-
dels mm. Filmen skyddar flygplanens vind-
rutor mot beléggning i form av is och imma.

ATT SE | TELEFON kommer
att bli mojligt | framtiden. Vi
tdnker da inte pa bildtelefonen
som redan finns som arbetande
prototyper utan pa en telefon
for horselskadade. Telefonen &r
under utveckling hos Bell Tele-
phone Co | USA och kommer
att arbeta enligt féljande prin-
cip: genom att koppla ihop en
tillsats till den vanliga telefonen
av "touchtone’-typen, dvs med
numrerade tangenter i stéllet for
nummerskiva, sa kan de hérsel-
skadade fa skrivna meddelan-
den pa en bildruta, under fér-
utséttning av att tangentbordet
dven har bokstaver, vilket eng-
elska och amerikanska telefoner
har. Systemet &r mycket enkelt
och efter ndgon 8vning kan en
person mycket vél skriva upp
till atta ord i minuten. Med in-
tensifierad trédning kan has-
tigheten utan vidare férdubblas.
Om man sedan anvénder sig av
den férkortningsteknik som de
allra flesta hérselskadade be-
hérskar, sa kan samtalet flyta
nédstan lika snabbt som ett sam-
tal mellan hérande personer.

DE FRANSKA statsbanorna
(SNCF) har nu satt in express-
godstdg som kér de 863 km
mellan Paris och Marseille p&
bara 9 timmar, dvs en snitthas-
tighet pa 96 km/tim och en topp-
fart pA 120 km/tim. Lasten be-
star till storre delen av kénsligt
gods som livsmedel och frukt
etc, den packas | speciella con-
tainers som maste ldmnas in f&-
re 18.30 pa kvéllen fér att hdm-
tas senast 7.30 pad mottagarsta-
tionen nésta morgon.

REDAN | AR kommer ameri-
kanarna att féreta bemannade
Apollo-férder, dock inte till ma-
nen utan "bara' runt jorden
nagra varv. Schirra, Eisele och
Cunningham &ker i september
som forsta trio. Bérraketen blir
den mindre Saturnus |, och se-
dan | november, om allt gar
som det ska, aker McDivitt,
Scott och Schweickart upp fran
startplatta 39 pad Cape Kenne-
dy, pa toppen av den jattelika
Saturnus 5, som visade sig fun-
gera perfekt pa sin férsta (obe-
mannade) provtur i november
ifjol, men som i april | ar fick
fel pad tredje steget. Piloterna
i den andra bemannade Apollo-
kapseln, dvs veteranen McDivitt
med folje, kommer enligt pla-
nerna att snurra runt var jord
en hel vecka eller mera f&r att
riktigt testa Apollo-kapseln. Den
har konstruerats om | vissa
stycken efter den tragiska bran-
den i januari ifjol da tre astro-
nauter omkom p& basen.
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ra, Detaljeringen ar myocker iangre driveq  an
ligt, dven om man inte gatt sd !drgt som @+ ge rid
ygplan frdn andra varidukriget. [nom kort kommer na
- serien, en Japansk Zero Hugy Cobra kostar 16 50

ovrigt att

aktig pa flera stallen
Liksom

grant atergivet och
har man nte f
med detaljerna,

och miniracingbanorna. Den har
handige miniracingexperten. Priset
h till Mig 21 langst till héger pa
en ingdr emblem [6r tre olika lan-
frén Inpact. Bulldog bildade

Bilmodellerna fran IMC
har alltid hort till de
allra bédsta pa mark-
naden, varfér vi ar en
smula besvikna pa den
hdr Chaparralen. Bygg-
satsen, som kostar ca
15 kr, ldmnar en hel del
onska och
dartill &r ritningen fel-

4 de tidigare
IMC-modellerna ar
chassit och motorn nog-

Till vénster en Savola-
Marchetti trdn Airfix. Mo-
dellen &r | skala 1:72 och
kostar 6:50. Invid den en
Corsair fran Revell. Lagg
marke till  bevépningen
under vingarna.

TEKNIK FOR ALLA

ANNONSAVDELNINGEN

o3 -Drpttnlnggatan 6, Sthim C
Telefon 08/23 40 20 (vx)

BAT

ANNONSER

SPANT- och
BYGGSATSER

BAHAMA 19

® reparationer @ nybyggen

e ombyazgnader o inredningar
BAHAMA 21 o 17? Kontakta oss!
EINAR LINDH BATBYGGERI
Spiliershada Tel. 0176/212 56

HOG RABATT

Nya utombordsmotorer -68 alla mar-
ken och storlekar. Crescent plast-
batar -68 hela serien Jattefina amor-
teringsvillkor — byten.

Egen aukt serviceverkstad

Box 93 Johanneshov 1, Sthim
08/43 1195, 431196
Under Skanstullsbron S.V.-sidan

SKANSTULL [ marin PG

MELLAN-BLEKAN

En snipa for den krdsne.

Byggs med vindruta eller kabin och 2
xojplatser.

5 ars skriftlig garanti.

Saljs endast direkt fran fabrik.

Blekinge Glasfiberindustri AB
Nivragdl, — Tel. 0455/921 21

TR ey

DY

Av Gunnar Nordan-
fors. 2:a uppl. Rad

och anvisningar i
undervattenssim-
ning, undervattens-

fotograferingoch un-
dervattensfiske for

sportdykare.

Handbok nr 20.
Pris 7:50 + oms.

P 18" SOLV

IGG

glasfibeﬁr‘b&;\ med trakénsla.
4 kojplatser. 30 hk, 20 knop.

PETTERSSONS BATBYGGERI

Oregrund * Tel. 0173/302 63, 302 15

SEAQULL

UTOMBORDSMOTORER
2—-3-4-5 hk
med eller utan frikoppling.

Bruksmotor

Arlig

Stark

Tillforlitlig

Aukt. aterférsiljare
over hela landet

Generalagent:

AB MOTORREIMERS

Ostermalmsg. 66 ¢ Sthim O
Telefon 08/67 70 05

sib;ftz'vird
utan batvettdr , £ 7
vanvett! >~

Bétvett kraver navigationskunskaper
och palitlig utrustning sadsom:

— BATKOMPASS

— SIOKORTSFODRAL
— TRANSPORTORER
— KURSLINJAL

— PEJLKOMPASS

— USKAR

Nyhet! SUFA kompass- och Instru-
mentbelysning.

Demonstreras och saljes hos bat-
tillbehorsaffarer. Tillverkare :

AB Broderna Kijellstrom
Stockholm 60 — Tel. 08/27 27 05

Fina fynd i varje
nummer bland TfAs
BATANNONSER

Nytt fran

TEKNIK FOR ALLA

) Ritningsservice é
A DATA
[

!
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Jog-Kryssaren
?ARABESQUE”

TEKNIK FOR ALLA lanserar Jog-kryssaren "ARABESQUE”,
en modern och rymlig havskryssare for 4 personer. Idealisk fa-
miljebat och en snabb kappseglare. Jog-kryssaren har ritats for
klass 5-RORC och konstruktéren Harry Becker, ett vilkint
namn for alla TFA-ldsare, dr dvertygad om att den i denna klass
skall fa mycket fina seglingsegenskaper.

Ritningarna till baten omfattar linjeritning i skala 1:10, tvir-
skeppsritningar, detaljritningar, segelritning samt spant- och kol-
ritning i full skala. Byggbeskrivning och licens for bygge av en

bat ingér i ritningssatsen.

PRIS kr 350:— + oms och porto

BLI ER EGEN SKEPPSREDARE — AGARE TILL
EN SKON SEGLARE — BYGG SJALV!

Var god siind mig mot
postforskott 4+ oms och
porto, ritning nr 87

pa Jog-Kryssaren
"ARABESQUE”

Liingd: 7,25 Bredd: 2,36
Djupgiende: 1,12
Segelarea: 23 kvm
Kolvikt: 750 kg
Deplacement: 1.570 kg
Material: 10 mm marin-
plywood
Konstruktor: Harry Becker

Frankeras ‘
ej. TFA ¢
betalar
portot

svars. .........................
forsindelse
Tillstind nr 237
Stockholm 3
Till
TEKNIK FOR ALLAs
RITNINGSSERVICE
BOX 3137
103 62 STOCKHOLM 3
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tiga trycket — pa 2 500 meters djup dr trycket pd varje kva-

dratmeter 2500 ton. Tryckskrovet har tillverkats av hog-

virdigt nickelstal, Storsta motstandskraften mot tryck har

en kulformad kropp, varfor man gett innerskrovet den for-

men. Nu fick man inte plats med all utrustning i en enda
kula, varfér man byggde tva som forenades med en tunnel.

Framdrivningen sker med hjilp av en elmotor som drivs

med batterier. Nu #ir toppfarten mycket blygsam, bara 4,5

: , varfor Lockheed som byggt farkosten ocksd tvingats

nera ett speciellt moderfartyg kallat Trans Quest.
re forflyttningar gor darfor ubdten ovan vattenytan.

dvkningen bevisade vad teknikerna berdknat, Deep

. klarar val tva och en halv kilometer under ytan. Nu

de besidttningen bara atta timmar i u-ldge, men om

ill kan man stanna sex ganger den tiden. Man bor alltsa

~ao med dven avancerade arbeten pd stora djup. For att

. ska kunna anvindas av havsbiologer och andra forskare

- man monterat in en TV-kamera i ytterskrovet sa att fors-

rzarna pa ytan ska kunna félja vad kollegorna under vattnet

ser. Nu dr inte ubaten bara avsedd for siddana uppdrag, utan

dven for assistans vid undervattensarbeten, borrning eller

nedldggning av kablar t ex bor den kunna klara, |

1
1
i

P& den &vre bilden har Deep Quest s]dsatts
mellan transportfartygets bada skrov. P4 den
nedre bilden arbetar man med att férbereda
farkosten fér dykningen. P& fargbilden
héirnedan #r de sista grodméinnen p& vég mot
ytan efter att ha gjort en sista &versyn frén
ubédtens utsida.

Den nya ubdten har tyvamr ganska blygsamma fartresurser, varfor man tvingas bygga ett

jellt tra rtfa for att transportera farkosten till dykplatsen. Bilden ar tagen dad man
e nspoér pr;ygég mot platsen for experimentet, d& ubéten dék till 2 535 meters djup.

2535 M under ytan

va och en haly kilometers djup later inte speciellt impone-
'rande och ir inte heller nagot rekord. Som exempel kan
nimnas att den franska batyskafen Trieste varit nere nira
nog en mil under ytan.

% Skillnaden mellan Trieste och Deep Quest, som den nya
undervattensfarkosten heter, dr dock markant. Under yatt—
net uppfor sig en batyskaf ungefdr som en ballong gor i luf-
ten, dvs besittningen kan bara reglera dess rorelse upp och
ned, medan man i sidled ar beroende av strémmarna. Den
mera ubAtslika Deep Quest kan ddremot liknas vid en heli-
kopter, da den 4r mandvrerbar i alla riktningar.

Nu har emellertid inte Deep Quest speciellt mycket gemen-
samt med andra virldskrigets ubatar. Formen skiljer sig av-
sevirt och istdllet for de tidigare fiskliknande skroven har
man nu ett bulligt, nistan dggformat ytterskrov. Innanfér
héljet finns ytterligare ett skrov avsett att std emot det kraf-

Text BIORN SVALLNER
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Bildammsugare

6 eller 12 V. =

Suger latt sand och grus fran goivet.
7 dagars returratt. 1 méanads garanti. Pris

45— exkl. oms. Ombud, aterfors.
(Hog rabatt).

DURGAS IMPORT Box 29, Se

r et

Ve

sokes.

geltorp

Privatrad

Passa pa tillfalle NU!!!

Utforsaljes sa langt lagret racker.

Sydimport model MB-5, 5 Watt Dubbel-
super av absolut hogsta klass. 11 kana-

ler, 18 transistorer. Kanslighet 0,

10 dB S/N. 1:a MF 65 MC garanterar
Spanning

frihet fran spegelfrekvenser.
12 V. Antennimp. S0 Q. Enastaende
ningsformaga och elegant
Praktiskt taget obegransad mott
formaga. Med val d
kan Ni héra savédl Engelsman s
kar och Ryssar.

io

4 V vid

mottag-

utférande.

agnings-

avpassad basantenn

om Tys-

Pris kr 600:—

Passande bilantenn

Sydimport 16 W-3 C
Barbar
= tion som &

transistorer.

fast antenn

teri 12 Vol
rat dynamis
fon garante
ma ljudkval

tioner.
anvandes
mikrofon vi

enklare app
Apparaten avsedd foér vanliga t
rier. eller bilbatteri 12 V.

Kr 70:—

1,6-wattsta-

ven kan

anvandas for mobilt
bruk, 3 kanaler, 17

Kéns-

lighet 0,8 zV vid 10
dB S/N. Uttag for

och an-

slutning fér bilbat-

t. Sepa-
k mikro-
rar sam-
itet som

pa stora mobilsta-
Hbégtalaren

ej som
lket an-

nars ar vanligt | be-
sparingssyfte pa

arater.
orrbatte-

Pris per styck kr 265:—
6 méanaders garanti och full bytesritt pd

alla apparater. Avbetalning kan

ALVSJO SYDIMP

Vansdvagen 1, Alvsjé 2, tel.

ordnas.

ORT

476184

POLIS
RADIO

FANTASTISK NYHET
Med Polisradion kan Ni lyssna pa Po-
lisen over hela landet. Polisradion
utmarkes av mycket hdg kanslighet
och frekvensstabilitet. 3 st transis-
torer borgar for hdg forstarkning. Ni
far Polisradion hem till Er trimmad
och helt fardig.

PROVA DEN I 14 DAGAR
Ar Ni inte riktigt ndjd, skicka den
inom 14 dagar till oss, s far Ni Era
pengar tillbaka.

6 MANADERS GARANTI
Bestall redan idag.
Pris endast kr 58:70 exkl oms och

porto. (Finns &ven | byggsats och
kostar d& kr 36:70 med apparatldda).

SPIONSANDARE

Minisandare storl. 5 tandsticksask.
Registrerar den svagaste viskning.
OBS! Originalmodell. Lamplig for av-
lyssning och kommunikation. Rack-
vidd 500 met. P& FM-bandet. Kom-
plett byggsats med utférlig arbetsbe-
skrivning. (Byggtid: en halvtimme)

Pris 45:— + oms o. porto.

Avd. for elektronik
Box 90, 801 02 GAVLE

|
Ordertel. 026/18 57 40 |
I Sénd omgéende: I
I
l

. st Polisradio a 58:70
.... st Polisradio (byggsats) & 35:70
| .... st Minisandare & 45:—
.. st Reservbatterier a3 2:—

Samtliga priser exkl. oms och porto.
Ritningar pad andra apparater med-
féljer. Varvraknare, forstarkare m. m.| I

Adress

Postadress

Postnummer .............. TFA 14/€8
ALLA ORDER EXPEDIERAS

I
|
I Namn
l
l

I Hérmed best. f5lj. varor, vilka annonseras i TEKNIK FOR ALLA nr 14/68 l
Varorna séndes mot [ postfdrskott [ avbetalning enl. annonsvillkor

I [J Katalogbroschyr (om detta erbjudes.) l

' OIS anadontrconcaancantnsonseabe ettt e T ARIRs I

I LXSIOE  unooomo00as 1000600 000n Soaso0t beton St e AT AT l

| Postadress sy oot ot et s e SDOCaOTDE TFA 14/68
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FM-SANDARE

AVEN KALLAD SPIONSANDARE
STORLEK CA 2,5x25%1,5 CM
AVLYSSNAS PA ER VANLIGA RA-
DIOMOTTAGARES FM-BAND. RACK-
VIDD CA 500 METER. PRIS FARDIG-
BYGGD END. 24:— + OMS O.PORTO.
TRANSISTORTEKNIK

BOX 128 VASTRA FROULUNDA 1.

|
|
|
|
l

NI HAR INTE RAD ATT
MISSA VARA NETTOPRISER!

Detta lamnar vi pd verktyg och maski-
ner.

Viar STORA NETTOPRISKATALOG
med &ver 1000-talet verktyg och ma-
skiner med garanti erhéller Ni vid
inséindandet av namn och adressupp-
gilter.

OBS! VAR STORA VERKTYGSKATA-
LOG AR GRATIS.

Var vinlig sind mig ett ex. av Er
stora verktygskatalog till:

AU 1 a0050000065000650008D0S0ABR0
ADRESS & e e e s s sl Sl
POSTADRESS - e TEAT14/68
DOCOAB

Box 2016 431 02 MULNDAL 2

FINA FYND

i varje nummer av

TEKNIK FOR ALLA

Bygg sjalv

TFA MASTER

Master d4r en mycket ldttbyggd
Formel K-vagn. Det dr en extrem
tivlingsvagn med utomordentligt
goda prestanda. Vidger endast 30
kg. Master dr fullt i klass med
de frimsta kontinentala go-kart-
vagnarna. For en fidrdig fullt
komplett vagn behdver ni inte
betala mer #n 1250 kr. For en-
bart fidrdigsvetsad ram med pe-
daler och vajerstriickare 285 kr.
Ritning, pris kr 33:— + oms be-
stiédlles p4 kupongen h#dr nedan.

Bestillningskupong — — —

TEKNIK FOR ALLAs Ritningsser- l
vice, Box 3137, 103 62 Stockholm 3.

Hérmed rekvireras st ritning
p4 TFA Master. Pris per st kr 33:—
4+ oms och porto. Betalas mot

postidrskott. |

Tolefon: ................ TFA 14/68 I

DX-BOHEN

Lyssna pd kortvig

Av Hugo Gustafsson

Ny omarbetad upplaga av
den populdra DX-handbo-
ken

Lar DX-ingens finesser!

Lar tavlingsteknik  for
kortvagsjakter!

Nytt intressant innehall:

Vad &r DX-ing? — Radiovagor
— Frekvensomraden — Radio-
mottagare och antenner — Tids-
skillnader — Att hitta ratt station
— En trevlig hobby — DX-hob-
byn ger gott utbyte — Attrak-
tiva QSL — Létt att skriva lyss-
narrapporter — Skriv sjédlv pa
engelska och spanska — Fraser
och glosor pa& engelska och
spanska — Svenska roster fran
frammande lénder — DX-pro-
gram — Vi ordnar en DX-logg-
bok — Nytt rapportformuléar —
DX och bandinspelningar — Po-
puléra radiostationer — Lyss-
narbrev — DX-klubbar och or-
ganisationer — DX-tavlingar —
Vinnande teknik i DX-tavlingar
— DX i cirkel och fritidsgrupp
— Vart sédnder man lyssnarrap-
porter?

Pris kr 9:50 + oms

DX - kortvigslyssning

Av Hugo Gustafsson

Kort handledning fér nybérjare,
med studieplan fér cirkelverk-
samhet.

Pris kr 3:25 + oms

Bli medlem i TFAs Eter-
klubb!

Gratis medlemskap — manga
formaner

Fo6lj DX-nyheterna i TFAE-spalten
i varje nummer av TEKNIK FOR
ALLA!

[Tl TEKNIK FOR ALLAS ETER|
KLUBB, Box 3137, 10362 Stock-
holm 3.

Jag anmiler mig fér gratis med-
lemskap i Teknik fér Allas Eter-
klubb och &nskar utan - kostnad fa
medlemskort, upplysningar om klub-
bens verksamhet samt prov pA TFAs
populdra rapportkort. (Gor ett kryss
I vidstdende ruta om medlemska I

onskas.)
Bestiller harmed fdljande mot
postférskott:

Rapportkort i flerfirgstryck

a 20 ore + porto.
. st Rapportkort med engelskl
text.

. st Rapportkort med spansk
text.

- st Rapportkort med portugisisk
text.

-~

WORLD RADIO TV HAND-
BOOK 1968 4ars uppl. kr
29:50 + oms och porto.

DX-BOKEN Lyssna pa kort-
vlg 9:50 + oms och porto.l
DX-Kortvagslyssning 3:25 +
oms och porto |
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JAPANSK UPPTRAPPNING . . .

Colt-stallet dr framgéngs-
rikt, och vagnarna é&r si
snabba att det skulle vara in-
tressant att se dem i ett eu-
ropeiskt F 2-lopp. Colt F2B
har Brabham-chassi och en
motor som &dr baserad p4 Mit-
subishi Colt, men med dubbla
overliggande kamaxlar,
Solex-Mikuni brinsleinsprut-
ning och transistortdndning.
Vixellidan &dr Hewland, sa
egentligen &r bilen mera eng-
elsk dn japansk.

Aven Isuzu har gjort en
och annan racermotor med
dubbla Overliggande kamax-
lar, och ”Arrow Bellett” #r
en annan Brabham-vagn med
japansk motor, som dock inte
gar si fort som Colt-vagnar-
na. Isuzu-motorn har Weber-
forgasare; den mest anvinda
férgasaren for racermotorer
d4r annars i Japan den snar-
lika Solex-Mikuni dubbelfér-
gasaren.

Néagra Cooper-vagnar med
Hino-motorer deltar flitigt,
men de &r inte alldeles nya —
inget chassi 4r nyare dn 1965
— och dérfor inte aspiranter
pd topplaceringar. Samma
chassin anvinds ocksd till-
sammans med Toyota V8
(2,6 liter, stotstiinger), men i
forhallande till slagvolymen
ir dessa vagnar i langsam-
maste laget.

Vad som kommer att hiin-
da i Japan inom den nir-
maste tiden #dr tydligen, att
fabrikanterna med allt mera
avancerade tivlingsvagnar
kommer att sldss om iran
och pengarna pa i forsta
hand amerikanska och euro-
peiska banor. Det kommer
att bli fler tdvlingar inom Ja-
pan, men de flesta av loppen
ddr blir ungefidr jimfoérbara
med vart SM, och fabriksla-
gen kommer sannolikt att
delta i bara en eller tva tidv-
lingar per ar i hemlandet.

De tva stora tillverkarna i
Japan, Toyota och Nissan,
har uppenbarligen fér avsikt
att konkurrera om VM-titlar
under sjuttiotalet, och Mazda
vill s snart som mojligt visa
vad Wankel-motorn gar for i
ett storlopp.

ONT OM FORARE

Annu rader det brist pa fo-
rartalanger i Japan, och till
en borjan kommer av allt att
doma europeiska fdrare att
anstdllas av de japanska stal-
len. Det &r dyrt att tivia med
bil dven i Japan, och #nnu &r
inte levnadsstandarden pa en
sddan nivd att manga kan
tillata sig att ha en sa dyr
hobby. Statussporten nr 1 #r
dnnu golf, dven om intresset
for biltdvlingar dr enormt.

(Forts fr sid 26)

En japansk fabriksférare
idr ofta anstédlld som provfo-
rare hos fabriken — si #ir
fallet med hela Nissan-stal-
let. Den briljante Porsche-
och Brabham-foraren Iku-
zawa kan bli en internatio-
nell stjirnférare ndr han fatt
finslipa sin stil och skaffat
sig lite mera sjidlvfortroende.
Just nu tycks han sjidlv vara
den ende som tvivlar pd hans
talang, men efter nagra lopp
i Europa i sommar kommer
han siikert att inse sina mdj-
ligheter. An si linge har han
hyst en Overdriven respekt
for konkurrensen, men ritt
matchad ‘blir han ett stort
namn.

Redan nista ar kommer
Honda inte att vara ensam-
ma i Europa, och det nya ja-
panska intresset for tiavlingar
kan bli den vitamininjektion
som behdvs sedan oljebolagen
drog in sina bidrag. Motor-
sporten stir kanske infor en
ny storhetstid, och om ni inte
imponeras av bilarna vi visar
sd kom ihag att detta &r bara
bdrjan! O

hér reflex eller lampa

I samhillen med
A gles vigbelysning

SANMLINGS-
PARM

TFAs NYA samlingsparm leve-
reras hopvikt och Ni gér sjélv
genom ett par enkla handgrepp
parmen fix och féardig fér bok-
hyllan. Ni kan bestélla parmar
mérkta fr. o. m. argang 1950
t. o. m. 1968. Varje parm kostar
endast 2: 90 + oms och por-
to nar likviden sénds samtidigt
med -bestéllningen. Ska likvi-
den uttagas genom postférskott
tillkommer 70 &re.

Till TEKNIK FOR ALLA
lBox 3137, 10362 Stockholm 3

Sind mig omgédende .......... st
Isnmlingspiirmnr for TFA, Arghng
0 1950, O 1951, O 1952, O 1953,
O 1954, O 1955, O 1956, O 1957,
0 1958, 0 1960, O 1961,
0 1962, O 1963, O 1964, O 1965,
[ 1966, [J 1967, [] 1968 & kr 2:90
l + oms. och porto. (Siitt kryss tbrl
de onskade ArgAngarna.)
ID Likvid bif. i frimé#rken.

0O Likvid fAr uttagas genom
postforskott varvid 70 ore till-
I kommer.

L T8 S 5 580 0000 00 00C ABaEOEER b0
Bostad: ........

VOEEOIITR  Sososnooon- s TFA 14/68
4l T TN EE -E EE e
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ANNONSAVDELNINGEN
Drottninggatan 6, Sthim C
Telefon 08/23 4020 (vx)
Postgiro 1579 92

Radio =TV

DX-ARE! De flesta tipsen och
de biista artiklarna finns i ETER-
AKTUELLT. Provexemplar mot
0:40 i frimirken frin SDXF, Box
19008, Malmd 19.

KOMMUNIKATIONSRADIO.
Sveriges storsta privat_l'-adlokatq-
log. Landets absolut ldgsta pri-
ser. Apparater frin 43:50. Kata-
logpris 1:—. Hogsta rabatten
fran: Malmé Technical Import
AB, Képenhamnsviigen 5 D, Mal-
mo V.

STOPP! Vi siljer tonband-tillbe-
hor, kassettbandsp. natbandsp,
bilradio m. m. till chock-priser!
Bestill broschyrer idag mot 1:—
i frim. och Overtyga Er! ALL-
TEST avd. K, 45101 U-valla.

NAST.GRATIS. Nya Popskiv.
L.P. (F. Hitlist.) Kr 12:—/st +
pot. Singel 5 st kr 9:— + pot.
Fa Claes Produkter, Sandared.

MF-SAND. US pat. 87—105 MHz
13 komp. + 2 trans. Rickv. 2 km.
Ritn. mot 1 dollar el. kr 5:—. Mc
Shogreen, Box 499, Lingshyttan.

STEREO-anl. beg. 1% A&r best
av bandsp. Tandberg mod. 64.
Forstirk. Huldra 8 radio, 2 hog-
tal. Sinus B-24. mikr. o 2 stereo-
band. 1.900:—. Tel: 0158/109 13.

DX-RADIO med nya QSL, tips
Kv-tabell m. m. Nytt nr ute.
Provex 0:45. Box 5083, Sthim 5.

INSPELADE tonband stereo och
mono. Bestidllningslistor gratis.
F:a W & J, Box 191, Villingby I.

LAFAYETTE HA-50A. 0383/301 10

BRA bandsp. Tandb. 843 Mono.
Tel: 08/52 5592 efter kI. 18.

Maskiner=verktyg

VARIATOR {. steglos varvregle-
ring 1:4 f. LT kilrem. Begir pro-
spekt, Sv. t. ""V-100"", TfA, fvb.

ASTRONIKS Kkatalog &ver tele-
skop och tillbehdr mot 1:— i fri-
mirken. Fack, Johanneshov 6.
Tel: 08/49 96 32.

FILMER 8 mm o Super 8, firg,
ljud, kort- o. langfilmer. Stor
kat. gratis. Tel: 08/28 52 717.
TRIOIMP. Box 21, Sundbyberg.

GLASFIBERPLAST for bat, bil,
flyg, hobby och hantverk Vi la-
gerfor alltid V-plast, accelerator,
hidrdare, specialbehandlade glasfi-
bervdvar, mattor, band och sno-
ren. Tillskriv oss och begidr bro-
schyr och bruksanvisning som
s#ndes kostnadsfritt. Minsta f0r-
sdljningskvantitet: 1 kg V-plast
med accelerator och hdrdare kr
8:— — vilket ricker till 1 m2
glasvdv. Y — kr 7:50 eller 1/2 m?2
glasvdy., Tj kr 5:—./Vind Eder
med foOrtroende till specialisten.
AB SERIEBAT, Maria Skolgata
40—42, Sthlm S6. Tel. 84 32 00.

STUART modelldngmaskiner. I1L
kat. sdndes mot kr 2:50 i frim.
Generalagent: ESKADER, Gums-
hornsg. 8, Sthim 0. Tel. 62 18 53.

MINIRACING: ATLAS bilbygg-
gsatser jittebilligt. Lola T-70 1:24
end. 44:50 Ford GT Le Mans 1:32
och 904 Porsche Carrera GTS 1:32
end. kr. 86:50. Priserna inkl. oms.
HOBBY-IMPORT Box 15, Tédby 1.

HOBBY-ISTER! Batteridriven
borrmaskin MINI-DRILL nu i
Sverige. For batteri 4,5 volt. Hol-
je av slagtalig plast. Lev. m. 6
olika verktyg. Ny sdndning i la-
ger! End. 29:75 inkl oms. Porto
tillk, Bestdll idag fran GS-Pro-
duction, Box 102, 283 00 Osby.

44
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ORBIT 12 kan. ndanliggning
med 5 servon + ny O.S. 60. 026/
25 80 85.

ALLT I TRIMDELAR FUOR 50 cc
CROSS frdn 3,5 till 12 hiistkrafter.
Stor 130-sid. trimkatalog mot kr
5:—. Bestiill nu! SVENSKA CY-
KELFABRIKEN, 23400 Lomma.

TAVLA I 50 CC-KLASSEN. Liitt
att trimma till dver 100. km/tim
efter vara utfoérliga och littfatt-
liga instruktioner. Alla moped-
mirken. Kr 6:50 mot postf. Ing.-
firman Universal, avd. M, Kiill-
vigen 14, Saltsjobaden.

MOPEDISTER! Borrning, vev-
staksbyte. Kort lev.tid. Motor-
tjinst, Sigen.

BRERREmmmmmmmmmmmm
Vi kan nu ater leverera den fan-
tastiska 12 hk trimsatsen till Mo-
nark/Crescent 80 TS med 75 cc
Sachsmotorn. Vi har dven den
nya 6 hk trimsatsen till de 4-viix-
lade 50 cc Sachsmotorerna. Stor
katalog mot 5:— i frimirken.
SVENSKA CYKELFABRIKEN,
Lomma.

MOPEDISTER sind 1:35 i fri-
miarken och Ni far var jubi-
leumskatalog. CZ o. BSA-delar.
MOTOR-HOOK, Sigen, 0281/500 30

H.V.A. Flintacylinder 3,5 hk med
kolv o. forgasare. Kl. 16—17. Tel:
08/48 83 28.

MINI BIKE FANTASTER, Hir
har Du Ditt livs chans att till-
handahilla ritningar pa en verk-
ligen toppensnygg Mini Bike. I';n-
dast 13:75 mot postf. Aven till-
behér. E. Harjapidd, Hﬁgaga_rds-
gatan 30, Boras. Tel: 10 28 35.

Batar

UTOMB.-MOT. Scott 7,6 hk
600:—, Crescent 8 hk 525:—,
John. 10 hk 300:—, Mercury 10 hk
1150:—, Penta V-21 12 hk 275:—,
Penta PA-120 12 hk 325:—, Arch.
B-22 12 hk 325:—, Penta PA 120
B 12 hk 400:—. Div. del. Penta
U-21 40:—. Archim. AB 40—50
50:—. Inomb.-mot Gyro 10 hk
500:—, Bomhus 3 hk 215:—. Se-
gelbat 525:—, Speedy 600:—. B.
Larsson, Ekenidsv. 83, Motala.

BATPLYWOOD. Vi lagerfor all-
tid garanterad batplywood av fu-
ru och mahogny i tjocklekar fran
4 till 18 ‘mm. Tillskriv oss och
begér broschyrer och prislista
som sidndes kostnadsfritt. AB
SERIEBAT, Maria Sko]gata’ 40—
42, Stockholm S&. Tel. 08/84 32 00.

PROJEKTERING av segelbAtar.
H.-J. Sass, Vaxholm. 0764/320 18.

NY KATALOG GRATIS. Allt for
bygge och utrustning av batar
fAr Ni bidst och billigast fran o0ss.
A SJOGREN & CO. Terrassgatan
7, Goteborg C tel. 031/20 82 83.

PANORAMARUTOR med metall-
bverkant {or faste av kapell, Myc-
ket laga priser. A, SJOGREN &
CO, Terrassgatan 7. Goteborg C.

MORSE och TELEFLEX _styr—
ningar och motorreglage. For alla
batar. A. SJOGREN & CO. Ter-
ragsgatan 7, Goteborg C.

ALLT inom BAT och SJOSPORT.
Till ldgsta pris. Bestdll katalog
gratis. Bat & Sjosport, Box 1003,
17121 Solna 1.

BYGG SJALV ER kanadensare
for c:a 76:—. Ritning och arb.-
beskr. med spant i full skala end.
10:—. Mycket littbyggd. Bestiill
idag. T. Murbick, Jovsy. 10,
Sédertilje.

Nir NI sdnder In

ip-
tet tlll TIA far NI skriftlig bekraf-
telse pd nidr annonsen kan Inféras
och vad den kostar.
Radannonserna betalas | f&rskott. Vill
Ni betala annonsen samtidigt som
Ni skickar in manuskriptet sa bi-
foga frimirken eller sitt in pengar-
na pd vart postgirokonto och skriv
manuskriptet pd talongen. Skriv tyd-
ligt (texta helst). Fér otydligt skrivna

kript ansvaras e).
NI kan rikna med att det pa varje
rad gir in ca 25 bokstaver. Pris
4:— per rad. Ange under vilken
rubrik annonsen &nskas.

ANVAND SIGNATUR
om Ni inte vill sétta ut namn och
adress | Er annons. Svaren stills
da till TfA:s annonsavdelning, som
skickar dem till Er.

VATTENSKIDOR och TILLBE-
II_()R. Verkligt ldga priser! Be-
stiill katalog gratis. BAt & Sjo-
sport, Box 1003, 171 21 Solna 1.

Bilar—tillbehor

ENGELSKA BILHANDBUCKER
med utforliga anvisningar for alla
slug{s reparationer. Massor av
springskisser och arbetsbilder,
alla tolerans- och instiillningsda-
ta. Finnes fér alla eng. Forad,
GM- och BMC-bilar fran 1947,
aven sportmod. Pris 18:50 + oms
0. porto. Sprdknyckel medféljer.
Skriv till FORLAGS AB TEK-
NIK och PRAKTIK, Box 733,
101 30 Stockholm 1.

ALLT OM BILTRIMNING. Teori,
anvisn., ritningar m. m. Fran
helt oskadlig trimning f6r var-
dagsbilisten till avancerad tiiv-
lingstrimning. Obs! Finns ej i
bokhandeln. Endast genom oss.
Kr 13:50 mot postf, UNIVERSAL
(R), Kiillviigen 14, Saltsjébaden.

RESERVDELSKATALOG till
Volvo mot 5:—. J E Car Racing,
740 11 Liinnaholm.

GO KART o. MINI BIKE. Vi har
alla delar och motorer som be-
hévs till bygget. VAr nya 45-sidi-
ga katal. -68 siindes mot 3:75 i
frimirken. IWA FORMULA RA-
CING, Box 29, Spanga, 08/
36 36 26.

BILTILLBEHOR, biista kvalitet
till ldgsta priser finner Ni i vAr
katalog, som siindes mot 2:— i
frimirken. F:a Biltillbehor, Gis-
laved.

RESERVDELS- och Customkata-
log till Amerikanare. Uppgiv typ
och Arsmodell. Pris 5:—. J E Car
Racing, 740 11, Linnaholm.

UTRUSTA ER BIL BILLIGT.
Kvalitetstillbehor till nettopriser.
Il1l. katalog mot 1:— i frim. Alve-
Bil. Box 138, Ange 2.

ANTLIGEN! Stéldskyddet for bi-
len som alla viintat pA. Ny tran-
sistoriserad apparat konstruerad
och utprovad av experter. Siitter
myror i huvudet pa biltjuven.
Apparaten som iir forsedd med en
strombrytare doljes nAgonstans
under instrumentbriidan. DA idga-
ren ldmnar bilen stidlles strom-
brytarens vipparm pd '‘on'’ skul-
le dA naAgon sdka stjila bilen gir
motorn att starta normalt men
stannar efter 10 sek., gir att star-
ta igen efter 10 sek. men stannar
dd om 5 sek. o, 8. v. Levereras
med kabel och kopplingsanvis-
ning. Vikt 45 g. Full garanti och
8 dagars returriitt. Endast kr
35:— inkl. oms + porto. Bestiill
nu fran Firma Uno Larsson, Avd.
TfA. Box 120, Mullsjs.

KOP BILLIGT! Byt sjilv — Bra
att ha i reserv. Tindstift Bosch
4 3:—. Med 20 9, rabatt pa c:a
pris: brytarspetsar, fliktremmar,
torkarblad, oljefilter, lampor, av-
gasforlingningar, polermedel
m. m. biltillbehér av viilkiinda
fabrikat. Oms tillkommer. Uppge
miirke och Arsmodell. Bestiill idag
fran: Varutjinst, Box 54, 360 70
ASEDA.

RESERVDELSKATALOG till
Ford mot 5:—, J I Car Racing,
740 11 Liénnaholm.

SJALVLYSANDE PARG, Stralar
i morker. Kr 6:50/flaska, DAHL-
STROMS, Fack 20, Sthim 29,

STUDIETILLGODOHAVANDE
hos Hermods/NKI p& 524:— siilj.
férmAnl. el. bytes mot firslag,
radio el. plastjolle. E Lindberg,
Kornv. 3, Mellerud. 0530/106 63.

INTERNATIONAL TRADINGS
IMPORTDOSSIE! Storre och in-
nehdllsrikare #n nagonsin. Ni
kommer att finna mer idn 3.000
direktadresser till foretag i dver
60 liinder: Amerika, England,
Frankrike, Viisttyskland, Schweiz
Ryssland, Japan, Hongkong m.
fl. Representerande det storsta
urval av Camping - Sport - Hob-
by - Radio, Stereo/Hi-fi - Foto -
Motor - Mode - Populdrartiklar -
Swimming-pools m. m. Nu har
Ni chansen att importera varor
for en billig penning och s.fxlja
med mycket god fortjinst! ''In-
ternational Tradings Importdos-
sié’* helt komplett inkl. kortfat-
tad importhandledning och over-
siittningar — Pris 19:75. Gra-
tis! Nyhets & Realistor. INTER-
NATIONAL TRADING, Avd. TF
8, Box 2014, 59102 Motala.

KOP FRAN US-ARMYS OVER-
SKOTTSLAGER! Ni kan kipa
allt frAn skruvar till flygplan till

bottenpriser nya eller beg. Ex:
Jeep 100:—, Motorcykel 50:—, Pi-
stoler 30:—, Walkie-talkie &5:—,
verktyg, kikare, bilar m. m. Full-
stindig broschyr om var och hur

Ni skall kiopa for end, 6:50 mot
postf. LETHIN, Avd. Tfa-0,
360 23 Almeboda.

EN BEG. rullbana ca 15 m kompl.
med motor & avslagn. verk. Tva
ASA telefonhytter. Tel: 08/
69 08 70 (Hr Nordensky).

NI kan sjdlv forkroma, -nickla,
-tenna, -koppra, -silvra, -gylla,
bldnera m. m. utan elstrém. Alla
recept 12:— m. oms. och porto.
Nordpost, Kégev. 27, Skellefted.
WHISKY-FAT i ek bill. ca 200 1.
Tel: 08/94 10 74 efter kl. 18.

" e ™ =

ELEKTRONIK
for

NYBORJARE

Av Hjalmar Larsson. Popu-
lart skriven och rikt illustre-
rad handbok som ger Er
kunskaper att tringa in i
elektronikens  fascinerande
virld. Oumbaérlig for alla
radiointresserade. 132 sidor.

Handbok nr 22.
Pris 12:50.

Séindes mot postférskott -+
oms 0. porto.

Tekniska Forlags AB

Box 3137 - Stockholm 3

S

TFAE-NYTT
(Forts fr sid 35)

DX-at dinda sedan 1956, di han
bara var 11 Ar gammal! Sedan
dess har det gitt upp och ned
med DX-andet med en topp 1958
—1960. Under senare ir har stu-
dierna tagit storsta tiden i an-
sprik. Under sina aktiva perioder
har Bert samlat ihop QSL frin
270 stationer i 106 linder. En
poing i sammanhanget éir att tiv-
lingslyssnandet skedde pi en
standardmottagare. Till denna,
hade Bert en 4 meters trid in-
omhus, i ett bostadshus av. sten.

Si dver till resultatet av SM:

1) Bert Hellman, Goteborg; 2
Goran Eriksson, Billeberga; 3)
Nils Ingelstrom, Solna; 4) Lars-
Uno Johansson, Lysekil; 5) Sven-
Olof Aromnsson, Rorvik; 6) Lars-
Olof Larsson, Halmstad; 7) Tor-
bjorn Einarsson, Stockholm, och
Bjorn Malm, Ellés; 9) Kurt Jo-
hansson, Griismark; 10) Stig
Adolfsson, Filipstad.

I SM-tiivlingen stroks FEBC,
Manila.

TREVLIGT DX-PARLAMENT

Arets DX-Parlament holls som
bekant den 7—9 juni i Norrko-
ping, arrangerad av Vox Kort-
vigsklubb. Anslutningen frin
DX-arna var mycket god, piA lor-
dagskviillen uppskattades antalet
till 110. Det forefoll som om ar-
rangemangen var viilplanerade
och programmet kunde genomfi-
ras utan storre besviir,

For forsta gingen vajade DX-
Alliansens egen. fana pi fanbor-
gen utanféor Parlamentslokalen,
vilken i det hiir fallet var Folkets
Hus. TFanan biir DX-Alliansens
emblem pd vit botten, *

DX-Alliansens drsmote holls pa
Iérdagen. Det var diligt forberett
och drog diirfor ut pi tiden. At-
skilliga poster visade sig under
forhandilngarna vara vakanta,
trots att valberedningen presente-
rat en komplett lista.

Med stor majoritet valdes slut-
ligen Owe Nordin, Stockholm, till
ny ordfirairde i DX-Alliansen.
Owe har varit ledamot av DX-
Alliansens styrelse under minga
ir och har bla priovat pA poster-
na som sekreterare huvudredak-
tor for Allians-Nytt, varfor erfa-
renhet och insikt inte saknas. Till
sin hjilp i styrelsen fir han Lars
Stenkil, Lund; Bjorn Fransson,
Astorp; Borje Andersson, Hiille-
stad, och Nils Ingelstrom, Solna.
Sup(Flcuntcr blir Claes-W Eng-
lund, Uddevalla; Claes-Hugo Pet-
tersson, Halmstad, och Gunnar
Carlsson, Stockholm. Bland o6v-
riga val kan niimnas valet till hu-
vudredaktor for Allians-Nytt, Till
denna viktiga post valdes Bengt
Olson, Uddevalla.

Bland motionerna kan niimnas
en frin Bodens DX-Club om bil-
dandet av en enda riksorganisa-
tion. Bodens DX-Club och minga
med den anser att DX-Alliansen
och Sveriges DX-Forbund inom
somliga aktiviteter Gverlappar
varandra. Hiarigenom utfors ett
dubbelarbete, vilket splittrar de
knappa personella resurserna,
Parlamentet beslot tillsitta en
kommitté att' utreda méjligheter-
na att bilda en dylik organisation,
Denna kommitté ska som riktlinje
ha den styrelseproposition i sam-
ma friga som framlades vid DX-
Parlamentet 1966. Debatten var
givetvis livlig och speciellt de
ildre DX-arna hade invindningar
mot en sammanslagning,

| DX-parlamentet deltog ocksd Bengt
"Jarrel, Sveriges Radio, och Gudrun
Siegbahn, Radio Japan.

En annan motion av intresse
kom frin Uddevalla DX-Club och
giillde en utredning om riitten att
siitta upp antenn pd hyreshus.
Denna motion har siikert ett all-
miint intresse, dA problemet torde
vara aktuellt for midnga DX-are.
Styrelsen fick i uppdrag att ta
reda pd vad som tidigare gjorts i
frigan, bl a frin Hyresgiisternas
Riksforbund, oc diirefter ev
komplettern med egna pistot-
ningar.

Aven Sveriges DX-Forbund holl
sitt dArsmite i Norrkdping i sam-
band med Parlamentet. PA fir-
bundets Riksstimma omvaldes
Lars Siderqvist, Boden, till ge-
neralsekreterare. Till ny huvud-
redaktor for Eter-Aktuellt valdes
Lars Paulsson, Boden, efter Wal-
demar Mellqvist och Lennart
Klavius, Umed. Tillsammans med
Bengt _ Jonasson och Torsten
Ingelsson fick dessa biigge ar-
betsmyror motta DX-Alliansens
hedersplakettt i silver for sina
framstiende insatser for hobbyns
befriimjande.

Det internationella inslaget var
markant, inte mindre iin 12 liinder
var representerade. Bland DX-
arna sfigs representanter for
klubbar i Norge, Danmark, Fin-
land och Skottland. P& stationssi-
dan siigs flera viilbekanta ansik-
ten. Bland veteranerna piA Parla-
mentet miirktes Harry van Gel-
der, Radio Nederland, som nu av-
verkade sitt fjiirde, Andra viil-
kiinda representanter var G G
Thiele frin Deutsche Welle,
Bengt Jiirrel, Sveriges Radio,
Lars Rooth, Vatikanradion,
Gudrun_ Siegbahn, Radio Japan,
Peter Skdla, Radio Prague och
Barbara Sonntag, Radio Berlin
International. For forsta giAngen
hade vi nijet att se tvA represen-
tanter frin Norea Radio i Oslo,
Assjah Riewesel frin Deutsch-
landfunk, Christian Flagstad,
Danmarks Radio samt John Pit-
man frin BBC. Inte lingre sta-
tionsrepresentant, men viill en
kiind radiopersonlighet iir George
Maniatopoulos, fd chef fér eng-
elska  gektionen vid Pyrgos
Broadcasting Station, numera
norrképingsbo. Trots ovanstiende
imponerande samling radioper-
sonligheter blev José Dinys frin
Rddio Aparecida i Brasilien den
stora Gverraskningen och han fick
fullt upp med att besvara frigor
om brasiliansk radio. Nir DX-
arna fick tillfille att stilla frigor
till de samlade stationsrepresen-
tanterna, sammanfattade José Di-
nys sin unika insats med orden
"Er hobby idir att samla QSL,
min hobby #r att {orse er med
QSL”.

Niista Ars DX-Parlament har
sokts av Kalix Radioklubb och
Halmstads Xortvigsklubb. DA
Kalix finnu inte kunde limna
fullstiindiga garantier {6r arran-
gemangens genomfirande fAr
arendet avgdras remissviigen.

Del av den Internationella panelen, frv José Dinys, Radlo Aparecida, John
Pitman, BBC, Peter Skila, Radio Prague, G G Thiele, Deutsche Waelle och

George Mﬂﬂmoagulo:. f d Pyrgos Broadcasting Station.
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ATT KANNA IGEN SPRAK

Sprikkunskap ir av st&rst&n be-
tydelse for DX-aren. Det giller
inte nidvindigtvis at kunna tala
eller forsti en massa sprik, men
man bér kunna kiinna igen och
identifiera sprik, Hiri ligger of-
ta nyckeln till identifieringen av
sjiillva stationen. Speciellt svart
dir det for oss niir vi ska forsoka
identifiera sydostasiatiska sprik,
for ett otrinat ora liter de lika-
dana allihop. I viss min ir det-
ta -sant, somliga sprik #r nira
besliktade med varandra, t ex
laotiska och thailiindska samt de
niistan identiska malajska och
indonesiska.

Ska man forsika identifiera ett
sydostasiatiskt sprik bér man
forst gora klart for sig om det
ror sig om ett tomalt eller icke-
tonalt sprik. I de tonala spri-
ken spelar, som man kan forstd,
tonen en stor roll, dvs man
"sjunger’” pdA vokalerna. De to-
nala spriken iir alla kinesiska
dialekter, vietnamesiska, thal-
lindska, laotiska, burmanska och
cambodianska, De icke-tonala
stora spriken iir japanska, ko-
reanska, malajska/indonesiska
samt det pad Filippinerna talade
tagalog.

Den koloniala bakgrunden kan
vara till hjilp. Siledes kan man
observera hur hallimannen ut-
talar namn pd liinder och stiider,
En thailiindare siijer "America’”
medan den mycket besliktade
Inotiskan i detta fallet anviinder
ordet "Amerique’”, alltsi det
franska uttalet, Malajska och in-
donesiska kan likaledes skiljas
genom den engelska resp hollind-
ska bakgrunden fiven om skill-
naden iir svirare att uppfatta.
Indonesiskan iir mycket klar och
man kan litt uppfatta de ensta-
ka orden. En egenhet fir att man
bildar pluralis genom att uttala
ett ord tvdk ginger. ""Herr” he-
ter alltsd ""saudara’” medan ""her-
rar’ heter "saudara-saudara’ och
skrivs "'saudara2'!

Var uppmiirksam pi 'r” och
"I'", Inga av de tonala spriken
har starka r-ljud, medan japan-

skan inte har ”1”, I koreanskan
hirs bigge ljuden men &r svira
att urskilja. Tagalog dr latt att
kinna igen genom {litigt anvin-
dande av spanska ord, i ovrigt
dr det likt indonesiska.

Ett sprik helt for sig ir den
s k pidgin-engelskan. Detta sir-
egna sprik har engelskan som
grund men iir forenklat, {6r-
vriingt och forsett med Iin frin
flera ostasiatiska sprik. Det upp-
kom som ett hjilpsprik mellan
europeiska och asiatiska handels-
miin, Att lyssna till pidgin-eng-
elska iir en upplevelse, man kan
ta gift pA att det ir engelska,
men man begriper just inte ett
ord. Lit oss se pA ett exempel,
Radio Rabaul anropar pi pidgin-
engelska: "Yupela wok lang ha-
rim stesin bilong yumi.” Om vi
Oyersiitter ordagrant till engel-
ska fir vi " You-fellow walk along
hearing station belong you-me”’,
fritt Gversatt ''ni lyssnar till vAr
station’”. Kom sedan inte och
kiaga pA skidnskan! Men skimt
dsido, Asiens sprik ir besviirli-
ga och triining iir enda sittet att
lira sig kiinna igen dem. Ett bra
knep ir att lyssna pA Voice of
Americas siindningar till Ostasi-
en. Man annonserar pi engelska
vilket sprik som ska komma.
Sedan kan man spela in en del
av varje siindning pA band och
lyssna tills man kan kiinna skill-
nad pA de olika spriken.

BREVVAN UNSKAS!

TFAE-7501 Owe Sundberg, Box
134, Bodtriiskfors, iir 13 Ar gam-
mal och tillhér de yngsta bland
vira medlemmar. Owe vill giirna
brevviixla med nAgon medlem.
Stft:rt intresse 16r DX iir enda kra-
vet.

HALLA THOMAS!H

I klubbens arkiv finns ett QSL
frin AFRTS tillhérande Thomas
Cohn och ett frin Radio Paki-
stan, tillignat Thomas Lohu. Vi
misstiinker att detta iir en och
shmma person. Hur #r det med
viilskrivningen, Thomas? Skriv
ett brev, nej texta ett brev till
klubben, s& kommer korten.

Prenumerera
DET AR BEKVAMARE

NI far varje nummer av TFA hemburet till Er dérr.

DET AR SAKRARE

Ni har garanti fér att Er vérdefulla TFA-&rgéng blir komplett.

DET AR BILLIGARE

Er prenumeration innebdr | jimfSrelse med I6snummerpriset en

avsevird fortjéinst.

Prenumeration kan gdras frin vilket manadsskifte som helst.
Skicka in nedanstiende kupong | dag sa fir Ni TFA fr. 0. m. 17/68

i rétt tid hemburen till Er bostad.
r—----------—

&
l ju’ Jag prenumererar p

TFA fr o m aug. 1968

l O heldr kr 40:—, O halvdr kr

23:—, Pr tl; glften

far uttas mot postfSrskott. Inget
porto tillkommer.
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Teknik for Alla har tagit mdnga uppmark-
sammade initiativ for att ge okad bredd dt
batsporten. Baserat pd gor-det-sjilv-idén har

TfA lanserat en ling rad populira och latt-
byggda bdttyper. Bygg sjilv efter TfA-rit-

ningar.

TfA-KRYSSAREN

Den av Lage Eklund ritade TfA-krys-
saren ar en sjosaker, rymlig och
driftsekonomisk familjebat. Langden
ar 75 m och bredden 2,5 m. Biten
har forruff med en koj, stor mittruff
med full stdhojd och tre kojplatser
pentry och tvad garderober. En foto-
gendriven Fare Gota 12-hk motor ger
en fart av 7.5 knop

Ritnjng 58 Pris 51:— + oms

SKARPD

Skarpo mater 5,65%2,15 m och bygags
i 8 mm marinplywood p& spant och
vagare i furu. | kabinen finns tvd ko-
jer och ett va! tilltaget stuvningsut-
rymme i forpiken. Baten, som kon-
struerats av Ake Sundstedt, lampar
sig for utombordsmotorer pd mellan
25 och 95 hk och gér 15 knop med
tvd man ombord med en 25 hk och
27,5 knop med fyra ombord med en
60 hk motor. Materialkostnaden be-
raknas till ca 1300 och 1500 kr
och byggtiden till 350—400 timmar.
Ritning i skala 1:10,

Ritning 70 Pris 40:— + oms

—

SUPER-SPEEDY

Detta 4r en ny och betydligt snab-
bare variant av TfA:s valkanda Spee-
dy. Den har ritats av Ake Sundstedt,
ar 285 m lang och gér 35 knop med
en 20 hk snurra. Botten ar uppdelad

UTO-KABIN

Uté, som ritats av Ake Sundstedt,
ar en kabinbdt som mater 6,5X%23
m. Den ar avsedd for antingen van-
lig inombordare eller aggregat av
Aquamatic-typ. Lamplig motoreffekt
ar 45—125 hk och farten blir 17—
18 knop med 50 hk och narmare 32
knop med 125 hk motor. Bdaten byggs
i marinplywood pa& spant och vagare
av ek och byggtiden uppskattas till
mellan 400 och 500 timmar. Material-
kostnad exklusive motor och motor-
utrustning beraknas till ‘'mellan 2 000
och 2500 kr. | kabinen finns tvd
kojer.

Ritning 69

Pris 48:— + oms

BATSMAN

Béatsman har ritats av Ake Sundstedt
och &r en l&ttbyggd och okomplicerad
bat. Den utgér en bra l6sning pd en
praktisk bruksbat av allroundtyp, kan
kdéras med en snurra pd 4 hk i 6—7
knop eller planande med 10 hk.
Byggs i 7—8 mm plywood, miter
4,1X1,52 m, ritning | skala 1:10 med
detaljer i 1:1. Batsman beskrivs | TFA
nr 6/67, ritningen kostar kr 23:— +
oms,

Ritning 83

i tvd plan, en konstruktion som ger
bdde styrka och forbattrade fart-
egenskaper. Oversiktsritning i skala
1:10 och spantritning i full skala in-
gdr i ritningssatsen

Ritning 78 Pris 26:— + oms

BATRITNINGAR

AMATORBYGGE

TfA:s KABINBAT

har den nya, moderna bottenformen
med djup V-form och langsgéende
steg som ger snabb och mjuk géng
dven i gropig sjo. Den har ritats
av ingenjor Harry Becker och mdter
56 m i langd och 23 m | bredd.
Kan forses med motorer mellan 30

och ca 110 hk och kan byggas for Ritning 75

PoP 16

PoP-16 har ritats av kapten Per Bro-
hall och &r en |lattbyggd, vilseg-
lande ruffad bat med kojplatser for
tvd. LlLangden ar 488 m, bredden
1,90 m och segelytan 12,7 m2. Om-
bord finns pentry, garderob etc. PoP-

utombordare eller inudrev. Gér 33
knop med 110 hk och 15—16 knop
med 30 hk utombordare. Byggtiden
uppskattas till ca 800 arbetstimmar
och materialkostnad exkl. motor och
beslag till ca 2000 kr. Ritningen
omfattar bl. a. spantritning i full skala.
Pris 155:— -4 oms

marinplywood och har

16 byggs i
jarnkol. Ritningarna till denna mi-
niatyrkryssare ar ytterst utférliga och
i ritningspaketet ingdr aven detalje-
rad byggbeskrivning, materialspecifi-
kation etc.

Ritning 82 Pris 127:— + oms

Borja batbygget nu

Teknik for Allas Ritningsservice Box 3137

Postgiro 1579 92

103 62 STOCKHOLM 3

Var god sidnd mig omgdende mot postférskott + oms och porto

ritning Nt



made imitiativ for att ge

OPTIMISTJOLLEN
Optimistjollen ir en idealisk pojkbat
som ar 2,28 m ling och 1,12 m bred.
Denna mycket littbyggda centerbords-
bit har en segelyta pd ca 3,3 m2.
Byggs av 6 mm plywood varfor bygs-
kostnaden blir 1ig. Ritningen ar i
skala 1:10 med detaljer i full skala.
Satsen omfattar dven byggbeskrivning.
RITNING 56 Pris 15:75 + oms

Teknik for Alla har tagit manga uppmarksam-

okad bredd dt bdtspor-

ten. Baserat pa gor-det-sjalv-idén har TfA lan-
serat en ldng rad populira och lattbyggda bat-
typer. Bygg sjalv efter TfA-ritningar.

SPEEDY

Speedy &r en littbyggd fartbit som
konstruerats av Ake Sundstedt. Den
mater 2,60%1,35 m och byggs i 8 mm
plywood med ett minimum av spant.
Planar med 8 hk snurra och har natt
farter pa omkring 30 knop med 15—18
hk motorer. Ritning i skala 1:10 med
komplett byggbeskrivning.

RITNING 57 Pris 20:— + oms

e e e e S S

SPORTY

Denna populira sportbit ir bl a lamp-
lig for vattenskidikning. Den ar
4,50 m ling och 1,70 m bred, lampar
sig for motorer pa mellan 25—65 hk
och byggs i 8 mm plywood. Ritad av
Ake Sundstedt. Gor 28 knop med
35—40 hk snurra. Sittplats finns for
fyra personer. Ritning i skala 1:10
med detaljer i 1:3.

RITNING 67 Pris 26:— + oms

TOPP-
JOLLEN

Toppjollen har gjort sig kidnd som
den biasta segeljollen i sin klass. Den
ir ritad av kapten Per Brohill, dr

i skala 1:10 med detaljer i 1:2.
RITNING 74

BATRITNINGAR

for

AMATORBYGGE

DACAPO 20

Dacapo ir en rymlig kryssarkatama- Denna  familjeka a
ran med tvd frin varandra avskilda gaende — den ! o
ruffutrymmen med dubbelkojer. Den- byggs i plywoo
na intressanta bdt har konstruerats av fattar 6 ark, &y

Heinz Jiirgen Sass och miiter 7,00  1:10, detaljritnin.:

3,64 m. Den for storsegel pd 17,00,
fock pa 8,00 och genua pa 12,2 m?2.

segelritning och 1
skrivning ingir v

RITNING 81  Pris 260:— 4 oms

WINDY

Windy har konstruerats av Ake Sund- och denna motor.

Biten kan dock

2,93 m dang, 1,20 m bred och segel-
ytan ar 5 m2. Denna centerbordsbat
byggs i 4 mm plywood. Kan dven ko-
ras med liten snurra ecller anviindas
som roddjolle eller biltaksbit. Ritning

Pris 34:— + oms

stedt och ir en snabb, fyrsitsig vat-
tenskidbit. Den ir 4,30 m ling och
1,78 m bred. Botten ir uppdelad i
tvd plan, nigot som ger styrka, kurs-
stabilitet och mjuk ging. Den ir ri-
tad for Crescents nya inu-drev och
gor 32 knop med en man ombord
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NORRSKAR .

Norrskir 4r en modern familjekryssa-
re med djup V-botten med lings-
ghende steglister. Den har ritats av
Halvor Rosenbaum, miter 6,80%2,60,
iar aysedd [6r inu-drev och planar
med motorer pA 80 hk. Kan dock
aven koras som halvplanande bat med
lagre motoreffekt. Den 4Ar utomordent-

figt robust och sjovirdig. Den ir val-
diickad och mycket rymlig. Hojd fran
durk till kabintak #4r 165 cm och fyra
sovplatser kan arrangeras med tvi-
viningskojer. Pentry, garderob och
toalettutrymme. Ritning i skala 1:10
med spantritning i full skala,

RITNING 80

Pris 175:— + oms

diven byggas for vanlig utombords-
motor och limpar sig di {6r motorer
pi 18—65 hk. Ritningen ir skala
1:10, detaljer i 1:5 och omfattar
spantruta i full skala. Byggbeskriv-
ning ingdr liksom alltid niir det giiller
T{A-ritningar.

RITNING 79 Pris: 32:— + oms

Borja batbygget nu — sjosdtt i var!

Teknik for Allas Ritningsservice Box 3137

Postgiro 1579 92

103 62 STOCKHOLM 3

Var god sind mig omgéende mot postférskott -4 oms och

porto ritning nr
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