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TFAs populira bandbicker ger Er virdefulla kunskaper

och praktiska tips pa manga omrdden inom teknik och bobby

RAKNESTICKAN OCH
DESS ANVANDNING

Av  Tore Porsander. 16:e uppl.
Handbok nr 1.  Pris 4:50 4 oms

ALLA MATEMATISKA
FORMLER

Praktisk ’’lathund” for de flesta
rakneoperationer. 7:e uppl.
Handbok nr 9. Pris 7:— + oms

MASKINRITNING

Av Rudolp Tegstrém, 5:e uppla-
gan. Instruktiv handledning |
maskinritningens grunder fér ny-
bérjare.

Handbok nr 11. Pris 5:— 4 oms

0 GENVAGAR TILL
SNABBRAKNING
Av Josef Almqvist. 6:e upplagan.

En oumbarlig hjalpreda vid det
praktiska rﬁkneu‘b:tet. Lz:nlnent

omslag,
Handbok nr 14.  Pris 7:45 + oms

ATT LABORERA HEMMA
Del 2.

Av lvan Bolin och Bror Gustaver.

114 intressanta fGrsdk | organisk
och fysiologisk kemi.

Handbok nr 17. Pris 3:75 + oms

DYK

Av Gunnar Nordanfors, 2:a uppl.
Ridd och anvisningar | undervat-
tenssimning, undervattensfotogra-
fering och undervattensfiske for
sportdykare.

Handbok nr 20.
Pris 7:50 4 oms

PERSPEKTIVTECKNING

av maskiner och mekanis-
mer, rontgenteckningar och
sprangda bilder.

Av Olle Norelius. Laminerat om-
slag,

Handbok nr 21,
Pris 8:65 4 oms
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ELEKTRONIK FOR
NYBORIJARE

Av Hjalmar Larsson. Den elekt-
riska strdmmens egenskaper och
uppfdrande, radions grundprinci-
per. :

Handbok nr 22,

Pris 12:50 4+ oms

BYGG SJALV FOR

BATTRE DX

TfA-handbok for kortvags-
lyssnare med tekniska tips
som visar hur man med
enkla medel fir ut mera
av DX-hobbyn,

Handbok nr 23,

Pris 12:50 4+ oms

Sind mig om
- ©X. av Handhok nr .,

Namn

Postadregg:
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.............

........................

V. 8. texta, tyéllgt‘ Ta(-:l-(-! .........

TAG SOM HOBBY
Av Jan Jangé. Ny TfA-handbok
for modellrallare. Ur innehédllet:
Att bygga och bygga om, Tagka-
pet planeras. Tips om férsta
tiget. Tagbordet, Forsta sparpla-
nerna. En hemmabana pi 5 tim-
mar. Gréds, hus, trdid — och si3
invigningstaget. Att koppla strom,
Trafiken pd banan och massor av
andra praktiska tips foér nybér-
jare. 2:a uppl.

Handbok nr 24,

Pris 14:50 4 oms

Av Per Brohill. Den enda hand-
boken | sitt slag for amatérbygge
av batar. Utférlig handledning |
materlal,  byggnadsteknik  och
verktyg fér motor- och segelbts-
bygge. Skriven i samarbete med
landets skickligaste batbyggare.
Over 200 sidor, rikt Illustrerad.

2:a upplagan
Handbok nr 25. Prls 20:— - oms
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AKTUELLT
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18 TITTA TILL TANDNINGEN
22 MANGA SER MER Frivillig sjériddning

OMSLAGSBILDEN

visar detta nummers testvagn, nya Vaux-
hall Victor. Victor dr numera en ganska
kontinental bil med mycket snygga linjer
och goda prestanda. En familjebil som ut-
gor ett bra alternativ for dem som ser sig
om efter nagot nytt.

Foto LARS LARSSON
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PLASTBATEN SOM HEM-
BYGGE?

Vid den har arstiden okar alltid for-
fragningama per brev och telefon om
lampliga batar for hembygge. Och alit
fler ber om ritningar och radd om plast-
byggen. For att spara tid vill vi garna
ge ett svar pa den frigan pa det har
sattet.

Ett skrov i glasfiberarmerad plast ar
naturligtvis ett mycket bra alternativ
for dem som till aventyrs inte vill ha
en plywoodbat. Men det ska ocksa
genast sagas ifran att det sannerligen
inte ar nagot fel med plywood som bat-
material — tvartom ar det ytterst lamp-
ligt och latthanterligt just for amator-
konstruktioner.

Dessutom bor ocksd papekas att
plastskrovet ar betydligt mer kompli-
cerat, dyrare och besvarligare. Det
vanligaste sattet ar att bygga pa eller
i en form och eftersom den i sin tur
tillverkas efter en skrovmodell eller
“plugg” i naturlig storlek, maste man
i praktiken gora inte mindre an tre
skrov for att astadkomma ett. Plast-
batsproduktionens fordelar kan saledes
bara utnyttjas i serier.

Ingenting hindrar givetvis att "plug-
gen” byggs efter nidgon av vara rit-
ningar, men eftersom de i forsta hand
ar tankta for plywood och anpassade
darefter, uppstir en hel del problem
som byggaren far forsoka klara pa
egen hand.

Dimensioneringen ar ett annat krux
som blir sarskilt aktuellt i samman-
hanget eftersom alla TFA-ritningar ba-
seras pa plywood. Plastskrovet maste
namligen styvas upp pa ratt satt och
ratta stillen. Att bygga helt "pa kann”
ar direkt riskabelt och dessutom oer-
hort oekonomiskt, eftersom materialet
ar dyrt.

Meningen med det hadr inliagget zr
inte att avskracka eller Iigga sordin
pa entusiasmen — bara att be alla
plastbatsintresserade att ge sig till tils.
Vi tanker namligen ta upp hela frigan
ordentligt med rad, tips och allt vad
till plastbygge horer senare i host.

Red

SVAR TILL "JEEP-
INTRESSERAD” (TFA 13)

Ar dgare av en sidan jeep som
ni ar intresserad av. Om intresse fort-
farande finns kan ni ta kontakt med
mig genom denna tidnings redaktion
som har adressen.

"Willys model MB”

4

FARRE MARKEN -
BILLIGARE
BENSIN

| priskrig och kérlek tycks alla medel vara tilldtna. Resultatet

sedan gérna blir hur tokigt som helst.

Lagom till sommarsédsongen startar bensinbolagen stora kampa &
i vallovligt syfte att stimulera képlusten fér den egna produkten. Séic::
ar manga, knepen an fler. Alla har de det gemensamt att det tili
anda blir kunden som bekostar kalaset.

Ballonger till barnen, strumpor till mor och kortlek &t far ar bzra
nagra exempel ur vildfloran av mer eller mindre eftertraktade
“presenter” som kommer bilagaren till del om han koéper riktigt mycket
av samma sort.

Priset tar &nda pahittet att dela ut smad meningslésa kuponger att
klistra i ett kartongblad. N&r tvahundrafemtio liter bensin gatt at, ar bla-
det fullt och kan bytas mot en alldeles riktig femmal

For denna furstliga "rabatt” av maximalt tva 6re perliter har
bolagen, forsaljningspersonalen och kunden gjort sig en oherrans
massa besvéar — alldeles i onédan. Fér det hade blivit betydligt battre
fortjanst for alla parter om bensinpriset helt sonika sankts med en
tvaoring.

Men den metoden ar kanske for enkel och ger ingen extrautdelning
i form av mérken som kunderna varken ids ta vara pa eller klistra in i

bladet. Och det var kanske det allra finaste i kraksangen. ..

Gt~

TORBJORN GUSTAFSON

N R D G B G G &

THl STEINSVIKS BOKFORLAG, Drottning-
gatan B, Stockholm C. Jag &nskar ndrmare
upplysningar om DE ISLANDSKA SAGOR-

NA. '

A o ot il 0
Titelsss, <o S N T l
Bostad: <. 4 S ssl ek SR 0
0
PoStadress: |\ 5t s oS ST SO 0
ol o s s A TFA 16/68

Pressen skriver:

.. de isldndska sagorna &r en helt ena-
stdende bedrift i vérldslitteraturen: det finns
ingen — skriver och menar ingen —
dldre eller jAmngammal beréttarkonst, vare
sig religiés eller vérldslig, som pé néra nej-
der kan tdvla med islénningarnas litterdra
kraft. Darfor &r det sa viktigt och vérdefullt
att vi antligen fatt en samlad upplaga pa
svenska.” Abo Underrittelser

"Sammanlagt alltsd &ver 100 sagor, fulla
av dramatik, humor, blod, svett och térar.
Man njuter i fulla drag av de livfulla skild-
ringarna och slukar begarligt den ena sagan
efter den andra. Det verkar néstan otroligt
att en sadan skén konst kunnat vaxa fram
och utvecklas pa den sterila och isolerade
on.

Bo Sdderberg i Norrbottens-Kuriren

STEINSVIKS

&€ SLANOSK
SAGORN

Den forsta kompletta samlingen av den islandska sagoskatten

pd/ e gy A AR nu i svensk oversittning

De Islindska Sagorma omfattar fem band — sam-
manlagt Sver 2.800 sidor med talrika teckningar
och kartor — en kulturskatt som gor ett stycke
av vdr ildsta klassiska litteratur tiliginglig fdr
nutida ménniskor.

BOKFORLAG

-
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bygg
baten

sjalv

Av Per Brohill. Den enda

Till TEKNISKA FORLAGS AB,

handboken | sitt slag fér
amatdrbygge av batar. Ut-
forlig handledning | mate-
rial, byggnadsteknik och
verktyg fér motor- och se-

gelbdtsbygge. Skriven |
samarbete med landets
skickligaste batbyggare.

Over 200 sidor, rikt illu-
strerad. 2:a uppl.

Handbok nr 25. Pris 20:—
+ oms.

Box 3137, 103 62 Stockholm 3

Sind mig omgdende mot postfdrskott + oms och porto ........ ex: av

Bygg béten sjilv.

Rdd och anvisningar i undervattenssimnin
undervattensfiske for nyb&rjare. Helt ny, omarbetad upplaga av TfA:s

populdra handbok for sportdykare. Pris 7

| Till TEKNISKA FORLAGS AB, Box 3

Sand mig omgéende mot postforskott + oms. o. porto ....

slojuepioN Jeuunx) Ae

g, undervattensfotografering och
:50.

137, 103 62 Stockholm 3

ex. av "DYK".
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Fel pa loket. Liten elektricitetslara. I[K“IK 'nR Alln
e e e e S O

Olika anvandningar av elektromagneter. Relder.
Ritningsservice é

Transformatorer. %-{% Elmotorer.
DATA

arkli 4 5mssystem. Likstromsdrift.
Marklin  vaxelstromssy Liingd: 7,25 Bredd: 2,36

Djupgiende: 1,12
Segelarea: 23 kvm
Kolvikt: 750 kg
Deplacement: 1.570 kg
Material: 10 mm marin-
plywood
Konstruktor: Harry Becker

Trix tvatagssystem. Fleischmann- Rivarossi-

vensk danska,
nska polisen, s&

tagen. Andra sparvidder &n HO.
Tagbordet. Att spara ledningar. Kurvdiameter

{ och parallellspar. Att koppla strém._i—-'_—/‘&—_'{’g__-

1
% x|, Pocher, Tenshodo, Kitmas-
ter, Wrenn. Berg av dextrin och omslagspapper. JOg Kryssaren

Grés, hus, trad. R NS 5 ”ARABESQUE”

Taget i gardero-
ben. Taget bak-

om draperiet,

m. m., m. m.

FOR ALLA

TEKNIK FOR ALLA lanserar Jog-kryssaren ”ARABESQUE”,

en modern och rymlig havskryssare for 4 personer. Idealisk fa-

: T S v miljebat och en snabb kappseglare. Jog-kryssaren har ritats for
‘l‘t::—lu I— ::ll—aug— ; \ N klass 5-RORC och konstruktoren Harry Becker, ett vilkint
pt ; : = 2 e, :
artar) fohnet) A namn for alla TFA-ldsare, ar 6vertygad om att den i denna klass
111 112 ] - ‘ skall fa mycket fina seglingsegenskaper.

Ritningarna till baten omfattar linjeritning i skala 1:10, tvir-
'",g"”"'- ::8‘ e o » ] skeppsritningar, detaljritningar, segelritning samt spant- och kol-
: ; P , ritning i full skala. Byggbeskrivning och licens for bygge av en

gl;?-—es ) (‘d/ezo—lan) - ¢ | k av JAN JANGO 2:a upplagan bat ingar i ritningssatsen.

PRIS kr 350:— + oms och porto

BLI ER EGEN SKEPPSREDARE — AGARE TILL
markande for Jan Jangé som skrivit och rikligt illustrerat EN SKON SEGLARE — BYGG SJALV!
TFA:s handbok 24, TAG SOM HOBBY, nu ute i sin 2:a :

upplaga. Med laminerat omslag och i ett fornamligt gra- . - - - - - - - - .

Gedigen kunnighet och stor entusiasm fér @mnet &r ut-

fiskt utforande kostar TAG SOM HOBBY 14:50. Var god siind mig mot
postforskott + oms och
porto, ritning nr 87
I_———_—_—_—__—j pa Jog-Kryssaren
”ARABESQUE”
l Till Tekniska Forlags AB, Box 3137, 103 62 Stockholm 3. l Svars:
forsiindelse
| Sind mig omg ........ ex TFA:s handbok nr 24, TAG l Namn, 5o pns 0hg i W i Tgm;:rmzy
| SOM HOBBY, kr 14:50 + oms och porto. | i
‘ .............................. TEKN'K FOR ALI.AS
I N R S b BB 0D OO0 B G608 G0 608D ET0000 40000 GBHG - TN
‘ Adress v s s
I T e A BB A860 6aA a0 00000 B0 60000 86000 000a0606000s BOX 3137
| | Postadress] - s e TFA {63103 62 STOCKHOLM 3
[T [ LB B0 Ba 000063000 006.00066 60060560060 0500000
I___ TFA 16/68
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En sportdykare kan “lifta’ med
ubdten under vattnet. Det gar
ocksd mycket bra att tala under
vattnet, och héller dykaren
huvudet invid ubdten urskiljer han
varje ljud frdn dess innanddéme,

t ex motorbuller, luftfiltrets flakt osv.
Farten ar jamférd med
ytfarkosternas ganska blygsam,
bara nagra knop.

P& panelen till vanster finns
strombrytare for strilkastaren
ovanpd ubdten, innerbelysning m m.
Till hbgcr finns en manometer
som visar hur mycket syrgas som
gér 4t per minut. Med hjalp av
barometern invid pd samma panel
kan lufttrycket inuti ubdten
kontrolleras. Véart att notera ar att
den inte andrar sig om
temperaturen varierar. P4 durken
finns bl a styrspak, djupmaétare
motorkontroller och indikator for
lutning.

T e e

Text och foto

BJORN SVALLNER

Doppingens ytterskal &r av
pr:’f]ugmm \)'ulsad plat och
fonstret i nosen av
dubbelt sa tjockt plexiglas,
f 6 samma glas som
anviinds i kabinhuven

pa Viggen.
Transporterna till lands
d en

klarar man me
specialbyggd trailer vars
chassl precis passar for
skenorna under ubdten.

Hade vi vid bestket pa batutstillningen
vetat vad vi nu vet om Doppingen
skulle vi inte ha tvivlat p4 dess forméga
att transportera sig och sin besittning
ned till havets botten — och dartill
upp igen. Innan de bada byggherrar-
na Gunnar Klevefors och Héikan Lans
dverhuvudtaget borjade tinka pa att
bygga ubiten hade de ar av ritnings-
och beriikningsarbete bakom sig. Det
fanns Atskilliga fragor att svara pi in-
nan bygget kunde starta. Hur tjock me-
tall behovs i skrovet ? Hur kraftig plexi-
glashuv gir det att fa tillverkad i det
hiir landet och hur ménga ackumulatorer
méste man fora med, var bara nigra av
de tusentals frigor man sokte svar pa.

Svavet pA dem, ja, det blev Doppingen,
adets formodligen enda enmansubit.
iisket gulmélade skrovet verkar
ot litet fran utsidan och besékarna
n3 baltutstillningen framforde tvivel pa
att den verkligen var avsedd for person-
transport under vattnet. Att det sedan
maste finnas utrymme for syrgastuber,
ballasitankar, ackumulatorer, elmotorer
csv gdr det for den oinvigde omdjligt att
iro annat #n att bara en dvirg kan
kliimma sig in i plattuben.

Trots att det ser trangt ut dr det dock
timligen gott om plats for en man —
om han inte har anlag for cellskrick
forstds. Liggande framstupa p& durken
har man pd golvet framfor sig i centrum
en precisionsdjupmitare graderad till
60 meter. Dir har man satt grinsen fér
Doppingen, inte s& mycket for att den
inte skulle klara storre djup, som for
att man dir kan rikna med att fi hjilp
fran ytan om néagot skulle mankera.

Invid djupmitaren finns instrument

(Forts pd sid 37)

Da vi forsta gangen konfronterades med den gula
ubaten Doppingen var vi, det ska val erkdnnas, minst
sagt skeptiska. Alla révarhistorier om tidigare férsok
med hemgjorda undervattensfarkoster gjorde val sitt
till och till att borja med avfardade vi farkosten med en
axelryckning.

Sa smaningom segrade dock nyfikenheten odver
misstron och vi beslot att ge farkosten en chans att
visa vad den formar i sitt ritta element, dvs under

vattnet.

' DOPPINGEN

-SVensk

Tack vare det vil tilltagna plexiglasfonstret har foraren bra utsikt
mot det omgivande vattnet. Bigen utanfér den nedre delen av rutan dr av 35 mm
massivt stdl och skyddar vid kollision under vattnet.
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nligt statistiken séildes 436 Vauxhall

Victor 1967, medan Opel Rekord sam-
tidigt saldes i atskilliga tusen exemplar.
Dessa siffror illustrerar kanske det for-
troende svenska bilkdpare har for tyska
bilar, och likaledes den brist pa fortroen-
de som kommer engelska motsvarigheter
till del.

Siffrorna for 1968 borde kunna bli né-
got gynnsammare for Victors del, for
bilen har genomgatt en genomgripande
fornyelse: ny motor pa tva liter och 89
nettohidstar, ny hjulupphingning som
ger betydligt bittre vigegenskaper, ny
och modern design inte minst vad gil-
ler karossen, som nu ar riktigt tilldra-
gande med fartiga linjer i fin harroni.

HALLER DEN?

Vad giiller konstruktionens férmaga
att tala vart klimat och de péafrestning-
ar bilarna i det hir landet utsiitts for,
s verkar det som om konstruktdrerna
nu har borjat lira. Férekomsten av rost-
fickor i platskrovet dr betydligt reduce-
rad, iven om det fortfarande finns kvar
kritiska platser, som dock #r sprutade
med rostskyddsolja. r‘ramvagnen ger in-
tryck av att vara robust, i alla fall lika
robust som pa motsvarande bilar, och
bakvagnen bestdr av en stel axel med

(Mt S ar 22

fyra liangsgdende ankarstag i pressad,
tjock plat, samt tvirliggande Panhard-
stag och spiralfjidrar. Denna konstruk-
tion dr solid och ger samtidigt god vig-
hallning, speciellt som den har dick som
direkt passar for fjidrar och stétdim-
pare.

SJUNGANDE LADA

Man ler igenkidnnande ndr man drar
ivig pa forsta resan i Victor. Viixelladan
ir si typisk engelsk, man riktigt hor
hur kuggarna tuggar pd varandra, det
sjungande och malande ljudet som man
sA siillan stoter pd i tyska bilar finns
hir i rikt matt.

Aven om nu ladan liter som om den
holl pa att rasa s dr det ju inte sidkert
att den gor det, det kanske bara verkar
sé. sserligen var det bekymmersamt
att ligga in ettan vid flera tillfdllen, och
hade man vil lagt in den s& hoppade den
girna ut igen, speciellt om man fick
gront ljus i en gatukorsning.

SVETTDRIVANDE KLADSEL

Efter tjugo mils landsvdgskorning i
sommarvirme kidnner man sig nagot vat
om ryggen, skjortan och byxorna ar all-
deles genomvata. Detta beror pa att bi-

TEXNIK FOR ALLA

-TEST-

lens kliddsel dr av tit galon. Vid det har
laget borde man kinna till att stolarna
i en bil bor ha ventilerande klddsel, tex
perforerad eller flitad galon eller tyg-
klddsel.

Forarens korstillning dr ganska god,
men eftersom kupélingden bara dr hilf-
ten av bilen, s& blir det trangt lite var-
stans. En forare pa 180 cm med en pas-
sagerare bakom sig, likaledes 180, far
stora bekymmer. For att han i baksitet
ska kunna sitta alls maste foérarstolen
framéat, och di sitter han med hdgerbe-
net i luften utan ordentligt larstod. Men
detta missforhdllande moter man i nas-
tan alla bilar. Man undrar ofta hur man-
niskomodellerna ser ut som konstruk-
térerna av nya bilar har som grund nir
kupén ska mattsittas.

Pedalstillet dr till hidlften ett misslyc-
kande. Broms- och kopplingspedalerna
sitter alldeles for hogt fran golvet, man
far lyfta hela underbenet for att trampa
ur, och det dr inte bra. Gaspedalens re-
turfjider 4r vidl avstimd och sidstddet
mot vixelladshuset ar perfekt. Sitter
man med stolen i bakre liget fir man
stricka pa sig for att kunna ldgga in
ettan och trean, golvspaken sitter nagot
for langt fram.

11

Text STEIN BEKKEVOLL,
Foto LASSE LARSSON
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Den overliggande kam-
axeln drivs av en nylon-
rem som visas pa bilden
langst till hbger. Syste-
met ar fortfarande ganska
unikt och ger en billig
och tyst dverforing. Den
andra bilden visar Victors
rena och vélplanerade in-
terior. Snedstalida glas
framfér instrumenten goér
att Inga reflexer finns
dar. Ratten ar lagom stor
men kransen nagot tunn.
Pedalstéllets  avvagning
ar dalig, for stora plattor,
for stora avstdnd. Victor
mater 4,50 m i langd, 1,71
i bredd och 1,40 i hojd.
Axelavstandet ar 2,59 m.

GOD PA VAG

En av den nya Victors foretriden 4r
viaghallningen. Den forbattrade hjulupp-
hingningen har resulterat i att man nu
kan dra vagnen betydligt hardare i
bojarna utan att nadgot hiander. De breda
dicken bidrar givetvis till detta. De &4r
absolut tystgadende, inte ens vid hird
kurvtagning pa asfalt hordes annat dn
ett milt susande. Inga skrik och darfor
heller ingen akustisk varning om att det
kanske gar i snabbaste laget. Lyck-
ligtvis #4r bilens styrtendens sadan
att man fir en tydlig varning innan
bakvagnen sticker, annars vore den hir
bilen farlig for manga forare, vass som
den 4r.

Vighallning 4r god alltsd, men bilen
kAnns lite underlig om man kor pa halv-
dalig vdg med tungtrafikspar. Lings-
ghende forhdjningar och gropar i vidgen
tycker den hédr bilen inte alls om. Det
har samband med skillnaderna i hjulfo-
ring i fram- och bakvagn: medan fram-
hjulen kan Kklittra upp och ned &ven i
s4dana gropar, s&4 dr bakhjulen fixerade
i och med den stela bakaxeln. Dér finns
inte samma mdjligheter till cambervin-
kelvandring som pa framhjulen. Detta
4r fallet med de flesta bilar, men pa Vic-
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tor har man tydligen valt en dalig kom-
promiss.

Fjddringen 4r si pass fast att den
k#anns stotig om man aker ensam i bilen,
aterigen ett vanligt problem. Med last
blir den riktigt behaglig.

Sikten dr god i vackert vider och
dalig om det regnar eller sndar. Detta
sista tack vare en sillsynt dalig torkar-
och spolaranliggning. Torkarna sveper
precis 50 svep/min, vilket dr 20 for lagt.
De gar med endast en hastighet och lyf-
ter frin rutan i farter omkring 90 km/
tim, detta utan motvind. De #Ar férkro-
made och ger reflexer rakt i férarens
ogon. Spolaren dr manuell, man trycker
in torkarknappen och pumpar upp vat-
ten pa rutan.

TREVLIGA INSTRUMENT

Instrumenten sitter bakom snedstiillda
glas, inga reflexer dir inte. De #Ar litt-
lista, stora vita siffror pA svart botten.
Handskfacket sitter mitt under, och till
héger, dir det brukar sitta, finns inget
annat dn ett stort, ordrt platfilt. Man
kan friga sig varfoér det inte finns ett
rejilt, lasbart handskfack dir?

Till skillnad frdn majoriteten ay da-
gens bilar har Victor en hastighetsmi-
tare som visar ritt i alla farter.

SAKERHET

Normalkaross, stoppad paneloverkant,
SAE-dorrlds och SAE-stolinfistning
samt lingt framdragna hjulhus och sé-
kerhetsrattstang gor bilen normalt si-
ker. Mycket finns att forbittra: solskyd-
den #r for mjuka, speciellt som taket ar
ostoppat och det l5per en kraftig och
kantig profil éver vindrutan. Sikten kan
goéras biittre, vi tinker dA nidrmast pa
sikten i regn. .

Strilkastarna som ar fyra, tva for
halv- och tva for helljus, ger en bredare
ljusbild didrfor att med helljus s har
man ockséd halvljuset tédnt.

Sikerhetsbiltena dr Vauxhalls egna.
De ir bland de biista trepunktsbiilten V1
sett, enkla att handskas med och red 1o-
bust och enkel 14sning.

VI ANSER

att Vauxhall Victor iir en mycket pigg
familjebil limpad foér tva vuxna och tré
barn, om man vill 4ka komfortabelt. Den
har stort bagagerum, god viighallning:
utmiirkta bromsar och mycket snyggt
utseende. Utrymme for forbiittringal
finns friimst vad avser sikt och komfor
f6r vuxna. Priset dir i relation till vad
man far fr pengarna inte oblygt.

VAUXHALL VICTOR

DATA OCH PRESTANDA

TILLVERKARE: VAUXHALL MOTORS LTD,
BEDFORDSHIRE, ENGLAND
GENERALAGENT: GM NORDISKA AB,
STOCKHOLM

MOTOR: Fyrcylindrig fyrtakts vétskekyld
radmotor med overliggande kamaxel och
femlagrad vevaxel. Cylinderdiameter 95,3
mm, slagldngd 69,2 mm, slagvolym 1975
cm®. Kompression 8,5 : 1, maxeffekt 89 hk
DIN vid 5500 v/min. Max vridmoment 15
kpm DIN vid 3 000 v/min, kolvmedelhastig-
het vid 4000 v/min 9,2 m/sek. Specifik
effekt 45 hk DIN per liter slagvolym.

KRAFTOVERFORING: Enskivig torrlamell-
koppling och fyrstegad helsynkroniserad
lada mandvrerad med golvspak. Utvéx-
ling frdn 1:a till 4:de vaxeln 3,60, 1,94,
135 och 1:1. Back 3,05 slutvaxel
3,90 : 1.

STYRNING: Kuggstang, utvéxling 22,5:1,
4/, rattvarv mellan fulla hjulutslag, vénd-
diameter 10,2 m, rattdiameter 41 cm.
HJULUPPHANGNING, FJADRING: Fram
separatupphdngda hjul med spiralfjddrar
och triangeltvérlankar. Bak stel axel och
ankarstag, spiralfjadrar. Kréngningshdm-
mare fram och bak, teleskopstétddmpare
runt om.

BROMSAR: Fram skivor med diameter

25,5 cm, bak trummor, 22,8 cm. Total svept
bromsyta 1 850 cm2. Tva kretsar, parallella,
vakuumservo. Handbromsen verkar meka-
niskt pa bakhjulen. Tryckregulator saknas.

OVRIGT: En fallforgasare typ Zenith, tan-
ken ligger bak och rymmer 55 liter. El-
systemet dr pa 12 volt, batterikapacitet
55 Ah, véxelstromsgenerator pad 490 watt.
Dack som standard 6.9 S13 slanglésa hég-
fartsdéack i lagerklass 4. Bagagerummet 4r
pa 350 liter (SAE).

FORHALLANDEN: Vackert sommarvéder,
bensin 98 oktan.

INSTRUMENT : Hastighetsmataren visar sa
gott som exakta siffror hela vagen. Tripp-
métare finns ej, dock 100 m-réknare. Lam-
por fér laddning, helljus, oljetryck och tem-
peratur, matare fér bensin.
TJIANSTEVIKT: 1140 kg. Effektbelastning
da 13,0 kg per hk DIN. Maxvikt 1 550 kg,
max slépvagnsvikt 1 075 kg.
BULLER: Tomgéang 56 dB(A), vid 50 km/
tim 72 dB, vid 100 77 dB och vid toppfart
84 dB(A).
TOPPFART : klockad till 154,3 km/tim, fa-
briken uppger 152.
ACCELERATION:
0—50 0—80 0—100 70—90 70—110 km/tim

45 90 137 386 9,0 sek

UNDERHALL OCH RESERVDELSPRISER
Oljebyte i motorn efter 600 mil
Oljebyte i véxellada behdvs ej
Oljebyte i bakaxel behdvs ej

Smérjning av kullwer 4 800 mil
Sommarolja SAE 20 W

Vinterolja SAE 10 W

| Sverige finns f n 284 serviceverkstédder
Avgasventiler m/fjadrar 57 :40
Bromsklossar fram 46:—

Bromsbeldgg bak 28:—
Avgasbeldggning 122:—

Sats kolvar m/ringar och bultar 495:—
Olackerad framskarm 130:—
Olackerad bakskarm 130:—
Stétfangare fram 120:—

Stotfangare bak 120:—

Skrapad (tom) dorr 210:—
Kylarmaskering 120:—

Falg, grundlackerad 27 :50

Vindruta lamellglas 340:—
Strélkastarinsats 27 :—

Oms tillkommer
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Ar den bara nagorlunda exakt betalar den sig sjélv —
enbart genom branslebesparingen. 7ok

ahittiga prylar och trevliga

tillbehor brukar hora bat-
livet till. Men det ska helst
ocksd vara grejor som inte
bara ar 6gonfrojd utan samti-
digt tjanar ett fornuftigt an-
damal

Dit hor varvriaknaren. Men
bara under férutsittning att
den verkligen gor skidl for
namnet. Ett instrument som
slar fel ar varken till nytta
eller sarskilt mycket noje.

Ratt motorvarv ar viktigt,
inte minst for bréansleekono-
min. Stora motorer i allmén-
het och storre utombordsmo-
torer i all synnerhet blir be-
tydligt torstigare pa hogvarv.
Stryps gasen en aning,
sjunker forbrukningen mar-
kant, trots att effekten och
farten minskar relativt obe-
tydligt. Det 4r saledes vart
att veta var ”ekonomivarvet”
ligger och ritta sig direfter.
Det 4r hidr varvriaknaren
kommer in i bilden.

BRA INSTRUMENT SALLAN
BILLIGT

Precisionsinstrument- ar
aldrig billiga. En bra varv-
raknare kostar féljaktligen
en slant, men i det hiar vik-
tiga sammanhanget bor pri-
set komma i andra hand vid
valet. Forst och framst kom-
mer tillforlitligheten.

Méinga av marknadens
varvraknartyper dr ursprung-
ligen avsedda for bilar. De
kan givetvis anvindas dven i
béAten, om man bara har klart
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for sig att de som regel inte
ar lika vidl inkapslade som
motsvarande marininstru-
ment och diarfor maste place-
ras mera fuktskyddat. Livs-
lingden blir av samma anled-
ning inte direkt jamforbar,
och det ar alltid skil att over-
vaga vilket som i lingden blir
billigast — en dyr marinvarv-
rdknare som haller ”i evig-
het” eller flera mindre slit-
starka.

INTE GULD...

Nu dr det tyvarr inte guld
allt som glimmar, och ett
hogt pris dr ingalunda alltid
garanti for gott kop. Det
finns Aatskilliga varvrdknar-
typer som stringt taget bara
blir Ggonfréjd utan att for
den skull vara billiga. Det
minsta koparen kan begira
ar nagon form av garanti. T
flera fall ger tillverkaren
skriftligt bevis pa ett A4rs
”nAdatid”, i andra stir Ater-
forsidljaren som garant om
instrumentet inte skulle fylla
fordringarna.

Man bor alltsd halla i min-
net att flott utférande inte
alls borgar for inre kvalitet,

Precisionen dr som nidmnts
A och O, men dirmed inte
sagt att ett dyrt och férnim-
ligt instrument Z&r absolut
sanningsenligt. Viss felvis-
ning #Ar oundviklig och den
okar mirkbart nir kvaliteten
sjunker. I och for sig spelar
§0—150 v/min ingen storre
roll, om man Ar uppmirksam

r mf?m-.

pa felet och detta haller sig
konstant. Blir ddremot mar-
ginalen storre och dossutom
varierande blir problemet ge-
nast besvirligare.

Oavsett vilken varvraknare
som anvinds bor den alltsd
kontrolleras - kalibreras -
da och da, naturligtvis vid
installationen och direfter
t ex host och var. En exakt
varvriknare att jimfora med,
av vibrationstyp t ex, kan som
regel linas eller hyras hos
motor- eller batforsiljare.

MEKANISK ELLER ELEKTRISK
Metoderna att mita varv-
talet dr mycket olika. Aldst &r
den mekaniska varvriknaren,
vilken fungerar ungefir som
hastighetsmiitaren i en bil och
sitledes méste sta i forbindelse
med mitstillet via en bojlig
axel eller “kabel”. Detta be-
grénsar i sin tur mojligheter-

Varvraknaren ovan ar av marin-
utférande med forstarkt fukt-
skydd. Transistorenheten ar
placerad i separat “‘plastburk’
som kan placeras przktiskt ta-
get var som helst. Instrumen-
tet saljs av AB Servbo och
kostar ca 250—300 kr, beroende
pa utforande.

motorer. Finns hos K G Knutsson.

Elektrisk varvraknare med generalorgivare,
i forsta hand avsedd fér lagvarviga diesel-

T h. Ett plock ur floran av transistoriserade varvraknare, varav den i
mitten ar avsedd fér motorer med mycket brett varvregister. Kan an-
vandas bade i bil och bat, men bor fuktskyddas i det senare fallet.
Instrumentet for “‘dacksmontage’ ger ny mojlighet till placering och
gor det relativt |att att ta bort instrumentet da baten lamnas. Priserna
varierar inom gruppen frén 150—300 kr. Saljs hos AB Servbo och
K G Knutsson, bada stockholmsfirmor.

na att placera varyrdaknaren
dir den bist behovs och dess-
utom kan det bli ganska kom-
plicerat att astadkomma ett
uttag pa motorns vev- eller
kamaxel, pumpaxel etc. Pa
snurran gar det som regel

“inte alls.

Alternativet blir ett elek-
triskt instrument som anting-
en drivs av en liten generator
eller fir sina impulser fran
tindningssystemets lagspén-
ningskrets. Den forra typen
anvinds ofta pa dieselmotorer
— den sistnimnda — “tran-
sistorvarvriknare” i dagligt
tal — passar pi alla motorer
med elektriskt tdndningssys-

tem. Forbindelsen med miét-

punkten dr bara ett par led-
ningstradar och instrumentet
kan didrfor placeras snart
sagt var som helst ombord.

Enda patagliga nackdelen
med den annars si behéindiga

transistorvarvriknaren 4r en
ofrankomlig felvisning, vilken
i billigare instrumenttyper
dessutom kan paverkas av
temperaturen. Tio procents
marginal ar inte direkt ovan-
ligt, speciellt nédr varvrakna-
ren varit med ett par sdsong-
er. Men detta #r alltsd en
prisfriga, i lindrigare fall
riicker det kanske med juste-
ring.

TORRT OCH VIBRATIONSFRITT

Monteringen av varvriakna-
ren brukar sillan valla nigra
storre problem, eftersom det
finns typer som kan fillas in
i instrumentbridan, lidggas
utanpa eller fistas ”pa déick”.
Men dven om instrumentet dr
av marinutférande med or-
dentlig fuktkapsling, bor det
placeras s torrt och skyddat
som mdojligt. En enkel skdrm
brukar ridcka for att halla un-

T T A R

PSR SERE._  L S

Liten men naggande god. Mark-
nadens billigaste transistorise-
rade varvriknare | prislige strax
under hundralappen. Precisions-
kraven far dock inte stallas allt-
for hogt. Saljs bla av KG
Knutsson, Stockholm.

l Text och foto TORBIORN GUSTAFSON
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dan den virsta vdtan, a
tingen det 4r vanligt regn el-
ler salta stank.

Ar instrumentet inte val
kapslat blir placeringen mera
kritisk. Vanligen héller fron-
ten med glas och sarg ganska
tatt, men med ”burken” pa
baksidan kan det vara bade si
och si. Bristen kan dock latt
avhjilpas tex med en liten
plastdosa eller liknande, som
samtidigt bor ha nagon form
av ventilation.

Farligare @n till och med
fukten dr vibrationerna, bade
fran motor och propeller och
skakningarna i skrovet vid
gang i sjo. Ar inte varvriak-
naren vibrationsddampad i ori-
ginalskick, maste den saken
ordnas vid monteringen.
Lampliga typer av vibrations-
didmpare finns hos maskinaf-
firer och andra som pysslar
med de hédr problemen i olika

=

sammanhang. iJ




| ) Tisdagen den 16 juli 1968 * EXPRESSEN

Klart nej till ”90-griins™
nir trafikanter rostade

Ut A be-
Sveriges vagtrafikanter siger ning, for att se om trafikanter- 1383 rostande ville ha de tvd procent ay de réstande vill ha med fri basfait och punkt

A % 53 2, F & = o insningar bor goras snarast. Da
nej till den nya fartgrinspoliti- na féredrar 90, 110 eller 130 ki frifartsalternativen men ocksd generell fartgrins, kommer att ﬁ:,nsmn: jimfora med resultatet

ken med max 90 kilometer i im-  Jometersgriins for olika vigar i préva en intensivivervakning. &verld till kommunikations- jaimfora

men. Detta framgir av en un- et for den ildre typen av  De rostande utgjorde ett repre- departementet och trafiksiker- fran t’angrnns(ur'sokcn. il
dersgkning som Teknik for Alla fartgrins. sentativt urval och 00 procent hetsverket. Hjalmar Steinsvik p& — Annars lbr?faller det mt:
‘"“j,m-‘|b (U O .mén?fl T Resultatet av tidningens un-  ay dem hade eget korkort. tidningen: siarskilt demokratiskt att gﬂ emo
b“fi’f_'"' d“o:h\'lixliini\? en rejil un-  dersdkning blev ett klart nej till TEA:s undersokningsresultat, — Brett upplagda forsok med den mening som &n majoritet av

helst en folkomrost-  fartgriins, Cirka 80 procent av de av vilket dven framgdr att 20 intensivivervakning kombinerade trafikanterna omfattar.

STOR STIL

har dagspressen uppmirksammat TEKNIK vi vdrderar mest dr givetvis intresset fran Er,

nyttiga och anvéndbara. Till dem hér utan tv.eka.,r}";“
Ar den bara nagorlunda exakt betalar den sig s"f';
enbart genom brdanslebesparingen. '

ahittiga prylar och trevliga

tillbehor brukar hora bat-
livet till. Men det ska helst
ocksd vara grejor som inte
bara ar 6gonfrojd utan samti-
digt tjanar ett fornuftigt an-
damal.

Dit hor varvrdknaren. Men
bara under forutsdttning att
den verkligen gor skal for
namnet. Ett instrument som
slar fel ar varken till nytta
eller sarskilt mycket noje.

Ratt motorvarv dr viktigt,
inte minst for bridnsleekono-
min. Stora motorer i allméan-
het och storre utombordsmo-
torer i all synnerhet blir be-
tydligt torstigare pA hogvarv.
Stryps gasen en aning,
sjunker forbrukningen mar-
kant, trots att effekten och
farten minskar relativt obe-
tydligt. Det 4r saledes virt
att veta var ”ekonomivarvet”
ligger och ritta sig direfter.
Det 4r hdr varvrdknaren
kommer in i bilden.

BRA INSTRUMENT SALLAN
BILLIGT

Precisionsinstrument- ar
aldrig billiga. En bra varv-
rdknare kostar foljaktligen
en slant, men i det hiar vik-
tiga sammanhanget bor pri-
set komma i andra hand vid
valet. Forst och frimst kom-
mer tillférlitligheten.

M4nga av  marknadens
varvriknartyper 4r ursprung-
ligen avsedda for bilar. De
kan givetvis anvidndas dven i
béten, om man bara har klart
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for sig att de som regel inte
ar lika vil inkapslade som
motsvarande marininstru-
ment och diarfér maste place-
ras mera fuktskyddat. Livs-
ldngden blir av samma anled-
ning inte direkt jdmforbar,
och det dr alltid skil att 6ver-
vaga vilket som i lingden blir
billigast — en dyr marinvary-
raknare som haller ”i evig-
het” eller flera mindre slit-
starka.

INTE GULD...

Nu ér det tyvirr inte guld
allt som glimmar, och ett
hogt pris dr ingalunda alltid
garanti fér gott kop. Det
finns Aatskilliga varvrdknar-
typer som stringt taget bara
blir ogonfréjd utan att for
den skull vara billiga. Det
minsta koparen kan begira
ar nagon form av garanti. T
flera fall ger tillverkaren
skriftligt bevis pid ett ars
”nadatid”, i andra stair Ater-
forsdljaren som garant om
instrumentet inte skulle fylla
fordringarna.

Man bor alltsid hilla i min-
net att flott utférande inte
alls borgar for inre kvalitet,

Precisionen 4r som nimnts
A och O, men dirmed inte
sagt att ett dyrt och férnim-
ligt instrument #r absolut
sanningsenligt. Viss felvis-
ning #4r oundviklig och den
okar mirkbart niar kvaliteten
sjunker. I och for sig spelar
§0—150 v/min ingen storre
roll, om man Ar uppmiirksam

—— — — — — — — — — — — — — a—

Inget
frimérke
behavs!
TfA betalar
portot!

Ligg bara
kortet pé
narmaste
breviada!

T FOR ALLAs initiativ med fartgrinsomrost-

ningen. Med vederbdrligt tillstind presenterar
vi i extenso en artikel ur EXPRESSEN, som
fordvrigt samma dag — 16 juli — behandlade
TFAs omrostning pd ledarspalt. Allt oftare cite-
rar och kommenterar dagstidningar TFA. Som
nir vi fragar:

Vilka barnsaten #r dodsfillor? Sjévett eller vanvett
frdn TV? Hur farligt @r charterflyget? Vad #r san-
ning och vad &r légn om gdrdeldéck? Hur mycket
bly til vi andas? Varfér byggs inte bostider ratio-
nellt? Ar det likgiltigt fér oljebolagen hur farlig
supertanken ar?...

Vi kan glddja oss &t allt stérre och stérre in-
tresse pa alla omrdden och fridn alla hall. Vad

dvs frin Er alla som ldser TFA.

Har Ni forresten tdnkt pA hur mycket sik-
rare och bekvidmare det #dr att prenumerera ?

Och att Ni som foredrar att f& varje TFA-num-
mer som ett stort och spéinnande brev med pos-
ten ocksa tjinar en bra slant...

PA  EN HELARSPRENUMERATION TJANAR NI
MINST ELVA KRONORI

— Specialnummer d& och d& med hdjt 18snum-
merpris gor Er fortjinst &nnu stérre!!

Fyll i, skilj av och posta kupongen hér nedan.

Prenumerera med en ging pi den tekniska tid-
ningen som gir framat ;

ISTOR STIL!

MedlGljer som tidningsbilaga.

Ja 9 lag prenumererar pd TEKNIK FOR ALLA i ¢
: Frankeras ej.
TFA :
g 5 r LIS i betalar
O Helér 40:— inkl. oms (Jag sdtter kryss for tillampligt L
O Halvar 23:— inkl. oms alternativ.) .
Svarsforséndelse
frooum:, S o SR manad 19. ... Tllslns::::oln;; ?;37
Avgifterna for ovanstdende bestdlining far ultas mol postforskotl. Oms och alla
portoavgifter ingar i priserna. Till
N M S A T I[KNIK [n“ II n
Bostad T RN o N A'
.................... Prenumeratlonsavd_
Postadress i s e e s D0 000000080 IO A0 BORGE A OEO 50 BOX 31 37
V. g. texla tydligt, lack! 103 62 STOCKHOLM
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Eje Wahlstedt ritade sin Nomad
1966 och har nu satt igang
serieproduktion av denna val
genomtankta bat. Mycket

goda kabinutrymmen samt
varme- och ventilationsmajlig-
heter i toppklass gor baten till
en av de basta i klassen,
dartill ar den stabil, sjosaker
och snabb. Flytkroppar lite
vartans hojer sakerheten ytter-
ligare, och Nomad var i stort
sett en trevlig bekantskap.

Text STEIN BEKKEVOLD
Foto REIJO RUSTER
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ne flesta moderna batar gir mjukt i
sjon. Nomad &ar inget undantag, gir
mjukt, hiller kursen, vakar bra i med-
sjo och hittar inte pA ndgra dumheter
alls. Planingsfarten ar ca 14 knop, nor-
malt det ocksa. Bottenformen &ar &dven
i det hir fallet en viss eftergift till mo-
detankandet, en bottenvinkel i aktern
pa 19° kanske inte liter mycket i vara
dagar, men for bara ndgra Aar sedan
holl sig kabinbdtar i den hir storleks-
klassen pa fem-sex grader. Extremt
djup V-botten &r nog bra om man flyger
med batarna, det blir ju mjukare land-
ning pA si sitt, men det kostar fart
och bensin, eftersom baten fir svarare
att klidttra upp ur vattnet. Givetvis av-
hjdlps detta i viss utstrickning av
lingsgaende skidlister, men listernas
fraimsta inverkan ar pA batens stabili-
tet. Vi har linge ansett att man ska
akta sig for Overdrifter ndr det giller
djupt V, om man nu inte satsar pa att
kora hart i grov sjo.

Man flyger inte med Nomad, men tack
vare ganska vasst forskepp si gir man
4tminstone mycket mjukt i svall och
motsjo.

Man kan inte klaga pi farten heller,
att uppna drygt 29 knop med full tank
och fem vuxna ombord ir inte daligt, det
man mérkte mest av var att det bley
trangt i sittbrunnen.

Men s 4r brunnen ocksi endast 180
cm lang, platsen didr har offrats till
fromma fo6r kabinen, som #r mye-
ket rymlig. Med bord (dinette), biin-
kar, kojer, pentry, garderob och toa-
lett dr den hiir kabinen bland de ahsolut
trevligaste vi sett, om man tar hiinsyn
till att Nomad haller en stdrsta lingd
av 6,55 m. Lucka p4 férdick finns, och
som ndmnts 4r virme och ventilation gy
toppklass. Flytande sommarstuga dr ett
epitet som faktiskt passar den hir pa-
ten. Trevligt tyg, vackra firger, stilfull
mahognyinredning och massor ay vetti-
ga detaljer som t ex nylonbeslag som

Bilderna harunder visar den stora, rymliga och ljusa kabinen. P& babordssidan finns pentry med diskho
och tvalagigt gasolkok, om styrbord en dinette med gott om plats for fyra vuxna. Dinetten kan féllas
ned och biidar da en stor koj. Den smala bilden lingst ned visar gasolkaminen, en ovérderlig instal-
Jation i en bat som man verkligen vill bo i. Styrplatsen & bekvém och praktisk, observera kortklypan
p& innerdacket!

haller ruffdorrarna Oppna om man si
onskar.

Dinetten kan féllas ned och ldggas i
plan med bidnkarna, di fir man en 80
cm bred och 190 em ling koj dir. Mat-
ten dr avpassade si att ryggstodskud-
darna och biénkarnas sittdynor tillsam-
mans bildar en skarvad men icke desto
mindre behaglig madrass.

For mor dr det ndstan som hemma i
koket. Det finns diskho, vattenpump,
tvilagigt gasolkék och skiputrymmen
for kastruller etc.

Toaletten dr standard och garderoben
dr vilventilerad, fonstren dr stora och
gor kabinen ljus och luftig.

VALUTRUSTAD

En Nomad i standardutférande kostar
31500:— korklar. Fér de pengarna fir

PRESTANDA OCH MATRESULTAT: Provbaten var utrustad med en
Volvo-Penta Aquamatic 150/200 pa 150 hk. Toppfart fullt lastad 29,3
knop vid 4 000 v/min, brénsleférbrukning p& ekonomigas omkring
1 I/distansminut. Ljudnivdn vid forarplatsen p& fullgas var 87
dB(A), pa tomgéng 68 dB. | ruffen var hdgsta ljudnivd 88 dB med
dppna dorrar, med stingda 86,5.

SKROV OCH UTRUSTNING: Kabinb&t med 19 graders V-botten
och ett langsgdende steg per halva. Byggd | glasflberarmerad
plast med Inredning | mahogny. Standardversionens utrustning &r:
Aquamatic 120/100 p& 120 hk, pentrytoalett, kapell, l&nspump, eld-
slickare, elektrisk vindrutetorkare, kabinlyse och godkdnda lan-
ternor. Extra kan bestillas pulpit, gasolkamin och dito kdk, Sum-
log, pentryflakt, kartlampa, strdlkastare, elsignalhorn, motorrums-
flakt och farskvattenbehdllare.

TILLVERKARE, PRIS ETC: Eje Wahistedt AB, Hagerneholm, Rydbo.
Konstruktdr Eje Wahistedt. Pris sjdklar 31 500:— std, lyx 42 00:—.
Halvfabrikat kostar 11 200:—, teakinredning monteringsfardig
3660:—. Byggsats for standardutfdrande kostar 26800:— med
motor.

DATA: Langd 655 m, bredd 2,50 m, forbord akter 0,74 m, djup-
ghende 0,65 m, vikt 1 100 kg, tva &rs garanti p& skrov och Inredning.

man en Volvo-Penta Aquamatic 120/100,
kapell, toalett, pentrypump, linspump,
eldslickare, elektrisk vindrutetorkare
och belysning i kabinen samt givetvis
godkiinda lanternor. Vill man ha mera
ir det bara att viilja, men d& kostar det
givetvis extra. Kunden som skulle ha
den Nomad vi provade hade huggit till
med allt som finns pa listan och lite till,

. baten hade en Volvo (Buick) V6 pé

150 hk, 200-drevet, kommunikationsra-
dio etc, och gick pi ca 42000:—. Men
man klarar sig bra med standardver-
sionen och den #ir ocksd vil vird sitt
pris.

Brinsleforbrukningen pA standard-
versionen ligger p4 omkring och under
1 1/dist-minut, medan lyxversionen p&
ekonomivarv drar ca 1,06 med familj
ombord och i omkring 26 knop. Tanken'
rymmer 170 liter.

En mycket positiv sak med Nomad &r
att den #ir byggd for installering av
gasolkamin enligt de principer som forre
FOA-chefen och generaldirektéren Hugo
Larsson har utvecklat och tillimpat i
gsin havskryssare Vega -(se TFA nr
12/68). Biten kan kopas utan kaminen,
men med kaminen utgor den verkligen
en flytande sommarstuga. Kaminvirme
i kombination med ventilationssystemet
och Albin-ventilen ger er god och torr
virme, jimnt fordelad i kabinen.

TREVLIG ATT KORA

Man har god sikt taek vare att ruff-
taket sluttar fordver. Star man och Kkor,
och det gér man ofta, for man hela hu-
vudet Over vindrutekanten, som sitter
165 cm Over durken. Detta #r inte s&
roligt i regn, men mycket praktiskt vid
tilliggning, Sitter man och koér si har
man fortfarande god sikt, baAtens trim-
vinkel (ca 4°) och sluttande linjer elimi-
nerar sikthinder. Avstindet mellan stol
och ratt gor att man kan sitta behag-
ligt, man fAr rum med benen, och man
kan #dven std rak om man vill utan att
behdva fA stolkanten i knivecken i varje

vagdal. |
17
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““Sénderplockat’’ &r tandningssystemet varken mystiskt eller krang-
ligt. Brytarmekanismen (1) sluter och bryter strommen | primér-
kretsen som gér fran batteriet via tandningsldset genom tandspo-
lens (3) primérkrets. Vaxlingarna i spolens magnetfalt &stadkom-
mer induktionsstrom | sekundarlindningen och kondensatorn (2)
hjalper till att férkorta och forstarka dessa vaxlingar. | Den hog-
spanda strémmen leds till fordelaren (4) dar rotorn dirigerar dem
till ratt tandstift (5).

Text TORBJORN GUSTAFSON
18

TITTA TILL
TANDNINGEN

Tandningssystemet betraktas ofta med en viss
skrickblandad vordnad, antingen det fungerar eller
inte. Anda ar den anldggningen inte svér att

komma till ritta med bara fels6kningen eller éversynen
sker logiskt och forsiktigt. Gor sa har:

TANDSTIFTET — tiinder brinsle-luftblandningen i cylindern
genom att en gnista slar mellan elektroderna. Avstindet dar-
emellan maste vara ritt, vilket kontrolleras med biadmatt,
och stiftet i dvrigt helt och rent, si att den hégspiinda strom-
men inte “licker” ut. Btt defekt stift avslojas med motorn pa
relativt snabb tomging om tdndkablarna dras loss en efter en.
Nir det defekta stiftet frinkopplas, fordndras inte motorvar-
vet. Dra fast stiftet mattligt — bara om tdtningsringen dr av
gjutjirn ska atdragningen vara hardare (2 kpmj.

TANDKABELN — leder den hogspéinda téndstrémmen fran
uttaget pa fordelarlocket till tédndstiftet. Kontrecllera att
kabeln dr hel och alla anslutningar perfekta.

FORDELARLOCKET — skyddar brytarmekanismen for
damm och fukt och har anslutnings- och kontakipunkter for
kablar till tidndstift och tdndspole, det sistnimnda uttaget i
lockets centrum. Sprickor i locket ger ”stromlickage” och
kondensfukt p& insidan leder den hogspidnda tiéndstrémmen
pa villovdgar. Vagnen blir svarstartad.

Slidpkolet eller kontaktfjidern i centrum, vilket overfor
tdndstrommen till rotorn, méste vara oskadat och fjadra fritt
i sin hallare. Fordelarlocket halls i ritt lige genom en klack
i kanten som passar i ett urtag i fordelarhuset — eller vice
versa — och ldses med tva fjiderklammor, en pa varje sida.
Slarvigt pasatt lock ger dilig eller ingen tédndning.

ROTORN — ir en isolerad kontaktarm, nedskjuten pa for-
delaraxelns ovre dnde. Under rotationen Overfor den de hog-
spdnda impulserna frin tdndspolen via fordelarlockets cent-
rumkontakt i ritt tur och ordning till tindkablarnas kontakt-
punkter. Rotorkroppen méste vara ren, torr, och fri frdn
sprickor. Kontaktarmen fir inte vara alltfér brind i spetsen.
Rotorn kan bara placeras i ett — ridtt — ldge, men maéste
skjutas ner s lingt att den ”bottnar”.

TANDNOCKEN — eller ”kammen”, fist pa fordelaraxeln,
mangvrerar den rorliga brytararmen och svarar for att ténd-
ningen kommer i exakt rdatt moment. Sliten kam maéste erséit-
tas med ny som placeras i exakt samma lige som den gamla.
Flertalet moderna fordelartyper har nocken placerad pi en
enkel centrifugalregulator och vrids automatiskt for att ge
tidigare — ”hogre” — tidndning da varvet dkar.

BRYTARMEKANISMEN — “klipper av” den ligspénda
strommen i primdrkretsen, vilket 4stadkommer de hogspinda
stromstotarna i téindspolen. Den fasta kontaktpunkten — som
trots beniimningen kan flyttas for att oka eller minska kon-
taktavst?ndet — dr jordad, den rérliga armen som manovre-
ras av tdndnocken ir isolerad och maste sa forbli. Detsamma
giller returfjidern som varken fir vara for hard eller for
s'lapp. Kontaktpunkterna maste vara rena och jimna. Numera
Ionar det sig sillan att med enkla verktyg forsoka fila eller
bryna skadade kontakter, eftersom en ny brytarmekanism
bara kostar nigra kronor. Justera alltid avstandet enligt
motortillverkarens $nskemal — alltid med blad- eller tradtolk,
aldrig med dgonmattet,

~ Skivan eller plattan pa vilken brytarmekanismen monterats,
Ar ocksa den vridbar i férhillande till férdelaraxeln — tiind-
nocken. Manquerlngen sker som regel automatiskt via ett
vakuumdon, vilket paverkas ay tryckviixlingarna i insugnings-
roret. Tillsammans med den tidigare niimnda centrifugalregle-
ringen astadkoms biista méjliga anpassning av tiindningsliget
vid varierande belastning och vary.

KOINDENSA'TOR — ansluten till rérliga brytararmen
samiar upp spinningstoppen vid brytningen, vilket forhindrar
(Forts pd sid 45)

'
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hiigspanningsspole &r en

tton som Carniti dr ganska ensam
n hér storlekskategorin.

ot pa bl a reglagedetaljer ar
vivalaktigt, som t ex den daligt
wce ocn glappande vertikala téndnings-
sutsliningeaxeln. Motorn har frikoppling
w20 inte backslag.

CHRNITI HP 4

Det  italienska temperamentet finns
inte med i motorn fran Carniti, ett mir-
e som annars har gjort sig kint for
sina manga tidvlingsframgéingar. D& vi
hamiade motorn hos Sjosport i Stock-
holm — miirket har ingen generalagent i
Sverige utan kommer frin firman Aage
Bjerke i Oslo— trodde vi att det var ett
riktigt fullblod och att testbaten skulle
flyga fram med detta ettriga underverk
pd akterspegeln. Icke si. Carniti HP4
visade sig vara en ganska normalt var-
vande motor, maxeffekten plockas ur
den vid beskedliga 4 200 v/min och risken
for att man ska varva ihjidl den hir
motorn dr dirmed minimal.

Men visst var motorn snabbast av alla
i den hédr omgéngen, utan extralasten i
form av 100 kg blytackor gjorde var
Crescent 41 hela 5,4 knop, och med bly
i baten blev farten @nd& 5,2 knop, vilket
bevisar att Carniti ar en mycket stark
motor i sin klass. Detta var kanske inte
s& forvanansvart. Till skillnad frin andra
motortillverkare miter Carniti effekten
pa propelleraxeln, varfor den effektfor-
lust som uppkommer i drev etc inte
kommer med i bilden. Star det fyra his-
tar s& ger motorn fyra histar.

Forbrukningen holl sig pad 2,5 1/tim,
tanken rymmer 9 liter och med gashand-
taget pd Oppning for marschvary s bor-
de man utan vidare kunna kora fem
timmar pa en tank, med full last. Carniti
HP4 ger basta forhallandet prestanda/
bréansleforbrukning i gruppen. Den &r
konstruerad som de svenska motorerna,
dvs med tanke pd billig drift, har vdnd-
spolning ete. Dock tillverkas motorn i s&
smé serier att sandgjutning av delarna
ar det enda ekonomiskt forsvarbara, var-
for motorn har blivit ganska tung for
sin storlek. Den uppges viga 21 kg och
det védger den ocksad. Detta gor den
mindre birvénlig, speciellt som birhand-
taget inte precis var anatomiskt form-
givet. Bullret ir for hogt, 93 dB(A) trots
ljudisolerad kapa. Separattanken har
brinslemdtare, en finess att notera.

Detta ar fortsatt-
ningen pa de snurre-
prov som paborjades i
forra numret och som
alltsa behandlar de
3—6-hastare

som siljs pa svenska

- marknaden. Med detta

nummers tester

har vi provat alla
3—4-hdstarna, tio
stycken inalles, och i
kommande nummer
overgar vi till
5—6-hastarna.
Viktigt att tinka p&
nar man studerar
vara tabeller ar
relationen mellan pris
och prestanda. Det ar
fullt naturligt att en
Condor 3 for 550:—
inte ger samma hoga
varden som en

_Johnson 3 for

ca 1200:—.

A




En annan sak att tdnka pa ar vikten av
vikten, sa att séiga. Det &r inte alla som verkligen
behdover en b drb ar fyrahdstare, manga kanske bor
sa till att de kan |3ta baten ligga dar med motorn pa,
andra har rentav bathus, och i sddana fall blir det ju
bara frdgan om att sédtta pa motorn pa varen

och plocka av den nar isen ldagger sig.

En sak att ta reda pa fore kopet ar tillgangen pa
reservdelar samt hur det ar med garantin.
Speciellt nar det galler de s k varuhusmotorerna galier
det att passa p4, folk har tidigare blivit besvikna nar
motorn har stannat veckan fére semestern och

inga delar har gatt att fa tag pa.

Som alltid ar det viktigt att ha klart for sig vad

man ska ha motorn till. Ska man fiska mycket, bér man
ha en motor som gar bra pa tomgang och lagvarv

samt klarar av sjogrds. Ska man bara kuska runt
utanfor sommarstallet vill man kanske ha en motor med
mera fras i. Den minsta skillnaden mellan de tio
motorer vi testat ligger i bransleforbrukningen,

alla ligger pa omkring tva liter i timmen. Viktigare

ar att man alltid har reservbensin med i baten férutom:
alla andra nodhjélpssaker.

DATA

‘ CONDOR 3

| McCULLOCH 4

. CARNITI HP4 | JOHNSON 3 TOMOS T4
| d ]
Cylindervolym f 87.3 cm?® 83,7 cm? 87,0 cm?® | 87.0 cm? { 60 cm?
Slaglangd . 450 mm =3 £ 349 mm I 53,95 mm 43 mm
Cylinderdiameter § 497 mm . — 39,7 mm | 38,10 mm {42 mm
Effekt/varv 4 hkf4 200 v/min | 3 hk/3 800 v/min 3 hk/4 000 v/min | 4 hk/4 000 v/min i 4 hk/5 200 v/min
Vikt, kontrollerad ! 14,5 kg 1 16,0 kg 17.5 kg | 15,5 kg
Propeller | Standard Standard Standard | Standard
Backning Omsvéngbar Omsvangbar Omsvéngbar I Omsvangbar
Oljeblandning 6 % 20T 2,5% L 25%
Kylning Luftkyld Vattenkyld Luftkyld ! Luft/vaiten
Cylinderantal 1 Ak ey 1 i1
Pris 550 :— 1175:— 970:— [ 925:—
TESTVARDEN e |
Fart med 2 pers 3,8 knop/3300 v/min | 4,8 knop/4 000 v/min ' 4,8 knop/3 650 v/min Bisi knop/5 400 v/min
Bransleférbrukn ca 2,0 I/tim 2,58 Iftim | ca 2,0 I/tim 11,92 I/tim
Ljudniva 94 dB(A) | 88 dB(A) ' 94 dB(A) 92 dB(A)
2 pers + 100 kg " 3,1 knop/3 500 v/min | 4,6 knop/3900 v/min | 4.5 knop/3 600 v/min | 4,9 knop/5 400 v/min
Bransleférbrukn ca 2,0 Iftim 2,76 Iftim ' ca 20 I/tim ©1,92 i/tim
Ljudniva | 96 dB(A) |88 dB(A) , 94 dB(A) | 92 dB(A)
o=
=
T £
= 2
ao 3~
g8 B 2o &
Archimedes
50 5,65 1,68 17 1 050:—
Chrysler
44 6,00 2,76 2 1450:—
Mercury
3,9 5,50 2,64 25 1350:—
Seagull
Plus 40 4,55 1,80 14 840:—
Yamaha
P35 5,40 1,80 17 845:—

Tabellen ger vissa nyckelvarden for
motorerna som testades i foérra numret
(15/68). Vikten &r den som vér dynamometer
visade. Dessa vérden géller med tva
personer och testutrustning I béten.

Fran vénster till hoger ser vi italienska Cond
Johnson Sea-Horse 3. Alla fem ar béarbara, C
att bara. Tomos dricker minst bensin och Jo
tystast, Condor och McCulloch, bada luftkyl

or 3, McCulloch 4, C
ondor &r I6ttast men Johnson fr bast
hnson &r snabbast. Johnson &r

da, brékar mest,

Ph A S

arniti HP4, Tomos 14 och lilla

suncrdningen &r ny for dret hos

n ov ovenligt utforande.
iriver trumman i férgrunden

pad armen skjuts upp i
kuggkransen pa svénghjulet.

2 wmanget ér rorligt och langt

1yén ‘%:\11‘:;(:.

JOHNSON
SEA-HORSE 3

Det mest utmiirkande draget med den-
na motor #ir att den #r si fantastiskt
tystghende. n hogsta ljudnivd pa 88 dB
it oerhért mycket lagre dn vad den nist
tystaste motorn, Tomos T4, Astadkom-
mer. En skillnad pA 4 enheter pa dB-
skalan, som #r logaritmisk, betyder en
skillnad i totalt ljudtryck pi mellan 30
och 40 %!

Vidare ar Johneon 3 en ganska ldtt
motor, den vdger 16 kg och har ett myc-
ket trevligt och ratt placerat biirhand-
tag. Visserligen saknar man #ven hir en
»stoppning” av handtaget, men man
mirker inte detta si mycket som pi de
andra motorerna.

En annan vettig sak med denna motor
4r den knepiga startanordningen. Titta
pA bilden hiir ovan. Under startkransen
pé svanghjulen sitter en rulle med en
arm pa. PA armen sitter ytterligare en
rulle, tandad for att passa in i kugg-
kransen pa svinghjulet. Nar man drar i
snoret skjuts kugghjulet upp och griper
tag i startkransen, driver motorn runt

och startar den. Enkelt och utrymmesbe-

sparande. Tack vare detta har moto
kunnat ges en mycket 1ag p Sp
ciellt med tanke pa at

stark, tva cylindrar
ir den behaglig, gAr ji
£61jd av konstruktionen.
sig pA 4000 v/min och
baten (totalvikt ca 440

for sig. DA &r
motorns fro:

McCullochs minsting haller fast vid
Justerbara hég- och ldgvarvsmunstycken,
det sistnamnda regleras med en ganska
svarhanterlig "skruv'’ pa underképans
side. Bra idé: bryt- och saxpinnar i reserv
I héallare pé riggen.

Mc CULLOCH 4

Denna motorsigmotor, som ursprung-
ligen kommer fran Kalifornien men som
nu tillverkas av McCulloch International
i Mechelen i Belgien, visade sig vara en
drom for tillverkare ay horselskydd, pre-
cis som den andra ickemarina motorn i
sillskapet, Condor. En max ljudnivad pé
94 dB(A) &ar inte rolig nir man sitter
och koér. Faktum #r att en sAdan ljud-
nivi borde vara férbjuden, liksom allt
over 90 dB.

Tanken sitter pA motorn, och med ca
1 liter i vdgde motorn 18,5 kg, vilket ju
ar ratt mycket for en luftkyld motor av
den hiér storleken. Motorn startar Ilitt,
ghr jamnt och hors bra. Den &r praktisk
att hantera, gashandtaget sitter pa fron-
ten tillsammans med choken, tomgéngs-
justering finns, vilket ér bra for fiskare.
Ska man lyfta av motorn efter kérning
galler samma sak som for Condor 3,
man fair passa fingrarna, for motorns
kylflinsar ligger i Sppen dag tdmligen
ndra de punkter diir man griper tag for
lyftet.

I motsats till Condor som snabbt fast-
nade i sjogrdset, si arbetar sig Mc
Culloch ritt igenom det. Detta 4r ju en
elementir fordran pd en lidtt motor som
gska anviindas av amatorfiskare och for
smafirder kring sommarstiillet. Rigg
och propeller kan utformas just for detta
findamal. Johnson-motorn t ex finns i en
speciell griisklipparvariant med kraftigt
vinklat undervattenshus.

En annan sak bdr man ocksi tdnka
pi: koper man en motor med fast tank,
s& #r givetvis risken for stéld mycket
storre 4n om man har en separat tank
som man Kan ta med sig, lasa in eller
gbmma pA nagot sitt. Dvs om man inte
gor fast baten med last kiitting etc. Men
dA tar tjuven hela motorn i stillet.
Briinsleférbrukningen fér McCulloch 4
ligger pa omkring 2 l/tim og¢h tanken
borde riicka for 2—3 timmars kdrning.
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Stora spaningspadrag
kostar stora pengar. | ar
lanseras darfér en ny giv
dar smabatsigarna i
enklare fall hailer ritt p3
varandra. Bakom
organisationen ligger
Sjoraddningen, Televerket
och de skors bensin-
bolagen.

lera 6gon ser mera — kom

sd soker vi! Det ar i all
sin effektiva enkelhet grund-
tanken for den nya formen
av sjospaning som i ar borjat
fungera pa allvar. Med i verk-
samheten Aar batsportorgani-
sationerna, foretridda av
Saltsjons Motorbats Forbund,
Televerket, Sjordddningen och
trettiofyra sjobensinstationer
lings kusterna. Samt sist men
inte minst, alla smabatsdgare
som har tid, lust och mdjlig-
het att hjdlpa till vid varje
larmtillfélle.

Meningen med alltsam-
mans ar att forsoka undvika
stora och kostsamma spa-
ningspaddrag i onddan. Erfa-
renheterna har klart visat, att
batdgare som rikat komma
litet pa villovigar eller rakat
ut for forsening av andra an-
ledningar men utan att det &r
fara pa férde, ofta glommer
eller inte har méjlighet att
underritta oroligt vintande
anhoriga. S4 har storlarmet
gatt med allt vad det innebdr
av aktivitet till sjoss, pa land
och i luften. Varpa alla an-
stringningar upplosts i ett
vistgdtaklimax di den ”for-
svunne” hittats vid aborr-
grynnan dir han glomt sig
kvar, forvanad och generad
over all uppsténdelse.

Eller att flotta, flyg, tull
och polis finkammat skirgar-

den fér ett trasigt téndstifts
skull,

Exemplen #r naturligtvis
hirddragna, men utan tvekan
ir det litt hiint att smi or-
saker fAr alltfér stora verk-
ningar.

HALL OGONEN OPPNA
Detta var en av anledning-

Fiskebackskil
-

Marstrand

Langedrag

Text TORBJORN GUSTAFSON
Foto LARS LARSSON

Kartan visar var larmstationerna &r pla-
cerade langs véra kuster. Norrlandsom-
radet far helt naturligt langa avstand
mellan varje station medan Goteborgs-

och Stockholms skérgérdar &r battre
rustade, beroende p& den mycket tata
smabétstrafiken | dessa regioner.

* TEXACO e SHELL A BP

- .. Lo Sandhamn

e (o J‘O Némndé — Solvik

arna till att man pA myndig-
hetshill borjade fundera éver
enklare och billigare metoder
for forsta spaningsetappen.
Utifran den stdindpunkten var
det litt och logiskt tinkt att
forsoka utnyttja den armada
av smabatar som normalt én-
da iir i rorelse lings kusterna.
Kruxet var bara att distri-
buera larmbudskapet till s&

manga som mdojligt pd kor-
tast tinkbara tid.

"MACKLAMPOR" LARMAR

Hir kom bensinstationerna
papassligt in i bilden. Brinsle
maste batdgaren ha di och
did och ”sjomacken” spelar
dédrfér samma viktiga roll for
nyhetsférmedlingen som for-
na tiders lanthandel.

For att ytterligare fanga
uppmirksamheten forsags’pa
forsok ett tiotal stationer i
fjol med rorliga larmljus, i
praktiken tvd orangefirgade
»gaftblandare” av samma typ
som vagforvaltningen, barg-
ningsbilar etc anvénder som
varningsljus.  Forsoksverk-
samheten foregdende sdsong
blev av naturliga orsaker inte

s& omfattande, men ecrfaren-
heterna gav gott hopp att
bygga vidare pa.

I ar deltar trettiofyra sta-
tioner, var och en med ett
bestimt larmomrade, vilket
vaxlar ganska mycket i om-
fattning beroende p& trafik-
tdthet ete.

LETA OM DU HAR LUST

Néar Sjordddningen pi sed-
vanligt sitt larmas om att en
pat forsvunnit kontaktas
macken i det aktuella omra-
det. Personalen tdnder larm-
lyktorna och spikar samtidigt
upp ett anslag med data om
det forsvunna flytetyget, tid-
punkt for forsvinnandet mm
som ger hjilp vid sokandet.
Batidgare som ser larmljuset
och har tid och lust att hjdlpa
till angor stationen, tar reda
pa vad det dr friga om och
antecknar sitt och sin bits
namn samt hur ménga tim-
mar han riknar med att kun-
na vara med pad en sirskild
lista Over spaningsuppbédet.
Kanske har nigon redan sett
den efterspanade baten och
kan ge upplysningar som
snabbt stiller allt till ratta.

Deltagandet ar helt frivil-
ligt och — det ar viktigt —
sker pa egen risk. Det ar allt-
sAd inte meningen att veder-
bérande ska kasta sig ut i mi-
serabelt vider for att gora en
heroisk insats med bat och
livhank p& spel.

Den som har nagot att be-
ratta kan antingen ta kon-
takt med larmstationen, med
nagon av tullens, polisens el-
ler Sjordaddningens batar eller
direkt med spaningshégkvar-
teret via egen kommunika-
tionsradio, om man har det.
Huvudsaken dr att meddelan-
det gar igenom.

Néar den forsvunna béten
hittats eller spaningen av-
blasts av annat skil, slicker
Jarmstationen sina lampor
och allt Atergar till den nor-
mala ordningen.

Aven under fjoldrets myc-
ket blygsamma forsok gjorde
systemet god nytta. Fran och
med den hir sdsongen nir
alla berdrda instanser och
inte minst biAtdgarna sjidlva
ar ordentligt informerade,
raknar man med att verkli-
gen kunna ge Sjorédddningen
ett rejalt handtag.

Spaningsorganisationen lir
for ovrigt inte bara komma
riddningsverksamheten  till
godo. En stulen bat ldr inte
ha lika stora mojligheter att
komma osedd undan i fram-
tiden. Alltid &r det ndgon som
kan ge ett ”hett” tips néir det
béast behdvs. |

23




909

—varlden
forsta
flygtavlin

En gang for lange sedan var flygningen ett
stort och markligt aventyr. Flygveteranerna
var sin tids idoler, ryktbara man som riskerade
allt for den drom och idé de var besatta av.
Broderna Wright flog redan 1903, men
flygningens stora genombrott skedde 1909. Det
var det dret som Blériot flog over Engelska
kanalen och det var da som varldens forsta
internationella flygtavling agde Tum 1 den
franska staden Reims. Var reporter tar cr
med pé en resa genom tiden till de markhiga
dagar dé djarva aviatorer kampade om
silverpokaler och guld i brickliga,

fantastiska maskiner.
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Text STIG SANDELIN Teckningar BJORN KARLSTROM

Reims, sommaren 1909

et har varit fantastiska da-
ngar. Jag fick nidstan sla
mig fram till extratiget i
Paris och inda gir det extra-
tig dagarna i #@nda hit till
virldens forsta internationel-
la flygtivlingar i Reims. Ho-
tellen ar fulla av bestkare —
ett rum for en vecka kostar
en liten formoégenhet — och
folk trings p4 gatorna.

Det dr over 100000 beso-
kare hdr och inget fungerar.
Hittar man nigon plats pé
en trottoarservering — och
det ir minsann inte litt —
sA dr le garcon si upptagen
med att berdtta om Lathams
senaste vol a plané att han
glommer allt omkring sig.
Andra beriittar om Blériots
girar — de gor gester s& att
kopparna &ker i gatan — el-
ler om Henri Farmans djirva
dykningar. Alla talar om ae-
roplan och ingen kan hora
nog mycket om de djirva
aviatorerna som dagligen ris-
kerar livet ute pid Bethany-
faltet.

I forrgdr var jag dirute
redan i gryningen. Det dr da
man ser och trédffar piloterna

E S ey

som sikrast. DA drar meka-
nikerna fram maskinerna yp
tidlthangarerna och det ir qg
piloterna foérbereder sig fop
dagens lek med liv och dsq
De borjar med att sorgfilligt
studera maskinen, kinner pj
stottorna, ger di och da ep
kort order till mekanikerng
att spdnna ett stag och pro-
var sedan grundligt styrkon-
trollerna. Oavlatligt vandrar
deras blickar mot vimplarna
vid askadarliktarna. Det ir
vinden som &r deras viirsta
fiende och vimplarna berit-
tar for dem hur hard dusten
kommer att bli.

Diérute triiffade jag Louis
Blériot, denne oerhdrt modi-
ge man som: tidigare i ar slog
viarlden med hiipnad med sin
djirva flzki dver Engelska

Mtériot  satsar pa

monopian,
andra avi
nom om han
trodde att c¢it biplan skulle

ha klaral fivgningen ©ver
Kanalen:

—- Inte med den vind jag
hade att besogra, sade den

=

beromde flygaren. — Ett bi-
plan har ju storre yta pa
vingarna och si stora vingar
skulle inte ha férméatt uthér-
da vinden...

Han tog pA sig ldderhjil-
men och gjorde en gest till
mekanikerna. Jag forstod att
intervjun var slut. Monsieur
Blériot dr en upptagen man
— han har fem monoplan
med sig till Reims och satsar
hart pa jittetdvlingen.

Overallt pa filtet stod ae-
roplan. Tiénk er, bara tre &r
gedan Santos-Dumont gjorde
den forsta flygningen i Eu-
pa s& kan ni pAd ett enda
i se inte mindre #n 38
roplan varav faktiskt hela
36 visat sig kunna flyga...

Inte Ildngt fran Blériots
naskiner stod Hubert Lat-

! s bida Antoinette, i mitt
tycke de vackraste maskiner
som byggts, smickra aero-
plan med ldngsamt avsmal-
nande vingar och en flyg-
izropp med en snabb motor-
tz eleganta linjer. Leon Le-
eur, som bygger planen,
dr it ocksi mannen som byg-

ger Frankrikes kanske snab-
baste motorbatar...

De hiir flygarna dr nagot
av Overmiinniskor. Ta Far-
man t ex, rorlig som ett
kvicksilver, dodsforaktande
och seg. Han lyckas med allt
vad han tar sig for. Nir
cykeln blev populir si blev
han Frankrikes frimste cyk-
list och vann tidvling efter
tivling. Nidr man sedan bor-
jade tidvla med bilar s& ut-
manade han tusen dédar vid
farttivlingarna och vann
miingder med pokaler.

Le patron p4 mitt hotell be-
rittade den hédr historien om
honom:

— Vid en biltdvling kom
han i full fart rusande nedfér
en korkskruvsbacke i en berg-
ig trakt di en av ringarna
exploderade. Han tappar her-
raviildet over vagnen och den
rusar ut frdn vigen mot en
klyfta som gapar vid sidan.
Ingenting kan goras for att
undgh ett dédande fall — men
i samma ogonblick vagnen
med oerhord fart limnar vi-
gen kastar sig Farman ur

- ningsstillet bestar

siitet och lyckas hugga tag
i ett trid som star ute vid
branten. Vagnen krossas, men
Farman hidnger gungande
6ver djupet, rdddad och med
bara nagra f& skrimor.

— Sannerligen, sidger le
patron, Farman har sju for-
trollade liv...

Farman och hans bror
Maurice stiller upp med tva
aeroplan, och vilka maskiner!
De dr jdttelika och vingarna
fyller ut hela hangaren. For-
over hidnger ett hojdroder
langt framfor foraren pa en
bricklig stdllning av trérib-
bor och pianotrdd, sedan
kommer de bada vildiga
vingarna med plats for fora-
ren och motorn, som driver
sin propeller akterut liksom
pad en Angbat, sedan en massa
spjilverk igen och s& sidorod-
ret och stabilisatorn. Land-
ay ett
virrvarr av ribbor och stag
som héller upp de bidda paren
med hjul som har axlarna
lagrade i grova, fjiddrande
gummiband.

Hela detta jitteplan drivs

fram av en Gnome-motor med
de sju cylindrarna monterade
stjirnformigt i foérhallande
till vevaxeln. Propellern &r
fastbultad vid motorn som
snurrar tillsammans med pro-
pellern. Den roterar faktiskt
{ned dver tusen varv i minu-
en.

Motorn &ar pA bara 35 hk,
inte mycket med tanke p&
den jidttestora maskinen. Far-
man siger ocksd sjilv att
den flyger l&ngsamt, men
den dr istdllet stabil och kan
stanna lange i luften. Han
gillar den béttre @n de Voi-
sin-plan han flog tidigare.

Voisin-plan deltar ocksa.
De har ytorna mellan ving-
stottorna klddda med duk och
flyger utmérkt rakt fram,
men det sdgs att piloterna ér
livrddda for att kapsejsa nér
de forsoker att sviinga. Voi-
sin har ju inte skevroder som
de nyaste maskinerna och i
dem kan man inte ens med
hjdlp av styrspaken péaverka
en wire som vrider vingspet-
sen, Utan en sidan vridning
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av vin ar det nistan
omojligt att sviénga.

Det finns ocksid maéanga
andra intressanta plan. Bro-
derna Wright ar for forndma
att stilla upp — de anser
sig vara vetenskapsmin och
riskerar gidrna livet for ve-
tenskapen men inte i tdvling-
ar. Tre fransman stéller dock
upp med Wright-maskiner
som ju &r mycket snabba d&
de saknar landningsstéll, men
da de istdllet maste starta
pa en skena si begrdnsas ju
i nAdgon méan deras rorlighet.

Ende amerikanske deltaga-
ren heter Glenn Curtiss och
lustigt nog var han cykel-
handlare liksom broderna
Wright innan han satsade pa
aeroplan.

Hans maskin var den min-
sta med bara 7,8 m mellan
vingspetsarna. Det hade ock-
s4 en annan farg #n de eu-
ropeiska maskinerna, vilkas
linneduk lyste vit eller lack-
gul. Tydligen anvinde Curtiss
en speciell amerikansk ving-
fernissa for hans vingar lys-
te i rodgult. Amerikanarna
hade dopt masKinen till ”Gol-
den Flyer” darfor att de tyck-
te att vingarna verkade guld-
glansande.

Strax fore start fick jag
titta litet ndrmare pa REP-
monoplanet. Det var ett
mirkligt aeroplan som néstan
helt saknade stottor och stag
och som bara hade ett land-
ningshjul under nosen och ett
under stjarten — ja, fenan
var s& stor si att planet lik-
nade en enda Gverdimensio-
nerad flygplansstjirt. Dess-
utom hade planet cykelhjul
ute vid vingspetsarna som
hjalpte till vid start och land-
ning. Robert Esnault-Pelterie
hade byggt det sjdlv — tom
den lilla ettriga 35-hédstars-
motorn.

P4 formiddagen gick star-
ten for Tour de Piste, det

dagliga fartloppet i en vid
cirkelbana p& 10 km runt
fdltet. En mitt pa filtet for-
ankrad ballong gav oss mdj-
lighet att bedéma planens
hojd vid flygningen.

Det drev skyar av bld re-
cinoljerok over fdltet, meka-
nikerna gestikulerade och
sprang langs planen dnda till
dess farten blev si& hog att
de inte lingre hann med. Fa-
gel efter fagel hojde sig over
grdset och si var alla delta-
garna i loppet — sex plan —
i luften samtidigt.

Jublet steg fran &ahorar-
liktarna nar Blériot och Cur-
tiss svepte forbi sida vid sida.

— Nu gor de sdkert over
60 km/tim, sade en askédare
bredvid mig.

Ett plan tappade greppet
i luften och singlade redlost
ner mot griasmattan. Det var
ett stort biplan, och ett rop
av fasa ur tusen strupar hor-
des nir planet brakade ner.
Man horde hur trédvirke
splittrades och duk revs son-
der.

Ur hogen reste sig en
oskadd pilot och gick som

inget hade h#ént bort mot
hangarerna.

Den franske piloten Bunau-
Varilla lyfte artigt pA hatten
var gng han flog forbi folk-
massan med sin Voisin. Den
nonchalante Latham syntes
rulla sig en cigarrett just som
han passerade forbi...

Sedan gjordes allt klart for
den stora hojdflygningen.
Ballongen fick mera lina och
hojde sig s att den bara syn-
tes som en liten prick i skyn.
Plan efter plan startade och
aviatorerna vagade sig allt
hogre. Det blev den oférviigne

fartvinden, medan hans plan
rusat fram med en fart pa 64
km/tim. Han var si& nedkyld
att han inte kunde ta sig ur
planet sjilv. En stark brand-
soldat lyfte ner honom och
bar honom till hangarerna
dér det nya uthillighetsrekor-
det — 3 timmar, 4 minuter
och 56 sekunder — firades
under jubel.

Fartloppen vanns omviix-
lande av Curtiss och Blériot.
Spinningen var darfor nistan
olidlig d& det drog ihop sig
till Bennet Cup-tiivlingen, diir
en statlig silverpokal och
5000 skona dollars stod pa
spel.

En solig, het dag startade
Curtiss for att sld rekordet
pa 10 km-banan, som nir det
gillde Bennet-pokalen skulle
flygas tvd génger. Flan hade
hoppats pa en flygning i stil-
la luft, men fann till sin hip-
nad att luften betedde sig som
den kokade. Pianet hoppade
och stotte i kytten och Cur-
tiss slet vid spaken utan att
forstd orsaken till turbulen-
sen.

Efter forsta varvet flagga-
de tdvlingsledaren att Curtiss
overtraffat Blériots bista tid.

P4 15 m hojd svepte ameri-
kanen forbi askddarna. Pla-
net slingdes omkring i luft-
groparna och Curtiss kasta-
des ur sitet — han som de
andra holl sig fast vid ratten
eller spaken och var inte fast-
bundna — men fick tag i en
stotta, krokade sig fast med
foten i planets spjdlverk och
fortsatte den vilda jakten
mot rekordet.

Hundratals #&skédare brot
avspiarrningarna och rusade

Hubert Latham som vann —
han nadde hela 151 meters
hojd. ..

Jublet blev Gronbeddvande
niar den djirve gled in for
landning i en fullindad vol a
plané. Jag forsokte forestiilla
mig hur han kiint sig niir han
satt ddruppe p4 denna svind-
lande héjd, hégt uppe pa sin
flygkropp utan n#Agot annat
att hdlla sig i dn ratten.

Rekorden ramlade dessa
dagar. En eftermiddag starta-
de Farman i sin flygande jiit-
te for att i hard konkurrens
med tre andra fransmiin for-
soka sld distansrekordet. I
mérkningen, langt efter det de
andra landat, kom han seg-
lande Gver tridtopparna och
gick ner for landning.

I tre timmar och fem minu-
ter hade han varit utsatt for

fram mot Curtiss sedan han
landat. Han hade uppnétt den
nistan otroliga medelfarten
77 km/tim och slagit BIlé-
riot med 5,4 sekunder.

— Det méaste ha varit den
oroliga luften som hjilpte
mig att sld rekordet, sade
Curtiss s& fort motorn tyst-
nat. — Antagligen brot luft-
oron upp det partiella va-
kuum som bildas bakom flyg-
maskinen och d& blev det ing-
en sugning akterdver...

Mekanikerna borjade mon-
tera ner planen och tilthan-
garerna férsvann en efter en.
Folkmassorna viillde in mot
Reims och till extratigen som
viintade vid Parisperrongen.

— Snart ska vi alla flyga,
sade nigon. — Vi har fatt
uppleva bérjan till luftens er-
Gvring och flygéldern... [

Det later otroligt, men en liten ldda
som surrar i ett horn kan halla

er pa battre humoér och fa er att
arbeta effektivare, och det utan de
biverkningar som andra stimulantia
har. An sa lange finns inga
"humorapparater’” att kopa pa
marknaden, men det
iréjer nog inte lange!

4r oit sjukhusrum en varm och
sommmardag. Framfor en liten
en man. Ladan dr placerad
iv ungefir i hojd med mannens
ansikfe. ¥in likare siitter via en strom-
brytare iging ladan och ett dovt sur-
rande hdrs i rummet, Efter en stund édr
rummet fyiii av en sotaktig lukt.

En stund senare borjar mannen kinna
sig mirkbart uppiggad. Likaren slir
ifrin strommen till 1adan, och siitter pa
en annan till synes likadan lada. Efter
ytterligare niagra minuter kédnner sig
mannen nedstiimd, tung i huvudet, kort
sagt han kinner sig trott och ur form
och deprimerad.

Berittelsen later som himtad ur en
framtidsroman dir man med olika appa-
rater kan paverka ménniskornas humor.
Men scenen dr himtad fridn American
Institute of Medical Climatology i Phila-
delphia ddr dr Igho Kornblueh demons-
trerar hur man via atmosfiirens jonise-
ring kan paverka den minskliga sinnes-
stimningen.

Vid lagt barometerstind och torra
varma arsvindar tar de positiva jonerna
i luften 6verhand. Denna &verladdning
av positiva joner har visat sig paverka
vﬁ.ra sinnesstimningar och forklarar var-
fér en del djur och minniskor blir oro-

negativa joner.

liga infor ett oviider, reumatiska leder
virker, nir barometern faller, ldringar
drabbas ofta av andningssvarigheter,
astmatiker rosslar, barn blir oroliga,
dessutom kan man av statistiken klart
utliisa att brotts- och sjilvmordsfrekven-
sen okar.

De negativa jonerna i luften har en
klart motsatt effekt. Man kiinner sig
pigg, far livslust, blir positiv och kiinner
sig Overhuvudtaget biittre. Man kiinner
sig i form.

I Philadelphia har man vid ett par
olika sjukhus under dr Kornbluehs
ledning givit patienter jonebehand-
ling mot hosnuva och astma. Av samt-
liga forsokspatienter har 63 procent ef-
ter behandling med negativa joner kint
sig biittre.

De negativa jonernas forméga att
skapa viilbefinnande uppticktes av en
ren slump. Dr Hansell vid RCA upp-
tiackte att en kollega som arbetade i niir-
heten av en elektrostatisk generator
hade borjat bli lynnigare dn vanligt.

Vissa dagar var kollegan pigg och
munter efter arbetsdagens slut, medan
han andra dagar var sur och tvir. Det
visade sig att mannen var littretad, sur
och tvir de dagar generatorn var in-
stdlld pA att producera positiva joner,

medan han var pad gott humor d& gene-
ratorn producerade negativa joner.

Upptickten utloste en rad forsknings-
projekt. Kunde det finnas medicinsk an-
viindning for de uppiggande negativ®
jonerna ?

Med hjilp av en encefalograf, ett in-
strument som registrerar de elektriska
impulserna i hjirnan, konstaterade dr
Kornblueh att de negativa jonerna hade
en positiv och lugnande inverkan pa
personer med svAra smirtor. Forsoken
nadde sin hojdpunkt nir dr Kornblueh
satte en joniseringsapparat under nidsan
pa en svaArt brinnskadad fabriksarbeta-
re som hade briinnskador av andra gra-
den, p& benen och ryggen. Efter en stund
upphdérde mannens sméirtor. Morfin-
sprutan kom aldrig till anyédndning!
Nu fors alla briinnskadade i Philadel-
phia till ett fonsterlost rum i ett av de
stora sjukhusen i staden. Rummet har
forsetts med en apparat som enbart pro-
ducerar negativa joner. Patienterna far
stanna en halvtimme i rummet. Be-
handlingen upprepas tre génger per
dygn.

I 85 procent av alla brinnskadefall har
det visat sig att man inte behoévt an-

(Forts pad sid 37)

ANTIMANDAGSMASKINEN

| Jjoniseringsapparaten separe-
ras de negativa och positiva jo-
nerna. Enbart negativa joner
sprutas ut | rummet ur hélet till
vénster i bild.

Text CHRISTER GLENNING
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ed lite sand, lite cement, ndgra rullar

honsnit och en cementblandare haller
en engelsk firma pi att revolutionera
véarldens batbyggeri.

I tjugo Ar har Donald Hagenbach
byggt batar vid varvet i Norfolk, Eng-
land. For nio 4r sedan foreslog hans
kusin att han skulle bdrja bygga batar
i betong. Hagenbach var skeptisk, men
efter en tids funderande beslot han gora
ett forsok. Idag 4r hans virldens storsta
byggare av batar i armerad betong, ba-
tar som d4r immuna mot korrosion, 4r
snabbreparerade och underhallsfria.
Bitarna dr byggda av cement, sand och
en tillsats som han bestimt vigrar av-
sl6ja och som ger betongen dess smi-
diga styrka. Blandningen bakas p&4 en
ram ddr honsniten ligger och skrovet
far torka i flera dagar. Sedan dr det
gjofdrdigt och klart att utrustas med
motorer och andra tillbehdr.

Efter betongstarten har Hagenbach
byggt omkring 150 betongbatar av alla
de slag, fran motorkryssare till husbatar
och fisketralare. Han siljer nu sin bygg-
metod kallad ”Seacrete” till andra bat-
tillverkare pé licens.

Betongbétarna dr dock inget nytt pa-
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hitt: de byggdes redan for 150 ir sedan
och dessutom gjorde man batar av be-
tong under forsta virldskriget som en
foljd av stalbristen. Hagenbach moder-
niserade tillverkningsmetoder och bland-
ning si att betongbiten idag inte &ar en
kuriositet utan en allvarlig konkurrent
till produkterna fran O&vriga bétvarv.
Hans process ir den enda Lloyds har
godkiint for tillverkning av betongbatar
och FNs organisation FAO har godkint
betongbatarna, dirfor att de inte absor-
berar fukt och Adarfor inte kan skada
fisken under transport till land.

Tidigare betongbatskrov sdg ut som
bunkrar, tjocka, grova, tunga. De var
ofta hela 17—18 cm tjocka, medan
Hagenbachs skrov haller tjocklekar pa
omkring % tum, dvs omkring 15 mm.
P4 ett stalskrov #ter korrosionen upp
omkring 3 mm varje 4r, medan betong-
skrovet haller sig intakt. I tropiska lin-
der haller sig tribatar bara fyra Ar pi
grund av skeppsmasken. Skeppsmask
tycker inte om betong och Hagenbach
har fatt polisen i Nigeria att képa hans
batar, liksom lotsverken omkring Per-
giska Viken och en mingd fiskare i
Kenya, Somalia och Yemen.

Betongbéatar kostar lika mycket att
bygga som andra batar, men tal mycket
mera nétning mot kajkanter. De dr dess-
utom brandbestindiga. En betongbét
kan repareras pi bara en tiondel av den
tid som gair at for en trdbat. Om man
rakar krocka kan man knacka bort ska-
dad betong si att endast oskadd Ater-
star och sedan laga med ny betong.
Med varje bat féljer en reparationssgts.

Hagenbach sdger s& hdr om sina
batar: )

— Det finns ingen batbyggare som
kan konkurrera med oss i kvalitet. V&ra
batar #r starkare och littare att skota
in tri- eller stalskrov. Inga formar be-
hévs, si varje bat kan i princip skrid-
darsys utan astronomiska kostnader_.'

Skroven till betongbatarna behover
inga styvelement, dirfér kan man ta till
vara utrymmet pa ett mycket biittre
giitt #n vad som ir fallet med andra
batar, Motorbiidden ir en del av det
gjutna skrovet och man vinner ddrfor
styrka och sparar arbetskostnader. P
stérre batar kan man gora diick och
dverbyggnad i betong. Firmans slagord
fir: vAra bAtar sjdsiitter man bara och
gedan finns inga problem. O

Text PETER RUCK
Foto JIM HAYES
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et borjade redan da seklet var ungt. En

forhoppningsfull bilbyggare vid namn
Adam Opel experimenterade med raketdrift
i en specialbyggd vagn. For att inte bilen
som narmast sag ut som en fyrverkeripjas
pa hjul skulle flyga till vaders satte han pa
stora vingar med sadan lutning att de tryckte
ned bilen mot underlaget. Experimenten var
lyckade, i alla fall i s& matto att bilen inte
flog i luften.

Under senare ar har allt flera racerbils-
fabrikanter slagit in pad samma linje. Mest
kind ar val den amerikanska Chaparralen
som tvirs éver bakpartiet har en rejal sta-
bilisator.

D4 man byggde vagnen férsags den med
De Dion-bakaxel, dvs en fyrdelad axel, vars
ytterandar forenats med en kraftig stel axel.
Just den stelz axeln grubblade byggherrarna
Hap Sharp cch Jim Hall éver. Varfér skulle
man bara ha en axel tvirs genom bakpartiet
och kunde den inte anvindas till nagot an-
nat p4 samma gang?

Féliden av deras tankemodda blev att man

istdllet for att gora axeln svagt bagformad
bakat i vagnen byggde upp den over bi-
lens bakparti. Overst pa De Dion-axeln mon-
terade man sa en stabil vinge med variabel
anfallsvinkel. Bilen har automatvaxellada,
varfor kopplingen bortfaller, men trots detta
finns tre pedaler pa durken och "kopp-
lingspedalen” mandvrerar vingens vinkel. Da
foraren kommer in i en kurva trampar han

p4 pedalen och vingens framkant vinklas -

ned sa att fartvinden trycker ned bilens
bakparti mot vdgbanan och vaggreppet
forbattras.

Trots att Chaparralen mottes med en rejél
portion misstro da den forst presenterades
har atskilliga andra bilkonstruktérer nu tagit
upp de okonventionella amerikanernas idé.

Italienska Panther, formgiven av Bertone,
har fatt en liknande vinge, men den har
man placerat ndstan mitt 6ver vagnen istil-
let for over bakpartiet. Ocksd den andre
store "bilskrdaddaren', Pininfarina, har en
kaross med rejéla vingar badde bak och fram.
Det 4r den i fjol presenterade Ferrari Dino
som har en liten instéllbar vinge i nosen och
en over bilens bakparti. Genom att laborera
med olika vinginstallningar kan man fa bi-
lens beteende pa vdgen att dndras for att
passa olika forare.

Ocksé i Japan har man sneglat &t utveck-

lingen mot de vingférsedda bilarna:och: Nis-
sans sportvagnsprototyp har fatt ‘ett ving-
system som ar annu mer forfinat. Man_ har
inte ndjt sig med en enda vinge over bilen
utan man har delat upp den i tvd halvor sa
att man faktiskt far en skevrodereffekt. Vill
man trycka ena bakhjulet hardare mot vdgen
gar alltsd det bra, medan det andra inte alls
paverkas.

Konstruktorerna av Formula-vagnar har
hittills betraktat de vingforsedda bilarna om
inte med direkt forakt, sa i alla fall en viss
skepsis. Trots detta har tydligen inte sport-
vagnskonstruktorernas idéer ldmnat dem
nagon ro och for nagon tid sedan uppen-
barade sig en Ferrari F1(!) med en diminutiv
vinge dver motorn ... Vad méande bliva?

Hittills har standardbilarna varit vinglésa,
men kdnner vi formgivarna ratt dréjer
det inte ldnge férrén vi har en vingvag av
samma format som fenhysterin pa femtio-
talet.

TEENISKT \Y'T'T

AMERIKANSKA FLOTTANS BARPLANS-
BAT USS Plainview rusar hér fram &ver
vattnet med 6ver 40 knops fart under prov-
kérningar utanfor Seattle. Den 70 meter
langa baten har byggts av Lockheed Ship-
building & Construction Company i Seattle
och véager ca 300 ton. Fartyget drivs av tva
jetmotorer av typen General Electric J 79,

TIDIGARE LIVRADDNINGSAPPARATER
var kansliga maskiner med en massa sma-
ventiler etc som inte talde omild behand-
ling. Dessutom lag de ganska hégt i pris,
minst 450 kr. Fabrikér Brodthagen i Rédovre
utanfér Képenhamn beslét dndra pa detta,
konstruerade en ny, enkel och billig liv-
raddningsapparat som arbetar enligt mun-
mot-mun-principen, dvs blaser luft ned i
lungorna. Kostnad: 150:—.

TRENDEN MOT STORA TRAKTORER blir
allt tydligare. Dock har inképen av 150-hés-
tars traktorer &n sa lange dampats av att
lémpliga redskap inte har statt att fa tag
pa. Nu har Overums Bruk tagit fram en del-
buren 8-skirig plog speciellt for traktorn
Parca 714, och pa bilden visas en Howard
rotavator fran Cani Trading i Landskrona.

samma motor som driver jaktplanet F 104
Starfighter. Motorerna ger en effekt pa
omkring 60 000 ahk. USS Plainview lyfts
upp ur vattnet pa tva barplan akter om mid-
skepps, medan bérplanet i aktern fungerar
dels som roder, dels som stabilisator. For
att erhalla lag vikt och hég styrka har man
latit tillverka propellrarna av en titanlegering.

DENNA 1,8 M LANGA MODELL av kon-
cernen McDonell Douglas' nya trafikplan
DC-10 haller pa att provas i en speciell
kammare, ddr man kan utréna om de pla-
ceringar av antennerna som konstrukiérerna
har foreslagit verkligen & de mest gynn-
sammal Planet ska enligt planerna kunna
komma i tjanst 1971—72, och 110 plan &r
redan bestéllda.

| PENNSYLVANIA ar namnet POCONO lika
vanligt bland indianer som Smith bland vita.
Piper Co féljde sin tradition och gav det nya
passagerarplanet med 18 platser ett indian-
namn, Pocono. Planet har en marschfart pa
omkring 350 km/tim och max startvikt &ar
2 100 kg. Prislaget i USA: 200 000 dollar.

I BOHUS UTANFOR GUTE-
BORG har Elektrokemiska Aktie-
bolaget, EKA, &ppnat en ny an-
ldggning for framstélining av va-
teperoxid. Anlaggningen baserar
sig p& rent kemisk tillverkning
och alltsé inte som tidigare pa
en elektrolytisk framstéllning av
produkten. Principen med ke-
misk framstéllning har varit kand
sedan ldnge och utvecklades i
teorin av en tysk forskare som
vid andra vérldskrigets slut ham-
nade i Sovjets tjdnst. Metoden
dr ocksa mycket riktigt rysk,
EKA har haft egen expertis |
Sovjet och har fatt vérldslicens
pa den nya tillverkningsprinci-
pen. Viteperoxid tillverkas i
Sverige endast av EKA och ef-
terfrdgan véntas 6ka i framtiden.

Anvéndningsomradena &r manga,
allt ifrdn framtida drift av ubatar
till blekmedel.

UTANFOR MOSKVA bygger
man nu en jattepress som ska
kunna simulera trycket i plane-
ternas inre. Pressen byggs inne
i ett tiovaningshus och ska kun-
na ge ett tryck pa upp till 50 mil-
joner atmosférer pa féremal som
méter ungefdr 1—2 cmd. Man
kan pa detta satt inte bara si-
mulera trycket inne i jorden utan
ocksa det tryck som borde rada
inne i vart solsystems stérsta
planet Jupiter. Vetenskapsmén-
nen hoppas kunna frambringa en
rad dmnen som inte férekommer
naturligt i jordskorpan, exempel-
vis en typ av kvarts som vid ett
tryck av ca 170 000 atm &vergar
till ett annat &mne med betydligt
tatare molekylbindningar. Detta
ar av betydelse fér jordskalvs-
forskningen. Varje gang ''tung
kvarts" atergar till normala mo-
lekylbindningar sa& férekommer
kraftiga expansioner och vibra-
tioner i materialet. Detta kan ha
fiarreffekter som kommer upp till
jordytan i form av jordskalv.
Man hoppas ocksa kunna ve-
rifiera att vdte under ett tryck
pa 2 milj atm Svergar till att bli
metalll

STALPOTTANS TID &r ute,
nu ska det vara titan-hjélmar.
Den hjaimtyp som anvénds av
US Army, och som har héngt
med frdn andra vérldskrigets
boérjan, ska kasseras och solda-
terna far istéllet nya huvudbona-
der som &r latta och splitter-
sékra. Titan rostar inte, molekyl-
strukturen paverkas inte av véar-
me, kold eller ultraviolett stral-
ning, och metallen &r dessutom
betydligt segare an stal, varfor
speciellt skyddet mot rikoschet-
ter ar betydligt battre. Hjélmen
ar 31 % lattare men kostar at-
skilligt mera, hur mycket mera
har inte avsldjats.
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Batbyggeri har gamla anor hos grannarna i
éster, med fina former som specialitet. Abo
Fn n“ Batvarf AB sviker inte de vackra traditio-

nerna, dven om materialet blivit toppmodernt.

'l'raditionellt trabatbyggeri
planerat for pastproduktion
— kombinationen kan fore-
falla paradoxal. F'or Abo Bat-
varf dr den inte desto mindre
en hogst pataglig realitet.

I sanningens namn ska er-
kiinnas att av det tidigare tré-
batsvarvet Aterstdr i dag inte
stort mer dn ”f-et” i slutet
av firmanamnet plus en
grundmurad goodwill efter
nira Attio Ars vilkind verk-
samhet. Resten #4r nira nog
nybyggt ute pd Pihlajaniemi
i sydvistra delen av Abo.
Fabriken, om detta néagot
vanvordiga namn tillats, stod
firdig for fyra &r sedan med
5500 kvadratmeter special-
planerat utrymme.

Redan d& hade varvet se-
dan fem Ar gatt ifran trd som
skrovmaterial och gett sig
plast och glasfiber helt i vald.
Detta med s& utmirkt resul-
tat att man blev forst i virl-
den med Lloyd’s vilsignelse
p& produkterna, den auktori-
sation vars vikt och virde
bara Overtriaffas ‘av motsva-
rande ryska organisation
Morskoj, sett fr&n fackman-
nahall. Grannarna i oster kan
nimligen konsten att stilla
krav och fA dem genomdriv-
na. Inte minst giller det de

specialbyggda livbdtar som
Abo Batvarf AB tillverkar for

\
Féarggrann och ful mén oerhért
praktisk ar den specialkonstruerade
livb4ten som bl a levereras till ryska
tankfartyg. Skrovformen reser béten
pé ratt kél oavsett hur den hamnar

i vattnet och Innanfér det varme-
isolerade skalet har fyrtio personer
det tryggt — om ocksé inte direkt
trivsamt. Luftforradet ombord récker
for folk och motorer i femton minuter,
allt fér den handelse sjosattningen
maste ske i vatten som ticks med
brinnande olja eller bensin. Aven
fargen har sin betydelse, eftersom
den &r mycket l4tt att upptdcka ocksé
pa langt avsténd.

Uverst. P4 Abo Batvarfs slip pA Pihlajanieml
ligger ett vackert exemplar av de snabb-
ende patrullbatar som man bygger for bl a
gnska sjdbevakningen. Den hypermodernt
utrustade baten har visat sig téla praktiskt
taget vilket vader som helst sa lange
besattninf.’en orkar hénga med. | bakgrunden
skymtar bl a Finncrulser, varvets flaggskepp,
den stora och eleganta motorkryssaren
Caprice, den nagot mindre Fair Lady m fl.
P4 varvets produktionsprogram stér Inte
mindre &n fyrtio olika typer fran tva till
tio meter.

Tva Finnclipper, dvs motorseglareversionen av
Finncruiser under utrustning i hallen. Som sy-
nes har det tio meter l&nga skrovet mycket
traditionella former. Det kan for ovrigt,
liksom alla varvets battyper, kdpas som
halvfabrikat och kostar ca 10 000 svenska
kronor och ungefdr 16 000 med déck och
dverbyggnad, allt i plast.

Abo Bétvarf anvander uteslutande
handuppla%gmngsmetoden for sina
skrov. P4 bilden ses den halverade
formen till Finncruiser under
forberedelser till en ny gjutning.
Bl a méste formen rengbras mycket
noggrant, annars slapper inte det
fardiga skrovet. Har liksom pa 6vriga
arbetsplatser | batbyggeriet anvands
kvinnlig arbetskraft i stor utstrackning.
Bristen pé& specialarbetare ar ett av
varvets storsta problem | dag.
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Fair Lady lite grann fran
ovan. Lagg marke till

hur vél utrymmet

utnyttjats i denna endast
5,70 m langa kabinbat.
Verkligt fyndigt arrangerat
ar pentryavdelningen
under babords passa-
gerarsite. Koket eldas
med rddsprit och kommer
troligen, bl a av hénsyn
till brandfaran, att ersitta
gaskéken i varvets
samtliga battyper. 2

GOVORIT MOSKVA

"Govorit Moskva’, hir talar
Moskva. Ingen kortvigslyssnare
har lyckats undgdi att hora anro-
pet. Ingen visar heller nigot stor-
ro iniresse nir anropet kommer.
Yiar man mojligheter att avlisa
frekvenser nigorlunda exakt kan
lock rea sig med att leta
darens beligenhet. Man
mligen inte tro att alla
aradions sidndare ligger i
sz, do iir utbredda 6ver hela
diga landet och ibland kan
3" pd kortvig vara gan-
t¢¢ DX. Hir nedan ska vi
publicera en lista med
sprung, dir lokalisatio-
sindarna i utlandspro-
graganen snges.

5964 Xaonas, 5980 Thilissi,
G 01¢ Moskva, 6020 Moskva, 6 030
Moakva, 6090 Simferopol, 6 155
Lvov, 6200 Moskva, 7120 Tula,

% 148 Riga, 7 150 Serpuchov, 7 160
Tula/Lvov, 7175 Starobelsk, 7 185
Sverdlovek, 7200 Vladivostok,
5 205 Moskva, 7230 Lvov/Kiey,
7240 Tula, 7250 Tula, 7255
Viadivestok, 7265 Rjasan, 7280
Meskva, 9520 XLeningrad, 9 600
Tashkent, 9620 Moskva, 9640
Moskva, 9 660 Minsk, 9 685 Mosk-
va/Jerevan, 9700 Lvov, 9710
Kiev, 9720 Rjasan, 9 755 Orscha,
11 755 Leningrad, 11 810 Simfero-

S4& testas en livbat innan bestéllaren
blir ndjd. Belastad med sandsackar

till en vikt motsvarande maximalt A %
= Caprice kostar — omkring 50 000:—, men ger ocksé pol, 11860 Chabarovsk, 11915
litot 11l o ‘sizpps. Toon frdn ot %Z? bade fart och komfort for pengarna. Toppfarten med 200 hk Sverdloysk/Orenburg, 11 925 Tash-
meters hojd rakt ner i vattnet ar narmare 40 knop, och sjoegenskaperna sdgs sta helt kent, 15140 Petropavliovsk/Rja-
Efterat ska bZten vara i proportion till storleken och priset. Den kan férresten san, 15175 Lvov, 15185 Aschch-

ocksa koépas som enbart skrov eller halvfabrikat i olika
stadier. Méatten ar 7,1 X 2,65 m.

Det dyraste i standardbdtvdg hos Abo Batvarf — seglande
Finnclipper & ungefdr 75 000:—. Typen har visat sig

mycket populdr, med matten 10,30 m léngd, 3,15 m bredd
blir den oerhért stabil och med mycket stora utrymmen
inombords.

bad, 15 2000 Xalatsch, 15 220 Riga,
15 230 XKrasnojarsk, 15265 Niko-
lajevsk, 15305 Voronesh, 15315
Hasan, 17 710 Moskva, 17 720 No-
vosibirsk, 17785 Frunse, 17 805
Irkutsk, 17 815 Simferopol, 17 840
Moskva, 17 860 Tashkent, 17 880
Tula/Petropavlovsk, 21530 Frunse,
21 640 Baku.

FARVAL SPIONSANDARE!

I ett tidigare nr av TFA be-
handlade vi de sindare som ofta
uppgetts siinda kodifierade med-
delanden till ostagenter i Viist-
tyskland och andra linder. Vi ef-
terlyste di personer som hade
synpunkter pi dessa stationer och
svar lit inte vinta pd sig. Bla
ifrigasatte Karl-H Staben riktig-
heten i de uppgifter som framfor-

absolut oskadd.

Uppna passbatar finns i flera

- utféranden, t ex som har med jet-
aggregat som gor det ndra nog mojligt

att kéra i daggen. Typen har

dopts till Carita.
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vilka férhdllanden den méste X L K= R|
anvindas. DArfor testas si-  liga bruksbatar pa sitt stora  jiga intresset fran laxfiskar-  enbart fiberglas ocksd for gen den tysktalande pa 3 370 kHz. UND= v sls

ryska tankfartyg och dar var- eldprovet utan men for de vets "flaggskepp”, tiometers ken ger bista resultatet for- des. Detta skedde i en debattar- TETEG “-.
je exemplar i serien nagelfars ombordvarande. Finncruiser, i motor-segel- utsatt att gubbarna kan sin ltllll:rel slt s 'Il“{x:ilr;f for Dh)g-am". Nu ]r." ¢ ‘:~'._}T'D;*‘:ll
systematiskt och provas indi- version under typnamnet sak. Gummorna med forres- i 16’1_‘ 7 :n “;gﬁg f%';t a';l‘; :lv!:_ F C‘;D .’(v“='KI.A;R|AfV1 AN
viduellt vid leveransen. Finnclipper, dar linjerna ten, eftersom en stor del av firda spekulationerna om dessa 2 e WUNICTEZIND ‘-T|\ S‘K
Ingen vet hur gammal en fJUBEVAKN'yGENS tycks vara linade fran lots- arbetsstyrkan dr kvinnlig. g?kvld:‘za sﬁl(;darc. Som bevis for ST === i
livbat behdver bli eller under VAKTHUND 7 kuttern. Att konverteringen Till skillnad frin maéanga e o e an oREDTE, iy
Abo Batvarf AB har atskil- lvek i % : . 7 ion ay de spionsindare’ T
yckats bevisar bl a det pitag andra tillverkningar anvinds som hors bist och oftast, nimli- L_' TR ) Lo !
.'Blz

J=MEv ) TfS!é‘R|310
TlAlc=B!Y K= RO M
=l n

N

Det ar vill ingen DX-are som
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tillverkningsprogram och kan  nag sida — en specialversion  skrovforstirkningarna. Hela oT=A=AG AT

flytetyg alldeles sarskilt k i st = - ;
gxa::;rggftull}t,;goch hardhint. bla rakna bade finska och just for det dndamaélet stir bygget blir dirmed homogent, d‘cl:::t ﬁ’.ﬂ?,?f a',‘.‘fopb'f'rai“’;&ﬁ?l ViiskALEALN
TankerlivbAtarna kan tex  Svenska staten bland bestil-  redan pa planerna. Om de 6v-  vilket torde ge biista mot- oon gheterfidén iDFCST-HOmMEman ;-_.':.“!Ki AMPBAN d‘sz;"
med viss sannolikhet behgva  larna. De forstndmnda har  riga 17 typerna berittar bil-  motstandskraft mot all slags S ey etation R LIS | ;"l Ay lg! =
sjosittas i vatten som ticks  framfor allt fastnat for Sj6-  derna biittre — det bor bara  pékinning och belastning. En mycket riktigt ph 3370 kilz, dir ﬂg&.gls."‘ NZ=U
av brinnande bensin eller olja  hunden, en patrullbdt pi  pimnas att flertalet bitar  annan liten, men betydelsefull g;';(e“,'“t sedan den 15/9 1952 med = L1 SALIDO|S
och 4r fordenskull heltickta  10,2X3,05 m, vil testad under  ocksh kan kopas som halvfab-  detalj &r de “skrovliga” eller - Stationsorten heter Bona-  W—R=1\/la R BB M/A
f och hermetiskt tillslutna och ~ MANga ar. rikat, som bara skrov eller  “ruggade” och dirmed halk- (Forts pd sid 43) ) A?A R =l1lD J1-‘.-‘;_::.' Ik
] reser sig automatiskt ratt om I mycket stor utstrickning med dick och dverbyggnad fria ytorna pa dick, rufftak, = | ]KI—I:I :JiD-’;l‘ilE;:r
: de i hastigheten skulle rdka  har man byggt vidare pa tim-  firdiga. I det utférandet har  skarndiick och andra platser, Féga &ndamdlsenligt QSL-kort fran o o [ Gy — BBy g A Al !
hamna med kolen i vidret. ligen traditionella skrovlinjer  tex flertalet exemplar av En-  diir man behdver siitta fotter- Pakistan. 3 P;A!D'DE_ u =‘.'3'.}° AILF§§V" 1]
Ytterholjet 4r brandsikert  som chefskonstruktéren ing-  derlein-ritade 8,5 m-kryssaren  na. Hur sjilvklar den detaljen |O|LIJ/A=[O|F O RIE ""_é;é‘-}ﬁ D|
och varmeisolerat och i ut- enjor Ake Andreé ocl; h’zlt‘rjnlzl; Indra gatt ut i batvirlden. ;n tt’t51t~e:1’13.llex-, gléms den ofta - %«.i JIAR er AGIA @"‘E’JT R' \
rustningen ingar-ett luftfor- medhjidlpare modifierat. ort trots att plastytan blir e e = = Ty
rad tillx%‘icklig% f6r fyrtio man  den kategorin hér tex  MODERNA METODER glashal i vAtt tillstAnd. ,§|R!R_E, ]:?_ _P_\ £=AN NG|
under 15 minuter. Den tiden "Delfin” en lika vacker som Under de "plastar” som "Tanke bakom’ tycks for 'V|A D|E T =[HUlviu|D ;
ricker for att under alla for- sdker "motorsnipa’, vars ghtt har man p4 Abo Bétvarf ovrigt vara ett karaktiirsdrag /c Rl AT

hallanden hinna ut ur eldhér-
den. Marginalerna &4r inga
teorier — baten har testats
realistiskt i en priktig pol
brinnande olja och klarade

k""—‘—‘ Py

skrovformer torde ha haft
hemortsritt i den finlindska
skirgarden 1&ngt innan plast
var patdnkt. Detsamma giil-
ler pé& sdtt och vis ocksé var-

provat olika tillverkningsme-
toder fran enkel handupp-
liggning till trekomponents-
gpruta och direfter tillbaka
till handuppliggningen, vil-

for Abo Batvarfs konstruktio-
ner, Aven hiir ger bilderna
biist besked, bla om de myc-
ket fyndiga lésningarna av
t ex inredningsproblemen. [
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TEHNIK FOR ALLA

ANNONSAVDELNINGEN
Drottninggatan 6

111 51 Stockholm
Telefon 08/23 40 20
Postgiro 1579 92

BAT

ANNONSER

glasfiberbaten med trakansla.
4 kojplatser. 30 hk, 20 knop.

PETTERSSONS BATBYGGERI
Oregrund = Tel. 0173/302 63, 302 15

HOG RABATT

Nya utombordsmotorer -68 alla mar-
ken och storlekar. Crescent plast-
batar -68 hela serien lattefina amor-
teringsvillkor — byten.

Egen aukt serviceverkstad

NV marin G

Box 93 Johanneshov 1, Sthim
08/4311 95, 431196
Under Skanstullsbron S.V.-sidan

BA

Panoramaruta 138:—

kr 5200:—,

BYGGSATSER
TILLBEHOR

F:a Harald Gustafsson, Vastanvagen 31, Borldnge 5, tel 0243/130 19.

SEAGULL

UTOMBORDSMOTORER
2-3-4-5 hk
med eller utan frikoppling.

Bruksmotor

SPANT- och
BYGGSATSER

BAHAMA 15

e reparationer ® nybyggen

o ombyzgnader @ inredningar
BAHAMA 21 o 17? Kontakta oss!
EINAR LINDH BATBYGGERI
Spillersboda Tel. 0176/212 56

Arlig

Stark
Tillforlitlig
Aukt. Aterforsaljare
over hela landet
Generalagent:

AB MOTORREIMERS

Ustermalmsg. 66 ¢ Sthim U
Telefon 08/67 70 05

Fina fynd i varje
nummer bland TfAs
BATANNONSER

MELLAN-BLEKAN

Langd 530 m — Bredd 2,10 m.
Rymligare — snabbare.

En snipa for den krasne.

Byggs med vindruta eller kabin och 2
kojplatser.

5 ars skriftlig garanti.

Saljs endast direkt fran fabrik.

Blekinge Glasfiberindustri AB

Nzvragdl, — Tel. 0455/921 21

36

Av Gunnar Nordan-
fors. 2:a uppl. Rad

och anvisningar i
undervattenssim-
ning, undervattens-

fotograferingoch un-
dervattensfiske for

sportdykare.

Handbok nr 20.
Pris 7:50 + oms.

Cabinbat 55 m kr 3500:—, Daycruiser 56 m
vattenskidbdt 3,75 m kr 825:—,
V-bottenbat m. steglister 45 m kr 1080:—.
RITNINGAR till 20-tal batar. Batspik, skruv,
lim och plywood. Rattar, panoramarutor, log-
gar, lantemmor, reglage, varvraknare, vatten-
skidor. Katalog mot portokostnad 60 ore.

Nyheter fran

Ritningsservice : ;

Nu presenterar vi den drtiga Bahamaserien som Konstruerats gy
Halvor Rosenbaum. Alla tre kan anviindas bdde som familjebatar
och for tiviingsbruk. i

Visst vill ni bli batigare — rekvirera ritningarna och siitt iging med
et roligt och stimulerande hobbyjobb. de hiir bitaina klarar ni fiven
om ni inte ir professionell bitbyggare!

En daycruiser med 2 kojplatser, gar-
derober och plats for toalett i ruffen,
Pentryutrymmen i den rymliga, Spp-
na sittbrunnen.

BAHAMA 21

| Lingd: 6,30 m, bredd: 2,20 m.
Botten-V: ca 25°

Material: marinplywood 810 mm.
§ Motor: inu-drev 1--2 apgregat.
Byggtid: ca 400 timumar,

Beskrevs i TFA nr: 2526 -66

nr 3, 5, 7, 15—67.

Ritning nr 85

Pris kr 130:— -+ oms och porto.

En liten daycruiser med oppen ruff
och 2 kojplatser. Ean utmiirkt week-
endbit som litt och bekvimt kan
transporteras pa trailer.

Liingd: 5,20 m, bredd: 2,00 m.
Botten-V: ca 20

Material: marinplywood¢ 10 mm.
Rekommenderad effekt: 30—140 hk.
Byggtid: ca 250 timmar.,

Beskrevs i TFA nr: 25/26 -66 och
nr 18 -67.

Ritning nr 84

Pris kr 90:— -+ oms och porto.

BAHAMA 17

Bahama 15 dr en oppen, fordickad,
snabb bit som passar biade nybdrja-
ren och den som vill kora turistbdts-
lopp.

Liingd: 4,50 m, bredd: 1,60 m.
Botten-V: ca 20°

Material: marinplywood 8/10 mm.
Rekommenderad effekt: 20—65 hk.
Byggtid: ca 100 timmar.

Beskrevs i TFA nr: 25/26 -67
Ritning nr 86

Pris kr 50:— + oms och porto.

BYGGA BAT — SKONT HOBBYJOBB!

Var god sdnd mig omgéiende ;
mot postforskott + oms och i Frankeras
porto de ritningar jag bestiiller. ¢j. TFA
betalar
....stritning nr 85 Bahama 21 portot
T e
.... st ritning nr 84 Bahama 17 | __ forsiindelse
Tillstind nr 237
.... st ritning nr 86 Bahama 15 ,smd(ho'm 2
Till
Namnge e eil Jeor = . TEKNIK FOR ALLAs
RITNINGSSERYICE
T o onn0ot OB S i of
> | BOX 3137
Bostadress Byt Wy o 1 & 1103 62 STOCKHOLM 3

DOPPINGEN — svensk enmansubit

(Forts fr sid 9)

som talar om ifall ubaten lu-
tar 4t négot hall, samt vid
forarens vidnstra armbéige en
TV-kamera som via kabel upp
till ytan sinder en bild av
samma omrade som man Sser
genom det runda plexiglas-
fonstret i ubAtens for.

Styrspaken sitter ockséd den
framfor foraren pa ett sddant
sitt att det naturliga lidget
for hogerhanden blir runt
handtaget. Spaken paminner
om den i ett flygplan och den
fungerar ocksd som en sadan.
Skjuter man spaken framéit
dyker Doppingen, drar man
den At sig stiger man. Lutar
man reglaget i sidled svinger
den At det hall man for spa-
ken. Motorn pa 1,5 hk mandv-
reras med ett par vred pa
durken dir man har att vilja
pa flera hastigheter framét
och bakat.

Trots sitt klumpiga utseen-
de visade sig Doppingen vara
lika rorlig som sin namne i
fagelviarlden. Vid vara dyk-
ningar provade vi ocksd pa
att iforda sportdykarutrust-
ning "rida” grensle dver skro-
vet, men farten gjorde det
nistan omdjligt att klamra
sig fast i de fa utstickande
detaljerna. Fyra-—fem knop
later inte mycket for alla bat-
figare som dr vana att fdrdas
i ménga génger hogre fart,
men under ytan ddr man hela
tiden har vattenmotstindet
att kidmpa mot blir det en
svindlande fart for den oskyd-
dade sportdykaren utanpa
ubaten.

Vid véara prov holl vi oss pa
ganska beskedliga djup och
adkte egentligen omkring gan-
ska planlost. Nu ska det dock
sdgas att byggarna inte alls
tankt anvinda Doppingen som
nigon slags undervattenslek-
sak dven om de bida ar pas-
sionerade sportdykare. Hit-
tills har havsforskare, birg-
ningsféretag och marinen vi-
sat intresse for Doppingen,
som visat sig vara virdefull
vid alla slag av undervattens-
arbeten. Ett exempel kan vara

sokningen efter ett havererat
flygplan. P& femtio meters
djup #r det ritt smé& chanser
att hitta vraket fran ytan
eller genom att siinda ned dy-
kare som kan vara nere bara
nagra minuter &t ganger. Vid
ett sddant tillfille kan Dop-
pingen gora en insats, di den
med sina starka strilkastare
effektivt kan soka over vid-
striickta ytor under flera tim-
mar i striick. Syret ombord,
2,5 liter, ricker for tio tim-
mar liksom de tolv ackumula-
torerna, men sa linge rdknar
man inte att vara nere annat
in om det skulle vara alldeles
nodviindigt av ndgon anled-
ning. En tanke som osokt
smyger sig over en dr fora-
rens chanser om négot skulle
hinda, och hidr har man varit
mycket noga med att se till
att allt dr sd sikert att na-
got helt enkelt inte ska kun-
na intriiffa. Skulle nu olyckan
vara framme kan foraren kla-
ra livhanken genom att via
en ventil fylla ubdten med
vatten. D4 trycket inuti den
blivit lika stort som i vattnet
utanfér, kan plexiglasluckan
skruvas av och foraren kan ta
sig till ytan, antingen genom
s k fri uppstigning, eller ocksa
genom att ta luft fradn det
specialbyggda  miniatyrluft-
aggregat som man for med
ombord vid dykning. Luften i
de bada literflaskorna ricker
ungefir 20 minuter, vilket bor
ricka bra i en nodsituation.

Skulle det nu intriffa nagot
som gor att foraren blir med-
vetslos och inte kan ta sig
upp till ytan kan man helt
enkelt hala hem hela ubdten
fran ytan. Vid varje dykning
har man nédmligen ubéiten
tjudrad i en rejil nylonlina
dir ocksé kabeln till telefonen
ar inflitad. Linan tal en be-
lastning p& 800 kilo, och ef-
tersom ubdten bara viger 600
kan man faktiskt lyfta den
ritt upp om si skulle beho-
vas.

Och det kan ju vara trygg
att veta... O

Glom inte att sitta ut
namn och adress!

Det hinder ganska ofta att namn och adress saknas pd rekvisitioner av
handbdcker, samlingspirmar etc. Vi har givetvis ingen mdjlighet att ex-
pediera en sddan bestillning, vilket dr trikigt for bdgge parter — i syn-
nerhet nir bestillningen Atfdljs av likvid i frimarken.

TR FIR AL

informerar

BILKOPARE,
BILAGARE!

Har Ni, eller tinker Ni kopa ndgon av bilarna hdr nere pa
listan? Vi har haft dem! Testat, provat, bedomt! For Er skull.
Har Ni missat testen? Eller dr det nigon annan bil Ni vill titta
nirmare pi? Rekvirera numret frin oss. Ni fir veta vad vart
testlag tyckte. Om sikerhet och prestanda! Pricka for har nere,
tidningen kommer pé posten!

D Citroén DS 21 E] Opel Kadett Rallye
TFA nr 1 -67 1:75 TFA nr 20 -67 1:75
D VW 1500 D VW 1500 Automatic

TFA nr 2 -67 1:75 TFA nr 21 -67 1:75
D Opel Rekord 1900 D BMW 2000 Tilux

TFA nr 3- 67 1:75 TFA nr 22 -67 1:75
[] Ford Taunus 15 M [[] Porsche 911 S

TFA nr 4 -67 1:75 TFA nr 23 -67 1:75
D Mercedes 200 D D Ford 17 M

TFA nr 5 -67 1:75 TFA nr 24 -67 1:75
D MGB GT [:] Chevrolet Camaro RS

TFA nr 6 -67 1:75 TFA nr 2526 -67 2:75
D Sunbeam Hunter D Volvo 123 GT

TFA nr 7 -67 1:75 TFA nr 1 -68 2:—
[[] Renault Gordini 1300 ] Peugeot 404 Automatic

TFA nr 8 -67 1:15 TFA nr 2 -68 2:—
[] Valiant Signet Ol Fiat 125

TFA nr 9 -67 1:75 TFA nr 3 -68 2:—
D Triumph 1300 D VW Kleinbus

TFA nr 10 -67 1:75 TFA nr 4 -68 2:—
D Plymouth Barracuda D Volvo 142 85 hk

TFA nr 11 -67 1:75 TFA nr 5 -68 P—
[:] Ford Cortina GT D SAAB Sedan V4

TFA nr 12 -67 1:75 TFA nr 6 -68 3:—
[[] Peugeot 204 Combi ] Ford Falcon

TFA nr 13 -67 1:75 TEA nr 7 -68 2:—
[] Vauxhall Viva SL 90 [[] Toyota Corolla

TFA nr 14 -67 1:75 TFA nr 8 -68 2:—
D Simca 1501 D VW 1300

TFA nr 15 -67 1:75 TFA nr 8 -68 2:—
D Citroén MI 6 Weekend ] Opel Commodore

TFA nr 16 -67 1:75 TFA nr 9 -68 2:—
D Mercedes 250 SE Automatic [:] Fiat 124 Coupé

TFA nr 17 -67 1:75 TFA nr 10 -68 2:50
D Fiat 850 Spider BMW 2000 CS

TFA nr 18 -67 1:75 TFA nr 10 -68 2:50
D Daf 44 D Triumph GT 6

TFA nr 19 -67 1:75 TFA nr 10 -68 2:50

OBS! TFA nr 1 -68 iir ett referensnummer diir Ni };ittar vad
som sttt i TFA sedan 1958!

. & B B B B B B B B
TEKNIK FOR ALLA, Expeditionen, Box 3137, 103 62 Stockholm

Var god sind mig mot postférskott 4- porto ovanstiende nummer
av TFA.

NAMN . o el T iy P S

BOSTAD. .o 5l s s e e ey SO

BOSTAD R ESS R SN TFA 16/68
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Det har sagts att en plastbyggsats inte dr nagot for riktiga
modellbyggare. Att bara klistra samman nagra firdiga
detaljer kan knappast kallas modellbygge menar man. Vi
har atskilliga ganger papekat det motsatta forhallandet, och
nér vi fick den japanska byggsatsen till Hondas

Formula 1-vagn i var hand forstod vi hur ritt vi haft.

S4 har ser bakvagnen ut p4 en modern formelracer och s& hir ser den

“ocksa ut i Tamiyas plastmodell. Alla delar ar rorliga och Inuti motorattrappen
av plast finns en liten Mabuchi-motor for den som vill kéra omkring

p4 golvet med den firdiga bilen.

G LY

fedan d& vi oppnade kartongen till Ta-
BEmiyas byggsats till Honda F 1 i skala
1:12 frapperades vi av fabrikens nog-
grannhel. Varje gjutstam ligger ndmli-
gen forpackad i plastpdse, medan dick
och eldetaljer ligger i ett vakuumformat
plastfodral.

Totalt innehdller satsen gott och viil
over 200 detaljer av plast, metall och
gummi. Monteringen horde inte till den
enklaste di byggbeskrivningens text dr
pPi japanska, dven om ritningen var ex-
emplariskt utférd med exakta angivelser
av de punkter dir lim ska liggas p4.
Virt att notera dr dock att det pad At-
skilliga punkter visade sig vara biittre
att anviinda en varm skruvmejsel for att
smélta ned tappar si att delarna holl
samman utan lim. En perfekt hjulupp-
hingmning och en rorlig vixelspak blev
resultatet av detta.

Utdver den minutitsa detaljeringen no-
terar man ocksd de méanga rorliga de-
larna. Styrningen fungerar precis som
pd forebilden liksom den ledade bakax-
eln. Kardanknutarna bak byggs £ 6 upp
av losa detaljer, varfor allt kan fas att
fungera som pa forebilden.

Bilen &r visserligen avsedd att moto-
riseras men vi tycker det ir synd att
lata vagnen rusa omkring pa golvet. Vill
man trots allt montera in elmotorn si
ska den sitta inuti den ihaliga motor-
attrappen. Batterierna ligger i bilens
bréansletankar, varfor det utvindigt bara
d4r en minimal strémbrytare i motorns
oljetrdg som skvallrar om elsystemet.

De fyra hjulen &r kronan pa verket.
Dels dr gummidéicken perfekt kopierade
frdn Goodyears racingdidck Blue Streak,
dels #r fidlgarna si lika forebilden som
det nagonsin kan vara mdojligt. Tom
ventilhattarna finns med!

Bl a fidlgarna har en annorlunda yt-
behandling #n vad som brukar vara van-
ligt i plastbyggsatser. Istillet for det
h§gb]anka kromet, som hir anvinds i
h;ulupphéingning och insugningstrattar,
{mns en mattare nagot skrovlig yta som
ar mycket lik originalets magnesiumfi-
nish,

Ovriga delar dr gjutna i vitt, svart sil-
ver, krom, samt genomskinlig plast. En-
da malningen som behdvs Ar pA back-
speglarnas ytterskal och eldslickaren
som maélas i rott.

Tamiya-byggsatsen #r den bista
byggsats vi nagonsin provbyggt. Enda
felet med den ér att den Atminstone iin-
nu si linge inte finns att kopa i vart
land. I England finns den didremot, och
dir ligger priset omkring 75 kronor och
det r den viil viird. O

Hér &r motorn klar att monteras | chassit. Annu saknas avgassystem och insug-
ningstrattar. De spretande trddarna &r brénsleledningar (ljusa) och téndkablar
(morka). Bakom motorn ligger der: delade bakaxeln.

Av de hér delarna far by garaﬁ sé smaningom ena
halvan ay bakaxeln komplett med tva (rérliga) kar-
danknutar. S&dant kallas superdetaljering. ‘

e e
i T AT

Under den avtagbara noskédpan, som sitter fast med tva skruvar, finns en kylare
med vattentank. Innanfor tanken sitter framhjulens fjadrar,

Text och foto BJORN SVALLNER

il i T Y ity

g e



edan i de forsta stridsvagnsbesitt-

ningarnas stridsrapporter finns upp-
gifter om att man utsatts for beskjut-
ning och att det i nagra fall hinde att
kulorna fran de tunga tyska kulsprutor-
na slog igenom vagnarnas di ganska
tunna skal. En befdlhavare berittar att
"besgittningen ging pa gang fick kasta
sig ned pa durken di tyska kulor slog
igenom pansaret i en skur av gnistor”.

Allteftersom stridsvagnarnas pansar
gjordes tjockare steg ocksd Kkraven
pi motmedel. Kulsprutorna formadde
snart inte tringa in i vagnarna trots att
man bdrjade anvinda specialammunition,
s k Spitze mit Kerne. Man borjade dar-
for experimentera med olika former av
granater som skulle trdnga igenom pan-
sarskalet.

Under andra viarldskriget fann man i
tyska armén att en 88 mm luftvérnska-
non hade en férddande inverkan pé de
allierades stridsvagnar. Snart nog bor-
jade man ddrfor bygga in den i strids-
vagnarnas torn och i speciella kanon-
vagnar. Som ammunition anvdnde man
en speciell granat med kidrna av mycket
tung volframkarbid, varigenom den le-
vande kraften i en s&dan granat blev
mycket hog.

Vid de allierades invasion i Nordafrika

40

satte man for forsta gingen in ett en-
mansbetjinat antitankvapen avsett for
nirkamp med de tyska pansarvagnarna.
I amerikansk tappning kallades vapnet
bazooka, i tysk Panzerschreck och i
svensk raketgevir.

I princip kan man siga att man i ra-
ketgeviret placerade en raket inuti ett
ror som var oppet i bidda idndarna. D&
drivladdningen antidndes skickades ra-
keten framat, samtidigt som drivgasen
strommade ut bakat s4 att det mesta av
vapnets rekyl dimpades. Trots att man
anvinde grovkalibriga vapen gick det
tack vare detta att ligga vapnet direkt
till skyttens axel.

En annan princip for rekylfria vapen
representeras av granatgeviren. Ett av
de mest kinda, dven internationellt, dr
det svensktillverkade Carl-Gustaf, som
numera siljs pa export till flera léinder.

I de moderna vapnen mot pansar an-
vinder man férutom projektiler med
volframkarbidkiirna (frimst i stridsvag-
nar) ocksa granater med riktad spring-
verkan. Inuti den ligger framfor spring-
Jaddningen en metallkon med spetsen
vind bakaAt. D4 laddningen detonerar
pressas metallkonen samman (till en
smal strile av metallfragment som kas-
tas framat med upp till 7500 meter per

sekund. Strilen tringer darfor igenom
mycket tjock pansarplat.

Nackdelen med granat- och raket-
gevar dr att de maste betjanas av
specialutbildad personal. Redan under
andra virldskriget insdg man darfor
att man behdvde ett enkelt vapen som
vem som helst kunde anvinda utan mera
ingdende kunskaper. Resultatet blev
det tyska Panzerfaust som var av en-
gangstyp. Sedan man avlossat behdvde
man alltsd inte utféra nadgon komplice-
rad omladdning utan skytten kastade
helt enkelt eldroret.

Forsvarets Fabriksverk tog fér fyra
4r sedan upp en liknande idé, dA man for-
stod att férsvaret inom nagra ar skulle
behéva ett billigt vapen som kan sittas
in dyerallt, éiven dir man saknade perso-
nal som klarar av de konventionella pan-
sarvapnen.

Resultatet av Fabriksverkets arbete
blev Miniman, ett engidngsvapen som
ovanligt nog till storsta delen iir tillver-
kat av plast. Tack vare detta har man
kunnat gora ett mycket litt vapen som
dirfor kan biiras tiimligen obehindrat av
den enskilde soldaten. Vapnen ligger for-
packade tvi och tva i cellplastlddor, vil-
ket gor att de ir mycket bra skyddade
for stétar, samtidigt som de kan flyta.

da skottet avlossades var tillrdckligt for
att de limmade delarna skulle lossna och
spritta ivig tiotalet meter bort. Forst
sedan man funnit ett kontaktlim som
var lagom elastiskt lyckades man dock
fa detaljerna att sitta stabilt i alla ldgen.
Vissa delar gick nu inte ens att limma,
varfor man dir anviinde en specialtejp
med glasfiberarmering.

Miniman har en ridckvidd pad 150—200
meter beroende pid méilets rorelse. Gra-

naten har riktad spriangverkan och
tranger igenom 30 centimeter pansar-
plat, dven om platen dr uppdelad i flera
skikt. Spriingladdningen bestar av 0,3 kg
oktol, ett springimne som visat sig ef-
fektivare in tidigare anvinda material.

Till en borjan har forsvaret bestallt
Miniman for 25 miljoner kronor, och det
ar troligt att man sedan ska sélja vapnet
pa export. En exportversion av Miniman
ligger £ 6 redan klar. il

Fargbilden harovan &r minst sagt unik. For det forsta

ar skytten vapnets konstruktér, Nils Haglund vid
Forsvarets Fabriksverk, som skjuter det absolut férsta
skottet med Miniman. Dartill har en av exponeringarna
pa filmremsan rdkat komma | exakt det ogonblick da
flamman fran drivladdningen lyser genom vapnete
plasthélje. Detta gar dock s& snabbt att det ménskliga
6gat inte hinner uppfatta ndgot av ljusskenet.

Granatgevéret Carl-Gustaf, 8,4 cm grg m/48 som
vapnet egentligen heter, kom | tjénst i slutet pa
40-talet och var det svenska svaret pd den ameri-
kanska bazooka. Carl-Gustaf &r betydligt mera
avancerat, med en eldhastighet pd hela sex skott
per minut, réfflat eldror och tva olika stridspatroner:
apérl|;Jspansarspmnggranat eller vanlig spréng-
granat.

Panzerfaust 30 m

Pl

<ﬂ>}

/R\;

Pansarskott m/46

==_]|.

**Panzerfaust 30 m*' var det forsta rekylfria pansar-
brytande enmansvapnet, en tysk uppfinning | borjan
av andra varldskriget, ‘‘Pansarndven’ eller ‘‘Faust-
patrone 2'° som den hette till en bérjan fick en
moderniserad och forbattrad version | svenska
Pansarskott m/46.

Trycket | ett raketvapen tas upp av raketmotorn som
dr sammanbyggd med granaten. Eldroret kan dér-
fér gbras lattare &n for ett granatgevér,

Granatgevir

Hemligheten bakom den lidga vikten
2,6 kilo dr alltsd att man anvidnt plast
och for forsta gangen har man lyckats
tillverka ocksid eldroret av detta ma-
terial. Det kan lata vadligt, men faktum
ar att den glasfiberarmerade plasten 4r
lika stark som stdl, men viger bara en
fjdrdedel av vad stdlet vdger. Prov har
visat att eldrdret stoppar for flera skott,
varfor man har en bra marginal, di
Miniman bara &4r avsett for ett enda
skott.

Eldroret dr konstruerat for ett tryck
P& 200 at6 plus sikerhetsmarginaler. Ef-
tersom krut inte brinner sirskilt bra vid
ett s lagt tryck later man forst driv-
laddningen brinna i en sirskild férbrin-
ningskammare av hoghallfast littmetall.
Denna stoppar fér 1000 atd, och di ga-
serna strommar ut genom kammarens
perforering har trycket sjunkit under
eldrorets kritiska griins.

_Att anviinda plastdetaljer i ett vapen
visade sig snart bjuda Atskilliga svarig-
heter idven sedan man lyckats tillverka
ett starkt eldrér. Monteringen av sikten
och andra detaljer pA eldréret verkade
till en bérjan helt omdjliga, dA borrning
och nitning var oméjliga i plasten. Klist-
ring provades, men gick inte heller bra
till en bérjan. Den lilla rérelsen i plasten

MINIMAN.

Text BJORN SVALLNER

ASTVAPEN
OT PANSAR

An en gang har Sverige fatt fram ett vapen som andra lander
inte har sett maken till, ett pansarbekampningsvapen av
plast! Alla tidigare versioner av amerikanska bazooka, tyska
Panzerfaust och svenska Carl-Gustaf har varit i plat, relativt
tunga och ganska dyra, speciellt som sadana vapen &r att
betrakta som engdngsforpackningar” for sjdlva granaten.
Men nu finns den glasfiberarmerade pansarskracken har:
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TEKNIK FOR ALLA

ANNONSAVDELNINGEN
Drottninggatan 6
111 51 Stockholm
Telefon 08/23 40 20
Postgiro 15 79 92

FYND

A NNONSER

DA-BOKEN

Lyssna pd korivig

Av Hugo Gustafsson

Ny omarbetad upplaga av
den populdra DX-handbo-

ELEKTRONIK

presenterar

AMERIKANSKA
POLISMOTTAGARE

SUPER MULTIBANDER
2585 Mc + 168 Mc-band

MULTIBANDER

25—85 Mc
Lagbrusig =z
High Gain-kretsar
Svepinstallning
Fastanordning for bil
El-system TAUCH

UK—68 CONVERTER
40 Mc eller 168 Mc-band
Hégstabil

High Gain-kretsar
Antennkompensator
Au and pr f i

MINOX

40 Mc eller 168 Mc-band

0,5 uv vid 10dB S/N
High Gain-kretsar
Distorsionsfri

Matt: 12X9X5 cm

Apparaterna kan &ven erhallas for

andra frekvenser.
SPIONSAND ARE 37:
Lattmonterad byggsats ——
Varldens minsta och kansligaste
Har demonstrerats i svensk TV!
WORLD IMPORT
Box 87, Handen 1
avd. f. UK-radio
Ordertelefon 08/777 55 10

(s

st SUPER MULTIBAND_ElI;

a 54:50

.... st MULTIBANDER a kr 124:50
.... st UK-68 a kr 122:50
.... st MINOX a kr 74:50
. st SPIONS. byggs. a kr 37:—

Priser géller exkl oms och porto.

12 manaders garanti lamnas pi alla
apparater.

Att omgdende levereras till:
Namn
Adress

l

— — — — — — — — t—

POLIS
RADIO

FANTASTISK NYHET
Med Polisradion kan Ni lyssna pa Po-
lisen &ver hela landet. Polisradion
utmarkes av mycket hdg kanslighet
och frekvensstabilitet. 3 st transis-
torer borgar for hdg forstarkning. Ni
far Polisradion hem till Er trimmad
och helt fardig.

PROVA DEN I 14 DAGAR
Ar Ni inte riktigt nojd, skicka den
inom 14 dagar till oss, sa far Ni Era
pengar tillbaka.

6 MANADERS GARANTI
Bestall redan idag.
Pris endast kr 58:70 exkl oms och

porto. (Finns &ven i byggsats och
kostar da& kr 36:70 med apparatlada).

SPIONSANDARE

Minisandare storl. 5 tandsticksask.
Registrerar den svagaste viskning.
OBS! Originalmodell. Lamplig for av-
lyssning och kommunikation. Rack-
vidd 500 met. P4 FM-bandet. Kom-
plett byggsats med utforlig arbetsbe-
skrivning. (Byggtid: en halvtimme)
Pris 45:— + oms o. porto.

Avd. for elektronik
Box 90, 801 02 GAVLE

Ordertel. 026/18 57 40
Sand omgéende:
... st Polisradio a 58:70
.. st Polisradio (byggsats) & 36:70
... st Minisandare a 45:—
. st Reservbatterier & 2:—

Samtliga priser exkl. oms och porto.
Ritningar p& andra apparater med-
foljer. Varvraknare, forstarkare m. m.!

Namn

Adress

Postadress

Postnummer
ALLA ORDER EXPEDIERAS

L}"o
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Harmed best. félj. varor, vilka annonseras i TEKNIK FOR ALLA nr 16/68 I
Varorna sindes mot [] postfdrskott [ avbetalning enl. villkor
[ Katalogbroschyr (om detta erbjudes.) I
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SVENSKA TELEC AB

I |Till TEKNIK FOR ALLAs

TFA 16/68 l

ken
Lar DX-ingens finesser!

Lar tavlingsteknik for
kortvagsjakter!

Nytt intressant innehall:

Vad ar DX-ing? — Radiovagor
— Frekvensomraden — Radio-
mottagare och antenner — Tids-
skillnader — Att hitta rétt station
— En trevlig hobby — DX-hob-
byn ger gott utbyte — Attrak-
tiva QSL — Latt att skriva lyss-
narrapporter — Skriv sjalv pa
engelska och spanska — Fraser
och glosor pa engelska och
spanska — Svenska roster fran
frammande lander — DX-pro-
gram — Vi ordnar en DX-logg-
bok — Nytt rapportformular —
DX och bandinspelningar — Po-
puldra radiostationer — Lyss-
narbrev — DX-klubbar och or-
ganisationer — DX-tavlingar —
Vinnande teknik i DX-tavlingar
— DX i cirkel och fritidsgrupp
— Vart sénder man lyssnarrap-
porter?

Pris kr 9:50 + oms

DX-kortvigslyssning

Av Hugo Gustafsson

Kort handledning fér nybérijare,
med studieplan fér cirkelverk-
samhet.

Pris kr 3:25 + oms

Bli medlem i TFAs Eter-
klubb!
Gratis medlemskap — manga
formaner

Folj DX-nyheterna i TFAE-spalten
i varje nummer av TEKNIK FOR

I ALLAI

ETER-
KLUBB, Box 3137, 10362 Stock-
holm 3.

Jag anmiler mig for gratis med-l
lemskap i Teknik fér Allas Eter-
klubb och &nskar utan kostnad fa
medlemskort, upplysningar om klub-
bens verksamhet samt prov pad TFAs
populdra rapportkort. (Gor ett kryss
i vidstdende ruta om medlemsk(aql

J

énskas.) [
Bestiller hiirmed féljande mot
postférskott:
Rapportkort | flerfirgstryck

4 20 6re + porto.

. st Rapportkort med
text.

.. st Rapportkort
text.

. st Rapportkort med portugisisk
text.

, engelsk
|
l st WORLD RADIO TV HAND-
l

med spansk

BOOK 1968 &rs uppl. kr
29:50 4 oms och porto.

. st DX-BOKEN Lyssna pd kort-

vig 9:50 4 oms och porto.l

st D)gKonv&gslyunlng 3:25 +

oms och porto
Namn: .......ccooeeeenrcnoscrcocns |
|F6delleﬁr: ...................... ;‘l
BoStAd gL a i s i, Baew e
o

FM-SANDARE

AVEN KALLAD SPIONSANDARE
STORLEK CA 2,5%25X1,5 CM
AVLYSSNAS PA ER VANLIGA RA-
DIOMOTTAGARES FM-BAND. RACK-
VIDD CA 500 METER. PRIS FARDIG-
BYGGD END. 24: - + OMS O.PORTO.
TRANSISTORTEKNIK

BOX 128 VASTRA FROLUNDA 1.

NI HAR INTE RAD

att missa detta fantastiska erbjudande.
Laddningsaggregat for 6—12—18—24 volt
2—12 Amp. laddn.-strém. Endast 220 volt
anslutning. 6 man. garanti. Forsett med
sakra kisellikriktare | gedigen konstruk-
tion. Endast 346:— (c:a pris 580 —) inkl.
oms. -+ frakt. Bestall NU! Begransat
antal!
lohanssons El. o Mekaniska

Verkstad
Box 5029 291 05 KRIST
Tel. 044/12 4

Privat

Passa pa tillfilie !

IANSTAD 5

Utforsiljes sa lang. zuret

Sydimport model MB-5 ‘att Dubbel-
super av absolut hogst ¢. 11 kana-
ler, 18 transistorer., Kanal:uivet 04 V vid
10 dB S/N. 1:a MF 65 MZ garanterar
frihet fran spegelfrekver Spanning
12 V. Antennimp. 50 €. Er y2nde mottag-
ningsféormdga och elegant utforande.

Praktiskt taget obegrdnsad mottagnings-
formadga. Med vial avpassad basantenn
kan Ni héra séval Engelsman som Tys-
kar och Ryssar.

Pris kr 600:—

Passande bilantenn Kr 70:—

Sydimport 16 W-3 C

Béarbar 1,6-wattsta-
tion som &aven kan
anvindas fér mobilt
bruk, 3 kanaler, 17
transistorer. Kans-
lighet 0,8 pV vid 10
dB S/N. Uttag fér
fast antenn och an-
slutning fér bilbat-
| teri 12 Volt. Sepa-
rat dynamisk mikro-
fon garanterar sam-
ma ljudkvalitet som
p&d stora mobilsta-
tioner. Hogtalaren
anvdndes ej som
mikrofon vilket an-
nars &r vanligt i be-
sparingssyfte pa
enklare apparater.
Apparaten avsedd fér vanliga torrbatte-
rier, eller bilbatteri 12 V.

Pris per styck kr 265:—
6 manaders garanti och full bytesrdtt pa
alla apparater. Avbetalning kan ordnas.

ALVSJO SYDIMPORT

Vansévagen 1, Alvsjd 2, tel. 476184

NI HAR INTE RAD ATT
MISSA VARA NETTOPRISER!

Detta lamnar vi pd verktyg och maski-
ner.

Vir STORA NETTOPRISKATALOG
med oSver 1000-talet verktyg och ma-
skiner med garanti erhdller Ni vid
insindandet av namn och adressupp-
gifter.

OBS! VAR STORA VERKTYGSKATA-
LOG AR GRATIS.

Var viinlig sind mig ett ex. av Er
stora verktygskatalog till:

WXYINE  coooaacoacngonocaoaooonsoncs
COLIESS oastucsnonusnootatonosaont
POSTADRESS: .. ........ TFA 16/68
DOCOPABD
Box 2016 431 02 MOLNDAL 2

VI @R INGE
VILDER, GRON!

LITEN SITT RYMD~
SKELP (R DE
HIELPLOSE!

JAG VADIAR TILL ER,LURAS .
RAD! GRON. FORDRAR DAD AT
KEPTEN ROGERS OCH DE GNDRE.
MEN S8 LANGE JAG AR GUVER-
NBR SKA JORDVIEINNISKORNE

A5 UTEN ORSEIK.!

INTE Al

Y DET FINNS EN ORSEKLNAR
NU ROGERS OCH HENS EXPE -
DITION. HAR LYCKATS KoMME
HIT KOMMER DET: SNERT FLER!
URBS KOMMER ATT INVA -
DERAS OCH EROVRAS!

TG, GRON!
DET FINNS
INTE MER 87T

HENDLING !

TimmE!

TIDEN R INNE FOR
MIN PLEIN SKE&
VERKSTEILLES — INOM N

SEMTIDIGT G‘UVE.ENO&EN&
TIENSTERUN .« - - - ;

UG VR TVUNGEN. (TTT
STENNEFT urEas FOR
MAaARG DS sKULL, MEN
JAG TROR ve&iG VET
HLR VI Sk

UND EOMIME!

NOR, VI HAR
SESLUTET STENNEA
P URAS! v/

HER INGET

BRA! DET KOM-
MER NI INTE
1T ANGRE.

GUVERNDOR! BUD FRAN SPENINGS-
SKEPPSHENGERERNE !
GRON HER TEGIT UT EN ESKA —

DER SPANINGSSKEPP | RYIMDEN
uTEN BEMYNO! -

HELLES, GUVERNOR! GRON HEIR!
JAG KREVER OMEDELBAR KGR/~
TULRTION QU URAS!

VERSTE

TFAE-NYTT
(Forts fr sid 35)

mes, geografiska koordinaterna
Ost 08.41, Nord 50.09, alltsd i niir-
heten av Mainz,

Stationen anviindes  dels i
"fixed” trafik till New York och
Rom, men niir vi hor den rabbla
siffergrupper pa tyska, anviinds
den som en liink i en viirldsom-
spiinnade kedja av viiderlekssta-
tioner. Den avlyssnas vid dessa
tillfiilllen av folk som iir beroende
av vidret i sin yrkesutivning,
t ex fiskare. Koden kan erhillas
av vem som helst och iir den av
World Meteorological Organi-
zation rekommenderade. Om f{or-
sta siffergruppen borjar med 02
ir det en rapport frin Sverige.

Kanske finns det spionsiindare

som sinder kodifierade meddelan-
den till Gstagenter, ja, det ir
tom troligt att de finns.
I USA upptickte amerikanska
DX-are for nigra ir sedan sta-
tioner som siinde siffergrupper pi
spanska. Genast antogs det att
det var cubanska spionsiindare till
infiltratorer i Latinamerika. Snart
avslojades emellertid att medde-
landena bestod i rapporter frin
sydamerikanska banker. Farvil,
spionsindare!

"UNDERIJORDISK” RADIO

Vi har tidigare i denna spalt
berort de s k hemliga radiostatio-
nerna. Vi understrok di, att man
ska ta ordet "hemlig” med stor
reservation. I minga fall vet man
precis var stationerna ligger och
vem som ligger bakom dem, ofta
ir det bara en parallell till en re-
geringsstations utlandsprogram.
Kanske ir beteckningen "icke er-
kiind" radiostation mer adekvat i
sammanhanget. Att samla upp-
gifter om dessa radiostationer iir
ganska sviirt, eftersom de kom-
mer och gir pA nigot ir alltefter-
som det politiska liget foriindras.
Dessutom byter man ofta fre-
kvn-'ns(‘r och de fasta frekvenserna
varieras for att undvika avsikt-

lig storning. IYor den intresserade
har vi i alla fall gjort en forteck-
ning over en del av de kiinda
"icke erkiinda’ radiostationerna
med de frekvenser pi vilka dessa
observerats. De stationer som rik-
tar sig till samma land eller om-
ride har sammanforts.

Withayu Kachai Siang Khana
Pathet Lao (Laos): 4665, 6200,
8 640 kIlz

Patriotiska Neutralistiska Trup-
pernas Radio (Laos): 6255, 7 340,
8 600 kHz
Namjoson Haebang
(Sydkorea): 5 210 kHz
Suara Kesutuan Malaya Merdeka
(Malaysia): 7200 kHz
Suara Rakjat Sulawesi/Rahido
Sumatra (Indonesien): 9450 kliz
Radio Ampera (Indonesien): 3 130
kHz
Thailindska Folkets Rost (Thai-
land): 9425, 12 105 kHz
Dai Phat Thanh Giai Phong —
Nationella ¥ronten fior Sydviet-
nams Befrielse (Sydvietnam) :
7390, 7 414, 10 100, 12 103 kHz
Peyk-e-Iran/Sawt ash-sha’b al-
Iragiyah (Iran/Irak): 11 410,
11 696, 11730, 15488 kHz Seyd-e-
melat-¢ Iran (Iran): 7085 kHz
Bizim Radio (Turkiet): 9 500 kHz
Jemens Rojalistiska Styrkor (Je-
men): 5125, 7495, 9975 kHz
Bizim Radio (Turkiet): 9 500 kHz
{(}ulzi Baf Radyuso (Cypern): 6 482
Hz
Radio Sancak (Cypern): 8 005 kHz
Radiofonikos Stathmos i foni tis

Pangson

Alithias — Sanningens Rist
(Grekland): 6215, 8070, 9 335,
9 932 kHz,

Radio Espaiia Independiente
(Spanien): 6290, 9430, 9955,
10 110, 12 140, 14480, 14997,

15 505, 17 700 kHz

Radio Euzkadi (Spanien): 11 260,
13 250, 15 060 kHz

A voz da Liberdade (Portugal):
7168 kHz

Radio Portugal Livre (Portugal):
7 410, 11 510, 12 005, 14 440, 14 955,
15 485, 15500 kHz

Radio Libertad (Sydamerika):
6 240, 7 310, 9 325, 15 050 kHz
Radio NTS (Sovjetunionen): 6 400,
11 550 kHz

Prenumerera
DET AR BEKVAMARE

Ni far varje nummer av TFA hemburet till Er dorr.

DET AR SAKRARE

Ni har garanti for att Er védrdefulla TFA-argang blir komplett.

DET AR BILLIGARE

Er prenumeration innebdr i jamforelse med |6snummerpriset en
avsevard fortjdnst.

Prenumeration kan goéras fran vilket manadsskifte som helst.
Skicka in nedanstdende kupong i dag s& far Ni TFA fr. o. m. 17/68
i ratt tid hemburen till Er bostad.

l ju jag prenumererar pa ‘Frankera
J TFA fr o m aug. 1968 i e].TFA

betalar
I O heldr kr 40:—, O halvar kr portot

23:—. Prenumerationsavgiften I

l far uttas mot postférskott. Inget . l
vars-

porto tillkommer. {3reandelse

I Tillstdnd nr 237
Stockholm 3 l

LTITB . cio00000086000000 HEGE00 -
L Till i
l Bostad s S e e e el TEKNIK F6R ALLA l

d 15 0808006B600006060

I Rostacess Prenumerationsavd

|
7 | Box 3137 i
21 103 62 STOCKHOLM 3 \
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TERNIK FOK

ANNONSAVDELNINGEN
Drottninggatan 6
111 51 Stockholm
Telefon 08/23 40 20
Postgiro 15 79 92

DX-RADIO, tidningen f{6r alla
sorters kortvAgslyssn. Provex.
0:45. SRK, Box 5083, Sthim 5.

KOMMUNIKATIONSRADIO
Sveriges storsta privatradiokata-
log. Landets absolut ligsta pri-
ser. Apparater fridn 43:50. Kata-
logpris 1:—. Hogsta rabatten
frAn: Malmdé Technical Import
AB, Kopenhamnsvigen 5 D,
Malmd V.

DX-are! De flesta tipsen och
de biista artiklarna finns i ETER-
AKTUELLT. Provexemplar mot
0:40 i frimiirken frAdn SDXF, Box
19008, Malmd 19.

LP-SKIVOR, kr 12:(— — 22:—
inkl. oms. Forstirkare Z-12, 12W,
mono kr 48:—, stereo kr 90:—.
Utforliga data p& Z-12 samt {or-
teckning &Over skivor och radio-
delar sindes pad begiran. KRIFO-
elektronik, 530 18 Lingjum.

STOR FYNDKATALOG: Xip
transist, dioder, motst, kond, ka-
bel, batt, omkoppl, rattar, kon-
takter, antenner, tonband. hogta-
lare osv. till fyndpriser! Bestill
den idag mot 1:50 i frim. och
dvertyga Er sjilv! ALL-TEST,
avd 10, 451 01 Uddevalla.

NYHET! De nya LP-skivorna ej
over 19:75! Beach Boys, Beatles,
Doors, Lovin Spoonful, Mamas
and Papas, Jim Reeves, Johnny
Cash m. fl. Skriv till HEM &
FRITID, Box 57, 12321 Farsta 1.

FM-sind. US pat. 87-105 MHz 13
komp. 4+ 2 trans. Rickv. 2 km.
Ritn. mot 1 dollar el. kr 5:—. Mc
Shogreen, Box 499, Langshyttan.

Maskiner —verktyg

VARIATOR {. steglés varvregle-
ring 1:4 f. LT kilrem. Begir pro-
spekt. Sv. t. ""V-100"’, TfA, fv b.

GLASFIBERPLAST for bat, bil,
flyg, hobby och hantverk. Vi la-
gerfdr alitid V-plast, accelerator,
hirdare, specialbehandlade glasfi-
bervidvar, mattor, band och sno-
ren. Tillskriv oss och begidr bro-
schyr och bruksanvisning som
sdndes kostnadsfritt. Minsta {or-
sdljningskvantitet: 1 kg V-plast
med accelerator och hirdare kr
8:— — vilket rdcker till 1 m?2
glasvdv. Y — kr 7:50 eller 3% m2
glasvdv. Tj kr 5:—. Vdnd Eder
med fortroende till specialisten.
AB SERIEBAT, Maria Skolgata
40—42, Sthlm So. Tel. 84 32 00.

ANNONSER

STUART modelldingmaskiner. Til.
kat. siindes mot kr 2:50 i frim.
Generalagent: ESKADER, Gums-
hornsg. 8, Sthim &. Tel. 6218 53.

MINIRACING: ATLAS bilbygg-
satser jittebilligt. Lola T-70 1:24
end. 44:50. Ford GT Le Mans 1:32
och 904 Porsche Carrera GTS 1:32
end. kr 36:50. Priserna inkl. oms.
HOBBY-IMPORT, Box 15, Tiby 1.

Niar NI sdnder In krip-
tet till TFA fir Ni skriftlig bekraf-
telse pd nir annonsen kan Inféras
och vad den kostar.

Radannonserna betalas | forskott. Vill
Ni betala annonsen samtidigt som
Ni skickar in manuskriptet sd bi-
foga frimdrken eller satt in pengar-
na pd vart postgirokonto och skriv
manuskriptet pa talongen. Skriv tyd-
ligt (texta helst). For otydligt skrivna

manuskript ansvaras ej.
Ni kan rikna med att det pa varje
rad gér in ca 25 bokstiver. Pris
4:— per rad. Ange under vilken
rubrik annonsen G&nskas.

ANVAND SIGNATUR

om Ni inte vill sitta ut namn och
adress | Er annons. Svaren stills
da till TFAs annonsavdelning, som
skickar dem till Er.

Batar

BATPLYWOOD. Vi lagerfor all-
tid garanterad bAtplywood av
furu och mahogny i tjocklekar
frin 4 till 18 mm. Tillskriv oss
och begir broschyrer och prislista
som siindes kostnadsfritt. AB
SERIEBAT, Maria Skolgata 40—
42, Stockholm So. Tel. 08/84 32 00.

2 ST KOMPLETTA R-C-anliigg-
ningar. 1.8-Variton, 10-Arcon.
Massor av modell, motorer o delar
siljes. Gert-Ove Johansson, Bro-
gatan 16, 29300 Olofstrom. Tel.
0454 /427 95.

ASTRONIKS katalog over tele-
skop och tillbehér mot 1:— i fri-
méirken. Fack, Johanneshov 6.
Tel.: 08/49 96 32.

FILMER 8 mm och Super 8, firg,
1jud, kort- och langfilmer. Stor
kat. gratis. Tel.: 08/2852 77.
TRIOIMP. Box 21, Sundbyberg.
LJUDFILMER. Sv. t. 16 o. 35
mm"”, TFA, fvb.

VATTENSKIDOR och TILLBE-
HOR. Verkligt laga priser! Bestiill
katalog gratis. BAt & Sj6-
sport, Box 1003, 17121, Solna 1.

ALLT I TRIMDELAR FOR 50 cc
CROSS fran 3,5 till 12 hiistkrafter.
Stor 130-sid. trimkatalog mot kr.
5:—. Bestilll nu! SVENSKA CY-
KELFABRIKEN, 234 00, Lomma.

TAVLA I 50 CC-KLASSEN. Litt
att trimma till Gver 100 km/tim.
efter vara utforliga och lidttfatt-
liga instruktioner. Alla moped-
mirken. Kr 6:50 mot postf. Ing.-
firman Universal, avd. M, Kiill-
vigen 14, Saltsjobaden.

MOPEDISTER! Borrning, vev-
staksbyte. Kort leveranstid.
Motortjdnst, Sigen.

BREREEmmmmmmmmmmmm

Vi kan nu &ter leverera den fan-
tastiska 12 hkr trimsatsen till
Monark/Crescent 80 TS med 75 cc
Sachsmotorn. Vi har i#dven den
nya 6 hkr trimsatsen till de 4-viix-
lade 50 cc Sachsmotorerna. Stor
katalog mot 5:— i frimirken.
SVENSKA CYKELFABRIKEN,
Lomma.

MOPEDISTER! Sidnd 1:35 i fri-
mirken och Ni fir vair jubile-
umskatalog. CZ och BSA-delar.
MOTOR-HOOK, Sagen. 0281/500 30.

PROJEKTERING av segelbitar.
H.-J. Sass, Vaxholm. 0764/320 18.

NY KATALOG GRATIS. Allt for
bygge och utrustning av bitar
fAr Ni biist och billigast frin oss.
A SJOGREN & Co. Terrassgatan
7, Goteborg C, tel. 031/20 82 83.

PANORAMARUTOR med metall-
overkant {0r fiste av kapell. Myc-
ket liga priser. A. SJOGREN &
Co, Terrassgatan 7, Goteborg C.

CATAMARAN DISTANS 90 krys-
sarcatta 9x4,5 m 31,6 kv, 4 be-
kvima kojer segelklar med ut-
rustn. 37.500:— halvfabrikat fran
9.000:— Distans 52 dagseglare
5,3%X2,3 m helt segelklar 5.500:—
enbart {6r utombordare 2.900:—
halvfabrikat frin 1.600:— Bygg
sjilv catamaran, motorkryssare,
husbit, trimaran mm med dessa
littdrivha och vackra skrov i
glasfiberplast. Oms. tillk. ab TID-
LOSA marin, 17010 Ekerd tel:
0756/317 00.

MORSE och TELEFLEX styr-
ningar och motorreglage. For alla
batar. A. STOGREN & Co. Ter-
rassgatan 7, Goteborg C.

ALLT inom BAT och SJOSPORT.
Till ligsta pris. Bestiill katalog
gratis. BAt & Sjosport, Box 1003,
171 21, Solna 1.

BATAR, sjobodar, Aror, master.
Begir prosp. Bréd. Granlund.
Adelfors, Holsbybrunn. 0383/400 12.

Bilar—tillbehor

VOLVO-iigare, reservdelskatalog
mot 5:—. J CAR RACING,
740 11 Linnaholm.

ALLT OM BILTRIMNING. Teori,
anvisn., ritningar m. m. Fran
helt oskadlig trimning f6r var-
dagsbilisten till avancerad tiv-
lingstrimning. OBS! Finns ej i
bokhandeln. Endast genom o0ss.
Kr 13:50 mot postf. UNIVERSAL
(R), Killvigen 14, Saltsjébaden.

GO KART och MINI BIKE. Vi
har alla delar och motorer som
behtvs till bygget. VAr nya 45-
sidiga katalog -68 sindes mot 3:75
i frimdrken. IWA FORMULA
RACING, Box 29, Spinga. Tel.
08/36 36 26.

B'lL'I_‘_lLLBEll(lR, biista kvalitet
till ligsta priser finner Ni i var
katalog, som siindes mot 2:— j
frimiirken. F:a Biltillbehor, Gis-
laved.

FORD-igare, reservdelskatalog
mot 5:— J E CAR RACING,
740 11 Linnaholm.

UTRUSTA ER BIL
Kvalitetstillbehor till
Ill. katalog mot 1:—
Bil, Box 138, Ange
MERCEDES-iiga
talog mot 6:—. J F
740 11 Liinnahol

TRIUMP HER.
siiljes billigt. Tel.:
1 ST V-H fram:,
T-Ford siljes.

BILLIGT.

Diverse

INTERNATIO 7
IMPORTDOSSIR!
nehdllsrikare in
kommer att finna
direktadresser till !
60 linder: Ameri
Frankrike, Viisttyskla:
Ryssland, Japan, Honi
Representerande det sti
av Camping — Sport ——
Radio, Stereo/HI-fi —
Motor — Mode — Populiirartiklar
— Swimming-pools m m. Nu har
Ni chansen att importera varor
for en billig penning och siilja
med mycket god fortjinst! *'In-
ternational Tradings Importdos-
sié’"" helt komplett inkl. kortfattad
importhandledning och &versiitt-
ningar. — Pris 19:75. Gratis! Ny-
hets & Realistor. INTERNATIO-
NAL TRADING, Avd. TF 8, Box
2014, 591 02, Motala 2.

SJALVLYSANDE FARG. Stralar
i morker. Kr 6:50/flaska. DAHL-
STROMS, Fack 20, Stockholm 29.

NI KAN SJALYV férkroma,- nick-
la, -tenna, -koppra, -silvra, -gylla,
bldnera mm utan elstrém. Alla
recept 12:— m. oms. och porto.
Nordpost, Kagev. 27, Skelleftea.

PENGAR! Tjina pengar i hem-
met pd Er fritid. Sind 90 o6re i
frim. for niirmare besked. OBS Ni
forbinder Er ej till nigot. AB
TOKORADI, Avd 1 Box 4226,
203 13 Malmb 4.

TENSHODOS Sb-lok. C. Olsson.
Tel.: 0297/401 20.

SVARY Emco-Unimat el. likn.
Billigt. Sv. t. "U.H" TFA fvb.
VAPEN, revolv. el. pist. girna
pluggade. Lic.-fria el. lic.-belag-
da. Sv. t. ""K. Olle"”’, TFA {vb.

ANTIMANDAGSMASKINEN

vdnda nigra som helst smirt-
stillande medel. De negativa
jonerna fAr bridnnsairen att
torka och liaka fortare, sam-
tidigt som Z#rrbildningen blir
mindre.

I Sverige befinner sig forsk-
ningen kring jonernas inver-
kan p& det minskliga humd-
ret och sinnesstimningen #n-
nu pa forsoksstadiet. En fullt
tiliforlitlig apparat for alst-
ring av negativa joner har
dock konstruerats av polis-
mannen Paul Forslind i Vis-
tervik.

(Forts fr sid 27)

Forslind bérjade for nigra
&r sedan att midrka att de
som arbetade i det nyupp-
forda polishuset i Vistervik
ofta blev trétta och ur form.
Vad var anledningen till det-
ta? S4 fort man Gppnade ett
fonster blev det bittre.

Efter en tids egen forsk-
ning och massor nv samtal
med forskare och vetenskaps-
min kom Forslind in pa ritt
spar. Anledningen till att man
ofta blev trétt var sannolikt
att luften var Overmittad
med positiva joner.

Forskare bekriftar att man
mycket ofta kan finna en
overmiittning av positiva jo-
ner i-moderna luftkonditione-
rade byggnader, tag och flyg-
plan samt bilar ddr luften
berévas sina negativa joner
d4d den kommer i kontakt
med metallytor. I moderna
luftkonditionerade hus ér det
mycket vanligt att Juften leds
in i husen via galvaniserade
lufttrummor och férdelas i
rummen via metallfliiktar.

Forslind bérjade diirfér stu-
dera hur en apparat som pro-

ducerade negativa joner skul-
le konstrueras. Efter ménga
resor och besok hos olika
forskare och likare lyckades
Forslind konstruera och till-
verka en apparat som produ-
cerade negativa joner.

I apparaten separeras pa
clektrisk viig de skadliga po-
sitiva jonerna frén de viil-
gorande negativa jonerna. De
positiva jonerna férsvinner
helt och enbart negativa jo-
ner blises via en plastflikt
ut i rummet.

Den forslindska joniserings-

TITTA TILL TANDNINGEN crorts sr sia 1)

gnistbildning mellan kontait-
punkterna, samt urladdas
diarefter omedelbart med en
stromstot i motsatt riktnir_lg
i primirkretsen, vilket _fbr-
stirker induktionen i tédnd-
spolen ytterligare. En defekt
kondensator kan inte lagas
och ger sig ofta till kidnna
genom onormal forbrinning
eller slaggbildning pd brytar-
nas kontaktytor. Byt alltid
>nsator samtidigt med
mekanismen. Var noga
tt anslutningarna &r
Y cit kontaktskruvarna
val &fdragna.

U OELARHUSET — ér
tnrt 1 ositt faste och kan
23 forskjutas i forhdl-
till fordelaraxeln da
tindlige ska instillas.
glapp 1 fordelarfiste,
drivning och lager for-
rar eller omojliggor exakt
tindningsinstillning.

TANDSPOLEN bestar av
tvd lindningarzpmkring eller
inuti en jarnkdrna. Primdr-
lindningen av fi varv grovre
trad, slipper fram ldgspédnd
batteristrom di tdndningsla-
set sluts, varvid ett magnet-
fdlt bildas kring lindningen.
Nir primédrstrommen hastigt
bryts av brytarmekanismen,
forsvinner magnetfiltet, vil-
ket inducerar en kraftig stot
hégspédnd strém i tédndspolens
sekunddrlindning av manga
varv finare trad. Den hog-
spdnda strommen leds sedan
till en fordelarlocket och via
rotorn till det téndstift som
star i tur.

FINA FYND

i varje nummer av

TEKNIK FOR ALLA

Overslag i lindningarna &r
det vanligaste felet hos ténd-
spolen. Den kan inte repare-
ras och det aterstar foljaktli-
gen bara att byta den mot en
ny med samma typbeteck-
ning. Var noga med att dra
fast primérledningarna pa de
smé anslutningsskruvarna or-
dentligt och kontrollera sam-
tidigt att den tunna kabeln
fran spolen till fordelarhusets
sida ir hel och bra ansluten.

GRUNDINSTALLNING
— sker med hjdlp av en lam-
pa pd hogst 3 W som kopplas
med en pol till férdelarhusets
anslutningsskruv for primér-
ledning och andra polen jor-
dad. Markering som anger
ovre vindlige for kolven i
forsta cylindern — ”0D” —
finns antingen pa4 motorns
remskiva eller sviinghjul med
visare eller streck som refe-
renspunkt. Ofta finns ocksd
gradering som direkt anger
korrekt fortdindningslige.
Kontrollera med hjilp av
rotorn att ratt cylinder —
som regel den forsta. — staAr
i tur for tédndning. Vrid
motorn sakta runt med tind-
ningen tillslagen och i ordina-
rie rotationsriktning tills lam-
pan slocknar, vilket visar
att brytarkontakterna skiljs
— tédndningsdgonblicket. OD-
markeringen eller motsvaran-
de ska da std mitt for visa-
ren eller strecket. I annat fall
vrids fordelarhuset tills ritt
tindlige uppnas. Dra aldrig
motorn ”baklinges” om OD-
liget passeras i hastigheten.
Eventuellt spel i fordelardriv-
ningen kommer da att inver-
ka pa tdndliget.
Efterkontrollera tindnings-
instédllningen med s k strobo-
skoplampa — ldna pa verk-
stad eller be fackman om
hjilp — med motorn i gang
varvid fordelarhuset kan vri-
das at endera hallet for att
uppnd ritt fortindning vid
det varvtal tillverkaren an-
ger. 0

apparaten ir mycket behin-
dig och miiter ungefir 20
génger 50 cm. Den ir place-
rad pA ett hoj- och siinkbart
stativ och ansluts till det van-
liga elniitet.

Annu har nAgra mer om-
fattande prov inte gjorts med
denna joniseringsapparat,
men intresset frin lilkarka-
rens sida har borjat visa sig.

Ménga forskare tror att
den dagen kommer di de
elektriskt laddade partiklar-
na, de negativa jonerna, kan
tas i minsklighetens tjinst

som ett medel mot vissa sjuk-
domar och skador. Men &dven
i vardaglig tjdnst har de ne-
gativa jonerna en vilgdrande
inverkan p& ménniskor och
djur. I TV-programmet kring
Ar 2000 tog man bland annat
upp de negativa jonernas be-
tydelse. Kanske kommer den-
na joniseringsapparat att fa
en epokgorande betydelse i
Sverige och i utlandet. Fram-
for allt genom att den 4r be-
tydligt enklare och billigare
in de apparater som hittills

Nytt fran
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Ritningsservice

DACAPO 20

bredden 3,64 m.

ning och riggritning.

Pris 200:— + oms

Sind mig mot postforskott
ritningssats 81 DACAPO 20
pris 200:—. Oms och porto
tillkommer.
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Postadress

sett dagens ljus. O

89/91 Vil

TEKNIK FOR ALLA lanserar med kryssarkatama-
ranen DACAPO 20 en av de intressantaste segel-
batar for amatdrbygge som presenterats i. Sverige.
DACAPO 20 har ritats av Heinz-Jurgen Sass, och
forenar lag vikt och snabbhet med forvanande goda
atrymmen. Fyra kojplatser i avdelad dubbelruff, tva
garderober, utrymme f6r pentry, kartbord och akter-
over en sittbrunn pa 1,40X340 m. Trots detta 4r
fingden bara 7,00 m 6a (6,20 m i vattenlinjen) och

Segelytan ar for storseglet 17,0 m2, for focken 8,0 m2
och for genuan 12,2 m®. DACAPO 20 byggs i marin-
plywood, 10 mm i fribord, botten och vinge och i det
litt dubbelkrokta rufftaket tva lager 4 mm plywood.
Byggtiden for en hiandig amator bor enligt ingenjor
Sass beriakningar halla sig kring 650 timmar och kost-
naden torde ligga kring 10 000:—. Bygget ar alltsa
ett ritt stort projekt, och ritningssatsen ar darfér en
av de mest detaljerade TFA introducerat. Den om-
fattar 6 ark med Oversiktsritningar i skala 1:10, de-
taljritningar och sammanfogningsritningar, segelrit-

Ritning 81

; Frankeras
ej. TFA |
betalar
portot

Svars-
forsandelse
Tillstind nr 237
Stockholm 3

Till

TEKNIK FOR ALLAs

Ritningsservice
Box 3137
103 62 Stockholm 3
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TEKNIK FOR ALLA har tagit mdnga upp-
marksammade imitiativ for att ge okad bredd at
batsporten. Baserat pa gor-det-sjalv-idén har
TFA lanserat en lang rad populdra och latt-
byggda battyper. Bygg sjalv efter TFA-ritningar.

BATRITNINGAR

for

AMATORBYGGE

]

CETIMISTJOLLEN SPEEDY

Ontimistjollen dr en idealisk pojkbit Speedy fdr en littbyged fartbit som
wom dir 2,28 m ling och 1,12 m bred. konstrucerats av Ake Sundstedt. Den
Denna mycket Littbyggda centerbords- miiter 2,60 1,35 m och byggs i 8 mm
bat har en segelyta pd ca 3,3 m2. plywood med ett minimum av spant.
Byggs av 6 mm plywood varfor bygg- Planar med 8 hk snurra och har natt
| kostnaden blir lig. Ritningen ir i farter pA omkring 30 knop med 15—18
skala 1:10 med detaljer i full skala. hk motorer. Ritning i skala 1:10 med
Satsen omfattar dven byggbeskrivning. komplett byggbeskrivning.

RITNING 56 RITNING 57 Pris 20:— 4 oms

Pris 15:75 4 oms

DACAPO 20

Dacapo iir en rymlig kryssarkatama-
ran med tvd frin varandra avskilda
ruffutrymmen med dubbelkojer. Den-
na intressanta bit har konstruerats av
Heinz Jiirgen Sass och miiter 7,00%
3,64 m. Den fir storsegel pa 17,00,
fock pd 8,00 och genua pa 12,2 m2.

Denna familjekatamaran #r grund-
ghende — den har centerbord — och
byggs i plywood. Ritningssatsen om-
fattar 6 ark, oversiktsritningar i skala
1:10, detaljritningar i olika skalor,
segelritning och riggritning. Byggbe-
skrivning ingir givetvis.

RITNING 81 Pris 200:— 4 oms

\\ |

AN ;

TOPP-
JOLLEN

Toppjollen har gjort sig kind som

den bista segeljollen i sin klass. Den
4,50 m ling och 1,70 m bred, limpar ir ritad av kapten Per Brohill, ir

sig for motorer pid mellan 25—65 hk 2,93 m ling, 1,20 m bred och segel-
och byggs i 8 mm plywood. Ritad av ytan ir 5 m2. Denna centerbordsbit
Ake Sundstedt. Gor 28 knop med byggs i 4 mm plywood. Kan Zven ké-
35—40 hk snurra. Sittplats finns for ras med liten snurra eller anviindas
fyra personer. Ritning i skala 1:10 som roddjolle eller biltaksbit. Ritning
med detaljer i 1:3. i skala 1:10 med detaljer i 1:2.

RITNING 67 RITNING 74

SPORTY

Denna populira sportbit ir bl a limp-
lig for vattenskidikning. Den ir

Pris 26:— 4+ oms Pris 34:— 4+ oms

@i

</
WINDY

Windy har konstruerats av Ake Sund-
stedt och ir en snabb, fyrsitsig vat-
tenskidbit. Den iir 4,30 m ling och
1,78 m bred. Botten ir uppdelad i

tvd plan, nigot som ger styrka, kurs-
stabilitet och mjuk ging. Den ir ri-
tad for Crescents nya inu-drev och
gor 32 knop med en man ombord

och denna motor. Biten kan dock
dven byggas for vanlig utombords-
motor och limpar sig di f6r motorer
pd 18—65 hk. Ritningen ir skala
1:10, detaljer i 1:5 och omfattar
spantruta i full skala. Byggbeskriv-
ning ingdr liksom alltid nir det giller
TFA-ritningar.

RITNING 79 Pris: 32:— 4+ oms

NORRSKAR

Norrskiir fir en modern familjekryssa- ligt robust och sjovirdig. Den &r val-
re med djup V-botten med lings- dickad och mycket rymlig. Héjd frin
gldende steglister. Den har ritats av durk till kabintak &r 165 cm och fyra
Halvor Rosenbaum, miter 6,80%2,60, sovplatser kan arrangeras med tvi-
ir avsedd for inu-drev och planar vdningskojer. Pentry, garderob och
med motorer pA 80 hk. Kan dock toalettutrymme. Ritning i skala 1:10
iven koras som halvplanande bit med med spantritning i full skala,

ligre motoreffekt. Den ir utomordent-

RITNING 80 Pris 175:— 4 oms

e

Borja batbygget nu —
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TEKNIK FOR ALLA

ningar.

TFA-KRYSSAREN

Den av: Lage Eklund ritade TFA-krys-
saren ar en sjosdker, rymlig och
driftsekonomisk familjebdt. Langden
ar 7.5 m och bredden 2,5 m. Biten
har forruff med en koj, stor mittruff
med full stdhdjd och tre kojplatser,
pentry och tvd karderober. En foto-
gendriven Goéta 12-hk motor ger en
fart av 7,5 knop.

Ritning 58 Pris 51:— + oms

SKARPD

Skarpd mater 5,65X2,15 m och byggs
i 8 mm marinplywood pé spant och
vagare | furu. | kabinen finns tvd ko-
jer och ett val tilltaget stuvningsut-
rymme i forpiken. Baten, som kon-
struerats av Ake Sundstedt, lampar
sig for utombordsmotorer p& mellan
52 och 95 hk och gér 15 knop med
tvd man ombord med en 25 hk och
275 knop med fyra ombord med en
60 hk motor. Materialkostnaden be-
réknas till ca 1300 och 1500 kr
och byggtiden till 350—400 timmar.
Ritning i skala 1:10.

Ritning 70 Pris 40:— + oms

SUPER-SPEEDY

Detta 4r en ny och betydligt snab-
bare variant av TFAs valkanda Spee-
dy. Den har ritats av Ake Sundstedt,
&r 2,85 m lang och gor 35 knop med
en 20 hk enurra. Botten &r uppdelad

mirksammade initiativ for att ge okad bredd
d@t batsporten. Baserat pa gor-det-sjalv-idén har
TFA lanserat en lang rad populira och latt-
byggda battyper. Bygg sjilv efter TFA-rit-

har tagit manga upp-

UTO-KABIN

Uts, som ritats av Ake Sundstedt,
a&r en kabinbdt som mater 65%2.3
m. Den ar avsedd fér antingen van-
lig inombordare eller aggregat av
Aquamatic-typ. Lamplig motoreffekt
ar 45—125 hk och farten blir 17—
18 knop med S0 hk och narmare 32
knop med 125 hk motor. Béten byggs
i marinplywood p& spant ocn vigare
av ek och byggtiden uppskattas till
mellan 400 och 500 timmar. Material-
kostnad exklusive motor och motor-
utrustning beraknas till mellan 2 000
och 2500 kr. | kabinen finns tvad
kojer.

- - g
NS

Ritning 69
Pris 48:— + oms

SJOMAN

Biten ''Sjéman'’ tog férsta priset i
TFAs konstruktionspristavling dar det
géllde att rita en lattbyggd och prak-
tisk "'slangbat’”. Den har ritats av
Erik Helsing, & 350 m l&ng och
1,47 m bred och kostnaden fér byg-
get berdknas till ca 300:— for trafar-
dig bét. Ritning i skala 1:10.

Pris 16:— + oms

i tvad plan, en konstruktion som ger
badde styrka och férbattrade fart-
egenskaper. Oversiktsritning | skala
1:10 och spantning | full skala in-
gér | ritningssatsen.

Ritning 78 Pris 26:— + oms

BATRITNINGAR
for
AMATORBYGGE

TFAs KABINBAT

har den nya, moderna bottenformen
emd djup V-form och ldngsgdende
steg som ger snabb och mjuk géng
aven | gropig sj6. Den har ritats
av ingenjor Harry Becker och miter
56 m i ldngd och 23 m i bredd.
Kan férses med motorer mellan 30
och ca 110 hk och kan byggas fér

utombordare eller inudrev. Gér 33
knop med 110 hk 1516 knop
med 30 hk utombordare. Byggtiden
uppskattas till ca 800 arbetstimmar
och materialkostnad exkl. motor och
beslag till ca 2000 kr. Ritningeh
omfattar bl. a. spantritning i full skala.
Ritning 75 Pris 155:— + oms

och

PoP 16

marinplywood och har

16 byggs i
jarnkél. Ritningarna till denna mi-
nlatyrkryssare ar ytterst utférliga och
i ritningspaketet ingar &aven detalje-
rad byggbeskrivning, materialspecifi-
kation etc.

Ritning 82

PoP-16 har ritats av kapten Per Bro-
hall och &r en lattbyggd, vélseg-
lande ruffad bat med kojplatser fér
tvad. Langden #r 4,88 m, bredden
1,90 m och segelytan 12,7 m?2. Om-
bord finns pentry, garderob etc. PoP-

Pris 127:— + oms

Borja batbygget nu
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