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TEKNIK FOR ALLA har tagit mdnga upp-

mérksammade initiativ for att ge okad bredd

BATRITNINGAR
for

AMATORBYGGE

at batsporten. Baserat pa gor-det-sjalv-idén har

TFA lanserat en lang rad populira och litt-
byggda battyper. Bygg sjalv efter TFA-rit-

ningar.

TFA-KRYSSAREN

Den av Lage Eklund ritade TFA-krys-
saren ar en sjosadker, rymlig och
driftsekonomisk familjebat. Langden
a&r 7,5 m och bredden 25 m. Biten
har forruff med en koj, stor mittruff
med full stdhojd och tre kojplatser,
pentry och tvd karderober. En foto-
gendriven Gota 12-hk motor ger en
fart av 7,5 knop.

UTO-KABIN

Uts, som ritats av Ake Sundstedt,
ar en kabinbdt som mater 6,5X2.3
m. Den &r avsedd for antingen van-
lig inombordare eller aggregat av
Aquamatic-typ. Lamplig motoreffekt
ar 45—125 hk och farten blir 17—
18 knop med 50 hk och narmare 32
knop med 125 hk motor. Baten byggs
i marinplywood pa spant ocn vagare
av ek och byggtiden uppskattas till
mellan 400 och 500 timmar. Material-
kostnad exklusive motor och motor-
utrustning beréknas till meilan 2 000

RO Ee— & o5 ggrj\er?sm kr. | kabinen finns tva

Ritning 58

TFAs KABINBAT

har den nya, moderna bottenformen utombordare eller inudrev. Gor 3
emd djup V-form och ldngsgdende knop med 110 hk och 15—16 knop :
steg som ger snabb och mjuk g&ng med 30 hk utombordare. Byggtiden
aven i gropig sj6. Den har ritats uppskattas till ca 800 arbetstimmar &
av ingenjér Harry Becker och mater och materialkostnad exkl. motor och M
56 m i ldngd och 23 m i bredd. beslag till ca 2000 kr. Ritningen §
Kan forses med motorer mellan 30 omfattar bl. a. spantritning i full skala, B
och ca 110 hk och kan byggas fér Ritning 75 Pris 155:— + oms §

Pris 48:— + oms

SJOMAN

Baten "'Sjoman' tog férsta priset i
TFAs konstruktionspristavling dar det
géllde att rita en l&ttbyggd och prak-
tisk “'slangbat’’. Den har ritats av
Erik Helsing, & 3,50 m lang och
1,47 m bred och kostnaden for byg-
get beraknas till ca 300:— for trafar-
dig bat. Ritning i skala 1:10.

SKARPD

Skarpd mater 5,65X2,15 m och byggs
i 8 mm marinplywood pd spant och
vagare i furu. | kabinen finns tvd ko-
jer och ett val tilltaget stuvningsut-
rymme i forpiken. Baten, som kon-
struerats av Ake Sundstedt, lampar
sig for utombordsmotorer p& mellan
52 och S5 hk och gér 15 knop med
tvd man ombord med en 25 hk och
27,5 knop med fyra ombord med en
60 hk motor. Materialkostnaden be-
raknas till ca 1300 och 1500 kr
och byggtiden till 350—400 timmar.
Ritning i skala 1:10.

Pris 16:— + oms

PoP 16

PoP-16 har ritats av kapten Per Bro- 16 byggs i marinplywood och har
hall och &r en lattbyggd, vilseg- jarnkél. Ritningarna till denna mi-
lande ruffad bat med kojplatser fér niatyrkryssare ar ytterst utférliga och
tvd. Langd- - &r 4,88 m, bredden i ritningspaketet ingar aven detalje-
1,90 m och segelytan 12,7 m2. Om- rad byggbeskrivning, materialspecifi-
bord finns pentry, garderob etc. PoP- kation etc.

Ritning 82

Ritning 70 Pris 40:— + oms Pris 127:— + oms

Borja batbygget nu

TEKNIK FOR ALLAs Ritningsservice Box 3137
Postgiro 15 79 92
103 62 STOCKHOLM 3

Var god sédnd mig omgiende mot postforskott + oms och porto

supEn_spEEnY ritning nr ........ ..
Delts ar en ny och betydligt snsb- i tva plan, en konstruktion som ger
bare variant av TFAs valkanda Spee- béde styrka och férbattrade fart-
8y Den har ritats av Ake Sundstedt, egenskaper. Oversiktsritning | skala
4r 285 m lang och qor 25 knop med 1:10 och spantning i full skala In-
0 20 bk 8nurra Botten ar uppdelad gér i ritningssatsen.

Ritning 78

Pris 26:— + oms
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OMSLAGSBILDEN

Grand Prix pa Riddarholmsfjérden blev en
fartfest utan like. Det férsta svenska in-
ternationella rundbaneloppet hade samlat
toppférare fran en rad lénder, bl a de
frdn Paris Sextimmars vélkdnda férarna
Molinari och Rasini.

Foto LARS LARSSON
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HUR SNABB AR MIURAN?

Hur snabbt accelererar Lamborghini
Miura P 400 0—100 km/tim och hur
fort gar den.

Vad heter den storsta modellen frin
Cadillac. Vad har den for yttermatt,
prestanda och finns den som cabrio-
let?

Vill ocksa tacka for er tidning och
speciellt Era biltester.

Kaj-Lennart Larsson, Bandhagen

Lamborghini Miura gor ca 290 km/tim
enligt fabriken. 0—100 km/tim klarar
den pa 4,5 sekunder och den sid3ende
kilometern pa 24,5 sekunder.

Cadillac Fleetwood Seventy Five he-
ter den utan tvekan storsta vagnen fran
Cadillac. Den har en hjulbas pd 380
cm och en langd pad drygt sex meter.
Enligt fabrikens uppgifter har vagnen
en toppfart av 190 km/tim, men den va-
rierar med olika utforanden och dar-
med olika vikter pa bilen. Branslefor-
brukningen ligger omkring tva liter per

mil.
Red

FARLIG SNALHET

Laste i TFA om indragningen av
prickar i farlederna. Myndigheternas
snathet och nonchalans pa den punk-
ten ar beklaglig. Tyvarr racker det
inte med att man drar in prickar —
man ulsatler tom batfolket for di-
rekta risker. Mitt under semestersa-
songen passerade jag Vaddo kanal
som ju tillhor de farleder som inte
langre ska prickas. Dar stod eller rat-
tare sagt lag fjolarsprickarna kvar och
en hel del av dem hade sjunkit sa
djupt att topparna bara lig nagra fa
cenlimeter Gver valtenytan. Risken att
kora pa dessa ”dykare” i motljus eller
maorker ar stor och man vdgar inte
tanka pa vad som kan ske om Kom-
munikationsdepartementets och Kgl
Sjofartsstyrelsens snalhetskampanj tar
sig samma uttryck i vatten dar far-
terna ar hogre.

Osthammarsbo

}(ostar det 60:— att sitta ut en
prick sa kostar det vil lika mycket att
ta bort den. Det hela ar beklammande.

Red
4

PRECIS SOM PA
FARFARS

Ibland gar bilen sénder och en ny bit behévs. Ar dgaren av den
handigare sorten vill han kanske skaffa och byta biten sjélv. Bevdpnad
med tid och talamod uppséker han féljaktligen markesrepresentantens
reservdelsaffar, ofta undangémd nagonstans i férséljningspalatset. Och
kommer darmed i kontakt med en av modern bilhandels mérkligaste
foreteelser. Ty medan vagnar, férséljning och i ndgon mén ocksé
affarsmetoderna oupphérligt utvecklats och férbéttrats, tycks reserv-
delshanteringen ha stannat kvar i en tidsperiod da fordonet kallades
automobil, for att inte séga sjalvgaende vagn.

Medan personalen slar i kataloger, rénner omkring péa lagret, bladd-
rar i nya liggare for att fa fram pris etc dor sakta kundens tro pa hela
systemet. Séarskilt som det ganska ofta hdnder att den del han fatt
under sa omstéandliga och pompdsa former inte passar.

Vi skjuter inte pa pianisten. Reservdelsgubbarna gér sa gott de kan
i detta enormt tungrodda system och ideliga férandringar gér arbetet
mycket komplicerat. En viss, tysk biltillverkare som lyckliggjort vart lilla
land med flera hundratusen vagnar och alltid framhallit férdelen med
oforéandrade modeller, visar sig ha en s& fantastisk variation pa reserv-
delarna, att inte ens chassi- och motornummer récker for att sikert ta
fram den bit man behéver.

Det finns faktiskt battre végar. IC i Stockholm har t ex visat en, dar
de mest gangbara reservdelarna slagits in i plastpése, prissatts och
hangts pa vaggen. Kunderna kan darmed sjilva ta vad de behéver lik-
som verkstadens mekaniker, som inte behover sta i tomgang — péa
kundens bekostnad — framfér reservdelsdisken. Den metoden kan
kanske inte tilldmpas for alla delar eller i alla sammanhang, men den
visar att vissa mojligheter till forenkling av proceduren faktiskt finns.

I

TORBJORN GUSTAFSON

—

VAD AR EN ROBOT?

et talas mycket om robo-

' i dag men fa vet egentli-

n vad som doljer sig bak-

't begreppet. Forsvarets
ingsanstalt (FOA) har

ut ett hifte om

cobotvapen i den fortlo-
ponde serien av informations-
skriften som berédttar om oli-
ka grenar av FOAs forsk-
ningsarbete, men inte nigon

Liksom i de foregaende hif-
tena i serien fAr ldsaren en
klar och tidmligen littfattlig
bild av vad som egentligen
finns i en robot, hur den styrs
och vilka problem robotfor-
skarna moter i sitt arbete.

Att sedan bildmaterialet dr
i mangt och mycket unikt
gor inte skriften mindre in-
tressant. Att det dr FOAs
forskare som gjort den bér
inte avskriicka de intresse-

rade for dven med obetydliga I_.. ———

Till TEKNISKA FORLAGS AB, Box 3137, 103 62 Stockholm 3

féorkunskaper boér man ha
mojlighet att smilta texten. l

SJOjuBpION JEUUND) AB
PAON

Rdd och anvisningar | undervattenssimning, undervattensfotografering och
undervattensfiske fér nybdrjare. Helt ny, omarbetad upplaga av TFAs
populdra handbok fér sportdykare. Pris 7:50.

gang tidigare har man kom- Siind mig omgdende mot postférskott + oms. o. porto .... ex. av "DYK".
mit med ett s& massivt ma- FOA informerar OM RO- | |
terial. Héftet dr pa over 80 BOTVAPEN, LT a8 88 3080086 000000 S EATIEE00E 0 BEE RO OBAG0 6006 E0Ta0BEEE00 Ll
sidor och kostnaden, atta kro- Forsvarets Forskningsan- | |
nor fAr vidl nidrmast betrak- stalt. l BoStad .. e olale otele] e e e sle e e el Te Lot T e e e e P l
tas som en symbolisk summa. Pris kr 8:—.

I POSIAATOBS ..o, cveiennsnclssnone e e TFA 17/69 l

Till STENSVIKS BOKFORLAG, Drottning-
gatan 6 111151 Stockholm C. Jag 6nskar l
narmare upplysningar om DE ISLAND
SAGORNA, o4

U1 B 0 8600000660600806000000006085688 o l

T B 88008 000M0600000000008608 56088 A l
Postadress:; ... 5 i S et s

]
' Namn

o) s bt sn S, o TFA 17/62 l
- O G O ED o ey o

SAGORNA

nu i svensk Gversattning

Pressen skriver:

"...de islandska sagorna &r en helt ena-
stdende bedrift i vérldslitteraturen: det finns
ingen — skriver och menar ingen —
dldre eller jamngammal berattarkonst, vare
sig religids eller varldslig, som pa néra nej-
der kan tdvla med islanningarnas litteréra
kraft. Déarfér &r det sa viktigt och vérdefullt
att vi dntligen fatt en samlad upplaga pa

svenska." Abo Underrittelser

"Sammanlagt alltsd &ver 100 sagor, fulla
av dramatik, humor, blod, svett och tarar.
Man njuter i fulla drag av de livfulla skild-
ringarna och slukar begérligt den ena sagan
efter den andra. Det verkar nastan otroligt
att en sddan skén konst kunnat vaxa fram
gch.utvecklas pa den sterila och isolerade
on.

Bo Séderberg i Norrbottens-Kuriren

/ Den férsta kompletta samlingen av den islindska sagoskatten

De islindska Sagorna omfattar fem band — sam-
manlagt Sver 2.800 sidor med talrika teckningar
och kartor — en kulturskatt som gor ett stycke
av vér dldsta klassiska litteratur tlligénglig for
nutida ménniskor.

STEINSVIKS BOKFORLAG



bilvarl

d4 motorn trimmad till 160 hés-

~ tar vilket racker for att ge vag-
 nen en toppfart pa 210 km/tim.

 NYTT PA GAMLA VW
" D4 det galler “fastbackmodel-

- med den fyrdelade bakaxeln
¢ de ki

smotorn, som presen-
fiol. Den minsta mo-
, kan nu ocksa fas

: eller v_fér_v ocksa

len”” 1600 kan framst noteras att
den nu seriemdssigt utrustas

‘elektroniskt styrda In- 7

halvautomatiska
n 1500-modellen
ett 4r sedan,

stolar med inbyggda nackstéd,

dubbla utvdndiga backspeglar
samt lasbar lucka 6ver tankloc-
ket. Forsta 69:orna vintas hit
i slutet av mé&naden.

NYTT FRAN CITROEN

setts under provkérningar i Syd-
-europa. Motoreffekten har fahri-
ken lyckats hemlighalla, men vi
har i alla fall fatt reda péa att
~motorn har insprutningesystem
i stdllet for forgasare. Ar ekipa-
get méntro ett resultat ay det
- nyligen etablerade samarbetet
mellan Citroén och Maserati?

- UT 1 SKOGEN — MED 240 KNUTAR
At man tavlar med de mest harresande fordon pa
~ andra sidan Atlanten har vi vetat lange, men fragan ar
- vél om inte den har vagnen tar priset i alla fall. Den’
har en V8 fr&n GM som via en automatlads driver
- alla fyra hjulen. Avsikten med fordonet &r att man
ska ta sig fram i obanad terréng s& snabbt som mojligt
och déckkonstruktérerna hos Goodyear garanterar
att ddcken (den svagaste punkten) stoppar for 240 km/
tim — och det later tillrackligt.

En Citroén med V. 6-motor har

Kommer vagnen i produktion,
och det &r troligt, kommer den
formodligen att f& beteckningen
DS 30, eftersom cylindervoly-
men &r ca tre liter.

SKUMGUMMIDACK
Ett belgiskt foretag har pré-

_senterat ett dadck forsett me

skumgummifylining som gor det
oméjligt att punktera dacket. Till
en bérjan har man lyckats till-
verka déck for langsamtgdende
fordon, men man beréttar 28
s4 snart man &8st problemefz
med dackens vérmetalighe
kommer personvagnsdéck 8o
ska tdla upp till 160 km/tim.

Initiativet att kora ett inter-
nationellt rundbanelopp mitt
inne i Stockholm slog vil ut.
Arrangérerna, KMKR och
Stockholms stads turisttra-
fikforbund kan kénna sig néj-
da med bade viddret, sjdlva
tivlingen och publikens antal.

Nu méste man vil siga att
startfiltet inte pA négot sitt
inneholl tillrdckligt med ren-
odlade rundbanebAtar for att
kalla tdvlingen Grand Prix.
Det var endast de helt dver-
ligsna italienarna Molinari
och Rasini i katamaraner,
signerade av den forstnimn-
de, samt nédgra engelsmidn
och fem svenskar som hade
specialbyggda ensitsiga batar
for just rundbana.

Banan var dven den lite
"forsvenskad”. PA kontinen-
ten kors rundbana pa tva-
eller trepunktsbana. I Stock-
holm var det sikert 10 punk-
ter. Detta gor att en vanlig
turistbdt kan hidvda sig bra
mot de extrema ekipagen, vil-
ket dven visade sig i resultat-
listan,

Storsta intresset riktades
naturligt nog mot klasserna
Ol och ON, dir kattorna star-
tade. Molinari sjidlv korde i
ON och hade ddrmed forsett
sin bdt med en 125 hk Mer-
cury, medan Rasini ddremot
bara fick ha en 110-a pa sin
bat i Ol

Efter att ha sett de ldckert
roda katamaranerna i Paris
sextimmarslopp stod det ge-
nast klart att de skulle vara

STOCKHOLMS GRAND PRIX:

FARTFEST MED MERSMAK!

A o ! »J’t.,“‘
;“TI':' e

Stockholms Grand Prix blev en fartfest som
Riddarfjarden aldrig sett make till. | tva span-
nande, dramatiska tretimmarspass rusade tiv-
lingsbatarna fram och det blev mistarna och
veteranerna fran Paris berémda sextimmars-
lopp som vann slutsegern. De italienska kata-
maranerna var Gverldgsna och man gissar nog
inte fel om man antar att svenskbyggda "kattor”
dyker upp nasta gdng — for en nista gang blir
det sdkert. Det forsta svenska "sextimmarslop-
pet” gav onekligen mersmak. . .

Text GERT-OVE FORSBERG  Foto LARS LARSSON

Hér ligger loppets tvad storfrimmande, de
tvd Molinarikatamaranerna i var sin klass
och paradéker. | nr 51 sitter Carlo Rasini,
som vann klass Ol, och i 34 Renato
Molinari som lugnt tog hem klass ON.



s

é a i itali lo Rasini i
Anders Ahrén far har se sig passerad av italienaren Carl > R i
Molinari-kattan med nr 51 pa sidan. Ahrén kér en Smugglerhknanqv‘ hlsto(r-".
fran ABM-Marin pa Lidingd, baten hérde till de lattast byggda och grc: so:\”i'
i forskeppet redan pa lérdagen. Rasini vann sin klass hgn .au(vscli:;_
Pa bilden under jagar Beatles-friséren Stig /:\rlmdelg;son Lrakrgn; ?rl\fl\(‘ il :I.v‘

ick cket sn sjon me ) e i m
M el n&);lben Yglcgr% nr 15 kom trea i klass |

|

Loppet pa Riddarfijardea var en-
higt bl a Rasini det hircaste man
nagonsin kort, trots att bznan inte
var lagd direkt efter kontinentalt
monster. Den skulle 1 <a fall haft
tvarare kurvor och nere v:d Stads-
huset (se bilden) skullz de tva
bojarna  ha placerats betydligt
narmare varandra. 8a: 17, en
Smuggler ford av Ulf Ardersson.
gjorde val ifrdn sig och kom tvaa
i+ klass R 1, bara ett varv efter
vinnande Ragnar Norberg, ocksa
han 1 Smuggler

Sven Hermansson i en Dieter Schulze-ritad katamaran
med Chrysler 105 kom 4:a i klassen pa lordag. mer pa
sondag ville det sig inte alls och de sista 30—40G varven
lag han och holl 20—25 knop, motorn gick pa tre av
fyra cylindrar tack vare bl a en bruten kolvring

Bat nr 57, nya Lillsmuggler, har med Stefan rriberg vid
ratten, tampas med bl a Clas Hjort 1 en Hero 16
Friberg blev sexa 1 klass Ol och Hjort brot pa sondagen



N

(Forts fr sid 7)

oslagbara, om de kom till
Stockholm och det inte blas-
te for kraftigt. S4 visade sig
ocksd vara fallet. Den ende
som hade en chans att goéra
nagot a4t den italienska do-
minansen var engeismannen
John May i sin Thunderbolt
med en 125 Mercury. Thun-
derbolt dr en specialbyggd
bat for rundbana och Kkon-
struerad av John Merryfield.
Baten har fantastiskt fina
egenskaper i sjon och i hin-
derna pa en sddan herre som
May 4r den ett hot mot till
och med kattorna. Nu intraf-
fade det otrevliga att May
fick ett kast pAd baten och
dok ritt i en vag med den
pafdljden att den slog runt,

T -

——

varfor engelsmannen fick
bryta. Hade han varit med
till slutet hade det med all
sdkerhet blivit mycket hart
mellan honom och Molinari,
did den senare fick bensin-
stopp fem minuter innan de
tre timmarna pi sondagen
var till dnda. Nu blev det
i stdllet Eskil Andersson i sin
réda Smuggler/Mercury 125
som blev tvida och biste
svensk.

I klass RI koncentrerades
intresset fére start till Ebbe-
ke/Hermanssons nya Smugg-
ler 16.

Den 4r byggd som en rik-
tig run-a-boat och har folj-
aktligen bara en sittplats be-
ligen langt fram i baten fér
att fa ett bra viktférhallande.

Baten dr 5,05X1,70 och 4r
mycket litt. Den har ett
skrov som &r inspirerat ay
stor-Smugglern och visade
sig ha mycket fina gangegen-
skaper.

svall och rollade.

Duellen mellan Sveriges tva
mesta rundbanedkare Lars
Block och Lennart Ebbeke
kom av sig nidstan direkt ef-
ter start. Block, vilken ocksa
korde den nya baten rakade
ut f6r maldren att tappa bade
gaspedal och ratt, medan Eb-
bekes motor lade av. Det var
en kolv som hade spruckit.

Det blev i stillet Ebbekes
gamla Smuggler frin Paris
sextimmarslopp i hinderna
P4 den kinde galoschdkaren
Ulf Andersson och en vanlig
Smuggler i hiinderna pa Rag-
nar Norberg som kom att
kimpa om de 10 000 kronor-
na, vilka tillfsl1 Norberg som
hade ett varv mer #n Anders-
son.

J-E Andersson som ledde
hela l6rdagen fick aldrig mo-
torn att ga riktigt pa sénda-
8en och tvingades till sist att
bryta. Fritz Hunolq och Die-
ter Hellwig, bada fran Tysk-
land och bada meq BMW-

n demonstrerar Renato Molinari hur det ska «: RHE
g:;é?\v:aférdlga lyftvajrar med krokar, det hela kiart @i il pa
kranen. Molinaris katamaran har en mycket speciell Loticnform
som framgér av bilden, skrovet gér p!ant I girar mon e
sla en hel del i motsjé. Overst till vanster ser vi
i Concorde bredvid snabba Christer Folin i Oldenl
den forsta 6:a i sin klass R1 och Folin 3:a i sin ((
Till vénster en narbild pa intressanta ON-43, tvaan
klass ON. Béten dr en Smuggler med Mercury 125, ¢
Andersson. Hérunder engelsmannen John Mays piyw
Thunderbolt, klass ON:s nast snabbaste innan den gic

motorer i sina béatar hade
inga lyckade dagar. Motorer-
na kranglade i ett, varfor de
aldrig var nigot hot mot
svenskarna. Hunolds motor
som #r iordninggjord pad fa-
briken i Miinchen var annars
den extremaste som deltog 1
tdvlingen. Det var en 2-litgrs
motor forsedd med direktin-
sprutning och hade en effekt
p4 omkring 180 hk. Roland
Rosenholz fran Sverige som
kérde en Smuggler/B
hade bittre tur. Han blev
femma i klassen. A

En intressant start gjorde
flerfaldige virldsmistaren
Sven Hermanson i klass ON-
Han korde en Schulze-kata-
maran med en 105 hk Chrys-
ler. Det var ett m){Cke'g
snyggt bygge och kan siker
g4 fort om Lowisin & Co P
Motorkraft far lite tid p& S‘i
Nu gick baten inte alls fOn
pa lérdagen och pé sondage

(Forts pa sid 48)

Léngst till vinster en av 5
TFA:s ritningsbatar, Bahama 19
Motorn var en Johnsson
Triumph 55, med en 25-tums
Michiganskruv gjorde

ekipaget som bist dryga

40 knop. Ove Kolm

tvlngndou bryta pga

trubbel med tanken, som
lossnade och slog sénder

ett spant. Hir bredvid ser

vl Mercurys racerviéixelhus.-

e
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Text BIORN SVALLNER
Foto LARS LARSSON

Vi har tidigare kort BMW 1600 och Renault 16 och
det kan kanske fiirvc"ma att vi nu aterigen

testat tva vagnar som atminstone till

det yttre ar praktiskt taget identiska med de dldre
modellerna. Nyheterna sitter dock inte pa ytan

utan det dr under skalet man finner

finesserna pa R 16 TS och BMW 2002. Bada vagnarna
ar typiska for utvecklingen inom bilindustrin

just nu med allt storre motorer i de dgldre karosserna.

TERRIK [IRAUA

-TEN:
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a vi testade BMW 1600 for ett par ar
nsedan var vi helt eniga om att den
bilen var s& nira idealet man kunde
komma, men faktum #r att vi fatt var
tro rubbad sedan dess. Den storre mo-
torn i 2002-an passar bilen perfekt och
iven om man inte utnyttjar de enorma
fart- och accelerationsresurserna mér-
ker man i alla fall att motorn ger en
segdragningsforméga och en ekonomi
som &r rent otrolig.

Skillnaden mellan BMW 2002 och
1600 utvidndigt dr praktiskt taget obe-
fintlig. Det &ar ett méirke ovanfér den
bakre kofingaren som skvallrar for de
omkérda vad det var for vagn som pas-
serade, medan man i Ovrigt bara kan
forvarnas om dynamitpaketet av den
svartmélade grillen, en detalj som dock
aven den trimmade 1600-modellen (1600
TI) har. Ocksi i interioren &r modifie-
ringarna sma och traratten var den enda
skillnaden vi kunde finna. Trédratten ar
f0 en besvikelse. I en vagn av den hir
klassen vantar man sig utan vidare en

den exakta viixellddan ofta och girna
och far dirmed en acceleration som &r
minst sagt hdpnadsvickande. 0—50 kla-
rar 2002 tex p& mindre #n 3,5 sekun-
der/see
Forhallandet med R 16 TS #r niistan
detsamma som med BMW. R 16 TS har
nu 83 pigga DIN-hiistar under huven.
Redan da vi testade den vanliga R 16 vid
introduktionen var vi pd det klara med
att det var en osedvanlig vettig bil, &ven
om det fattades de dir sista hiistarna
som goér att man kan klara av omkor-
ningarna pa ett sikert sitt. Nu har TS-
modellen fatt dem och dértill en del an-
nan utrustning som gor kérningen bade
siikrare och bekvimare. Man har ocksid
monterat in servo i bromsanliggningen,
vilket sinkt pedaltrycket betydligt. Vi-
dare finns numera fjirrljus med jodlam-
por som ir ett vettigt tillbehdr, d& bilen
nu ir si pass snabb att de vanliga strél-
kastarna inte rdcker till for moérkerkor-
ningen. Stralkastarna dr fgr ovrigt vir-
da ett eget kapitel d& de till skillnad

~ Effektbelastning 13,3 kg
per hk DIN

- Pris pa gatan 17 $500:—

Skatt per ar 221 :—

kyld fyrtaktsmetor med s‘ctstang-
er och femlagrag vevexe!, drivar
framhjulen. Cylinderdiamatar 77
mm, slagléngd 84 mny, stagvoiym
1585 cmd. Kompression 86:1,
maxeffekt 83 hk DIN wvi.i. 5740
v/min. Max vridmoment 12 kom
DIN vid 3800 v/oun, kolvmedel-
hastighet vid 4000 vjoun 172
m/sek. Specifik effekt 53 hk DM
per liter slagvolym.

KRAFTOVERFORING: ‘el ~iad
fyrstegad lada med rattez°

vaxlingsforhallanden fraq. - {ill
4.:devaxeln: 362, 2,725 5 wch

1,03:1. Back  3.08:1. - rixal

MOTOR: Rak fyrcylindrig vé}ske;.-

.-‘lk_ .

TERNIR OB ALLA

-TEST-

BMW 2002

S MOTOR 2,0 fiter § 00 1.7

 Vikt 1100 kg
Effektbelastning 11,0 "=

g per hk DIN

! Pris pa gatan 19 300 ;-

Skatt per 4r 291 :—

MOTOR: Rak fyrcylirndriq vatske-
kyld fyrtaktsmotor -med odvelig-
. gande kamaxel och femlagrad
! vevaxel. Cylinderdiameter 89 mm,
slagléngd 80 mm, stagvotym 1990
cm®. Kompression 8,5:1, maoxef-
fekt 100 hk DIN vid 5500 v/min.
Max vridmoment 16 kpm DIN vid
3000 v/min, kolvmedelhastighet
vid 4000 v/min 10,7 m/sek. Spe-
cifik effekt 50,3 hk DIN per liter
i slagvolym.

KRAFTOVERFORING: Heisynkad
fyrstegad Idda med golvspak. Ut-
vaxlingsforhallanden fran 1:a till
4:e vaxeln: 3,84, 2,10, 1,35 och

g \

3.77:1. Motarvarv pa fyran vid
100 kmftih 3480 v/min.

STYRNING, HIULSTALL ETC:
Kuggstingsstyrning, vanddiame-
ter 10,0 m, rattvarv mellan fulla
hjulutsiag 4,0. Hjulstall fram: in-
dividuelit med langsgaende tor-
sionsstavar och knaled. Bak se-
parat upphdngning och tvarlig-
gande torsionsstavar. Skivor fram,
frurmoc bak. servo.

OVRIGT: En forgasare, tanken
Sk pymaner 50 L Elsystem 12 velt,
coomatorefiekt 450 watt  vaxer
strom. Batteri 40 amperetimmar
ARY.. Dack 155 HR14, Michelin

cadialdack

Topptast 160 km/
der se separat
1 100 kg, ef-
&g per hik DIN.
g0 vid  spabb
amlring . 0.9

Zack 4,18:1, Slutvéixel
: Motorvarv pd fyran vid
109 Lroftio 3 665 v/min,

STYRMING, HIULSTAEL  ETC:
Giyining  med  skruv och rulle.
Yanddiameter 10,0 m  rattvarv
mellan fulla uislag 3,5 Hjulstiil
fram+ knaled och fijaderben. Bak
fyrdeiad axel och ankarstag. Ski-
ver fram, trummor bak, servo.

OVRIGT: En forgasare. fanken
bak ryramer 46 1. Elaystem 12 volt,
gencratoreffekt 450 watt  véxel-
strom. Batieri 44 amperetimmar
(Ah). Dack 165 SR 13, slanglosa
hogfartsdack. )

PRESTANDA: Toppfart 173 kmj/
tim, accelerationstider se separat
ruta. Vikt som testad 1100 kg, ef-
fektbelastning 11,0 kg per hk
DIN. Bransleforbrukning omkring

1,0 I/mil vid snabb landsvagskér-

ning.

vettigare konstruktion, tex en ldder-
kladd ratt som effektivt forhindrar att
féraren blir svettig om hidnderna. Vid
hard kérning Ar det annars litt hint att
man "tappar’” bilen, bokstavligt talat, da
de fuktiga hinderna slinter mot den
blankpolerade rattkransen. Plats for en
férbittring med andra ord.

Om nu skillnaderna dr smé utanpé si
mirker man dock snabbt att det ror sig
om en vassare motor dn vad man dr
van vid frdn den tidigare modellen.
Trots den stora cylindervolymen och
den foérhallandevis laga litereffekten i
BMW-motorn hade vi aldrig kidnslan att
"kora buss”, 4ven om det stora vridmo-
mentet gor att man mycket vil kan
ldgga i higsta vixeln och sedan kora
pa4 den i praktiskt taget alla ldgen. Vill
man #nda4 helt utnyttja resurserna —
och den som en ging gjort det fAr abso-
lut mersmak — anvdnder man i alla fall

12

fran de flesta andra vagnar av halv-
kombityp har en spak som gér att man
kan stdlla om instillningen d4 bakpar-
tiet tyngs ned av bagage eller last. Vet-
tigt och vdlkommet pi flera vagnar.
Lika vass som BMW 4r R 16 TS i det
ldgre fartregistret #ven om man inte
mérker det inne i hilen p4 samma siitt
som i BMW 2002. Att framhjulen spin-
ner 1oss mot underlaget di man slipper
kopplingen lite ovarsamt #r enda teck-
net p4 att det verkligen gar undan. Tit-
tar man inte p4 varv- och hastighetsmii-
tarna har man all anledning att riikna
med att man blir fartblind ganska,
snabbt, di den effektiva ljudisoleringen
tar upp det mesta av det buller som an-
nars skvallrar om hur fort det gar. Att
sedan bilens rérelser ir sédana, att.man
knappast mirker farten gér ockss sitt
tl!}. I. en tvir kurva gér dock den mjuka
fjadringen sig pAdmind och bilen kriing-

er hart, dock utan att det verkar obehag-
ligt for de Akande. Gordeldicken, som
monteras som standard, behdller vag-
greppet linge utom pa vAt vig dédr de
slipper snabbt, vilket viil nirmast beror
P& monstrets utformning. i

Bade BMW 2002 och Renault 16 TS &r
ovanligt trevliga vagnar som vi kom V&
6verens med. De iir uppbyggda efter Vitt
skilda principer, den ena efter helt kon-
ventionellt ménster, medan den andrd
ir byggd i en ny anda.

Motorn i BMW 2002 iir samma gamia
viilkiinda 100-hiistarsmotor som anvints
I 2000-modellen. Eftersom effekten rac-
ker vil till f6r den lilla vagnen har man
inte behévt géra nagra trimningar, VAT~
f6r motorn bér halla praktiskt taget hur
linge som helst. Att det ror sig om ©
ren standardmotor fAr man f 6 en flnigt-'
ervisning om p4 lnstrumuntpunelqn. d'ln
man inte ens brytt sig om att siitta ’

Pa bilden lingst ned p&

sidan fronten p& Renault 16 TS
med strélkastarutrustningen.
Lagg mirke till den lilla spaken
invid lyktglaset. Med den

kan man fa strélkastarna att
inte lysa uppdt om man lastar
ned bilens bakparti. | grillen
syns ocksd laset till motor-
huven. Den fyrkantiga
extrastralkastaren &r standard

en varvriknare. Man anser med all ritt
att motorn drar si& bra pa alla varv
att ett sddant instrument inte &ér till na-
gon glidje.

Renault-motorn &r helt ny och har
storre cylindervolym in den tidigare mo-
torn pd 63 histar. Fortfarande haller sig
litereffekten inom méttliga grinser med

pad R16 TS. 53 hk/liter slagvolym mot 37,4 i R 16.
P4 vanligt Gordini-manér dr motorn yt-
terst varvvillig och férmodligen skulle

. ACCELERATIONSTID

BMW 2002 :

BMW 1600-2

den glatt varva upp énda till dess delar-
na borjar spruta ur motorn. For att £6-
raren inte ska lockas att ligga pa alltfor
héga varv har man dirfor satt en tydlig
varvriknare med bra fiargmarkeringar
p& instrumentpanelen.

Vilken av bilarna som tilltalar mest?
Ja, det dr vidl ndrmast en fraga om tycke
och smak. BMW 2002 har fartresurser
och vidghéllning i sportvagnsklass, me-
dan den dr ganska trang invindigt. Re-
nault 16 TS &r néstan lika snabb och
lika vigsidker, men betydligt rymligare
och bekvdmare. Utan tvekan &r dock
BMW 2002 roligare att kora, dven om
R16 TS nu har fatt vettiga ldgen i
vixellddan.

Som sagt valet dr svart och vi vill
inte séiga att den ena vagnen #r bittre
dn den andra. Priset skiljer inte s4& myec-
ket, bada ligger i klassen mellan 17 00
och 20 000 kr. O

13



Se over :
bensinpumpen

tryck eller hivertverkan.

I tilloppsledningens anslut-
ning p4 pumpen finns ofta ett
filter som maste goras rent i
sprit eller liknande viitska
som loser avlagringar.

Ta bort det klistrage tit-
ningsbandet runt plastkiapan
over vippmekanismen, under-
sok om mekanismen forefal-
ler mycket sliten och kon-

lan till bekymmer och i sd
fall byts hela pumphusets un-
dersektion som enhet.

I den elektriska brinsle-
pumpen mandvreras mem-
branet av en solenoid och en
returfjider eller motsvaran-
de. Rorelsen regleras av en
vippmekanism som sluter och
bryter strommen, och det ar
hir man ibland kan rdkna

ranslepumpen hor till de

detaljer som gdoms och
gloms och sdllan behandlas,
vare sig 1 handboken eller vid
service. Anda skoter den som
regel sin viktiga uppgift utan
krangel. Men ilsknar den na-
gon géang till, blir resultatet
alltid mystiska motorstor-
ningar eller stopp, iblénd pa
ett sitt som forst ger tdnd-

ningssystemet skulden. med brak. taktspetsarna hart brinda. I

Misstankar mot pumpen Brinda, sotiga kontakt- sa fall bor hela mekanismen |
kontrolleras lattast om punkter och slitna, kirvande bytas. |
bridnsleledningen lossas vid leder samverkar med tiden Mirk upp ventilhusets lige

B, WHRWE. L S e L

o

till att vippmekanismen bara
fungerar under hugg och slag
och iven da hogst motvilligt
och tillfilligt. Ett par minu-
ters omsorg ett par ginger sistnimnda ska alltsa sitta
motorn dras runt, den elek- om #aret eliminerar onddiga kvar pa pumphuset.
triska startar ddremot si bekymmer och handgriplighe- Ar membranet, stingen,
snart tdndningsstrémmen ter. styrrullarna eller andra de-
sluts. Medan den mekaniska  taljer defekta, fortsitts de-
Funktionsprinciperna iar pumpen av naturliga orsaker monteringen helt enkelt ge-
annars densamma for bada alltid ar monterad pa niotorn, nom att membranet vrids
typerna Ett membran suger kan den elektriska vara pla- moturs tills stingen slipper
respektive trycker brinsle cerad nistan var som helst. gédngningen i inre vipparmen
fran tanken till pumpen och Manga engelska vagnar tex Hall dirvid pumpen vertikalt
fran pumpen till férgasaren. har pumpen nira tanken i si att styrrullarna under

i forhallande till pumphuset
innan skruvarna tas bort.
Skilj forsiktigt ventilhusflin- Om
sen och membranet — det

forgasaren. Ar allt i sin ord-
ning ska brinsle pumpas ut i
en kraftig, pulserande strile
— for att den mekaniska
pumpen ska fungera maste

dern ir inskjuten under las-
skruvens skalle.

vippmekanism eller
magnetsting varit dem_onte-
rade miste de justeras 1n pa
nytt vid sammansittninge?
Instillningen ska for OvIl h
kontrolleras dia och di 0€
justeras om s behovs. a [
Siitt samman detaljern2 P
bryggan och montera denn?
pA pumphuset — utan att dr#
fiistskruvarna for hirt. Bryf;,
gan iir niimligen ganska skOT
Sitt fast kontaktblecke

&% e 3

Flodet regleras ay férgasa- bakvagnen, mer eller mindre membranet inte f o
> ¢ ’ ‘ aller koS
rens flottorventil och pum- lattatkomligt. Ibland miste forsvinner. Lo oﬁ}:)k}tmnt:ﬂ']'in;‘:tt't‘“ och 8t
pens enkla backventiler sér- man f6lja briinsleledningen P4 motsvarande siitt maste gl k (;:rp t ul er an mot Di7
Jer for att brinslet gar at  fran forgasaren for att hitta vippmekanismen giingas av ke(igtbcryg;;’g";gﬁlln klack, d&
&

ratt hall, ritt.

Den  mekaniska pumpen Lossa ellednin i
587 gen, briinsle-
;’g‘{{iy‘;tf:astfmagd ett enkelt ledningsanslutningarna  och
M 1ran en kam pa pumpens fastbultar. Se till bort. Vi
’1‘);,1-;3; no:c;;ei;g fdl::zifilraxeln. att brinsle inte rinner ur  frin bry[g)g:;némigﬁa:tts::gr
en stiller sdl-  tankledningen genom sjilv-  sprinten dr -
14 as ut. Kontaktfji-

membranstingen vid utbyte.
Dessférinnan  gka bakgﬁt-
bryggans fiistskruvar tas

membranet stir i vilolAg® ah
omviint, vilar mot klacken
membranet iir intryckt.
Ta bort kontaktbleckCt &
fatta pumpen som skissen t
sar. Tryck med tummen

e
¥ e ——

-

t och

Bensinpumpen ir nagot av ett hjdrta i bilen och kan likavél som vart hjarta
stilla till trassel med oanade foljder. Skillnaden ar dock den att dven en
icke specialist har kan reparera felet, eller @nnu hellre, regelbundet se till
delarna sa att inga fel uppkommer.

membranets centrum varvid
vippmekanismen ska sli
over. Vrid membranet med-
urs mellan varje tryckning
tili ett lige ddr vipporna inte
: slar over och direfter
—1 varv. Mekanis-
w riitt instidlld med
1 marginal for forslit-

ontera. blecket si att
centrum  av dess kontakt-
vunkter ligger nigot "innan-

Den elektriska bréanslepumpen férefaller mera kom-
plicerad, men &r inte heller n&got att vara radd for
om bara demontering och sammanséattning sker lo-
giskt och forsiktigt. 1 — Ventilhus. 2 — filter. 3—4
— anslutningsnippel med packning fér ledning fran
bransletanken. 5 — utloppsventil 6—8 — Inlopps-
ventil med fjdder och fastskruv. 9 — magnet. 10—11
— magnetpolens anslutningskablar. 12—13 — an-
slutningsskruv med bricka fér jordférbindelse. 14 —

for” centrum pé vipparmens.
Dra slutligen fast blecket
utan att glémma bort led-
ningen som ansluts under
samma skruvskalle.

Sitt slutligen fast ventil-
huset i samma lige som Lti-
digare och utan att anvinda
olja eller tatningsmedel pa
membran eller skruvflins.
Provkor pumpen varvid den
ska arbeta snabbt och utan
avbrott.

Montera pumpen och anslut
brédnsle- och  elledningar.
Kontrollera slutligen att allt-
sammans fungerar. Pumpen
arbetar mycket horbart tills
den och ledningen fyllts med
brinsle, men det dr fullt na-
turligt. Om den didremot bor-
jar hora av sig under drift,
dr felet formodligen luftldc-
kage, fororsakat av en dilig
anslutning, otdt ledning eller
packning eller — tom bréns-

kar"” horbart om h#dvarmen
rors och anslutningarna for
brinsleledningarna tépps till
med fingrarna.

Om fjadertrycket p& hdvar-
men &r till besvidr d4 pumpen
monteras pa& motorn, beror
det bara pad att drivkammen
pa& fordelar- eller kamaxeln
stdr pad topp. Vrid vevaxeln
tills det mesta av fjiderspin-
ningen forsvunnit.

For allt arbete med bréns-

fastskruv fér ventilhuset. 15 — membran. 16 —
returfjdder. 17 — styrrulle. 18 — kontaktbleck. 19 —
kontaktpunkter. 20 — polsko. 21—22 — féstskruv
for 18. 24—25 — bakelitbrygga med féstskruv. 26 —
lasbricka. 27—35 — fastskruv for kdpan 31 och sam-
tidigt anslutningsskruv fér pumpens elledning. 36 —
skyddsband av gummi, — kan ersdttas med vat-
tentét teJp runt skarven mellan kdpa och magnet.
Pump SU, typ SP.

letank. F'éroreningar i nigon
av ventilerna ger liknande
symptom.

Mekaniska pumpar ir be-
tydligt enklare att pyssla
med och utbyte av membran
eller ventiler kan ofta ske
med pumpen pé plats. Som
regel dr det dock bittre att
ta loss den for rengéring och
noggrannare kontroll.

Ett hadrdnat membran kan
visserligen ofta goéras mjukt
och elastiskt igen om det rul-
las forsiktigt mellan fingrar-
na, men kostnaden for ett
nytt dr si liten att extra ex-
periment knappast 16nar sig.

Ventilerna dr vanligen fast
monterade i pumphuslocket
och kan inte bytas separat.

Anvand alltid nya pack-
ningar och mellanligg da

pumpen sidtts samman. En
pump i fullgott skick "snar-

lesystemet i allmdnhet och
pumparna. i synnerhet gidMer
slutligen forsiktighet och ren-
lighet, eftersom valdsamheter
och sméskrdp dventyrar hela
resultatet. (m}

Text
TORBJORN GUSTAFSON
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Uppét for ballongen?

Ballongen ar flygningens gammelfarfar. Den forsta luftfarkost som gav
manniskan mojlighet att i rent bokstavlig bemarkelse hoja sig dver
viarldens ondska. Ndra tvahundra ars utveckling har den Gverlevt, ofta
i skymundan men aldrig helt bortglomd. Gar detta sidllsamma

flygtyg nu mot sin verkliga rendssans?

allongflygning &r inte vardagsmat

hir i landet. Konsten som sadan har
niamligen liange betraktats som utddd,
mojligen ihagkommen med milt och
overligset leende som ett kuriosum fran
aviatikens barndomsdar. Eller som kar-
kommen anledning och samtalsimne i
slutna kiubbar for sillskaplig samvaro.

Nar darfor "Den Wermldndske Bal-
loncorps” hdromdagen kallade till bal-
longtdvling, den forsta sa langt man
minns, gav det verklig genklang hos
alla luftfarkostfantaster, sirskilt sada-
na med forankring i flydda, mera ro-
mantiska tider.

Tyvarr ville sdllsynt vidrigt vader att
det stort och ambitiost upplagda evene-
manget blev mest pannkaka. Men det
hindrade #nda inte att tillstdllningen
trots allt blaste liv i allt eventuellt slum-
rande ballongintresse. Inte minst hos
dem som makten haver, representerad
av kapten Bo Bjernekuil, chef for
KSAK:s ballongsektion — en sektor av
flygverksamheten som ldnge vilat i pa-
tvingad vanhivd. Efter avdelningsche-
fens debut i sakta svivande ballong, ar
han numera helt fortrollad av denna
gammelnya metod att forflytta sig i
luftrummet.

Text och foto TORBJORN GUSTAFSON

Detta bedomt mot den bastanta bak-
grunden av tusentals timmar i luftfar-
tyg med motor och vingar pi. — Men
ska denna fantastiska sport fa en ny
framtid, maste det bli med hjilp av
varmluftsballongen — anser han.

FARLIGT — KOMPLICERAT — DYRT

Vitgasballongen, som alltsad forekom-
mer utomlands om &n i sparsam ut-
strickning, ar ndmligen en dyr och
komplicerad historia, bade att dga och
flyga, vilket 6vningarna i Karlstad vitt-
nade om. Inte nog med att det gastita
holjet med nit, gondol, linor, ballast och
alla aggremanger kostar mellan 20 000
och 30 000 kr i inkop. Varje fylining gar
dessutom 16st p4 mellan 1 500—2 000 kr,
beroende pa ballongens volym och gil-
lande gaspris. Man fyller och flyger dir-
for inte girna i onddan, ens om man ar
vilbesutten eller har penningstarka
sponsorer som betalar storre delen av
kalaset.

Och vitgasen ar inte bara dyr — den
ar eldfarlig ocksd och kridver mycket
gott handlag for att inte stilla till be-
kymmer. Fyllningen, som tar tva tim-
mar, ar det mest riskabla momentet i
de omfattande startforberedelserna.

Val i luften
mandvrerar varm-
luftshallongpiloten

i hojdied genom
att varma upp luften
ytterligare eller

lata den svalna
for att stiga
respektive sjunka.
Sju starter med
instrukior och en
ensamflygning
fordras for
certifikat. 1 Sverige
finng an sa lange
inte ett enda
galiande.

vantan pa att holjet i bakgrunden
klart, drivs med flaskgas vilket gor
ballongen mycket billig att flyga med
Fyra flaskor racker ungefar lika ma
Brannaren ar oftast hemgjord och r ovreras med
en enkel ventil. £n evighetsldga tander auvtomatiskt
den stora flamman d& gas slapps pa

Ett startforsok
misslyckades,
vinden forde
ballonger ner i den
angransande snar-
skogen innan luften
hunnit slappas ut
och med den

klubbens
mediemmar bar
sedan det hop-
vecklade och
dyrbara holjet
forsiktigt till en ny,
battre vald
utgangspunkt.

Varmluftsbatlongen
fylls for start —
medan ett par man
haller upp den
stora oppningen
och en annan —
inne i ballongen —
for undan det
brannbara nylon-
héljet, tiinds
asbriinnaren och
blaser het luft rakt
in i holjet som
sokta svaller t:c
ligt “'rese
2:39. gn i sanning
imponerande syn.
eftersom holjet 87
hogt som ett
fyrvaningshus.

tyftkraften. Ballong-

Nu har gasballongen inda sina fore-
sprikare. Europa kan monstra ungefir
tiotalet entusiaster som alla vedermo-
dor och risker till trots fortsitter sin
fantastiska flygning. Flertalet med eko-
nomiskt bistdnd frin olika foretag vilkas
reklam "pryder” ballongerna vid upp-
visnings- och tavlingsflygningar.

Mot denna bakgrund forefaller i stil-
let varmluftsballongen vara den typ
man tors tro pAd for framtiden. Holjet
dr visserligen inte billigare, men sjilva
flygningen ar odndligt mycket mera
ekonomisk. Principen, som ’uppfanns”
av broderna Montgolfier i slutet av sjut-
tonhundratalet, ir att virma luften i
den nedtill 6ppna ballongen. Och efter-
som varm luft dr betydligt littare én
kall, bir det snart till vaders. Nir luften
sedan lingsamt avkyls och lyftférméigan
minskar, ir det bara att elda pi mera
£&r att halia hojden eller stiga.

: anska broderna, varldens och
g fdrsta ballongflygare, anvin-
= av halm, stickor och stran.
: raoderna efterféljare har en stor
Lrinnare somn cldas med vanlig flask-
#as, vngefar en flaska a tjugo kr i tim-
men.

An si Jinge finns bara tvad varmlufts-
palionger i uropa, en i Schweiz och en
“ngiand. Foregingslandet Amerika
v atskilligt flera, alla "hemsydda” i
varierande form och format.

bt peis

DIT VINDARNA BAR

Vil i luften dr ballongen och dess be-
sittning prisgiven At vindarna. Styra
ghr inte alls om man bortser frin den
obetydliga mdjligheten att utnyttja vix-
lande vindriktningar pi varierande hdjd.
Detta innebir dock inte att jourhavan-
de ballongforare ir sysslolos. Den skona
konsten ligger i att balansera lyftkraft
mot last si att ekipaget hiinger kvar
pda Onskad hojd. I gasballongen sker
"mandévreringen” genom att gas sldpps
ut genom toppventilen for att stoppa
stigning — alternativt skotta ut ballast-
sand for brinnande livet ndr sjunkten-
densen blir for pataglig.

Varmluftsballongéren har det nagot
enklare eftersom han bara startar brin-
naren eller stinger av den for att oka
respektive minska lyftkraften.

Nir gasen tagit slut Aterstir land-
ningen. P4 lagom avstind frdn lamp-
ligt fdlt i fardriktningen slipps en lang
kraftig tross ut fran gondolen. Varefter
som ballongen. sinker sig ner, kommer
trossen att ta mark vilket dels bromsar
framfarten, dels gradvis minskar tros-
sens vikt vilket gor landningen mjukare.
Den kan bli ganska kinnbar #Anda.

I allra sista momentet slipps gasen
respektive varmluften ut snabbt genom
de_n sk springvaden, en tygremsa
k_hstrad Over ett sprund i héljets Sver-
sida. Varvid den statliga ballongen
kollapsar i en prydlig hbg — om inte
markvinfden ir av annan mening.

Egentligen #r det ganska mirkligt att
varmluftsballongen inte "tint” svenska
9ntusiaster annu. VArt land dr nira nog
1(?ealiskt ur den hir synpunkten, med
viﬂ tilltaget svingrum, relativt fA sam-
hillen och omriden med kontrollerat
luftrum.

Dvs del_: flégs ganska mycket ballong
en ging i tiden di det verkligen begav
sig, och minga ir historierna om pion-
jarernas bedrifter. Och kanske kommer
ballongen tillbaka. Stor entusiasm och
starka krafter verkar i den riktningen.
I stort sett torde det vara en.del kapi-
tal som behdvs for att sporten ska kom-
ma tillbaka och KSAK:s ballongsektion
PA nytt fa gora skil for namnet. 0

T h Under
mangdens jubel
stiger anthgen en
av ballongerna tll
vaders pd Karlstads
“tavling”’, den
forsta pa manga
manga ar har i
landet. Aeronaut
vid tillfallet ar
Trudi  Aschtnich,
en av de 1a
kvinnorna 1 gamet.
Hennes ballog pa
650 m? raknas som
en av de mindre
men kostar andd
ungefar 1 500 kr att
fylla och lyfter tre
personer plus
gondol och barlast
Lagq marke ull
“bhindtarmen’’,
den nlla och helt
oppna_ tygslange
£
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Campa med
skapbil

Varken den vanliga taltcampingen
eller husvagnen ar idealiska I6sningar
pa bostadsproblemen for semester-
resenarer. Betydligt vettigare ar da
det har nastan helt okdnda systemet
med en specialinredd campingbuss.

Text BJORN SVALLNER

Ingen ska tro att sovplatserna | en modern campingbuss

&r ndgra smala britsar. S& har gott om utrymme har man sedan
vagnen gjorts i ordning fér natten. P& dagen félls singen

upp och ger da sittplats fér ytterligare passagerare

an de tva eller tre som har plats i bilens framsate. Ligg marke
till lysrérsarmaturen | taket. En sadan ger betydligt béttre

ljus &@n en lika stark glddlampa och passar dérfor bra i en
husvagn av det hér slaget. Har nedan en del av den
utrustning som finns i de férdiginredda Volkswagenbussarna.
Alla delar ar |6stagbara, om man t ex bara vill utnyttja
skdpvagnen som rullande hotellrum under en liten del av &ret
medan man annars anvénder bilen fér andra transporter.

Det uppfillbara taket &r en vettig finess som gér att man far
full stdhdjd och stdrre luftvolym inne i vagnen. Se bara till
att taket tatar helt bade i upp- och nedfallt lage.

Husvagnsentusiastema har i sin sammanslutnings emblem en
snigel — inte for att symbolisera den makliga takt man
numera tvingas hilla pd vigarna utan fér att man som sni-
geln tar sin bostad med sig di den flyttar. I vart land har det
hittills varit vanligast att man tar husvagnen pé sldp efter
bilen, medan man pa andra sidan Atlanten alltmera gor som
snigeln, dvs tar huset pa ryggen. Fér det indamalet anvinder
man litta lastbilar — kanske samma fordon man i vardags-
lag anvénder fér transporter i arbetet. I England gér man
P4 samma sitt — men istillet for att bygga en avtagbar hus-
sektion inreder man istillet en mindre skidpvagn eller buss
som far tjina som sommarndje.

Férdelarna med detta system #r uppenbara. Dels slipper
man prob]cmen med manévreringen, vilket betyder att all.a
familjemedlemmar med kérkort utan nagon mer ingéende tré-
ning kan sitta sig bakom ratten. Dessutom fir man firdas
med betydligt hégre fart &n om man hade en tung husvagn
bakom bilen, och slutligen kommer man ocksé billigare ifran
férjebiljetterna, som blir nog s& dyrbara om man kommer om-

bord med ett fordonstag som &r lika langt som en mindre
langtradare .

Numera finns det en rad fiirdiga campingbussar att vilja
P4, bide engelska och tyska, Tyvi%rr blir r;iidguna firdiga vag-
nar ganska dyrbara, men vad hindrar en hiindig skipvagns-
dgare att inreda sitt akdon till ett rullande hotell? En Som
gett sig in pa detta med lyckat resultat fr Krister Lindkvist
fran Lund. Tillsammans med tva kamrater inkopte han e€n
toly &r gammal minibugs,

Eftersom bussen skulle anviind nok:

5 . as vid en lAngtur ge
Nordafrika, behtvde man tre sovplatser och dirtill tillrackligt
med fOrvaringsutrymmen for att tre personer skulle ha plats

S& hér inredde nigra
ungdomar sin buss
infor en semestertur.
Eftersom en av
britsarna skjurer ut i
dorroppningen har
séngen forsetts med en
nedfallbar del.

med allt som kan komma till anviindning under en lAngresa
genom mer eller mindre Gdsliga trakter.

For att 6ka utrymmet skars det mesta av motorhuven bak-
till i bilen bort med en skirbrinnare. En ny och mindre huv
monterades och reservhjulet som tidigare tagit en hel del dyr-
bart innerutrymme hingdes utanpi fronten. TvA britsar mon-
terades liings sidorna med fotiindan ovanpi motorhuven. For
att fa plats med den tredje sovplatsen sattes den ena britsen
pa 37 cm hojd, varfor det blev utrymme fér en uppfillbar
oversiing. Mellan britsarnas fotindor monterades ett klidskip
och under dem ordnades utrymmen for diverse foremal.
Lingst fram i bussens bakre utrymme placerades ett skap
med gasolkok, koksutrustning osv, samt en ladsbar hurts for
viirdesaker.

Eftersom solvirmen kan bli nog si besvdrande vid en resa
pé sydliga latituder beslét byggarna lackera taket pa bussen
ljust. D4 man fick hora att aluminium bara tar upp en tredje-
del av den virme en ljusméalad yta absorberar tog man istillet
helt enkelt och tapetserade utsidan pA taket med aluminium-
folie!! Knepet bor vara anviindbart dven pA konventionella
husvagnar.

Reflexverkan forsvinner si sminingom di folien mattas,
men de knepiga lundensarna lade da ett nytt lager folie utan-
pd det gamla. Arbetet gir ldtt, forklarar de bara man an-
viander négon form av tryckluftspruta att sprida kontaktlim-
met som héller aluminiumfolien.

Totalt kostade utrustningen av vagnen inte mer #n 400
kronor, men d& gjorde byggarna ocksi allt arbete sjdlva med
undantag av bortskdrningen av den gamla motorhuven. Ge-
nom att man anvidnt litta material bla trifiberplattor har
ocksa vikten kunnat héllas nere och trots att inredningen er-

-

bjuder en bra komfort viger den inte mer &n ca 80 kilo. 0

19



-

.

Visst har det hant en del
inom nyttosjofarten under
de senaste aren, men
jamfort med detta ar den
nya Cargo Decker narmast
en revolution. Tack vare
den fartygstypen kan
transporterna till sjoss ske
snabbare oavsett vadret,
samtidigt som gods-
hanteringen till lands kan
goras betydligt effektivare
an den ar nu.

ATTE
AITA

-
\

A
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Cargo Decker kan aven utnyttjas i passagerartrafik =, P — =
eller bade i last- och passagerartrafik. Ett passa- T
gerarddck kan forses med 30 stycken hytter, kok, "o b L
matsal, veranda och svimmingpool fér passage- noh T
rarnas trivsel och bekvdmlighet. — Den rérliga ENEE

—
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TALERL

or att mota kravet pad snabbare, be-

kvamare och billigare transporter till
sjoss s4 har AB Internavia, Goéteborg,
projekterat en  katamaran  Cargo
Decker, med ett deplacement pa ca 4 600
ton. Fartyget som har en toppfart pa 28
knop kan levereras i sivil passagerar-
som lastutférande. Konstruktionen byg-

katamarankonstruktionen kan erbjuda en resa med
minimala rorelser vid sjégdng. Motorernas place-
ring i pontonema innebdr att motorvibrationerna i
stort sett forsvinner,

SEA- SULKY CONTAINER-PORT

atttfortplanta sig upp till ddcksutrym-
met.

Under normala viderleksforhillanden
gir Cargo Decker med pontonerna helt
nedsinkta under vattenytan med en
toppfart pi ca 28 knop. Pontonerna
halls pa onskat djup, pd ca tvid meter,
med hjédlp av stabilisatorroder och trim-

utan mycket stora svirigheter. Proble-

men blir allt stérre ju fortare det ska ga.

Med en lingd pA 115 meter fir kata-
maranens pontoner ett deplacement pa
2300 ton vardera. Stabiliteten kommer
inte att villa nigra problem, — tink pa
Soderhavets segelbidtar av katamaran-
typ. Lastdicket har mattet 54 %30 me-

lastbat och som passagerarbat allt efter
hur décksutrymmena utformas. Som
passagerarbédt kan dicket forses med 30
lyxhytter, kok, matsal, veranda, simbas-
sing etc.

Diécken placeras pi speciella betong-
plintar i hamnarna. Fartyget kommer in
till plintarna med pontonerna i ”6vervat-

ger pa tva fristiende pontoner som inne- , T SR W (30 Tovtrry-Fouy vans ) tankar. Varfor firdas di katamaranen ter, vilket innebidr stérre lastutrymme tenslige”. D4 underredet sedan sinker
haller var sitt maskinrum, ballasttan- i A= med pontonerna i u-lige? Jo, enligt pre- dn pad motsvarande konventionellt bygg- sig ndr pontonerna intar u-lige star
kar, brinsle och trimtankar etc samt ett | \ Cls samma forhallande som giller for de da fartyg. dicket kvar och underredet kan sedan
eller flera lastddck. Dicket 4r genom olo ; G moderna  ubAtarna. Motstindet &r Det mest revolutionerande med hela direkt kora ut och forses med ett nytt
rorliga leder férbundet med pontonerna i mmdrg dd de tar sig fram under vatten- projektet dr den omvandling pa last- fullastat dick for att omedelbart kunna,
och far sadlunda minimal rullning vid sjo- : an dzi_‘ skrovet bryter vattenytan. hanteringens omréde i vira hamnar som avga till en ny hamn.
gang. V{d hart vider later man pontonerna erbjuds. Cargo Deckers didck #dr som Det forsiggir en rad olika katama-
D4 dicket #Ar rorligt férbundet med stiga si att deras Gverdel kommer att tidigare nimnts lostagbart. Detta inne- ranprojekt som varven runt om i virl-
ddcket bortfaller de stora spinning- stanna ca en meter ovanfor vattenytan. bir att katamaranen kan komma till en den noggrant féljer. Ett av de stora pro-
ar som skulle forekomma om dicket var Pacl_tqt lyfts ddrmed ca tre meter hogre hamn och limna sin last som en lang- blemen &r att kunna férbinda de tva
fast forbundet med pontonerna. Stéttor e— T2 an tidigare och katamaranen far dirige- tradare limnar sin trailer foér att direkt skrovdelarna med varandra. Det har pa

och lager fir en normal belastning och
hela systemet dr berdknat fér att kunna

nom béi.t.tre frihéjd till vAgorna. Lang-
skeppsrorelserna, stabiliseras effektivt

kunna fortsitta fridn hamnen med ett

den punkten skett en rad misslyckan-

L e T ) I (P @ nytt redan fullastat dick. Ett underrede den. P4 Cargo Decker har man med en
tala de allra svaraste forhallanden. Ly ;ﬁ; ] I o sl . med h:lﬂlp av pontonernas fasta stabili- bestiende av pontoner med motorer patents6kt konstruktion kunnat overge
Tv4 maskiner, en i vardera pontonen At} SatOWIanlj och trimtankar. samt brygga och besittningsutrymmen den stela konstruktionen och gripa till
ger inte bara god sdkerhet utan ocksh e e s e o e e g LQNT IATALR W} Varfor g0r man nu ett sidant extremt kan utnyttjas for att flytta flera dick. en rorlig konstruktion, dir man kan
goda mandvreringsegenskaper. Tva e : 5 LA ) e T [ fartyg? Forhallandet ir vil snarast det Det ar mem:ngen aﬁt det minst ska héra eliminera de farliga spinningar som
Pielstick-motorer p4 tillsammans 28 000 B og “'T ) il & att i jakten pA snabbare transporter, tre ddck till varje katamaran. Detta uppstar i den stela konstruktionen.
e S ) e Pag] == Sl i=e

hk gvarar for Cargo Deckers effektbe-
hov. Motorernas ayskiljda montering in-
nebdr att mycket f4 vibrationer och ljud
fran motorer och propelleraxlar kommer

20

Da Cargo Decker kommer till hamnen gér den upp | "oy
tonerna pé var sin sida om plinten. Logsar kopplft?gnm e,

I "u-lage’ varvid dacket frigdrs och stir kva

a till dicket och
r pé plinten medan underre

ensliige™ och backar upp
later pontonerna 8
det kan kora ut.

med pon-

konkurrens bat—flyg ete, krivs det allt
snabbare fartyg. Vig byggandet av snab-
ba konventionella fartyg liter sig inte
fart, lastutrymme och’ stabilitet forena

system innebdr ett rationellare utnytt-
jande av fartyg, beséttningar och hamn-
utrymmen #dr vad som nu &r mojligt.
Cargo- Decker kan bade fungera som

Cargo Decker befinner sig #nnu bara
i projektstadiet och det drdjer négra Ar
innan vi fir se henne trafikera virlds-
haven. O
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portflygardrom blev verklighet

— .

Ett flygfalt for ortens affars- och
sportflyg behover inte vara den mang-
miljonanldggning kommunalmannen
drommer mardrommar om. Det

har Ludvika Flygklubb bevisat

med all nodvandig skarpa genom sitt
nya flygstrak som nu ar invignings-

klart. Nar vagar nasta kommun

UL W SR U
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}
v
i

WLREE. . L

folja efter?

Text och foto

TORBIORN GUSTAFSON

5 \] erkligt hogtflygande planer gar tyviarr

sillan i uppfyllelse. Just dirfor tror
numera nistan alla medlemmar i Lud-
vika Flygklubb pa mirakel. Efter trettio
ars slit p4 en oldndig myr, flyttade man
forra veckan oOver till ett splitter nytt
filt som med permanentbana och dvriga
tillbehor stiller striaket i klass med de
basta i landet.

Det som sker stort sker numera sil-
lan tyst och aldrig fort. Darfor ir und-
ret i bergslagsskogarna si myckel't
mirkligare. Vid juletid kom beslutet, i
januari sattes maskinerna i ging pch
nu ar det dags for hogtidlig invigning.
Att det blev fart p4 spelet far férmod-
ligen till stor del tillskrivas ASEA som
har stora anliggningar i staden och in-
tresse av snabba kommunikationer. Det-
samma giller Gringesbergsbolaget som
ar markigare och nir staden dessutom
begirde och fick AMS-medel — pa vill-
kor att beslutet kom snabbt, slogs klub-
ban bums i bordet. Och didrmed blev
den i ett slag sann, drémmen som nirts
s4 linge flyget funnits i de hir trak-
terna, men som klubb och kommunala
myndigheter aldrig haft méjlighet att
ensamma forverkliga.
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Attahundra meter
Iang och trettiofem
meter bred ar

Ludvikas r?ra
flygfalt, fardigt for
bara en vecka
sedan. Ett gott
exempel pd hur
flygfaltsfrigan kan
— och bor —
l6sas i detta fall i
samarbete mellan
staden och
omgivande
industrier. Med
flera falt av den har
typen kan affars-
flyget praktiskt tas
i bruk i den
omfatining vart
langstrackta land
behover.

BILDERNA CODKANDA AV FURSVARGSTAREN

FLYG FOR FRAMTIDEN

Ludvika stad har satsat 750 000, AMS-
slantarna var 625000 inkluderande en
parkeringsplats i sta’n och resten har
ASEA lovat att std for. Slutrikningen
ir nimligen inte fdardig #n.

Resultatet har blivit ett 800 m langt
och 35 m brett permanentat strak i
riktning 190—010° med alldeles utmirk-
ta inflygningsmdéjligheter. Med land-
ningsljusen &r diarfér Ludvika Flygfilt
godkidnt av héga luftfartsmyndigheter
for affirs- och taxiflyg och liknande
verksamhet. Stationshus, med lokal som
klubben far disponera, med trafikledar-
torn och en rejil hangar hor till utrust-
ningen som flygklubben férbundit sig
att ta hand om. Som gentjinst for vissa
arbetsuppgifter kan klubben anvinda
féltet gratis. Undra pd att man ser ljust
pa framtiden.

Nyforvirvet lir ocksi fi betydelse
for bade stad och bygd. Det fattas flyg-
filt i den hir kanten av Dalarna-Bergs-
lagen, vilket helt naturligt lett till att
biide semesterpiloter och annat flygande
folk fatt fara "viirdshus forbi”. De stora
industrierna i niirheten kommer ocksa
att tacksamt utnyttja den hiir chansen
till snabba transporter i framtiden.

FLER FALT — FORBATTRAT FLYG

Kommunikationsmiissigt sett ligger
Ludvika Flygfilt en smula pa sidan, ca
15 km fran staden. A andra sidan finns
det inte manga platser att vilja pa i
det hir omridet som till allra stérsta
delen dr berg och sjbar. Nu lovar man i
alla fall att ha telefon till férfogande
fér bestkare, en service som langtifran
alla stridk kan std till tjiinst med. Dir-
med &r storsta oligenheten med avstin-
den undanrgjd.

Bortsett fran nimnda nackdel dr det
nya flygfiltet ett utomordentligt gott
exempel p4 vad som sakta men siikert
hiller pad att hinda hiir i landet. Sma
men bra filt finns snart vid alla stérre
stider och orter, alla med den goda er-
farenheten att ges det bara landnings-
mojligheter s& kommer ocksid "trafi-
ken”. Affirsflyget som den nagot vilse-
ledande termen lyder ir nimligen pa
mycket snabb frammarsch och torde
inom en mycket nira framtid bli en
mycket viktig faktor att ta hinsyn till
vid samhillsplaneringen. Utan eget flyg-
filt stir en aldrig sa livaktig stad
ohjilpligt utanfér det nya kommunika-
tionssystemet med alit vad det innebir.

BLYGSAM BURJAN

Det ddr har dnnu inte gatt upp fér
alla "tyranner” $verallt. Man tinker sig
gédrna ett flygfilt som en enastiende
flott och dyr historia, en mangmiljon-
affir som samhillet inte har rid med
och inte vill fundera allvarligt pa férrin
"behov foéreligger”. Men det Ar svArt
att dka tag dit ingen jirnvig finns, och
innan filtet &r en realitet lir det inte
bli vidare bestillt med flygtrafiken hel-
ler. Eller med flygintresset.

Strdken som redan finns litet var-
stans dr ofta exempel pa hur problemet
kan 16sas med god vilja och sm& me-
del. Moderna flygplan #r ytterst blyg-
samma i sina krav pa banlingd och
bredd. Ar bara inflygningsméjligheterna
goda och underlaget hyggligt hart, ric-
ker ndgra hundra meter som rull- och
startstricka.

Ekonomin borde dirfér inte vara det
storsta hindret. God vilja brukar klub-
barna kunna stilla till forfogande i nira
nog obegrinsad omfattning. Finns dess-
utom nagra stora industrier inom rick-
hall kan vilket samhille som helst, litet
eller stort, 16sa flygfiltsproblemet. Och
det ir ganska hog tid — framtidens flyg
ér ndmligen redan hir. m|
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lan Fleming skrev inte bara fantastiska historier om James Bond utan
férfattad bland annat en serie barnberittelser om fantasibilen Chitty

Chitty Bang Bang. Dessa berittelser blir just nu filmade, och huvud-
rollsinnehavare ‘ar sex varianter p4 denna drémbil.
Sverige i borjan pa 1969.

Filmen kommer till

En av de sex Chitty
Chitty Bang Bang
som byggdes hos
Alan Menn Racing
fick stora vingar och
rotorer for att kunna
"flyga" som bilen
qor i lan

Flemings serie barmn-
berittelser. Titta pd
"akterdacket’’, av
akta rott och vitt
cedertrd och gjort

av en batbyggare

av den gamla skolan!

Tvad oppna Roadster-
varianter byggdes
for filmen Motorn

ar en Ford V6

pd omkring 140 hk,
bakaxeln héarstammar
frdn en hogst
prosaisk Ford Cortina
och drivningen pd
bakhjulen sker via en
kedja! Alan Mann
tycker sjalv att
bromsama &r svaga.

Nog &r hon en
skdnhet, Chitty Chitty
Bang Bang. Varje bil
byggdes med storsta
mojliga noggrannhet,
och finishen har
blivit ddrafter. Akta
lader i huvrem och
stolar, riktiga
massingslyktor —
man fick leta lange
for att hitta en
hantverkare som
kunde gora dem —
och speciella diack
frdn Goodyear.

et s g

an Fleming skrev inte bara de nu si

beromda bockerna om hjdlten och
super-agenten James Bond utan pro-
ducerade ocksd en serie barnberiittelser
omkring den fantastiska bilen ”Chitty
Chitty Bang Bang”, en tjugotalets drom-
bil som byggdes av greve Zborowski i
nirheten av Canterbury 1920 och som
sedan kordes i tdvlingar pA Brookland-
banan.

Cubby Broccoli, som var medprodu-
cent i de forsta James Bond-filmerna,
beslét ndr han skulle gora en film om
denna fantastiska bil att vdnda sig till
Ford for att f& hjilp. Han tog kontakt
med Alan Mann Racing, och chefen
sjdlv beslét ta hand om sakerna. Alan
Mann ar ju vilkind som bla tdvlings-
forare, han har rattat nya Escort Twin
Cam vid atskilliga tdvlingar och hade

(Forts pd sid 36)
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Text STEIN BEKKEVOLD

Vi har provat nya Crescent 10 och fann att den
var stark, brakig och ganska branslesnal. Motorn
ar dessutom robust, vilket den bevisade under

var fard till Jamtlandsfjallen.

Crescent 10 d&r en av Europas mo-
dernaste motorer. Den har pressgjutet
motorblock, nytt for aret, och Crescent
omtalar att man nu har 16st problemen
med utformning av insug- och utblas-
kanalerna. Den tidigare gjuttekniken
med ligtrycksgjutning i kokill medfor-
de pga hallfasthetskraven onddigt
tjockt gods, dvs tunga motorer.

Motorns slagvolym &r 200 cm3, cylin-
derforhallandet ar kvadratiskt, dvs att
slaglingd och diameter ar lika, 50 mm.
Crescent 10 har en betydlig rastyrka,
den visade sig kapabel att snabbt acce-
lerera upp vAr testbat till maxfart.
Som mest fick motorn forflytta om-
kring 440 kg men ekipaget gick anda
drygt 14 knop. Vid proven korde vi
med en belastning p& totalt 330 kg,
det dr resultaten fradn dessa prov som
visas i diagrammen. En sak ar vird
att notera; forbrukningen per kord
distansminut. Det brukar normalt vara
si att denna kurva ar lagst pad mitten,
den stiger sedan atskilligt med &kad
fart. Men i det har fallet visade sig
forhallandet vara tvartom. Baten blir
mera ekonomisk att kora ju fortare
man kor, riknat efter forbrukningen
per korstracka. Detta méaste givetvis
bero p& kombinationen av motorns
prestandakurvor, formodligen  har
Crescent 41, som béaten heter, en
ganska Kkraftig motstindstopp just
vid 12—13 knop (planar), och mo-
torn ar tillrickligt stark for att orka
med denna topp utan annat @n en kraf-

for hog, nir man sitter diar och styr si
har man ca 93 dB(A) uppe vid orat
och det ir flera dB for mycket! Motorn
gar som sagt jimnt och fint i hela re-
gistret, dr liatt att handskas med och
trevlig att styra, det finns en skruv for
styrfriktionen och dessutom &r riggen
snedstilld for att motverka propeller-
torsionen, fina saker med en si pigg
motor som denna. Motorn gar att bira
kortare strickor men méste da biras i
styrbygeln. Vilket dr plagsamt for han-
den p& grund av refflorna for linfiastet.

Tanken rymmer 15 liter och det ric-
ker for fem timmars korning med
ganska hogt gaspadrag, se forbruk-
ningskurvan. O

TA OCH PRESTANDA

ktare med cylinderdiameter och slaglangd S0 mm.

5500 v/min, kolvmedelhastighet vid 5000 v/min

phangning och finns endast i utforande for
5 liter. oljeinblandning 2 %. :

~ SATT STOPP

tig 6kning av sin specifika forbrukning ; 3 'y
(dvs per dist-min). Under och éver 13 21 ‘ y omplett kolv 57,75, packni
knop sjunker den relativa forbruk- 14.5%, 3 paks
ningen. L

Den Crescent 10 vi provade visade
sig vara en mycket stryktilig motor.

S

FOR BATI)U

ssats 32,55, topplockspackning 2,60, stod-
feleﬂem’glage 330,05. Oms tillkommer.

5 - ¥ 3

v/min

Rl R

Forst akte den i och ur bil och bat

[BTNCcRERSE hae Bevakning ar inte alltid tillrickligt nar En tjuv kan aldrig hindras till kritan ganska skropliga
Fnsg;a:bzig ::ggr%::saatlslirgﬂ S - — = helt, men man kan relativt konstruktioner. Aven de kraf-
L e o dg SR DTO 5 ) hostkvallarna kommer med morker litt goéra det betydligt be- tigaste typerna bryts litt upp
met, som inte d4r s& mycket mildare. 0270 : svirligare for honom. Men med limpligt verktyg eller
Hela tiden startade motorn vid forsta | i o och dimma. P3 en valbesatt batklubb fastiin batstolder, rider om- ocksi klipps bygeln helt so-
rycket (l>lch g‘ig ]a.mntt tocll: fint orc):ﬁ ail;’: f : . 5 bord och skadegdrelse bara nika av. Bara ett fital klarar
\e?lélld!';. :.i ?&ge ﬁg ::r ga::; N 0250 finns alltid en eller annan odverskadlig okar forefaller det som om svirare pafrestningar och #r
en motor bete sig! ————1-0240 , S 1 ¥ ) batigarna i forvanansvirt li- di i gengild bide dyra och
Konstruktionen #r efter svenska for- region dér tjuven kan sla till, sarskilt  ten utstriickning utnyttjar klumpiga.
hzllanden helt normal: tva cylindrar, v 22 fran siosidan. Det finns docklenihalldell b o el e ey e ce on gy LA EOrgdnal
f:edBilggy—v?grdgawr?a svaﬁgg;éz]!;ndigg;t ” ran sjosidan. Det finns dock en hel de marodorernas skumma han- hiinglaset i kombination med
spolar, v 5 S T - : e = =
lshéggar,lhislgt) vangal n}ﬁn;gi;an 4 8%0 :ch att gora for att gora stolden besvarligare Zi::ie“ ha;ff;f‘fﬁf Ip;i ::;:rgd. kgit:llr:g ix:ttkesr; ::sn:
v/min), vattenkylning med ter- - = & e 3 )
:i?g‘s::;g;z;: gie;iaﬁig propeller med for bat- eller motortjuven och i de turen eller dovar Pa Sl:l héjd  en viss roddbatsigare — inga
SRR e .vanligt P i T T T T l ; oron med ett {mkhgt hinglas. nﬁ.mn — ordnat d.(.:t med
s flesta fall 4r det enkla anordningar Det duger inte. Las i all- hinglds i land och kittingen

e b

minhet och sdrskilt hanglas
som batagaren sjalv kan ordna. ir nir det verkligen kommer

fast med skruvschackel i
stiavoglan...
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En liten larmanordning kan gdra stor nytta.
Den har akustiska apparaten satter i med
ett illtjut om den sparkas omkull eller stots
till. | baten bor den "forankras” med t ex
tatningskitt (eller tuggummi) for att inte ut-
Iosas av skrovets rorelser vid svall etc och
dessutom forses med en snubbeltrdd av
tunn nylonlina som rycker loss larmappara-
ten fran fastet och dessutom hirdrar att
den slangs overbord. Linan pa bilden ar ett
tjockt snore for tydlighetens skull. Denna
larmanordning duger bara om bater ligger
fortojd inom horhall for hamnvakt eller
andra personer i narheten.

Ytterligare tt satt att
anvanda ett enkelt —
men stabilt — hanglas.
Gasreglagespaken  ar
stélld i lage "fullgas—
back” och last vid vaj-
rarna. P3 vissa reglage
bryts darvid startstrom-
men automatiskt och

skulle motorn mot for-
modan komma igang,
blir ‘manévreringen ratt
problematisk.

Mopedlaset av plast-
kladd vajer och tamli-
gen dyrkfritt dr ett gott

komplement nar baten

ska stoldskyddas. Man
- kan tex lasa fast gas-

reglaget vid ratten, som
. dessforinnan vridits dikt:

at ‘styrbord  eller ba-

~ bord. Arrangemanget ar

langt  ifrdn . hundrapro-

centigt tillforlitligt - men
- ger anda morkman.en
del: extra pyssel ‘som

tiden sallan, tillater.

. pa att
svarforcerad,
den tar'tid-att up
ticka ioch kra
att huven:tas bort: -

Text och foto
TORBJIORN GUSTAFSON

angliset
! tritt eller

) nga Kirapliga
PARRL eller
satn  rickbali,
inte tar upp
di  baten

e eyin fHrttining.

icrrar och luckor for
' utiymmen  ska
itviaitel vava bastanta och
kfriz. Knappast nigot ay
ligen dekorativa men
cerherssynpunkt  rent
: "batldsen”  fyller
krav. itt vanligt pa-
- piler cylinderids ar be-
tydigt Ybiattre <~ ynder forut-
ing att luckan cller dov-
ocksd har hyggliz mot-

e b s y 1l-venr
standskraft.

AUTOMATISKT NODROP
Trots allt hjilper inga 1as i
varlden om tjuven far tilifille
att arbeta i lugn och ro. Men
som regel har han brattom
och Gverger mycket snabbt
ett besvirligt objekt for att
dgna sina omsorger 4t nagot
mera lattiligangligt. Med
ganska enkla medel och en
smula finurlighet kan man
minska hans méjligheter yt-
terligare. En larmsignal i en
eller annan ovintad form #r
ingen glad 6verraskning for
den som #r ute i ljusskygga
drenden och "nodropet” be-
hSver inte vara nigra till-
kringlade mirkyirdigheter.
Vart skissade forslag gar
ut pa att en siren — bAtens
egen eller ett biittre begag-
nat signalhorn fran en bil —
later héra sig om obehdriga
tassar ombord, Utldsning kan
ordnas genom tex ett par
snubbeltridar som #r syira
att se i morkret, trampkon-
takt eller liknande, och vitsen
med det hela fir att den hdg-
ljudda anordningen inte ska

kunna tystas | en handviind-
ning. Diremot bir den kunoa

0500 BATTIUVEN crorts 17 oreq siaa)

stingas av eller sittas ur
funktion via en yidl gbmd
strombrytare. Annars lir

simjan.

Bara hinglds rdcker inte,

dven om det dr bra. Mera

maste till for att gora opera-
tionen s& komplicerad att den

avskriacker en eventuell an-
gripare, som dels maste gora
loss biten, dels hinna iviig
med bytet. Allt sA snabbt och
tyst som mojligt.

I motorbaten bdr maskine-
riet géras obrukbart. P4 den
flercylindriga. inombordsmo-
forn med Dbatteritiindning
plockas rotorn bort i fordela-
ren. Magmeten kan kortslutas
med en dold strombrytare och
saknas dessa méjligheter kan
tindkablarna kastas om. I
alla hindelser bor elsystemet
goras spinningslist, antingen
med en lisbar huvudstrém-
brytare eller genom att en ay
batterikablarna tas bort. Bat-
teriet bor nimligen alltid sta
i ett last utrymme. Tind-
ningsliset dr inte mycket att
tro pa, eftersom en tjuvkopp-
ling gar bAde fort och lLitt
for den som kan konsten,
Startreldet villar lika litet
besvar,

Utombordsmotorn #r inte
lika latt att sitta ur funk-
tion, men kastas tindkablar-
na om i en flercylindrig snur-
ra blir starten ganska besviir-
lig. Har motorn viixel kan
denna lisas i backldge, vilket
som regel sitter elstarten ur
funktion och utesluter fort-
dkning dven om motorn kom-
mer { gang.

- Fortdj helst med aktern
mot bryggan, dir méjligheten

att smussla ostdrt dr betyd-

ligt mindre. Den som stjil
utombordsmotorer kommer
niimligen ofta frin sjosidan.

Forsok lisa fast motorn pa

ett eller annat sitt, "Moped-
laset” av wire gor god tjanst
for-

dgaren fa besvir med grann-

Batteri fér 5—10 min
larmgivning

Ett eller flera bil-
Z# signalhorn  bakom
skyddande rufflucka
eller  ventilations-
galler

Metallslang skyddar led-
ningarna | sittbrunnen

Hylsa frdn dicksanslutning etc.
lodd

Isolerad plugg av plast etc .
Kontaktpunkter av skruvar

"kolv" av ledande material _

Snubbeltrdd till utiésningspinne
. en eller flera ver sittbrunnsdurken_
3 R e b

PR WA 2T

Ett par signalhorn, ett litet batteri och en strémbrytare
som utloses av tex snubbeltrdd, ger baten ett eget
nodrop nar objudna géster antrar ombord. Strombry-
taren kan se ut som pa skissen, eller vara av person-
lig design — huvudsaken att den inte kan stingas av
utan vidare. Batteriet hdr vara anpassat for att ricka
I'ca fem—tio minuter och signalhornen placerades s
att de inte kan demoleras. "Anlaggningen” ar ett prin-
cipforslag och kan modifieras helt efter behag. Snub-
beltrdden tvingar tjuven att tinda ljus ombord.

alltid lasas fast, sirski
rlig = lattstulen. Forsakri
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Text LARS-ERIK JOHANSSON

Medan NSU som bdst haller pa att forscker fa fram Ro 80 i
sa stort antal att dven exporten kan tillgodoses,

har den japanska bilfabriken Toyo Kogyo redan en sportvagn

med tvarotors Wankelmotor i full produktion. De tva
vagnarnas motorer skiljer sig i medan

Ro 80 ger hog effekt vid hogt varv dr motorn i Mazda 1105
stark dven pa laga varv, och bilen har darfér manuell
vaxellada utan momentomvandlare.

oyo Kogyo gor omkring en halv mil-
T jon bilar per ar med nuvarande kapa-
citet — lastbilar, bussar, personbilar
med fyrcylindriga motorer frin 360 cm3
till 1500 cm3. Man kan tycka, att 350
pilar i den méngden &r en droppe i ha-
vet, men dndd ir det den lilla serien av
Mazda 110 S som gjort fabriken kind
utanfor Japan.

I maj forra Aret, nidra fyra manader
innan NSU Ro 80 kom i produktion, rul-
lade den forsta Mazda 110 S — eller
Mazds Cosmo Sport, som den kallas i

- av bandet.

NSU haft en del problem med
i, =om enligt programmet ska
»vidmiorligt storre antal, har
hantverksmissigt fram-
i10 S klarat sig utan
Men som prototyp &ar
irsk vagn — den visades
pd Dbilutstidllningen i
1 1964.
v mellan de bdda bilarna
Ro 80 idr en familjevagn
onsklass, och 110S en
sports specifikation och utseende
kan f Jd2. till uppfattningen att den
ar en sk “gubbracer”, men den &Ar
betydligi roligare dn sa.

SAMAREBETE MED NSU

Men f6rst lite om bakgrunden. Toyo
Kogyo har licensavtal med NSU-Wan-
kel, ett avtal som pa intet sdtt begrin-
sar foretagets mojligheter att silja
sina bilar med vridkolvmotorer i Europa
eller ens p4 den tyska marknaden. Toyo
Kogyo &dr ocksi med i det internatio-
nella samarbetet om utvecklandet av
motortypen, dir’'de intar en ledande roll
tillsamymmans med NSU och Curtiss-
Wright.

Det férekom rapporter om att NSU
visat en viss irritation nir Mazda redan
1963 - presenterade en motor med fyra
rotorer. NSU ldr ha talat om ”prov utan
virde”, men teknikerna pi Mazda hiv-
dar, att motorn tillkom som ett led i de-
ras forskning och hade en uppgift att
fylla, d&ven om den verkade komma ti-
digt.

I Ovrigt har samarbetet mellan den
tyska och den japanska fabriken varit
friktionsfritt, framgangsrikt och till stor
fordel for bada parter. Vem som #r forst
av oss dr alls ingen kontroversiell fraga,
sdger Overingenjoren pad Toyo Kogyos
forskningsa.vdelning. NSU ér framst pa
vissa saker, vi ligger fore pA andra om-
radden. Genom samarbetet foljer vi var-
andras resultat och ingen fabrik #r na-
gonsin anmirkningsvirt fore den andra.

Den storsta skillnaden mellan moto-
rerna i de bdda Wankel-bilarna #r, att
Mazda har placerat insuget pa sidan av
huset, medan det pA NSU-motorn sitter
1 periferin. Med sidointag fAr man bittre
fyllning och diirmed béttre ging och
dragkraft vid liga varv, medan ett in-
tag i periferin ger hogre effekt vid hoga
vary,

Med sidointag fAr man en biittre vrid-
Mmomentkurva och behdver sadledes inte
Vixla sd ofta — NSU har dock kompen-
Serat for detta med sin automatlada. I
framtiden kanske det kommer motorer
med bAda typerna av insugningskanal.
Det finns redan sedan linge sidana

p.rovmotorer, och erfarenheterna av dem
lar i stort sett vara positiva.

LAG KOLOXIDHALT

Luftféroreningar ir ett akut problem
i Japan. Med Wankel-motorn har man
uppmitt ligre halter koloxid i avga-
serna dn for motsvarande kolvmotor av
konventionell typ, men halten oférbrin-
da kolviten #r relativt hog, och man ar-
betar pa att sinka den.

Mazdamotorn har liksom NSUs dub-
beltindning. Stiften sitter en god bit
isdr, och halen som leder ut till elektro-
derna dr olika stora, vilket Ar betingat
av tryckskillnaderna. Stiften tinder inte
samtidigt, men skillnaden varierar kraf-
tigt med fortindningen (dvs varvtalet).
Dubbeltéindning &r viktig for att motorn
ska gd bra pa alla varvtal — ett stift
spelar huvudrollen vid start och pa lagt
varv, det andra vid hégre varv. Dubbel-
tindningen bidrar ocksa till att minska
luftféroreningarna. Halten kviiveoxider
dr forresten ocksa lag.

Tédtningarna i rotorns hérn, som i re-
gel kallas "apex seals”, dr av "Pylo
Graphite” frdn Nihon Carbon. Titning-
arna #dr originella genom att inte vara
massiva utan ha halrum i den inre de-
len. De provas alltid fore montering, och
Toyo Kogyo har sin egen provmetod,
som inte skadar materialet.

Rotorn 4r av aluminium, resten av
littmetall, och insidan av huset #r hard-
forkromad. Ett av NSUs problem ldr ha
varit, att det tagit sd lAng tid att fa
bestillda maskiner for slipning av huset
insidor. Toyo Kogyo gor sjilva sina
verktygsmaskiner, och har inte haft sa-
dana bekymmer.

Medan motorn har speciella tindstift
(NGK) och specialférgasare (japansk
Stromberg fyrport), dr service cch an-
nat som pa vilken bil som helst. Man
kor in motorn under de forsta 100 milen,
och byter olja med 600 mils intervall. De
rekommenderade oljorna hér till de van-
ligaste i marknaden.

Mazda 110 S #r verkligen en annor-
lunda bil. Man vintar sig att méta nagot
av en ett nummer stérre Karmann-Ghia,
men nir man provkor den kommer 6ver-
raskningarna titt.

MOTORN — EN DUBBELNATUR

Pa tomgang gir motorn extremt tyst
och vibrationsfritt, men nir man bérjar
fa upp varvtalet dndrar den karaktir.
Ljudet blir kraftigt och ettrigt, och
accelerationen Ar imponerande. Det tar
8,8 sekunder till 100 km/tim med tva
ombord, och toppfarten dr omkring 185
km/tim. Det senare hade vi inte rak-
stricka nog for att kunna kontrollera,
men det fanns atskilligt av kraft kvar
vid 160.

Det ldnga overhidnget bak ser mirk-
ligt ut, och man skulle kunna misstinka
att det tenderar att gora bilen over-
styrd. Med extremt tung last lir den vil
bli det, men vigegenskaperna dr absolut
i bista sportvagnsklass. Man har inte
varit sparsam ndr det gidllt att astad-
komma det — De Dion-axel bak ar inte
sérskilt billigt!

Vixellidan dr allt vad man Kkan
onska, och med justerbar rattsting hit-
tar man ldtt en trivsam korstillning.
Sétena dr skalade, och sikerhetsselarna
som normalt monteras verkar rejila. Bi-

len inger det fortroende man bor ha for
nigot som man ska Aka fort med.

I andra dnden pa fartregistret vantar
en annan overraskning. Det gar att kora
P4 1000 v/min och ddrunder, si fyrans
vixel omspinner ett omridde frin mo-
pedfart till 185 km/tim. Det bor tilltala
den som gillar att kéra ”amerikanskt”,
och for svenska forhdllanden #r det
knappast 16nt att tinka pa automat for
Mazda 110 S.

Japanska trafikforhallanden dr dock
betydligt virre, och det &r méjligt att en
automatlada for Wankel-vagnen kom-
mer. Den linjeskdna 1,5-litersvagnen
frAn Mazda kan redan fas med Borg-
Warner-automat, och automatlddor
kommer inom en nira framtid att bli
mycket vanliga pa japanska bilar.

Formgivning &r alltid ett givande de-
battimne. Man medger hos Toyo Kogyo,
att Mazda 110 S kanske inte ser sa ra-
dikal ut som man skulle kunna vinta
sig av en bil med si revolutionerande
mekaniska delar, men tillgger att den
japanska bilkdparen dr konservativ och
inte fAr chockas i onddan.

Mazda 1500 &r ritad av Bertone, som
ocksd gjort nagra prototypkarosser fér
Mazda, men modellerna fran 360 till
1200 cm3 &r ritade i Hiroshima. Aven
110 S &r ritad av en japansk formgivare.

KUPEMODELL TILL HOSTEN?

Man idr fortegen om vem som kom-
mer att std for formen pA nista Mazda-
modell, men talar girna om vad det ska
bli — en kupémodell, 2 2-sitsig, med en
dubbel Wankel-motor liknande den som
sitter i 110 S! Den vagnen kommer att
gi ut i stérre serier, och det ska inte
drdja linge forrdn bilar med Wankel-
motor tar en ganska avseviird del av
marknaden i Japan.

Hittills har Wankel-motorn inte varit
sirskilt billig i tillverkning, och i sma
serier stilller den sig en god bit dyrare
édn en konventionell. Det behdvs serier
p4 omkring 10 000 motorer for att det
ska bli billigare med Wankel.

Man ridknar med, att en Wanlkel-mo-
tor ska kunna ga 10 000 mil i en familje-
vagn utan att beh6va nigon stérre re-
paration, och motsvarande stricka for
en sportvagn blir, beroende pa férarens
temperament, nidgot mellan 5000 och
10 000 mil.

Turbinmotorer har ingen framtid i Ja-
pan pa grund av trafikférhallandena och
problemen med luftféroreningarna. Man
tror dock att den vanliga kolvmotorn
ska st sig linge dn vid sidan av Wan-
kel. Det dr inte lika formAanligt att gora
Wankel-motorer i alla storlekar. Effek-
ten blir inte proportionell mot slagvoly-
men vid forminskning, beroende pa att
man inte far lika effektiv férbrénning.

Bada motortyperna har sina férdelar
och nackdelar, och man vintar att an-
véandningsomradet och kundens &nske-
mal blir avgdérande fér valet av motor-
typ. Wankeln anser man sirskilt ha en
framtid ndr det giller motorer fér mo-
deller med sportig karaktir.

WANKEL PA INDY ELLER LE MANS

Instéllningen till tdvlingsverksamhet
ar positiv pa4 Toyo Kogyo, men #nnu s&
linge ndjer man sig med att skicka en-

(Forts pa sid 43)




De senaste aren har konti-
nenten upplevt en fornyelse p3
batmarknaden. De sma, Ilitta
biltaksbatarna och liknande far-
koster for motorer pa 15—20
hk har bérjat ersittas av upp-
bldsbara, batformade livradd-
ningsflottar som gama gér 20
knop och mera med en 15 hk
motor. Denna utveckling syns
bast pa plagema lings Cote
d’Azur etc, men ftorde Zven
komma véara kyligare iander &l
del. Gummibatens fordelar 3r
framfor allt dess lilla volym i
icke uppblast tillstind samt

s na!‘.nizs \-’; 'w

VI PROVAR

Nar man monterar ihop Avon Red Swift sker
detta genom att sitta ihop bottenborden och
kolen, varefter bord plus akterspegel ska
pressas bakdt i den till hilften uppblasta
gummibaten. Direfter ska man medeist skru-
ven tvinga det hela bakat till hela trikon-
struktionen &r spind, ett jobb for jattarl

e
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Text STEIN BEKKEVOLD Foto BENGT WESTLUND

Bildermna lllust;eé;'ar \g;kenm ma;edl'a att upp en
spritt ny gummi i detta \von Swift. tojer
sig efter en tid, vilket kan vara en trost, men forsta man
ska satta ihop farkosten sad behdvs det mycket talamod. Det
méaste | rimlighetens namn kunna ga att gora sadana
konstruktioner nagot enklare, vi fann snabbt att Calligari-baten
var den mest genomtinkta i det har fallet. Bilden p& nasta sida
visar just ligari Condor i full fart, har gor biten nirmare
19 knopl! Lingst upp visas den Semperit Sprinter som vi

tog

med p& resan till Jamtlandsfjallen.

W RN

dess tamligen ringa vikt. Dar
stranderna ar steniga och bran-
ta kan tva man ganska enkelt
bara ned t ex en Sprinter till ha-
vet, baten vager ca 50 kg, och
nar semestern ar slut slapper
man ut luften och stoppar in
baten i bagagerummet. — Vi
har tittat narmare pa tre storre
marken, Semperit, Avon och
RFD-Calligari. Yiterligare en
stortillverkare finns, Pirelli.
Semperit Sprinter fick std ut
ned det mesta under var repor-
tageresa till Jamtlandsfiallen,
medan Avon Red Swift och

RFD Condor genomgick omfat-
tande prov ute vid Resardvar-
vet. Vi valde alltsd att i forsta
hand prova batar med en langd
pa omkring tre meter, men des-
sa tre marken finns aven i form
av riktigt stora gummibatar som
tal motorer pa 50 hk och géar
35—40 knop! — Vi fann, nastan
som vantat, inga storre skillna-
der i sjovardighet och prestan-
da, daremot var skillnaderna i
monteringsbhesviren stora. Lilla
RFD Condor sitter man ihop
pa drygt en halvtimme medan
saval Sprinter som Red Swift

definitivt var i krangligaste la-
get och bada behadver gott och
val en timme pa sig for att kun-
na framsta som sjovardiga ska-
pelser. Prisskillnaderna ar val-
digt stora, ror sig om ca
1300:-. Sa det galler att halla
tungan ratt i mun nar man ger
sig ut att handla gummibat, man
maste veta vad man ska ha den
till, hur manga som ska kunna
aka samt hur fort det ska ga.
Har man inget sommarstalle
utan ska dka pa camping sa
maste man ta hansyn till hur
stor plats den tar hoplagd.
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BAHAMA 21

TEKNIK FOR ALLA

Nu presenterar vi den artiga Bahamaserien som Konstrucrats av
Halvor Rosenbaum. Alla tre kan anvindas bidde som familjebdtar

Visst vill ni bli batigare — rck\'i{cm ritningarna och siitt igdng med
ett roligt och stimulerande hobbyjobb, de hir bitarna klarar ni fiven
om ni inte dr professionell bdtbyggare!

En daycruiser med 2 kojplatser, gar-
derober och plats for toalett i ruffen.
Pentryutrymmen i1 den rymliga, 6pp-
na sittbrunnen.

Lingd: 6,30 m, bredd: 2,20 m.
Botten-V: ca 25°

Material: marinplywood 8/10 mm.
Motor: inu-drev 1—2 aggregat.
Byggtid: ca 400 timmar.

Beskrevs i TFA nr: 25/26 -66

or 3, 5, 7, 15—67.

Ritning nr 85

Pris kr 130:— + oms och porto.

En liten daycruiser med oppen ruff
och 2 kojplatser. En utmirkt week-
endbdt som litt och bekvimt kan
transporteras pa trailer.

Lingd: 5,20 m, bredd: 2,00 m.
Botten-V: ca 20°

Material: marinplywood 10 mm.
Rekommenderad effekt: 30—140 hk.
Byggtid: ca 250 timmar.

Beskrevs i TFA nr: 25/26 -66 och
nr 18 -67.

Ritning nr 84

Pris kr 90:— + oms och porto.

Bahama 15 4r en Gppen, férdiic};qd,
snabb bit som passar bidde nybérja-
ren och den som vill kdra turistbits-

lopp.

Lingd: 4,50 m, bredd: 1,60 m.
Botten-V: ca 20°

Material: marinplywood 8/10 mm.
Rekommenderad effekt: 20—65 hk.
Byggtid: ca 100 timmar.

Beskrevs i TFA nr: 25/26 -67
Ritning nr 86

Pris kr 50:— -+ oms och porto.

'BYGGA BAT — SKONT HOBBYJOBB!
I I NN

Var god sind mig omgéiende
mot postférskott -+ oms och : F"m"r‘;;as
porto de ritningar jag bestiller. ¢j.
betalar
-...stritning nr 85 Bahama 21 ~S—" ;| P° “01 .......
Svadrs;~
£ forsindelse
.... st ritning nr 84 Bahama 17 Tillstnd nr 237
Stockholm 3
... . st ritning nr 86 Bahama 15 Till
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CHITTY CHITTY

ocksa fingrar med i spelet vid
utvecklingen av Fords racer-
vagnar.

I Flemings berittelser om
Chitty Chitty Bang Bang,
namnet kommer av bilens né-
got ovanliga ljudeffekter, fir
bilen magiska egenskaper
och blir i stidnd att tav-
la, flyga, kora pa vattnet och
i slutet utvecklar den ett eget
sinne och bérjar kora sjilv.
Bilen dr egentligen ett slags
mekanisk James Bond. Origi-
nalbilen hade som drivkilla
en sexcylindrig Maybach
flygmotor av samma typ som
de som satt i tyskarnas Zep-
pelinare under forsta virlds-
kriget. Bilen vigde tivlings-
klar 6ver fem ton!

Bilarna i filmen skulle inte
bara vara absolut original-
trogna for att tila kameror-
nas nirgingna granskningar
utan ocksé stabila och pélit-
liga nog for sex veckors yt-
terst pafrestande agerande
pd ort och stille — for vilda
firder 6ver Sydtysklands kul-
lerstenvigar, over strinderna
och ut i havet i Sydfrankrike,
for tigersprang frian vigkan-
ten nedfér bergen vid kanal-
kusten. Dessutom skulle de
kunna koras uppfor och utfér
stentrapporna i ett slott som
byggdes enbart fér den sa-
kens skull ute vid ateljéerna i
Pinewood.

Sex vagnar byggdes, fyra
av touring-typ och tvd rena
racers. En av touringvagnar-
na forsigs med infillbara
vingar, medan en annan fick
riktiga svidvarkjolar for att
kunna klara av vattenfirden
i Frankrike!

Alla sex bilarna #r upp-
byggda pid samma typ av
stomme: en hederlig, gam-
maldags och tung ram i form
av en stege. Fjddringen #r
halvelliptiska bladfjadrar
runt om och bakaxlarna him-
tade man frian Cortina.

Personvagnarnas enorma,
bitformade kaross av rott
och vitt cedertrd med niistan
glasfinish blev ett av de stora
problemen. Karossmakare av
den kalibern existerar inte
lingre och uppdraget gick
dirfor till en batbyggare.
Men eftersom han liksom alla
yrkesmin av den stammen
bara kan konstruera skrov
med viss flexibilitet, vilket
skulle ha férstért den fantas-
tiska ytbehandlingen, méaste
karossen armeras inviindigt
med ett tjockt lager glas-
fiberarmerad plast. Dirmed
blev den fullstindigt styv och
oelastisk.

Alan Mann, hans férstefs-
rare Frank Gardner och me-
kanikerstaben tillbringade 4t
skilliga timmar med att fin-
granska och skissa veteran-
vagnar for att fA alla detal-
jer sa riktiga och tidstrogna
som méjligt. Manga numera

(Forts fr sid 25)

saligen avsomnade tillverk-
ningsmetoder frin bilens
barndom wméste Aateruppviic-
kas for att ge den riitta
"touchen” it saker och ting.
Med ljus och lykta letade
man lidnge efter nigon som
kunde tillverka missingslam-
por, korrekta med minsta
krusidull och lyckades fak-
tiskt finna en av de tre hant-
verkare som numera finns
kvar i hela Storbritanien och
som fortfarande minns och
kan konsten.

Den enorma huven av
blankpolerad aluminium, som
miter hela 162 cm, och som
hills pa plats endast med
hjdlp av en traditionell =der.
rem, gommer en 3-liter: &%
Zodiacmotor pa gott oct
130 hidstar som drives i
via en trestegs autocrs
lada. Den kompal:
och ladan ligger begr:
re under huven och
kunna forhindra ro.c
ning fick man monter:
flaikt framfor kyl:

korning som forekoin
spelningen. Originalets ecker-
hjul av tra, 21 tum i filgdia-
meter (en Volvo har 15” som
jamforelse) har for siker-
hets skull ersatts med iden-
tiska, gjutna aluminiumfil-
gar. Eftersom man Dbara
bromsade med bakhjulen pa
den tiden det giller, gor film-
bilarna givetvis likadant, men
diremot mandvreras broms-
kablarna av ett hogeffektivt
servosystem. Didcken, oerhort
hoga och smala efter moder-
na matt, specialtillverkades
av Goodyear pi basis av den
allra modernaste ”tdvlings-
blandningen”.

Frank Gardner anser att de
hédr bilarna har en vighéall-
ning som &r klart dverldgsen
originalets.

Bilens méitt 4r enorma med
en storsta lingd av 6,96 m,
bredd 1,80 m och hgjd 1,88 m.
Briinsletanken dr ddremot in-
te si virst imponerande. Den
rymmer futtiga nio liter!

Topphastigheten #r 165
km/tim och i motsats till £6-
rebilden har filmens bilar
vixelstromsgenerator, sjilv-
start och automatviixel. "Ve-
teranbilism med modern
komfort”, anser Frank Garc_l-
ner, som sjilv testade varje
vagn fore leveransen. "Fjid-
ringen dr s4 hard att det
kénns om man rullar bver‘ett
cigarrettpapper...”.  Hist-
krafterna riicker till f6r mer
in 150 km/tim, men det &r
inte riktigt rekommendabelt
att ta ut toppfart i onddan
med bara en bromsback pi
varje bakhjul. "De behover 0’{1
bra stund foér att stanna’,
kommenterar Gardner.

(Forts pd sid 43)

ARFEFORVALTNINGEN har tecknat or-
‘tr pd ett stérre antal dragbilar fér pa-
isngevagn. De ska i férsta hand anvindas
@r transport av skadade stridsvagnar till
reparationsplatser. Dragbilarna &r av typ

DET KAN BLI BILLIGARE att reparera
platskador pa tex bilar i framtiden. Med ett
nytt transportabelt svetsaggregat fran ESAB
i Géteborg kan man punktsvetsa in nya plat-
partier till en brakdel av vad det i dagens
ldge kostar att utféra samma operation.
Ingen efterriktning behovs, man kan slipa
svetspunkten i stéllet for att spackla i den
grop som tidigare uppstod. Metoden &r pa-
tentsokt.

ATT EUROPAS STORSTA BILFABRIK he-
ter Fiat vet val de flesta, men att koncer-
nen dven sysslar med flygproduktion i stor
_skala kanske ar mindre kant. P4 den stora
internationella flygutstaliningen i Turin i juni
visade Fiat bla en ny transportmaskin kal-
lad Fiat G 222. G 222 &r ett medeltungt plan
som kommer att finnas i tvd versioner, en
vanlig och en VTOL (vertikal start- och
landning). Planet &r av den nu sa populdra
typen med hogt placerade vingar, turbo-
Propmotorer och utanpéliggande gondoler
fér tandemlandstéllet. Fiat G222 vantas
komma i tjanst i borjan pa nasta ar

—

Scania LT110 med drivning pad bada bak-
axlarna. De har en omfattande specialutrust-
ning, i vilken det bla ingar en hydraulisk
dubbelvinsch av Hégglunds tillverkning med
2X 20 tons dragkraft.

ETT NYTT GREPP nér det giéller modern
ljudteknik presenterar Philips med sin nya
forstéarkare i byggbart 15” modulsystem.
Den bestar av en serie kompakta, transisto-
riserade forstarkare med tillbehor. Alla en-
heter har samma grunddimensioner och
samma formgivning. De kan anvindas se-
parat eller i valfria kombinationer. Antingen
de #r enkla eller avancerade kan installa-
tionerna byggas ihop snabbt och I4tt och
dédrmed ocksa till ldg kostnad. Enheterna
kan stackas pa varandra, med gjutna fétter
som passar in i motsvarande uttag i under-
liggande enhet. Férstarkningarna i detta mo-
dulsystem kan anpassas till alla ljudanlagg-
ningar med uteffekter pa upp till 400 watt.

DE LAMPOR som héngs upp
som varning vid védgarbeten har
i Australien bérjat erséttas av
en helt ny, portabel, helautoma-
tisk blinklampa som borjar
blinka en timme fére skymning-
en och slutar en timme efter sol-
uppgéng. Lampan &r konstru-
erad av en firma i Melbourne
och’ innehdller en kvicksilver-
kontakt och en fotoelektrisk
cell. Den &r enkel och robust
och arbetar sa lange den hénger
i uppratt lage, ldgger man den
pa sidan sa slocknar den. Lin-
sen dr 150 mm i diameter och &r
gjord i Butyrateplast, slagsédkert
och med godtagbara optiska
prestanda. Lampan drivs av van-
liga, stora batterier som varar
tre manader.

AVDELNINGEN foér kommer-
siella jetplan hos Boeing i
Seattle har under 1967 kunnat
spara in drygt en halv miljard
kronor tack vare féretagets for-
slagsverksamhet. Det totala an-
talet utnyttjade férslag var néas-
tan 14000, dvs ett férslag per
tio anstéllda. Nagra exempel pa
besparingar: 3 milj sparade tack
vare béttre utnyttjande av data-
maskiner, 1,1 milj tack vare att
jobbarna i Wichitafabriken sjal-
va fick ansvara for sina verktyg
i stéllet for att l&mna dem iill
kontroll varje dag; 1 milj spa-
rade genom att man tog bort el-
ler reviderade opraktiska tole-
ranser vid tillverkningen av Ver-
tol-helikoptrar.

DYRA JARNVAGAR | USA
har blivit ett problem fér de be-
rorda staternas ekonomer. |
Seattle har man planer pa att
bygga 70 km fyrsparig tunnel-
bana samt skaffa mark for yt-
terligare 60 km. Allt detta skulle
komma att kosta i runt tal 55
miljarder kronor. Los Angeles
vill ha 100 km T-bana fér till-
sammans 7 miljarder kronor,
dartill kommer ca 1,8 miljarder
for att knyta an natet till flyg-
faltet. Washington dnskar sig en
férstadsbana pa 150 km genom
tre stater. Banan ska finansieras
av statliga och federala medel
med 16 miljarder kronor och far
kapaciteten 270 miljoner passa-
gerare per ar. Slutligen i San
Fransisco, Bay Area Rapid
Transit, dar har finansieringen
av banan fatt kraftig stimulans
av driftsresultaten fran Toronto
i Kanada. Visserligen har T-ba-
nan dér inte gatt med vinst, men
har & andra sidan kraftigt stimu-
lerat tomtvarden och néringsliv.
Dessutom blev T-banan betyd-
ligt billigare &n de nya motor-
vagar som i Toronto har kostat
50 miljoner kronor per km.
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. Vad gor man om man finner att ens garage borjar belamras: av diverse;a’rnékrof?_De; fl
“sakert en storstadning och kastar det mesta, men ar man handig kan man gora en hel
~ “som for de flesta forefaller vara rent skrot. 7 :

4

men som byggarna sjiilva siiger, ér det en ren leksak
de byggt for skojs skull. 7

- AV
- P e
t 7y
mo K ‘ e till ans med en vin med att res- och lagren dr det enda som kOpts nytt, allt vrigt har man
D taurera en gammal motorcykel. For att sikra tiligéngen fEt e rorE et eicten:
| pa delar inforskaffade man 4nnu en cykel av samma typ, Motorn driver det ena bakhjulet via en kedja. Fran
' men det mesta av den, bland annat motorn, behdvde man birjan hade man bada hjulen férenade med axeln, men det
g Gava e 7 visade sig vara praktiskt taget omojligt att styra ekipaget
‘ ‘ ﬂdﬂ: gna. e da. Numera snurrar det ena hjulet fritt pA axeln och dar-
12 med 4r problemen med styrningen borta.
! x Nyttan med ett sidant fordon kan kanske ifragasittas,

- Och varfor skulle man inte kunna fa ha roligt ock ad
- ett motorfordon? | ' gt ocksh mL{g

5 Lard " ” i .
GURGE AR TR L S i S

TERNIK FOR ALLA

ANNONSAVDELNINGEN
Drottninggatan 6

111 51 Stockholm
Telefon 08/23 40 20
Postgiro 1579 92

BAT

iYA MAHA

NYHET! =7

3,50ch5hk Y&

BENSINDRIFT /!

8 hk specialkonstruerad for

CATAMARAN

DISTANS 90 kryssarcatta 9X4,5 m.
31,5 kvm, 4 bekvama kojer.

Segelkiar med utrustning 37.500:—
halvfabrikat fran 9.000:—
DISTANS 52 dagseglare 5,3X2,3 m f
helt segelklar 5.500:—
enbart for utombordare 2.900:—

abrikat frén 1.600:—

\ tamaran, motorkryssare, hus-
. med dessa lattdrivna,
sfiberplast. Oms. tillk.
rin, 170 10 Ekeré.

MELLAN-BLEKAN

ECC. UTOMBORDSMOTORER || Léngd $.30 m — Bredd 2,10 m.

RY 70 hk -61 1.800:— || En snipa fér den krasne.

C RACER 58 hk -62 950:—|| Byggs med vindruta eller kabin och 2
URY 50 hi -62 1.900:— || Kolplatser.
- e ety 5 ars skriftlig garanti.
45 hi -64 2.000:— ;
43,7 hk 62 1.500:— || Séljs endast direkt frén fabrik.
1ERCURY 40 hi -50 1.150:— . . . .
JOHNSON ; 300-—|| Blekinge Glasfiberindustri AB
EVINRUDE

Nivragdl, — Tel. 0455/921 21

FOTOGENDRIFT
90 ore

pr timma

Aukt. Aterforséljare
6ver hela landet

Generalagent:

AB MOTORREIMERS

Ustermalmsg. 66 * Sthim U
Telefon 08/67 70 05-07

P 18’ SOLVIG

. e
glasfiberbaten med trakansla.
4 kojplatser. 30 hk, 20 knop.

PETTERSSONS BATBYGGERI

Oregrund * Tel. 0173/302 63, 302 15

""-MASTEB serien

14, 20, 23 fot kompletia eller i
halvfabrikat

bygg
baten

sjalv

Av Per Brohidll. Den enda
handboken | sitt slag fér
amatérbygge av batar, Ut-
férlig handledning i mate-
rial, byggnadsteknik och
verktyg fér motor- och se-
gelbatsbygge. Skriven |
samarbete med landets
skickligaste batbyggare.
Over 200 sidor, rikt illu-
strerad. 2:a uppl.

Handbok nr 25. Pris 20:—
+ oms.

Sand mig omgdende mot postfdrskol
tt 5
l s e p + oms och porto ........ ex: av

GLOM INTE

att sdtta ut namn och adress!

Det hiinder ganska ofta att namn och adress saknas pé& rekvisitioner av
hnndbocker. samlingspéirmar etc. Vi har givetvis ingen méjlighet att ex-

Pediera en sadan bestillning, vilket dr tradkigt fér bégge parter — | syn-
Nerhet niir bestillningen 4tf3ljs av likvid | frimarken.
\

14’ Snabb och stabil
sportbat planar ldtt
med sma motorer. Mo-
tor. 15—75 Hkr.

20" Elegant och snabb
Day-Cruiser med 2

sjofa
utan batvettir
vanvett!

Batvett kraver navigationskunskaper
och pélitlig utrustning s&som:

— BATKOMPASS

— SJOKORTSFODRAL
— TRANSPORTURER
— KURSLINJAL

— PEJILKOMPASS

— USKAR

Nyhet! SUFA kompass- och Instru-
mentbelysning.

Demonstreras och séljes hos bét-
tillbehérsaffarer. Tillverkare:

AB Broderna Kjellstrom
Stockholm 60 — Tel. 08/27 27 05

HOG RABATT

Nya utombordsmotorer -68 alla maér-
ken och storlekar. Crescent plast-
batar -68 hela serlen Jittefina amor-
teringsvillkor — byten.

Eqen aukt serviceverkstad

SKANSTULL AB

Box 93 Johanneshov 1, Sthim
08/43 11 95, 4311 96

Under Skanstullsbron S.V.-sidan

kojer, pentry och mat-
bord. Motor. 75—300
Hkr.

23" Vackra och raciga
linjer har 23:an som &r
byggd for gang i havs-
sjo. 3—4 kojer, pentry,
garderob och matbord.
Motor. 120—450 Hkr.

Vi siljer dven ritningar till mo-
tor och segelyachter. Prisreduce-
rade ritningar fér amatérbyg-
gare. Patentankare.

AB BECKERBAT
Tel. 765 39 84
Vasavagen 82 Lidingo 1.

TN R
24

DYK

Av Gunnar Nordan-

fors. 2:a uppl. Rad
och anvisningar i
undervattenssim-

ning, undervattens-
fotograferingoch un-
dervattensfiske for

sportdykare.

Handbok nr 20.
Pris 7:50 + oms.
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wowrsme  Focke WUIF Fw 190 provilogs i Sverige

D& Focke Wulf Fw 190 debuterade 1939, visade det sig vara ett av de mest perfekta jaktflygplan
som nagonsin flugit. Det var en ypperlig konstruktion, i vilken viktbesparingar och enkelhet var
dominerande utan att for den skull paverka héllfastheten. En Fw 190 ndodlandade i Sverige 1945 och

en jamforelse med det svenska
flygvapnets da modernaste plan
blev ndgot av en kalldusch

for de svenska flygkonstruktorerna.

p BJORN KARLSTROM
Toxt 5O WIDFELDT

osten 1937 placerade Reichluftsminis-

terium (RLM) en order hos Focke
Wulf Fiog v 70r konstruktion av
etz by t, ensitsigt jaktplan

g till Messerschmitt

ulf erholl bestillningen
ioretag ej for tillfillet
selsatt med utveckling av
yvegplan och att foretaget
it forfogade over ett i hog grad
ialincerat konstruktionsteam — lett av
iiplomingenjor Kurt Tank.

Tank forberedde tva forslag baserade
dels p4d den vitskekylda Daimler Benz
DB 601-motorn och dels pA en storre
luftkyld stjarnmotor. Vid denna tidpunkt
ansags inte stjairnmotorn vara lamplig
for jaktflygplan. Detta berodde p4 mo-
torns omfing och att den ansigs skym-
ma sikten vid start och landning. Tank
blev sidlunda mycket forvidnad di gene-
ralfilttygméstaren Ernst Udet beslot,
att man skulle fortsdtta utvecklingen av
stjairnmotoralternativet. ;

Under sommaren 1938 paborjades det
detaljerade konstruktionsarbetet pa "Fw
190", som RLM beslutat kalla typen. Ar-
betet med Fw 190 gjorde snabba fram-
steg och efter tio méanader inleddes for-
beredelserna for flygproven. Planet var
en kombination av enkel och robust
konstruktion, som kunde reducera un-
derhallet i falt till ett minimum — kom-
binerat med mdjligheten att sprida serie-
tillverkningen hos ett stort antal under-
leverantérer. Planet var lidgvingat och
forsett med ett huvudlandstill med stor
sparvidd.

Den forsta prototypen, Fw 190V1
(V = Versuchmuster), gjorde sin forsta
flygning den 1 juni 1939 med Focke
Waulfs chefspilot H Sander vid spakarna.
Planet visade sig genast ha utomordent-
ligt goda flygegenskaper. Prototypen
hade en BMW 139 stjirnmotor pa 1500
yk. Efter endast fem provflygningar
Overfordes planet till Luftwaffes prov-
och forsokscentral vid Rechlin. Under

fortsatta provflygningar naddes hastig-
heten 600 km/tim.

Snart kom en ny och forbittrad motor
— BMW 801 pa 1600 hk — som omedel-
bart inférdes i de efterféljande provflyg-
planen. Under vintern 1940—41 levere-
rades en férsta serie med beteckningen
Fw 190 A—O. Dessa plan var nidrmast
avsedda for utprovning i aktiv tjinst.
Beviipningen utgjordes av 4 st 7,9 mm
MG 17. Manbverférmaga och bevip-

Denna bild av en svensk J 22.a och en nodlandad tysk Focke Wulf 190 togs pa ett flygfalt ndgonstans | Sve-
rige under ofédrdsaren. En viss likhet finns mellan planen — bada har en utpréglat ren aerodynamisk form.

ningsalternativ studerades under regel-
riitta jaktstrider mellan ett antal allie-
rade flygplantyper, som tagits som
krigsbyte, och F'w 190. Proven visade att
Fw 190 var betydligt Overligsen den
engelska Spitfire biAde d& det gillde
manoverférméga och bevipning. Bevip-
ningen utdkades efter hand hos F'w 190.
A-2-versionen forsdgs med 2 st 20 mm
FF-kanoner i stillet for de inre ving-
monterade MG 17. A-3 fick 2 st FF-
kanoner samt fyra snabbskjutande
MG 151 i vingroten. Tillverkningskapa-
citeten 6kades stindigt och tidigt 1942
svarade F'w 190A for mer dn hilften av
500 enmotoriga jaktplan per manad.
Samtidigt fanns det ungefir lika manga
Fw 190 (samtliga versioner) i tjénst in-
om Luftwaffe som det fanns Bf 109.

Totalt tillverkades under krigef 6ver
10 000 F'w 190 av olika typer och versio-
ner, over 6 000 var dock jaktbomb- och
attackversioner.

Den 3 februari 1945 fick svenska myn-
digheter stifta ndrmare bekantskap med
det tyska mirakelplanet. Denna dag lan-
dade ndmligen oskadat, efter deserte-
ring, ett exemplar pA Bulltofta. Innan
kriget var slut hann ytterligare sex
Fw 190 landa i Sverige. Ett av dessa se-
nare plan medférde inte mindre in TRE
flyktingar! En man hade placerat sig i
stjirten och en man lag pi rygg ome-
delbart bakom piloten (radio och pan-

Besdttning: 1 man
Data nx

Spinnvidd: 10,52 m 07
Lingd: 8,84 m -

sarskydd var bortmonterade) med benen
vilande p& pilotens axlar!

Det plan som landade p& Bulltofta den
3 februari 1945 var av typen Fw 190
F-8/R1. Foraren hade deserterat frin
Bath i Pommern och landningen genom-
foérdes helt utan missdden.

Déavarande chefen for provflygnings-
sektionen vid flygvapnets forsokscentral
pda Malmen — Lambert-Meuller — fick
order att genast bege sig till Malmo for
provflygning av det tyska jaktplanet.
Instrument, reglage och system under-
soktes och klargjordes i flygplanet innan
forberedande rullprov foretogs. Den 28
februari foéretogs en kortare provflyg-
ning, som emellertid fick avbrytas Ctill
f6ljd av motorstérningar. Efter nagra
mindre justeringar foretogs sd den hu-
vudsakliga provflygningen.

I den rapport som upprittades efter
provflygningen kan man ldsa att fora-
ren dr synnerligen néjd med det mesta
hos F'w 190. Speciellt fAr instrumente-
ringens placering och reglagens ldttat-
komlighet stort berém. Erfarenheterna
frAn Fw 190 och andra utlindska typer
medférde att den svenska flygindustrin
fick tdnka om fran J21A till J21R. I
rapporten stir: "Placering av instru-
ment och reglage m m &r ur synlighets-
och dtkomlighetssynpunkt den bésta jag
hittills patréiffat i ndgot flygplan. Utan
att flygforaren, vil fastbunden, behdver
vrida, boja eller p4 nagot sitt anstridnga
sig, kan han utfdra alla erforderliga om-
stdllningar av reglage och instrument.
Betriffande inredning och utrustning
borde nedanstdende detaljer speciellt
studeras av svenska konstruktdrer: den
kombinerade girindikatorn-gyrohorison-
ten, skottraknarna, siktets utférande
och placering, varmluftsystemet, rygg-
remmarnas omstédllningsanordning och
den genialiska sporrinfidllningen. Det dr
beklimmande att behdva konstatera hur
klumpig och mindre ldttmandvrerad in-
redningen (reglage, uppviarmning etc)
dr i fpl typ J 21A jaimférd med den i fpl
typ Fw 190!

Trots att J21A var flygvapnets mo-
dernaste jaktplan 1945 blev det &ver-
trumfat av Fw 190 betrdffande start-
stricka, stabilitet, stigforméaga, hastig-
het och bevdpning samt sikt (utom vid
markkorning). Planen var likvidrdiga be-
triffande landningsstridcka och aktions-
tid. J21A var sannolikt Gverldgset i
kurvstrid. O
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TP-406 handspelare

4 tr. 16 min. speltid me-
dubbelspar. 250 mW ma-
Storlek 185X 165%62 mn
Vikt 990 gr. 7 cagars r«
turratt. 89:— exkl. om
Ombud, Aaterfors soke:

DURGAS IMPORT Box 29 Segeltorp

'FM-SANDARE

AVEN KALLAD SPIONSANDARE
STORLEK CA 25%X2,5%1.5 CM
AVLYSSNAS PA ER VANLIGA RA.
DIOMOTTAGARES FM-BAND RACK.
VIDD CA 500 METER. PRIS FARDIG.-
BYGGD END. 24: - + OMS O.PORTO.
| TRANSISTORTEKNIK .

BOX 128 VASTRA FROLUNDA 1.

‘LAT DIN KALASKULA
FORSVINNA NU ! 1!

sager

ARNE TAMMER

Ge mig en kvart

om dagen och

du ser resultat

inom2 veckor.Ja,

jag ska bevisa det,
darfor fir du

PROVA GRATIS

TENIK FOR ALLA

ANNONSAVDELNINGEN
Drottninggatan 6
111 51 Stockholm
Telefon 08/23 40 20
Postgiro 15 79 92
l
(R® ELEKTRONIK
presenterar

FYND

A NNONSER

f

HOBBY

POLIS
RADIO

A O TT G . I 14 D4AZAR
FANTASTISK NYHETY Minmetod destav
Med Polisradion kan Ni lyssna pa Po- likare, jag h: v vi-
itsen over hela landet. Polisradion har
uxmar?es av mycket hézg kénslighet om
och frekvensstabilitet. st transis-
SUPER MULTIBANDER torer borgar for hég forstarkning. Ni NIAL:TI% meld f}e_ll falrd:gl skrovhu 2r\_yt‘; - — — . v w5 e
¥ Pol di h till Er trimmad plastmaterial, or el-motor oc ngoering 2 )
25—85 Mc + 168 Mc-band Lécrh hglnts;gréic; em till Er trim kanalel;'s radidostyr?ing. ﬁomple" ikl I ldm"“koslr:éki:‘?:xsl(( 3 e
propeller med axel och koppling samt . schvr O T
MULTIBANDER __ - PROVA DEN I 11 DAGAR roder. Léngd 550 mm. | Sind broschyr om ¢ I ;
25—85 Mc R Ar Ni inte riktigt ndjd, ASkAiCRr?J dEen Art. nr 2121 Byggsats ca kr 47:50 NAN S S ee st s woneis |
Lagbrusig ———— inom 14 dagar till oss, sd far Ni Era Adress oo .t et
e e Y | oo i A. HERMELE AB - STHLM 9 | IRt e e el
instalini T = N : H | e e o — — e~ e ol
XStamscanina) v J 6 MANADERS GARANTI |

Fastanordning for bil =
El-system TAUCH

UK—-68 CONVERTER
40 Mc eller 168 Mc-band

Bestall redan idag.

Pris endast kr 58:70 exkl oms och
porto. (Finns aven i byggsats och
kostar d& kr 36:70 med apparatldda).

MISSA VARA NETTC: - SERI

eflex

Hégstabil GLy
e | SPIONSANDARE et e v -
Anvandes professionellt ner.
| Minisindare storl. !4 tandsticksask. Viar STORA NETTOPRi:IIATALOG

MINOX Registrerar den svazgaste viskning mkeid over d1000-!::1:3:i vcrlk‘;f'i“ ocr;‘ m;:d

\ 0OBS! Originaimodell. Lamplig for av- skiner med garanti erhdlier Ni v
A0:Me e!ler 158 hsl;band lyssning got:h kommunikation. Rack- insindandet av namn och adressupp-
0.5 uv_ vid 10dB S/l vidd 500 met. P& FM-bandet. Kom- gifter.

High Gain-kretsar |
Distorsionsfri h! |f
Matt: 12X9X5 cm |7 j

plett byggsats med utforlig arbetsbe-

OBS! VAR STORA VERKTYGSKATA-

gknvmng, (Byggtid: en halvtimme) LOG AR GRATIS.
4 Pris 45— + oms o. porto. = v anli g$adt mi 1t y E
Ap:ara’terl:!va kan &ven erhallas " for T e T e e e e et REFLEX kopplingsur ior veckoprogram st::avcgrkgty;:knalal':;gti(lllz e
B vensers l EC ABl Kopplar under hela veckan radion,
SPIONSANDARE 37 SVENSKA TEL han:!‘s;:elaren, belysningen, vdrmen i NANN ST T AT . e o peisee W
L sportstugan m. m.
Lattmonterad byggsats Ot = . Ag desgutom en vacker prydnads- s
Virldens minsta och kinsligaste QVd' gfgr BE(;?R(:EO'E‘;\'VLE klocka med exakt géng. ADRESS: .....ooviveeeniiiiinnnnnn.
E WSKE'; II:AT;E);{I' I O(r):ertell 026/18 57 40 | INS{JK;:':IIS :g “REFLEX <o RS CHITTY CHITTY JAPANSK WANKEL ~ cworts v sia 1) : 5
Sand omgdende: Flystagrand 3—7, Spénga : : 3 s .
Box 87, Handen 1 I gRences. | el 046 0! 38 4638 (Forts fr sid 36) liters Grupp 2-vagnar till in-  gedigna ut. Dédremot verkar  andra finesser. Men forsok
A UK sadio --- st Polisradio a 58:70 : 2 Boskdoi6 ) 431702 | MOLNDAL 2 hemska tivlingar och lopp i  fjidringen lite antikverad  tills vidare att fA en chans
Ordertelefon 08777 55 10 e st Polisradio (byggsats) & 36:70 | i by Asien som Singapore GP och  med stel axel och bladfjidrar  att kora den nér ni tréffar pa
e e e e e e — = S stiVinjsdncaress 45. 3 Forarsitet ger en alldeles Macao GP. Inget 4r dnnu be- bak i gammal USA-stil. Pa en! Det d4r en intressant er-
| ... st SUPER MULTIBANDER | | s st Resefvba“ekf;e' a2 —h 3 | S T - ;xtmiir}i{t sikt Eéde mo; bilens stimt om framtiden, men framtida modeller lovar man farenhet, och har ni hittills
a kr 154:50 amtliga priser exkl. oms och oo 0. 5 yra hoérn och mot horison- man skulle gidrna vilja visa dock att’ komma med sepa- tvivlat pA Wankel-motorns
[ T 12 20 | ey e ke Tt mE el | 4 = ten. Med sitt mirkliga fjid- | vad Wankel-motorn duger till  ratfjidring bak. framtid, kommer ni inte att
... st MINOX 3 ke 74:50 | s ANn An AM A'un ringssystem och de smala | i ett storlopp i USA eller pa Om négon skulle vilja trot-  gbdra det efterat. m]
.... st SPIONS. byggs. a kr 37=—l Namn G D A e 008 ! hjulen kan man ldtt fi bilen kontinenten! sa bristen pd servicemdjlig-
Priser géller exkl oms och porto. ! l A I ’ | att se dn alderdomligare ut i Standardmodellerna Mazda heter och ta in en Mazda PS PS PS PS PS PS PS
12 ménadersy garanti® IEmnas i pa’ alla i {IEAsGaa tcnnipg s s st ne et cymas st vissa vinklar. Och det stora 1000, 1200 och 1500 siljs i 110 S till Sverige, blir priset I dagarna meddelas det att
ST TE l I Postadre st RisE are e |: avgassystemet av kopparrdr vira grannlinder, och kan- troligen strax under 35000 Mazda kommit med énnu en
Alt omgdende levereras till: o, A AT gg;l ett triréulletrmsom hor for- | ske de kommer till Sverige  kr. Men innan det finns en  Wankelmotorvagn, den hir
Nama ..., -l b | 1 gangna tider till. s4 sméningom. De har alu- generalagent hidr dr det kan- glngen en personbil, kallad
Adress) BIABS B IAE I e l ' s"‘:"" :’ '::""(‘.," ","l":, :::':;':':\ KAN Du B”! GENUM "Y TELEGRAHKURS Pa racervagnarna har man miniummotorer som #“r resul- ske inte tillrddligt, &ven om Mazda Rotory Coupé. Priset
-, TR P i “ N i t " X &nta la
l _J KSR bo jacekute mottagning pa.band LR/ Kursen Innehiiler 25 monterat Cortina-axeln fyra tatet av avancerad gjuteri priset inkluderar saker som lir bli ov t lagt, ca 9 000

lektioner, alla bokstéver, tecken och siffror. Till kurcen leve-

[J K3 Fortséttningskurs mottagning p4 band LP. 25 lektioner och
med textmateriel, reglements- och teknikkompendium.

[J K4 Séndaramatérens ABC. Innehéller Q-forkortningar, amator-

Pris: 65:—

fot framfér bakhjulen och
dessa drivs av kedjor.

havarna Dick van Dyke och
Sally Ann Howes (huvudrol-
len har givetvis de sex va-
rianterna pA -underbilen).

teknik, och som ser mycket

radio, elektrisk antenn och

kronor lyxutrustad i Japan.

var det knappt att den kom
runt den sista timmen.

I minsta klassen ET var
det harda bud. Nir de sex

reras ocksad programmerat textmateriel. Pris: 65:— ;
Extra texthaften 7.— B I;ﬂm;n on}xl ChlittyLoClzlitty
[J K2 Nybérjarekurs sdndning p4 band LP och med textmateriel, ang .cangsnar sini London-
samt tongenerator och érontelefon. Pris- 65:— premigr 1 december i niirvaro FABTFEST MED MERSMAK! (Forts. [0, 10)
’ Edtra s thafien e av stjirnorna och birollsinne- ;i

egen smak. Han har tydligen
bra smak Westlund.

Den utan tvivel egendom-
ligaste baten i ET kordes av

Genom att manga av de
svenska batdkarna nu fatt en
uppfattning om rundbaneik-
ningens maéanga specialiteter

Hirmed best. {6lj. varor, vilka annonseras i TEKNIK FOR ALLA nr 17/68 7 Filmpolaget har redan fatt en timmarna var till éinda visa- Kenty Sjoholm. Han hade en kanske vi hér i Sverige kan
Varorna séndes mot | postférskott =] avbetalning enl. annonsvillkor 2,',?::;,3_'p'gg:{d;f?erénfucgen:gisgih ﬁog\str%;;tl,:&,sgégsa 01\/&; mass}z):. anbud pa bilarna, va- de det sig att det endast Carniti-motor i aktern och  fa fram fler renodlade R-eki-
] Katalogbroschyr (om detta erbjudes.) l sidor A 4. Gy Pria 25:— rierande fran 7 000 till 10 000 skiljde tre varv mellan ettan att den motorn héll i sex tim- page. Vidare har kanske
Bandhastighet: 4,75 cm/sek. 9,5 kan lev mot tilligg j2ret pund per styck, men man har Anders Westlund och fyran mar maste anses som fantas- ménga arrangdrer fatt upp

] Katalog od fyndpriser p4 surplus, byggsatser m. m. mot dnnu inte salt nigon av dem. John Mortimer. Westlund i tiskt. Baten gick mycket ogonen for denna form av

LT eoncmenvonccancneatoctotononaesanoasaaaaaas o suaaoo000s l A ) . m. En av touring-vagnarna gick sin Mercuryforsedda GanWe- konstigt i sjon, och formligen battdvling, vilken 4r fantas-

ett drevarv pA Brands Hatch

bat ledde dock tédvlingen hela

studsade upp och ned hela

tiskt populir pad kontinenten

IYRED | touciomomencoocsnsmms omossmt e o o e e F:a Svebr s nu den 20 juli under stort ju- | tiden med J-O Johansson som tiden, vilket innebar att mo-  och i England.
| Yy Box 120 54101 Skovde. bel rin publilcen. Det verkar | tvia. GanWe ir inte s kons- torn ideligen rusade upp i Niista Ar kanske vi kan ta
* sannolikt att filmbolaget far tigt som det later. Namnet overvarv. Att det sedan blev upp kampen med italienarna
| D Ostadre s 2 N e L e assaserasndanis TFA 17/68 Namn e, e s e Adr s S N s TEA 17/68 hit en av bilarna till Stock- dr pahittat, medan baten dr  péfrestningar p& Sjoholms i svenskbyggda katamara-
(0) T Ty e S T e N holmspremitiren. O | en som modifierats lite efter  kropp #r ju en annan historia.  ner? ]
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TERNIK FOR ALLA

ANNONSAVDELNINGEN
Drottninggatan 6, Sthim C
Telefon 08/23 40 20 (vx)
Postgiro 1579 92

Radio =TV
GRATIS KATALOG! Scotch ton-
band till bottenpriser. Agfas su-

verina lAgbrusband. HOBBYDON,
Box 2311, 40315 Goteborg.

AL

ANNONSER

Foto —optik

ASTRONIKS katalog &ver tele-
skop och tillbehdr mot 1:— i fri-
miirken. Fack, Johanneshov 6.
Tel: 08/49 96 32.

KOMMUNIKATIONSRADIO.
Sveriges storsta privatradiokata-
log. Landets absolut ligsta pri-
ser. Apparater frin 43:50. Kata-
logpris 1:—. Hogsta rabatten
frAn: Malmd Technical Import
A%,VKiipenhamnsviigen 5D, Mal-
m A

DX-ARE! De flesta tipsen och
de bista artiklarna finns i ETER-
AKTUELLT. Provexemplar mot
0:40 i frimdrken frdn SDXF, Box
19008, Malmd 19.

TILLFALLE 1 st Pioneer SX-82
integr. stereo—hififérst., rorbest.
20 W, FM 88-108 MC, Fcc stereo.
2 st bokhylle-hifihégt. Sonics B 30
H 23 D 18 cm, 3 hogt., bel. 15 W.
1 st kom. mot. Trio 9R—4J, 9
ror, kont. 0.55—30 MC. Allt i mkt
gott skick. Pris odel. 1.300:—.
Hogt. forst. 1.250:— kom.mot.
150:—. Svar tel. 08/19 84 16 eft. 18.

SKIVOR m. latinamerikansk mu-
sik. Gratis listor. Latin Records,
Box 5, Falkoping.

POLISRADIOKONVERTER m.
tre transistorer byggsats 50:—,
monteringssats m. lida och an-
tennkontakter till dito 19:—,
komplett fardig 115:—. Finnes for
40, 80 och 160 MHz. Surplussatser
m. massor av komponenter 12:—.
Skrotad datamaskin. Kretskort
m. komponenter och 32-polig
guldplitterad kontakt, iven chas-
sikontakt medféljer, 3:50/st. Sig-
nalgeneratorer, olika modeller.
Telereglér AB, Box 8, 430 61 Hiir-
ryda tel. 0301/301 27.

Maskiner —verktyg

EXC.PRESS i alla storl 031/404542

ELFARGSPRUTA {0r bilar, ba-
tar etc 155:—. 08/41 75 48, 40 69 40.
SPRUTMALNINGSMASKINER.
Grindsgatan 58, Stockholm S&.

GENERATOR obet. beg. 220
V~300W 100 kr 110 V~200W 75
kr. Returritt. S. Carlsson P. L.
589 Lickeby.

BLIV MEDLEM I HOBBY-
KLUBBEN och Du kan kopa
Plastmodeller, Modellflyg, Mo-
dellbadtar, m. m. mycket billigt
tack vare vaAr direktimport. Ars-
avgiften 10:— kommer Du att
tjina in mAnga ginger om. Sind
in Din anmilan i dag och Du far
omgéende Ditt medlemskort,
klubbstadgar samt 3 st Plast-
byggsatser skala 1/72 Alfa 30-
meo, Ford Cobra, Ford GT, frik-
tionsmotor i varje sats. Sind Din
anmilan, bif 10:— till IPE-Im-
port, Hobbyavdelningen, Fack,
200 22 Malmd.

MARKLIN-anliggn. som ny med
bl.a. 6 elektriska vixlar, transfor-
mator, lok, vagnar, 10 hus, land-
skap m.m. Sv.t. LM’ TfA f.v.b.

STUART modellzngmaskiner. Ill.
kat. sindes mot kr 2:50 i frim.
Generalagent: ESKADER, Gums-
hornsg. 8, Sthim 6. Tel: 62 18 53.

MINIRACING: ATLAS bilbygg-
satger jittebilligt. Lola T-70 1:24
end. 44:50. Ford GT Le Mans 1:32
och 904 Porsche Carrera GTS 1:32
end, kr. 26:50. Priserna inkl. oms.
HOBBY-IMPORT Box 15. Tiby 1.

FILMER 8 mm o Super 8, fiirg,
ljud, kort o. langfilmeér. Stor
kat. gratis. Tel: 0872852 77.
TRIOIMP. Box 21, Sundbyberg.

HAR FAR NI film till nettopris.
Ex. AGFA Super 8 17:—, CT-18
135—36 13:—. Dubbel 8 4 rullar +
60 m spole 62:— AEB-FOTO Box
3050 200 22 Malmé tel. 040/93 02 93.

PILOTER, BILFORARE m. fl.
Specialsolglastgon Air Force
mod. Vita handskar ''Jet pilot'.
Breitling Heuer kronografur m.
computer o. timing. Detta o. me-
ra. AEROIMPORT Limmareg 33,
Norrkoping.

VATTENSKIDOR och TILLBE-
HOR. Verkligt liga priser! Be-
still katalog gratis. Bat & Sjo-
sport, Box 1003, 171 21 Solna 1.

MOPEDTRIMNING. Fullstiindig
beskrivning &ver hur man trim-
mar sin moped for endast 5:95.
F:a W & J Box 191 16212 Viil-
lingby 1.

ALLT I TRIMDELAR FOR 50 cc
CROSS fran 3,5 till 12 hastkrafter.
Stor 130-sid. trimkatalog mot kr
5:—. Bestdll nu! SVENSKA CY-
KELFABRIKEN, 23400 Lomma.

TAVLA I 50 CC-KLASSEN. Litt
att trimma till dver 100 km/tim
efter vAra utforliga och ldttfatt-
liga instruktioner. Alla moped-
mirken. Kr 6:50 mot postf. Ing-
firman Universal, avd. M. Kill-
vdgen 14, Saltsjobaden,

MOTORCYKELDELAR, begag-
nade, till de flesta mirken. Stdrst
i branschen. Motorfirman JAP,
Olivedalsgat. 3, Gbg. T. 12 69 34.

MOPEDISTER! Borrning, vev-
staksbyte. Kort lev.tid. Motor-
tjdnst. Sigen.

MOPEDISTER sind 1:35 i fri-
mirken och Ni far var jubi-
leumskatalog. CZ o. BSA-delar.
MOTOR-HOOK, Sagen, 0281/500 30

BRRERREEmmmmmmmmnimmmm
Vi kan nu Ater leverera den fan-
tastiska 12 hk trimsatsen till Mo-
nark/Crescent 80 TS med 75 cc
Sachsmotorn. Vi har #dven den
nya 6 hk trimsatsen till de 4-viix-
lade 50 cc Sachsmotorerna. Stor
katalog mot 5:— i frimirken.
SVENSKA CYKELFABRIKEN,
Lomma.

Batar

NY KATALOG GRATIS. Allt for
bygge och utrustning av batar
far Ni bist och billigast fran oss.
A, SJOGREN & CO. Terrassg. 7,
Goteborg C tel. 031/20 82 83.

BATAR, sjobodar, aror, master.
Begidr prosp. Bridd. Granlund.
Adelfors, Holsbybrunn. 0383/40012.

BATPLYWOOD. Vi lagerfor all-
tid garanterad batplywood av fu-
ru och mahogny i tjocklekar fran
4 till 18 mm, Tillskriv oss och
begidr broschyrer och prislista
gom sindes kostnadsfritt, AB
SERIEBAT, Maria Skolgata 40—
42, Stockholm S¥. Tel. 08/84 32 00.

PROJEKTERING av segelbatar
H.-J. Sass. Vaxholm. 0764/32018.

MEKANO i oprisligena 10:—,
50:—, 100:— mot postférskott.
Returritt Sv. MEF Box 39023,
Stockholm 39.
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PANORAMARUTOR med metall-
dverkant for fdste av kapell. Myc-
ket laga priser. A, SJOGREN &
CO, Terrassgatan 7, Goteborg C.

Nir NI sénder In krip-
tet till TFA far Ni skriftlig bekraf-
telse pd ndr annonsen kan Inféras
och vad den kostar.

Radannonserna betalas | forskott. Vil
Ni betala annonsen samtidigt som
Ni skickar in manuskriptet sd bi-
foga frimirken eller sitt in pengar-
na pd vart postgirokonto och skriv
manuskriptet pad talongen. Skriv tyd-
ligt (texta helst). Fér otydligt skrivna

manuskript ansvaras ef.
Ni kan rikna med att det pi varje
rad gir in ca 25 bokstiver. Pris
4:— per rad. Ange under vilken
rubrik annonsen Gnskas.

ANVAND SIGNATUR

om Ni inte vill sdtta ut namn och
adress | Er annons. Svaren stills
da till TFAs annonsavdelning, som
skickar dem till Er.

MORSE och TELEFLEX styr-
ningar och motorreglage. For alla
bitar. A SJOGREN & CO. Ter-
rassgatan 7, Géteborg C.

ALLT inom BAT och SJOSPORT.
Till ligsta pris. Bestill katalog
gratis. BAt & Sjosport, Box 1003,
171 21 Solna 1.

BATBYGGNADSMATERIAL
NAVYPLAN Lloyd-kontrollerad
marinplywood m. mahogny i alla
skikt, triskruv av miissing, brons
och littmetall akrylplast, plat,
rundstidng, plattprofil, bult, mut-
ter och brickor av brons; nylon-
gangjirn Gripfast hullingkamspik
m. m. finns i lager. Broschyr och
prislista  siéindes  kostnadsfritt.
MELCHER SAWENSTEN AB,
Tegnérlunden 3, Stockholm C.
Tel. 08/23 51 10.

LATTMETALLBATAR tiil huma-
na priser. Kontakta varvet direkt
f6r nirmare upplysningar. Lund-
gren & Co, Pl. 5091, Lilla Edet.

TFA-KRYSSAREN KAKSI iir till
salu i host eller viAren 69. Be-
skriven i TFA nr 17 1962. Avbil-
dad i mAnga senare nummer i
TFA':s annonser om ritningar for
amatérbyggen. Vidare genom
Kay Hansson tel: 08/38 59 50.

Bilar=tillbehor

ALLT OM BILTRIMNING. Teori,
anvisn., ritningar m. m. Fran helt
oskadlig trimning f{6r vardagsbi-
listen till avancerad tiivlingstrim-
ning. Obs! Finns ej i bokkandeln.
Endast genom oss. Kr 12:50 mot
postf. UNIVERSAL (R), Kiillvii-
gen 14, Saltsjébaden.

GO KART o. MINI BIKE. Vi har
alla delar och motorer som be-
hovs till bygget. VAr nya 45-sidi-
ga katal. -68 siindes mot 3:75 i
frimiirken. IWA FORMULA RA-
CING, Box 29, Spanga. 08/
36 36 26.

BILTILLBEHOR, biista kvalitet
till ligsta priser finner Ni i var
katalog, som sd@ndes mot 2:— i
lrrlmcliirken. F:a Biltillbehdr, Gis-
aved.

UTRUSTA ER BIL BILLIGT.
Kyvalitetstillbehor till nettopriser.
Ill. katalog mot 1:— i frim. Alve-
Bil, Box 138, Ange 2.

TRIUMPH HERALD 1200-delar.
Siéljes billigt. Tel: 08/40 28 89.

NI KAN TJANA stora pengar
och bli egen fdretagare. Vi siin-
der recept, rdd o ill. anv. hur ni
kan tillverka olika artiklar i
plast. Obs. Sprides ej i massuppl.
Sindes mot pfsk. 38:— F:a A.
Gustafsson Parkg. 24 C, Osby.

INTERNATIONAL TRADINGS
IMPORTDOSSIE! Storre och in-
nehéllsrikare #n naAgonsin. Ni
kommer att finna mer in 3.000
direktadresser till féretag i Over
60 linder: Amerika, England,
Frankrike, Visttyskland, Schweiz
Ryssland, Japan, Hongkong m.
fl. Representerande det storsta
urval av Camping - Sport - Hob-
by - Radio, Stereco/Hi-fi - Foto -
Motor - Mode - Populidrartiklar -
Swimming-pools m. m. Nu har
Ni chansen att importera varor
for en billig penning och siilja
med mycket god fortjiinst! '"In-
ternational Tradings Importdos-
8ié’’ helt komplett inkl. kortfat-
tad importhandledning och bver-
glittningar — Pris 19:75. Gra-
tis! Nyhets & Realistor. INTER-
NATIONAL TRADING, Avd, TI®
8, Box 2014, 591 02 Motala 2.

NI kan sjilv férkroma, -nickla,
-tenna, -koppra, -silvra, -gylla,
blinera m. m. utan elstrdm. Alla
recept 12;— m. oms. och porto.
Nordpost, Kagev. 27, Skelleftes.

Skiirholmen,

PROFILE PUBLICATIONS. 12
—16-sid. rikt ill. hiften m. rit-
ningar i firg. Endast en flyg-
planstyp i varje nr. Beskr. m.
porto. FLYFO, Ekholmsv. 71,

STROMS, Fack 20, Sthlin

SJALVLYSANDE FARG. Stralar
i moérker. Kr 6:50/flazka Tg.kHL-

sidor spdckade med int
nyheter fran hela viirlden
finns bdcker, miingder med -
artiklar, jidttestor ver
ring, kraftsport,
ovanliga knivar, pis
optiska artiklar,
skiimt, trolleri, mycke
kommen surplus fran M
niracing, mingder av biltilibehi:
inbyggnadskonsoller V
modellbatar, moc
sort. i plastmodelle I
der av andra intresz.ui
som Ni endast kot
Sindes mot 4§ ¢
gora fynd i arL
HOBBEX Avd.
500 02 Boras.

HOBBEX-katalogen ho: vin-
tern 1968—69 nu utkcmm. <. 116
E3: §

T o -

elektronikens

Handbok nr 22.

Pris 12:50.

oms 0. porto.

ELEKTRONIK
for

NYBORJARE

Av Hjalmar Larsson. Popu-
lart skriven och rikt illustre-
rad handbok som ger Er
kunskaper att trénga in i
fascinerande
vérld. Oumbirlig for alla
radiointresserade. 132 sidor.

Séndes mot postférskott -+

Tekniska Forlags AB

Box 3137 - 103 62 Stockholm 3

™ e ™ e e e v e el

TFAE-NYTT

(Forts fr sid 35)

iwan 9 755 kHz 1960, 1 000 watt:
'{"?:l‘:’;‘gydncy 6 090 kllz 1959, 2 000
watt; CJCX 6010 kHz 1958, 1(3%0
watt: Radio Reloj 6006 kHz 1959,

tt. d r
m?(n‘:?l viirre iir Kjell Bengtsson i

eritsla som fir QRI-talet ?450!
}}l:l:rtu:mstationar ir Polska Scout-
radion 250 watt; Rdadio Clube (?()
Cuanza Sul 200 watt; AFRTS
Taiwan 1000 watt; Fiji VRHS5
1962, 250 watt; CHNX 500 watt;
WIBS Grenada 250 watt. S
Pacific iir stotestenen for de
flestx, att komma under Nuun}v:xs
4 000 watt iir sviirt i detta emride.
En som stupade pi Pacific just ar
Tor-Henrik Ekblom i Képenhamn.
Det blev N Zealand med 7 500
watt som t en pinne i hjulet.
ms inte listan dver
deren 500 watt; Ra-
200 watt; Technieal
¢f Istambul 500 watt;
faudio 1 500 watt;
Para 400 watt. Sum-
watt. Diirmed
sitker segrare i
falande finnar i
v QRP-siffror i

‘4 NORGE!

»st var artikel om
“ngkasting  siinde
»#¢ i Ludvika och

Tollniis in sina ny-

Jua o QSL-kort  friin
¢t visar pd framsidan

siten  och har full
oi baksidan. NRK iir

Letydligt biittre in sitt
ta hilla i minnet att
gporter frin Sverige ir

ta virde for stationen sam-
tidigt sem Sverige ligger hogst
upp i bLrevstatistiken. Det ir di
inte atl forvina sig dver att NRK
tidvis iappar intresset for att be-
svara viira rapporter.

PRIS TILL TFAE-MEDLEM 1 000

Sedan klubben "sade upp’” alla
gamla medlemskap och paborjade
ett nytt medlemsregister forra
viren har medlemsantalet borjat
niirma sig 1 000, vilket gor TRFAE
till Kuropas storsta renodlade
DX-klubb. Nu ska vi inte dra for
stora viixlar ay detta sii liinge som
medlemskapet iir gratis, men det
ir andd uppmuntrande for klub-
bens funktionirer att se det in-
tresse som  visas for viarn an-
striingningar, speciellt di fran
alla hobbyns nyborjare.

Klubbens 1 000:¢ medlem kom-
mer att erhiilla en helirsprenu-
meration pi TEKNIK FOR ALLA
plus en vimpel frin Latinamerika.

I sammanhanget vill vi iinnu en
ging gora gamla mwediemmar
uppmirksamma pi att medlems-
signaturer med bokstavskombina-
tioner inte lingre iar giltiga. Har
du en siidan, siind oss ditt namn,
adress och [odelsedr si kommer
vi att omregistrera dig.

DYRT SKRIVA BREV |
INDONESIEN

Kanske miinga iir besvikna dver
uteblivna QSL frin indonesiska
lokalstationer. I sit fall ska ni lisa
detta. Den | februari i dr hojdes
flygportot till utlandet dramatiskt
med mer in fyra ginger. Silunda
kostar nu ett flygbrev till USA
180 rupiahs, dvs niistan 9 kronor,
frin att tidigare ha kostat 40
rupinhs. Inte undra pi att QSL
uteblir, speciellt om ingen IRC
medféljde rapporten. En IRC ska
ju kunna inviixlas mot ectt enkelt
porto till utlandet, men frigan ir
nu om kupongens viirde verkligen
har 6kat i takt med portohdjning-
en. I sit fall iir liltet dppet for
svarta-bors-spekulationer! IHur
som helst vill vi rekommendera
medlemmarna att t v bifoga minst
tvi svarskuponger niir ni skriver
till indonesiska lokalstationer.

Prenumerera
DET AR BEKVAMARE

Ni far varje nummer av TFA hemburet till Er dorr.

DET AR SAKRARE

Ni har garanti for att Er virdefulla TFA-argang blir komplett.

DET AR BILLIGARE

Er prenumeration innebdr i jamforelse med |6snummerpriset en

avsevard fortjanst.

Prenumeration kan géras fran vilket manadsskifte som helst.
Skicka in nedanstiende kupong i dag si fir Ni TFA fr o m 19/68
i ratt tid hemburen till Er bostad.

Iju jag prenumererar pd

J TFA from sept. 1968

l O heldr kr 40:—, O halvar kr

23:—, Prenumerationsavgiften

I far uttas mot postfdrskott. Inget
porto tillkommer.

i
|
I Bostad: .

-t
....... =
| [elaagecat er e 1 »

Frankeras
ej. TFA
betalar
portot

Svars-
forsindelse
Tillstdnd nr 237
Stockholm 3
Till
TEKNIK FOR ALLA
Prenumerationsavd

Box 3137
103 62 STOCKHOLM 3

TEKNIK FOR ALLA

informerar

BILKOPARE,
BILAGARE!

Har Ni, eller tinker Ni kopa nfiigon av bilarna hir nere pa
listan? Vi har haft dem! Testat, provat, bedomt! Fér Er skull.
Har Ni missat testen? Eller dr det nigon annan bil Ni vill titta
nirmare pi? Rekvirera numret frin oss. Ni fir veta vad vart
testlag tyckte. Om siikerhet och prestanda! Pricka for hir nere,
tidningen kommer pd posten!

D Citroén DS 21 D Opel Kadett Rallye
TFA nr 1 -67 1:75 TFA nr 20 -67 1:75
D VW 1500 D VW 1500 Automatic
TFA nr 2 -67 1:75 TFA nr 21 -67 1:75
D Opel Rekord 1900 D BMW 2000 Tilux
TFA nr 3- 67 1:75 TFA nr 22 -67 1:75
D Ford Taunus 15 M D Porsche 911 S
TFA nr 4 -67 1:75 TFA nr 23 -67 1:75
D Mercedes 200 D D Ford 17 M
TFA nr 5 -67 1:75 TFA nr 24 -67 1:75
D MGB GT D Cheyrolet Camaro RS
TFA nr 6 -67 1:75 TFA nr 2526 -67 2:75
D Sunbeam Hunter D Volvo 123 GT
TFA nr 7 -67 1:75 TFA nr 1 -68 2:—
D Renault Gordini 1300 [[] Peugeot 404 Automatic
TFA nr 8 -67 1:75 TFA nr 2 -68 2:—
D Valiant Signet D Fiat 125
TFA nr 9 -67 1:75 TFA nr 3 -68 2:—
D Triumph 1300 D VW Kleinbus
TFA nr 10 -67 1:75 TFA nr 4 -68 2:—
D Plymouth Barracuda [:] Volvo 142 85 hk
TFA nr 11 -67 1:75 TFA nr 5 -68 2:—
l:] Ford Cortina GT D SAAB Sedan V4
TFA nr 12 -67 1:75 TFA nr 6 -68 3:—
D Peugeot 204 Combi ] Ford Falcon
TFA nr 13 -67 1:75 TFA nr 7 -68 2:—
D Vauxhall Viva SL 90 D Toyota Corolla
TFA nr 14 -67 1:75 TFA nr 8 -68 2:—
D Simca 1501 E] VW 1300
TFA nr 15 -67 1:75 TFA nr 8 -68 2:—
D Citroénh MI 6 Weekend D Opcl Commodore
TFA nr 16 -67 1:75 TFA nr 9 -68 2:—
D Mercedes 250 SE Automatic [:] Fiat 124 Coupé
TFA nr 17 -67 1:75 TFA nr 10 -68 2:50
D Fiat 850 Spider [:] BMW 2000 CS
TFA nr 18 -67 1:75 TFA nr 10 -68 2:50
D Daf 44 D Triumph GT 6
TFA nr 19 -67 1:75 TFA nr 10 -68 2:50

OBS! TFA nr 1 -68 iir ett referensnummer diir Ni hittar vad
som stitt i TFA sedan 1958!

5 B B B BN B B R B |
TEKNIK FOR ALLA, Expeditionen, Box 3137, 103 62 Stockholm

Var god siind mig mot postférskott -} porto ovanstiende nummer
av TFA,

NAMN e el e oo el e e e b L ey
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) KORIVNDI RS (06 600000000000000060606560086656CE6B006 TFA 17/69
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| HERTIG LORENZO

DEN TIONDES

PALATS | RYM-
DEN ..

o NI FAR ARBETA
FOR ATT NI AR

SLAVAR
7

OCH LV MUSIK AV

HOVIAPELL >

TRALAR, G BEFEIAR ER FRSN E7T N

L1y | SLAVER! UTAN ORSAK. HAR Az

NI UNDER MIN VALVILLIGA FARLA ARBETA

! TRADGARDAR, KTk OCH
ANNORSTADES. OCH ...

e

V' VI BEKLAGAR ATT K00
MESTE INSTALLAS . &7 -
KVARTETTEN HAZ 555
B D07 FORSVUNNIT.,

DE R BORTA!

v/ £ (LAM-

NA /IGEN BILJIETF
PENGARNA

MMM, TIA ., TANKA
SEY ATT SADANA DELIKA —
TESSER Hﬁ’usﬁf# ATT
FORSVINNA | VA& 710 F
. VAD NYTTAR ADEL.
EORL +nsr.

MIDDAGEN AR
SERVERAD | STORA 84 -
LEN, EXCELLENS.

RYMDICONTROLLEY VILL AT T JAG SkA4

55 NARMARE P LORENZOS PALATY,

JAG VILL GARNA VETA VARFOR HAN .
HAR STANGT DET—SOM HOTELL? i

~

TFA-HANDBOCKE

for handigt folk

TFAs populira bandbiocker ger Er virdefulla kunskaper

och prakiiska tips pd manga omriden inom teknik och hobby

>

RAKNE 4 OCH
DESS AV EnONING
Av Tore Puorseader, 16:e uppl.

Handbolk nir 1 Pris 4:50 4 oms

ALLA MATEMATISKA
FORMLER

Praktisk "lathund” for de flesta
rikneoperationer. 7:e uppl.
Handbok nr 9. Pris 7:— 4 oms

7

/

MASKINRITNING

Av Rudolp Tegstrdm, 5:e uppla-
gan. Instruktiv handledning |

maskinritningens grunder for ny-
bérjare.

Handbok nr 11, Pris 5:— + oms

| SN -,'-(";"g‘, 9‘£

R S

O GENVAGAR TILL
SNABBRAKNING

ATT LABORERA HEMMA
Del 2,

Av lvan Bolin och Bror Gustaver.

114 intressanta férsdk I organisk
och fyslologisk keml.

Handbok nr 17. Pris 3:75 4 oms

DYK

Av Gunnar Nordanfors, 2:a uppl.
Rad och anvisningar | undervat-
tenssimning, undervattensfotogra-
fering och undervattensfiske for
sportdykare.

Handbok nr 20.

Pris 7:50 4 oms

PERSPEKTIVTECKNING

av maskiner och mekanis-
mer, rontgenteckningar och
sprangda bilder.

Av Olle Norelius. Laminerat om-
slag.

Handbok nr 21.
Pris 8:65 4 oms

ELEKTRONIK FOR
NYBORJARE

Av Hjalmar Larsson. Den elekt-
riska strommens egenskaper och
uppférande, radions grundprincl-
per.

Handbok nr 22,

Pris 12:50 4 oms

BYGG SJALV FOR

BATTRE DX

TfA-handbok for kortvags-
lyssnare med tekniska tips
som visar hur man med

enkla medel far ut mera
av DX-hobbyn.

Handbok nr 23.
Pris 12:50 -+ oms

Av Jan Jangd. Ny TfA-handbok
fér modelirallare. Ur Innehdllet:
Att bygga och bygga om. Tagkd-
pet planeras. Tips om forsta
tdget. Tagbordet, Férsta spérpla-
nerna. En hemmabana pad 5 tim-
mar, Grds, hus, trid — och si
Iinvigningstaget. Att koppla strom,
Trafiken pd banan och massor av
andra praktiska tips fdr nybdr-
Jare. 2:a uppl.

Handbok nr 24,
Pris 14:50 4 oms
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BYGG BATEN SJALV

Av Per Brohidll. Den enda hand-
boken 1 sitt slag fér amatdrbygge
av batar. Utférlig handledning |
material, byggnadsteknilk och
verktyg fér motor- och segelbats-
bygge. Skriven | samarbete med
landets skickligaste batbyggare.
Over 200 sidor, rikt illustrerad.

2:a upplagan
Handbok nr 25. Pris 20:— 4 oms

r------------
TEXKNISKA FORIAGS AB Box313],

103 62 Stockholm 3

Saud mig omgaende mot postférskott + oms och porto hir

I angivna bocker.

l .... ex. av Handbok nr ....

. ex. av Handbok nr .

Av Josef Alm

qvist. 6:e upplagan.
"koumbirllg hjdlpreda vid det
Praktiska riknearbetet. Laminerat
omslag,

Handbok nr 14.  Pris 7:45 + oms
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Det éir (rivsamt
att sfudera hemma!

Du forlorar ingen tid pa resor (brevlidan passerar du i alla fall pa vig till jobbet).

Du kan repetera och gnugga in kunskaperna

utan att irriteras av kamraternas varierande studietakt.

Nir du kinner dig ur slag kan du minska pd

takten ett par dar utan att slippa taget.

Sen liser du dubbelt s& fort, nir du ir i form.

I vilken skola ir en kaffebricka littillginglig nir du tar en studiepaus?

Det finns ingen skola som har plats for din favoritfatolj.

Men Hermods flyttar skolan till ditt eget hem.

I din egen invanda milj kan du koncentrera dig

p4 det som ar huvudsaken: studierna.

Du bedriver effektiva studier utan att férlora arbetsfértjinst.

Du trivs nir du liser, och ldser nir du trivs.

Vuxenstuderande ir individualister.

De ir vana vid att bestimma sjilva och arbeta under eget ansvar.

Hermods ger dig chansen '.llllllIlllIllllmmmq
O
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