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TfA:s populira bandbicker ger Er virdefulla kunskaper

och praktiska tips pa madnga omrdden inom teknik och bobby

RAKNESTICKAN OCH
DESS ANVANDNING

Av Tore Porsander. 16:e uppl.

Handbok nr 1.

ALLA MATEMATISKA
FORMLER

Praktisk "lathund'’ fér de flesta
rakneoperationer. 7:e uppl.
Handbok nr 9. Pris 7:—.

:"...4‘

Pris 4:50

MASKINRITNING

Av Rudolp Tegstrdm, 5:e uppla-
gan. Instruktiv handledning |
maskinritningens grunder for ny-
bdrjare.

Handbok nr 11. Pris 5:—.
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£ GENVAGAR TILL
SNABBRAKNING

Av Josef Almqvist. 6:e upplagan.
En oumbidrllg hjdlpreda vid det
praktiska rdknearbetet. Laminerat
omslag.

Handbok nr 14, Pris 7:45

ATT LABORERA HEMMA
Del 2.

Av lvan Bolin och Bror Gustaver.

114 Intressanta forsdk 1 organisk
och fysiologisk kemi.

Handbok nr 17. Pris 3:75.

DYK

Av Gunnar Nordanfors, 2:a uppl.
R3d och anvisningar 1 undervat-
tenssimning, undervattensfotogra-
fering och undervattensfiske for
sportdykare.

Handbok nr 20.

Pris 7:50.

PERSPEKTIVIECKNING

av maskiner och mekanis-
mer, rontgenteckningar och
sprangda bilder.

Av Olle Norellus. Laminerat om-
slag.

Handbok nr 21.
Pris 8:65.

ELEKTRONIK FOR
NYBORJARE

Ay Hjalmar Larsson. Den elekt-
riska strdmmens egenskaper och
uppfdrande, radions grundprinci-
per.

Handbok nr 22,

Pris 12:50.

BYGG SJALV FOR
BATTRE DX

som visar hur man med
TfA-handbok fér kortvags-
lyssnare med tekniska tips
enkla medel fir ut mera
av DX-hobbyn.

Handbok nr 23.
Pris 12:50.

4 S

TAG SOM HOBBY

Av Jan Jangs. Ny TfA-handbok
for modellrallare. Ur Innehdllet:
Att bygga och bygga om. Tagkd-
pet planeras. Tips om fdrsta
tdget. Tagbordet, Férsta spdrpla-
nerna. En hemmabana pd 5 tim-
mar. Grés, hus, trid — och s&
Iinvigningstdget. Att koppla strdm,
Traflken pd banan och massor av
andra praktiska tips fér nybdr-
jare. 2:a uppl.

Handbok nr 24,
Pris 14:50.

e
B

BYGG BATEN SJALV

Av Per Brohdll. Den enda hand-
boken I sitt slag f&r amatdrbygge
av béatar, Utférlig handledning |
material,  byggnadsteknik och
verktyg for motor- och segelbéts-
bygge. Skriven | samarbete med
landets skickligaste batbyggare.
Over 200 sidor, rikt Illustrerad.

2:a upplagan

Handbok nr 25, Pris 20:—

8ind mig omg

- ex, av Handbok nr , .,

TEKNISKA FORIAGS AB 5oy 3137, Stockholm 3

Aende
angivna b8cker, mot postfbrskott + oms och porto hiir

- X, av Handbok nr ....
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@ TEKNIK FOR RILA

SID 19 Luftkatastrof?

SID 32 Valj béten . . .

SID 19

OMSLAGSBILDEN

Den eleganta bakvagnen tillhér en av de
mest eftersokta historiska sportvagnarna i
vérlden, Mercer typ 35] Raceabout. Mera
om den pa sidan 16; dér ni ocksa far veta
hur det kénns att kora den.

FOTO OCH OMSLAG: Carleric Géranzon

LUFTKATASTROF? Luftfororeningar, deras orsaker och
atgarder for att fa battre luft
BILAR
SID 6 BILAKTUELLT
10 JAPAN M/68: SKONHET SALIER Nya japanska bilar
11 PEUGEOT 404 AUTOMATIQUE Biltest
16 MERCER RACEABOUT Historisk sportvagn
38 DRAG-U-LA Varldens makabraste hot rod
40 ANGLIA BLIR ESCORT Ny brittisk Ford
SID 32 VAU BATEN — NI KAN BYGGA DEN SJALV TfA4s
ritningsbatar
41 INTE BARA FOR BJORNAR Nya norska batar presen-
teras
SID 30 FOKKER CV (S6) Historik och Karlstrom-ritning
SID 7 MOPED MED GANGIJARN
8 BABY-RACING Motorsport for de minsta
14 TEKNISKT NYTT
22 KAMERAN LJUGER INTE — MEN DET GOR KO-
PIAN Kopiera sjalv
26 FRAMTIDENS PARKERINGSAUTOMAT
27  PRISTAVLING Forsta pris USA-resa
28 DET SVARTA MOLNET Tredje avsnittet
36 MRRC 1/24 CHAPARRAL Miniracing
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BILTEST: FIAT 125
ARETS FGRSTA BATUTSTALLNING!
VI PROVFLYGER BA 4B
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MINDRE SPORT- OCH RACER-
BILAR I TFA, TACK!

Ska jag vara uppniktig sq har jag
inte funnit vad jag vantat mig 1 Tek-
nik for Alla. Modellbygge, batar och
flera sidor sport- och racerbilar i varje
nummer intresserar mig inte. Dessa ar
Ju ouppnaeliga for vanliga dédliga.

Jag vill ha mera utav vanliga bruks-
bilar och mindre sport- och racerbilar
i tidningen. Men tack i alla fall for
det gangna aret.

Malte Pehrsson, Vinslov

TfA-lasarna har manga intressen och
vi forsoker att tillfredsstélla s manga
olika kategorier som majligt. Modell-
bygge har alltid varit ett av TfA:s spe-
ciella omrdden och faktum ar har att
klagomalen ar flera pa att vi har for
litet om hobby an for mycket.

Batintresset ar mycket stort. Insan-
daren bor dock i den del av landet
dar man i stort sett saknar de geogra-
fiska mojligheterna for batsport och vi
kan darfor forstd hans reaktion.

Sport- och racerbilar i varje num-
mer? Inte har vi val glomt bruksbi-
larna? Av 31 tester och provkomingar
i fijol gallde fatiskt bara tre rena sport-
vagnar som MGB GT, Matra 530 och
Porsche 911 S. Red

GAMMAL MC

Jag har kiopt en gammal motor-
cykel av market “New Imperial” som
jag tanker restaurera upp sa gott det
nu gar. Den ar pa 350 kubik och ar en
encylindrig fyrtaktare, tillverkad ndgon
gang omkring 1930.

Var byggdes den? Hur fort gick
den? Gar det att fa tag i reservdelar i
Sverige?  “Impenialist”, Sundsvall

New Imperial-fabriken lag i Birming-
ham, men mc-tillverkningen upphérde
fore andra varldskriget. Market tillhr-
de de mera ansedda och hade bla TT-
segrar pa meritlistan. Modeller med

bidde egna och JAP-motorer tillverka- -~

des.

Ritningar torde det vara sa gott som
omdjligt att fa tag i, men ddremot ska
det sdkert ga att f& fram bilder pa& hur
maskinen sdg ut i originalskick. Det
finns ett par dgare till New Imperial i
Sverige som sdkert vill hjélpa till. De
kan kontaktas via Motorcykelhistoriska
Klubben, Box 18055, Stockholm 18.
Reservdelsproblemet ar svart, men
nagot tips kan man fi dar.

Toppfarten |ar knappast Overstiga
100 km/tim. Priset dr svart att forut-
sdga — det beror i hog grad pa hur
restaureringen lyckats. Red

4

ALLT ORDNAR SIG
— MEN 15 AR TAR DET

Fran och med 1 januari 1970 raknas motorcyklar pé under 125 cm3
som latta och far koras av 16-aringar, och allt dver den gransen ar tung
motorcykel. En vettig regel, men det tog lang tid att fa den.

De gamla bestammelserna, som féreskrev en tjanstevikt pa hégst 75
kg, kom till nar lattviktsmotorcykeln var en forstarkt trampcykel med «n
98-kubiksmotor, ett primitivt fordon. Redan néar mc-tillverkningen kc.
mit igang pa allvar efter kriget boérjade bestammelsens avigsidor
sig. Man kunde inte importera nagra lampliga maskiner, utan sver:
tillverkare bérjade gora specialtyper. Kanske var det bra for var vaii.
balans att bromsa importen — men om svenska tillverkare a ar
sidan fatt tillfalle att exportera, hade vi kanske idag haft en livskra’
mc-industri.

Ett betankande av 1953 ars trafiksakerhetsutredning, som utkc
1957, inneholl ett forslag om indelning efter cylindervolym, eftersoi:
tillverkarna sedan 50-talets borjan i konkurrenssyfte forsett maskinerna
med allt kraftigare motorer, vilket resulterat i att olampliga och farliga
viktsbesparingar gjorts pa ram, bromsar, falgar, ljudddmpare, m m.

Man foreslog en kubikgrans pa 125 cm?, men "viss oenighet’ gjorde
att forslaget lades pa is.

Véag och Vatten framhéll i en skrivelse hosten 1958 det lampliga i att
ga over till en cylindervolymsgréns for att fa battre kontroll éver de
latta motorcyklarnas fartresurser, och ansag 100—125 c¢cm?® som bésta
grans.

Utredningen av fragan, som nu resulterat i nya lagbestimmelser,
kom till efter att kommunikationsdepartementet fatt en skrivelse fran
en motorklubb. Den heter forresten nagot sa pampigt som Sveriges
Motorcyklisters Centralorganisation (fér att myndigheter ska ta klub-
ben pa allvar?). Alla berdrda parter konsulterades och var eniga i allt
utom var kubikgréansen skulle sattas.

Efter att Sverige under minst 15 ar tillverkat och importerat onédigt
opraktiska, dyra, brackliga och trafikfarliga motorcyklar blir det &ndring
1970. Tack for det, men det &r sannerligen pa tiden.

Ma vara att det har rér sig om en minoritet av trafikanter, men maste
det verkligen ta artionden att &ndra ett par lagparagrafer? Det ar verk-
ligen inte vardigt ett framgéngsland som Sverige att ha en lagstiftning
som sldpar sa langt efter den tekniska utvecklingen. Bristen pa initiativ
i det har fallet ger upphov till farh&dgor om att en del andra olampliga
be.stémmelser ska ta lika lang tid att rétta till. Vi lever, som var stats-
Emnister sa oft“a framhaller, i en féranderlig tid. Darfér fordras av var
overhet allt strre smidighet och snabbhet och allt mindre férstielse
for traditionell byrakratisk langsamhet.

-, i

LARS-ERIK JOHANSSON

Amerika semestermal for vanliga manniskor?
For tidigt, sa manga, och tor dyrt.
Men svenskar i tusental har rest dit i ar. Billigt med SAS.
Fran 1820 k¥ tur o. retur inkl. hotell i 14 dagar.
Nu maste man boka tidigt for att fa plats.

Nu kan vem som helst resa dit pa 14 dagar. Billigt.
Tusentals svenskar har rest dit med SAS i ar. Vad
dom betalt? 1820 kr for tur och retur New York,
hotell 14 dagar, sightseeing och transport fran och
till flygplatsen. Det dr inte mer an vad en Europa-
semester kan kosta. Men upplevelserna gér langt
utover en “vahlig” resa. Man har mycket att tala
om nar man varit i Amerika. Tank vad man kan
gora bara i New-York. T.ex. Broadway, utsikten
fran Empire State Building, festliga Greenwich

Village, eller ett besok i FN-huset. Resorna gar
med SAS stora DC-8 jet i ekonomiklass. Naturligt-
vis finns det dyrare resor ocksa. SAS flyger dag-
ligen till Amerika. For de billiga resorna finns
avgangar praktiskt taget varje vecka. Allt detta
far-Ni veta mer om hos en auktoriserad resebyra.
G4 in dit och fraga o SAS Amerika-resor eller
skicka in kupongen sa far Ni en broschyr.

* y
Stockholm—=New York tur o. retur i ekonomiklass.

SAS Region Sverige Bromma 10
Sand mig SAS Amerika-broschyr
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'BILEXPORT PER FLYG

Att exportera bilar Gver halva jorden per
flyg later nagot exklusivt, men ar just vad
den australiensiske foraren Frank Matich
gjorde dd han for nagon tid sedan salde sin
forsta bil till USA. Bilen kérdes i ett sport-
vagnslopp i Sydney, dar den vann stort,

STOR STORRE, SNABBAST

w o I ¥ o

varpa man plockade ur motorn och flég
bilen till en képare i Californien. Bilen kom-
mer dar att forses med en amerikansk V8-
motor och under aret ska den koras bl a pa
Riverside. Pa bilden héller man pa att lasta
bilen i en Boeing 707.

Mercedes ledde tidigare “hastighetstav-
lingen'" mellan lyxbilstillverkarna med sin
250-hastars 600-modell som var kapabel fér
205 km/tim. Andra takter blev det dock, forst
da Rolls Royce slog rekordet med sin Silver
Shadow som var fem km/tim snabbare, och
darpa Maserati Quattroporte och ISO Rivol-
ta (t h) som bada har en toppfart strax éver
210 km/tim.

Ryktet fortaljer nu att Mercedes ska
moéta anstormningen av snabba lyxbilar med
ett hittills hemligt vapen, en férstarkt 300
SEL som far motor och véxellada fran 600-
modellen.

RENAULT-MOTOR |
DAF 55

Arbetet med att konstruera en
bilmotor ar bade dyrbart och
tidsédande, varfor atskilliga fab-
rikanter Gverlater detta till an-
dra foretag. Att man later andra
- fabriker bygga motorerna ar

“ocksd relativt vanligt. Ett exem-
- pel &r Saab, som anvdnder mo-
- torer bade fran Ford och Tri-
umph. D4 den holldndska fabri-

ken Daf gkulle bygga Daf 55,

- hade man ocks4 bekymmer med

~ motortiliverkningen. Den fabrik-

man har racker helt enkelt inte
ﬂll‘ for en ytterligare breddning

i bilvariden

POLISEN BYTER FARG

Att vissa farger syns battre &n andra ar
trafiksakerhetsexperter varlden &vor helt

ense om. En direkt foljd av detta &r =i vig-
forvaltningens fordon &r skarpr uwiz, tele-
verkets orangefargade och 83 .=, Ny
har den engelska polisen fatt u *aonen
for detta och borjat byta ut <= igare
morkgréna fargen mot en bst ‘ mer
lattobserverad orange kulor. S
Det kan i det hdr sammanhar nas
att svart, ljusblatt, gront, brun: Jratt
bor undvikas om man vill syna: tatt
smalter latt samman med himlen da
bilen passerar ett backkron, med: “ -
ga fargerna direkt verkar som < ige

mot skog eller akermark.

FORDON FOR FAGELSKADARE

Mera for néje @n nytta &r nya “Albarella”
fran den italienska karosserifirman Savio.
De mekaniska komponenterna &r fran Fiat
S00F. Trots att den ser ut som en riktig
terrangbil saknas lagvaxlar och differential-
spdrr, men lattare terrdng klarar den. Har
ni en idé om en genvég till snabbképet sa
ar priset drygt 7 000 kr fritt fabrik.

rogrammet, varfor man Sver-

|at detta till Renault. Den fran-
ska fabriken har nu konstruerat
en helt ny motor pa 1100 cm?®
gom till en bdrjan kommer att
tillverkas i Frankrike, men efter
hand kommer tillverkningen att
flyttas 6ver till Holland, dar Daf
nu bygger en ny fabrik. Till en
borjan har Daf bestéllt 40 000
motorer fran Repault.

NY BIL FOR 7 500:—

Annu en bil har introducerats
pa den svenska marknaden och
for ovanlighetens skull #r det

nu frdga om en verklig ekono-

mibil.med ett pris ett bra stycke
under 10000 kronor. Vagnen he-

ter Steyer Puch och #r sedan
lange valkdnd pa kontinenten. |
sitt billigaste utférande kostar
den 7500 kr, men man kan
sedan fad den med varierande
motorutrustning med olika pri-
ser. Som exempel kan n&mnas
att vagnen i rallyutférande med
46—55 hk motor kostar strax
6ver 13 000 kr och som en mera
normal kombivagn betingar den

“ett pris pa 8200 kr.

SAKRARE JAGUAR E

Det berattas att Jaguars kon-
struktionsavdelning haft ordent-
liga bekymmer med att anpassa

-modellen efter de amerikanska

sékerhetsbestdmmelserna. Unge-
fér en tredjedel av hela kon-
struktionssidan hos Jaguar har
emellanat varit i intensivt arbete
med detta och har nu slutfért
arbetet. Bilen som ska saljas i
USA uppfyller savél sakerhets-
bestdmmelserna som féreskrif-
terna om avgasrening. Drygt en
kvarts miljon pund har kalaset
kostat fabriken,

ARETS BIL | EUROPA

Inte helt ovéintat blev NSU
Ro 80 utsedd till 4rets bil av
ett stort antal motorjournalister
fran hela Europa. P4 andra plats
kom 84 Fiat 125 och pa tredje
Simca 1100.

Motorns ytterdi.
mensioner #dr sd
sma att man knap-
past lagger mirke
till den bakom ked-
jeskyddet. Ramen
ar delad pd mitten
strax framfér mo-
torn, dar man kan
vika den for att liit-
tare fa plats i bi-
lens bagageutrym-
me.

Text BIORN
SVALLNER

Moped med gangjdrn

Atskilliga bilister har funnit att det dr praktiskt taget omoj-
ligt att ta sig fram i storstadstrafik med bil, och man
borjar darfor snegla at tvahjulingar allt mer. Minicyklarna som
ar hopféllbara och ryms i bagageutrymmet dr en fin 16sning
for bilisten, men vi vagar gissa att den motoriserade varian-
ten av den fédllbara cykeln kommer att bli Annu mera efter-
traktad.

Den forsta hopfillbara mopeden p4 svenska marknaden #ir
av italiensk tillverkning och betydligt mera cykellik dn de
vanliga motorcykelliknande mopederna. I princip kan man siiga
att det dr en minicykel av kraftig konstruktion som man hiingt
pd en motor, alltsd som man frin bérjan avsdg att mopeden
skulle vara.

Utvixlingen dr dirmed densamma, varfér mopeden blir lika
littrampad som en cykel, om nu motorn skulle strejka. Hem-
ligheten med detta &r skrattretande enkel. Istillet for en dyr-
bar kraftéverféring fran motor till baknav har man en gummi-
rulle pA motorns utgiende drivaxel, som d& man startar mo-
torn trycks mot didcket och fir det att rotera. Bromsarna ir
lika enkla, ett par bromsbackar klims mot filgens kant, da
man trycker in bromshandtaget pa styrstingen. Samma
bromstyp finns badde bak och fram.

Motorn dr dven den mycket liten, varfér man knappast lig-
ger mérke till den d& den faktiskt skyms nistan helt av ked-
jeskyddet. Den &r av vanlig tvataktstyp, har en cylindervolym
av 35 cm? och ger 0,45 DIN hk vid 4 000 varv/minut. I motorn
finns ocksa en automatisk koppling av centrifugaltyp inbyggd,
varfor man egentligen bara har tre reglage att anvinda da
man kér — gas samt fram- och bakbroms — och mycket enk-
lare in si kan det knappast bli.

Tanken ligger under pakethéllaren och rymmer tre liter,
vilket mer #@n vil rdcker till dA man &ker Atta mil pa en liter
oljeblandning.

Léter det inte idealiskt? Man tar bilen genom férorterna,
parkerar den da trafiken tétnar och tar fram den hopféllbara
mopeden och puttrar sedan fram genom city mellan de stilla-
stdende koerna... 0

Nvtt fran

THNRORAL

Ldngd: 5,20, Bredd: 2,00
Botten-V: 20°

Material: marinplywood,
10 mm

Rekommenderad effekt:
30—140 hk

Byggtid: ca 250 timmar
Konstruktor: H Rosenbaum

Mellanbaten i TfA:s Bahama-serie &r en liten daycruiser som
ar sa lattmanovrerad att den kan rekommenderas for nybdrjaren
men andad ar sa snabb och har s& goda sjoegenskaper att den
lampar sig for turistbatstavlingar. Den kan foérses antingen med
utombordare eller inu-drev och gér ca 20 knop med 40 hk snur-
ra 6ver 40 knop med Aquamatic pa 138 hk. Baten har en éppen
ruff med tva kojplatser och ar darfor 1amplig for weekendférder.
Den ar ocksa sa liten och latt att den bekvémt kan transporte-
ras med trailer. Bahama 17 har den moderna djupa V-botten-
formen for mjuk gang och &r latt at bygga. Uppbyggnaden &r
enkel och robust.

Ritningen omfattar &versiktsritning i skala 1:10 och spant-
och akterspegelritning i full skala. Byggnadsbeskrivning ingér.
Bahama 17 beskrevs i TfA nr 25/26 1966 och om provkérningen
rapporterades i TfA nr 18 1967. (Ni kan rekvirera numren).

Pris: 90:— plus oms.

BYGG NU — BLI BATAGARE
SOMMAREN 1968!
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JAG VILL BORJA BATBYGGEI

NU

Var god sénd mig omgdende
mot postférskott+ porto ritning
nr 86.

Frankeras
ej. TfA
betalar
portot

Svars-
forsdndelse
Tillstdnd nr 237
Stockholm 3

TILL
TEKNIK FOR ALLA

RITNINGSSERVICE
BOX 3137
STOCKHOLM 3
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Vagnarna ar av Tom
Barnards egen konstruk-
tion och sa lika sina
fullstora forebilder som
det &r rimligt och mdj-
ligt. Vanligaste motorn
ar en Briggs & Stratton
pad 3—5 hk med centri-
fugalkoppling och di-
rektdrift for att gora
kérningen sd enkel som
mdjligt. Styrningen &r
ocksd den direkt och
darmed ocksd ganska
kénslig. | motsats till
tex en go-kart ar chas-
sit pressad plat i lad-
form.

Se, san stil dom harl
Farterna &r inte farliga,
maximalt dker minsting-
arma med ungefar
km/tim, men kraven pa
skicklighet &r propor-
tionellt desamma som
i en mangdubbelt snab-
bare vagn.

Text och foto:
TORBJORN GUSTAFSON

Klart for start — Tom Barnard drar
i startsnoret fér nasta heat, pahejad
av sonen Ken som numera raknas
som veteran pad '‘babyracer’’. Tom
tillbringar néstan all ledig tid pa
tracken men hinner @ndad inte med
att ta hand om alla som vill kéra.
Till sommaren réknar man med att
ha en egen bana i Sittingbourne
dit alla ar vdlkomna, oavsett alder
och vérdighet.

Tom Barnard och hans lédrjungar éar
ytterst noga med att allt ska ske
efter samma monster som en rik-
tig tavling. Varnings- och instruk-
tionssignaler har darfér ocksa ratta,
reglementsenliga farger och skots
av forare som har "‘frivakt'.

la sitt liv har ingenjor Tom Barnard
lat med bilar, bla som test- och
forare hos en av Englands mest
ia fortvagnsfabriker. Nidr han
hirom Aret beslot att snickra ihop nagot
alldeles extra infor sonens sjuarsdag,
foll det sig helt naturligt att fodelse-
dagspresenten skulle vara en akgrej
med motor pa.

Till en borjan sig det ut att bli en
helt vanlig go-kart, men ritt snart tyck-
te Tom att bygget sig ganska trist ut
och beslot att fixa till nagonting sjilv,
med kaross och mera racertycke.

D

Resultatet oversteg unge Kents allra
vildaste forvdntningar och han blev
blixtsnabbt den populédraste grabben i
Sittingbourne. Att fd grésklipparmo-
torn inte orkade ge det eleganta &ket
mer fart dn hogst 25 knutar minskade
ingalunda néjet av de improviserade
varvloppen pa sondagstomma parke-
ringsplatser och andra ”barnsikra” om-
raden i grannskapet.

Litet trist blev det kanske dnda i ldng-
den att bara kora mot klockan, men den
epoken varade inte heller si linge. Ritt
snart kom en samfilld framstédllan fran
fider i omgivningen att Tom Barnard i

husfridens namn matte bygga fler vag-
nar for deras lika férhoppningsfulla tel-
ningar. Mr Barnard accepterade serie-
tillverkning och gick lidngre dn si — i
dag existerar ”Barnard Formula Six”
som ett begrepp. Inte bara for fartbitet
folk i forskoledldern utan for alla med
normala kroppsdimensioner och barna-
sinnet i behdll. For nidrvarande planeras
en permanent bana, dir alla som si vill
far forsoka, lira och tdvla for en rimlig
peng. Och naturligtvis ocksd bli med-
lem i ”The Junior Racing Car Club”.
Reguljdara tidvlingar i klassen kommer
s4 sméaningom.

Bilarna har hunnit utvecklas en hel
del sedan den forsta prototypen och
Kent — numera fullfjidrad i gamet —
har fullt upp som testférare i pappas
experimentvagnar.

Standardbilarna siljs i byggsats och
kostar mellan 1800 och 2000 sv kr (i
England) inklusive motor. Det &dr for 6v-
rigt i motorn som prisskillnaden ligger.
Den billigaste versionen har en 75 cms3,
den dyraste en 170 cm? fyrtaktare och
toppfarterna stir i proportion dirtill,
med ldmpligaste utvixling 30 km/tim
respektive 100 km/tim.

Vagnarna #r i ovrigt identiska, upp-
byggda omkring en pressad “ramlada’
som samtidigt bildar hel undersida. Ka-
rossen i dvrigt bestar av aluminium med
alla attribut som hor till en riktig"
racer fastin den bara dr i ungefiar halv
skala av forebilden. Fastin ekipaget har
mycket blygsamma dimensioner —
lingd 205 cm, sparvidd 92 cm, hjulbas
127 cm och hojd 56 cm — finns det plats
fér en forare i tvAmetersklassen utan
att kidrran tringer for mycket o&ver
hofterna. Accelerationen ldr dock inte
bli svindlande, eftersom vagnen i sig
sjialv vidger ungefir 80 kg och motorn,
dven storsta typen, har sin givna be-
griansning. Frimst darfor att véaxellada
uteslutits i enkelhetens namn. I gengild
ir vagnen ldttkord, centrifugalkoppling-
en utesluter alla kontroller med undan-
tag for gaspedal och broms samt hand-
broms, den sistnimnda placerad utvin-
digt.

Man behover inte nddvindigtvis ha
mjolktéinderna i behall fér att ha skoj —
inte ens ingiende erfarenhet i go-kart
ligger sordin pd ndéjet. For trots att
farten dr ganska beskedlig smakar ”’Bar-
nard Formula Six” #@ndd s& mycket
mer... @]

I Sverige maste man vara 12 ar for att fa kora i minsta klassen med go-kart
’

barn kan bérja tidigare. Det kan synas riskabelt att lata telningar i forskolealdern susa omkring i smd (Formu:uao)Sii Br_inte tﬁra for ?métt f?lk. Vuxna m?‘d hnormala matt Minst lika viktigt som sjélva kérningen &r taktiksnacket och instruktionen.
H iecinli 1 o o vz g e max 1, an ocks amma sig ner | vagnarna och har minst lika Trots att flertalet o fortf ar i 4skolan ar man mycket noga
vacerbilar, men disciplinen pa banan overvakas jdrnhart — den som busksr stoppas i sdng utan kvalls- e eam U ingarmat PANdennya y Banenk Ml meaT e Al e R aflil e rare fortfarande gar i sméskolan & y a

mat! Gubbarna i Svema onskar nog att de hade det lika latt. har man fantastiskt roligt . . .
8
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men fartsugna engelska

med disciplinen och tavlingskunnandet byggs frAn grunden. Dessutom
ménga stora som smé kunder i framtiden, 2 o LED SR s
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Mazda RX87 fran Toyo Kogyo Co &r en prototypvagn med Wankel-motor. Firman
ligger tekniskt langt framme och serietillverkar sedan en tid sportvagnen

JAPAN m/68 SKONHE
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Dags att sdrja lsuzu-konkursen i Sverige? Nya Isuzu Florian &r en rymlig och
snyggg familjéivagn. som har fyrcylindrig motor pa 1,6 liter och gér 150 km/tim:

Inget italienskt fullblod (bilen alltsd) utan nya Isuzu 117 Sport. Just inte snab-

bare &n var inhemska Volvo 1800S, men avsevart enyggare.

Under 1966 passerade Japan for forsta gangen
England som biltiliverkande land, och 1967 var
det Tysklands tur att dvertraffas. Japan &r nu tvaa
i varlden efter USA, och med okande export rak-
nar man med att Japans forsprang over de euro-
peiska ianderna ska oka betydligt. Hittills har
namligen den 6vervagande delen av produktionen
10

Mazda Cosmo med tvakammar-Wankelmotor. Med den har bilden visar ocksa
Toyo Kogyo att formgivningsavdelningen inte ar bortkommen.

SALJER

3 e

Toyota Crown S, &ndrad for férsta gangen p& fem &r, har fatt en helt ny front.
Tvalitersmotorn uppges ge den en toppfart av 156 km/tim.

Toyota Century &r en ny modell fér 1968, en vardig, bekvdm representations-
vagn med trelitersmotor. Den &r sexsitsig och har en toppfart kring 160 km/tim.

salts pa hemmamarknaden. Aven japanska bilar
tenderar att bli storre: For ett eller ett par ar

al Se-

dan dominerades produktionen av bilar pa om-
kring litern i slagvolym. Bland 1968 Ars nﬂx%ullv:r
aterfinns manga nya modeller med motorer pa 1,5
och tva liter. Priserna &r fortfarande laga — lsuzu
Florian kostar t ex fritt Tokyo 1800 dollar,

PEUGEOT 404 AUTOMATIC
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Text BJORN SVALLNER

Foto LARS LARSSON

( Det finns bilar som aldrig ser ut
\ att bli dldre. Peugeot 404 &r en.

Trots att det &r tio 4r sedan den
franska fabriken introducerade vagnen
sa dr den lika attraktiv &n i dag, trots
ett alltmer hadrdnande konkurrenslige i
den prisklassen.

En nyhet for den svenska markna-
den dr automatlddan som vagnen nu
kan levereras med som alternativ till
den vanliga fyrvixlade ladan. Med au-
tomatlada siljs vagnen endast i det
lyxigare utférandet med bland annat
skinnklédsel.

Det var inte utan en del spinning vi
satte oss bakom ratten i 404:an. Hur
hade resultatet blivit av kombinationen
fransk bil och tysk ZF.automatlada?
Snart nog fann vi dock att ZF-fabriken
fullféljt sina traditioner dven i den hir
konstruktionen och ladan vixlade mjukt
upp och ned allteftersom hastigheten va-
rierade. j

Da det giller koregenskaperna si var
det faktiskt ladans mjuka viixlingar som
frapperade mest. I dvrigt noterade vi att
vi gled omkring i trafiken med vagnen
under perfekt kontroll éven i hogre has-
tigheter. Vighallningen dr mycket bra,
den stela bakaxeln till trots. Det gér allt-
s att bygga en vagn med stel axel och
bra viigegenskaper, men dd bor man tyd-

ligen som i Peugeot, anviinda spi-
ralfjadrar och ordentliga uppstagningar
for axeln. Till de goda viigegenskaperna
bidrar ocksa gordelddcken som éir stan-
dardutrustning. DA bilen frin borjan dr
byggd for sddana har man ingen kén-
ning av den dicktypens vanliga nack-
delar, utom kanske en nagot stoétigare
gang i laga farter, vilket dock helt far
skyllas p4 Michelin.ddckets stalcord. Me-
tallcorden goér dock didcken extremt
langlivade.

Bromsutrustningen ddremot blev vi
nigot forbryllade dver. Trots att bilen
endast har trumbromsar runt om har
fabriken tydligen ansett det vara ndéd-
vindigt med en servoanldggning fér att
forstdirka bromskraften. I och for sig ér
det lovviirt, men servot var alltfér kéins-
ligt s& att det laste hjulen redan vid hal-
va det tryck som annars brukar vara
vanligt. Trummorna visade sig som vin-
tat ha en hel del fadingtendenser och
bromsstriickan &kade frin 56 meter —
redan det ett hogt viirde — till nirmare

70 meter pa bara nagra f4 harda broms-
ningar.

BRANSLEEKONOMIN

Automatlador och bilekonomi brukar
inte kunna forenas, men faktum #r att
Peugeoten bara drog max tva deciliter

mera i automatversion @&n med manuell
lada. Vid ldgre farter blev skillnaden
dinnu mindre.

Om nu skillnaden i brénsleforbruk-
ning var minimal, si blev dock accelera-
tionen betydligt forsimrad med ZF-la-
dan; oundvikligt med en automat av
denna typ.

SKONT MED SOLTAK

Den version av 404:an som vi hade till
test var forsedd med ett soltak av stal
och sedan vi kort omkring med den
vagnen en tid undrar vi varfoér inte alla
bilister vill ha soltak pa sina vagnar. Vi
kan inte finna nagot som helst vigande
skil varfor man inte skulle ha det pa
alla vagnar, utom d& mdojligen med tan-
ke pa priset. Trots att vi koérde med
luckan helt tillbakaskjuten fick vi inte
det minsta drag pa oss och kunde njuta
av solen genom det Oppna taket.

Till en bérjan sitter man perfekt i de
skona stolarna — fransménnen kan
verkligen bygga komfortabla bilar. Det
glatta lddret gor dock att man glider i
sidled med &verkroppen i kurvorna, ef-
tersom stolarna inte alls dr skalade. I
det avseendet skulle vi helst se en for-
bittring, men komforten i ovrigt dr god.
Den billigare vagnen med tygkladsel
har inte denna nackdel.



§
§
!
»
.
H
2
L]
-
$

05

OLYCKSFOREBYGGANDE SAKERHET

[

‘Sh(ﬁm‘a ‘podng 23

B SKADEFOREBYGGANDE SAKERHET

Kaross

Pedaltryck 15 kp Handbroms 25 m (50 km/tim)
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En ovanligt vettig detalj ar
armstddet mellan framstolar-
na som ocksd ar handskfack.
Instrumentpanelen har numera
en vettig utformning med tre
runda instrument. Soltaket,
bilden till hdger, &r helt tatt
och mycket Ilattmandvrerat.
De yttre matten pa Peugeot
404 ar: langd 445 cm, bredd
162 cm och hojd 145 cm.
Hjulbas 265 cm.

ACCELERATION: 0—100 pa 19,9 sek

MOTOR: 1,618 I, 74 hk DIN
VIKT: 1200 kg
EFFEKTBELASTNING: 16,2 kg per hk DIN
PRIS PA GATAN: 21 350:—
SKATT PER AR: 194:—
FORSAKRINGSKLASS: 316

TEKHIK FOR ALLA

-TEST:

‘ A80317

80317

PEUGEOT 404 AUTOMATIC

Instrumenteringen har nu férbittrats
och den tidigare skriackpanelen har er-
satts av tre runda instrumenttavlor
framfor foraren. Viart att notera dr att
hastighetsmitaren slog i det ndrmaste
ratt. Forutom instrumenten finns Aven
en rad kontroll- och varningslampor,
bland annat en som talar om da trycket
i servoanldggningen sjunkit till farliga
varden.

I handskfacket fann vi instruktions-
bockerna — ja det 4dr faktiskt inte
bara en bok som féljer med Peugeot.
Forst har man den vanliga instruktions-
boken som ger allminna rad och anvis-
ningar, men for en foregdende modell.
Nu har det skett nagra smérre dndring-
ar, varfor man gjort ett speciellt hifte
ddr man beskrivit dessa och s& kommer
slutligen ett tredje hdfte med anvisning-
ar for korning med automatlada och hur
véaxelvdljarens ska mandvreras. Sdkert
ar det billigt att framstilla instruktions.
bockerna pa det hir sidttet, men ska kun-
den/foraren ha nagon som helst nytta av
den bor ett enda hifte innehéalla alla upp-
lysningar s4 att man slipper leta i flera
bocker for att f4 fram den upplysning
man soker.

SAKERHETEN

Peugeot var en av de forsta bilfabri-

kerna som tédnkte p4 den inre sdkerheten

12

da man polstrade oversidan pad instru-
mentpanelen. Nu har man dock gitt
ifrdn detta system och har istdllet den
frostlackerade platen bar, medan under-
kanten forsetts med en stoppning unge-
fir ddar man brukar sld i kndna. En
rad knappar och reglage stér dock hel-
hetsintrycket i detta sikerhetsavseende.
Karossen verkar vara fortroendeingivan-
de stabil, men di den har nagra ir pa
nacken betvivlar vi att den dr byggd
enligt de rén som gjorts nu. Nagra spe-
ciellt energiabsorberande partier finns
inte utan hela karossen har samma styv.
het. Ska det vara perfekt bor sittut-
rymmet vara Kringgidrdat av en mycket
styv kraftig karossdel, medan fram och
bakpartierna ska vara "mjukare” si att
de successivt ger efter och tar upp stéten
vid en kollision.

Sikten dr bra dven vid mérkerkorning,
da stralkastarna har en vil tilltagen
rickvidd. Backspegeln #r stor och tiic.
ker i det nidrmaste hela bakrutan, sam.
tidigt som den ér avblindbar, De bakre
hornstolparna #dr dock si pass kraftiga
att de skymmer en del snett bakat och
utvidndiga speglar dr inte standard,

Som tidigare nimnts ir viighéllningen
bra och vagnen utrustas fran fabriken
med gordeldick, vilket ocksa hjulupp-
héngningen #dr avpassad for, Byter man

dick pd vagnen bér man alltsi se till
att man far pa radialdick dven da, an-
nars kan bilens egenskaper helt dndras.

En viktig sédkerhetsfaktor dr accelera-
tionen under omkérning. Visserligen &r
det inte aktuellt med sddana omkorning-
ar i dagens trafik med den hirda hastig-
hetsbegrinsning vi har, men da vi tidi-
gare i vara tester redovisat viirdet for
omkorningsaccelerationen fran 80 till
120 (70—110) km/tim kommer vi att
fortsitta med det dven i fortsittningen.
Peugeot #r inte direkt nagon raket i
det 6vre fartregistret da kraftforlusterna
I automatiadan hir goér sig gillande pi
allvar, Niira 20 sekunder tar den pa Sig
for det provet mot 17,2 f6r den manuellt
vixlade modellen som vi provade paral-
lellt med Peugeot Automatic.

VI ANSER

att Peugeot trots sin alder fortfarande
dr 1 klass med de allra flesta av de be-
tydligt yngre bilmodellerna och i flerg
fall Gverligsen dem. Som familjebil ir
den ypperlig och med automatladan ide-
alisk i tit trafik, medan den pa lands-
vilg ,}(ommcr till korta i omk&rnings-
mandvrarna, Hiir som alltid di det gil-
ler att viilja mellan automat eller man-
nuell 1ada stér valet ocksa mellan prest-
anda, eller bekviimlighet, e

DATA OCH PRESTANDA

TILLVERKARE: SA DES AUTOMOBILES
PEUGEOT/PARIS, FRANKRIKE
GENERALAGENT: AB GIESTVANG & CO,
JOHANNESHOV

MOTOR: Fyrcylindrig vattenkyld fyrtak-
tare, lutad 45° at héger. Slaglangd 84 mm,
cylinderdiameter 73 mm. Total cylindervo-
lym 1618 cm3. Kompression 8,3:1. Maxi-
malt vridmoment 13,3 kpm vid 2 500 varv/
minut (DIN). Max effekt 74 hk DIN vid
5500 varv/minut. Kolvmedelhastighet vid
4000 varv/minut 11,2/sek. Specifik effekt
45,7 hk per liter slagvolym.
KRAFTOVERFORING: Helautomatisk ZF-
vaxellada med tre framatvaxlar. Hydraulisk
momentomvandlare. Fart vid 1 000 motor-
varv per minut pd hogsta véaxeln 28,6 km/
tim.
HJULUPPHANGNING,
spiralfjiddrar med teleskopddmpare av
Peugeots tillverkning, tvdrlankar och
kréngningshdmmare.” Bak stel axel med
spiralfjadrar och Peugeot teleskopdéampa-
re, stabiliseringsstag.

STYRNING: Kuggstangsstyrning, vanddia-
meter 10,2 m. 3,75 rattvarv mellan fulla
hjulutslag.

BROMSAR: Trummor runt om. En krets,
servoanlaggning. Handbromsen verkar me-

FJADRING: Fram

kaniskt pa bakhjulen. 1862 cm? svept
bromsyta.

OVRIGT: Batteri 12 V 55 Ah. Likstréms-
generator. Femlagrad vevaxel. En Solex
fallforgasare av typ 34 PBICA 3. Tanken
ligger bak och rymmer 55 liter. Gérdel-
dack 165x380. Fallbara stolar, laderklad-
sel. Sex manaders garanti utan kor-
strackebegransning.

FORHALLANDEN: Héstvader med s& gott
som enbart torra végar. Temperaturen mel-
lan +10 och +15 grader. Bensin p& 100
oktan anvandes genomgéende.
INSTRUMENT: Hastighetsmataren
ratt genom hela fartregistret.
TJANSTEVIKT: 1200 kg. Effektbelastning
16,2 kg/hk DIN. Max last 380 kg varay 295
pa bakaxeln.

BULLER: Pa tomgéng 45 dB(A), vid S0
km/tim 64 dB(A) och vid 100 km/tim 73
db(A).

MAXIMIHASTIGHET: Klockad 6ver upp-
matt distans till 144,2 km/tim. (25 sek/km).
ACCELERATION:

Med automatlada

visar

0—50 0—80 80—120 km/tim

53 13,5 196 sek
Med manuell lada

0—50 0—80 80—120 km/tim

5,0 12,1 17,2 sek

UNDERHALL OCH RESERVDELAR

Avgasventiler med fjadrar 60:80
Bromsband fram och bak 125:—

Kompl! avgassystem 123:—

Kolvar, ringar och bultar 228:—
(Fodersats inkl kolvar, ringar och bultar
327:—)

Framskérm olackerad 179:—

Bakskarm olackerad 157:—

Stotfangare fram/bak 378:—/401:—

Dorr olackerad 292:—

Kylarmaskering 127:—

Félg 41:—

Stoétdéampare fram/bak 105:—/89:—
Vindruta Securit 170:— lamell 230:—
Oljebyte i motorn var 500:e mil

Oljebyte i véxelladan var 1 000:e mil
Rundsmérjning var 500:e mil (11 smorj-
nipplar)

Olja SAE 20W/30/40

Oms tillkommer
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EN AV BANBRYTARNA inom branslecel-
ler och batteridrivna fordon, dr Karl V
Kordesch hos Union Carbide, har konstru-
erat en celldriven motorcykel. Motorcykeln
far sin drivkraft frdn en branslecell som
fungerar med hydrazinluft. Eftersom den
saknar forbranningsmotor gar den ljudlost
och gér ca 40 km i timmen. Pa en liter hy-
drazin kan dr Kordesch kéra 8 mil.

STEREO- OCH HIFI-GREJOR é&r inte pre-
cis vad man véntar sig fran England, men en
ny modell fran Ferguson, typ 3232, verkar ba-
de snygg och avancerad i forhallande till pri-
set, Den kan anvéndas bade horisontellt och
vertikalt, har tre hastigheter (givetvis 4-spar)
och ger 5 watt per kanal. Bland finesserna
ar forenklad sound on sound och multiplay-
Hackinspelning. Priset dr omkring 1 125:—
plus oms.

DIREKTSANDNING | FARG-TV FRAN
MAGSACKEN &r nu méjlig tack vare fiber-
optik, en "biprodukt” fran rymdforskningen.
En ljusledkabel bestar av en slang fylld med
glasfibrer, av vilka de yttre férspeglats. Lju-
set frdn magsécken féljer fibrerna till en
TV-kamera i slangens andra &nda, och
bowdenkablar i héljet gor den mandvrer-
bar. Att man kan anvénda farg-TV &r en stor
fordel fér diagnosen, dé vissa vavnader vi-
sar tecken pa sjukdom enbart genom att
andra farg. Apparaturen ar séarskilt anvénd-
bar i samband med undervisning eller da
flera lakare ska studera magens interior.

RAKETMOTOR FOR FARD TILL PLUTO?
Vetenskapsméan hoppas att det inom en na-
ra framtid ska bli mojligt att utforska Pluto
med hjdlp av ett obemannat rymdskepp.
Bilden visar en ny raketmotor fér fast bréns-
le med over 2'5, miljon kp dragkraft skulle
kunna kombineras med ett atomdrivet andra
steg. En férd till Pluto skulle ta dver tio ar.
Ett andra steg med kemiskt brénsle skulle
bli alldeles for tungt vid en sa lang fard.
Pluto antas vara en mane som slitits ur en
bana kring Neptunus och blivit planet med
en omloppstid av 248 ar. Den &r ytterst
kall och saknar troligen atmosfar.

VAXER MAN FORTARE | VIKT-
LOST TILLSTAND? Den ameri-
kanska Biosatellite Il gjorde 30
varv runt jorden pa 45 timmar med
10 miljoner insekter, véxter och
bakterier — parasitsteklar, grod-
agg, amobor, vetegroddar, pep-
parplantor m m. Passagerarlistan
var 13 miljoner nér kapsein 6pp-
nades efter mindre &n tva dygn
genom att bakterier fortt at sig
i s& mycket som 20 ge i
under farden. Vetegroddirna véx-
te lika mycket pa tva d
normalt gér pa tre. Eft
organismer fortplantar
snabbt, tar det ett ar in:
resultat foreligger. Viktloehz
kar stimulera tillvéaxie: men
ménga ytterligare res
bli avsléjade av Biosateliite il

DEN AMERIKANSKA ATOM-
ENERGIKOMMISSIONEN har
bérjat prova en ny metod
vinna naturgas och skifferolja. En
kérnexplosion pa 1290 m djup
under markytan i New Mexico
véntas ge stora mangder natur-
gas. Explosionen gav ett cylinder-
format schakt pa 48 m diameter
och 105 m héjd. Man undersoker
nu den utstrémmande gasen med
avseende pa kvantitet och radio-
aktivitet.

Néasta experiment i projektet
blir att spranga en 50 kilotons
laddning pa omkring 1 000 m djup
for att utvinna olja ur skiffer. Man
véntar sig att fa ett schakt pa 70
m diameter och 170 m héjd, fran
vilket man kan pumpa upp ol-
jan. Metoden kan sagas ha en av-
lagsen likhet med Ljungstroms-
metoden, som innebér att skiffer
upphettas genom att man slépper
pa strom mellan nedborrade elek-
troder och far upp oljan i gasform
i ett ror mellan dem.

.

BROSTROMSKONCERNEN har
verkligen sett till att det hander
saker pa varvsfronten i Goteborg.
Fére sammanslagningen med Go-
taverken levererade Eriksberg sitt
storsta fartygsbygge hittills, tan-
kern "Kungaland' p& 108 500 ton.
Tankarna 4 pa& sammanlagt
130900 m?. Maskineriet ar en
6verladdad, 10-cylindrig tvatakts-
diesel pa 25300 ind hk, motsva-
rande 23 000 effektiva hk. Total-
léngden &r 277,01 m. Vad "Kunga-
land"” kostat avsléjas inte, men
svenska varv ar bara aningen
dyrare &n japanska. Fore devalve-
ringen var brittiska varv omkring
15 procent dyrare 4n de svenska.

FARG-TV har nu ocksa kommit
till' Thailand, och sedan 25 no-
vember 1967 sénds dagligen ett
tvatimmars program fran Bangkok.
Man anvénder det tyska PAL-sys-
temet, som utvecklats av dr Wal-
ter Bruch p4 AEG-Telefunken.
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Luxor
Bandspelare

Ljudet sager mycket om kvalitén hos en radio, bandspelare eller skivspelare - ja,
t.o.m. hos en TV-mottagare. LUXORS samtliga apparater har Briljant-hogtalare
- lovordade av expertis fOor sina goda prestanda. Lyssna sjalv pa LUXOR-ljudet hos
Er radiohandlare - sa ska det lata!
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Det hér &r den
imponerande fronten
p& Mercer Race-
about med de
karakteristiska kén-
netecknen ‘‘mono-
kelrutan'" och sokar-
ljuset.

Att vagnen &r pho-
togenique | alla
vinklar kan vl inte
fornekas. Har aker
man verkligen
oppet, eller hur?
Traekerhjulen har en
dimension pa 34
tum.

Text, foto och
teckning

CARLERIC
GURANZON

)
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Overst: Instrumentbrddan domineras av den stora stallbara
stralkastaren. Hogra bilden: Den mycket vackra 4-cylindriga
motorn pd 5 |, som ger 58 hk vid 2000 varv/min och har
Boschmagnettandning.

Redan tidigt i motorhistorien uppenbarade sig de
forsta sportvagnarna som i regel var ""avkladda" stan-
dardditon och anvéandes i tavlingar av sina entusias-
tiska égare.

Mercer-fabriken i staden Trenton, New Jersey, lanse-
rade 1911 den verkliga "ursprungssportvagnen” —
Mercer Raceabout Typ 35. Denna modell byggdes i ca
600 exemplar mellan aren 1911—1914, och har blivit
Amerikas genom tiderna mest atravarda bil. | dag ater-
star endast ett trettiotal kdnda vagnar, och fran att ha
kostat 13 000 :— nya har priset pa dem stigit till fantas-
tiska 150 000:—. Problemet &r bara att kunna hitta
nagon som ar villig att salja ens till det priset.

Vid ett besok till Harrah's Automobile Collection i
Reno, Nevada, fick TfAs utsénde det unika tillféallet att
provkéra denna en av bilhistoriens verkliga storheter.
— Mercer Raceabout Typ 35J fran 19183.

Medan bilen rullades ut fran sin plats i museet for
att tankas och kollas, utrustades jag sjalv och Ken
Gooding — en av museiteknikerna — med tidsenliga
klader s k dusters, for de torra vdagarna runt Reno. Re-
dan vid forsta anblicken frapperas man av vagnens
verkligt raa utseende. Egentligen bestar den mest
av tva skalade stolar, en rejélt tilltagen motorhuv och
fyra stora ekerhjul — men oj vad man lyckats med

Den mycket okonventionellt placerade gaspedalen
som vid fart orsakade kraftig blast léngs byxbenet.
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det, photogenique i varje vinkel! Att
starta en Mercer Raceabout kan vara en
aning problematiskt, ty som varje stor-
het hade den -— och naturligtvis med
all ratt — en viss envishet. Forst stéllde
Gooding in tandningen och handgasen
pa ratten, sedan bearbetades start-
veven, dock med ett nagot klent resul-
tat. Inte férran en av ingenjérerna fran
museets forskningsavdelning — sjalv
Mercer-agare — kom till platsen och
gjorde nagra magiska besvarjelser och
manovrar, gick motorn igang.

Och med vilket ljud sedan! Né&gon
har mycket traffande liknat det med det
fran en skenande bisonhjord.

Sitter man val till rétta i de sma ska-
lade satena, ar det bara att lagga upp
fotterna pa — instrumentbradan! Ja,
de ska faktiskt vara dar. Instrument-
bradan av mahogny har stora runda
hastighets- och oljetrycksméatare och
ett fotracke, allt av méassing, naturligt-
vis. Sikten runt om &r minst sagt god,
inga storande stolpar, tak eller dylikt.

Farden startade med att Gooding ac-
celererade snabbt upp genom de fyra
véxlarna. Franvaron av vindruta framfér

T v: Friktionsstot-
dampare av Hartford-
typ finns pd Mercern.
T h: i forgrunden
tanken, ratten

med reglage fér ges
och téndning, till
héger om ratten
vixelspaken och
handbroms.

passageraren gjorde att man né&stan
tappade andan. Med en marschfart pa
120 km/tim, méjligt i Nevada — detta
sista stolta faste for fri fart i USA —
for vi pa asfaltvdgar ut ur Reno, upp
mot bergen och mer tidstrogna végar.
Redan vid den forsta tvédra kurvan um-
gicks jag, maste erkénnas, flitigt med
tanken att ‘'stiga av', eftersom
Gooding ju nérmare kurvan vi kom inte
gjorde nagon som helst min av att
bromsa — och jag klart insett de svara
bristerna i hans avstandsbedémning.
Trots mina farhagor tog han kurvan i
elegant stil, Mercern svepte igenom,
som en modern fullblodsracer.

Efter en stund blev det min tur att
kéra, och val bakom ratten och med
den runda vindrutan stélld i 6nskad
vinkel bar det ivég, till en bérjan med
moderat fart. | hela sitt uppférande in-
bjuder Mercern till ett sportigt kérsatt,
och ganska snart sa "stod man pa”
med alla véxlarna. Véxelspaken var
mycket lattarbetad och med dubbel-
tramp gled vaxlarna in ljudl6st. Accele-
rationen var imponerande och likasa
segdragningsférméagan. Utan svérighet
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kunde man ligga och krypkéra pa fy-
ran utan att motorn hackade.

Pa grusvég var det en upplevelse
att kunna stélla upp den och dra den
genom kurvorna. Gaspedalen har en
mycket lustig placering — péa héger
utsida av motorhuven — vilket gjorde
att fartvinden hade en bendgenhet att
blasa rétt upp i byxbenet. Det gar val
an i milda klimat. Bromsarna var ett
trakigt kapitel. Det enda jag kan séga
ar, att jag inte markte mycket av dem!

En av anledningarna till Mercers sto-
ra séljiframgangar var naturligtvis det
faktum att varje nybliven &gare av en
Raceabout kunde ta den direkt fran
skyltfénstret och till tavlingsbanan. Fa-
briken garanterade alla exemplar att
gora 130 km/tim, och varje képare fick
en bil identisk i varje detalj med fabri-
kens officiella tavlingsvagnar.

Véntelistorna for kép av Mercer
Raceabout var minst sagt langa — till
konkurrenternas avund. En allméant ut-
bredd uppfattning var att Mercerfabri-
ken massproducerade Raceabouts, vil-
ket inte stammer med verkligheten.
Inget ar mellan 1911—1921, d& Race-
abouts byggdes, gjordes mer &n 150
bilar p& ett enda ar. Fenomenet lar ha
sin férklaring i att de stolta Mercer-
agarna tog varje tillfélle i akt att fa visa
upp sina dyrgripar.

Fabriken levererade Raceabouts i tre
standardférger gult, rétt och brunt. De
flesta valde den gula nyansen som an-
sags passa bilen bast; den kanariegula
fargen blev en sorts varumérke och
blev dven Mercers officiella tavlings-
farg. | sitt tavlingsstall hade fabriken
flera av datidens framsta férare som
Eddie Pullen, Spencer Wishart, Hughie
Hughes och Grover Ruckstell. Dessa
fordg fram Mercer till Amerikas klart
dominerande méarke pa tédvlingsbanorna
mellan &ren 1911—1915,

[

4vdd- och vastvindar bar med sig ett regn

- vagsvagnar fullasom

Jca sleorstenar vrdaker ut en miljon ton
:f per ar.

ay svavelsyra.

Bilavgaser sprider i Sverige arligen en
miljon ton koloxid, hundratusen ton
kolvdten, trettiotusen ton nitro-
sa gaser, tjugotusen ton fasta par-
tiklar och tva tusen ton bly.

Rost och korrosion genom luftfor- £
oreningar kostar oss arligen
400 miljoner kronor.

I Sidney, Australien, ska Sven-
ska Flaktfabriken installera
stoftavskiljare for ett nytt
kraftverk som tar bort
5000 ton fororening.ir
perdygn. Ca400 jar::-

annars spritts i
atmosfdren! ;

AR LUFTKATASTROFEN
TSKAL
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LUFT-
KATASTROF?

} ’ Vid smogkatastrofen i London 1952 dog 4 000 ménniskor av

luftfororeningarnas foljdverkningar. Sedan dess har proble-
met blivit allt allvarligare. Det var ju den fotokemiska smo-
gen i Los Angeles som forst riktade uppmérksamheten mot
nedsmutsningen av luften i USA, och i det speciella fallet &r
bilavgaserna sirskilt farliga, eftersom kolviten i avgaserna
hjalper till att bilda smog under inverkan av solljuset.

Tyvarr har bilarna dérigenom fatt en alltfor stor del av
skulden &dven hdr hemma, sd att den verkliga boven kommit i
bakgrunden. I vart land &r utan tvekan swvaveldioxiden den
storsta faran och den kommer mest frdn eldning med tjock-
oljor for bostadsuppvarmning och i industrin. Bilbrinsle inne-
hiller mycket litet svavel, och i Sverige anvénds nistan fem
ganger s& mycket brdnnolja som bensin.

FARLIGA TIOCKOLIOR

Alla brénnoljor innehdller svavel som bildar svaveldioxid
(S0O-2) och svaveltrioxid (SO3) vid forbréanningen. Littare olja
(eldningsolja 1) ska enligt svenska bestdmmelser innehalla
mindre &n 1 9% svavel, medan tyngre oljor (Eo 3—5) hiller
upp till 3,5 % svavel. Tjockoljorna svarar ocksi for ca 85 %
av det sammanlagda svaveldioxidutsldppet. 2

Det kusliga &r att svaveloxiden i luften oxideras till sva-
velsyra som lakas ur av regnvatten. Det kan faktiskt regna
svavelsyra! Under de sista fem Aaren har syradverskottet bli-
vit tio ganger storre i nederbdrden! Surheten mits i PH-en-
heter (ju lagre PH ju surare). Europas virsta SO,-halter finns
i Ruhromradet och diar &r PH 4 normalt i nederbdrden. Syd-
vastvindarna for med sig detta svavelregn som liaggs till vara
egna fororeningar med forodande resultat.

Méitningar i vattensamlingar har visat kraftigt okad sur-
het. Bottenrekordet (Uddevallatrakten) dr PH 2,85 och medel-
vardet for Viastsverige lag i somras sa lagt som PH 3,2 mot
normala 6—7. Detta orsakar skador pA méanniskor, djur, vix-
ter, material och i langden p& hela det biologiska systemet.
Fiskddd intraffar om PH i ett vattendrag sjunker under PH
45, jarn uppldses under vitgasutveckling p4 PH 3—4 och
byggnadsmaterial vittrar sonder, sidrskilt kalksten och sand-
sten. Undersokningar visar att SO, ar skadligt for méanniskor,
sarskilt i kombination med sot. Nar man pid HSE anser att
svaveldioxidens skadlighet &4r Overdriven vet man nog inte
riktigt vad man talar om.

SO, 4r den farligaste biprodukten vid "fossila’ bridnslen som
kol, olja o s v, men man far ocksd andra avfallsprodukter.
Mingder av kolsyra (CO.), kvdveforeningar och fasta partik-

lar slipps ut foér att ndmna nagra. Koldioxiden sldpps ut i sa-
dana mingder att en fordndring av jordens klimat borde &gt
rum genom den s k vixthuseffekten som leder till storre
absorption av solstridlningen. D4 nigon temperaturhdjning
inte har konstaterats, misstinker man att detta beror pi att

den dkade koldioxidhalten uppviigs av villdiga méngder damm
och fororeningar som reflekterar bort solljuset!

VAD KAN VI GORA??

Statens luftvardsnimnd har uppstallt riktvirden for svavel.
dioxidhalter som inte far overskridas. Mitningar i Stock.
holm, G&teborg och Malmd visar att dessa vdrden redan ny
Sverskrids vintertid. DA upptréder ofta s k temperaturinver.
sioner, ett ”lock” av luft med hogre temperatur ligger Sver
det lidgre luftskiktet si att gaserna tvingas ner. Vara stor-
stadsregioner tal inte mera SO: tillskott!

Men vad kan vi d& gora?

Los Angeles fotokemiska smog &r det klassiska
skrackexemplet pa luftforstéring. Det ér inte ofta
losangelesborna ser sin stad sa& klart som p& den
férsta bildenl Det var ocksd i Kalifornien som de
forsta bestdammelserna om avgasrening kom 1966,

Det ar myc art
att ange hur t
varje fororen
kélla bidre
smutsninge
Koldioxiden
slapps t ex (
stora mangder
4r & andra si
ofarlig. En g
ger dock for
av olika pet

produkter: Eld -
oljor 14 851, motor
sin 3043, dieselolja
896 (a&r 1965, i tusental
m?).

Utblasningsror Insugningsror

Spjall

i insugnings

ror
Forvarmnings :
- Forgasar
sammare ™
spiall

Forgasare

Volvos eleganta konstrukticn angriper av i

( _kons I gasproblemet pd insug-
ningssidan. Vid litet padrag d& de vérsta utsldppen sker F;.ir sekug-
darspjéllen stingda och gasen (pilarna) passerar en slingrande pas-
sage med férvarmning frdn avgassystemet. Vid fullgas o6ppnas

spjéllen fér rak insugning och toppeffekt.

@ Hogre skorstenar. Detta ger ingen definitiv 16sning, men
koncentrationerna vid marken blir ligre, eftersom gasen spéds
hiittre. En hog skorsten kan n& over inversionsskiktet.

% Svavelfattigt briinsle. Svavelfattiga tjockoljor utgdr bara
15 % av den totala tillgingen och ricker inte till for att téicka
efterfrigan. De kan anvindas for att minska SO.-utslippet
under ogynnsamma viiderleksforhallanden, men den extraut-
rustning som behdvs blir fér dyr utom i stora virmeverk.
Svavelfattig Eo 4 kostar 10—15 kr mera per kubikmeter &én
normalkvaliteten. En dvergéng till Eo 1 dr é&nnu dyrare, mer-
kostnaden blir 40—50 kr/m3 och dessutom maéste teknisk ut-
rustning bytas ut.

@ Avsvavling. Det gir att ta bort svavlet redan i raffinade-
riet och den 1dsningen har hittills ansetts vara den enda ténk-
bara. Avsvavlingsverk har kort igang pa prov t ex i Japan,
men investeringskostnaderna blir vildiga. I Sverige kan vi fa
avsvavlingsanldggningar tidigast om fem A&r. Statens luft.
vardsndmnd berdknar merkostnaden for avsvavling till 20-—30
kr/m3. Fran oljebolag har vi fatt uppgifter pa upp till 50 kr.
Sanningen bor vil ligga nagonstans mitt emellan.

® Rokgasrening. Tidigare ansags detta tekniskt ogenomfor-
bart, men nyligen presenterade Bahco en anvindbar rékgas-
renare. Reningsgraden dr ca 98 % och samtidigt med svavel.
dioxiden avlidgsnas ocksd sot och stoft. Bahco har kalkylerat
fram en merkostnad pa bara 14 kr/m3. Ur energiférsorjnings-
synpunkt dr det mycket fordelaktigt att kunna anvidnda alla
oljor, men det finns problem ocksa. Reningen sker med kalklut
med gipsslamm som avfallsprodukt, flera ton i timmen for en
stor anldggning. Slammet méste skaffas undan si att inte
luftféroreningarna i stillet overfors till vattendragen!

._'Centra}'isering dr en forutsidttning for méanga atgirder.
Rokgasmiéngderna fran en stor vdrmecentral har kraftig upp-

drift sA att skorstenen fungerar som om den vore hogre én
vad den dr. Dirigenom slipps fororeningarna ut pd hog hojd
och da upptriider de stdrsta markkoncentrationerna under var
och sommar d& eldningen inte dr si intensiv i stéllet for under
vinterns ogynnsamma viiderleksforhallanden. Eldning med
svavelfattig olja och rékgasrening kan bara genomforas pa ett
ekonomiskt sitt i stora centraler.

B Andra energikiillor. Naturgas och atomkraftverk némns
ofta som alternativ till oljan. Men transportproblemen gor att
naturgasen knappast kan spela nagon roll £6r uppvdrmnings-
indamal om vi inte hittar fyndigheter i vart eget land. Det
ir ocksd sA att vArt energibehov okar mycket snabbt. Aven
om vi bygger ut atomkraftverk i snabbast mdjliga takt méste
vi 4nda 6ka vAr oljefdérbrukning for att halla jimna steg med
energibehovet!

B Genom skattepolitiken skulle utvecklingen kunna styras pa
ett sundare siitt. Det dr groteskt att eldningsloja 1 som &r for-
delaktigast ur luftvArdssynpunkt ska straffbeskattas som nu
sker!

GIFTIGA BILAVGASER

Bilarna bidrar alltsd inte s mycket till nedsmutsningen med
svaveldioxid, men de ligger sidmre till i andra avseenden, t ex
betriffande koloxid, fasta partiklar och bly. En bensindriven
bil slipper under 1 000 mils kérning ut 480 kg koloxid, 150 kg
kolviiten, 25 kg kviveoxider och 1 kg bly. Dieselmotorerna ar-
betar med luftoverskott och forbrédnner brinslet fullstindiga-
re. Dirfor dr koloxid- och kolvitekoncentrationen ldg i diesel-
avgaser. Diiremot avger dieseln mer kvédveoxider och tio ging-
er s& mycket fasta partiklar som bensinmotorn.

(Forts pd sid 36)
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8 FRAGOR TILL HSB

Sveriges storsta organisation i bostadsbranschen dr HSB, som har
hand om ca 20 9, av alla landets ldgenheter och svarar for ca 20 9
av den totala oljeférbrukningen for bostadsuppvarmning. HSB:s in-

1. Eldar HSB huvudsakligen med tjockolja?

Ja, 75 Y%, av var eldningsolja &r EO 3.

2. Vet Ni att svaveldioxidhalten i Stock-

holms centrum o&verskrider luftvards-
namndens riktvdrden i kallt vider?

Ja, HSB i city eldar med tunnolja liksom
gtadens hus och andra officiella instanser.

stallning till luftvardsfrdgorna ar alltsa mycket viktig, och dérfor har
vi stéllt foljande fragor till ing K Meurling, HSB:s Riksférbund.

3. Experterna har féreslagit att man ska
elda med svavelfattig olja vid ogynn-
sam véderlek. Gor Ni det?

Nej, man kan inte byta olja utan vidare,

Det dr en frdga om brénnarutrustning
08V.

4. Vérmecentraler &r gynnsamma ur luft-

vardssynpunkt. Hur manga av HSB:s lé-
genheter uppvirms med fjarrvirme?

Ca 5 9. Sméenheterna &vervager, det
finns inte s& manga fjarrvarmeverk och
méanga av véra bostdder tillkom innan
de byggts. Fjarrvirme kostar 6—8 Kr
kvadratmetern medan véar egen eldning
kostar ca 3:50/m2| Problemen ér inte |0s-
ta med fjérrvdrmeverk, for #ven de kor
med tjockolja, dessutom av samre kva-
litet &n var, De héga skorstenarna gor
bara att skrépet faller ner nagon annan-
stans. For varje vérmekalorl blir det
samma restprodukter i véara ekonomiskt
barande panncentraler som i valdsamt
dyra fjérrvarmeverk,

5. Vad tdnker Ni géra i framtiden?

Vi vill kopplas till fjarrvarmeverk och
det sker redan kontinuerligt. Men det
innebér ingen I8sning, bara en spridning
av avfallsprodukterna. Men naturgasen
kommer och kan lésa problemen med
bade koloxid, SO;, svaveldioxid och and-
ra avfallsprodukter.

6. Ar det inte synnerligen oldmpligt att ett

"allménnyttigt” féretag gar i spetsen for
luftféroreningen?

Ar fragan allvarligt menad? Vi svarar ju
bara fér 15 9% av eldningen! Dé&remot
gar vi i spetsen nér det géller att bli av
med den farliga svaveltrioxiden, Statens
Provningsanstalt underséker for oss ol-

jetillsatser som har den effekten (yt-
spénningssédnkande fettaminer).

. Trots talet om 15 9%, &r HSB den verk-

liga giganten i Sverige, varfor inte ga i
spetsen genom att anvdnda eldnings-
olja 1 i stéllet?

EO 1 innehéller ockséd svavel. Forresten
kan férvaringsutrymmen och brénnare
inte utan vidare omstéllas till EO 1 som
luftvardsndmnden tycks forestélla sig.
Kostnaderna fér omstéllning av vara
4000 panncentraler skulle givetvis bli
fantastiska. Béttre vore att rena oljan vid
kéllan till en svavelhalt av bara 0,5 %.
D& skulle t ex EO 3 bli renare &n EO 1
nu, men priset skulle vara lagre och nu-
varande brénnare och tankar kunna an-

véndas. Detta &r en godtagbar 16sning
till skillnad fran den att tvinga foretag
och inte minst industrin att elda med EO
1. En 6vergéng till EO 1 skulle kosta 20
milj i 6kade hyror. Skulle ni vilja betala
det?

. Hur farligt ar SO,?

Det vet man inte. Sverige har gripits av
féroreningspanik. Ténk pa koleldningen
under 20-talet! Vem talade om faran frén
luften da? Men givetvis maste nagot ske
sa snart som mdjligt. Men rena da oljan
vid kallan, det ger mycket och kostar sa
litet.

En lag om eldning med EO 1 vore
meningslés nar man tydligen inte vet om
SO, ar skadligt eller ej.



— Inte kan val jag framkalla film
och gora bilder, det ar alldeles for
svart for mig. Fotohandlaren kan
sakert klara av det betydligt battre
an vad jag kan.

Tva pastaenden och bada ar fel,
hur underligt det @n later. Praktiskt
taget vem som helst kan klara av
morkrumsarbetet och amatdren kan
faktiskt gora betydligt battre kopior
an de sa kallade Sangkopiorna man
vanligtvis far fran fotoaffaren.

Text BJORN SVALLNER

Kameran ljuger int
men det gor kopian

ar tillvaro automatiseras alltmer och vi

marker av det pa allt fler satt. Nagra
som rakat ut for det, oftast utan att mérka
det, ar fotoamatérerna som sedan ldnge
grundligt lurats av de storre fotofirmorna.

Tro inte att fotofirman gor sitt allra basta
av den film ni lamnar in efter att glatt ha
knéppt bilderna. | stallet for att gora ett
antal bra kopior kér man filmen genom en
helautomatisk maskin som gér halvbra ko-
pior av det mesta, frdn de samsta till de
basta negativen.

Kopieringsmaskinen utjdgmnar en stor del
av de olika gratonerna, vilket méanga tyder
som att bilden blir skarp, och undra pa det
nar det nastan bara finns svart och vitt i
bilden. En annan sak som automaten inte
klarar av &r enstaka partier i negativet med
en annan tathet &n den 6vriga — t ex i en
skugga — dar hela ytan blir liviés och
svart. Vill man ha detaljerna i skuggan fram-

trdidande kan man i stéllet fa resten av

bilden alltfér ljus.

Enda méjligheten att undvika dylika fa-
daser ar genom manuell kopiering, ett for-
faringssatt som &r minst sagt dyrbart nér
man maste anlita en normal fotofirma. Skill-
naden mellan en maskingjord och en manu-
ellt kopierad bild &r 40 6re redan i forma-
tet 9X9 cm. Vill man vara ekonomisk men
anda fa bra bilder ar darfér enda majlighe-
ten att gora kopiorna sjélv, och det &r fak-
tiskt inte sa svart som de flesta tror.

Kénner man bara till vad som behdvs
for att framkalla filmen och gora kopiorna

kan man utan tvekan ge sig i kast med ar-
betet i hemmet — om nu inte den 6vriga
familjen har nagot att invédnda.

Redan ordet mérkrum talar om att man
méste vara noga med att inte nagot ljus
kommer in i den lokal déar man arbetar.
Bést 4r om man kan ordna sa att en skrubb
standigt kan anvandas for detta &ndamal,
sa att man inte behéver flytta alla saker
fram och tillbaka varje géng.

Badrummet ligger néra till hands om man
inte kan fa ett permanent moérkrum, men vill
man skaffa en férstoringsapparat far man
inte langre halla till dér, eftersom de elek-
triska anordningarna man behdver inte tal
badrummets fuktiga luft och en olycka kan
|4tt hénda.

Vad behéver man nu fér att framkalla en
film?

Forst och framst méaste man ha de kemi-
kalier som fordras fér att framkalla filmen
och sedan fixera den. Ett preparat som an-
védnds mycket av sé&val amatbrer som pro-
fessionella for framkallningen &r Rodinal
som Agfa tillverkar eller ocks4 Kodaks D 76,
Béada ar koncentrat, Rodinal i flytande form,
D 76 som pulver. For att méta den méngd
vatten koncentratet ska spddas med behd-
ver man nagon form av métglas.

Aven fixativet képer man vanligtvis i kon-
centrerad form varpa man’léser saltkristal-
lerna i vatten. Det kan vara l&mpligt att
blanda till en ordentlig sats av bade fram-
kallningsvétska och fix pé en géng. Lésning-
arna bor férvaras i tétslutande morka flag-
kor med sa& liten luftmédngd som méjligt
ovanfor vétskan. Forsok alltsd att fylla flas-
kan helt.

Ytterligare en kemikalie behover man for
att kunna framkalla filmen, iséattika. Den ko-
per man pa apoteket i starkt koncentrerad
form och den anvénder man i ett skéljbad
da filmen &r fardigframkallad och ska fixe-
ras. lIsattikan "dédar” den framkallnings-
vitska som finns kvar i filmskiktet, s att
filmen inte fortsatter att framkallas medan
man stoppar ned den i fixeringsbadet.

Har bér det papekas att man maste vara
noga med att inte blanda de olika vitskorna.
Ett par droppar iséttika eller fixativ i fram-
kallningsbadet gor snabbt vitskan helt
obrukbar och fixbadet mar heller inte bra ay
att spadas ut med framkallningsvitska.

Nar man inforskaffat de kemikalier man
behover kan det vara tid att ténka pa vilken
framkallningsmetod man tdnker anvinda.
Fotofirmorna anvénder oftast stora tankar
dar filmen hénger rétt ned i ett bad, men
den metoden blir alltfor dyrbar o+ att vara

attraktiv fér amatéren. Det gar ju at at-
skilliga tiotal liter vétska for att fylla en sa-
dan tank som bér vara 150 cm hog for att
rymma en smabildsfilm.

Billigaste metoden ar da att anvénda ska-
lar med vétska, dar man kontinuerligt drar
filmen fram och tillbaka. Nackdelen &r dock
att man har alla mojligheter att repa filmen
som i vatt tillstind &r oerhort kénslig for
skador.

Betydligt trevligare &r da framkallning i
dosa. Man lagger ned filmen i en dosa och
sétter pa ett tatslutande lock varpa resten
av arbetet kan ske med ljuset tant i rummet.
Dosan &r sa konstruerad att filmen lindas
upp pé en spole med ett spiralformat spar
som gor att framkallningsvétskan kommer at
alla delar av filmen. En annan typ har ett
celluloidband med "vartor" som gér att fil-
men kommer att ligga l6st lindad. | dosans
lock finns ett pafyllningshal som gor det
mojligt att fylla pa& de olika véatskorna utan
att det kommer in ljus som kan forstéra fil-
men. | en del dosor finns det &ven mojlig-
het att ha en termometer i vétskan, for att
se till att temperaturen #&r den ratta. En
kall framkallningsvétska gér namligen att
framkallningstiden 6kar, medan en varm for-
kortar den. Vilka tider och temperaturer
som galler star pa forpackningen med fram-
kallare.

Sedan filmen framkallats och fixerats ska
den skoljas och torkas. Skéljningen kan ske
i tvéttstallet eller i en speciell skéljho med
cirkulerande vatten. Se bara till att ingen
sdtter pad varmvattnet av misstag, eftersom
detta forstér filmen. Om man vill kan man
sétta till nagra droppar vatmedel — finns
att kopa i fotoaffsrerna — vilket gor att
vattnet snabbt rinner av filmen da man lyf-
ter upp den ur skéljvattnet. Torkningen mas-
te ske dammfritt och har man brattom kan
man paskynda den med en varmluftsflakt
— eller en hartork!

Har man nu framkallat filmen sjélv kan
man lika gérna géra papperskopian ocksd.

Hér behéver man dock nagot dyrbarare
saker och frimst da en férstoringsapparat
som kan kosta praktiskt taget hur mycket
som helst. Vanligtvis bér man dock rékna
med att den kostar omkring 200—500 kro-
nor. Till det kommer s& kostnaden fér en
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avmaskningsram som ska halla papperna
plana och samtidigt ge dem den vita kant
som manga vill ha runt bilden.

Till framkallningen av papperskopiorna be-
héver man framkallningsvéatska och liksom
da det géllde filmen koéper man l&mpligen
ett fardigt koncentrat som sedan ska spé-
das. P4 samma sétt forfar man med fixati-
vet. Liksom filmen bor skoéljas innan den
fixeras maste ocksa papperskopiorna dop-
pas i vatten med iséttika innan de léggs
ned i skalen med fixering, annars blir snart
fixbadet forstort.

Skalar ja, man behéver tre stycken och
de boér vara rejélt tilltagna, gérna 24X30
cm eller i alla fall 18X24 cm. Arbetet
med forstoring kan ske i ljus, dock inte
vanligt dagsljus utan endast ett svagt, van-
ligen gulgront, som man far frdn en spe-
ciell lampa.

Férstoringen &r faktiskt ganska enkel och
har man gjort arbetet nagra ganger gar det
i det narmaste automatiskt. Man lagger in
negativet i forstoringsapparatens negativ-
hallare, stéller in skdarpan mot ett vitt pap-
per som ligger i avmaskningsramen och lég-

2t &r repor i
eraviryck pa

yingsapparaten
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ger ramen sa att bilden kommer att fa en
lamplig beskérning. Sedan detta &r klart fal-
ler man for férstoringsapparatens rodfilter
och byter ut det vita papper man stéllde in
skdrpan mot ett |juskénsligt papper
avsett for forstoringsarbeten. Bilden belyses
secan genom att man for rédfiltret at sidan
varpa den framkallas, skéljs och fixeras pa
samma sétt som filmen.

Efter skoljningen maste bilden torkas och
det goér man lattast pd en sa kallad glans-
plat, som om man vill kan monteras pa en
vérmeanordning som gor att bilden &r torr
pa ett par minuter.

Det stérsta problemet nyborjaren har &r
att belysa bilden precis sa lédnge att den
blir kolsvart i de partier som ska vara svar-
ta, medan de ljusa ska vara vita. | stéllet
for att experimentera med hela papper i
stort format kan man istéllet klippa ett par
centimeter breda remsor, som man sedan
belyser steg for steg, sa att de forsta cen-
timetrarna belyses fem sekunder, nésta tio,
de darpa féljande femton osv.

Rent generellt kan man séga att ett Sver-
exponerat negativ som &r nastan svart kré-
ver en langre belysning medan ett tunt, un-
derexponerat bara behéver nagra fa sekun-
ders ljus.

For att géra mérkrumsarbetet lattare finns
det olika hardhetsgrader pa papperet. Alla
sorterna extra mjukt, mjukt, normalt, hart,
extra hart behéver man kanske inte ha hem-
ma, men normalt, mjukt och hért kan vara
bra att ha.

Lar man sig anvanda sin mérkrumsutrust-
ning pa ratt satt borjar den snart betala
sig. De bilder man kan géra dér blir be-
tydligt battre &n fotohandlarnas automat-
kopior och dartill har man mdjlighet att be-
skédra och férstora bilderna helt efter behag.
Dessutom far vi inte glémma den glédje
det bereder att kunna “géra en bild" frén
det att man exponerar filmen till dess man
har den férdiga kopian i handen.
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E gang for lidnge sedan rullade ett
pritt nytt lok ut frin stationen i
Malmo pé& sin forsta resa. Det var blan-
kande elegant med sin &ngdom i skinan-
de massing, vialputsade kopparror och
dekor i mossgront, svart, rott och gult.
Loket hette Prins August, var SJs tredje
lok. Aret var 1857 och banan var inte
l1ang. Den riackte bara till Lund.

Den bara nagot over milslanga farden
over sldtten till Lund var dock ett stort
aventyr for dem som triangdes i de sma
och tranga vagnarna. Vid stationerna
stod det tatt med folk. Man hade kom-
mit langviga ifrdn med kédrra och vagn
for att begapa undret. Ty det var ett

Text
STIG SANDELIN

Nér jérnvagarna
var nya och
spannande raknades
det som ett
utsékt noje att
dka tadg. Man
dopte lokomotiven
fram till 1886, och

lok nr 3 fick
namnet Prins
August.

under — en angdriven maskin som kun-
de g& 75 km/tim i en tid d& landsvégar-
na var primitiva och ridhédsten var det
snabbaste sittet att ta sig fram.

Angloket var da en si stor sensation
att man knappast kan jamféra den sen-
sation det fororsakade med uppmérk-
sammandet av nagon teknisk nyhet i
dag. Jirnvidgarna innebar en teknisk re-
volution — de omdanade landet, krymp-
te avstdnden och gav upphov till nya
samhiillen, stdder och industrier. De
varslade om en ny tid.

Prins August hade byggts av Beyer,
Peacock & Co i Manchester, en lokverk-
stad som d& var ny men som senare

PR NS

skulle bli vérldsberomd foér sina krag.

tiga, snabba lok. Liksom systerloken
Prins Carl och Prins Oscar var Pripg
August stationerat i Malmé och trafike.
rade den sédra stambanan som i slutet
av 1850-talet langsamt borjade viixg
mot norr och huvudstaden.

Ett lok var ett mérkvirdigt ting och
det bar naturligtvis namn liksom ett
skepp. Den traditionen hade inletts j
England och beholls dédr, dven om det
sd smaningom bara blev de stora ex-
pressloken som stdtade med namn pj
forarhytten.

Minniskokraften var bGilii
talet och den tidens konst

> pa 1800-
torer snud-

dade aldrig vid hum: engineering,
Prins August var darfor vackert lok
men slitsamt att skoéta i6r dem som ha-

de hand om dess underh#!! i lokstallet
och dirtill bjod det pa ett rikt matt ay
strapatser for lokbesittnizgen.

Den bldnkande méssingern cch kopparn
krivde méanga, manga arbetstimmar for
att hallas i skick, och dvertidstimmarna
blev méinga for lokbitridet efter en dags
korning. Man kan ocksad forestilla sig
hur det maste ha kidnts atf skyffla kol
och hélla uppsikt 6ver banan da kolréken
svepte in over forarplatsen eller dd sno

AUTGUST

och vind gjorde livet besvirligt for lok-
mannen.

Att kora ’prinsarna’” blev rent olid-
ligt nir kylan och vintersnén kom. Lo-
ken fick dirfor provisoriska forarhytter
av tri och de opraktiska buffertarna —
de var kliidda med ldder och stoppade
med tagel — ersattes ocksd mycket
snart med kraftigare doningar av jarn.

Foéraren och eldaren fick dock gora
skil for sin 16n dven ndr loken s sméi-
om fick riktiga jarnhytter. Det var
nidmnligen inte litt att kora den tidens
3esitt - - alirva minst d4 det drog ihop

't olyckstillbud. De effektiva
wna hade dnnu inte sett
% och handbromsarna var inte

snabba 1 verkningssittet. El-
en bromsvev pa tendern. Den
riicikte dock inte langt och dir-
det bromskupéer i vagnarna.
slan tjot eller det klimtades i
pa tendern fick bromsarna i
rna hugga i. Hjidlpte inte det fick
aren nodbromsa genom att kasta
om fran fram till back.

Prins August gjorde sitt jobb i femtio
ar. Nar loket togs ur tjinst var det dock
inte mycket som erinrade om den glédn-
sande skonheten fran Manchesters lok-

verkstider. Under arens lopp hade &ng-
pannan bytts, eldstaden &ndrats enligt
kontinental praxis, skorstenen fatt an-
nan utformning och &ven pa andra om-
raden hade det gjorts &ndringar som
kommit att betyda att silhuetten éndrats
till oigenkénnlighet. Prinsen’ hade for-
vandlats till ett hogst vanligt, svart,
nedrokt och hogst nedslitet lok.

Veteranloket  undgick  lyckligtvis
skrotningsddden och hamnade istéillet pa
Jirnvidgsmuseum. Dir gjordes under
manga Ar anstringningar att forvandla
Prinsen till ursprungligt skick. Det var
ingen litt sak for loket sdg ut som en
hybrid mellan olika loktekniska epoker.
Forst nidr det drog ihop sig till Statens
Jérnviigars hudradrsjubileum insdg man
vilken lokteknisk klenod man hade. Ar-
betet sattes igdng pa allvar och Prins
August renoverades med storsta omsorg
— inte bara nir det gillde det yttre
utan dven maskintekniskt si att det blev
patagligt korbart igen.

Hojdpunkten p& SJ:s jdrnvigsjubi-
leum skulle bli PA-taget, ett jirnvigs-
historiskt tdg som skulle rulla under en
veckas tid fran Stockholm till Géteborg.
Det skulle dras av Prins August, om-

med kung Oscars eleganta audiensvagn
som blickfang.

Nu blev det inte sa. Just i borjan av
jubileumsaret drabbades SJ av en lang
rad katastrofer. Jubileumsfirandet tor-
kade in och veterantidget kom darfor
aldrig ivég.

»”Prinsen” &ar emellertid i1 just det
skick det skulle vara for langturen, har
gjort en del korta turer och kan nédr som
sé Onskas frusta igang i ett moln av rok
och dnga just som det gjorde den dag
da det for forsta géngen rullade ut for
premidrfdarden fradn Malmo till Lund.

Teckningen visar loket som det sig
ut 1857. Bilden har hamtats fran en
plansch som Trelleborgs Gummifabriks
AB gett ut med anledning av att foreta-
get levererat plast- och gummidetaljer
till SJ:s i dag snabbaste lok, RA-loket,
som forresten presterar just den dubbla
toppfarten mot vad Prins August kunde
uppnd under sin krafts dagar. For den
som gillar gamla lok och vill ha en férg-
klick hemma pd vidggen kan vi ge ett
tips: Teckningen finns qcksd tryckt pa
planschpapper i stort format, ldmpligt
for inramning. Priset dr 6:— och plan-
schen kan rekvireras frdn Trelleborgs

fatta en lédng rad tidstypiska vagnar Gummifabriks AB i Trelleborg. (m]
Ursprungligt Efter Efter
skick ombyggnad rekonstruktion
1856 1866 1956
Cylinderdiameter, mm 394 394 407
Slagléangd, mm 508 508 508
Drivhjulsdiameter, mm 1684 1 684 1 684
Panndiameter, mm 1216 1194 1248
Angtryck, kg/cm? 6.3 10,0 8,5
Tjénstevikt, ton 26,4 28,0 28,6
Kolférrad, ton 1,3 3,0 3,0
Vattenférrdd, ton 46 54 6,2
Totalldngd, lok och tender, mm 12 304 12 304
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huvudstaden #4r redan foérhéllandet
I mellan befintliga och behdvliga parke-
ringsplatser rent 16jligt, och det gar at
samma hall p2 ménga platser i landet.
Att hitta en automatplats dr rena lot-
teriet. Slumpen rader, och den som har
gynnsamma arbetstider dr privilegierad.

De missgynnade P- och garageplatslo-
8a ropar pa rittvisa. D det redan klar-
gjorts, att nagon lindring for deras 'del
inte 4r att vianta, overvdgs nu att gora
det litet vérre fér dem som slumpen gyn-
nar. Experter har konsulterats och vi
presenterar hir en 10sning p& problemet.

Den nya P-automaten har en liten ra-
daranliggning av enkel typ, fabrikat
Miinchhausen GmbH, som genast sdtter
ighng tidverket ndr ett foremal av me-
tall kommer nirmare dn tvA meter |
parkeringsrutans riktning. Fran och med
detta 6gonblick har bilisten fem minuter
pa sig att ldgga i pengar och gora alla
instdllningar.
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knappen som lésgoér fast-

&
och omedelbart déarunder l
nade mynt. ;
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PA automaten ska stéllas in fordonets
registreringsnummer, férarens folkbok-
féringsnummer, antal passagerare och
ankomsttiden. Om detta inte sker innan
tidverket 16pt ut, trycks automatiskt en
boteslapp. Det gar inte att smita, for
samtidigt fotograferas bilen av en in-
byggd halvformatskamera med magasin
for 500 exponeringar. Detsamma sker
om bilen star for ldnge och tiden for det
ilagda kapitalet gar ut.

Myntmagasinet dr tre ganger sa stort
som p& #dldre automater.

Prototypen till automaten har under
ett Ar sttt ute i regn och rusk pa hem-
lig plats for tillforlitlighetsprov, helt
utan krangel. Svarighetsgraden #r till-
rdcklig — endast genom att hoppa ur en
6ppen bil kan man komma under 4 min
20 sek.

I prototypen ingar féretridesvis tyska
komponenter, eftersom den konstruktor
som konsulterats, Dr Ing Felix Krull, dr

tysk och van vid tysk standard. Det in-
nebir dock inga svarigheter att anvénda
svenska delar till serieversionen.
Givetvis blir denna automat inte bil-
lig, men man riknar inda med att tjana
in den p& ett par manader. All 6vervak-
ning av P-automaterna blir onddig. Bo-
tesinkomsterna blir stora, sirskilt i bor-

jan, eftersom det krivs ovning for att’

klara proceduren pA fem minuter. En
ging per ménad téms automaten pi
pengar, varvid man samtidigt fyller pé
boteslappar och film.

Fran borjan var det meningen att den
nya automattypen skulle vara klar for
anvindning redan i samband med Da-
gen H, men det skdts pA framtiden se€-
dan man funnit, att befintliga stolpar
inte héll f6r den nya automatens tyngd.
Nir detta skrivs, dverviigs om man ska
byta till stolpar med 4-tums ror eller
byta fran gjutjiirn till aluminium i auto-
matens hus och kapor. O

nyckeln star i alfabetisk ord-
ning under den héalkombina-
tion som motsvarar dem. Jam-
for nu halkombinationerna i
tavlingsuppgiften med nyc-
keln och ta ut bokstav efter
bokstav. D& far ni fram en
mening pa sju ord som hor

till ett meddelande. Notera
orden pa tavlingskupongen
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och skicka in den.
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TfAs stortavling LOS DEN HEMLIGA KODEN bérjade i julnumret och an-
knyter till féljetongen “Det Svarta Molnet”. | varje avsnitt figurerar en mys-
tisk halremsa. En hemlighet som kan avgéra maénsklighetens framtid &r
forbunden med den — —.

Vad innehéller remsan? Detta géller det fér er att ta reda pa.

Uppgiften &r faktiskt inte svarare &n att alla kan vara med. Vill ni ha litet
hjélp sa kan ni titta pa de forsta etapperna i nr 25/26 och 1/67 (kan rekvi-
reras per telefon 08/24 44 25).

TAVLINGSKUPONGEN sinds i fullt frankerat kuvert 4ill:

TEKNIK FOR ALLA Tavlingsredaktionen Fack Stockholm 200 OBS! GI&m inte att | ned
. vénstra hornet pa kuy:

framsida ange fdrsta bok-
staven | f3rsta ordet
kommit fram til. Om n
inte vlil klippa sdnder tid-
- ningen, kan ni mycket val

Den hemliga kodens budskap &r

..........................

......................................................... i
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................................................. gora en egen tavlingsku-
pong. Huvudsaken &r

Bostad: i s e s e e e A svaret d@r tavlingsredaktio-

Ay i nen tlllhandn-‘un_ugtuden
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P& Pasadena-universitetet i Californien har man upptéckt att
en okand himlakropp med stor hastighet narmar sig jorden.

Samtidigt sammantraffar i London brittiska astronomer for
att diskutera egendomliga forskjutningar i planeternas banor.
Cambridgeprofessorn Kingsley bearbetar med hjédlp av elek-
tronhjdrna brittiske statsastronomens observationer. Tillsam-
mans uppnar de s3 fantastiska resultat att de anser det ndd-
vandigt att fa hjilp. De telegraferar sina upptackter till Mar-
lowe pa Pasadena-universitetet. Marlowe skickar ett telegram
dar han uppmanar dem at: omedelbart bege sig till Pasadena!

Tredje avsnittet

Mﬁ;lnkan ju tdnka sig vilken bestort-
ing Kingsleys telegram vickte i Pa-
sadena. Féljande morgon samlades Mar-
lowe, Weichart och Barnett pa Herricks
kontor for diskussion.

Nar Marlowe kom tillbaka till sitt rum
lag ett telegram och vidntade pa4 honom.

Orden pa papperet tycktes svélla upp

till gigantisk storlek:
VAR GOD INFORMERA OM OVAN-
LIGT FOREMAL VISAR SIG VID
REKTASCENSION FEM TIMMAR
FYRTIOSEX MINUTER, DEKLINA-
TION MINUS TRETTIO GRADER
TOLV MINUTER. FOREMAL TVA
TREDJEDELAR JUPITER, HASTIG-
HET SJUTTIO KILOMETER SEKUN-
DEN DIREKT MOT JORDEN. HELI-
OCENTRISKT AVSTAND 21,3 ASTRO-
NOMISKA ENHETER.

Med ett hipet utrop rusade Marlowe
till Herricks kontor.

— Titta hdr, allt vad vi ville veta!

Herrick liste telegrammet.

— Det hdr férdndrar ju saker och
ting, Det ser ut som vi méaste koppla in
Kingsley och statsastronomen trots allt.,

Marlowe slingde ner féljande siffror
p4 en papperslapp:

Avstand 21,3 astr enh — 3X10'% cm
approximativt. Tid for att tillryggaldg-
ga denna distans vid en hastighet av 70
km per sek
. axi1om
T TX10¢
1,4 4r —17 méan appr

=4,3X107 sek =

8

— Det stammer alltihop! utropade
han.

— Det hidr gor mitt rapportskrivande
annu svarare, sa Herrick med rynkad
panna. Jag far vil skriva den efter
overliggningarna med statsastronomen.
Vi far forsoka f4 over bade honom och
Kingsley sa fort som mdjligt.

— Absolut, jag ska sdga till sekrete-
raren pa en gang.

Kingsley och statsastronomen anlénae
till Los Angeles tidigt den 20 januari.
Marlowe viantade pA dem vid terminalen.
Efter en snabbfrukost pa en drugstore
k6rde de motorvigen till Pasadena.

Nar Kingsley och statsastronomen
hilsat pa gamla vidnner och presenterats
for dem som de inte tréaffat tidigare bor-
jade sammantrédet i biblioteket.

Marlowe redogjorde forst for de re-
sultat man kommit till i Pasadena,

— Jensens fotografier dr verkligen
anmdrkningsvidrda, sa statsastronomen,
ni anger Molnets mittpunkt till rekta-
scension 5 timmar 49 minuter, deklina-
tion minus 30 grader 16 minuter. Det
tycks stimma perfekt med Kingsleys be-
riakningar.

Direfter beskrev statsastronomen pla-
neternas dndrade positioner, i synnerhet
férandringarna i ytterplaneternas ligen.
Han underlidt inte att ge sitt erkinnan.
de av George Greens arbete,

— Gode Gud, dr han nu didr igen!
tinkte Kingsley.

Resten av sillskapet lyssnade emel.
lertid med intresse till statsastronomen.

Kingsley redogjorde for bearbetning.-
en av observationerna och utfrfgades av
de intresserade &ahorarna.

Weichart hade ju gjort en beridkning
av hur lang tid Molnet skuile behdva
for att forflytta sig till jord niirhet.
Kingsley utvecklade denna teo

— Ja, det blir omkring sjutt
der, men Molnet accelererar 2n
nir det ndrmar sig solen. Det
med omkring sjuttio kilometer :
den just nu, men nér det ndrmar
den kommer det att ha dkat has
till cirka Attio. Da tar det unge >
méanader. Med de uppgifter vi har ke
gora en uppskattning av materians
het i Molnet. Molnets volym &r grovt
riknat 1040 cm3. Massan dr ca 1,3X1030
gram, vilket ger en tithet pa 1,310-10
gram per cm3.

Det blev alldeles tyst i rummet. Tyst-
naden brots av Emerson.

— Det dr en ruskigt hog tdthet. Om
gasen kommer mellan oss och solen sa
blockerar Molnet solljuset helt och hél-
let. Det verkar som om det kommer att
bli vansinnigt kallt hir pa jorden!

— Det idr inte siikert, sa Barnett. Ga-
sen sjilv kanske virms upp si att het-
tan kan sila genom den.

— Det beror pA4 hur mycket energi,
som behdvs for att virma upp Molnet,
papekade Weichart.

— Och pi genomtringligheten och
hundratals andra faktorer, tillade Kings-
ley. Lat oss kalkylera energin som be-
hovs for att virma upp den.

Molnets massa 1,3 X1030 gram.

Molnets sammansittning férmodligen
viatgas, huvudsakligen i neutral form.
Energi for att hoja gasens temperatur
med T grader dr 1,5X1,3X1030 RT erg
dir R #dr gaskonstanten. L, — totala sol-
energin. Tid som krivs for att hoja tem-
peraturen:

1,4X1,3 X103 RT/L sekunder.
SHtEPRE=—W8I3NC1 0T T —2300, #Lit =
4%103% erg per sekund anger tiden till
omkKkring 1,2 107 sek, dvs ca 5 méan.

S4 innan gasen ir uppviirmd har Mol-
net redan hunnit passera oss. Med 80
kilometer i sekunden har det svept forbi
jorden pa omkring en manad. Det
verkar ganska siikert att om Molnet
kommer mellan oss och solen sid kom-
mer det att utestiinga solvirmen full-
stindigt.

— OM Molnet kommer mellan oss och
solen. Finns det nagon majlighet att det
inte kommer att goéra det?

- Ja, riitt stora méojligheter till och
med. Titta hiir, Hiir iir jordens omlopps-
punu kring solen. Hiir befinner vi 0SS
just nu. Och Molnet #r hiir borta. Om
det ror sig sA hiir rakt mot solen sh
kommer det att blockera solen. Men om

1 inana-
:',';llgen

Rérelserlktning
snett férbl solen

; D
~ ()Rl
Rérelseriktnin
Jordens bana rakt mot aolegn

Kingsleys skiss over det aktuella ldget.

4 T
Jorden®. Solen ’ )

Kingsleys skiss dver liget sexton ména-
der senare.

[l

Jorden N Solen

det ror sig sd hir kan det mycket vil ga
forbi oss helt och héallet.

— Fall (b) &r forstds bara ett exem-
pel. Molnet kan lika gidrna svepa forbi
solen och jorden pd andra sidan,

— En ytterst liten fordndring i has-
tigheten kan avgoéra om Molnet ska
triaffa eller g& forbi. Vilket det blir kan
man sia om forst om ett par manader
;ﬁir Molnet kommit nirmare, sa Mar-
owe.

Efter lunchen satt Marlowe, Kingsley
och statsastronomen pa Herricks kontor.
Herrick forklarade hur man ville ligga
upp den gemensamma rapporten.

— Jag foreslar att vi undertecknar
den alla fyra och att den sedan omedel-
bart tillstélls vara respektive regering-
ar. Kom ihag att det hela dr topphem-
ligt. Det &r olyckligt att s& manga re-
dan kénner till situationen.

Kingsley holl inte med Herrick.

— Varfor ska vi vetenskapsmin alltid
springa till politikerna som svansviftan-
de hundar s& fort det dr nadgot? Jag kan
inte inse varfér vi méste ha att gora
med folk som inte ens under normala
férhallanden kan halla samhillsmaski-
neriet igang. Ska politikerna utfirda
forordningar for att stoppa Molnet?
Kan de hindra att det stdnger ute sol-
ljuset? Om de kan det s& underritta
dem for all del, men ldamna dem annars
utanfor.

(Forts pa sid 42)
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EFTER DET SVENSKA FLYGVAPNETS "NYORDNING" SOM
SIALVSTANDIG FORSVARSGREN DEN 1 JULI 1926 RESTE EN
STUDIEDELEGATION TILL FOKKERFABRIKEN | HOLLAND. BESO-
KET GALLDE EN EVENTUELL ANSKAFFNING AV ETT JAKTPLAN,
FOKKER C V-D OCH ETT SPANINGSPLAN, FOKKER C V-E.

Under sommaren 1927 bestélldes fyra Fokker C V, tvd av
a typerna D och E. De fyra planen levererades under
er och erholl militdra beteckningarna J 3 respektive S 6.
Bida (yperna var forsedda med Bristol Jupiter VI-motorer pa
icG hic och skillnaden mellan jakt- och spaningsversionen be-
tod huvudsakligen i att den senare hade ca tre meter storre
spannvidd. De tvA J 3 (FV-nr 351, 352) och de tvA S 6 (FV-nr
31, 32) underkastades en omsorgsfull utprovning vid F 3
Malmen. Typen hade erkint goda flygegenskaper och utgjorde
en stabil plattform for olika spanings- och sambandsuppdrag.

Ar 1928 inkoptes ytterligare fyra Fokker C V-E (’Stora
Fokkern”) vilka levererades till F 3 (FV-nr 33—36) med be-
teckningen S 6. Ar 1929 inkdptes ytterligare sex Fokker
C V-D ("Lilla Fokkern”) vilka erhdll beteckningen J 3A
(FV-nr 353-—358).

Mycket snart fdndrades uppfattningen om Fokkerns even-
anvindbarhet som jaktplan, varfér J 3 och J 3A ombe-
tecknades till S 6A och dessa kom allts4 att anvidndas som
taktiska spaningsplan.

I januari 1928 sléts kontrakt med Fokkerfabriken angiende
licenstillverkning av typerna D och E vid flygvapnets centrala
flygverkstider pA Malmen (CFM, senare kallat CVM). Under
perioden 1929—32 levererades 24 st S 6 till flygvapnet (FV-nr
331—335, 371—379, 390—399), alla forsedda med brittiska
Bristol Jupiter VI-motorer pd 450 hk. Ar 1933 levererade CVM
ett plan av typen ”Lilla Fokkern” (Fokker C V-D), som erhsll
beteckningen S 6A (FV-nr 359). Aret dérefter levererades tio

Fokker C V-E, originaltillverkad hos Fokker, med svensk militar beteckning
S 6. Planet inkoptes &r 1927 och deltog sommaren 1928 i raddningsexpedi-
tionen efter det italienska luftskeppet ‘‘Italias’’ haveri. Planet flogs av
davarande lojtnanten Einar Lundborg och hade nummer 31. De tvasiffriga
koderna dndrades omkring 1929 till att omfatta tre eller fyra siffror.

Fokker C V-E, tillverkad vid CVM och férsedd med svensktillverkad
Nohab Mercury My Vi-motor. Planet betecknades S 6B och det avbildade
exemplaret med koden 3380 provades &r 1935 vid Férsokscentralen pad Mal-

men med s k Townendring. Normalt férekom inte dylik kylarinstallation pa
Fokkern. 7

3 Fokker C V-E med koden 3337 férsedd med Armstrong Siddely Jaguar-motor
pa 500 hk. Ursprungligen hade planet koden 34 och inképtes &r 1928. Be-

t«:ghningen var S6. Observera férsoksplanets annorlunda utformade land-
stall.

4 Fokker C V-E med beteckningen S 6 eller S6H om planet som detta med
nummer 4392 monterats pa flottérer. Typen tillverkades vid CVM och det

avbildade exemplaret tillhdrde F 4 Fréson. Markningen &r utford enligt 1932
ars bestammelser.

5 Svenska nationalitetsmarket bestdende av tre svarta kronor som antingen
malades direkt pa flygplanet (ljus grundfarg) eller pa vitt cirkelfalt
(mérk grundfarg). Denna typ av nationalitetsmirke anvindes 1926/27—
1937. Aven inom armé- och marinflyget fore 1926 anvandes kronmarket men
d& bade i svart och vitt samt ej pa cirkelformad botten.

6 Fokker C V-E, tillverkad av CVM, militar beteckning S 6B baserad vid F 3
och férsedd med koden 23 (Fv-nr 385). Planet har mérkning enligt 1937 ars
lt)ésaljamrg_elser. De (\f/:itaa) slc:sackbgnde? p& kroppen visafr att planet tillhor

e divisionen och att det flygs av gruppchefen i 2:a gruppen
(eller staliforetradare). 4 9N Al
7 a Speciella befalstecken. Samma som for 6 men gillande gruppchefen for

2:a gruppen inom forsta divisionen.

b Speciell befalsmarkning. Ménstret visar att flygplanet flygs av gruppche-
fen | 1:a gruppen (divisionschefen) inom andra divisionen,

¢ Kronmarket enligt 1937 &rs bestammelser. Ar 1240 tillkom en gul ring
kring nationalitetsbeteckningen.

7 S6B numera bevarad vid de flyghistoriska samlingarna pd Malmen. Planet
har Fv-nr 38 och markningen ar enligt 1944 &rs bestammelser. Observera
att forarplatsen forsetts med uppfallbar blindfl ghuv och att avgasréren
forl;ir}glz(t,s thr att eliminera faran for koloxldfdrgl’tnlng da planet flygs med
uppfa uv.

N

s 6 Text BO WIDFELDT
: Teckningar BIORN KARLSTROM

licenstillverkade ''Stora Fokker” (Fokker C V-E) forsedda
med svensktillverkade Nohab My VI-motorer pad 600 hk. Des-
sa plan erholl beteckningen S 6B (EFV-nr 380—389) och var
de sista av typen Fokker CV som byggdes vid CMV. Totalt
49 Fokker C V fanns under &rens lopp i flygvapnet varav de
14 forsta tillverkades i Holland och resten hidr hemma.

Fokker-planen tilldelades ¥ 3 (Malmen) och F 4 (Froson).
De anviindes friamst i samverkan med armén och flygspanaren
var oftast rekryterad fran denna forsvarsgren. Fokker-planen
tillhérande F 4 flogs sommartid med flottérer (S 6H) och vin-
tertid forsdgs de med skidstéll.

Sommaren 1928 deltog ett av F 3:s Fokkerplan i flygvapnets
riddningsexpedition till Spetsbergen efter det italienska luft-
skeppet "Italias" haveri i Norra Ishavet. Planet (F'V-nr 31),
som fordes av davarande l6jtnanten Einar Lundborg, rikade
vid en landning p& ett isflak under sjélva rdddningsuppdraget
sld runt. Fokkern blev si ramponerad att den fick kasseras.

Ar 1939 skiinktes tre S 6B till finska staten och de anvéindes
under vinterkriget 1940.

I de historiska samlingarna i Linkdping finns en CVM-till-
verkad S 6B bevarad. Detta plan &dr fortfarande i flygbart
skick.

DATA OCH PRESTANDA:

Typ S S 6A S 6B

Motor lupiter VI Jupiter Vi Nohab My VI |
Effekt 450 hk 450 hk 600 hk ;
Spéannvidd 15,30 m 12,50 m 15,30 m

Langd 9,44 m 9,50 m 3,50 m

Hojd 3,50 m 3,30 m 3,50 m

Vingyta 40,20 m? 28,80 m? 40,20 m?

Maxfart 200 km/tim 227 km/tim 230 km/tim

Marschfart 180 km/tim 190 km/tim 190 xm/tim

Flygstricka 1000 km 900 km 900 km

Stighastighet 2000 m/10 min 2000 m/5S min 3000 m/10 min
Topphéjd 6200 m 6 000 m 5700 m

Tomvikt 1300 kg 1500 kg 1 565 kg

Flygvikt 2 135 kg 2400 kg 2 270 kg

Bevapning 1 st rorlig 8 mm ksp terad | sp itsen -+

eventuellt 2 st fasta 8 mm ksp
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Funderar ni pa att
bygga en bat nu i vin-
ter? Vi presenterar
4 har sju familjebatar
fran sma snabba day-
cruisers upp till stora
och rymliga ’som-
marndéjen pa sjon’.
Samtliga finns som
ritningar for amator-
bygge och kan rekvi-
reras fran TfA. Var
ritningsservice san-
der f 6 prospekt med
narmare uppgifter om
sa 6nskas. Teckning-

ma skala och gor det
alltsd mojligt att gora
direkta jamforelser
mellan de olika ba-
tarna. Detta galler
aven inredningsdetal-
jerna.

Text STIG SANDELIN

Teckningar THORE THORESSON

y TfA-KRYSSAREN &r dubbelruffad, mater
’ 7.5%2.5 m. Ritad for Gétas 12 hk-inombor-
1 dare och gor 6 knop. Kan férses med rig
for stddsegel. Byggs |1 10 mm plywood,
& byggtid ca 1000 timmar. Ritningen kostar
‘.‘ 51.—. Har &ven byggts som motorseglare.
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arna ar utforda i sam-

| UTO &r 6,5 m lang och 2,3 m bred och kan
. forses med inombordare eller Inu-drev. Gor

i

S AT

Tva Bahama 21 stillde upp | fjolarets Roslagslopp.
Detta ekipage kordes av Pierre Stekimeyer och
“'depabilden™ frdn Uregrund ger en god uppfatt-
ning om béatens storlek och utrymmen.

Bahama 17 ar den minsta av TfAs motcibatar med
overnattningsméjligheter. Gar extremt r i krabb
sjo, ar liten nog for att kunna byggas &dven i tex

sma garage eller bodar. material som plywood.

BAHAMA 21 miéter 6,3X2,2 m, har en V-
form pa 25 grader. Avsedd fér inu-drev och
kan forses med ett eller tvd aggregat. Gor
ca 45 knop med tvd Aquamatic qa 138 hk.
Byggs | 12 mm plywood. Byggtid ca 400
timmar. Ritningen kostar 130:—.

ca 30 knop med 125 hk. Byggs i 10 mm
plywood och byggtiden beréknas till ca
500 timmar. Léttbyggd och snabb. Ritnings-
pris 48:—. Har goda utrymmen ombord.

TfAs KABINBAT har djupt V och och langs-

—
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BAHAMA 17 mater 5,2X2 m, har 20 graders
botten-V och kan byggas antingen f%r inu-
drev eller snurror. Gér 20 knop med 40 hk
snurra. Byggs | 10 mm plywood, byggtid ca
250 timmar. Ritning kostar 90:—. Minsta
baten i serien.

NORRSKAR har 24 graders V-botten och
méter 6,8%2,6. Kan forses med en eller tva
inudrev och gér ca 22 knop med 110 hk.
Byggtid ca 700 timmar. Bordldggning i 12
mm plywood. Tvavéningskojer kan arrange-
ras i ruffen. Ritningen kostar 175:—.

1
)
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SKARPO mater 5,6X2.2 m och ar den mest
lattbyggda i serien. Byggtiden ligger mellan
?hendu steglister, mater 56%2,3 m och kan 350—400 timmar. Byggs i 8—10 mm ply-
6rses med antingen inudrev eller utom- wood. Gor 27 knop med 50 hk motor. Pas-
bordsmotor, Gor 15 knop med 30 hk snurra sar for 30—100 hk snurror. Ritningspris
och 33 knop med 110-héistare, Byggtiden 40:—., Oms tillkommer pa alla ritningar.
uppskattas till 800 timmar, Pris 155:—.

ar ocksd ett utmérkt exempel pd
fa fram mycket eleganta former &ven

ust nu byggs det manga batar i kil-

lare och garage litet varstans i vart
land. Vintern #r n#émligen hogsisong
for amatdrbygge och det #dr inte fA
batentusiaster som 16ser sitt batpro-
blem genom att bygga baten sjilv.

Det finns ocksd ménga som giirna
skulle vilja sitta ighng och bygga.
Genom att bygga sjdlv spar man ju cn
hel del. Drombéaten pa batutstillningen
kostar kanske 20 000:—, men en hel del
av det priset ligger di pa arbetstid och
forsiljningskostnader. Den som bygger
sjdlv klarar sig med materialkostna-
derna. Han satsar istillet sin egen ar-
betstid — troligen dock betydligt flera
arbetstimmar dn den skicklige batbyg-
garen behdver géra med sin erfarenhet
och sina maskiner — och di han ocksa
slipper grubbla p& affirsrérelsernas
vinstproblem s& blir resultatet en billig
bat. Det dr dessutom roligt att bygga
sjdlv, att se nagot viixa fram under ens
héinder och s& smaningom se sin egen
skapelse fidrdig och fullindad.

Det finns alltsi mycket som talar
for att bygga baten sjdlv. MAnga drar
sig emellertid for batbygget helt en-
kelt ddarfor att de inte tilltror sig den
héndighet som dr nédvindig. I det fal-
let ska man nog sla fast att batbygge
har en hel del olika svarighetsgrad.
Det kriaver atskilligt att bygga en bat
med kravell- eller klinkbordldggning
och risken for dolda fel och missar ar
stor nédr det giller bygge i glasfiber-
armerad plast. Ddr krdvs bade hén-
dighet och stor kunnighet for att klara
uppgiften.

Faktum #r emellertid att ett bat-
bygge inte krdver nagon langt driven
héndighet och verktygsskicklighet un-
der forutsittning att konstruktionen ir
tillrédttalagd for amatérbygge. Den mo-
derna marinplywooden underlittar
ocksd i hog grad bygget — fogarna

blir f4 dA man hela tiden arbetar med
stora byggelement. Det ska ocksa slis
fast att plywooden av i dag dr ett for-
niamligt material — langt béttre #n
vad méanga tror. Limningstekniken har
fullindats under senare Ar och modern
batplywood édr s& motstdndskraftig att
den tal att kokas i bortat hundra tim-
mar. Den dr ocksd bade stark och litt
— marinplywood anvinds darfor ocksa
i manga baAtar som stiller upp pa de
harda havsloppstidvlingarna.

I TfAs ritningsservice for amator-
batbygge ingar i dag 20 ritningar som
omfattar praktiskt taget alla slags bét-
typer fran den lilla snabba racerpojk-
baten upp till en stor kryssarkata-
maran. Den populéraste — och kanske
mest méangsidiga och anvdndbara —
baten dr dock den medelstora Gvernatt-
ningsbaten, kabinbidten eller day-
cruisern som i ménga fall fir utgdra
den batintresserade familjens alterna-
tiv till sommarstugan. TfA har under
arens lopp lanserat sju siddana ”’som-
marndjen’ till sjoss och de har byggts
i mycket stort antal. Samtliga dessa
béatar har ritats av kdnda batkonstruk-
torer.

Ménga av vara batar har en intres-
sant forhistoria. TfA-kryssaren bor-
jade egentligen som ett husbatsprojekt.
Vi ville ha fram en mycket rymlig bat
med prisbillig motor och detta visade
sig vara betydligt mera komplicerat &n
vad vi rdknade med. Flera batkon-
struktdrer varnade oss for att ta fram
en husbat med tanke p& de uppenbara
risker som vida vatten och blasiga
svenska somrar innebar. Husbaten av-
skrevs. Lage Eklund ritade istdllet en
typisk deplamentbat, en ldttdriven bat
med imponerande utrymmen »under
tak” och nar det gillde sjoegenskaper-
na blev den husbatens raka motsats.

(Forts pd sid 36)
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TEKNIK FOR ALLA

Ritningsservice

Ldngd: 4,50, Bredd: 1,60
Botten-V: ca 20°

Material: marinplywood,
8/10 mm

Rekommenderad effekt:
20—-65 hk

Byggtid: ca 100 timmar
Konstruktor H Rosenbaum

Tredje baten i TfAs védlkanda

Bahama-serie. Bahama 15 &r en

oppen, fordackad, snabb bat som passar bade nybérjaren och
den som vill kéra turistbatslopp. Den &r lattdriven med mindre
motorer och god fér 35 knop med 45—55 hk. For utbordare re-
kommenderas hégst 65 hk, med inu-drev upp till 80 hk. Modern
djup V-form ger mjuk gang i sjé och den robusta konstruktionen
bidrar till stor livslangd. Aven en oerfaren batbyggare kan bygga
Bahama 15, som bestar ay f4 men robusta delar och darfér ar

lattbyggd.

Ritningen omfattar Gversiktsritning i skala 1:10 och spant- och
akterspegelritning i full skala. Byggnadsbeskrivning ingér. Ba-
hama 15 beskrevs i TfA nr 25/26 1967 (Ni kan rekvirera num-

ret).
RIKTPRIS: 50:— plus oms.

BYGG

NU — BLI BATAGARE

SOMMAREN 1968!

JAG VILL BORJA BATBYGGET
NU

Var god s&nd mig omgéende
mot postférskott+ porto ritning
nr 86.

LYY ooocsnonnaansnonnonsaoacdomion
BOSTAD R . corl e ol eeelae sotoiese G0
POSTADRESS ........ 050 TfA 1-68

Frankeras
ej. TfA
betalar
portot
ity L]
férsdndelse
Tillstand nr 237
Stockholm 3
TILL
TEKNIK FOR ALLA
RITNINGSSERVICE
BOX 3137
STOCKHOLM 3
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VILKA DX-PROGRAM?

En sammanstiillning av tillgiing-
liga uppgifter ger vid handen att
28 radiostationer sinder DX-pro-
gram pd engelska eller svcnglm.
Av dessa ska ett antal redovisas
hiir. De som iir upptagna kan
horas med acceptabel styrka i
Sverige. Viglingder kan inte
uppritknas av utrymmesskiil, vi
hiinvisar till WRTH och DX-tid-
ningarna.

MANDAGAR

Radio Berlin International (eng-
elska) 17.00, 18.30, 20.15, 21.15

Radio Portugal 15.00, 19.30, 22.00

Radio Bucharest 20.30

Radio Warsaw (engelska) 22.30

TISDAGAR

Radio Sweden, alla siindningar

Radio Budapest 22.30
ONSDAGAR

HCJB (engelska) 1l:a och 3:e
veckan 10.30

Deutschlandfunk -21.50

Radio Prague 13.00, 20.00

Radio Bucharest 20.30

Radio Denmark 14.05, 16.05,
20.35
TORSDAGAR

Radio Nederland 15.30, 20.00,
21.00, 22.00

BBC 13.45

Radio South Africa 18.20, 19.20,
20.20

Radio Kiev 4:e veckan 23.30
Polens Radio (svenska)
FREDAGAR

Trans World Radio Bonaire
13.05, 22.00

Radio Sofia 20.30, 22.30

Radio Finland 22.00

ICJIB (svenska) 1:a veckan 21.30

BBC 22.00

NOREA Radio (norska) 18.00
LORDAGAR

Swiss Radio 10.30, 12.30, 14.30,
16.30, 20.15

Radio Berlin International
(svenska) var 14:e dag

Radio Canada 19.32, 22.15

Radio Denmark 11.15

Radio New York Worldwide
(WNYW) 18.35

Deutschlandfunk (svenska 21.50
SONDAGAR

Radio Australia 08.30, 14.00,

Radio New York Worldwide
20.35
Flera tider iin de angivna finns,
men de ur svensk synvinkel biista
har valts.

TR

Denne krullhdrige och bevingade
halldman sénde en Julhdilsning fran
Radio Ecuatorial | Rlo Munl.

Vér man | Luanda,

Radio Malaysia Sarawak kan héras
pad 4950 och 5037 kHz omkring kI
15.30. Har syns radiohuset i Kuching,

TROPIKBANDET | NM?

Malmé Kortvigsklubb stir som
viird for 1968 ars SM och Lands-
kamp, vilka bigge gir den 22—24
mars. I ett brev till DX-Allian-
sen har MKVI anhillit om att
genom remiss till anslutna Klub-
bar fi besked i frigan huruvida
iiven stationer i 60-metersbandet
kan vara med i Lands
Anledningen till denna i
ir tidigare praxis, aft i
tioner pi hogre viglingd
meter ska tas med i DX tivling-

ar. _

TFAE har i sitt
stillt sig positiv till
Genom att idven static
metersbandet kan anviindas,
kommer tivlingen siikest att bli
trevligare genom ett siorre sta-
tionsurval. Denna stimulans kan
behiovas i dessa tider,
set for DX-tivlingar
vara nedidtgiiende. A
att mianga DX-are stiil
tiivlingen pi detta siit{
men niir det giller lan
har det inte samma {
DX-are som stiller upp i Lands-
kampen iir de tivlande linder-
nas mest kvalificerade och de
har med all siikerhet tropikban-
den pi sina mottagare och iir
hemmastadda pd dessa band.
Dessutom kan man pelka pid, att
antalet trafikmottagare  Dbland
DX-are pi de senaste fem dren
har okat avseviirt.

Den som inte har tropikband
pi sin mottagare eller har di-
liga tropikband, kan i alla fall
vara med i resp lands nationella
miisterskap, dir endast stationer
under 50 meter deltar,

remissvar

faller
rgnumentet
Js utanfor

et E 2 SO, :
Rapporter frdin ABC:s hemmaservice
besvaras med detta kort, Perth 6 140
kHz och Brisbane 4920 kHz &r de
vanligaste.

TAVLINGSTROTTHET 4

Hostens DX-tiivlingar gick di-
ligt for arrangoérerna. Bara en
tivling, SM, lyckades samla dver
100 deltagare, trots att prissam-
lingen var fin och tivlingen viil-
arrangerad. Ovriga har pendlat
omkring 50, vilket iir forfirande
diligt. Kan man tyda detta som
en allmiin tivlingstrotthet, antalet
DX-tiivlingar i hostas var kanske
for minga? Eller ligger orsaken
i bristande information bland vi-
ra yngre hobbyutovare? I si all
vill TFAE dra sitt stri till stac-
ken och ge en kortfattad infor-
mation om denna trevliga gren av
vir hobby. Till virens SM och
Landskamp vill vi se massor av
'I‘l“,:\l'}-m(-dlomnmr bland deltagar-
na!

Principen fir tivlings-DX i den
"skandinaviska' stilen iir “"k.“l'
Ett varierande antal rxldinstqfl"‘
ner deltar med program. Anting-
en kan programmen vara special-
program med hiilsningar til} del-
tagarnn cller besthi ay en in-
spelning  frin  tiivlingsledningen,
cller ocksd iir det ett reguliir
program. Vilka program det gl
ler att aviyssna och pi vilka fre-
kvenser de kommer blir deltagor:
na informerade om nfigra daga¥
innan tiivlingsdagen, forutsatt nt
man i stipulerad tid betalat in
den ofta facila startavgiften. l'"_"
att ha framgiing giiller de att 1

nGotiar Poceun”
redio - station

- FREE RUSSIA"

wganisationens radiostation
sodnoja Rossiia’ verifierar med
OSL-kort, vilket visar vilka pri-
it férhdllanden stationen forst
srererade under.

dan di kolla de siindningar som
ska avlyssnas, si att man med
iitthet hittar stationen pd  tiiv-
iingsdagen. Ibland hiinder det att
tider och frekvenser iindras efter
det att tivlingsproiokollet distri-
buerats. Visserligen brukar sta-
tioperna strykas i tiivlingen,
v inte ailtid. Det iir idiven av
i forvig veta vilken
hiirs biist. Fram-
ofia i forberedelser-
dan tivlingsprogram-

3 ska man forsoka
inga programdetal-

zt. Vad som riitknas
ndetalj meddelas i tiv-
gierna.
¥n fordel ir det om man har
tillging till bandspelare. Hiirige-
noin kan man efterit i lugn och
ro plocka ut programdetaljer som
kanske inte hunnit uppfatta,
Tivlings-DX ger ofta ovanliga
ser, Vilken gammal tiv-
lings-DX-are kan glomma det SM
di svensk folkmusik, annonserad
pi tre sprik, hordes med god
styrka over Radio Cuzco och Ra-
dio Reloj? Eller di Radio May-
rink Veiga siinde ett specialpro-
gram pii svenska?

De stationer som deltar iir av
viixlande svirighetsgrad. De allra
flesta iir litthorda, medan ett par
svirare brukar forckomma for att
fiillla uslag. Det ska dock pipe-
kas att vissa "liitta” stationer
ibland hirs mycket diligt under
en tivling och kan bli utslagsgi-
vande. Det giiller alltsi att inte
ge sig om man inte lyckas hora
en station.

Det iir inte bara iira man kan
vinna i tivlingar, fina priser loc-
kar. Utlandsresor, radiomottaga-
re, pokaler och olika souvenirer
frin de deltagande radiostationer-
na ir exempel pd priser som bru-
kar forekomma.

Den 22—24 mars iir det dags for
SM och Landskamp i en och sam-
ma tivling, arrangerad av 20-irs-
jubilerande Malmé  Kortvigs-
klubb. Du som aldrig tidigare
dcltagjt i nigon DX-tivling —
boka in detta datum for ditt for-
sta forsok!

TFAE-7192 Ingemar Persson | Arbrd ar
18 &r gammal och studerar vid Bollnds
Fackskola, el-tekniska linjen. Motta-
garen {ir en Japansk transistormot-
tagare pd vilken Ingemar fitt 54 sta-
tioner i 36 linder verifierade. Antenn-
[3rstirkare och kristallkalibrator tillhér
utrustningens finesser.
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TFA-KRYSS 24: Forst dppnade ratta I3sning
hade Inséints av Kenth Ebenhart, Adelgt 14,
Kalmar, och 50 kr blir priset. 25 kr var vann
Leif Knutsen-Oy, Aluddsvg 6, Stockhglm K,
samt Bo Larsson, Engelbrektsvyg 9, Djursholm.

>

TF
kr'ysAs.

Vi delar ut ett forstapris pa 50 kr samt tvA priser pa
25 kr. Insand krysset ifyllt eller en avskrift tillsammans
med tdvlingskupongen nedan till TEKNIK FOR ALLA,
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TFA-KRYSS 2.
Lagraﬁngen ska vara oss tillhanda senast den 31 januari
1968.

Kupong till TFA-KRYSS 2
Titel sty s, e

Namn . . v

Bostad iy s

P )

Postadress
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LUFTKATASTROF? (rorts fr sia 21)

Nér bestimmelserna om
avgasrenare triddde i kraft i
USA maste man lagga stor
vikt vid kolviateutsldppen pa
grund av smogrisken. Har &r
ddremot koloxidproblemet
viktigast. Avgaserna anses
svara for ca 65 9 av den
totala luftféroreningen, vev-
husgaser ca 25 9% och brins-
leavdunstning for ca 10 %. De
flesta bilmodeller har redan
effektiva anordningar for
vevhusventilation och av-
dunstningsskydd kommer.

Betriffande avgaserna &r
problemet vidrre. De forsta
avgasrenare som kom i USA
(Kalifornien) anslots direkt
till avgassystemet och var av
typen “efterbrinnkammare”
eller katalytiska renare. Pri-
set var hogt och driftsdkerhe-
ten dalig. Chrysler anvander
ett system som bygger pa
mager forgasarinstdllning
och senare tédndning under
tomgdng och motorbroms-
ning, medan GM och Ford
anvander luftinbldsning ome-
delbart efter avgasventilen,
diar en viss efterforbrédnning
sker tack vare den hoga tem-
peraturen.

Alla dessa system har sina
nackdelar. SA& sméningom
uppstod darfor en viss miss-
tanksamhet hos amerikanska

bilister: ménga kopplade ur
anordningarna i smyg. Dér-
for bor man i stillet angripa
problemet genom att gora
sjilva forbranningsforloppet
i motorn effektivare. PA s&
satt kan man fa renare avga-
ser och pa kopet fAr man batt-
re ekonomi. Det finns flera
viigar att gf. Storsta effek-
ten far man om magrare
bransle/luftblandning an-
vands, d& minskar bade kol-
oxidhalt och kolvitemingd
kraftigt. Direktinsprutning
ger mojlighet att styra for-
brianningsforloppet exakt, och
man far god effekt om bréns-
let forgasas helt genom for-
varmning och insugningska-
naler, som ger kraftig virvel-
bildning. Genom att undvika
alltfor hoga vakuum i insug-
ningsroret under motorbroms-
ning kan man minska Kol-
viateutsldppet.

Sarskilt Volvo och Volks.
wagen har géitt i spetsen for
en utveckling som kan leda
till att arbetet for renare av-
gaser samtidigt ger effektiva-
re och bittre motorer. Volvos
system visar vi pa skissen
och Volkswagen har som be-
kant infort ett avancerat sy-
stem f6r direktinsprutning
pa sina 1600-kubikare. Minga
problem A&terstir dock att 16-

sa som overhettningstenden-
ser och okat servicebehov.

Men problemet med bila.v_:
och dess foregingare AIno
ter och gatuplanering. Hop-
kord, ryckig trafik med KO-
bildning i trAnga gator méste
alltid ge hoga fororeningshal-
ter. Hastighetsgrinsen 40
km/tim i stad dr exempel pa
en faktor som forvirrar av-
gasproblemet: den har visat
sig ge ett mycket ofordelak-
tigt kormonster. En kon-
struktion som lovar gott for
framtiden #r gasturbinen.
Den kan koras med mycket
magra blandningar och ger
da laga fororeningshalter.
Kanske detta kan leda till en
renissans for gasturbinen
som bilmotor?

FARLIGT BLY

Blyféreningar i bensinen
for att hoja knackningsbe-
stindigheten har anviints &n-
da sen 1923 i USA. Mycket av
blyet (tetraetyl- och tetrame-
tylbly) avgar med avgaserna,
i Stockholm sprids t ex 500—
650 kg bly per dag. Sirskilt
organiska blyforeningar &r
mycket giftiga i storre doser,
och det virsta dr att ca 2/3
av det utsldppta blyet héller
sig svidvande i form av smé
partiklar som absorberas i

lungorna. Fil lic L Danielsson
i Naturresurskommittén an.
ser att vi redan nu féar i oss
sa mycket bly att totalfor.
bud mot bly i bensin vore be.
fogat.

Det #r emellertid inte si
enkelt att helt avsti fran
blyet. Sénkt kompression i
motorerna skulle tillata min.
dre blyinblandning, men di
far man i stédllet simre for.
prinning och okad halt av an-
dra fororeningar. Man kan
framstilla hogoklanizg blyfri
bensin, men da far raan rik.
na med en prisokning p& mel-
lan 3 och 4 ore/liter moj-
lighet vore att anvirnra meta-
nol fran cellulosaindustrin
som oktanhdjande iaedel i
stillet for bly. Mé&nga har

stillt sig - tveksamma, men
vi tror i alla fall ati den ut
vigen borde provas. Bl a
skulle man p& det sitiet kun.

na minska O6verhetiningspro-
blemen, eftersom sprit kyler
motorn effektivt.

VAD FAR REN LUFT KGSTA?

Den fragan dr svar att sva-
ra pa, sidrskilt som man inte
vet exakt hur farliga luftfor-
oreningarna #r. Hidr som pa
manga andra omréden har
grundforskningen forsum-
mats. Hygienikerna kan inte

svara exakt pa vilka halter
som kan tillaitas. Man miss-
tinker ocksd att verkning-
arna kan bli svarare nir fle-
ra luftféroreningar upptra-
der pi en gang.

Det biista vore givetvis om
minniskan kunde fa tillbaka
den friska luft hon andades
en gang for tva hundra ar se-
dan innan industrialiseringen
borjade. Men detta &r ba-
ra en onskedrom. Nu far vi
betala vad vilstadndet kostar,
ol forsiimrat hél-
for alla i indu-
aller med stora

i Juftrenande

elly dyrt att fA an-
] i alla fall

‘ening kom-

kraftiga hy-

ch om man an-

griper itiga bensi-
nen insporterna

att fordy
nom i p
dan a1 g

vardsproblem samtidigt, t ex
kvicksilverutslippen, s& for-
stdr man att samhillet star
infor en svar uppgift, Det gil-
ler nog att skynda pa, for
vissa amerikanska experter
har redan borjat tala om
skyddsmasker och kupoler
over storstiéderna. O

i

Text KIELL SAMUELSSON
Foto BENGT WESTLUND
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KATALOG

Modellflyg ® Modellbatar
Radiokontroll © Motorer
Modelljarnvagar ® Miniracing
Plastmodeller ® Byggmaterial

X, SE|MO 7

hobbysortiment
Utover jatteprogrammet av Modell-
flyg och Batmodeller finner Ni i
KATALOG Nr 15 ett intressant urval

AN

\

No 15

ec-‘a‘— av det basta marknaden bjuder i
sP er PLASTMODELLER — MINIRACING.,
ta\og , exklusiva MODELL-LOK och VAG-
ka ern- NAR - BILMODELLER for samlare
kupong och mycket mera.
Se Kop katalogen hos modellhand-

laren eller skriv efter den jdag!

. Stora Modellkatalogen No 15 . - ?2(5) 5177, 4 £ ,I”[ﬂjfﬂl

.. SCALEXTRIC1/32 ..........

l ... SCALEXTRICSUPER 1/24 ... 1:= MODELLFLYCINOUSTAY/
.. FROG Plastmodeller ... .. .... I STORGATAN 25 MALMO C

l,..MlNlCHOBiIbanorv. AR s LA -

I .. TRIANG/HORNBY HO t3g. .. .. 1:50 Betala med frimarken I
... PYRO Plastmodeller . . . 150

l  RUSSKIT slotracing 1/24 <+~ 1:50 Namn: + 1. |

STROMBECKER slotracing . . .. 1:50

I Arnold Rapido t3g 1:160 “N” .. 1~ adress: I

l . FLEISCHMAN TagHO. . ...... 1~ I
- POCHERTagHO. ... ..... 1= postadress: . . TFA 2/68

I FULGUREX/TENSHODO Tag HO 5:75 I
% 8§ ¢ * % R ® 0 0 0 B 00 0 ) B |
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Forebilden for skrovet hidm-
tade Lage Eklund nédmligen
fran Blekinge-ekan, en av de
sjodugligaste allmogebéatar
som byggts i vart land.

TfA-kryssaren var dock
som deplacementbat ritt
laingsam och sdvlig. Nista
steg blev ddrfor den planande
kabinbaten. Ake Sundstedt ri-
tade da forebilden till den bat
som i dag heter Skarpo, en
lattplanande ochr mycket latt-
byggd kabinbat som gar
snabbt dven med ringa mo-
toreffekt. Den var tdnkt for
utombordare och snart kom
ockséd en nagot storre version
for inu-drev eller inombords-
motor, Uto.

Béada dessa Dbatar har
ganska flackt botten-V och
borde teoretiskt sett g& tidm-
ligen stétigt 1 sjon. I sjilva
verket gar de forvanansvirt
mjukt, ndgot som i inte ringa
grad beror pi att den "van-
liga” V-bottenbiten fatt ett
daligt rykte. Det var nimli-
gen just den typen som miss-
handlades ay alla de klapare
som blev ”batkonstruktérer”
over en natt di en mingd fir-
mor, som aldrig sysslat med
batar, plétsligt hoppade in i
branschen. Det &r inte bara
V-vinkeln som avgér utan
ocksad hur baten konstruktivt
sett dr avvigd, Bade Skarpd

och dess foregangare Alng

VAL) BATEN — OCH . . . crorts sr sia s3)

har korts i ganska hart vé-
der och visat ndstan foérva-
nansvirt goda egenskaper
med tanke pa bottenformen.
Skarpé och TUté &r ocksa
mycket lidttbyggda.

Nir den djupa V-botten
slog igenom lanserades Vig-
gen, eller TfAs kabinbat, som
baten nu heter. Den ritades
av Harry Becker och var den
forsta TfA-bidten med ldngs-
giende sprutlister av Ber-
tram-typ. Becker gav baten
en “bruten” V-botten, dvs
botten var uppdelad i tva
lingsgadende strak. Resultatet
blev en fin kompromiss mel-
lan mjuk gidng och krav pa
bara mattlig motoreffekt.
Som plywoodbat iir den
mérklig — vi har aldrig sett
en sddan bat som har s mju-
ka linjer. Den som talar om
att plywoodbatar ser ut som
lador bér titta pi denna bat.

Med Norrskir inleddes
samarbetet med en ny bét-
konstruktér, Halvor Rosen-
bsum. Denna valdiickade
bjiisse verkar niistan kusligt
hég nir man tittar pa rit-
ningen, men héjden krymper
faktiskt visentligt niir béaten
kommer i sitt riitta element.
En djup V-botten ger natur-
ligtvis baten ett djupt skrov
och vill man bilda sig en upp-
fattning om hur baten ser ut
i sj6n s& far man téinka Sig

att vattenlinjen gar i héjd
med sittrumsdurken.
Bahama-batarna kom i fjol
och de dr offshore-inspirerade
daycruisers, moderna, elegan-
t'fx.. batar med djup V-botten
for hog fart i gropig sj6. Den
lilla Bahama 17 4r bara nag-
ra decimeter ldngre in den
vanliga 6ppna sportbaten men
har dnda skyddat sovutrym-
me under rufftaket. En be-
hindig bat, lagom stor for
att transportera pa trailer
utan besvdr och #nda fullt
tillrdcklig fér weekendturer
med 6vernattning i baten.
._Bahama 21 & — anser vi
sjdlva — en av de finaste ba-
tz.n' som kom fram i Sverige i
f_]ol och den har ocksi verk-
ligen visat sig halla mattet.
Halvor Rosenbaum kérde sin
Bahama. frin Ornskéldsvik
tl{l_ Stockholm i hart vider,
stillde upp med den i Ros-
lagsloppet . och Getingloppet
och genomférde tdvlingarna
med gott resultat. Dessa ba-
tar gar ocksad utmiirkt med
motorer i mellanregistret.
_Samtliga ritningar #r ut-
férda i skala 1:10 och i de
flg'sta fall finns detaljer i
storre skala. Till ritningarna
i Bahama-serien, Norrskdr
och TfAs kabinbat levereras
Spantutslag i full skala. For
Ovriga batar ges spantmatten
1 maéttabeller. Byggbeskriv-
ning ingar i samtliga fall. O

ranrsassens o sz

e e

RRC — Airfix, som numera den vil-

kinda pionjdren inom engelsk mini-
racing heter, har presenterat en Chapar-
ral 2 C i skala 1/24. Bilen, som mest dr
kénd for sina insatser pAd de amerikan-
ska banorna, dr vilkdnd for de flesta
miniracingentusiasterna.

Bilens kaross #&r tillverkad i hard
vakuumformad plast, som verkar tim-
ligen stryktalig och kraschsidker. Den
ar lackerad i en morkt bla féarg samt ut-
rustad med diverse kromdetaljer som
backspegel, stortbage och avgasror.

Chassit dr byggt med motorn som bé-
rande del med fyra stycken aluminium-
plattor monterade parvis pd var sin
sida om motorn. I dessa plattor sitter
framvagnen fédstad med hjidlp av tre
skruvar.

Framvagnen fungerar enligt Aker-
manprincipen och #r tillverkad i plast
och ger ett ndgot klent intryck.

Pickupen #ér bade djup och bred och
ger bilen sidker ging i kurvorna.
Framdicken édr utférda i 1 tums stor-

DATA | KORTHET

Dick fram: hirda 5 mm

Diick bak: mjuka 8 mm

Pickup: Teflon

Filgar: svarvad aluminium
Chassi: aluminium, motorn som
birande del

Lagringar: kullager

Motor: MRRC-slimline

Sparvidd fram: 73 mm

Sparvidd bak: 76 mm

Utvixling: 3:1

Drev: missing och aluminium
Kaross: vakuumformad plast, mdlad

lek och ritt s& breda samt utrustade med
vildigt snygga fdlgar, som tyvirr mer
liknar Ferraris &in Chaparrals.

Motorn &r en trepolig modell av den
typiska engelska &ppna "slimline”-mo-
torn garanterad for 30 000 varv i minu-
ten och utrustad med kullager i bidgge
lagringspunkterna.

Dreven dr s k Berveldrev, pinjongen
av missing, bakdrevet av aluminium.
Dessa drev méste vi ge mycket berdm,
de loper verkligen friktionsfritt och var-
je tagg tycks nistan vara slipad for
exakt passform.

Bakaxeln dr lagrad i tva kullager, som
verkar vara av hdg klass och 16per myec-
ket bra #ven de.

Bakhjulen dr breda svampgummidick,
som ger ett tillfredsstéillande grepp pa
sdvil klubbanor som pé de flesta typer
av hemmabanor.

Bilen gjorde vid bantesten ett sédkert
och stabilt intryck och bor passa den
som just ska borja kora pa klubbanor,
da bilen bor fungera ritt s bra bide pa
hemma- som bortaplan. O




- ekerhjul - med - fyra
tums' Pirelli-déick.. Kylaren, &r
specialgjord i méassing, och gril-
‘en gravsten | marmor
inskriptionen "Fédd 1367,
"d'..?'n-_ a i 4

"~S_bm;-1drag§ter hor Drag-u-la
uppges. visserligen till 300 km/

im, men den lér behdva en bra
bit Jingre #&n den sedvanliga

n Sverst visar bakvagnen med den strom-
R:]tea!lcl::illlgf!e vindrutan, som gdr bilen en. aning
snabbare. Mannen som knabdjer vid bilen pd bilden
under ar en av skidespelarna i The Mun'stenda-;
monstret @r ur filmen "Vik hddan, monster”. Neu
> filmning pa tivlingsbanan. Munster Coach gdrs klar
for koming medan Drag-u-la vantar.

na ricker for en imponerande
start med moln av. gummirdk
" kring? bakddcken och’ en acce-
_ leration som ingen standardbil
ir - kan &stadkomma, ;
For att ytterligare understryka
< kyrkogdrds- och monsterstam-
* ningen har avgasrdren arrange-
rats sa att de liknar orgelpipor.
Strilkastarna och bakljusen i
antik stil matchas av spindlar i
massivt. silver som navkapslar.
Bilen ar givetvis inte avsedd
for"trafik, utan har uteslutande
anvénts for filmning ‘och: utstall-
ningar. Monsterflugan i USA har
tagit sddana for oss ofattbara
proportioner att det't o/ m ges
ut sdrskilda tidningar med mon-
sterserier, och Drag-u-la har bli-

G tan dr utford I"fgkla‘s-‘
.. fiberarmerad plast, slésande rikt
. dekorerad  med omament, Stilen
kan: kanske' kallas dubbelt ba-
rock. Kistan: dr invéndigt kladd
-med r6d sammet och innehéller -
~en’ vass Ford Mustang-motor
med dubbla fyrportsforgasare *
och 350 hk ur sex liter slagvo-
lym. Utvindigt har kistan en
matt guldlack som ser antik och
vérdig. ut, med ornamenten tiack-

ta av italienskt bladguld. vit en s uppmirksammad bil,

Véxellddan & manuell och att det finns en plastmodell av
fyrvéxiad. Bakhjulen har ldttme- den. Den gérs forresten av AMT
talifélgar av fabrikat Rader pd och finns att kdpa i Sverige.
inte. mindre &n tio tums bredd,  Ett fynd for er privata skriick-
utrustade med elva tum breda . kammare... S

— specialdiick - for
vlingar. Fram har man.

inte till de snabbaste. Toppfarten_

kvartsmilen  for ‘att komma upp .
“till den siffran. Men hastkrafter- _

’
3
5

Det finns bilar for alla. Bilar for sport- -
vagnstaﬁtaster,' siorvilti&ga(e, magnc_l-“'
- ter och olutkorare. Vi har hdr ndjet
“att presentera en bil for monster, som
dock bara finns i. ett enda exemplar.
Efterfragan:lér vara begrinsad. -

Nir Drag-u-la ska g& fort
pé bana, tar man bort gray-
stenen av marmor framtill,
som viger | mesta laget.
Bakom den befinner sig
den lilla bensintanken av
aluminium. Men det l&r inte
vara farligt med framtank
nlir den &r sé liten,

Bakvagnen &r Imponerande

med ett sirdeles ‘snyggt

fodral till bromsfallskirmen. :
Bakdicken #r rejdlt tilitagna '
— kanske litet | dverkant f5r

350 hk, .

*

e



Text STIG SANDELIN

Anglia blir Escort

Minstingen i Ford-familjen, Anglian, har under de senaste &ren knappast silts i vart land och under en tid har

rhin

. o e & nt H -
man dverhuvudtaget inte importerat vagnen alls. Engelska Ford presenterar nu efterfoljaren till Anglian, en liten

1
A AN #$:1
opt U

yagn som man d

an stiller sig osokt fragan varfor
Msvenska Ford inte later bli att é&ndra
pamnet pa Anglia har blivit ett syno-
nymt begrepp med den minsta Ford-
modellen, macan Escort av minga asso-
cieras med Zon stationsvagn man till-

verkat.

Liksorm ¢ » 7av den nya Cortinan
ett nytf = = nu gatt ifran fore-
gangaren ragt individuella stil.
Anglian . ’felvind” bakruta,
som gav ;o mer eller mindre
vackre - medan Escorts ut-
seende iitionellt.

I Escort och som man stéller stora férhoppningar pa.

Bakifrdin  paminner

tex Kadett och
Viva. Luftutsuget
har man placerat
strax under bakru-
tan,

Text
BJORN
SVALLNER

medar. Ovan tv: Tva av de stérre Trifoil-bAtarna, 100 och 120. Bilden
er en god uppfattning om bottenformen. Tillverkningsprogrammet ar om-
attande. Sammanlagt bygger Strémmens Verksted fem olika modeller.

a a ifoil- ing av lis-
Norrménnen anvénder bla Trifoil-batarna vid kontrollmarkn
bjoérnar (ovan th). Anledningen till detta ar att bétar av denna typ aven

visat sig lampliga vid transport p4 is. De tre kélarna fungerar d& som

en djupa V-botten dr inte den enda metoden att fa

fram snabba batar som gar mjukt i sjon. Amerika-
narna har i flera ar byggt sk “katedralskrov”, tre-
kolsbatar, som visat bade goda egppskaper n%i'r det
gillt mjuk gang och intressanta mdjligheter nidr det
gallt att fa fram nya inredningstyper.

0OS-seglaren och guldmedaljéren Peder Lunde Jr har
satsat pa katedralbottnar men valt att kalla bade bot-
tentypen och ”batmirket” Trifoil. Skrovtypen utmirker
sig for utomordentlig stabilitet och av de 800 batar som
tillverkaren, A/S Strommens Verksted, byggde i fjol har
ocks4 en del gatt till dem som i forsta hand dr intres-
serade av en stabil batplattform som tex sport- och
yrkesdykare.

En intressant specialdetalj for Trifoil-bdtarna ir
: Lundes patenterade sjdlvlédnsningsprincip. Den bestar
: av en kulventil akteréver enligt ungefdr samma idé som
$ pa t ex segeljollar. Durken &r dock s& hogt placerad
att sjalvlinsen fungerar dven vid stillaliggande — en

finefS som innebir att Trifoil-batar utan kapell inte
behéver linsas efter t ex regnviider.

Den minsta i serien r Trifoil 70, som miiter 4,20 X
1,50 m, en liten 6ppen plastsnurrebat med tofter. Typen
gl_pn‘;'s ockg{). i en mera pakostad variant med korttfﬁl"

dck, vindruta och de populidra rygg-mot-rygg-sitend,
som kan fillas till soln&éﬁ;kojen Tyf‘;i%oil ]OOYIi%iter 4,80
% 1,80 m och limpar sig fér mellan 30—100 hk. Akter-
om vindrutan dr inredningen densamma som p& den
mindre versionen. Férrummet ir enligt senaste ameri-
kansk formgivning for typen och riitt ovanligt pa vard
breddgrudcr. Hir finns niimligen ett Oppet gittrum
framfdr' vindrutan — en fruktansviirt dragig UPPChm]S'
plats vid fart men trivsam vid stillaliggundc. vin

rutans mittparti dr avt ¢ . qellan sitt-
rnra aghart for passage mella

Den stérsta versionen miiter 5,60 X 2,10 m, har stort

sittrum med rygg-mot-r . - gittrum
praep -rygg-siiten men inget S
fordver. Denna modell kan #ven férses med %’nu-dl‘ev-

Karossmakarna har valt att utforma

Lrlogtnn 84 att det gar att montera

™mativt runda eller rektanguléra

;‘orcﬂll‘k%llllhm Fdrmodligen kgmmer

Yorod en att behdlla de kantiga lyk-
tills modet fareskriver annat.

En nyhet dr att kunden kan vilja pa
flera motorer p4 samma sidtt som en
Cortina-spekulant. Standardmodellen pa
svenska marknaden heter De Luxe, och
har en fyrcylindrig motor pd 1098 cm?.
Super-modellen har en pa 1298 cm3.
Dessutom finns en GT-version med en
trimmad 1298 cm3-motor, medan slut-
ligen Twin Cam-modellen utrustas med
samma motor som finns i bla Lotus
Elan och Lotus Cortina, dvs en motor
med dubbla &verliggande kamaxlar pé
drygt 1,6 L.

Den minsta motorn ger 53 SAE-his-
tar, vilket ricker for att ge vagnen en
toppfart p4 129 km/tim. Super-motorn
ir pd 62 SAE-hiistar, medan GT ger 75
SAE-histar. Lotus-motorn slutligen ger

en effekt pd 115 hk, vilket ger en topp-
fart pad 185 km/tim.

Bade 1100- och 1300 cm3-motorerna
har femlagrad vevaxel och férbriannings-
rummen inféllda i kolvarnas Overdel.
Topplocket &r ddrigenom helt plant.
Samma topplockstyp anvénds for vrigt
pa Cortinan fran 1968 Ars modell.

Styrningen dr av kuggstdngstyp och
ger bilen en vdnddiameter pA minimala
8,8 meter. Samtliga modeller har skiv-
bromsar fram, medan man bak héller
fast vid de traditionella trummorna.
De tre minsta modellerna har 12 tums
hjul och av dem &r GT-modellen utrus-
tad med gordelddck. Twin Cam-model-
len dr en ren tévlingsvagn och har for-
setts med breda magnesiumfdlgar. 0O
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NY ELFA-KATALOG

Nr 16 nu utkommen med
mer an 10.000 komponenter

Med amatdrhbilaga

Allt mella
antenn och jord

kr 4:50 +porto

Sandes mot postforskott kr 6:—
| frimarken eller postgiro 251215
kr 5:30

Namn

Adress

Postadress ﬁi&

RADIO & TELEVISION AB

SYSSLOMANSGATAN 18, BOX 12086
STOCKHOLM 12. TELEFON 08/240 280

— Jag ar ledsen Kingsley,
men medlemmarna av Foren-
ta Staternas regering och
den brittiska regeringen &r
demokratiskt valda represen-
tanter for vara respektive
folk. Jag ser det som VAr
sjidlvklara plikt att inldmna
denna rapport och att uppe-
halla tystnad tills vara rege-
ringar gjort sina uttalanden.

Kingsley reste sig.

— Jag beklagar om jag ver-
kar brysk. Jag &r dodstrott.
Skicka rapporten om ni nod-
viandigtvis maéste, men kom
ihdg att om jag bestammer
mig for att ingenting sdga of-
fentligt, s& dr det for att jag
inte vill avsloja nagot just nu
och inte for att jag kidnde det
som min undersétliga plikt.

Foljande morgon gjorde
Marlowe och Kingsley en bil-
tur ut i oknen.

— Det #r konstigt att tinka
sig att varenda en av osS kan-
ske bara har litet mer &n ett
ar att leva. Efter nigra &r
kommer bergen och dknen att
se likadana ut som nu, men
det kommer inte att finnas
nagra méinniskor som kor
omkring har.

— Du &r allt en grundmurad
pessimist, invénde Marlowe.
Vi far vil se vad som hénder
under de foljande manaderna.
Tror du forresten inte att vi
kan klara oss igenom &ven

om solen #r tickt? Det ar ju
bara for en ménad.

— Tja, vad siger du _sjiilv ?
BEfter solnedgangen sjunker
temperaturen, men inte s&
méanga grader, och det har
tva orsaker. Varmluft lagras
ju i atmosfidren och utgor en
reservoar. Men jag gissar att
den reservoaren snart skulle
vara uttomd, pA mindre én en
vecka antagligen. Du behgver
bara tinka pa& hur kallt det
blir en natt hér ute i Sknen.

— Hur dr det med polar-
natten da, nidr solen kan vara
osynlig en manad eller mer ?
Jag antar att Arktis hela ti-
den tar emot luft frin ldgre
latituder och den luften har
viarmts upp av solen.

— Javisst, Arktis védrms
konstant upp av luft som fly-
ter in fran tropiska och tem-
pererade regioner.

— Och vad var det andra?

— Vattendngan i atmosfa-
ren innehéller vdrme som
stralar ut fran jorden. I ok-
nen dir det finns litet vatten-
anga rasar temperaturen ner
pa natten. Men pé platser dar
luftfuktigheten dr hog som i
New York pa sommaren &r
det liten nedkylning pd nat-
ten.

— Ja och sen da?

— Under de forsta dagarna
nidr solen ar skymd si blir
det ingen kraftig nedkylning,

delvis beroende pa att luften
fortfarande kommer att varg
varm och delvis beroende p3
vattendngan. Men nér luften
kyls kommer vattnet att om.
vandlas forst till regn och se.
dan till snd. S& vattendngan
forsvinner ur luften. Det kan
ta fyra eller fem dagar, kan.
ske till och med en vecka e].
ler tio dagar. Men di kom-
mer temperaturen att sjunka
kraftigt. Efter fjorton dagar
kommer vi att ha sjuttio gra-
der kallt och efter en manaq
over hundrafemtio eller #n-
nu mer.

— Det blir ungefir samma
forhallanden P4 ménen
da?

— Ja, vid \zangen gar
ju temperat: 04 méanen
ner over et aattio gra-
der pé en en me. P4 jor-
den komme? t g4 lang-
sammare pi. . av var at-
mosfiar men «cip &ar det
samma. Salt. , Marlowe,
jag tror in «c vi Kklarar
oss en méan ven om det
inte verkar lang tid.

— Men p: tanadensiska
préarierna Iklo de sig ju

med centralv

— Det dr mdjligt att en del
byggnader dr tillrdckligt vil
isolerade, en del ménniskor
kommer kanske att overleva,

(Forts pa sid 45)
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ANNONSAVDELNINGEN
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Telefon 08/23 4020 (vx)
Postgiro 1579 92

A NNONSER

SPIONSANDARE

OBS! Originalmodell. Limplig f6r
avlyssning och kommunikation.
Riickvidd 500 met. P4 FM-ban-
det. Komplett byggsats med ut-
férlig arbetsbeskrivning. (Byggs
av alla pA en halvtimme.) Pris
endast 29:20 -+ oms o. porto Lyx-
sindare storl. 14 tindsticksask,

SOUND CRAFT
SOUNDCRAFT
<SOURD CRAFT
SN0 CRAFT

wripie
play

SOUNDGRAFthnband

- kovalitetsband for bandspelare -

am/erlkanska
7”/1800 fot 12:45, 7”/2400 fot 16:95, 7”/3600 ft 25:
gﬁg ;o: fg;gg. g"%g ffot 9.95, 5711200 fot 33%
ot 15:60, 3” ot 10:70. Exk ;
porto. Rabatt vid markdp. Ky ome i

SOUNDCRAFT fran direktimportdr

INTER PLANNING

! Loviselundsvigen 91 A, Villingby 3, tel. 08/89 56
——  Kungstensgatan 61, Stockholm Va, tel. 08//3440053

starkare. Pris 55:—
porto. TP Ofns o

Passa pA nu! Detta tillfille Ater-
kommer aldrig.

Ritn. pA andra apparater medf.
(polisradio, varvriknare m m).

IS oo e

SVENSKA TELEC
Box 90, Gévle, Tel. 026/18 57 40
Séind genast ...... st siindare
... st lyxsindare.

Namn:

P 18’ SOLVIGG

glasfi'BEFl;éten mea trékéansla.
4 kojplatser. 30 hk, 20 knop.
PETTERSSONS BATBYGGERI
Oregrund * Tel. 0173/302 63, 302 15

bygg
baten

sjalv

Av Per Brohill. Den enda
handboken | sitt slag for
amatérbygge av batar. Ut-
forlig handledning | mate-
rial, byggnadsteknik och
verktyg fér motor- och se-

gelbatsbygge. Skriven |
samarbete med landets
skickligaste batbyggare.

Over 200 sidor, rikt illu-
strerad. 2:a uppl.

Handbok nr 25. Pris 20:—
+ oms.

l

I gégg ?;‘genor:igg‘.’is‘nde mot postforskott + oms och porto ........ ex. av

l Namn' 5 o f e cn i e wm t ongs. g I
l Adress' ... ...l o i L Ot BN e S l
I Postadress ;.0 1. S i slel Sl I

aroma

|
|
| w
|

Bestillare:
I Adress;
Polhdmu- :
| .....................

drmed
vocd best. f3l]. varor, vilka annonseras | TEKNIK FOR ALLA nr 2/68

sindes mot [] postfdrskott [] avbetalnl g enl.
[0 Katalogbroschyr (om detta erbjudes.)

Tlikor

SAABAGARE!

Da avgassystemet gar sonder

Tjana 50:— kronor pa inkdpet ge-
nom att._fylla i nedanstdende ku-
pong, sénd den till oss och Ni
képer Ert nya avgassystem till. bot-
tenpris.

Frdn Handelsfirma Autoljud B
Hovslatt, bestéller undgl}(%cahad ox38
st. komplett sats avgassystem fér Saab,
med klammer och packning. Pris per sats

kronor 65:— + oms. o. frakt
mot efterkrav under adress: Shndss

Namn

Adress

Postadr.

{ )
o990 - J
VARLDENS MINSTA RADIO

Mindre &n en tandsticksask &r denna 6-
stegs A. M.-mottagare i vilken tre Sin-
clair Micro-Alloy transistorer anvénds | en
apparat som alitigenom kénnetecknas av
hog kanslighet, effekt och kvalité. In-
byggd ferritantenn. Bandspridning pa de
hégre frekvenserna. Alla delar inklusive
batterier ryms i det eleganta svarta plast-
holjet med aluminiumfront. Som ett al-
ternativ till den medféljande l&ttviktsor-
fonen kan Micromatic anslutas till en for-
starkare och anvéndas som bilradio. Myc-
ket lattbyggd byggsats.

Komplett byggsats

Fardigbyggd och testad
Exkl oms plus porto.

F:a HOBBY-ELEKTRONIK
Box 22011 Stockholm 22

39:75
59:75

Komplett amerikansk ritningssats med byggbe-
skrivning "'steg-for-steg’” endast kr 12:50 frin

SVENSKA CYKELFABRKEN, LOMMA
Tel 040/46 13 20
— landets storsta 2-hjulsvaruhus —

Bygg sjalv

TfA MASTER

Master #dr en mycket littbyggd
Formel K-vagn. Det ér en extrem
tivlingsvagn med utomordentligt
goda prestanda, Viiger endast 30
kg. Master #dr fullt i klass med
de frimsta kontinentala go-kart-
vagnarna. Fbr en firdig (fullt
komplett vagn behdver ni inte
betala mer #én 1250 kr. Fir en-
bart fiérdigsvetsad ram med pe-
daler och vajerstrickare 285 kr.
Ritning, pris kr 33:— + oms be-
stiilles pA kupongen hir nedan.

Bestillningskupong — — —

Teknik fér Allas Ritningsservice, I
Box 3137, Stockholm 3

Hérmed rekvireras . st ritning I
pa TfA Master. Pris per st kr 33: —

4+ oms och porto. Betalas mot
postfdrskott. I

T B 08 8000000000 B0ataa00C0a0a0 l
a1 AR |
| e S
.................................... |
| Telefon: .........c...... TFA 2-68 |

BYGGSATSER —

55 m. Priser fran

HALVFABRIKAT  —

Sportbat, 3,85 m. Sportbdt med djupt V, 45 m. Daycruiser och Cabinbat,
825:—. Katalog som &ven innehdller byggmaterial, utrust-
ningsdetaljer m. m. s&ndes mot portokost. 40 dre.

F:a H Gustafsson Vastanvigen 31 Borlinge 5. Tel. 0243/130 18

o

RITNINGAR
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ANNONSAVDELNINGEN
Drottninggatan 6, Sthim C

- Telefon 08/23 4020 (vx)
Postgiro 157992

TRANSIC tonband med garanti.
Tillverkas med krav p& hog euro-
peisk kvalité. Fiargmarkerade le-
darband och stoppfolie pa alla 5"

och storre. LP, DP, PVC poly-
esterbas. 57 LP 900 fot 13:50, 6”
LP 1200 fot 15:50, 77 LP 1800 fot
21:25, 57 DP 1200 fot 18:—, 6”
DP 1800 fot 22:95, 77 DP 2400 fot
26:25. Exkl. oms + frakt. 10 9%
vid merkop. SN-importen, Box
101, Spanga.

KOMM.MOTT. 9R-59 m. hogt.
till salu. Sv. t. "H.F.L."”" TfA, fvb.

TONBAND Soundcraft DP 5~
10:95, 67 15:35, 77 18:15 polyester.
WERNERS, Mjolnersg. 4, Bjuv.

DX-ARE! Mottagare ER-202 med
MV, KV, VHF till salu. I skick
som ny. Pris kont. kr 550:—.
Svar till B. Lindgren, Sandviksg.
72 A, Luled. Tel: 0920/144 27.

FM-SANDARE (firdigbyggd).
Storlek ca 2,5 X 2,5 X 1,5 cm. Av-
lyssnas pA Er vanliga radiomot-
tagares FM-band. Pris end. 32:—
+ oms o. porto. Transistorteknik,
Box 128, Vistra Frolunda 1.

TRAFIKMOTTAGARE Lafayelte
HA-225 oanvind, Billigt. Y. Flod-
mark, Larsbergsv. 19. Lidingd.
Tel: 767 28 34 efter kl. 18.

DX-MOTTAGARE, Handbbcker
o. tonband m. m. Ligsta special-
priser. Stereolurar 37:50. Prisl.
mot porto. SOUNDMASTER. Box
4044, Hilsingborg 4.

WORLD RADIO TV Handbook
1968. 28:65. Postgiro 2577 80 el.
postforsk. DX-arnas Inkopsforen.
Box 4, Enskede 3.

DX-ARE. De bista tipsen finns i
DX-RADIO. Provex. 0:45. Box
5083. Sthim 5.

DX-ARE! De flesta tipsen och
de biésta artiklarna finns i ETER-
AKTUELLT. Provexemplar mot
0:40 i frimirken frin SDXF. Box
19008, Malmd 19.

INSPELADE TONBAND. Stort
urval. Kat. mot 1:20 i frim. Uni-
versal R. Killv. 14, Saltsjobaden.

BATTERIELIMINATOR, 9 volt.
Lamplig for bandspelare, radio,
experiment m. m. Kompl. bygg-
sats med ritn. kr 14:80 portofritt.
N. W. Pettersson. Lokfor.-g. 10.
Géavle.

INSP. tonband billigt. Stort urval.
Kat. m. m. mot 1:20 i frim. Swe-
Center (T), Fack 4023, Orebro 4.

Maskiner —verktyg

BANKSVARY UNIMAT. Rikligt
med tillbehor. Affdrernas pris: kr
1200:—, mitt erbjudande Kkr
750:—. Tel: 040/12 3077 e. kL. 18.

ELSYETS. Oumbirlig f{or t. ex.

villa, bil- och batdgare. Klarar,

2,5 mm elektroder. 60—80 amp.
Erforderlig sdkring 10 amp trog
220 volt. Detta #dr ett tillfdlle for
den som behdver reparera eller
nytillverka detaljer i jdrn, stal el-
ler rostfritt. Pris: Byggsats med
utforlig byggnadsbeskrivning och
alla erforderliga detaljer kr
168:— + oms och frakt. Pris:
Fardigbyggd med 6 mén. garanti
kr 275:— + oms och frakt. Svets-
produkter, Box 15, Tibro.

BEG. Fleischmann o. tillb. Pris
1700;—. Priset kan diskuteras.
Carlson, Uppsala Tel: 018/14 77 13.

STUART modellaingmaskiner. Il
kat, sindes mot kr 2:50 i frim,
Ceneralagent: ESKADER, Gums-
hornsg. 8, Sthilm 0. Tel. 6218 53.

FLEISCHMANN t4g- och bilba-
nor, fullstindig sortering, 15 9%
rabatt. R. B. Hobby, Grebbestad.
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BYGGSATSER 1/24 Alfa Romeo
GTZ o Ferrari 34:—. Mabuchi-
motorer F-13 4:—. FT-16 10:—.
¥T-16D 13:—. FET-36D 15:—.
Exkl. oms o. porto. Box 2052,
Huddinge 2. Tel: 757 47 57.

GLASFIBERPLAST for bat, bil
flyg, hobby och hantverk. Vi la-
gerfor alltid V-plast, accelerator.
hardare, specialbehandlade glasfi-
bervivar, mattor, band och sno-
ren. Tillskriv oss och begir bro-
schyr och bruksanvisning som
siindes kostnadsfritt. Minsta for-
siljningskvantitet: 1 kg V-plast
med accelerator och hirdare Kr
§:— — vilket riicker till 1 m?
glasviiv. Y — Kr 7:50 eller 12 m*
glasviy. Tj kr 5:—./Vind Eder
med f{ortroende till specialisten.
AB SERIEBAT, Maria Skolgata
40—42. Sthim So. Tel. 84 32 00.

MINIRACING: Nyhet, svenska
clear bodies; Saab 96, Volvo Ama-
zon 123 GT 11:50/st. BMW 2000
CS. The Wedge 12:50/st. Moto-
rer: FT-36D 10:— inkl. oms. FT-
26D 17:—. Silicone Slicks WHITE
CIRCLE BRAND m.m. Oms o.
porto tillk. Begir katalog. HOB-
BY-IMPORT, Box 15, Tiby 1.

ASTRONIKS katalog over tele-
skop och tillbehor mot 1:— i fri-
mirken. Fack, Johanneshov 6.
Tel: 0849 96 32.

FILMKATALOG 8 mm firg. ljud.
Super 8, farser, dventyr, boxning.
striptease, resor m. m. TRIOIMP.
Box 21, Sundbyberg 1.

KOP MOPEDEN — DIREKT
FRAN SVENSKA CYKELFABRI-
KEN I MALMO — utan fordy-
rande mellanhidnder. Tjdna stora
pengar — bli Din egen forsil ja-
re. Broschyr i firg mot kr 1:—
i frim. Skriv idag till SVENSKA
CYKELFABRIKEN, Lomma.
Tel. 040/46 13 20. Sveriges storsta
2-hjulsvaruhus.

MOPEDISTER SOM TANKER
BYGGA OM TILL LATT MC. Vi
har alla delarna som behdvs fran
3,5 till 9 hkr. Se var stora special-
katalog "BIG NEWS'' som kan
rekvireras mot 5:— i frimirken.
Alla fabrikat och modeller. MO-
PEDAGARNAS INKOPSCEN-
TRAL AB, Lomma. Tel.: 040/
46 13 20. Sveriges storsta 2-hjuls-
varuhus.

MOPEDISTER. Reservdelskata-
loger over alla mopedmirken Kr
3:—/st (Puch, Ziindapp, Cres-

cent 5:—). Alla reservdelar for
omgaende leverans till ligsta pri-
ser. Din bidsta  inkOpskilla.
SVENSKA CYKELFABRIKEN,
Lomma, Tel. 040/46 13 20. Sveri-
ges storsta 2-hjulsvaruhus,

MOPEDISTER sidnd 1:35 i fri-
mirken och Ni far var jubi-
leumskatalog. CZ o. BSA-delar.
MOTOR-HOOK, Sigen, 0281/500 30

MC och MOPEDIST, hur méar Din
motor? Kidnns den sl6 och kraft-
16s? Saknar den sting och krut?
Knackar den i lagerna? Ar den
sliten och har repor i cylindern?
Var motorverkstad utfo6r med ga-
ranti och precision. Cylinderborr-
ning, vevlagerrenovering pa 1
dag. Helrenoveringar p4 5—7 dgr.
Alla fabrikat, Ligsta priser, Sind
in Dina delar eller motorn redan
idag. SVENSKA CYKELFABRI-
KEN, Lomma. Tel.: 040/46 13 20,
Motorverkstaden.

TAVLA I 50 CC-KLASSEN. Liitt
att trimma till Sver 100 km/tim
efter vara utférliga och littfatt-
liga instruktioner. Alla moped-
mirken. Kr 6:560 mot postf. Ing.-
firman Universal, avd. M. Kill-
vigen 14, Saltsjébaden.

Nar Ni sidnder in annonsmanuskrip-
tet tll TfA fdr Ni skriftlig bekrdf-
telse pd nar annonsen kan inforas
och vad den kostar.

Radannonserna betalas i frskott. Vill
Ni betala annonsen samtidigt som
Ni skickar in manuskriptet sd bi-
foga frimdrken eller sétt in pengar-
na pd virt postgirokonto och skriv
manuskriptet pa talongen. Skriv tyd-
ligt (texta helst). Fér otydligt skrivna

mnn:!krlptkansvaras ej.

Ni kan ridkna med att det pa

rad gir in ca 25 bokstiver, ‘Prie
:— per rad. nge und

rubrik annonsen dnskas. Sivitken

ANVAND SIGNATUR

om Ni Inte vill satta tut nam
adress i Er annons. Svaren “sl:;":lcltsl
dé till TfA:s annonsavdelning, som
skickar dem till Er.

Batar

HOSTPRIS., UTOMB.MOT. Arch.
S-50 5 hk 200:—, Eclipse 5 hk
225:—, Sea King 5 hk 300:—,
Mercury 5 hk 350:—, Penta PB-
500 5 hk 375:—, Arch. AB-50 5 hk
375:—, Scott 5 hk 475:—, Evinr.
5.4 hk 300:—. Div. delar t. Arch.
2-cyl. 2,5 hk, &ld. mod. 35:—.
Inomb.-mot Solo 3 hk 130:—,
Penta 4 hk def. 110:—. Segelbdt
550:—, Cabinbat 2 100:—. B. Lars-
son, Ekeniisv. 83, Motala.

PLASTBATAR i byggsats. Plast,
glasfiber, enbart batskrov. Kata-
log siindes mot returporto. AB
BERGSLAGSBATAR, Koppar-
berg.

ALLT TILL OPTIMISTJOLLEN
frdn Optimist Unionen, Tyresd 1.
08,712 22 39. Begir prislista!

NY KATALOG GRATIS. Allt f.
bygge o. utrust. av batar. Aven
plast, glasfiber, skrov, byggsat-
ser. Liigsta pris. A. SJOGREN &
CO, Terrassgatan 7, Goteborg C,
Tel.: 031/20 82 83.

PROJEKTERING av segelbitar.
H.-J. Sass. Vaxholm. 0764/320 18.

BATPLYWOOD. Vi lagerfor all-
tid garanterad batplywood av fu-
ru och mahogny i tjocklekar fran
4 till 18 mm. Tillskriv oss och
begiir broschyrer och prislista
som siindes kostnadsfritt. AB
SERIEBAT, Maria Skolgata 40—
42, Stockholm S&. Tel. 08/84 32 00.

BATBYGGSATSER — RITNING-
AR — BYGGMATERIAL. Wijko
byggsatser. Runnd Cabinbat-
skrov. Day-Cruiser i plastbygg-
sats. Allt fér bAtbygget, plywood,
lim, gipsfast spik, skruv, rattar,
beslag, panoramarutor m. m. F:a
H Gustafsson, Vistanvigen 31,
Borldnge 5.

KATALOG GRATIS. Béttillbehor,
vindrutor och rattar. Allt detta
till enormt billiga priser. AB
VATTENSKIDSPECIALISTEN,

Erstag. 17. Sthim S6. 08/41 71 17.

BATBESLAG. Kompl. ratt 35:—.
Kapellbdghdllare 2:—. Begir kat.
Handelsf. KX H Karlsson, Gnosjo.

INU-motor. Mercruiser 60 hk
kompl. m. drev o. instrument
fabriksnya. Obs! Priset 4.950:—
4 oms. R. B. Marin, Grebbestad.
Tel: 0525/100 20.

Bilar=tillbehor

GO KART o. MINI BIKE. Vi har
alla delar och motorer som be-
hovs till bygget. VAr nya 45-sidi-
ga katal. -68 sindes mot 3:75 i
frimidrken. IWA FORMULA RA-
CING, Box 29, Spanga. 08
36 36 26.

UTRUSTA ER BIL BILLIGT.
Kvalitetstillbehér till nettopriser.
Ill. katalog mot 1:— i frim. Alve-
3il, Box 138, Ange 2,

BILTILLBEIIOR, bista kvalitet
till ligsta priser finner Ni | var
katalog, som siindes mot 2:— i
frimirken. F:a Biltillbehor, Gis-
laved,

HAR NI TANKT PA hur billigt
Ni lackerar Eder bil med material
fran oss. Originalfirger, grund-
material, slipmaterial, verktyg,
Bilkliidslar, trimningssatser, bil-
olgklrinku art, ljuddimpare mm,
!Iduu rabatter, katalog mot 70 dre
i frim., AUTO-TOP, Box 44012,
Goteborg 44,

ALLT OM BILTRIMNING, Teo-
ri anvisn., ritningar m. m. Fran
helt oskadlig trimning f6r var-
dagsbilisten till avancerad tiiv-
lingstrimning, Obs! Finns ej |
bokhandeln. KEndast genom o0s8s,

Kr 13:50 mot postf. UNIVERSAL
(R), Killvidg. 14, Saltsjébaden.

VW-AGARE (lilla mod.) ors
av hyllor f. bakre bag;gtéﬁlt‘:
svart, réd. brun firg. Nu 16:— ..
oms o pto. K. E., Fack 166, }\ngc

BILTILLBEHOR av h

till lAga priser finner Ni h%ir‘kégs;:
ex. kan nimnas: Kylarrensnin
2:75 kr/burk. Glykol i 1 1it, burg
kar 2:75/burk. Karburatorskydé
i kudde [or 25 liter bensin —:70/
st. Ki-Up f¢ frusna s 1:—
flsk. Portion dde for vindrute-

spolare —:f vaxande biltvitt-
medel i & —1:60/st. Prciirgn
siimskskinn - Z48 cm 14:50/st
PA bilbatte: i=mnas 40 9% ra.
batt. Pa flii! ir limnas 25 ¢,
rabatt. P2 rktyg liimnz{s

12 9, rabal iga priser ir
inkl. oms -O  Swenson,
Spinnrocks: 8, Bromma.

Tel.: 2546 5
iroma, -nickla,

-silvra, -gylla,
n elstrom. Alla

NI kan sji
-tenna, -Kopi
bldnera m. m:

recept 12:— »: ums. och porto.
Nordpost, K&z, 27, Skellefted.
100—150 i v. forslag pa 16-
nande bisysslor 50—T75:— i wv.
pa hemarb. erbj. Pris 5:95 4 oms

0. porto. Bokférmedlingen, Avd.
TfA, Box 237, Eskilstuna.
INTERNATIONAL TRADINGS
IMPORTDOSSIE! Storre och in-
nehallsrikare idn nagonsin. Ni
kommer att finna mer #n 3.000
direktadresser till féretag i Over
60 liinder: Amerika, England,
Frankrike, Viisttyskland, Schweiz,
Ryssland, Japan., Hongkong m.
fl. Representerande det storsta
urval av Camping - Sport - Hob-
by - Radio, Stereo/Hi-fi - Foto -
Motor - Mode - Populédrartiklar -
Swimming-pools m. m. Nu har
Ni chansen att importera varor
for en billig penning och silja
med mycket god fortjinst! "'In-
ternational Tradings Importdos-
sié” helt komplett inkl. kortfat-
tad importhandledning och over-
sittningar — Pris 19:75. Gra-
tis! Nyhets & Realistor. INTER-
NATIONAL TRADING, Avd. TF
8, Box 2014, Motala 2.

KAN NI TIPPA 2 SAKRA? Da
ir vArt beromda sparsystem BS-
10-0-48 en vinstnyckel for Er. Gar;
derar 10 matcher 1X2 pa 48 rader:
Matcherna grupperade efter sva-
righetsgrad enligt block-metoden.
Garanterar siker vinst dven om
hiilften av samtliga matcher blg(ri‘
dverraskningar! God_ chans "tht
innu flera fel. Toppvinst 12 r'“d o'
ligst 1—12 tior. Med b;'uksan\. 0
garanti kt 15:—. Vid forskott %9["
tofritt. GUOSTA HOLMQVITe :
Avd. TfA, Langared, Anten. S
0322/701 58.

Nd&r Ni bestdaller

radannons . . -

sind in manuskriptet till TIA, sh
for NI med posten uppglft

nir annonsen kan inforas,
vad den kostar.

Radannonser betalas o
VIl Ni betala annonsen ;nbl-
tidigt med bestillningen 7 o
foga frimirken eller satt In pmed
arna pd vart postgirokonto

manuskriptet pé mlangcrx e
Ni kon riikna med att P ;
rad ‘gér det In ca 25 pokstiver

och

| férskott.

[}
Pris 4i— per rad. Ange U0%C
vilken rublPIk annonsen onske®
ADRESS

TEKNIK FOR ALLA

Annonsavdelningen
Telefon 08/23 40 20

6
Stockholm C Drottninggata”

Postgiro 1579 92 e

SI0JUBpION JBUUNE) AB

Rad och a :ndervattenssimning, undervattensfoto:

nde; ) grafering och
undervattens’l iybdrjare. Helt ny, omarbetad uppl A
populdra ha portdykare. Pris 7:50. ok L L)

- ekt i 1 L

I Till TEKNISK/

| Sind mig omgéende mct postforskott + oms. o. porto .... ex. av "DYK". |
I NIRRT Zocsciiiiii sonavsnoniansesnnls dslss oo ool e NS I
: BOSRA .1 e s s et el e e T e e l
I—-Postadresr; ...................................................... TFA 2/68
e e | s S it S ettt B __: — = —

Prenumerera
DET AR BEKVAMARE

Ni far varje nummer av TfA hemburet till Er dorr.

DET AR SAKRARE

Ni har garanti fér att Er virdefulla TfA-argang blir komplett.

DET AR BILLIGARE

Er : . SO g o s .
prgnumgra-t.!on innebar i jamforelse med |édsnummerpriset en
avsevard fortjanst.

';l:iz:mgration kan géras fran vilket manadsskifte som helst.
o ain nedanstidende kupong i dag s& far Ni TfA fr. o. m. nr 4/68
ratt tid hemburen till Er bostad.

I--_---------_ﬂ

10, oo o i el
g_helér kr 40:—, O halvar kr l:’?‘l:‘r
l ﬂr.:m; Pretnumeratlonnvgmen """"""""""
mot postfdrskott.
l = tmk°’""‘p°': S n‘l?r?gg:}:h& I
(T, Stockiola l
T il :
.................. L i
I Poltndr,“ TEKNIK FOR AI-I-A
l """""""" Prenumerationsavd. l
............................. 3 Box 3137 |
| L scoce,
T e S % | STOCKHOM 3 A

iLAGS AB, gox 3137, Stockholm 3 |

DET SVARTA MOLNET (rorts 1r sia 12

ménniskor som har special-
byggt.ia hus i Kkalla klimat.
Men inga andra. Folken i tro-
pikerna i sina ruckel kommer
inte att ha en chans. Det
enda man kan géra #r att
grava ner sig i grottor.

— Men vi maste ju i alla
fall andas. Vad ska vi gora
nér luften blir fér kall ?

— En virmeanldggning.
Det skulle inte vara si kom-
plicerat att virma upp luften
och leda in den i grottorna.
Det dr det som alla regering-
arna som Herrick och stats-
astronomen héller s& styvt pa
kommer att gdra. De kom-
mer att skaffa sig skona var-
ma grottor, medan du och jag
Marlowe, min védn, fir upp-
leva den iskalla verkligheten.

— S4& ruttna dr de vil inte,
Marlowe skrattade.

Kingsley fortsatte allvar-
ligt. 2

— De kommer vil inte att
gora s& mycket viisen av det.
De har ju alltid motivering-
ar for sina goranden och la-
tanden. Nir det star klart att
bara en liten ynklig del av
minskligheten kan G&verleva
s& kommer man att siiga att
forst och frimst méste de for
samhillet betydelsefulla ridd-
das; s& bestimmer de sig
for att det maste ju vara det
politiska brodraskapet, filt-
marskalkar, kungar, #drkebi-
skopar och sént.

Marlowe tyckte
bidst att byta dmne.

— LAt oss glémma ménsk-
ligheten ett tag. Djur och
vixter da?

— All groda kommer att do
forstds, men satt utside kan
utstd stark kyla och fortfa-
rande gro ndr temperaturen
dr normal igen. Det finns si-
kert tillrdckligt med fron for
att floran ska forbli oskadd i
huvudsak. Men vad jag kan
forstd s& kan inga stora land-
djur alls Overleva, utom nég-
ra ménniskor och kanske
ndgra djur som ménniskorna
tar med sig in i sina grottor.
Smé pédlsdjur, som lever i
halor kan kanske ocksid gri-
va sig tillrdckligt djupt for
att klara kylan och genom
vintersomnen dor de inte av
brist p4 fdda.

Vattendjur kommer att ha
det bittre forspdnt. Liksom
atmosfiren dr havet en jitte-
stor reservoar. Havstempera-
turen kommer inte att sjunka
mycket alls, si fisken kom-
mer- antagligen att klara sig
bra.

— Men om haven forblir
varma s blir vil luften over
haven ocksd varm? D& kom-
mer det ju alltid att finnas
ett forrdd av varmluft att
fylla pa den kalla landluften
med!

Det dr inte ens sdkert att
luften ©Over haven forblir
varm. Ytan kommer att frysa
till dven om vattnet ldngre

det var

ner forblir ganska varmt. Och

har haven frusit s& blir det
ingen storre skillnad mellan
luften over land och hav.

Det dr en annan sak ocksa.
Aven om luften oOver havet
skulle forbli jdmforelsevis
varm skulle inte landomré-
dena kunna forses med varm-
luft, eftersom det skulle bil-
das enormt kraftiga lag-
tryck. Kalluften skulle stan-
na o6ver land och varmluften
over havet.

Marlowe skrattade. — Jag
tinker inte ldta din pessi-
mism trycka ner mig. Har du
tinkt pA att molncentrat kan
ha hdg temperatur och ut-
strdla vdrme? DA kan det ju
vara en ersidttning for solljus-
forlusten.

— Men jag trodde att tem-
peraturen i insterstelldra
moln alltid vara véldigt 14g ?

— Det ar det vanliga, men
det hdr dar mycket tdtare och
mindre s& temperaturen kan
vara vad som helst, Den kan
ju inte vara sa fantastiskt
hog, for d& skulle Molnet ha
ett klart sken, men den kan
ju vara tillrdckligt hog for
att ge oss vidrme.

— Optimist, sa du? Ingen-
ting hindrar ju att Molnet &r
sd hett att det brédnner upp
oss? Den mdjligheten tillta-
lar mig om mdjligt &nnu
mindre! Det vare ju katastro-
falt om Molnet &ar for hett!

— D& maste vi krypa ner i
vara grottor och kyla ner
luftférradet!

— Det &r inte bra. Utsddet
til kyla men inte alltfér hég
hetta. Och det skulle ju inte
vara mycket mening om
ménniskan overlever nér hela
floran #dr forstord.

— Ja du, vi har i alla fall
kommit in pd en synnerligen
viktig sak, Vi méste ta reda
pA Molnets temperatur och
det utan dréjsmal. Tydligen
ett jobb for radioastrono-
merna.

— P& tjuguencentimeters-
bandet? fragade Kingsley.

— Just det! Du har ett
ging p4 Cambridge som kan
gora det, eller hur?

— De har borjat med
tjuguencentimetersexperimen-
ten ganska nyligen, men jag
tror nog att de ska kunna
ge oss ett svar. Jag ska tala
med dem s& fort jag kommer
tillbaka till Cambridge.

— Ja och 1t mig f& veta
det s&4 fort du kan. Och,
Kingsley, d&ven om jag inte
helt delar din politiska upp-
fattning sa gillar jag inte att
allting ska forsiggd ovanfor
huvudet p& oss. Men Herrick
vill att det ska sidttas pa hem-
liga listan och han &r min
chef, jag kan inte g& bakom
ryggen pA honom. Men du &r
din egen herre si du kan
gora som du vill,

— Skriv upp att jag tén-
ker gora det ocksa!

Spinnande fortsdtining i
nasta nr!

45



. e B

DODSPLANETEN , D=301, SKA- |
KAS AY SKALV OCH VUL -
KANUTBROTT ! VILDA
DJUR \<OMMER SKE -
NANDE .....

DRA ER TILLEAKA
TILL BARACKERNA Z v/

SATTER LUPP EN FOR — |
SVARSLINIE

DoAe *

BLIXT AR UTE /1
DIUNGELN... | NA

ENSAM *

BERGEN SPYR

BLIXT HAR BLIVIT FAS‘I‘KJ_A_/\D LNDER GRENAR-
PR ETT NEDFALLET TRAD.HAN FORLORAR
MEDVETANDET MEDAN MARKEN SKAKAR OCH

uT LAVA

T AN,
% y 2,

g N 2

\ e

\Y

b3
LWy

p=2 b %\_‘ &

s
")' 5
s&!
3 )
;‘f s iy
. 45 (i,

HAN VAKNAR ATER TILL MEDV!
FORSOKER. RESA SIG—OCH GR!
NAR. DEN TUOCKA GREN

EN G-
e

AR NI = y
%gg@ o Y ¢ ‘ §
T e

g e
A

7 4
it ’{

W\ S77cA

* ... DET AR OMONIGT, . MEN_
pG EROT AV LEN SOM EN 7ANO-

7 HADE SPUKKARSLAL-
N4 NAGoT MED DET
“ ATTGORA

N

JAG ANDALES IV
POLLEN STOFT7 MAR 1
G BL 5;:;_/&@4/«/05 ;
AG MABTE A ETT
Prov AV DET AR
MED MES THUL~

£

OH MG NANSIN KOWNER
TILLBAKA T/t LAGRET, /

FORBILAVAN 1507
OCH DE VILOA [ 3

NN
Inc., 1966. World rights reserved’

BLIWXT TAR 1T j
SLUTLIGT
SPRANG IN |

S SHASH o SAG HAR HIT™
T nzor? iost, SA G
V/ TIL LABEBET ...

a

<
2
2

ningar.

O

TfA-KRYSSAREN

Den av Lage Eklund ritade TfA-krys-
saren ar en sjosdker, rymlig och
driftsekonon ljebdt. Lédngden
ar 7,5 m och Lredden 2,5 m. Béten
har forruff )), stor mittruff
med full tre kojplatser
pentry ¢ ber. En foto-
gendrivs 2-hk motor ger
en tart

Ritning 5% is 51:— 4+ oms

SKARPD

Skarp mater 5,65%2,15 m och byggs
i 8 mm marinplywood pad spant och
vagare i furu. | kabinen finns tvd ko-
jer och ett va! tilltaget stuvningsut-
rymme i forpiken. Baten, som kon-
struerats av Ake Sundstedt, lampar
sig for utombordsmotorer pa& mellan
25 och 95 hk och gor 15 knop med
tvd man ombord med en 25 hk och
27,5 knop med fyra ombord med en
60 hk motor. Materialkostnaden be-
raknas till ca 1300 och 1500 kr
och byggtiden till 350—400 timmar
Ritning i skala 1:10

Ritning 70 Pris 40:— + oms

SUPER-SPEEDY
E:tlu dr en ny och betydligt snab-
d '® variant av TfA:s valkanda Spee-
Y- Den har ritats av Ake Sundstedt,

:; 285 m lang och gér 35 knop med
2 hk snurra. Botten ar uppdelad

Teknik for Alla har tagit mdnga uppmirk-
sammade initiativ for att ge okad bredd ¢t
bdtsporten. Baserat pd gor-det-sjilv-idén har
TfA lanserat en ling rad populira och Litt-
byggda bdttyper. Bygg sjilv efter TfA-rit-

UTO-KABIN

Uto, som ritats av Ake Sundstedt,
ar en kabinbdt som mater 65x2.3
m. Den ar avsedd for antingen van-
lig inombordare eller aggregat av
Aquamatic-typ, Lamplig motoreffekt
ar 45—125 hk och farten blir 17—
18 knop med 50 hk och narmare 32
knop med 125 hk motor. Baten byggs
i marinplywood pa spant och vagare
av ek och byggtiden uppskattas till
mellan 400 och 500 timmar. Material-
kostnad exklusive motor och motor-
utrustning beraknas till mellan 2 000
och 2500 kr. | kabinen finns tva
kojer.

Ritning 69

SJOMAN
Baten ''Sjoman’’ tog forsta priset i
TfA:s konstruktionspristavling dar det
gallde att rita en lattbyggd och prak-
tisk "'slangbat’’. Den har ritats av
Erik Helsing, ar 350 m lang och
1,47 m bred och kostnaden for byg-
get beraknas till ca 300 — for trafar-
dig bat. Ritning | skala 1:10

Pris 16:— + oms

Ritning 73

i tvd plan, en konstruktion som ger
bdde styrka och forbattrade fart-
egenskaper. Oversiktsritning i skala
1:10 och spantritning i full skala in-
gdr i ritningssatsen.

Ritning 78 Pris 26:— + oms

Pris 48:— + oms

for
AM

BATRITNINGAR

ATORBYGGE

aven | gropig

av ingenjor Harry Becker och mater

56 m i langd

Kan forses med motorer mellan 30 omfattar bl a spantritning i full skala

och ca 110 hk

PoP 16

PoP-16 har ritats

hall och ar en

lande ruffad bat

tvd. LlLangden ar 488 m, bredden
190 m och segelytan 12,7 m2. Om- rad byggbeskrivning, materialspecifi-
bord finns pentry, garderob etc. PoP- kation etc.

Teknik for Al

Postgiro 1579 92
Var god sind mig omgdende mot postforskott -+ porto ritning

N (Y - MR e 00 . o B 00 5L 00 BB BBIE D 5 500 0.0 85600 pdon

Postadress

TfA:s KABINBAT

har den nya, moderna bottenformen utombordare eller inudrev. Gér 33
med djup V-form och langsgdende knop med 110 hk och 15—16 knop
steg som ger snabb och mjuk géng

Borja batbygget nu

med 30 hk utombordare. Byggtiden
uppskattas till ca 800 arbetstimmar
och materialkostnad exkl. motor och
beslag till ca 2000 kr

sj6. Den har ritats

och 23 m i bredd. Ritningen

och kan byggas fér Ritning 75 Pris 155:—

av kapten Per Bro- 16 byggs i marinplywood och har
lattbyggd, valseg- jarnkél. Ritningarna till denna mi-
med kojplatser for niatyrkryssare dr ytterst utférliga och
i ritningspaketet ingdr aven detalje-

Ritning 82

Pris 127:— 4 oms

las Ritningsservice Box 3137 — Stockholm 3 —
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Det ar trivsamt
att studera hemma!

Du férlorar ingen tid pa resor (brevlidan passerar du i alla fall pd vig till jobbet).

Du kan repetera och gnugga in kunskaperna

utan att irriteras av kamraternas varierande studietakt.

Nir du kinner dig ur slag kan du minska pd

takten ett par dar utan att slidppa taget.

Sen liser du dubbelt sa fort, nir du ir i form.

I vilken skola ir en kaffebricka lattillgéinglig nér du tar en studiepaus?
Det finns ingen skola som har plats fér din favoritfatsl].

Men Hermods flyttar skolan till ditt eget hem.

I din egen invanda miljé kan du koncentrera dig

pa det som ér huvudsaken: studierna.

Du bedriver effektiva studier utan att forlora arbetsfortjéinst.

Du trivs niir du ldser, och liser nir du trivs.

Vuxenstuderande ir individualister.

De ir vana vid att bestimma sjilva och arbeta under eget ansvar.

Hermods ger dig chansen EEEEEEENENEEENNEREEEEEEEE gy

— och god h]alp pﬁ Véigen. 0 Sdnd gratis broschyren "Fér en bittre framtid”, e

elevtidningen "Korrespondens” och studiehandbok
gver.

Vira erfarna studieradgivare
vet hur man leder
vuxenstuderande mot milet.
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