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TEKNIK FOR ALLA har tagit mdnga upp-
marksammade initiativ for ait ge okad bredd at
batsporten. Baserat pa gor-det-sjilv-idén har
TFA lanserat en ling rad populira och litt-
byggda battyper. Bygg sjilv efter TFA-ritningar.

OPTIMISTJOLLEN

Optimistjollen dr en idealisk pojkbat
som dr 2,28 m ling och 1,12 m bred.
Denna mycket littbyggda centerbords-
bit har en segelyta pi ca 3,3 m2.
Byggs av 6 mm plywood varfor bygg-
kostnaden blir l3g. Ritningen &ar i
skala 1:10 med detaljer i full skala.
Satsen omfattar aven byggbeskrivning.
RITNING 56 Pris 15:75 + oms
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SPEEDY

Speedy ar en littbyggd fartbit som
konstruerats av Ake Sundstedt. Den
miter 2,60x1,35 m och byggs i 8 mm

plywood med ett minimum av spant.
Planar med 8 hk snurra och har nitt
farter pa omkring 30 knop med 15—18
hk motorer. Ritning i skala 1:10 med
komplett byggbeskrivning.
RITNING 57 Pris 20:— + oms
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DACAPO 20
Dacapo ir en rymlig kryssarkatama- Denna familjekatamaran fr grund-
ran med tvd frdn varandra avskilda giende — den har centerbord — och

ruffutrymmen med dubbelkojer. Den- byggs i plywood. Ritningssatsen om-
na intressanta bat har konstruerats av fattar 6 ark, oversiktsritningar i skala
Heinz Jiirgen Sass och miter 7,00x 1:10, detaljritningar i olika skalor,
3,64 m. Den f[6r storsegel pd 17,00, segelritning och riggritning. Byggbe-
fock pA 8,00 och genua pd 12,2 m2. skrivning ingir givetvis.

RITNING 81 Pris 200:— + oms

SPORTY

Denna populira sportbat dr bl a limp-
lig for wvattenskiddkning. Den @r
4,50 m lang och 1,70 m bred, limpar
sig for motorer pa mellan 25—65 hk
och byggs i 8 mm plywood. Ritad av
Ake Sundstedt. Gor 28 knop med
35—40 hk snurra. Sittplats finns for
fyra personer. Ritning i skala 1:10
med detaljer i 1:5.

RITNING 67 Pris 26:— + oms
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TOPP- J
JOLLEN i

Toppjollen har gjort sig kind som
den bista segeljollen i sin klass. Den
ir ritad av kapten Per Brohill, ir
2,93 m ling, 1,20 m bred och segel-
ytan ar 5 m2 Denna centerbordsbit
byggs i 4 mm plywood. Kan iven ko-
ras med liten snurra eller anvindas
som roddjolle eller biltaksbat. Ritning
i skala 1:10 med detaljer i 1:2,

RITNING 74 Pris 34:— + oms

NORRSKAR

Norrskir 4r en modern familjekryssa-
re med djup V-botten med lings-
ghende steglister. Den har ritats ay
Halvor Rosenbaum, miter 6,80%2,60,
ar avsedd for inu-drev och planar
med motorer pA 80 hk. Kan dock
4ven koras som halvplanande bat med
iagre motoreffekt. Den ir utomordent-

ligt robust och sjovirdig. Den ir val-
diickad och mycket rymlig. Hojd frin
durk till kabintak dr 165 cm och fyra
sovplatser kan arrangeras med tva-
vaningskojer. Pentry, garderob och
toalettutrymme. Ritning i skala 1:10
med spantritning i full skala.

RITNING 80

Pris 175:— + oms

WINDY

Windy har konstruerats av Ake Sund-
stedt och ir en snabb, fyrsitsig vat-
tenskidbdt. Den ir 4,30 m ling och

och denna motor. Biten kan dock
iven byggas fér vanlig utombords-
motor och limpar sig di fér motorer
1,78 m bred. Botten &r uppdelad i P& 18—65 hk. Ritningen ir skala
tvA plan, nigot som ger styrka, kurs- 1:10, detaljer i 1:5 och omfattar
stabilitet och mjuk ging. Den ir ri- SPantruta i full skala. Byggbeskriv-
tad for Crescents nya inu-drev och Ming ingar liksom alltid nir det galler
gor 32 knop med en man ombord TFA-ritningar.

RITNING 79 Pris: 32:— + oms
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Borja batbygget nu — sjosatt i var!
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OMSLAGSBILDEN

visar tva fordon av den typ som &r den
lampligaste for farder vintertid, dvs sno-
skotrar. Den hér modellen &r ny fér i ar
och heter Larven. Som framgér av bilden
har de &kande skidor pa fétterna och i
princip kan man séga att man &ker skidor
och blir dragen av fordonet.

SID 8 Sa flyger vi . . .

SID 32 Tag &ver alla. ..

SID 40 Tesla. ..

AKTUELLT

SID 8 SA FLYGER VI TILL MANEN Det amerikanska man-
programmet
15 DEN FARLIGA OMKORNINGEN Vilken bil dr sakrast
att kora om med? :
20 TV — EN TAVLA PA VAGGEN Framtidens TV —
ny form
BILAR -
SID 6 BILSPORT Ryska tdvlingsbilar genom tiderna
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19 AKTUELLT | BILVARLDEN
22 VISST KAN NI SJIALV FA ELSYSTEMET | TOPPTRIM
24 LE MANS Jippot med det linga loppet
38 HEMSNICKRAD TRAKTOR KOR AN
RATAR
SID 27 FORMEN A OCH O FOR PLASTBATEN Grundliggan-
de rad till plastbdtsbyggare
40 TESLA — EN ANNORLUNDA SEGELBAT
OVRIGT
SID 16 INTE BARA FOR BORRAR Hobbymaskinens mdnga
anvandningsomraden
32 TAG OVER ALLA GRANSER Modelljirnvig fran ist
och vast
30 LAVOCHKIN LAGG-3 Ryskt jaktflygplan frin 2:a
varldskriget
34 TEKNISKT NYTT
36 KRYSSET, TFAE-NYTT
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VILKEN ACCELERATION?

Tommy Carlsson i Bredaryd skrev
och undrade vilka accelerationssiffror
en VW 1500 S Variant -64 har. Enligt
en test i TFA nr 10/64 ar vagnens var-
den ca 5 sek fran 0—50, 10 sek fran
0—380, 21 sek frdn 0—100 och omkring
26 sek frdn 80—120 km/tim.

Red

KAN NI GE MEJ ADRESSEN?

Jag skulle vara tacksam om ni kun-
de tala om for mig vem som saljer
ATLAS miniracing. Jag har forsokt
fa reda pa det pa flera hall, men ingen
tycks kanna till det.

Halvor Kveseth, Lindebeng

Atlas miniracing sidljs bla av Hobby
Import, Box 15, Taby 1. ;
Re

TACK FOR EN BRA SERIE,
MEN DEN KAN BLI BATTRE!

Jag ska be att fa tacka for den
mycket fornamliga serien med histo-
7iskt intressanta flygplanstyper. Det ar
toligt att en svensk tidskrift har flyg-
historik 1 klass med de engelska.

I  historiken over Focke-Wulf
EW 190 omnamndes att en FW-190
landade i1 Sydsverige med tre man
ombord. Jag var som liten skolgrabb
vittne till handelsen. Det var en buk-
landning pa Ramdala-slatten ca 1,5
mil oster Karlskrona.

Far jag kanske framfora en liten
onskan: Varfor inte snart en tvdmoto-
rig gammal flygvapenkirra i serien?
Jag tanker pa ndgon av foljande:
Junkers  Ju-86, Caproni Ca-313,
Heinkel He-115 och SAAB-18. Siker-
ligen skulle vi som minns den tiden
uppskatta en fargritning och historik
over t ex gamla B-3an eller T-2!

Bengt Carlsson, Malmo

Vi tackar fér ovanstiende och ber
att f& aterkomma till dnskemélen.

Red
(Forts pd sid 10)

MONUMENT
OVER
OMDOMESLOS!

Om ett monument skulle resas éver omdémesléshet pa how
har Kgl Kommunikationsdepartementet vél kvalificerat sig i
minnesstod.

Vi har tidigare papekat den s k nya trafikpolitikens konsekv:

Den bygger pa ett riksdagsbeslut, men man har en kénsla av ati
munikationsdepartementet verkstéller beslutet i karikatyrens form. ror
att spara nagra futtiga tusenlappar later man Sjofartsverket dra in
prickar till sjoss med allvarliga sékerhetsrisker som féljd, man hojer
drastiskt landningsavgifterna for allménflyget och tvingar ivag privat-
flygarna till sma och osé&kra privata félt.

Nu har man stoppat utbyggnaden av sékerhetssystemen pa Arlanda
och Bromma. Redan tidigare har de som énskat anvénda sig av trafik-
flyget bestraffats genom att fa erlagga en flygplatsavgift som ska ga till
finansiering av flyghamnarna — n&got som varken bussresenérer, far-
tygstrafikanter eller Sl-&kare behovt nar det géllt dessa kommunika-
tionsmedels "markanléaggningar’. Nu kraver man dértill att Stockholm
och orterna i dess omgivning ska svara fér en stor del av kostnaderna
vid utbyggnaden av Arlanda och Brommas radar- och radiosystem.

De kommunala myndigheterna har véagrat. Statssekreterare Lars
Pettersson i kommunikationsdepartementet har meddelat att det folj-
aktligen inte blir ndgon upprustning av flygfélten.

Vi rekommenderar herr statssekreteraren att dka ut till Arlanda eller
Bromma nagon gang da det maktpéliggande besparingsarbetet s till-
later. Om han dé& ser med samma 6gon som vanligt folk s& kommer
han att gora upptéackten att det inte bara &r stockholmare som frekven-
terar dessa flygplatser. P4 Bromma férekommer bl a landsortsbor som
tagit flyget for att slippa en oéndligt I&ng, tréttande tagresa, och pa
Arlanda svenskar fran hela landet som &r pa vig ut i varlden samt
utldnningar som sokt sig till Sverige via den svenska "atlantflyg-
platsen”. Stockholms flygplatser betjanar hela landet och varlden i
ovrigt. Om man inte fattar den saken s& begriper man inte heller att
“sparsamhet” med statens medel &r en otillstandighet nar det galler

att bygga ut sakerhetsatgérder vare sig det nu géller i luften, till sjoss
eller till lands.

Pk Ay

STIG SANDELIN

BYGGSATSER

Enkelt, snabbt billigt och hogsta kvalitet!

Ja, denna kombination erbjuder Er Heathkit forarbetade byggsatser. Pa
nagra kvillar bygger Ni ndgon av de &ver 300 produkter som finns pa
programmet. Forkunskaper? Behovs inte. Heathkit ger Er en komplett
byggsats med utférlig punkt-fér-punkt-beskrivning som snabbt ger Er
en fardig produkt av hégsta kvalitet. En produkt som Ni kan njuta av,
och som Era védnner kommer att beundra. Bygg den sjilv, det &r roli-
gare och billigare. Det svenska dotterbolaget garanterar att Ni blir nojd
med resultatet.

1210 W Stereoféorstirkare AA-32E
uldr | Amerika, den mest sdlda av Heathkits stereoférstarkare.

a Er tuner, band- eller skivspelare, och Ni har en HiFi-anlagg-
toppklass med frekvensomrdde 30—30.000 Hz och distorsion

79 vid 1.000 Haz.
“ris byggsats 340:— avbet, 38:—/mén. (10 man.) exkl. oms.

Katodstraleoscilloskop
0S-2

For Er, som tycker om
att experimentera med
radiomottagare, forstér-
kare, lokaltelefoner och
andra elektriska utrustningar, &r hér ett
verkligt universalinstrument. Pa bildréret
foljer Ni signalen steg for steg. — Ni ser
vad som héander i Er utrustning. Band-
bredd 2 Hz—3 MHz. Kénslighet 100 mV/
cm. Ingangsimpedans 3,3 Mohm/20 pF.
testsladdar. Dimensioner 13X 19X 30 cm. Vikt 4,5 kg.

Pris byggsats 160:— exkl. Pris byggsats 395:— avbet. 44 :—/man.
oms. (10 man.) exkl. oms.

Universalmeter IM-17

Ett verkligt fint hjalpmedel
vid elektriska reparationer i
hemmet, pa landet, i baten
och i bilen.

For AC, DC och resistans-
matning, levereras i o6m
servicevaska komplett med

$ 06 o .
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HiFi 2X 15 W Stereoforstirkare AA-14E

Heltransistoriserad forstérkare fér Er grammofon och bandspelare —
separat radioingang. Lovordas av den svenska tekniska pressen. Fre-
kvensomrdde 15—50.000 Hz * 1 dB. Detaljerad bygganvisning pa
svenska.

Pris byggsats 420:— avbet. 46:—/mén. (10 man.) exkl. oms. Hélje teak
eller jakaranda 45:—

Bestéll med kupongen nedan fran

Schlumbe

SVENSKA A

Vesslevagen 2-4, Lidingd g

Box 944,18109 Liding69-Tel. 765 28 55
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| O datablad pa O Heathkit-katalogen |

| Namn . - ez |

| Bostad |
|
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BYGG KULING
— familjebat i sirklass

Kuling &r drémbaten fér hela familjen — med sina dubbla
ruffar och stora utrymmen é&r den ett verkligt flytande sommar-
hem. Det &r ocksad en séllsynt méangsidig bat. Med en kraftig

motor kan denna hb&gsjébat |

marinplywood bryta | genom

motorsnipornas vattenvall och koéras | farter p& éver 20 knop
— men den kan ocksd utrustas med en brénslesnal diesel,
koras i vanlig hogsjobatsfart och blir d& en ekonomibat | sér-

klass.

Kuling har konstruerats av den vélkdnde batbyggaren Einar
Lindh, méter 8,2 2,7 m, har fyra kojplatser och stora stuvnings-
utrymmen. Byggs i 12—15 mm marinplywood p& végare och
spant av ek. Gor ca 22 knop med 100 hk motor, men kan &ven
férses med motorer pa upp till 200 hk. Rekommenderad effekt
for allroundbruk 60 hk, minimumeffekt fér gang som “vanlig"

hégsjobat 15 hk.

Ritningen &r utférd i skala 1:10 med noggrant méttsatta spant.
Pris 180:— 4 oms. Byggbeskrivning medféljer. Kuling presen-

terades utférligt i TFA nr 6/68.

Sand in kupongen i dag!

B
JAG VILL BORJA BATBYGGET
NU

Var god sdnd mig omgaende
mot postférskott 4+ oms och
porto ritning nr 89.
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“nder tsartiden fore revolutionen hade
Ryssland ingen egen bilindustri, och
detta hindrade naturligtvis bilsporten
fran att komma iging. Men forsigkom-
na tekniskt intresserade personer hade
redan d& intresse for tdvlingar.

Starten for rysk bilsport var tdvling-
en mellan Alexandrovsk och Strelsk i
nirheten av Petersburg ar 1898. Distan-
sen var 41,5 km och férsta pris gick till
P Beljaev, som hallit medelhastigheten
26,1 km/tim.

Under &ren ndrmast efterdt kordes
manga bil- och motorcykeltdvlingar med
importerad utrustning. Ett par &r fore
forsta vdrldskriget anvdndes for forsta
gangen de ryska bilarna Russobalt,
som deltog med ganska bra resultat.
Men s& kom kriget och brot all tdvlings-
verksamhet., Ndr Sovjetunionens bilin-
dustri sedan startade pa allvar behdv-
des forskning och da fick man stor hjilp
ay bilsporten. 7

I slutet pa 30-talet borjade man bygga
de forsta sovjetiska sportbilarna med
hjéalp av standarddelar. Ar 1938 byggde
Leningrads bilsportklubb en tvasitsig
sportbil pa4 ett chassi frin personvagnen
M-1, Med den satte G Kleshtshey natio-

8

*BILSPORT pa ryska hade varit ett okdant begrepp om inte klubbar
och enskilda pa eget initiativ hade byggt bilar och tavlat. Bilarna
byggs pa standarddelar och den tungrodda, statliga bilindustrin
har aldrig visat nagot storre intresse for denna verksamhet. Trots
detta byggs och tdvlas det flitigt och i Tallinn har man t o m fatt
fram en Formel 3-vagn.

nellt rekord med 143,2 km/tim Gver fly-
gande kilometern. Samma &r konstrue-
rades pa bilfabriken Gorkij en sporthil,
GL-1 med 6-cylindrig motor pa 3,5 liter.
Den hade en toppfart pd 160 km/tim.
Det var riktigt bra pa den tiden.

Under 4ren fdére andra virldskriget
holls ménga nationella tédvlingar. Spor-
ten fick ocksd en foérgrundsfigur i V P
Tsalkov, organisatér och prisdomare vid
ett otal lopp.

Efter andra vérldskriget fick bilspor-
ten i Sovjetunionen en ny inriktning. I
och med att bilindustrin utvecklades,
borjade man tdvla med vanliga person-
vagnar. I februari 1949 hélls en tdvling
p&d strdckan Moskva—Minsk—Moskva
med Pobeda och Moskvitch personbilar,
som var helt i standardskick, Man ville
undersdka de sgerietillverkade bilarnas
egenskaper. Tévlingen gav manga nyt-
tiga tips for bilindustrin. Senare bérjade
man tdvla med trimmade och pA andra
satt modifierade bilar.

Forsta riktiga landsviigsloppet efter
kriget gick 1950 p& en distans avy 300
km. Béde trimmade bilar och "'speciala-
re” deltog. Fran &r 1954 bbrjade riktiga
bantdvlingar komma igéng, forst i

Minsk-omradet, sedan ocksd pa ménga
andra hall. Det finns flera intressanta
banor, som ”Nevas ring” vid Leningrad
och "Neman Ring” vid Kaunas.

P4 50-talet borjade man ocksd med
rallyn, som dock ér lite enklare édn vara,
och ddr vanligen en viktig del dr etap-
perna p& vig till en gemensam start-
punkt som i Monte Carlo-rallyt.

For nyborjare halls mangverprov, och
en mycket populir form av ekonomi-
lopp dr "duellen”. TvA férare far sam-
ma bil och samma mingd brénsle. Den
som kommer lingst vinner. Alla kate-
gorler deltar, det finns tiotusentals tdv-
lande, och en miistare koras vid final-
tivlingar, :

Dessutom har man hustighetsthvllf‘g'
ar ph rakbana med specialbyggda bltalﬂ
Den férsta ryska vagnen ay denna Qgg
var konstruerad ay A J Peltzner 4r 1 e
Den moderniserades sedan i flera (?en
ghngar, men var oftast utrustad "}er =
tvataktsmotor pa 250—350 cm? BUAT O
Svezda-typ satte flera natione a
;ngernationella. klassrekogf} xg
ran en engelsk mil till 10 Xxm: ller

BEtt mlh%x]igt arbete DAL dethfruut-
konstruktionen av tdvlingsbilar

forts av flerfaldige méstaren E Lorent,
som konstruerade en hel serie bilar med
fyrtaktsmotorer. Under &ren 1953—67
har Lorent satt flera internationella och
nationella rekord i klasserna 250, 350,
500 och 750 cm3. V Nikitin konstruerade
i ett laboratorium. i Charkov unika
vagnar med motorer pd 1,5—2 liter och
gasturbiner. Han satte 1967 tre rekord
pa en kilometer med flygande start.
”Sportméstaren” I Tihomirov fran
Moskvas automobilklubb har satt flera
rekord med sin egenhédndigt konstruera-
de gasturbinbil Pionjdr pa en kilometer
med stdende och flygande start. Han
haller ocksid det absoluta hastighetsre-
kordet for Sovjetunionen med 311 km/
tim.
Bil

#vlingarna hjilper den sovjetiska
custrin att 10sa atskilliga tekniska
i, Sran och med 1956 tillhor lan-
den internationella automobil-
(FIA). Forbindelserna har
ian forstirkts med de and-
. g . Man har en arlig turne-
ring { For 3-klassen med en tdvling
varje deltagande land.

t'or bilsporten dr det mycket viktigt
act det tillverkas speciell utrustning,
tavlingsbilar, osv. Men bilindustrin har
hittills inte skott den saken sidrskilt bra.
Klubbar och féretag i branschen forso-
ker klara saken pé egen hand. Ett exem-
pel pé detta dr Tallinns reparationsverk-
stad nr 1, som i smé& serier bygger tiv-
lingsbilar, Estonia 9 for Formel 3 med
Wartburg-motor frdn Osttyskland och
gokart-vagnar byggda pA inhemska
delar.

Bilsporten blir allt populdrare i Sov-
jetunionen. Ungdomen &r mycket intres-
serad, och i flera stdder trédnas unga bil-
forare till framtida racerforare.

Bilindustrin ska under den nédrmaste
femérsperioden utvecklas intensivt. Fo-
rarna behdver ocksé utvecklas for att
kunna konkurrera utomlands, men spor-
tens popularitet borgar for att saken
ska ordna sig. O

Text prof L AFANASJEV
Overs G OLKKONEN
Foto APN

Sportbil med 2,3-liters
motor frdn person-
vagnen GAZ-20
(Pobeda), byggd 1952,

“

Forsta tévlingsbilen
frdn &r 1938,
byggd vid Gorkij-
fabrikerna.

Racerbilen Chadi 8 till-
verkades 1967 pa
Charkovs véig- och mo-
torforskningsinstitut.

Formel 3-vagn'en Estonia tillverkad i Tallinn med Wartbui
trecylindriga tvataktsmotor, e



Apolloprogrammet karaktériseras officiellt som "ett NASA-program fér landséattning av tre
astronauter pd manen samt éterfard, upprepade génger”. Det 4r det tredje bemannade
amerikanska rymdprojektet efter Mercury och Gemini. NASA (amerikanska rymdflygstyrel-
sen) offentliggjorde programmet i juli 1960 och den 25 maj 1961 hsl| president Kennedy ett
tal dar han som mal fér programmet faststillde en ménlandning fére 1970. Detta ver-

kar g& vagen, trots den tragedi som drabbade programmet i januari 1967, da tre astronauter

innebréndes i en Apollokapsel p4 Cape Kennedy.

@ |nnanfér den réda cirkeln be-
finner sig det ekipage som lam-
nar kretsbanan runt jorden och
sétter kurs mot manen. | top-
pen det raddningstorn som ska
skjuta upp kabinen ifall fel upp-
star p4 Saturn 5, som hela bér-
raketen heter. Nérmast under
tornet sjélva kabinen, som | de-
talj kan studeras pa stora bil-
den. Under kabinen ser vi ser-

viceenheten, vars stora raket-
motor ska sdnda Apolloskeppet
tillbaka till jorden. Sjélva man-
landaren bestir av tvd delar
som hopfogade lossgér sig fran
det ekipage vi bérjade med att
titta pa, tdnder sin raketmotor
och gar ner mot ménen i en
ellipsbana, landar mjukt pa fjad-
rande ben och star dar i 24
timmar.

| LM (Lunar Module) som far-
kosten heter befinner sig tva
man som har krupit &ver fran
Apollo, som féljaktligen har en
man kvar. Dessa tvd ska ut-
forska den narmaste manytan,
fotografera, samla prover etc,
men bara en at gangen. Den
andra sitter i LM och véntar.
Nér uppdraget &r slutfért star-
tar LM, men utan ben-delen.

Text STEIN BEKKEVOLD

Teckningar CARLERIC GORANZON'

Intressant &r att medan ekipa-

gets bromsmotor ger max 46 000 :

kp dragkraft s& néjer sig start-
motorn  (fér manstart) med
15000 kp tack vare manens laga
dragningskraft. Kravet pa dessa
motorers sékerhet dr 99,9 %, vil-
ket &r fantastiskt med tanke pa
alla ingéende delar som tillsam-
mans ska skapa ett bergsékert
system. 3

Férarna star i kabinen, detta
for god marksikt under land-
ningen, de dubbla fénstren &r
infrar6d- och ultraviolett-isole-
rande, dock récker ej stralskyd-
det mot kraftiga stralningar fran
soleruptioner. Kabinen tar med
sig 300 kg syre, vatten och mat
och pa detta klarar sig kabin
och tvda man i 48 timmar. Pa
teckningen syns attitydregle-
ringsmunstyckena, 16 stycken
som sammanlagt ger hela 7 040
kp, dvs 440 kp vardera.

LM fér med sig 110 kg ve-
tenskaplig utrustning till ma-
nen, saker som l|&mnas kvar
dér och som ska rapportera till
jorden. Ekipaget férmar bé-
ra med sig 35 kg prover fran
manen igen. LM har byggts av
Grumman Aviation, medan Apol-
lokapseln har byggts av North
American Aviation och inte av

McDonnell, som ju har gjort de
tidigare rymdkapslarna. Av alla
ingdende raketdelar, serviceen-
heter, kabiner etc kommer en-
dast Apollokapseln tillbaka till
jorden. Allt det andra stannar
kvar har och dér som ett minne
Sver historiens férsta manfard.
Lat oss hoppas att det gér va-
gen, framst for de tre menneng‘
skull. f
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FARG PA MARKET?

I nummer 20 av Teknik for
Alla fann jag en artikel om bil-
marken fran hela varlden. Nu
undrar jag om det inte ar ett
av markena som ar fel dar.
Lotus-emblemet ska val inte va-
ra svart och vitt, det ar sa vitt
jag vet gult och gront.

Sportvagnsfantast, Skara

Joda, market ar faktiskt ratt
atergivet. Signaturen  Sport-
vagnsfantast har dock ratt i att
market tidigare var gult och
gront, men for att hedra minnet
av fabrikens genom tiderna bés-
te forare, lim Clark, bytte man
till svart och vitt efter hans dod.
Fortfarande finns det till 6ver-
vagande del bara gamla méarken
ute, men de nya vagnar som Lo-
tus saljer har det nya svart-vita
emblemet.

Red

OM SKIVSPELARE

Vilken ar den viktigaste skill-
naden mellan mono- och ste-
reopickupp? Ni skriver i TFA
att man [orstor stereoskivor
med en monopickupp. Ar det
da att rekommendera att skaffa
en stereopickupp till sin gamla

skivspelare (med Ortofon mik-
rofon) [or att skona de nya o.rkx-
vorna? D S Alingsas

En m o n o-pickupp avkanner
sparet endast i horisontal led,
dvs 4t sidorna. | hojdled &r na-
len (om man nu kan tala om
"nal” nar det géller det lilla stif-
tet) och dess montering:sarm
styv. For att rora sig i ho;glled
maste hela pickupparmen tving-
as uppat. Av den anledningen
finns mycket stor risk fér att
graveringen i spdret istallet
"skrapas' bort.

En stere o-pickupp avkén-
ner spéret bade i horisontal och
vertikal led. Nalen kan alltsa
dven latt rora sig uppat och via
magnetisk paverkan eller pé an-
nat sitt till forstiarkaren ge den
ljudinformation som finns pa
skivan. For stereo behover man
tvd informationer: En for vén-
sterkanal och en fér hégerkanal
och dessa dstadkoms genom att
sparet som ar v-format har olika
information p& de bada sidorna.
Vid mono behévs endast sido-
gravering. Stereoskivor blir som
namnts forstorda av att spelas
med en monopickupp men dven
av att spelas med felaktig nél
(oldmplig nalspetsradie) liksom
med dalig stereopickupp.

Spelar man stereoskivor sk a
man ha stereopickupp och en
dartill passande arm.
Det gdr inte att satta en forst-
klassig pickupp pa vilken arm
som helst. Om ni till er Ortofon-

pickupp har en bra arm bér t ey
Ortofon-pickuppen SPU g& an
anvanda. Till Ortofon finng tva
pickupphdljen. Har ni det ay.
langa, nagot bdjda, kan de fles-
ta bra pickupper monteras, Sa.
parata héljen finns att kopa,
Slutligen kan ndmnas att ste.
reopickupperna &r bittre Hvep
till monoskivor just genom att
de sliter dem mindre och genom
att det endast &r stereopickup-
per som utvecklats under sena-
re ar. P4 monosidan har inga
forbattringar gjorts. For ytterli-
gare upplysningar om forstklas-
siga pickupper och ¢zras mon-
tering rekommends vi att nj

tar kontakt med lon Ide-
stam-Almqvist, #ntdshorgsva-
gen 49, Enskede.

Roland Giundquist
VAR FINNS BY{€:i7:-
SATSERNA?

I nr 20/68 fanrs cr artikel
om en japansk plastbycusats till
en stridsvagn och i numret
efter en om ett pur japanska
sjoflygplan. Nu undrer jag var
de finns att kopa.

Arnt Martin Vareberg, Bords

Stridsvagnsbyggsatsen finns
att kopa i Sverige genom Aristo-
spel, Birger Jarlsgatan 13, Stock-
holm. De badda andra byggsat-
serna har annu inte borjat im-
porteras till vart land och det
kan vara svart att fa fatt pd dem
i Europa. Red
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pé papperet ser inte 1969 &Ars modell
av Ford 17TM ut att skilja sig nimn-
virt frdn foregldngaren. I exteridren
mérker man en ny grill med nya stral-
kastare och att ett par platveck har for-
svunnit, Under skalet finns ytterligare
fem héstar till de 70 i 68-an, medan man
i hjulupphédngningen bor notera att bak-
axeln nu forsetts med en rejil uppstag-
ning &t alla hall. Bredare fdlgar dr ock-
sd en modifiering fran ifjol. Tillsam-
mans verkar inte de hdr &ndringarna
speciellt imponerande, men efter en tids
korning mérker man att de betytt en
hel del fér vagnen. Den var bra redan
ifjol, men ingenting 4r som bekant sa
bra att det inte kan bli béttre.

P4 plats i forstolen mérker man forst
och frimst att de tidigare mer eller
mindre hopplésa trepunktsbiltena bytts
ut mot de mera tidsenliga rullbdltena.
Tack vare dem kan t o m handbromsspa-
kens placering under instrumentbrédan
tillitas passera, dven om vi hellre skulle
ha velat ha spaken vid sidan av forar-
stolen. Instrumenten lig tidigare under
en plan glasskiva, men har nu delats
upp i tre runda grupper. Om det ar
bittre eller simre #@n tidigare dr vil
frAgan, men huvudsaken i en hel del av

en bils design tycks ju nu en gang for
alla vara att den ska vara ny.

Utan vidare dr Fordens innermétt de
bist tilltagna i den storleksklassen. Vi
mitte upp dem och jimférde med en
Plymouth Valiant, som helt oférmodat
visade sig. vara betydligt mindre dn For-
dens. Kupéns lingd, dvs avstdndet fran
instrumentbridan till baksitets &ver-
kant dr en hel decimeter ldngre i For-
den én i Plymouthen. Ocksd bredden pa
sittutrymmet visade sig vara storre i
Forden #dven om skillnaden hidr bara
rorde sig om ett par centimeter.

Rent kormissigt mirker man knap-
past nagon fordndring mot den forra
modellen d& dven den — trots den enkla
bakaxelupphingningen — hade forva-
nansvirt bra vidgegenskaper. Nu har
man kostat pA bakaxeln en rejal upp-
stagning vilket man som sagt inte mér-
ker forrdn kanske i en mycket kritisk
situation, t ex under en hard inbroms-
ning pa gropigt underlag, Tidigare hade
axeln en tendens att borja studsa, vil-
ket man nu eliminerat till allra storsta
delen. En betydligt vettigare forbattring
in den man nu gjort vore dock att er-
sitta de halvelliptiska bladfjadrarna

&) LA 13

tezsazsssssss
aggﬁmasssa

med spiralfjidrar, dvs samma vidg som
Opel gick for ett par ar sedan.

De fem hidstarna verkar inte betyda
s& viarst mycket si ldnge man bara
néjer sig med att kéra vagnen normalt.
Vid vAra accelerationsprov visade sig
dock en med tanke pad den blygsamma
effekthdjningen forvaAnansviard oOkning
av prestanda. Tidigare lig effektbe-
lastningen pd 15,7 kg per hdstkraft och
nu har man sinkt den siffran till unge-
fir 15 kilo jimnt, vilket som sagt inte
verkar mycket och det kidnns inte myc-
ket, men det mirks pa klockan. En om-
korning fran 80 till 120 km/tim tog med
den gamla motorn 16,9 sekunder, medan
man nu klarar av den pa 14,0 sekunder.
For att uppfylla sdkerhetskraven har
man forsett ratten med en osedvanligt
klumpig skyddskudde som gor att man
oavsiktligt tutar i varje sndv kurva da
handlederna ldtt kommer i kontakt med
de uppstickande kanterna pa& stopp-
ningen. Vad man inte ser ar en balglik-
nande metallkonstruktion som ligger
mellan ratten och rattstdngen. Vid en
olycka kommer forst den bélgen att
tryckas samman, varfor skadeverkning-
arna pa forarens brostkorg minskas av-
sevart.
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I den bakre stétfangaren har
man byggt in tva, trots de
sma dimensionerna effektiva
backlampor. Tyvarr blir det
dock mycket snabbt ned-
smutsade. P& bilden till hs-
ger interiren med den nya
instrumentpanelen. Under
ratten skymtar en férkromad
ring runt rattstdngen, som
vid nattkdrning visade sig
spegla instrumentbelysning-

en

ocksé mérke till den klum-
piga navkudden pé ratten.

Text
BJORN SVALLNER

Foto
LARS LARSSON

upp i vindrutan. L&gg

e

eCATrUT S

En klar miss dar dock de nya stril-
kastarna. Ocksa tidigare hade man fyr-
kantiga strilkastare, men av niagon an-
ledning har man bytt ut dem mot en
ny modell med betydligt simre Ijus.
Efter att ha kort en natt med en be-
lysning som var klart undermalig Ilit
vi en ljusexpert titta till dem och efter
en noggrann instidllning blev det hela
nagot battre, men fullt acceptabelt ljus
lamnar de nya stralkastarna inte. Pa
halvljus klarar man sig bra, men pa hel-
ljus 4r skenet alltfér spritt fér att vi
ska gilla det. Hdr liksom pa alla andra
tyska vagnar 4r det dock den tyska
trafikmiljon som spelar in. P4 kontinen-
ten har man si tdt trafik att ett hel-
ljus med fjdrrljusverkan inte kan an-
védndas manga sekunder i taget. Dirfor
ser man i stéllet till att det mest anvin-
da halvljuset blir perfekt, medan hel-
ljuset far karaktdren av ett forldngt
halvljus. Hir i Sverige dr trafiken #nnu
inte sa tdt, s skulle det vara riktigt
borde importdren om inte byta stral-
kastarinsatser s4 i alla fall montera na-
gon form av extraljus.

I den bakre stétfAngaren har man
byggt in dubbla backlampor. Bra si
nir som pa att de mycket fort blir
igensatta av smuts.

12

Ute pa vidgen mirker man snabbt att
Forden 4ar en mycket behaglig lang-
fardsvagn. Fjddringen &dr perfekt av-
stdmd for vagnen och kringningarna &r
minimala. Sittkomforten 4r dver genom-
snittet, dven om ett reglerbart svank-
stod skulle ha varit ett plus. Ryggsto-
den #dr laga, men rdcker i alla fall for
att ge ett bra stéd dven for en lang
forare. Runtomsikten dr utomordentlig
och genomventilationen haller bakrutan
fri fran imma. Is och imma kan ocksi
snabbt fas bort genom de virmetridar
som finns inbakade i glaset — en av de
absolut vettigaste sikerhets- och kom-
fortdetaljer som bilindustrin kommit
fram till under de senaste aren.

SAKERHETEN

ar som sig bor helt i klass med de nor-
mer som nu giller. Bromsarna ir vil
avvidgda och tack vare servoanligg-
ningen hills pedaltrycket nere pa be-
hagliga vidrden. Styrningen idr mycket
lidtt, trots de bredare hjulen. Nir det
giller den skadefdrebyggande sikerhe-
ten rdknar vi de nya sidkerhetsbhiltena
som den mest vidsentliga detaljen., De bil-
ten som anvints tidigare har nog skyd-
dat lika bra som de nya rullbdltena, men
pé grund av sin obekvdma konstruktion

har man ofta dragit sig for att anvinda
dem. Med den nya bilteskonstruktionen
slipper man alla problem med anpass-
ning av lingden for olika personer och
dirtill nir man alla reglagen utan att
behéva lossa selen. Vad som saknas ir
dock nackstod som skyddar de dkandes
o6mtéliga nackar vid en pikérning bak-
ifran. D4 ryggstoden dr mycket liga &dr
det svart att montera nigra av de van-
liga nackstod som finns som tillbehér fér
de flesta bilar.

VI ANSER

att Ford 17 M #r en pA det hela taget
vettig bil. Den ér rymlig som fa och
bjuder en langresekomfort som &ver-
triffar de flesta vagnar i den prisklas-
sen. Négon racer #r den inte de extra
histkrafterna till trots, men motorstyr-
k'p.n riicker viill f6r normal kérning. De
forbiittringar som gjorts pa arets modell
ar vil genomtiinkta — med undantag
ay strilkastarna som vi anser iir klart
u_ndermhliga. Extraljus behdvs verkligen
fd;' att kérningen i det svenska vinter-
morkret ska bli nagorlunda siiker och
behaglig. Far vi kanske hoppas att Ford
forser bilarna med extraljus om man
inte kan f6rbiittra de ordinarie strl-
kastarna, 0
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MOTOR: 1,69 | 75 hk DIN
VIKT: 1140 kg
EFFEKTBELASTNING: 15,2 kg per hk DIN
ACCELERATION: 0—100 pa 13,9 sek
PRIS 16 985:— SKATT PER AR 291 :—

TERNIN FOR AL

TEST-&

e
T OeE b BT VagWS

FORD 17M

DATA OCH PRESTANDA

TILLVERKARE :

FORD MOTOR COMPANY

KOLN, VASTTYSKLAND
GENERALAGENT :

FORD MOTOR COMPANY, STOCKHOLM

MOTOR: V 4 med vattenkylning. Cylinder-
diameter 90 mm, slaglédngd 66,8 mm. Total
slagvolym 1699 cm?®. Kompression 9,0:1.
Maximal effekt 75 hk DIN vid 5000 varv/
minut. Maximalt vridmoment 13,0 kpm.
Specifik effekt 44,2 hk/liter slagvolym.
Kolvmedelhastighet vid 4000 varv/minut
8,9 m/sek.

KRAFTOVERFORING: Koppling Fichtel/
Sachs enkel torrlamellkoppling. Fyra véx-
lar alla synkroniserade. Utvaxlingsférhal-
landen pa véxlarna fran lagsta till hogsta:
3,42:1, 1,94:1, 1,37:1, 1:1, samt backen
3,66:1. Slutvéxel av hypoidtyp med utvix-
lingen 3,89:1.

HJULUPPHANGNING: Fram McPhearson
samt krdngningshdmmare. Bak stel axel
upphéngd | langsgéende ankarstag och
halvelliptiska  bladfjadrar. Teleskopdam-
pare och krangningshdmmare.

STYRNING: Styrvixel av typ skruv med
mutter och utvéxlingen 18,3:1. Rattdia-
meter 42,5 cm, antal varv mellan fulla hjul-
utslag 4,5. Vénddiameter 9,7 meter.

BROMSAR: Fram skivor med diameter 192
mm, bak trummor med diameter 230 mm.
Tva bromskretsar med servo. Ingen var-
ningslampa for tryckbortfall i en broms-
krets. Total bromsyta 484 cm?2. Handbrom-
sen verkar mekaniskt pa bakhjulen.

OVRIGT: En foérgasare av fabrikat Auto-
lite. Elsystem 12 volt. Generatoreffekt 420
W. Batteriet har en kapacitet av 55 Ah.
Déckdimension 6.40 X 13 slangldsa av dia-
gonaltyp. Tanken ligger bak och rymmer
55 liter. Tre ars vagnskadegaranti.

FORHALLANDEN: Hoéstvader, omvéxlan-
de torra och vata végar. Bensin pa 96,
98 och 100 oktan anvéndes varav 98 gav
bra resultat, medan 96 ej accepterades.

INSTRUMENT: Temperaturmétare, bréns-
lemétare, vagmatare hastighetsmatare och
klocka. Hastighetsméataren visar 50 vid 46
km/tim 90 vid 83 samt 120 vid 109 km/tim.

TIANSTEVIKT: 1140 kg. Effektbelastning
15,2 kg per hk DIN. Max tillaten vikt pa
sldp 900 kg, max vikt pa takracke 50 kg.

BULLER: P4 tomgang 53 dB(A), vid 50
km/tim 64 dB(A) och vid toppfart 81
dB(A).

MAXIMIFART: Klockad o6ver uppmatt
distans till 151,5 km/tim.

ACCELERATION:

0—50 0—80 0—100 80—120 km/tim
4,0 83 139 14,0 sek

UNDERHALL OCH RESERVDELSPRISER:
Oljebyte i motorn var 10000:e km
Oljebyte i véaxelldda var 20000:e km
Oljebyte i slutvéxel behdvs ej
Rundsmérjning behoévs ej
Sommarolja i motorn SAE 10W30
Vinterolja i motorn SAE 10W30
Service pa 150 orter i Sverige
Avgasventiler med fjadrar 14:25
Bromsklossar fram 35:—
Bromsbeldgg bak 14:50

Komplett avgasanldggning 175:50
Kompletta kolvar med ringar och
bultar 140:— (inklusive vevstake)
Framskarm olackerad 200:—
Bakskarm olackerad 225:—
Stotfangare fram 210:—
Stotfangare bak 150:—

Dérr olackerad 235:—

Komplett kylarmaskering 169:—
Félg grundlackerad 39:—

Vindruta, lamellglas 340 :—
Stralkastarinsats (utan lampa) 135:—
I priserna ingar oms
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Nér du ska byta
startbatieri,
sa ndj dig infe
med nagot annat
Tudor!

For det ligger ju i ditt intresse att fa eft bra batteri. Det ar Tudor —

ett helsvenskt kvalitetsbatteri. Det haller vad det laddar. Du kan alltid lita
pa det. Alltid rakna med snabb, saker start — aven i kyla. Det har
ocksa stor Ioddnmgsmoﬂoghghef och lang livslangd. Sa passa pd och
byt nu, innan kylan staller fill besvar.

TUDOR

—— batteriet med 9 liv
— Sveriges mest kopta
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Det &r inte bara ett stort antal hastkrafter som behdvs under huven fér att géra en omkérning till en nagorlunda séker mandver. Hur stark motorn én ar forslér
det inte langt om bilen &r alltfor tung. Idealet &r alltsd inte alltfér manga kilo vagnsvikt per hastkraft och normalt ligger det ungefér 13 kilo pa varje hk. Kommer
man under tiostrecket hamnar man bland de mera utpréglade sportvagnarna och &ver tjugo &terfinns s&dana vagnar som man helst inte bér anvénda foér att géra

omkérningar med. Som exempel kan ndmnas att Porsche 911 S har en effektbel astning av 7,2 kg/hk, en Saab V4 14,8 och en Volkswagen 1300 22,0 kg/hk.

nder forsommaren gjorde rikspolissty-

relsen en undersdkning av ett antal
trafikolyckor for att forsdoka f& reda pa
vad som orsakat dem och om det fanns
nagra gemensamma faktorer. P4 andra
plats i den understkningen kom omkor-
ningsolyckorna som alltfor ofta beror pa
att forare missbedémer en métande bils
fart. I Tyskland har en motorexpert,
Helmuth Bonsch, BMW, noga studerat
problemet och funnit att olycksriskerna
kan nedbringas till ett minimum om bi-
len har ordentliga accelerationsresurser
just i det kritiska registret 80—120 km/

Den

arliga
omkorningen

tim. Vi har ju f 6 i vara biltester klockat
just omkdérningsaccelerationen sedan en
lang tid tillbaka, och i vAr sidkerhetsbe-
ddémning bortser vi helt fran acceleration
fran stillastdende, da vi sitter betyg.
Framfor allt stdller detta krav pA mo-
torns dragvillighet ocksid pad héga varv
samt givetvis en ldg vikt per hédstkraft.
Klarar bilen dessa krav kan man ocksa
minska den tid man befinner sig pa fel
halva av korbanan och ddrmed minskas
ocksa riskerna for att en olycka ska in-
triffa under detta kritiska moment.
Bonsch har gjort sin sammanstéllning

av den vigstricka som behdvs for en
omkoérning genom att ta fram accelera-
tionsdata fran opartiska tester. Han for-
utsidtter vidare att ladngtradaren &r 21
meter lang, dvs en ganska normal lingd
i dag, medan den egna bilen dr fem me-
ter lang. Omkorningen pabdrjas 16 me-
ter efter langtradaren och avslutas 20
meter framfor den. Eftersom lastbilen
hela tiden ror sig blev ekvationen snabbt
alltfér komplicerad och Bonsch anvinde
ddrfor en datamaskin som snabbt spot-
tade ut omkorningsvéardena for de hir 35
bilarna.

15



OO OO
OO OO AU

serervan

s
sesreveagen

.
-
.
-
.
-

R N e e e z ST e A A R

Kompletteringen har bérjat. De har tre tillbehéren &r grundldggande for den kommande samlingen. Men béade cirkel-
sagen, vertikalstativet och det lilla bankstativet maste valjas med omsorg. Stabilitet &r férsta forutséattningen fér
att tillbehdren ska fungera pa ratt satt och verkligen bll till ndgon nytta.

INTE BARA
OR BORRAR

Hobbymaskiner — det ar skoj det. Och faktiskt
nyttigt ocksa, om grejorna vdljs rdatt och an-
vands riktigt. Vilket kanske dar den svaraste

detaljen i det har sammanhanget.

Text TORBJORN GUSTAFSON Foto LARS LARSSON
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Aldrig har marknaden haft
mer att erbjuda av hobby-
maskiner och lockande tillbe-
hér — till hyggliga priser
dessutom. Billigaste borrma-
skinen kostar tex betydligt
under hundralappen och den
som vill offra ett par hundra.
lappar, far en férdigkompo-
nerad verktygsuppsiittning,

Diarmed Ar dock inte sagt
att alla prylar och pinaler
motsvarar  forvintningarna
eller ens behovet. Det finns en
annan, biattre, men didrfér in-
te nodvandigt billigare vig:
Kop till en bdrjan bara de
absolut nédvéindi kompo-
nenterna och kompiettera ef-
ter hand som behov och an-
sprak vixer.

EN HASTIGHET ELLER

Borja saledes me
dera pa vilken m
passar bist, béde ifriga om
prestanda och pris. Ska ny-
forvarvet i forsta hand an-
viandas for lidttare uppgifter,
som tex slipning, polering
och kanske en del sagning
osv, rdcker utan tvivel en li-
ten maskin med en hastighet
och relativt blygsamma
prestanda.

Har man déremot grovre
snickeri i tankarna, dir mo-
torn far arbeta hért under
langa perioder, blir kraven
annorlunda och motsvaras
bédst av en typ med tva has-
tigheter. Den ldgre behdvs
for borrning, framfor allt i
jirn och metall, den hogre
anvidnds for cirkel- och stick-
sdg, svarv, hyvel och liknan-
de tillbehor.

I det sistndmnda fallet ric-
ker det dessutom inte med
att maskinen har tva hastig-
heter. Den ska dessutom va-
ra byggd for kontinuerlig
drift, jordad eller dubbeliso-
lerad — helst b&da delarna
— och med kvalitet som va-
rar i lingden. Dédrmed blir
sjdlvfallet ocksa prisliget ett
annat, bAde p4 maskinen och
tillbehoren.

S = SAKERHET
Sakerhetsfaktorn #r myec-
ket viktig. En maskin maste
vara ordentligt isolerad eller
jordad. Ar den kopt hir i
landet vallar den - detaljen
inga problem, eftersom kon-
troll och ”S-mérkning” 4r ob-
ligatorisk.
g Om den diremot privat-
importerats”, tex i samband
med utlandsresa, finns det
risk for att den inte fyller
svenska sikerhetskrav, vil-
ket inte #r bara en privatsak
u.tan dessutom ocksa en for-
sikringsfraga om nagot obe-
hagligt skulle hiinda. En de-
talj att ta hiinsyn till alltsA.
Typskylten som varje ma-
skin maste vara férsedd med
ger alla nédviindiga upplys-
ningar pA de nyssnimnda
punkterna. Dessutom anger
den varvtal, strémférbruk-
ning etc som Hr viirt att
veta,

Fér grannstimjans skull

FLERA?

bor hobbymaskinen ocksa
vara avstéord for radio och
TV och i det fallet haller ty-
virr inte alla av de billigaste
typerna vad broschyrerna
lovar.

Service- och reservdelsfri-
gorna #r tva andra viktiga
punkter for framtiden. Det
ricker ddrvidlag inte med
besked om att "reservdelar
finns"”, man ska ocksi be att
f4 veta var, hur snabbt de
kan skaffas fram och unge-
far hur mycket t ex ett ro-
torbyte kostar. Reparations-
rikningen blir annars myc-
ket litt en otrevlig dverrask-

'unktion och formgivning
i stort sett desamma.
I ligger innanfér
let ocn dr svarare att be-
, sédrskilt som prislap-
per: inte &r direkt pélitlig
som vérdemditare. Rimligtvis
r doclt en maskin i hogsta
priskiassen vara kvalitets-
och prestandaméssigt bittre
#n en ay de allra billigaste.
Dirmed inte sagt att den dy-
rare tdcker det aktuella be-
hovet bittre &n en billig, men
eftersom det vanligen blir s
att maskinen utnyttjas myece-
ket mera @n man ursprung-
ligen tédnkt sig, dr det som
regel god ekonomi att ta till
7’ett nummer storre” redan
frdn borjan. DA rédcker den
att ”vidxa 1i”, orkar mera,
haller lingre och ger bittre
valuta fér investeringen.
Prisskillnaden ror sig ofta
bara om nagra tior.

nagen

TANK PA TILLBEHOREN
Innan man definitivt fast-
nar for fabrikat och typ &r
det klokt att ta en titt ocksd
pa tillgingliga tillbehor. Med
undantag for vissa allround-
tillbenér passar inte tillsat-
serna de olika fabrikaten
emellan, och man &ar foljakt-

digkomponerade verktygsut-
rustningar for villadgaren,
hobbysnickaren osv i all
oiindlighet. Inget ont i det,
sirskilt om en sddan upp-
sittning innebdr en rejdl be-
sparing jamfort med om

ligen bunden till ett speciellt | —————

mirke for framtida komplet-
teringar.

Om utrustningen ska bli |
till ndgon glidje maste varje |

enhet vara vil genomtinkt,
stabilt konstruerad och si-
ker. Svarar den inte mot de

tvd forsta kraven, si klarar §

den inte heller det tredje. Vill

det sig illa kan tillsatsen helt |§

enkelt vara oanvindbar och
farlig — ingenting annat. En
dalig cirkelsig t ex kanske

ir omdjlig nir det giller |
funktionen, men kan &astad- |
komma lika oticka skador |

som en bra.

En annan viktig detalj att |
ta hénsyn till 4r hur de olika |
komponenterna monteras pé |

maskinen och sitts samman

inbordes for olika uppgifter. |
Man tréttnar ndmligen myc- |

ket snart p4 att tvingas byg- 'S

ga mer eller mindre inveck- [
lade "mekanos’ for skilda ar-

betsmoment. Det tar tid dess- |
utom och kriver en planligg- |

ning som knappast hér hem-
ma i hobbyverksamheten.

VAD KOPER VI FORST?

Som redan nimnts tillhan-
dahéller alla tillverkare fir-

Hobbymaskinen &r trots sitt kompakta och ansprdksldsa yttre en
ganska komplicerad konstruktion, varav det mesta gdms under
skalet, Men se till att chucken (1) &r av den typ som dras till
med nyckel, Lagringen (2) &r liksom véxeln (3) oftast de punkter

dir kvalitetsskillnaden marks mest.

Ska maskinen anvindas

langre perioder | taget maste den vara ordentligt kyld, t ex med
en val tilitagen flakt (4) och ha rejal Isolering. Kommutator och
kol slutligen &r de detaljer som slits mest och darfér ocksé
krdver mest uppmérksamhet. Rotorn (6) hor ocksd till utbytes-
detaljerna — undersdk om dessa delar finns och hur mycket

de kostar.

Vertikalstativ — for preci-
sionsborrning i framfor allt
jirn och stal

Sagbord — for snyggare sig-
ning som finsnickeri kridver
Hyvel — bra hjilp for bla
amatorbatbyggare

Hyveln &r ett tillbeh8r som kan vara till mycket nytta, men d& méste den vara
stabi|l och s#iker och priset blir vanligen dérefter.

tillbehdren  kops  separat.

Tyvirr visar det sig emel-
lertid att manga av de enhe-
ter som ingar i satsen aldrig
kommer till anviindning lik-
som att en del smégrejor lika
vdl kunnat skaffas billigare
pa annat hall, tex bland de
tidigare nimnda allroundtill-
behoren.

Dérfor #dr det ofta bittre
att kbpa bara maskinen med
nigra av de viktigaste och
mest anvdndbara standard-
tillbehéren och sedan kom-
plettera efter hand som nya
och annorlunda enheter be-
hovs.

Grundutrustningen kan tex
komponeras si hir:
Hobbymaskin
Bénkstill
Cirkel- eller sticksag

Borrar, sliprondell, slippap-
per, stdlborste och smirgel-
skiva handlas billigast direkt
hos jirnhandlaren eller varu-
husen. Kvaliteten 4r kanske
inte hogst i védrlden, men pri-
serna &ar ocksi anpassade
darefter.

Allteftersom ansprdk och
anvandingsomrade vaxer ut-
Okas samlingen med tex:

Oscillerande slipmaskin —
for finare finish.

Sedan stir det naturligtvis
var och en fritt att sjdly bo-
tanisera i den veritabla
djungeln av mer eller mind-
re finurliga och fantastiska
tillsatser sa langt uppfin-
ningsférméga och ekonomi
tillater.

Men innan de stdrre och
dyrare enheterna anskaffas
kan det 16na sig att under-
sb6ka vad den ’neutrala”
marknaden har att erbjuda,
dvs tillbehdr gjorda att passa
alla typer av maskiner. Men
var noga med att inte lata
snilheten bedra visheten —
filtet dr fullt av skrangliga,
slaryvigt konstruerade och
farliga apparater som inte
gor en enda minniska glad,
mojligen med undantag for
sdljaren.

Tédnk ocksa efter om inte
ett eller annat kan géras med
egna hidnder, ett hembyggt
sdgbord tex blir kanske inte
fullt sd elegant som forebil-
den, men minst lika anvdnd-
bart och ofta betydligt sta-
bilare och framfor allt billi-

gare. |
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Menar niver

igen pa allvar

att jag ska l:imna in min Volvo
pa verkstad néir det inte
drnat fel pa den?

Ja, det menar vi!

Lamnar Ni bilen regelbundet pa
Volvos 1000-milsservice blir det billi-
gare for Er i det langa loppet. Billigare
4n att bara kora tills nagot hdnder.

Varfor blir det billigare?

1000-milsservicen forebygger manga
onodiga reparationer. Och ménga

fel kan rattas tiH medan de dnnu ar
billiga att reparera. Och vissa repara-
tioner, som gors i samband med 1000-
milsservicen, far Ni till ldgre priser.

En information fran volvohandlarna.

Vi har ju redan bilen upphissad och
manga delar isarplockade.

Det blir sakrare ocksa!

Ni har alltid bilen i trafiksdkert skick.
Den gér bra och Ni har inga
bilbekymmer. Ni har alla forutsitt-
ningar att kora de nasta 1000 milen
utan att ens tinka pa en verkstad.

Bara 70:— (exkl. oms).

Mer kostar inte en 1000-milsservice!

Ett 1agt pris for 59 kontroller och ca
30 justeringsarbeten. Men s har Volvo-
verkstdderna de kanske effektivaste
arbetsmetoderna i hela virlden.

Okar andrahandsviirdet.

Spqra pd 1000-milsprotokollen. De ger
en individuell diagnos pa Er bil och
visar att Ni skétt den riitt. Det betyder

mycket for andrahandsviirdet den dag
Ni ska byta bil,

=~41000
4 MILS
SERVICE

SPPEN BONDBIL {Vite

har nu uppenbarat sig | ett cabrioletutfo-
rande. Cperationen dr inte alltfor markvér-
dig ¢& hijen dr byggd pa en separat ram.
far mar dicfor inte behovt férse bilen med
eutrn forstdrkningar i stéllet for ta-
Soay idigare bygger man Bond 2 000
¢ frén en Triumph 2000, dvs motorn
G yilndrig och ger 104 hk. Toppfarten
&7 Zoné 2 000 ligger strax dver 160 km/tim.

Den tidigare tickta GT-vagnen Bond 2 000

KOMBI FRAN OST

Skoda kommer i hdst rhed en ny serie
skapvagnar forsedda med en ny fyrcylind-
rig motor pa 49 hastar. Slagvolymen &r

- 1221 cm? och kompressionen 9:1, vilket

innebdr att man kan kéra motorn pa regu-
larbensin — ja tom 88-oktanigt brénsie
tal den utan nagra protester forsékrar fa-
briken. f :

Utdver det rena skaputférandet kommer
vagnen att forses med inredning fér am--
“bulanstransporter med tva barplatser samt

en bussinredning med &tta sittplatser. Chas-

sit kan ocksa utrustas med en ren lastbils-
overbyggnad med ett flak bakom férar-

hytten. Sy

ANNU

GATURACER PA USA-VIS

Det ska vara nagot sportigt i &r, sade
Fords tekniker och férsag lyxmodellen Cou-
gar med en mangd tillbehér som man an-
nars bara hittar pa tdvlingsbilar. Snyggt &r
det utan tvekan, men fragan &r vdl om man
i vardagslag har ndgon nytta av imiterade
magnesiumhjul, extraldsen pa motorhuven
och den imiterade trératten.

Cougar 1969 har fatt en ny kaross som
ar bredare, langre och givetvis en aning

EN WANKEL
PRRETO



Forestill er en stor TV-skdrm, inte
dédr alla kan se den, driven av
‘bestaende av tva glasskivor med en
forskarna hos RCA i USA har 'A
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Schemat har ovan visar molekylarrangemanget |
de tre olika typerna av flytande kristaller jamfort
med | en vanligt vatska. Nematiskt monster 4r tra-
digt, smektiskt ar sépliknande och kolesteriskt fram-
ar av bilden. Alla tre typerna &r anvéndbara.
an till héger visas hur en TV-bild kan se ut,
denna ar givetvis stillastdende. Bilden p& nésta
sida visar den princip som mb]llgfbr att tilldmpa
&r man trycker

flytande kristaller i bildskadrmar,
gé den vita F &4

ningen.

PP ldpps strd » p& och den
ogra rutan blir ogenomskinlig, dvs kristallerna
har ordnat sig efter order av den péllagda spén-

B,

Till viinster droppas négon kristallinsk
véitska (det ror sig om poly-butoxyben-
zolsyra) p4 den ena glasplattan, var-
efter den andra liggs pd och appara-
ten forseglas. | glasplattorna finns pé-
lagda elektrodfalt. Bilden hér ovan
visar en hogst sannolik tillampning:

en klocka som visar exakt tid, utan
rérliga delar.

ristallinska vitskor heter en samling

underliga foreteelser med linga mole-
kyler. Det ror sig om vissa organiska
foreningar som karaktiriseras av att
deras molekylstruktur starkt paminner
om kristallernas samtidigt som deras
tillstand &dr segflytande. For nagra ar
sedan kom man pa att man genom att
sdtta ett skikt av en sddan vitska under
svag spanning kunde ordna molekylerna
i vissa monster. Nyttan av detta kunde
diskuteras och de flesta sag det hela som
rena forskarjippot, dnda tills nagra for-
skare i laboratorierna hos RCA for ett
halvar sedan visade vilka utvecklings-
mojligheter som lag i apparater byggda
enligt helt nya principer fér utnyttjande
av den monsterbildande effekten hos
dessa kristallinska viitskor.

Effekten uppnas genom att viitskans
molekyler reagerar pa det spinningsfiilt
som uppstar ndr man kopplar stréom till
de glasplattor som viitskan ir placerad
mellan. Plattorna maste emellertid i for-
vig vara preparerade i ett visst monster
och detta liagger vissa hinder i vigen
for den utvecklingsmdjlighet som RCA-
miénnen slog ganska hart pa vid press-
visningen, ndmligen den att man om
nagra dr kanske skulle kunna géra fick-
TV baserad pa denna princip.

TV-tillimpningen forutsitter givetvis
att man har oinskriinkta mdjligheter att
rita bilder p& rutan, snabba bilder maste
det vara annars ser det ut ungefir som
TV-bilderna fran Apollo, ryckigt, kons-
tigt som en tjugotalsfilm. Denna teck-
ningssnabbhet avhinger direkt av
monstrens  behdvliga  uppldsningstid,
dvs den tid som &tgér innan en bild ir
borta frAn rutan och den niista kan
framstiillas. Man ska nog inte pa detta
stadium orda for mycket om de flytande

kristallernas méjligheter att bilda hu-
vudkomponent i en fick-TV, man har
annu inte kommit till ritta med tidsupp-
losningsproblemet och vet dessutom inte
riktigt om det finns méjligheter att ord-
na elektroderna si finurligt att man kan
lata skiirmen teckna vilka bilder som
helst.

Principen ér alltsa att man mellan tva
glasplattor har ett skikt av nagon kris-
tallinsk viitska, glasplattorna ir prepa-
rerade med elektroder i ett visst mons-
ter, och nidr man slipper pi spinning
ordnar sig vidtskans molekyler i vissa
monster som reflekterar eller slipper
igenom ljus. Saledes fungerar en sidan
bildskédrm endast om den blir belyst och
har inget eget utsint ljus som tex
oscilloskop och TV-skiirmar har.

Mera tdnkbara tillimpningar av detta
dr tex klockor, vissa instrument och
bildskdrmar med ett fatal bilder eller
symboler. Kristallinska viitskor fére-
kommer ganska flitigt i naturen, av 200
organiska foreningar dr minst en just
en kristallinsk viitska. Dessa foéreningar
finns dessutom i miinniskans hud, nigot
som likarvetenskapen har kiint till se-
dan linge och utnyttjat t ex da det har
varit frigan om tumérsékning. Man be-
lyser did hudpartiet med ljus av en viss
viglingd och fAr dA speciella firg-
reflexioner i huden. Genom dessa kan
man avlisa hudens temperatur och dir-
med forekomsten av tumérer.

De kristallinska viitskorna som hittills
har kommit till anvindande har varit
vissa bensolsyrederivat samt vissa poly-
mera fOreningar., Av ett prisexempel
framgér att vitskorna inte precis &r
billiga, eller vad sdgs om ett pris av

3 shilling och 3 pence (dvs drygt 2:—)
per gram?

Strométgangen &r naturligtvis lag
jimford med den som gér At i bildskér-
mar med eget utsint ljus. En skirm med
en yta av 10 cm? forbrukar ungefir 1,5
mW, och spinningen kan vara allt mel-
lan 6 och 60 volt. Systemet kan vara an-
tingen likstrom eller vixelstrom. Elek-
troderna #dr tva, en pa insidan av varje
glasplatta, den ena kan vara genomskin-
lig, den andra mork, dvs den pa skir-
mens '"baksida’”. Den genomskinliga
elektroden bestar oftast av tennoxid, me-
dan den andra kan utgdras av tex en
paangad film eller hinna av nickel eller
aluminium. I sjdlva verket ér en sddan
bildskdrm inget annat &n en plattkon-
densator, didr den Kkristallinska vitskan
fungerar som ickeledare eller isolator.

RCAs laboratoriemidn har kommit
fram till att de nu existerande bild-
skdrmarna har en genomsnittlig livs-
lingd p&4 omkring 3 000 timmar. Sedan
ir vitskans Kkristaller s att sdga ut-
nétta och man kan sldnga hela skirmen
och koppla in en ny.

Med vidargqutveckling och nya tillimp-
ningsomréden torde det inte rdda nagon
tvekan om att dessa bildskirmar har
framtiden for sig och lir man sig bara
behirska tekniken med tidsupplésningen
s& borde vi om nagra ar kunna titta pa
vara TV-favoriter bara genom att plocka
upp en skidrm fran fickan och trycka pa
knappen! 0
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“‘Rel@et” bestdr egent-
ligen av tvd separata
mekanismer, relda och
spanningsregulator, L&t
bli dem — bara fack-
mannen har mdjlighet
att kontrollera och kor-
rigera funktionen hos
den ytterst kansliga
mekanismen. Under
den oskyldiga kapan (2)
doljs: stromregulator
(1), rela (3). relakontak-
ter (4), isolerad fast-
platta (5), anslutningar
(6), stromregulatorkon-
takter (7), spanningsre-
gulatorkontakter

samt slutligen en spéan-
ningsregulator (9).

DET HAR BEHOVS:

Fasta nycklar, skruvmejsel
Smalkéaftad tang

En sats generatorkol

D:o for startmotorn

Ett ark fin smérgelduk
Tvattbensin.

Likstrémsgeneratorn i genomskérring (Aute-
Lite). Siffrorna anger 1 — distanshy! il
fjaderbricka. 3 — lasmutter. 4 — |
tdckbricka over kullagret (6). 7
skiva. 8 — Invéndig bricka over

9 — gavel i drivénden. 10 — di
— féltlindning. 12 — stator (

13 — skruy for polskon (14) i fi
15 — rotor. 16 — rotorlindning

mutator, den del av rotorn som sl
18 — kolhallare. 19 — kolfjader 2
(“'lagerhus’). 21 — kol. 22 —
— kullager, ménga generatortyp
ning i stallet for rorligt lager i =
anden. 24 — genomgdende skruv som hdller
samman stator och gavlar.

Vindrutetorkarmotorer férekommer i mycket skiftande ut-
foranden. | en del kan vissa slitdetaljer ersattas separat,
I andra inte, varfér hela motorn byts vid defekt. Ta reda
pa hur det ligger till i ert fall, innan alltiér mycket arbete
offras i. onddan.

“olea kan demonteras utan att generatorn tas isdr.
Lsti undan fjddern med en stdltrddskrok och dra
b keiet med lamplig tang.

Om nya kol monterats, kan anliggningen mot kom-
mutatorn férbattras genom inslipning, varvid ett
stycke fin smérgelduk ldggs runt kommutatorn med
slipsidan utdt, gaveln med kolhdllarna skjuts pa
rotoraxeln och rotorn vrids fram och ater samtidigt
som kolen trycks mot smargelduken.

or startmotorn viintar veritabla nappa-

tag med vintermornarnas motstrdviga
motorer, vindrutetorkaren tvingas bok-
stavligen skotta sné i timtal och gene-
ratorn maste halla batteriet fulladdat
dven om korstrickorna blir korta och
stromférbrukningen onormalt stor.

Innan undersokningen utstricks till
de mera komplicerade enheterna dr det
inte bara klokt utan ocksia noédvindigt
att forst kontrollera batteriet. Ladda
upp det och bespara generatorn det
grovjobbet, byt ut det om konditionen
ir tvivelaktig — giirna till ett stérre om
det far plats — och putsa poler och
klimmor. Dalig kontakt och krassligt
batteri tvingar generatorn att arbeta
hardare dn vad som ir nyttigt.

KOL FOR VINTERN

Lossa endera klimman fran batteriet
sd att systemet blir stromlost. Lossa
bulten i spinnanordningen och skjut ge-
neratorn in mot motorn sa att drivrem-
men kan kringas av remskivan. Mirk
och lossa ovriga kabelanslutningar och
ta bort generatorns fistbultar och lyft
ut den.

Aven om fistanordningarna varierar
med olika generator- och biltyper, blir
arbetsgidngen dnda i stort sett densam-
ma.

Kolbyte infér varje vintersiisong &r
hogst rekommendabelt och en effektiv
metod att forhindra storre och dyrare
komplikationer. Arbetet dr litt och de-
larna billiga. Alla likstromsgeneratorer
ir konstruerade ungefir som exemplet i
fig 1 visar dven om mindre avvikelser
naturligtvis forekommer. I de flesta fall
finns ett metallband runt generatorns
"bakre” del, vilket skyddar kol, kolhél-
lare och kommutator mot vatten, damm
ete.

Ta bort metallbandet och kontrollera
att kolen inte slitits mer &n till hilften,
att de dr hela och ror sig lidtt i hallarna

e e - e e e

samt att de sma ledningarna inte loss-
nat eller skadats,

Ta samtidigt en titt pA kommutatorn.
Ar'segmenten kraftigt brunfirgade, bla-
anlopta eller skadade krdvs en mera om-
fattande demontering. Kolen kan bytas
utan att generatorn tas isir, men arbe-
tet blir ldttare och kontrollen bidttre om
delarna skiljs.

Ta bort de tvd linga, genomgéende
skruvarna och lossa "bakre” gaveln med
kolhallare och &vriga detaljer. Stator-
huset kan sedan lossas fran drivdndens
gavel, men var mycket forsiktig nér
rotorn dras ut sA att dess skarpa kan-
ter inte skadar filtlindningarna i sta-
torn.

PROVA ROTORN

Ta med rotorn till en bilelektrisk verk-
stad och be om en kontroll. Eventuella
defekter i lindningarna bor avsléjas nu,
innan mera arbete offras pa rotorn.
Samtidigt kan en sarig eller sliten kom-
mutator korrigeras genom nedsvarvning.
Undersok ocksd om det kanske Ionar sig
biittre att byta rotorn mot en dversedd.

Mindre defekter och missfirgning pa
kommutatorn kan rittas till genom slip-
ning med fin smirgelduk — en opera-
tion som ofta kan klaras av da genera-
torn monterats och med motorn iging
och kommutatorn roterande.

Skaffa en sats kol av ritt typ — upp-
ge generatorns typbeteckning och num-
mer (instansat i statorhuset) sa att de
nya delarna verkligen kommer att passa.

Undersék om kolen kan réra sig obe-
hindrat i hallaren och korrigera even-
tuellt genom litt slipning med fin smér-
gelduk. Lyft bort fjirderdinden fran kol-
hillaren och lat den vrida sig fritt. Ar
vridningen storre @n 180 grader rdknat
fran arbetsliget”, kan fjddern anses
anvidndbar. Byt annars till nya fjddrar.

(Forts pd sid 37)

Startmotorns elektriska enhet ar praktiskt taget identisk med generatorn, skillnaden ligger i
funktionen och inkopplingsanordningen. 1 — justerbricka. 2 — lasring. 3 — lagerskéld ("gavel")
4 — axelsprint for inkopplingsgaffeln. 5 — inkopplingsgaffel. 6 —dragmagnet (‘'solenoid™). 7 —
anslutning fér ledning till batteriet (grov kabel). 8 — jordledning. 9 — skyddsband. 10 — kol-
fiader. — 11 kol. 12 — kolhallare. 13 — lagerskold (bakre ''gavel”). 14 — rotorbroms. 15 —
fastskruv for 13. 16 — kommutator. 17 — faltlindning. 18 — polsko for 17. 19 — rotor. 20 —
fastskruv fér 18. 21 — stator (''startmotorhus'’). 22 — tryckfjader. 23 — d:0. 24 — kuggdrev,
skjuts vid start fram i ingrepp med kuggkransen p4 motorns svanghjul. 256—26 — anslagsbrickor.
Vid éversyn kontrolleras, férutom kol, kommutator aoch lindningar, att inkopplingsmekanismen

glider l&tt pd axelns grova “'géng’’.
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Startmotorn, generatorn och vindrutetorkaren gar brada och
harda tider till m6tes under de manader av mérker. sné

och kyla som nu kommer. Gér dérfér i ordning de hr
detaljerna nu och slipp stérre besvir och bekymmer senare.

Om kommutatorn &r sliten eller om den svarvats

*. méaste isoleringen mellan segmenten sk#dras ner
som exemplen vid "B" i fig visar. A" ar daremot
ett avskrickande exempel.

G\

Text TORBJORN GUSTAFSON
Startmotorer av den har typen férekommer | stor
utstréickning pad engelska vagnar. Inkopplingsmeka-
nismen, langst ner, &r forsedd med en kraitig fja-
der som dampar den automatiska in- och urkopp-

22 lingen.
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LE MANS

gentligen finns det nog ingen forare

om om han ska vara arlig kan sidga
att han tycker om Le Mans, siger Bruce
McLaren, som borde veta vad han talar
om efter Atskilliga lopp p& den 13,5 km
l&nga asfaltslingan.

Hetsjakten borjar i samma sekund
starten gAr pa slaget fyra en lordags-
eftermiddag pa& forsommaren. Som
kortdistanslopare stortar sig forarna
frAn sina startpositioner p&4 banans
vianstra sida till de parkerade bilarna
pA andra sidan banan. Ska man vara
realistisk betyder inte de tiondelar man
kan vinna eller forlora pAd en snabb
sprinterstart ett enda dugg, d& det ju
AterstAr mer #n 23 timmar och 59 mi-
nuter innan ljusen léngs banan skiftar
frAn gront till rott igen. Trots detta
har det hint att forare slitit sdnder
transmissionen i ivern att Xkomma
snabbt ivdg vid starten.

Langt innan loppet startat har dock
forberedelserna for tdvlingen pagatt.
Den arrangerande klubben, I'’Automo-
bile Club de 1'Ouest, startade med arbe-
tet s4 snart man hunnit rikna pengarna
fran fjolarets tdvling. Biltillverkarnas
tavlingsavdelningar har arbetat dygnet
om under vinterhalvaret for att f4 fram
en vagn som kan mita sig med — och
4nnu hellre sl4 — det fartvidunder som
man ryktesvigen hort talas om att kon-
kurrenterna har. Alla finjusteringar och
utprovningar kulminerar ett vecko-
slut tidigt pA varen di Le Mansbanan
stAr oppen for deltagarna som di har
tilifille att pa platsen se vad bilarna
gar for.

Det 4r nu inte bara tdvlingsdeltagar-
na och arrangorsklubben som léangt in-
nan tdvlingsdygnet planerat de hir tim-
marna i minsta detalj. Att publiken
ganska snart tréttnar pa att se bilarna
komma vralande férbi med nagra mi-
nuters mellanrum och darfér vill ha
andra noéjen att forstré sig med under
natten har driftiga affirsmén insett for
linge sedan. Runt den egentliga biltdv-
lingen finns en glittrande marknad som
lockar deltagare fran hela Frankrike.
P2 det glada tjugotalet kunde en
Le Manstdvling vara nagot som man
tittade pa tillsammans med familjen
sittande p&4 en filt i grongridset med
matkorgen inom rdckhill. Nidgot sédant
4r inte mojligt vid dagens tdvlingar som
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ir s kommersialiserade som det né-
gonsin gir. Har man en stortévling om
aret, dA ska publiken ocksd f& betala
for att uppleva den, tycks man reso-
nera pa alla kanter. Priserna trissas
foljaktligen i hojden sd langt det gdr
och giérna lite hogre.

D& foraren passerar lings rakstriic-
kan forbi depderna och huvudliktaren
ser han under de forsta timmarna av
loppet en kompakt massa av ansikten
som snabbt virvlar forbi. DA han brom-
sar in en aning eller i alla fall slar av
gasen en smula och driver igenom den
svaga hogerkurvan fore Dunlopbron
kanske han anar de tdtt packade leden
av askAdare bakom de nidstan meter-
hoga jordvallarna. Efter nigra timmar
passerar han lika snabbt men ser nu
inte lingre nagon publik pa liktarna
eller lings banan. I stillet noterar han
kanske att det ljusglittrande tivolit
i skogsbacken ovanfor "les Esses”
ar i full ging. Nagra sekunder ef-
ter den passagen dr det dags for en
rejil inbromsning och nedviéxling och
bilen gAr igenom den tvidra Tertre Rou-
gekurvan och in pd den ldnga Mulsan-
nerakan dir ekipaget verkligen fér
chansen att stricka ut. Farter pd upp-
emot 350 km/tim dr ingen omdjlighet
innan det ater blir dags for en inbroms-
ning och nedvixling innan den svira
Arnagekurvan kan passeras.

Atskilliga férare har missbedémt av-
stdndet och bromsverkan, men det finns
nu en chans att klara sig helskinnad for
det. Skulle bilen fortsédtta ritt fram
finns det didr en sk escape road med
halmbalar som sidkert bromsar upp den
skenande bilen.

Jakten pa sekunder pagér inte bara ute pa
banan utan ockséd inne | bandepén. Héar ér
det en av Porsches vagnar som hastigt ses
éver samtidigt som bilen tankas och man
byter forare. P4 teckningen ovan banans ut-
seende med de olika platsernas namn.

Just den bromsningen har berett bil-
konstruktérerna ménga grida hér. Dé
Ford arbetade med sin GT 40 rédknade
man fram att en enda bromsning efter
Mulsannerakan frestade lika hart pa
bromsarna som alla inbromsningar pa
ett varv pa Sebring- eller Daytonaba-
norna.

Strax fore kurvan vixlar man ned
och bromsar, fran 6100 varv/min pé
fyran, vilket betyder ca 330 km/tim —
siffrorna giller en Ford GT 40 — till
2 500 varv p& ettan genom kurvan. Far-
ten dr jimfoért med den pa rakstrickan
blygsam, men 60 km/tim i en kurva
med bara 18 meters radie #dr faktiskt
minst lika imponerande som 300 km/tim
p& en rakstricka.

D& loppet péagdtt ndgra timmar &r
den storsta delen av publiken ganska
blasé dven pd den avancerade kurvtag-
ningen vid Arnage, och dven dir borjar
publikleden tunna ur. Kanske man Sso-
ker sig till gokartbanan, inspirerade
av motordanet i bakgrunden. De som
foredrar att dta — dyrt — har ocksé
alla moéjligheter d4 det under tdvlings-
dygnet finns restauranger och matser-
veringar i snart sagt varenda tallbacke.

Frampé natten brukar dimman kom-
ma och forarna far anstridnga sig till
det yttersta for att inte hamna i nigon
av de sandvallar som s& méanga firare
fatt griava sig fram ur. Efter na .
mars koérning kénner foraren
millimeter av asfaltslingan
par trotta ogon kan baua
onaturligt annorlunda i n
dimman, Visst har man 4
bilarna som det nazonsin
men det finns i alla fail in
ning i vidrlden som eg
farter uppat 200 lumn/ti
ningsflaggorna kormmer myck:
till allt flitigare anviindning c
morka timmarna, men jakte
nan fortsiitter d&ven om tempot
en del. Vid det hir laget har
— de flesta — ekipagen faliit
den féraren som inte kor hawp
upp ur sin slummer i en hus
planen bakom den vitkalkade d TSE
naden for att fa beskedet om att ména-
der av arbete har varit forgives.

I gryningen dr det lugnt, inte bara
pa liktarna utan ocksd p& banan. Aven
de allra uthalligaste hall-i-gingarna
bland publiken har slocknat och prak-
tiskt taget overallt finner man sovande
— eller medvetslosa — personer i det
daggvata grédset. P4 banan finns vid
den hdr laget bara en brakdel av de
startande bilarna kvar och deras farg-
sprakande karosser &dr praktiskt taget
helt nedsvidrtade av avgaser, gummi-
damm och oljerdk. De forsta timmarnas
intensiva jakt efter tidtpositionerna har
nu pa stallchefernas order férbytts i en
jamn lunk, d& var och en bara forsoker
behalla sin position och fa bilen att hal-
la till mal.

Om det ar lugnt pa ldktare och ba-
nan dr det desto livligare i depéerna.
Stallchefer som varit i gang ett dygn
eller mer forsoker att hélla reda pa
varvtider, placeringar och tankningar
dirigerar arbetet. En bil kommer in i
bandepén, en hord av mekaniker stortar
sig over den och forsdker fa ivdg den
igen s& snabbt som mdgjligt.

Fram&t morgonen kommer livet
ighng runt banan och karusellerna pa
tivolit borjar snurra igen. Efter hand
fylls liktarna for att p& eftermidda-
gen vara praktiskt taget lika packade
som de var ett dygn tidigare. Trotthe-
ten efter en natts hall-i-ging gor sig
dock gillande och det i strida floder
flédande vinet tar ocksd ut sin ritt.

S& kommer dd den sekund dA ljusen
kring banan &ter skiftar firg och slar
om till rétt och loppet ér slut. Vid det
laget har redan publikrusningen fran
banan bérjat och dd man sitter i ko-
erna svir man siikert pa att aldrig mer
komma tillbaka, men lika siikert Ater-
kommer man om ett Ar igen. PA sam-
ma. sitt kommer férarna tillbaka Ar
efter &r — om inte dragna dit av "That
Le Mans Magic” som Bruce McLaren
talar om — sA& | alla fall av kontrakt
med bilfabrikanterna., Hiir som &verallt
annars p4 Le Mans iHr det nimligen
pengarna som regerar Over méinni-
skorna, )
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FORMEN
AOCHO

STBATEN

lastbatar #dr faktiskt inte

av plast utan bestar till
storsta delen av glas. Plast
kan vara ett hart och segt
material, medan glas vanligen
ar skort. I plastbaten, dar
glas och plast forenats till en
enhet, 4r mirkligt nog plas-
ten skor och glaset starkt.

Naturligtvis dr "batglaset”
annorlunda én det som finns
i fonster och dricksglas —
glaset i plastbiten bestdr av
ytterligt tunna fibrer. Smilt
glas har fatt passera genom
smé hél i en platinadegel och
férvandlats till tunna tradar
med en diameter pA mellan

Ar plast ett lampligt material for amator-

batbygge? Tillverkarna av plasthatar sa-
ger nej, men manga amatorer som lyckats
sager ja. | sjilva verket ligger svarigheten
knappast i materialet och dess behandling
utan i formbygget. Vi berdttar har om
plastbatsbyggets teknik och om olika

formtyper.

0,003 och 0,013 mm. Dessa
sega, starka fibrer har en
draghéllfasthet som Gvertrif-
far de flesta material, t o m
verktygsstél. Fiberknippena
binds sedan kemiskt i en
matta, didr fibrerna ligger
kors och tvirs eller vidvs till
trad och forvandlas till glas-

rengdringsme

Plastningen kréver ordentliga férberedelser. Har &r en honform placerad i en lutande vagga — béttre
&r d& en vagdga upphéngd pa axeln si att den &r vridbar &t b&da sidorna. Aceton &r ett nédvandigt

el och ger tillsammans med s&gspAn basta rengéringen av nedplastade hénder. Det
behovs massor med burkar — man blandar bara en liten del &t gdngen och d& bottensatserna garna
hirdar s& maste burkarna snart kasseras. Gamla kaffeburkar kommer till god anvandning.

fibervdv eller "stickas' ihop
i grova knippen till roving-
viv.

Glasfibermaterialet ar
mjukt och bojligt som de
flesta textilier. ¥or att det
ska kunna anvindas till
skrov méste det forst for-
vandlas till ett héart, form-
styvt material. For att uppna
detta anvdnder man sig av en
plast — vanligen polyester-
harts — som fors pé i flytan-
de form och viter igenom fi-
bermaterialet. Plasten hédrdar
sedan till en hArd massa.
Plasten &r alltsd ett slags
lim som binder ihop glasfi-
bern, det starka armerings-
materialet.

Ett plastbatsskrov byggs
upp av lager efter lager av
glasfibermatta som i tur och
ordning drédnks igenom med
plast. Polyestern har, liksom
ménga andra hirdplaster,
den egenskapen att den bin-
der samman de olika "inbak-
ningsskikten” till ett enda
homogent material. Vid hird-
ningen bildas nimligen langa
molekylkedjor i plasten som
ger en utomordentlig bind-
ning mellan skikten.

FORMEN — AMATOR-
BYGGARENS PROBLEM

Det dr inte svart att ldra
sig tekniken att bygga i
plast. Kraven pa den rent ke-
miska sidan — blandning av
hdrdare o d — #4r ungefér
desamma som plywoodbAt-
byggaren stills infér ndr det
géller batlim av hardtyp,
dven om grédnserna hidr #r

nidgot sndvare. Virre #r
formproblemet.
Den glasfiberarmerade

plasten &r faktiskt ett idea-
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liskt material for seriebygge
men blir oekonomiskt och
svarbemadastrat da det giller
enstaka byggen. Det Kkridvs
niamligen en form for batbyg-
get och denna form kostar
ofta minst lika mycket som
ett konventionellt plywood-
skrov, i varsta fall betydligt
mera.

Plastbatstillverkaren bor-
jar alltid ett batprojekt med
att bygga en "hanform” eller
plugg. Pluggen byggs som en
vanlig bt men man anvin-
der ibland billigare material
som t ex inomhusplywood.
Ett oerhort arbete ldggs ner
pa ytbehandlingen — ju blan-
kare ytan blir desto bittre
finish fdr den kommande
plastbaten.

Over denna form lamineras
sedan en honform av glasfi-
berarmerad plast. Honformen
forstdrks med p& utsidan
fastbakade plywoodremsor
o d s& att den blir formstabil.
Den placeras sedan i en vag-
ga eller — om det ar en stor
batform — hdngs upp i tap-
par s& att den delvis kan
tippas. Den blir d& Il&ttare
att handskas med vid det
kommande arbetet.

En siddan form blir natur-
ligtvis dyr — man har ju hir
lagt ner ungefar lika mycket
arbete pd pluggen som pi en
vanlig trabdt och sjidlva
plastformen har dartill kravt
i det niarmaste lika mycket
arbetstid och material som
ett fardigt plastskrov. For
bAtbyggaren ar det dock vil-
placerade pengar med tanke
p2 att en sddan form héaller
for bortdt hundra batar, men
for den som bygger en en-
staka bat si blir denna ar-
betsmetod bade dyr och tids-
kravande.

FORENKLAT FORMBYGGE
En del amatdrer har ngjt
sig med att laminera direkt
pZ pluggen. Resultatet har da
blivit en sldt yta inat och en
ojamn utéat. Det krdvs en oer-
hérd mingd slipning foér att

Overst en professionell,
delad form for ett storre plast-
batsbygge. Har vaxas formen.

!I/' Ign Glasfibermatta och

plast bearbetas med roller
for att sprida plasten i formen
till den av Henrikssons
Batbyggeri | Odensfors till-
verkade glasfibervarianten av
Pop-16.

fA en acceptabel ytteryta och
metoden kan knappast re-
kommenderas. For ett lyckat
resultat krdvs inte bara en
bra bandslip — grov rondell-
slip biter ocksd men ger fula
marken — utan dven skick-
lighet att handskas med s&-
dana slipdon. Dartill kommer
att slipning av plastbatar ar
en ytterligt obehaglig hante-
ring — glasdammet irriterar
1 hog grad huden och en titt-
slutande ansiktsmask #r en
absolut noédvindig sikerhets-
detalj.

Det finns ocksd en tredje
mojlighet och den torde vara
den lampligaste vid amator-
bygge, namligen att fram-
stdlla en honform direkt utan
att g& mellanvigen via plugg.
Man bygger d& ett plywood-
skrov med ren” insida, dvs
antingen en ren skalkon-
struktion som hélls ihop av
vdgare pa utsidan sedan
formspanten lyfts ur eller
som s& att sdga dar byggd ut
och in med spant och vdgare
p& utsidan istédllet for pa in-
sidan. Ett sddant formbygge

kan goras relativt billigt om
man anvidnder inomhusply-
wood, vanligen spik, jirn-
skruv och  snickarlim och
man kan f4 ner formpriset
ytterligare genom att anvin-
da masonit.

Man kan dock knappast
rikna med att f4 samma fina
ytbehandlingsresultat med en
sddan form som man kan
dstadkomma pa en plugg.
Spacklingarna blir flera och
insidesslipnizcgen  blir bra
mycket besvirligare #dn slip-
ning av pluggens yttersidor.

VILKEN BATTYP PASSAR?
Det dr naturligtvis inte al-
la battyper som ldmpar sig
fér ett enkelt plywoodform-
bygge. Viktigaste kravet &r
att bAten inte ska ha in-
svingda fribord akterdver
utan skrovet ska vara si
utformat att béaten kan lyf-
tas direkt och rakt upp ur
formen (batar med mera
komplicerad form kan natur-
ligtvis byggas om formen
gors delbar, vilket dock kom-
plicerar formbygget).

b

Stora och raka ytor &r i
princip inte heller lyckade
med tanke pa att plastlami-
natet dr tungt och timligen
flexibelt. Plasten har inte
triets - uppstyvande massa
utan ir snarare fladdrig som
plat. Tyvirr har den dock in-
te platens 'talighet utan dr
kiinslig for materialtrétthets-
fenomen vid de flexibla ytor-
nas kanter.

Konkava aoch konvexa ytor
dr idealiska ndr det giller

_hallfasthefssynpunkt, men de

héller

Till

flesta battillverkare
sig danda till raka ytor
en del beror det p& des
det, men en bidraganc
ar ocksd att formar m
ka ytor stdller sig
tiga — man Kkan
plywood och slippe
men med delad fc
"fladdrigheten”
med uppstyvningar. Man gan
styva upp skrovytorna med
dack, kabinskott, soffor, ko-
jer, fasta durkar, hottenbal-
kar och ibland sandwichizon-
struktioner med skumplastin-
ligg (vanlig i batar med dub-
belbotten), inbakade forstyv-
ningar av balsa, plywood el-

ler honeycombmaterial.
Sprutlister och skidlister fun-
gerar konstruktionsmissigt

som ett slags korrugeringar
och bidrar ocksi till den 6n-
skade uppstyvningen. Man s6-
ker ocksd i gorligaste mén
undvika vassa kanter — dir
risken for trotthetsbrott &r
storst — och gér sdllan ner
till ldgre radie p& en laminat-
kurva dn en halv tum.

HUR BATEN "BAKAS"

Vissa fordringar stidlls pa
ett laminats kvalitet. Over-
eller underhdrdning, for myc-
ket plast i laminatet, luftbla-
sor etc ger ett daligt skrov,
men farorna kan undvikas
om man féljer vissa regler.

Plastarbete bor inte utfo-
ras vid en temperatur ldgre

in 16—18 grader — lédgre
temperatur kan ge under-
hérdning — och temperatu-

ren bor hallas jimn. Lokalen
bor i gorligaste man vara fri
frAin drag (ventilation &r
dock 6nskvird med tanke pé
att plasten har en besviran-
de lukt) och luftfuktigheten
bor inte oOverskrida 70 pro-
cent, det sistnimnda darfor
att en hogre luftfuktighet ger
simre inbakning av glasfi-
bern i plasten.

Polyestern iir i ursprunglig
form en fernissliknande, litt
trogflytande  viitska. Den
blandas i viss proportion med
accelerator — vissa plastfab-
rikat siiljs med redan inblan-
dad accelerator — och hir-
dare. Genom att tillsiitta en
fér lindamalet avpassad pro-
cent av dessa tillsatser kan
man reglera tiden till dess

Manga amatorbyggare har nojt sig med att tillverka en hanform och

€ r plasta direkt pad denna.
Metoden ger tyvérr en ojdmn yta och detta till trots av slitsamt och obehagligt sllpnlggsarbete.
Vér tecknare Thore Thoreqson byggde en géng en niometers segelbét efter den metoden. Han
har lagt ner litet av sina kénslor under slipningen | den hér bilden . . .

massan borjar hardna. De
regler om procenttillsatser
som ges av fabrikanten &r
kritiska och méaste noga
héllas.

Arbetet inleds med att for-
men bestryks med gelcoat —
dvs en hard polyester med
firgpigment som ger skro-
vets ytskal — sedan den
vaxats eller bestrukits med
slippmedel. Sedan detta
hardnat, stryks forsta lag-
rgt polyester ut och nir detta
bérjar bli segklibbigt rullas
och stropplas det forsta
maft- och viivlagret mot un-
derlaget. Mattorna liggs med
nigon Overlappning, polyes-
ter stryks pA med pensel el-
ler roller och férs ut éver en
:fmattsektion" till dess denna
ar ordentligt genomvitt. Man
arbetar samtidigt bort alla
luftbldsor och for undan all
overskottsplast. Néar mattan
bérjar bli klibbig liggs nista
P& och man arbetar si vidare
varv for varv och lager fér
lager. Helst bdr hela skrovet
lamineras i en enda arbets-
omgéng men detta dr natur-
ligtvis inte alltid mojligt for
en amatdr. Lédngre uppehall
an 48 timmar bér dock inte
goras mellan skikten.

Polyesterplast och glasfi-
bermaterial fér amatsrbygge
siljs av flera foretag, bl a
AB SeriebAt och Kills Firg-
handel, bidda i Stockholm.
Man tillimpar ett kvantitets-
rabattsystem som ger ett fér-
héllandevis hégt pris f6r sma
méngder och kraftig nedsiitt-
ning fér stérre mingder. AB
Seriebat tar t ex 8:— for ett
kg polyester med accelerator
och hirdare och 4:50 fér en
kvadratmeter 300 grams

matta och 7:— for 450 grams
matta. Redan vid 50 kg plast
4r man nere pid 40 procent
och vid kop av hela fat poly-
ester — ca 230 kg — 4r man
nere pa ett kilopris pa 2:90
och far dirtill 40 procent pé
tillsatser och glasfiber.

BILLIGARE AN PLYWOOD?
Laminattjockleken varierar
efter batstorlek. Den engel-
ska tillverkaren av Crystic-
plasten rekommenderar 450
grams matta med tva lager
for batar pad upp till 2,4 m,
tre lager for batar pa upp till
3,6 m, fyra lager pai upp till
4,8 m och fem pa batar upp
till 6 m lingd. D& det i ge-
nomsnitt gar at tre géinger

mattans vikt i polyester ir
det litt att kalkylera skrov-
kostnaden.

Man kan t ex rikna fram
att om man bygger en si stor
bat att ett inkép av fat dr
limpligt — t ex en sexme-
tersbidt — s& kommer priset
for skrovlaminatet att bli ca
43:— per kvadratmeter (5X
450 g matta). En lika stor
plywoodbit byggs i regel i
12 mm plywood och kvadrat-
meterpriset blir hir mellan
42:— och 53:— beroende pa
skivstorlek — pris rédknat pa
mahognyplywood med furu-
kdrna. Till detta kommer
virke till spant och vigare,
lim och skruv samt férg och
fernissa.

Materialkostnaden for ett
plastskrov #r alltsd i och for
sig ldgre dn for ett plywood-
skrov. Det finns dock en

‘hake i resonemanget och det

dr formkostnaden som nir
det giller ett enstaka bygge
helt fordndrar kalkylen.

Det finns ytterligt f4 — om
ens nidgon — ritning for ama-
torbygge i plast men ddremot
atskilliga plywoodbatsritning-
ar. I de flesta fall gir det ut-
miarkt att bygga en plastbat
efter en plywoodritnings lin-
jer — maénga amatorer har
gjort det med gott resultat.

En ndgot si ndr grundlig
amatér som arbetar efter
plastmaterialets spelregler
bor kunna uppné ett tillfreds-
stillande resultat. Fragan &4r
dock om han gor nagon stor-
re vinst pa ett sAdant batbyg-
ge annat in tillfredsstillelsen
av att ha byggt baten sjilv.
Liget blir dock annorlunda
om han kan sl& sig ihop med
négra andra si att formkost-
naden kan fordelas pé flera.

En bra kompromisslésning
for den som bade vill bygga
sjilv och ha bat med plast-
skrov dr att kopa ett skrov-
skal och fédrdigstilla baten
sjilv. De flesta plastbatstill-
verkarna siljer sddana skrov-
halvfabrikat och priset pa
dessa dr ofta si pass lagt att
det #r témligen tvivelaktigt
om amatéren kan géra nagon
inbesparing pad att bygga
skrovet sjdlv.

Aven TFA-batar siljs i viss
utstrickning som halvfabri-
kat. Vi erinrar om Pop-16,
som Henrikssons Batbyggeri

i Odensfors siljer som firdigt
skrov fér 2400:—, om Kkrys-
sarkatamaranen Dacapo som
kan kopas med firdiga plast-
pontoner och om Norrskérs
plastvariant Corall. 0

Detta &r glasfiberformen till

en av senare &rs mest
uppmérksammade tavlingsbétar,
Gilbert Yacht. Formens

ra 4r spegelblank. Plasten i
ormen &r tillsatt med svart
pigment foér att det ska bll lat-
tare att upptacka luftbl&sor

och ev plastfattiga stéllen

under lamineringsprocessen.

Text
STIG SANDELIN

Teckning
THORE THORESSON
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LAGG -3

( 1941)

LAVOCHKIN

10166-3

an :r ocalktiskt sédga att finnar och
Mr;-, -3 Linikade ihop sd stickor strén
flog wooer torsta hiélften av 40-talet.
Den vzizs G-3-maskinen var nim-
ligen =i byggd i trd (stomme och
spani. ¢v sinirisk bjork med plywood-
kldads=t

wenstruktér  till planet  var

Y chkin, medkonstruktér V
och M I Gudkov — de
Y LaGG. Prototypen (I-22)
flog 20 mars 1939, och forsta serieleve-
ranserna av LaGG-3 skedde i borjan av
1941.

Diéremellan hade en forserie (LaGG-1)
producerats under 1940. Den modellen
var identisk med prototypen och hade
en 1100 hk M-105P-motor, vigde 2 870
kg och uppnédde 520 km/tim vid havs-
ytan, och 610 km/tim pa 4 900 m hdjd.
5000 meter klittrade maskinen pa 6,2
min och topphéjden var 9700 m. Be-
vipning: En 23 mm automatkanon i
propellernavet och tvd 12,7 mm kul-
sprutor ovanp& motorn.

Redan innan de forsta LaGG-1 hade
levererats flog en modifierad version
(I-301). Denna hade ldttad konstruk-
tion for att orka med tyngre bevipning,
samt en M-105PF-motor pad 1210 hk,
och var prototyp till den maskin som
kom i tjinst under benimningen
LaGG-3.

Som tidigare sagts var flygkropp och
vingar utférda i trikonstruktion. Ving-
arna hade tvd balkar och var byggd
integral med flygkroppen. Alla rérliga
roder hade metallstomme med dukklid-
sel. Forarstolen skyddades av ett 9,5

DATA:

mm ryggpansar. Landstidllet mandvre-
rades hydrauliskt, och fem briinsletan-
kar (tre i vingroten och tva i ytterving-
arna) som tillsammans rymde 470 liter
gav planet tva timmars aktionstid.

De forsta LaGG-3-orna hade samma
bevipning som LaGG-1, men under pro-
duktionens géng infordes olika bevip-
ningsalternativ. Kraftigaste alternativet
var det p ritningen avbildade — en 20
mm kanon i propellernavet plus tva 12,7
mm kulsprutor ovanp4 motorn och tva
7,62 mm kulsprutor i vingarna.

Finska piloter som testade nédlandade
LaGG-3-or var inte sirskilt imponera-
de av planet. De ansdg att trots att det
var overligset MiG-3, s& hade det dalig
dykacceleration och en tendens att ga
i spin vid snidv kurvtagning (G-stall).
En annan uppfattning hade japanerna,
som fick ett oskadat exemplar av en
flykting som landade i Manchuriet. De
japanska provflygarna ansidg att pla-
nets mest enastdende egenskap var dess
acceleration och forméaga att uppna hég
dykhastighet, men att manéverférmaé-
gan var extremt dalig enligt japansk
standard. Allmént ansdgs dock pA bada
héllen att LaGG-3 var ett mycket ro-
bust flygplan som trots detta hade en
extremt lag vikt.

I borjan av 1942 var LaGG-3 det till
antalet mest férekommande jaktplanet
i ryska flygvapnet. Produktionen upp-
horde sommaren 1942, och ersattes av
en modernare variant ddr V-motorn ut-
bytts mot en 1700 hk Schvetsov 14-cy-
lindrig stjirnmotor. Typbeteckningen
édndrades i och med detta till La-5, och
hir bérjar en helt annan historia . . .

Typ: 1-sitsigt jakt- och jaktbombplan.
Motor: En 1210 hk Klimov M-105PF (VK-105P) 12-cylindrig véatskekyld

V-motor.

Bevépning: Kanoner och tunga/latta kulsprutor i olika installationsvarianter.
Dessutom kunde raketer (sex RS-82) eller bomber i olika antal och
storlekar upp till max 250 kg medféras under vingarna vid reduce-

rad brénslelast.

Prestanda: Toppfart 550 km/tim pa 5000 m héjd och normal flygvikt. Marsch-
fart 455 km/tim, flygstracka 650 km (800 km m 2 st 100 | extratan-
kar). Aktionstid 1 tim 53 min (normal). Stighastighet 3 000 m/3 min
4 sek, 5000 m/7 min 10 sek, 8000 m/19 min 12 sek. Topphajd

9000 m.

Vikter: Tomvikt 2 180 kg, normal startvikt 3200 kg, max startvikt 3 320 kg.
Matt: Spénnvidd 9,8 m, ldngd 8,9 m, h&jd 2,7 m, vingyta 9,2 m2.

Text och teckningar BJOURN KARLSTROM

DX-BOKEN

Lyssna pa kortvag
Av Hugo Gustavsson

Ny omarbetad uppla-
ga av den populara
DX-handboken ut-
kommer i dagarna.
Lar DX-ingens fines-
ser! Lar tavlingstek-
nik for kommande
kortvagsjakter!

Nytt intressant innehall:
Vad é&r° DX-ing? — Radiovégor
—Frekvensomrdden — Radio-
mottagare och antenner — Tids-
skillnader — Att hitta ratt station
— En trevlig hobby — DX-hob-
byn ger gott utbyte — Attrak-
tiva QSL — Latt att skriva lyss-
narrapporter — Skriv sjilv pa
engelska och spanska — Fraser
och glosor pa engelska och
spanska — Svenska roster fran
frimmande ldnder — Populara
radiostationer — Lyssnarbrev —
DX och bandinspelning — DX-
klubbar och organisationer —
DX-tavlingar — Vinnande teknik
i DX-tavlingar — Vart sander vi
lyssnarrapporter?

Pris kr 9: 50 + oms.

Blimedlem i TfA:s Eterklubb

Gratis medlemskap —
manga férmaner

Fo6lj DX-nyheterna i TFAE-spalten
i varje nummer av TEKNIK FOR
ALLA!

| Tt Teknik for Allas Eterklubb, Box]
3137, Stockholm 3.

Jag anmiler mig for gratis medlem- l
skap i Teknik for Allas Eterklubb och
I onskar utan kostnad f& dl kort,
upplysningar om klubbens verksam-
het samt prov p4 TfA:s populira raf-
portkort. (Gor ett kryss | vidstiende
ruta om medlemskap &nskas.) o

Bestiller hirmed fdljande mot post-
I forskott. I

.... st Medlemsnadl a 2:50 + porto
l 80 dre. Rapportkort | flerfargs- l
tryck a 20 &re

. st Rapportkort med engelsk text. I
. st Rapportkort med spansk text.l
. st Rapportkort med portugisisk

text,
I .... st WORLD RADIO TV HAND-l
BOOK 1967 &rs uppl. kr 28:50
I + oms och porto. I

st DX-BOKEN Lyssna pé& kortvdg
l :50 4+ oms och porto.

lNamn .............................. I
IBostad .......................... E

':‘.‘
IPontadr —EI
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ftersom den allra storsta delen av alla

mj-lok och vagnar som siljs hir i
landet har tyska forebilder ar det natur-
ligt att mj-byggarna later sin anligg-
ning si langt det &r mdjligt likna ett
tyskt landskap. Individualisterna har
dock under de senaste &ren blivit allt
fler med f6ljd av fabrikanterna tvingats
bredda sitt sortiment till att omfatta
lok och vagnar fran alla delar av véirl-
den. Det ir darfor inga problem att i
dag bygga en bana med svensk miljo
med svenska lok och vagnar eller varfor
inte en riktigt firgglad anliggning med
knallgula och klarréda anglok fridn ny-
byggartiden i den amerikanska vastern.

Just de amerikanska forebilderna bor-
de kunna locka Atskilligt fler byggare
in som nu ar fallet. Antingen man hal-
ler sig till de gamla hederliga &ngloken
eller de moderna stréomlinjeformade die-
selmaskinerna fir man verkligt annor-
lunda modeller.

Medan angloken ofta dr av en be-
tydligt mera komplicerad konstruktion

och ddrfoér gor sig bra i modell, &r die-
selloken grant bemadlade i alla kuldrer.
Ocksa godsvagnarna dr annorlunda mé-
lade #n vad vi dr vana vid. Varje bana
har sin fdrg och dirtill hinder det ofta
att respektive vagnsdgare gor fargglad
reklam pa vagnssidorna. Alltsammans
gor sig bra pA en modelljirnvig dar
fargklickarna gor det hela &nnu mera
attraktivt. 2

Vill man trots allt halla sig kvar i
Europa finns det atskilligt att vdlja pd
iven om man haller sig utanfér Tysk-
lands grinser. Hir i Sverige dr vi vil
mest intresserade av Mirklins nya su-
permodell av det svenska Rc-loket med
vidhingande moderna snilltigsvagnar
med skalenligt korrugerade sidor.
Snyggt och inte speciellt dyrt.

Svensk anknytning har ocksid det
danska dieselloket fran Mirklin. Fore-
bilden till modellen byggs ndmligen av
NOHAB, precis som det ungerska die-
sellok Piko har pa sitt program. Med
hjilp av vagnar frdn Piko kan man

sitt fran praktiskt taget varje la
om jirnriddn. I méanga fall rér del sig
dock bara om #dndrade beteckningar, me-
dan vagnarna ar helt identiska. Tidigare
har ju modellerna fran ost forefaliit gan-
ska klumpiga, men numera ir man i de
allra flesta fall ikapp fabrikanterna i
vist och i ndgra fall dr det vil friga
om man inte rent av gitt om dem.
Italienska Rivarossi dr som sig bor
ganska hart specialiserade pa italiens-
ka forebilder, men man har ocksa ett
imponerande sortiment av amerikanska
lok och vagnar. Annu mer internationel-
la 4r man pi grannféretaget Pocher
som hidr hemma #Ar mest kidnda for de
utsékta modellerna av svenska godsvag-
nar for att nu inte tala om de gamla
tvaaxliga personvagnarna, kompletta
med trdbénkar och allt. ..
Modelljirnvigshobbyn blir alltsa allt-
mera internationell. Den snyggaste mo-
dellen av ett svenskt lok vi sett kom
frdn — Japan! a

Invid det toppmoderna svenska Rc-
loket som perfekt kopierats av
Marklin ett dnglok fran allra vildaste
Vastern (overst t v). Lagg mérke
till den fint gjutna plogen. Loket
ar frdn Pocher. T v: Samlare som
vill njuta av detaljerna p& de mer
eller mindre handgjorda modeller-
na frdn Olympia féredrar ofta de
oméalade massingsmodellerna. Ovan-
for det amerikanska angloket en
modell av det scheiziska gods-
tdgsloket som vanligen kallas Kro-
kodilen. Det sistnamnda loket kom-
mer frdn scheiziska Fulgurex som
bygger modeller fér fordrande mj-
finsmakare. Helsidesbilden: 1)
Danskt snélltdg med brunt Nohab-
lok fran Marklin; 2) Schwelziskt
godstdg med Internationellt betona-
de vagnar. Det flerledade Kroko-
dil-tAget frén Fulgurex, vagnar frén
Pocher, Piko och Rivarossi; 3) Ita-
lienskt godstdg frdn Rivarossi; 4)
Ungerskt godstdg dras av Nohab-
lok fran Piko; 5) Vackert SNCF-lok
fran Fleischmann drar franskt snéll-
thg; 6) Vasttyskt dlesellok typ v
160 drar godstdg (Mérklin); 7) Ame-
rikanskt godstdg med tungt &ng-
lok frén Rivarossi; 8) Hollandskt
snilitdg (Mérklin); 92 Svenskt sndll-
thg med Rc-lok fran Marklin; 10
Usttyskt tdg av &ldre typ (Piko); 11
Schwelziskt sniilitdg frdn Flelsch-
mann; 12) Amerikanskt Vildavas-
terntdg frdn Pocher; 13) och 14)
Vagnsmodeller frdn Pocher, bl a
svenska godsvagnar med reklam
f&r Thermotransport och Fellx.




TEEKNISKT NYTT

KOMMER NI IHAG BOEINGS vinnande
forslag i tavlingen om amerikanska SST
(Super Sonic Transport), planet som hade
vingar med variabel pilvinkel och nosvinge
och som skulle géra omkring 3 000 km/tim?
I sa fall, glom det! Nu har man namligen
kommit pa att planet kanske inte var sa
bra i alla fall. De fallbara vingarnas me-
kanik skulle kunna krangla och skapa kri-
tiska situationer bla, och aerodynamiken
var inte helt bra den heller. Den nya plan-
typen visas pa bilden och innebar ett radi-
kalt avsteg frén den tidigare inslagna linjen.
Planet har utvecklats framst av amerikans-
ka rymd- och flygstyrelsen NASA och har
dar kallats SCAT 15. Det kannetecknas som
bilden visar av en stor deltavinge samt
konventionellt stjartparti. Bruttovikten &r nu
hela 285 ton, den nyttiga lasten &r betyd-
ligt storre an tidigare tack vare att ving-
konstruktionen &r |lattare. Motorerna &r
fyra GE 4 och ger en dragkraft pa 27 ton
och en marschfart av ca 2800 km/tim. Pla-
net ska byggas i titan.

IBLAND RACKER INTE DEN klassiska
solsticksasken som jamforelseobjekt. For
att visa hur sma véarldens minsta diamant-
borrar ér har ett nélséga fatt utgéra jam-
forelsematerial pa& vidstédende bild. Borrarna
har framstéllts fér borrning i harda och
sproda material som aluminiumoxid och
zirkonium med s& snava toleranser som
*0,0025 mm. Det rér sig om ett sortiment
av mikrospetsar med diametrar fran 0,025
till 0,50 mm utférda i stal och pa galvanisk
vag belagda med De Beers diamantmate-
rial i kornstorlekar fr&n 1/4 till 45 mikron.

GRUNDIG SATELLIT 208 &r en av mark-
nadens storsta transistormottagare for bat-
teri- och natdrift. Med hela 20 vaglédngds-
omraden, MV, LV, UKV samt 17 stycken
olika KV far man har mycket att valja
mellan, men efter en veckas prov kom vi
fram till att det inte racker langt med alla
mojliga vaglangdsinstéllningar om inte mot-
tagningsforhallandena &r perfekta. Vi mas-
te framhalla att vara provlyssningar skedde
just nar solflacksaktiviteten var pa vdg mot
sitt maximum, varfoér véra intryck nog inte
gjorde Satellit 208 full rattvisa. Mottagaren
ar mycket enkel att skota, separatratten for
KV, med tuner — en finess som &r rétt
sallsynt pa standardmottagare — kan
nog gora KV-lyssnandet till ett rent noje
i stallet for febrilt letande. Bandspridningen
kan man reglera sjélv och apparaten har
tvad separata hogtalare samt bas- och dis-
kantreglering. Som om inte alla dessa fi-
nesser vore tillrdckliga finns &ven bort-
kopplingsbar AFC (automatisk frekvenskon-
troll) pa FM. Grundig Satellit 208 kostar ca
1200:— och borde vara en godbit for
ivriga radiolyssnare.

EN HELT NY SKRUVDRAGARE fran Wolf

Electric Tools, England, som effektivt
handskas med alla typer av skruvar. | sam-
rdd med vérldens ledande skruvfabriker
har Wolf konstruerat en skruvdragare med
tvad hastigheter. Den tdcker alla skruvtyper
frén vanliga tréskruvar (4 till 14X4"), sjélv-
géngande skruvar, géngformande "Taptite”
skruv, Jarngéngad skruv upp till 8 mm,
muttrar till 13 mm nyckelvidd samt gér pro-
duktionen kort med sjélvborrande "TEKS"
skruvar. Fér de sjélvborrande skruvarna be-
héver man inte forborra, men fér att uppna
en effektiv produktion krévs det ett hogre
varv.

MODERNA IDEER GOR IN-
TAG &ven i tagvarlden. | Ka-
nada har statsjérnvdgarnz la-
tit bygga godsvagnar for verm-
och kalltransport, gjorda av stai
och plast i skon forening. Bia
anvander man ett 17 cm tjockt
polyuretanskikt som isolering,
defta skikt ingar aven i den
barande konstruktionen som sz-
ledes &r en form av skalkon
struktion. Detta spar oG
2500:— per ar och vagn i luyi-
nings- och uppvarmningsttaif:
ter. Vagnarna ar 15 m langa och
har temperaturkontrollen moni=
rad i dorren, kontrollomrade
*+ 23° C kring fryspunkten.
kylmedel @mnar man anvé
kvéave.

SIALVVARMANDE RAKTVAL
later som en morgontrétt karls
onskedrém, men har nu blivit
verklighet genom att amerikans-
ka kemisk-tekniska forskare har
kommit pa att om man blandar
i omkring 25 9%, dimetylsulfoxid
i vattenfattig raktval, s&@ kom-
mer den kemiska reaktionen att
ge upphov till en behaglig rak-
temperatur i tvalen. Rakskum
av aerosoltyp innehaller vanli-
gen en stor méngd vatten och
detta maste, for att den 6nska-
de reaktionen ska uppstd, ersét-
tas med nagon lamplig sprit el-
ler helt med reagensmedlet.
Trots att detta absorberas av
huden har man inte kunnat hitta
négra skadliga biverkningar.

HARDARE AN DIAMANT a&r
enligt nobelprisvinnaren dr Lib-
by metalliknande diamanter som
fas genom att man placerar en
grafitplatta mellan tvd hogex-
plosiva plattor som detoneras
samtidigt. Genom det extremt
héga trycket som uppgar till
manga miljoner atmosférer bryts
grafitatomerna samma och en
form for supermetalliskt tillstand
hos &mnet uppnds. Detta till-
stand kan &ven kallas det femte
aggregationstillstindet — de
fyra andra #r: fast, flytande,
gasformigt och plasma.

RYSKT GUMMI BLIR MIUKT
genom tillsats av ett &mne kal-
lat aerosil som en fabrik i
Ukraina har hittat pa. Aerosil
ar ett silikatgranulat som goér
tex bilddck mindre kénsliga for
kéld, gummit behaller sin elas-
ticitet &ven i mycket laga tem-
peraturer. Aerosil anvénds ock-
sd | plaster samt farger och
lacker, och man har #ven bér-
Jat blanda in det | vissa kosme-
tiska och medicinska preparat.

Red: JAN TUNER

QRP-REKORD IGEN!

Arne Hirkdnens QRP-rekord
fick inte sti sig si virst linge.
Till det hiir numret av tidningen
horde tvii gamla DX-veteraner av
sig och bigge gick under Arnes
notering, Virst var Stig Dahlberg
frin Malmo, som med sina 975
watt ligger bLra till for den slut-
liga segern. Oldtimer nummer
tvik fir Andréo Thomasson frin
Nykvarn, oit vilkint namn for
dem sewm yur aktiva for 10—15 fr
sedan. Andrée rapporterar sin
QRP-siffra som 1500 watt.

Lt birjas med Stig Dahl-
bergs 1i itidio Clube Portu-
gues 12 668 kIiz, 1953, 250 watt;
Radio Ulube e Cabinda 5135
kHz, 1959, 25 watt; DZHS5 The
Voice of QCutholic Philippines
9 690 ki¥iz, 1954, 250 watt; VQO2
Solomen Island Broadcasting

ice 5 V60 kHz, 1957, 100 watt;
Bermuda DBroadcasting Company
1235 kHz, 1961, 250 watt; Radio
St Vincent 3 305 kHz, 1957, 100
watt.

Som bekaut giiller det att ploec-
ka ut den mest ligeffektade, ve-
rifierade stationen i1 de sex "kon-
tinenterna’’ Europa, Afrika,
Asicen, Pacifie, Nordamerika och
Sydamerika och direfter ligga
samman effekterna till det sk
QRP-talet. For Stigs del blev det
alltsi 975 watt. Forutom statio-
nerna i hans lista fortjinar en
del andra ligeffektade QSL att
nimnas. Vad tycks om Radio
Seychelles 4 990, 1958, 40 watt,
ZNF4V Basutoland 3824 kHz,
1964. 100 watt eller YNRS Radio
Philips, Nicaragua, 7660 kHz,
1960, 150 watt?

Inte mycket simre ir Andrée
Thomasson med féljande QRP-
lista: Radio Clube Portuguese
12 865 kHz, 1953, 250 watt; ZNB
Mafeking, Bechuanaland, 8 230
kHz, 1949, 200 watt; Macao Rdadio
Clube 9 248 kHz, 1946, 250 watt;
Radio Omroep, Nieuw Guinea,
7126,6 kHz, 1952, 500 watt;
CBFW Radio Canada 6090 kHz,
1946, _200 watt; YNXW Radio
America, Nicaragua, 8190 kHz,
1949, 100 watt.

Aven Andrée har en del andra
QS!; av QRP-intresse: ZQI Ja-
maica 4700 kHz, 1945, 160 watt;
XEBR Radiodifusora  Sonora,
Mexico, 11 820 kHz, 1947, 150 watt
samt Radiodifusora Cenit, Ecua-
dor_'I 350 kHz, 1952, 200 watt.
_Finns det nigra andra M gam-
lingar” som kan komma i nir-
heten av dessa siffror?

SVENSKT PROGRAM FRAN
MALAGA

Den 1 april i 4r startade Skan-
dinavisk Turistradio ett program
for de skandinaviska turisterna
pd Costa del Sol. Programmet
sinds over den for DX-arna be-
kanta Radio Juventud de Mslaga
pA mellanvig 1133 kHz. Initiativ-
tagare till programmet iir den
danske radiojournalisten Preben
Jack Petersen. Han har tidigare

(Forts pa sid 44)

Radio Universo har hérts bra pa
4880 kHz och svarar bra med detta
trevliga kort. Tyvarr anges sdvil pa
framsidan som | QSL-texten 4 850
kHz, dir man Inte sint pd linge.

——— -
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TFA-KRYSS 21: Forst oppnade ritta I&sning
hade insdnts av Nils Strém, Langholmsgatan 12,
V, Stockholm, och 50 kr blir priset. 25 kr var
vann Bertil Tjdrefors, Kinderdsen, Myrviken,
samt Hj Uhrlund, Norbyvdgen 77 E, Uppsala.

k;-ryFs%

Vi delar ut ett forstapris pa 50 kr samt tva priser pd
25 kr. Insénd krysset ifyllt eller en avskrift tillsammans
med tivlingskupongen nedan till TEKNIK FOR ALLA;
Box 3137, 10362 Stockholm 3. Mark kuvertet "TFA-
KRYSS 24". Losningen ska vara oss tillhanda senast
den 4 december 1968.

Kupong till TFA-KRYSS 24

s S e e USSP A S W




TERNIK FOR ALLA

ANNONSAVDELNINGEN
Drottninggatan 6

111 51 Stockholm
Telefon 08/23 40 20
Postgiro 15 79 92

Méanga av vara kunder har
nastan tjanat 10.000 :— kronor.
Dom har képt en Nomad cabin-
Kryssare i halvfabrikat och bett
om leverans nu i hést. Sedan

EJE WAHLSTEDT AB
18020 Akers Rund, 08/756 06 80

alvfabrikat!

bygger dom baten klar i vin-
ter. Ni som inte har tid att byg-
ga baten sjdlv kan kopa den
fullt korklar hos oss.

Ring efter broschyroch prislista.

' CATAMARAN

framtidens batar for segel och motor.
Rymliga, stabila och latta. Vi tillver-
kar | glasfiberplast:

DISTANS 80 Kryssarcatamaran med
4—6 kojplatser. 9,0X4.5 m. 31,5 kvm.
Pris segeiklar 37.500:—. Byggsats
frdn 8.900:—.

DISTANS 52  dagseglarcatamaran
53%23 m, 12 kvm. Baddbar. En tju-
sig och snabb liten bat. Pris segel-
kiar 5.700 :—.

SNABB HUSBAT

trimaran, motorkryssare, transportbat
{ m m bygger ni sjalv med dessa vackra
i glasfiberckrov. En husbdt 9X36 m
gor ca 10 knop med 20 hkr. Pris-
exempel - 2 st skrov 89X 1.1 m {6r hus-
b3t mm 6900 —. Oms. tillk

| alr TILILEI T sy cbirr
: Jungfrusund, 170 10 Ekerd
| Tel: OTS6[31700. Efter 18: 08/37 84 02

|
{
|

|
|

SRR

BYGG
BATEN
SJALV

efter

TFA-RITNINGAR

Begar narmare uppgifter
fran

TFA :s Ritningsservice,
Box 3137
103 62 Stockholm 3

........
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BAHAMA 15
NU | PLAST

- nybyggen -° inredningar

EINAR LINDH BATBYGGERI
Spillersboda. Tel. 0176/212 56

BATBYGGSATSER

ol

BUNND skroviardig kabinbatbyggsats
kr 3.500:—
o ﬁ
= A )

BARACUDA djup Vbat med steglister
kr 995:—
~

%
N

RUNNY sport-

och vattenskidbat kr 825:—

Daycruiser | plast 5,60%2,05 m kr 5.150:—

F:a H. GUSTAFSSON

Vistanv. 31, Borlinge 5. Tel. 0243/130 19

Fina fynd i varje
nummer bland TfAs
BATANNONSER

Nytt [fran

TENNIK FOR ALLA

Ritn ingsservice

2|

ART TP RRII

k
AN
ol
...

G

<

En ny l6sning av slangbatsproblemet. Vill man ha
en bra, billig och slitstark roddbat, da bygger man
den latt efter TFAs ritning.

BATSMAN, en ny konstruktion fran den vilkinde
konstruktéren Ake Sundstedt, &r en valkonstruerad
och okomplicerad bat, genomténkt och lamplig fér
allroundbruk. Den kan koras med snurra pa 4 hk och
gor da 6—7 knop, eller med 10 hk, da den planar.

BATSMAN &r beskriven i TFA nr 6 1967. Den &r 4,10
m lang och 1,52 m bred.

Byggmaterialet ar 7—8 mm plywood. Ritning i skala
1:10 med detaljer i skala 1:1. Pris 23:— + oms.

LAT INTE TIDEN GA
SAND IN KUPONGEN NU!

JAG VILL BORJA BATBYGGET

]
|
NU 1 Frankeras
] . ¢j. TFA
Var god sand mig omgaende ' b
mot postférskott + oms och | :::l“(r
porto ntning nr 83. l “p” O
i Svars-
forsiindelse
Til.lsl:“md nr 237
TS Stockholm 3
Till
TEKNIK FOR ALLAs
RITNINGSSERVICE
BOSTAD
BOX 3137
POSTADRESS TFA 24/68 103 62 STOCKHOLM 3’

fA ELSYSTEMET I TOPPTRIM

(Forts fr sid 23)

Niar kolen monterats ar det
viktigt att de vinds ritt si
att den fasade dnden stdm-
mer med kommutatorns rund-
ning. Dra fast anslutnings-
tamparna med polskon paral-
lell med gaveln. I annat fall
kan tampen skadas av rotorn
eller komma i klim vid sam-

attningen.
¢ om isoleringen
ommutatorsegmen-
skéras ner, vilket
i sker med ett av-
hlad. GOr sparen
isar och var for-
ittt pad handen.

KONTR® LE8A LAGREN

Slitr.: neratorlager 4ar
som r=2ei teciien pa att flakt-
remm.cn =pisis for hart. Byts

lagre: ints Lid, dr totalt ge-

neratorieveri snart ett led-
samt Bussningen i
kommutiaicrgaveln kan litt
dras ui lan den huggits

upp ocit stukats med skarp

huggmejsel eller dorn. Den
nya bussningen bor ligga "i
blét” i tunn motorolja i minst

tolv timumar innan den drivs
pa plats med hammare eller
klubba och kraftig triklots
som mellanligg, Det sist-
nimnda dr mycket viktigt ef-
tersom  bussningen annars
litt deformeras.

Kullager bor oOverliatas at
verkstaden, eftersom bytet
kriaver bade pressverktyg och
kunnighet.

Nu, om inte tidigare, gors
generatordelarna rena i tvitt-
bensin — inte fotogen eller
sprit — och monteras déref-
ter i ritt ordning. Eventuellt
méiste kolfjidrarna skjutas at
sidan och kolen dras upp en
aning i hallarna for att ge
plats 4t kommutatorn. Rotorn
ska givetvis monteras lika
forsiktigt som den togs ut.

Kontrollera slutligen att ko-
len sitter korrekt och med
fjddrarna ritt placerade och
att rotorn roterar utan kirv-
ning. Litet gnissel fran de
nya kolen dr ingenting onor-
malt — inte heller att gene-
ratorns laddningseffekt till
en borjan dr nagot ldgre dn
normalt. Den forbdttras da
kolen slitits in till full anligg-
ning mot kommutatorn.

Se till vid uppkopplingen
att alla ledningar hamnar pa
Sina rdtta platser. Fliktrem-
men spidnns genom att gene-
ratorn flyttas ut fran motorn
och handboken ger som regel
besked om hur kraftig spin-
ningen ska vara. Emellertid
riskerar man inga obehagliga
Overraskningar om remmen
inte dr hardare spind #in att
generatorns remskiva nitt
och jimnt kan vridas med
handen.

LAT BLI RELAET
Laddningsreld och spin-
Ningsregulator, oftast sam-
Mmanférda till en enhet som
éxemplet i fig 5 visar, spelar

utomordentligt stor roll for
generatorns funktion och ef-
fekt. Det dr dessutom en me-
kanism som maéste kontrol-
leras och justeras med hjilp
av mitinstrument och ska
darfor limnas i fred. Bilelek-
trikern tar girna hand om
den detaljen och bor ha en-
samritt pad arbetet. Av den
anledningen dr laddningsregu-
latorn ofta forseglad.

Startmotorn stdller sdllan
till nagra problem och i de
fall nagot kranglar, ligger
felet oftare pa4 den mekaniska
én den elektriska sidan.

Uppbyggnaden é&r i stort
sett densamma som for gene-
ratorn och arbetet med kol-
byte, korrigering av kommu-
tatorn osv blir didrfor ocksa
likadant.

Skillnaden mellan de tva dr
inkopplingsmekanismen ge-
nom vilken startmotorn gér
i ingrepp med kuggkransen
pa svianghjulet och vrider vev-
axeln vid start. Inkopplingen
sker mekaniskt och dirigeras
antingen elektriskt eller helt
enkelt av rotoraxelns rota-
tion. Bendixdrevet kriver ing-
et annat underhdll édn rengé-
ring, ldtt inoljning av den
grova gingningen eller reff-
lorna pé& rotoraxeln och kon-
troll av kuggtinderna. Min-
dre grader och andra defek-
ter kan vanligen rittas till
men det dr bittre att byta
hela inkopplingsanordningen.

Rena anslutningar och per-
fekt startreld &r forutsitt-
ning for att startmotorn ska
kunna ge sitt allra bista nir
kylan gjort motorn kidrv. Pa-
frestningen pa inkopplings-
mekanismen &dr mycket stor
och bhetydelsen av korrekta
delar kan knappast Overdri-
vas. Byt ddarfor hellre dn att
forsoka tvivelaktiga improvi-
sationer.

GOMD OCH GLOMD

Vindrutetorkarmotorn gor
sédllan vidsen av sig — om den
gor det dr anledningen nis-
tan alltid slitna kol eller la-
ger och bara i vissa fall kan
de defekta detaljerna bytas.

Storsta svarigheten i sam-
manhanget #Ar ofta att hitta
torkarmotorn och demontera
den. Placeringen viiljs i forsta
hand med hidnsyn till driv-
ning av torkarna, Atkomlig-
heten fir komma i andra
rummet.

Har torkarmotorn ledsnat,
bor mirkesrepresentanten
radfrigas om utsikterna till
reparation. Ofta lonar sig ett
utbyte béttre.

Oavsett om motorn funge-
rar eller inte bor drivsyste-
met ses dver och smorjas in-
for vintersdsongen. Se efter
om drivlinkar, bussningar,
axeltappar och lasningar fo-
refaller onormalt glappa och
var inte rddd for besviret att
ersidtta slitna bitar. O

-
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MODELLFLYGKATALOGEN §

MED MASSOR AV: Modellflyg - Modellbatar
- Radiokontroll - Motorer - Modelljarnvagar -
Miniracing - Plastmodeller - Byggmaterial

ARETS SPECIALKATALOGER:

e Stora Modellkatalogen No 15 3: 50

SCALEXTRIC -1968 skala 1/32 &
1/24 Miniracing

FROG Plastmodeller

PYRO. Plastmodeller

ARNOLD RAPIDO tig skala "N

FLEISCHMANN tag HO

POCHER tag HO

TFA 24/68 CRAFT MASTER - alla kan méla
: — tavlor efter "nummer’’ e

MODELLFLYGINDUSTRI
STORGAT. 25 MALMO C

125

-~

Namn

50
: 50

Adress

A e Pt et

Postadress

Betala med frimérken

I SVEN E. TRUEDSSON

\

\----—--------_-----

R ?
rocker till 26 L

Srhindrar isbil bG‘#
\m ’

A mETANOL OCH KAOT
Ny M2 OATRoMyiGT FOR BAMY

\,'%"Ocu Huo

S ANoraRLIGT

...MED SPRITCENTRALENS

ARBURATORSPRIT

Tjuystopp och andra motorstorning- o Snabbare

ar uppstar litt under den fuktiga start

och kyliga delen av éret. Orsaken ar -

isbildning i forgasare och bensin- ® Si.akrare
ledningar. gang
Karburatorsprit  (etylalkohol av o Mindre

99,5 % styrka) i bensinen dr medlet - =

mot dessa obehag. Karburatorsprit SI_'_'age

kan anvindas i sdvil vanlig som o Battre brans-
oljeblandad bensin. levarde

Karburatorsprit finns att kopa pa
bensinstationer och i farg-, jarn- och
lanthandeln i ldtthanterliga plast-
flaskor om 1/2 liter.

Lamplig tillsats
1/2 lit. till
25 lit. bensin.

SPRITCENTRALEN
37
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Sjalvhushallets princip har all-
tid varit en hogst pataglig
realitet i vardagslivet i finn-
skogarna. Nar darfor broderna
Larsson behovde en traktor

— sa gjorde de sigen ...

Text och foto TORBJORN GUSTAFSON

38

Fyrtio &r &r ingen &lder pa

en traktor — inte ens om

den ar hembyggd. fortfarande
flyttar den sten nér Ivan
Larsson eller hans bror An-
ton behover hjalp.

Ar 1926 var finnskogarnas
forsta traktor fardig och inte
langt efterdt kompletterades
den med slétteraggregat,
sven det hembyagt.

dag, <a. ¢ ingen p& motorer och andra tekniska tillbehor dr praktiskt
I tagot ¢ insad, forefaller prestationen kanske inte si& mirkvirdig.
M rtio &r sedan var den en sensation. Sirskilt i de hir skogs-
traktcen kring Sagen, didr dven vanliga automobiler var ytterst sill-

synta 'rk, som spred rok och damm och skriickblandad fértjusning.

Br » Walfrid, Anton och Ivan Larsson sdg saken annorlunda. For
dem motordrift frimst innebdra en rejil hjilp pA hemmanets myr-
odling i skogen, pa slatterdingarna och ménga andra stiillen dir jord-
bruket kriivde krafttag.

Uppgifien var alltsa given, att 16sa den blev knepigare.

FEMTON KILO NIT

Lénge och vil letade man efter limplig motor med tillricklig effekt
och lagom pris. Till slut hittades en Gardner-Paige, Argang okiind, men
definitivt inte ny och med en spricka i blocket som motiverade det laga
priset — 100 kr. Vixellddan var didremot perfekt och kostade dirfor flera
ganger s4 mycket och bakaxeln spelade ocksa en betydelsefull roll i sam-
manhanget. Men den maste vindas "upp och ner” for att rotationsrikt-
ningen skulle bli ratt.

Den vanliga utvéxlingen var ndmligen inte tillricklig. Dirfoér snickrade
bréderna gjutmodeller i trd och skickades dem till Bjorneborg — i Viarm-
land — med bestillning pa kugghjul.

Och sedan var fabrikationen i full gang i hemmasmedjan. Teknik i all-
ménhet och finurliga konstruktioner i synnerhet var — och #r fortfarande
— broderna Larssons specialitet och de fick verkligen anvindning fér
sin kunskaper nir traktorn skapades. Inte bara dirfér att ingen ay dem
egentligen sett en traktor forut, utan i hog grad ocksi beroende pa att
tillverkningen méiste anpassas efter smedjans resurser. Svetsning var
tex ett forhallandevis okiint begrepp pa den tiden. I stillet nitade man
och hann gora slut pa femton kilo nit, innan traktorn dantligen stod firdig.

"MYRSLOK" MED RASTYRKA

Det fanns atskilliga andra konstruktionsproblem som ocksi maste 15sas.
Bakhjulslagren tex som maste kunna ta upp dubbel pafrestning, bade
av traktorns tyngd och dragkraft. Darfor férsigs de med hemgjorda rull-
lager, dir lagerbanorna var sammanlédda bitar av bandsagsblad, medan
rullarna kapades till ay kasserade gevirspipor. Starkare stidl fanns inte
att uppbringa och lagren haller iin i dag.

1926 stod hembygget firdigt for provkorning. Det sdg inte bara ut som
en traktor utan uppférde sig ocksa alldeles riktigt. Motorns tjugo hiist-
krafter och den fantastiska utvixlingen resulterade i rastyrka som nira
nog forsatte berg — eller i varje fall sldpade stora stenar, drog timmer
1 skogen och plogen &ver nyodlingarna.

Det blev slatteraggregat ocksa med tiden, med valda delar av en enbets
slittermaskin kombinerade och kompletterade med hemgjorda detaljer

och med samma funktion och niira nog samma avverkningsférmaga som
motsvarande moderna maskinerier.,

GAMMAL AR ALDST

Och traktorn lever fortfarande i hogonskelig vilmaga, “still going
S_t'rong" och énnu ingalunda pa undantag. Visserligen har den numera
Sillskap av en betydligt yngre, fabriksgjord kollega, men “gamlingen”
flyttar fortfarande sten och slipar ved nir det behdvs, ofértrottad av fyr-
t{p ars oriikneliga hdrda dagsverken. Samt far di och d& rycka till und-
Sdttning niir stortraktorn “gatt ner sig” eller inte klarar jobbet ensam.
Vilket formodligen gor den larssonska traktorn till landets #ldsta i aktiv

tiiinst — i varje fall i den hembyggda klassen. Eller har nigon en annan
mening ? O

Den fyrcylindriga Gardner-motorn var vél begagnad redan

nir den for fyrtio &r sedan utvaldes fdr traktorbygget. Men
den gér fortfarande oklanderligt. Tandféljden &r 1—2—3—4
vilket ger en sagolik tomgdng med det tunga och ovanligt nog
framtill placerade svanghjulets hjalp.

Aven bakaxeln hamtades fran bilen, men méste véndas upp
och ner fér att ge ratt rotationsriktning via den kraftiga kugg-
vaxeln. Hjulen liksom traktorn i Ovrigt & sammansatta

med nit — bara det ett fantastiskt arbete.

Teknik har alltid varit bréderna Larssons stora Intresse och
under &ren har de ocksa skapat en verkstad som ger mdjlighet
att forverkliga praktiskt taget alla planer. Kipphyveln som
Anton Larsson arbetar vid ar bara en detalj bland svarvar,
borrmaskiner och allt vad till en verkligt

vélutrustad verkstad hérer.
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nte nog med att baten emot all gammal hdvd tycks ha
Isittbrunnen lingst forut. Dessutom fills ankare och ankar-
dragg och det stora seglet beslds pA masten utan att en mién-

Pensionerade skut-

skeppare far nagot niska syns till pd dick. Mycket mirkligare kan det inte
S T gédrna bli.

frégande i blicken, ur ® Men bakom det hiir mystiskt spoklika beteendet ligger en

5 e naturlig om ocksé ovanligt teknisk forklaring. Alla funktioner

stugan tittar rospiggen, sk6ts niimligen fran den viider- och vindskyddade sittbrunnen

i A och v s& behdvs av en enda man — eller kvinna. Allt tack

och snobbseglarna var : seglingssammanhang helt unik uppfinningsrikedom.
satter sillen i vrang- GA: AL FRAMTIDSVISION

o Sl e o o iy smatt legendariske Jac Iversen konstruerade béten i
' strupen varje gang sa- 1 med bestillaren, lika vilkinde dr Sten Sten-
‘ T . G bec  Norrkdping, i bérjan av fyrtiotalet stannade allt kon-
famlljen Linnérus ver uellt tdnkande vid vattenlinjen. Vad dédrovan var fick

, Iagger till med sin for h placering som enbart bestimdes med hinsyn till det

pré  ska, logiska och mest litthanterliga. Utan minsta sneg-

. o » TESLA d est lin: 4 tradition och vanetinkande.
— den mest i .2 bade bitbyggare Linus Jansson pd Osthammarvarvet
. L by: i baten firdig enligt Iversen-Stenbecks detaljerade anvis-
okonventionella oci nin.r. Att den genast vickte uppseende torde vara ett milt
1 praktiska familje- uttrvck. Nagot liknande har ndmligen varken forr eller senare

| plojt de sju. | ‘: ? 3 -A 5 J
seqgelbat ) Sittbrunnen, for att borja forifran, ligger alltsd for om stor- ¢ § -] | 8255+ oo N
9 som masten, dédr sikten naturligtvis blir alldeles utomordentlig och ISIrStbrunnfln ft:lrﬁverkar lntG zam trl\;‘aamt srl:xﬁdadhe'igh;:vemaen:a"
: ! ger en alldeles ny aspekt péd segling. e L ek A UL e e o ¥ uffonTies
gegonsinibyggts; Dessutom kan hela familjen vara med i ett rymligt, Iuftigt,  for | sncamt hjatemod bekimpar slementons rosert.

Har finns det svéngrum — drygt "Dacket’’, som samtidigt &r

tretton meter ldnga Tesla har genom overbyggnadens tak, r inte direkt

sin séregna form med skrov och avsett att valsa pd. Lagg marke till

6verbyggnad | ett varje skrymsle den langsgdende skenan dar

tillvarataget. storseglets skotpunkt férskjuts
automatiskt da seglet rullas pa eller
av masten,

men #ndad vindskyddat tillhall, bade under seglatsen och i

hamn. -
I?Smpp av sol och vind i limpliga kvantiteter kan for ovrigt Aktern &r helt slutin ag nér soé" péa luckan till da%l: olfzhf:é‘:ar
regleras efter onskemal genom de stora skjutbara sido- grundidén bakom skrovbygget. Spanten sveps upp dire ;

o ci " % ) b d bildar en enhet.
fonstren av plexiglas eller det fiillbara taket av kanvas. Ena- g‘,?f,‘:g,’,":f,?fe",‘“g’;,ﬁl,,";:’g,’f,?,:‘ Coverhanget, skyddad for bade
1sté.ende komgortabelt nér vidret viinder vrangsidan till — vader och vind.
ngenstons star det for dvrigt skrivet att seglaren nédvindigt

32 = TvF | sticker Tesla till havs frAn hemmahamnen pé
mdiste vara genombldst och vit for att kunna riitt uppskatta G;’adgg.ful}ln!u?ilgl? s?ncalfapnad torde hon vara en av de mest
sportens tjusning. praktiska, Iatthanterjllga Ioch rymllgahfarsnlljesggelgétar s?trnd s

o) 1 o A i ts. ersen oc ten Stenberg ritade, Linu
Tyngdforskjutnl.pgen kompenseras till en del genom att for- ?ar?:s?r:nl bsgtga;m;cby;gde och hans son, Haraldngnnérue.
skeppet lagts ut riitt kraftigt ovanfor vattenlinjen. Det ricker ager henne i dag.

naturligtvis éindd inte riktigt till i verkligt grov havssjo, men
det kan heller ingen begira.

(Forts pd sid 43) Text och foto TORBJORN GUSTAFSON
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TERNIK FOR ALLA

ANNONSAVDELNINGEN
Drottninggatan 6
111 51 Stockholm
Telefon 08/23 40 20
Postgiro 15 79 92

FYND

A NNONSER

FM/AM radio P1, P2,
P3 inb. i Gltunnemodell.
Autom. Frekv. Controll.
10 trans. 6 man. ga-
ranti. 7 dagars retur-
ratt. Kont. 159:—, avb.
175:—, per man. 15:—
exkl. oms.

DURGAS IMPORT Box 29, Segeltorp

NI HAR INTE RAD ATT

MISSA VARA NETTOPRISER!

Detta lamnar vi pa verktyg och maski-
ner.

Vir STORA NETTOPRISKATALOG
med Gver 1000-talet verktyg och ma-
skiner med garanti erhdller Ni vid
insandandet av namn och adressupp-
gifter.

OBS! VAR STORA VERKTYGSKATA-
LOG AR GRATIS.

Var vanlig sind mig ett ex. av Er
stora verktygskatalog till:

N AN N R e s i s e e
ADRE S e e bt
POSTADRESS: ........... TFA 24/68
DOCOABD
Box 2016 431 02 MULNDAL 2

Bygg sjalv

TFA MASTER

Master d4r en mycket littbyggd
Formel K-vagn. Det 4r en extrem
tdvlingsvagn med utomordentligt
goda prestanda. Vidger endast 30
kg. Master dr fullt i kiass med
de frimsta kontinentala go-kart-
vagnarna., FoOr en fédrdig fullt
komplett vagn behdver ni inte
betala mer #n 1250 kr. For en-
bart fardigsvetsad ram med pe-
daler och vajerstrickare 285 kr.
Ritning, pris kr 33:— + oms be-
stilles pA kupongen hir nedan.

TEKNIK FOR ALLAs Ritningsser-
vice, Box 3137, 103 62 Stockholm 3.

Harmed rekvireras st ritning
pa TFA Master. Pris per st kr 33:—
+ oms och porto. Betalas mot
postforskott.

—

1 ADCOLR™

Rega Trase Mark)

l Hos ledande jarn- och

l verktygsaffarer.
Gen.agent SKANDINAVISKA

' TELEKOMPANIET AB, Sthim

|
'i
|

l = for fack ‘
. l0dpennan o amatoren... 1@

POLIS
RADIO

FANTASTISK NYHET

Med Polisradion kan Ni lyssna pa Po-
lisen Gver hela landet. Polisradion
utméarkes av mycket hdg kanslighet
och frekvensstabilitet. 3 st transis-
torer borgar for hdg férstarkning. Ni
far Polisradion hem till Er trimmad
och helt fardig.

PROVA DEN I 14 DAGAR
Ar Ni inte riktigt nojd, skicka den
inom 14 dagar till oss, sd far Ni Era
pengar tillbaka.

l Postadress

!

l_smum DAC VI FAR DEM l

6 .\l.»'\NADERS GARANTI
Bestall redan idag.

Pris endast kr 58:70 exkl oms och
porto. (Finns &ven | byggsats och
kostar d& kr 36:70 med apparatldda)

SPIONSANDARE

Minisdndare storl. !5, téndsticksask.
Registrerar den svagaste viskning.
OBS! Originalmodell. Ldmplig fér av-
lyssning och kommunikation. Réack-
vidd 500 met. P4 FM-bandet. Kom-

Fardigbyggd

ENASTAENDE TILLFALLE!

Radio och elektronik amatérer

Ny ritningssats samlad | elegant ring-
parm. Over 150 sidor med beprévade kon-

Postnummer TFA 24/68
ALLA ORDER EXPEDIERAS

(ej parkeringsljus)

i samhéllg’n med
gles vagbelysning

@

Do

INTER PLANNIN G {c:isinison s yaongers

Desotos datum-chronograf.

‘avlasm av hast. | km/tim.

2 ars gar. — 90 dag. retur-
jratt. Ert pris 298:— (R.pris
435:—). Event. del.bet.

BESTALL NUI

AIRMAN,

Mjélby. 0142/141 66

FM-SANDARE

AVEN KALLAD SPIONSANDARE
STORLEK CA 2,5X2,5X1,5 CM
AVLYSSNAS PA ER VANLIGA RA-
DIOMOTTAGARES FM-BAND. RACK-
VIDD CA 500 METER. PRIS FARDIG-

BYGGD END. 24:— + OMS O.PORTO.
TRANSISTORTEKNIK, BOX 128

SENSATION!

Tradlés telefonavlyssnare FBI-
modell pa UKV-bandet. Réack-
vidd minst 500 m.

Pris i byggsats 29:20 inkl. oms.
35:— inkl. oms.

RACING-RALLY|

TACHYMETER fér direk('

VASTRA FROLUNDA 1, TEL. 031/49 30 19

tonband

~kvalitetsband till Iagt pris -

amerikanska CBS tonband for bandspelare fradn direktimportor
;//’I)ggoo' Ig: 35 2"/1200’ 11: 95 5”/900"
77/2400° 16: 95 6"/1800° 16: 25 5”/1200° 13: 25 3”/600"
77/3600" 25: 95 6"/24007 20: 80 5”/1800’ 1%: 60 .
exkl. oms + porto — rabatt vid merkép

9:95 4”/450

Tel.: 08/89 56 59
08/34 4009

SK LOGN-

DETEKTOR av samma typ som
USA-polisen anviinder {br att

pressa fram sanningen. Utférlig
svensk bruksanvisning medfs!ier!’

POLIS-mottagare

SUPERMULTI- PESE—
BANDER X wt!l
25—85 MC + 16§\= 2in !
MC Band. Mont. \""% e - fﬁ
sats f. bil. High- ' - 3
Gain kretsar. Tauch-system, Svep-
instillning. MULTIBANDER 25
—85 MC.

WORLD IMPORT AB

Box 87, 136 01, Handen
Tel: 08/777 55 10
1 Aars garanti, 10 dgr ret.-riitt.
Hirmed rekvireras:
LOGNDETEKTOR & 125:—
1S_L;P_18R)IULTIB.-\NDER a

0410
...... MULTIBANDER & 124:50

N A e T el o s el e
A 5
Ly ] OB R I S S <

>
POStaAresgita. ai s e v N
Priser exkl. oms och porto. :‘3

FINA FYND

i varje nummer av

TEKNIK FOR ALLA

8: 45
10: 70

A

plett byggsats med utférlig arbetsbe- ||struktioner och byggbeskrivningar. Inne-
Skrlvnlng. (Byggtid: en halvtimme) ||h&ller bl. a.
is 45:— b rto.
___”5 2 _+ SISO POre — | Lf-forstarkare stereo och mono fran 1,2 w.
till 50 w.
SVENSKA TELEC AB Varvtalsregulator fér borrmaskin, vind-
l l rutetorkarrobot, fototimer, nétaggregat
Avd. for elektronik 08v.
I Box 90, 801 02 GAVLE l Ritningssatsen kostar endast 12:50, Oms.
Ordertel. 026/18 57 40 och porto tillkommer.
Sénd omgéende: I P.g.a. begrdnsad leveranskapacitet och
. st Polisradio & 58:70 undvikande av restorder bestdll om-
l .... st Polleradio (byggsats) & 36:70 I g&ende.
. st Minisé&ndare & 45:—
.... 8t Reservbatterier &4 2:— QUEEN ELECTRONICS AB
I Sam_tliga pn"ser exkl. oms och porto. l Box 72, Gavle 1 Tel. 026/18 67 70
Ritningar p& andra apparater med-
l féljer. Varvréknare, forstdrkare m. m.! l
’ INFTILYD.  croooamanmnonaesntsnstt ouo00n0 I
[ ITXTE oo soan0o000000000000 oo

Adress:

Postadress:

|
l Bestillare:
l
l

BESTALLNINGSKUPONG

Hirmed best. fél]. varor, vilka annonseras | TEKNIK FOR ALLA nr 24/68 I
Varorna séindes mot [T} postférskott [ avbetalning enl. annonsvillkor.
[] Katalogbroschyr (om detta erbjudes.) l

TFA 24/68

— —— — — — — — — — — o— — S—

BUGK
‘ROGERS

ENLIGT BVERSTE NI LATER
FLEMING &R NI
EN TOPPMEAN.
INOM SEKERHETS ~
TUHNSTEN.

SKERPTISK!

SOM. MIN
LIVVAaKT
FER NI DET | UPPGIFTEN,
INTE LETT,
KERPTEN,

OVERSTE FLE-
MING GRU MES

MR DRUMMOND
<. LET OSS

HOPPRS GTT
HEN GJOR-

JAG AR GLARI&TT NI FOL
JER MED DIESTILL PLENET=
UNIONENS mf'
KOMMISSIONSMOTE. DET IN~
,_( GAHR (| JOBBET

| S, \MR DRUMMOND,

£y

JARG INTE LETE BLI

N

- UPPRIKTIGT SEGT KAM

E7TT FUNDERS ...

FUNDE —
RA PA VED,
rROGERS 2

DE DFR OKRENDER PERSONERNE
NI SEIER FOLIER EFTER &ER-. ..
KN DE INTE UVARA

INBILLE —

VAD BEHEVS DET R,
arr SVERTYSH =R

BFARE HE

BEUIS ECR

a1 FeRa £~
QELIGGEP. 7

TESLA - en annorlunda segelbit

(Forts fr sid 41)

SEGLA "FRAN FATOLI"”

Utan) att stringt taget ens
behdva resa sig fran sin plats
skoter skepparen roder och
skot, slar ut eller revar, sit-
ter eller beslar segel. Dess-
utom kan han fran sittbrun-
nen félla bade bog- och akter-
ankare och hade bara den nu-
varande hjidlpsnurran elek-
trisk start, behévde han for
mandvreringens skull inte ga
akterut alls.

Allt det hdr dr mdojligt ge-
nom ett mycket fornamligt
system av vinschar, i kombi-
nation med den sk Ljung-
stromsriggen. Den sistndmn-
da en rent genialisk konstruk-
tion, som dess virre aldrig
‘slog igenom och inte lir géra
det heller forrdn en ny,
mindre traditionsbunden ge-
neration seglare kan gora sin
andes stimma hoérd.

Den kraftiga, ostagade
masten dr lagrad i ddck och
kol, vridbart genom kraftiga
lager och en snidckviixel, var-
vid det dubbla, bomldsa seglet
rullas ut eller omkring mas-
ten efter behag.

Alla som fatt en storbom i
skallen kan inte nog uppskat-
ta Ljungstrémsriggens forde-

lar, men den har dessutom
andra goda egenskaper. Bist
kommer den till sin rdtt pa
ldns, d4 segelhalvorna slar ut
automatiskt och med ens for-
dubblar ytan. I dessa lyckliga
stunder brukar Tesla under
hundra kvadratmeter segel
forsa forbi badde pettersonbé-
tar och andra motoriserade
monster.

I hennes fall har Ljung-
stromsriggen utvecklats yt-
terligare, bl a genom storskot-
punkten forskjuts automa-
tiskt ldngs en skena pa dic-
ket da seglet rullas ut eller
"sitts” eller tas in. Veva fér
att reva — resten skéter me-
kanismen — och mycket enk-
lare ldr det inte kunna bli.

Kanske kan det tyckas att
all rationalisering eller rent
av mekanisering tar bort en
stor del av seglingens tjus-
ning, I den kiénslodebatten
hjilper naturligtvis inga sak-
liga argument, men faktum
dr att for familjefadern &r
denna tingens ordning idea-
lisk, Och Harald Linnérus
har aldrig mérkt att Tesla
skulle vara trdkigare att seg-
la dn alla konventionella ba-

(Forts pd sid 45)

EEFHOBBY-MODELLE |

Fraga efter REVELL-katalogen | ''Din"’
affir eller sind efter mot likvid |
ostdmplade svenska frimirken.

~

- WENTZELY

PLASTBYGGSATSER, NY
KATALOG!

* TRAFIKFLYG

*x BOMBFLYG

* JAKTFLYG

* HELIKOPTRAR

* RYMDFARKOSTER
* SEGELFARTYG

* HANDELSFARTYG
* ORLOGSFARTYG
* ARMEFORDON

* BILAR

* MOTORCYKLAR
* MINIRACING-SET
* LIM & FARGER

e = |

Box 801, M. Samuelsgatan 65, 101 31 Stockholm 1

Jag bifogar kr ........
korsat for:

] Revell plastmodeller & 1
I [] Atlas MJ, skala "N a1
) Lima MJ, skala "HO™ a 1:
I ] Marklin MJ, “'HO' ai
] Pola Hus “N' ai

11118

Postadress

i frimarken, sénd omg. de kataloger jag I
|
!

[] Wentzels hobbykat'.' a
[J Lima MJ, skala “N" &
] Fleischmann MJ, “HO™ a
] Quick Hus “"HO" a
] Roco Tanks ""HO'™ a

Bostad! S s s n et s ete et To ot l



TENNIK FOR ALLA

ANNONSAVDELNINGEN
Drottninggatan 6

11151 Stockholm
Telefon 08/23 40 20 (vx)
Postgiro 15 79 92

DX-RADIO med nya QSL, tips

Kv-tabell m. m. Nytt nr ute.
Provex. 0:45. Box 5083, Sthim 5.

BANDSPELARE fran kr 100:—.
Broschyr sédndes gratis. SVENSK
RADIO, Box 30, Lomma.

DX-ARE: De flesta tipsen och
de biista artiklarna finns i ETER-
AKTUELLT. Provexemplar mot
0:40 i frimidrken frdn SDXF, Box
19008, Malmd 19.

Maskiner —verktyg

OBET. _BEG. BANKSVARYV
“*South Bend' mont. pid bink
med lddor o. fack. Dubbh&jd 47,
béddlingd 3146 fot. Kompl. med
drev o. verktyg m. m. Fyndpris
2.200:(—. N G Jansson, Katrine-
lundsy. 14, 83 100 Ostersund. Tel.:
063/16254.

ELFARGSPRUTA f{6r bilar, ba-
tar etc. 155:—. 08/41 75 48, 40 69 40.
SPRUTMALNINGSMASKINER,
Grindsgatan 58, Stockholm S&.

VYERKSTAD f. metallsldjd m.
svarv, borrmaskin, verktyg, till-
behdr. Tel.: 08/33 16 99.

EMCO-UNIMAT tillbehdr nu med
40 9% rabatt. Skriv eller ring. E.
Skogh, Rehnsg. 10, 113 57 Stock-
holm.. Tel.: 08/32 70 68 efter 18.00.

A

ANNONSER

SVERIGES MESTA och mest om-
talade vapenaffiir presenterar ka-
talog Gver licensfria vapen: Sviird,
sablar, pistoler, revolvrar, kpistar,
uniformer, medaljer. Rekv. idag
mot 3:— i frimiirken. Inter-
Antikva AB, Renstiernas Gata 22,
116 31 Stockholm 4. Tel.: 08/431350.

NY MODEKATALOG GRATIS.
Full med hippa prylar och sviingi-
ga Kklider fradn viirldens alla
hoérn. Verkliga 'inne-grejor’ for
killar och brudar som vill hiinga
med och det vill Du vil. G6r som
Du brukar ring eller skriv, si fAr
Du katalogen gratis med posten.
Carlssons Import, avd. T. A. Fal-
kenberg. Tel.: 0346/103 S1.

MOPEDISTER! Borrning, vev-
staksbyte. Kort leveranstid. Mo-
tortjinst. SAgen.

TAVLA I 50 CC-KLASSEN. Liitt
att trimma till éver 100 km/tim.
efter vara utforliga och littfatt-
liga instruktioner. Alla moped-
mirken. Kr 6:50 mot postf. Ing-
firman Universal, avd. M. Kiill-
vdgen 14, Saltsjobaden.

MEMA handborrmask. m. tillbeh.
10 9% rabatt, F:a RANIE, Box
11007, 750 11 Uppsala 11.

MINIRACING: Marknadens stor-
sta sortiment av miniracingmoto-
rer. Broschyrblad mot 30 &re i
frim. HOBBY-IMPORT, Box 15,
183 21 Tédby 1.

STUART modelldngmaskiner. IIlL
kat. sindes mot kr 2:50 i frim.
Generalagent: ESKADER, Gums-
hornsg. 8, Sthlm 8. Tel. 62 18.53.

GLASFIBERPLAST f{6r bat, bil
flyg, hobby och hantverk. Vi la-
gerfOr alltid V-plast, accelerator,
hirdare, specialbehandlade glasfi-
bervdvar, mattor, band och sné-
ren. Tillskriv oss och begidr bro-
schyr och bruksanvisning som
sindes kostnadsfritt. Minsta for-
sdljningskvantitet: 1 kg V-plast
med accelerator och hirdare kr
8:— — vilket ridcker till 1 m?2
glasvdy. Y — kr 7:50 eller 4 m?2
glasvdy. Tj kr 5:—. Vind Eder
med fortroende till specialisten.
AE SERIEBAT, Maria Skolgata
40—42, Sthim S0¢. Tel. 84 32 00.

MINIRACING: MRRC Koppar-
tape med sjdlvhidft. baksida. Rul-
le om 18 m 1gd. Pris 18:—. MRRC
korhandtag (blda), 7,5 ohm. Pris
19:50. HOBBY-IMPORT, Box 15,
18321 Tdéby 1.

BONNER 12 kan. propo. 4 ser-
von. Formanligt pris. Tel.: 0221/
185 44.

DIESEL o. glédst. motorer. Div.
flygtillbeh. 08/712 53 52.

FILMER 8 mm o. Super 8, firg,
ljud, kort- o. 1Angfilmer. Stor kat.
gratis. Tel.: 08/28 52 77. TRIO-
IMP. Box 21, 17221 Sundbyberg.

ASTRONIKS katalog &ver tele-
skop och tillbehdr mot 1:— i fri-

marken. Fack, Johanneshoy 6.
Tel: (08/49 96 32.
FANTASTISKT! Helautomatisk

projektor end. 190:— -+ oms.
Prospekt gratis. Rundqvists Foto,
Svandammsyv. 41, Hiigersten.

VATTENSKIDOR och TILLBE-
HOR. Verkligt laga priser: Be-
stdll katalog gratis. Bat & Sjo-
sport, Box 1003, 17121 Solna 1.

44

MOPEDISTER! Siénd 1:35 i fri-
mérken och Ni fir vir jubileums-
katalog. CZ o. BSA-delar. MO-
TOR-HOOK, Sigen. 0281/500 30.

1 ST Wictoria mopedmotor bil-
ligt. 1962 ars. 08/37 58 68.

ALLT inom BAT och SJOSPORT.
Till ldgsta pris. Bestill katalog
gratis. BAt & Sjdsport. Box 1003,
171 21 Solna 1.

JATPLYWOOD, Vi lagerfor alltid
garanterad batplywood av furu
och mahogny i tjocklekar fran 4
till 18 mm. Tillskriv oss och begir
broschyrer och prislista som sin-
des kostnadsfritt. AB SERIEBAT.
Maria Skolgata 40—42, Stockholm
S6. Tel. 08/84 32 00.

PROJEKTERING av segelbatar
H.-J. Sass. Vaxholm. 0764/320 18.

SPORTBATSRITN. Broschyr mot
pto. Roggentin, R Gotg. 26, Sthim

ALLT TILL OPTIMISTJOLLEN
Optimist Unionen, 135 00 Tyresd.
08/712 22 39. Prislista gratis!
BEG, UTOMBORDSMOTORER
0,75—60 hk, renoverade, korklara.
Hostpriser. B. Larsson, Ekeniisv.
83, Motala. Tel.: 141 19.

Bilar~tillbehor

GO-KART RITNINGAR med ar-
betsbeskrivning. ROBARDIE 1968
4rs virldsmiistarvagn 30:—. TEC-
NO-CART Piuma 25:— -+ oms
och porto. CONNYS MOTOR AB.
Karting avd. 2. Liedbergsg. 15,
’ligfgli! Vidxjo. Tel.: 0470/171 21—

UTRUSTA ER BIL BILLIGT.
Kvalitetstillbehor till nettopriser.
Ill, katalog mot 1:— i frim. Alve-
Bil, Box 138, Ange 2.

ALLT OM BILTRIMNING. Teori,
anvisn., ritningar m. m. Fran
helt oskadlig trimning for var-
dagsbilisten till avancerad tiv-
lingstrimning. OBS! Finns ej i
bokhandeln. Endast genom o0ss.
Kr 13:50 mot postf. UNIVERSAL
(R), Killviigen 14, Saltsjébaden,

BILTILLBEHOR, bista kvalitet
till ligsta priser finner Ni i var
katalog, som sindes mot 2:— |
frimiirken. F':a Biltillbehor, Gisla-
ved.

Néir NI sénder In nuskriptet
till TFA far NI skriftlig bekraftelse pa
ndr annonsen kan Inféras och vad
den kostar.

Radannonserna betalas 1 fdrskott. Vill
Ni betala annonsen samtidigt som
NI skickar in manuskriptet s bifoga
frimirken eller sdtt in pengarna pa
vart postgirokonto och skriv manu-
skriptet pad talongen. Skriv tydligt
(texta helst). Fér otydligt skrivna

manuskript ansvaras e].

I kan rikna med att det pa varje
rad gdr in ca 25 bokstiver. Pris 1969
4:50 per rad + moms. Ange under
vilken rubrik annonsen énskas,

ANVAND SIGNATUR

om Ni inte vill sitta ut namn och
adress | Er annons. Svaren stills
da till TFAs annonsavdelning, som
skickar dem till Er.

GO KART och MINI BIKE. Vi
har alla delar och motorer som
behdvs till bygget. VAr nya 45-
sidiga katalog -68 siindes mot 3:75
i frimiirken. IWA FORMULA
RACING, Box 29, Spanga. Tel.
08/36 36 26.

INTERNATIONAL TRADINGS
IMPORTDOSSIE! Stérre och in-
nehdllsrikare in ndgonsin. Ni
kommer att finna mer #in 3000
direktadresser till foretag i Over
60 linder: Amerika, England,
Frankrike, Viisttyskland, Schweiz,
Ryssland, Japan, Hongkong m. fl.
Representerande det storsta urval
av Camping — Sport — Hobby —
Radio, Stereo/Hi-fi — Foto —
Motor — Mode — Populirartiklar
— Swimming-pools m m. Nu har
Ni chansen att importera varor
for en billig penning och siilja
med mycket god fortjiinst! "'In-
ternational Tradings Importdos-
sie’" helt komplett inkl. kortfattad
importhandledning och &versiitt-
ningar. — Pris 19:75. Gratis! Ny-
hets & Realistor. INTERNATIO-
NAL TRADING, Avd. TF 8, Box
2014, 591 02, Motala 2.

NI KAN SJALYV férkroma, -nick-
la, -tenna, -koppra, -silvra, -gylla,
blAnera m m utan elstrém: Alla
recept 12:— m oms. och porto.
Nordpost, Kéigev. 27, Skelleftea.

HOGTALAR-FORSTARKARE,

bécker, LP-skivor bytes mot
svenska frimiirken, massvara och
kilovara. Sv. t. "LH", TFA, fvb.

HOBBEX-katalogen hosten—vin-
tern 1968—69 nu utkommen. 116
sidor spidckade med intressanta
nyheter frin hela viirlden. Dir
finns bdcker, mingder med ra-
dioartiklar, jittestor verktygssor-

tering, kraftsport, vintersport,
ovanliga knivar, pistoler, geviir,
optiska artiklar, fyrverkeri,

skéimt, trolleri, mycket fin nyin-
kommen surplus frdn NATO, mi-
niracing, miingder av biltillbehdr,
inbyggnadskonsoller fér Volvo,
modellbatar, modellflyg stor sort.
i plastmodeller, samt miingder av
andra intressanta artiklar som
Ni endast kan kopa frin oss.
Siindes mot 45 6re i frim. Ni kan
gbra fynd i den katalogen. AB
HOBBEX, Avd RK, Box 220 06,
500 02 Boras.

50-W BASLADA kr 500:—. Lars
Johansson, Tallv. 8, 451 00 Udde-
valla.

FYND. Radiodelsats viirde 200:—
endast 57:—., HOFFNER elgitarr,
1 4&r gammal, vit, svajarm 295:—,
LP-skivor, pris per 5 st 58:—.
Uppgiv artist. Deckare inbundna,
pris per 10 olika 19:—. Deckare
hiiftade, pris per 10 olika 9:—.
Radiordr, pris per 10 st 4:55.
MEMA borrmaskin, nypris 700:—
endast 195:—. 220 volts motor med
6” fliktblad 14:—. PHILIPS bil-
radio + omformare 4 UKW till-
sats 35:—, Fidrgsprutningsaggre-
gat med 8 kilos tryck 1756:—. Fiil-
gar till FORD ZEPHYR, pris per
st 19:—. Radiokontrollanliiggning,
siindare och mottagare komplett
endast 119:—. J E WIDLUND,
740 11 Linnaholm,

PAUSRELA, Ger pauser pA 3—60
sek 1 vindrutetorkarnas arbete,
Helt fiirdigbyggt och avprovat,
Enkel montering, anvisning bifo-
gas. Kr 39:—. Kondensatortind-
ning Mark Ten 12 volt kr 245:—,
Kretskort IBM innebAller tran-
sistorer — minst 40 st — kond,,
motstand, spolar o, dioder, 10 kort
14:50. Alla priser giller inkl, oms
0. porto. L-G Jonsson, Niickros-
gatan 4, 266 00 Raa,

Kopes

GO KART grusv. beg.
motor. Tel.: 08/94 12 40,

Utan

TFAE-NYTT

(Forts fr sid 35)

arbetat for Danmarks Radio med
skandinaviska frigor som specia-
litet. Han talar diirfor R
och skriver manus till s:
ska som till den svens
av  programmet. I
skriimma svenskarna med
danska aceent han hjilp
speakerjobbet svenskan M
Juhlin,

Skandinavisl
varje dag &
varar mellan
allt beroenci
och inspi:
omojligt \
Sverige. raks
dock chansen atr |
over Radio Ju- ¢
des nimligen en to:
frin Stockholrs frvin vai
specialsiindning gay
god reklam, alla till
sistorapparater stod ins
Radio Juventuds frekyens,

Att gora reklam {ir programs-
met kan annars ha sina sidor, det
giiller att ni ut {ill turisterna. Kit
tveeggat sviird blev den cham-
pagnefest som Preben arrangera-
de i somras. Han lit via radion
meddela, att alla lyssnare som in-
stiillde sig till en viss adress skul-
le bjudas pd champagne av Skan-
dinaviska Turistradio. Det kom
ca 1800 personer, nigot som tog
hirt pd slantarna... Billigare
och bittre reklam fick Preben
den giing han blev stiimd av Anita
Ekberg. Hon ville ha 1 miljon
pesetas i skadestind for hans
oforskiimdhet att ringa och viicka
henne "kl 9 pd natten’. Hiindel-
sen fick en helsidesrubrik i
svensk kviillspress. DA var Anita
nijd med publiciteten och tog
tillbaka sina ansprik pd skade-
stind. Billig och uppskattad good-
will fick programmet iiven den
gingen di Pekka Langer utan er-
siittning stiillde upp som viird for
programmet. Pekka iir ju gammal
Torremolinos-bo och niistan ha-
bitué inom spansk radio efter sina
spanska '’Nattuppar”.

En annan hiindelse som Preben
minns med viss tillfredsstiillelse
iir den gingen di han gjorde en
verklig journalistisk ’’first’’. Han
var i telefonkontakt med en ny-
hetsbyri i Madrid just som tele-
printern diir spottade fram med-
delandet om Robert Kennedys
déd. P4 med luren, in i studion,
undan med forbluffad halliman
och ut med nyheten till de svens-
ka och danska turisterna.

Slutligen nigra ord om Radio
Juventud de Milaga. Stationen
har nyligen flyttat till nya loka-
ler vid Alameda colén 32 inne i
centrala Malaga. Man sinder pi
siiviil mellanvig som FM, men
den tekniska utrustningen verkar
inte vara ny. Talprogrammen kan
ofta vara otiickt Gverstyrda. Detta
plus hackande skivor och missade
'm-dtn!lingnr iir dock inte ovanligt
i radions Spanien. Férutom det
skandinaviska programmet har
man  tvi  dagliga nyhetssiind-
ningar pi engelgka,

lda pi

ETER-TIPS

4795 kIlz Radio Nepal hérs nu
hiir fram till s/off 16.20

4 820 kIlz Radio Angola nu med
100 kW hirs omkring 21-sniiret

4 870 kllz Radio Ceylon ganska
skapligt omkring 16.30

4890 kllz ABC Port Morseby
hiirs ibland iiven pA kviillen om-
kring 21,15

4920 kIlz All Indin Radios lo-
kalstation i Madras Kkl 16.30,
engelska

(Forts pd nista sida)

6 067 kHz Radio Reloj, Costa
Rica, nu hiir, hors omkring 02

6 175 kHz Rdadio Guaranfi, Bra-
silien, vanlig brasse omkring 02

6 253 kHz Istambuls tekniska
universitet stinger k1l 21.30

9 605 kHz NHBI, Athen, ganska
svag kl 18.00

11 850 kHz Ulan Bator, Mongo-
liet, oppnar hemmaprogrammet kl
23.00

11 820 kHz Radio New Zealand,
engelska kl 11.30

15 150 kHz Saudi Arabien, ara-

biska program, god styrka 16.30
15 345 kHz NHBI, Athen, ganska

bra hiir kI 20.30

TFAE-DIPLOMATER

Klubbens diplom for 25 veri-
ierade liinder har erovrats av
1-Brik Bengtsson, Eskilstuna;
io  Andersson, Fjirds; Esko
‘iristiansen, Solna; Lasse Jans-
" j er, och Jan Andersson,
Iverdiplom for 50 veri-
le linder har tilldelats Bengt
nder, Jonképing; Jan An-
ersson, Tenhult; Gert Schultz,
oteborg, och Dick Oqvist, Hede-
unda. Elitdiplom for 100 verifie-
ade liinder har Stig Thornstrom,
‘Lungsor, erhdllit.

Radio Canada hade for niigon
ninad sedan ett inslag om TFARE
asch klubbens diplom i sitt tyska
OX-program. Vem som siint in
dessa uppgifter, som delvis var
felaktiga, #dr inte bekant, men
det forde i alla fall med sig ett
30-tal ansokningar frin Tyskland.

Y

kor pa halvljus

idimma

snoyra
skymning
~ tatt regn

TESIA . . .
(Forts fr sid 43)

tar han hanterat. Senare da
tvartom.

"FLYTANDE SOMMARNOIJE"

Resten av familjen stéder
fullt och fast den asikten. In-
te minst mor Margareta som
uppskattar batens stabilitet
och rejdla utrymmen. Inklu-
sive det vilrustade pentryt
ddr skaffningen kan brassas
utan risk for bulor i huvudet.

Overbyggnaden gar i ett
med skrovet — bara det ett
speciellt problem fér tjugo-
fem &r sedan da lim och lami-
neringsteknik stod pa ett an-
nat plan. Den ger full stahdjd
praktiskt taget Overallt och
maximalt utnyttjande av in-
nerutrymmet. Det rédckenr ba-
de till salong, extra sovhytt,
toalettrum och en massa
andra anvindbara skrymslen
och priang. Familjen Linnérus
behover inte tringas ombord,
inte ens nidr det kommer giis-
ter.

Dagens "teslor” borde byg-
gas i plast — eller ska vi
siiga framtidens. Férmodligen
drojer det ytterligare ett
kvartssekel innan utveckling-
en och vart tréga, traditions-
bundna béttinkande hunnit i
fatt de idéer och snilleblixtar
som skapade detta smatt fan-
tastiska flytetyg for tjugofem
ar sedan. )

bygg
baten

sjalv

Av Per Brohill. Den enda
handboken | sitt slag fér
amatdrbygge av batar. Ut-
forlig handledning | mate-
rial, byggnadsteknik och
verktyg fér motor- och se-
gelbitsbygge. Skriven |
samarbete med landets
skickligaste batbyggare.
Over 200 sidor, rikt Illu-
strerad. 2:a uppl.

Handbok nr 25. Pris 20:—

+ oms,

Ti" TEKN'SKA FﬁRLAGs AB, Box 3137, 103 62 Stockholm 3

Sind mig omgdende mot postférskott + oms och porto ........ ex: av

Bygg baten sjilv.
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Nyheter fran

TEKNIK FOR ALLA

Nu presenterar vi den iirtiga Bahamuserien som konslruqx'@ltsﬁav
Halvor Rosenbaum. Alla tre kan anvindas bdde som familicbdtar

och for tavlingsbruk.

Visst vill ni bli bitigare — rekvirera 17.ningarna och sitt igdng .f“":d
ett roligt och stimulerande hoboyjobb, de hdr bitarna klarar ni dven

Ritningsservice

om ni inte ir professionell bitbyggare!

BAHAMA 21

BAHAMA 17

BAHAMA 15

En daycruiser med 2 kojplatser, gar-
derober och plats for toalett i ruffen.
Pentryutrymmen i den rymliga, 6pp-
na sittbrunnen.

Liingd: 6,30 m, bredd: 2,20 m.
Botten-V: ca 25°

Material: marinplywood 8/10 mm.
Motor: inu-drey 1—2 aggregat.
Byggtid: ca 400 timmar.

Beskrevs i TFA nr: 25/26 -66

nr 3, 5, 7, 15—67.

Ritning nr 85

Pris kr 130:— -+ oms och porto.

En liten daycruiser med oppen ruff
och 2 kojplatser. En utmiirkt week-
endbit som lditt och bekvimt kan
transporteras pd trailer.

Lingd: 5,20 m, bredd: 2,00 m.
Botten-V: ca 20°

Material: marinplywood 10 mm.
Rekommenderad effekt: 30—140 hk.
Byggtid: ca 250 timmar.

Beskrevs i TFA nr: 25/26 -66 och
nr 18 -67.

Ritning nr 84

Pris kr 90:— + oms och porto.

Bahama 15 ir en Oppen, férdiiclqu,
snabb bdt som passar bide nyborja-
ren och den som vill kéra turistbdts-

lopp.
Liingd: 4,50 m, bredd: 1,60 m.
Botten-V: ca 20°

Material: marinplywood 8/10 mm.
Rekommenderad effekt: 20—65 hk.
Byggetid: ca 100 timmar.
Beskrevs i TFA nr: 25/26 -67
Ritning nr 86 ?
Pris kr 50:— + oms och porto.

BYGGA BAT — SKONT HOBBYJOBB!

H .

Var god sdnd mig omgéiende
mot postforskott -+ oms.och
porto de ritningar jag bestéller.

. ... stritning nr 85 Bahama 21

. ... st ritning nr 84 Bahama 17

.... st ritning nr 86 Bahama 15

AAress Ll Tt i P s

Postadress

Frankeras
¢j. TFA
i betalar
portot
Svars-
forsiindelse
Tillstind nr 237
Stockholm 3
Till
TEKNIK FOR ALLAs
RITNINGSSERVICE
BOX 3137

10362 STOCKHOLM 3
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TFA-HANDBOCKER
for handigt folk -
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i fr pmktiden tips pd mdnga omrdden tnom teknik och bobby

RAKNESTICKAN OCH
DESS ANVANDNING

Av Tore Porsander. 16:e uppl.
Handbok nr 1. Pris 4:50 4+ oms

ALLA MATEMATISKA
FORMLER

Praktisk ''lathund' for de flesta
rikneoperationer. 7:e uppl.
Handbok nr 9. Pris 7:— 4 oms

MASKINRITNING
Av Rudolp Tegstrdm, 5:e uppla-

gan. Instruktiv handledning |
maskinritningens grunder fér ny-
bérjare.

Handbok nr 11.  Pris 5:— 4 oms

Lo =
O GENVAGAR TILL
-SNABBRAKNING

Av Josef Almqvist. 6:e upplagan.
En oumbérllg hjdlpreda vid det
praktiska riknearbetet. Laminerat
omslag.

Handbok nr 14. Prls 7:45 4 oms

ATT LABORERA HEMMA
Del 2.

Av Ivan Bolin och Bror Gustaver.

114 intressanta forsok | organisk
och fysiologisk kemi.

Handbok nr 17, Prls 3:75 4+ oms

DYK

Av Gunnar Nordanfors, 2:a uppl.
Radd och anvisningar | undervat-
tenssimning, undervattensfotogra-
fering och undervattensfiske for
sportdykare.

Handbok nr 20.

Prls 7:50 4+ oms

PERSPEKTIVTECKNING

av maskiner och mekanis-
mer, rontgenteckningar och
sprangda bilder.

Av Olle Norelius. Laminerat om-
slag.

Handbok nr 21.
Pris 8:65 + oms

la

ELEKTRONIK FOR
NYBORJARE

Av Hjalmar Larsson. Den elekt-
riska strommens egenskaper och
uppférande, radions grundprinci-
per.

Handbok nr 22,

Pris 12:50 4 oms

BYGG SJALV FOR
BATTRE DX

TFA-handbok for kortvags-
lyssnare med tekniska tips
som visar hur man med
enkla medel far ut mera
av DX-hobbyn.

Handbok nr 23.
Pris 12:50 4 oms

TAG SOM HOBBY

Av Jan Jangé. Ny TFA-handbok
for modellrallare. Ur Innehéllet:
Att bygga och bygga om. Tagkd-
pet planeras. Tips om fdrsta
tdget. Tagbordet. Forsta spérpla-
nerna, En hemmabana pd 5 tim-
mar. Grds, hus, trid — och s&
invigningstaget. Att koppla strom,
Trafiken pd banan och massor av
andra praktiska tips for nyb&r-
jare. 2:a uppl.

Handbok nr 24,
Prls 14:50 4+ oms

)

BYGG BATEN SJALV

Av Per Brohill. Den enda hand-
boken | sitt slag fér amatdrbygge
av batar. Utférlig handledning |
material, byggnadsteknik  och
verktyg fér motor- och segelbdts-
bygge. Skriven | samarbete med
landets skickligaste béatbyggare.
Over 200 sidor, rikt illustrerad.

2:a upplagan
Handbok nr 25. Prls 20:— - oms

r------------
TEKNISKA FORLAGS AB Box313],

Sand mig omgaende mot postforskott

angivna bocker.

Postadress:
V. g. texta tydligt. Tack!

. ex. av Handbok nr ....

103 62 Stockhoim 3
+ oms och porto hir

. ex. av Handbok nr ....

TFA Z4/68




Skulle inte N1 ocksa
hellre vilja ha en Peugeot?

Arligt talat.
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