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Nackstod, stallbart, \
svart eller rott \\)

20: —

VDO varvraknare,
inféllbar eller pa-
byggnadsmodell

98: —

Dessutom 1000-tals andra prylar.
Rekv. var Katalog-Shop mot 2:25 i
frimarken. Order om 50: — fraktiritt
Oms tillkommer

Visst finns det billigare
specialavgassystem

men ar dom lika

avancerade?

Abarth bygger pa
manga ars erfaren-
het fran tédvlingar.
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Till TEKNISKA FORLAGS AB, sor o0 omsonmerr s |

mot postférskott 4 oms och porto

bygg
baten

sjalv

Av Per Brohill. Den enda
handboken 1 sitt slag fér
amatorbygge av batar. Ut-
férlig handledning i mate-
rial, byggnadsteknik och
verktyg fér motor- och se-

: gelbitsbygge.  Skriven |
e samarbete med |andets
skickligaste batbyggare.

Over 200 sidor, rikt Illu-
strerad. 2:a uppl.
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OMSLAGSBILDEN

visar ett mote mellan gammalt och nytt.
Brandbilen, som vanligen aterfinns pa Tek-
niska Museet, & en Scania Vabis fran
1919, medan den klargréna sportvagnen
ar en Lotus Europa, dvs en bil som repre-
senterar det allra senaste bdde da det
géller chassi och karosskonstruktion. Bil-
den har anknytning till artikeln om ka-
rossens historia pa sidan 16 [ detta
nummer.

Foto Lars Larsson.

Med detta nummer féljer bilaga.
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BREVLADAN

VEM SALJER LANCIA?

Jag tycker mig den senaste tiden ha
sett en del nya, svenskregistrerade
Lancia-vagnar i Sverige. Jag vill dar-

e 5 S
for fraga vem for dessa bilar:

Nyfiken Sodertaljebo

Detta brev ar bara ett i en lang rad
forfragningar per brev och telefon den
senaste tiden, sd vara lasare ar tyd-
ligen observanta. Vi kan tala om att det
i Huddinge utanfér Stockholm finns en
liten firma som nu importerar Lancia,
den heter Lancia Bilimport AB.

Red

HINDRAR VENTILERNA?

Jag har funderat lite over inlopps-
och utloppsventilerna i f[yrtaktsmoto-
rer samt deras kanaler. Jag skulle dar-
[or vara intresserad av alt [a veta om
ventilerna hindrar gasens rarelse och
om det bildas hindrande virvelstrom-
mar vid dessa. Och om inte bade in-
sug- och utblasningskanalerna skulle
kunna ha mindre diameter om det
inte funnits ventiler 1 vigen (Ge mig
i sa fall ett matt pa mellanskillna-
den).

Fundersam smaldnning

Aven vi ar fundersamma. Vi undrar
om fradgorna ar allvarligt menade. Om
fragestéllaren har kommit pa en prin-
cip som gor ventilerna overflédiga i en
i 6vrigt normal fyrtaktsmotor ber vi att
med det snaraste fa titta pa detta. Fra-
gan dar om ventilerna hindrar gasens
rorelse, det gor de givetvis. Detta gal-
ler dock mest pa utblassidan, pa insug-
sidan diremot kan det vara till bésta
for motorn med nagra virvelbildningar
da gasblandningen da blandas &nnu
battre. Sjilvfallet skulle kanalerna kun-
na ha mindre diameter om inga ven-
tiler satt i vdgen, dvs om de hade er-
satts av ndgon annan fungerande an-
ordning, och den kanalminskning som
dé skulle komma till stidnd skulle helt
bestammas av den strommande gasens
volym och hastighet. Man kan tinka sig
att den skulle kunna vara ungefir lika
stor som ventilen, sa att kanalens tvir-
snittsarea skulle komma att vara lika
stor som den yta som framkommer
da ventilen &ppnar sig. Man skaffar
kort sagt en area som tilliter ratt
volym av ritt hastighet att passera,

Red
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TFA LAGGS NED

Spara det exemplar av TEKNIK FOR ALLA ni nu héller i handen, en
raritet, eftersom detta blir det sista nummer som utges. Anlednningen
till nedlaggningen ar det underskott tidskriften givit u.nder“ﬂer'a ar. Alla
vi som pa olika satt bidragit till tidskriftens produktn.on ar dJUpF ned-
stamda. Vi vet att nyheten ar sorglig ocksa for er, vara lésare. Under
sin mer an kvartssekellanga livstid har ju TFA blivit mer an en tidskrift
vilken som helst, ja narmast en institution.

Ni kan vara 6vertygad om att vi inte lattsinnigt tagit ett sacc i steg.
Alla tankbara utvégar har provats. Manadsutgivning foreféll i -+ vara
en tankbar l6sning, men rationalisering ar ju tidens l6sen nark-
nadsférhéllandena gynnar inte ett "entidningsforlag”. Kunde ©: “riften
leva vidare i en annan regi? Vi férsokte nu placera TFA hoc = .ot av
storférlagen, men dven detta visade sig ogenomférbart.

Visst har forandringarna varit stora sedan tidskriftens f&: ~. Nar
vi 1940 dvertog TFA var tidskriften en veckotidning utgiven = storin-
dustrin som stdd for rekrytering och teknikintresse. Fran femiiotalets

enkla blad som mest riktade sig till handigt folk och modellhobbyintres-
serade har tidskriften fatt ett allt bredare intresseomréade. Darmed har
ocksa kraven pa en effektiv forséljning blivit stérre. Samtidigt har kon-
kurrensen framtvingat ett battre utférande, sérskilt fyrfargstrycket med-
forde stora omkostnader.

En sak har emellertid aldrig &ndrat sig: tidskriftens sjal om man sa
vill, dess barande idé. Vi har alltid sett som var framsta uppgift att spri-
da kunskap pa det tekniska omradet. Vad vi ville var att féra in er,
vara lasare i vartids valdigaste dventyr, teknikens och naturvetenska-
pens framsteg. Vi ville ocksa bjuda underhallning, konsumentupplys-
ning och en &rlig debatt. Hur har vi lyckats? Nu tillkommer det er att
bedoma den saken.

TFAs budskap har natt ut till manga. Over 300 000 méanniskor har
enligt VECTUs undersokningar tagit del av varje TFA-nummer. Mellan
atta och nio lasare har alltsd kommit pa varje distribuerat exemplar, en
hog siffra for svensk press. Ur en synpunkt har detta varit gladjande,
men samtidigt har den redovisade upplagesiffran blivit relativt lag vil-
ket bidragit till nedlaggningen.

En tidning ar ett levande vasen, en nedlaggning liknar alltid ett dods-
i?'s'eﬁi;()Tp,f;?&";aonr:gt‘tft,ia och obundna stallning har TFA fyllt en
i S0 diskusssl'o omrade, och koren aY pressréster blir Jl:I
et ' ionen allt flackare. Det ar tragiskt att ocksé
avs.

ti”r\gﬁ: gg:':jéu\f’afiie:n‘;k:mpen. men med tacksamhet vander vi 0SS
varit. Genom positiv kritik omhatt”gora TEK-N!K O LI
tionskommitté hjalpt oss héllacr Yardefu1|a idéer har vér aktiva redak-
na for detta ovarderliga stod ';Jen SRl i tackarmedlemimag
- Fersonalen har bildat ett ovanligt sam-

mansvetsat team. Tack for od
& a 1)
kvallar. Tack fér god match,g 94, gott samarbete, for alla sena

HIALMAR STEINSVIK
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Sa hiar har Ni mojlighet att
fordubbla Er inkomst...

... ja, om Ni lyckas ordentligt finns det egentligen ingen bestamd grans for hur mycket Ni
kan tjina. Lds hidr om hur 9 experter har hjalpt "vanliga manniskor” att oka sina inkoms-
ter... och hur de kan hjilpa Er. Det kostar

Det birjade med en idé for 8 in:
sedan. Svenska Handels-Institutet i
Stockholm stillde dessa fragor:

Lan vi hjalpa de ener-
personer som vill bli
foretagare, men som

a pa fritid och ha
tevar sin anstallning?

Hur

¢ %an vi hjalpa dem som

har mindre foretag

some vill oka sin for-
saljning?

Man sokte en plan som skulle pas-
sa de flesta personer, inte minst alla
dem som pa grund av brist pa be-
tyvg och utbildning eller av andra
orsaker har daliga mojligheter att
avancera.

En forutsittning var ocksa, att
Adven en person utan hogre utbild-
ning och utan sprakkunskaper — och
med minsta mojliga kapitalinsats —
skulle kunna starta ett eget foretag.
Han skulle kunna driva det pa sin
fritid, fran sitt hem. Atminstone till
en borjan.

9 experter fran olika branscher
sattes in pa detta projekt...

. och resultatet blev en helt ny
typ av kurs.

Det var ingen tillfdllighet, att den
uteslutande kom att behandla hur
man startar och driver en import-
firma. Sveriges import av varor har
okat enormt, de senaste 10 aren har
den sa gott som fordubblats. Se ta-
bellen har nedan.

Milrd Sveriges import under dren 1958 — 1967:
250 _ i 2
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varor fran utlandet och hur man
siljer dem. Personer fran 18 till 70
ar, och fran de flesta yrkes- och
inkomstgrupper, visade sitt intresse.

En del av dem hade redan egna fo-
retag, men de insdg klart fordelarna
med att sjalva importera.

Lyckades de?

Elev startar eget foretag —
far mer an 100 000 kronor
i omsittning pa ett halvar.

Redan efter ungefar 8 manader
kom det forsta entusiastiska brevet
frain en elev som lyckats. Sedan
foljde brev efter brev. Har ar utdrag
frAn nagra av dessa:

Jag vill borja detta brev med
att tacka for Er utmdrkta kurs
som har wvarit mig till stor
hjdalp vid startandet av mitt fo-
retag som pa ett halvt ar upp-
natt en omsdttning pd over
100 000: —.
Claes Persson
L Persson & Co

Bastugatan 36, Stockholm.

o

Ellers vil jeg gjerne takke for

Deres utmerkede brevkurs, det
har vdrt och er meget verdi-
fullt for mitt firma.
Som et eksempel kan jeg nevne
at jeg hadde inne en annonse
i et ukeblad med et opplag pa
under 40000 eks. Annonsen
kostet kr 900: — den gav 164
ordrer till en wverdi av kr
76 260: — av disse var ca 10 %
kontantordre.

Steinar Samuelsen
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Enbart 1967 importerade vi for mer
an 24 miljarder kronor.

Det ir ocksa mycket enklare att
importera nu. I manga fall har tul-
larna slopats helt och licens fordras
i stort sett endast vid import fran
ostblocket och Japan.

Svenska Handels-Institutet borjade
att ge ut kursen i januari 1960. Pa
ett enkelt, lattfattligt sprak och med
en miangd bilder forklarades i en
seric kursbrev, hur man koper in

“"dnesﬁ’&—‘

Jag har redan borjat sa smatt
att pa fritid importera i liten
skala. Pa den forsta lilla affd-
ren gjorde jag en vinst pa ca
1000: —

Fru Gunnel Isehag
Sikvagen 57, Tyreso

50 gummimadrasser har jag
salt pa en annons som kostade
36: —. Fortjansten pa det hela,
efgcr att alla omkostnader dar
jr.andragna. uppgick ull 53 %
pa satsat kapital. Kommer att
till vintern ta lite storre varor
fqr att successivt oka forsdlj-
ningen. Kursen dr lattlast, la-
rorik och trevlig och den ger
manga mojligheter till extra-
jprt}ansrar utan att behova
riskera nagot storre kapital.

Sten Santesson
Box 207, Eskilstuna

Er mindre an 6: — per vecka.

Eleverna hjalpte sjalva till
att finslipa kursen.

Att denna kurs ar sa ovanligt latt-
fattlig och lattlast, beror i hog grad
pa ett intimt samarbete mellan ele-
verna och kursledningen. Under
flera ar fick eleverna namligen
sinda in s@ madnga frigor de oOns-
kade, sa ofta de onskade.

Resultatet blev, att kursledningen
kunde dndra exakt det som eleverna
ansig vara oklart.

Kursen ar aktuell...

. under de senaste dren har sa
gott som samtliga kursbrev kommit
ut i nya, omarbetade upplagor.

I kursen far Ni bland annat félja

en importaffir fran borjan till
slut... de olika experterna forkla-
rar sina specialomraden, tex:
Hur man finner och kontaktar en
leverantor ... forsikring... spedi-
tion... betalningssatt... avtal...
olika fraktsdtt... forsiljning och
mycket annat.

Betraffande forsialjning har man i
kursen lagt tonvikten pad postorder-
forsiljning. Det dr den metod som
ar enklast att borja med for en per-
son som har fast anstillning. Aven
om Ni bor i en mycket liten ort,
kan Ni med denna forsiljningsme-
tod f& kunder over hela Sverige. Be-
stiallningarna expedierar Ni pa den
tid av dagen som passar Er bist.

Men hur ska Ni finna lampliga va-
ror att salja... varor som har

storre fordelar eller lagre pris an
konkurrenternas?

Ni far aktuella adresser till
mer an 480 000 leverantorer
i 25 linder... de har

flera miljoner olika varor!

Dessa adresser finner Ni i den jat-

telika handelskalender (se bilden)
som Ni fir med kursen utan extra
kostnad. Kalendern omfattar 3800
sxdor_. och viger 5,6 kilo. Institutet
har dven andra, mer specialiserade
kalendrar.

Kan Ni lyckas?

Naturligtvis dr denna kurs ingen
garanti for att Ni ska lyckas —
alltfor mycket beror pid Er egen
arbetsinsats.

Téank ocksad pi att ett eget fore-
tag kan ge Er bekymmer, aven
om det gar bra. Ni maste folja
med vad som hiander i Er bransch,
Ni maéste lara mer — den har kur-
sen ar bara grunden. Ni kommer
att fa arbeta mer an tidigare. Ni
kommer att fa problem som Ni inte
haft tidigare. Ja, Ni har sakert na-
gon gang hort egna foretagare som
klagat. Men skulle de vilja borja
som anstallda? Sallan!

Hur snabbt kan Ni se resultat?

"Jag tjanade in min kurs 10 ganger
om redan efter de forsta 7 kursbre-
ven”, skriver herr Bror H Boija,
Engelbrektsgatan 14 B, Visteras.

Det finns flera elever som gjort
goda affarer redan innan de avslu-
tat kursen. Men vi rader alltid vara
elever att vanta med affarerna tills
de gatt igenom hela kursen och att
ta det mycket forsiktigt. Daremot
rekommenderar vi Er att redan un-
der kursens gang ta in prover pa
olika varor, som Ni kan f till myc-
ket formanliga priser. Det dr ett
bade trevligt och effektivt sitt att
skaffa sig erfarenhet av import.

Ni far bade kurs och
handelskalender for

mindre an 6: — per vecka...
utan att binda Er.

Innan Ni bestimmer Er fgr att ta
kursen, ber vi Er att lasa var gra-
tisbroschyr. Om Ni sedan anser att
detta kan vara nagot for Er, far Ni
en del av kursen till paseende un-
der 14 dagar utan forbindelse.

Forst direfter ska Ni bestamma
om Ni vill ta denna kurs. Vill Ni
det, sA far Ni bade kurs och han-
delskalender for mindre an 6:—
per vecka.

Ni binder Er aldrig
for denna Kkurs.

Om Ni av nagon anledning skulle
vilja sluta, sA meddela oss bara det
och vi siander inga fler kursbrev.

Sdand in kupongen nu
for gratis broschyr!

B A e e T T T |
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SVENSKA HANDELS-INSTITUTET j
I BOX 533, 10127 STOCKHOLM 1. TELEFON 08/52 94 52. l
l Sand mig gratis och utan forbindelse ‘bgosg.hyrcn I
"Br framtid inom import och forsaljning™.
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Byt startbatieri nu,
och slipp krangel!
Men noj dig inte
med nagot annat ¢
Tudor!

For det ar ju ett bra batteri du vill hal Och det ar Tudor — ett helsvenskt
kvalitetsbatteri. Det haller vad det laddar. Du kan alltid lita pa det.
Alltid rakna med snabb, séker start — aven i kyla. Det har ockso stor
laddningsmottaglighet och lang livslangd. Sé starta med Tudor nu och
slipp mer batterikrangel i vinter!

O

TUDOR

— batteriet med 9 liv
— Sveriges mest kdpta

APROPA OMSLAGET:

Fréigan ér vil om inte Colin
Chapmans lilla industri som
pa bara nagra ar svallt ut till
ett viletablerat foretag &r
den mest dynamiska industrin
i hela England. Praktiskt ta-
get varje manad kommer
meddelanden om nyheter fran

men pa var om-
ir ett exempel pa
& Exteriormés-
jer den sig knappast
. de féregdende modeller-
v Kuropan, men tittar
man nidrmare finner man for-
utom ett par emblem med
texten "Series two” ocksd en
komfortablare inredning med
flytthara stolar och elmanév-
rerade fonsterhissar. Den som
konfronterats med de tidigare

varianterna av vagnen inser*

litt vilken betydelse dessa till
synes sma modifieringar har.
Tidigare var sittkomfort och
ventilation de punkter som
gjorde vagnen omdojlig for
andra dn de rena entusiaster-
na, medan man nu, for att
tala med vidlkidnde Harald
Kronegards ord, kan sitta
vem som helst bakom ratten.

BYTER FARG

Andra nyheter fran Lotus
dir en ny tdvlingsmotor, sen-
sationellt nog baserad pa en
standardmotor som inte till-
verkats av Ford utan av GM
tér Vauxhall Victor. Det kan
alltsd ligga nagot i talet om
en separering mellan Ford
och Lotus, speciellt som Ford
sédljer sin vassaste version av
Escort, den som har en Lotus-
trimmad motor under namnet
Twin Cam och inte som vore
mera logiskt, Lotus Escort.

Fran och med i host kom-
mer alla vagnar fran Lotus
att forses med ett nytt em-
blem med ny fidrgsamman-
sdttning, dédrav rubriken. Ti-
digare hade bilarna ett mirke
i olivgront pa gul botten, men
for att hedra Jim Clarks min-
ne har man valt att &dndra
firgen till silver och svart.
Jamfor med Rolls Royce, som
nagot felaktigt sigs ha fatt
den roda férgen pa kylarmér-
ket utbytt mot svart i sam-
band med Sir Henry Royces
dod. Egentligen bytte man
firg av estetiska skil, men
skiftet kom i alla fall att
markera hans dod 1933. O

Nyttlagom till jul

om rymdfarder

Kenneth Gatland
Rymdskepp i farg

- Massor av fargbilder raketer @abiner
rymddrakter! frisvavningar osv

- Spannande skildringar av de ryska och

- amernkanska rymdprogrammen

om flyg

Kenneth Munson
Flygplanifarg 1
Jaktplan

Flygplanifarg 2
Bombplan
Flygplanifarg3
Trafikflygplan

« 80 fargsidor 1 varje bok

- Intressanta textbesknvningar av allt som

ar vart att veta om varne fiygplantyp

Bockerna Kostar inb. 16:50/st.

Finns i bokhandeln

Rymdslepp

e itary

Almquist&Wiksell

Almqvist & Wiksell Forlag AB
Box 169, 101 22 Stockhoim 1, Telefon 08-22 91 80

Original MECCANO

— nagot Du aldrig trottnar pa. ..

Du som gillar att skruva ihop och greja, experimentera,
bygga modeller, men som &nnu inte har provat
MECCANO, énska Dig ett till jul. Sen har Du alltid nagot
att hitta pa.

Original MECCANO byggsatser | hela vérlden bygger man
finns i en méngd storlekar, fran med MECCANO. Den hér
c:a 12:—. Du kan bérja med snygga scootern &r byggd
vilken Du vill och &ka ut med av en grabb borta i Indien.
kompletteringslador allt efter

som Du blir skickligare och vill

bygga stérre modeller.

DISTRIBUTOR:
Lundvig Wigart &
Co:s AB,

251 03 Halsingborg.




tock-car var flugan som surrade

nagra somrar, sags, segrade och —
sjdlvdog. En variant av motorsport som
fick publiken att jubla och finsmakarna
att rynka pa nidsan. En fargglad cirkus
som var pang-tjosan for hela slanten.
Och vilka slantar sen. Sillan har sven-
ska motorklubbar haft det sa gott stéllt
som da skrotbilsloppen snurrade som
varst.

Men de feta aren var inte manga. Pu-
bliken "svek”, rullande skrotning var in-
te roligt ldngre och férarna tappade in-
tresset for en “tdvlingsform” som gav
mycket litet utéver utlopp fér eventuella
aggressioner.

P4 siitt och vis dr det synd. Trots alla
svagheter i Gvrigt gav skrotbilsloppen
en viss tavlingsrutin till rimliga kostna-
der, bortsett fran méjligheterna till bus-
kdrning under relativt sikra férhallan-
den. Under nagot annorlunda former
kunde den hdr egendomliga variationen
kanske ha blivit vad manga hoppades pa

(Forts pa sid 15)

som ger mera’ sport och
mindre.ren cirkus?

Stock-car och super-
stoxtaviingarna ar
folkkara evenemang
med minst sagt
fulimatade heat
som t ex har pa
Eastbourne Stadium
dar hela karavanen
dras ut till flygande
start bakom folie-
bilen, Speedworth
Ltd som pé kommer-
siell basis tagit
verksamheten under
sina vingars skuqgga
har egna och hyrda
banor runt om
England.

Graham Minchin
Reading. jagar
poang t sin hem-
byggda, super-
snabba vagn Det
bla taket anger att
Greham kvalificerat
sig for nast hogsta
klassen — 1 nasta
stadium far han
mala taket rott for
att sedan jaga
“silvertaket’’. dvs
europamastarvar-
digheten. Guldtopp
ar toppen och
innebar varlds-
masterskapet.

| ménga former
trive det skona.
Reglerna stadgar
-vissa sakerhetsan-
ordningar som t ex
kraftig stortbage
och rejala stot-
fangare samt satter
grans for motor-
storleken. | ovrigt
bestammer byggaren
sjalv formgivningen
och smaken ar som
bekant ganska
olika. Observera
l&sningen pé falg-
muttrarna.

Todd Sweeny, "‘rod
topp’’ och stark
aspirant pad europa-
mastartiteln har en
av Englands vack-
raste vagnar. snabb
till tusen. Motorn
ar en BMC 1200
cm?, uppskramd tili
okant antal hast-
krafter och kapabel
for toppfarter om-
kring 150 km tim.
Nar jakten gar pa
Brands Hatch och
andra "‘fullvuxna™
banor, ligger super-
stoxvagnarnas varv-
tider inte iangt
efter de riktiga
racervagnarnas

Text och foto

TORBJORN GUSTAFSON .
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Detra dr Teknik {6r Allas sista nummer. Tidningen upp-
hor hirmed. Fér Dig som vill fortsitta att lisa en populir-
teknisk ridning har vi ordnat ett speciellt erbjudande.

I mittuppslaget finns en férmanskupong som ger TFAs
lisare méjlighet atr fér endast 9:95 (ordinarie pris 14:70)

1 sju nummer bekanta sig med Teknikens virld.

Privatbilister!

SAA] bilbatteri ir gjort for er.
Med SAA] i bilen forenar ni g
och en sjusirdeles uthéllighet!
Dessutom behéver ni ingen egen backe.

od ekonomi med palitlighet
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DUBBNYTT

Sandviken har andrat en del detaljer pa
sin OT-dubb till vintersasongen. Fortfarande
har man kvar tetraederformen pa spetsen,
men man har hajt den en millimeter for att
ge en ¢ vare intryckning i underlaget.
Sher forsetts med tre flansar
att den tossnar ur sitt faste

271
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KANTIGT SEALED BEAM

Engelska Lucas-koncernen har nu vidare-
utvecklat Sealed Beam-systemet till att aven
omfatta kantiga stralkastare, vilket ingen
tidigare klarat av. Med tanke pa de allt po-
pularare rektanguldra stralkastarna borde
det finnas en avsevard marknad for de nya
strélkastarna.

Sealed Beam &r i princip en vanlig gléd-
lampa vars glaskolv forstorats sa att den
utgér bade stralkastarens glas och reflektor.
Nagra problem med dalig tatning mellan
glas och lyktsarg har man darfér inte, och
stralkastaren far inte samre ljusutbyte efter
en tids anvéndning i dammig eller fuktig
rfgiljb, vilket de flesta andra bilstralkastare

r.

i bilvarlden

NYTT PA JAGUAR -69

Jaguar E-type har foréndrats en hel del
sedan féregdende arsmodell och storsta
andringen i utseendet mérks pa 2+2-model-
len. Har har man lutat den tidigare alltfor
ratt uppstdende vindrutan sa att bilens lin-
jer blir betydligt mer harmoniska én tidigare.
| 6vrigt har nosen formats om en smula for

FIAT 125 S

Fiat 125 finns nu med en vassare motor
och ovanligt nog fér en familjebil ocksa
femvéxlad |ada. Modellen heter 125 Special
och kommer hit till hésten -69. Motorn har
vassats fran 92 till 100 hastar, blla genom
en ny utformning av insug och avgasror.
Kamaxlarna har modifierats, medan kom-
pressionen &ar of6randrad. For att vagnen
sékerhetsmassigt ska motsvara okade pre-
standa har den férsetts med dubbla broms-
kretsar — bilden — samt hel/halvljus med
halogenlampor. Exteriormassigt marks skill-
naden mellan 125S och 125 genom nagra
extra kromlister pa S-modellen.

att man ska fa ett storre kylluftintag, som
dven klarar av lufttiliférseln for en luftkon=
ditioneringsanlaggning. Bilen i &vrigt har
forsetts med alla de detaljer som krédvs i
USA-lagarna om bilsakerhet, t ex ny instru-
mentpanel, storre reflexer samt odelade
stotfangare osv.

NYTT FRAN JAPAN

Datsun presenterade pa den stora bil-
salongen i Tokyo en ny modell kallad
Datsun 1600 Bluebird med en helt ny motor
och en ny kaross. Andra nyheter &r att man
for forsta gangen anvander golvvaxel och
separatfjadring runt om. Motorn finns | tva

upplagor, dels en pa 92, dels en pa 100 hk: 2

Bada har 6verliggande kamaxel och sluten
vevhusventilation, medan man annu inte in-
fort avgasrenare. Pa bilden den sportigare
av de bada modellerna kallad SSS.

FIAT 130 KOMMER

De forsta exemplaren av Fiats
nya paradvagn 130, som ska er-
sédtta den nu tamligen alder-
stigna 2300-modellen, har nu
monterats pa Fiats nya fabrik i
Rivalta strax utanfér Turin. Bi-
len far samma tvaliters V6-motor
som sportvagnen Dino, men
istallet for att gjuta motorbloc-
ket i lattmetall’ valjer man det
vanliga gjutgodset som blir av-
sevart billigare. Dartill anvander
man bara en overliggande kam-
axel i vardera av de béda cylin-
derraderna mot tvd pa Dinon.
Aven en rad andra av de meka-

niska delarna fran Dinon kom-
mer att anvandas | 130-model-
len, tex hjulupphangning osv.
Bilen kommer att visas upp pa
Genéve-salongen nésta ar.

NYTT BILMARKE

TVR &r en for sportvagnsen-
tusiasterna valkand bilfabrikant,
som tidigare inte har varit repre-
senterad i Sverige. Nu har dock
ett steckholmsforetag borjat im-
portera vagnarna och de for-
sta femton kommer hit under
februari manad. Samtliga bilar
ar av typ TVR Vixen S2.

FLYGKOMFORT |
VOLVOBUSS

Volvo har i samarbete med en
av kontinentens stora kaross-
byggare, van Hool i Belgien, ta-
git fram en helt ny langféards-
buss. Fordonet har byggts pa
ett Volvo B 58-chassi med turbo-
overladdad dieselmotor pa 250
SAE-hédstar. | vaxelladan finns
fem utvéxlingar och i bakaxeln
ytterligare tva steg. Chassit har
luftfjadring. Karossen ger plats
for 44 passagerare i flygplans-
fatdljer och dartill finns pentry,
toalett och luftkonditionering.
Meningen ar att man med bus-

sen ska visa att det finns mojlig-
heter: till komfortabel langlinje-
trafik med buss dven i vart land.

SKAKNINGAR MATS

For forsta gangen har man nu
forsokt att mata de skakningar
passerande trafik ger i byggna-
der invid védgen. Provet har
gjorts pa E 18 dar man samtidigt
matt bullret fran trafiken. Efter
provperioden kommer strackan
att hastighetsbegransas varpa
“proven fortsatter for att man ska
f4 reda pa om en lagre fart ger
mindre buller och skakstor-
ningar.
' 11



Med en liten stét hogkomprimerad luft
kan man styra en rohot pa flera tio-
tals ton. Med en annan och 4nnu mindre
stot kan man sitta igdng en mycket in-
vecklad rdkneprocess i en datamaskin,
Vidare kan man reglera gasturbiner pa
tusentals histkrafter med en enda liten
luftstot. Det som goér detta underverk
mgojligt 4r en liten, delvis ihalig metall-
eller plastbit som man numera kallar
fluidistor, en sammandragning av be-
greppen fluidum (ett gemensamt ord for
gas och vitskor) och transistor. Fluidis-
torns historia 4r rolig och full av tillf4l-
ggheter. Vi ska inte g4 nirmare in pa
€n, men en ay de roligar
e gare bitarna gir
Det var en ging en ingenjér och
flygare som hette Henry Coanda. Han
var en mycket fantasifull herre och for

12

Detta &r profilen |
) en vattenvinge f ;
visas pé bil mad m orplanshe
P den, sa river. luften med sig vaptterr;sg;':t;h\l-:rtgr ml?rll ho?
nsskiktgef

Text STEIN BEKKEVOLD
Teckningar CARLERIC GORANZON

Pa grund av att en ~:ninsk
flygingenjor holl pé = brinna
upp i sitt provplan &+« Paris
for nastan sextio &r z=dan
haller nu en helt ny typ av
apparater att utveckias.

De kallas fluidistorer och
kdnnetecknas av att en liten
luftstot kan styra ett stort
férlopp. Man kan i sanning
tala om att ordspraket "liten
tuva kan vilta stort lass”

har blivit verklighet, dock
med en positiv innebérd!

Lufien far dver

trycksluft strémma ut dver UL
ytan s0
ekten och baten reser sig ur vattnet.

honom var inget frimmande. Han ritade
och byggde det férsta reaktionsdrivna
flygplanet (drivet av en propellermgtor
i en tunnel i flygkroppen, gasturbmgr
fanns inte di). Da han 1910 utanfor
Paris skulle provflyga detta undexjverk
upptickte Coanda i liittningségonl?_llclget
att en skyddsplat som han egenhéndigt
hade monterat for att skydda flygk_x:op-
pen frin motorns heta drivstrile istéllet
for att avvisa strialen drog ner glenna
mot flygkroppens duk, som’ givetvis an-
tindes. Coanda kom underfund med och
lyckades beskriva fenomenet rent veten-
skapligt genom att infora begreppet
grinsskiktseffekt, ett ord _som han
egentligen lanade frin den vélkidnde fy-
sikern Ludvig Prantl, som tidigare ex-
perimentellt hade beskrivit fenomenet.
Coanda pastod att det i 6vergingen mel-
lan en fost kropp i rorelse och dess om-
1 nedium uppstod ett grinsskikt,
in vid kroppen hade nollhas-
som lingst ut i skiktet hade
inde mediets hastighet. Detta
hade féormégan att styra och
sig” den omgivande luften, och
» var precis vad som skedde ndr av-
cirédmmen antdnde Coandas dukkldd-
flyrgplan.

Denna upptidckt var sa viktig att den
beromde aerodynamikern Teodor von
Karman senare gav den bendmningen
Coanda-effekt. Coanda tog 1933 ett pa-
tent i USA, didr gridnsskiktsverkan be-
skrivs for styrning av en fluidstrile. Pa-
tentet har haft stor betydelse for till-
komsten av den nuvarande gréns-
skiktsfluidistorn, en av de ménga typer
fluidistorer som har utvecklats det se-
naste decenniet.

MANGA TYPER

Forutom den ndmnda grinsskikts-
fluidistorn finns fem andra typer: turbu-
lensfluidistorn, momentum-, virvel-,
eggton- och induktionsfluidistorn. Alla
kidnnetecknas av att en liten luftstét kan
dndra stromningsriktningen hos en be-
tydligt storre och kraftigare strom.
Principen fattas kanske bdst om man
tittar pa skissen och ldser dess bildtext.

Intressantare dn sjidlva fluidistorerna
ar vil vad de kan anvandas till. Vi har
redan namnt nagra omraden: robotstyr-
ning (se skiss), rdkneenheter i datama-
skiner (se skiss), som ju alla 4r baserade
p4 att man ldgger ihop eller drar ifrin
impulser som representerar tal, och flui-
distorer kan &dven reglera varvtal hos
motorer, gasturbiner etc. Alla dessa sitt
att anvidnda fluidistorerna pa #r egent-
ligen av mindre intresse foér allmin-
heten. En annan sak 4r det med den
tillimpningen som visas i en skiss hir.

Vingprofilen tillhér en birplansbat,
och en bit har ju fatt birplan for att
minska framdrivningsmotstindet genom
att lyfta upp skrovet dver vattnet. Dock
behdvs en viss hastighet innan profilens
lyftkraft formar bidra upp baten. Detta
kan dndras genom att man begagnar sig
av Coanda-effekten. Man tar upp kana-
ler i profilen och kopplar ett hdgtrycks-
luftsystem till dem. Ndr man sa sldpper
pa luften si strommar den bakat over
profilen och lyfter den, baten lyfter sig
sjdlv i haret och redan innan den har
satt fart dr den uppe ur vattnet. Farten
blir dessutom betydligt hégre vid bibe-
héllen motoreffekt jimfort med den hos
en vanlig birplansbat, diarfor att luft-
strommen eller luftgrinsskiktet viisent-
ligt séinker profilens dynamiska mot-
sténd.

Ytterligare ett intressant anviind-
ningsomréde #r att begagna sig av vad

Hall vatten ur en kopp sa far ni se.
Denna fluld har egenskaper langt
utéver den att spilla bredvid,
egenskaper som har mojliggjort
utvecklingen av fluidistorer. P&
férra sidan ser man att framtiden bér
mycket i sitt skote. Av detta kretskort
for en s k fluistik dekadréknare
driven med luft framgér teknikens
skénhetsvarde.

Robotstyrning med tre seriekopplade
3

fluidistorer. Styrsignalen utgdrs av
raketmotorns avgaser, insldppet av
extra gas | munstyckets hdgra sida
far roboten att svénga till vanster.
Till hoger en hégst vanlig fluidistor:
huvudluft in | botten, styrsignal

in frdn vénster, signalstrale ut i
hégra utloppet pd toppen. Enkelt
och sdkert,

teknikerna kallar extern grédnsskikts-
dysa. Man har en vertikalt spolformad
kropp och en lyftflikt 6ver denna, i prin-
cip en svidvare alltsd, men med lyft-
flikten 6ver kroppen i stédllet for inne i
den. Om man sedan har ett hogtrycks-
system och slipper ut Iuft fradn detta
omedelbart medstroms flikten, sa& kom-
mer man genom Coanda-effekten att va-
sentligt 0ka huvudstrommens hastighet
och undertrycket eller suget paA den spol-
formade kroppens Oversida blir starkt
nog for att lyfta densamma. Hela svi-
varen blir en jittelik gransskiktsfluidis-
tor och far utmirkta prestanda jimford
med hittillsvarande svdvare, som ju le-
ver pd att fliktarna bygger upp en
overtryckskudde under farkosten.

TILLVERKNING,
MATPROBLEM, FRAMTID

Tillverkningen av fluidistorer gar
framéat med sjumilasteg. Man &r inne i
andra generationens apparater, dvs man
har borjat forfina och komplicera dem,
och utvecklingen just nu gir ut pa att
baka ihop s& manga funktioner som maj-
ligt i en enda fluidistor. Problemen med
detta dr tva, dels rent tillverkningstek-
niskt, konsten &dr ju att man ur en
plast- eller metallbit av en sockerbits
storlek eller si ska fid fram en rad
fluidistorfunktioner genom Kkemisk be-
arbetning (etsning), gjutning och/eller
pressning. Det andra problemet &r
egentligen allvarligare, man maste pa
nagot sitt kunna kontrollmédta de sma
fluidistorkomplexens prestanda. Efter-
som tidsforloppen for stotarna &ar sa
smé (millisekunder) och trycket édr sa
hogt si4 fordras det mitare som samti-
digt &r snabba och kiénsliga. Nu tillgéing-
liga sensorer dr, om de dr snabba, rela-
tivt osdkra att mita tryck med, och vice
versa. Flygtekniska Forsoksanstalten i
Bromma har utvecklat ett vattenbord
med vars hjidlp man kan méta snabba
forlopp med stor noggrannhet. Man later
helt enkelt apparaten arbeta med vatten
i stillet for luft och detta forlopp kan da
studeras ingéaende, eftersom det sker om-
kring 1000 génger langsammare, tack
vare att vattnets tdthet &r 1000 ggr
storre dn luftens.

Fluidistorns framtid &r ljus, den borde
kunna komma att forenkla mycket for
ménniskan och gora processer snabbare
och billigare. =

13
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Ska ni komma héir och

siiga att detblir billigare p:

Volvo-verkstan ?

Ja, det pastar vi!

SUPER STOCK-CAR

(Forts fr sid 8)

fran borjan, nimligen en billig introduk-
tion till "riktig” motorsport.

ULV | FARKLADER

I England var utvecklingen i stort sett
densamma och stock-car var i stort sett
ett minne blott, nir nagra entusiaster
fick for sig att forsdka blasa nytt liv i
gloden.

Skulle det lyckas maste emellertid
stock-car goras mer sport- och tév-
lingsmiissig, intressantare for forarna
utan att darfor tappa greppet om den
stora publiken.

Resultatet blev "superstox” och en ny
Men den hidr géingen betydligt
och livskraftigare.
de &ks det pAd sma rund-
dar alla éskddare ges mojlighet
vad som hinder fran start till

n man har ocksd med den dran
rat nyheten pd andra hill och
mmanhang. Inte ens pd smatt
, Brands Hatch rynkar man pa
at nykomlingen.
har ocksd bilarna fordndrats fan-
tastiskt. Tdvlingsekipaget hémtas inte
lingre fran skrothdgen for att bemélad
med blommor och blader skickas ut i
den sista dodsdansen’. I stillet byggs
varje bil efter klassningsregler och be-
stimmelser som tar hinsyn framfor allt
till siikerheten men ocksé syftar till att
skapa vagnar som verkligen gir att dka

Jluga

fort med. Bara i friga om karosslinjerna

har byggaren fria hinder och startfiltet
vittnar viltaligt om att tycke och smak
i sanning &r olika.

Dock bor ingen lata sig férledas att

»ddma hunden efter haren”. Nér féltet
far fritt fram och vagnarna verkligen
visar vad de formar ler ingen overseende

langre.

HUNDRALAPP FOR SEGER

Praktiskt taget all tdvlingsverksam-
het handhas nu av Speedworth, dvs ett
foretag som grundats av nyskaparna,
som ocksa satt seriekorningen i system,
Varje forare kor pa kontrakt, dér han &
sin sida forbinder sig att folja foretagets
tavlingsbestimmelser, halla sin vagn i
ordning och "kora for att vinna”. I gen-
giild svarar foretaget for en liten men
dock startpeng, samt penningpris i for-
hallande till inkérd totalpodng och pla-
cering. Det blir inga svindlande summor,
heatsegern #r vird ungefdr en hundra-
lapp och en férare méste halla igdng or-
dentligt for att kéra in maximibeloppet
— ca femhundra kronor — for en tédv-
lingsdag.

Det tidvlas flitigt praktiskt taget aret
runt och pi flera platser samtidigt. Ge-
nom att verksamheten ligger pa en
hand, kan ocksd programmet planeras
sd att evenemangen inte konkurrerar
med varandra — det sistnimnda ganska
vanligt pA den tid det begav sig hir i
landet.

England &r inte ensamt om sina
»superstox” sedan Speedworth for nagot
ar sedan utokade sina doméner att om-
fatta ocksad kontinentlinderna. Dit far
sedan brittiska team for regelritta
landskamper och fir naturligtvis ocksa
returbesék pad hemmaplan. Verksamhe-
ten vixer ocksd snabbt och hittar nya
anhingare nira nog o6verallt. Norrut har
man hunnit till Danmark — det ska
bli intressant att se nir ”superstox’ hop-
par over Oresund. )

.  ad

TORSD'

- det mesta bat Ni kan

fa for pengarna!

den passar alla kategorier av bétigare,
fiskare, fritidssegelare, sjoscouter...

Robust bruksbat som fyller alla an-
sprak pd nogsta sj6vardighet. En bat
av norsk tillverkning, byggd av folk
med tusendrig erfarenhet om hur en
riktig sjobat ska se ut.

Baten har 35 cm. kél, som vattenfylls
varvid den blir mycket sidostabil.
Matt: Léngd 6. a. 57 m., bredd: 2,05
m., vikt: 280 kg. Bédten kan &ven leve-
reras med motorbddd fér inombords-
motor, ALBIN 0-11 eller GOTA 5 hkr.
Extratillbehdr: segelutrustning 12,5 kvm.
Skrov | glasfiberarmerad plast. Relings-
kant och rofter mahogny. Skrovets ut-
sida "svart' som standard, men kan
bestdllas | valfri férg.

Generalagent:

SMAMOTORER AB
Gjuterigat. 15 K-d, Tel. 054/192 88

B, WAXHOLN

Pris byggsats 39:75
langd 610 mm
bredd 110 mm

Visst finns det andra verkstader med
lagre timpriser dn Volvo-verkstan.

Men det som betyder nagot for Er ar
slutpriset pa hela arbetet. Inte timpriset!

vi faktiskt kunnat rationalisera bort

till ca 70 %. billiga att reparera. Och vissa repara-

tiqner, som gors i samband med 1000-
milsservice, far Ni till ligre priser.

Eller hur? 1000-mi¥sservice Vi har ju redan bilen upphissad och
Men det flqps vil verkstider som trots ~ ™4nga delar isdrplockade.
Snabbare detta kan gra reparationer billigare 4n

Volvo-verkstan? Aven om man ser till
slutpnsc}? Jo, det finns det sikert! Men
]dct kan dnda bli dyrare i det langa
oppet att ga dit. G6r Ni regelbund
Volvos 1000-milsseryice kz%n Ni uncé-

Sakrare

Gér Ni till Volvo-verkstan vet Ni dess-
utom att arbetet blir riktigt utfort, med
metodriktiga verktyg av Volvo-utbildad

Volvo-verkstdderna har nu de kanske
effektivaste arbetsmetoderna i hela

varlden. Vi kan gora jobbet snabbare
och hinner med mera pa varje timme.

De senaste are okni ot 5 rSONZ NG R A s original
senaste arens kostnadsokningar har  yika manga reparationer. Och manga gt‘lf(sondl, Qch Ni ir siker pa att fa q'ngm‘ brici LS
fel kan rittas till medan de 4nny iy clar, Det dr ocks4 sadant som ger 13gr¢ tillbehdr 89:— Var vénlig texta namn o. adress

.... st NYA HOBBYKATALOGEN & kr 2:50. |

servicekostnader i det linga loppet.
Skall bif. i frimarken.

U OL U 0 | Postanstalt ...........c......i...-e. TfA 25/26 |

A BATAR, GJUTFORMAR, MOSAIK m. m. stanstalt ......oooeeciiee e TIA 29
:)I VAN] B2 NN 15

ldngd 880 mm, bredd 160 mm

Ur sortimentet: MARKLIN, FLEISCHMANN, MINITRIX, NGB 5 o b Bt BT T T T
MOTORER, RADIOKONTROLL, FLYGPLAN, e s b aoog 00 S0 6B 0 a0EBaGHED 686 G006 60560 |
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Bilen har alltid haft ett
imponerande inflyt-
ande pa oss mdnniskor
och det kan kanske
kdnnas som en trost
att det inte finns nagon
produkt fran den mo-
derna industrin sou:
bar sa tydliga spar
paverkan fran kons
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menterna som |
bilen. Alira mest mé
bart ar detta dé «
galler karossen, s¢

i
forvandlats fran in
| till dagens vetensis:

ligt berdknade sk

konstruktiones

5
' 1914 saq fortfarande manga bilar ut som mekaniserade hastvagnar, t ex den har som Regal byggde | 10 000
l exemplar det aret Lagg marke till karossen som | profil starkt pdminner om en hastdroska om man bortser fran
1

—

motorhuven

1892 presenterade brddema Jons och
Anders Cederholm den har éngbilen
som blev. den forsta svensktillverkade
‘‘sjelfgéende vagnen'.

P 1903 &rs Scania (nedan) 8r en typisk re-

2
o o _ presentant for vagnarna med tonneau-
os8s. For att ta sig in i det hastsko-

s Lo formade baksatet antrar man bilen via
L n G ~ en dom mitt pd bakpartiet.

S UL SEUNCI I CRS—
3

!
g
! 1923 &rs Chevrolet hade det “éggt
£ krangliga tilinamnet Superior Sedane z
3 Bilen #r typisk for sin tid, dé& farr'ﬂgt
i varnas synpunkter &nnu Inte kommit
£ beaktas i n&gon stérre utstrackning:
f
Till héger en Mercedes S frén 1927 som
I( . i ,/// N under den otroligt lAnga mc::torhuve;‘"g’sr
{ e e en rak sexcylindrig motor p -3d g
: B) * gk slagvolym, Jamfér karosstilen Mmef oo
J gens $porvagnr; t ex For%ucﬁ‘;i
om tor | 5 : o
Kort ﬁﬁpzux’;;l,'bng e ! De forsta entusiasterna var s4 snart det drog ihop sig ven pa komfort, &ven om man
! Phelt lyckliga dver att deras till ovdder. Man nojde sig till en borjan ndjde sig med
{ bilar rullade, och siddana ba- med en eller tvA bankar, dar att skydda de mekaniska de-
gateller som skydd mot vi- man klamrade sig fast i det larna mot vadrets makter,
Text d.e;r och vind for de akande vilt kringande fordonet utan medan passagerarna kom i
BIORN SVALLNER ' tinkte man knappast pa. For nagot som helst skydd &t néa- andra hand. 1904 presente-
3 ovrigt .st'eillde man for det got hall, utom majligen nedat. rade den amerikanska bil-
Teckningar o mesta in dyrgripen i garaget Efter hand steg dock kra- fabrikanten Knox nagot av
CARLERIC GORANZON 17
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en sensation, den forsta bilen
med vindruta. Karosserna
var da for det allra mesta av
den typ som kallades ton-
neau, eller Roi des Belges, da
kungen i Belgien vid ett till-
fille valt en kaross med tva
sittplatser fram och fyra
bak i ett histskoformat site.
For att komma in i baksitet
oppnade man en dorr i bilens
bakparti och éntrade in den
vagen.

Dérrar var nagot av en
lyx i bilens barndom och
ofta fick man sidana endast
som extra tillbehor, medan de
som valde bilen i standard-
skick fick kldttra over de
inte alltfor hoga sidorna. Pa
Ford T av 1914 Aars modell
finns dorrattrapper pressade
i karossidorna for att ge om-
givningen intryck av att bilen
var utrustad med de dyrbara
dérrarna och att igaren dir-
med var en rik person.

For att gora det nagot liit-
t:gru att komma in i bilen
forsags alltfler bilar med fot-

(Forts pa sid 59)
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Pa den ovre bild
en av de fors SO ssen for serieproduktion, Chrysler Airflow fran 1934. Bilen var
Hudson 19 om F den \ 5 Jga studier av problemen med luftmotstandet. Den undre bilen

den laga karossformen, en idé som snart sagt alla bil-

- :gn (g?:‘;we:( elcg?mf profil, men fonsterytorna blev alltfor smd

a5ar N:ncc:r; Bon:te( ¥ Cgor. panoramavindrutor och skulpterade

AT S ones Carabo pa ett Alfa Romeo-chassi. Vagnens

3 gens karosser och finns bl a pa Peugeot 504 och Saah 93

orra gangen vi var ute och akte i en

NSU Ro 80, for ett a4r sedan i trak-
terna av Wiirtemberg i Tyskland, mark-
te vi att bilen vidckte berdttigat upp-
seende. Vi hade da fabrikens mer eller
mindre handgjorda prototyp nr 12 och
bilen var mycket sdllsynt dven i fabri-
kens omgivningar. Detta var fem veckor
innan bilen pressvisades.

Den bil vi nu har provat var en serie-
bil. Aven denna vickte uppseende, spe-
ciellt d& vi var ute och fotograferade
den, men nu var det inte nyhetsvirdet
utan snarare den funktionella sidan folk
var ute efter. De flesta vi triffade und-
rade vad den kostade samt om den kun-
de ténkas hilla ihop si linge att det
var nagot att ha. Svaret blev alltid det-
samma: den kostar 27 100:— pa gatan
och haller nog ihop. Faktum #r att det
enda helt nya i bilen ir dess motor, den
tvaskiviga Wankeln pa 115 DIN hk, och
den vagn vi provade har gatt utan man-
kemang sedan maj i ar.

Man kan givetvis diskutera motorns
fér- och nackdelar i det oindliga, vad
vi hir kan konstatera #r att den gar
tyst, dr dragvillig tack vare momentom-
vandlaren samt att den dr tédmligen
torstig av sig. Den dr lika torstig som

de flesta andra motorer i tvilitersklas-
sen, drar pa landsvidg omkring 1,1 liter
per mil om man kor normalt lugnt. Med
stindiga omkorningar etc si ghr for-
brukningen glatt till uppat 1,5 1/mil. Att
komma ner till under 1 1/mil kan anses
som sa gott som ogorligt.

Andra saker av intresse for presum-
tiva kopare dr naturligtvis bilens andra-
handsvirde efter ett par ar, och hir far
man rikna med att gora en nitt forlust.
Ovanliga och sparsamt forekommande
bilar drabbas alltid av detta, 4ven om de
ir aldrig sd vilkonstruerade och vil-
byggda. Den som koper en NSU Ro 80
gor didrfor klokast i att rdkna med tdm-
ligen dyra mil.

Det ska en verklig bilfantast till for
att till fullo uppskatta vagnens alla for-
delar utan att snegla for mycket till
kostnaderna. Man har svart att tédnka
sig NSU Ro 80 som en allemansbil. Till
det nu nimnda med vidrdeminskning och
dyra mil kommer service- och reserv-
delsfragan samt den osdkerhet som
méanga kanske kommer att kdnna i en
bil vars motor dr en banbrytande ny-
konstruktion i bilvdrlden. Gjestvangs
mirkesverkstider uppgar till nagra tio-
tal stycken och totala antalet service-

orter ligger omkring 100. Hur ménga
verkstider som kommer att klara av
en grovre reparation p4 Wankelmotorn
ar ovisst, men Gjestvangs lovar givetvis
att den sidan av saken inte har glomts
bort.

OTROLIG VAGHALLNING

Den genomtédnkta konstruktionen har
resulterat i en bil som bjuder pa otroliga
upplevelser. Vi framprovocerade panik-
situationer for att kdnna efter, panik-
bromsade mitt i en kurva, kastade bilen
ut pa l6sa vigkanter, gick in i oOver-
siktliga kurvor med bredsladd etc, men
inte vid nagot tillfdlle fick vi den dar
oticka kinslan av att ”nu gir det ?.t
skogen”. Visserligen gar man inte in for
att plaga livet ur en bil som denna, utan
det undermedvetna hiller alltid igen,
men vi har svart att forestilla oss en
situation som Ro 80 inte skulle kunna
klara av med en nigot si nir erfaren
férare bakom ratten. Vid bromsning i
kurva gar den rakt fram utan kast,
trots att vigbanan vid flera tillfdllen ut-
gjordes av stenbeliggning eller hogst
ojamn asfalt. Om man kastar bilen med
det yttre hjulparet pa vdgrenen s& fort-
siatter den snillt och gar lydigt in pa va-
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SKADEFOREBYGGANDE SAKERHET

OLYCKSFOREBYGGANDE SAKERHET i MOTOR: Typ Wankel, 1000 cm?, 115 hk DIN

Kaross «.....oc-ooe - Sl VIKT: 1210 kg
Sikteia s e TR 45 Passagerarskydd .... 4,5 5 EFFEKTBELASTNING: 10,5 kg/hk DIN
18 Vaghallning . ........ 5 Forarskydd .......... 45 9 ACCELERATION: 0—100 11,8 sek
BromSani s b it e o 4,5 Sikerhetsbdlten ... .. 4,5 POANG PRIS PA GATAN: 27 100:—
POANG Acceleration . ........ 4

SKATT PER AR: 375:—

= o R * " BULLER | g8 (A)
=3 \ ~ NI oo
BROMSSTRACKA frén. 100 km/tim 10 BRANSLEFORBRUK >~ ) T
1:a e L~ N 70 | Samtal TERNIK FOR ALLA
14 > TR ‘ T]’.‘\“l‘,
2:a 12 — d i ’ ° It
' // L] 60 : = i
q:e 1,0 i
gl §
0,8 = 50 i L
5:e | L ——— W
25 50 5 m 0‘an 70 80 90 100 110 120 130 150 50 10¢ 180 km/tim

Pedaltryck 16 kg. Handbroms 37 m (50 km'tim)

S O —

4 Nagonstans bland
__‘ detta virrvarr av
tillbehor sitter en
tvaskivig Wankel-
motor pa 1 000 cm?
och 115 hk DIN,
Véxelstromsgenerator,
stor spolarbehédllare,
i dubbla tandspolar.

i Instrumentpanelen é&r
helsvart och reflexfri,
4 allt ar stoppat och

(] brytbart och den inre
{ sakerheten ar mycket

god. Langd 4,80,

bredd 1,76, hojd 1,43,
: axelavstand 2,86 m.

Text
STEIN BEKKEVOLD

Foto
LARS LARSSON

NSU Ro 80
DATA OCH PRESTANDA

gen igen utan dumheter, och bredsladdar
ar mycket latta att kontrollera bara
man som vanligt glommer bort att bilen
har bromsar. Mgjligen skulle man di
onska sig en nagot piggare motor, for
med direktvixeln inlagd si 4r inte acce-
lerationen precis i racerklass. Tekniken
ar ju att korae ut ur kurvan, vilket gar
speciellt litt i en framhjulsdriven bil,
under foérutsittning att sidkrafterna pa
framhjulen inte blir fér stora.

Styrningen 4r direkt och védgkédnslan
lagom, bilen har férsetts med ett 67-
procentigt servo och man tar alltsi hand
om 33 procent av styrkrafterna sjaly,
vilket 4r alldeles lagom i en sa pass
framtung vagn som denna, Systemet 4r
uppbyggt med kuggsting och kort ratt-
axel, i sjdlva verket sitter hela paketet
pa torpeden, varfor det #r i det nir.
maste oténkbart att ratten vid en krock
kommer in i kupén.

Bromsarna 4r i det ndrmaste omatt-
bara. Det blir s4 med skivor pé alla hju-
len. Tack vare ett utmirkt och vilgra-
derat servo 4r pedaltrycket s4 lagt som
16 kilopond, mot normalt vil dver 20.
P4 torr asfalt fAr man stopp p4 bilen
p‘é, 42 m fran 100 km/tim, en ganska
hédftig retardation alltsa. Dédremot #4r
handbromsstrickan hela 37 m fran 50
km/tim, detta tack vare att handbroms-
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vajrarna. verkar pd sma backar i de
bakre skivorna. Detta innebdr att medan
huvudbromsarna fungerar utmirkt s
kan }:nfindbromsen knappast betraktas
som nodb;oms. Behovet av en sadan kan
vidare diskuteras, med det finurliga,
t;idela;ic; systemet behSver man inté
raka ut for katastrof tr

! ots dalig hand-

Sikten 4r utmirkt stora gl
peile ’ asytor

lag midjelinje ser till den sfken}., Vi (z)lcri}:l

] n
tdnkt sddan meq tva hastighcterg;:‘zc?xog;:

spolning, alit reglerat gy
en ¢
ra%tstor'nmen. Precis som det gkz:p‘fl;;a?&
myeker Kerhetssynpunkt gr gliggy gy
yeket vilbyged, négot som Aterspcglaq

Stir vid summerin ay i
1
vAzt sjusidiga: testpg;'otok%}f eyl
- g: Ro 80 #r en langfirdgpi av m
t: ]dg klass mirker man s fort Y
I plats { den, Stolarng ir alldeleg T;Zn

om skilade, tyget &r lagom strivt och
samtidigt ventilerande, ratt och pedaler
sitter dar sddant ska sitta och instru-
menten dr stora och mycket ldttldsta.
Man kan stilla in stolarna praktiskt ta-
get hur som helst, upp. och ner, hit oct
dit, och det enda man i viss mén saknar
ir en i lingdled instillbar ratt for her-
rar med linga ben och korta armar
eller vice versa. d
Tack vare att rullbilten &r standal
Nir man alla tinkbara reglage med ba”
tena pa. Detta hade gatt dven med van
liga, fasta bilten, si vilplanerad son:
panelen dr. Den ir férresten h?]svag‘
och fotografen antydde att en VisS bn
gl:aVningsstiirnning vilade oOver diﬂ'
Biittre det {n en panel full av blaP
ytor och skinande kromlister!
VI ANSER e
att NSU Ro 80 ir en toppbil. Fenom.’
nala kéregenskaper i snart sagt alld 7
gen, gott om plats fér det mest®
kursstabilitet vars make man inte X7
uppleva i nigon annan seriebil, oc.hllgt
ljudnive, | hsga farter som ir o)
lig. Fragetecken dock for SGPVICCfmgml'
det kan viil aldrig 16na sig £Or Ben et
agenten att kosta pa si viirst mycod“
Pd en bil gom trots alla ovanli i il
sldor horde vara timligen svArsil o
Mmarknadens igkalla, klimat.

TILLVERKARE: NSU MOTORENAKTIEN-
GESALLSCHAFT, NECKARSULM, VAST-
TYSKLAND

GENERALAGENT: GJESTVANGS,
STOCKHOLM

MOTOR: Tvadkammars rotationsmotor
byggd efter Wankel-principen. Kammar-
volym totalt 1 000 cm?3, kompression 9:1,
maxeffekt 115 hk DIN vid 5500 v/min.
Max vidmoment 16,2 kpm DIN vid 4 600
v/min, litereffekten &r, om man riknar om
kammarvolymen till motsvarande for en
kolvmotor, dvs 2000 cm3, 57,5 hk DIN
per liter slagvolym.

KRAFTOVERFORING: Framhjulsdrift. En-
skivig torrlamellkoppling mandvrerad med
véxelspakstyrd vakuumservo, hydraulisk
momentomvandlare samt trestegs véxel-
lada fran Fichtel & Sachs, halvautomat-
system enligt Borg-Warner. Utvaxlingsfér-
hallanden fran 1:a till 3:e véxeln: 2,056,
1,208 och 0,788:1. Backen 2,105:1, slut-
véxeln 4,855:1.

HIULUPPHANGNING, FIADRING: Fram
individuell upphéngning typ McPherson,
med triangeltvérlankar och fjdderben samt
torsionskréngningshdmmare, progressiv
skruvfjdder och gummitillsatsfjader, total
fjadervdg 188 mm. Bak individuell upp-
héngning som fram men med snett bakat-
riktade triangelbararmar, progressiv skruv-

fijader etc, fjadervdg 257 mm. Teleskop-
stotdampare runt om.

STYRNING: Kuggstang pa torpeden, ex-
tremt kort rattaxel. Rattdiameter 40 cm,
antal rattvarv mellan fulla hjulutslag 3,7.
Vakuumservot tar hand om 67 %, av styr-
krafterna. Minsta vanddiameter &r 11,8 m,
styrutvaxlingen &r 18,3:1.

BROMSAR: Skivor pa alla fyra hjulen,
bak med inbyggda trummor fér hand-
broms. De framre skivorna ligger i kall-
luftsstrommen inne vid véxellddan. Det
tvadelade systemet d@r sd uppdelat att en
krets tdcker samtliga hjul och nédkret-
sen de bada framhjulen. Vid bakhjulen sit-
ter en bromstrycksventil som férhindrar
lasning vid panikbroms. Backarnas totala
yta &r 279 cm?, 196 fram, 83 bak.

OVRIGT: Tva Solexférgasare, tva ténd-
stift per kammare. Bensintanken ligger
bak och rymmer hela 82 liter, tankens pla-
cering &r krockséker, framfér bakhjulen.
Elsystemet &r pa 12-volt, véxelstromsge-
neratorn ldmnar 490 watt, batterikapacite-
ten &r 66 Ah (Amperetimmar) och startmo-
torn dr pa 2 hk. Som standardddck mon-
teras Michelin XAS asymmetriska gérdel-
dack, 175 SR 14.

FORHALLANDEN: Torrt, soligt hdstvéader,
bensin pa 96 oktan anvéndes.

INSTRUMENT : Hastighetsmétaren visar sa
gott som exakta siffror genom hela regist-
ret. Trippmétare finns, likasa varvréknare
ed varningsfalt. Kylvattentermometer
g‘nns. Varningslampor fér blinkvisare, dim-
ljus, helljus, bensinreserv, handbroms, tva-
kretssystem, oljetryck, choke, laddning
och elbakruta.
ACCELERATIONER:

0-50 0-80 0-100 90-110 90-130 km/tim
36 7.2 118 45 125sek

TJANSTEVIKT: 1210 kg, viktfordelningen
enligt NSU 56/44, vid maxlasten 450
kg, dvs en totalvikt av 1660 kg, &r for-
delningen 53/47. Effektbelastning vid
tjianstevikt 10,5 kg per hk DIN. Max
bromsad sldpvagn 1 200 kg, obromsad 640
kg.

BULLER: P4 tomgang 54 dB(A), vid 50
km/tim 70 dB, vid 100 75 dB och p& topp-
fart 80 dB.

TOPPFART: Klockad pa uppmétt bana till
182,3 km/tim. Mataren visade da 184.
UNDERHALL

Oljebyte i motorn var 2 000:e mil
Rundsmoérjning behovs ej

Sommarolja

Vinterolja

Serviceorter drygt 100
Reservdelspriserna a@r @nnu ej faststallda.
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Av STIG SANDELIN
Teckningar SUNE ENWALL

Man byggde flygplan i lador och garage, snickrade och sagade
och dromde om det egna folkflygplanet. Den storg flygfebern hade
kommit till Sverige efter att ha drabbat England och Frankrike.
Tusen flygplan byggdes av gor-det-sjiilv-entusiaster men fa fick

luft under vingarna. Hér fsljer historien om den Flygande Loppan

nrémmen om folkflygplanet, maskinen
som kostar s& litet att den kan bli var

-mans egendom och som #4r sa litt att

ﬂyga att det inte krdvs nagon egentlig
utbildning — ja, det 4r en drém som i
dag verkar mycket verklighetsfram-
mande.

En g.fmg trodde man dock att denna
drqm forverkligats genom en ny, sen-
sationell enkel och idiotsiker flygplans-
typ. Det var fransmannen Henri Mignets
Pou-du-Ciel, Himmelslusen, eller — som
den ldtt feldversatt kom att heta pa
svenska — Flygande Loppan.

_'Det var 1935 som Europa greps av
gor-det-sjilv-flygfeber., 400 Flygande
Loppor byggdes i Frankrike efter rit-
ningarna i Mignets bok om planet, en
stor brittisk flygklubb lit versitta bo-
ken, silde 4 000 exemplar P4 en méanad
och 80 Loppor byggdes i England. I
S_verige ordnades flygutstillningar som
visade Loppor i bade fidrdigt och halv-
fardlgt skick, i Finland snickrade man
ihop flygande hembyggen for brinnande
livet och '"loppfebern’ spred sig #dven
till USA. Totalt lir det ha rért sig om

over tusen Flygande Loppor som snick-
rats ihop av amatorer i killare och ga-
rage i Europa och USA.

Entusiaster kan &astadkomma maéark-
liga ting. Henri Mignet var varken tek-
niker eller pilot men hade en idé och
satsade all sin kraft pa att fullfélja den.
Han ville géra flygsporten till var mans
egendom, gora det lika enkelt att flyga
som att cykla eller att kora motorcykel.

Mignet trodde inte pa det vanliga
flygplanet. Han hade flugit Aatskilliga
ginger som passagerare men ansag att
flygplanen var for snabba, 6mtaliga och
farliga.

Han borjade darfor att skissa pa ett
nytt slags flygplan och det som s& smé-
ningom tog formen pé& hans ritbrida
var inte likt nigot annat. Det var ett
litet ensitsigt plan med en spdnnvidd pa
bara omkring 5 m och det mest anmark-
ningsvirda var vingkonstruktionen. Lilla
Pou-du-Ciel hade tandemvingar, dvs tva
vingar i rad. Hojdroder, stabilisator och
skevningsroder saknades helt. HGojdro-
derverkan fick man genom att dndra
den frimre vingens anfallsvinkel — den

LEVE STAMIARNET

var ledbart upphingd och paverkades
med en enkel stotstdng. Vingspetsarna
var kraftigt uppatb6jda och ddarmed upp-
naddes s& god stabilitet i luften att
skevrodren var overflodiga.

Flygande Loppan var ett oerhort en-
kelt flygplan. Flygkroppen var en
okomplicerad ladkonstruktion i plywood,
vingarna hade en enda vingbalk och
spryglarna var av plywood. Planet var
kldtt med tyg liksom de flesta planen
pa 1930-talet.

En spak utgjorde enda mandverorga-
net. Tryckte man spaken framat si dok
planet, drog man den rakt At sidan s&
svangde den Flygande Loppan. Tandem-
vingen gav dessutom samma effekt som
slots, dvs vingarrangemanget gjorde det

A 4,

/\/

omojligt att 6verstegra planet si att det
gick in i spinnrdrelse. Dirmed ansig
Mignet planet idiotsikert — risken for
stortning genom mandverfel hade elimi-
nerats.

CAMPA MED FLYGPLAN

Monsieur Mignets grannar fick varje
lérdagsmiddag uppleva en mirklig syn.
D4 slipade den flygande gor-det-sjdlv-
entusiasten ut sin Pou-du-Ciel ur’ gara-
get, spidnde for motorcykeln, hjilpte
frun att stiga i sidovagnen och korde
sedan ut mot landsbygden. Dir slog
han upp sitt tilt vid en ldmplig dng och
dgnade weekenden At flygférsok med
sitt hembyggda plan.

Pou-du-Ciel beriknades aldrig tek-
niskt. Mignet byggde ett plan, provflog,
fann mindre lyckade flygegenskaper,
byggde ett nytt och provade sig pa sa
siatt fram till dess han natt sitt mal

Den forsta boken om Pou-du-Ciel
skrev Mignet sjdlv for hand. Han foto-
graferade de handskrivna sidorna, gjor-
de sjidlv offsetplatarna, fick ldna en
tryckpress och tryckte boken. Den sal-
des slut p4 en manad. Sedan tog ett stort
forlag hand om den och boken spreds

(Forts pa sid 53)

Pou-du-Ciel var ett
mycket litet flygplan.
Spannvidden var bara
5,10 m och langden
3,55 m. Planet véagde ca
175 kg med motor
och toppfarten med en
15 héstars tvataktare
var omkring 80 km/tim
och startstrickan var
ca 100—200 m.

HM 280 var en betydligt
senare variant av
Mignets konstruktion.
Detta plan var fritt frdn
barnsjukdomar och
hade som extra finess
fallbara vingar. Det var
ett plan av denna typ
som motstdndsmannen
anvénde | Frankrike.
Bland senare Mignet-
konstruktioner marks

flersitsiga plan. HM 280
hade 38 hk motor

och toppfarten var

130 km/tim.

23



g B S s T o4 B G B P4 den glora farggllden till
a4 & WU Ty & £ N P , B ) . vénster Bertones delvis om-
\\:,,// "/ e / . - B oo arbetade Fiat 850 Spider

o gm— : 3 som fatt ldna en del farger

. 2o : och detaljer fr&n de mera
exklusiva vagnarna fran
Bertone. Till hdger det Im-
ponerande bakpartiet pa den
nya racersportvagnen frén
Abarth. Motorn #dr pa 350
DIN-hk och sitter mitt |
bilen.

Text och foto
BJORN SVALLNER

Bizzarinl Manta #&r byggd pa
fabrikens Le Mans-chassi

med en mittmonterad
Chevrolet-motor. Den underliga
formen beror till stor del pa
att bilen har tre sittplatser —
| breddl Féraren sitter | mitten
och har '‘instrumentbrédan'
pé golvet.

nusorlovade land ‘,oc'h i trakten av Turin héller de flesta
givarna till. Det ar ddrfor inte att undra pa att bilsalongen
att 'domin:erqs‘ av ‘_‘de ‘a_vanc_erude specialkarosserna.

at ga for att Bertore &r mistaren bland karossbyg-

garna i Italien, men pa Turinsalongen var det utan
vidare Pininfarina som tog hem segern i kampen om
publikintresset. Det var nu inte pa kvalitet utan snarare
pé kvantitet, di Farina-monterns svartglidnsande podium
var praktiskt taget belamrat med nya specialmodeller.
I_.)éirtill hade man valt att visa upp en Peugeot 504, som
ju ocksd formgivits av Pininfarina, och d4 man vintar
sig att dess kaross ska bli nigot av stilbildare under de
niarmaste 4ren dr det inte att undra pa att man girna
drar fram den i rampljuset, trots att bilen inte #r
helt ny.

De ovriga vagnarna fran Pininfarina ldmpar sig
knappast varken for tdvlingsbanan eller for landsvigen.
Forst och frdmst fanns dir en obeskrivligt ful aero-

(Forts pa sid 50)

LRSI

Hérovan Lanclas nya tavlingsvagn,

Lancia Coupé HF 1,6 med ?\y s?or

motor och en rad detaljéndringar,

bl a &r magneslumfalgar standard.

’ . - Under den en hopfallbar trehjuling

Infélld | den italienska flaggan . 26X R . ; b e i brtEyn i

Pininfarinas mest lchade skapelse S 2 X ’ - ; . o oeniElsis prototypmitil

Piinfarngs mes Iyado_ siapole o : ™ " N\ St & en storstadstaxi byggd pa 850-chassit.

Nospartiet &r intressant d4 det ;

dels innehéller sex halogenljus,
dels 4r byggt av gummimassa.
Under den bakganlet pé4 den Fiat-
ritade Autobianchi-coupén med
Miura-inspirerat bakparti,




Jalkl

Vi har varit ute och letat ritt pa julklappar fér bil-, bét- och hobby-
intresserade. De dyra trevliga tillbehéren &r inte svéra att hitta, men
vi har forsokt halla oss under 25 kronor, men ocksé tagit med dyrare
julklappar som vi tycker ir ovanligt bra. Vi har fatt hjdlp av Axbil,
Kungsbokhandeln, Rés-Marin, Einar Osterberg, AB Helmer Langborg,
Wentzels och Thor-Hobby.

i = .
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Byggsats till bordslampa 15:75, pallbock for bilar 24. :

lykta av livbatstyp 22:30, batkudde 24:—, passare 12%0—',‘1:3\%":3&:3} %o.rm-
Hurra for &ngbéten utgiven av Stiftelsen Skérgérdsbéten, tvé Profile Publj 1125'
2:25 st och Floyd Clymers katalog éver 1921 &rs amerikanska bilar, E cat P
varnare 3:50, ar anvéndbar inte bara i bilar utan ocksd | husvagnar' o?, olos;
stugor med riskfyllda uppvarmningsanordningar. Nylonvantar och so%k Bp‘)".“
seglare 16:— resp 18:—, sladdlampa 13:50, sjOkortsfodral 6:75 fOrstorlnor IOr
med belysning 13:—, vindrutetorkare 18:50, kurslinjal 10-60 sty t D
Den dekorativa SPAD-modellen kostar 17:50 och Rolls-Royca'i ) Al

Text ANDERS SLATIS Foto REIJO RUSTER

Overst till vénsier har vi Julklap-
par till bilagarna. First en klapp
till den som redan givit upp kam-
pen och stéllt in bilen kan man
ge hygroskopiska pluggar som
man skruvar | téndstiftshalen.
De haller motorn torr, dven bat-
motorn. 7:50 fér tvd stycken. De
ovriga bildgarklapparna ar fér dem
som kémpar sig Igenom vintern.
Sjalvvarmande portf6ljsits 24:—,
startstromkabel som kopplas till
annan bils batteri 44:—, bogser-
lina 10:—, ficklampa 16:—, spray-
flaska som fixar punkteringar
18:—, avgasrérsforlangare 9:—
—20:—, tédndstiftsnyckel 10:—,
backlampa 23:50, lasbart tank-
lock 19:—.
Bocker finns det fér alla intres-
sen. Overst en bok om 4&ng-
lokomobiler och en om minnen
fran T-Fordarnas tid, bagge av
Floyd Clymer, 26:65 resp 13:—,
boken om Bilar och boken om
Fartyg, fran Tre Tryckare 14:50
vardera. Angfartyg av Iwan
Fischerstrém 30:—, The Camel
Fighter av John Pudney 14:70, och
sd Profile Publications som &r
smé intressanta haften om en mo-
dell av bil eller flygplan, 2:25 st.
Mitt | bilden ligger Salta Boken
18:—.
Modeller &r alltid trevligt i vinter-
mérkret. Den klassiska modell-
segelbaten, 21:50, Cutty Sark
19:75, Carol Ann 20:75. Vikinga-
skepp 18:—, SJs nya snalltdgs-
vagn 21:50 framfér stationsbygg-
naden | byggsats, 10:50, Limas
ellok 22:75, och Limas gamla
svenska vagnar i skala N som
finns bade som resgodsvagn och
som 3:e klass personvagn (mot-
satta sidan), pris 7:—. Revells
miniracing Ferrari, 24:75 och Fal-
lers miniatyrracer BMW 2

24:50, Langst fram star den klas-
siska Santa Maria, 19:—.
Till béatigare kan man ge tex
fendrar | pris fran 7:60 till 16:50
beroende pé& storlek, 6skar 5:—
dragg 24:50, glashallare 15:—
bétficklampa 19:50, batterilan-
ternor 6:65, tryckluftstuta 35:75:
marlspik  10:90, passare 26:—
20:— och 10:—, karbinhake 17:50.
pollare 14:75, kojbelysning 18:20,
flaggsting 14:25, flagga 13:75:
gummisnoddar med kulor 2:7
—3:25, pollare 27:50, vindstrut

13:80, paddel 20:50.




(in fermomefern Vi

"iir vinden borjar yla runt knutarna lever flickor i kort-
kort betydligt farligare &n de anar, och sjéfolk och fjillrivar
tar stora och onddiga risker om de inte ar extra noga med
klddseln. Nir vindstyrkan bérjar nirma sig 15—20 m/sek och
termometern haller sig kring och under fryspunkten, 4r det
egentligen betydligt kallare #n vad termometern visar.

Hur mycket kallare kan man konstatera i "vind-kyla-tabel-
len” nedan. Vind-kyla-tabellen” tillkom ursprungligen som
resultat av experiment vid amerikanska arméns Cold Weather
Laboratories. Under de senaste tio Aren — sedan armén forst
blev medveten om att vinden Ar en avkylande faktor i lika
hog grad som temperaturen — har tabellen justerats i enlig-
het med erfarenheter som gjorts av militira och civila del-
tagare i det statliga amerikanska forskningsprogrammet i
Antarktis.

VARMEFORLUST

I en av rapporterna forklaras foljande: Minniskokroppen
producerar och férlorar stidndigt virme. Vinden kar virme-
forlusten genom att skingra luftlagren mellan huden och
kldderna. Under lidga temperaturer kan det hinda att vinden
bortfér varme snabbare dn kroppen kan ersitta den. DA upp-
stir nedkylning och i vdrsta fall frostskador. En sdnkning
av temperaturen eller 6kning av vindstyrkan medfér att ris.
ken for frostskador okar.

Kombinerad paverkan av vind och temperatur uttrycks i

Varfor biter kélden
sa vasst nar vinden
friskar i? Det ar ingen
inbilllning att det d3
kdnns mycket kallare
an vad termometern
visar. Amerikanska
vetenskapsmin hay
gjort upp en tabell sop
visar den “verkliga
kylan™ vid olika tempe.
raturer och vind-
styrkor. Bilden har
hamtats frén en Vinter-
kall test

e -

tabellen som ett motsvarande temperaturviirde, den ”effek-
tiva temperaturen”, som verkar mot oklidda kroppsdelar.
Det understryks att tabellen bara ir tillimplig niir det giller
att forutsiga forfrysning av oklddda kroppsdelar.

Varje form av beklddnad som stoppar eller bromsar vin-
den ger en viss grad av skydd mot foérfrysning, men ingen
berdkning av denna effekt har tagits med i samband med
tabellen. Vata kldder eller skodon har en mycket mindre iso-
lerande verkan och ger virmeférluster som ir nistan lika
stora som for oskyddad hud.

FARLIGT BLI VAT

Andra experiment som gjordes i Antarktis visar, att i kall
;ii((iierlek forlorar vat hud virme 28 ganger snabbare #n torr

ud.

I korthet kan man forklara vad som kallas den motsva-
rande temperaturen i tabellen som den temperaturpaverkan
huden skulle f4 kinna om man stod i ett dragfritt frysrum.

Tabellen dr litt att anviinda. For att ta ett exempel: om
termometern visar —¢ grader och viderleksrapporten talar
om vindar pa 11 sekundmeter, ir den motsvarande tempera-
turpaverkan av vind och kyla likvirdig med —25 grader vid
vindstilla. Tabellen visar, att risker for férfrysningar kan
uppkomma, vid vad som kan tyckas vara ganska harmlosa

temperaturer, dven nir det bldser ganska mattligt. Tink pa
det och kld er darefter! 3

Vindstyrka Verklig termometeravldsning, °C
m/sek +10 +5 U =06 =\ g ey s R et
Motsvarande temperatur
Vindstilla +10 + 5 0 —&86
2,5 + 9 + 3,5 — 2 — 75
45 + 4 — 9 —8 —15 =
7 L9 =0 — =5 e ao’
9 0 =0 —15. —27 g .
11 SR —7 5 U
13,5 2 10 18 = = o
' = 7 — =SS =5y |y 7 95
15,5 =05 = =00 | =5y vy U ‘7° =) o Ly -
o = = o —72 —80 —89 —
18 3 12 20 200 7 —38 —F) —56 s I i ey
Vindstyrkor  Liten risk for lampligt kiadd person : '
dver 18 m[sek Okande risk Stor risk for forfrysning
har obetydlig
ytterligare
verkan
Tabellen li o e
o8 abellen ar ursprungligen amerikansk och omréknad fran grader Fahrenheit o e

och miles per timme, déray de négot ojamna glffrorna.

Batnyheterna bérjar bruka droppa tétt nar det drar sig mot arsskiftet och tillver-
karna skirper sig for det kommande arets utstallglngsofft_ensnv."\_ll har redan pre-
senterat atskilliga markens snurrenyheter oc:.h,har.kan vu.avs|01a nyheterna fran
OMC. Sakrare batar kommer néasta ar och hér berattar vi om ett par nya batar
med rejilt tilltagna flytkroppar. Vi visar ocksa en annorlunda Skarpg, ett fint hem-

bygge fran Véasteras.

Nya Hajen fran = oAt s
Ryds har flyt- -
kropparna s& hégt .
placerade att baten
flyter pa ratt kol
trots betydande last
(ovan och nedan).
Galant 14 E, pris
1 650:—, fran
Bréderna Hedlunds
Plastarmering ar
ocksd exempel pa
nyténkande nar det
galler flytkropps-
placeringen.

Nu kommer siikerhetshdtarna

I TFA nr 18 lade vi fram vara synpunkter pa de sma snurre-
batarna, diskuterade felplacerade flytkroppar och papekade att
sékerhetskraven maste skdrpas nidr det galler denna battyp, som
gﬁ‘nska ofta anvdnds av personer med mycket liten erfarenhet av
sjon.

Ryds reagerade snabbt och lanserar nu en av de mest genom-
tankta "sékerhetsbatar” som vi sett. Man har inte 6verarbetat idén
och férvandlat farkosten till en miniatyrlivbat utan foljt upp saker-
hetskraven genom en vettig placering av flytkropparna. Baten —
som heter Hajen och &r konstruerad av Harry Becker — har dub-
belskrov med polyuretanskumfyllning som mellanldgg samt skum-
plastflytkroppar under tofter och akterskarnddck. Aven Bréderna
Hedlunds Plastarmering i Backaryd har kommit med en smabéts-
serie med vilplanerade flytkroppar. Galant-serien omfattar tre fjor-
tonfotsbatar och en liten slépjolle.

BAT
AKTUELLT

Snurrenyit friin OMC

OMC — som tillverkar utombordsmotorerna Evin-
rude och Johnson — har nu kommit med 1969 &rs ny-
heter. Bland nyheterna mérks en fyrahéstare i tre ver-
sioner, en prisbillig modell med inbyggd tank, en fiske-
motor med grésskérande propeller och en dragkrafts-
motor med extra |ag utvéxling. | mellanklassen presen-
teras en ny 25-hdstare med samma exteriér som 18-
héstaren men med ny motor. Vidare har 85-héstars-
modellen fatt 6kad slagvolym och rigg med avgasut-
sldpp i propellercentrum, nytt férgasarsystem och
elektrohydraulisk véxel. Ny &r ocksa 115-hdstarsmodel-
len, en V4 med 1575 cm? slagvolym och rigg av samma
typ som nya 85-an.

Annoriunda Skarpd

Tony Schneeberger i Vasterds har byggt en Skarpé som tillhér
det flottaste vi sett nar det géller denna bat. Baten har forlangts
med en spantsektion och Schneeberger har byggt éverbyggnaden
helt efter sina egna idéer — han onskade sig bl a rymligare ruff
och béttre vindskydd fér foraren. Gér ca 18 knop med en 40 hastars
fotogen-Evinrude. Byggtiden var mellan 600 och 700 timmar och
bokford kostnad foér baten i detta specialutférande var utan motor
4215:—.




Radion ska féstas
stadigt och inte
bara hénga i platen
till  instrumentbra-
dan, Ofta ingér
universalfasten som
kan bockas till sa
att de passar samt-
liga bilar. Battre
&r att ta till for sta-
bilt &n for Kklent.
Antennen ska ock-
sd fastas ordentligt,
bilden till hoger.
Observera att an-
tennen ska monte-
ras pd den sida av
bilen dar den stors
minst av ta@ndsyste-
met, samtidigt som
den bdr sitta sd
nara radion som
mojligt.

Far ni en bilradio av tomten? Eller
fall? Da vill man ofta montera den s
ar inte séarskilt svart men kraver vi
Vi har forsckt och kan darfsr ge n

kdper ni en j alla
jalv ocksa. Arbetet
SS uppmirksamhet.

agra tips som
arf spar
er onddiga besvir och bekymmer

Text TORBJORN GUSTAFSON

ilradion &r litet g
Bb‘.n ovriga av den rll(x;?;l;?d
rans tillbehor, vilig Kt
hings pid eller skruyag A8
och direfter fungeray fast
om monteringen inte dlaVen
skett efter konsteng kL
regler. alla

Néar det giller ragj :
ker det nimligen aiﬂnlto(:l e,
att den fungerar, den bor Eed
bra ocksa, och dir kom ta
forst och frimst avstﬁminm
med i sammanhanget, %en
hjilper némligen inte het
bra sjilva radion dr om mur
fuskat med rv.onteringen_ Al

I praktiken koper n
ska féi ett av rarc)lioteltxg]rilg(rsn-
Sma misterverk for att dal:.s
efter riskera rosultatet genon;
att jobba pi egen hang, Me
alla vi andra som vi]] kOmn
ma billigare undan och pru:
tar ner krzven till ep billj-
gare app forsdker girng
klara oc anonteringen
Det ér allivi ingen omaj]ig.'
het om man bura har tig och
talamod.

SKRADDAREYTT ELLER
STANDARDSATS

Flertalet fabrikanter har s
lingt det rimligen #r mojligt
forsokt underldtta arbetet
genom att st till tjdnst med
monteringssatser foér olika
biltyper och mirken. Liksom
kompletta avstorningsutrust-
ningar som &ar fullt tillrdck-
liga under normala férhallan-
den. Har man tur och en
vagn som hor till de vanli-
gare kan siledes alla detaljer
skaffas pa en gang utan risk
for att nagot gloms bort.
Borjar bilen diremot f4 nigra
dr pd nacken eller om den
och kanske ocksd radion hor
till de “mindre” maérkena,
finns férmodligen ingen sir-
skild sats tillginglig, men
ddremot en uppsittning stan-
dardtillbehor som efter min-
dre modifikationer gor unge-
fir samma tjinst. Avstor-
ningen fir i sidana fall ofta
ske steg for steg. Mera dar-
om senare.

Placering av radio och hég-
talare brukar bli det forsta,
praktiska problemet. Visser-
ligen har moderna, transisto-
riserade  apparater  hogst
blygsamma krav pa utrym-
me, men det dr darfor inte
siikert att den glugg bilfabri-
kanten skurit i instrument-
panelen passar radions fomz
och inte heller att virrvarre
av sladdar etc dir bakom
inkriktare. tt

Innan man sitter ighng &
stycka sonder instrumentbr‘:'
dan iir det dirfor klokt Bil—
6verviga om inte radion hen
re bor hiingas under Pﬂ“e'lctu'
diir den ir littare att f80
och ta bort om bilen bY
igare eller forsvinner
registret. Det finns Snyfﬁn
lador att kopa for OME
variationer och det &I mm;
heller néigon konst att POt
till en konsol som fyller Lo
uppgift utan att dirfor &

_ansprak pA skonhetspris:

KONTROLLERA
POLARITETEN

Nir radion dr inhandlad &r
det viktigt att kontrollera om
spinningen d#r ratt — kan
justeras pa flertalet appara-
ter — och att polariteten
stimmer, si att apparaten
inte far plusspinning i chas-
sit i stdllet for minus eller
vice versa, vilket den nu é&r
avsedd for.- Transistorer tal
nimligen inte polvéndning
och en felkoppling blir dér-
f6r niarmast katastrofal om
radion slas pa, om #n bara
for ett dgonblick.

Kontrollera ocksid nér ra-
dion ir stadigt fidst pd plats
att den verkligen dr jordad.

Panelen kan vara isolerad .

eller ha dalig kontakt med
karossen i dvrigt och ddrmed
hlir spinningen varierande
eller uteblir helt och radion
funger: fi ctligen daligt
sller inte alls, Som regel finns
ett uttag nigonstans pi appa-
ratlddan mé med boksté-
ver eller s o, och detta
ska shledes forbindas med en
lamplig, vdl rengjord punkt
ps karossen. Giom inte sdk-
ringen i radicns matarled-
ning, vilken for ovrigt hor
anslutas till ett uttag som ger
spinning dven nir tindning-
en dr franslagen.

ANTENN OCH HOUGTALARE

Antenn och hogtalare val-
lar sdllan placeringsbekym-
mer. Det finns nédmligen
méanga varianter att vilja pa
och saledes ingen anledning
att t ex till varje pris forsoka
kldimma in hdogtalaren pa den
plats biltillverkaren tiankt sig.

For antennen giller i stort
sett inga andra regler dn att
den bor ha si& kort ledning
som mojligt och helst inte
sitta pd samma sida som
tédndstift, fordelare, tdndspo-
le och andra stérningskillor.
Diaremot goér tvad antenner
normalt inte stérre nytta én
en, sidrskilt om de placerats
lingst akterut, dir de méjli-
gen forstirker fafingan men
inte radiomottagningen.

Pruta inte pa kvalitet nir
det giller de hir detaljerna,
det kan #ventyra hela resul-
tatet.

AVSTORNING A OCH O

Dédrmed &r installationen i
stort sett firdig och radion
fungerar férmodligen bra, i
varje fall si linge bilen stir
stilla. Det dr férst nir motorn
startas som bekymren bru-
kar borja. Beroende pa bi-
lens konstruktion, elsyste-
mets kondition och en hel
mingd andra faktorer kan
mottagningen bli ungefdr
vad som helst fran perfekt
till totalt oméjlig. Ju svagare
stationen ir, desto mer mirk-
bara' blir stérningarna.

Stérningarna orsakas av
gnistbildning i den hogspén-
da téndningskretsen eller i de
lagspiinda kretsarna, vid ge-
neratorns eller startmotorns
borstar, regulatorns eller re-

ldets kontakter etc eller helt
enkelt pA grund av glapp i
anslutningar. Statisk elektri-
citet kan ge upphov till lik-
nande fenomen, men &ar inte
lika pataglig som de andra
storningskéllorna. Dessa kan
elimineras med hjidlp av
dimpningsmotstand eller kon-
densatorer, men innan man
kopplar upp hela hirligheten
ir det lampligt att ta rdtt pa
vilka storningar det dr fraga
om och var botemedlet bist
behovs.

Prova sa hidr: Koppla pé
radion med ljudstyrkan rela-
tivt hog, men utan att stélla
in nagon station. Starta och
varva upp motorn och sla
diarefter ifran tédndningen.
Forsvinner storningarna néar

EX

P70 A TR <0 ¥ "R

Start-tandlas

laddn.
kontrollampa

Gods-
forbindning

e

tindningen slds ifrin, ir allt-
s& tdndningssystemet boven i
dramat. Dampas de nagot
utan att forsvinna helt &r
bide tdndningssystem och
laddningskrets etc misstdnk-
ta. Med god horsel och en
smula vana kan man ocksi
hjdlpligt identifiera olika slag
avstorningar. Tdndningsstor-
ningar hors som ett kraftigt
knatter som reagerar med
varvtalet och forsvinner da
tindningen slds ifrdn och
motorn fortfarande roterar.
Generatorstorningar ger ett
visslande eller vinande som
ocksa stiger och faller med
varvtalet, men finns kvar
dven ndr tdndningen slagits
ifran. Detsamma gdller ock-
sd laddningsregulatorn, som

Laddningsregulator

Sakringsdosa

QoYeH
o

bidrar med ett sprakande
knatter nidr batteriet dr full-
laddat.

Den stora skissemr visar.
vilka Atgdrder som normalt
sitts in for att ta bort stor--
ningarna. Genomfor procedu-
ren metodiskt genom att bor-
ja vid tédndstiften och dar-
efter ga till fordelaren, tdnd-
spolen etc tills stérningen
forsvunnit. Fler motstadnd &n
absolut nodvédndigt &r ndmli-
gen inte bra, eftersom viss
effektforlust inte kan und-
vikas.

Glom slutligen inte bort att
kontrollera alla anslutningar,
jordforbindningar osv, #dven
om de inte direkt tycks ha
samband med radioinstalla-
tionen. O

P4 bilden till vénster radioinstallationens huvuddelar. Utéver radio och hégtalare
ingdr som synes en sats avstorningsmateriel samt antenn och fasten. Hur avstor-
ningen skall g& till framgdr i princip av teckningen nedan. Arbeta baklénges,
fradn tdndstift, via fordelare och téndspole till dess alla stérningar &r borta. Glém
inte vindrutetorkarnas elmotorl

Godsférbindning
=Chhs

kondensator
AT |

H Avstornings-
b
p

Generator

Avstornings-
kondensator

Startmotor

Batteri

Avstorn,
kond. v

Tdandspole

Gods-
férbindn.

Avstord
fordelararm

Démp-
motstand

Férdelare

Tandstift
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Utvecklingen har gatt svindlande fort i luften och
dagens faltflygare som far en stor del av sin utbildning
pa snabba jetplan kan val knappast forestalla sig hur
flygeleverna for 40 ar sedan kande sig nar de tog sina

’ forsta luftskutt med flygplan som Albatros eller Fried-
- richshafen — maskiner som kom till redan under det
>
1 forsta var iget. ka skolflygplanens histo- (Saab 105) vid F 5 med mérk-
__; 3 SR ]dSkrIQEt De S.VEI'IS A8 4 ygp ! ning m/64 och malad i enlighet
- ria ger en god uppfattning om teknikens frammarsch med _flygvapnets " senaste be-
1 under dessa ar. Det ar ett mycket langt steg mellan de
3 gamla biplanen av trd och duk och dagens snabba och
;! eleganta SAAB 105... :dda med 120 hk Mercedes-motorer.
t opphastigheten 1&g pAd 120 km/tim och
} ygvikten var 1135 kg. Ett exemplar
£ Text BO WIDFELDT Teckningar BIORN KARLSTROM v Sk 1 finns bevarat vid de flyghisto-
! ska samlingarna i Linkoéping.
Sk 2 var av typen Friedrichshafen

33 och Overtogs fran Marinens flyg-
isende. De fyra plan som erholl den nya
»teckningen Sk 2 var dels tva vid Tor-
eddepan i Stockholm (TDS) nytillver-

e | A

7 5@ - -

Dessutom en liten kul ficklampa =
pa kopet! Sk 16A

(AT-16) vid F 5 med markning
m/44

(Friedrichshafen FF 33L) med i i a
(idecacnanets ) E\?rgsgm/h;;[h) vid F 5 med mark-

(Bu 181B) med markning m/44
vid F 5

(Heinkel HD 24) vid F g (RK 26 Tiger-Schwalbe) vid F 5
nas 1928 % 2 Hager. med markning m/37 )

{ o

i

Tgf‘ W

i

e wm\;

Sk 6A Sk 15A SK 50B
140 vid Saab 91B Safir) vid F 5 med
(Heinke!l HD 36) vid F 5 1929—3g (DH-82A Tiger Moth) vid F § 9(15350) o gl Y e i Sngfknlng m156-64a 4 et

32 med markning m/35 33




) LUR IR

ALLA PLAN | SKALA 1:100
UTOM SK 60 SOM AR 1:50

GIom inte
\ att posta kupongen
idag!

Utvecklingen har gatt svindlan
dagens faltflygare som far en stc

:
i s E =
pa snabba jetplan kan vl knapj
flygeleverna for 40 ar sedan kin
forsta luftskutt med flygplan son SK 60
— richshafen — maskiner som kot
- - e ¥ (Saab 105) vid F 5 med maérk-
! forsta varldskriget. De svenska ning m/64 och malad | enlighet
§ : . med flygvapnets senaste be-
i ria ger en god uppfattning om ° stimmmelser.
1 under dessa ar. Det ar ett mycke
| gamla biplanen av trd och duk ot
- eleganta SAAB 105.. f‘!jm det svenska flygve ])I]'L organisera- skolan vid Ljungbyhed. Vid flygskolan sedda med 120 hk Mercedes-motorer.
U S n sj indig 'svarsgren den bedrevs nu den gemensamma grundlig- Topphastigheten lag pa 120 km/tim och
' j 26 f ett stort antal flyg- gande utbildningen. Under aren som flygvikten var 1135 kg. Ett exemplar
— : p Fran det forutvaran- gatt har totalt 27 olika flygplanstyper av Sk 1 finns bevarat vid de flyghisto-
—A Text BO WIDFELDT  Tecknir £y ¢ overtogs bland (41 olika versioner) anvints vid Ljung- riska samlingarna i Linkoping.
it atrosplan som kom att byhed for den grundlidggande och fort- Sk 2 var av typen Friedrichshafen
$) VAl skol- och 6vningsplan satta flygutbildningen. F'E 33 och 6vertogs fran Marinens flyg-
$ 1ed 1 SK 1 och ¢2: De 8 plan av typen Sk 1 (Albatros) visende. De fyra plan som erholl den nya
: Sk da fl apnets forsta som samtliga overtogs fran arméflyget beteckningen Sk 2 var dels tva vid Tor-
S — p— egentli plan baserat vid Flyg- var i tjinst fram till 1929. De var for- peddepan i Stockholm (TDS) nytillver-
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FRAN Sk 1-SK 60

kade plan typ FF 33L forsedda med 150
hk Benz-motorer, dels likaledes en vid
TDS nybyggd maskin typ FF 33E, dven
denna med Benz-motor samt slutligen
en originaltillverkad maskin av samma
typ forsedd med 180 hk Mercedes-motor.
Sk 2 anvidndes for sjoflygutbildningen
vid den 2. flygkaren (Hégernis).

Fran marinflyget Gvertogs dven fem
plan av typen Avro 504K forsedda med
130 hk Clerget-motorer. Planen erhéll
beteckningen Sk 3 och var i tjanst fram
till 1928, da ett par plan sildes och civil-
registrerades. Ett plan typ Avro 504N
med 180 hk Avro Lynx-motor leverera-
des till arméflyget under varen 1926 och
detta exemplar Gvertogs av flygvapnet
med beteckningen Sk 3A. Maskinen kas-
serades efter haveri 1927.

Mot slutet av 1926 levererades tva
plan av typen Heinkel HD 24 frin War-
nemiinde till 2. flygkaren vid Hagernis.
Typen erhéll beteckningen Sk 4 och var
i tjanst fram till 1939. Motorn var en
180 hk Mercedes och topphastigheten lag
pa 170 km/tim.

Svenska Aero AB upptog tillverkning-
en av HD 24 och levererade 1927/28 sex
plan, vilka erholl beteckningen Sk 4A
forsedd med 280 hk Jumo L 5-motor
eller Sk 4B forsedd med Siddeley Puma-
motor. Sk 4A och B fanns i tjdnst vid 2.
flygkaren (senare F' 2) fram till 1937.

I augusti 1925 levererades en Heinkel
HD 35, tresitsigt skolplan, till arméfly-
get. Meningen var att typen senare
skulle licenstillverkas i Sverige. Sa sked-
de emellertid ej. Den ensamma Hein-
keln fick beteckningen Sk 5 vid Flyg-
skolan (senare F 5), kasserades 1929
och fick civil registrering SE-SAM.
Planet &4gs numera av ”Svedino” i
Ugglarp. Sk 5-an fick ar 1927 en nira
sldkting som efterf6ljare. Detta ar in-
koptes en Heinkel HD 36 i Tyskland.
Planet besiktigades av den kinde flyg-
planskonstruktéren Kjellson i Warne-
miinde och levererades till Flygskolan
Ljungbyhed. Beteckningen blev Sk 6 och
denna maskin var tvasitsig samt fér-
sedd med en 160 hk Mercedes D III-
motor. Topphastigheten lag pa 130

km/tim. Under 4ren 1929-—30 tillverka-
des en serie pad 20 plan vid CFM (Cen-
trala Flygverkstaden pid Malmen). De
licenstillverkade Heinkelplanen fick be-
teckningen Sk 6A och var i tjinst inda
fram till 1940 did de sista exemplaren
avskrevs.

Som ett komplement till de tyngre
skolplanen av Heinkel-typ anskaffades
pa prov en De Havilland DH-60 Moth
ar 1928. Planet anvindes vid Spetsbergs-
expeditionen 1928 med registreringen
S-AABN. Mothen kasserades efter ett
haveri 1931 och ersattes av en syster-
maskin samma ar. Den nya Sk 7-an var
i tjinst vid stabens flygavdelning fram
till 4r 1936. De goda erfarenheterna av
Mothen som skolplan ledde till att 10
plan av typen DH-60 T Moth Trainer
med 105 hk Gipsy II-motorer anskaffa-
des 1931. Planen erhdll beteckningen
Sk 9 och baserades vid F 5 Ljungbyhed.
Négra Sk 9 flogs tidvis med flottdrstill
vid 1. flygkdren (senare F 1 Visteras).

Svenska Aero AB pi Lidingd kon-
struerade och tillverkade 1929 ett plan

Langst till vénster den f

kallad, tillverkad 1929 av

;iasaa Saabs tvésitsiga sk
r varianten kallag S och har na i
stan ik

som 358, Overst det kommande Ovarljudaakollpl?)ntf:tnuSlgm;;.angg

tvésitsig utghva ay redan nu vérld
8k
flygs just nu och leveranser pébOr]agn

9ga framglngerika '‘skolfalken’. Sk 8
Svenska Aero AB pi Lidings. Hér ovan

éerslon av framgéngsrika Draken. Den

da Viggen. Detta plan prov-
om négra méanader,

kallat "Skolfalken”. Maskinen var for-
sedd med en 135 hk AS Mongoose-
motor och hade en toppfart pi 185
km/tim. Prototypen inképtes till flyg-
vapnet i oktober 1929, dir den erhéll
peteckningen Sk 8 Négon lyckad kon-
struktion var det inte och_négon vidare
tillverkning skedde .aldmg.. Maskinen
slutade som branddvningsobjekt vid F 3
Malmen 1938. Sk 10 var ett annat
svensktillverkat skolplan som hann fa
ett mindre gott rykte. Typen byggdes
pa licens vid ASJA i Linkdping efter
den tyska Raab Katzenstein RK 26 un-
der Aren 1232—34. Totalt levererades
25 plan till flygvapnet, ddr de framst
tjanstgjorde vid F' 5 Ljungbyhed. Av de
25 planen kasserades inte mindre #n 18
pa grund av haveri och resterande sju pa

grund av alger och forslitning (det sista
inte forrin 15). En Sk 10 finns be-
varad vid de flyghistoriska samlingarna
i Linkdping. Sk 10-an testades i England
och utlitacdet 16d bl a: "Allt for roder-
kénslig. liten markvinkel vid landning,
mindre limpiiga stallegenskaper, olimp-

lig for el d 50 tim utbildning pa
Moth (Sk #; och som Ovningsplan for
dldre pilcter, farlig péd lag héjd, men
mycket a ndbar for avancerad flyg-
ning. Ei mer ofarliga flygplan
finnes."”

Bittre plan d4n Sk 10-an fanns utan
tvekan och 1832 bestédlldes totalt 13 De

Den 6vre bild
trotjidnare nar d
plan, omgjorda
fflén jaktplan till
::c: alé' 288, Bilden har ovan visar en av
M ‘98 Trainer som hyrkdptes 1966 och

ergick till Malmg Flygindustri 1967/1968.

en visar Flygvapnets verklige
et galler jetdrivna skolflyg-
J 28B som ''civiliserades'’

skolbank och déptes om

Teckningar
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Svenska skolflygplan Sk 1- SK 60

1926-1968

Typ Orlginalbteckning

FV-nummer  Antal | tjanst

Anmarkningar

Sk 1 CFM Albatros 01—08 8 1925—29 frdn arméns fv
Sk 2 Friedrichshafen FF33L 218, 219 2 1922—29 ., marinens fv
Sk 2 n FF33E 216, 222 2 191827 4 @ 0
Sk 3 Avro 504K Mk 11 072—076 5 192428 ) " "
Sk 3A  Avro 504N 64 1 1926—27

Sk 4  Heinkel HD 24 201, 202 2 192639

gt :Q} Heinkel HD 24 203208 6 1927—37} :":::r;:‘ bercried
Sk 5 Heinkel HD 35 66 1 1925—29

Sk 6 Heinkel HD 38 570 1 1928—32

Sk 6A CFM HD 36 569, 571—589 20 192940

Sk 7 DH-60 Moth 51, 552 2 192836

Sk 8 Svenska Aero SA 11 551 1 192938

Sk 9 DH-60T Moth Trainer  103—112 10 1931—47

Sk 10 ASJA RK 26 521—545 25 1932—44

Sk 11 DH-60T (preprod) 562 1 1932—34

Sk 11 DH-82A Tiger Moth -563—568, 591596 12 193252

Sk 11 DH-82A (ASJA) 597—598 2 193539

Sk 11A DH-82A (ASJA) 509—520, 546-.—550. 21 1935—53

553, 589, 580, 599

Sk 12 Fw 44) 811—626, 5771—5762 28  1936—60
Sk 12 Fw 44) (ASJA) 627—646 20 1937—67
Sk 12 Fw 44 (CVV) 647—670, 5783—5795 37 1939—67
Sk 14 NA 16-4M 671 1 1937—49
Sk 14 NA 16-4M (ASIA) 603—609, 672—699, 53 1939—S3
5810—5827
Sk 14A NA 16-4M (ASJA) 5828—5850, 14001— 83 1942—49
14060
Sk 15  Klemm K| 35B&D 5075—5085 11 1942—44 inlejda fpl
Sk 15A Klemm KI 35D 5001—5064 64 1940—51
Sk 158 Klemm KI 35D 5070—5074 5 1941—49
Sk 15C Klemm KI 35D 5065—5069 5 1940—49
Sk 16A Norduyn AT-16 16001—16145 . 145 1947—
Sk 16B° NA T-6B, SNJ3 m fl  16201—16233, 16235 106 1951—57
—16271, 16277—
16312

Sk 16C BC-1A, SNJ-2 m fI
Sk 25  Bicker B 1818 25000

Sk 25 Bo 181B (Hagglund)  25001—25120
SK 28B DH FB Mk 50 Vampire 28101—28410

SK 28C DH T 55 Vampire 28411—28467
SK 35C Saab 35C Draken 35801—35825
SK 37 Saab 37 Viggen 37801—

SK 50B Saab 91B Safir 50002—50076
SK 50C Saab 91C Safir 50080—50093
SK 60 Saab 105 60001—60150

16234, 16272—16276 6 1953—60

1 194256 originaltillv

120 1944—60

310, 1949—68 tidigare J 28B

57 1953—68 n J7E

25 19%61—
prototyp 37800 be-
réknas flyga under
1969

75 1952— f

14 1960—

150 1965—

OBS! Under senare ar skrivs beteckningen SK | stallet fér Sk liksom beteckningen
for helikoptrar numera skrivs HKP och for transportflygplan TP (tidigare Hkp respek-

tive Tp).

Havilland DH-82A Tiger Moth frin
England till flygvapnet. De nya Mothar-
na hade Gipsy III-motorer pa4 120 hk
och fick beteckningen Sk 11. Den svens-
ka flygindustrin, ASJA, fick bestillning
pa licenstillverkning av 23 DH-82A, vil-
ka erholl beteckningen Sk 11A. Planen
anvindes for den grundliggande flyg-
utbildningen vid Ljungbyhed fram till
slutet av 30-talet, dA de kompletterades
och ersattes av "Stieglitz” Sk 12.
Mothen fanns emellertid kvar i militar
tjinst dnda in p& 50-talet och senare
har flera exemplar registrerats civilt.
Sk 12-an eller Focke Wulf Fw 44J
"Stieglitz”” inkdptes i 28 exemplar fran
Tyskland fradn 1936 och 57 maskiner
tillverkades i Sverige av ASJA och CVV
i Visterds. 12-an tjdnstgjorde liksom
Mothen som skolflygplan typ I vid den
grundlédggande flygutbildningen langt in

f)é. 40-talet. Skolflygplan typ II, fér den
fortsatta avancerade utbildningen, var
forst Fokkern S 6 (se TFA 2/68) och
senare omkring 1940 Sk 14. Bade Sk 11
och Sk 12 finns bevarade i de historiska
samlingarna i Linkoping. Ar 1937 leve-
rerades ett plan av typen North Ameri-
can NA 16-4M till ASJA. Detta exemplar
fick std som forebild vid den licenstill-
verkning som senare foljde. Totalt till-
verkade ASJA 136 NA 16-4M, vilka er-
holl beteckningen Sk 14 med Wright
R 975E3-motor pA 455 hk samt Sk 14A
med italiensk Piaggio P VIIC-16bis-
motor pA 525 hk. Sk 14 baserades vid
F' 5, dédr de i forsta hand ersatte Fokkern
som skolplan typ II, men under kriget
dven fick gora tjanst som spaningsplan.
Under kriget lyckades en Sk 14 tvinga
ett tyskt spaningsplan att landa hok:%
(Forts pd sid 42)
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Vi har provior
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Entusiastens drom om en billig sportvagn har tagit sig manga mer eller mindre kufiska uttryck
under arens lopp. Ett av de mera lyckade r franska Alpine, byggd som sig bér pa franska
standarddelar som till storsta delen kommer fran Renault.
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tt bli sparkad i ryggen av en hist

kan knappast vara rekommendabelt
att prova pa, men vill man ha en for-
aning om hur det kdnns kan man limp-
ligen prova accelerationen i en Alpine.
Att det kidnns niar vagnen klarar 0—
100 km/tim p4 mindre 4n sex sekunder
ir ganska givet.

Ingen kan pasti att Alpine 4r en
vacker bil. Stralkastare, luftintag och
diverse andra utskjutande delar sitter
minst sagt oharmoniskt placerade. Si-
ga vad man vill om utseendet, en bil
med &drtigare utseende fAr man i alla
fall leta efter.

Ocksd uppbyggnaden av chassit fo-
refaller tekniskt sett underlig. Motorn,
en Renault 8-, 16- eller 16TS-motor,
allt efter kundens val, ligger bakom
bakaxeln. Féljden blir en hopplds vig-
héllping med en kraftig Gverstyrning,
atminstone pi papperet. Overstyrning-
en finns nog dir dven om man forsékt
trolla bort den med diverse knep, men
att vighillningen inte #r direkt livs-
farlig beror nog nirmast p4 den laga
tyngdpunkten — vagnen har en litt
plastkaross — och de breda dicken
som fullkomligt biter sig fast i under-
laget. Hur vagnen uppfér sig pa halt
;;derlag vill vi nog helst slippa tinka

Fjddringen 4r som sig bor i en sport-
vagn fast, nistan hard. Mindre ojamn-
heter sviljs dock helt och sa linge man
haller sig pa nagorlunda bra vagar 4r
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vagnen en perfekt ldngfardsvagn, dven
om bullret kan bli tréttande i lingden.
Komforten i Ovrigt d4r niamligen av
bédsta franska klass. Vagnen har som
sig bor plats for tva personer som kan
anvdnda utrymmet bakom framstolar-
na for bagaget. Det finns — teoretiskt
sett — plats for ett par passagerare
dir under korta strickor, men vi kan
knappast forestilla oss att nigon fri-
villigt vill kldmma in sig p4 det mini-
mala utrymmet under bakrutan.

Motorn i var provvagn varvade vil-
ligt — om 4n nagot hégljutt — uppat
7000 varv, vilket p4 ettan skulle bety-
da ungefidr 60 km/tim, p4 tvaan 90, pa
trean nira 140, pa fyran gott och vil
180 och pi femman slutligen ett bra
stycke dver 200 km/tim. Varvriknaren
sitter vil synlig i det ena av de tva
stora instrumenten ritt under ratten.
I det andra finns hastighetsmiitaren
och mellan dem sitter i en trekantmi-
tare for laddning samt olje- och vatten-
temperatur.

Efter nagra mils kérning med Alpine
par de forsta intrycken bekriiftats. Den
ar en snabb, ganska opraktisk lang-
fdrdsvagn med en ovanlig charm som
borde kunna locka #ven icke sport-
vagnsentusiaster. Tyvirr gor nog det
tuffa utseendet att de flesta drar sig
for att ens provkéra vagnen, di den
verkar alltfér avancerad — vilket den

i och fOr sig ér, men pa ett trevli
sitt. : ® glélt
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Ingen kan vél stiga att Alpine #r en vacker bil med
alla de utskjutande stralkastarna och luftintagen. Un-
der skalet tr det mesta héimtat frdn Renaults stan-
dardmodeller, bl a frin R8 och 16TS.

Text och foto BJORN SVALLNER
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FOR LOKALTRAFIK UNDER 1970-TALET
har Lockheed projekterat detta rotorplan for
95 passagerare. Det heter CL-1090 och &r
avsett for trafik mellan nérbeldgna stader
upp till 500 kilometer. Syftet &r att fora
passagerare direkt fran stadscentra till
stadscentra, dar etc, och dérigenom spara

tid for de resande och avlasta flygplatserna.
Detta rotorplan kan séttas i trafik under 70-
talet. Det far en max flygvikt av ca 35 ton,
en hastighet av 500 km i timmen, drivs av
fyra turbopropmotorer och férses med en
fembladig huvudrotor med 28 meters dia-
meter.
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NSEDAN EN TID TILLBAKA kér den tyska
dacksfabrikanten Continental en provbil
vary efter varv pa provbanan Contidrom pa
Lineburger-heden. Bilen kérs for att testa
dack, givetvis, men det intressanta ar att
'ngen kor den. Den styrs namligen av en
elektr_onhiérna, en programmerad data-
maskin, som talar om for styrenheten i bilen
nar den ska bromsa, accelerera, stanna och
starta. Sjalva kurshallningen skoter tva
Magnetkansliga spolar om, de sitter langst

ut pa stotfangaren och kénner av det mag-
netfalt som den pé eller i vagbanan beldgna
kabeln omges av. Om bilen avldgsnar sig
fran kabeln sd marker spolen att magnet-
faltets styrka avtar respektive Okar, och
styrsignalerna ser till att bilen narmar sig
kabeln igen, ddr de ingéende signalerna i
vardera spolen ar lika starka. Systemet &r
helautomatiskt och reagerar mycket snabbt,
varfér man knappast méarker dessa kursénd-
ringar alls, om man &ker med i bilen.

EFTERSOM FLYGPLATSBE-
SVAREN fortsétter, det galler
ndrmast fragan att hitta |[&mpliga
platser fér nya anldggningar som
inte stér befolkningen, sa har
en amerikansk flygféltsingenjor
féreslagit att man ska anvanda
sig av raka och plana jarnvags-
bitar och gjuta betong 6ver och
bredvid dem. Dérmed far man
dels nya flygfélt, dels l6ser man
ocksa det allt knivigare proble-
met med transporter till och fran
dessa 6demarksflygfalt. Ingenjo-
ren anser att det racker med en
25 m bred strimma, 2—3 km
lang, och med stationsbyggna-
der etc vid sidan om. Man kan
val séga vad man vill om denna
idé, vi tror inte att piloterna
tycker sérskilt mycket om den,
men & andra sidan &r sadana
banor kanske inte ténkta for
framtidens jumbo-jetplan. Fér
mindre plan récker vél bredden
till men fér interkontinental tra-
fik fyller den inte de sékerhets-
krav man har ratt att stalla.
Banorna blir dessutom vind-
kénsliga da man inte har nagon
alternativbana att starta fran
eller landa pa.

MAN TRODDE ALLMANT for
ca tio ar sedan att atomkraften
omkring ar 1970 helt skulle ha
slagit ut alla andra energipro-
duktionssystem. Nu visar det sig
att sa inte kan komma att bli fal-
let pa manga ar &nnu. For det
férsta s& har man uppenbara
svarigheter att skaffa det tunga
vatten som behdvs fér att kon-
trollera reaktorprocesserna. Det
finns t ex endast en anldggning i
hela USA som tillverkar tungt
vatten, Savannah River Co, och
den har en arskapacitet av en-
dast 200 ton, vilket har skapat
avsevdrda problem for tyska
Siemens, som i somras fick kon-
trakt pd en atomreaktoranldgg-
ning i Brasilien och som beho-
ver skaffa fram 250 ton tungt
vatten. Priset pa tungt vatten
sattes 1963 ned fran 56 dollar
per kg till 49 dollar, men har nu
hoéits till 57 dollar just for att
skaffa pengar till nyinvestering-
ar, verkar det.

DEN OKANDE KONKURREN-
SEN bland flygbolagen har ju
redan resulterat i att man lag-
ger ned storre intresse pa att
skaffa nya filmer och fina vis-
ningssystem &n pa att goéra plan
och pilot sékrare. Sa har tex
Douglas stolt forkunnat att man
i nya jatten DC-10 kommer att
bygga in varldens férnamsta un-
derhallningssystem, dar passa-
gerarna kan lyssna till musik-
program i hérlurar fér mono och/
eller stereo. Vill de inte det sa
kan de titta pa féargglada fil-
mer i stéllet, filmer som ar dub-
bade pa flera sprak.

——————
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- Konst och aktier anses alltid som bra
penr,ingplaceringar — for den som ar
| ‘ ciker pa signaturer och kanner

porsspelets irrgangar. Annars ska

— man kopa en angvalt. Den ar
dessutom mycket roligare &n en aktie.
' Och medan den vélter vaxer vardet.

21l mr Peel saken och med honom huﬁdratals

a seriali ° 1
andra ¢ sita entusiaster. Men fér dem kommer dnda
den event investeringen i andra hand. Det &r sjilva

som ligger ndrmast hjirtat, inte planboken.
ile ocksé at att Ateruppliva och bevara prak-
vad England, Skottland och Wales har av
raktorer och &ngviltar — och det dr inte
icije bAde for sig sjdlv och andra. Angen-
:mraankomster och rallyn &r ndmligen stora
. Fordomtima maskinteknik har alltid varit
2 aisklingsdmnen.

angmask
Dirmed &
tiskt taget
lokomobiler,
litet — il
tusiaster?
publiknu
ett av brit

TRAKTORERNAS TUNGVIKTARE

Langt ifran alla ser en tio tons traktor som en direkt
skonhet, men undgar dnda inte att imponeras av de vildiga
dimensionerna, intrycket av obédndig styrka och férarens
formaga att handskas med kolossen. Samt sist, men inte
minst, resultatet av tridget renoveringsarbete.

Angtraktorn har gamla anor i drottningens England och
har alltid omhuldats mer &n maskiner i allmédnhet. Jord-
bruket tog tidigt &ngan i sin tjéinst. Mindre traktorer drog
plogen direkt, de storre, alltfor svarstyrda "loken” forsigs
med kraftiga vinschar och en traktor i vardera énden av
filtet drog en stor, flerskidrig plog fram och &Ater, medan
forarna signalerade sina mandvrer med &ngvisslan. VAar-
bruket torde ha varit ganska ljudligt p4 den tiden.

(Forts pd sid 50)

Nedan. Manévertévling later |4tt, men kan vara Det 4r med viss spénning som miss Heather Hunt .véintar pa startsignalen | sitt
knepigt nog n#r ekipaget véger tio ton och har livs forsta férsék att tygla en Angtraktor. Rallypubliken brukar uppskatta ny-
samma styrsystem som en ladbil, dvs hela fram- bérjarnas prestationer mycket horbart, sérskilt nér traktorn”gér sina egna végar.
axeln svénger. Banan, utmérkt med fargglada och Och den som inte aktar sig kan riskera att bli korad till *'Miss Angvalt". Miss
gllliga dunkarh Il(érs pa dud, hoch ldez gmlerl att fr:a Hunt klarade sig.

ngan uppe. Rallyn av det hér slaget samlar ofta

Hattio: Fyrtlo Fatiioer 2 Text ach foto TORBJORN GUSTAFSON

L &ngsamkoming’’ ingér alltid som ett moment i engelska &ngrallyn. Efter gemensam start géller
det att kora banan sa ladngsamt som mdjligt utan att traktorn eller vélten stannar. L&tt hand pa
regulatorn och lagom tryck dr hemligheten.

Den som ingen angtraktor har Bara é&ngvisslan och roken ovanfor hyttaket skvallrar om att
kan goras som J R Harding, dvs den hér trucken &r &ngdriven. "'Sentinel S 4" byggdes 1934 och
satta en marin angmaskin | en var fortfarande | bruk s& sent som 1958, Numera férekommer
gammal sképbil. Resultatet ror dyrgripen dock bara | rallysammanhang dit den alltid anlén-
sig, men nog #&r det ganska der for egen, fyrcylindrig maskin. Maximleffekten &r 120 hk och
eynd p4 s rara 4rter. toppfarten néra 80 km/tim.

Modelltraktorerna &r minst lika uppskattade som sina full-
stora forebilder ndr de presenteras pé rallyn. Howell Junior
hanterar pappas “‘Little Demon™ till publikens fértjusning och
kompisarnas avund. Frivilliga eldare star | ké.

‘{'" i Rl TR 'y
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2 Sportvagnar
P. Rodrigues
Mirage

1 Formel 1
Graham Hill
Lotus Ford

Y

4 Offshore
V. Balestrieri
Maltese Magnum

3 Motocross
T. Hallman
Huskvarna

{| kr4:50+porto
Jattebilder 100X70 cm av 1968 &rs |/
varldsmastare | aktion. Pris per st
endast kr 10:— + oms och porto.
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Nr 17 nu utkommen med
mer an 10000 komponenter!

L 3

En uppslagsbok for alla-
amatorer, konstruktorer, skolor.

Postforskott kr 6:20. | frimarken
eller postgiro 25 12 15 kr 5:50.
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MINORETTE

Kombinationsmaskinen for hobby och ha

SLIPNING, PUTSNING, SINKNING M. M.

Till Generalagenten

DET AR SA MYCKET MAN KAN GORA | TRA

MINORETTE anvinder Ni till: SVARVNING, SAGNING,
RIKTHYVLING, PLANHYVLING, TAPPHALSFRASNING,

GODKAND AV KUNGL. ARBETARSKYDDSSTYRELSEN 4

ntverk

I BELANO Maskin AB 44100 Alingsas |

Tel. 0322/159 40

Sand mig broschyr och prisuppgift om MINORETTE.
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Fran Sk 1 till SK 60» (Forts fr sid 35)

Ljungbyhed, vilket viickte
stor uppmirksamhet speciellt
eftersom det svenska skolpla-
net var helt obevipnat och
dessutom hade betydligt ligre
toppfart én det tyska. Nagra
Sk 14 forsags for utbild-
ningsindamal med nosstall.
Med dessa maskiner fick bli-
vande J 21-forare stifta be-
kantskap med de speciella
egenheterna vid start och
landning med nosstéll.

For att under krigsiren
tillgodose den stora efterfra-
gan pa flygutbildad personal
tvingades Kungliga Flyg-
krigsskolan pa Ljungbyhed
( £ d F 5 Flygskolan och
Flygskolkaren) utdka sin
verksamhet med "Flygre-
servskolan’ forlagd till Eslov.
Aven behovet av skolflygplan
var stort. Fran Tyskland in-
koptes 74 plan av typen
Klemm Kl 35D och ytterli-
gare nigra exemplar av ty-
pen K135B och D hyrdes fran
civilt hall inom Sverige. De
fran Tyskland bestillda pla-
nen levererades 1940—41 och
erholl beteckningarna Sk 154,
B och C beroende pa vissa
skillnader i utrustningsstan-
dard. De inlejda planen be-
tecknades Sk 15. Klemmen
tjanstgjorde inom flygvapnet
fram mot slutet av 40-talet,
da flertalet saldes och regi-
strerades civilt vid manga
flygklubbar i Sverige.

Under 4aren 1947-—53 in-
koptes som surplus fran USA
och Kanada 257 maskiner av
den kdnda typen North Ame-
rican AT-6. Beroende pi ori-
ginalversion betecknades pla-
nen Sk 16A, B och C i flyg-
vapnet. Samtliga tjanstgjorde
som skolflygplan typ II vid
Ljungbyhed och senare #iven
vid Kungl Flygkadettskolan
F 20 Uppsala. Sk 16B och C
kasserades under 50-talets
slut, medan A-versionen fort-
farande finns kvar som Sk
16A vid samtliga flygande
férband. Typen anvinds nu-
mera for sambandsflygning,
védderspaning m m.

For den grundliggande
flygutbildningen (typ I) in-
troducerades 1944 den svensk-
tillverkade Sk 25-an (se TFA
4/67). Maskinen tillverka-
des pa licens fran Blicker vid
Higglund & Soéners verksti-
der i Ornskéldsvik. Original-
beteckningen var Bii 181 B
"Bestmann”. I och med Sk
2:?’-an introducerades en epok-
gg)r:mde nyhet inom den milj-
tédra, flyguthildningcn_ Lira-
ren plgccmdes bredvid eleven
och ej som forut i haksits!
Sl‘{ 25-an var i tjinst vid
Ljungbyhed fram till slutet
av 50-talet d4 flera shldes
och registrerades civilt bade
inom och utom Sverige, Jon
originaltillverkad Sk 25 (num-
mer 25000) finns bevaraq §
Linképing. Fran ar 1952 ip.
tro'flucerades Saab 91B "Sa-
fir" som skolflygplan f6r den
grundliggande utbildningen,

Safiren fick beteckningen
SK 50B och ndgra exemplar
erholl beteckningen SK 50¢
(Saab 91C — 4-sitsig). Fop
den fortsatta flygutbildning-
en anvindes den tvésitsiga
De Havilland DH T 55 Vam-
pire med beteckningen SK
28C (tidigare J 28C) samt
senare &dven den ensitsiga
SK 28B (tidigare J 28B). Jet-
aldern vid F 5 borjade 1953
da de forsta T 55-orna leve-
rerades. SK 28C levererades
i totalt 57 exemplar varay 12
var ombyggda J 28B vig
CVM. 28-an var i tjinst som
skolplan vid Ljungbyhed tillg
iar,

Vampirens ersiitare #r
Saab 105 eller SK 60 som den
militdra beteckn :

SK 60 finns i tre o
sioner: SK 60A rent skolflyg.
plan, SK 60B skolflygplan
med speciell utrustning for
littare attackuppdrag samt
SK 60C spaningsversion med
panoramakamera monterad i
en forlangd nos. Si< 60 &r for-
sedd med tva franska Aubis-
que-motorer p& 700 kp var-
dera. Toppfarten ligger om-
kring 770 km/tim och start-
vikten &ar omkring 4 ton.

Safiren somr» nu bérjar bli
for dyr i drift for den grund-
laggande uthildningen kraver
en ersittare for att sedan i
sin tur kunna ersidtta SK 16A
ute pa forbanden som for-
bindelseplan m m. Med tanke
pa att SK 60 &dr ett ypper-
ligt skolplan for bade grund-
liggande och fortsatt flyg-
utbildning kallas den "typ
11%” och det giller nu att fa
fram en ldmplig "typ %".
Tidigare har flygvapnet in-
fordrat offerter fran tio olika
tillverkare av ldtta flygplan,
Striden lir nu ndrmast std
mellan tva eller tre olika al-
ternativ. De #ar bl a den
engelska Beagle Pup och den
svenska SAAB/MFI-15, en
direkt utveckling av MFI-9B
Trainer. MFI-9B testades for
Svrigt genom ett antal hyr-
kopta plan 1966—68. Tyvarr
befanns dock bl a férar- och
lirarplatserna for trénga.
Inga ndrmare detaljer om
MFI-15 har slippts, men ty-
pen ska helt motsvara flyg-
vapnets krav p& utrymme 1
kabinen etc. Den engelska
Beagle Pup ska testas vid F' 9
Ljungbyhed. Blir det en be-
stillning pa ett nytt skolplan
ror det sig om en order pé 60
—70 plan till en kostnad 8V
100 000 kr styck. Ett peslut
i frigan om vilket plan som
ska bli "typ 1" kan vintas
omkring Arsskiftet. tt

Slutligen kan niimnas 2%
vid Typinflygningsskolan for
flygplan 35, TIS35, vid F :
Uppsala anviinder en tvisit-
sig version av Draken mf_
beteckningen SK 35C. En lik
nande version av Viggen mcs
beteckningen SK 37 bcrb.kni‘xr
flyga 1 prototypform unde
1969. O

R

SASEY A BRSBTS

TN L s

Av ett sint hir skrov k

Ockelbo tillhandah
Specifikation
Lingd

Bredd

Vikt

Ca pris fritt vary

an en nigorlunda hindig bdtentusiast gora sin drombat.

Amatorbyggare!

~ Byge Er bat
sjalv pa Ockelbo

glastiber- skrov

Bista biten pa Ockelbo-
bétarna dr i alla fall skroven. Ni som
kidnner for trabat, individuell bat,
batefter just Er uppfattning —
kop ett Ockelbo glasfiberskrov, som
Ni sjdlv ddackar och inreder med tra.
Nifar daen bat med starkt, tatt,
lattdrivet glasfiber-skrov med
Ockelbos beromda patentsokta
botten — en inredning som passar
Era egna 6nskemal, med trikénslan

pa de ritta stidllena. Den djupa
v-formen ger en mjuk gang i hoga
farter dven vid krabb sjo. Genom
den utplanade v-formen mot slaget
behiller baten planlage dven vid
laga farter. Den dr ocksa stabil vid
stillaliggande.

Med ett Ockelbo-skrov kan amator-

byggaren vara siker pa att fa en bat
som gdr bra isjon.

i g,

Till Ockelbovarvet.

dller ocksd ritningar for amatorbyggare. | Mo 1640, 816 60. OCKELBO §
V. g. sind mig information om skrov for sjalvbygge E

16 fot 19 fot 21 fot g. sind mig informati or sjalvbygg: :
4.80 m 5.60 m 6.45 m Namit 5o e A s SR o e 3
1.95 m 2.10 m 2.50 m g
155 kg 215 kg 310 kg AATESS oo Tt e e e e e e SR =
3.500:— 4.675:— 7.475:— | =
PoStadress i e e B S T T o Tk et T

TFA 25/26-68



e U

TEXNIK FOR ALLA

ANNONSAVDELNINGEN
Drottninggatan 6
111 51 Stockholm
Telefon 08/23 40 20
Postgiro 15 79 92

A
VILKEN TOPPGREJ!

KOMPLETT FM-SANDARE MED MIKRO-

FON OCH BATTERI. FOR END. 39:—.
BYGGSATS END. 34:—. EXKL. OMS
OCH PORTO.

NOTA - Box 131 - LINDOME

FYND R

Begar var nyutkomna broschyr.
Forséljning endast till aterforséljare.

AB DURAX Box 20052, MALMO 20

JAPAN KOMMER
pa PLASTMODELLFRONTEN

Bilbyggsatser av hogsta klass, autentiskt
utférda, utomordentligt vé&l detaljerade.
Inte bara prydnadsmodeller — de kan
ocksd koras. El.-motor av MABUCHIS
varldsberémda fabrikat, ritning, lim, de-
kaler, m. m.

skala 1/16

TOYOTA 200 GT Coupé 1
Kr. 45:—

NISSAN R 380 Coupé skala 1/16Kr. 45:—
HONDA S 800 Coupé skala 1/12Kr. 50:—
Tjusig sportbilserie — trevlig att bygga.
El.-motor, lim, dekaler, m. m. i varje sats
CHEVROLET CAMARO skala 1/32 Kr. 8:25
PONTIAC GTO skala 1/32 Kr. 8:25
FERRARI 275 GT skala 1/20 Kr. 22:—
I MINIRACINGBYGGSATSER !
Hog klass, autentiskt utférda, valdetalje-
rade, Side Winder Style, Swing Amm,
motor MABUCHI — FT-16.
FERRARI GT — COBRA GT — skala 1/24.
Pris st. Kr. 28:—
Byggsats till det Amerikanska flygplanet
LOCKHEED F-104
MABUCH! el.-motor, lim dekaler, rok-
patron, m.m. Tillverkad av "GLIDING
FINISH PLAST'' hogsta klassens material.
Toppenbyggsats! Langd 370 mm. Spann-
vidd 190 mm. Kr. 25:—
TERUZUKI
Japanskt krigsfartyg skala 1/250. Tjusig
modell, véldetaljerad, Mabuchi el.-motor,
lim, dekaler, rokpatron, m. m. 480 mm lang
Pris st. Kr. 23:—
Alla priser inklusive oms. + porto.
IPE-IMPORT
Fack, 20022 Mzlmo 3. Postgiro 63 73 17.

A ISJAKT

" ASPEN
ad

En idealisk lattbyggd liten isjakt

TRANSISTORFYNDI
Times. 10 tr. FM/AM/
LW. AFC gor att
inst. station e tonar
bort. Storlek 194X
108X 50 mm.

N\ A

]

—_—

Kont. 117:—, avb. 129:— + oms. (15—
per man.) 8 dagars returrdtt. 6 mén.
garanti.

DURGAS IMPORT Box 29, SEGELTORP
OSLAGBART PRIS

Direktimport T

Kontant

115:—

Riktpris
225:—
Precisionsuret OLIVIA-swiss.

AUTOMATIC-sjélvuppdragande.
CALENDER-vaxl. aut. datum.
VATTENTAT-garant. 200 meter.
VRIDBAR graderad ytterring.
2 ARS GARANTI. 21 RUBINER.

NYHETER inom cykelbranschen

tonband

_kvalitetsband till lagt pris -

amerikanska CBS tonband for bandspelare fran direktimportor

i * 12: 45 67/1200" 11:95 5"/900', 9: 95 4::/450.
;"5‘2338' 1% 95 671800 16: 25 5::/1200/ 13: 25 3”/600’
77]3600" 25: 95 6”/2400" 20: 80 5”/1800° 15: 60

exkl. oms + porto — rabatt vid merkép

8: 45
10: 70

iselundsvagen 91 A, VALLINGBY 3
t&:\lg’;:!::sg;k?n 61, Stockholm Va

ELEKTRONIK

presenterar

AMERIKANRSHA
POLISMOTE AGARE

SUPER MULTISANMDER
25—85 Mc + 168 Mc-bani

MULTIBANDER
2585 Mc

Lagbrusig

Tel.: 08/89 56 59
08/34 40 09

INTER PLANNIN

R/C.- MODELL

MODELL-NYTT.
KWIK FLY MK3
seger modell virlden dver, High Gain-kretsar
for 10 cc spdnnvidd 1510 m. Svepinstillning

Pris kr 149:50 Fastanordning for bil i

HUVUDKATALOG i firg 134 El-system TAUCH
&)

id. kr 5:75. Special ket A
si pecialprospe SPIONS AND ARE

23 sid. kr 1:00
Littmonterad byggsats
Virldens minsta och

Stockholm

A Ee— = r~ kénsligaste A i
= ] Har demonstrerats | : é{
LEKSAKS BGEN svensk TVI
Horsgatan 136 tel. 68 33 77 LAFAYETTE
Ostermalmstorg 2 tel. 63 93 42 POLISRAD'O
1

10 transistorer

Vi gar. Er 100 9% belatenhet el.
alla Era utlagg i retur omg. Retur-
ratt 60 dagar.

AIRMAN 2ox 187 Mjsiby 0142/141 65

NI HAR INTE RAD ATT

Detta limnar vi pa verktyg och maski-
ner.

Vir STORA NETTOPRISKATALOG
med &ver 1000-talet verktyg och ma-
skiner med garanti erhdller Ni vid
insindandet av namn och adressupp-
gifter.

OBS! VAR STORA VERKTYGSKATA-
LOG AR GRATIS.

Var vanlig sind mig ett ex. av Er
stora verktygskatalog till:

till ringa kostnad. Litt att plocka (NISVINE - coootanonoonotoconocoaceocos
isdr och transportera. Ritningar [Nol 555 connaonnootnuahtnoaoonots
och beskrivningar kan nu erhél-
s 06 50— POSTADRESS: ....... TFA 2526 68
HANS VON MATERN DOCOABD
v. Débelns ng 7, 443 00 Lerum Box 2016 431 02 MOLNDAL 2
P JULKLAPPSTIPS!
AR A YRKESRINGAR
{;25'— '==L“f‘ TEKNIK "kontrollerat silver med guldkanter 49:—
" helt | 18 karats guld 114:—  inkl.

i 18 karats guld med kant av vitguld 219:—

oms.

HA':C?’ELS GULDSPECIALISTEN AB
e TIANSTE Postfack 9023, 102 71 Stockholm 9,

Harmed rekv. mot postférek. .... st. teknik-, han-

dels-, maskinring & 40:—, 114:— 219:— (Stryk

/" A'“Q MASKIN under ringtyp och prisl) Storl. .... mm (innerdiam.),
V@ ? SCTh 5 Namn:
R e OO Adress:

O TE snaoo00000s0050800650000 TFA 25/26 -68

MISSA VARA NETTOPRISER!

Teleskopantenn
Uttag for yttre antenn
Oronpropp

WORLD IMPORT
Box 87, Handen 1
avd. f. UK-radio

Ordertelefon 08/777 55 10

. st SUPER MULTIBANDER |
aket

l 54:50
... st MULTIBANDER & kr 124:50 |
... st SPIONS. byggs. a kr 37:—

.... st LAFAYETTE POLISRADIO

l a kr 148:— |

Priser giller exkl oms och porto.

12 manaders garanti lamnas pé alla
apparater. |

Att omgdende levereras till:

GRUNDIG'S VARIOPROP den nya

radl‘oslyrningen, digital-proportional,
s4val séndare som mottagare ut-
byggbara till 10 kanaler.

Fran c:a kr 1.485:—

HERMELE AB - STHLM 9

Namn

l Hérmed best, f8l]. varor, vilka annonseras | TEKNIK FOR ALLA nr 25/26 -68
' Varorna siéindes mot [] postférskott [] avbetalning enl. annonsvilikor: l
[J Katalogbroschyr (om detta erbjudes.)

SIS ceoonooamaanammoimomoaritnmondacion s o e Ao At I
I e s e N S . o e I
I_Pol!adreu: SN N S Ly B TFA 25/26 68

MODELLFLYGKATALOGEN

) MED MASSOR AV: Modellflyg - Modellbatar

Wi, - R.af:liokontroll - Motorer - Modelljarnvigar -
S A Miniracing - Plastmodeller - Byggmaterial

ARETS SPECIALKATALOGER:

Stora Modellkatalogen No 15 3:50

SCALEXTRIC -1968 skala 1/32 &
1/24 Miniracing

FROG Plastmodeller

PYRO Plastmodeller

ARNOLD RAPIDO tag skala "N

Po—

I 4

NN S S N

---—-——-\

50
Adress ___  _ _  FLEISCHMANN tig HO 50
POCHER tag HO o
EA CRAFT MASTER - alla kan mals
P——’—OS'Jdrc"ﬁ = tavlor efter "nummcr"m 2 T
Betala med frimirken TFA 25/26-68

MODELLFLYGINDUSTRI

{SVEN E. TRUEDSSON storcar. 25 maimo c

-:22!::3;:1@!_:!_!--------}

SENSATION!

L]
a
] O] BT EE ) B

FM-SANDARE

AVEN KALLAD JNSANDARE
STORLEK CA 1S CM

YSSNAS | : . i
DIOMOTTAGA 'saécf;(éc; Tradlos telefonavlyssnare FBI-

500 . PRIS FARDIG- ;
op-ca modell p& UKV-bandet. Réck-
BYGGD END. 24:— + OMS O.PORTO.| .
el vidd minst 500 m.

TRANSISTORTEKNIK, BOX 128

VASTRA FROLUNDA 1, TEL. 031/49 30 19 Pris i byggsats 29:20 inkl. oms.
— Fardigbyggd 35:— inkl. oms.

DE IS | ENASTAENDE TILLEALLE!
B&@E@ Radio och elektronik amatérer

Ny ritningssats samlad | elegant ring-
parm. Over 150 sidor med beprovade kon-

FANTASTISIK NYHET struktioner och byggbeskrivningar. Inne-
Med Polisradion kan Ni lyssna pa Po- héller bl. a.

lisen over hela landet. Polisradion || Lf-férstarkare stereo och mono fran 1,2 w.
utmédrkes av mycket hog kénslighet ||y 50 w.

och frekvensstabilitet. 3 st transis-

torer borgar for hég férstarkning. Ni || Varvtalsregulator fér borrmaskin, vind-
far Polisradion hem till Er trimmad ||rutetorkarrobot, fototimer, ndtaggregat

och helt fardig. osV.

PROVA DEN I 14 DAGAR
Ar Ni inte riktigt nojd, skicka den
inom 14 dagar till oss, s& far Ni Era

Ritningssatsen kostar endast 12:50. Oms.
och porto tillkommer.

pengar tillbaka. P.g.a. begrénsad leveranskapacitet och
> gl undvikande av restorder bestdll om-
6 MANADERS GARANTI géende.

Bestall redan idag.

Pris endast kr 58:70 exkl oms och
porto. (Finns &ven i byggsats och
kostar da kr 36:70 med apparatlada).

SPIONSANDARE

Minisandare storl. 1, tandsticksask.
Registrerar den svagaste viskning.
OBSII Originalmodell. Lamplig fér av-
lyssning och kommunikation. Réck-
vidd 500 met. P& FM-bandet. Kom-
pLeu byggsats med utférlig arbetsbe-
Sylvnlng. (Byggtid: en halvtimme)
ris 45:— 4 ‘oms o. porto.

QUEEN ELECTRONICS AB

Box 72, Gavle 1 Tel. 026/18 67 70

SAABAGARE!

Frian Handelsfirma AUTOLJUDO,
Box 38, 560 29 Hovsliitt, kper Ni for-
delaktigast ljudddmpare och avgas-
system av hogsta kvalitet.

Markera vad Ni énskar och siind ku-
pongen till oss. Levereras omg. mot

|— — — — — . __l|efterkrav. FRAKTFRITT!
SVENSKA TELEC AB Standardsystem

. st for 2-T kompl. system 75:—
Avd. for elektronik l .... st fér 2-T friimre démpare 35:—
Box 90, 801 02 GAVLE .... st f6r 2-T bakre diimpare 22:—
Ordertel, 026/18 57 40 l .... st f6r V 4 kompl. system 75:—
Sand omgaende : .... st f6r V 4 frimre diimpare 35:—
- st Polisradio & 58:70 I .... st f6r V 4 bakre dimpare 22:—

- 8t Polisradio (byggsats) a 36:70 TRIMNINGSSYSTEM LE MANS
- St Minisandare a 45:— I kompl. satser med dubbla utblés.

Sam 8t Reservbatterier a 2:— . st 2-T dubbla mell.rér  115:—
3;::'{;9; Drl:er exkl. oms och porto. I .... 8t 2-T 2” mellanrdr 115:—
P ondra_apparat - st V 4 2% mellanrd 135:—
foljer, Varvraknare, fors‘:gflzgrgrmw:ﬂ .... St V 4 2 mellanrdr 5
Namajl o s R e i REGITY  5860000000000000000000 60003000
Adregs |
""""""""""""""""" AdreSsS ....ievvieeeesetcsccsecsanonns
Poatudruna ..... l
.................. | { sSrar s e ras s
Postnummer ......... TFA 25/26-68 Postadress/nr  .....
ALL, ] :
nnn\ ORDER EXPEDIERAS l JHrNVAESAATeSS  vcovvesnneansonnens
L‘ TMA DAG VI FAR DEM
e _J Tel. . oiseiieisisiososionisaooss TFA 25/26-68

VINTER-REA!

OMFORMARE

Eicor/W p. 6V 35A,s. 420V. 280mA kr. 10:—
EA-2/M p. 12V 10A,s. 550V 125mA kr. 35:—
PS-225/GJ 12V6,5A.s. 375V 150mA kr.
416F/AF 12V 13A.s. 300V 225mA
& 250V 60mA kr. 10:—
DM-414/KL 12V2,84,5. 220V 80mA kr. 10:—
E1/N prim 12V1,7A.s. 210V 40mA kr. 10:—
LM6POR p. 12V1,6A s. 200V 40mA kr. 10:—
DMB5A p.12V 28A.s. 440V 400mA kr.
KSSE/N p.24V 4,3A,s. 300V 200mA
13 VAC 1A kr. 15:—
UG1.8/a 24V 1,8A,s. 290V 40mA
LMB/TUV p.24V 1A s. 250V 50mA
DMS3A p.24V 1,4A,s. 220V 80mA
35X073A 24V 1,8A,s. 285V 75mA
SDY82 24V 1,5A,s. 285V 60mA
23350 24V 1,8A,s. 280V 75mA
5047 24V 1,8A.s. 285V 75mA
5051 24V 1,5A s. 285V 60mA
117109 24V 1,5A s, 285V 75mA
117118 24V 1,4A s. 285V 60mA

GENERATOR
KIXC lamn 42V 18A liksp v 2000 rpm

KRISTALLKALIBRATOR
typ nr 9 utan kristaller med ett r?‘;

KNIVOMKASTARE 1 pol 2 védg
lampl s kortslutare f antenner el f in-
koppl av elstdngsel mm kr 4:95

OMKOPPLARSYSTEM m LV, MV, KVi,
KV2, UKV, GR och FRAN-tangentk
r 3:—

KILOWATTMETRAR f 220 V eller 127V
50Hz utanpdliggande montage

enfas, kronor 14:50
trefas, kronor 19:50

BAKELITPANEL m 4 tryckomkopplare
1 bryt 2 slutn. omkopplare kr 3:95

SNABBTELEFONER fabr. Aiphone La-3.
Huvudapparat med méjlighet att anslu-
ta 3 st biapp. kr 89 :—
SL-1 och V-AN biapparater med sekre-

tess kr 39:—/st
V-A och V-B biapparater utan sekre-
tess kr 29:—st

ANTENNFOT anvandbar pa bétar, last-
bilar m m f antenner m ldngder mellan
1—3 meter, kr 4:50

ngt. defekt faste kr 50:—
3-FAS TRANSFORMATOR

270 V 5,8 A prim.

6100 V 235 mA sek. S0Hz kr. 195:—

El. telf m 250 kg's lyftkraft, extra lang
wire, m l6pvagn & manbverorgan kr 890:—
El. telf likn féreg. m 500 kg's lyftkraft m

KATODSTRALEROR typ OE411 kr 29:—

KANALVALIARE for TV ombyggbar till
konverter exkl rér, m schema kr 7:—

KOLSTAPELREGULATOR
typ 956 f 12 el 24 V

lopvagn & manoverorgan k935 MioPiand Wil dto 16 ohmrr e 20

Kraftaggregat m omkopplingsbar prim. COMAND-SANDARE

spanning mellan 200 och 250V, utspanning 4—5,3 Mhz resp 5,3—7 Mhz

ca 250V 150 mA m visarinstr. kr. 45.— 2% 1625, 1X1626, 1X1629, enkelt om-
igndringsbar till  40/80 meter amatér-
and.

TRANSISTORTANDNING KOM-

PLETT M BESKRIVNING
KR 76:10

VIBRATORAGGREGAT & LF-forstarkare

12V DC in, 1,5V DC 125V DC ut,
typ RA-130 kr19:—

KOLSTAPELREGULATOR typ 956 for 12
eller 24 V, lamplig for 2-taktare med be-
skrivning kr 8:50

Motstand till dito, 15 ohm kr 2:—

UHF-OSCILLATORDEL avsedd fér rér 955
med ett flertal UHF-komponenter exkl.
ror kr 8:95

BADKARSKONDENSATOR 4 mfd 50 volt
AC. Lamplig till delningsfilter i hogtalar-
system kr 1:50

RADIOLADOR av bakelit, fabr Philips

25X 14X 16 cm kr 9:95
OLJEKONDENSATORER

25F/WD 0,1 mfd. 7,5KV kr. 19:—
698 0,5 mfd. 2 KV kr. 17:50
47E/WD 2 mfd. €00 v kr. 2:75
1009 2 mfd. 1 KV kr. 6:50
B8C 7 mfd. 600 V kr. 12:50

En mangd ytterligare typer finns i lager
Begar lista.

KRAFTIG EKLADA ca 30X20X30 cm Inv.

tygkladd lampl s verktygslada el likn
28 kr. 12:50
BENSINMOTOR | l&da, e] komplett,
kr 49:.—
SKJUTOMKOPPLARE miniatyr 2 vX4 p.
kr 2:75
VRIDSPOLSINSTRUMENT
VRB-15 8 65 mm 1 mA DC kr 12:35
321T 6 89 mm 1 mA DC kr 17:25
327T 76X76 mm 1 mA DC kr 22:50

20 MHZ BREDBANDSFOURSTARKARE
inneh ett flertal fina drosslar & spolar
av hog kvalitet kr 14:50

Extrapris 39:—

KOPPLADE KRETSKORT m dioder,
transistorer, motstdnd, kondensatorer.
Pris 10 st kronor 15:—

FLYGRADIOSANDARE/
MOTTAGARE typ FR8
100—126 Mhz resp 126—156 Mhz lev.
utan ror och kristaller, 24V DC in
m schema och rérlista kr 45:—

SANDARCHASSI typ FR8, data enl
ovan kr 4:50

SRS

LF-CHASSI typ FR8 kr 4:50

AB FERROFON

Timmermansgatan 19

Torkel Knutssonsgatan 29
116 49 Stockholm

08/40 12 10, 43 86 84, 84 70 60

45



| sanning imponerande ar lan-
dets storsta hembyggda plast-
bat dar hon vilar ut pd land-
backen | Docksta i vantan pa
att skepparen ska atervanda fran
Afrika och ta upp detaljarbetet
pa nytt infér nya strovtadg till
havs. Skrovet, som &r fjorton
meter langt, byggdes p& tva &r
med en sommarstugetomt mil-
tals fran kusten som ‘‘varv’’.
Dacket ar plastad plywood och
styrhuset-6verbyggnaden av
samma material. Bakom de har
detaljerna ligger ett jattearbete
och ganska stora kostnader, ef-
tersom plast och glasfiber ar
dyrt material. Hur mycket hem-
bygget gick p& ar agarens egen
hemlighet.

Dimensionerna p& Sveriges
storsta plasthembygge framgér
bast vid jamforeise med den
alldeles normala VW-bussen
som parkerats intill. Bétens
skrov. har lanat linjerna av
engelska forebilder, eftersom
inga “amatorritningar’”” i den
har storleksordningen finns att
f4 har i landet.

Skrov av den har dimensionen
vallar verkliga problem vid
plastningen, séarskilt om den
sker direkt, utan form. Trots
materialets mbjligheter méste
formerna naturligt nog héllas s
enkla som mojligt.

e — e ——
iz}

ns Aberg borjade bygga, funde-
I?:g;l fai linge 3ch vil pa vilken slags
pat han egentligen behdvde. Den bfn:de
yvara stor nog att rymma hela familjen
med tillrdcklig komfort och _k]ara det
harda vider och de ba.rskz} Ylndar som
norrlandskusten stundom vilsignas med.
Anda skulle den kunna l?anterasng@an
svarigheter och krdva minsta mojliga
11.
unlg?il;hglla egenskaper summerades, blev
resultatet en rmotorkryssare, rundbott-
nad, brett utlagd och nédra nog kvadra-
tisk i tvdrsnittet ior bidsta tédnkbara ut-
rymmen inombords. Och plast skulle det
vara med tanke pa underhdllet.
vVilket allt var gott och vil, bara med
det lilla undantaget att skrovet skulle
bli nidra fjorton meter lingt. Mer &n till-
riackligt for att forskridcka en vanlig
hembyggare, som formodligen pd det
stadiet grunnat en ging till och dédrefter
itat ner kraven till mera
"minskliga’” dimensioner.

SOMMARSTUGETOMTEN BLEV
BATVARV

Men for den ritta entusiasmen finns
inga hinder. Inte ens det faktum att ba-

Séllan &r det “'hogt i tak'' i salongen, men det norrlandska hembygget &r
undantaget som bekréftar regeln. De fyra kojerna ar vél tilltagna och det
finns plats for flera om sé& skulle behévas. Under durkarna | salongen ligger

ten méaste byggas utomhus, pa sport-
stugetomten, atskilliga mil frin kusten
och den tilltéinkta hemmahamnen.

~ Material skaffades fram, bygget bor-
Jade och avancerade i en takt som ingen
1 omgivningen ténkt sig. Snart var re-
lingen i jimnhojd med sommarstugans
takas och forbifarande fick nigot und-
rande i blicken. Enda patagliga proble-
met var temperaturen, norrlandssomrar
star inte alltid till tjinst med de arton
plusgrader som plast behdver for att
hirda ordentligt. Hur det experimentet
lyckades kan bara framtiden utvisa.

Sjélvfallet fanns ocksi en del andra
komplikationer som vallade visst huvud-
bry — den som till dventyrs sysslat med
plast i allminhet och skrov i synnerhet
begriper svarigheterna utan ndrmare
forklaring. Enbart klittringen upp- och
nerfor stegarna da glasfiberbitarna "ta-
petserades” pd de vildiga skrovytorna
borde ha tagit musten och bygglusten ur
den mest entusiastiske. Men si litt ger
inte en norrldnning upp.

For att slippa jidttearbetet att forst

tillverka en form och direfter gjuta
skrovet byggdes biten positiv och riitt-

vattentank for pentryt — stort som ett rejalt sommarstugekék — samt hjalpeggregat.
inplastad betongbarlast.

vind. Metoden forefaller logisk och létt
i teorin men har sina speciella problem i
praktiken. Bla dr det ganska besvirligt
att hindra glasfiberviiven fran att vec-
kas eller "pasa” liksom att mitta den
med flytande plast utan att denna ger
sig i viig pA egen hand. Sist och slutligen
blir ytan ganska rd och kriver noggrann
och tidsodande slipning for bittre finish.

TILL HAVS, TILL HAVS...

Biten blev i alla fall firdig och trans-
porterades till kusten och hade hunnit
anvindas ett par sésonger innan bygga-
ren-skepparen tvingades ligga upp hen-
ne infor tjinstgdring pa latare latituder.
P4 provturerna har hon uppfért sig till
beldtenhet och tycks fylla de krav som
ursprungligen stilldes.

En hel del detaljarbete Aterstar visser-
ligen dnnu innan Sveriges stérsta hem-
byggda plastbat dr helt firdig, men det
ir en egenhet som projektet har gemen-
samt med de flesta andra i samma kate-
gori. Ett jittejobb &r gjort och resultatet
dr ocksd helt imponerande. Men dirom
beriittar bilderna biittre. |}

Styrhuset &r stort nog fér en svéngom och maskinrummet med en sex-
cylindrig diesel ligger rakt under. Till och med motorrummet har néra
nog stdh6jd och det finns mycket gott om utrymme runt maskineri och

Jveriges storstu plasthdtbygge

Amatérnggda bétar ir ingenting markvardigt langre. Inte ens hembakade plastskrov férmar sla

Varlden med hidpnad. Men nir hemsléjden méter fjorton meter och smalls ihop pa rekordtid

Miltals fran kusten vicker den dnda viss uppmérksamhet.

T
ext och fotg TORBJORN GUSTAFSON
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gnmt med tilamod och erfarenhet gor den
linde helt jimstilld med den seende DX-
aren — i vissa fall t o m dverliigsen. .Arthur
Cushens QSL-samling iir talande bevis. Att
finna en frekvens pi skalan gir pi nigra
sekunder. Skalan stills in pd en kiind lokal
mellanviigstation, varefter bandyviljaren vrids
om och skalvisaren hamnar pd kiinda delar av

Red: JAN TUNER

/\\

kortvigsbanden. Diirefter sker fininstillning o,
gwd hjilp av en braille-skala som monterats 2
it. &
Stor hjilp har han emellertid av sin hustru.
Hon liser varje dag de lokala nyheterna ur :
"Southland Daily News” for Arthur. Han AR .
plockar diirefter ut den del av nyhetsmassan N MAN | [STRAND
som ej sints Bvelr fx-adioniitei:, ;:Iﬂnr in dcnkpft | IRAN [TLL
en automatisk telefonsvarare. Hiirigenom kan
1 BONA_IRE NOORD » stadens blinda varje kviilll ringa och hora BINDE-
§ Radio Nederland har sedan nigra dr till- en 12 minuters lokal nyhetsbulletin. SEoet
| baka varit beroende av Trans World Radio for Arthur Cushen ir ett levande exempel pd de
iterutsindning f,rﬁnh?ongl,{e- Dden egna reli- blindas mojlighet att pi alla omriiden leva
stationen "Bonaire Noord” med tvi sindare ett normalt liv, en uppfattning som tyvirr COMMER
pd 300 KW vardera borjar nu bli firdig, och inte alltid varit forhiirskande. Han visar ocksi L MED
{ 1 slutet av decembe&- kommeil_‘_ man att starta att DX-lyssning limpar sig viill som hobby = i RReEN
I s e e bl e Dot o, boheads e |
es aven 1 ViL speclalpr ram Iior m - 94
lyssnarrapporter pd testsandningarna. Tills vi- are som s':ix:despii‘c'::r pD?&itschlnndfunk i mi- ] I = 4 R
i dare kommer man att for sindningarna anviin- nadsskiftet. De blinda som inspirerades att 1:a pris 15— - DRA
: da sig av bide Bonaire Noord och Trans World prova pA DX-andet efter detta program kom- g 2 SRYIEY
| llRadfio. Om grt; p;bx‘-’ n;ii‘ggtsigidl;t;ggag rrtl,ank%cg:t mer i somnlllnr att yi«izson;igﬁnblgunnn v(rl:ntilem 2:a pris B0 i i
a den an -si. i bruk sina speciella aspek yn med en av :
: skick och man siger di tack och adjo_till dlc sto?n ::ukto:itlgern: gﬁ ox(:u-ﬁflct. 3:e pris 20 i 1
: TWR. Foljande tider och frekvenser giller ! ; pes i 3
- ] for nigra minader framover for Bonaire ESS e S 4:e pris By 3 ! = ONISTy =
Noord: J ; \ RIG oA RAKET
- 21.00—22.20 hollindska till Vistafrika pi _EAR EAST NETWORK | Lot ‘ L ] oklioA L
e 17 810 kHz ] ; BYGOARE 1 BLAND OER BILST
- 21.30—23.20 &gelsku till Spanien pd 17 810 r FOR AN
cHz > = % 3 VAROR
l i 23.30—00.20 spanska till Sydamerika, ej son- Insdnd JULKRYSSEY i, oller &:GA
8 1 d?{gar, tisdagar, fredagar pd 15 320 en avskrift till TEKKIS FOR FLICKA
Hz ; — ~
—_} 8 00.30—02.10 ]{I};\m)gusmigk sondagar pi 6085 ALLA, Box 3137, 1065 &% Stock- ¥ m;r ] ::_f:‘,
B tHz ti erika oy . -
: 00.30—01.20 é%%xsxska till Al:xt;,‘rxk&ngard:z.zgfg pi holm 3. Glém Inte =aii skriva i IeNT:
: kHz, engelska 0—02. ~50 ¥
il 02.30—03.20 engelska till Nordamerika pa 9 590 namn ochl adress och =ik ku TR |
- e R : vertet "JULKRYSSET". Firsta Seev tie
H % ollinds Nordamerika p 2 e =
' 11730 kHz, spanska till Mexico och £33 910 K ook bt 00 ekan med lltet tur hdras pris vinner den scm insiint férst
Centralamerika 05.00—05.50. tagning av mer ovanliga 15257 kHz, dir man sin- s 2 BSni tSeni
' Ovriga frekvenser for dessa sindningar an- degr mgd 1 kW g J oppnade ratta lasning. »osning-
‘ viﬂgs “'l:‘i" al:a, i dnwt"-ﬁmnx.‘i‘id“% ?nflars' ; arna ska vara oss tillhanda se-
orter ska sindas ti adio Nederland,
. P 0 Box 222, Hilversum, Holland, och inte ti ~ WORLD RADIO CLUB . nast mandagen den 30 decem-
Bonaire. I sammanhanget kan pipekas att det _ Varje sondag kI 10.30 siinder BBC sitt trev- _her 1968
nn ir klart for byggandet av relistation num- liga program World Radio Club med Doug -oer 1300,
mer tvd, den pi Madagaskar. Crawford vid mikrofonen, Detta 15-minuters-
: proglxii\m handlar om allt som harl med kom-
munikationer att gora, men man ligger siir-
‘ CE}E‘EB]‘ERT SYIER:oGnESErSsUI;E( Paclammentihan ttsklild vikt l‘lrid DX-z_l_sp'ekter.le(l))l!t: }))rogrnmti-
i omman X~ = eln anger har man iiven en klubb. Den iir op-
i de skandinaviska DX-arna §txftal;{_ka_|_1t]sgmp pen for alla och_ medlemmarnnﬁ erbjuds med- SR
med ett ay de stora xl?mdl;le:n "B’}E‘ b ""Xrﬂf”; lemskort, sindningscheman, mijlighet att fi Ty
den blinde nya-zeelindske DX-aren b,_“ frigor besvarade i programmen samt ritt att AFFAS
Cushen. Under sin linga DX-bana, som bor- delta i en del tivlingar. Sedan klubben star- 557
:a?:] lfn-it ;nxgu&x;mn::r}ghnﬁ? ,1,‘;"5"&'3 }ades i juni 1967 har man fitt over 4 000 med- BAK—
samlat ihop v 1] emmar, SHMALLA
olika radiostationer och antalet verifierade _Producent for programmet iir John Pitmap.
linder hgger_oinkrmg 20?1 e S vilken vi kunde stifta bekantskap med vid
I sitt hem i nvercargld 311’ b ett irets Dh-Parlament“x ;\orr_kppmg. 'I!an for-
:ex ?::::igasl:ﬁl ?ﬁeckg:netiple::l;ekg:rte: D:ﬁ- ioker ];;ialh de alltfor trip;;-mfﬂm DX-inslagen FATT I~
= = 3 5 f 0
namilm’ponel’al!de utrustning dr inte bara fruk- moartl::ort :enpz‘:gg,??sgnar‘;(l;e‘t‘:gn’:gin s{?ﬂd &3
ten ay ett brinnande mtreise f;d: Dt::.'bobll’{n' Service har Gver hela virlden. Istiillet hoppas
= mimligen | den {Or mings avindsvirds sl  han kunns intresccra minga av BECs vanliga ‘ . =
tuationen att ha gjort hobbyn till sitt yrke. k’lzm,‘:: k‘;‘,’, iven °,5,§{,-',;n Kafi"?r‘;?:n,:gg ; R‘ == SKROV
Detta gir till si, att han skriver artiklar om pa torsdagar kl 13.45. Vid bigge tiderna ir |F =R
radio i olika tidningar, producerar radiopro- frekvensen 15 070 kHz, Ei=Zhe A UDDE VITTNA
gram {or bla Radio Nederland och Radio =T BRYTER|
New Zealand, ir monitor for radiostationer ETER-TIPS G AL E[N] /.
0SV. T == 4 ; TFATT
Att vara blind DX-are anser Arthur Cushen 06.30 6130 HCJB, Ecuador, det svenska !N =1J i 4] & L ENGE: = 1.2
inte vara en nackdel, DX-aren behiyer lika programmet hors utmirkt ToPIRP| == g * BRASA SAN~
mycket hirsel som syn och horseln hos den 08.00 11710 Radio Australia, engelska o oo - 3 ? v:.-' OAS
blinde blir snart ett kinsligare instrument nyheter. EM=|AlF T # vis I VoA
in hos den seende. Moderna tekniska hjilp- 11.20 9770 Usterrike, anrop pi olika sprik (B RIKIA ¢,.‘.’;.A S’KA"' 0°a BVER~
medel sisom vanliga bandspelare, bandspe- 15.50 6850 Polska Scoutradion hord p e RN P A e e i o | :"36”‘ STINNA INSTRU
lare av fickformat, skrivmaskin, blindskrift T T g]i}néiag?r KBTS E:;”S NO G[L|lO/PPEALL T CIENT,
K 5 , Montreal, Northern PR 17 AR e e BINE DETES
T T IS,erviccaigod styrka : 5, X 5‘ K Le R, [ Q_ PPE 2 e ] ' -P\é; :H;mu‘g-
. ragradion, program pi engelska | ol jmar| A |5 ITIT | Of
18.00 6175 ORTF, I’ar’is, hors bra hir t ¥"",£A— A RIE j-’,v wlE bl LEW
19:30 15018 Voice of Vieinam, Hanoi, fran- “12 N R[-2[BIA[R]z IS KIE| T e SEan
ska = ' . 1 i MALL MAaN
19.30 21525 WNYW, New York, reklam =P =S KT =INIAIGIG A S 8000~ oy l HIuL
20.30 6095 Radio Baghdad, Irak, engelska ali E DI AN -D& NI SVER
o ot
21.05 11 620 All India Radio, Dclfli, engelska T o E C 'EAF;: R Rove e
program - R RSA L] Lan Y el 16
21.10 17705 Radio Habana Cuba har 1 31 NT AR FRGEL S10}
engelska till Europa t - sl P | HA
21.20 11865 Swiss Broadeasting Corporation, B|L |l [EsN B 3 2 AGA )
utlandsprogram pi engelska K (I _—A DIE 2ES
21.35 9390 Radio Tirana, Albanien, tyska AlLINIA A TAV~ LRSS
22.30 9833 Radio Budapest, Ungern, fin "INJAIG[L AIS o s LING P e
hérbarhet o M e & \’i SZ 3 el
23.00 15160 Radio Ankara, Turkiet, engelskt |D|S = A S 3 S LYY e
program i . « 0 O %vgm-
23.05 6010 Belgien, franska, flamliindska ; 9 . Yo 3 op DA
23.00 11710 RAE, Argcxtztlnu, utlands- : 0 . A ' x GAN
rogramme Y, TALI—
Fargglatt 23.30 11950 RA4dio Ministerio de Educacno, 3 ENSK REGENT
ostior Ovanstiendo tips. s hiimtad e A =
vanstiende tips dir himtade ur QRG-bulle- —  ——
'éf;',ﬁ,"’““ tinens avdelning "’Liittfingat’’, I’n?vexem lar o7 — e
! casting kan erhiillas frin Milardalens Radiosiillskap,
HLKL KBJS System | Niishy allé 12, 183 50 Tiiby.

Seoul. (Forts pd sid 61)




FOR FULL MASKIN . . .

Med sin bastanta &ngpan-
na, stora svﬁnghjul_och lika
imponerande drivhjul samt
f6rrad av brinsle och "vat_ten
blev angtraktorn néflvandlgt-
vis en ganska priktig uppen-
barelse didr vikten _aldng
miits med andra matt in ton.
Maskinen ar stréngt taget
den minsta enheten i sam-
manhanget och hiistkraftsiff-
rorna var, med moderna matt
mitt, ytterligt blygsamma.
Fem till atta hidstar for att
flytta lika manga ton traktor
och samtidigt orka med nyt-
tigt arbete verkar inte direkt
imponerande, snarare skratt-
retande. Men anghdstar ar nu
inte direkt samma sak som
sina sentida slaktingar. Vil-
ket bl a bevisades vid ett ral-
ly i en dragkamp mellan en
angtraktor och fyra diesel-
drivna varvid gamlingen drog
sina fyra moderna motstan-
dare baklinges hur de &n
spjarnade emot.

FRAN SKROTHUG TILL
SKONHETSTAVLING

Men inte ens rastyrkan réd-
dade angkraften fran utveck-
lingsdoden, och dven om ang-
drivna traktorer och viltar
anvandes langt in pa trettio-
talet slogs de s& sméaningom
ut av smidigare konkurren-
ter. En och annan gjorde

(Forts fr sid 41)

fortfarande ett gott dagsver-
ke da och da, andra degrade-
rades till angleverantorer och
kokade grismat, viirmde_ stall
och ladugardar eller tinade
tillfilligt upp frusna avlqpp.
Men de flesta skars i smabi-
tar och blev bara skrot.

Men som alltid sker nir na-
got dr pd vag ur tiden, vak-
nade plotsligt intresset hgs
folk som tidigare aldrig
skiinkt angvilten en tanke,
in mindre dromt om att dga
och kora en. Allt angdrivet
blev med en gang eftersokt,
glomda vidunder drogs fram
ur skjulens dunkel, bytte dga-
re och gick en ny, lysande
framtid till motes. En traktor
som for nagra ar sedan sil-
des for en sing — dgaren var
nirmast glad att bli av med
skrotet — representerar i dag
en formdgenhet, om &n inte
sin vikt i guld — &nnu.

Och naturligtvis slog sig
entusiasterna snart samman
i en klubb for att byta bitar
och erfarenheter, klubbarna
blev flera och rallyn var dar-
med en logisk foljd. Inga an-
stringningar eller kostnader
forefaller for stora nir det
giller att aterkalla en av
mastodonterna till livet och
visa upp forvirvet infor kol-
leger och en alltid lika for-
tjust publik. Askadare riak-
nas i tusental och deltagare

kor gladeligt fyra fem m?l till
ott evenemang —— en affar pa
nirmare en dag, eftersom far-
ten dven pa hogsta vixeln in-
te dr eller fAr vara mer én ca
15 km i timmen. Redan i den-
na svindlande hastighet har
foraren fullt jobb och det
kriivs bade kraft i arm, mod i
barm och stor skicklighet atP
halla mastodonten kvar pa
viigen — dven nir annan tra-

fik respektfullt haller sig pa
sin kant.

AMERIKANSKT INTRESSE

Angentusiasmen har nafcur-
ligtvis inte laimnat amerika-
nerna oberdrda och en hel
del engelska maskiner har
numera utvandrat vasterut,
vilket inte direkt medverkat
till att sinka 'priserna. En
alldeles vanlig vilt av tjugo-
talsmodell kostar numera
minst 10 000 svenska kronor i
korbart skick.

Priserna tycks dock inte
skapa koépmotstind, inte ens
hos mor i huset. Tvidrtom
tycks en angtraktor tilltala
damerna i hogsta grad att
doma av de manga kvinnliga
deltagarna i mangverprov el-
ler bland beundrarna som
flockas omkring varje tév-
lingsekipage. Dérfor hade
mrs Peel inga invdndningar
niar maken sdlde bilen for att
kopa en angtraktor. .. 0O

PLATSLAGARNAS

(Forts fr sid 24)

® e 9

dynamisk kaross pi e

1100-chassi med pomiggk%rnc
liga drag av Farinas tidigar;
BMC 1800. Betydligt intreg
santare var di den nya Fer-
rari P6 med mittmotor og,
centralrorsram. Ramen hay
utnyttjats till att inte bara
vara bidrande element utan
att ocksad leda kylluften til
motorn, varfér man inte be-
hovt placera kylaren i bileng
front. Snyggast av Pininfari-
nas skapelser var dock utap
vidare en 6ppen tvasitsig Alfy
Romeo Tipo 33, lackerad i
parlvitt och lysande orange
Som sig hade Alfan en'
vinge Over bakpartiet som

dock inte &z har aerodyna-
miska fu cner utan fun-
gerar so:i: orthage vid en
olycka “rtill som olje-
kylare.

Dubhel ‘ion av vingen
hoppas - Abarth fa pa
den ny» ~2r's racersport-
vagn soi:- ~.osdes upp i hans
monter :ade man byggt
en vani:.: inre som vinge,
vilket decl. ~or ge ett ganska
tvivelakiizt cesultat. FAr man

bra luftstymning genom ky-
larpaketet vilket dr nod-
viandigt fér att fa en bra kyl-
ning — blir vingens aerody-
namiska ecgenskaper ganska
miserabla. Det ser alltsd ut
som om Carlo Abarth for en
gings skull gjort en miss.

— prishillig nyhet!

battyp.

Nomn

Klipp hor= e — — — — — —
Till Rockall Scandinavia AB
Artemisgatan 21, 100 54 Stockholm

Sand mig omgdende offert pa eft spinnakerpaket for min bat som
Gy GF B0 0605 00600 6oH0a000G00

Avstand dack — forstogsfaste pa mast

Avstand forkant mast — forstagsfaste i dack

SEGLA MED
SPINNAKER
| SOMMAR

\tt hissa en egen spinnoker &r for de flesta seglare en drom.
En exklusiv upplevelse som bara kappseglare njutit av.

Men nu finns chansen for varje familieseglare att ge sin bat helt
nyo egenskaoper — unna er en egen spinnaker till sommaren!
Ni m& sedon segla koster eller skargdrdskryssare.

Komplett spinnakerpaket

Jo, nu kan ni {8 eft paket, bestdende av en spinnaker i valfri
targ och storlek med oluminiumbom, beslog, nodvaéndigt tdg-
virke och handledningsinstruktion till sensotionellt lagt pris.

Ex: Folkbat — 850: — inkl. oms.

Sand in kupongen idag s& kommer vi att l6mna eft pris p& ett
komplett spinnokerpaket avsett for just er bat — oavsett vilken

— — — — — — — — —
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Friga efter REVELL-katalogen | ''Din'"
affar eller sind efter mot likvid i
ostdmplade svenska frimirken.

l—___
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TRAFIKFLYG
BOMBFLYG
JAKTFLYG
HELIKOPTRAR
RYMDFARKOSTER
SEGELFARTYG
HANDELSFARTYG
ORLOGSFARTYG
ARMEFORDON
BILAR
MOTORCYKLAR
MINIRACING-SET
LIM & FARGER
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th visade ocksé upp en
nyA.Sngnnt sportcoupe"byggd
3 Fiat g50-delar. Ny &r kan-
sllte for mycket sagt da den
legant formade karossen
?unnits i ett par ar d?‘ kallad
Lombapdi Granq Prix efte}'
designern Francis Lombardi.
vagnen, Som dopts om till
Sc;'pione efter spmdcl.r.x i fa-
prikens emblem, har forsetts
med en Fiat 124-motor som
trimmats till 75 histar, vilket
riicker for att ge vagnen en
toppfart pa 185 km/tim.
OCkSﬁ. Vigna‘._c #
flitigt av Fiat-de
nya modellen ST
ir en elegant couv
chassi. I samm?a 720t
iven en tdmligen

va 125-
 fanns

kombi pd Fer:.
fronten har marn .«
stralkastarna Dbuits
kromlister, s& a1t ijusiitbytet
formodligen bl ohetydligt,
samtidigt som dr helt
omdjligt att kommz At att
tvitta glasen. I det kan-
ske inte spelar nigon coll pd

en bil som bara
pd  utstdllningar
over...
Fiatanknytning har ocksa
Autobianchis nyskapelse, men
hédr dr det inte de mekaniska
delarna som kommer fran jit-
teforetaget i Turin. Auto-
bianchi som samarbetar med
Fiat har istdllet latit Fiats
designcenter svara for form-
givningen av karossen, som
har eleganta men ganska in-
tetsdégande linjer. Vagnen,
som var odopt di salongen
oppnades, har byggts nirmast
for att man ska fa en mojlig-
h_et att prova kdparnas reak-
t}oper P& mera avancerade
lxq;er dn vad man vanligtvis
moéter frdn Autobianchi.

. Moretti dr en relativt liten
industri dven i jamforelse
med de Gvriga karossbyggar-
na, men till skillnad fran de
flesta andra si finns hans
vagnar att képa hir i Sve-
rige. Ny for aret &r en rent
fyrsitsig sportcoupé som ut-
\2r'eckla_ts. ur den foregiende
b:sf(;(s;t?lgia vagnen. Aven den
124-001s ; stor del av Fiat
. En av de vagnar som det
31' tveksamt om det ver hu-
l'c]id tz'a.'get 'éir nagon som vill
ta pa ar__Blzzarinis nya Man-
gr'a en témligen knubbig bla-
nalfl skapelse. Den uppsvull-
D4 ag{'men beror till stor del
P konstruktéren valt att
breddra in tre sittplatser i
e Smed. féraren mitt i vag-
et AMma, idé anviinde Pi-
e r%r‘la. for nagra ar sedan
T n&errari 365P Speciale,
det in gon stérre succé blev
VL3 e den gingen och det #r

ggppast troligt att Man-
mtes T ett biittre ode till

I sky

Stav]i
nYhetgF

as upp
virlden

gtgan av Mantan, bok-
alat, fanng innu en
réln Bizzarini. Det var

trada som man for-

sett med samma typ av hard
top som pa Chevrolet Sting
Ray, dvs med avlyftbart tak
och nedvevbar vertikal bak-
ruta. Som tidigare anviinder
man Chevrolets V8 pa 5,2
liter i GT Strada. '
; Ghias speciella kéinnetecken
just nu tycks vara en mar-
kera(} uppsvéingning av Kka-
rosslinjerna over bakhjulen,
dvs den si kallade Coca-Cola-
linjen som GM tidigare ar-
betat flitigt med.

Just den linjen hade Ghia
accentuerat genom de bakre
sidorutornas form pa ett
bygge kallat Simuin med
Maserati-delar under pliten.
Betydligt intressantare in ka-
rossen dr dock att man for
forsta gingen i en europeisk
bil tagit i bruk tekniken med
att leda ljus genom glasfiber-
trddar. Genom att dra glas-
fibertradar fran de olika ljus-
punkterna pa bilen, tex
bromsljus, stralkastare osv,
till punkter dér foraren stiin-
digt har sin blick riktad har
man fatt en enkel indikator
for ljusfunktionen. SA linge
en glodlampa lyser leds ocksa
ljuset genom glasfibertriden
och i triddens andra #nde ser
foraren ljuset som en lysande
punkt. Slocknar lampan no-
terar foraren detta genom att
den lysande punkten slocknar.

Bertone brukar for det
mesta sld pd sina avancerade
konstruktioner, tex Marzal,
Carabo och Panther, men pa
adrets Turinsalong kom han
med en ekonomimodell” for
alla som drommer om att*ha
en Carabo i garaget, men som
inte har rdd med det. Det &r
helt enkelt en Fiat 850 Spider
som forsetts med en del attri-
but som ska fi de unga Kko-
parna att kdnna att de rattar
en bil som pa ndra hall ar
slikt med Bertones exklusi-
vare vagnar. Stolarna &r t ex
kopierade fran Lamborghini
Miura och vixelspaksknoppen
ir densamma som i Alfa Ro-
meo Carabo. Ocksad fidrgerna
erinrar om de dyrare model-
lerna. Vad sidgs t ex om Pan-
ther Champagne, Miura Red
eller Carabo Green? Léngs
bilens sidor har man mélat
ett par band i "gjutjdrns-
gratt”, dvs samma dekorfiarg
som pa Carabo. Vagnen he-
ter Bertone Berlinetta Racer
Team, ett namn som man
hoppas ska gora bilen ytter-
ligare nagot mera attraktiv
for den yngre delen av bil-
koparna.

Aven om det storsta intres-
set knyts till specialbyggena
si fanns det i alla fall en rad
intressanta nyheter ocksd
bland standardbilarna. Vetti-
gast ir utan tvekan en proto-
typ fran Fiat till en storstads-
taxi. Vagnen har byggts pa
ott Fiat 850-chassi och har en
hog, kort och asymmetrisk
kaross. Dorr for passagerar-
na finns nidmligen bara pa

den F{ijgm sidan for att min-
ska riskerna for de avstigan-
de. §kjutd6rren kan antingen
manovreras pa vanligt sitt el-
ler ockséd fjirrmandvreras pa
elektrisk vig fran foraren.
Istillet for den hogra passa-
gerarstolen finns en stor
plattform for de akandes ba-
gage, dvs efter samma mons-
ter som i den virldsberémda
Londontaxin. Bilen #r inte
vacker, men den fortjinar
alla uppmirksamhet, d& den
ut_an tvekan dr svaret pa en
mingd fragor om framtidens
bil for tdt trafik. Far vi hop-
pas att serietillverkningen
kommer iging med det sna-
raste ?

Ett par andra nyheter fran
Fiat ér specialmodeller av 125
och 124, Bida vagnarna har
fatt vissade motorer och ett
delvis foridndrat utseende ge-
nom en del nya kromlister
osv. 124-an har dirtill fatt en
forbittrad bakaxelupphing-
ning i Special-utférandet sam-
tidigt som man férser vagnen
med bredare fidlgar med gor-
deldidck.

En av de andra bilfabrikan-
terna i Turin, Lancia, presen-
terade ocksa ett delvis omar-
betat modellprogram. KForst
och frimst kommer en ny 1,6-

litersmotor i tdvlingsmodellen
Rallye Coupé HF, men dess-
utom forser man personvag-
nen Fulvia med den tidigare
1,3-liters sportmotorn och ger
didrmed vagnen beteckningen
GTE. g

Den Rallye Coupé HE 1,6
som visades upp i Lancia-
montern var lackerad med en
nigot ovanlig farg, fluoresce-
rande orange med bla-gula
fartrdnder!! Man medgav att
den kul6ren framst var vald
for att locka besokarna till
montern, men man péApekade
ocksd att fidrgen kommer att
finnas for de kunder som vill
ha en bil som syns. Att den
gor det kan vi intyga!

Priset pA Lancian blir i Tta-
lien strax under 25000 kro-
nor. Vill man komma undan
med ett billigare fordon sa
presenterades pa& utstéllning-
en en motoriserad parksoffa
kallad Dibla 7. Motorn &ar pa
1,5 hk som ger akdonet en be-
haglig marschfart. Skulle mo-
torn krangla kan man ldtt
rulla ihop fordonet till en be-
hiéindig packe som man bér
med sig under armen till nir-
maste verkstad. Priset dr ca
2 000 kronor och billigare for-
don fir man vidl leta efter,
tom i Italien.

VN
SIMPR\S_)yP-ELECTRONIC _
DIGITAL =7 S
ANLAGGNINGARNA = Fo ""\
SOM VINNER o)

SIMPROP &r nagot extra i proportional — ioppkvalitet till

bottenpris.

Digi 2+1 Funktionsfardig anléggning (inkl. kristaller)
med sandare, mottagare, batterisats

och 1 servo

varje ytterligare servo "

kr. 985:—
175:—

tillagg for stérre batteribestyckning

i sdndaren (DEAC 500DKZ) oy
Funktionsfardig anlédggning

Digi 5
(inkl. kristaller)

25 :—

med séndare, mottagare,

powerpack och 1 servo
varje ytterligare servo 5

kr. 1.295:—
175:—

tilldgg for storre batteribestyck-

ning i séndaren (DEAC 500DKZ) ,,

25:—

SPECIALERBJUDANDE AV R/C-ANLAGGNINGAR

SIMPROP Digi 741

SIMPROP Digi 4 =

GRUNDIG DIGITAL 14

= komplett med 4

servos kr. 2.670:—
komplett med 8

servos kr. 3.475:—
komplett med 4

servos och spe-

cialvaska kr. 1.630:—

séndare motta-
gare och 7 ser-
vos (exkl. DEAC) kr. 2.975:—

Rekvirera omgéende eller kontakta oss for upplysningar!

SVEN E TRUEDSSON
Modellflygindustri AB
Storgatan 25 21141 Malmé C
tel. 040/708 15 51



BAT BYGGSATSER
TILLBEHOR

Cabinbét 55 m kr 3500:—, Da

terna fann det nodvandigt att

utfirda flygforbud, Drémmen om planet som

sambandsplan langt inne i

DEN STORAFLYG . ..

yeruise : man kunde bygga for 400:- - det ock
“K"IK 'nn Alm ‘\(/rb:nz:r?bé—t mva:te:::'s‘::ft4gv7r5n T krrgg'se:\ (Forts I sid 23) halt\i/?r;arf\(}:: fggop%ly%(l?gg 1S{OI’H Vefrln som helst skulle Loppan uxt)):'adie (;‘:lrgl'dez.n Dheg
' : ; r 1080 Fo S T i 10pp. Plane unna a visad allt-
ANNONSAVDELNINGEN RITNINGAR till 20-tal bétar, Batspik Sk- . stora upplagor- Bokendlw_/ar tglrcxkll li:ant dykn]ng .‘.mh pilo- SA mindrﬁgverkligﬁetftgmglel; ?f;;gzgfzet pA det franska
Drottninggatan 6 lim och plywood. Rattar, panoramanyoy. % i gen flygteknisk avhancing Fans ades aldrig hiiva dyk-  Flygforbudet blev definitivt En entusiast som Mignet
11151 Stockholm 2 gar, lanternor, reglage, varvraknara .., 29" in vickelsepredikan. ningen utan planet gick rakt och de flesta himmelslgssen g

Panoramaruta 138:— knédcks inte av motgéangar.
Han fortsatte att uveckla sitt

plan och kom s& smaningom

i backen.
Plapct vindtunnelprovades
och vid dessa prov upptiickte

uERS %I;m som helst som kan
/a. ihop en 1ada kan byg-

Sg“{:ou-du‘Ciel' skrev Mignet.

skidor. Katalog mot portokostnad 60 O'revatten.

= ~ s hann aldri i
F:a Harald Gustafsson, Vastanvigen 31, Borlénge 5, tel 0243/139 19, ig fa4 luft under

vingarna.
Mignet betonade alltid att

Telefon 08/23 40 20

Postgiro 15 79 92 ANNONSER

HOGSJOBATSKROV
6.750:—

vill bygga drombaten sjalv.

SMAMOTORER AB

MELLAN-BLEKAN

5,30 m.X2,10 m.

En snipa for den krasne. Rymlig
familjebdt. Snabbare. Lamplig dags-
turs- och fiskebat. Verkligt stabil och
sjosaker.

S-ars garanti pa plastmaterial. Bensin-

Mirror-

20’ Elegawnt och snabb
Day-Cruiser med 2
kojer, pentry och mat-
bord. Motor. 75—300
Hkr. T

23’ Vackra och raciga

gare. Patentankare.

BYGGFEBER

Overallt talade fiygentu-
siasterna om Mignets plan
och man satte iging med
byggen. I England prutade
luftfartsmyndigheterna pa de
hirda reglerna foér besiktning
av flygplan och certifikat.
Diar behdvde man inte flyg-
certifikat utan fick trénings-

pélA.s_krikefjla'rdens is vid
Lidingd av Flygforvaltning-
ens provilygare, davarande
16jtnanten Bjoérn Bjuggren.

.

2 Pl 5 fram till helt fullvdrdiga
| ‘alet kostar 400: och man att det uppstod en stor- han b d 5 :
f Materiale! Ayl (T ningseffekt vi : : bygede flygplan for fred  konstruktioner. Mignets tan-
; GALANT 14 1969 CATAMARAN TB' MAQ?ER finns i vilken ,gg%gfc‘lyrkel?no- fullt motoeri-(ir d%lézﬂﬁg I:gcci och inte fér krig. Mirkligt demvingar byggs fortfarande
! Langkslad bruksbat for rodd, motor || (. tar segel och motor. 2 o serien helst. vllkelent At ohn == virvelbildniﬁg *Ompp‘hol(t nog sa gjorde dock en modi- i Frankrike, men de &r inga
! o. segel. Lamplig @ven i 6ppna|| Rymliga, stabila och ldtta. Vi tillver- ~ 4 , tor som helst SOT e ToE DOrtiel ot arrs . > e fierad Flygande Loppa en in- maskiner som kan spikas
| vatten. kar i glasfiberplast: ; 14, 20, 23 fot kompletta eller { kan anvindas OC"JO”"- S¢ o‘ch dﬁ?till e fen :)c. som sats under andra virldskri- ihop av vem som helst som
- Data: Langd 4,25 m || DISTANS, 80, Kygsoieeltmests iam. ||| halvfabrikat ostar] MELRD " enkelt  lyftende eftekt Gon Wrarigh | ato P nes et SR e too e G
Bredd 1,65 m || pris segelklar 37.500:—. Byggsats ;. 1200:— 88~" o : Skad 26 amatorbyggda  maskinerna, kan naturligtvis inte heller
Vikt ca 160 kg frén 8.900:—. R L e 2 och@utamgRInarscy = ?:hetf;; ?er;l g“?_l:tillf 1It1g§§s. Var far-  som stitt pd undantag i en  flygas utan flygcertifikat. De
E‘ o DISTANS 52 dagseglarcatamaran och den som ir ".“.‘S}l"!;dt e ldclt 18t hog gick det lada, sattes i flygbart skick dr i dag lika komplicerade
Byag biten sjalv pa ett RIWALL-skrov i 14 Rek. motor || s3x23 m. 1b2b kv %%ctidbgrri.s E:esgil: héndig klarar d=t ph hogs fénognu(e 1&“& att ta upp  av den franska motstinds- som vilket annat flygplan
stal. Folj. stand.-storlekar tillverkas: { Segelyta 9 kvm i;gr%cmsyf i : 400 timmar...l oo p "L ur en dykning. rorelsen och anvindes som som helst. ..
6.40%2,50, 7,70X2.75. 8,50X2,96, 10.30X / iser: AR . ingarna kcsiaoe ingen-
1 3,14 m. Batana ar V-bottnade men till- ~¥o 1 650—2 gcgbse;:r SNABB HUSBAT S B t-nmtfi Mignet ‘te bort
R i feespsvenginchotioadeiidrimaoderata ! Il trimaran, motorkryssare, transportbat T A ing stten till ail kopte
i motorstyrkor. Prisex.: Skrov 6,40 4.500:—. Segelutr. 1300 kr. m m bygger ni sjalv med dessa vackra ’ 7 3 i byggT k. Byggs-i v spotta-
Stalklar m. glasat och grundat dverbygge | Sso Pa dessa priser || glasfiberskrov. En husbat 9%3,6 m 14 Sn;z ()Ch Sta.bll hans bok. Y::v::’. ; dyi
_ — 850x29 12000:—, 1030x3,14 m| | lamnas hostrabatt. || gor c:a 10 knop med 20 hkr. Pris- : des fram — Cc iarage
15.000:— for Ag-drev. Oms tillkommer. ggfr;pi:‘629055.5kf°6"?s><‘t-i}”:“ for hus- sportbai anar latt i England, sai '“\:'slg (X
| 2 e ey som nu bygger - -rryagnar
WALLS BATBYGGERI ol TIDPLET Ty conire ||| MEA ST cstOTET. MoO-  tillverkade by . =er, och r u an e
i -‘ 2 oo T AB Motorkra coclzholm p
,; Civiling. Kjell Richardson S — NG Jungfrusund, 170 10 Eke;&i tor. 15—7 Hkr. var snabbt ute p: criinaden \
. HEDLUNDS PLASTARMERI Tel: 0756/317 00. Efter 18: 08/37 84 02 d byggsatser. Q\\‘
ﬂi Sjotorp. Tel. 0501/51016 1376 15 HALLABRO tel. 0457/511 00 R L W\

st
T

Wi/ g
<(Hm&nnmqywuw¢uf‘ﬂ.!!!5

UNDERVERKSURET SJU-I-ETTy

6 urtavlor e 5 kontrollvisare 3
2 tryckknapps-installare
Sjalvlysande visare och siffror

g o o
N Rekv.kup. av broschyr M-B/K [ : U : : . £l z i I i
‘ M-BiV [ el. dieselmotor. Aven i lyxutférande laner har 230 an §0m ar gg\g:e?zggk:lcgoﬁtﬁ;gi?niﬁ Stotsakert o Anhmcgnehskl Schwerzisle
2 m. skott. byggd for gang 1 havs- licens. & Boett i gulddoublé :)l::cdn:,i’:;urh:m
| Namn iet b voam Tee MU oouk Co kL, : Naturligtvis hdjdes det var- Baksidan i rostfritt stél Kontrollerad il &
$ Spetsgattad d kryssar- §JO. S5t kO]CI‘, pentry, nande roster. Man papekade Laderrem Kkvalitets-garan.
i petegatiachimeCei ey, h bord att Mignet var vil littsinni R
akter. AGress: ..o garderob och matbord. ; g (undes msgal
B och att hans plan inte var tionsperioden).
1 Langd 7,80 m, bredd 2,70 m, ||| pociagress. Motor. 120—450 Hkr. berdknat utan bara flygpro- . g
! ikt c:a 750 kg. Glasfiberar R A e L A vat. Man fann ocksa att rit- NI kommer aft f& anvéandning av Er schwai-
) vikt c: 2 1 = 3 0 . . ninga, "slu-l-eft”
¢ merad plast. Kan bestéllas i Blekinge Glasfiberindustri AB Vi siljer dven ritningar till mo- briftegla hade allvarliga z:'skalEndu'ra sju-l-eft” Cosmograaf i alla
:q' valfri farg. Négot for Er som Navragél. — Tel. 0455/921 21 tor och segelyachter. Prisreduce- I februari 1935 provflogs sifuationer!
' : — rade ritningar for amatorbyg- den férsta svenska Loppan

o2 """ DIREKT LEVERANS FOR ENDAST

3 3 o Han gjorde ett trettiotal
Gjuterigatan 15 = : %ﬁgggggén%‘%r och fann att Nedanstiende KUPONG berittlgar Ee dll ett schuwelziakt “sfu-
w & 1 ur, 5! a L 18:—
Karoad - jollen o e e e SR
s . : " gransade gAngen.
Tel. 054/827 99 e e = I‘l’;x;?{tgi}tl; taatt tplanet landade " Sind oss dirfér redan 1 DAG NEDANSTAENDE KUPONG
- G get av sig sjdlvt.
. ~ Sy Planet var g : EN RISK
‘ — latt pa man att — X k r dock svarfluget i NI LOPER ING
P ga satt S yttigt vider och maste da ty med Er "sju-i-ett” Cosmograal fdljer en fullstindig B ars FABRIKA-

BYGG

BATEN

® latt att bygga sjélv fran komplett byggsats
® [itt-seglad @ l4tt harbargerad

® |att att ta’ pa biltaket — skrovvikt 40 kg
® |itt-skott med slata lattatkomliga ytor

S—

e e ——

AB BECKERBAT

Tel. 765 39 84

PaISJS&s av piloten hela tiden.
o ngefar samtidigt rullade
oo r?xv de Svenska amatérbyg-
i a u.t Sin Loppa, startade
% var efter ndgra sekun-
uppe pa tio meters hojd.

TIONSGARANTI (inklusive reservdelar och arbetskostnader).

5 éars
fullsttindig

| LDM. Vistergatan 22, Malmb C tel. 040/79652

oo oo Sekunden I Sand mig omglende det schwelziska underverisuret Cosm
s . . . a o AL efter Vet Zeht - Nstindi
SJAL \V/ ® |att kopt direkt fran importéren — inga fér- Vasavigen 82 Lidingo 1- Ner pA isen megq ﬂggenplfzg;it GARANTI P med e s o e el

efter

dyrande mellanhander — fran 1.280:— kr
BEGAR FYRFARGSBROSCHYR FRAN
AB ARBOCOBAT

BAH

Flygang

i e Loppan var tyd-

gle;tl iilte hur idiotsiiker som
- 1 Frankrike kraschade

Diloterny. g Ciel-byggen och

"S)U-I-ETT" COS-
MOGRAAF har en
5 ars garanti gal-

(Satt kryss i lamplig ruta)
O Jag bifogar kr. 78:— i check eller kontanter.
J O Jag har till IDM. inbetalt kr. T8:— per postanvisning.

Timer som utvisar uden Ni focfogar over vid
konferenser och sammankomster; tills Hyget

|
| |
l Jag onskar foljande betalningssatt: l
| |
|
|

l O Jag har inbetalt kr. T8:— pd Ert postgiro nr. T4013.

eller tiget avgar osv

5 ds 0 Lt SRl e

TFA-RITNINGAR Box 116, Uddevalla — Tel. 0522/149 70 U | PLAST Minde tre aadporyeror s B ond fon micps [ 6 5 it et e

h - < for fabriks-
= - > 1 ; "o : entusanm e dG'um 3
ST MEMEE WEEliss U UARLbeNS | eri9od edndimig uiferlig, broschyr. éver Mirrorjollent N : ingar stgz?rllzd“'sﬁl"-planet" irx;rfgé oll. konstrukfions-
fran S NG GE RN m .- s i e Ll i s © nybyggen ° inredn Klaringgy a0 fann bortfor- fel.
Sy ; BATSKLASSER ACress i mi s A o N Q
TFA :s Ritningsservice, —OVER (500 R T e R R R EINAR LINDH BATBYGGER! kom' Minader senare el s
ogtadrass;’ VR R A SR RO o e e TFA 25/26-68 Spillershada. Tel. 0176/212 dddskr Jirde engelska

52

aschen qcp myndighe-
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DATA & PRESTANDA

Langd 10,10 m, bredd 325 m, fy|
spranget 1,2 m, djupgéende 1,15 m, de lf’a%?;hé]d |
ton, tart 9 knop med 64 hk diesel. 'ﬁ)tm Bent 4
max 30 m?, max ballast 1600 kg. Tanken egelyty
470 | Priser: fullt utrustad 100 000:—, gkr, TYmmep
motor med skott och plastdick 26000, S r°V utan
korklar motorinstallation 45 000:—, Sar'nmg:v med
utan oms. Kontakt i Sverige: Henry Thy l:‘rlser
Stockholm. Byggs vid Siltala-varvet | Apg npolm.
skrov. mahognyinredning. . Plast.

Konstruktér Ing W AARNIPALO

Text STEIN BEKKEVOLD
Foto LARS LARSSON

i

BSR4

e ——

man gar timme efter timme i havssjs
Att mandvrera denna f2rkost med dess
deplacement pa 6 ton / vetvis nigot
annorlunda #dn att styr o

binbat, speciellt fordra:

¥ vanlig ka-
‘ggningarna

en viss fiardighet da cvande kraf-
ten i Nauti-Cat ar ganci- or. Dock har
konstruktoren tédnkt v 24 detta, pro-
pellermatningen &r .o vi god tack
vare skarpt forskepp o =iativt slank
och djup undervattensii.z - samt ett upr-
tag i ytterkdlen omede'i . * {5r om pro-
pellern, vilket gor att :v. . vid backning
har full styrkraft pd roi. v iiven i mye-
ket mattliga farter. M: ir en Ford-
diesel p&4 72 hk. Den ricker mer
an vl till och farten Ar <cun vanliga for

dkta hogsjobatar, dvs ungefir lika
ménga knop som skrov vattenlinje-
lingd i meter. Nauti-Cat g&r 10 knop
som bast och marschfarten kan hallas pa
omkring 8 knop. Da géar det at 6 1/tim
och med en tankvolym pa 470 liter kom-
mer man diarfor tdmligen langt.

Segelytan &dr 34,5 m? och erforderlig
ballast dr da hela 1 600 kg. Tdnker man
i huvudsak anvidnda biten som motor-
kryssare kan man noja sig med en bal-
last pa 600 kg, d& gir hon mjukare i
sjon dirfor att initialstyvheten blir ldg- 5 3
re, vilket i sin tur beror pa att skrovets SO i i, S &
tyngdpunkt hamnar nagot hdgre upp.

Allt som allt dr Nauti-Cat en mycket

genomténkt bat och méste anses vara [ o 0
i : vil vard sitt pris, 100 000:— som testad,
i ego dvs nirapd lyxutrustad. Vi skulle tippa
5! u gnl I u uﬁ = 1 att om man képer skrov, skott samt ddck et

(plast, dock) for 26 000:— och en diesel

‘ 4 for ca 12000:— och bygger sin egen I. v..
| éverbyggnad s& kan man komma ifrén Omme a an an a
; det hela med en kostnad pa omkring VUL

Nauti-Cat 3r en imponerande motorseglare fran Siltala-varvet i Abo. B0 e e e AT

Biten ar sallsynt genomtankt och vélbyggd och kanns saval men det kan det i o s e B = . :

4 x ju vara vért. Ar ni 1n 4 : : : AR ek ‘i
ombonad som saker att fardas i. Vi presenterade den i nummer 12/67 tresserade av baten si gir det bra Bi:{:glefjl'ﬂlf)f ldgfo'rSon, Transportmedel l(;ll’n‘ﬁzlkil(::xlfg‘;:ldg)f; L‘fﬁ,‘:g’ff och
och nu kan vi gz er den forsta provkérningsrapporten pa denna att kontakta Henry Thunholm, tel GG ANl CoN o O e 283

s Ny 08/94 78 29, som tar upp bestéllningar Gor vad Ni vill. Volvon servicekostnaderna. Och om PV-garantin
magnifika hogsjobat. ete. O ir byggd for att brukas. som spar in extra kostnader for
| x 1 Dirfor kan vi limna marknadens vagnskadeforsiikring. (P en Riksgaranti-Volvo
i Att pressa 1!‘; ?_ll{‘ymlighforruffiltoiltett, starkaste garanti pa den ndr den ar har Ni minst 2 ars PV-garzmli kvar vid kopet!)
‘ ru??lgggefzkroﬁa},gséyzvyétryﬁ ti?) ,:;- begagnad — 6 man. Riksgaranti som Provkir. Rikna. Jamfor.
- P X 2]z (o c o~ v o o)/
ter 4r nagot av en prestation. Speciellt giller dver hela landc{. Drygt 117'-000 I{C““!]'Lr V",ldL.Vf’lvo,M"/ 144
som byggaren, Siltala-varvet i Abo, har :l'alu med en Volvo-igare eller Amazon mufi leggnrantn forra aret. .
lyckats undvika det intryck man annars sa far Ni veta varfor! Dom hade ocksé upptickt att ett ckonomiskt
kunde ha fatt, att baten bestdr av fyra Lit honom tala om den hoga kvaliteten bilval inte beror pa ny cllcr'bcg. bl.l.—
ensamceller NIl Jinnsidet ombonat och — bakgrunden till Volvo-ekonomin. utan pa vilken som haller sig ung lingst!

sként ombord, med ljusa, trevliga far-
ger och vettig klddsel dir klddsel passar,
overallt annars lyser fernissad mahogny.
Medan vi talar om utseendet vill vi fram-
halla att batens skrov visst 4r formfull-
4ndat men att dverbyggnaden nog ér i
hogsta laget, vilket 4r det pris man far
petala for att gémma motor etc helt un-
der durk. Dock for detta med sig for-
delar som avsaknad ay diesellukt, och
4ven bullerfrigan blir bittre 16st dn
med en i styrhytten uppstickande motor-
lada, for att inte tala om det durkut-

Till det hoga andrahandsvirdet.
T'ill det hoga tredjehandsviirdet.

...canda far Ni 6 man.
Riksgaranti pa beg. Volvo

rymme en lada stjil. v

e en 1808, 8L s contrumiinje, | SIS U muckel apaklt e med Al o s ach ymig prcls sam med & man

t péa gott och ont, eftersom masten delvis avhgardin%naa. Dlge!!en ar nedfallbar lgrrmr;;g'%r:;h 07(5 i é( Oj?mua“a - S RIKS

i ShvImer - och man far rena dubbelkojen till natten. in LICIL) B CEIL ELLEI)

4 act fu e e e e a0 o, lapand. 197 on ol under ok forvamna b state|tadiiShénloch VOLVO it
; cm, liggla 197 cm. mmen #ér dat gott om oc

' 2 o inredningon 4r myckot fornuftigt dispanerad: VOLVOHANDLARNA - VOL

. s i FEEEAE



EN MODELL BLIR MANGA

Felet med plastmodellerna — tycker manga — &r att man bygger en modell s°c"}:
tusen andra bygger och malar likadant. Nu & man dock pa vag ur monotonin 0

urval och variationer har stegrats genom att man kan valja p

4 manga olika férg-

scheman och beteckningar for varje typ. Specialdekalsatser har lange funnits
utomlands, men kommer nu till jul dven pa den svenska marknaden.

n et ar inte ldtt att tillverka plastmodeller.
For bara nigra ar sedan riickte det med att
modellplanen var ldtta att sdtta ihop och att
det fanns si pass manga nitar markerade att
modellbyggarna skulle tycka att detaljeringen
var fin.

Sedan upptickte man att det fanns ménga
byggare som inte bara ndjde sig med att
klistra ihop modellen och sedan mala den efter
tillverkarens anvisningar. Det var entusiaster
som inte ville bygga precis likadana modeller
som alla andra och flyghistoriskt intresserade
som inte nojde sig med att bygga en modell
av en flygplanstyp utan foredrog ett plan som
verkligen funnits och med dess beteckningar.

Modellfirmorna svarade med att lansera
byggsatser som gav flera alternativ, modeller
som kunde byggas i ett par olika versioner och
med olika fargscheman. Diarmed kom man en
bit pa vig, men andra tog upp idén och foljde
upp den ytterligare. Det var firmor som gav
ut dekalserier for olika byggsatsér si att det
gick att bygga ytterligare fyra eller fem mo-
deller av typen — och da gillde det plan som
flugits av berémda piloter eller maskiner som
haft ovanliga fargscheman.

Ett av dessa foretag ar ABT i Paris, som
gett ut ett 30-tal sidana dekalblad for model-
ler bade i skala 1/72 och 1/48. Vara bilder visar
en del av vad detta sortiment kan erbjuda, men
urvalet 4r mycket stort.

Mianga av dessa dekaler giiller plan som
flogs av de berdmda flygardssen, tex Messer-
schmitt-plan flugna av Galland, Mplders och
Marseille, Spitfire med de beteckningar som
fordes av stridspiloterna Clostermann och
‘Bader, Spad- och Nieuport-plan med den dekor
och de beteckningar som anvindes av Frank-
rikes mest beromda flygare etc. Man léste ock-
sa problemet med det ytterligt knepiga tyska
rombcamouflaget frian forsta viirldskriget —
ett malningsarbete i skala 1:72 som Kkan
knicka en miniatyrspecialists tdlamod — ge-
nom att utge dekaler med "firdigt” camou-
flage.

Det iir klart att specialdekaler av den hir
typen aldrig kan bli en massartikel. De har
gjorts for finsmakarna och mycket arbete och
har fatt liggas ner pa att spara upp korrekta
uppgifter om individuella beteckningar, pla-
nens firger etc. De kan dirfor rimligen inte bli
billiga och den vanlige modellbyggaren reage-
rar troligen infér tanken pa att betala mera
for ett dekalblad in en plastmodell. Man bor
dock halla i minnet att det ror sig om en ex-
klusiv artikel och att dekalbladen i regel avser
flera plan.

Dessa dekaler har tidigare bara kunnat ko-
pas fran utlandet, men har nu tagits in av Lek-
saksborgen i Stockholm, ett initiativ som sii-
kert dr av intresse for de mera seriosa modell-
byggarna. 0

"Storken" eller
rattare sagt Fieseler
Storch var en av

; andra virlds.
“rigets markligaste
plan — eyt
sambandsplan med
. _fullt utvecklade
S -‘OL-egenskaper.
-t flogs pd manga
fronter och i
manga flygvapen.
Airfix-byggsatsen
aer tva versions-
mojligheter med

~ tva dekalsatser,
-anet i sprackligt
‘kencamouflage ar
ena Airfix-
versionen, det

sira — ej visat —
ar ett plan i tyskt
sommarcamoufiage
Ik‘/vg:i ghrona toner.
ie jalp av en
ABT-dekalsats kan
ytterligare tre
modeller f& sin
personliga pragel.
Langst bort en
tysk ""Stork™ i
vintercamouflage péa
ryska fronten,
ovanfor detta ett
tyskt ambulansplan
pé italienska fronten
och narmast en
franskbygqd Storch
som efter kriget
byggdes under
namnet Morane-
Saulnier 500.

SR N

Denna Nieuport 17 i de franska fargerna flogs av
stridsflygaren Nungesser. Fyra andra Nieuport
flugna av mycket kanda franska flygare kan f&
ratta beteckningar med hjalp av ABTs Nieuport-
dekalsats. Spad-planet fran Revell har en ame-
rikansk stridsflygares marken och fargschema,
medan Spad-planet ovanfér har samma mark-
ning och malning som det plan som flogs av
Franknkes; mest kanda flygarass, René Fonck.
| satsen ingar fyra andra beromda Spad-flyga-
res emblem. Nedan en Mustang frd&n Monogram,
som bjuder pd en dekalsats | sarklass nar det
qaller modeller i skala 1:72. Langst th en
intressant sarling bland modeller, Renwalls Fok-
ker D7 som varken behover malas eller forses
med dekaler. Tryckt japanpapper med camou-
flage och emblem klistras helt enkelt pa plast-
modelien . . .

Mustang i manga versioner: Overst en Mustang med Messerschmitt Bf 109 G kan byggas i tva versioner enligt
Airfix onginalpekater. under denna en som forsven- Airfix-satsen och det gula okenplanet ar det ena. Det
skats med hjalp av Wentzel-dekaler, _nederst en finska planet ar forsett med ABT-dekaler — den satsen
Mustang som flogs av en polsk pilot i RAF-tjanst. omfattar tva dekalserier for Bf103 G och tva for
De engelska dekalerna plus marken for tvd Mustang- Morane-Saulnier 406. T h en Curtis P-36 fran Revell med
plan fran Stillzhavskriget ingdr i en ABT-dekal. satsens finska dekaler. Under en P-36 med ABT-dekaler.
Dekaler for fem amerikanska P-36-or ingé&r i denna sats.

- _—— . . . O

. o <l
x L, e,
¢ »

4 Hawker Hurri-
€N ovre | Revell.
deke oggqedlska RAF.
e en and
Negar“yska beteckrnnqarra
movikk &N rYsk_ Shrur:
R ly;:er A.B_|~deka|
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Med nya Luxor 4887

—avancerad stereoforstirkare/radio...

DISXAN GR BAND RADIO Le
—_— ) R 2ty

. — 54— STERED
Torn o L i I3 N m

e w2albar e 4

Toppmodern stereoférstirkare med heltransistoriserat
chassi och inbyggd FM-radio med snabbvaljare for
5 program. Utgangseffekt (sinus) 2x7 W.
Frekvensomfang 35—20.000 Hz. Bas-, diskant- och
balanskontroller. Finns i teak, valnot och jakaranda.
Bredd 46, djup 21 och hgid 7 cm.

...Kan ni vilja pa tva
topp -fina kombinationer

-till populirpris!

bestar férutom 4887 av skivspelare HF 173 med
stallbart naltryck, tonarmslyft och lock av acryl-
plast samt 2 tryckkammarhogtalare KH 520.

Luxor stereoanldggning 4887/ES 533/SH 46
bestar forutom 4887 av skivspelare ES 533 med 4
hastigheter och lock av acrylplast samt 2 hog-
talare SH 46.

stil - styrka - kondition
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NIl FORT F&R OM NI INTE
7T HTTSNMI%DOg MEJ UNDEA] D’-Efzoﬁgg AN
MEJ ER INBILLEDE 2 OF TURBOBILEN Babe. voa

FTOMKONMMISSION S~

VED DU sER HEPEN Ut

e 2 T, KENDELLY
YREG SKUILLE
L KomMme 2

KOMMIT TiLe OET o

DR &R kEns~
DALL! LAT OSS HEL—
S PA HOA/OM._/

0 JOHN. KEN DELL.,
DY KOm.... | | DEN STORE FoRskaRew),
S PLB7SLIcT7 SOM LIksom Jas S
DU, Ke{é’MOE EEPRE.SEA/TBNT /
7 ETOMKOMMIS ~

K&E7P, ROGERS, DET
HéirR E /

SIONEN.

DRUMMOND, V.
FOR TOG DU

S L UPP

{DET kKOMMER
1 DU SNERT 67T
CKA.

© Buue's

Lsoewé%ﬁ

PLENETUNIONENS ETOMKOMMISSION.!
JEG HER ETT MEDDELENDE AU STOR W/
VERENDR EN BLaND &R!
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ARKITEKTUR PA HjuL

(Forts fr sid 18)

steg, som dock snab

att bl_i féste for alla tﬁl.)xfk:){:rr‘g
detalJer._Hiir lastade tillver-
l{sima Signalhorn, verktygs-
bilﬁor och reservhjul, medan
o iatma fann fotstegen ut-
larkta som som fiste for

ro i
amerikangkg berittare.

geftrag: fore forsta virldskri-
Reft rjade ‘man tillverka
gavdatha bilar som alltsa
e g ﬁkgn@e ett visst skydd
fartemmngmngen. Eftersom
e uil var liga behsvde
till s € ta nagop héinsyn
= blet‘:notst&'x.ldet, och folj-
e lodr"de hoga karosserna
dta, plang vindrutor.

ingenja yske doktorn och
D 'en Edmuyng Rumpler
Ll Mentergqe flitigt med
o r ay stromlinje-
ch pa ep bilutstﬁnnii:g

2 1 visade han for
bYths : Een upp en bil som
o Omgltt efter resultaten
ten, agngntnnde eéxperimen-
ade oy A Var Sppen men
samg foppformagq kaross
ligt Rmdnkskiirmnr som en-
som fly Er skulle fungera
insvingar och

lyfta bilen si att friktionen
mot vidgbanan minskade —
dvs tvirtom mot dagens spoi-
lers och antilyftvingar pa
tavlingsbilarna.

Eftersom bilarna till stor-
sta delen var byggda av tri
var stromlinjeformen inte
nigot som direkt tilltalade
bilbyggarna som ju inte hade
nigon mdojlighet att i sina
material bygga vagnar med
mjukt svepande linjer. Inte
forrin platkarosserna kom
pa allvar och man insig att
en krokt platyta var stabilare
é4n en plan borjade man byg-
ga bilar utan att ha idel kan-
tiga linjer. Man bérjade dra
ihop stinkskdrmarna med
karossen och strilkastarna
flyttades fran sin upphdéjda
position till en infilld plats
i stinkskirmarna samtidigt
som bagageutrymmet bygg-
des samman med karossen i
ovrigt.

Efter kriget kom nista
sensation for bilkoparna —
karossen med stdnkskdrmar-
na i linje med karossidorna.
De tidigare utskjutande skar-
marna hade didrmed for for-
sta gidngen byggts samman
med karossen i ovrigt till den

form den har fortfarande.
Ungefir samtidigt — 1948 —
startade Hudson jakten mot
allt ligre vagnar genom att
sinka passagerarutrymmet
mellan axlarna. Lingre-bre-
dare-ligre har ju allt sedan
dess varit designavdelningar-
nas valsprak, atminstone om
man far doma av de ameri-
kanska bilmodellerna.
Kampen om kunderna hard-
nade allt mer och nya detal-
jer bakas in i konstruktioner-
na for att géra bilen om inte
béattre sd i alla fall mera
attraktiv. Panoramavindru-
torna dr ett exempel, femtio-
talets fenhysteri ett annat.
For Atskilliga ar sedan kom
Saab med nagot helt nytt i
karossbyggandet, den vind-
tunnelprovade karossen. Tidi-
gare hade sddana prov bara
gjorts pa extrema tdvlings-
bilar, men nu tog man upp
dessa idéer dven for en stan-
dardbil. Bra prestanda till
lagt pris vann man genom
detta. PA senare &r har
frimst NSU gatt in pd sam-
ma vig med sin Ro 80 som
blivit nagot av sti]bildgre.
Den Kkaraktdristiska hoga
pbakdelen #&r en detalj som

aerodynamikerna kommit
fram till, och den gir igen i
Saab 99 som ocksi dr vind-
tunnelprovad. I Saabens lin-
jer finns f 6 de forsta antyd-
ningarna till morgondagens
karossform — Killinjen, Sam-
ma drag aterfinns i Pininfa-
rinas kaross till Peugeot 504
som kommer att borja siljas
hédr inom kort och Renaults
nya mellanmodell fAr prak-
tiskt taget samma utseende.
Betydligt ldngre har t ex
Colin Capman gétt med Lo-
tus tdvlingsvagnar som frén
sidan dr rent kilformade,
eller varfor inte Bertone med
sin Carabo som med sina fu-
turistiska linjer kan utgéra en
viardig avslutning p& den hir
rapsodin av bilkarosser. []

kir pa halvljus

idimma

snoyra
skymning
A tétt regn




TENIK FOR ALLA

ANNONSAVDELNINGEN
Drottninggatan 6
111 51 Stockholm
Telefon 08/23 40 20
Postgiro 1579 92

DX-ARE: De flesta tipsen och
de bista artiklarna finns i ETER-
AKTUELLT. Provexemplar mot
0:40 i frimiirken frin SDXF, Box
19008, Malmo 19.

BANDSPELARE frian kr 100:—.
Broschyr siéindes gratis, SVENSK
RADIO, Box 30, Lomma.

ANTLIGEN har den kommit. Var
nya katalog Over Hi-Fi-material,
instrumentlador, kond.motst.
halvledare m. m, till bottenpriser.
Prisex: Hogtalarsats till kolboxen
120:—. Sindes gratis mot porto.
Firma MINIC, Box 462, Uppsala 1.

TRIO PRESELECTOR, obet. anv.
samt div. surplus. Skriv for upp-
lysn. till Ch. Severin, Box 4365,
281 00 Hassleholm.

SANDARAMATORER OCH DX-
ARE. En information om nyheter
p4 marknaden i form av datablad
och schemor kan Du erhalla di-
rekt i brevlidan varje méanad.
Pris 30:—/ar el. 3:—/ménad. ABC-
INFORMATION, Box 3037, 546 00
Karlsborg 1.

KORTVAGSTABELL 1968 3:75.
Postgiro 251010, SRK, Sthim 5.

DX-ARE, de biésta tipsen finns i
DX-radio. Provex. 0:45. Box 5083,
Stockholm 5.

SURPLUS, Aga flygradiomotta-
gare 150—1.500 Kc kr 50:—/st.
Nitaggregat, katodstridlviv m. m.
k&per Ni hos oss for 2 till 10 9 av
tillverkningskostnaden. Katalog
-68 gratis. VIKING TRADING
Co, Falkdping. Tel: 0515/108 94.

POLISRADIO transistor med den-
na kan Ni lyssna p4 polisen dver
hela landet trimmad och Kklar.
Finnes dven for bil. End. 57:25 +
oms, porto. OSMA electronic, Box
20011, LuleZ 2.

SPIONSANDARE avlyssnas pa er
vanliga radio, registrerar den sva-
gaste viskning, helt fdrdig for
anv. 29:75 4+ oms. OSMA elec-
tronic. Box 20011, Lule2 2.

NYHET! De nya LP-skivorna ej
over 19:75! Beach Boys, Beatles,
Doors, Lovin'Spoonful, Mamas
and Papas, Johmny Cash, Bobby
Bare, Lee Hazlewood, Jim Reeves,
Aretha Franklin, Dean Martin och
manga fler. Meddela namn och
adress far du veta mer! HEM &
FRITID, Box 57, 123 21 Farsta.

Maskiner —verktyg

EXC. PRESS i alla storl 031/404542

ELFARGSPRUTA for bilar, ba-
tar etc 155:—. 08/41 75 48, 40 69 40.
SPRUTMALNINGSMASKINER.
Grindsgatan 58, Stockholm S0,

TANGER, borr, gidngtappar m. m.
k&per Ni billigt fran oss. Katalog
mot 1:50 i frimidrke, aterfas vid
order. INFRI VERKTYG, TFA,
520 43 Asarp.

SURPLUS, Bufo sexkantbult,
flygkvalitet, ny i satser med olika
langder, M 8—4 kg, M 6—3 kg,
M 5—2 kg. Kr. 15:— pr sats, resp.
dim, Mutter, O-ringar, hydraul-
glang m. m. finner Ni i katalog
-68 som sindes gratis. VIKING
TRADING Co, Falképing. Tel:
0515/108 94.

MINIRACING: Marknadens stor-
sta sortiment av miniracingmoto-
rer. Broschyrblad mot 30 ore i
frim. HOBBY-IMPORT, Box 15,
183 21 Téby 1.

REA. MINIRACING byggsatser
1/24 bortsl, Alfa Romeo 1600 GTZ,
Dino 166P Ferrari och Ferrari
B-250 Le Mans 20:—. Exk]l. oms
och porto. Aven Mabuchimotorer
bill, K. G, Andersson, Box 2052,
Huddinge 2. Tel: 757 47 57.

60

ANNONSER

GLASFIBERPLAST for bit, Dbil
flyg, hobby och hantverk. Vi la-
gerfor alltid V-plast, accelerator,
hiirdare, specialbehandlade glasfi-
berviivar, mattor, band och sno-
ren. Tillskriv oss och begiir bro-
schyr och bruksanvisning som
siindes kostnadsfritt. Minsta for-
siiljningskvantitet: 1 kg V-plast
med accelerator och hiirdare kr
8:— — vilket riicker till 1 m? glas-
viiv. Y — Kr 7:50 eller 14 m? glas-
viv. Tj kr 5:—. Viind Eder med
fortroende till specialisten.

AB SERIEBAT, Maria Skolgata
40—42, Sthlm S6. Tel. 84 32 00.

STUART modelldngmaskiner. Ill.
kat. siindes mot kr 2:50 i frim.
Generalagent: ESKADER, Gums-
hornsg. 8, Sthim 0. Tel. 6218 53.

BRA beg. bilbana 25:—, bag-
skyttetest 30:— sidljes. Mirkesva-
ror. Sv. t. "'Pank’', TFA, fvb.

MINIRACINGBILAR m. m. siiljes
billigt. K. Malmstrém, Tel: 0413/
141 47.

STOR Fleischmann anlidg. med
massor av tillbehdr siljes saviil
hel som halv. Tel: 018/14 77 13 ef-
ter kl. 18.

MINIRACING: MRRC Koppar-
tape med sjdlvhift. baksida. Rul-
le om 18 m lgd. Pris 18:—. MRRC
korhandtag (blda), 7,5 ohm, Pris
19:50. HOBBY-IMPORT, Box 15,
183 21 Téby 1.

SKAPRENSNING. 7-kanals digi-
talanliggning med 6 servon. 12-
kanals reed med 6 servon. Div.
motorer och flygplan &dven div.
radiotillbehér. Kurt Ekroth. Tel:
01810 43 27.

MINIRACING. Stort sortiment av
aktuella tillbehdér. Reservdelar,
motorer, Sveriges stérsta bana 8
spar och velodromkurva. Oppen
vardagar 8—22, 16rd. 10—20, sénd.
13—22. GYLLENE KLOTET,
Kungsholmsg. 70, Stockholm K.

BRA 6-kanals reed billigt. Mats
Jansson. Tel: 0293/501 40.

JAPANSKA MINIRACINGBYGG-
SATSER av hog klass, féorndmlig
konstruktion, MABUCHI F-16 mo-
tor. FERRARI GT o. COBRA GT
pr/st. 28:— inkl. oms. Porto till-
kommer. IPE-IMPORT, Fack,
200 22 Malmo 3. Postgiro 63 73 17.
MYCKET VALSKOTT mirklin-
anl. m tillbehdr sidljes for 800:—
nytt 1300:—. Tel: 0591/14206.
Aven enstaka art. forsdljes. H.
Johansson, Hyttgat. 3, Grythyt-
tan.

BLIV MEDLEM I HOBBY-
KLUBBEN och Du kan kbépa
Plastmodeller, Modellflyg, Mo-
dellb4dtar m. m., mycket billigt
tack vare var direktimport. Ars-
avgiften 10:— kommer Du att
tjdna in minga ginger om. Sidnd
in Din anmilan { dag och Du far
omghende Ditt  medlemskort,
klubbstadgar samt 2 st plast-
byggsatser skala 1:24 till HON-
DA-F1 o. BRAHAM racerbilar.
Sind Din anmilan och bifoga
10:— till IPE-IMPORT, Hobby-
avd. Fack 20022 Malmé 3. Post-
giro No 63 73 17.

ELCA-3 ELBIL. Gor den sjilv.
3%1,4 m. Vikt 329 kg. n. Ritning-
ar med beskrivning: kr 30:—4-
porto 2:50. NILS CALAS & CO.
430 63 Hindas. 0301/106 43,

ORBIT 3-kan. proportionalanl.
kompl. 08/712 53 52.

ASTRONIKS katalog &ver tele-
skop och tillbehdr mot 1:— i fri-
mirken. Fack, Johanneshov 6.
Tel: 08/49 96 32.

FILMER 8 mm o Super 8, fiirg,
1jud, kort o. l&ngfilmer. Stor kat.
gratis. Tel: 08/28 52 77. TRIOIMP.
Box 21, 172 21 Sundbyberg.

Nar NI sdnder In annonsmanuskriptet
till TFA far Ni skriftlig bekriftelse pa
ndr annonsen kan Inféras och vad
den kostar.

Rar:la'r(monserna betalas | férskott. Vill
Ni betala annonsen samtidigt som
Ni skickar in manuskriptet sa bifoga
frimarken eller sdtt in pengarna pa
vart postgirokonto och skriv. manu-
skriptet pd talongen. Skriv tydligt
(texta helst). For otydligt skrivna

manuskript ansvaras e].

Ni kan rikna med att det pd varje
rad gdr in ca 25 bokstiver. Pris 1969
4:50 per rad + moms. Ange under
vilken rubrik annonsen Onskas.

ANVAND SIGNATUR

om Ni inte vill sédtta ut namn och
adress i Er annons. Svaren stills
da till TFAs annonsavdelning, som
skickar dem till Er.

FARGFILMER 16 mm. Sv. t

“Ljud'’, TFA, fvb.
FANTASTISKT! Helautomatisk
projektor end. 190:— oms.
Prospekt gratis. Rundqvists Foto,
Svandammsy. 41, Hiigersten.

SVERIGES MESTA och mest om-
talade vapenaffir presenterar ka-
talog over licensfria vapen: S_vard.
sablar, pistoler, revolvrar, kpistar,
uniformer, medaljer. Rekv. idag
mot 3:— i frimirken. Inter-An-
tikva AB, Renstiernas Gata 22,
116 31 Stockholm 4. Tel.: 08/431350.

VATTENSKIDOR och TILLBE-
HOR. Verkligt laga priser: Be-
still katalog gratis. Bit & Sjo-
sport, Box 1003, 17121 Solna 3 15

MOPEDISTER! Borrning vev-
staksbyte. Kort leveranstid.
Motortjinst, Sagen.

TAVLA I 50 CC-KLASSEN. Liitt
att trimma till dver 100 km/tim.
efter vara utférliga och littfatt-
liga instruktioner. Alla moped-
miirken. Kr 6:50 mot postf. Ing.-
firman Universal, avd. M, Kill-
vigen 14, Saltsjébaden.

MOPEDISTER! Siind 1:35 i fri-
mirken och Ni far var jubile-
umskatalog. CZ och BSA-delar.
MOTOR-HOOK, Sagen. 0281/500 30

MOTORCYKELDELAR, begagna-
de, till de flesta miirken. Storst i
branschen. Motorfirman JAP, Oli-
vedalsgat. 3. Gbg. Tel.: 1269 34.

PROJEKTERING av segelbatar
H.-J. Sass. Vaxholm. 0764/320 18.

BATBYGGNADSMATERIAL
NAVYPLAN Lloyd-kontrollerad
marinplywood m. mahogny i alla
skikt, triskruv av missing, brons
och lidttmetall, akrylplast, plat,
rundstang, plattprofil, bult, mut-
ter och brickor av brons: nylon-
gAngjirn. Gripfast hullingkam-
spik m. m. finns i lager. Broschyr
och prislista siindes kostnadsfritt.
MELCHER SAWENSTEN AB,
Tegnérlunden 3, Stockholm C. Tel.
08/23 51 10.

ALLT TILL OPTIMISTJOLLEN
Optimist Unionen 13500 Tyreso.
08/712 22 39. Prislista gratis!

BATPLYWOOD. Vi lagerfor all-
tid garanterad batplywood av furu
och mahogny i tjocklekar frin 4
till 18 mm. Tillskriv oss och begiir
broschyrer och prislista som siin-
des kostnadsfritt. AB SERIEBAT.
Maria Skolgata 40—42, Stockholm
S6. Tel. 08/84 32 00.

ALLT inom BAT och SJOSPORT.
Till ligsta pris. Bestiill katalog
gratis. Bat & Sjosport, Box 1003,
171 21 Solna 1.

HOSTPRIS. UTBORD. Mercury
9.8 hk 1.150:—, Johns. 10 hk
250:—, Penta V-21 12 hk 250:—,
Penta PA-120 12 hk 300:—,
Archim. B-22 12 hk 3800:—. Mo-
nark 8 hk def, 275:—. Inbord.
Regulax tiindkulemot. 7 hk 250 :—,
Cabinbat 5,60 X 2,20 m, 2.400:—,
B. Largson, Ekeniisv. 83, Motala,

u,wtm'(_,'(m'z Kopparspik, kamspik
beslag silljes av HANDELSF, K H
KARLSSON, 330 30 Gnosjo.

SURPLUS, flygstralkastare, 24V
240W. Kr 28:—/st. Kikarsikten,
automatsikringar m, m, finnes |
katalog -68 som siindes gratis.
VIKING TRADING Co, Falki-
ping. Tel: 0515/108 94.

Bilar—tillbehor™

GO KART o. MINI BIKE. Vi har
alla delar och motorer som be-
hovs till bygget. VAr nya 45-
sidiga katal. -68 siindes mot 3:75 |
frimirken. IWA FORMULA RA-
CING, Box 29, Spanga. 08/36 36 26,
UTRUSTA ER Bli, BILLIGT,
Kvalitetstillbehor till nettopriser,
111, katalog mot 1:-- i (rim. Alve-
Bil, Box 138, Ange !
ALLT OM BILTE!Y

-ING. Teorl,

anvisn., ritningar v “ran helt
oskadlig trimning vardagsbi-
listen till avanc ingstrim-
ning. OBS! Fir bokhan-
deln. Endast genc Kr 13:50
mot postf. UNIV (R), Kill-
vigen 14, 13301 S vnden.

GO-KART RITNIM: med ar-
betsbeskrivning. R SDIE 1968
Ars viirldsmiistarva ':—. TEC-
NO-CART Piumu - 4+ oms
och porto. CONNYF YTOR AB.
Karting avd. 2. Lirciorgsg. 15,
35232 Vixjo. Tel.. 70/171 21—

171771,

TRANSISTORVARV i
10 st Nya 6 och i
44:65. OSMA electronic,
Lulea 2.

VETERANBILSPROBLEM?
Rekv. var 100-sid, reservdelskat.
kr 5:— Autoteknik, Box 485,
Karlstad. Portofritt forsk.

BILTILLBEHOR, biista kvalitet
till ligsta priser finner Ni i var
katalog, som sidndes mot 2:— i
frimiirken. F:a Biltillbehor, Gis-
laved.

VI AR REPARATIONSHAND-
BOCKER till de flesta bilar, t. ex.
404 bensin for kr 30:—. Ring gir-
na tel 0501/504 84 eller skriv till
Firma S. Thorsell, 540 65 Lyrestad

Diverse i3

IIOBBEX-katalogen hdsten—vin-
tern 1968 nu utkommen. 116
sidor spiickade med intressanta
nyheter frin hela viirlden. Dir
finns bdcker, mingder med radio-

NARE:
volt. End.
3ox 20011,

artiklar, jittestor verktygssor-
tering, kraftsport, vintersport,
ovanliga knivar, pistoler, gevar,
optiska artiklar, fyrverkeri,

skiimt, trolleri, mycket fin nyin-
kommen surplus  fran NATO,
miniracing, mingder av biltillbe-
hor, inbyggnadskonsoller for Vol-
vo, modellbatar, modellflyg, stor
sort. i plastmodeller, samt mang-
der av andra intressanta artiklar
som Ni endast kan kopa frin 0ss.
Si#ndes mot 45 ore i frim. Ni kan
géra fynd i den katalogen. AB
HOBBEX Avd. RK, Box 22006,
500 02 Bords.

NI kan sjilv forkroma, -nickla,
-tenna, -koppra, -silvra, -gylla
blinera m. m. utan elstrom. Alla
recept 12:— m. oms. och porto.
Nordpost, Kagev. 27, Skellefted.

INTERNATIONAL __ TRADINGS
IMPORTDOSSIE: Storre och in-
nehallsrikare ilin  nagonsin. Na
kommer att finna mer an ,00
direktadresser till foretag i Over
60 litnder: Amerika, Englﬂnld-
Frankrike, Viisttyskland, Schwcrlv
Ryssland, Japan, Hongkong m. »
Representerande det storsta ur‘g‘,
av Camping — Sport — IobbY
— Radio, Sterco/Hifi — 1‘0101“
Motor — Mode — Populiirartik ﬂ::
— Swimming-pools m. m. Nu lmr
Ni chansen att importera \'“_rl‘?n
f6r en billig penning och S'!'IIJ'
med mycket god fortjiinst! ';_
ternational Tradings Iml"’rmo'd
sié'" helt komplett inkl, kortfut:{lt_
importhandledning och ch'rsl &
ningar — Pris 19:76. Gratis! 1;%’_
hets & Realistor, INTERNATIVC
NAL TRADING, Avd. TF 8, BO
2014, 591 02 Motala 2‘. "
(Forts pd nista sida)

TFAE-NYTT

(Forts fr sid /;8)
EsULTAT AV QRP-TAVLINGEN
R

A p p-tivling ir nu av-
Hostens eri{sutd(‘lni[‘_g kan ske.
O;fnnt har det gilllt att frin
Som DEXL Jel ta sin mest lig-

je o verifierade station, liig-
pktad® to talet watt och pd sd
man AMHCE sk QRP-tal.
w  Stig Dnhlb(-r,l;',
segrar¢ |4 imponerande QRP-
Malm0, 2250 tt, fordelat pd sex
siffran 242 5, Cptt i sanning im-

"“““"%’L (l:(-s.ult:\t. Priser kom-
b lelas

yoneran tde till biiste
gncr ocksd att ut geogra-
wd Ijell

rTSBOKEN 1961 -43, 8 lyx-
IDROTTSBOKER o  Fast kr

Bengtsson, Fritsla; Sveala

drée Thomasson, Nykvnrn??\':r?-
land Arne Hiirkionen, Giillivare;
Danmark Tor-Henrik Ekblom.
Kopenhamn; Finland Sven-Erik
Wiik, Jakobstad. Alla dessa far
\'nr”sltt exemplar av "DX-Ski-
van”, en LP-platta med stations-
anrop och paussignaler. Vi gratu-
lerar alla pristagarna och tackar
for det stora intresse som visats
for denna originella tiivlingsform.

TACK OCH FARVAL

Vi tvingas nu efter 16 Ars verk-
samhet att ta farviil av alla t:‘;k-
na lisare och medlemmar, Und;r
de gingna dren har vi fitt bevis
for att Eterklubben har betytt
f\tslnl‘l'igt for speciellt nybiirj.ir(-.
och for de DX-are som inte varit
med i nigon annan DX-klubb,

Till dessa vill vi rikta uppma-
ningen att kontakta en ny klubb

for att pa sa sit
ningen kun
med vad so
byn.

De som i forts

t dven i fortsiitt-
na  hilla  kontakten
m hiinder inom hob-

¥ attningen vill li-
si'\ p{n D.\-hobbyn kan liimplig:n
;;(rna h“‘ ETER-AKTUELLT
DX 19 008, 200 73 Malmi eller till
DX-RADIO, Box 5083 102 42
Stockholm 5. Bida tidningarne.
tryckta i offset.

giljes billigt.
%‘Uni— B Jonsson, 4

570 80
Virserum.

D) y
URPLUS, o "!T“-
600W kr 95: "'\.‘,;l‘)e.’
2 lit. m. kran kr 3 otorer,
reli, el. kabel, instr. varv-
riknare, hydraulix inner
Ni i katalog -68 ruva

11 pri-

f6r tekniskt intresse:
ser 90 & 95 % under
kostnaden. Kataloge:
tis. VIKING TRADI:
koping. Tel: 05156/10

BEG. glodstiftsmotoi -

radiostyraing.

tenkyld kompl. o.
Tel: 0302/119 13.
EN METALLSVARV Uueg. M.
Johnsson, Utidng 1101, 440 60 Skér-
hamn.

HERMODS-tillgodohavande

950:—. Sidljes [6r 700:—. Goran
Olsson, Box 24, 190 63 Orsunds-
bro. Tel: 0171/600 03.

l

REFLEX kopplingsur for veckoprogram

Kopplar under hela veckan radlon,

bandspelaren, belysningen, virmen |

sportstugan m. m.

Ar dessutom en vacker

klocka med exakt gang.
RIKTPRIS KR 375:—

INDUSTRI AB REFLEX
Flystagrind 3—7, Spénga
Tel. 36 46 42, 36 46 38

prydnads-

Aven ett par mindre klubbar
ger ut trevlign och personliga
tidningar, t ex Bohus-DX, Hagar-
20;&%5.1 45/{1600,1)4\51 00 Uddevalla
c Ji r DX-are, B 4
710 40, Frovi, et

En komplett férteckning Gver
svenska DX-klubbar kan erhillas
mot ett 45-6res frimirke frin

DX-Alliansen, Box 310 1
Stockholm. 5 Sl

| ROGKETS

29:50

For endast kr 29:50 far Ni
raketbyggsats AEROBEE-HI
(langd 410 mm) med utfor-
lig ritning och arbetsbe-
skrivning jamte is#rtagbar
avfyringsramp  och  stor
elektrisk avfyringscentral
komplett med kontaktdon,
signallampa, kabel etc.
Raketen landar med fall-
skdrm och kan anvandas pa
nytt (med ny drivsats).

Utférlig anvisning fér av-
fyring,  upplysningar om

-
raketmotorer, tavlingsbe-
stdmmelser etc. samt ny
katalog medséndes.

Bestdll nu!
IngeniSrefirman ATLAS

Avd. E 33, Box 8056, 200 41 Malmo 38

Viilj familjebaten

"S0LVIG6™

Alt. 1 med bottenform fér 8—20 knop

Alt. 2 med bottenform fér 12—35 knop
Vilj “SOLVIGG" byggd med tanke pé
sdker famlljedkning, vilsam kdérning och
torr géng.

SOLVIGG &r snabbare #n de flesta
familjebatarna och klarar sig med mindre
motorstyrka.

SOLVIGG har utomordentliga stuvnings-
utrymmen och kojplatser fér 3 vuxna och
1 barn. Tack vare stor och rymlig Hard
Top &ker man ombonat och sként | SOL-
VIGG och med verkligt god sikt. Tillver-
kas ocksd med taklucka p& Hard Top.
SOLVIGG har komplett utrustning men
kostar &ndd BARA 10 800:— + oms. Val-
kommen fér provtur med hela familjen
ombord.

PETTERSSONS BATBYGGERI
OREGRUND

Tel. 0173/302 63. Bost. 0173/302 15

sore

| collapsible

table

cept
halr

= e
B \ N @
posts w-if_’ﬂ kel \\ L/ 73

egenskaper,

Métt: 80 X 26 m

Skrovpris

Skrov, 6verbyggnad, rutor, avisarlist

Amatorbyggare vadlj ett

FINMAR-skrov

Finmar presenterar hdr en serle glasfiberbatar | halvfabrikat.
NI kan vilja enbart skrov eller skrov med 8verbyggnad, rutor
och avisarlist, Inredning Ingér e]. Finmars ménga segrar under
drens lopp &r en garantl for batens hdga kvallté och goda s]&-

FINMAR FAMILIEKRYSSARE

En halvplanande, plattgattad h8gsjobat med eller utan akterruff.
Kan forses med motor upp till 60 hk,
5 kojpl. 60 hk motor — depl. 1,7 ton — 16 knop.

Enastdende utrymmen,

9.550:—
17.500 :—

FINMAR DAYCRUISER 17
Matt: 5,1 X 2,1 m 23° V-botten
Kand fér sin mjuka gang | héga farter dven vid krabb s}&.
Skrov, 6verbyggnad, rutor, avisarlist

6.900:—

;I::tMAR DAYCRUISER 19
Eut skr%\z ;: 2,2 m 20° V-botten

rov, c)vtart;saade for daycruiser eller kabinbat.

Ydgnad, rutor, avisarlist

FINMAR-PEMAR

TarVSrepreSentant:
el. 033/13 5370

A‘erfﬁrsmiare :

i Stockholm: Ove Forslund 08/54 55 00, Norrtélje: M
agnussons Mek. verkstad 0491/311 45, Goteborg: ABV-Ma
visas dven pa Kungsmassan, Kungsbacka.

Bétarna

\

9.900 :—

Erik Hyrwall, Kellgrensgatan 32 Bords

arin City 0176/621 40, Kvicksund: Sam Sundman 016/540 48, Fige-
rina 03162 06 35, Motala: Motala Batvarv 0141/196 34.

e
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Fero E Book
Stormastaren Gosta Stoltz
hasta partier

ikildrar Gosta Stoltz schakbana samt redo-
or for 14 av hans bésta partier, drag for

rag.

0. 24:50

51f Agdler-Thore Résnes

3a satter man ljud till Super 8

L= NS0 Dopuldrt och sakligt beskrivs hur man an-
SaSﬂnE[ma[] vander den tekniska utrustningen, hur man

|' [“” eftersynkroniserar, astadkommer effektljud,
]” I véljer musik etc.

Su[]g[ﬂ Hft 11:—

Olle Tornblom
P

A%

att Att fiska

Ska Den moderna handboken i spinn- och flug-
s fiske. Mangder av tips som hjélper den
b orutinerade sportfiskaren att f& storsta ut-
byte av hobbyn.

Inb. 15:—

Fotografisk arshok 1969

Den sjalvklara presentboken till alla foto-
intresserade. Speglar tekniska och bildmés-
siga héndelser under det gangna fotoéret.
Genom intressanta och givande fotohisto-
riska tillbakablickar vidgar den |&sarnas per-
spektiv pa den fotografiska utvecklingen. In-
nehaller reportage och aktuella artiklar,
tekniska nyheter och ett omfattande bild-
galleri med massor av levande, engagerande
bilder tagna av erként goda fotografer.

Inb. 25:—

1969

Bengt Gustafson — Olle Redhe
Fargfotoboken

Vénder sig till den som strédvar mot fﬁir-
battrade fargbilder, tekniskt savél som bild-

o méssigt. Klargér sammanhangen fé{_gtt man
o skall kunna kombinera alla de mojligheter
boken  kamera och farg idag erbjuder.
Inb. 37:50

Lilla fotobiblioteket
4 nyheter!

Fargfotografering
hft 9:50

Att vélja kamera
hft 7:50

Framkallning
hft 7:50

Forstoring
hft 7:50

g
‘-__\;\g‘ct\\\

A

:\!?v‘.tlj.) &

INSKEBOCKER
FOR HOBBYVANNER

Har far Ni m2nga fina tips pa trevliga bocker inom hobbyomraden

T AP

Radiobyggboken

B

e 1
Vibygger
elellvinta |

| tarmappurater |
| wrh
tolinlletrfoner

i
hygger
elelitrinka
mditinxtrumment

W coooooobos0s

............................... bokhandel
eller Norstedt forlag, Box 2052, 103 12 Stockholm 2.
Undertecknad bestéller féljande bocker att sdndas mot post-

Norstedts

John Schréder
Radiobyggboken

Stimulerande kurs i radioteknik, baserad pa
praktiskt apparatbyggande.

Del 1 "Nybérjardelen™ inb 20:—

Del 2 "Fortséttningsdelen™ inb 22:—

Del 3 "Mattekniska delen” inb 22:—

John Schroder — Wilgot Ahs
Elektronikbyggboken

"Bygg-sjélv''-bok med |&ttfattliga beskriv-
ningar av enkla och nyttiga elektroniska
hjalpmedel t. ex. metallsdkare, elektroniska
musik- och maétinstrument, fotocellanlédgg-
ning m. m.

Inb. 36:—

John Schréder — Arne Bergholtz

Sa anvander man oscilloskopet

Lattfattlig vdgledning om hur man utnyttjar
oscilloskopets enorma méjligheter till obser-
vation, métning och registrering.

Hft 12:—

Gunnar Maller

Vi bygger elektriska matinstrument

Lattfattliga anvisningar om hur man sjélv
gor enklare métinstrument.
Hft 10:50

Gunnar Moller

Vi bygger elektriska larmapparater
och lokaltelefoner
En bok fér ungdom. Beskrivning av roliga

och praktiskt anvdndbara apparater |atta att

bygga.
Hft 10:50

forskott:

e iaaeieX a kr + oms

Lo ex a kr + oms
ex a kr + oms

Namn

Adress

Postadress TFA 25/26 -68
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ocksd att det blir
Sand mi

sommar igen.
Till AB MOTORKRAFT, Warfvinges vag 30, Stockholm K

Jag tror
Chryslers fargkatalog 1969!




