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Grafiska maskiner

Pa de flesta av landets
storre  tryckerier finns
GMA-pressar, tillverkade
av Flygmotors dotterfére-
tag Grafiska Maskin AB.
Storre delen av tillverk-
ningen exporteras.

Hydraulmaskiner

Hydraulprogrammet om-
fattar axialkolvpumpar
motorer med saval fixt
som variabelt deplace-
ment och reglerutrust-
ningar.

Turbokompressorer

Avgasdrivna  turbokom-
pressorer for dieselmoto-
rer ar den senaste civila
produkten pad Flygmotors
program.

JETMOTOR RM 8

Viggens motor — en av virldens
starkaste militara
jetmotorer.
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RM 8 ger 12 tons dragkraft med tand efterbrannkammare. Flygmotor utveck-
lar denna jetmotor fran en Pratt & Whitney-motor avsedd for tr
Detta uppdrag ar det mest krdvande i foretagets historia och
motorn fOrstérks, att dragkraften 6kas och att den forses med
kammare. Med RM 8-motorn kommer Viggen att flyga med mer dn dubbla
ljudhastigheten.

afikflygplan.
innebir att
efterbrann-
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SID 40 Batmobil

OMSLAGSBILDEN

visar det svenska folkflygplanet BA-4 B,
som ni kan ldsa mer om pa sid 8. Planet
ser ut som om det harstammade fran tju-
gotalet, men &r utfort i lattmetall. Det kan
byggas av en amator till sensationellt lagt
pris. P4 bilden provflygs det av TfA:s
Torbjérn Gustafson.

Foto PER ERIK GUSTAVSSON
Omslag CARLERIC GORANZON
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VAD BETYDER GT?

Som flitig lasare av speciellt motor-
och flygartiklar i TfA har jag stott
pd ett par saker som jag vill fraga
om.

Allt fler bilfirmor kommer med
GT-modeller som ar ndgot vassare an
standardmodellen. Vad betyder egent-
ligen GT?

I TfA nr 24 -67 finns ett reportage
fran Krigsflygskolan pa Ljungbyhed.
Dar talas om en del olika s%olplan,
tex SK50 och SK 60 som anvanas
tnom flygutbildningen. Finns det na-
got skolplan mellan dessa? [ag har
last om ett skolplan fore SK 50, det
legendariska SK 16, men inte om nd-
got mellan SK 50 och SK 60. Ar det
nagot system 1 nummerbeteckningar-
na?

Kem stud i Lund

GT betyder Gran Turismo och
att det ar friga om en bil som ar
avsedd for bekvama, snabba lang-
farder. Sprakligt sett ar uttrycket ita-
lienskt och torde darfor ursprungligen
ha lanserats i detta land. Betraffande
flygvapenbeteckningarna har en viss
forvirring uppstatt i Flygvapnets be-
teckningsserie pa olika typer beroende
pa att man i bérjan av andra varlds-
kriget slopade det ursprungliga syste-
met att numrera varje flygplanstyp in-
om sin bestimda kategori i I6pande
folid. Systemet blev ju ohéllbart d&
flygplanen byggdes sa att de fick
flera uppgifter — SAAB-byggda B-17
byggdes ju ocksa i spaningsversionen
S-17 for att ta ett exempel bland
manga. Det skulle d& ha blivit inkon-
sekvent att ge detta plan olika num-
mer inom bomb- och spaningsgrupper-
na. Man évergick darfor till att [ata det
Iopande numret bli huvudsak och vi
fick den serie som idag natt fram till
A 37 foér Viggen. Detta system togs
dock inte upp ndr det gillde andra
plan.an krigsflygplan. Skol- och trans-
portplan fick en ny I6pande numre-
ring som t ex for transportplanen bor-
jade pad 70. Skolplansserien inleddes
med 50 och tomrummet meflan 50 och
60 férklaras av att ett antal andra
plan — projekt och plan foreslagna
till ink6p — fatt "arbetsnummer” men
att planen aldrig materialiserats. Det
finns allts4 ett system, men Flygvapnet
héller inte benhart konsekvent p4 det-
ta. Det visentligaste for Flygvapnet ar
att varje typ far sitt eget nummer.
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NADER-HOPIOR?

Det finns alltid tyckare. Folk som har till fodkrok att yttra o o offent-
ligt i fragor som i och fér sig &r viktiga och aktuella for att dr  /ita av
den publicitet de darigenom kan uppna. Fgr Qem var trafil rhets-
debatten i bérjan en nadegava. Bristen pé héllbara fakta e det
latt att f4 ounderbyggda pastdenden accepterade. PR-suc <ultur-
knuttar i latt Nader-maskering skét upp som svampar ur me . Men
sa smaningom blev marknaden samre. Trafikforskarna skap: 2tt allt
béattre teoretiskt underlag. Dérfor har det nu blivit otacksam: tycka.
Oron var stor: var skulle de taga bréd i 6knen?

Lyckligtvis erbjod sig ett nytt, jungfruligt omrade i greveric -, nam-
ligen miljéfradgorna. Dessa problem &r ju ganska nya, och c¢::iér har
man relativt litet sédker kunskap. Tyckarna insag genast mojiizizeterna

och strommade till. Bland de forsta att hinna utnyttja bokmariknaden
var Hans Palmstierna med sin bok "Plundring, svalt, férgiftning”. Som
redan titeln antyder &r den ett praktexempel pa férgrovningar och
overdrifter.

Men vi vill inte pasté att tyckarna ar helt utan funktion. De hjélper,
till att fasta var uppmarksamhet p& vésentliga problem genom att sla
pa trumma fér sig dar de drar fram. Risken &r dock att debatten for-
grovas och snedvrids onddigt mycket, sérskilt om deras tvarsakra utta,
landen anammas okritiskt av valmenande idealister. Féljden blir latt
rop pa férbud och férhastade &tgérder som gor mer skada &n nytta,
nar myndigheterna reagerar pa opinionen.

Man vet till exempel att bly i stora doser ar giftigt, men inte hur
stora doser som ér farliga. Man missténker att organiska blyforeningar
som finns i bensin &r giftigare an de metalliska, men man vet inte hur
mycket farligare, och man vet inte exakt hur stor del av blyet i av-
gaserna som ar organiskt. Hygienikerna har helt enkelt inte haft tid att
gora tillrackligt omfattande undersékningar. Blyhaltig bensin kan alltsé
medféra halsorisker. Da ropar t ex licentiat Davidsson pa Naturresurs-

utredningen genast pd forbud, utan att tinka pa att detta kan leda till
storre kolvéteutsléapp.

Det kusliga &r att det finns s& méanga olika faromoment i ett modernt
samhalle att man maste véga olika risker mot varandra. Fosfaterna i
tvéattmedlen bidrar ju till nedsmutsning av vattendragen. For att f& bort
dem ville man l‘stéllet anvanda NTA (nitrioltriattiksyra fér den som
tycker om tungvrickare). Men plotsligt gick stort larm: forskarna hade
tyckt sig finna att NTA kunde medféra skador pa arvsanlagen! Det,
visade sig vara falskt larm den har géngen, men exemplet visar risken
av att handla férst och ténka sedan. Vi kan ju ocksé ténka pa vissa vat-
te“ndrag" som satts pa “svarta listan" P& grund av kvicksilverrisk, och
dar atgarden nu i en del fall visar sig obefogad. Sadana atgarder drab-
bar ofta den enskilde mycket hért och darfsr vill vi gérna efterlysa mer
saklighet i debatten, och férstas som vanligt: MER FORSKNING!

Hl‘. Sty xé

HJALMAR STEINSVIK

* [J-GARAGE I BYGGLADA

P4 den hér bilden ser man tydligt hur parkeringsgaragets stdlskelett
bérjar ta form. Alla balkar, bérare och stravor #r férdiga | forvég och
det hela bara monteras ihop som en byggsats. Grunden méaste vara
slat och fast. De flesta av Stockholms alla rivningstomter skulle

nog dugal

Att bygga eller inte bygga parkeringsgarage det #r just nu
fragan savidl i Stockholm som i en rad storstider runt om i
landet. Besluten tycks dock forhalas d& kostnaderna fér sddana
garage ar relativt hoga, samtidigt som det kan vara osikert
hur pass I6nande de kommer att bli. Det finns dock en I6sning
— fullt realistisk — som skulle kunna fyrdubbla antalet parke-
ringsplatser pad vissa parkeringar i storstiderna. Herrar myn-
dighetspersoner ar mycket vil medvetna om den ldsningen,
men den dr kanske for radikal foér att man ska vaga ge sig
in pd den, och sa far dven det forslaget vinta, medan pappers-
kvarnarna i @mbetsverken ldngsamt mal vidare.

Osningen dr mycket enkel:
Monteringsbara parke-
ringshus.

Ett engelskt storféretag
har konstruerat ett P-ga-
rage i fyra vaningar avsett
att sdttas upp pd mycket
kort tid och om det sedan
visar sig att man av nigon
anledning inte ldngre vill
utnyttja garaget kan det

{ monteras ned pid en vecka,
varpd man ater kan bygga
upp det pd en annan plats.

Konstruktionen bestir av
firdiga stilelement som
kan monteras pa ett stort
antal sidtt varpd man tidcker
fasaderna med betongski-
vor. Dessa skivor dr for ov-
rigt virda ett eget kapitel.
De dr ungefdar en kvadrat-
meter stora och utgdér en
konstruktionsdetalj med ett
anviandningsomriade som &r
minst sagt variationsrikt.
Pa ett stillle anvinder man
plattorna for att bygga ett
vattentorn, p& ett annat till
bekliidnad av fasader, me-
dan man pa ett tredje hall
bygger avloppsledningar av
dem.

Monteringen av parke-
ringshuset sker med hjdlp
av en lyftkran och finns det

bara en nagorlunda stabil
grund — t ex om man byg-
ger pid en rivningstomt —
tar inte arbetet mer in
fjorton dagar. Kostnaderna
ar betydligt ldgre 4n vid
konventionella  byggmeto-
der, och man har riiknat
fram att huset dr betalt pa
ett &r med samma parke-
ringstaxa som paA gatorna
ogh med en 75 %-ig belidgg-
ning.

Bland annat i Stockholm
finns en rad rivningstomter
Som man nu arrenderar ut
till ett féretag som hyr ut
parkeringsplatser dir. Hir
tycks man inte vara intres-
serade av nagon form av
service at bilisterna, det dr
knappt man hunnit f& bort
de sista rivningsresterna in-
nan parkeringsautomaterna
finns p& plats. Aven om
man nu i detta féretag en-
bart har intresse av att tja-
na pengar sid enkelt som
mojligt borde det vil ligga i
deras intresse att forsdka
6ka antalet P-platser for
att pA sa siitt 6ka inkoms-
terna? En sidan sak skulle
bade affirsmén och bilister
kunna fi gliddje av, bara
det sker snart. a

Hér stdr garaget klart, och lyckliga bildgare har redan bérjat stélla
In sina vagnar. Stalskelettet har nu kldtts med betongskivor, tegel-
véggen till vanster skvallrar om att bygget &r permanent. Annars kan
man om man vill géra det enklare och riva ner det efter en tid, om
tomten ska anvéindas till annat.

Text BJORN SVALLNER

KATALOG

Modellflyg ® Modellbatar
Radiokontroll ® Motorer
Modelljarnvagar ® Miniracing
Plastmodeller ® Byggmaterial

XX SE|MO 7

Utover jatteprogrammet av Modell-
flyg och Batmodeller finner Ni i

o

Arets: g KATALOG Nr 15 ett intressant urval
ec|a av det basta marknaden bjuder i

spP PLASTMODELLER — MINIRACING,

ata\oge' y ©klusiva MODELL-LOK och VAG-
K NAR — BILMODELLER for samlare
och mycket mera.

Kop katalogen hos modellhand-
laren eller skriv efter den idag!
fo e o e il =l oo ) cec e B =

RISl SV £ TRULDSSON

l ... SCALEXTRICSUPER 1/24 .... 1~ NODELLFLYVCINOUSTHY

l ..- FROG Plastmodeller ......... 1= STORGATAN 25 MALMO C
... MINIC HO Bilbanor . . . ....... 1=

I ... TRIANG/HORNBY HO tag. . . . . 1:50 Betala med frimarken.
... PYRO Plastmodeller ....... .. 1:50

I ... RUSSKIT slotracing 1/24 . . . 1:50 Namn:
... STROMBECKER slotracing .. .. 1:50

I ... Amold Rapido t3g 1:160 “N* .. 1=

l ... FLEISCHMAN TAg HO. . ... ... 1~ g’ I
r POCHERITAQ HO B Sy 1 ; fA 3/68

I. .. FULGUREX/TENSHODO Tag HO 5:75 ' Ostadresst - oo, 0T

R Rl ] -----------‘
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FRAN OST !

an bilf

acingplast kommer med

~ ringar pa 1968 ars modell o-
- modellen som presenteras |:
~ sasong far en betydligt vrics:,
- tidigare, vilket kommer att .- ‘
- héllningen ytterligare. Antalet ::5:stagningar
- i ramen har okat vasentligt, men irots detta

har man lyckats halla vikten lla lag som

~ tidigare. Hemligheten bakom detta ar kle-

nare rordimensioner. Karossen kommer till

storsta delen att behalla sina iinjer, men

nagra mindre dndringar har aviserats.

smorjfri. Bak har man nu en fyrdelad axel.
_De stérre modellerna, 280S, 280SE, |
Coupé och Cabriolet, sportvagnen 280 SL
0ch 300 SL har samtliga en helt nykonstru-
erad motor pa 2,8 liter. Kaross och chassi
~ r hér | stort sett oforandrade, medan den
- storsta modellen 600 behalls oforéandrad.

Text
LARS-ERIK JOHANSSON

Foto
LARS EDGREN

Efter en sen provkdrning poserar
hdr Nils Hedlund (th) och Leif
Enecrona vid den nya speedway-
maskinen.

Ett elegant bygge &r onekligen
Hedlund-motorn. Ké&pan &ver tand-
stiftet doljer Stefa-magneten.
Luftrenarboxen under sadeln ger
filtrerad, “lugnad’ Insugningsluft,
Overst Anders Michanek | full
fart med Hedlund-maskinen.

'I'ekniskt sett hiinder sillan nigot nir det giller speedway.
JAP-motorn ir i allt viisentligt ofdrindrad sedan trettiotalet,
och den till nyligen ensamma konkurrenten Eso har ocksa fatt
en del 4r pA nacken. Antligen har det skett ndgot — kanske
vinns 68 drs VM pa en maskin byggd i en killare i Spanga!

Det dr mycket som passerat genom Nisse Hedlunds vil-
ordnade killarverkstad — motocrossmaskiner av eget fabri-
kat, flygmotorer, Husqvarna motocrossmaskiner som special-
trimmats dir, och mycket annat. Fraga ir om #nda inte hans
nya speedwaymaskin &r intressantast. Blir den vad manga
hoppas, kommer den svenska dominansen i VM att bli virre
in nagonsin.

Ramen pid Hedlunds speedwaymaskin ser ordinir ut, men
motorn ger intryck av att vara storre, massivare, renare och
robustare dn bide JAP occh Eso. Vevhus och kamkapa &r
gjutna i elektron. Till cylinder och topp anvidnds en svensk
littmetallegering, som Nisse dr mycket néjd med. ”Den #r
tit och fin”, siger han, “och att Rolls-Royce anvinder den i
sina flygmotorer ér vil ingen tillfillighet.”

Primirkedjan dr kapslad for att skyddas fridn smuts, som
ger en icke obetydlig effektférlust. Ventilmekanismen &r na-
got ovanlig genom att den har dubbla &verliggande kamaxlar
i kombination med vippor, men det blir onekligen oéindligt
mycket littare att justera ventilerna pa det siittet. Ingenting
dr ”lanat” fran' ndgon annan motor, trots att det borde vara
frestande med tanke pd besparingen. Bara gjutmodellerna
till Hedlund-motorn har kostat tiotusentals kronor.

Hela ventilmekanismen &r nillagrad, ramlagren #r tyska
ndllager, och vevstaken har rullager i storindan.

De anstringningar till sparsamhet som Hedlund gjort har
ocksd haft andra syften. Samma dimension av bultar med
inviindig sexkant anvinds p4 s& manga stillen som det Sver-
huvvudtaget &r méjligt. Boxen under sadeln dr forsedd med
luftfilter — insugningsluft som &r fri fran slitande partiklar
sparar atskilligt i lingden 4t en férare. Om nagot skulle gé
galet, finns mdjlighet att 14na hjul och kopplingslameller fran
en Eso. Kopplingen dr Hedlunds egen konstruktion, men la-
mellerna har samma dimension som Esos for att reservdelar
alltid ska finnas till hands. -

Det som mest skiljer Hedlund-motorn fran stdtstangsmo-
torerna JAP och Eso &r det stora varvtalsomradet. Det mesta
en JAP kan varvas dr omkring 7500 v/min. Hedlund re-
kommenderar 8000 v/min som G&vre grins, men motorn har
korts upp i 9200 utan menliga féljder. Motorn &r helt olik
Eso, tycker Leif Enecrona, som tjdnstgjort som testférare —
den drar fint pa alla vary, medan Eso kriver hogt varv for
att g4 ordentligt. I snabbhet skiljer sa litet, att Enecrona inte
vagar antyda vilken maskin som har Overtaget.

Ramens konventionella utseende bedrar. Vid en nirmare
granskning hittar man massor av finesser. Gaffeln har 18sa

gaffelkronor i elektron. Det yttre gaffelbenet limmas med
(Forts pa sid 43)
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Den som vdntar pd ndgot riktigt gott kan som
bekant ofta f& vanta ratt lange. Inte mins

det gallt BA-4 B, Bjrn

Andreassons senaste

skapelse. Desto trev-
ligare blev det dé&
TEKNIK FOR ALLA fick
chansen att kdnna pé
prototypen i dess rétta
element. Roligare fly-
gande maskin finns inte
— den &r verkligen né-
got fér den som drém-

mer om flygets gamla goda tider och &r beredd
att offra litet ay sin bekvamlighet for att f& kanna

sig som en sentida Réda Baronen ...

lad fargklick &ver ett blafruset Uresund (t v) BA-4 B | sin nya féarg-

Elneggnas ar I?ka trevlig att se pd som att flyga. Snall dessutom, dér hon knal-

lar omkring med drygt 200 km/tim, och trots lag vikt férvanande stabil och

ok5nsl|8 for turbulens, Testpilot Ove Dahlén (langst ned tv), ger TfAs Tor-
u

bjérn

stafson de sista instruktionerna fore starten. Eftersom planet ar

itsigt maste "inflygningen'’ ske pa egen hand, troligen lika nervpafrestande
feénrsg::'?/ade Dahlén syc?m for den aningslose amatorflygaren.

Tungan rédtt | mun (ned
svarhanterlig kraver det

an) infér sattningen. Utan att vara pd minsta satt
lagbenta och roderkénsliga planet till en bérjan en

k tration. Sarskilt som vinden vid provtillfdllet var hard. Dess
gg‘tltj:!: e?"°a°24an ocksd overseende och kommer snéllt och sékert ner
#ven om séttningen rdkar bli hérd.

Fbr drygt ett ar sedan berittade vi om
BA-4 B, den kidnde malmdingenjoren
och flygkonstruktéren Bjérn Andreas-
sons senaste skapelse. Sedan dess har
knappast nagot sagts eller skrivits om
projektet. Detta innebidr dock ingalunda
att alltsammans lagts pad is eller for-
svunnit i det blda — varken bildlikt eller
bokstavligt. Under mellantiden har nim-
ligen den lilla eleganta skapelsen klarat
sig igenom nidra nog alla prov i den
skirseld som vederbérande myndighe-
ter haller stidndigt brinnande for alla
nya flygplantyper. Dessutom hann den
bli alla engelska flygexperters férklara-
de gunstling under nagra veckors visit
pa ”6n” i somras.

Proven och en del mindre modifika-
tioner har inte kunnat ske i en hand-
vindning, och vidntan har stundom fore-
fallit lang, inte minst fér de méanga
flygintresserade ldsare som hort av sig
for att f4& veta mer om det lika unika
som roliga och intressanta flygplanet.
Néagon provflygning kunde det for &v-
rigt inte bli tal om forrédn prototypen
forklarats “idiotsiker” — av hénsyn
bl a till mina mycket begrinsade erfa-
renheter. Vidare maste viddrets makter
vara samarbetsvilliga, en ganska sill-

Text TORBJORN GUSTAFSON
Foto PER ERIK GUSTAVSSON

,,,,,,,

synt foreteelse nidr skdnevintern vinder
vrangsidan till.

Men inte ens den kan sura i evighet.
Nir det blev morgon den fjidrde viinte-
dagen, tittade solen fram och vinden
var nagorlunda minsklig. Det stora
ogonblicket var inne.

Sedan vi senast sigs har prototypen
hunnit bli betydligt mera firdig med
forbittringar bide hidr och dir, forsetts
med storre sidoroder och en mycket
elegant fédrgsittning. Luftfartsinspek-
tionens godkinnande giller nu normal
flygning i alla former samt enklare ae-
robatik. Inom den nédrmaste framtiden
ska prototypen dessutom utrustas med
skevroder #dven pi Overvingen, vilket
bl a forbéttrar rollverkan vid laga far-
ter och direfter torde det vara fritt
fram ocksid foér mera halsbrytande ov-
ningar.

LITEN UTANPA — STOR INUTI

Aven om BA-4 B har mycket blyg-
samma dimensioner dr egenskaperna de-
samma som for en bra damsko — liten
utanpd, stor inuti. Fastin vil utlagd,
mest midskepps, fér dagen dessutom
mycket klumpigt klddd i flygoverall

T SR I I Vo 2 S b e 8
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och fallskiirm och ovan i storsta all-
minhet, hade jag ingen svarighet att
komma ner i sittbrunnen. Vil diar fore-
faller alltsammans riktigt komfortabelt,
formodligen for flera timmar.

Vill det sig riktigt illa, dr det ldtt att
stiga ur didruppe. Eller ridttare halka
ur, eftersom ryggstdodet &4r skalformat
och utan hérn och kanter, dir fallskirm
eller andra attiraljer kan fastna. Halv-
huven — for nuvarande ett provisorium
— har "blas-bort-upphidngning” och val-
lar dérfor inte heller nagra svarigheter
om det blir brattom. Dess bittre gavs
ingen anledning att testa nigondera ay
ndmnda egenskaper.

Det hor till sakens natur att samtliga
reglage &r placerade inom hekvamt
rickhall. Gas- och trimreglaget sitter
vid vinster knd och trimreglaget skots
litt med ”gashandens” tumme. P4 mot-
satta sidan finns forgasarvirme och
blandningsinstdllning. Prototypens in-
strumentpanel &r mer vilférsedd #n nor-
malt for ett flygplan i den hdr storleks-
ordningen, men har #ndad en del ut-
rymme Over for eventuella komplette-
ringar.

Spak- och sidoroderpedaler kriver
ingen s#drskild beskrivning, inte heller
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Det &r en smula
trdngt i paddraget —
nar féraren som hér
&r val utlagd och
forsedd med fall-
skarm, overall etc.
MFis alltid lika till-
motesgdende  test-
pilot Ove Dahlén
stdr beredd med
skohornet.  Texten
**Experiment’” Inne-
bar att prototypen
fortfarande flyger
pd specialtillstdnd.
Bilden th.

Det skenbart spin-
kiga huvudstillet tal
mycket. Ytterligare
nagra sméarre mo-
difikationer &r aktu-
ella, bl a skevroder
&ven paé o&verving-
en. Prestanda @&r
smatt fantastiska
med marschfart pa
drygt 200 km/tim
och stalifart pa
tomgang omkring 80
“'knutar’’.

= DL AN R R S

Instrumentpanelen
har gott om utrym-
me trots att proto-

n forsetts med
ler instrument &n
vad som torde bli
normalt pa stan- 7
dardversionerna. i
Viktig i provflyg- 9%
ningssammanhang
ar G-mitaren —
langst ned tv. BA-
4an ar namligen
oerhort kanslig pa
héjdrodret, och med
den kraftiga motorn
kdnns en snabb
upptagning ordent-
ligt. Hittills har
konstruktionen kla-
rat 44 G utan min-
sta problem.

NU FLYGER BA-4 B

bromspedalerna som i likhet med t ex
Piper Cub manévreras med hilarna.

Som véntat skymmer dvervingen sik-
ten i vissa vinklar. P4 marken har det
ingen betydelse, eftersom nosen #r lig
nog for att ge obegrinsad utsikt framat,
men till vdders kridvs litet extra upp-
marksamhet, sidrskilt { trafikvarv och
andra mera 6verbefolkade sammanhang.
Start och landning innebér { gyrigt inga
problem vad sikten betriaffar, Under
planflykt férleder den l4ga nosen till en
borjan till stilla stigning.

BA-4B #4r oerhort ldtthanterlig pa

10
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marken och liter sig ldtt styras med
ndstan samma precision som en bil. Inte
ens i 180°-svingar behdver bromsarna
anlitas trots ganska besvirligt ”fére”
med  fruset grds och aningen sné.
Hundra histar pa fyrahundra kg flyg-
plan dr rejilt tilltaget. Det mirks inte
minst vid pAdrag for start, d4 vrid- och
girmoment #r patagliga och tyingar till
langsam ”skaftning” om ofrivilliga ut-
flykter &4t sidorna ska undvikas. Acce-
lerationen skulle formodligen férnéja
dven en sportvagnsféridlskad motorre-
daktdr, och efter en mycket kort start-

stricka lyfts formligen hela ekipaget
riatt upp i luften. Nagot av en sensation
for den som vant sig vid t ex sma-cy-
barnas hoga svansféring, men mycket
litt och problemfritt. Overhuvudtaget
far stjirten inte lyftas for mycket, ef-
tersom propellern da i vérsta fall tug-
gar grds, sdrskilt om underlaget #r
ojimnt. Markfrigdngen &r nimligen
ganska liten.

Vil i luften dr BA-4 B oerhért snil)
och talig om en skenbart en smula "vic-
kig” till en borjan innan hénder och fot-
ter vant sig vid den nya sensationen med
ett ultraldtt flygplan. Litt och ratt
trimmad kommer stabiliteten. cch pla-

net verkar att kunna ta hund om de
flesta normala situationer nirmast pa
egen hand.

Trimrodret ar ytterst eficitivt och
har verkan nog for att ma vera pla-
net i hojdled — om man »nv Lommer
pa den idén.

Kinsligheten ligger i &vrizi i héjd-

och sidorodren, naturligt =
konstruktionen ér avsedd (%
i allmdnhet och avancerad
synnerhet. Harda tag mii:
G-mitare och i magen, det :
en ren vanesak.

For en oerfaren amator s
vid hypersnélla, moderna fiyg
ger BA-4 B en oerhort rolig
siv upplevelse av verklig flygning. Un-
gefdr som om vingarna vuxit ut direkt
pad ryggen utan att uppenbarels
ovrigt dr det minsta inglalik. Kénslan
ar ungefir densamma som att gd over
frdn en stor, tung bil till en verkligt
snabb sportvagn.

Landningen, det besvirligaste mo-
mentet, vallar inga problem. Trimmad
for plané pa 85 mph och med latt mo-
torhjidlp fram till fdltkanten sétter sig
planet utan konster och krumbukter.
Dock bor sidorodret hanteras forsiktigt
— girverkan &dr stor — vid de forsta
forsoken och man bor hélla i minnet att
stillet &r lagbent och utflytningen dér-
for maste ske betydligt nidrmare mar-
ken dr normalt. Risken for studs &r
visserligen inte si stor, men naturligt-
vis utnyttjar den ovane girna de mini-
mala chanserna. Si #dven i detta spe-
ciella fall, men dven di landningen ut-
fordes i tva eller flera etapper uppfor-
de sig BA-4 B bade forstiende och
Overseende. Spaken i magen och den
lilla maléren passerar utan komplikatio-
ner.

Ur min sndva synvinkel dr BA-4 B
ganska enastiende. Enbart det faktum
att den ostraffat kan sdttas i hinderna
p& en privatflygare med bara ett par
hundra timmar i luften ger bista bevi-
set for att planet #r snillt och litthan-
terligt — trots att vinden var byig oclt
besvirlig. Detta torde vara det mest
visentliga fér Overvigande delen av
blivande byggare och #gare. Egenska-
perna for avancerad flygning Gverldm-
nas diremot till bittre skickade bedd-
mare — det torde dock inte finnas nigra
som helst tvivel att Bjorn Andreasson
pi nytt dstadkommit en “hit” som kom-
mer att lata tala om sig linge.

Biist #r #inda att BA-4 B genom kon-
struktion och kostnader ir ytterst viil
limpad fér amatérbygge. For forsta
gingen blir det diirmed ekonomiskt mdj-
ligt att hélla ett eget plan for flygning-
€ns och skojs skull. Vara sma férhopp-
ningar i samband med artikeln for ett
ir sedan att vi iintligen fatt ett “folk-
flygplan” bade till namn och gagn har
inte kommit pA skam. Snarare har de
infriats langt ver férviintan. O

I vid det hédr laget ndstan utsliten

kliché, men faktum &r att den
passar in ganska si bra pa den senaste
modellen frdn Fiat, 125. Man har lyc-
kats med konststycket att forena det
mesta av det goda i en konventionell
konstruktion med en hel del fiffigt ny-
tinkande, vilket resulaterat i en ovan-
ligt lyckad produkt, som dértill siljs
till ett vettigt pris.

Vi har kort vagnen pa de mest skif-
tande underlag, frin en solig italiensk
autostrada till en igensndad svensk
skogsvig och stindigt frapperats av hur
littmandvrerad bilen #r. Vi provade den
under vinterns férsta riktiga koldkndpp
med atféljande halka. Inte ens di hade
Vi nagra problem trots att vi kérde med
sommardick.

Det kinns som om vagen hade en
bakaxelkonstruktion liknade BMWs,
dvs med fyrdelad axel, men den har en
helt konventionell bakvagn med en stel
axel upphiingd i lingsgaende bladfjidrar
och teleskopstétdimpare. De fina egen-
skaperna har tydligen Fiats tekniker
fatt fram genom placeringen av stot-
dimparna samt uppstagningen med an-
karstag. Inte forriin vi gay oss in pa en
gropig grusvig visade bakaxeln nagra

m ”Mycket bil f6r pengarna” ir en
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otrevliga tendenser, men ocksid dia holl
den sig helt inom det acceptablas griins.

For forsta gingen har Fiat anvint
dubbla &verliggande kamaxlar i en
standardmotor. Fdrdelen ir att ventil-
justeringar blir mycket siillsynta, men
nédr det blir dags dr det desto svidrare.
Trots att man tar ut en relativt hog li-
tereffekt 4r motorn ytterst flexibel, och
att den dr byggd som en sportmotor
mirker man bara pa varvvilligheten och
inte pd nédgra oligenheter. VAr testvagn
var utrustad med varvridknare och lit
man dess ndl nagga det rdda filtet i
kanten var det ldtt hidnt att varvet ru-
sade upp i betydligt hogre tal #n vad
som riktigt var meningen, eftersom mo-
torn #dr ytterst villig att varva, och
fanns inte varvriknaren skulle man nog
ofta lata den ga pd alltfér hdga varv,
dd motorn inte alls liter anstriingd pa
nigot siitt.

Viixellddan har fyra ligen framat och
alla viixlarna #r givetvis synkronisera-
de. Lidgena #r minst sagt exakta och
man har nédrmast en kénsla av att vix-
elspaken hoppar in i det nya ldget utan
att man egentligen behdver anstringa
sig mer én for att ge den en antydan
om At vilket hall den ska.

Ocks& bromsarna &r av absolut topp-

klass. Vi noterade hir det hittills ldgsta
pedaltrycket for att fa bilen att stanna,
bara 11 kp p& bromspedalen. 125:an har
vil kylda skivor runt om, vilket d4r for-
klaringen till den nistan helt uteblivna
mattningen, trots var regelrdtta miss-
handel av bromsarna. Bromsstriickan lag
aldrig 6ver 45 meter, ett unikt virde,
som vi i vanliga fall bara brukar fa vid
den forsta bromsningen, innan avmatt-
ningen bdrjar, men som sedan ékas med
atskilliga meter. Trots den kraftiga ser-
voverkan hade vi inte nidgon lasning pa
hjulen och inte heller mérkte vi nagon
sneddragning, varfor vi ger ett mycket
hogt betyg for bromssystemet. Till
skillnad fran den billigare 124:an saknas
dock lastkdnnande tryckregulator fér
bakhjulen. I stédllet har man mindre
bromsbelidgg bak for att hindra lasning.
Som sagt, vi provade Fiat 125 under
den forsta koldkndppen, och den visade
sig d4 vara verkligt bekymmersam att
starta sedan den stitt ute en kall natt.
Den gick nu igdng varje morgon, men
krivde ordentligt med choke under en
ling stund och inte férrin man kort en
dryg kilometer gick det att skjuta in
chokereglaget utan att motorn hotade
att stanna sa fort man 6kade gasen. El-
systemet med en vaxelstromsgenerator

11
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Langst till hoger en
pakostad motor och
en pakostad huv,
den sistn@mnda
med ordentlig bul-
lerdampande vadde-
ring. Motorn har
tva éverliggande
kamaxlar, inte van-
ligt pa bruksvagnar
men desto mer val-
kommet. Bakaxel-
upphangningen med
den stela axeln
ka&nns som om den
vore fyrdelad och
utrustad med alle-
handa finesser. |
sjélva verket ar den
enkel och inte s2
varst dyr. Fiat ar
425 cm l&ng, 161 cm
bred, 144 cm hog
och har axelav-
stindet 250 cm.

som ger rekordhoga 770 W klarade ock-
s4 kolden utan nagra som helst pro-
blem.

Varmen fick ocksa visa vad den dog
till under den del av testen som koérdes
i Sverige. Hdar har man tydligen inte
rdknat med vart klimat och vidrmean-
ldggningen verkar vara helt underdi-
mensionerad for vara forhallanden. Man
far vdlja mellan att antingen halla ru-
tan im- och isfri och frysa om fotterna,
eller att ha varmt i bilen men knappast
se nagot utidt. Bakrutan ska hallas imfri
av tvad minimala luftutsug i bakre tak-
stolparna, men vi mirkte inte nagon
gang nigon sugande effekt, och imman
blev allt tdtare om man kérde med mer
4n en person i bilen.

Att det finns bilkonstruktdrer som
verkligen gar in for att géra ett bra
jobb dven i de sma detaljerna beyigag
ay Fiat 125. Ett exempel 4r systemet
med varningslampor. Skulle nigot in-
triffa som 4r av betydelse for den fort-
satta farden, t ex om oljetrycket skulle
sjunka eller bensinen ta slut, tinds réda
kontrollampor. Man har genomgiende
valt den fargen for de lampor som 4r av
stor betydelge, ndmligen varningslampan
for brénslenivan, oljetrycket, laddning-
en och handbromsen. Lampan fér hand-
bromsen 4r dessutom blinkande for att
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ytterligare goéra sig uppmérksammad.
Ovriga kontroll- och varningslampor
som kan vara tdnda under fard utan att
nagot ar pa tok har ett dampat sken
for att inte bldnda. En bra detalj dr att
en gron lampa tdnds si snart man slar
pa ljuset. Liten risk att man gar ifran
bilen med péslaget ljus med andra ord.

Ett annat exempel pid konstruktorer-
nas fantasi dr vindrutetorkarna. Utéver
den vanliga hastigheten har man ocksa
ett lige pa reglaget som ger intermit-
tent torkning, vilket innebir att torkar-
na slar ett slag Over rutan, stannar 10
sekunder, sveper ett svep igen, gér en
paus osv. Systemet uppskattade vi spe-
ciellt under korning i regndis, d4 tor-
karna dr for effektiva p4 den normala
farten.

Interiéren i 125:an #r pAkostad och
bjuder pa en hel del utdver vad man ir
van vid. Stolarna har instillbara rygg.-
stod som kan fdllas dnda ned till vi]o-
lige. D4 vi satte oss i bilen forsta ghng-
en noterade vi att man satt underligt
P4 nagot sdtt, men ingen av oss kunde
direkt definiera vad det var som inte var
som i andra bilar. Senare kom vi under-
fund med att det f6rmodligen var stopp-
ningens hardhet som gjorde att man
satt stummare én vanligt. Till en borjan

kidndes det obehagligt, men efter att ha
kort ett trettiotal mil under en 14ngkor-
ning uppskattade vi verkligen att vi satt
stadigt utan att sjunka ned i alltfér mju-
ka dynor. Klddseln 4r av galon, dvs het
i sol och kall i kyla, tvd fenomen som Vi
blev varse under vara prov.

I baksitets mitt finns ett nedfiillbart
armstdd, vilket 6kar komforten for pas-
sagerarna dir si linge man bara &ker
fyra i bilen, men ska man klimma in en
tredje passagerare bak blir armstodet
bara till besvir, Interiéren i 6vrigt bju-
der pa atskilliga smafack for forvaring
av mindre handbagage.

Bagagerummet #r #ven det belyst —
liksom motorrummet — och har reserv-
hjulet stdende pé ena sidan. P4 motsva-
rande plats pa andra sidan finns en for-
djupning i golvet, férmodligen avsedd
f6r reservdunk eller liknande.

VI ANSER

att Fiat 125 iir en av de vettigaste bilar
som finns p4 marknaden just nu, Atmin-
stone i en rimlig prisklass. I mangt och
mycket #r den helt konventionell, men
P4 en rad punkter har konstruktorernd
kommit med minst sagt djirva grepP
som gdr vagnen bdde trevlig och tek-
niskt sett intressant, 0

MOTOR: 1,608 liter, 90 hk DIN
VIKT: 1090 kg -

EFFEKTBELASTNING: 11,1 kg/hk DIN
AGCELERATION: 0—100 pa 12,0 sek
PRIS PA GATAN: 16500 kr.
SKATT PER AR: 275 kr.

FOHSAKRINGSKLASS: 314

‘ / 4
s -
o
- . (

&

TEKNIK FOR ALA

“TEST:

e

FIAT 125

DATA OCH PRESTANDA

TILLVERKARE: FIAT, TORINO, ITALIEN
GENERALAGENT: SVENSKA AB FIAT,
SUNDBYBERG

MOTOR: Fyrcylindrig vattenkyld radmotor
med dubbla 6verliggande kamaxlar. Cylin-
derdiameter 80 mm, slaglangd 80 mm. To-
tal slagvolym 1608 cm3. Kompression
8,8:1. Maximal effekt 90 hk DIN. Maximalt
vridmoment 13,0 kpm DIN vid 3500 varv/
minut. Specifik effekt 55,97 hk/DIN per
liter slagvolym. Kolvmedelhastighet vid
4000 varv/minut 10,7 m/sek.
KRAFTOVERFORING: Enkel torrlamell-
koppling, fyrvaxlad helsynkroniserad
véxelldda, manovrerad med kort golvspak.
Utvédxling pa de olika véaxlarna fran den
lagsta till den hogsta: 3,422:1, 2,1:1,
1,361:1, 1:1, samt backen 3526:1. Ut-
véxling i slutvéxeln 4,1:1. Fart pd hogsta
véxeln med 1 000 motorvarv/minut 27 km/
tim.

HJULUPPHANGNING, FJADRING: Fram
svangarmar med spiralfjidrar. Krangnings-
hdmmare. Bak stel axel upphangd i léngs-
gaende bladfjadrar, teleskopddmpare samt
langsgdende ankarstag.

STYRNING: Styrvéxel av typ skruv och
rulle med utvéxlingen 16,2:1. Rattdiameter
40 cm, 3,75 rattvarv mellan fulla hjulutslag.
Vénddiameter 10,8 meter.

BROMSAR: Skivor runt om, diameter 227
mm. 57 9% servo, total effektiv svept
bromsyta 1000 cm2 Endast en broms-
krets, lastkdnnande tryckregulator fér bak-
hjulen saknas. Handbromsen verkar pa
bakhjulen.

OVRIGT: En fallfSrgasare av fabrikat
Solex eller Weber. Elsystem 12 V. Véxel-
stromsgenerator som ger 770 W. Batteri-
kapacitet 60 Ah. D#ckdimension 175 S X
13" el 6,75 S X 13”. Hégfartsdéck, lager-
klass 4. Bagagerummet lastar 400 liter en-
ligt ladmetoden.

FORHALLANDEN: Senhést och férvinter,
savél barmark som vintervigbana. Tem-
peraturer mellan +25 och —20° C. Ben-
sin pa 100 oktan anvéndes genomgaende.
INSTRUMENT: Hastighetsmataren visade
60 vid 58 km/tim, 70 vid 67, 90 vid 87
samt 100 vid 95,5 km/tim. Ovriga instru-
ment dr varvraknare, vdgmaétare, trippma-
tare, brénslematare samt kylvatsketermo-
meter. g

TJANSTEVIKT: 1090 kg. Effektbelastning
11,1 kg/hk DIN.

BULLER: Tomgang 51 dB(A), vid 50 km/
tim 64 dB(A), vid 70 68 dB(A) och vid
100 km/tim 69 dB(A).
MAXIMIHASTIGHET: Klockad till 162,9
km/tim p& uppmatt distans.

ACCELERATION:
0—50 0—80 0—100 80—120 km/tim
3.1 7,1 12,0 103 sek

UNDERHALL OCH RESERVDELAR

Oljebyte i motorn var 3 000:e mil
Oljebyte i véaxellada var 3 000:e mil
Oljebyte i slutvéxel var 3 000:e mil
Rundsmérjning behovs inte
Sommarolja SAE 30 W eller 20 W—40
Vinterolja SAE 20 W eller 10 W—30
Service pa ca 100 orter i Sverige
Avgasventiler 48:—/ventil
Bromsklossar fram 68:—
Bromsklossar bak 68:—
Avgasanléggning, &nnu ej prissatt
Kompletta kolvar med ringar och bultar
350:— per sats om fyra

Framskarm, olackerad 105:—
Bakskarm, olackerad 95.—
Stotfangare, fram 116:—
Stétfangare, bak 116:—

Dérr, olackerad 325.—

Komplett kylarmaskering 155:—
Falg, grundlackerad 47:—

Vindruta, lamellglas, &nnu ej prissatt
Strélkastarinsats med glas 33:—
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Férgteckningen léngst upp pd denpa sida
visar Saab 1071, ett plan med plats for
40 passagerare och drivet ay fyra propel-
lerturbiner pA sammanlagt 3200 hk. Den
hBr  teckningen visar bAdda Saab-pro-
|ekten sedda upplfrin, skilinaden I storlek
#r ganska betydilg, och utrymmesmissigt )
sott tippar vl att 1073 ’Ilngn till viinster) y 4
ligger biist till fér Linjeflyg, ; S

Text STEIN' BEKKEVOLD

ot

v Saabs 1500 tekniker kan 500 siigas
Abilda den kirntrupp som helst bor fa
syssla med flygplanskonstruktion, med
tanke pa4 den méngd erfarenhet och
kunnande som dar finns lagrad. Darfor
har Saab studerat de civila flygplans-
marknaden och koncentrerat sig p& ty-
per som inte finns eller typer som Saab
skulle kunna bygga billigare.

TVA PROIEKT

Det projekt som har avancerat ldngst
Ar det som den viilkinde flygkonstruk-
chefen for Saabs konstruk-
ielning, Gveringenjor Erik Bratt,
sar for, ett fyrmotorigt turbo-
med plats for ca 40 passage-
1 med en rdckvidd av hela 200
mil, marschfart 400 km/tim.
givetvis siktat pa Linjeflyg och
. Planet 4r en typisk ”buss” och
sadan vil dgnat att utfora alla de
rthallstransporter som SAS och Lin-
g nu ldter Metropolitan ta hand om.
sak #dr dock forvanande: storleken
Saab 1071 &r mindre d&n Metropoli-
n; en normal Metropolitan tar 56 pas-
serare och flyger dem i 410 km/tim
n striicka p&4 max 355 mil. A andra
s n riknar Saab kallt med ett styck-
pris pA omkring 5 miljoner kr, medan

n
A

é

en Metropolitan redan 1956 kostade
4,6 miljoner kr med reservdelar.

Det laga priset pAd 1071 beror inte
bara pa serieproduktion, man kan vil
knappast vinta sig nagon jitteserie.
Déremot kan man med vettig konstruk-
tion och lidngt driven rationalisering
pressa priset, och detta har gjorts fran
forsta borjan. Malsdttningen var i kost-
nadsdndringar bara &t ett hall: nerat!

Titta pd vingen: den #dr trapetsfor-
mad och har samma korda eller bredd
hela vigen. Detta betyder att samtliga
spryglar kan vara lika, balkarna raka
och samtliga verktyg kan goras oerhort
enkla, di inga snedskarvar och sned-
jogglingar blir noédvéandiga. Vingytan
dr ganska stor fér flygplanets storlek,
ca 56 m2, men den héga startvikten gor
att vingbelastningen #ndad hamnar pa
ca 250 kp/m2. Som jamforelse kan nim-
nas att Fokker Friendship har 272 kp/
m2, ryska Antonov AN-24 har 259 kp/m2
och lilla franska Nord 262, som Linje-
flyg har ett exemplar av, har vingbe-
lastningen 200 kp/m2. Vingbelastningen
indikerar direkt hur stor del av vingens
totala lyftkraft som gir At att bira
hela det fullastade flygplanet, och det
som dterstir av lyftkraft kan fi planet
att stiga samt tdla svingar (dir belast-
ningen okar till f61jd av centripetalkraf-
ten), kort sagt innebir en lag vingbe-
lastning ett mandverdugligt flygplan.

Vingarna pA Saab 1071 har forsetts
med stora klaffar, sannolikt av Fowler-
typ, och dubbla, si att de niir de dr blas-
ta av slipstrémmen fran de fyra propell-
rarna kan limna ett viisentligt bidrag
till vingens totala lyftkraft.

Om Saab 1071 byggs, vilket inte Hr
bestiimt, si borde planet kunna bli myc-
ket attraktivt for SAS och Linjeflyg,

forutsatt att priset kan héllas si lagt
att bolagen kan ersédtta varje utsliten
Metropolitan med tvd Saab 1071. Med
tanke pd den Okande flygtrafiken si
méste transportkapaciteten 6ka, och da
ricker det inte att ersitta ett 56-sitsigt
plan med ett som bara tar 40 passage-
rare. Varfor Saab inte ldter 1071 rym-
ma 60 personer dr svart att forstd, men
formodligen har analyserna visat att det
foreslagna projektet #ér det optimala
vad giller kapacitet och kostnader.

Saabs andra projekt #dr ett storre
jetplan, som forefaller betydligt béttre
limpat att séttas in pad t ex Goteborgs-
och Luleatrafiken.

Detta plan kallas projekt 1073, ska
ha tvad tysta och bridnslesndla turbo-
fliktmotorer p& vardera 4 500 kp drag-
kraft och ska kunna flyga 50—70 pas-
sagerare over 260 mil i ca 750 km/tim.
Planet dr som 1071 hogvingat, dédrige-
nom far passagerarna god sikt, kabin-
golvet kan ligga nira marken for under-
littande av lastning och lossning, och
om man vill s& kan man bygga vingen i
ett stycke, vilket givetvis underlittar.

1073 har en nos infdst i gangjirn,
nosen svings at sidan varvid passage-
rare och gods fritt kan forslas in i pla-
net. Passagerarna placerar sjilva sitt
bagage inne i nosen p& speciella hyllor,

Sedan #r det bara att g& och sitta sig.

Det dr tvd saker som gor plan 1073s
framtid ndgot osidkrare #&n plan 1071s.
Om Bromma Oppnas for “lagbullriga
jetplan”, som tanken dr om inte buller-
métningarna ger annat vid handen, da
kommer kanske 1073, men inte an-
nars. Linjeflyg kan givetvis inte flyga
inrikestrafik frdn Arlanda. For det and-
ra dr saken inte klar dven om Bromma
”gppnas”. Med en maxvikt pA omkring
27 ton och en normal landningsvikt p&
ca 24—25 ton blir 1073 i tyngsta laget
for vissa av Sveriges mera primitiva
filt, dven om situationen inte pd nagot
sitt dr sa kritisk som om Linjeflyg skul-
le kdpa amerikanska DC-9 i stédllet. Den
viiger sina modiga 44 ton, men si tar
den ocksd 115 passagerare.

BADA KAN INTE BYGGAS

Saab kan mdjligen resa det kapital
som fordras for att bygga 1071, mellan
100 milj och 120 milj kronor, men de
dryga 300 milj som fordras for att
starta tillverkning av 1073 maste sta-
ten hjdlpa till med. Vidare har inte
Saab kapacitet att bygga bada typerna
p& en ging, och det méaste ddarfor bli ett
mycket svart val. Att en av typerna
kommer att byggas kan dock betraktas
som tédmligen siikert. )

el | N nya pro kaffas, och Saab
ST e g
-
g

B 2R O SR 2

w = < z (%] m w > (77)

Léngd 23,1 24,1 23,5 19,3 20,0 28,5 21,4 21,0 ca 24

Spénnvidd 29,0 32,1 29,2 21,9 22,5 21,0 23,6 25,0 ca 24
Héjd 8,4 8,3 6,2 6,2 7,3 8,5 6,1 6,8

Maxvikt ton 19,1 2.3 21,0 10,1 14,0 38,6 24,8 12,4 27

Vingyta m? 70,0 81,2 50,6 56,0 91,2 76,4 80

Vingbelastn 272,0 259,0 200,0 250,0 424 325 340

Maxlast ton 9,1 6,0 7,7 3,4 5,5 17,3 10,8 4,3 12

Passagerare 44 56 52 26 40 79 65 38 60

Marschfart 483 410 475 360 400 815 812 676 800

Marschhdjd km 9 4 6 5 5 8 7 1 7

Réckvidd km 2460 3550 2500 1100 2000 3420 2560 1990 2 600

Antal motorer 2 2 2 2% 4 2 2 3 2

Total effekt 4 200 5100 2130 3 200 9300 8950 4500 9 000

Maxfart 530 585 538 384 ca 450 880 855 755 850

F27 star for Fokker 2erlendshlp, Met fér Convair Metropolitan, ANA-24 f&r Antonov AN-24

och Nord fér Nord

F 28 ar Fokker Fellowship, YAK-40 &r ett rysk matarplan, Hawker Siddeley Trident och
Boeing 737 ar for stora, Boeing 757 &r jamférbara men data saknas.

1

Tabellen visar hur
Saab 1071 respek-
tive 1073 fdrhéller
sig till jamférbara
och | tjdnst varan-
de flygplan.

Tv. Saabs f8rra
passagerarplan,

Saab Scandia, som
fick mycket berdm
av expertis och pi-
loter, men som av
flera skdl inte blev
ndgon storaffar,
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Text och foto STIG SANDELIN

en engelska batmissan dr en vildig utstillning men den &r ocksa en ovan-

ligt levande, rolig show. International Boat Show ir inte bara batar i l4nga
rader utan den ger ocksa publiken skaddespel for shillingslantarna.

Vill ni veta hur det kiinns att bli upphissad frin en jolle till en riddande
helikopter ? Det engelska flygvapnet ger er chans att uppleva den sensa-
tionen i Earls Court. Det dr bara att haka pa rdddningslinan si skéter RAFs
mannar om att ni blir upphissad till tvAvaningshéjd. Funderar ni pa att bli
sportdykare ? Da finns det en rejilt tilltagen vattentank for #indamalet och
kunniga dykare som hjilper er med att ta pa er den nddvindiga utrustningen
och som ocksd stir beredda att fiska upp er nér ni plétsligt inser att under-
vattenssimning inte var just det ni trodde. Om ni dr intresserad av sport-
fiske har ni ert livs chans. Ni kan fd en flicka pa kroken i den stora utstill-
ningsdammen. ”Sjojungfrun” ir dock en skicklig simmerska och ger er ert
livs match nér ni ska forsaka hala in henne.

Ni kan ocksad f& uppleva Medelhavets fréjder mitt i det vinterrda London
— utstillningen har alltid ett tema och den hdr géngen var det batsport-
mdajligheterna pAd medelhavsén Malta. Kring den imponerande stora dammen
— dir det finns gott om plats for dussintalet stora batar — var en hel
medelhavsstad uppbyggd med hus och palmer. Aven den som drémmer om
saltare dventyr &in en medelhavssemester fick valuta pd missan. Sir Francis
Chichesters Gipsy Moth stod uppstilld som imponerande blickfang framfor
utstiillningen (yachten ska for 6vrigt bevaras som minnesmérke och i fram-

= Courts jattehallar visades
te mindre an 715’lb&tdf_'"5ch

behor var i det narmasteo-
overskadlig. Utst&ill_ﬁi, één‘ Vi-
“—sade ocksa att plasten slagit
igenom aven i det konserva-
tiva England — 60 procent av
batarna var namligen i glas-
fiberarmerad plast.

Overst. Utstallningens minsta och bil-
ligaste familjeseglare — 4,2 m langa
West Wight Potter som tack vare sitt
centerbord kan transporteras lika latt
pa trailer som en motorbat med mot-
svarande ldngd.

Den engelska sjordddningen &r en fri-
villig organisation som gjort valdiga
insatser under de gangna &ren. Den
visade bdten bygger pd ett konventio-
nellt djupt V-bottenskrov men intressant
4r att se alla de robusta sakerhets-
detaljerna.

Tv syns utstdliningens enda men till
métten imponerande husbadt — en bjéas-
se som hade tvd rum och vélférsett
pentry och imponerande soldick pé&
taket. .. Tillverkad av Windward, mé-
ter 95 m | ldngd och drivs med en li-
ten Penta U 40-snurra. . .

Th Cleopatra & namnet pad en serie
flotta engelska kabinbatar | lyxklass.
Nyhet for | &r ar en Cleopatra med Inu-
drev | dubbelmontage.

Maita var arets
blickfang fér utstall-

ningen och i den

stora dammen l4g
ocks4 en av de farg-
] granna batar som
Maltas fiskare anvinder
sig av.

Bristols Powercat var
en av utstéllningens
sensationer. Denna
"racerkatta” &r det
engelska svaret pd
Molinari-katamaranerna,
P4 utstzllningen visades
den | lyxutférande med
sittrum fér om vind-
rutan men far naturligt-
vie férdick | racer-
version. Motor-
placeringen ska ge den
storre stabilitet #&n
tidigare motorkattor.
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Stowaway heter denna 3 m Tornado &r en ny snabb segelkatamaran.

g] l&nga katamaran som latt och Den &r konstruerad av Rodney March,
{ behéndigt kan monteras ner. mater 6,00 m X 3,00 m, &r byggd av
1 Bilden visar baten segelklar. plywood och som en kuriositet kan ndmnas
.’ att borden i pontonerna inte &r skruvade
‘ utan fastsydda med koppartrad.
Sir Francis Chichesters Gipsy Moth IV prydde utstillningens entré och tilldrog
sig stor uppmarksamhet. Yachten ska i framtiden bevaras och kommer s&
smaningom att ligga fortdjd vid Cutty Sark pAd Themsen vid Greenwich.
-

Dunlop lanserade en ny
sékerhetslina med minia-
A tyrlivboj. Det upprullade re-
‘ pet placeras under ett lock
pd ett faste | dack, ar inte
i vagen och linan ar alltid
klar for att anvdndas d&
den behdvs. Det engelska
priset ar mycket lagt —-
bara ca 25 kr.

Fairey Huntsman
31 &r en helt ny
kabinbat | Faireys
offshoreserie.
Skrovet &r utfort
I formpressad
plywood och denna
9,5 m l&nga bat.
gor 27 knop med
tvd 145 hastars
Perkins-dieslar,

Don Sheads
Avenger #r ett
ettrigt fartbAtsskrov
som visat vad det
kunnat prestera |
hérda havslopp.
Kommer nu |
serie | glasfiber-
utférande,

Tv. Canute Craft
var en maritim be-
synnerlighet som
byggde p& tva ka-
notskrov, Dessa
kunde  kombinerag
84 att man kunde
dstadkomma  trima-.
ran, katamaran,
vanllg. kanot och
amfible , .,

tiden fortojas intill clippern Cutty
Sark i Themsen) och inne pa ut-
stéllningen fanns en komplett att-
rapp av baten. Dir stod taliga eng-
elsmin i ldnga koer for att fa vand-
ra igenom den berdmda biten och
se hur Sir Francis hade det till var-
dags ute pa det ensliga havet.

"KATTA” STORSTA NYHETEN

Katamaraner har det alltid fun-
nits gott om pa Earls Court. Det
har dock varit segelkatamaraner i
alla storlekar och varianter och mo-
torkatamaranerna har i stort sett
lyst med sin franvaro. I Ar lanse-
rade dock Bristol Boats den vas-
saste motorkatta vi sett, en snabb
engelsk motsvarighet till den be-
romda Molinari-katta som vann
sextimmarsloppet i Paris.

Bristol Powerboats ir ett av de
engelska varv som bygger bla
snabba racers och Bristol-batar ar
vanliga i snabba engelska lopp.
Powercat miiter niira 5 m i lingd
och har med tanke pa liingden unge-
fir samma bredd som en normal
sportbat. Tunneln #r tidmligen 148,
rak och har akterSver ett steg som
avpassats sh att vattenstrémmen till
propellern blir jiimn, Man har alltsi
hiir forsokt 16sa ett av de problem
som #r vanliga niir det giiller mo-
torkatamaraner med enkelmontage
av motorer. Skroven har en vass
profil med lingsghende steglister,
och det i siirklass intressantaste

(Forts pd sid 87)

En hel del norska och danska bétar visades men
Inga svenska. Bland de norska nyheterna mérktes
denna Norsun 21, en 6,3 m ldng kabinbdt | glas-
fiberarmerad plast.

Nomad var ytter-
ligare en ny
familjeseglare

I plast, en rymlig
bat med valdéck
och byggd |
glasfiberarmerad
plast.

Courir heter den
hér "'sportbéts-
gummibaten'. Lagg
mérke till ratt-
stativet . . .

Nu behéver man
Inte géra sig
besvéret att &ka till
8Jon for att &ka
vattenskidor, En
fiffig engelsman
har  konstruerat
en vattenskid-
simulator som gér
det mojligt att
édka — och farst
och fradmst att lara
sig att dka —
vattenskidor Inom-
hus. Kraftiga
pumpar ger den
nddvandiga mot-
strdmmen. Simu-
latorn d&r ténkt
for vattenskid-
skolor.



FOR SAKERHETS SKULL

— GOR OM
TAXIBILEN!

Taxibilarna har kommit i skymundan i debatten om bilsdkerhet.
Vi tycker dock, att man bér kunna krdva i stort sett samma grad
av inre sdkerhet i en taxibil som alla andra bilar. Taxiforarnas
skydd mot Gverfall kan ocksa vara vért en ny debatt. Hittills har Gmnet

mest varit pa tapeten veckan efter ett taximord och sedan glomts.

Text LARS-ERIK JOHANSSON
Foto LASSE LARSSON

En av de vanligaste typerna ay
mellanruta: massor ayv skarpa
kanter, en hard sting att sj3
ansiktet i, och splitterfritt men
hart glas.

Overfallsskyddet som behand-
las i texten demonstrerag pa
de bortre bilderna ay uppfin-
naren Sigvard Lindstrom. Pja.
ten for rdnaren bort fran
chaufféren, och strérmmen 3,
latt att sl& p& och av. En |ik.
nande anordning med .dubbla
platar finns for kb
genom att satta
sitter man pla
igen. Anskaffning
kring 250 i,
50 kr.

ya svenska sdkerhetskrav vi pilar d@p
foreskrivna enligt lag ch med
1969 Ars modeller. De f&lj ort sett
de amerikanska sidkerhe melser-
na, men en sak har man g . — taxi-
bilarna. Mellanrutan, som i, obligato-

risk utrustning pd svensk
kom till vid en tidpunkt dz
het i bilar var ett tdmlige
grepp. Om taxibilarna ska u ien-
lighet med samma sidkerhetskrav som
alla privatbilar, borde mellanrutan ge-
nast forbjudas!

Det tycks inte finnas ndgon tiliforlit-
lig statistik 6ver hur méinga passagera-
re i taxibilar som skadats mot mellan-
rutan eller dess ram vid inbromsningar
och krockar. Men det hiinder ofta.

Det dr inte bara sjilva glasrutan som
innebdr en risk for passagerarna i bak-
sdatet. Ndr den hdgra hilften dragits
ifran, bildar skenorna som rutan 1oper
i knivskarpa kanter. P4 méanga bilar
finns dessutom en sting i hirt material
just under rutan. Denna gér det littare
att komma i och ur, men utgér en risk
vid en olycka eller hiftig bromsning.
Stangen idr dock pa& avskrivning —
ANA levererar tex sina taxibilar med
mjuka plasthandtag i stillet efter hin-
véandelse fran taxiigare som sett vad
stdngen kunde stilla till med.

Nu har biltillverkarna bérjat gora
ryggstdd till framstolarna som ska vara
s& ofarliga for baksdtespassagerarna
som mdojligt. Det har man ingen storre
nytta av, om mellanrutan sitter dar.

En mellanruta passar heller inte sér-
S}'(ilt bra ihop med ett modernt system
for genomventilation, om man skjuter
for den rérliga halvan.

ibilar,
> sdker-
int be-

VARDELOS VID OVERFALL

Mellanrutan inférdes fran bérjan som
ett skydd for féraren mot rangverfall
eller mordfsrs¢k, men i sadana samman-
hang har den en mycket begriinsad ef-
fekt. Det 5—6 mm tjocka lamellglaset
stoppar ett slag, dven med ett tillhyg-
ge, mot férarens nacke. Mot passagerare
I framsiitet forblir féraren helt oskyd-
dad, och mellanrutan ir sa gott som
utan viirde som skydd mot en ranare
med skjutvapen,

I regel finns heller ingenting som
skyddar { stolsryggen, och mellan rygg-
stdden i taxibilar med separata stolar
fram #r det ofta en decimeterbred
springa.

Mellanrutan erbjuder i ett avseende
ett skydd som taxiférarna sjiilva anser

S e O o

. av stort virde; den skdrmar av fo-
mot smitta fridn en exempelvis
yld passagerare som annars skulle
om i nacken. Bade taxidgare
foreningens talesmin #Ar ange-
om att ett sddant skydd bibehélls.
n far ocksa ta hansyn till att taxi
ofta befordrar berusade passagerare,
och att foraren ibland kan behéva skyd-
das mot sddana. Skdmtlynne och over-
svallande vilvilja kan ocksid bli far-
ligt.

Problemet dr att skydda passageraren
fran att skadas av bilen, och féraren
frin passagerarens tilltag. Mellanrutan
dr dalig i bada fallen, men det gors inte
mycket for att f4 fram bittre alternativ.

Nir ett taximord just har intriffat
gar diskussionens vigor hidga, och man
lovar att ta krafttag for att konstruera
ett effektivare skydd for chaufféren.
Ett par veckor senare #r allt glomt.

SKOTTSAKERT | TYSKLAND

Ett fatal linder utdver Sverige har
mellanrutor i stérre utstrdckning, och
dnnu férre haller sig med en lag om
det. Tyskland har sedan en tid obligato-
risk mellanruta, men den ska vara av
skottséikert pansarglas, och féraren
skyddas dessutom av en skottsiker plat
bakom sitet. Det medfér dock att vissa
bilmodeller, exempelvis Opel Rekord,
maste forlingas for att kunna anvindas
som taxi. Benutrymmet i baksitet blir
for litet annars. Det blir ett dyrt skydd
— bara mellanviggen kostar inmonte-
rad nidra 2000 svenska kronor.

Taximord och ran har varit talrika i
Tyskland, men dven i USA finns samma
problem. Dir viagrar taxi att utféra
korningar till forslummade stadsdelar
efter morkrets inbrott.

Checker har sedan en tid erbjudit si-
na bilar med en skottsiker mellanvigg,
som dr stoppad fér att skydda passage-
raren och har hydrauliskt hdj- och sink-
bara rutor. Dess virre dr merkostnaden
ganska fabulgs.

I Tyskland forutsitter man att passa-
gerare i baksitet anvinder sikerhets-
bilten, men det maste anses optimistiskt
att tro att de blir anviinda sirskilt ofta.
Sirskilt besvirligt lir det bli att Sver-
tyga Passagerare som ska Aka bara
ndgra kvarter om nyttan av att ta pa
béltena.

Laborator Bertil Aldman, en av de
lefitmde personligheterna i svensk trafik-
sikerhetsforskning, papekar att manga
taxiolyckor #r sidokollisioner, och att

mellanrutan i dessa fall inte 6kar risker-
na. Det har ocksd hiint, att rutan tjinat
som nackstéd och rédddat foraren vid
pakorning bakifrdn. Den kan ocksa riad-
da en chauffér fradn att faA nacken
knickt av en passagerare som flyger
framat vid en frontalkrock. Aldman hal-
ler dock med om att situationen idag #r
otillfredsstiillande, men hoppas att au-
tomatiska rullbdlten snart ska komma
och lésa problemet.

Om vi ska stdlla samma sikerhets-
krav pa taxibilar som pa ©vriga per-
sonbilar, ldr siikerhetsbilten bak bli
obligatoriska — frigan ir ocksi om det
ricker med midjebilten. I de vanligaste
av véra taxibilar dr avstandet baksite—
mellanruta i kortaste laget.

BEVAPNING OLAMPLIG UTVAG

Att bevipna taxichaufférerna #“r ett
alternativ som dyker upp efter varje
taximord, men hittills har det visat sig
ganska oldmpligt. Man lét bevipna taxi
i en sydamerikansk stat for en del ar
sedan, men pistolerna drogs in igen, se-
dan nervésa chaufférer skjutit tre pas-
sagerare.

I Sverige har en del chaufférer tar-
gaspistol. For att fA skaffa en sadan
méste man emellertid ha licens, och den
fordrar en pappersexercis som manga
drar sig for.

Targasen har sina nackdelar. Den #r
tyvirr inte oskadlig fér Ggonen, och
dven om pistolen enligt instruktionen in-
te ska riktas mot ansiktet, fir det litt
hént.

En svensk uppfinnare, stockholmaren
Sigvard Lindstrdm, har visat upp en an-
ordning som #r ett effektivt skydd mot
overfall si linge chauffér och passage-
rare befinner sig i bilen. Den har vi-
sats badde i Sverige och utomlands, och
sirskilt tyskarna har visat stort in-
tresse.

Lindstréms konstruktion bestir av
tunna plattor, i provutférande gjorda av
0,95 mm aluminiumplat med skumplast
som isolering p& baksidan, kopplade till
en spole med inbyggt brytarreld, som
sitter under motorhuven. N#r foraren
med foten trycker pA4 en knapp, som
sitter pa en bygel pi rattstingen (hégt
upp for att inte utlosas av misstag),
faller plattorna ned. Spinningen #r hog
— omkring 17 000 volt — men strom-
styrkan lag,

EN AVVAPNANDE DEMONSTRATION

Det dr ytterst obehagligt att fa plat-
tan over sig, det kan jag intyga. Lind-

strom demonstrerade den med mig som
“réanaren”. Platen foll ned sa att den
kom att hamna mellan mig och férar-
platsen. Sjidlva platen dr litt, och kinns
knappast, men stétarna! De verkar inte

riktigt lika kraftiga som de stétar man

far fran en tidndkabel till en motor, men
det ror sig om Aatskilliga per sekund.

Jag tappade blocket jag holl i handen
niistan direkt, och Lindstréom anmirkte,
att om jag haft en pistol, ett blyrdr eller
annat elektriskt ledande vapen, si skulle
jag ha tappat det &nnu snabbare. Att
ta sig ur bilen gir inte — ena polen #r
jordad i karossen, och tar man tag i ett
dorrhandtag, slipper man det genast.

Efterat kénns allt som vanligt. Det
gor det knappast for den som blivit be-
skjuten med targas. Sigvard Lindstrém
dr emellertid orolig for en sak — att an-
ordningen ska bli ansedd olimplig med
tanke p4 vad som kan hiénda om nigon
med daligt hjidrta utsitts f6r den.

— Man kan forstds invéinda, att gam-
la och sjuka inte precis dr den kategori
som utfor taxirin, séiger han, men givet-
vis har jag tédnkt pA den hdr saken. Ett
par likare som sysslar med elektro-
chockbehandling har hjdlpt mig litet
med data, och de anvinder betydligt
kraftigare strommar. Det finns inga
normvérden fér vad som kan tillitas 1
frdga om stromstyrka, och det #r be-
réorda myndigheter som maéaste avgéra
om Lindstroms uppfinning ska fa an-
vindas. Fordelarna 4r uppenbara, och
det bOr kanske tilliggas, att platen sit-
ter kvar pé sin plats dven vid en kraftig
krock. Endast om taket deformeras
kraftigt lossnar den, men den dr da inte
stromférande och kan knappast valla
nagon skada.

En nddsignal i form av en blinkande
lampa pé taket har diskuterats for Sve-
riges del. En sidan #r billig och enkel,
men dess ljus syns i regel inifran taxin,
och nér hjilp anlinder kan det vara for
sent. NOodblink har anvénts 1 USA sedan
1948 utan sidrskilt stralande resultat,
men det 14ga priset ér en obestridlig for-
del. Lindstréom har bérjat fundera pa att
koppla en sddan till samma kontakt som
de elektriska platarna.

Négon idealisk 18sning pa problemet
att erbjuda maximalt skydd for bade f5-
rare och passagerare tycks inte finnas
for dgonblicket. Men mellanrutan ar inte
i linje med dagens krayv Pa inre sHker-
het i bilar, och att f& fram nagot som
overtréffar den bor inte vara svart. a
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rad ytterligare ett V 200, hér | Minitrix' utférande. Invid det ett nytt &nglok av.
tendertyp frdn Piko. P4 de tva frémsta spdren ett snélltdgslok — testens drag-
kraftigaste lok — som tillverkas av. Arnold Rapido och l&ngst ned till_ hdger
}véa elhld?kl' ett italienskt, som Lima Express tillverkar, och ett tyskt av TEE-typ
ran nitrix.

I vart prov kdrde vi ett dussin lok av de vanll%aste fabrikaten | N-skalan,
Arnold Rapido, Lima Express, -Minitrix och Piko. P& bilden nedan léngst bak
tvd lok frén Piko, framfér dem till vénster ett diesellok frén Arnold Rapido,
ett anglok frdn samma tillverkare samt ytterligare ett Piko-lok. Framfér dem
star ett diesellok fr&n Lima samt ett oldtimerlok tillverkat av Minitrix. | nésta
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2 tt lok i skala N &r definitivt inte na- ;iafg.r;r;‘fan";étgi';ﬁf’i;tetdra;g}(’;’:g o
. FABRIKAT AXELFOLID LOKTYP VIKT DRAGKRAFT ANM =gon stor skapelse, och for att kunna 0,001 kilopond. Den matematiskt intres-
g Amold 1C1 anglok 120 35 g slir- tillgodogdra sig detaljerna &r det lamp- serade kan alltsd litt rikna ut lokens
E mo g g g k] ligast att man bevipnar sig med ett dragkraft i korrekt méttenhet.

' Rapido 2y rejilt forstoringsglas. Med tanke pa att En intressant iakttagelse var slirskyd-
= Armold  Bo'Bo’ diesellok 140 g 30 g dimensionerna inte tilldter inmontering dens effekt. Endast ett snilltagslok fran
: Rapido av nagon stor motor &r det darfor minst Arnold Rapido hade sidana och det var
Amold C anglok 50 g 10 g sagt forbluffande vilken dragkraft de ocksa det loket som hade bista prestan-

Rapido smé loken kan prestera. e da. Inte ens ett tvamotorigt(!) ellok

Minitrix  C inglok  44g  8g e rlatCha et or ante: s e det: it ende Komiaupr fllaoe

Minitrix Co’Co’ ellok 140 g 25 g tr:lvgtorer samma, som maximala vikten pa ett tag- nmﬁa;a\"ar en, dven om det nu lag ganska

e ) : sétt som loket orkar dra. Vikten av vag- Vid ett tidigare prov - =

Minitrix Bo Bo, diesellok 140 g 24 g narna ir manga ganger storre dn den kordes gjordeg vi gen edr?aigﬂllz}t(exll)rzzt

” Lima Bo'Bo ellok 75 g 21 g kraft som fordras foér att dra dem lédngs det dr vikten som filler avgérandet, men
z Express rdlsen beroende pA den ldga friktionen sd var inte fallet fér N-loken. Etft or-
4 Lima Bo’Bo’ diesellok 75 g 14 g mellan hjul och skenor. dentligt blylastat diesellok, V 180 fran
' Express For att mita lokets dragkraft kan Piko, viger 135 gram, men har en rela-
i Piko Bo'Bo’ ellok 140g 19¢g man anvinda tvd metoder. Antingen tivt lag dragkraft, medan ett italienskt
: .rgie” . kan man lata det dra en vagn som be- ellok fran Lima, som bara viger 75

Piko Bo'Bo diesellok 135 g 20 g lastas allt mer, eller ocksé later man lo- gram, drar ett gram mer in dieselloket.

Piko 1D2 anglok 83 g 21 g ket dra eller skjuta mot en vag. Vi valde Ett par loktyper fick vi flera exem-

Piko Bo'Bo’ diesellok 100 g 15 g den senare och till vira forsok anvinde plar av och hir frapperades vi av vikt-

S B WOk wli s vi en noggrant kalibrerad k{)gttu?tigﬁ' skillnaden mellan de olika exemplaren.

Generalagenten for Arno apido ar lruedssons Modellllygindustr dervag, en anordning som vanligtvis an- I ett fall var skillnaden mellan det lit-
‘Ext,‘,‘;';":;,,';’;u';‘,':'mb*y‘ﬂg’c',faf”,'°s"3,‘;'9k;°,ﬁf ,:,eﬁf,?,c';,’}ﬁi;”;,,fggn';';gg viinds fér att kontrollera vissa elektris- taste och tyngsta exemplaret hela 15
S 0—35 gram. Skillnaden i dragkraft var dock
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chmidt, Bandhagen.
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ning 0t hog
namometer, graderad fridn 0—200
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ka komponenter. Graderingen
gram visade sig vara precis vad vi be-
hévde da det starkaste loket var det
enda som kom upp till 35-gramsstrecket.
Loken koérdes fram mot mitinstru-
mentets tunga, som det sedan fick skju-
ta mot till dess hjulen bérjade slira. Vi
kunde d& lisa av lokets dragkraft
gram direkt pA miitinstrumentets skala.
Egentligen #r det fel att riikna drag-

~ T . -~
W —— i ST
& | e A

-

h
k1Y

alltfor liten for att vara mirkbar i prak-
tiken, men vi kunde avlisa den pa vart
kinsliga mitinstrument.

Samtliga lok kordes flera ginger och
resultatet i tabellen ir ett genomsnitt av
dessa prov. Skillnaden mellan de olika
férsdken dr dock mycket liten. Ungefdr
ett gram uppét eller nedat. (m]

Text BIORN SVALLNER Foto REIIO RUSTER




Sportvagnar brukar vara dyrba-
ra skapelser, och vi vanliga bi-
lister brukar aldrig mer dn kunna
dromma om dem. Den senaste
skapelsen fran svensk bilindu-
stri har dock alla forutsittningar
att hamna utanfor forséljningslo-

kalernas skyltfonster.

Text BJORN SVALLNER
Teckningar. CARLERIC GORANZON
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Bilen p& teckningarna &r svensk, men
kommer varken frdn Volvo eller Saab utan
frén Racingplast, en liten industri | Skel-
leftedtrakten. Déar har man tidigare byggt
formel V-bilar, dvs renodlade racervagnar
byggda pa VW-komponenter, | héstas tog
man fasta pd den amerikanska flugan som
gar ut pa att bygga om sin dgandes Volks-
wagen till ett betydligt sportigare &k

Med erfarenheterna frén FV-byggandet i
bakfickan beslét man dock snabbt att mo-
difiera chassit for att férbattra vagegenska-
perna. Man kortade bottenplattan och #nd-
rade motorfastena, 84 att motorn nu sen-
sationellt nog &r mittmonterad. Trots ay-
kortningen av plattan &r hjulbasen densam-

ma som fér en standardfolka, varfor det
&r mojligt att montera pa standardkarossen
pa den modifierade plattan.

Med motorn mittmonterad kommer den
att ligga ungefdr dar baksétet sitter i €n
vanlig VW.

Nu &r det dock inte meningen att man
ska placera en VW-kaross pa den modi-
fierade bottenplattan. Under vintern hﬂ';
man byggt formar till en l4tt och mycked
lag plastkaross som nérmast liknar en FO;
GT 40. Karossen #r direkt avpassad ;;
det ombyggda chassit, men det gér ock8_
att placera den p& en vanlig VW-botten
platta med motorn bakom bakaxeln. i

Prestanda kommer givetvis inte att

e — —

—————————

r.ilkdigt vad utseendet lovar, men med en
tjanstevikt under 800 kilo bor saval acce-
leration som toppfart bli betydligt béttre
ép i standard-VW. Om man lyckas mo-
difiera bromsar och fjadring bor det val
inte heller vara omojligt att bygga in en
Porsche-motor, vilket skulle ge de ritta
fartresurserna.

Den férsta bottenplattan med mittmonte-
rad motor passerade bilbesiktningen med
glans for nagra veckor sedan, men sa har
ocksa Racingplast satt sakerheten framst.
Alla bottenplattor man far in for ombygg-
nad forses t ex med en kraftig férstarkning
som ska motsvara den fdrstyvning som

 Platkarossen utgér. Vidare drar man om

alla bromsledningar samt férser bilen med
dubbelt bromssystem.

Fér att slippa dyrbar specialtillverkning
av en rad smadetaljer har man gjort som
Lotus d& man dar tog fram Europa-model-
len. En rad andra bilmérken har fatt slap-
pa till olika smédetaljer, bl a kommer dérr-
handtagen fr&n Opel Caravan, dérrgang-
jarnen  fran Volkswagen Transport, géng-
jarnen till bakpartiet fran en é&ldre DKW,
medan slutligen de framre stralkastarna ur-
sprungligen kommer fran en Opel Rekord.

Karossen kommer att finnas i handeln
nadgon gang under varen. Den kommer
férmodligen att visas forsta géngen pa Ge-
neévesalongen varpa man direkt dérefter vi-

sar upp ett exemplar pa Pickos sportvagns-
utstéllning | pask.

Priset kommer att bli férvdnansvart lagt
med tanke pa finishen pa bygget. Man rak-
nar med att kunna sélja karossen fér mind-
re @an 5000 kr, och vill kunden ha en bot-
tenplatta med mittmotor kan man bygga om
en sadan for ca 1400 kr.

Tillverkningen: av. sportvagnar i Bastu-
trask betyder arbetstillfdllen for ett antal
personer | glesbygden, dar kommunerna
med gladje hélsar varje ny industri. Ett ex-
empel pa myndigheternas valvilja &r att
man upplatit det tidigare skolhuset som fa-
brikslokal. Det &r alltsd inte bara franska
Matra som stdds av. myndigheterna... g




VARLDENS STORSTA HOPFALLBARA
KANOT, Falcon, &r sex meter lang och
tillverkas i England. Skrovet utgdrs av
silverfargad gummerad vav i flera lager,
i neopren och nylon. Kring relingen far den
stadga av gummislangar som blases upp.
Tyngdpunkten befinner sig under vatten-
linjen, sa kanoten &ar utomordentligt svar

EN LUFTFUKTARE fér hemmabruk har
lanserats pa den svenska marknaden av
Hans Schréder AB. Den heter B50 och ar
av tysk tillverkning. Luften sugs in i den
med en flakt, passerar ett vattenfilter dar
den blir bade ren och far ratt fuktighetshalt,
omkring 50 procent. Sot och damm fastnar
alltsd i filtret. Priset &r 325 kr.

FORSVARET PROVAR i vinter nya por-
tabla drivmedelstankar av. gummi, som ut-
vecklats av tekniker vid Férsvarets Inten-
denturverk i samarbete med Goodyear.

att fa att kapsejsa — och dessutom &r den
praktiskt taget osankbar. Den véger néagot
dver 40 kg och beraknas halla 30—40 ar.
Hopfalld packas den i tre pasar och kan
latt fa plats i bagageutrymmet pa en bil.
Den kan sattas ihop pa 20 minuter och
packas ihop pa tio.

Nagon svensk agentur finns &nnu inte.

EN NY SVENSK LATT MOTORCYKEL
bérjar tillverkas i var hos Monark-Crescent
AB i Varberg. Det handlar om en version
av foretagets sportmoped som fatt 80-ku-
biks Sachs-motor och bromsar och annat
dimensionerat fér den nya toppfarten pa
100 km/tim. Den kommer att heta Monark
eller Crescent 80 TS och far koéras av 16-
aringar.

Noga réknat &r motorn p& 73,5 cm® och
ger 7 hk vid 8000 v/min. Motorn har an-
vants i tyska maskiner i flera ar, och maste
anses som en mycket beprévad konstruk-
tion. Den har inte mindre &n fem vaxlar.
Pa-gatan-priset kommer att bli omkring
2500 kr.
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Métten &r 11X 4 X1 meter och volymen upp
till 40 m3 Ett antal tankar provas under
vintern i harda féltférhallanden, och om de
bestar proven, kommer fler att bestllas.

ALLA NI SOM HAR GATT
OCH RETAT ER pa det valdsam-
ma buller som ofta hérrér fran
maskiner, motorer och andra ap-
parater inklddda med olika plat-
typer kan nu andas ut — Scason
(dom med dubbarna) har géti och
hittat pa en vérldsnyhet: en sand-
wichplat som bestar av st
stal, ett lager plast och
stal igen. Ta en bit av
platen och slépp den né& et
tonggolv — det later com
man tappade en bit kork! FPlate
kallas MPM (efter skikte:
Plast-Metall) och kan be
precis som vilken an
som helst, den for
tjocklekar fran 0,6 mm ti
och finns &ven i en sp
dragningsversion. Lampiica
vandningsomraden &r te:
pedplaten och motorhuven i i
for att inte tala om motc
den i batarna, dér bull
ningen, om den alls har
mit, inte har varit mycket att
ra for. MPM-platen kan punkt-
svetsas, men maximal praictisk ar-
betstemperatur ligger pa 80° C.

DET ENGELSKA VTOL-JAKT-
PLANET Hawker P 1127 Harrier
(karrhok) haller nu pa att levere-
ras till Royal Air Force. Av de
sextio som &r bestdllda har
redan’ ett tiotal levererats. Till
skillnad fran den tidigare versio-
nen Kestrel (tornfalken) s& kan
Harrier lyfta 2300 kg extern last
och flyga den hela 360 mil, men
s& har ocksd Pegasus-motorn fatt
okad effekt, den ger nu en sta-
tisk dragkraft av 8600 kp. Man
anser att barnsjukdomarna nu &r
6vervunna. Harrier har provats in-
géende under mer &n 2000 flyg-
timmar, och Hawker-fabrikerna
raknar med 6kad avséttning me-
dan kriget i Mitt-Ostern tydligt
visade hur sarbara konventionella
reajaktplan ar for markattacker,
allt enligt fabrikens talesman.

*

EN ULTRASTARK FORSTARKA-
RE héller pa att utexperimenteras
hos Westinghouse i USA. Den &r
helt transistoriserad, bara 27 dm?
stor, och har en hittills inte ska-
dad verkningsgrad. De oundvik-
liga kraftforlusterna i en vanlig
férstdrkare har minskats med tva
tredjedelar.

Férstarkaren arbetar med en
effekt av @nda upp till 5000 watt.
| experimentmodellerna har man
emellertid ndjt sig med halften,
men det &r inte litet. Med de oer-
hort kraftiga ljudvagor som kan
frambringas med hjélp av forstér-
karen tdnker man utsétta flygplan
och rymdfarkoster fér skakprov.
Aven andra #ndamél kan komma
ifriga. — men Westinghouse lug-
nar oss med att den inte ska sél-
jas till popband|
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6 LUXOR TURIST e

FM-radio med Selekto-
mat snabbviljare. 10 cm
Luxor Briljant-hdgtalare.
Automatisk frekvenskon-
.| troll. Uttag for batteri-
bilantenn
hégtalare.
Hélje | slagfast polysty-
ren | morkgratt
ljusgrd dekor. Matt 28X

eliminator,
och extra

i tavlingsetapp 4: 8X18 cm.

med

2 ABU Caster 121

med rulle ABUMATIC \

170 — toppfin flskeut-

rustning  fran
Svingsta.

Averna i
i al atisk ord-
den halkombina-
otsvarar dem. Jam-
mbinationerna i

'
n med ny
cil mea 1y

I : )
orden pa tavlingskupongen

) ~ FH P
och skicka in den.

GLOM INTE ATT SJALV AN-
TECKNA LOSNINGEN!

I nr 4 presenteras finaluppgif-
ten och de fornamliga final-
prisernal

ABU,

VINN USA-RESA! VINN USA-RESA! VINN USA-RESA

6 LUXOR ES-523

Niitdriven och be-
hiindlg skivspelare
med 4 hastigheter.
Fjéderupphiingd mo-
tor och automatiskt
stopp. Sockel | ele-
gant ddeltrd. Matt:
IX25X15 cm.

2n blir var gast i New York, far flyga dit med SAS och bland
& besoka IBMs dataanlaggningar
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TfAs stortévling LOS DEN HEMLIGA KODEN bérjade i nr 25/26 -67 och
anknyter till foljetongen "Det Svarta Molnet". | férsta avsnittet figurerar en
mystisk halremsa. En hemlighet som kan avgéra ménsklighetens framtid

ar forbunden med den — —.

Vad innehaller remsan? Detta géller det for er att ta reda pa.

Uppgiften ar faktiskt inte svarare &n att alla kan vara med. Vill ni ha litet
extra hjélp kan ni titta i de tidigare numren (rekvireras per telefon 08/

24 44 25).

TAVLINGSKUPONGEN sinds i fullt frankerat kuvert till:

TEKNIK FOR ALLA Tavlingsredaktionen Fack Stockholm 200 OBSI Glm inte att | nedre

Den hemliga kodens budskap &r

.................................................

..............................................

..........................................

vanstra hdrnet pa kuvertets
framsida ange f3rsta bok-
staven | fdrsta ordet nl
kommit fram till. Om nl
inte vill kilppa sdnder tid-
ningen, kan nl mycket vl
gdra en egen tivHngsku-
pong. Huvudsaken &r att
svaret #ir thviingsredaktio-
nen tillhanda senast den 26
februari.
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Samtidigt har man vid Pasadenaobservatoriet, Californien, och
i England gjort en sensationell upptackt. Ett gasmoln narmar
sig jorden med stor hastighet. Vid dverlaggningar i Pasadena
mellan de amerikanska astronomerna och brittiske statsastro-
nomen samt cambridgeprofessorn Kingsley berdknar man att
Molnet kommer att befinna sig mellan solen och jorden inom
sexton méanader. Vid en biltur i 6knen diskuterar amerikanen
Marlowe och Kingsley vilka féljder detta skulle 4 for jordens
befolkning. Molnet skulle under en manads tid skymma solen
med katastrofala foljder for méanskligheten! Pasadenachefen,
professor Herrick, vill genast informera respektive regeringar
om situationen, men den originelle vetenskapsmannen Kings-
ley, som hyser starkt misstroende mot politiker, d@r av annan

mening . . .

Fjarde avsnittet

Efter bilturen i 6knen tog Marlowe med

ingsley till ett party hos en industri-
pamp i en vrakig lyxvilla i San Marino.
Kingsley som i allminhet inte orkade
utéva sina sillskapstalanger alltfor
langa stunder i taget var dessutom irri-
terad éver att nagra osympatiska snob-
bar lagt beslag p4d morka Yvette, som
han sjilv fattat intresse for. Kvillen
slutade dock originellare dan den hade
borjat. Yvette lovade kora Kingsley
till hans hotell men mirkte plotsligt
att hon glémt nyckeln till sin ldgenhet.
S&4 Kingsley stillde sig chevalereskt till
forfogande och efter en imponerande
fasadkléattring lyckades de ta sig in fon-
stervdgen i Yvettes vaning.

Kingsley kom tillbaka till observato-
riet forst vid lunchtid nista dag. Han
gick direkt till chefens kontor ddr han
fann Herrick, Marlowe och statsastrono-
men.

— Herregud, han ser verkligen ut-
svavande ut, tdnkte statsastronomen.

— Du min skapare, den whiskyn viss-
te var den tog, tdnkte Marlowe.

— Han ser dnnu mer obalanserad ut,
tdnkte Herrick.

— Jaha, jaha, 4r alla dom dir rap-
porterna fardiga? sa Kingsley.

Nir rapporten signerats talade stats-
astronomen om att platser var bokade
péa kvillsplanet till London.

—— Forst jagar vi over halya virlden
och nu nér vi 4r hdr och njuter ay sol-
skenet vill du jaga tillbaka igen!

— Du tycks glomma att vi har all-
varliga saker att syssla med.

28

— Saken &ar allvarlig. Men det ska
jag sdga dig att med allt allvar i virl-
den kan varken du eller nigon annan
gora nagot a4t Molnets framfart.

— Vi 4r redan inforstddda med era
synpunkter, professor Kingsley. Jag fly-
ger till Washington i kvill, avbrot Her-
rick lugnt.

— Till Washington!

— Tid dr redan avtalad for ett sam-
tal med presidenten.

— Ja, i s4 fall tror jag det dr lika
gott att statsastronomen och jag flyger
tillbaka till England utan drdjsmal.

— Kingsley, det 4r ju just det vi har
forsokt forklara for dig, stonade stats-
astronomen.

— Nija, det dr faktiskt en liten detalj
som far mig att inse att ni har ritt.

For London-planet radde startférbud
pa4 grund av viderleksforhallandena.
Nir dimman #dntligen lidttat och planet
lyft utbrast Kingsley ldttad:

— Tack gode Gud for det!

— Jag héaller med om att det finns
méanga saker som man borde tacka Gud
fér, men jag forstar inte att det hiir

skulle vara en av dem, anmirkte stats-
astronomen.

— Jag tror inte att du skulle ha myc-
ket till overs for mina forklaringar,
Vad vill du ha att dricka?

SIUDANDE AKTIVITET

Férenta Staternas regering var den
férsta politiska instans som delgavs ny-
heten om det Svarta Molnet.

Herrick behdvde ménga
komma upp till de hogre avd
inom administrationen n
hovde han inte klaga over ir
24 januari ombads han infi g
foljade morgon hos presidenicn,

— Mycket egendomlig =
mycket egendomlig, sa pr¢
Men ni och ert lag pad Mow
s& skickliga att jag inte br
nigon tid pad resonemang or:
riktighet. Jag har bett d ne
komma hit s& att vi kan diskutera vad
som maste goras.

Efter tvd timmars diskussion sam-
manfattade finansministern:

— D4 tycks vi vara oOverens di. En
ekonomisk kris kan férmeodligen undvi-
kas. Professor Herrick forsikrar oss
att den hdr — hm, hemsdkelsen inte
kan viantas vara mycket lingre &n en
manad. Det dr ju sd pass kort tid att
dven om brinslekonsumtionen stiger
enormt sd& kan nog kvantitet och kost-
nad héllas inom rimliga grinser. Fragan
ar om vi hinner o6verfora forriaden till-
riackligt fort till hushdllen och indu-
strin; men med ndstan ett och ett halvt
ar pd oss har vi god tid for forberedel-
ser.

— Den andra férméanliga faktorn &r
tidpunkten. Storsta delen av skorden
bor vara biargad i mitten av juli och det
géller for hela virlden.

— D4 tror jag vi kan enas om £ol-
jande, sa presidenten. — S& snart vi
planerat de interna Aatgirderna maste
vi tinka dver vad vi kan goéra for fol-
ken viérlden Gver. Men lat oss forst se
om vart eget hus.

Nidr de andra avldgsnat sig fortsatte
presidenten:

— Ja, som ni forstir, professor Her-
rick, fir ingenting komma ut om den
hédr historien. Kan ni siga mig om det
d4r nagra andra som har vetskap om
rapporten ?

Herrick anmirkte att sivitt han viss-
te var det fyra min utanfér observato-
riet som hade full vetskap om Svarta
Molnet, nimligen Barnett och Weichart
fran California Institute of Technology
— och tvaA engelsmiin, professor Christ-
opher Kingsley frin Cambridge och
statsastronomen sjily. >

— TvA engelsmiin! utropade presi-
d;:x;tcn. Det var inte bra! Hur kom det
ut ?

Herrick, som insig att presidenten
bara kunde ha liist rapporten i samman-
drag redogjorde fér hur Kingsley och
statsastronomen pa sitt hall upptiickt
Molnets existens och inbjudits till Ca-
lifornien.

~— Jash, bAda tvA #r i Californien.
Det var utmiirkt att ni siinde den dir
h;gjl;ld&n, biittre én ni kanske sjilv for-
star!

. wa

vy s
e

e

i

A’l“

A Y
t

&

i { ; :

g1l | - y i, s
; 11 ) e / T \i///////l/la-m

i

——
—— —
| ———a

D4 forst begrep Herrick varfor Kings-
ley haft sd brattom att Atervidnda till
England.

Aven for statsastronomen tog det
nagra dagar att nd upp till administra-
tionens toppar. Slutligen fick han triffa
premidrministerns privatsekreterare, en
ung man vid namn Francis Parkinson.
Som viil statsastronomen visste forbe-
reddes en besviirlig internationell kon-
ferens och Indira Gandhis besok till va-
ren och sd var det premidrministerns
egen resa till Washington. Om stats-
astronomen inte ville meddela sitt dren-
de si kunde det inte bli ndgon audiens.
Statsastronomen kapitulerade och gav
Parkinson en kort redogodrelse. Tva
timmar senare talade han med premiir-
ministern.

Fdljande dag holls kabinettssamman-
tride. Man borjade med att diskutera
rapportens tillforlitlighet.

— Min forsta atgird var att be Par-
kinson undersdka — hm — de hér her-
rarnas vetenskapliga renommé. Vad har
du att siga, Francis?

— Det var svart att fa palitlig infor-
mation, i synnerhet om amerikanerna.
Men vidnnerna pd Vetenskapsakademien
anser att en rapport som #r underskri-
ven av statsastronomen eller nadgon fran
Mount Wilson-observatoriet torde vara
helt korrekt ur observationssynpunkt.
Emellertid var de osidkrare om rapport-

skrivarnas férméga att dra slutledning-
ar av materialet. Jag fattade att endast
Kingsley dr expert pAd det omradet och
han #dr kdnd for att vara en genial ve-
tenskapsman men alla anser honom inte
helt palitlig.

— S4 det leder till att slutledningarna
hénger p& en‘enda man som #r genial
men op&litlig? sa premidrministern. —
Tydligen ér en sund skepsis pa sin plats.
Vi far trdnga djupare in i det hir. Ett
sdtt vore att vidnda sig till Vetenskaps-
akademiens rdd och be dem granska
rapporten. Den andra sjdlvklara Atgir-
den blir vil direktkontakt med ameri-
kanska regeringen.

— Hur kan vi forsdkra oss om stats-
astronomens och Kingsleys diskretion?
undrade forsvarsministern.

— Jag har ocksi tdnkt pa det. Jag
tinkte ta upp saken med civilministern
efter Overldggningen, sa premiirminis-
tern.

Finansministern var tankfull nir han
atervinde till sitt. Han ensam kunde
uppskatta hur skroplig nationens ekono-
mi var och hur litet som behdvdes for
att stjilpa den Over #nda. Utrikesminis-
tern diremot var ganska néjd med si
sjilv. Forsvarsministern tyckte att hela
affar'en var en storm i ett vattenglas
och i varje fall hade hans departement
ingenting med det hela att gdra. Civil-
ministern insdg sin betydelse och var for-

(Forts pa sid 36)
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Overst: Bill Sirios vann &verldgset Hurricane Classic.
Har passerar hans Sternwinder méllinjen. Segrarbaten
var en 32 fots Bertram med tvd Mercruiser pa totalt 900
hk.

Montgomery kom tvda med sin Sea Sprite, en 29
g?: Se(;n graﬁ.ryBéten vann snurreklassen. Den var ut-
rustad med tre Mercury pa 125 hk vardera. 5 '

Il Lewis hade ingen bra dag. Hans Mona Lou
Eglf bryt:”sedan en gav de bada 450-hastarsmotorerna
skurit vid femte kontrollen. e .
Nedan. Satan's Chariot hette Ed Kendalls ots Mag-
n:m med tvd Holman-Moody-motorer p& 300 hastar var-
dera. Det Intressantaste &r Overbyggnaden som ritats
av Don Aronow.
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Hurricane Classic 200 ar ett av de stora havsloppen
fér fartbatar som ingéar i det internationella varlds-
méasterskapet. Loppet gar utanfér Floridas kust och
vanns denna gang av valkédnde Bill Sirios i konkurrens

med hela den amerikanska havsloppseliten.

Text och foto STIG EHRENBORG

nct dr en viss skillnad pA ett ameri-
kanskt havslopp och en tdvling som
det svenska Getingloppet. Deltagarna
ar flera, batarna #r stérre och motor-
effekten langt storre dn vad vi 4r vana
vid.

I Hurricane Classic 200 (som ingar
i havslopp-VM liksom Getingloppet)
startade 34 batar. De minsta mitte 23
fot, dvs 7 m och den stérsta — som
ocksd lystrade till slagskeppsnamnet
Dreadnought — var en bjésse pa 35 fot.
De minsta batarna kordes med 110-his-
tars snurror i trippelmontage och den
kraftigast motorbestyckade baten har

tvA motorer med sammanlagt 1400 hk
i motorrummet.

Det fanns manga intressanta batar.
En som var tippad som segrare var John
Bakos Bertram 32. Den var utrustad
med tre 225 hiistars Mercruiser-drev
och de tre aggregaten var av en helt
Ny modell med racerviixelhus. De nya
dreven var "big secret” och ingen till-
lits lyfta pA kapellet for fotografering.
Fartresurserna uppgavs ligga vid &ver
65 knop. Detta torde ocksda ha legat
sanningen nira med tanke pA den stora
ledning som ekipaget fick strax efter
starten, Strax efter den femte kontrol-
len brast dock ett styrstag, baten gjor-

John Bakos Ronda Lee Il var tavlingens mest mystiska

bat. Den var ndmligen férsedd med tvA 225-hastars Mer-

cruiser-drev med racerrigg. Ingen tillats att titta ndrmare
pd de hemliga propellerhusen.

Detta &r cockpitutrustningen | Don Aronows bat. | en
hérd sj6 &kte kompassen 6verbord och Aronow tappade
orienteringen och forirrade sig pa havet.

de ett kast i 90° och det var rena turen
att besidttningen inte slungades i sjon.
Felet gick inte att reparera till sjoss
och baten brot.

Diarefter tog Bill Sirios ledningen med
sin Bertram 32 Special, titt £6ljd av
Bob Rodman med en Thunderbird-For-
mula. Rodmans ena motor skar dock
ihop strax fore den sjitte kontrollen
och diarmed var han ur leken.

Vilkéinde Don Aronow hade ingen
bra dag. Han fick motorstérning redan
i starten och tvingades stanna for repa-
ration. Sedan satsade Don mycket hart
och pressade sig segt fram bit for bit
mot titbatarna. Den hdga farten i havs-
dyningarna frestade dock hart och i en
rejil térn akte kompassen overbord.
D& béten var sa langt ute till havs att
det inte fanns marksikt satsade Aro-
now pé chansen att félja ndrmaste bat
I kdlvattnet. Framfér honom lag Allan
Browns Donzi Baby och Aronow var
lyckligt okunnig om att Brown tappat
bort sig helt och hallet och navigerade
pi vinst och férlust. Bida rdkade dir-
for ut for fadisen att efter ett bra tags
korning komma tillbaka till samma
plats. Brown och Aronow hade jagat
fram oOver havet i en jéttecirkel. ..

Viédret var fint med svag vind och

solsken. Ute till havs rullade dock en
ritt kraftig dyning.

Haverierna var manga trots det goda
viidret. Dick Riddle med en 23 fots Don-
zi réinde pa en stock och slog sonder
propellrarna. Dick Bertrams My Moppie
brét sedan en av de badda 650-histarna
skurit, Fred Johnsons Bandeliero sattes
pa land sedan den rakat ut for en licka
och Frank Elgins Atlantic sjonk efter
en bottenskada. Nistan hélften av de
34 startande brot av olika orsaker.

En intressant sak var att hilften av
deltagarna korde med trippelmonterade
utombordare, nidgot som har visat sig
fungera utmirkt i offshoresammanhang.
Snabbaste snurreekipaget var Geo Mont-
gomerys Sea Craft pa 29 fot som var
utrustad med tre 125 hédstars Mercury.

Totalsegrare blev Bill Sirios. Han
vann tidvlingen med den ganska fantas-
tiska medelhastigheten 52 knop och ha-
de ddrmed slagit alla tidigare fartnote-
ringar i H_urricane-loppet, Det var en
stor dag for Sirios som kdmpat linge
och hart for en storseger, for Don Aro-
now som trots misgen i loppet hade till-
rackligt meq segerpodng for att viq
Prisutdelningen officiellt utnimnas till
varl(_lsmustare 1967 och for Mercury-
fapnken som lade beslag pa de fyra
framsta placeringarna i loppet. o
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Det 4r férvanansvart f4 hobbyverkstdder som innehaller
ett litet svetsaggregat, med tanke pa hur stor nytta man
kan ha av ett sadant. Svetsning till husbehov &r latt att
lara, och det drojer inte lange férran man tjanat in vad
utrustningen kostar. Det hdr ar forsta avsnittet av en
artikelserie som behandlar svetsaggregat fér hobbybruk
och samtidigt utgér nyborjarkurs i svetsning.

Text TORBJORN GUSTAFSON

HOBBYSVETS 1

Teckningar 'CARLERIC GORANZON

Exempel p& snygga strangar. Observera att en perfekt strang
ska 5arn p]émnbred och jamnhég med den pélagda metallen i
jamna '‘vagor’'.

Detta ar minimiutrustningen fér elsvetsning. Fran vénster svetstrans-

. formator (''svetsaggregat’’) lampliga elektroder, svetsskirm som

ocksa skyddar ansikte och hander, kablar med elektrodhdllare och
jordklamma. Samt sist men inte minst, handskar, stélbqrszebocih
slagghacka. Aggregatet pa bilden dr ett Union 105, det basta i sin
storleksklass som marknaden kan erbjuda till ett acceptabelt pris.

Ljus- och védrmeutvecklingen vid bagen &r oerhort stor. Trots det
mycket morka skyddsglaset syns detaljerna tydligt. Endast speciellt
fargat svetsglas far anvdndas — inte glasogon eller dylikt.

smﬁ elsvetsaggregat — det roligaste,
mest anvindbara och intressanta som
hiint i hobbyverkstaden pA mycket linge
— har tidigare presenterats i en TfA-
artikel. Dirvid behandlades i forsta
hand férutsiittningarna och vilka krav
som hor stiillas pi aggregatet i forhal-
lande till dess anviindningsomrade.

De forsta forsoken och erfarenheterna
av svetsningen blev dock kanske si ned-
sliende att aggregatet omgéende ham-
nade pi undantag och bara samlat
damm sedan dess. Det finns allts4 an-
ledning att ta upp fragan ur praktisk
synvinkel, allra helst som det bara be-
hévs en smula triining fér att kunna dra
nytta av alla fantastiska mdjligheter
som det hiir nya tillbehoret ger.

Tyviirr tar de flesta tillverkare allt-
for litt pA problemet och bifogar bara

(Forts pd sid 3%4)

Test: UNION 105

Aggregatet, som ses pa den stora bilden
utan tvekan det béasta ri)land dem som hit'tll?;
provats, badde med synpunkt p& effekt och han-
terhghqt. S_é dr det ocksd det hittills dyraste,
vllket' ar forklarligt, eftersom tonvikten vid till-
verkningen lagts pd att framst Astadkomma ett
hjdlpmedel bade fér mindre verkstadsjobb och
for hobbyfgten. Aggregatet #r darfér ''halvpro-
fessionellt" med allt vad detta innebar.

Tillverkare &r tyska maskinfabriken *'Kirsch'’
och representant har i landet Union Trading.
Stockholm, som ocksa salufér de mindre och
storre transformatorerna | serien fran samma till-
verkare. Flertalet 4r férsedda med en specialiso-
lering som &r tillverkarens eget patent. Skydds-
jordning behdvs darfér inte.

Det provade aggregatet 4r mycket kompakt
och prydligt med hélje av '‘pansarplast’’. Vikten
8r ca 16 kg, vartill kommer kablar, elektrodhal-
lare och klamma. Nagon standardsats av tillbe-
hér finns Inte — képaren far sjalv bestdmma vil-
ka grejor han &nskar.

Genom den stora anpassningsformagan — det
finns inte mindre an 13 reglersteg frdn 25 —
105 A — och det breda registret ar Unlon 105
mycket l4tt att arbeta med, dven for en ovan.

Foérutom att den ladga minispanningen tillater
svetsning av tunnpldt, ricker maximikapaciteten
ocksd till for rejdla jobb. Vid proven anvéndes
dels 2 mm, dels 3,25 mm universalelektroder av
belgisl_r(_t fabrikat, vilka nér de vél tént var yt-
terst “snalla’ och overseende med bristerna |
handlaget. Samtidigt provades ocks& nédgra spe-
cialelek‘lroder. avsedda frdmst for kallsvetsning
av gjutjarn, vilket faktiskt ocksd lyckades, trots
att den proceduren annars hor till de besvarligare
i genren.

TILLBEHOR: Som namnts véljer képaren sjélv
vilka utrustningsdetaljer han vill ha och med
vilken klags. Provaggregatet var férsett med
mycket kraftiga kablar och b4de elektrodhéllare
och klamma av '‘proffstyp’’.

SAMMANFATTNING: Union 105 &r ytterst
lamplig for den som verkligen vill géra allvar
av sina svetsambitioner och anvanda kunskaperna
fér '‘riktiga’ arbeten. Lika anvandbart &r aggre-
gatet for professionella uppgifter inom rimligt
register. Ett tillbehdr gom &r mer &n val vért
den tusenlapp det kostar.

PRIS: |nkl svetsskdrm, kablar etc komplett
for svetsning ca 1000 kr inkl oms.

Elektrod
Hélje

Droppar av smalt metall
"*bldses’’ mot arbetsstycket

Slagglager

Palagd metall-
.stréng frén
elektroden

l —X
Arbetsstycke  Intréngning Krater
Smalta’

Detta &r vad som h#dnder vid elsvetsning —
hettan fran |jusbadgen brénner en krater I ar-
betsstycket och samtidigt smélts metallen och
héljet” pa elektroden och ''bladser’* ned | smé
droppar, téckta med ''slagghinna’’, dér metal-
len sedan stelnar | en strdng, téckt med slagg.
For att inbranningen ska bli ratt, maste ljus-
bé&gen hélla viss léngd, olika foér skilda elek-
trodtyper, och vidare maéaste elektroden |utas
ndgot sd att slagg Inte bldser ut framfér smél-
"‘“t“:""‘f‘*’?"‘:‘”fvﬁ— " o

Borja svetsningen
nom att tanda |ju:
tills slaggen flutit
?en ﬁ;fﬂ brénner fa;

|
‘z
i
|
? :

Det d&r mycket viktigt att ljusbAgen haller ratt
langd s& att inbranningen i ajrbatsstycket blir till-
rackligt djup. | fig A har bagen tants och | B ar
kratern uppbrand. C visar en riktigt palagd strdng
i genomskarning. Det svarta lagret markerar slagg.
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Halls elektroden for l&gt ifran arbetsstycket
blir ocksa ljusbagen for lang och formar inte
branna tillrackligt djup krater. Resultatet ses
i C dar strangen &r for grund och bred fér att
kunna godkénnas.

Felaktig avslutning av svetsstrang. Om arbetet
maste avbrytas, t ex for elektrodbyte, far elek-
troden (A) inte foras bort som vénstra skissen
visar utan lyftas upp mot stréngen som i den
hogra skissen. A ar elektroden, B den palagda
svetsstrangen och C arbetsstycket. D markerar
den felaktigt férda elektroden.

Nar svetsningen pébérjas pa

bigen framfor strangen — A —
féra darefter upp mot stréngen
efter fogen eller strangen forts
elitid bort slaggen forst.

,

nigra ytterst enkla instruktioner som
ger falskt sken av att det hela &r en
barnlek. Besvikelsen blir dirfér s& myc-
ket storre ndr man borjar leka och ge-
nast finner att forklaringen var fel
Det giiller dock bara att inte forlora
hopp och télamod. Ovning ger fidrdighet
och i det héar fallet giiller mer &n nigon-
sin att foret dr mest trogt i portgdngen.

KOLLA LEDNINGARNA

Innan aggregatet Overhuvudtaget
kopplas in och Gvningarna borjar maéste
vissa elementéra sdkerhetsatgirder vid-
tas. Kontrollera — helst med hjilp av
montor — att ledningar och s#ékringar
tal belastningen. Vidare fir aggregatet
med skyddsjordning under inga forhal-
landen anslutas till en vanlig stickkon-
takt.

Lika sjdlvklart méaste omgivningarna
vara helt fria fran allt brinnbart. Loka-
ler med golv eller viaggar av trd eller
dir eldfarligt material samlats duger
sdledes inte alls. Vidare méaste det vara
vl sorjt for ventilation och helst ocksad
med avskdrmning for det mycket skarpa

fyrkant. Anvind en sk skarvsvetselek-
trod for jarn och stdl, t ex ESAB 49 P,
52 P eller motsvarande (forsiljaren ger
gidrna ridd) med tjock beldggning. Ju
grovre elektroden dr, desto littare blir
svetsningen. A andra sidan sitter aggre-
gatets kapacitet en bestimd gridns upp-
at. Som tumregel riknar man med att
det kridvs 40 A per millimeter elektrod-
diameter, vilket for flertalet aggregat
begréinsar elektroddiametern till max ca
8 mm, i vissa fall bara 2—2,5 mm.

Anslut ledningsklamman till platen,
sitt en elektrod i hallaren och skrapa
spetsen mot platen eller annan if@mplig,
skrovlig yta, s att beliggningen av-
ligsnas. HAll skdrmen och elekirodhdl-
laren i samma hand, medan aggregatet
stills pa lamplig svetsstrém och kcpplas
in. Obs! Elektroden och arbetssi et d
nu spinningsforande. De tvi
komma i kontakt oavsiktligt — L ex ge-
nom att elektrodhdllaren liggs o pli-
ten, vilket kan vara latt giort i nastig-
heten. Elektroden far dessutom ixie be-
roras, det dr livsfarligi.

Hall upp skiirmen som skydd cci tdnd

och obehagliga skenet frin ljusbagen.
Att férligga ovningarna utomhus dr sa-
ledes ingen dum idé.

FARLIGT LJUS!

Sikerhetskraven giller i hogsta grad
ocksa for skyddsutrustningen, som &r
absolut nodvindig, frimst skdrm och
handskar. Skdrmen med det morka gla-
gset kan inte ersittas av tex fidrgade
glasdgon, inte ens den typ som anvands
vid gassvetsning, eftersom de inte skyd-
dar ansiktet for vare sig metallsténk,
virme eller den ultravioletta stralningen
fran ljusbigen. Av samma orsaker ska
ocksid handskar anvidndas och de ska
dessutom vara av isolerande material
som minskar risken for farliga dverslag.
Gummiskor med skaft som inte samlar
glédande ”loppor” 4r en annan sdker-
hetsatgird.

"BARA” RANDER BRA BURJAN

Som redan nidmnts finns ingen genvig
till kunnande nir det giller svetsning —
och knappast fér nagon annan form av
maskinarbete heller, inte ens fér hobby-
bruk. Aterstir bara évning sédledes, men
i motsats till en massa andra verksam-
heter #r svetsning faktiskt verkligt
skojigt nir de allra férsta hindren pa
vigen vil klarats.

Trina pa ett stycke jdrnplat, girna
en skrotbit som rensats frin rost, ca 5
mm tjock och ungefdr en haly meter'i

|
|

ljusbdgen genom att snabbt stéta eller
stryka elektrodspetsen mot pliten —
gor samma rorelse som nidr en tdnd-
sticka tdnds. Att tdnda och halla ljus-
bégen genom ritt avstdnd mellan elek-
trodspets och arbetsstycke &r det be-
svirligaste momentet for nyborjaren.
Till att bdrja med bridnner elektroden
ofta fast och méaste snabbt ryckas loss,
ibland lossas ur hallaren.

Anvind inte stod for armbagarna och
forsok héalla elektroden i 50—60 graders
vinkel mot arbetsstycket. Detta dr vik-
tigt. Skisserna visar varfor.

Nir bigen kan tdndas och hillas, pa-
borjas de forsta svetsningsévningarna
som helt enkelt bestdr i att ldgga
stringar over platen. Borja i dess bortre
kant och forsok fa striéingen sd jimn och
rak som mdjligt. D& svetsningen avbryts
lyfts elektroden upp i riktning mot
stringen, och d& arbetet fortsiitter ska
bagen téndas ett stycke framfor string-
en och dérefter foras upp mot denna.
G aldrig tillbaka lings stringen. De
forsta forsbken blir sillan sirskilt ele-
ganta, men studera resultatet noga se-
dan slaggen knackats bort. Jamfor
med de enkla skisserna och se vad som
kan behéva korrigeras.

Arbetsstycket blir mycket varmt un-
der svetsningen och méste dirfér hante-
ras med forsiktighet. GIom inte att agg-
regatet inte tal for linga Ovningspass
At gAngen utan slar ifrdn da belastning-
en blir for lAngvarig eller stor. m]

- - _ Red: JAN TUNER
/ ’I 7 <
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KURS FOR DX-ARE

Radie Nederland startar tors-
dagen den ¥ mars en allmin kurs
for DX-are. Den kommer att om-
{»n av DX-ingens om-
-DX-ing, point-
analstationer, DX-
ns har forfattats
-are, var och en
omriide.
maoer até erhdlla
aterial i tryckt
ganitla sig till
din Nederland,
rzum, Holland.

RIEL-

siudiccivklar om
ligt siitt att
o det tillimpas
ubbar, Denna
wimbel #ir ju ocksd
#latlign Dbidrag,
osta pi sina
in den annars
skulie ha iii, Cirkelledaren
erhilier en mpenning for sin
verksamheé, cch denna penning
kan limpligen gi till klubbkas-
san, helt elier delvis,

I dagarnw hor HWugo Gustafsson
utkommit med en ny handledning
for DX-studiecirklar, kallad DX
Kortvigslyssning’. Hiftet fir pd
16 tryckta sidor och inleds med
en introduktion till DX-hobbyn.
Diirefter kommer forslag till hur
en studiecirkel ska liggas upp
mote for mite med frigor pd bo-
kens innehidll och forslag till oli-
ka studiemoment. Hiiftet kostar
3:25 4+ oms och kan bestiillas frin
Forlaget Fritidsbockerna, Box
3156, Stockholm 3.

KORTVAGSLYSSNARE OCH
DX-ARE

I den ovan presenterade DX
Kortvigslyssning’’ skriver Hugo
Gustafsson om begreppet "DX-
are” féljande: ""DX-are kallas al-
la som sysslar med DX-lyssning
i alla former. Vi kan hir bortse
frin det forhallandet att en och
annan i DX-arnas kretsar giirna
vill klassificera utlandslyssnarna
_sﬁ..att 'DX-are’ ir sidana som
inriktar sig K& att lyssna pd
san@nmgur frin utomeuropeiska
stationer, medan de som giirna
lyssnnr P& nirmare beligna sta-
tioner och stker erhilla mera
Personhga kontakter kallas
kortvigslyssnare’. Denna klas-
sificering #ir ej korrekt.”

Hugo Gustafsson har alldeles
ritt, denna Kklassificering ir ej
korrekt, di den ir misstolkad av
honom. TFAE-red forsokte for
flera ar sedan i Allians-Nytt lan-
sera ett forsok till definiering av
olika Dx-nktiviteter. Det finns ju
s minga siitt att beskriva viir
hobby. I denna klassificering skil-
des pA de hobbyutivare som hu-
vudsakligen har som mal att hora
84 minga stationer som mojligt
och att fi sA manga QSL som
mijligt, den sk DX-aren. A
andra sidan fanns den s k kort-
vAgslyssnaren, vilken lyssnade
PA specielln stationer fir pro-

(Forts pd ndsta sida)
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get':n QSL fran AFRTS tillhdr Thomas
ohn, men kom till klubbens adress.
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(Forts fr foreg sida)

grammens skull. Orsakerna hir-
till kan vara flera, han ir intres-
serad av ett land, en viss sorts
musik, ett sprik, han vill ha
firska nyheter etc, men hans
intresse for jakten efter stindigt
nya stationer ir ringa. Detta
skulle alltsi vara skillnaden, inte
var de stationer han lyssnade pid
Jig. Ett gott DX’ iir inte bara
betingat av geografiska avstind.
Andra faktorer spelar in, sisom
effekt, frekvens och antenn. En
ligeffektad europé kan vara be-
tydligt mera ”DX” in Radio
Australia. :

Denna klassificering haltar na-
turligtvis pA minga sitt, efter-
som granserna #r si _flytnnde.
Nigon biittre har dock inte lagts
fram och den har nitt en viss
spridning. En utékad vokabulir
med fler definitioner av vad vi
sysslar med bor efterstrivas. Att
andA minga stott sig pd detta
sarskiljande pA DX-are och kort-
vigslyssnare har i viss min bp-
rott pi att somliga har lagt in
varderingar i orden. Den ir na-
turligtvis inte ”’finare’” att vara
DX-are, inte '’finare’” att ha 300
QSL an att bara lyssna pi sven-
ska sindningar. Det &r helt en
friga om milsittning for vars
och ens hobbyutdvning.

VEF-TRANSISTORS

PA minga medlemmars begiran
kommer vi i vir aft Agna storre
uppmirksamhet 4t mottagarfra-
gan. Den hir gingen ska vi titta
pi en mottagare, som kanske infe
ar ayv intresse for vira mest akti-
va medlemmar. Dock finns det si-
kert minga inom klubben som
bedriver hobbyn passivt genom
aft lyssna pid vissa tavoritstatgo-
ner, som soker efter god musik,
vill lira sig spriak etc. For dessa
kan VEF-TRANSISTORS vara
en god losning. Den ir tillverkad
i Sovjetunionen, kostar endast
233:— inkl oms och kan erhillas
frin Ton & Reportage, Box 65,
Hestra. o5

Mottagaren har lingvidg, mel-
lanvig och 6 kortvigsband. De
senare ar 13, 16, 19, 25, 31 samt
41 och 49 meter i ett band. Ska-
lan avlises i meter och ir inte
helt exakt, men kan med egen
kalibrering avlisas mycket bra.
Skalutvixlingen dr nigot ojimn.
Kinsligheten anges i pV meter,
vilket inte siger si mycket. Om
vi dock antar att det giller for 10
dB visar virdena 100 pV for h’mg-
och mellanvig samt 20 rV for
kortvig att mottagaren ar betyd-
ligt okinsligare in_ tex Globe-
trottern. Detta bekriftas ay jim-
forande lyssning, didr signalstyr-
kor {or stationer med normal sig-
nalstyrka lig ca en QSA-enhet
ligre p4 VEF. Uteffekten ir 400
mW vilket ricker for anslutning
av extra higtalare (IAgohmig).

¥or ling- och mellanvig finns
inbyggd ferritantenn. Extern an-
tenn bor dock anyindas dven for
dessa band.

Det vore orittvist att vinta sig
mycket ur DX-synpunkt av en
apparat I denna liga prigklass.
Vissa svagheter har framgitt
ovan och till dessa kan tydiiga
spegelfrekvenser liggas. Det Jaga
priset kan dock attrahera andra
grupper an just de aktiva DX.
arna, bl a har intresse visats ay
utlindska studenter och arbetare,
vilka till ett rimligt pris vill lyss-
na till hemlandets sidndningar,
BBC, VoA m 11 stationer.
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DET SVARTA MOLNET (zorts jr sia 20)

tjust att f& delge premidrmi-
nistern sina synpunkter.

— Vi kan sdkert griva
fram nagon bestammelse
som gor det mgjligt att stop-
pa de dar tva.

— Ja, svarade premiirmi-
nistern, lagboken gar inte for
inte si langt tillbaka. Men
det vore battre om vi kunde
klara av det hela pa ett takt-
fullt satt. Jag har redan ta-
lat med statsastronomen och
tror nog att vi kan lita pa
hans diskretion. Men genom
en del antydningar fattade
jag att man kanske inte kan
vara si siker pa professor
Kingsley. Han maéaste kontak-
tas genast.

— Jag ska se till att na-
gon omedelbart far till Cam-
bridge.

— Inte nagon, du maste
aka sjilv. Professor Kingsley
kommer att bli — hm, smick-
rad om du i egen hdg person
uppsoker honom. Det tror jag
skulle gora susen.

Nar Kingsley kom tillbaka
till Cambridge utnyttjade han
verkligen de f4 dagarna in-
nan den politiska karusellen
borjade snurra. Ett stort an-
tal rekommenderade brev av-
sandes till utlindska adressa-
ter. Om nagon lagt mirke
till det skulle han nog sir-
skilt noterat de tva till Greta
Johannsen i Oslo och till
Yvette Hedelfort som Kings-
leys enda kvinnliga brevvian-
ner. Och inte heller kunde ett
brey till Alexis Ivan Alexand-
rov ha passerat obemarkt.
Visserligen utarbetade ryska
och vistliga vetenskapsmidn
kontaktsystem nidr de mottes
pé& internationella konferen-
ser. Och méanga brev nadde
lyckligen adressaterna. Men
helt siker kunde man aldrig
vara.

Det viktigaste just nu var
emellertid radioastronomiav-
delningen. Det krédvdes en hel
del oOvertalning innan han
fick igdng John Marlborough
och hans team.

Cambridgeutrustningen (f6r
21 cm) hade nyligen tagits
i bruk och det var méinga
andra  observationer som
Marlborough hellre ville ta
itu med. Men resultaten var
s4  hdpnadsvickande  att
Marlborough snart inte be-
hovde ndgon overtalning for
att fortsdtta. Snart arbetade
de dygnet runt. Kingsley
fick ndstan svart att hinna
med att bearbeta resultaten.

Marlborough var triumfe-
rande och upphetsad ndr han
4t lunch med Kingsley fyra
dagar senare. Kingsley tyck-
te tiden kunde vara mogen.

— Nu kan vi nog inte hem-
lighélla det hir s4 linge till.
Men jag skulle vilja ha na-
gon som Kollar det. Undrar
om inte nagon av oss skulle
skriva till Leicester.

Marlborough svalde betet.

—God idé, tyckte han. —

Jag kan skriva. Jag dr for-
resten skyldig honom brev.

Marlborough skrev till Lei-
cester pa Sydneyuniversite-
tet, Australien, och det gjor-
de Kingsley ocksa fast det
visste inte Marlborough.

Foljande morgon meddela-
lade en upphetsad vaktméis-
tare att civilministern bad
om ett sammantrédffande med
professor Kingsley klockan
tre.

Ministern var punktlig.
Klockan slog just tre nir
vaktmistaren, fortfarande
upphetsad, visade honom in i
Kingsleys vaning.

Civilministern uttryckte sig
inledningsvis med stor gran-
dessa. Regeringen hade blivit
hédpen och en smula oroad av
rapporten fran statsastrono-
men. Man insdg i vilken hég
grad resultaten kunde till-
skrivas professor Kingsleys
imponerande slutledningsfor-
maga. Han, civilministern,
hade kommit till Cambridge
dels for att uttala hur impo-
nerad han var av professor
Kingsleys analyser, dels for
att forklara att regeringen
mycket skulle uppskatta att
std i stdndig kontakt med
professor Kingsley for erhal-
lande av hans vardefulla rad.

Kingsley uppbadade all sin
vanlighet och forklarade att
han skulle gora sitt bista.

Civilministern uttryckte
sin fortjusning och tillade i
forbighende att premidrmi-
nistern sjidlv funderat myec-
ket 6ver en sak som profes-
sor Kingsley kanske tyckte
var en bagatell men som han,
civilministern, kénde pa sig
var en ganska omtalig fraga:
For Ogonblicket borde vet-
skapen begridnsas till ett li-
tet utvalt fatal, dvs till pro-
fessor Kingsley sjdlv, stats-
astronomen, premidrministern
och kabinettet.

— Listig jédkel, tdnkte
Kingsley, nu forsoker han fa
mig precis dit jag inte vill.

Hogt sa han:

— Jag forstar och upp-
skattar er onskan om diskre-
tion. Men for det forsta &r
mangd saker som vi sd fort
som mojligt maéaste fa vet-
skap om ndr det giller Mol-
net. Och genom tystnad kom-
mer vi ingen vart. Statsast-
ronomen och jag kan omdjli-
gen gora allt ensamma. And-
ra kan komma fram till sam-
ma resonemang som vi. Man
kan inte ridkna med mer #n
hégst ett par méanaders frist.
Hur som helst kommer situa-
tionen att std helt klar for
vem som helst mot slutet av
hosten riktar 6gonen upp mot
skyn.

— Ni missférstir mig pro-
fessor Kingsley. S& snart
vart handlingssitt utformats
ska vi offentliggdra det hela.
Var och en som behdver bli
informerad om Molnet kom-
mer att bli det. Inget onddigt

hemlighetsmakeri. Allt vi ber
om &r string diskretion i
mellanperioden.

— Jag beklagar, sir, men
det hidr forefaller inte sir-
skilt viloverlagt. Jag kan
forsdkra er om att det #“r
meningslost att gora upp ett
handlingsprogram innan vi
har fler data. Vi vet t ex inte
OM Molnet ©&verhuvudtaget
kommer att trédffa oss. Vi vet
inte om det innehdller giftiga
gaser. F'or ogonblicket tror vi
att det kommer att bli vil-
digt kallt ndr Molnet drabbar
oss, men det dr like :ndjligt
att det blir stekande heit
enda vettiga édr ait
in alla behovliga d
drojsmal och detta
utforas pd samma g
striang “ tystnad upp

Niar civilministern
var det i avsikt aft
han talade till att reagera i
enlighet med en redan up
gjord plan. Det var oiuntr
sant for honom hur b
nadde detta, s& ling
lyckades. Allt var
smicker, sunda-fornuftet-psy-
kologi, social press, underbla-
sande av dregirigheten, ciler
tom Oppet hot. For rent lo-
gisk argumentering hade han
ingen anvidndning.

Och nu gjorde .civilminis-
tern sitt forsta misstag.

— Min kédre professor
Kingsley, ni underskattar oss.
Ni kan vara forvissad om att
ndr vi goér upp vara planer
ska vi forbereda oss pa det
allra védrsta som kan hinda.

Kingsley ryckte till.

— DA dr jag rddd att ni
far forbereda er pa en situ-
ation dir varenda man, kvin-
na och barn kommer att ga
en siker dod till motes, inte
ett djur, inte en planta kom-
mer att Overleva. Far jag
frdga hur en sidan plan ska
utformas?

Civilministern ansag tiden
mogen att dndra stil och sé
begick han sitt andra storre
misstag.

— Professor Kingsley, jag
har férsokt att vara upprik-
tig men ni gor det ganska
svirt for mig. Jag behdver
vil inte tala om for er att
om den hér historien offent-
liggdrs kommer det att fa all-
varliga verkningar.

Kingsley stonade.

— Min kire vin, si forfir-
ligt. Allvarliga verkningar!
Jag skulle tro att det blir all-
varliga verkningar sirskilt
den dag solen skyms bort.
Vad har er regering for pla-
ner pa att foérhindra det?

Civilministern bibehdll fatt-
ningen men med svarighet.

— Ni envisas med antagan-
det att solen kommer att bli
skymd, som ni stiger. Lit mig
Oppet siga er att regeringen
har gjort understkningar och
vi dr’inte alls néjda med ex-
aktheten i er rapport.

Kingsley tappade hakan.

""EBNA““"M- BUAT SHUW (Forts fran sid 18)

med denna katta dr att man
spkt balansera baten sa att
den inte ska lyfta vid mot-
vind och hog fart. Motorn ir
niamligen placerad en bit for-
om aktern — skrovet ir med
andra ord av typ tvestjirt”
— och de bada utskjutande
»pontonaktrarna” motverkar
kullslagningstendenser di de
fungerar som kraftigt stabili-
serande trimplan. Béaten be-
raknas gver 45 knop
med snurra och kos-
tar c :— i standard-
utfdrande 1 England.

acerfullblod vi-
BSoat Show-
namligen
ritade offsho-
21, en slank,

glasfiber-
ic val ifran sig
ce-Torquay-
t kommit i
Avenger #4r
kan fOrses
i snurra eller
Aguamatic 120/
r d4 ca 26 000:—

Offshoreinspirerade dr ock-
sd& Tremlett-batarna, ldtt
Levi-hetonade batar som
imponerade genom sin robus-
ta gedigenhet. Det dr "baka-

de” skrov i krysslagd ply-
wood, enormt starka men
énda litta konstruktioner. De
siljs i olika stadier, bl a som
férdiga skrov med montera-
de steg- och slagviigarlister.
Ett 23-fotsskrov kostar i
England négot dver 6 000: —
och serien omfattar skrov
fradn 14 fot upp till 30 fot.

Motorbatsnyheterna var
manga. Mest imponerande ge-
nom sin blotta storlek var
naturligtvis den hollindska
stdlmotorkryssaren Anne
Marie, en 18 meters-bjisse
som tom var utrustad med
sddana finesser som radar och
stabiliseringsfenor. De ita-
lienska Riva-batarna toppade
som alltid ndr det gillde
blinkande finish, men #ven
plastbatarna far en allt mera
skimrande exteriér. De ame-
rikanska Glastron och Mark
Twain-batarna och de engels-
ka Shakespeare- och Penta-
batarna (de sistnimnda med
dédck i blinkande metalflake)
dr utan tvekan lysande sta-
tussymboler vid bryggkanten.

Batar behdver dock inte
vara stora och dyra — det
visar International Boat Show
alltid tydligt — och de bil-
liga sméabéatarna dr legio. Det

dr ocksa naturligt i ett land
ddr det ofta ar ldngt till na-
vigeringsbara insjovatten. Mi-
niatyrjollar som kan seglas,
ros eller forses med snurra
ar overvaldigande ménga pa
den engelska méssan och det
forefaller som att det myll-
rar av britter som tillbringar
sin tid med att fundera ut
konstruktioner av den typ
som kan féllas ihop sa att de
ryms i en liten ldda och som
sedan med hjdlp av bultar
och en luftpump kan férvand-
las till pampiga familjebatar.

Den kanske intressantaste
var Puffin, byggd av Prout
Brothers. Den kommer som
en liten behédndig byggsats
som kan monteras pa en
kvill. Puffin viger knappt
30 kg och dr 24 m lang och
kan anvidndas som slidpjolle
eller som segeljolle. Botten
ar av plywood, medan fribor-
den dr av pvc-impregnerad
nylonviy. Nidr baten trans-
porteras pa biltak eller tex
pa batdick si utgdr den inget
vindfang, ddarfér att friborden
fillts ihop mot bottenpartiet.
Innan den sitts i sjon pum-
par man in luft i de fyra
flyttankarna som reser sidor-
na och som fungerar som
tofter, sitter p&d snurran el-

ler reser masten och sticker
ivdg.

P4 utstdllningen fann vi
ocksd en prisbillig gummi-
flottekatamaran som i hop-
fallt skick rymdes i en liten
lada, men som uppblast métte
3 m i langd. Stowaway kos-
tade 1250 kr. Lika mycket
kostade Canute Craft, en ma-
ritim  besynnerlighet som
byggde pa olika kombinatio-
ner med tvad normala kanot-
skrov som grundenhet. Detta
flytetyg kunde med enkla
medel forvandlas till trima-
rankanot, katamaran, vanlig
kanot och tom forses med
en hjulsats si att den blev
anvandbar som amfibie . ..

GUMMIFLOTTAR OCH
TRIMARANER

Gummiflottarna. var &ver-
vildigande méanga. Man hor-
jar nu overgé till att forse
dem med en fast plywood-
botten som stagar upp skro-
vet. De tenderar ocksd att
viixa i storlek och p& utstill-
ningen fanns en bjdsse pi ca
5 m med kraftiga snurror i
dubbelmontage.

Flerskrovsbatarna kom i ir
pa bred front ndr det gillde

(Forts pd nasta sida)

— Vad!

— Den mdjligheten har
kanske inte dykt upp for er.
Lat oss anta att det hela vi-
sar sig vara en storm i ett
vattenglas. D4 vore ni ansva-
rig fér paniken. Jag kan for-
sékra er att saken bara skul-
le kunna fi ett slut, ett myc-
ket allvarligt slut.

Kingsley aterhdmtade sig
litet.

_ — Jag kan inte siga hur
rord jag ir 6ver er omtanke,
om mig. Jag dr hipen over
regeringens sitt att ligga sig
1 var rapport. Det dr synd att
ni inte lagger ner lika myec-
}(et arbete pA saker dir ni
1x}te ar fullt s4 amatSrmis-
siga.

Civilministern hade fatt
nog. Han reste sig och sa:

— Alla avsléjanden ni gor,
professor Kingsley kommer
att betraktas av regeringen
Som grov kridnkning av sek-
retesslagen. Det har hint att
Vgtgpskapsmﬁn forsokt sitta
SIg over lagen. Ni vet hur det
gick for dom! Adjs.

For forsta gangen under
samtalet blev Kingsleys rost
befallande och skarp. — Och
far jag for er framhalla att
varje forsok fran regeringens
Slda._ att begriinsa min rorel-
sefnpet och blanda sig i mi-
ha foretag kommer att for-
stdra era mojligheter att hal-
la saken hemlig. Sa linge den
hir saken inte #r allmint
kind ér ni i mina hiinder.

(Forts i nista nr)
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Text KIELL SAMUELSSON
Foto BENGT WESTLUND

DATA | KORTHET

Dack fram: smala, 4 mm breda
Dack bak: breda, 7 mm breda
Falgar: aluminium

Motor: Hemi X88

Pickup: nylon

Chassi: massing

Lagringar: brons

Sparvidd fram: 74 mm

Sparvidd bak: 76 mm

Utvaxling: 3,5:1

Kaross: vakuumformad plast, snyggt
utférande

PACTRA FORD MK IV

Ford har tvd ar i rad vunnit 24-tim-
marsloppet p2 Le Mans, i 4&r med sin
nya MK IV med A J Foyt och Dan
Gurney vid ratten. Genom den ameri-
kanska miniracingfirmans Pactras for-
sorg har vagnen nu kommit ut i svensk.a
handeln som miniracer i skala 1:24. Bi-
len finns i tva variationer, dels den far-
digbyggda, dels den byggsatstyp som Vi

valde att testa.

Karossen ar malad i en miirkt. 1:6d
firg och med de dekaler som medtdlgde
fick bilen ett mycket flott och i det ndr-

maste perfekt utseende,

Chassits ytterdel 4r uppbyggt p4 més-
singsstinger helt i amerikansk stil, me-
dan den inre delen, vilken endast dr fast-
satt och ledad i bakaxeln med motor och
allt, 4r en enda stor svingarm. Detta
verkar vara en fullgod konstruktion som
ger bilen bade stabilitet och vadgsiker-

het.

Motorn 4r en av Pactras egna Hemi
X88:or som nirmast kan jamféras med
en Mabuchi 16 D forutom att den #dr ba-
lanserad, polerad och nigot trimmad.

Denna motor visade sig mycket varv-
villig och hégvarvig, vilket gor att den
ger en acceleration och toppfart som lig-
ger betydligt utover det vanliga stan-
dardmotorerna.

Framhjulen dr utférda i 7/8-dels stor-
lek och fdsts p4 den redan fastlodda
pianotrddsaxeln med tva brickor, som
16ds fast p4 var sin sida om félgen.

Bakhjulen, dven de i 7/8-dels storlek,
4ar av en bred typ och féster bra pé de
flesta. banunderlag. De lases pa bakaxeln
med lasmuttrar.

Framdrevet 4r gjort av missing och
pbakdrevet av plast. Passformen ér ut-
mirkt, vilket gor att bilen ér en av de
tystaste vi testat.

Vil p4 banan uppfdrde bilen sig bittre
4n vi ndgonsin vagat hoppas. Den form-
ligen fl6t fram pé& banan och #dven vid
de tvidraste kurvor var kurvtagningen
inget problem. Bilen var dessutom myec-
ket pigg och rolig att kira. Pactra har
verkligen lyckats i sina férsok att géra
en bil som tillfredsstiller de hdga kray
gom stdlls p4 dagens miniracing, ]

INTERNATIONAL . . .

(Forts fr sid 37)

jollar, ritt naturligt med tan-
ke pa stabilitetskravet. Verk-
ligt intressant &r hér att nya
material borjar sitt intag.
Manga smajollar och kanoter
har skrov av pve, dvs poly-
vinylklorid. Detta &r en ter-
moplast och dessa batar vir-
mepressas och formas av en
skiva plast som blir formbar
dad den utsdtts for virme.
Materialet dr latt och zta
men har naturligtv
glasfiberns héga molsting
kraft.

SEGELBATAR | ALLA
PRISLAGEN

Det visades 230 segcivas
ter och jollar pa HEarl
och flottan omfattade
ligtvis allt fran havs}
till sma racerjollar. E
fallande stor kategoti
dock familjeseglarna,
de batar for stillsam far
segling. En intressant o
var hiar Potter, en 4,2 m
glasfiberbdt med tva i
platser som fullt segeliclar
kostade ca 5000:—. Béiten
var markligt nog forsedd
med centerbord, négot som
forklarades genom att Pot-
ter avses for transport med
en vanlig enkel trailer.

I modell visades ocksd en

Champion
Cox

Paktra
Lancer
Dyna-Rewind
Tower-Stat
Tinys
Versitec
Mura
Mabuchi
Rikoflach
Weldun
Revell
Cobra
Dynamik
Russkit
Riggen

Mura M 144  89:50

Ludvika Racing Center AB
Ustrastorgatan 15
LUDVIKA

Férsiiljning och uthyrning av
Miniracingblilar

VI SALJER ALLT I
MINIRA CING !

Pris Ex. Lancer Mirage 11:90|

tel. 0240/130 00

ny marklig rigg, Planesail.
Den har konstruerats av flyg-
ingenjoren John Walker med
malsittningen att man ska
kunna segla en bat lika be-
kvamt som man kor en bil,
dvs slippa att grubbla pa
skot och tampar. Hans rigg
pbestar av fem glasfibervingar
som testats i en vindtunnel

for 1 aerodynamisk
3 viudroder paver-
ndwichen och se-

sker fran sitt-
ett vanligt Te-
Skrovet &r
t — 1 princip
som utrustats

TUSEN
¢ det fOor ndgra

+ i ar? Bland
a nyheterna
vatdrikterna —
- itenskidak-
srklimat —
ir grodmans-
smmer i spra-

de
marks
nodvand
ning i
nu i
svarta ut
kande firger.

En annan iolig nyhet —
och praktisk -— #dr antihalk-
underlag for tallrikar och be-
stick i baten. Detta stridva
plastmaterial haller tallrikar-
na péa plats dven vid vald-
sam kringning och pa utstill-

ningen visades ocksa brickor
och rockhdngare (!) med be-
laggning av detta material.

Andra tillbehérsnyheter var
en ny enkel typ av automa-
tisk eldsldckare — ett fot-
bollsstort klot med vdrme-
kénslig "sprinkler” som vid
brand utldser en valdsam
dusch pulver i motorrummet.
Vidare visades ett enkelt men
effektivt tjuvlarm som gav
ifrAn sig ett fruktansvirt
ovisen sid fort nidgon stkte
oppna en dorr eller lucka.

En mycket vettig nyhet var
en serie lanternor i rost-
fritt stal till maéattligt pris.
Nér det gillde férger och
batbehandlingsmaterial lade
vi mérke till ett nytt kemiskt
medel fridn Helmsman som
lir snabbt och effektivt bleka
blatra.

Litet i skymundan i en ut-
stdllningsmonter hittade vi
prototypen till det nya svens-
ka automatiska trimrodret,
som ldr lanseras pd allvar
till varen. Det har konstrue-
rats av nagra tekniker pa
Tekniska Hogskolan i Stock-
holm och bygger pa ett slags
gangjirnsupphédngning som
automatiskt paverkas av vat-
tentrycket vid skrovets olika
ligen i sjon. O

Prenumerera
DET AR BEKVAMARE

Ni far varje nummer av TfA hemburet till Er dérr.

DET AR SAKRARE

Ni har garanti for att Er vardefulla TfA-argang blir komplett.

DET AR BILLIGARE

Er prenumeration innebdr i jamférelse med Idsnummerpriset en

avsevard fortjdnst.

Prenumeration kan géras fran

vilket manadsskifte som helst.

Skicka in nedanstiende kupong i dag sa far Ni TfA fr. 0. m. nr 4/68

i rétt tid hemburen till Er bostad.

r—-----------

ju, jag prenumererar pa TfA
fr o m Feb. 1968

O heldr kr 40:—, O halvar kr
23:—, Prenumeratlonsavglften

fdr uttas mot postférskott. Inget
porto tillkommer,

i Frankeras : I

i e TEAT!

i betalar :
portot

Svars-
forsindelse
Tillstind nr 237
Stockholm 3

Till

I
i

.. I

TEKNIK FOR ALLA :
I

Prenumerationsavd.

Box 3137
STOCKHOIM 3

B0 TR Sl SO IR

EANIR FOR ALLR

Ritningsservice

Ldngd: 6,30, Bredd: 2,2
Botten-V: 25°

Material: marinplywood,
10/12 mm

Motor: inu-drev 1—2
aggregat

Byggtid: ca 400 timmar

Konstruktor: H Rosenbaum

Bahama 21 &r en snabb, sjovérdig familjebat av daycruisertyp
lamplig dven for 6ppna vatten. Vara tévlingserfarenheter borgar
for stryktalig grundkonstruktion. Den rymliga ruffen férover har
stuvningsutrymme, plats for marintoalett och tva garderober.
Sittutrymmet ar 2,37 m langt och pentryskap finns i hurtsarna
bakom férar- och navigatérstolarna.

Bahama 21 &r ritad enbart fér inu-drev (Bahama 17 for ut-
bordare). En 110-héstare ger basta avvégningen mellan fart och
ekonomi (toppfart ca 26 knop), men &ven lagre effekt kan
anvandas. Tavlingsversionen gjorde ca 45 knop med tva Volvo/

Aquamatic 135 hk.

Oversiktsritningen &r i skala 1:10 med detaljer i full skala.
Byggnadsbeskrivning ingar. Bahama 21 beskrevs bla i foljande
TfA-nr som kan rekvireras: nr 25/26 -66, nr 3, 5, 7, 15 -67.

RITNINGSPRIS: 130:— plus oms.

BYGG NU — BLI BATAGARE
I SOMMAR!

I T

= 1 N et J e

JAG VILL BORJA BATBYGGET
NU

Var god sdnd mig omgaende
mot postférskott + oms och
porto ritning nr 85.

Frankeras
e. TfA
betalar
portot
o, |
forsindelse
Tillstdnd nr 237
Stockholm 3

TILL

TEKNIK FOR ALLAs

RITNINGSSERVICE




Ménga bestéllningar fran filmindustrin har genom
aren flutit in hos Barris Kustom City i North
Hollywood, Kalifornien. Mest kdnd bland de biiar
som specialgjorts dér ar nog Batmobile, ladder-
lappsbilen, som skapats for ABC-TVs serie Batman
och biograffilmen med samma namn, som spelats
in hos Fox i Hollywood.

Bilen bérjade som ett experimentchassi fran
Ford med 7-liters V8-motor. Vikten &r 1350 kg,
en mattlig siffra tack vare att karossen &r ut-
ford i glasfiberarmerad plast. Léngden &r hela
5,70 m, hjulbasen 3,27 m och hojden 1,22 m. En
del av de finesser som Ford Thunderbird istats
med aterfinns ocksa i Batmobile, tex varnings-
ljus for olast dorr, sakerhetsbalten, atdragen hand-
broms och brénslebrist.

Fronten har formats som huvudet pa =n fader-
mus. Luftintaget pd huven har dragits rcd Sver
'er.mpartlet for att utgéra nos. OQO”F”_: fsauien Réren pd Batmobllens '‘akterdack'’ &r inte avgasrér utan rakettuber. Den runda
i éron med dubbla 450 watts laseragoresa: in- > saken | mitten ar | stéllet utslépp fér avgaserna for den gasturbin som officiellt
stallerade bakom ljust roda reflekterande tin=zr. | | ; e o ; = mendlnle i praktiken — driver bilen. P4 b&da sidor dérom bromsfallskarmar,
fronten déljs ocksd en hydrauliskt manc.-crbar X ) ﬁ?nrgn?:a'an ses | aktion. Nedan th trailern som Batmobile fraktas i mellan tag-
sag, som rar pa staltrad och kétting. Dolr
nen finns fungerande stralkastare fér van!is
vagskorning. Sjélva grillen ar fladermus:
med invandigt monterade raketer.

Bakvagnen innehéller bla pansarp!dr i
skydda Batman och Robin, och det finns ¢
nedféllbara, skottsdkra skydd for dacken, som éar
Firestone "wide oval" hogfartsdack pé tio tum
breda Rader-félgar. Bakom sittbrunnen

/ finns tre rakettuber

/// kopplade till tjuviar-

/C//// met, som sénder ivég
//L/ //  fargade signalraketer.

Hela det elektriska syste- '

KUSTOM

0, loaT

7/

A /
ﬁ“/ ’/ met &r Autolite 12V med

/

/ //  en omformare foér uttag pa

/ / 110 V véaxelstrom.
/' Snabba inbromsningar fran hég
// fart ar mojliga genom att man ut-
/ loser de tva bromsfallskdrmarna som
/) sitter pa var sida om en attrapp, som
/// ska forestélla avgasror fran en turbin-

7 motor i bakgrillen.

De tva stromlinjeformade kabinbubblorna
av flygplanstyp har gjorts skottsékra. Stort- ]
bagen ar gjord i hoglegerat stal och ovanpa {
den sitter en blinkande varningslampa. De tva
skalade satena i sittbrunnen har tillverkats av svart l
galon, och som sig bér finns sakerhetsbélten av
den numera i Sverige glémda typen med midje-
béalte och héangselband. Man ldgger ockséd maérke
till en eldslackare och t-handtaget till véxelladan,
som &ar en automat av den dar typen som man kan 1
véxla sjalv om man sa onskar. !
Instrumentbréddan ar spdckad med de tekniska {
finesser som Batman-serien vimlar av, som en
TV-kamera med teleobjektiv och en mottagare,
stoldskyddsanordningar, en antenn fér mottagning-
ar om meddelanden och resultat av databehandling

fran Batgrottan, kopplad till elektronisk utrustning i ,21‘;" "f’.‘°“3ka instrumentbradan innehdller bl a
bagageutrymmet. Dessutom finns bl a en apparatur en 8derlapy maciokior somprojicerar bilden av
5 | ; UL - erlapp mot molnen och en massa andra fi-
or att bestdmma bilens position och reglage for hesser som inte finns pd en vanlig bil. Det enda
laserstrale, varningslampor och annat. Fem mun- pormala &r startknappen. Frontbilden visar vag-

stycken é&r anslutna till eldslackaren, som kan vyn priidesign & la laderlappshuvud och sido-
sldcka eld i bilen med skum, var den &n uppstér. D ST E

Ett wirereglage till avgassystemet anvdnds som
"volymkontroll” for avgasljudet. Det finns ocksa
musik ombord frén inte mindre &n sex hégtalare
kopplade till en Muntz stereobandspelare.

Det unika fordonet &r lackerat i 40 lager svart
akryllack med en mjuk sammetsglans och med de-
korationsrénder i ljusrétt. Batmobile har forsékrats
for en miljon dollar. Sa& mycket &r den inte vérd,
men summan har satts sd hég fér att técka de
forluster som kan uppstd genom spolierade film-
ningar, om den plotsligt inte léngre skulle fin-
nas till hands. o

Teckningar CARLERIC GORANZON
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Telefon 08/23 4020 (vx) .
Postgiro 1579 92

A

FYND

SPIONSANDARE

OBS! Originalmodell. Limplig for
avlyssning och kommunikation.
Réckvidd 500 met. PA FM-ban-
det. Komplett byggsats med ut-
forlig arbetsbeskrivning. (Byggs
av alla pd en halvtimme.) Pris
endast 29:20 - oms 0. porto Lyx-

sindare storl. 14 tindsticksask,
starkare. Pris 55:— -+ oms o.
porto.

Passa pA nu! Detta tillfillle dter-
kommer aldrig.

Ritn. pd andra apparater meaf.
(polisradio, varvriknare m m).

SYENSKA TELEC AB

Box 90, Gévle, Tel. 026718 57 40
Sind genast ...... st séindare
. st lyxsiindare.

RK 1 Top-Secret — transistorkonver-
ter, som pa Er vanliga radio trollar
fram program som Ni inte tidigare
har hort. Ni kan hora taxi, brandkar,

polis, raddningskar, luftfart m. m.
Top-Secret ar inte storre an tva soc-
kerbitar. Gar lika bra i bilen som
hemma. Kopplas endast till antennen
pa Er vanliga FM-radio el. transistor
och Ni kan ta in program pa 30—
40 Mc, 150—180 Mc samt p& normala
kortvagsbandet.
Pris exkl. batteri ........... 24.50
1.95

D 3603 Batteri. Pris pr styck

Oms. och frakt tillkommer.
KATALOG GRATIS!

Katalog nr 40 har nu utkommit med

massor av intressanta nyheter. Skriv

efter katalogen redan idag!

AB HOBBY-FORLAGET

Avd. 1 Boras Tel. 033 - 117985

DAGS ATT BYGGA

delar och utférlig bildbeskrivning.

BYGG SJALV EN

POLIS
RADIO

FANTASTISK NYHET
Med Polisradion kan Ni lyssna pa Po-
lisen 6ver hela landet. Polisradion
utmarkes av mycket hég kénslighet
och frekvensstabilitet. 3 st transis-
torer borgar for hoég forstarkning. Ni
f&r Polisradion hem till Er trirmmad
och helt fardig.

PROVA DEN I 14 DAGAR
Ar Ni inte riktigt nojd, skicka den
inom 14 dagar till oss, sé& fér Ni Ere
pengar tillbzka.

6 MANADERS GARANTI
Bestall redan idag.

Pris endast kr 58:70 exkl oms och
porto. (Finns &ven i byggsats och
kostar d& kr 26:70 med apparatléda).

— — — —

SVENSKATELEC AB
Avd. for elektronik

S. Kansligatan 30—32 ’
GAVLE 6

Ordertel. 026/18 57 40 |

Sand omglende ...... st Polisradio &
kr 88110 exkl oms och porto aamt‘
8t regervbatterier & kr 2:25.

[ e B THA 9/ |

— — — — —— — —

Segerbiten Weedo GT kan bli

styrning, ruta och allt ex. saten.

SIGURD ISACSON AB
LIDINGO 3, Tfn 08/766 02 60

Sand oss annonsen. Vi
broschyrer.

ORNJOLLEN

Ni bygger latt Sveriges popularaste se-
geljolle. Toppen &ven for rodd och mo-
tor. 3X1,4 m. Enkla verktyg, fardigsdgade

Weedo (5]

Er for
4.350:—! Nu &ven som ''byggsats’” med

skickar gratis

—

REFLEX kopplingsur fér veckoprogram
Kopplar under hela veckan radion,
bandspelaren, belysningen, virmen |
sportstugan m. m.

Ar dessutom en vacker prydnads-
klocka med exakt ging

RIKTPRIS KR 375:—
- INDUSTRI AB REFLEX

Flysta grind 3—7, Spinga
Tel. 36 46 42, 36 48 38

TC bandspelare
4 trans. 1 termistor
9 min. speltid mecd

schyr gratis.

dubbelspar. Utm.

ljudétergivn.

1 man. garanti. 7

dagars returratt. 79:— exki. oms, Bro-

DURGAS IMPORT Box 29, Segeltorp

NU SJOTATT
| INJEKTIONS-
SPRUTA

Det ar ju mycket populért med
injektionssprutor, och vi vill fél-
ja med var tid.

Har Ni tankt pa hur oerhort
svart det ar att komma in i ett
nat och verkligen fa dit gummi-
kittet. Det ar ingen konst att
spackla pa utsidan, men att fa
det anda in, eller in i en spricka
som man vill tata. Vi kommer nu
med en ny revglutionerande idé.
Vi séljer SJOTATT tillsammans
med en injektionsspruta med
nalen i mjukplast och bara 1
mm tjock. Med den kan Ni app-
licera vart sjalvhardande gum-
mikitt SIOTATT var som helst,
hur som helst och nédr som
helst, och kom ihdg att med
SJOTATT behéver Ni ingen pri-
mer. Ni kan ldgga det direkt pa
vilken yta som helst, nastan.
Johan sager: "Har Ni trasslig
ekonomi, kép SJOTATT, sa blir
Ni tat".

PETER WESSEL
08/62 02 08

kiir pa halvljus

(| parkérlhgsl]us)
i fororter

Passa pa tillféllet
UTFORSALIES
sa langt lagret racker

Radiofon 15-W702

Hogklassig privatradio med
separat mikrofon, brussparr
och signaleringssystem, Le-
vereras komplett med 2 ka-
naler. Batteriindikator, omk.
f6r nar och fjérrtrafik samt
genslutningskontakt for yttre

batterrier och yttre hogt.
Realisationspriz Kr 225:—

per st.
T TRR-7 180xe0 nmi. Vikt
i 700  gr. Exnv * och
prisbillig mot-
tagare i randet.
/idd
over of : till
20 km ¢ in-
byggd m ri
spanningen rad
barrem. S rier
1.5V, 6 styck tall-
styrd saval s: om
mottagare. Enasli ele-

gant utférande.
Pris Kr 155:— per st.

Bilradio K-2000F 12 volt

AM/FM-mottagare med snabbinstéllning.
535—1605 KC, 88—108 MC. Uteffekt
8 W. Kanslighet 1 OV. Komplett med
hégtalare, antenn stérningsskydd for

stift och generator samt monteringsan-
ordningar.

Pris Kr 275:— per st.

KLVS)O SYDIMPORT AB

Vansovdgen 1, Alvsjo 2.
Postg, 453453 * Sweden.
Tel. 47 61 84.

FM/AM radio P1, P2, %
P3 inb. i oltunnemodell.
Autom. Frekv. Controll.

10 trans. 6 méan. ga-
ranti. 7 dagars retur-
ratt, 198:— exkl. oms

BROSCHYR GRATIS

| DURGAS IMPORT Box 29, Segeltorp

DYN

Av Gunnar Nordanfors. 2:a
uppl. Rad och anvisningar i
undervattenssimning, under-
vattensfotografering och un-
dervattensfiske for sportdy-
kare.

Handbok nr 20.
Pris 7:50 -+ oms.

Postadress:

Hérmed best. fél]. varor, vilka annonseras | TEKNIK FOR ALLA nr 3/68 I
Varorna séndes mot [J postfdrskott [] avbetalning enl. annonsvillkor
[ Katalogbroschyr (om detta erbjudes.) l

TfA 3/68 I

ELEKTROKON =
TROLLERNE SON—
DERSIKILITNG! VI FOR-

GAR VI NER INOM DEN
UNDERJORDISKES VIBRSTORNS
VERKNINGSOMRADE, GOR STATVAEGORNA

SLUT PA oOss!

VI HOPPRR! DET &&
VAR ENDE CHENS?

30-50% RABATT

Ldmnar vi pad verktyg.

For Industri och Hobby med
10-ars garanti
Var stora verktygs- och maskinkata-

log med nettopriser erhalles vid in-

sindandet av namn och adressupp-
gifter. gy

Bifoga 5:— Skr. i sedel eller check
10:— Nkr. 10:— Dkr. 5:— Fmk.

petta_belopp tillgodordknas vid order
over 50:—.

Var vinlig sind ........

ex. av E
stora verktygskatalog till: 3

Namn:

Adress:

Postadress- TfA 3/68

DOCOAB

Box 2016
Moindal

PACTRA COMPETITION nu i

Sverige!
Skala 124, Ultralitta chassin och gn-

fosser, snabba och starka toppmotorer.

LOTuS 40 SPORTS

en helt igenom NY bil, NYTT lagt ra
5 gt ror-
chassi m, l&ng swingpickup fran bakaxeln,

kaross m, i
hjul oct NY?T nsnls,prg‘isYA firger, NYA
lagre
Art.nr 8300 byggsats  Kr 83:50
kérklar Kr 98:—

A. HERMELE AB STHLM 9

"TORSO"

-~ det mesta bat Vi kan
fa for pengarna!

den passar alla kategorier av batiigare,
fiskare, fritidssegelare, sjdscouter. ..

Robust bruksbat som fyller alla an-
sprék pd nogsta sjdvardighet. En bat
av. norsk tillverkning, byggd av folk
med tusendrig erfarenhet om hur en
riktig sjobat ska se ut,

Baten har 35 cm. kél, som vattenfylls
varvid den blir mycket sidostabil.
Matt: Langd ©. a. 57 m., bredd: 2,05
m., vikt: 280 kg. Baten kan aven leve-
reras med motorbddd fér inombords-
motor, ALBIN 0-11 eller GOTA 5 hkr.
Extratillbehsr: segelutrustning 12,5 kvm
Skrov | glasfiberarmerad plast. Relings-
kant och rofter mahogny. Skrovets ut-
sida "svart' scm standard, men kan
bestallas | valfri farg.

Generalagent:

SMAMOTORER AB
Gjuterigat. 15 K-d, Tel. 054/192 88

DEN VINNER PA VARVET ... rorts rsia v)

Araldit for att ge extra stad-
ga. Framre ramroret utgor
oljetank. Ena motorfistet
ar en klimanordning runt
frimre ramroret. Bakramen
ar en separat, utbytbar del,
som sitter fast med bultar.

Just fore jul utfordes slut-
proven pa testmaskinen, och
allt dr klart for serietillverk-
ning. Hedlund erkénner gér-
na att motorn haft barnsjuk-
domar, men inga var svéra
att rédtta till. Under vintern
kommer 10-—12 maskiner att
tillverkas. Bland bestillarna
ar Bengt Jansson, Leif Ene-
crona, Anders Michanek och
Thorbjorn Harryson.

Forarna som deltagit i
provkorningarna lovordar
Nisse Hedlunds lyhérdhet for
alla deras onskemal och &r
inte minst glada over att fa
en maskin som kommer att
bli  billig att underhdlla.
Speedway ér ingen guldgruva
numera.

Man far hoppas att projek-
tet blir en ekonomisk fram-
gang ocksa for Hedlund. Han
har hittills satsat 76 000 kro-
nor i projektet, hela hans
sparkapital, och det finns
sannerligen sdkrare investe-
ringsobjekt @n en ny speed-

waymotor. Men Ilyckan Il4dr
std den djdrve bi, och nir
dessutom Hedlunds skicklig-
het och idérikedom &r med
i bilden, kan det mycket vil
bli helsvenskt pa prispallen
vid VM pa Ullevi i host —
vunnet pa helsvenska maski-
ner! o

DATA:

Encylindrig fyrtaktare med dubbla,
kedjedrivna 6verliggande kamaxlar.
Cylinderdiameter 80 mm, slaglangd 99
mm, slagvolym 497,4 cm’. Max effekt
ca 50 hk vid 6800 v/min. Tandning
med Stefa sviinghjulsmagnet. Dell’
Orto 35 mm racerforgasare. Motorns
vikt 36 kg. Vikt, komplett maskin,
75—80 kg. Pris, komplett maskin,
5 000:— plus oms.

Biir reflex eller lampa!
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Radio=TV_

TRANSIC tonband med garanti.
Tillverkas med krav pd hoég euro-
peisk kvalité. Férgmarkerade le-
darband och stoppfolie pa alla 5”7
och stérre. LP, DP, PVC poly-
esterbas. 57 LP 900 fot 13:50, 6”
LP 1200 fot 15:50, 77 LP 1800 fot
21:25, 57 DP 1200 fot 18:—, 6~
DP 1800 fot 22:95, 77 DP 2400 fot
26:25. Exkl. oms -+ frakt. 10 %
vid merkdp. SN-importen, Box
101, Spénga.

DX-RADIO med nya QSL, tips,
KV-tabell m. m. Nytt nr ute.
Provex. 0:45. Box 5083, Sthim 5.

KORTVAGSTABELL 66/67 3:70.
Postgiro 251010, SRK, Sthlm 5.

DX-ARE! De flesta tipsen och
de biista artiklarna finns i ETER-
AKTUELLT. Provexemplar mot
0:40 i friméirken fr&n SDXF, Box
19008, Malméo 19.

INSP. tonband billigt. Stort urval.
Kat. m. m. mot 1:20 i frim. Swe-
Center (T), Fack 4023, Orebro 4.

INSPELADE TONBAND. Stort
urval. Kat. mot 1:20 i frim. Uni-
versal R. Killy. 14, Saltsjobaden.

ANTENN-WIRE och bandkabel
billigt. Begédr prisuppgift! Inter-
Trading, Box 5014, Kumla.

RADIOTELEFONER — Walkie-
talkie Pony CB-36S 1,5 W 2 ka-
naler. Det finns 8 olika modeller
av Pony CB-36. Endast CB-36S
fyller Telestyrelsens bestimmel-
ser, vilket erfordras for att den
skall fA anvdndas. 1 Ars garanti,
6 maAnaders bytesritt. Leverans-
tid: Omgéende frin generalagen-
ten. Speed-Import, Box 5155, Mal-
md. Tel 040/91 67 10.

KOMMUNIKATIONSRADIO Wal-
kie-talkie. Biltelefoner. Rickvidd
5—50 km, Polisradio, Poliscon-
verter Lafayette, Pony, Raytheon
Effect kristaller, antenner. Om-
bud, Aterforsidljare stkes. Speed-
Import, Box 5155, Malmd, tel.
040/91 67 10.

PONY CB-16 och CB-36 gamla
modellerna utsdljes fantastiskt
billigt. Begidr pris. Malmo Tech-
nical Import AB, Kopenhamns-
vigen 5§ D Malmd V.

DE NYA LP-SKIVORNA, ej dver
16:95! Beatles, Monkees, Lovin’
Spoonful, Mamas and the Papas,
Chet Atkins, Jim Reeves, Andy
Williams, Henry Mancini m. fl
Skriv till HEM & FRITID, Box
57, Farsta 1 .

STEREOBAND. Beatles, Henry
Mancini, Chet Atkins, Roger Mil-
ler, Jim Reeves m. fl. Endast
29:50/ Skriv till HEM & FRITID,
Box 57, Farsta 1.

GO COUNTRY & WESTERN! De
nya LP-skivorna ej oOver 16:95!
Arnold, Atkins, Browns, Cash,
Miller, Reeves m. fl. Skriv till
HEM & FRITID, Box 57, Farsta 1

FM-sindare 87—108 MHz kompl.
m. mik och rit. Spionsind. Tryckt
krets 2X25 cm ridckv. 500 m kr
35:— byggs. kr 25:— 2 km réckv.
pris_kr 50:—. Tel: 042/416 94 kl.
16—19. Tele Radio, Héganis.
e oganas e
BYGG SJALY FM-radio, orgel,
Triac, forstirkare, gnarr-boos’t;er.
efterklang, antennférstirkare
m. m. Katalog  gratis, F:a
HOBBY-ELEKTRONIK, Avd. 1,
Box 22011, Sthim 22.

HI-FI Stereo forstdrk. Konstr. o,
bygges Les-Sound — Smedstrém,
Skolvig. 8E, Mbinlycke.

Maskiner —verktyg

EXC.PRESS { alla storl, Gbg 404542
44

k4D

UNIMAT SVARV med automat.
lingdmatn. m.m. tillb. Nypris
800:— siiljes fOr 500:—. 08/947238.

ELSVETS. Oumbiirlig f6r t. ex.
villa, bil- och bitigare. Klarar
2,5 mm elektroder. 60—80 amp.
Erforderlig siikring 10 amp trog
220 volt. Detta #r ett tillfille for
den som behdver reparera eller
nytillverka detaljer i jirn, stil el-
ler rostfritt. Pris: Byggsats med
utfdrlig byggnadsbeskrivning och
alla erforderliga detaljer kr
168:— + oms och frakt. Pris:
Firdigbyggd med 6 min. garanti
kr 275:— + oms och frakt. Svets-
produkter, Box 15, Tibro.

GLASFIBERPLAST f{or bat, bil
flyg, hobby och hantverk. Vi la-
gerfor alltid V-plast, accelerator,
hirdare, specialbehandlade glasfi-
bervévar, mattor, band och sni-
ren. Tillskriv oss och begir bro-
schyr och bruksanvisning som
sindes kostnadsfritt. Minsta for-
séljningskvanitet: 1 kg V-plast
med accelerator och hirdare kr
8:— — vilket rdcker till 1 m?
glasvdv. Y — kr 7:50 eller 1/2 m*
glasvdv. Tj kr 5:—./Vind Eder
med f{ortroende till specialisten
AB SERIEBAT, Maria Skolgata
40—42, Sthlm S&. Tel. 84 32 00.

MINIRACING: Nyhet, svenska
clear bodies; Saab 96, Volvo Ama-
zon 123 GT 11:50/st. BMW 2000
CS, The Wedge 12:50/st. Moto-
rer: FT-36D 10:— inkl. oms. FT-
26D 17:—. Silicone Slicks WHITE
CIRCLE BRAND m. m. Oms o.
porto tillk. Begidr katalog. HOB-
BY-IMPORT, Box 15, Tidby 1.

STUART modellAngmaskiner. Il
kat. sindes mot kr 2:50 i frim.
Generalagent: ESKADER, Gums-
hornsg. 8, Sthim 0. Tel. 6218 53.

FLEISCHMANN tag- och bilba-
nor, fullstindig sortering, 15 %
rabatt. R. B. Hobby, Grebbestad.

MINIRACINGAKTUELLT: Vi
introducerar nyheter som Dyna-
Rewind, Tower-Stat och Tiny’s.
Katalog 90 re i frimirken. Team
AMERICAN HOBBIES Box 374,
Bandhagen 3.

BYGGSATSER 1/24 Alfa Romeo
GTZ o Ferrari 30:—. Mabuchi
motorer F-13 4:—. FT-16 10:—.
FT-16D 13:— FT-36D 15:—.
Exkl. oms o. porto. Box 2052,
Huddinge 2. Tel: 757 47 57.

LILIPUTVAGNAR 10 st i pre-
sentkart. 50:—. 2- och 3-rilssyst.
Broschyr mot porto. HO-Hobby,
Box 64, Broby.

ASTRONIKS katalog oOver tele-
skop och tillbehdr mot 1:— i fri-

mirken. Fack, Johanneshov 6.
Tel: 08/49 96 32.

FILMKATALOG 8 mm firg, ljud,
Super 8, farser, dventyr, boxning,
striptease, resor m. m. TRIOIMP.
Box 21, Sundbyberg 1.

KOP MOPEDEN — DIREKT
FRAN SVENSKA CYKELFABRI-
KEN I MALMO — utan férdy-
rande mellanhiéinder., Tjéna stora
pengar — bli Din egen f0rsilja-
re. Broschyr i firg mot kr 1:—
i frim. Skriv idag till SVENSKA
CYKELFABRIKEN, Lomma.
Tel. 040/46 13 20. Sveriges storsta
2-hjulsvaruhus.

MOPEDISTER. Reservdelskata-
loger over alla mopedmirken kr
3:—/st (Puch, Ziindapp, Cres-
cent 5:—). Alla reservdelar for
omghende leverans till ligsta pri-
ser. Din Dbilsta  inkdpskiilla.
SWENSKA CYKELFABRIKEN,

Lomma, Tel. 040/46 13 20. Sveri-
ges storsta 2-hjulsvaruhus.

‘Nir NI sdnder In annonsmanuskrip-
tet till TfA far Ni skriftlig bekraf-
telse pd ndr annonsen kan inféras
och vad den kostar,

Radannonserna betalas i fdrskott. Vill
NI betala annonsen samtidigt som
Ni skickar in manuskriptet sa bi-
foga frimdrken eller sitt in pengar-
na pad vart postgirokonto och skriv
manuskriptet pd talongen. Skriv tyd-
ligt (texta helst). Fér otydligt skrivna

manuskript ansvaras ej.
Ni kan rdkna med att det pd varje
rad gir in ca 25 bokstdver. Pris
4:— per rad. Ange under vilken
rubrik annonsen &nskas.

ANVAND SIGNATUR
om Ni inte vill sdtta ut namn och
adress i Er annons. Svaren stills

da till TfA:s annonsavdelning, som
skickar dem till Er.

MOPEDISTER SOM TANKER
BYGGA OM TILL LATT MC. Vi
har alla delarna som behévs fran
3,5 till 9 hk. Se var stora spe-
cialkatalog "'BIG NEWS' som
kan rekvireras mot 5:— i frimiir-
ken. Alla fabrikat och modeller.
MOPEDAGARNAS INKOPSCEN-
TRAL AB, Lomma. Tel.: 040/
46 18 20. Sveriges stérsta 2-hjuls-
varuhus.

MOPEDISTER sind 1:35 i fri-
mirken och Ni fAr vir jubi-
leumskatalog. CZ o. BSA-delar.
MOTOR-HOOK, Sagen, 0281/500 3

MC och MOPEDIST, hur mar Din
motor? Kiinns den slé och kraft-
16s? Saknar den sting och krut?
Knackar den i lagerna? Ar den
sliten och har repor i cylindern?
VAar motorverkstad utfér med ga-
ranti och precision. Cylinderborr-
ning, vevlagerrenovering pa 1
dag. Helrenoveringar pd 5—7 dgr.
Alla fabrikat. Liigsta priser. Siind
in Dina delar eller motorn redan
idag. SVENSKA CYKELFABRI-
KEN, Lomma. Tel.: 040/46 13 20,
Motorverkstaden.

TAVLA I 50 CC-KLASSEN. Liitt
att trimma till dver 100 km/tim
efter vdra utforliga och littfatt-
liga instruktioner. Alla moped-
miirken. Kr 6:50 mot postf. Ing.-
firman Universal, avd. M. Kiill-
viigen 14, Saltsjbbaden.

MOTORCYKELDELAR, begag-
nade till de flesta mirken. Stdrst
i branschen. Motorfirman JAP,
Olivedalsgat. 3, Gbg. T. 1269 34.

BRRRRRRRRRMmmmmmmm 9
hk Ziindapp Sport 50 cec. Vi
har nu fatt fram Panggrejorna
som slar ut allt annat, nir det
giller att sdtta sting och krut
i Ziindapp. Du som tiinker bygga
om och registrera in Din maskin
har den hdr méanaden tidernas
jittechans. Foljande 9 hk delar
har vi for omgédende leverans: 9
hk jédttecylinder med 22 cm bre-
da kylflinsar och vildiga kana-
ler. Ordern: RCZ- 9 kr 149,50, 9
hk jittetopp 25%25%8 cm for
hdégkomp till det otroliga — or-
dern: RTZ- 9 pris 55:—, 9 hk
insugningsror 22 mm kpl m klam-
mer o gummirdr — ordern: RIZ-
9 kr 24,50, 9 hk Bing specialfor-
gasare 22 mm, extra vass — or-
dern: RFZ- 9 kr 57,50, 9 hk av-
gasror nerliggande 35 mm spe-
cial kr 29,75. D:0 d&verliggande
kr 35:—, 9 hk ljuddimpare 35
mm special kr 105:—, Do dverlig-
gande med kromad viirmeskydds-
plat och specialfisten kr 140:—.
Sdnd ordern i dag. Onskar Du
var stora katalog si bifoga kr
5:— 1 frimidrken. MOPEDAGAR-
NAS INKOPSCENTRAL AB
Lomma Tel 040/46 13 20—46 13 21.

PLASTBATAR i byggsats. Plast,
glasfiber,” enbart batskrov. Kata-
log siéndes mot returporto. AB
BERGSLAGSBATAR, Koppar-
berg.

NY KATALOG GRATIS. Allt for
bygge och utrustning av bitar
far NI bist och billigast frin oss.
Alla som tidigare har vAr kata-
log far automatiskt den nya. A.
SJOGREN & CO. Terassgatan 7,
Goteborg C tel. 031/20 82 83.

OPTIMISTJOLLAR fiirdiga och
i byggsats. A, SJTOGREN & CO.
Terassgatan 7, Goteborg C.

VATTENSKIDOR — standard, —
slalom — trick. Alla tillbehor.
A. SJTOGREN & CO, Terassgatan
7, Gbteborg C.

ALLT TILL OPTIMISTJOLLEN
fran Opitimist Unionen, Tyresd 1.
08/712 22 39. Begiir prislista!

MORSE och TELENI
ningar och motorregls:
batar. A. SJOGREN
rassgatan 7, Gdteho
PROJEKTERING
H.-J. Sass, Vaxhol:i:

BATPLYWOOD

tid garanterad { fu-
ru och mahog ‘rin
4 till 18 mn it och
begiir broschyrer lista
som siindes kostna AB
SERIEBAT, Maria S 40—
42, Stockholm S6. Tel 00.
BATBYGGSATSER — G-
AR — BYGGMATERIA: ko
byggsatser. Runnd ( ~At-
skrov. Day-Cruiser i p Z-
sats. Allt for bAtbygget, 1 d,
lim, gripfast spik, skruv, ar,
beslag, panoramarutor m. i ':a
H Gustafsson, Viistanviigen 21,

Borliinge 5.

KATALOG GRATIS. Battilit
vindrutor och rattar. Alilt

till enormt billiga priser.
VATTENSKIDSPECIALISTEN,

Erstag. 17, Sthim S6. 08/41 71 17.

BATBESLAG. Kompl. ratt 35:—,
KapellbAghdllare 2:—. Begiir kat.
Handelsf. K H Karlsson, Gnosjo.

PANORAMARUTOR med metall-
dverkant for fiiste av kapell. Mye-
ket ldga priser. A. SJTOGREN &
CO, Terassgatan 7. Goteborg C.

OPTIMISTJOLLE I GLASFI-
BER skrov eller helt firdiga.
Liigsta priser. EDmund, Grind-
stuv. 13, Huddinge. 08/774 21 37.

500 HK V8, helt i aluminium. Fér
tivlingsbdtar. Aven stérre och
mindre amer. V8 samt specialde-
taljer till inombordare. Begir
upplysningar. SPEEDOMARIN,
Avd. 2, Idungatan 1 A, Sthim Va.

BATBYGGNADSMATERIAL
NAVYPLAN Lloyd-kontrollerad
marinplywood m. mahogny i alla
skikt, triskruv av miissing, brons
och liittmetall akrylplast, plat,
rundstdng, plattprofil, bult, mut-
ter och brickor av brons; nylon-
glngjirn Gripfast hullingkamspik
m. m. finns i lager. Broschyr och
prislista siindes kostnadsfritt
MELCHER SAWENSTEN AB
Tegnérlunden 3, Stockholm C.
Tel. 0823 51 10.

UTBORDARE, fabr. nya 67or.
Johnson 33 och 40 hk. Penta 30
och 43 hk. Beg. Johnson 4,5—10
och 25 hk. Mercury 10 och 30 hk.
Byten. H. Gustafson Viistanv. 31,
Borlinge 5, tel. 0243/130 19.

UTOMBORDSMOT. Oliver 5,5
hk 490:—, Johnson 6,6 hk 575:—,
Archim. B-6 6 hk 240:—, Mercury
6 hk 395:—, Penta P-600 A 6 hk
440:—, Archim. A-60 A 6 hk
540:—, Archim. E 7 6,1 hk 600:—.
Div. delar till Scott 3,6 hk 35:—.
Inombordsmot. Karl-Erik 6 hk
6550:—. Sportbit 575:—, Segelbat
600:—. B. Larsson, Ekeniisv. 83,
Motala. Tel. 141 19.

Bilar —tillbehor

GO KART o. MINI BIKE. Vi har
alla delar och motorer som be-
hvs till bygget. VAr nya 45-sidi-
ga katal, -68 siindes mot 3:756 i
frimiirken. IWA FORMULA RA-
CING, Box 29, SpaAnga. 08/
36 36 26.

UTRUSTA ER BIL BILLIGT.
Kvalitetstillbehtr till nettopriser.
I11. katalog mot 1:— i frim. Alve-
Bil, Box 138, Ange 2.

INU-motor. Mercruiser 60 hk
kompl. m drev o. instrument
fabriksnya, Obs! Priset 4.950:—

oms. R, B. Marin, Grebbestad.

?cl : 0526/100 20.

BILTILLBEIIOR, blista kvalitet
till ligsta priser finner Ni i var
katalog, som siindes mot 2:— |
frimiirken. ¥F:a Biltillbehtr, Gis-

laved.

HAR NI TANKT PA hur billigt
Ni lackerar Eder bil med material
fran oss. Origimalfiirger, grund-
material, slipmaterial, verktyg,
Bilkliddslar, trimningssatser, bil-
elektriska art. ljuddimpare mm.
Hoga rabatter, katalog mot 70 tre
i frim. AUTO-TOP, Box 44012,
Goteborg 44.

ALLT OM BILTRIMNING. Teo-
ri anvisn., ritningar m. m. Frin
helt oskadlig trimning for var-
dagsbilisten till avancerad tiv-
lingstrimning. Obs! Finns ej i
bokhandeln. Endast genom oss.
Kr 13:50 mot postf. UNIVERSAL
(R), Kiillviig. 14, Saltsjobaden.

GO-KARTRAM med filgar och
diick. Byg enl. Robardie. Team

HOBBEX-Katalogen f&r varen
och sommaren 1968 nu utkommen.
I 4r ytterligare utdkad — 116 si-
dor spidckade med intressanta ny-
heter frdn hela viirlden. Dir finns
bocker, mingder av radioartik-
lar, jittestor verktygssortering,
kraftsport, camping- och sport-
artiklar, allt for sportfiskare,
knivar, pistoler, geviir, optik, fyr-
verkeri, skiimt- och trolleriartik-
lar, mycket fin surplus helt nyin-
kommen fridn NATO med férnéim-
liga kortvigsmottagare som inte
tidigare sdlts i landet, bilracerba-
nor, modellbAtar, flyg och miing-
der av andra intressanta artiklar
som Ni endast kan kSpa frin oss.
Séindes omg. mot 45 ére i frim. Ni
kan goéra fynd i den katalogen.
AB HOBBEX, Avd. RK, Box
22006, Boras 2.

ESSORER ldmpl.
av bilmotorer. Inkl.
oms © wolit 200:—/st. Tel: 0220/

tdirmar VW,
. SAAB 96
J;— 4+ oms o.
! forskottsbet.
13, Hud-

angar i hem-
ind 90 ore i
wwsked. OBS
(i1l ndgot. AB
sox 4226, Mal-

Katalog mot porto. DEKORA-

TIONSVAPEN Ialmstad 7. 035/
311 05.

NI kan sjiillv forkroma, -nickla,
-tenna, -koppra, -silvra, -gylla,
blinera m. m. utan elstrém. Alla
recept 12:— m. oms. och porto.
Nordpost, Kagev. 27, Skelleftea.

INTERNATIONAL TRADINGS
IMPORTDOSSIE! Stérre och in-
nehdllsrikare én nAgonsin. Ni
kommer att finna mer in 3.000
direktadresser till foretag i dver
60 liinder: Amerika, England,
Frankrike, Viisttyskland, Schweiz,
Ryssland, Japan, Hongkong m.
fl. Representerande det storsta
urval av Camping - Sport - Hob-
by - Radio, Stereo/Hi-fi - Foto -
Motor - Mode - Populiirartiklar -
Swimming-pools m. m. Nu har
Ni chansen att importera varor
fér en billig penning och siillja
med mycket god fortjinst! "In-
ternational Tradings Importdos-
si€"" helt komplett inkl. kortfat-
tad importhandledning och &ver-
sittningar — Pris 19:75. Gra-
tis! Nyhets & Realistor. INTER-
NATIONAL TRADING, Avd. TF
8, Box 2014, Motala 2.

KAN NI TIPPA 2 SAKRA? Da
dr vart berémda sparsystem BS-
10-0-48 en vinstnyckel fér Er.
Garderar 10 matcher 1%2 pd 48
rader! Matcherna grupperade ef-
ter svarighetsgrad enligt block-
metoden. Garanterar siker vinst
dven om hilften av samtliga mat-
cher blir Overraskningar! God
chans vid #nnu flera fel, Topp-
vinst 12 ritt, ligst 1—12 tior. Med
Pgul}((st;rtw o. garm;ti kr 16:—. Vid
rsko portofritt. GUSTA
HOLMQVIST: Avd. TfA, Lénga-
red, Anten. Tel: 0322/701 58.

PROFILE PUBLICATIONS. 12
—16-sid. rikt ill. hiften m. rit-
ningar i firg. Endast en flyg-
planstyp i varje nr. Beskr. m.
porto. FLYFO, Ekholmsv. 71,
Skiirholmen.

C & w. Lp saml. inneh. 14 st.
s& gott som nya siiljes for 160:—.
Sv. t. "Pank" TfA, fvb.

KOP FRAN US-ARMYS OVER-
SKOTTSLAGER. Ni kan kipa
allt frin skruvar till flygplan till
bottenpriser nya eller begagnade.
Exempel: Jeep 100:—. Motorcykel
50:—." Pistoler 80:—. Walkle-
talkie 6:—. Verktyg, kikare, bilar
1’31. m. Fullstiindig broschyr om
var och hur Ni skall kdpa for en-
dast 6:50 mot postf, LETHIN,
Avd. TfA-8, XImeboda.

19 ARG. TfA till h¥gstbjudande.
Ragnar Gustavsson, Morby, Stora
Melldsa, Tel: 019/461 46.

FLYGPLANSHJUL ldmpl. till
battrailer bl dim. hydralkolvar
och slang beg .fran flygplan. Tel:
02207413 23, Eriksson, kl. 7—17.
Kolbiicks Avfallsrdvaror.

BEG. RESESKRIVM. kipes. E.
Ackerdal, Kagev. 38 C Skelleftea.

LATTVIKTSMOTORCYKEL
DKW 98 cc. 1938 ars modell i gott
skick koOpes. Gunnar Emanuels-
son, Stockholmsviigen 52, Orkel-
ljunga. Tel: 0435/508 57.

efter

TTA-RITNINGAR

Begér narmare uppgifter

fran

TfA:s Ritningsservice,
Box 3137, Stockholm 3

ELEKTRONIK
for

NYBORJARE

Av Hjalmar Larsson. Popu-
lart skriven och rikt illustre-
rad handbok som ger Er
kunskaper att tringa in i
elektronikens  fascinerande
varld. Oumbérlig fér alla
radiointresserade. 132 sidor.

Handbok nr 22,
Pris 12:50.

Bockerna sé@ndes mot post-
forskott + oms o. porto.

Tekniska Forlags AB

Box 3137 - Stockholm 3

' .

T R R R e g -
Ritningsservice

Ldngd: 5,20, Bredd: 2,00
Botten-V: 20°

"Material: marinplywood,
10 mm

Rekommenderad effekt:
30—~140 hk

Byggtid: ca 250 timmar
Konstruktér:H Rosenbaum

BAHAMA 17

Mellanbéten i TfA:s Bahama-serie &r en liten daycruiser som
ér sa lattmanovrerad att den kan rekommenderas fér nybérjaren
men dnda &r sd snabb och har sa goda sjéegenskaper att den
lémpar sig for turistbatstavlingar. Den kan férses antingen med
utombordare eller inu-drev och gér ca 20 knop med 40 hk snur-
ra 6ver 40 knop med Aquamatic pa 138 hk. Baten har en éppen -
ruff med tva kojplatser och &r darfér lamplig for weekendfarder.
Den &r ocksa sa liten och latt att den bekvémt kan transporte-
ras med trailer. Bahama 17 har den moderna djupa V-botten-
formen fér mjuk gang och &r latt at bygga. Uppbyggnaden &r
enkel och robust.

Ritningen omfattar &versiktsritning i skala 1:10 och spant-
och akterspegelritning i full skala. Byggnadsbeskrivning ingér.
Bahama 17 beskrevs i TfA nr 25/26 1966 och om provkérningen
rapporterades i TfA nr 18 1967. (Ni kan rekvirera numren).

Pris: 90:— plus oms.

BYGG NU — BLI BATAGARE
SOMMAREN 1968!

JAG VILL BORJA BATBYGGET ;
NU i Frankeras
i el. TfA
Var god sdnd mig omgéende bata
mot postférskott + oms och i portot

porto ritning nr 84

Svars-
forsindelse
Tillstdnd nr 237
Stockholm 3

N AM N e s S eSS ar e ole TILL

TEKNIK FOR ALLA

RITNINGSSERVICE
BOX 3137
STOCKHOLM 3
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Teknik for Alla har tagit manga uppmarksam-
made initiativ for att ge okad bredd dt batspor-
ten. Baserat pa gor-det-sjalv-idén har TfA lan-
serat en lang rad populira och littbyggda bat-
typer. Bygg sjalv efter TfA-ritningar.
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OLLEN

Z¢ en idealisk pojkbat
w1 iang och 1,12 m bred.
Denna mycket litthyggda centerbords-
bit har ea scgelyta pd ca 3,3 m2.
Byggs av 6 mun plywood varfor bygg-
kostnaden blir lig. Ritningen &r i
skala 1:10 ined detaljer i full skala.
Satsen omfattar dven byggbeskrivning.

RITNING 56 Pris 15:75 + oms

OPThine.

Optimistj:'i
som ir 2,

SPEEDY

Speedy iir en ldttbyggd fartbdt som
konstruerats av Ake Sundstedt. Den
miiter 2,60x1,35 m och byggs i 8 mm
plywood med ett minimum av spant.
Planar med 8 hk snurra och har nitt
farter pA omkring 30 knop med 15—18
hk motorer. Ritning i skala 1:10 med
komplett byggbeskrivning.

RITNING 57 Pris 20:— + oms

DACAPO 20

Dacapo ir en rymlig kryssarkatama-
ran med tvd frin varandra avskilda
ruffutrymmen med dubbelkojer. Den-
na intressanta bit har konstruerats av
Heinz Jiirgen Sass och miter 7,00
3,64 m. Den for storsegel pa 17,00,
fock pi 8,00 och genua pd 12,2 m2,

Denna familjekatamaran #r grund-
glende — den har centerbord — och
byggs i plywood. Ritningssatsen om-
fattar 6 ark, Gversiktsritningar i skala
1:10, detaljritningar i olika skalor,
segelritning och riggritning. Byggbe-
skrivning ingdr givetvis.

RITNING 81 Pris 200:— + oms

SPORTY

Denna populira sportbat ir bl a lamp-
lig for vattenskidikning. Den &r
4,50 m ling och 1,70 m bred, limpar
sig for motorer piA mellan 25—65 hk
och byggs i 8 mm plywood. Ritad av
Ake Sundstedt. Gor 28 knop med
35—40 hk snurra. Sittplats finns for
fyra personer. Ritning i skala 1:10
med detaljer i 1:5.

RITNING 67 Pris 26:— 4+ oms
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TOPP-
JOLLEN

Toppjollen har gjort sig kind som
den biista segeljollen i sin klass. Den
dir ritad av kapten Per Brohill, ir
2,93 m ling, 1,20 m bred och segel-
ytan ir 5 m2. Denna centerbordsbit
byggs i 4 mm plywood. Kan iven k-
ras med liten snurra eller anvindas
som roddjolle eller biltaksbdt. Ritning
i skala 1:10 med detaljer i 1:2.

RITNING 74 Pris 34:— + oms

WINDY

Windy har konstruerats av Ake Sund-
stedt och ir en snabb, fyrsitsig vat-
tenskidbdt. Den ir 4,30 m ling och
1,78 m bred. Botten &ir uppdelad i
tvd plan, nigot som ger styrka, kurs-
stabilitet och mjuk ging. Den @r ri-
tad f6r Crescents nya inu-drev och
gor 32 knop med en man ombord

= .

4

NORRSKAR

Norrskiir &ir en modern familjekryssa-
re med djup V-botten med lings-
gdende steglister. Den har ritats av
'l.lnl\'or Rosenbaum, miiter 6,80%2,60,
ar avsedd f6r inu-drev och planar
med motorer pA 80 hk. Kan dock
fiven kéras som halvplanande bt med
ligre motoreffekt. Den fir utomordent-

ligt robust och sjéviirdig. Den ir val-
dickad och mycket rymlig. H5jd fran
durk till kabintak dAr 165 cm och fyra
sovplatser kan arrangeras med tva-
vlningskojer. Pentry, garderob och
toalettutrymme. Ritning i skala 1:10
med spantritning i full skala.

RITNING 80 Pris 175:— + oms

och denna motor. Biten kan dock
dven byggas for vanlig utombords-
motor och limpar sig dA f6r motorer
pd 18—65 hk. Ritningen &r skala
1:10, detaljer i 1:5 och omfattar
spantruta i1 full skala. Byggbeskriv-
ning ingir liksom alltid nir det giller
TfA-ritningar.

RITNING 79 Pris: 32:— + oms

Borja batbygget nu — sjosdtt i var!

Teknik for Allas Ritningsservice Box 3137 — Stockholm 3 —

Postgiro 15 79 92

Var god sdnd mig omgéaende mot postforskott -+~ oms och

POXtolxi tnin g n xR

Postadress) . PR . . s
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Du som slutade Lisa for tidigt.
Nu hardu chansen!

Det var kanske ekonomin som spokade,

trikiga skolforhallanden, krangliga resvigar

eller — om sanningen skall fram — bristande intresse.
Orsakerna var manga, och ménga drabbades.

I dag har alla chansen att ta igen

det forlorade och fa bittre jobb, bittre lon,

kanske villa, bil och framfor allt:

okad trivsel varje dag.

Hermods hjilper dig,

precis som Hermods har hjilpt tiotusentals andra minniskor
i samma situation. P4 folkskolans, grundskolans eller
realexamens grund stiller man in siktet pd
gymnasieutbildning eller avancerad yrkesutbildning.

Hermods har EEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEED
examensratt och Sénd_gratis broschyren “Fér en biittre framtid”, - Jepi T ;
g elevtidningen "Korrespondens” och studiehandbok . |
arbetar efter den g e o
O Ingenjérs- och O Sprik
Ill)i’la skolans rrll(etoder. 8 }I?knikemtbildning O Universitetsstudier ';;“!": i M
o 5 [0 Teknisk fackutbildning (] Konst i ooy
hang.er sakert M 5 poogelsutbildning Teckning Malning, W 7 -
med. Skicka efter W O Nyskola Foto Musik 0
c ymnasium, alla linjer (J Ny fritid — hobby-
studlehandbok o Fackskolekurser kurser H E R M O D S o
i dag! O Grundskolans Sprak Psykologi (]
g 0 hogstadium Triidgard Bil och Fack o
a bat Malmé 70 S|
Jag 6nskar utbildning i/till ....cc..ooocovvvvviiireriieriernnn. Tel. 040/769 00 08/23 46 70
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