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Stockholm far ett stort internationellt
motorbatslopp i sommar. Den 13 juli gér

for forsta géngen Stockholms Grand Prix,

samma rafflande fartfest som

svenska forare tidigare prévat pa i Paris

och Berlin.

Loppet ingér i sommarens stora idrotts-

festival i Stockholm och saval Stockholms

gtad, dess turistorganisationer och KMK®
gatsar hért pd att gora Stockholms

r
4
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Prix till ett storevenemanq. Underlag
nns ocksa — miédnga av. de turisthitar

-~

€r upp | exempelvis Roslagsloppet
hédr en chans till extra fartfest,

.w_,n
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Tavlingen kommer att ga pa Riddarholms-
jarden i Stockholm och vara 6ppen for
wela den internationella eliten och

o
meningen ar ait prissummorna inte ska sta

!
15

efter dem i Pars’ beromda sextimmarsiopp
Tilt skilinad fran Paris-loppet kommer

man att kora i tva etapper. Lérdagen den
13:e kors den forsta tretimmarstavlingen

och resterande tretimmarsiopp kérs pa
sond n.

Ta 2ri kommer att std 6ppen for de
storsta klasserna — man véntar med de
mindre klasserna till dess man fatt mera

viin

erfarephet av ett storevenemang av det
slaget

Liksom i Paris blir det de internationella
klagsserna for inu-drevsbétar, supersnurrorna
och ner till utombordare pa ca 50-—55 hk.
Loppet kérs pd en stor rundbana pa
Riddarholmsfjérden mitt i Stockholms
centrum och depan kommer att ligga pa
Riddarholmen. Under téviingarna atangs en
del av fijarden av f6r annan battrafik, som
kommer att hénvisas till passager vid
utsidan om tavlingsrundan,

Da tavlingen kommer att ing4 i VM

|

rédknar man med intresse fran de stora
stjdrnorna och vill det sig val kommer vi
att fi se de stora tdvlingskatamaranerna
sldss om tétplaceringarna liksom pa
Seine i hostas.

Rundbanetavlingar av denna typ ar
nagot av det mest spdnnande som man
kan se i batsammanhang och den néstan
standigt smagropiga Riddarholmsfjéarden
kommer sékerligen att ge de tavlande en
lika hard dust som banan pa Seine.

Fill skillnad frén turistbatslopp av typ
Roslagsloppet — dar navigationen kraver
sin man kor f'/.’f!rn?\ engamma, men
kan naturligtvis byta av efter vissa pass.
Depduppehdll kan ocksa qoras
naturligtvis med férlorad varvtid — och

reparationer utforas. Ett topptrimmat ekipage

behover dirfor inte bryta loppet om det

uppstar exempelvis ett mindre motorfel

TERNIK FOR ALLA

V' am
4 4 - A

5w P
o ¢

8 | L
[ i g

| {

| g

| -

f v

% P N

13—27 MARS
1968
ARGANG 29

Chefredaktdr HJALMAR STEINSVIK

Andre redaktor STIG SANDELIN
och ansv utg

Redaktionssekr LARS-ERIK JOHANSSON
Layout BENGT FLODING
Annonser och férséljning SVEN BERLIN

Verkstillande direktér BJARNE STEINSVIK

REDAKTIONSKOMMITTE
Generaldirektor Ragnar Woxén
Undervisningsradet Borje Beskow
Professor Nicolai Herlofson
Professor Axel Johansson
Ingenjér Sven Skéldberg
Redaktor Hjalmar Steinsvik

Redaktion och expedition: Tunnelgatan 3. Post-
adress Box 3137, Stockholm 3. Telefon 24 44 25.
Annonsavdelning: Drottninggatan 6, Stockholm C.
Telefon 23 40 20.

Prenumerationspris: Heldr 40:—, halvar 23:—.
Postgiro 1579 92. Prenumeration kan pébérjas
vid varje manadsskifte och verkstills enklast
genom inséttning pd postgiro. Tidningen utkom-
mer varannan onsdag. Eftertryck endast efter
tillstand.

s@ TEHNIK FOR ALLA

OMSLAGSBILDEN

visar ett sommarskont strandhugg med
tre Fjord-batar. Kabinbaten &r en Fjord
Olympic, en kabinbdt som maéter 6,45X
2,50 m, vattenskidbaten &r en Fjord 15
— 4,65X1,85 m — och snurreroddbaten
ar lilla Fjord Fish med matten 3,94 X% 1,60

m.
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BREVLADAN

VAR BYGGS TOYOTA?

Jag vore tacksam om jag kunde fa
adressen till tillverkaren av Toyota
2000.

Ulf Johansson, Lulea

Toyota har adressen Toyota Motor
Co Ltd, Toyota-Sho, Aichi-ken, Japan.
Red

NEW IMPERIAL IGEN

Den lasare som nyligen skrev till oss
om motorcykeln New Imperial (TfA nr
2/68) bor ta kontakt med Arnold
Svensson, Marklunda 3, Osby, och det-
samma galler eventuella andra agare
av gamla fina New Imperial. Svensson
berattar, att Motorcykelhistoriska klub-
ben nu har fyra maskiner av market, att
New Imperial deltog i Saxtorp 1930
och 1936 hade en TT-maskin med tva-
cylindrig V-motor i lattmetall i stil med
Husqvarnas racer. Han talar ocks om,
att fabriken upphorde pa hosten 193¢,
d& Ariel och Triumph delade pa re-
servdelar och maskiner. Svensson ager
sjalv en 500-kubikare med toppventiler
av argang 1933. Red

HUR BILLIG AR FOLK-
RACERN?

Jag har lange varit intresserad av
att barja kira F V, men forst vill jag
gdrna ha svar pa en del [ragor.

Vilken klubb ska jag vanda mig till
dar jag kan rakna med goda trinings-
majligheter? Jag bor i Saltsjobaden.
Var kan jag [a tag pa reglementet for
FV? Var kan jag fa tavlingslicens?
Finns F V-bilar 1 byggsats, eller saljs
de [ardiga? Var kan man f[a tag pa
en byggsals, och vad kostar den?

Jan Brunstedt

Det finns flera klubbar i Stockholms-
trakten som har FV pé sitt program,
bla Botkyrka MK, som sidkert ocksa
kan hjalpa till med att formedla kon-
takten till en arrangor for forarutbild-
ningen. Reglementet fér FV finns nu-
mera i R4d och Regler, d v s den hand-
bok Bilsportférbundet ger ut. Den kos-
tar 6:50 och ar ett méaste for alla som
sysslar med fortdkning. FV siljs sa
gott som uteslutande som byggsatser
och priset varierar kraftigt. Nagonstans
mellan tva och fyra tusenlappar brukar
dock vanligen rédkningen sluta pa for
byggsatsen, men sedan kommer d4 till
kostnaderna for diverse Volkswagen-
delar, bla motor, vaxelldda, framaxel
och hjul. BEA-Agenturer, Kaptensgatan
6, Stockholm O, siljer sidana bygg-
satser.

Red
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TORNROSA
| KOMMUNALHUSET

Batintresset har okat starkt under de senaste aren. Var.je ar kommer
det till tusentals nya batdgare och den svenska nojesbatsflotian ar j
dag troligen Europas storsta.

Denna vaxande nojesbatsflotta har inte fatt nagot till skdnks ~nnat
an Europas batvanligaste natur. | motsats till markidrotternas fo':. har
sjosportarna fatt kampa for varje bit mark, fatt lagga ner oéndlig! red
tid, arbete och pengar pa att réja mark, anldgga kajer och :.-,ga
varmestugor. Det &r stora pengar som nedlagts och &ndé leve: “:at-
folket pa nader. Endast ett tiotal batomraden av ett sextiotal i &i :!
holm har langfristiga kontrakt. De flesta har ettariga eller inga korniraii
alls. ..

Under sadana forhallanden behdvs det t ex bara att nagra vilia?
stéller till med en liten folkstorm for att deras sikt ar skymd och
ben kastas ut frén sin hamn just som det nyligen skedde i Bromma.

Allt flera batagare kommer till men hamnplatserna ékas inte. Stads-
planerarna glémmer batfolket nér de ritar de nya stadsdelarna och de
kan gora det i trygg forvissning om att problemet nonchaleras av
stadernas myndigheter.

Men myndigheterna satsar val p& en sport som ger storstads-
manniskan sa& rika mojligheter till rekreation? Bensinskattemedien,
aterbéringen péa batagarens tiofaldiga,-oegentliga vagskattdebitering
pa bensinen? De pengarna delar inte myndigheterna ut annat 4n som
mindre bidrag till hamnar med langtidskontrakt. Man bidrar bara med
30 procent av anlaggningskostnaden och sma kommuner och klubbar
klarar inte de resterande 70 procenten. Ddrmed har man genom admi-
ni'strativa finter undanhéllit batsporten de pengar som riksdagen be-
viljat.

Vinteruppléggningsproblemen har natt en sadan storleksklass att de
ar narmast absurda. Platsbehovet &r overvéldigande och myndig-
heterna visar hdr en skrammande tafatthet. | Sollentuna besléts har-
om aret att batfolkets vinteruppldggningsplats skulle bort, darfoér att
man 6nskade anldgga en tennisplan. Batagarna skulle istallet trans-
portera sina ibland flera ton tunga bétar till en ang vid en skola som
lag atskilliga kilometer fran hamnen.

— | ett modernt samhalle far batégaren inte réakna med vinterparke-
ring vid sjon sade kopingens representant.

I Solna, ett annat praktexempel pd en stad dar utvecklingen gar
langsamt pa batfronten, funderar nu stadens myndigheter pa att for-
lagga vinterupplaggningsplatsen for béatar till ett fritidsomrade tre mil
fran staden, nagot som bevisar att man inte har den blekaste aning om
varutrustning av en bat.

Stockholm, Solna och Sollentuna &r bara nagra f& exempel bland
skrémmande ménga.

Batplatser maste fram, vinterupplaggningsplatser maste ordnas och
hamnar — vare sig det nu &r batklubbshamnar, kommunala eller kom-
mersiella — maéste planeras. Kommunalgubbarna har sovit lange nog
nu ska det bultas pa porten till dess de vaknar. \

g{%f;/szmp,4;_1;~:f

BATDROMMEN KAN BLI MARDROM

nar man gar pa en utstélining och ska bestdmma sig fér en ny
bat. Det galler inte bara att vélja den typ och storlek som bast
passar de personliga 6nskeméalen och planboken utan det
géller ocksa att vélja basta mojliga bat for pengarna. Vi ger
er hér tips om vad ni ska titta pa innan ni bestammer er for
onskebaten.

Stig Sandelin

net ir inte ldtt att vilja bat — allra
minst om man gir pa en batutstiillning
och bara har dunkla funderingar om hur
o6nskebédten ska se ut. Det finns ett nis-
tan oOverskiAdligt antal batar att viilja
mellan, Tillverkarna ér manga, batstor-
lekarna hogst varierande och typurvalet
iir dirtill forvirrande stort.

Det forsta man maste gora dr att for-

soka bestimma vad man vill ha baten
till. Giller det en liten bait for sommar-
nojet, en bat som ska fora ut en till
sommardn frin bilparkeringen pa fast-
landet eller som ska anvindas foér turer
till handelsboden och for fisketurer inte
langt frin stugan? I si fall 4r det bara
att rikna ut vad man vill kosta pa sig.
Det finns gott om sma roddbatar som

gar att kora med en fart av 5—6 knop
med en liten fyrahdstars snurra eller
som kan plana fram i farter pA omkring
15 knop med t ex en 18-histare.

Kom bara ihadg att roddbit ir ett
namn som hidnger kvar frin den tiden
da den battypen verkligen roddes. Den
lilla planande snurrebaten &r som regel
inte sdrskilt littrodd utan trivs bast med
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Sittrummet bor vara sa pass rymligt
att man kan forflytta sig ndgorlunda
obesvarat. Aktersoffa ar bra att
ha nar baten ligger stilla men en
dra%lg uppehalisplats nér baten &r
i gang. Ett uppféllbart matbord &r
ett plus, lads for ev kabin eller
tankutrymme akterover likasa, Ka-
pell &r praktiskt taget nddvandiga
I vart klimat. Ingadr det i priset?

Ar korstallningen bra och motorregla-
get lattdtkomligt? Finns det tillrackligt
med plats for sjokortet framfor er?
Just den detaljen glédms hapnadsvéc-
kande ofta av battillverkarna. Ar styr-
ningen rejalt utférd och &r rattféstet
sa kraftigt dimensionerat att ni kan
halla er fast i ratten vid ett kraftigt
svall? Har stymingen glapp? Enkabel-
stymlngar har ofta glapp, men alltfor
stort sddant far inte tolereras. Enkabel-
styrning &r att rekommendera nédr det
géller inumotorer och utombordare pé
over 50 hk.

Detta pentry &r prydligt som ett
dockskdp, men lika omdjligt for
matlagning som ett sadant. Man
maste ju kunna std i ett pentry
och dértill & kopparna pd bilden
upphéingda sa att de ofelbart més-
te slds sonder i sj6. Battre &r ett
valdisponerat pentryskdp | akter-
sittrummet, lampligen kombinerat
med férar- eller navigatorstolen.
D& slipper man matos | kabinen
och slipper laga mat krypande,

Bransletanken ska vara installerad efter
konstens alla regler. Vid fast tank ska
pafyllningsbeslaget vara monterat pa
skarnddck sd att man inte far bransle-
spill ombord. Pafyllningsbeslaget ska va-
ra jordat till tanken fér att undvika gnist-
risk pA grund av statisk elektricitet. Av-
stangningskran bér finnas vid tanken och
brénsleledningarna bér vara utférda av
mjukglédgad koppar, aldrig plastsiang.
Om det ar en utombordsmotortank ska
det finnas beslag s3 att tanken kan sur-
ras fast. Kontrollera ocksd att det valda
snurremarkets tank verkligen far plats
under akterdédck.

Stolen ska vara bekvdm och
monterad sd att den inte kan
lossna frdn durken. Om baten
a&r snabb sd maste den vara
val stoppad eller férsedd med
tjocka plast- eller skumgummi-
dynor. Ni kan dunsa ner i sit-
sen med fyra eller fem ganger
er egen tyngd om en snabb
bét"gm ett hopp i ett kraftigt
svall.

Provligg kabinkojerna. L

vanligen tillrdcklig, ma:n%ﬁgdér
ar ibland tamligen <>tl||fredtnl’nllaeﬂ
de. Provsitt ocksd kojen. Hyr ko
det med ryggstdd, sitthojd och mkr
hojd? Ta mycket férsiktigt pa re.

klamuppgifter om extra ménga soy.

platser i en liten bat oc

gifter om '‘baddbara’" mlndmh a,‘,’,‘,’n
bétar. Man ska inte bara ha teq.
retisk utan ocksd praktisk plats
fér att sova.

Déack och durkar bér vara halk-
sakra. Sky blanka, fernissade dur-
kar och ddck — de blir hala som
sdpa nar de blir vata. DA ar det
béttre med imiterade déackytor i
galon, oljad teak eller rifflade
plastytor. Det finns ocksd halks#ker
farg och fernissa, men sadana ytor
dr ganska besvérliga att halla rena.

En rejal plastlist langs relingen
skonar baten da den ligger fort6jd.
Vare sig denna list finns eller inte

Motorrummet bér vara férsett med luftintag i form
av ventiler. Detta &r ocksd 6nskvart nar det galler
utombordare dar tankar och batterier férvaras un-
der akterddck. Finns batteri ska detta placeras
i en syresadker ldda som surras fast. Om béaten ar
forsedd med utombordsmotor ska det finnas mo-
torbrunn. Alla genomféringar | denna spillada
ska vara s4 smad som mojligt s& att man slipper
f4 in stankvatten. Avrinningshdl ska finnas och
ladan ska naturligtvis vara tillrdckligt tilltagen s
att snurran kan féllas upp.

Lanternorna ska vara monterade enligt
lande foreskrifter. Sidolanternorna ska gl a

Hur &r det med sikten &ver for-
dack? Ar vindrutan tillrackligt
hég for att ge vindskydd eller
ar den sa |ag att bagen skym-
mer sikten? Se upp fér vind-
rutebdgar med vassa kantbe-
slag. Ni kan kastas framat |
ett plotsligt svall och bli tvung-
en att hugga tag i bagen. Den
gka vara stadig nog for att tala
et.

Handréck méaste finnas pa kabin-
taket. Prova ocksd hur-pass en-
kelt det &r att ta sig upp fran
styrplatsen till férddck. Fotlister
bér finnas pd batar som &r sa
stora att man kan g& pa skarn-
décken. Bogrick — pulpitar —
&r ocksad en bra utrustningsdetalj
men bér vara utférda sd att de
inte blir en svarforcerad sparr
dd man ska ta sig ur eller i ba-
ten.

Beslagen ska vara
fastdragna med genom

Man kan praktiskt taget aldrig fa
nog av stuvningsutrymmen i en
bat. Det ska finnas plats for kla-
der, mat, vatten, fértdjningsutrust-
ning, ankare, sakerhetsutrustning
som t ex eldslickare, flytvistar
osv. Kontrollera att det finns ut-
rymme foér det ni 6nskar ha med
er och #&nda tillrackligt svlingrum
i béten.

Forlucka &r att rekommendera
pa batar med inombordsmotor.
Utomlands &r detta ar forsak-
ringsvillkor med anledning av
att brandrisken teoretiskt sett
dr storst | aktersittrummet, dér
motor och tankar finns. Fér-
luckan &r en reservutgang for
dem som befinner sig | kabinen
om nu olyckan skulle vara
framme. Luckan bér kunna la-
sas fran insidan och ska vara
absolut vattentat.

rejilt dimensionerade, Pollare bor vara

snurran. Den bor ocks&d ha flytkroppar
som haller den flytande om den skulle
bli vattenfylld och flytkropparna bor om
baten dr vettigt tinkt vara placerade un-
der tofterna och inte i botten. Om man
nu vill kéra fort med en sidan bat si far
man komma ihag att det dr ritt trott-
samt att spaka en 18- eller 20-hiistare.
Nu finns det sidana smébatar med en
sirskild styrpult for rattstyrning. Rat_fc-
styrningen kostar férstds mera men ar
ocksé viird en extra slant.

Ar det fraga om litet lingre fiirder el-
ler dr fortikandet visentligt s& &r det
klokare att kopa en férdickad bit, en
battyp som forsiljarna en liten smula
oegentligt kallar sportbat. De &r byggda
for fart, vilket den Oppna ”roddbéten”
egentligen inte dr. De har vindrutor som
haller vinddraget borta, en rejil motor-
brunn f£or utombordaren, fast rattstyr-
aing och stolar som man sitter kvar i
nir baten girar. De kan ocksd forses
i ! s4 att de kan anviindas dven
. st regnar, vilket det ju gor ibland
wler vara somrar.

VATTENSKIDOR EFTER SPORTBAT

Siadana batar kan ocksd anviindas for
vattenskidikning och bédsta allround-
motorn for battypen ifriga torde ligga
omkring 30 hk. Dessa batar ir relativt
billiga, men kom ihdg att till priset far
liggas kostnaden for utombordsmo-
torn...

Anvindningsomradet #r relativt be-
grinsat. Det dr egentligen bara de som
sitter pa stolarna bakom vindrutan som
har skydd mot drag. Aktersoffan &ir en
nistan omdojlig uppehillsplats da vind-
draget dr intensivt och man utom blast
dven far riakna med atskilliga sprutvat-
tenduschar. Rygg mot rygg-stolar ir
bédsta inredningslésningen, ger bittre
vindskydd, dr trivsamma darfor att de i
regel kan fillas ut till solningskojer och
dartill &r lampliga vid vattenskidakning
just ddrfor att en av de ombordvarande
da kan sitta och alltid halla uppsikt dver
skidakaren i batens kélvatten.

Sportbiten dr ingen limplig weekend-
bat om man nu inte vill tédlta i land. Vill
man ha en overnattningsbit 4r den lilla
daycruisern det prisbilligaste alternati-
vet. Den har en liten ruff med fasta
kojer och ett stort, 6ppet sittrum akter-
over. Battypen har ocksd god sikt.

Giller det att ha en bat som ocksa kan
anvidndas for lingre farder och da tex
semesterturer sa blir daycruisern pi un-
der 5,7 m i minsta laget. En eller flera
veckor ombord kriaver skrymmande ut-
rustning, &ven om man siktar pa att ofta
proviantera i land. Det finns inte till-
rickligt med stuvningsutrymme, gar-
derober for klidder saknas, kokmdjlighe-
terna dr minimala och béten blir tring
som ett dockskép.

FYRTAKT FOR LANGFARD

For semesterturer krivs en stdrre bat
och di en sidan med viilplanerad inred-
ning. Lidmpligen di en daycruiser pa
over 6 m lingd eller en kabinbat. Lang-
firder med stora utombordare blir dyr-
bara och inu-drevinstallation med en
griinslesnul fyrtaktare ir att rekommen-

era.

Tré eller plast? Det iir i;lte materialet

Crescent 42 —
ndrmast — &r ett
exempel pé& en riktig
roddbat byggd i
glasfiberarmerad
plast. Den ar
lattdriven vid rodd,
robust och kursstabil.
Passar for 4—8 hk
snurra, gar inte fortare
med storre motor.

| bakgrunden Crescent
41, en 4,1 m lang
planande snurrebét
som planar i hég fart
med maximalt 20 hk
motor.

Daycruisern kom pa
allvar i tjol och slog
pa en gang. Det é&r
en bat med stort
aktersittrum och |
dvernattningsutrymme
med tvd kojer
féréver, en battyp
som &ar mindre
vindkéanslig &n kabin-
baten men som &nda
har tillrackligt
sovutrymme for
dvernattningsférder.
Bilden visar Crescent
53, som méter
512 X 2,02 m.

ren inte vill uppge vem som ritat baten
finns det anledning att betrakta baten
med forsiktighet. Det kan vara en!vet-
tig bat, men det dr ocksa mdojligt att det
ar en dalig bat. Kinda batkonstruktorer
dar rddda om sitt rykte och tar allvar-
ligt pa sin uppgift.

Tribatar dr dyra diarfor att de kriver
méanga hantverkstimmar. De Kkriiver
ocksd mycket underhall. Den glasfiber-
armerade plasten slar igenom mer och
mer och dr i dag det dominerande mate-
rialet. Det dr dock ett dyrt material och
en mycket billig plastbat kan vara
suspekt. Plasten ger nimligen vissa mdoj-
ligheter till fusk och féljer man inte reg-
lerna om temperaturgriinser osv vid
bygget s4 kan hallfasthet och livslingd
ha sin begrdnsning. Garantier finns —
hardaste batbyggarvillkoren dr reglerna
for Lloyds seriecertifikat. Ett sidant cer-
tifikat stiller vissa fordringar péa tillver-
karen bl a nir det giller lokalernas utfo-
rande, Overvakning av tillverkningen
osv och kostar en hel del pengar for
tillverkaren. Béiten kostar dirfor litet
mera dn en icke Lloyd-klassad.

Nér ni blir intresserad av en bat sa
bekanta er med den. Sitt er i forarsto-
len. Sitter ni bra? Ar sikten tillfredsstil-
lande? Finns det tillriickligt med skéap
och stuvningsutrymmen? Ar kojerna
tillrdckligt stora? Kan ni tinka er att
laga mat vid pentryskapet?

VAD FOLIER MED?

Ta ocksa noga reda pd vad ni far for
pengarna. Det &dr inte sidkert att den le-
vererade baAten dr utrustad pA samma

300:—, ett kapell gar pa mellan 300:—
och 600:— beroende pi utférande. Aven
dynorna kostar nidgra hundralappar.

Prova om majligt baten i sjon innan ni
bestimmer er. En baAt ser alltid storre
ut pd land dn den gor i sjon. Det finns
ocksé sdrdrag som ni aldrig kan avgora
ndar ni ser biten pA en missa som tex
hur den kénns att rdra sig i nédr den
ligger stilla, hur pass besvirligt det #Ar
att rora sig pd fordédck nir ni ska ligga
till, hur den beter sig vid fart i sjo osv.
Motorljudet kan ni ocksad bara beddoma i
sjon — en motor som vidsnas s& att nor-
malt samtal dr omdjligt blir ganska olid-
lig i lingden.

BOTTENFORMEN — EN KOMPROMISS
Vi har beskrivit bottenformer och bat-
egenskaper i ménga artiklar i TfA och
vi ska inte gé in pd detta oindligt om-
fattande dmne igen. Det skadar dock
inte att skinka en liten tanke &t det
enkla faktum att en bat alltid dr en
kompromiss mellan en mingd olika
onskade egenskaper — det 4r bl a dirfor
det finns s& ménga olika battyper — och
att man inte kan f4 alla goda egenskaper
i en enda bat. Vill man kéra mycket fort
dven dA havsbrisen friskar i pa allvar
si gAr baten med den moderna djupa
V-bottenformen mjukast. Har baten en
extremt djup V-botten si dr det utan
tvekan en bat som #dr byggd for hoga
farter, men hogfartsegenskaperna har
da betalts med minskad komfort vid lag
fart och stillaliggande. Den mjuka hog-
fartsgAngen fir betalas med en utpridg-
lad littrorlighet i sidled vid stillaliggan-
de, en ”rankhet” som manga ganger kan

vara monterade parallellt med batens lang- gbende bult och forstirkningsbrickor

bér finnas under déck

bor det finnas fasten for fendrar,

minst tre pa varje sida.

skeppslinje for att ge ratt lysvinkel. Det
hdnder ofta att de inte &r det. Se upp for
vackert férkromade amerikanska lanternor
med runthorisonten-ljus. De &r godkénda

i USA men lagstridiga har.

avrundade kanter f
virket. Aven styrb

ocksd vara dime
av de block som
p& upp till 40 hk,

. Bide pollare och halkipar ska ha
l‘:;cl?" minska rl;‘l;on fér nbtning av tdg-
en — om ten har linstyrni =
ska vara monterade med genomgdende bult, g?oycrl?o:gaka
nslonerade efter motoreffekten., Manga

sdljs | dag &r bara avsedda for motorer

som gor en bat bra eller dilig, det #r
konstruktbrens berdkningar av skrovets
linjer och form och byggarens siitt ait
handskas med materialet. Om forsilja-

sitt som bAten pa utstéllningen. Vad far
ni fér utrustningsdetaljer? Ingar lan-
ternor och kapell? En lanterneinstal-
lation gjord p& varv kan kosta 200—

bli ganska irriterande. 3
For den som vill tdvla dr batarna med

extremt djup V-botten idealiska, men an-

nars giller regeln att lagom #r bdst. 0O
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Att man kan se visare och siffror pa klockan
ingen &r konstigt, hittar man en lysmask i graset
funderad. Nu har amerikanska forskare 16st gatan oc

konstgjorda -lysmaskar.

(=

N

mitt i svarta natten tycker
s& blir man alltid lika kon-
h det produceras redan

DET NYA LJUSET

annen pa raddningsflotten ser ju i det narmaste

dédssjuk ut och man betviviar att ens de mest
harresande skepparhistoriernas huvudrollsinneha-
vare kan ha sett ut pa det hir viset. Men sa ar det
heller ingen skepparhistoria det handlar om utan
ett helt nytt och ganska enastdende ljusdmne som
Du Pont har framstillt. Dotterféretaget Remington
har efter flera 4r av forsok fatt fram ett mne som
de sjalva kallar for Chemical Light och som vi gott
kan kalla kemiskt ljus, men som vetenskapsménnen
foredrar att kalla luciferin-derivat!

ELDFLUGORNAS BATTERI

Luciferin ar ett underligt namn, férmodligen av
beteckningen pa en viss person som av vissa an-
ses regera i underjorden! Sa kallas det lysédmne
som eldflugor och lysmaskar har och som gor
dem vackra och grénskimrande i sommarnatten.
Nér luciferin utsdndras och darmed kommer i kon-
takt med luftens syre borjar en langsam oxidation
eller forbranning inne i lyssubstansen, och den av-
ger ett klart och mer eller mindre starkt sken i
gron fargton. Detta har man nu lyckats efterlikna
i laboratorierna. /

Man kallar stoffet PR-155 och Remington an-

8

ser att “PR-155 och dess ljusalstrande formaga &r

unik, ljusvardet uppgar i vissa blandningar till hela

50 footlamberts. Vi néjer oss med en niva pa fem

foollamberfs pé de produkter som nu levereras,
detta av hansyn till ljustiden, som star i direkt rela-

tion till luftens temperatur och férbrannings- eller
reaktionshastigheten". En betongvig belystgav klart

mansken har luminansen eller [justéthet
!.ootlamb‘ert, medan en tréddungej en solkigr %g;
dr omkring 15 footlamberts. Fdrresten mater vi i
guropa luminansen i candela per m?, ett matt som
tidigare négot férvanande kallades 1 nitl

STORT ANVKNDNIANGSOMRADE

- Man kan drénka in tygbitar med PR-

in dem i plas} med vakuummetoden o::lsis's:afi!k;

dem pA riddningsvistar, flottar, rockar, instrument-

giz:,nf;z:—n (st;m‘nﬁdbelysnlng). osv, Nir r'nan behéver

ask river man bara av plasten,

k9mrqgr i beréring med unde’:prepz:‘ra't‘;fttecr;ﬁhswe

giftgront ljus uppstar, e
Sékert har PR-155 sip

iqgen annu vet priset,

hélsas med glidje av v

vapen vérlden dver,

givna framtid, och trots att
s4 kommer produkten att
arenda flygbolag och flyg-

|

Den hér bilden togs | ett hel*
mérkt rum endast upplyst 8Y
Du Ponts nya ljustimne PR-155.
Den visar vilken samlad |jus:
miingd ndgra plattor av de
nya moterialet férmar produ’
cera,

MARIN)

tklassare

(UTBORDARE

Utklassaren ... Ny sjoterm? Skriv upp
att det blir! Kort och bra for utbordare
i sarklass. For Crescent-Marin-serien
1968. Ratt namn péa varldsrekordmoto-
rerna i serien. — Tre varldsrekord,
Europamasterskap och Nordiskt Mas-
terskap star overst pa Crescents langa
meritlista 1967. Crescent Marin — fore-
gangare i varlden med vandspolning
och modern tvataktsteknik. Resultat:
extremt |1ag bransleférbrukning ... Och
sa forstds Crescents extra plus — en-

varldsrekordmarket

en (AL rodu

| SARKLASS)

handsmandvrering, automatisk lans-
pump, belysningsuttag for lanternor.
Motorn pa bilden ovan — 50S — ar
den verkliga Utklassaren i sportsam-
manhang. En helt ny Crescent Marin
pa 52 hk — ny i allt: startanord-
ning, elsystem, branslepump, cylinder-
block ... Elstart och komplett fjarr-
manodvrering. Bekvam avbetalning med
Crescent Sjokonto.

Hur skulle det vara med en Utklassare
pa baten i ar?

MARIN
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Luxor

| Bandspelare
Ljudet sdger mycket om kvalitén hos en radio,

bands :
t.o.m. hos en TV-mottagare. LUXORS samtliga apparaaZLarrlzreg?rl'lsklvspe_lare — Ja;
- lovordade av expertis for sina goda prestanda, Lyssna sj3i Jant-hogtalare
Er radlohandlare - sa ska det lata! Jélv pa LUXOR-ljudet hos

TJUVLARM I BATEN

hostas utrustade Tullinge Se-
zelsillskap sin brygga med en

tjuvlarmsanldggning, som bor-
de avskriicka dven de mest
garvade tjuvar. 24 batar har
nimligen forbundits med bryg-
gan med en kabel pa ett sé-
dant sdtt att ett larm gar sé
snart nidgon drar ur kabelns
stickkontakter. Larmet gir till
i atjinsts central, didr man
1 vidarebefordrar det per
iil niirmaste polispatrull,
kan vara pa platsen
igra fi minuter.
ryggan finns en
val varifrdn man sin-
sl vilstrom till de
nz  genom kablar.
men bryts, ger en
1sistoriserad larmgivare
signal till en Larmofon-sindare
som per telefon ger alarm hos
Larmtjinst. PA bryggan finns
aven ett akustiskt larm — en
klocka — som dels ska skrim-
ma tjuvarna, dels dra omkring-
boendes uppmirksamhet till
platsen.

Da. batidgaren sjily vill ta sin
bat méaste han forst ppna ett
stilskap pa bryggan och se-
dan sitta sin personliga nyc-
kel i ett av de 24 las som finns
didr. Med nyckein kan han da
koppla ur sin bat ur larmsy-

R L L g

B. 20

MODELL AV
| EN12FOOTS
| SPEEDBAT | SKALA 1:5.

stemet, medan de dvriga forblir
skyddade. Nyckeln passar en-
dast till ett av lasen, varfor han
inte har nagon mdojlighet att
bryta larmet for nigon annan
bat vid bryggan.

Utover detta system finns
ocksa ett larm som gair om né-
gon forsoker bryta sig in i
larmcentralen eller i de kablar
som gir lings bryggan till de
olika batplatserna. Vidare finns
ett testsystem, si att varje
batigare innan han kopplar in
larmet kan kontrollera att allt
ir som det ska. En glappkon-
takt skulle annars kunna or-
saka larm d& anldggningen
kopplades in.

Klubbens medlemmar har
sjalva utfort en hel del av ar-
betet pA anldggningen, varfor
kostnaderna har kunnat héllas
nere. Totalt ridknar man med
att det hela har kostat 6 500
kr varav ungefir 3500 gar
till apparatur som &r gemen-
sam for alla batarna. Vill man
0ka ut anliggningen behover
alltsé inte dessa delar komplet-
teras. Priset per skyddad bat
blir dirmed bara ca 150 kr och
driftskostnaden for larmet blir
inte mer dn ca 200 kronor per
ar, en ringa kostnad med tanke
pa larmets effektivitet. O

UPPBYGGNAD SKER PA SAMMA SATT SOM VID FULL-

SKALABYGGE. MASSOR AV
LANGD 710 mm. BREDD 290
PRIS FOR BYGGSATS 58:—

3 " TILLBEHOR 32:50

B
74

WS

——

FORARBETADE DETALIJER.
mm.

\ THOR HOBBY

AKTIEBOLAG

Telefon 42 84 00

), SKANEGATAN 53 .

Postgiro 50 26 23 Namn

Sa snart ndgon drar ur
kabelns stickkontakter
gér larmet. Det sker
alltsd s& snart nagon
férsoker flytta bat eller
motor frén platsen. Till
vinster kontaktsképet
dér varje batagare har
sin avsténgningsknapp
med l&s. Lésen dr
numrerade, men batarna
ligger inte inkopplade

i samma foljd, varfor en
obehdrig inte har ndgon
mojlighet att veta vilket
1&s som gér till vilken béat.

Zoz
Y75nkeppling oo farm T 1%
\___ :

R o) BJORN SVALLNER

ASPSKAR

TIUSIGT BATSKROV | GLASFIBERARMERAD NORD-
POLSPLAST. LANGD 970 mm. BREDD 300 mm. VIKT
1.8—1.9 KG. SKROVET FINNS | VITT EL. LJUSBLATT
MED INGJUTET MOTORFASTE OCH ANSLAGSLIS-
TER FOR FASTE AV DACK GOR DETTA SKROV MYC-
KET LATT ATT VIDAREUTVECKLA. Per skrov 80:—

Var vénlig texta namn o. adress
.... st. NYA HOBBYKATALOGEN a kr
2:50. Skall bif. i frimérken.

. st. komplett byggsats B. 20 a kr 58:—
. st. tillbehdr & kr 32:50
. st. ASPSKAR a kr 80:—

STOCKHOLM SO
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‘ 2 cyl., 733 cc, vikt 61 kg.
® 45 hk OBC vid 4.750 v/min.,
2 cyl., 691 cc, vikt 61 kg..
35 hk OBC vid 4.750 v/min..
2 cyl., 588 cc, vikt 53 kg.

el
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v
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CHRYSLER-segrar i Skandinavien 1967:
. i k oc
SM for turistbatar klass DT 45 hK
Nordiskt masterskap (i NM ingick Finn
Oresunds-lobet, Roslagsloppet) klass
och ET 55 hk. Roslagsloppet klass D

m 55 hk OBC vid 5.250 v/min.,

56 hk och HT 75 hk. OBS! Flermarkeskonk

: urren
A E'I;'Sgaz: i de klasser dar CHRYSLER segrade. Var;d;
%LTI' 45 hk. rekord i klass NU 105 hk. Svenska rekord | klass

T 45 hk, ET DU 45 hk och EU 55 hk.

e e

W ’

L~ L el mns
¥ Y ol . ~-d|' %
5 ORI .

fantastisk framgdng for CHRYSLER!

30 % forsaljningsokning 67. Fantastiska tavlings-
framgangar beroende pa att CHRYSLER-motorerna ar
snabba. Men samtidigt sa robusta och tillfcrlitliga att
dom haller tavling efter tavling trots de oerhérda
pafrestningarna. De mest framgangsrika férarna valde pa
samma satt som alla CHRYSLER-k6pare. De valde
tillforlitlighet. De valde de tysta snabba CHRYSLER-
motorerna med sin 6verlagset eleganta form.

Cirkapriser exkl. oms.

CHRYSLER 35 hk passar inte in i nagon skandinavisk

tavlingsklass men den har varldsrekord i hastighet i den
internationella klassen 36. CHRYSLER 45 hk och 55 hk
har sopat rent pa tévlingsbanorna i Skandinavien under
den gangna sasongen. Vi vann allt . ..

Genom att Motorkraft fatt generalagenturen ocksa for

CHRYSLER inbordare kan vi )
i DLV SLER
marinmotorer fran 3,5 hk tj| Isgg ﬁ;i?juda ZhaY

matorkisft

875:.

urer Wankeln pd allvar till sjoss? Man har nog vin-
sig att motorn skulle lanseras i forsta hand som
utombordare. OMC-koncernen, som ju tillverkar Johnson-
och Evinrude-motorerna, kopte for nagot Ar sedan licens-
tillverkningsrédtten och mycket talar for att Wankeln kan
bli en realistisk 16sning pa problemet att bygga hogeffekt-
snurror med lag vikt.

Det blev emellertid s& att den forsta verkligt anvénd-

bara marin-Wankeln — det har funnits sméamotorer tidi-
gare som mest anvidnts i sméd vattenskidbogserare som
styrts av skiddkaren sjdlv — blev en inu-motor. Den vi-

sades nyligen for forsta gingen pa batutstidllningen i Ham-
burg, ger 115 hk DIN och motorenheten &r i princip den-
samma som sitter i 1967 ars stora bilsensation NSU Ro 80.
Den visentliga skillnaden jimfért med bilmotorn &r att
man tagit bort momentomvandlaren — propellern funge-
rar som sddan ndr det giller bat — och forsett den med
virmevixlare. I virmevixlaren kyls motorns sétvatten av
kallt saltvatten och man slipper ddrmed saltvattenkorrosio-
nen i kylkanalerna, nagot som brukar betdnkligt minska
livsldngden pa marinmotorer.
Inu-drevet dr tyskt och kommer fridn ZF i Friedrichs-
hafen, ett foretag som ar kédnt for sina bilvixellidor.
Utvixlingen propeller—motorenhet dr 1:1,51, dvs en gan-
ska liten utvixling. Styrutslaget ar 26° 4t vardera héllel.
Motorn ger 115 hk DIN vid 5500 v/min och torde vil
knappast bli direkt tystgidende. Nagra uppgifter om vikten
har inte lamnats men man kan ridkna med att inu-Wankeln
blir vidsentligt ldttare @n inu-aggregat med konventionella
motorer. En — formodligen — 14g vikt och en utvixling
lampad i frimsta rummet for relativt ldtta batar kan gora
Inu-Wankeln intressant nir det giller tdvlingar. (m]

FINNS NI MED
BLAND VINNARNA?

Nu har vi dragit vinnarna i tredje tivlingsetappen. De 14
forst Sppnade ratta 18sningarna hade skickats in av

VINST: LUXOR TURIST-RADIO VINST: LUXOR ES-523 SKIV-
B Hans Ramstrom, Kyrkgatan 1, SPELARE
BODEN

H Jan Lundh
g%nn Nilsson, Vollsjs 23, VOLL- YSTAD " Stindbersevagsaiil;

B Christer Persson, Martensvag 11,
FORSLOVSHOLM

M Staffan  Olsson, Grénbetesviigen
41, KRISTIANSTAD

B Maj Astrdm, Ragangsvigen 10 A,
GAVLE

Henry Vidén, Box 8564, KARL-
SKOGA

Goran Brundin, Gléntvagen 8,
KNIVSTA

Sam Liljerds,
14, HALLSBERG
Anders Stenberg, Brunnhusgatan
29 B, HARNUSAND

Nilserikssonsgat

M Jaak Prima, Hagstigen 2, VISBY.
B Erik Rudhe, Ekebyvagen 1,
BROMMA

VINST: ABU CASTER 121

B Gunnar Brodin, Storgatan 44 B,
HOGANAS

MED RULLE
B Per Johansson, Box 203, FORS

Vi lyckonskar vinnarna och ska se till att de fa
sd fort som mojligt. r sina priser
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Samma grabbar som gor den har. Varfor vara blygsam?

Virldens {6rsta trecylindriga 55 hk utbordare — fran E
Evinrude bygger den snabbaste av dom alla (100 hk)
i ar ocksa en av dom minsta (1,5 hk). Och n
Evinrude ocksa i mellanklassen. Den 5
motorn i virlden. Vi byggde 55 h
ningar — och dom uppfylides.

0 o;)porcsgaxlda for sin storlek. Sirklassigt branslesnal. Slitstark
som fa. Fran tomgang till toppvary far Ni full cffekt och max‘i |
segdragningsforméaga — en 4kta Evinrude, o
Er aterforsiljare demonstrerar girna alla nyheter i konstruk
tionen; det nya vandspolningssystemet, tryckknappwﬁxli}, u :
den clektroniska tindningen. Det finns andra féirdé]ér' Qg'%n"
garanti, hogeffektiva ljudddmpare . . . Saker som tal att tii;mka pl"r:

s=EVINRUDE

— generationers erfarenhet véy styrka
Generalagent :

vinrude.
och fran
u kommer cn ny
0 lorsta trecylindriga 55 hk
astaren med stora forvint-

ABLINCO Linnégatan 31, Stock
) £ ) kh I
Tel. 08/63 06 40 Atcr[iirsiiljarc over hela landc:) &

SPAREN AVSLOJAR

BILEN

tt bilspar berdttar mer én

fabrikatet pa bilens dick.
Forste kriminalassistent
Borje Karlsson vid Stock-
holmspolisen har blivit lan-
dets framste expert pa
ddckspér, och med hjilp av
hans register kan man efter
nagra méitningar ta reda pa
vilken bil som gjort sparen.
Hans register innehdller inte
mindre &n 1 600 bilmodeller.

Ett exempel pad hur re-
gistret gjort nytta: Ett par
dldre ensamboende damer
ranades. Ingen hade sett hur
kuppminnen fardats, men
det fanns spar i snon. Borje
Karlsson kom till platsen,
gjorde sina méitningar, och
meddelade sina kolleger att
de skulle spana efter en
Ford Anglia av arsmodell
1960—67. Ett par dagar se-
nare stoppades en Anglia
utanféor Stockholm — och
ranarna var fast!

Registret innehaller for-
utom hjuldimensioner ocksa
sparvidd, hjulbas, markfri-
gang och vidndradie for de
1600 olika modellerna. Det
borjar med modellerna fran
1954, och omfattar dven mo-
deller som inte sidljs i Sve-
rige, men som kan tdnkas
komma till anvidndning i
landet, inférda utifrdn av
utlindska eller svenska
brottslingar.

Det behdver inte nddvin-
digtvis vara spArsno for att
man ska f& fram anvind-
bara bilspaAr for en identifie-
ring. Om en bil har stannat,
blir det i regel avtryck i
marken, som skvallrar om
vilken bil som varit ddr. Ge-
nom att mita axelavstandet

och sparvidden kan man av-
gora av vilken modell bilen
varit som stannat dér.

En bov som satt sig i sin-
net att lura Karlssons regis-
ter kanske ger sig till att
byta didck och fdlgar, men
det har han inte s& mycket
for. ”Det rdacker inte”, siger
Borje Karlsson, ”for filgens
bredd #dndrar i regel inte
sparvidden, och hjulbasen
blir ju oférédndrad”.

Nir man méter spar efter
bilar méste man vara noga.
Regeln dr att métten ska
tas fran centrum av varje
didcks anliggningsyta, men
ibland kan man bli litet lu-
rad. Det giller att ta hin-
syn till markens beskaffen-
het. Om marken lutar nagot
kan det hdnda att anligg-
ningsytan kommer en bit
upp pa diacket och inte lod-
ratt. Om man inte kompen-
serar for avvikelsen kan
exempelvis en hjulbas bli
for lang, och efter det skulle
resultatet kunna bli att man
letar efter fel bil.

Borje Karlsson har sam-
manstillt och undan fér un-
dan kompletterat sitt regis-
ter pa fritid. Hittills har han
forgdves hoppats pad att fa
det tryckt och utgivet till
samtliga polisdistrikt.

»Jag dr inte ute efter att
tjina pengar pd registret”,
siiger Borje Karlsson, “men
det underldttar vart spa-
ningsarbete. Det finns redan
flera brott som snabbt kun-
nat klaras upp tack vare att
vi genast fitt reda pa i vil-
ken bilmodell férovarna far-
dats”. O

GLASFIBERPLAST

SOM NI

GOR SJALV
MED V-PLAST
OCH
GLASEIBER

AB SERIEBAT

Sind omgdende kostnadsfritt prospekt tlll:

AB SERIEBAT

Marla Skolgata 2 L LT T R s A AR A A80 U0 0 e HOa00AG0000000
Stockholm S8 L L ] R R 0C008 005 0800038 000CI00 HE0EA00T00E0 0050
b Gl Postadress .. .. ..ooos st s IR aL TFA 6/68

METABO hobbyverktyget
for hoga ansprak

Sats nr 10 innehiller: Borr-
maskin 8 ¢ 320 watt 1700 r/m,
biinkstill, sidohandtag, 5]
snabbstilsborr, gummirondell
125 ¢, lammullshiitta, lapp-
skiva 100 ¢, filtborste 100 @,
staltrAdsborste 100 ¢, slipski-
va 76 ¢, slipspindel, slipron-
deller, cirkapris 2563:— — VAirt
pris 199:—.

Sats nr 11 innehdller: Borr-
maskin 2 hastigheter 520/2000
r/m, 8 @ 340 watt, handsag-
tillsats m. 167 ¢ klinga grov-
tandad, skirdjup 87 mm, sts
friisbrickor for notning, sido-
handtag, &5 snabbstilsborr,
gummirondell 125 @, lamm-
ullshiitta, sliprondeller, sig-
klinga 140 ¢ fintandad, cirka-
pris 467:— — VArt pris 388:—.

Sats nr 12 innehdller: borr-
maskin 2 hastigheter 520/2000
r/m. 8 ¢ 340 watt, handsAg-
tillsats m. 167 & klinga grov-
tandad, skdrdjup 387 mm, sts
frisbrickor f6r notning, vin-
kelanslag for falsning, slip-
tillsats oscilerande 110%210
mm, sdgklinga 140 @ fintan-
dad, cirkapris 572:— — VAart
pris 488:—.

Lev. i praktisk box.

Metabo borrmaskiner #r dub-
belisolerade [0 = extra siker-
het och nau]xlrligtvis S-mirkta.
Basii med bypony eler
RING 1d3q 08/429360

Sdnd mig mot postférskott med retur-
ridtt inom 8 dagar:

EIektro-Verktyg AB o ﬁ. satsE1 R ECE stisats R I N st

Raggat. 7 Sthim S6 INEYGNL  6500000006000050066GCAG0000B000G0
ERTT) 00000068060005060800000000088650

tel 08/42 93 60 R

5 POBUAATE, 5720 s o g L S TEA 6/68

exkl, oms o frakt. Texta tack!
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BYGG EN

HAVSKRYS

SARE

"

TEKNIK FOR ALLA har under arens lopp lan
amatdrbygge av batar. Nar vi nu fortsatter traditio
ar vi medvetna om att det galler ett verkligt ambiti
rymlig havskryssare. JOG-Kryssaren &r pa samma
och en snabb kappseglare. Konstruktoren,
den bor ligga pa den absoluta toppen ik

ost projekt, en modern och
gang en idealisk familjebat
Harry Becker, ar évertygad om zit
lass 5 RORC.

serat en lang rad ritningar for
ditionen med dnnu en ritning sa

N
i

D oy A
/=

En stor havskappseglare tillhor vl inte ce
vanligaste projekten for ett amatérbygge
men vi vet att intresset for stora batar ar
stérre an vad de flesta tror. Vi har faktiskt
fatt méanga forfragningar pa ritningar till
storre segelbatar och svaret pa dessa fra-
gor &r JOG-Kryssaren, en snabb havskryssa-
re som mater 7,25 m 6 a och har en storsta
bredd pa 2,36 m samt en segelyta pa 23 m2

Det ar en idealisk, rymlig familjebat val
lampad fér langfarder. JOG-Kryssaren ér in-
ventiost inredd med fyra kojer i full langd,
ett rymligt pentry, garderob och vél tilltagna
stuvningsutrymmen, Den har ritats for klass
V — RORC (férkortningarna RORC och
JOG innebér vissa kappseglingsmatnings-
regler) och far i denna klass saddant mattal
och s goda seglingsegenskaper att den vl
ska kunna hévda sig pad havskappseglingar.
Den passar ocksa i klass 4 B och i kvarts-
ton-cupen.

Baten byggs i marinplywood — pé begé-
ran kan konstruktéren ocksé lamna ritningar
for lattmetallversion — och skrovet &r upp-
byggt pa ungefdr samma sétt som pa TFAs

Kabinbat, den Becker-motorbat som i TFA
en gang lanserades med namnet Viggen.
Byggsystemet har visat sig vara vél tillrat-
talagt for amatorbygge och ger dartill for-
delar som tex stor styrka i skrovet och
mjukare linjer an vad som &r vanligt pa ply-
woodbatar. Systemet bygger pa att baten
har tva "slagvagare”, dels den vanliga mel-
lan botten och fribordet, dels en slagva-
gare som langskepps delar friborden i tva
strak.

Riggen har avpassats med hansyn till
mojlighet att fa fram stérsta mojliga effekti-
va segelyta utan extra straff och fortriang-
eln ar relativt stor. Batens balans har &ag-_
nats stor omsorg vid beradkning av lateral-
plan och den roderskaddda, vartill roder-
bladet ar anslutet, och resultatet bor bli
bade god kursstabilitet och lugn styrning
aven i hart vader och spinnakergang. For
samma sak talar aven bottenformen som
med sin normala V-form och bestamda slag-
kontur bor gora risken for pendling pa lans
i grov sjo avsevart forminskad mot en helt
rundbottnad konstruktion.

Baten byggs i 10 mm marinplywood med
vagare osv i ek eller forstklassig furu. For-
staven ar lamellimmad.

VEM KLARAR BYGGET?

Nar det gallt véra tidigare bétritningar har
vi alltid sagt att vem som helst klarar byg-
get under férutsattning att han 4r normalt
handig och noggrann. Detta stimmer ocksa
nédr det géller JOG-Kryssaren, men vi vill
understryka att det ar fraga om ett stort
byggprojekt.

Ett saddant bygge kraver forst och fra
atskillig tid. Vi kan namna att en be’ltf/ra?rr:r::)E
kalkyl pa JOG-Kryssaren for ett forstabygge
ligger vid mellan 1100 och 1200 timmar
Amatoéren, som inte har yrkesbétbyggarené
ts;tolfa e.rfare;het och maskinresurser, far na-

= < TR
t;Jd.’gtws rékna med atskilligt langre bygg-

I princip &r JOG-Kryssaren inte -
byggd. Till sin uppbyggnad #r skrovets‘i/r?t;
mera komplicerat 4n pa vara stérre motor-
bét§r, men inredningen ar naturligtvis be-
tydligt mera omfattande. Dirtil| kommer ri
ge{} och dess detaljer, o
_ Vi anser inte att JOG-Kryssar
lampligt objekt for den sorn}; in!:ntigir aertet
byggt en bat, dven om vi ockga vetg att
méqga amatorbyggare klarat &nny stérre
projekt &n detta. Det #r ett stort b
gin :Jten som tror sig om att ha talar:gggi

A :
i de:atsa pa det bor ocksi g4 i land

VISAS PA ALLT FOR SiUi-

En hel del utrustningsicrzijer till JOG-
Kryssaren kommer dock =!% kunna képas
fardiga. Det finns tex =zir avtal med en

ien kan alltsa
ser Loftaham-

skicklig segelmakare ochi «
sys pa bestéllning. Vidare &,
mars Varv i Loftahamma -Kryssaren i
fardig serieversion och detaijer som blykél
etc kan bestéllas dérifran och dven manga
andra byggdetaljer.

Loftahammars Varv visar 10G-Kryssaren
pa Allt for Sjon och den som é&r intresserad
av denna eleganta och rymliga bat har da
tillfalle att narmare studera den.

UTVECKLING AV BEPROVAD BAT

Harry Becker &r ju en av vart lands mest
kanda och erfarna yachtkonstruktérer och
hans JOG-Kryssare bygger pa en tidigare
konstruktion med snarlika linjer, en bat som
visat sig synnerligen snabb.

Ritningarna till baten omfattar linjeritning
i skala 1:10, «tvdrskeppsritningar, detaljrit-
ningar, segelritning som spant- och kélrit-
ning i full skala. Dartill ingar naturligtvis
byggbeskrivning.

Det sédger sig sjélvt att en ritning till en
havskryssare inte kan bli billig. | ritnings-
priset ingér ju ocksa licens for bygge av en
béat. Ritningspriset har trots detta kunnat
séttas till 350:— plus oms, men det &r da
védl att marka att konstruktoren dven star
byggaren till tjanst genom rad vid byggna-
tionen. Konstruktéren lamnar en gratiskon-
sultation pa byggplatsen under forutsattning
att denna ligger hégst 5 mil fran Lidingo.
Om avstandet ar storre debiteras kostnad
for fard med egen bil.

Titta noga pa perspektivritningen. JOG-
Kryssaren ar en drémbat val vard att satsa
pa. Genom att man satsar eget arbete Kan
man bl agare till drombaten betydligt bil
ligare &n annars. En fardig JOG-Kryssaré
kostar ca 26000:— men den som bygger
sjélv kan tjdna en hel del tusenlappar- Kalé
kyler pa batar &r alltid svara att gora 'dl
mycket beror pa materialvalet. Materig=
atgangen for plywooden — som ju il
storsta kostnaden — kan uppskattas ‘!
mellan 2500:— och 3 000:— om man &
vinder sig av furu och ca 4500:
—5000:— om man anvénder mahognyply
wood med furukirna. Priserna pa P'Y‘”ooh
varierar givetvis fran mérke till marke °cr
blir ocksa beroende pa skivstorlek. Haknﬂl-
man dartill med segel, beslag, mantag: e
z::, kéfl. skruv, lim och farg sa torde koiﬁ?:g

n for férdi id om
15.000;. g bat ligga vid

Text STIG SANDELIN  Teckningar THORE THORESSON
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Nya “intelligenta” DAF 55.
Kompakt som 44:an med sma
yttermatt och utrymmen som
en mellanklassvagn. Men med ny,
annu vassare motor.
50 hk vatskekyld
4-cylindrig 4-taktare, 1100 cc.
Och VARIOMATIC,
varldens hittills enda stegfria
automatiska vaxling. Ingen vaxelspak,
bara en valjare for “fram och bacl.<",
ingen kopplingspedal.
Intelligent! Bekvamt och sakert for
stadsbilister och tavlingsforare.
DAF ar en framgangsrik
tavlingsvagn, det visste Ni val?
_Etta i Monte Carlorallyt
(DAF 44), etta i Skarpnack

(DAF formula Ili)....
Vagegenskaper i toppklass|

Nya DAF 55 har inte tavlingskorts an.
Men den ar vassad for fight.
Fantastisk acceleration!

£
st
B
|
i

Viridens enda
bil med
automatisk vaxling

”intelligent!”

Nya DAF 55 ca pris 13,400 kronor
Nya DAF 44 Combi

ca pris 13.100 kronor

DAF 44 ca pris 11.800 kronor
Kompakta, eleganta, sikra.
Generalagent Kalmar Verkstads AB,
tel. 0480(16070 Fack, Kalmar 1.

B SE

Text B SVALLNER

Foto L LARSSON

.Att det svenska stdlet biter &n i dag

visar registreringsstatistiken med all
onskviard tydlighet. Volvo har sedan
linge belagt tédtplatsen, tidigare med
Amazonen, men nu med 144 och 142-
modellerna (testad i nr 5). Inte langt
efter kommer Saab, som fick en lyck-
triff i och med att man placerade Fords
V4-motor i den vid det hdr laget dlder-
stigna karossen.

I stora drag har karossformen behél-
lits dnda sedan man forst borjade bygga
bilar i Trollhédttan i slutet av fyrtiotalet.
Att man inte dndrat pA den mer &n man
gjort beror sdkert pa att man sitter
funktionen fore formgivningen, dvs tvart
emot vad manga andra fabrikanter gor.
Hir har man istdllet en kaross med en
aerodynamisk form, vars luftmotstiand
ir lika lagt som hos de flesta sportvag-
nar. Trots att motorn inte pd négot sitt
ir exceptionell far man diarigenom ut
hyggliga prestanda samtidigt som brin-
sleforbrukningen kan hallas nere. Ju
storre luftmotstdnd, desto stérre bréns-
lemingd gir det at for att hélla farten
uppe.

Ett annat fenomen som ocksé beror pa
utformningen av karossen lade vi mir-
ke till vid vArt prov med den kinsliga
bullermitaren. Vid laga farter lig bul-
lernivdn nagot hogre dn vad vi d4r vana
vid fran andra bilar, men d& farten steg
kom bullermiitarens nal att ligga betyd-
ligt ldgre #@n vintat. Forklaringen ir
helt enkelt att det vindbrus som van-
liga karosser alltid orsakar vid hog fart
hir si4 gott som helt eliminerats just
tack vare den omsorgsfullt utprovade
karossformen. Hidr har bilbyggarsidan
hos Saab verkligen tagit lirdom av flyg-
teknikernas erfarenheter.

Nyheterna pa -68 ars modell av Saab
V4, eller Sedan som den egentligen kal-
las officiellt, &r utseendemiissigt ganska
sma. Vad man ldgger mirke till ir att
vind- och bakrutorna gjorts hogre, vilket
kanske inte dr vackert, men praktiskt.
Nu kan man kora betydligt ndrmare ett
trafikljus utan att behdva luta sig fram
och titta upp for att se nir det slir om
till gront. Att sedan interidren blivit
mycket ljusare och trivsammare tack
vare operationen i fonstrens dverkanter
ar ocksé ett plus.

AN
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OLYCKSFOREBYGGANDE SAKERHET

Summa 27 poangd

SKADEFOREBYGGANDE SAKERHET
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Skillnaden i storlek
mellan den nuvarande
och den tidigare mo-
dellens vindruta fram-
gar tydligt av var
“*hopklippta" bild med

en halva av vardera
arsmodellen. Till ho-
ger om den en detalj
av forvaringsfacket in-
vid frams3tespassage-
rarens fotter. Langst
till hoger den fjader-
belastade delen av
sakerhetsbiltet som
lyfter upp slingan
frdn baksatets golv,
dar det annars latt
blir smutsigt. Ytter-
matten pa Saaben ar
oférandrade sedan ti-
digare, langden &r
417 cm, bredden 158
och hoéjden 147 cm.

Rent kormissigt bjuder inte den ”nya”
modellen p4 nagra nyheter. Som tidiga-
re kan det vara nog sa problematiskt
for en nyborjare att lata bli att buckla
till stétfadngare och andra utskjutande
detaljer om man av misstag trampar
pa kopplingen istdllet for bromsen da
man precisionsparkerar. Pedalstillet lig-
ger namligen en smula forskjutet 4t ho-
ger, sa att dir man med hdgerfoten
ar van att finna bromspedalen nu hit-
tar kopplingen.

Vad man ddremot direkt ldgger mir-
ke till ar frihjulet. Till en borjan &ir
det besvirligt for den icke Saab-vane
att vara utan motorbroms. Kan man
inte komma 6ver motviljan mot frihju-
let s4 kan man anvidnda sig av ett litet
handtag, som sitter langst nere undcr
instrumentpanelen och koppla i och ur
frihjulet allt efter behag.

Lar man sig utnyttja frihjulet kan
man dock fa bensinrikningarna att bli
billigare, men samtidigt fAr man vara
pa det kKlara med att man miste an-
vanda bromspedalen betydligt flitigare
4n annars.

Ute p4 vdg finner man helt vintat
med tanke pa frontmotorn och fram-
hjulsdriften en markerad om 4n mattlig
understyrning, d v s bilen strivar att ga
ratt fram i kurvorna, VAr testbil var ut-
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rustad med gordelddck, vilka levereras
mot en obetydlig merkostnad. De ger
visserligen en nagot sdmre Akkomfort
genom sin stétiga ging, men samtidigt
béttre vigegenskaper.

Under véira prov forséker vi kora, pa
sa skiftande underlag som mdojligt och
da dven lings mer eller mindre spariga
skogsvdgar om bilens storlek tillater
detta. I vanliga fall brukar det uppsta,
en hel del problem om man hamnar med
hjulen i ett spar, men tack vare de
stora hjulen p4 Saab, 15” i diameter, och
framhjulsdriften var det inte nagra 'svﬁ-
righeter att f4 bilen att ga P4 den kurs
foraren ville, ;

V4-motorn levereras fran For
Saab utan vixelldda, varfér man tc’]ﬁr;ilxl'
bilarna med den tidigare Saab-ladan, Vi
tycker att man har vunnit pé detta
dA utviixlingshforhallandena § den 14
dg.n passar motorn bittre 4n Fords egen
vixellada. Rattvixeln #r dock inte s4
smidig som man Onskar sig och vyi ef-
texﬁ:er en golvspak.

n kan nu friga sig om d
nagra térnen bland allg dessaCtroI:g:g
Jo, visst finns det det. Bland annat nyy
karossen en form som 8Or det svart att
fran bilens insida halla reda pA var ka-
rossen slgtar. Ett par rejila gummiklot-
sar p4 stotfangarhornen skulle inte ska-

da. Ytterligare ett par anmirkningar
mot karossen rér motorhuven, som nu
ir onddigt bokig att oppna. Flera hand-
grepp fordras och da den i dppet lige
gar ned 6ver- fronten kan det bli svart
att montera extrabelysning. Vidare har
man ett ovanligt system for varnings-
lampan i bromssystemet. Meningen dar
att den ska tindas om en av kretsarnad
brister, men redan en hird inbromsning
kan fa strémbrytaren att sla till.

Frimst dr det karossen som bidrar
till Saabens skadeférebyggande sdker-
het. Den har utformats mycket effekt!.vt
med kraftiga stalprofiler pa utsatta stil”
len. Féljden dr att man knappast kan
finna en krockad Saab med ordentligt
intryckt sittutrymme. Vigegenskaper-
na bidrar till att hoja sikerhetsbetyget
och likasi bromsarna som visserligel
mattades en smula, men trots detta holl
bromsstriickan fullt normal.

VI ANSER

att Saab V4 ir en sympatisk vagmn 50“:;
tyvirr kommit i skuggan av intress
fér den nya stora Saaben. Tidigare Var
det en bil som man antingen hatad®
eller dlskade, men sedan tyataktsmotor™
nistan helt kommit bort, kan sikcr

de flesta biji gverens me
SeAL ster komma @vere

MOTOR: 1,498 liter, 65 hk DIN

VIKT: 960 kg

EFFEKTBELASTNING: 14.6 kg per hk DIN
ACCELERATION: 0—100 pa 14,8 sek
PRIS PA GATAN: 14 250:—

SKATT PER AR 178:—
FORSAKRINGSKLASS:
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SAAB V4 SEDAN

DATA OCH PRESTANDA

TILLVERKARE: SAAB, TROLLHATTAN
GENERALAGENT: SAAB-ANA,
NYKOPING

MOTOR: Fyrcylindrig vattenkyld fyrtakts-
motor, V-form i 60°. Cylinderdiameter
90,00 mm, slaglangd 58,86 mm, total slag-
volym 1 498 cm®. Kompression 9,0:1, max-
effekt 65 hk DIN vid 4700 v/min. Max
vridmoment 11,7 kpm DIN vid 2 500 v/min,
litereffekt 43,4 hk DIN/liter slagvolym.
Kolvmedelhastighet 7,85 m/sek vid 4 000
v/min.

KRAFTOVERFORING: Enskivig torrlamell-
koppling, fyrstegad helsynkroniserad vax-
elldda manévrerad med rattspak. Utvéx-
lingsforhallanden fran 1:a till 4:e véxeln
17,0:1, 10,2:1, 6,3:1 och 4,1:1 totalt. Slut-
vaxel 4,88:1, backen 155:1. Fart pd 4:an
vid 1000 v/min 27,7 km/tim.
H}ULUPPHKNGNING. FJADRING: Fram in-
dividuell upphéngning med spiralfjadrar,
bak U-formad roraxel, spiralfjadrar. Krang-

ningshdmmare fram. Inga ankarstag vid
bakaxeln.

STYRNING: Styrvéxel av kuggstangstyp,
utvéxling 14,0:1,2 1/4 rattvarv mellan fulla

hjulutslag. Rattdiameter 41 cm, vanddia-
meter 10,6 m.

BROMSAR: Skivor fram, diameter 26,7

cm, trummor bak, diameter 20,3 cm. Inget
servo, handbromsen verkar mekaniskt pa
bakhjulen. Total bromsyta (svept) 1650
cm?. Systemet har tva diagonaldelade kret-
sar. Ingen lastkdnnande regulator for
bromsoljetrycket bak.

OVRIGT: Férgasare en Solex, falltyp. Tan-
ken ligger bak och rymmer 40 |. Elsystem
pa 12 volt, batterikapacitet 44 Ah, vaxel-
strémsgenerator pa 420 watt. Dack slang-
I6sa hogfart, dimension 5,20 X 15". Lager-
klass 4. Bagagerummet rymmer 220 liter
enligt ladmetoden (SAE).
FORHALLANDEN: Vintervdder, dock bar
provbana. Kallt. Bensin pa 100 oktan.
INSTRUMENT: Hastighetsmataren visar 50
km/tim vid 47,5, 60 vid 58, 70 vid 65, 80
vid 74, 90 vid 82 och 120 vid 110 km/tim.
TIANSTEVIKT: 960 kg. Effektbelastning
14,6 kg/hk DIN.

BULLER: Pa tomgang 49 dB (A), vid 50
km/tim som bast 68 dB (A), vid 100 74
och vid toppfarten 77 dB (A).

MAXIMIHASTIGHET: Klockad over upp-
matt stricka till 42,75 m/sek eller 154 km/

tim. Max rekommenderad hastighet 145
km/tim.

ACCELERATION:
0—50 0—80 0—100 80—120 km/tim
42 9,0 14,8 9,1 sek

UNDERHALL OCH RESERVDELAR

Oljebyte i motorn var 10 000:e km
Oljebyte i véxellada var 20 000:e km
Oljebyte i slutvdxel behdvs ej
Rundsmérjning var 10 000:e km, 7 nipplar
Sommarolja SAE 10 W/30, dito vinter
Service pa 280 orter i Sverige

Sats avgasventiler med fjadrar 57:40
Sats bromsklotsar fram 58:—

Sats band bak 20:—

Komplett avgasanlaggning 140:—
Sats kolvar med ringar, bultar och vev-
stakar 580:—

Framskarm olackerad 120:—
Bakskédrm dito 115:—

Stotfangare fram 247:—

Dito bak 248:—

Dérr olackerad 180:—

Komplett kylarmaskering 156:—
Félg, grundad 36:—

Vindruta lamell 200:—
Stralkastarinsats med glas 20:—
P4 samtliga priser tillkommer oms
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1 Triss...

TRISS—JOLLEN: Langd 0.a. 420m, predd
1.65 m, segelyta 9.30 m2. Cirkapris (med

storsegel): 3.930:-

Steyr-Dai
‘och gott terr

Triss i batar! Ko
CIriDE BT yr;tsg l.legggeis\r/‘ Per Brohall. Triss-Jollen &r sald i
mellanrummet &r fyllt med erskrov, dar Sveriges sté’)rst: Id i Gver 2.000 ex. pet 4
l?gf nkba'&a. Sa gott som underhuérl?st?r?:kuam' redan vid startensigdelklaéss' Stor'T;isse?aL
ar med andra ord — o . Bra gott mott rra et ett i
gade. Flera blev. utan féfrg r‘?éycket efterfrd- Triss nykz?:lf]de och enastdende (o
o o) 6 P e et ren. Passa dar- uppskattad o::%gef'?. i familjen synes bli [i
dem hos er bétfé?sré g Pk ABC
FABRIKERNA
KUNGALV

ljare!




e

Crescent 44

Saga Tour

Solo Lyx 11

24

Fennec

net visades manga svenska
béatnyheter i Géteborg —
bl a utstillde Crescent-Monark
sitt nya tillverkningsprogram.
Nya Crescent 44 &r en sport-
bat ritad av Pelle Pettersson.
Léngden &r 4,10 m och bred-
den 166 m. Den &r 5"]']
sedd fér motorer pa upp fi
50 hk, tillverkad av glasfiber-
plast och kostar komplett me
Teleflex-styrning och hérdglas-
ruta 5100:— utan motor. EN
annan intressant Crescent:
nyhet var ‘*dagbaten” Cre-
scent 52, en @ppen version
byggd pa daycrulserskrovea';
Den miter 5,12%2,02 m,
ritad av Pelle Pettersson, har
styrplatsen aktersver och €
stort &ppet sittrum forover:
Ar nérmast att betrakta O™
en snabbare variant av f°
drets Moby Dick. Kostar

15675:— med Crescent-dré-
vet.

CORANZON

Saga Tour visades av AB
Batvardsaffaren och &r en vi-
dareutveckling av den norska
Vestland-snipan. Méter 6,10 X
2,18 m, har fyra kojplatser och
hardtop med hardglasrutor.
Byggd i glasfiberarmerad plast
och férsedd med en Albin 0-21
inombordsmotor och kostar
17 700:—.

Under arens lopp har det
byggts 1 200 exemplar av Solé
och det &r narmast sensatio-
nellt att denna valkdanda ma-
hognybat nu kommer i en
plastversion. Sol6é Lyx I heter
den nya versionen som med
Aquamatic  120/100  kostar
39 750:—. Sol6 &r 7,50 m lang
och 2,60 m bred och har en
toppfart pa ca 20 knop.

Selco-programmet  visades
av AB Goéteborgs Motorcen-
trum och detta norska foretag
lanserar i ar tva trimaraner,
batar med en djup kél i mitten
och tvéd mindre sidokélar. Det
ar en bottenform som ger bade
stabilitet och mjuk géng. Sel-
trim &r en helt 6ppen bat, Sel-
maran har motorbrunn, férdsck
och skarndéck och tva nedfl|-
bara rygg-mot-rygglagen. Ba-
da méter 4,30 X1,75 m.

Det fanns som vanligt méng-
der av segelbatar pa utstall-
ningen och bland nyheterna
kan ndmnas Fennec som visa-
des av Vinga Marin AB. Den
ar ritad av Y Mareschal och
lar vara mycket snabb. Typen
ar populdr utomlands och det
finns 2500 Fennec inregistre-
rade. Mater 3,73% 145 m, for
8,5 m? segel, ar byggd i glas-
fiberarmerad plast, har center-
bord och kostar 3 200.—.

BATAR 1 GOTEBORG

Sillan har det vél visats sa mycket nya batar som pa
utstéil-lningarna nu i var. Katedralskrovsbatarna — trekols-
motorbatarna — har val skymtat pa tidigare utstéllningar, men
kommer nu pa bred front. Daycruisern kom stort i fjol och
dyker nu upp i allt flera storlekar. Overhuvudtaget kan man
konstatera ett 6kat intresse for storre batar.

Selmaran

Crescent 52
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Kopenhamnsutstillningen:

SUCCE FOR NORRSKAR

Einrae cnyheten pals
a-~ Latutstalinin

- Norrskar,
As. vaikdn-

var
=n helt
metod.
= gL Hem- |
“em o be-
i en netod
JIWAL Meto-
: =i pa att

eyt aoried epoXi)
v =nin har batt-

. den po-
nds i plast-
oo grund av
; ningsféorma-
{ av de basta lim
55m anvinds.  Innan
icte hdrdai i59gs en po-
lypropenvay | epoxin som
armeringsmaterial och dér-
efter stryks ytan med epoxi- |
primer. Det ror sig alltsd i |
princip om samma behand-
ling som d& man forstarker
ett batskrov med vanlig Norrskar
plast, dvs glasfiberarmerad
polyesterT'Skillnaden ar att
man fér en saker vidhaftning
ch att polypropenvéven
Inte dr stum som glasfibern
utan elastisk. Skrovet kan
alltsé réra sig utan att 'plas-
ten™ spricker och lossnar.
olypropen &r en konst-
iber som bl a anvénds i mo-
dernt tagvirke och &r be-
tydligt lattare &n glasfiber.

Selco 18 Selcab

Finmar Sportsman

Salhunden och Guliringen Kabin With vito

Finnclipper fran Abo Batvarf 4r en av de s
Sverige representeras av firma Arne Larss
och kostar 102 000:—. Seamaster visades a
10 500:— exklusive motor. Selcab Standard
10 500:-; ut’an rgotor. Samma firmas Rimini ha
vattenskidbat gar pa 5000:—. Finmar Sportsm avlings-
AL 3 n Hal anga tavling
framgangar | fjol. Mater 5,10X2,05, kostar 11200:— | snurreversion, Gmcb;?g;sﬂch)/isgtr;?g:rrn'ruﬁ vgisade bl a 1
daryseCQanesneir a7 08I0k med] miian 010 X 1 . Forairs T oo visedt B0
«ts med nar — 2
ol P pet hales armare 2 000:—. Blekinge Glasfiberindustris valkinda Mellan-blekan kommer !

T

Det wvisades atskilliga segelbatar och snipor p4 den danska béatut-
stallningen. Lynaesjollen &r ett intressant exempel pd en gammal sj6-
duglig allmogebat som bérjat forsvinna darfér att den varit (6r dyr att
bygga, men som nu lever upp igen i plastversion. Bredvid Gullringen-
baten pad bilden ovan ligger Séalhunden, en hdgst originell segelbat
som ritats av Oscar Busch-Jensen.

Fjordling

Mellan-Blekan



DESIRSISRA CAENE L.!.llll.‘-lx

i

an bilmotorn anviindas i biten ? Méaste

den byggas om? Vad kostar det?

De hir fragorna dyker upp da och da
och meningarna #dr ofta ganska delade.
Svaret pi den forsta ger sig sjilvt, ef-
tersom flertalet snabbgiende, moderna
marinmotorer dr konverterade bilmoto-
rer. Volvo, BMC, Ford etc dr bara nigra
av méinga exempel pi biltillverkare vars
”basmotorer” fabriksmissigt byggs om
for att gi till sjoss.

Ombyggnaden ir en forutsittning om
motorn ska gi ombord. Bil- respektive
marinmotorer arbetar under helt olika
forhallanden och maste sjdlvfallet an-
passas dédrefter om resultatet ska bli ac-
ceptabelt. Just pa den punkten har det
syndats ofta och grovt vid amatdrmis-
siga konverteringar, vilket torde vara
den framsta orsaken till misstinksam-
het och skepsis bland manga batéigare.

Lonsamheten &r en sida av saken som
bara kan Overvdgas frdn fall till fall
Kan kostnaden for motorn — girna be-
gagnad men i god kondition — och kom-
pletteringsdetaljerna hallas inom rimliga
granser och om batdgaren sjdlv kan
klara jobbet — vanlig “motorhéndighet”
racker — blir resultatet gott dven ur
ekonomisk synvinkel. Saknas en eller
flera av ndmnda forutsittningar, ar det
lika gott att ge hela projektet ”’pi ba-
ten” och i stdllet k6pa marinmotorn far-
dig. Beslutet spar ménga bittra besvi-
kelser och bedrGvelser dven om det gi-
vetvis kostar en vacker slant.

VIKTIGT VAL

Att hitta en billig motor 4r inte svart,
vare sig begagnad eller ny. Betydligt
knepigare blir det att finna en typ som
passar bade ifrdga om vikt, dimensio-
ner och effekt. ;

MAtt och vikt kan dock komma i and-
ra. hand. Mera betydelsefullt 4r forhal-
landet effekt/varv stimmer si vil dver-
ens med propellerns kraftbehov vid ”bis-
ta varv”. Hér lurar den farligaste fil-
lan. Motoreffekten 4r ndmligen helt be-
roende av varvtalet. Det histkraftantal
som fabrikanten anger nis siledes bara
i ndrheten av maximivarvtal, vilket en-
bart kan utnyttjas under korta perioder.
En motor som lidmnar 40 hk vid exem-
pelvis 4 000 v/min, ger betydligt ligre
effekt, kanske bara hilften, nir varvet
ar 2000 v/min.

I bilen har detta ingen stérre betydel-
se, eftersom varvtal och belastning va-
rierar oupphorligt och kan kompenseras
med flera utvidxlingar i vixellddan.

I baten didremot, ddr varv och be-
lastning &4r i det ndrmaste konstant,

blir problemet betydligt besvirligare.
Kréaver propellern t ex 40 hk vid ett
”bésta vary” pa 2 000 v/min, ricker mo-
torn i det nyssnimnda exemplet inte till,
trots att den dr en ”fyrtiohdstare”. Hojs
motorvarvet mera, 6kas ocksa effekten,
men samtidigt minskas propellerns verk-
ningsgrad.

Enklaste 16sningen pi problemet blir
saledes att leta ritt p4 en motor som
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Bilderna ovan ger en god uppfattning om vilka férandringar som &r nédvéndiga (nnan
bilmotorn kan ga ombord. Tv de detaljer som maste plockas bort — oljetrag (1), kopp-
lingskdpa (2) transmissionsképa (3), generator (4), kopplingslameller (5), den oskyddade
avgassamlaren (6), koppling (7). Och till héger den "'strippade’’ motorn (1) som ska
kompletteras med backslag och tillhérande fastring (2 o 3), vattenkyld avgassamlare (4),
maringenerator (5), d:o startmotor (6), anslutning for avgasror med kylvattenaviopp (7).

oljekylare (8) samt dartill kylvattenpump, insugningsrér och diverse smadetaljer for kyl- &5

och branslesystem.

de flesta marinmotorerna ar faktiskt fr
bilmotorer. Vill man dédremot er'siii.:rl.:;»crf"sil;

nedslitna inombordare med en biiligt.kabf bég-ééﬁﬁd_ |

bilmotor sa bér man tdnkg sig for, Det kostar

pengar att marinkonverterg bilmotorn,

oftast mer dn vad man tror,

Text TORBJORN GUSTAFSON

ger de nodvindiga fyrtio héstkrafterna
vid 2000 v/min — om den sedan ldm-
nar sextio, attio eller hundra hk vid
toppvarv har ingen betydelse i samman-
hanget. Utom mdjligen att motorn inte
Blir sirskilt ekonomisk i drift.

Den som er ska dock finna att mo-
torer son tillrdcklig effekt vid ”nor-
dervary — 2 000—4 000 v/
anska svara att fa fatt pa.
ingslagiga, lagvarviga ty-
>n hemma i en svunnen
ioderna traktormotorer el-
. motorer brukar kunna ge
varv/effektforhillande.
blir didrfor i praktiken en
ian motor och propeller-
v den forra lampligt varv
wierlig drift och dnda tillrdck-
>kt och later den senare rotera
med den hastighet som passar propel-
lern, tltionsvdxeln, den vanligaste
formen av utviixling, spar vikt, utrym-
rme och brinsle, men dr & andra sidan
infe sirskilt billig. I de s k reduktions-
backslagen #dr utvixlingen redan in-
byggd — se skiss.

Naturligtvis maste utvixlingsforhal-
landet stiimma med de nimnda motor-
och propellervarvtalen. Det gar inte att
sitta pa vilket reduktionsbackslag som
helst och hoppas pa det bista. Det kan
dessutom vara ldampligt att halla i min-
net, att reduktionsvixeln kastar om pro-
pelleraxelns rotationsriktning i forhal-
lande till vevaxelns.

RESERVDELSPROBLEM

Innan motortypen slutgiltigt bestims,
maste man goéra helt klart for sig om
lampliga konventeringsdetaljer kan an-
skaffas till rimligt pris. Improvisationer
med véxellddor i stillet for backslag,
gamla, slitna och egendomliga backap-
parater etc, gor ingen minniska glad.
Allra minst batédgaren som tvingas kora
med skiftnyckeln mellan tinderna.
_Hela konverteringssatser férekommer
till ganska manga bilmotortyper. De ér
oftast bra, aldrig billiga, men alltid den
bésta vigen att Astadkomma en palitlig
marinmotor.

'Vis"sa, detaljer kan képas separat —
dit hor tex kylvattenpumpar, oljekylare
o0sv, och den som ir mycket hidndig
sjélv eller har verkstadsigare i bekant-
skapskretsen kan ocksa tillverka en hel
del sméisaker. Backslag och vattenkylt
avgassystem #r diremot tillbehor som
inte far eller kan improviseras — avgas-
systemet dr for Gvrigt inte bara en triv-

selfrdga utan i ménga fall ett forsik-
ringsvillkor.

VAD BEHOVS?

MOTOR — ny eller be ad men i
gpd kondition. En sliten rﬁﬁﬂ blir ald-
rig bittre for att den hamnar i en bat,
Borrning och omlagring kan ske till en
hygglig kostnad och rorliga detaljer ir
som regel inte dyra eller besviirliga att
byta ut. Detta under forutsittning att
reservdelar verkligen existerar.

Reduktionsvéixeln kan be-

std av en kedje- eller

kuggvéxel separat eller | =
direkt  anslutning till ; ¢
backslaget, men exemplet

i bilden visar &nnu ett A
mycket  utrymmesbespa- H :
rande utférande. Den hel-

dragna linjen visar kraft- 10

flédet vid gdng framat — 4
den streckade vid back- 777
ning. | backslag av den ﬂ e
hér typen maste propel- g
leraxeln ha viss roérelse- o
frihet | l&ngdled, Det n&d- = =7

véndiga trycklagret &r In- e )

byggt | backslaget — I 8
andra typer méste den
detaljen ordnas ndgon-

stans léngs propeller- zz
axeln. 1 Mganbverspak. 2 @ =

Utgdende axel. 4 Kona, dras A (=
bakat till ingrepp med kugghjulet 5 [ §
vid géng framat, resp skjuts fram- VY 7,

Lagerhylsu. rérlig | langd- T u
led. 3 P‘

2N S SRS

at till ingrepp med kugghjulet 6 vid
backning. 7 Backdrev. 8 Kuggdrev
om ingdende axeln, driver 6 via
dess Invéndiga kuggar. 9 Ingdende
axel — kopplas till vevaxeln. 10—11
Kullager.

® © G

VOLVO-PENTA BB 100 #r ett utmérkt ex-
empel pd en ombyggd bilmotor firdig att
gé till sjoss. De tva férgasarna (1) har
nytt grenrér med fdsten som kompenserar
den &kade lutningen | baten. Kylsystemet
dr omlagt fér direktkylning med sjovatten
och férsedd med shuntledning och auto-
matisk termostat fér korrekt kontroll av
driftstemperaturen. Den tidigare cirku-
lationspumpen #r borttagen och | dess
stélle finns en kylvattenpump av roto

(3), driven frdn kamaxeln. eneratorms
dr av en typ med forstirkt isolering som
béttre stdr emot fukt pA den nya arbets-
platsen och inte sldpper In brénsledngor
som kan antéindas av gnistbildningen vid
borstarna. Oljetraget (‘.‘3 har stdrre volym
och en form som kompenserar lutningen
och nytt fér smorjsystemet &r dessutom
ocksé oljekylaren (6) kombinerad med fil-
ter. Den vattenkylda avgassamlaren (7) &r
en av konverteringens viktigaste detaljer
liksom backslaget (9). Ligg marke till att
kylsystemets avloppsledning (8) mynnar
i avgasréret,

Kylvattenavioppet i avgasroret far inte laggas
for nara avgassamlaren som det felaktiga exem-
plaret i védnstra skissen visar. Till héger visas
ratt utférande. | de fall d& ledningen férefaller
vara ansluten omedelbart bakom avgassamlaren
ér den alltid kopplad till en extra vattenmantel
omkring avgasréret.

T h: Kugghjulspump dér vattnet “trans-
porteras’® | fickorna mellan kuggama.

T v: Sjévattenpump av rotortyp. D& ro-
torvingarna pressas samman av pum
husets oregelbundna form sugs respek-
tive pressas vatten genom pumpen.
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Slutet kylvattensystem anvénds ofta pd dieselmotorer. De heldragna pilarna markerar cirkulerande
sotvatten och den streckade linjen sjovatten som bara passerar varmevéxlaren och darefter gér ut
i avgassystemet. 1 &r en sjovattenpump av rotortyp och 2 en cirkulationspump fér det slutna
systemet. Vid 3 slapps sjovatten in till avgassamlarens kylmantling. Varmevéxlaren (4) ar férsedd
med overtrycksventil (5) och péafyllning (6) samt termostat (7) fér kontroll av motortemperaturen.

roret. 10 markerar oljekylaren.

Uttaget 8 anvands for eventuell kylmantling pad avgasréret och 9 &r sjévattenaviopp direkt i avgas-/

Kombinerad oljekylare och filter. De bada pilarna
markerar kylvattnets vdg — de rdda oljans.

Stig- och horisontalféroasare, vanliga bl a
pa sidventilmotorer, bér alltid {érses med
en droppsamlare som oskadliggér spill-
bransle vid t ex chokning eller lackage.
| bildens exempel ar skalen tackt av
finmaskigt metalltrddsnat och férbunden
med insugningsréret via en kopparled-
ning.

Stérre motorer kriver néstan
alltid separat oljekylare, ar-
rangerad t ex som | detta cir-
kulationssystem, Oljan fran
traget (1) trycks via pumpen
(2) genom oljekylaren (3), vil-

ken samtidigt %enomstrémmus
av kylvatten. Via 6vertrycks-
ventilen (4) tar oljan végen
genom filtret (5) ut till mo-
torns olika smérjpunkter och
atervénder dérefter till traget,

Motorer dldre én ca fem ar bor Undey.
sokas av fackman med hénsyn ti]] kor.
rosionsangrepp i block och vattenmant:
ling. Godset kommer i forts;"ittningen att
utsiittas for betydligt storre pafrestnip
speciellt i saltvatten. Har kol‘l'OSionen’
redan satt mérkbara spar, bor Motory
skoningslost kasseras.

Riikna inte med att bara en sats ko,
ringar och lappning av ventilerna g0r en
gammal motor i skick som ny — .-
kylera alltid med en ordentlig renoye-
ring om konditionen i &vrigt Hr vy d
kostnaderna och besviret.

Luftkylda motorer — VW, Porscha
m fl — kan ocksad anvidndas i baten, om
bara motorinstallationen #r tillrickliot
rymlig och med rejlt ensionerade
intag och utslidpp for kyili:7t. Den deta).
jen dr ldtt arrangerad i nvLvggen mep
kan vara besvidrligare i -l gammajt

skrov. Kylning av avgas:vsiemet kap
valla vissa problem i s manhanget,
Det kan visserligen arrau. < ss pad sam-
ma sidtt som beskrivs i snittet ”Kyl-
ning”, men di dr inte I-cllor mycket
vunnet med den luftkyll: “onstruktio-
nen.

KYLNING — Ingentivz hindrar i
princip att motorns ordinaii:, slutna kyl-

system med radiatorer b:
utrymmet ar tillrdckligt L
strommen omkring moto: radiator.
Systemet har atminstene f6rdelen att
motortemperatur och korrosion kan kon-
trolleras, men nackdelarna #r tyvirr
ocksa patagliga. Motorinstaliationen blir
klumpig och avgaskylningen stéller pa
nytt till problem.

Moderna dieselmotorer éir ofta utrus-
tade med slutet kylsystem, dir det cir-
kulerande vattnet kyls i en virmevix-
lare som omspolas av sjovatten, vilket
direfter slipps ut i avgassystemet.
Nackdelen med detta annars utomor-
dentliga kylsystem &r frimst att vdrme-
véixlaren kostar pengar och som regel
méste kopas fiardig.

Vanligaste metoden dr didrfor att ta in
sjovatten som far cirkulera direkt i mo-
torns vattenmantel och dérefter forsvin-
ner genom avgassystemet.

For den skull krdvs en kylvatten-
pump, eftersom bilmotorns ordinarie
bara kan sitta vattnet i rérelse, inte
pumpa i ordets egentliga bemérkelse.
Lampliga typer finns hos bade skepps-
handlare och maskinaffirer. Impeller-
eller rotorpumpen #r den enklaste och
bésta, eftersom den tal ganska mycket
fasta féroreningar i vattnet utan att ta
skada.

Forutsatt att varvet stimmer med
pumpens, kan drivning ske frin kam-
axeln, generatorns genomgaende axel el-
ler direkt med kilrem fran vevaxeln.

Ianturligtvis ska den ordinarie cirku-
lationspumpen tas bort och pumphuset
tickas med limplig plat. P4 samma sitt
anpassas ovriga kylvattenintag och ut-
slipp efter de nya, mindre ledningsdi-
mensjonerna,

En shuntledning — se skiss — &r all-
tid att rekommendera, eftersom den un-
derlittar kontroll av driftstemperaturen:
thi:l;thand eller automatiskt med termo-

AVGASKYLNING -- har redan
ndmnts som en av de viktigaste punk:
terna, diir ocksa férsikringsbolagen Vi
ha ett ord meq laget. Grenroret DT
nimligen oerhdrt varmt, ofta rodglodgat
under drift, eftersom bilens ”fartvind”
inte lingre finns med i bilden. Finns in-
te en vattenkyld avgassamlare till mo-
torn ifraga, aterstar bara att forsoka

(Forts pd sid 49)

® Historien har alltid artal som star som
milstolpar pa utvecklingens vag. Végen till
luftens erévring kantas ocksd av sadana
milstolpar. Det var 1903 som amerikanerna
broderna Wilbur och Orville Wright lycka-
des lyfta for forsta gangen i ett motor-
drivet flygplan, 1909 som fransmannen Blé-
riot flog over Engelska kanalen, 1919 som
! nnen Alcock och Brown flog som
Gver Atlanten. Och det var 1939
rovflygare vid den tyska Heinkel-
flog det forsta jetplanet och 1961
en Gagarin slungades upp i sin

Sputnik i rymden.

Sadana dér milstolpar lider av det felet
att de later de lysande prestationerna skym-
ma bakgrunden. Flygningen slog inte ige-
nom 1803 utan flera ar senare. Wrights

prestation var gnistan som tédnde men det
stora valdsamma intresset kom senare.
Det var 1910 som vérlden greps av flyg-
feber. Det var namligen d& man bérjade
sikta ldngre &n till bara luftskuttet. Flyg-
planet blev ett avancerat sportredskap och

Text STIG SANDELIN -
Teckningar AIR BP

flygturerna blev léngre. Vingarna bar ocksa
allt hégre och hdjdrekord slogs i lang se-
rie. Man bérjade ockséa att flyga langt —
langt som man da tyckte, fran stad till stad.
Overallt i vérlden kom aviatérer med sina
brackliga plan, startade och visade hép-
nande massor att ménniskan kunde flyga.

Flygfebern grep ocksa oss har i Norden.
Om var foérsta flygare och hans planer be-
rattade Dagens Nyheter:

“Friherre Cederstrom och. hans bolag &m-
na naturligtvis inte endast inférskriva ett
flygskepp. Néasta ar far vi férmodligen se
priskataloger pa aeroplan. Man far redan
nu i lugnt véder 60 a 80 km i timmen med
aeroplan och kan halla sig uppe ett par
timmar. Uppstigningen gar for. sig fran vil-
ken jamn plats som helst. Kostnaderna &ro
inte just storre &n fér en lyxautomobil:
15000 fér ett monplan och 26000 om ni

vill gbra brallopstrippen per flygskepp. Ma-

névreringskonsten l&r man sig pa en ma-
nad’.

Overallt dromde man om att flyga. |
Sundbyberg arbetade fabrikoren C R Ny-

berg med en flygmaskin och experimente-
rade med latta flygdngmaskiner. En gross-
handlare C J Sjégren hade byggt en flyg-
apparat med roterande bérplan av spand
sidenduk och Lidingbingenjéren Erik Lind-
kvist hérjade vilt pa Vértan med ett flyg-
don bestédende av en motorbat med ett par
roterande vingar, en apparat som dock en-
vist végrade lyfta.

Det ordnades t o m en flygutstallning
i Stockholm detta ar och déar visades inte
mindre an ett 40-tal (!) svenska flygma-
skinskonstruktioner i modell och tva i na-
turlig storlek, varav den ena t o m sades
ha flugit.

Detta var flygdrommarnas ar, pionjarernas
och visiondrernas tid da tekniken Oppna-
de dorren till en fascinerande framtid. Se-
dan kom det stora kriget, flygplanen full-
iandades mer och mer. Men folkplanet som
inte kostar mera an en bil, som kan starta
praktiskt taget var som helst och som man
|att och smidigt l&r sig flyga, det &r nagot
som &r mera avldgset i dag an den gangen
da journalisten i Dagens Nyheter skrev
om flygbaronen. m)
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_""hela b)'.get' d
“varie detau

e "Oegrﬁﬁsad
_vmtade en

1 med sta-
o ar ett mon-
sier, blir kor-

1%

shart” tt fram men né
ind 1 200 hastkrafter
. ett hart jobb.

orn ar en 6,5-liters Chrysiar "Hemi” som
:tligen &r byggd for ‘maring bruk, men i
: sett identisk med bilmctsm och iaed
samma effektiva halvklotformi= irhe

rura. Den ar kompressormat <% har ovan-
p& kompressorn Hilborn brinsizinsprutaing.
Hela innanmatet ar forstark: och har faw lau-
metallstakar och specialkolvar m m.

En dragster maste vara ldit — Hawaiian
viager 566 kg torr — och ha s& mycket av
vikten som mojligt pd bakhjulen. Problemet
ar, att framhjulen maste hallas nere p& mar-
ken fér att garantera att den gdr rétt fram,
_och det astadkommer man genom att bygga
ett [angt chassi: Hjulbasen pd Hawaiian i se-
naste versionen ar darfor hela 4,5 m.

Som exempel pi vikisbesparande detaljer
kan ndmnas kladseln. som ar fran ett flygplan

v Boda

annings-

e

)

-.Q

b e L D ouppy <

Bl i

motorn. P4 bilden

syns staget som

hindrar bakaxeln

att kroka sig.

Soindelvévs-

monstret pa

karossen &r en

. lackeringsfiness.

Amerikanska dragsterkonstruktorer visar ibland prov pa hapnadsvéackande
fantasifullhet, men den i sédrklass segerrikaste dragstern dr genomgdende en
konventionell vagn med enbart beprévade komponenter. "Hawaiian” har gjorts i flera
versioner, men den senaste ar inte olik de dragstervagnar som

byggdes for 7—8 ar sedan.

att kroka sig nﬁr man drar pa
4r kortad och kraftig, men nar de 11.00X16
stora dacken hugger in vill det latt bli toe-in
pa bakhjulen. Bromsar finns bara pi bakhju-
fen, tvd rejala skuvor, och bromsfallskdrmen
uiloses ndr man trampar pa bromspedalen.

Normalt brukar Hawaiian klara sin engelska
kvartsmil pd omkring sju sekunder blankt och
sluthastigheten 6ver mallinjen blir d3 strax un-
der eller dver 350 km/tim. Det betyder en ac-
celeration pa i medeltal 1,4 g — momentant
ndrmar man sig 2,0 g.

Billigt blir det inte. En dragster i den hér
klassen kostar omkring 100000 kronor, och
motorn” har kort livslingd. Den stora halten
nitrater i brénslet férsvdrar smérjningen, och
man talar om en livslingd nedat 60 sekunder
vid full belastning. Motorerna pa Hawaiian
brukar dock bli mera langlivade. Trimmaren
{eith Black dr oerhort noga, granskar tand-
stiften i forstoringsglas och justerar ventiler-
na fore varje kdrning. 3]
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Sittbrunnen har
spartansk inredning.
Ratt av flygplans-

typ. Varvraknaren
sitter framme wvid




RUL

7:e avsnittet

Molnet var inte synligt i England f6l-
jande sommar. P4 grund av sitt lige
i forhédllande till jordens omloppsbana
stod det pA himlen endast under dagen.
Men det bevakades ivrigt med Nor-
tonstowes radioteleskop. Vid denna tid
skickade Parkinson till Nortonstowe for
att kontrollera att inga informationer
undanholls.

Hosten blev stormig. Fastin Molnet
i oktober hade formorkat en del av
Harens stjarnbild hordes inga alarme-
rande rapporter forrdn i november, d&
engelska tidningar fick meddelande
frdn ingenjorer som arbetade for ett
oljebolag i arabiska Gknen. Deras mén
hade skramts upp av en svart flick pa
himlen.

Londontidningarna s&nde ut special-
korrespondenter till Nordafrika. Brit-
tiska regeringen inskred inte, eftersom
detta bara skulle ha understrukit situa-
tionens allvar, men redaktdorerna blev
dndA obehagligt berdrda av allvaret i
materialet och gav order om en glitti-
gare ton och det var i banala rubriker
som

TECKEN i SKYN
HIMLEN SVARTNAR OVER
NORDAFRIKA
INGA JULSTJARNOR I AR,
SAGER ASTRONOMERNA

nyheten nadde allminheten mot slutet
av november. Nu satte man in alla till-
géngliga resurser. Fotografier och lug-
nande artiklar av vilkinda experter
fanns pa tidningarnas forstasidor.

Molnet blev det allm#nna samtalsim-
net. Fackfolket insdg snart att titheten
hos Molnets materia var en kritisk fak-
tor. Erkdnda astronomers férsvinnande
kommenterades ocksa. Farhigorna hade
spritt sig fortare, om inte regeringen
snabbt tagit kontakt med olika veten-
skapsmidn och framhallit vikten av
diskretion.

I bérjan av december mirktes tecken
p4 en vixande osikerhet. Kinda jour-
nalister fordrade ett regeringsuttalande.
Tredje veckan i december blev frostig
och klar, men pAd grund av det klara
ménljuset var himlen mdrk och varken
stjarnor eller Moln syntes. Férgives
framholls det i pressen att Molnet var
osynligt utom mot en bakgrund av stjdr-
nor. Intresset slocknade och férresten
var det bara nagra dagar kvar till jul.
Men regeringen mottog en alarmerande
rapport frAn Nortonstowe.

I oktober hade Marlowe och Emerson
16st problemet med Molnets rérelserikt-
ning. Marlowe férklarade saken detal-
jerat under ett moéte med staben, Han
sammanfattade:

— Molnet har inte nagon vinkelrdrel-
se i forhallande till solen. Det betyder
att bade solen och jorden kommer att
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uppslukas. Om det funnits nigon mérk-
bar rorelse skulle Molnet ha svingt at
sidan i sista sekunden.

— Ar det inte underligt att det gar
precis mot solen? undrade McNeil, li-
karen.

— Nagot sitt maste det vil rora sig
p&, svarade Bill Barnett.

Alexandrov gav upp forsoket att éver-
tala en av sekreterarna att sitta i knit
p& honom.

— Forbannat konstigt, sa han. — En
hel massa saker forbannat konstiga.
Forbannat konstigt minen ser lika stor
ut som solen. Férbannat konstigt jag ar
hir, eller hur?

— Forbaskat synd, muttrade sekre-
teraren.

— Dr Marlowe sidger att Molnet be-
star av vite, sa Yvette Hedelfort. Miit-
ningarna anger tdtheten inne i Mol-
net till litet mer &n 10—10 gram per cm3.
Om jorden ror sig genom ett sidant
moln i ungefir en manad kommer vil
méngden vite som blandas upp med var
atmosfdr att Overskrida 100 gram per
cm? jordyta ?

Det blev alldeles tyst ndr innebdrden
i detta gick upp for de nédrvarande.

— Det diar fir vi Kkolla, muttrade
Weichart. Han satt lutad 6ver sitt block
nidgra minuter. — Det stimmer antar
jag.

Efter motet kom Parkinson fram till
Marlowe.

— Men dr Marlowe, vad betyder allt
det har?

— Herregud, dr det inte tydligt nog?
En massa vite blandas in i jordens at-
mosfar och di kommer det att reagera
med syret. Atmosfiren kommer att
explodera. Lita pad att en Kkvinna kom-
mer pa en si’n sak!

— Parkinson, sa Kingsley, ni fAr be-
stimma vad vi ska siga till regeringar-
na. Saker och ting dr inte sd enkla som
de sdg ut. Vi har sysslat féor mycket
med temperaturproblemet och inte brytt
oss om effekten pad atmosfiren.

— Vi far sitta igAng nu, sa Weichart.
Forst och frimst energin. Vitet kan fri-
gora energi dels genom kollisionen med
jordens atmosfir, dels genom att férena
sig med syret. Det férsta ger mer energi
och dr ddrfér viktigare.

— Herregud, det hidr gér det bara
védrre, utropade Marlowe.

— Det &r inte siékert. Nir Molnets
gas stéter ihop med atmosfiren kom-
mer temperaturen i de yttre delarna ay
atmosfiiren att g4 upp fill hundratusen-
tals grader, kanske t o m till miljoner
grader. Men jorden och atmosfiren rér
sig ju och Molnet kommer bara att
triffa atmosfiren pA ena sidan,

— Var di? frigade Parkinson,

— Jordens ldge i banan kommer att
vara sédant att Molnet kommer mot oss
;r&tn solen till, férklarade Yvette Hedel-
orc.

— S& Molnet kommer ait triffa at-
mosfiaren under vad soim ncrmalt borde
ha varit dagtid?

— Just det.

— PAa grund av deun -
ren kommer de yttre «¢
sfdaren att bldsa utat, fo

. temperatu-
2 av atmo-
& Weichart,

P4 dagen kommer Mo att halla
kvar luftlagren, men pi ten kommer
den Ovre atmosfiren att sirdmma ut i
rymden.

— Jag forstir, sa Yvcile Hedelfort,
Vite kommer in i atr ren pa da-

gen, men blaser ut i
vitgasmingden okar inte.
— Det stimmer precis
— Men kommer allt viite att foérsvin-
na, Dave? fragade Marlowe. — Aven en
liten méngd skulle bli katastrofal.

— Jag tror att allt vite forsvinner.
Faran dr dédremot att for mycket av
atmosfiren ocksa foérsvinner ut i rym-
den.

— Varfor det? Du sa ju att bara de
yttre delarna skulle hettas upp.

— Till att borja med kommer de dver-
sta luftlagren att bli enormt upphettade.
Lingre ner kommer det att vara svalt.
Men gradvis sker utbyte av energi ner-
4t och vdrmer upp de ligre luftlagren.

— Hela saken ar att bestimma hur
lang tid det neditgiende utbytet av
energi tar, sa Kingsley. — De ldgre
luftlagren kan bli s& upphettade att vi
bokstavligen kokas. Det giller t o m
politikerna, Parkinson!

— Du glémmer att vi dr motstands-
kraftigast, for vi 4r mest tjockhudade.

— Ett-—noll till dig! Naturligtvis kan
det nedatgéende energiutbytet g sé fort
att hela atmosfiren exploderar. o

— Kan man berdkna det hdr i for-
vag?

— Mja, det finns ju tre sitt att over-
féra energi, nimligen genom vira gam-
la vinner ledning, konvektion och stral-
ning. Ledningen kommer knappast att
bli av vikt.

— Och inte konvektionen heller, av-
brét Weichart. — Atmosfiren kommer
att vara stabil med stigande temperatur
ju hégre upp man kommer. S& det kan
inte bli nigra konvektionsstrémmar.

— Aterstar bara strdlningen di, och
den méste vi beriikna.

)i natten. Sa

Tre veckor senare hade Kingsley ett
enskilt samtal med Parkinson.

— Vi har fatt fram resultaten nu.
Det ser ut som om vi klarar oss _Vad
viirmestralningen betriiffar. Men de dvre
luftlagren kommer att avge annan livs-
farlig strdlning — réntgenstralar och
ultraviolett ljus. Vi kommer att vara
ganska viil skyddade hiir nere vid havs-
ytan. Men inte 1 higa bergskedjor. Vi
fir plocka ner invinarna dir. Platser
som Tibet blir obehoeliga.

Samtidigt har man vid Pasadenaobservatoriet,-K_alifornien, oc_:h i England uppté_ickt att
ett gasmoln ndrmar sig jorden. Ledda av den ongme_lle carpbrldgeprofessorn’ Klpgsley
beriknar astronomerna att Molnet kommer att befinna sn_g.mellan s°l.e" och jorden
inom sexton manader och skymma solep me_d kataj;trofala foljder! Rggerlngarna under-
rattas mot Kingsleys vilja. Han har n'aimhgeq inga hoga tankar om“pohtakeor. Engelska re-
geringen, som vill hemlighalla upptéackten isolerar vetenskap_smannen pa Nortonstowg,
dir de ska arbeta fram uppgifter om Molnet. No_rton“stowe E)hr en kqnlplettvetenska.phg
institution. Fér dr Marlowe utvecklar Kingsley sitt forakt for den foraldrade samhalls-
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-en med politiker som makthavare och de verkliga begévningarpa i hierarknls
Genom avancerade radiosidndare vill han gora Nortonstowe till centrum for

— Men i stort sett kommer vi att kla-
ra oss bra?

— Uppriktigt sagt dr jag orolig. Jag
héaller inte med Dave Weichart om kon-
vektionen och jag tror inte att han ér
s siker heller lingre. Han sa ju att
det inte kan bli ndgon konvektion, dér-
for att temperaturen stiger gradvis upp-
dt. Sddana inversioner &dr ritt vanliga
och det dr riktigt att det inte forekom-
mer nigon vertikalrorelse i luftstrém-
marna dd, men i de Ovre luftlagren
méste det bli en konvektion pa grund av
kollisionen. Den kommer sidkerligen inte
att tringa igenom till de ldgre luft-
lagren. Men den maste tréinga igenom
en bit, och s& ldngt ner cirkulerar den
heta luften.

— Men om hettan inte gir ner till oss
har det vil ingen betydelse ?

— Det kan det ha. Forsta dagen blir
det en liten cirkulation i luftlagren. P&
natten forsvinner vitet som kommit in
under dagen, men ocksid en del av
atmosfiren, s& langt ner som cirkula-
tionen natt. S& under forsta dygnet for-
svinner ett skikt, och under nista dygn
ett skikt till, och si vidare. Hela at-
mosfiren kan skalas av.

— Kommer kollisionen att fortgd en
hel ménad?

— Det #r just det som #r problemet.
Den ska inte haller pa i tio dagar, men
kan lika girna vara en hel ménad.

— Och kan du inte ta reda pa det?

— Jag kan forséka men man kan
knappast lita pa resultatet. Det dr mye-
ket svérare dn stralningsproblemet.

— Vad ska jag siga till London?

— Det far du bestimma sjilv. Du
borde rekommendera evakuering av
hoga bergsdistrikt. Men du far sjily ay-
gora hur mycket av resten du vill ay-
sléja.

— Inga sirskilt lysande utsikter, va!

— Nej, men jag rekommenderar ett
litet samtal med en av tridgardsmis-
tarna, Joe Stoddard var namnet. Han #r
s& trog att ingenting kan oroa honom,
inte ens om atmosfiren spolades bort.

I januari kunde m#nniskans &de utlisas
i rymden. Rigelstjirnan i Orion hade
forsvunnit. Orions svird och bilte och
Sirius forsvann under de féljande vec-
korna.

Pressen aterfick intresset f6r Molnet.
Bussbolagens nattliga ”mysterieturer”
blev populdra. BBCs lyssnarunderssk-
ningar visade en tredubbel Okning av in-
tresset for astronomiférelésningar. I slu-
tet av januari hade ungefir en person
av fyra sett Molnet. .

I USA och 6vriga industrilinder ut-
vecklades situationen ungefdr pA samma

(Forts pd sid 87)
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fran den
ettriga lillsnurran
till den
stora, sakra segraren
- alla Johnson-modeller
har en sak gemensam:

Johnson

wiTeoR

driftsakerheten!

En motor behover inte vara stor for
att vara driftsaker — det ar en av John-
sons grundidéer. Alla har samma ro-
busta konstruktion — fran den ettriga
lillsnurran till den sikra segraren pi
115 hk. Sa Johnsons tavlingsfram-
gangar nationellt och internationellt
under fGrra sasongen var ingen till-
fallighet. Totalseger i Finn Gulf Race
och SM-seger i klass XT bl.a. Stor
cylindervolym per hastkraft ger fler
sjomil pd mindre bensin — Z4ven
med manga ombord. Driftsakerheten
innebar méinga &rs korning med
minimalt underhéll och hogt andra-
handsvarde. 2 ars helgaranti ger extra
trygghet och ekonomi. Lagt varvtal
minskar slitaget och ingen Johnson
behover mer dn 2 % standardolja i
branslet.

* Kor Er Johnson pa fotogen! Full 2-drsgaranti frin i r. Spara halva brinslekostnaden — kér varannan sfomil gratis, Fr

—=¢(Jo

Man kan lita pd Johnson i alla vider
— den dr dimensionerad for att tila
fullgas timme efter timme och den
laga tyngdpunkten ger siker ging i
hog sjo.

Arets nyhet dr den sensationella, tre-
cylindriga 55-histaren: 815 cm?,
epokgorande elhydraulisk vixel, trip-
pelférgasare, elektronisk tindning
(aven pa 65, 85 och 100 hk). Avgasut-
slapp i propellercentrum och stor
propeller med lig utvixling ger ex-

ceptionell dragstyrka och accelera-
tion.

Narmaste aterforsiljare demonstre-
rar garna drets 22 Johnson-modeller.
Jamfor priserna och se sjily vilka for-
delar Ni fir med Johnson - virldens
mest kopta utbordare!

dterforsiljare informerar!

— leder i driftsikerhet

hnson

Generalagent: Aktiebolaget AGEBE Stockholm-Géteborg -Malmé

DET SVARTA MOLNET

(Forts fr sid 35)

gitt. USA Atog sig eva-
kueringen av Anderna gch
Sydamerika forutom av sina
egna omraden dver 1500 m,
vilket satts som hogsta sikra
grans i Nortonstowe-rappor-
ten.

Asiens agrarlinder var pff-
fallande likgiltiga. Deras poli-
tik var ”vinta och se”. Under
tusentals Ar hade bdnderna
vant sig vid att se naturka-
tastrofer som Guds straff,
som skulle genomlidas pas-
sivt.

Evakueringen av  Tibet,
h Yitre Mongoliet
till kineserna

vniskt likgil-
red didremot
et och eva-

Pamir och
mréaden.

Pakistan eva-
ttivt Himalaya.
ormmaren kom
av maj och
i det soliga

1 stod det klart att jor-
iperatur skulle stiga
15°. Man tédnker
te p4 hur nira dods-
uren en stor del av
maéanskligheten lever. I myc-
ket torr luft kan en méinni-
ska uthédrda upp till 60°. Sa-
dana temperaturer uppmiits
faktiskt under en normal
sommar i oknarna i vistra
Amerika och Nordafrika. Men
under mycket fuktiga forhal-
landen ligger dédstemperatu-
ren vid 46°. Under - sidana
foérhdllanden uppmiits tempe-
raturer pa upp till 40° under
normala somrar vid USAs
Ostkust och ibland i Mellan-
védstern. Underligt nog gar
temperaturen vid ekvatorn
sdllan over 35°, fastin luft-

fuktigheten #r hdg. Kom- |_

pakta molnformationer &ver
ekvatorn reflekterar solstra- l
larna tillbaka ut i rymden.

Sdkerhetsmarginalen for
storre delen av jorden gérl
alltsd vid ca 5°. En ytterli-
gare Skning p4 15° &r darfor |
synnerligen orovickande.

Luftfuktigheten skulle allt- I
sS4 bli avgérande och virme-
strilningen fran Molnet skul- l
le ‘héja  landtemperaturen
hastigare #n havstemperatu-
ren. Lufttemperaturen skulle
stiga i takt med landtempe-
raturen, medan luftfuktighe-l
ten skulle ska lAngsammare
i takt med havstemperatu—l
ren. ?‘uktigheten skulle allt-
S& sjunka da temperaturen
steg, i varje fall till att bor- |
Ja med. Det var denna fuk-
txghetsminskning som dstad-
om det osedvanligt vackra
vidret,

Den amerikanska regering-

tonstowe. Men Nortonstowe
hade sina egna svarigheter.

Alexandrov uttryckte lako-
niskt vad alla kidnde vid ett
mote:

— Resultat omdojliga, sa
han. — Experimenten fel.

Man kom Overens om att
arbetet skulle géras om.

Tio dagar senare rapporte-
rade Leicester for en fulltalig
styrka:

— Nir Molnet uppticktes
rorde det sig mot solen med
ungefdr sjuttio Kkilometer i
sekunden. Vi ansdg att has-
tigheten gradvis skulle 6ka
allteftersom Molnet niirmade
sig solen, och att den slutliga
genomsnittshastigheten skul-
le ligga vid attio kilometer i
sekunden. Men Molnet uppfor
sig inte som vi viintade. I
stillet har det faktiskt sak-
tat farten.

— Forbannat ocksi, sa
Weichart. — Molnet mdste
6ka farten ndr det faller
igenom solens gravitations-
filt.

— Titta pd bilderna hiir,
sa Leicester. De ddr sma pric-
karna representerar hastig-
heter p4 omkring femhundra
kilometer i sekunden.

— Intressant, grymtade
Kingsley. Du menar att Mol-
net avfyrar sma partiklar
med hog hastighet och det dr
det som minskar hastighe-
ten?

— Atminstone dr det en
tolkning som O&verensstim-
mer med mekanikens lagar.

— Men varfor skulle Mol-
net uppfora sig s underligt ?
frigade Weichart.

— Djdvulstyg inuti! fore-
slog Alexandrov.

Lis den spinnande fort-
satiningen i ndsta nr.

Ni far var broschyr om Kenlowe hel-
automatiska elektriska termostatreg-
lerade motorkylflaktar, som ersétter
standardkylflakten och tar fram de
dolda hastkrafterna. Modern och ef-

I fektiv konstruktion. Priser fr. 250:—.

Sand in kupongen eller ring 08/
31 03 67.
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TERNIK FOR ALIA

Ldngd: 6,30, Bredd: 2,2
Botfen-V: 25°

Material: marinplywodd,
10/12 mm

Motor: inu-drev 1—2
aggregat

Byggtid: ca 400 timmar

Konstruktor: H Rosenbaum

Bahama 21 &r en snabb, sjévérdig familjebat av daycruisertyp
lémplig &ven for 6ppna vatten. Vara tavlingserfarenheter borgar
for stryktalig grundkonstruktion. Den rymliga ruffen féréver har
stuvningsutrymme, plats fér marintotalett och tvA garderober.
Sittutrymmet &r 2,37 m langt och pentryskap finns i hurtsarna
bakom férar- och navigatérstolarna.

Bahama 21 &r ritad enbart fér inu-drev (Bahama 17 for ut-
bordare). En 110-héastare ger bésta avvégningen mellan fart och
ekonomi (toppfart ca 26 knop), men &ven lagre effekt kan
anvandas. Tavlingsversionen gjorde ca 45 knop med tva Volvo/
Aquamatic 135 hk.

Oversiktsritningen &r i skala 1:10 med detaljer i full skala.
Byggnadsbeskrivning ingér. Bahama 21 beskrevs bla i foljande
TfA-nr som kan rekvireras: nr 25/26 -66, nr 3, 5, 7, 15 -67.

RITNINGSPRIS: 130:— plus oms.

BYGG NU — BLI BATAGARE
1 SOMMAR!

JAG VILL BORJA BATBYGGET
NU i Frankeras

Var god sind mig omgaende ‘:’Jét:;:
mot postférskott + oms och portot
porto ritning nri85.« 1 o § SRS e U R
Svars-
forsdndelse
Tilistdnd nr 237

Stockholm 3

NAMN st i s SO g i oS TILL

TEKNIK FOR ALLAs
RITNINGSSERVICE
BOX 3137

POSTADRESS .............. A ggs | STOCKHOLM 3

37



~

Snurrenyheterna ar manga i ar. Manga tillverkare har kommit
‘ med nya modeller, urvalet har okat och hastkraftstalen fortsat-
i ter att klattra i hojden. Tyvarr har priserna ocksa okat och detta
galler inte minst de sma utombordsmotorerna dar prisokning-
arna under senare ar varit ganska mattliga. En intressant ten-
dens ar ocksa att kondensatortandningen blir allt vanligare pa
de storre snurremodellerna och att allt mindre motorer nu aven

kan levereras med elstart.

Det ar inte liten kraft som en snurra utvecklar. Se E& den har

Chrysler-batens aktersldpp. Med tre personer ombord kanar béten
fram 6yer vattnet med en fart p4 ca 30 knop. Motorn &r en Chrysler

Text STIG SANDELIN

onkurrensen dr hard p& snurrefronten

och tillverkarna arbetar intensivt pa
att forbittra sina modellserier och dér-
med oka mojligheterna att hivda sig
pa marknaden. 1968 dr didrfor de manga
snurrenyheternas ar och snart sagt var-
je storre mirke kommer med intres-
santa séddana.

For att borja med de svenska mir-
kena har Crescents kop av Archimedes-
Penta nu borjat mérkas i modellpro-
grammet. Archimedes ET7 och E 20 har
fallit bort — I 20s motorenhet lever

serien Offshore 550 — har viissats och
klassats som 52-histare. Dirtill har Ar-
chimedes-Pentamotorerna fatt helt ny
formgivning.

Chrysler kommer med inte mindre én
tre helt nya motorer — 4,4, 6,6 och 9,9
hk — samtliga med modern 1&g profil.
4,4-hiistaren har en ”fullvuxen” motors
alla finesser som tex backslag och an-
slutningsmojlighet for fjirreglage. Dir-
till kan némnas att de tva stérsta motor-
modellerna nu har kondensatortindning.

dock vidare i den kraftigt utviiglade Storsta nyheten fran Outboard Motor
»tunglastmotorn” U 40 — och serierna Corporation — Evinrude och Johnson —

omfattar nu i stort sett samma motorer.
Den storsta nyheten dr en 41-histare, en
helt ny svensk utombordsmotor som
bygger pi motorenheten i Crescents inu-
) — som i Crescent-pro-
- 50 Sport och i Penta-

ar en ny trecylindrig 55-hiistare som i
ménga avseenden skiljer sig avsevirt
fran mirkenas tidigare modeller. Denna
motor dr den férsta amerikanska vidnd-
spolningsutombordaren och den har ock-
sé en finess som tex avgasutslipp ge-

nom propellernavet, det senare ett Mer-
cury-patent som nu overlistats av. OMC-
ingenjorerna. Motorn dr &dven i ovrigt
en hogst tekniskt avancerad konstruk-
tion och har kondensatortindning lik-
som samtliga andra stérre OMC-moto-
rer. En annan nyhet dr en liten ldtt 1,5-
histare, som nidrmast dr avsedd for jol-
lar o d. GTX-motorn p&d 115 hk kommer
ej heller i &r pA den allmidnna markna-
den utan kommer att forbehéallas vil-
kidnt tdvlingsfolk. Intressant 4r ocksé
att fotogendrift nu auktoriserats for
vissa av dessa méarkens modeller och
detta med bibehéllen garanti.

Mercury har trappat upp hédstkrafts-
kriget dnnu ett steg och kommer nu
med en 125-histare, virldens starkaste
utombordare. Kondensatortindning &r

nu standard pa& samtliga motorer fran
50 hk och uppat.

& garmna
N 4
T
y
Yamaha P 95 Mercury 1250 Chrysler 4,4 Crescent Marin 10 Johnson 56 Johnson 1,5
I SCRICWA ’rﬁ—-‘"—z o ey g
marke, modell . hk  varv/ c;:_y‘lf_g‘_o’.l;ant vikt anm miérke, modell anm §
i B min zﬂ:ﬂ cyl kg R
ARCHIMEDES = EVINRUDE DS R T
40 Fishing 4 4 000 70 1 15 a,d, h kI, 975:— Worktwin 15 5 000 32788 2" 37 bicif gk 2975:—
S0 Fishing 45 4200 08 1 17 a d, g Kkl 1 050:— Fastwin 18 5 000 360 2 36 b,c,f. g kn 3225:—
120 Cru!s!ng 12 5 500 2008 2 28 b c.f g k.m 2 865:— Skitwin 33 5 000 664 2 59 b.c,f, g,k n 3975:—
250 Cruising 23 5500 300 2 33 b,c,d f g k mn3395:— Bigtwin 40 5 000 7197 2 60 b,c f g,k n 4 600:—
350 Offshore 33 5 800 400 2 49 b,c,dfg kn 385:— Lark 40 5 000 719 2 70 b,c,d, e f,g k 5600:—
450 Offshore 41 5 500 49 2 52 bycdfgkn 4675:— Triumph 55 5 500 815 3 8 b,c,de,fg k o 6500:—
550 Offshore 52 5 800 600 3 56 b,c,d f, g kn 5195:— Workfour 60 5500 1159 ' 4 97 b,c,f, g k 6 050:—
U-40 2040 580 250 2 41 b,c,d.f gk 3300:— Sportfour 65 5500 1159 4 102 b,c.d, e, f g, k o 7800:—
U-22 10—20 3200 345 2 45 g, hk 2 495:— Speedifour 8 550 1467 4 105 b,c,d, e, f g.k o 7975:—
Starilite 85 5500 1467 4 109 b,c,d, e,f g k o 8400:—
CHRYSLER Starflite 100 5500 1467 4 119 b,c,d,e,f g k o 9500:—
= Mate 1,5 4500 4 1 8 ah, k 835 :—
Cnrysler 35 35 4000 3 K 13 a, h k| 875:— Lightwin 3 4 500 87 2 15 a, g k 1175:—
Chrysler 4,4 44 4750 147802 21 b,c f gk 1450:— Yachtwin (hopfallbar) 3 4500 8l 2 16 ajgik 1250:—
Shryaler 6.6 66 4750 167 2 2 b,cfak 2075:— Angler 5. 4500 [45H 2 18 e, g, k 1560:—
% rysler 9,9 99 4750 216 2 25. b,c.f. g k 2 790 Fisherman 6 5 000 145 2 23 b,c,f,g. k 2 045:—
hrysler 9.9 Sportwin 95 5000 2498 2 27 b,c, f 0.k 2 745:—
C,f‘r‘;‘sﬁg're;&ﬂc 99 4750 216 2ca2 bocdefigk 32— ‘
e 2088 5000 (#3278 2 35 b,c.f.ig.k 3275:— ;
Choaasctrie 2 500 2 2ca¥ bodefok 38— RAMO ;
4 750 588 2 53 b,c.f g kn o Mighty Mite 1,7 4000 1 —
8:rys:er 45 45 4750 691 2 61 b,c.fgkn 4 600:— Lr 2 EI S0
Choal 55 G588 5250 @733 2 61 bicie.f: g k 5 600:— i
Chz;:: 385 75 4750 1180 3 99 b,c.d.ef g ko 7750:—
105 5000 158 4 108 b,c,d e f g k o 950:— JOHNSON |
cL Sea-Horse 1,5 1,5 4500 4 1 8 a, hk,
Cl,'NmN Sea-Horse 3 3l 4500 SNETM 2 15 & g k
inton J-9 5 4000 68 |1 13 a g k! 710:— Sea-Horse 3
- (holgvlkbag) g 4 % 8 2 16 a, gk
CR ea-Horse 4 145 2 19, a, g/ 'k
FRCENT, Sea-Horse 6 6 5000 Misl? 23 b ofgk
Mgr:n 4 4 4000 70 1 15 a.d, h k| 945 :— Sea-Horse 9,5 95 165000 | 250 2 27 b,c,f gk
Mﬂ:in 59 45 4200 70 1 16 adgl 1165:— Work-Horse 15 16015000 9327802 36 b,c f gk
Marin ] 9 5 500 140 2 27 b,c,d fg.km 23%5:— Sea-Horse 20 20 5 000 360 (2 3 b,cfg kn
Masi i 12 550 200 2 31 b,cfgkm [2795:— Super Sea-Horse 33 133 | 5000 | 665 2 56 b,c.f g kn
< n18 18 5 000 333 2 33 b.odfg kmn3i75:— Super Sea—Horse 40 40 5 000 720 2 60 b,cf, g kn
Murﬁ&% 23 5 500 333 2 3B b,cdfg kmn3325— Super Sea-Horse
50§ 41 5 500 499 3 5 b,cd fog kn [4585:— Electramatic 40 40 5000 720 12 69 b,c,de,f g,
port 52 5 800 600 3 5 b.cdfgkn 5085— Super Sea-Horse TR 55 5 500 815 3 8 b,c.defg.

VAD BETYD
backs|ag, cE=RfrB|OK

STAVERNA | KOLUMNEN ANMARKNINGAR? Har foljer forklaringen till de olika bokstavsbeteckningarna: a = omsvéngbar fér backgéng, b =
koppling, d = generator, e = elstart, f = anslutningsmdjlighet for fjarreglage, g = separat tank, h = inbyggd tank, k = finns aven med férlangd

pé 55 hk.

38

rgg. | = luftkyld,

m = Iinbyggd lanspump, n = motorn finns &ven i elstartsversion, o = transistortédndning och p

= finns &ven med transistortdndning.
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SNURREOVERSIKTEN

Det gir inte att ange alla fakta om
en utombordare i en koncentrerad tabell.
VAr tabell upptar t ex som regel endast
en modell av varje motor och da alltid
den billigaste, d v s standardmotorn med
kort rigg. I vissa fall har dock undan-
tag gjorts, bla nar det giller Johnsons
— och Evinrudes motsvarande — mo-
deller av Electramatic-typ, dir back-
slaget mandvreras pa elektrisk viag och
skillnaden darfor blir stor mot mérke-
nas standardmodeller pa 40 resp 85 hk.

P& smamotorerna har ”luftkyld” an-
getts i de fall da cylinderenheten kylts
med luft. En del av dessa motorer har
dock vattenkylning av avgassystemet.
Med “generator” avses bade vixel-
stroms- . och likstromsgeneratorer. De
svenska motorerna har i regel viixel-
stromsgeneratorer och dessa kan endast
anvandas for batteriladdning om de &r
forsedda med likriktare eller likriktar-

Vi presenterar hér en Gversikt med testvirden pa de utombordsmotorer som vi provat under de
tva senaste éren..l tabellen redovisas bransleforbrukning vid toppfart, hogsta fartvarde samt
motorns ljudniva i decibel A uppmitt fran forarplatsen.

a TFA var den forsta tidning som gjorde utombordartester
nsé har tidningens testlag under &rens lopp haft goda till-
fillen att prova praktiskt taget varje snurremérke pa mark-
naden. Vi ger hdr en oversikt av de prov som gjorts under
de senaste tva aren.

Provvirdena galler métning av fart, hogsta brinsleférbruk-
ning samt ljudnivd. Fartmétningarna har skett pA uppmitta
distansbanor, brénsleforbrukningen har kontrollerats vid topp-
varv och ljudet har mitts fran forarlatsen pa respektive bat.

Det gar naturligtvis inte att anviinda samma bat for prov
med mctorer som varierar i effekt mellan 4 och 65 hk och vi
har darfér valt att anvéinda oss av batar som 4r av normal typ
och storlek for de motorer som provas. Om dessa batar kan

104 Speedy dr en liten fartbat som TFA lanserat och som
iket stort antal och att “roddbAten” ir en Ali-
av vanlig ”snurrebatstyp”. Fér de medelstora
inds en turistbdt av typen Mustang, en bat med
iten. For de stdrsta motorerna anviinds TFAs

L Op

-

Kabinbat, som dven den har djup V-form pa botten. Om man
bortser fran Speedy sd sker proven alltid med tvad personer
ombord och dértill &r bAtarna komplett utrustade och det kan
nimnas att utrustningslasten i de stérre bitarna motsvarar
vikten av en person.

I tabellerna redovisas bara provens nyckeldata. Den som ir
intresserad av att veta vad motorn drar vid ekonomigas eller
vill veta mera om ndgon snurra kan naturligtvis ta del av
den utforliga testen. Losnummer kan rekvireras fran TFEAs
expedition.

VALJ RATT MOTOR

Det dr smamotorerna som siljs mest i Sverige, medan mo-
torer mellan 35—50 hk sdljs mest i snurrelandet USA. En
forklaring dr att det finns en nidstan odverskadlig mingd
roddbatar i Sverige, men det hor ocksa till saken att svensken

(Forts pa sid 50)

diod. En del av modellerna har likrik-
tare, andra maste forses med likriktare
som extradetalj.

Andra finesser som inte kunnat nim-
nas ar Mercurys “sjdlviortdrande” trim-
roder, zinkanoder som “drar at sig” kor-

1 rosionen, medan riggen i 6vrigt skyddas, | ‘
i elmandvrerade “lyft” som gor det moj- , e o S il j 1/tim 8 12 16 20 24 dB(A) TFAnr
ligt att svdnga upp riggen ur sjon fran . e W §Ed ) !
41 foérarplatsen, propellrar som skir vass | 1 / / § ) J CRESCENT 25 — | 12/68
- och riggar som utférts si att de auto- \ YL LA (L Gl / f\ \gald ARCHIMEDES E 30 93 | 19/66
matiskt korrigerar sidodragningen pa ” h ) / 4 el = ;
grund av propellerns vridmoment. Nis- TN el MERCURY 350 — | 17/e8
tan varje mérke har finesser — sma \ / 7 ‘ JOHNSON 40 91 | 16/66
. eller stora — som skiljer dem fréan kon- NEET/ |y
kurrenterna och det skulle fora alltfor \ CHRYSLER 35 92 | 20/66
langt att ga in pa detalj.ema.. Var tabell ; o= ( Piins < MERCURY. 5 000 8 7166
] ger en uppfattning om vilka mérken och AR l ENRL B
modeller det finns pA marknaden i dag { ey YRt | /s N ‘. ! CRESCENT 50 97,5 | 14/67
och hur riktpriserna ligger. Sedan blir X [ A LI\ G £ Ak J L CHRYSLER 45 94,5 | 15/67
detglbparensier aiivaliagmetian (de Crescent 20 Sport racker faktiskt till for att d ttenskidak a det inte kan bli fraga ‘ '
3 5 resc racker raktisi or a ra en vattens are aven om det nu inte Kan 1 Ir
olika mirkena och ﬁnna:_ ut vilken mo- om mera avancerade 6vningar. Baten ar en Crescent 43 med fast styrpult. Motorn p& béten vid land éar MECULLOCHIS % 20/67
dell som passar honom bést. d en Crescent 9. KNOP 17 19 21 2 28
KORDA PA SPORTBAT TYP MUSTANG
1 SR A Y IR |
mérke, modell hk anm marke, modell varv/ ':e‘yl-\gqll ant vikt anm | pris tim5 6 8 10 12 dB(A) TFAnr
Mt o ] ™" o ke e ey | CHRYSLER 20 12 | 18/68
Super Nautic 10 12 550 200 2 31 b,cfgkm 2795:— ' ©
JWorkHorse 60 60 550 1160 4 % b.c.fgk 6050:— Nautic 18 8 S0 532 B bcd ‘f:_ gk m,n 3175 — CRESCENT 18 104
uper autic - 3B b,cdfg kmn o=
SeaHorse V45 G5 550 1160 4 102 b.c.de.fig. ko 70— . JOHNSON 20 101 | 21/66
uper .
SeaHorse V-80 8 550 1467 4 105 b,c.d,e.f g k o 7975:— ieollal MERCURY 200 105
Super Sea-Horse V-80 shing 4 4 000 705 1 15 a,d h k1| 975:— PENTA E 20 104 18/66
Electramatic 8 5500 1467 4 109 b,c.d, e, f g k o 8400:— 50 Fishing 458 4200 8708 1 17 a,d, g k. | 1050:— 8/
Golden Meteor Super 120 Cruising 12 5 500 200 2 28 b,cf,g km 2 865:— TERHI 14 "
Sea-Horse Electra- Do S 20 2 B8 bedhokmaSSSe 107
K i ore 4 e dfgkn o
matic V-100 100 5500 1467 4 119 b,c,d, e, f. g k o 950 g 8232”3 0 g% 499 3 5 b g &F g oo b S;g’— KNOP 723 24 26 28 30
shore 600 3 5 b,cd fg kn 51985:— i
’ ST U-40 20—40 5 800 250 2 41 bodf g K 3300— KORDA PA SUPER-SPEEDY
U-22 1020 3200 345 2 45 g hk 2 495:—
McCulloch 4 4 4000 878 11 17, 8 h. i, 970:—
pecusie QPR s Wl : 2 biiton BEE oo
McCulloch 14 14 540 8 7 31 befekm  270— Minor 1{5§ 4250 @NSAE 1 11 a,h,| 595:— Wftim 1 3 5 7 dB(A) TFA nr
McCulloch 28 28 5400 490 2 46 b,c,f.g.kmn 320:—
:::cgu”oc:;g ;55 55% . &9& 32 8699 tl: c, 'fj. g, l; m,kn :73%:— SEAGULL CRESCENT 9 a3 | 18/67
cCulloc b .c.d e f, g K m £, 40 Minus 2 3 500 =6 >
McCulloch OX 450 45 5600 691 2 70 b,c,f g m 5890:— 40 Super Plus A o BB ) i g 2 hd= JOHNSON 9.5 97
100 Century 4 3800 12 1 16 h k 1025:— MERCURY 110 94 2
MERCURY 100 Century Plus 5 4 000 1228 1 18 ¢, h k 1335:—
Modell 102 45 3800 122 1 18 c h k 1215:— TOHATSU 12 106 D
Merc 39 39 5400 80 1 24 b,cfgk 1.845:— J02[Rlus 5 400 12 1 22 chk 1445:— Wy
Merc 60 6 e 5% 118 g 3”; g. c, :, g. 'l: %%g:— o KNOP 4 6 10 14 18
Miere 200 " Sin B0 2 B befok 3375:— OB-3A o ol 6500 5 KORDA PA ALICRAFT NORFISH
gl Bl is R 2 noiece, mE O [ im R OBt &S
Merc 500 .c.f.g. k no — ¥ .c f g i
Merc G0 65 50 100 4 &5 boochglo 70— B:148 120 7500 149" 2 30 b,c.fg 1990:
Merc 1000 1 5 1 1 ,c def g ko L
Merc 1250 SS 125 5200 1638 6 115 b,c,d, e,f, g, k 011150:— IOMOS I/tim 24 28 32 36 db(A) TFA nr
4 —
48 5200 960K 1 15 o, d,f ki 925: CHRYSLER 75 945 | 15/67
:J‘ L 4 000 70 d, h k| 945 ;?S?AHA MEHCURIESS0 9 Jf{=
autic 4 4 1 15 a,d, h, k, = 8 35 4 5i—
Nautic 5 45 4200 70 1 18 adg,l 1 165:— P-g5 5 s% 82 11 %28 ot 2 H‘ I 1?35:— EVINRUDE 60 91 |21/67
Nautic 9 9 550 1400 2 27 b,c,d fgkm 23%5— P-125 (fotogendrift) 8 550 123 1 28 b, f, g k| 1995:— e

VAD BETYDER BOKSTAVERNA | KOLUMNEN ANMARKNINGAR? Har foljer forklaringen till de olika bokstavsbeteckningarna: a = omsviingbar fér backgdng., b = KORDA PA TFAs KABINBAT

backslag, c = frikoppling, d = generator, e = elstart, f = anslutningsmojlighet for fjarreglage, g = separat tank, h = inb ~ ) d forlongd
rigg, | = luftkyld, m = inbyggd ldnspump, n = motorn finns 4ven | elstartsversion, o = transistortandning och p ='flnn: H:,J;."%’oé“?:‘gm',‘,,,Ioﬂ[,‘,’}f,ni",,";" e
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att det ar Ni som ligger darute. Inte
en vindpust. Seglen nere. Sent. Pro-
vianten slut. Olet ocksa. Magen tom.
Da tar Ni till Er MD 1 eller MD 2.
Alltid startvilliga. Kompakta. Dis-
kreta. Branslesnala. MD 1 gar en hel
timme pa en liter dieselolja. Idealisk
hjalpmotor. Med backslag som later
propellern rotera fritt vid segling.
Inget onddigt motstand.

Motorerna tar liten plats under dur-
karna och gar i den littaste vikt-

klassen. Ni marker inte motorn forr-
in Ni behover den. Om Ni varit
forutseende och installerat en.

MD 1 I-cyl diesel. 7 hk. 135 kg inkl.
backslag. Lidngd: 620 mm, bredd:
405 mm, hojd: 640 mm.

eller

MD 2 2-cyl diesel. 16,5 hk. 190 kg
inkl. backslag. Lingd: 762 mm, bredd:
405 mm, hojd: 640 mm.

Titta pa matten Titta pa vikten Titta pi ekonomin

GRATIS "SVENSKBROSCHYR"
TILL MEDLEMMARNA

Den av The DX-Companions ut-
arbetade och tryckta broschyren
med presentation av de svensk-
radiostationerna har av

siindunde

TIA kaffats i 100 exemplar
och mer att gratis tillsiindas
medlenuner som skriver och ber
o Desentom kommer den

ut till alla nya med-

lingt lagret riicker.
uppge medlems-

vill ha broschyren.

vid all korrespon-
n

att s
fer «
Gl

) innehiller
irteckning over sta-
wdningsscheman, di
snabbt skulle bli in-
Istiillet  presenterar vi
tuell lista éver nuvaran-
och frekvenser. Aven den-
v itr utarbetad av TDXC.

CUADOR: Radiostationen
11038, Casilla 691, Quito, Ecuador
06.30—07.00 pi 6 130, 9 645, 11 910
och 15 325 kllz = 48,94, 31,10, 25,19
och 19,58 m 10.30—11.00 pd 15 325
kilz = 19,58 m. 21.30—22.00 pi
15 325 och 17 885 kHz 19,58 och
16,78 m

ITALIEN: Radio Roma, "Den
Svenska Riasten” via del Babuino
9, Roma, Italien 21.01—21.20 pi
5 990, 7275 och 9710 kHz 50,08,
41,24 och 30,90 m (endast mind,
onsd och fred)

JAPAN: "Scandinavian ITour”,
Radio Japan, Tokyo, Japan 09.15
—09.30 pa 15 135 och 17 825 kllz =
19,82 och 16,83 m 21.45—22.00 pi
9700 och 11965 kliz = 30,93 och
25,07 m (endast sond och onsd)

LUXEMBOURG: Kristi For-
samling, Box 45043, Stockholm 45
06.30—06.45 pa 6090 kllz = 49,26
m (endast tisd)

roL Polens Radio, Re-
dakeja Szwedzka, Warszawa 1,
Box 46, Polen 12.00—12.30 pa
1502, 7125, 9525 och 11840 kliz
= 199,7, 42,11, 31,50 och 25,34 m
17.30—18.00 pi 1 502 och 7 285 kHz
=199,7 och 41,18 m 18.30—19.00 pi
6135 och 7125 KkIlz = 48,90 och
42,11 m 21.00—21.30 pi 6135 och
7125 kHz = 48,90 och 42,11 m

SOVJETUNIONEN: Radio Mos-
kva, Sovjetunionen 19.00—19.30 pa
1493, 6020, 6090, 7160 och 7 250
kHz = 201, 49,85, 49,26, 41,90 och
41,38 m  20.00—20.30 pi 1493,
6 020, 6 090, 7 160 och 7 250 kHz =
201, 49,85, 49,26, 41,90 och 41,38 m
Radio Riga, P 0 Box 266, Riga,
Sovjetunionen 09.00—09.30 pda 575
kHz = 521,7 m (endast sond) 21.20
—21.50 pd 575 och 1349 kHz=
521,7 och 2224 m (tisd, torsd, och
lord) 22.30—23.00 pi 575, 1 349 och
1421 kHz = 521,7, 22,4 och 211,2 m
(tisd, torsd och lord).
l‘lud’io Tallin, Postkast 402, Tallin,
Sovjetunionen 22.05—23.00 pd 1034
och 6 080 kHz = 290,2 och 49,34 m
(sénd, mind, onsd och [red)

TYSKA DEM REP: Radio Berlin
International, Svenska Redaktio-
nen, 116 Berlin, Tyska Demokra-
tiska Republiken '18.00—18.30 pi
6 080, 6115, 7185, 7300 och 9730
kllz = 49,34, 49,06, 41,75, 41,09 och
30,83 m 20.45—21.15 pi 1 511, 6 080,
6 115, 7 185, 7 300 och 9 730 kilz =
}98.5, 49,34, 49,06, 41,75, 41,09 och
30,83 m -

TYSKA FORB REP: Deutsch-

landfunk, Schweden- Redaktion, 5

Kéln, Lindenallée 7, Forbundsre-
publiken Tyskland 21.40—22.00 pi

268 kllz = 236,6 m (endast var-
dagar)

VATIKANEN: Vatikanradion,
c/o l.{lrs Rooth, Box 12008, Upp-
sula 21.80—21.45 pd 1529, 9645
196,2, 31,10 och

och 11740 kirz =
25,55 m (endast onsd)

—
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Vir slipkloss for bitar
gor slipningen littare,

effektivare och roligare
— NU till formanspris!

Batfejare!

Nu ir det sagt -
ert resultat ir det
enda vi bryr oss om!

En bat fordrar en hel del. Det ligger mycket arbete, pengar och kirlek bakom
ett riktigt resultat, det vet vi. Vara batprodukter dr darfor gjorda for att gora era anstrangningar full
rattvisa — bade i utseende och hallbarhet.

Ni behover ocksa bra verktyg. I ar lanserar vi aterigen ett som gor jobbet littare
och effektivare. Efter var batpensel, .introducerad for 2 ar sedan, kommer nu en slipkloss — i teak
med 15 mm filtsula — for en f6ljsam, jamn slipning. Ni som maskinslipar behdver den ocksé!

Nir ni 4r inne i er International Bétfirgsbutik och képer vara produkter, k6p
da en kloss pa4 samma gang. Den kostar just nu endast ca 2:75 vid kop av minst en liter Fabi-de-Luxe
eller ndgon annan av vara fernissor.

Och tiank pa...

. . . att varje del av baten kréver sitt. Det duger inte med nagra burkar”vanlig”firg.
Det 4r specialfirger ni behover. International Batfargsbutiker — i fonstret har dom en vimpel med var
propeller — hjilper er gdrna med rad. Dom har allt ni behover. Aven slipklossen!

Specialslipkloss for baten!
Konstruerad ay batfolk
for léttare och
effektivare
slipning
® grepp i dkia
bangkok-teak
— oomt,
spricker inte
® 15 mm filtsula
— for foljsam,
jamn slipning
utan repor

||
ell varldsforelag \ @/
i fé'lx 7 N

TEEKNISKT NY'TT

= =% CUSRERVE Lol S

EN NY SNOROUININGSMASKIN haller pa
att provas for att eventuellt anvandas pa
flygfalt. Den ar konstruerad av
> | Frankrike och heter Thermo-
. Framdrivningen sker med en
medan en jetmotor med tva

EN SCHWEIZISK REDUCERVAXEL for
alla typer av borrmaskiner séljs nu i Sve-
rige. Den ger en reduktion pa 12 ganger
i hogervarv eller 4 ganger i vanstervarv.
Tre modeller finns, priserna ar 290—390
kr, och de é&r sarskilt 1ampade fér géng-
skérning och borrning med grévre borr. |
ringen (se bilden) kénner man direkt om
gaéngtappen nyper eller bottnar, och fri-
kopplar da genom att sldppa ringen. Risken
for att bryta géngtappen blir darmed liten.

PRISET PA FARG-TV &r hégt, 3000—
4 000 kronor, men det har sina orsaker. Vi
har saxat denna tabell éver vad som ingér

i en vanlig svartvit resp en farg-TV ur
Bosch-bladet:

Enheter Svart-vit Farg
Antal elektronkanoner 1 3
Motstand 172 442
Kondensatorer 178 316
Ovr el komponenter 83 149
Dioder m m 23 92
Rér 9 14
Volym 90 | 160 |
Vikt 20 kg 50 kg
Bildrér, pris 250:—  1600:—

_—————y

loppsgasen traffar markytan med en has-
tighet av 400 m/sek och en temperatur
av 700 grader. Brénslet till jetmotorn med-
féljer i en separat tankvagn. Vid 2—10 cm
nysné kan en 40 m bred startbana rojas
med en hastighet av 5—10 km/tim.

TYRISTORREGLERING av varvtal fér hob-
by-, hushalls- och mindre industrimaskiner
ar nagot som ett fatal avancerade lyckats
bygga sjélva, och tills nyligen har de fles-
ta andra hénvisats till reduktionsvéaxlar och
dylikt. Nu har emellertid LUNA El-Variator
kommit, en kompakt enhet som steglost
varierar varvtalet, som férblir konstant oav-
sett belastningen. Den kan anvéandas till
alla universalmotorer, alltsd sadana som
gar pa bade lik -och véxelstrom. Priset &r
drygt hundralappen med oms.

ETT SOLOBSERVATORIUM ska ge ve-
tenskapsménnen nya rén om hur vétekraf-
ten ska tdmjas. Det amerikanska solobser-
vatoriet OSO-4, som séndes upp av NASA
den 18 oktober — levererar bilder till jor-
den som for forsta gangen visar de méng-
der av element som produceras av de ter-
monukledra processerna i solens inre och
registrerar de enorma temperaturvaxlingar-
na. Solskivans yta haller sig kring 3 000
grader, medan miljontals grader registre-
rats langre ut i koronan.

De nya bilderna visar féreteelser pa so-
len som inte kan uppfattas av det mansk-
liga 6gat eller fastas pa en fotografisk film.
0OS0-4 ar utrustad med ett teleskop av typ
ultraviolett spektrometer, som utestédnger
allt ljus utom det som kommer fran de ato-
mer som ger den kraftigaste utstralningen
i koronan.

Experimenten ger okade kunskaper om
de termonukledra processerna inne i solen,
och darmed hoppas man kunna hitta 16s-
ningen till kontrollerad anvandning av vate-
kraften pa jorden och en elkraftproduktion
som blir betydligt billigare &n med de klyv-
ningsreaktorer som finns just nu.

ANTALET PERSONER SOM AR
direkt eller indirekt sysselsatta
med Apollo/Saturnus 5-projektet
fér en férd tur och retur manen &ar
inte mindre &n 300000, uppger
NASA. Méanraketen &r imponeran-
de med en léngd av 109 m, och
den monteras i en hall, som till
volymen é&r varldens stdrsta bygg-
nad, dven om héjden, 160 m, dver-
traffas av atskilliga skyskrapor.

EN NY KRONOMETERKON-
STRUKTION med en kvartskristall
som reglerelement slog alla re-
kord i exakthet vid en internatio-
nell tavling i Neuchatel, som gall-
de konstruktion av armbandsur.
En gemensam forskningscentral
for den schweiziska urindustrin
hade konstruerat uret. Exakthets-
provet omfattade en och en halv
méanad, och kontrollen skedde
med hjélp av en atomkronometer,
vars exakthet &r omkring en mil-
jondels sekund. Kvartskristallen i
uret genomstrémmas av 10 000 el-
impulser per sekund. Det tog sex
ar att konstruera uret, som &r pa
marknaden om nagra manader.

EN RAKNESTICKA FOR
TRYCKLUFTLEDNINGAR siéljs av
Atlas Copco. Den har nu kommit
ut i nytt utférande, i battre ma-
terial och med ett bra fodral och
en handledning med beréknings-
exempel. Den kostar 8 kr, en god
investering for alla som ber#knar
ledningsnét och installationer fér
tryckluft.

TVA KM BORRHAL! Veten-
skapsmén vid USAs Byrd Station
ca 800 km fran Sydpolen har ny-
ligen borrat sig 6ver tva kilome-
ter ner i det djupa istdcket och
utvunnit borrpover som ger be-
tydelsefulla fakta om vad som
skett i kontinenten under gangna
sekler. | sektioner som &r 4,5 me-
ter langa och 10 cm i diameter
har de borrat sig 2 130 meter ner
i isen. En preliminér analys av de
manga borrproven visar bla att
vulkaniska utbrott &gt rum i An-
tarktis under de senaste 200 000
aren att doma av tva olika lager
gra aska i borrhalet. Dessutom
vantar man sig att borrningen ska
ge okade kunskaper om de véx-
lingar samt intensiteten i det
bombardemang av meteorpartiklar
mot jorden som sker genom den
“lucka” i jordens magnetfélt som
ar belagen ovanfor Sydpolen.
Man studerar ocksd den fysiska
och kemiska sammanséttningen
hos isen och den materia som fru-
sit in i den. Vissa borrprover har
visat sig vara ‘“smutsigare’ #n
andra. Luftbubblor i isen kan ock-
sa ge kunskap om hur jordatmo-
sfaren var beskaffad fér hundra-
tusentals ar sedan.
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LUFTVARN | PLASTPASE
Airfix har nu kommit med ytterligare vagn i skala 1:76, dvs ungefar l
en modell i den prisbilliga serien av  skala som Rocos &sterrikiska railitdrmo-
plastbyggsatser till »-'nmerj
andra varldskriget. £

LT S b B A R L I T

mm luftvarnskanon med halvbanddrag- |
samma

militarfordon fran  deller som presenterades |
Det ar en tysk 88

PLAST | STOR SKALA

Tidigare har vi presenterat en Spitfire i Revells nya serie i
skala 1:32. Nu har ytterligare tvd byggsatser i denna samlar-
skala kommit och vi har provbyggt bdda, en Messerschmitt
Bf 109 F och en Curtiss P-40 E "Flying Tiger”. Bdda model'er-
na ar utmarkt detaljerade med Oppningsbar kebinhuv, fullstan-
dig inredning i férarkabinen, motorattrapp under de avtagbara
motorkdporna samt inféllbart landningsstall. Vart att notera ar att

over dem med matt fernissa. P4 kartongen som innehaller |
byggsatsen finns utéver den vanliga bilden pa framsidan ocksa ||
en tydlig treplansskiss i farg som visar det korrekta férgsche-';
mat for det aktuella flygplanet. |

Priset, 12:50 per byggsats, &r férvanansvart lagt med tanke ||
pa byggsatsernas kvalitet.

Efter dessa tre modeller av &ldre flygplan kommer narmast
tvd moderna helikoptrar i skala 1:32. Det &r dels en Bell Huey‘

Garduibattankar.

Inombords?

e SR

dekalerna &r matta, varfor det inte @r nddvéndigt att mala

UH | D, dels en Huey Cobra, bada kostar 16:50. |

l—— - :
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SENSATION FOR SVENSKA M-
RALLARE

Den stora sensationen pa& M)]-fronten
kommer Mérklin med d& man nu pre-
senterar en naturtrogen modell av det
svensktillverkade Rc-loket med axelf6lj-
den Bo'Bo’. Loket har drivning pa tva
axlar och samtliga drivhjul har slirskydd
for att 6ka dragkraften. Liksom férebil-
den, som kommer att finnas i 60 exem-
plar hos SJ, har Mérklins HO-modell fyra
~— stralkastare i vardera 4nden. Kapan &r
% tillverkad av plast i den ratta orange
fargen med skalenliga beteckningar, me-
dan underredet och boggierna &r matt-
svarta och tillverkade av metall. Ovanligt
nog dr buffertplankorna fasta, trots att
loket har boggier.

Priset kommer att ligga strax é&ver
hundralappen. Fér samma pris gar det
att fa loket i tvaréls likstromsutférande.

Till det nya loket kommer Mérklin med
tva nya svenska snélltdgsvagnar, en van-
lig andraklass boggievagn av den nya
typen med korrugerade sidor och en
buffévagn, ocksé den av senaste modell,
Béda vagnarna kostar ca 20 kr.

Samtidigt kommer de béada tidigare
provisoriska svenska snélltigsvagnarna
att utgad ur sortimentet.

AVANCERAT AGGREGAT

Truedssons Modellflyg- |
industri i Malmé presente-
rar en avancerad transfor-
mator kombinerad med ett
kéraggregat som ger ovan- §
ligt stora méojligheter forf
den som vill kéra skalen- i
ligt, dvs starta mjukt och
kora sakta. Aggregatet kal-
las Clipper Mk Il och har }
utdver det vanliga vridmot- §
stdndet fér fartregleringen
ockséd ett extra fast mot-
stdnd, som kan kopplas in
om man vill kéra sakta. Vi-
dare finns en vagomkopp-
lare som ytterligare okar
méjligheterna att krypkora.

Aggregatet &r Fi- och S-
mérkt och kostar 75 kr.
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Ut och fiska? Eller bara aka. For att f& lugn och ro. Stillsamt.
Téanka ifred. Ingenting som stér. Motorn dunkar sakta. Som
ett hjarta. Inombords! Det ar ALBIN! Vanfast som fa. Saker
och trygg. Drar lite bransle. ALBIN sviker inte en kompis.
Behover ingen ingenjér for att fungera. ALBIN gér man sig

ogarna av med. Fast ALBIN har ovanligt bra andrahands-
varde, forstds. Det |6nar sig att komma ihdg ALBIN.

ALBIN MOTOR AB, Kristinehamn
Tel. 05650/150 00
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niggvinkéitrim uner fart!

Med MerCruisers nya Power Trim kan Ni
nu elektriskt trimma drevet dven under
full fart till exakt idealiskt lage. Ni spar
bade motor och bransle — och:Ni kan
alltid utnyttja motorn precis efter batens
belastning, sjogangen, fartresurserna.
Ett exempel: Ni ska starta med en eller
flera vattenskidakare — Ni vill snabbt
komma upp i planing. Sank drevet och
gasa. Sa fort Ni planar — trimma drevet
igen for hégsta mojliga fart!

[

Outboards Ltd Fond du L

Vill Ni veta mer om Power Trim — skriv
en rad till NKK, Fack, Bromma 14 — el-
ler besék narmaste Mercury/MerCruiser
aterforsaljare. Power Trim finns pa Mer-
Cruiser 120, 160, 225, 250 och 325 hk.

AHTRN

s a nsa
: l'--\'mrm
QW Representeras i Sverige av

FIRST IN MARINE PROPULSION ‘B . k ”p’er”.‘s-:oo”
International Mercury B v

ac, Wis., US A

BILMOTOR I BATEN

(Forts fr sid 30)

en tillverkad. Under inga for-
hallanden fAr problemet non-
chaleras.

Sedan kylvattnet passerat
avgassamlaren sldpps det
som regel ut i avgasroret,
blaser ut med avgaserna, som
samtidigt kyls ned, och har
en mycket kraftig, ljuddam-
pande effekt. Den sista delen
av avgasledningen kan darfor
bestd av sk Aangslang. Van-
liz gummislang duger dar-
emol inte.

*4r att inte eventuellt
levarvarande vatten i avgas-
‘met ska sugas in i mo-
n genom undertrycket, da
ivama kallnar eller baktin-
'+, maste utslidppet arrange-
5 som skisserna visar. I
ménga fall anvinds ocksi en
trevigskran med vilken kyl-
vattnet dirigeras direkt ut via
en separat ledning, dd mo-
torn startas eller stoppas.

Luftkylda motorer villar
ett sdrskilt problem. Kan inte
avgassystemet kylas effektivt
trommen, maste vat-
rdnas pd ungefir
som tidigare be-
. Aven i detta fall

¢ zdledes en vattenpump.

ISLESYSTEMET —
Som regel kan den ordinarie
forga en behdllas, savida
inte znnat brinsle ska anvin-

das. Forgasartillverkaren kan
alltid ge besked om eventuella
modifikationer som bittre
passar kontinuerlig drift eller
vilka atgirder som bor vid-
tas vid fotogendrift.

Eftersom motorn monteras
med kraftigare lutning i ba-
ten dn i bilen, kan det bli
nodvéandigt att modifiera for-
gasarfistet for att behdlla
briinslenivan horisontell i flot-
torhuset. Forgasaren kan an-
nars inte fungera ordentligt.
Vanligen kan den justeringen
utféras med lampliga mellan-
ligg sedan motorn kommit pa
plats.

Brinslematning med sjilv-
tryck dr en nodlosning, efter-
som den kriver att brinsle-
tanken placeras med bottnen
hogre &n forgasarens flottor-
hus. Systemet &r dessutom
inte alltid sikert i sjogang.

Normalt kan motorns ordi-
narie, mekaniska brinsle-
pump anvindas, men slam-
samlare med glaskopp bor
bytas mot dito av pliat. Elek-
triska brinslepumpar har den
fordelen att de kan placeras
var som helst ombord och den
forsiktige monterar tva for
att vara siker.

SMORJSYSTEMET—Fran-
varon av kylande fartvind
omkring oljetriaget maéste
kompenseras antingen med
storre oljemingd eller nigon
form av direktkylning av ol-
jan.

Storre oljemédngd innebédr
att oljetrdget maste forsto-
ras, som regel med minst en
tredjedel av den ursprungliga
kapaciteten. Problemet bru-
kar vara utrymmesbrist om
man bor ocksid halla i min-
net att tragets form inte dr
ovésentlig i sammanhanget
samt att motorns storre lut-
ning kan inverka mycket
menligt pa systemets funk-
tion.

For kylning av oljan ric-
ker ibland en enkel rorslinga
med cirkulerande kylvatten
genom traget. I andra fall
kan det bli nodvindigt med
en rorslinga pa skrovets ut-
sida, i direkt kontakt med
sjovattnet, genom wvilken ol-
jan sedan cirkulerar och av-
kyls.

En bittre metod dr nigon
av de separata oljekylare, of-
ta kombinerade med ett filter,
som forekommer i handeln.

Under alla férhallanden bor
motorn forses med oljetempe-
raturmitare eller annan form
av varning for Overhettning.

ELSYSTEMET — Det or-
dinarie tandningssystemet
kan behdillas, men det skadar
inte att byta de ursprungliga
ledningarna mot storre di-
mensioner och fuktskydda al-
la anslutningar extra vil. Ett
par sprayningar per sidsong
med nagot av marknadens
flytande fuktskyddsmedel
hélper ritt bra.

Den som inte skyggar for
kostnaden finner speciella,
helt fuktskyddade enheter for
tindningssystemet  avsedda
for marinmotorer. De kostar
en del’ men har & andra sidan
maximal livslangd och sdker-
het.

Viktigast i sammanhanget
dr att alla anslutningar dr ar-
rangerade si att de inte kan
skaka loss och fororsaka
gnistbildning, den frimsta or-
saken till brand ombord.

Av den anledningen dr ock-
sd en riktig “maringenera-
tor” att foredra. Den for-
starkta isoleringen héller ba-
de fukt och brédnnbara gaser
utanfor borstarnas ofrankom-
liga gnistbildning. En vanlig
bilgenerator &r visserligen
billigare, men ocksa farligare
och haller inte méanga sa-
songer.

Originalstartmotorn vallar
ddremot sdllan ndgra bekym-
mer. Normalt har den redan
i bilen en si utsatt placering
att den maste isoleras sir-
skilt vil. Skyddet kan for-
stirkas ytterligare med ett
vanligt stycke innerslang som
krings dver startmotorns fria
dande.

BACKSLAGET — Det finns
exempel pé tekniska genier
som lyckats bygga om en
vanlig vixelldda till ett ut-
mirkt backslag. Och det fore-

(Forts pd sid 53)

Ove Fundin

viirldsmiistare
! speedway

"En mycket sportig cykel. Latt sa
hy ‘att en sextondring kan kora den.
Gaér precis in under 75 cc klassen
g i tdvlingssammanhang. Den' vassa
femvixlade Sachs motorn ger fint
5-faldig ax". Titta sjalv p4 Monarks nya 80
TS hos alla som siljer Monark.

Din for 3:—
om dagen
blir Monark 80 TS
efter handpenning
tack vare Frinans
avbetalningssystem.

EN mmm PRODUKT
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e == CRUISER 19

Métt: 5.70X2.20 m. Avsedd for Aquamatic, 20 V-botten, 2 fasta
kojplatser.

FINNGULF
SPORTS-
e e MAN 17

Matt: 5.10X2.05 m. Finns for Aquamatic eller utombordsmotorer,
23 V-botten, 2 fasta kojplatser.

: E * — =~ FINMAR
- =

- : Y —
—=—frwm— V-14
NZ‘? — SPORT

Matt: 4.20X1.73 m. Sportbat med 23 djup V-botten, avsedd for
utombordsmotorer. -

FINMAR-PEMAR 10—

Varvsrepresentari:

ERIC HYRWALL
Kjellgrensgatan 32 Boras Telefon 033/13 53 70
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NY ELFA-KATALOG

Nr 16 nu utkommen med
mer in 10.000 komponenter

Med amatdrbilaga

All mella“ ;
antenn och jord

kr 4:50 +porto

Sandes mot postférskott kr 6:—
| frimarken eller postgiro 2512 15
kr 5:30

Namn

Adress

Postadress TFA 6/68

RADIO & TELEVISION AB

SYSSLOMANSGATAN 18, BOX 12086
STOCKHOLM 12, TELEFON 08/240 280

och jag
trivs pd sjon!
Ska'ru me!?

TOMOS T4 — en pigg partner

for friluftsélskaren, familjen, fiskaren.
Fyra frasiga hastar, belysningsuttag,
separat tank. Toppbetyg i alla tester.
Det ar inte utan orsak som TOMOS T4
blivit en av Sveriges mest kopta

i fyrahastarsklassen!

Ca 925: — + oms, med 12 | tank,
eluttag, motorbock och ménga finesser.

[\L2
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P MM P
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Generalagent:

AB WELANDER & JOSEPHSON
SVEAVAGEN 117—119 - STOCKHOLM VA

tank er

sjalva...

den dar skyddade viken
med spegelblankt vatten.
Det ar ljumt i luften,
kvéllsdoppet alldeles nyss,
kaffedoften fran pentryt.
Erkédnn att det ar nagot
alldeles specigllt det

har med batliv.

Vilken sorts bat kommer ni
att njuta i? Ja, det gor val

i stort sett detsamma. Stor
eller liten, motor eller segel
— dromviken finns for alla.

(*rg Besdk arets
batutstillning
i Stockholm!

Intressanta ny-
heter i batar,
molorer och
tillbehor,

Over 500 batar
visas!

S:t Erikshallen 20-31 mars

Storangsbotten, Lidingovigen

Oppet; Onsd. 20 mars ki, 14—21
Lord., sond. 10~18, dvr. dag. 10-21

Bat- & Motorleverantérers Forening
Svenska Varysiéreningen ¢

K8SS - KMK

SNURROR VI TESTAT

(Forts fr sid 41)

har en betydligt storre re-
spekt for histkrafter iip
amerikanen. Denna respekt
ir s stor att det faktiskt
finns betydligt flera batar
som har for smi motorer iin
for stora.

I kataloguppgifter pa batar
anges det ofta ett visst effekt-
register, t ex att baten passar
for motorer pa mellan 20 och
100 hk. Den ekonomiskt sin-
nade viljer ofta den minstg
motorn darfor att 20-histaren
ar billigast och o
minst bensin.

I regel gor hz

misstag. Béaten ar nog
med motorn med &= clier kan-
ske tvd personer or:ord, men
da utrustningen lasia i s or-
kar den kanske infe plana.
Det dr en sida av «:Xen. Den
andra dr att en «21'i/or liten
motor inte heller i+ ekono-
misk i drift. Den Iir arbeta
hart for att drive i-am baten,
arbeta till griansen v gin for-

maga. En hart b
drar ju mera br:
1att belastad och
den naturligtvis
en storre motor kan man pa
ekonomigas koéra lika snabbt
som med en liten motor pa
fullgas och brinsleforbruk-
ningen blir da vanligen
mindre dn med den lilla,
toppgaskdrda motorn.

ad motor

VALl PROPELLER MED
OMSORG

Mycket av tiden vid vara
tester liggs ner pa att vilia
riatt propeller. Propellervalet
ar visentligt for fart, eko-
nomi och motorns livsldngd.
De flesta vet ju att det &r
skadligt att koéra en motor
pa overvarv, men det verkar
som ytterst f4 har klart for
sig att ett lagt varv ocksa in-
nebér risker.

Om man viljer en propel-
ler som ger ett for lagt varv
ger motorn for det forsta in-
te den angivna effekten. Den
arbetar ocksad pa grénsen till
sin formaga — att den inte
nir upp till det rekommen-
derade varvtalet beror ju helt
enkelt pd att den inte orkar
dra propellern runt tillrick-
ligt snabbt pd grund av att
”skruvens” stigning #r for
stor. Motorn arbetar sig
varm. Den blir het och risken
for glodtindning och skir-
ning blir pataglig.

Det dr darfor visentligt att
propellern viljs med omsorg.
Det biista #r naturligtvis att
provkora baten och kontrolle-
ra med varvriknare, tex en
billig  vibrationsvarvriiknare,
men man kan ocks& konsul-
tera motormiirkets represen-
tant. Samtliga utombordsmo-
torféretag har baAde rekom-
mendationstabeller och e€X-
pertis och det ligger natur-
ligtvis ocksa i deras eget in-
tresse att miirkets motorer

(Forts pd sid 53)

TEKNIK FOR ALLA

ANNONSAVDELNINGEN
Drottninggatan 6, Sthim C
Telefon 08/23 40 20 (vx)

: Ppslgqu 15 1992 v

ANNONSER

o
BAT-
§ MOTORER
T hkr cyl.-ant. Anm.*)
ct 33, S s 1 B E:
C-2 4 1 B/F
D-2 6 1 B/F
D-8 7 1 B/F
DA-I: 7]9 1 D
L-5 8/12 2 B/F
L-2 12/16 2 B/F
DA-Z 1518 2 D
L-% 33 4 B/F
o
E BAT-
MOTORER
YD hkr cyl.-ant. Anm.*)
iotte 19/23 4 B
ain 31/37 4 D
mander 42/55 4 D
Y eoman 37 3 D
53/70 4 D
70/20 o D

80/1%5 € D

T 2 27
6,40¢2,00 meter. Den levereras i
tre utioranden: Med CABIN eller
VINDRUTOR och sufflett eller
helt Gppen.

Vdlkomna till utstdllningen

ALLT FOR SJON
Besok var monter!

Generalagent:
Grebbestad Bil & Motor

Havstenssund Tel. 0525/211 26

Representant pd ett 20-tal
platser i Sverige.

Nyhet!

Interlux Batpolish.
Skyddar plastbatar mot kritning
och ytsprickor.

Nyhet!

Interlux Batrubbing.
Ger vackrare och snabbare ytor.

International

Bétvett kraver navigationskunskaper
och pélitlig utrustning s&som:

glasfiB?rgéten med trékansla.
4 kojplatser. 30 hk, 20 knop.

PETTERSSONS BATBYGGERI

Oregrund + Tel. 0173/302 63, 302 15

Nyhetl SUFA kompass- och Instru-
mentbelysning.

Demonstreras och séljes hos bét-
tillbehdrsaffarer. Tillverkare :

AB Broderna Kjellstrom
Stockholm 60 — Tel. 08/27 27 05

sjofard .
ulgnba’tvettiir o
vanvett!

— BATKOMPASS

— SJOKORTSFODRAL
— TRANSPORTURER
— KURSLINJAL

— PEJLKOMPASS

— USKAR

ar det idealiska spacklet for alla
“”l?r. Sjunker ej. Kan nyanseras
ks Ubru- eller mahognyfarg. Star
2 art{ over som under vatten

I overmalningsbart med al-

la férekommande fargtyper.

International

MELLAN-BLEKAN

Langd 5,30 m — Bredd 2,10 m.
Rymligare — snabbare.

En snipa for den krasne.

Byggs med vindruta eller kabin och 2
kojplatser.

5 ars skriftlig garanti.

Siljs endast direkt fran fabrik.

Blekinge Glasfiberindustri AB

Nivragdl. — Tel. 0455/921 21

VILL NI SALJA BRA VAROR TILL BRA KOPARE?
Ring eller skriv till TEKNIK FOR ALLA, Annonsavdelningen,
Drottninggatan 6, Stockholm G, telefon 08/23 40 20.

2-3-4-5 hk

med eller utan frikoppling.

Telefon 08/67 70 05

SEFAGULL

UTOMBORDSMOTORER

Bruksmotor :
o ARALDIT
Arlig

Det perfekta limmet &ven for
Stark batfolk. Haller lika bra &verallt,
Tillforlitlig under som Gver vattenlinjen.

Antligen ett lim som ger en pa-
litlig limfog fér teak.

International

Aukt. aterférséljare
oéver hela landet

Generalagent:

AB MOTORREIMERS

Ustermalmsg. 66 * Sthim O

BYGGSATSER

BA TILLBEHOR

Cabinbat 55 m kr 3500:—, Daycruiser 5,6 m
kr 5200:—, vattenskidbdt 3,75 m kr 825:—,
V-bottenbdt m. steglister 45 m kr 1080:—.

RITNINGAR till 20-tal bétar. Bétspik, skruv,
lim och plywood. Rattar, panoramarutor, log-
gar, lanternor, reglage, varvréknare, vatten-
skidor. Katalog mot portokostnad 60 &re.

F:a Harald Gustafsson, Vistanviigen 31, Borlinge 5, tel 0243/130 19.

Panoramaruta 138:—

PRISBOMB -68

Sommar/vind-serien har nu utékats till 7 modeller
Storlekar fr. 275 m—54 m. —s

—

SommaTe 8/7 5 5
FABRIKSNETTO i

Ldngd 3,80 — bredd 1,50 m

Vikt: c:a 80 kg  Bérighet: 3—4 personer  Motor: 2—6 hkr

Fritidsbatar med svensk kvalitet och finish. Helt av glasfiberarmerad
plast (handupplagd). Den djupa kélen gor baten sid- och kursstabil samt
enastdende lattrodd. Ventilerbar dubbelbotten med flyttankar gér den
stabil och osénkbar. Levereras med fortdjningsringar i for akter, l&ns-
dyvika av nylon, avvisarlist i svart—vit PVC, samt &ror. Skrov 1 elfen-
bensvitt, tofter i mossgront.

BYGGSATSER: CUB 12 - CUB I5 - STOR-SPEEDY
TEBE-BOLAGE

FACK UMEA 3 =
Tel. 090/12 1953

£ S&nd ...... st Sommarbris & 875:— mot efterkrav.
Bestallningslikvid 100:— inséittes & postgiro 590412. (Avdrages vid
lev.) Oms och fraktk. tillk. For lagsta fraktk. — samkdp med
bekanta.

[] Sand prospekt &ver béatar, byggsatser, tillbehér, motorer, Porto
bif. Fér saker leverans sind in kupongen idag!

— — p—
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TERNIK FOR ALLA UEK

ANNONSAVDELNINGEN

Drottninggatan 6, Sthim C
Telefon 08/23 4020 (vx)
Postgiro 1579 2

FYND

ANNONSER

SPIONSANDARE

avlyssning och kommunikation.
Riickvidd 500 met. PA FM-ban-
det. Komplett byggsats med ut-
forlig arbetsbeskrivning. (Byggs
av alla pd en halvtimme.) Pris
endast 29:20 4+ oms o. porto Lyx-
sindare storl. 14 tindsticksask,
starkare. Pris 55:— -+ oms o.
porto.

OBS! Originalmodell. Limplig {6r

Passa pA nu! Detta tillfille iter-
Kommer aldrig.

Ritn. pAd andra apparater medf.
(polisradio, varvriknare m m).

SYENSKA TELEC AB

Box 90, Gévle, Tel. 026/18 57 40

Sénd genast st siindare
. st lyxsiindare.

Namn:

30—-50% RABATT

Lamnar vi pd verktyg.

For Industri och Hobby med
10-ars garanti

VAar stora verktygs- och maskinkata-
log med nettopriser erhdlles vid in-
sindandet av namn och adressupp-

gifter.

Bifoga 5:— Skr. i'sedel eller check.

10:— Nkr. 10:— Dkr. 5:— Fmk

Detta belopp tillgodordknas vid order

over 50:—.
Var vinlig sind
stora verktygskatalog till:

Namn:

Box 2016
Molindal

ex. av Er

LATTMETALLBATAR

for sport och fiske, arbetsbitar

— raddningsbatar.

Batar med kvalité till humana

priser fran kr 890:—.

Tillverkade i saltvattenbestindig
lattmetall 57 S. Argonsvetsade

med garanti.

Kontakta tillverkaren direkt for

nirmare upplysningar.

ARVID LUNDGREN & CO

Postbox 5091, Lilla Edet
Telefon 0520/601 50

SJOTATT

| samband med varutrustningen
kommer vart enkomponents
gummikitt verkligen till anvand-
ning.

Vi har nu provat i vinter att det
gar att applicera SIOTATT ner
till —4°. Detta gar aven i den
lilla injektionssprutan, och den
ar idealisk for att komma at i
springor och mellan glas m. m.,
dar det annars hade varit omgj-
ligt att verkligen fylla. SIOTATT
bibehéller sin elasticitet i all
framtid, har en enorm !imférma-
ga och ar relativt billigt.
Observera att Ni ej behéver na-
gon primer. Ni kan lagga S)O-
TATT direkt pa vilken yta som
helst.

Finns i alla valsorterade affarer.

TRAKMARK

Vi har overtagit generalagentu-
ren for TRAKMARK. Vi tror sjal-
va att det ar véarldens bésta
décksbelaggning. Ring gédrna sa
skickar vi prover s& férstar Ni
varfor. Pris kr. 22:50 per 16pme-
ter i 130 cm bredd.

:v'- ";'-" > 7. B

= ?
"TORSO”
- det mesta bat Vi kan
fa for pengarna!

den passar alla kategorier av batdgare,
fiskare, fritidssegelare, sjoscouter.. .

Robust bruksbat som fyller alla an-
sprdk pd nogsta sjovardighet. En bét
av norsk tillverkning, byggd av folk
med tusendrig erfarenhet om hur en
riktig sjobat ska se ut.

Baten har 35 cm. kél, som vattenfylls
varvid den blir mycket sidostabil.
Matt: Langd 6. a. 57 m., bredd: 2,05
m., vikt: 280 kg. Baten kan dven leve-
reras med motorbddd foér inombords-
motor. ALBIN 0-11 eller GOTA 5 hkr.
Extratillbehdr: segelutrustning 12,5 kvm.
Skrov i glasfiberarmerad plast. Relings-
kant och tofter mahogny. Skrovets ut-
sida ''svart' scm standard, men kan
bestdllas i valfri féarg.

Generalagent:

SMAMOTORER AB
Gjuterigat. 15 K-d, Tel. 054/192 88

SAABAGARE!

Da avgassystemet gar sonder

Tjana 50:— kronor pa inkdpet ge-
nom att fylla i nedanstiende ku-
pong, sdnd den till oss och Ni
képer Ert nya avgassystem till bot-
tenpris. A

Fran Handelsfirma Autoljudo, Box 38,
Hovsléatt, bestdller undertecknad ......
st. komplett sats avgassystem fér Saab,
med klammer och packning. Pris per sats

kronor 65:— + oms. o. frakt. S#ndes
mot efterkrav under adress:

AGFA-SCOTCH

prisex. Agfa 7" LP 20:95
Agfa 7” DP 29:95
Scotch 7” DP 26:80

exklusive oms. och porto

Bandspelare och transistorappa-
rater av kvalitetsmarket
TELEFUNKEN.

LAGA PRISER - GOD SERVICE!

GRATIS KATALOG
fas péa begaran|

HOBBY-DON

Avd. 10, Box 2311, Goteborg 2.

NTER PLANNING

Loviselundsvigen 91 A, VALLINGBY 3
Kungstensgotan 61, Stéckholm Va

LD 60000000000 800 808000000000 it o
Firma PETER WESSEL
(XD oucoodoosanbaodtotattti e
Brantingsg. 35 — Stockholm No.
620208 el. 63 36 37 FEATLR.  oooacooascadBataos TfA 6/68
ISHLIB wotccontiboasbaatnns VB tooo6a00
: : B S ~kvalitetsband till lagt pris -
omerikanska CBS tonbond f6r bandspelare fran direktimportor
7701800° 12:45 67[1200° 1):95 SI900  9:95 47/4
7/12600° 16:95 6118000 16:25 57[12000 13,25 35& 18,;8
7°[2600° 25:95 67/2400° 20.80  57/1800¢ 15: 40 i

exkl. oms + porto — rabatt vid merkép

Tel.: 08/89 56 59
08/34 40 09

=\

=

EKNIKERSKOLAN SALA |

kommunal skola med statsunderstéd anordnar kurser fér
utbildning av Byggnads-, Elektro- (B-beh.), Radio- och TV- och
Verkstadstekn. (3 terminer) samt Vigmastare (2 term.).
Nybérjarkurser fér elektr. montdrer (1 termin) * Statssti-
pendier * Rumsférmedling * Begér prospekt. Tel, 0224/133 82

Al 5

]
g
|
i
: i
ALBIN inombordsncior, I
en trivsam bekantiz.:n.
Och trogen. I
Skicka in kupongen. I
Ni far veta hur ni biir igare
till en ALBIN batmotor. I
Snabbt och sikert.
Bekvim insatsplan. I
Missa inte kontakten med I
ALBIN &
|
L B
|
i
i
i
i
i
i
i
i

ALBIN MOTOR AB, Kristinechamn

Sind kostnadsfritt niirmare upp-
lysningar om Albins insatsplan och
den motor som miirkts med kryss.

[ 0-11 6 hk

] 0-21 12 hk

[J Kombi 6—12 hk
[ 0-41 24 hk

0J 0-411 42 hk

[J AD-2 20 hk

[J H-3 42 hk

Namn

Titel

Adress

Postadr

Tel.nr

SAMLA VAPEN
ANTIKT KURIOSA

—— ey

B PSS
=)

957 W
MODERNT,

~ DEKORATIVT,
VARDEBESTANDIGT.

Gevar, pistoler. Spec. blanka vapen
Antikt. Kuriosa. U, S. Army nyheter
Saljer, koper, byfer. Frakt- o. oms(r.
Retur- o. bytesratl. Katalog mot porto:

DEKORATIONSVAPEN, K. Falk
Avd. 9 Holmstad 7. Tel, 035/31105

ATT. JRG ALDRIG
FER SE DG ME -
R/

T DET SKEPPET! / -

JNOER TIOEN HEGR BUCK OCH DR HUER STERUSNT
FREN TESTNINGSFELTET TILL DR HUERS GRBETSLOKAL. - --

. ( DR HUER, NER NI 56 B care TENTE
RYMDTESTE SITT EGET SKEFP S A/
INGET OM &77 HEN SKLLE FESR -
SOKE N& PLENETEN

OCH NER CERL OCH.
MERGO KOMMER HEN. -

TECKD FOR G77T NMERGO
STEVENS VAR FARFEREGD !
INGEN JORDEXPEDITION
HER NBGONSIN UTFORSKAT
. URAS FARLT!

JEG KOR TILLBEKE TILL

DR HUER NU. U1 K&N

7GLES VD NER DUl
HER LUGNAT DEJ!

SKURROR VI TESTAT

(Forts fr sid 50)

ger tillfredsstidllande
standa.

Det sidger sig sjidlvt att
bensinférbrukningen pa en
motor har sin betydelse i ett
land dir brénslepriserna ir
s& hoga som i Sverige. I var
tabell visas fullgassiffror och
man bor halla i minnet att
forbrukningen minskar
starkt. vid gasavdrag. Det dr
ju som bekant den sista kno-
pen som blir dyr...

Visst dr det viktigt att mo-
torn dr billig i drift, men det
géller ocksa att se proportio-
nerna. Den som riknar anta-
let kortimmar per sdsong fin-
ner nog att de inte ir sa
méinga och att bensinkontot
t__z:ots allt ar ritt méattligt
Jamfért med de fasta kostna-
derna fér baten som tex
ha.n{mhyror, forsdkringar, av-
skrivning pa inkdpspris osv.
Aven om en motor drar tex
en liter mer #in en annan per
timme sa blir merkostnaden
faktiskt inte sa manga tior
— dgn effektiva motorkérti-
'(_len ligger nog oftast mellan
50 till 100 timmar per si-
song,

Bri_inslefb’rbruknlngen ir
en viktig sak men man bor
ocksd halla i minnet andra
Saker som tex lagt motor-
jud, 1aga reservdelspriser,
Servicemdjligheter och goda
tomgangsegenskaper. (@]

pre-

BILMOTOR | BATEN

(Forts fr sid 49)

kommer ocksa optimister som
svar pa att den ordinarie
kopplingen och vixelladan
gor samma tjinst. Ingendera
utvigen kan rekommenderas
for vanligt batfolk.

Aterstar saledes bara att
skaffa fram ett ldampligt
backslag, eventuellt med re-
duktionsvixel, inbyggd eller
separat. Nya allround-typer
finns p4 markaden tillsam-
mans med fisten for olika
motorer. Oppna kraftéverfo-
ringar bor undvikas, eller i
varje fall forses med kéapor
over roterande delar.

Vid kop av begagnat back-
slag méaste man forvissa sig
om att det dels &r tillrickligt
dimensionerat for den kraft-
overforing det blir frAga om,
dels har ritt utvixlingsfor-
hallande, om det ér vatten-
kylt och sist men inte minst
om reservdelar finns att fa.
Manga smaverkstidder har
under Aarens lopp astadkom-
mit de mest férunderliga kon-
struktioner som ingen lingre
vill kdnnas vid, l&ngt mindre
har reservdelar till.

Det 16nar sig aldrig att fus-
ka med backslaget. Visserli-
gen dr detta kanske den dy-
raste detaljen i hela konverte-
ringen, men oftast ocksi av-
gorande for om resultatet ska
bli lyckat eller inte. o

Varannan sjiimilw gratis

FOTOGENDRIFT!

Fotogendrift for utbordare — en sensationell nyhet
fran Evinrude. Nastan samtliga modeller kan anpassas
till fotogendrift. Manga aldre Evinrude ocksa. Prestan-
da och garanti forblir oférandrade — och bréansle-
kostnaden sjunker med 53 %o. Prisexempel 33 hk med
full /gas: bensin 12: 70/tim— fotogen 5: 97/tim. Ni spar
6:73/tim.

Aterforsiljare over hela landet
Generalagent: AB Linco, Linnégatan 31, Stockholm O. Tel. 63 06 40




TERNIK FOR ALLA

ANNONSAVDELNINGEN
Drottninggatan 6, Sthim C
Telefon 08/23 4020 (vx)
Postgiro 157992

Radio~TV

TONBAND av hog kvalitet siiljes
till verkligt ldga priser. Prislista
fritt. AUDIFON, Avd. A, Mjo-
hult, Viérnamo.

LP-SKIVOR, kr 12:—/st inklL
oms. Fabriksnya med higsta kva-
litet. Stor sortering, forteckning
mot 90 ore i frim. KRIFO-elek-
tronik, Lingjum.

LAFAYETTE HA225 anvind ca
100 tim. sidljes for kr 500:—. P O
Thureson, Box 84, Torup.

KOMMUNIKATIONSRADIO.
Sveriges storsta privatradiokata-
log. Landets absolut ligsta pri-
ser. Apparater fri&n 43:50. Kata-
logpris 1:—. Hogsta rabatten
frAn: Malmdé Technical Import
AB, Képenhamnsvidgen 5 D, Mazal-
md V.

WORLD RADIO TV Handbook
1968 28:—. Postgiro 2577 80 el
postforsk. DX-arnas InkOpsféren.
Box 4, Enskede 3.

DX-ARE, de bésta tipsen finns
i DX-RADIO, Provex. 0:45, Box
5083, Sthim 3.

VEVBARA TELESKOPMASTER
ett tiotal realiseras 450:—. Fra-
carro 12 m. AB SIGNALMEKANO,
Box 6142, Sthim 6.

NY FYNDKATALOG! Phil. Hi-
Fi hogtal. TV-bilant. trans-radio.
bandsp, tonband, batt, rér, tran-
sist. motst, kond.strdmbr. osv.
Allt till vara piratpriser! Bestill
den idag mot 1:— i frim. och
overtyga Er sjilv! ALL-TEST,
avd. 2, Uddevalla.

POLISRADIO 10-transistorer, 27

—50 MHz 148:—, 68—S88 MHz
178:—, 146—175 MHz 148:—. FM-
sindare 3-transistors 125:—. FM-
Tuner 5-transistors 125:—. Radio-

telefon 27 MHz 100 MW i fick-
format 185:—. Import-Nytt, Box
79, Vargon.

HALLICRAFTERS: Privat-radio.
5 W heltransistoriserad sindare
mottagare for baten eller bilen
med alla tillbehdr under 1000:—.
Tel: 0755/154 50.

DX-ARE! De flesta tipsen och
de bésta artiklarna finns i ETER-
AKTUELLT. Provexemplar mot
0:40 i frimidrken fran SDXF, Box
19008, Malmd 19.

INSPELADE TONBAND. Stort
urval. Kat. mot 1:20 i frim. Uni-
versal R. Killv. 14, Saltsjobaden.

ANTENN-WIRE och bandkabel
billigt. Begédr prisuppgift! Inter-
Trading, Box 5014, Kumla.

RADIOTELEFONER — Walkie-
talkie Pony CB-36S 1,6 W 2 ka-
naler. Det finns 8 olika modeller
av Pony CB-36. Endast CB-36S
fyller Telestyrelsens bestimmel-
ger, vilket erfordras for att den
skall f4 anvidndas. 1 4rs garanti,
6 manaders bytesritt. Leverans-
tid: Omgiende frin generalagen-
ten. Speed-Import, Box 5155, Mal-
md. Tel 040/91 67 10.

BYGG SJALYV FM-radio, orgel,
forstirkare, gitarr-booster, efter-
klang, antennfOrstirkare m. m.
Katalog gratis. F:a HOBBY-
ELEKTRONIK, Avd. 1, Box
22011, Sthim 22.

KOMMUNIKATIONSRADIO Wal-
kie-talkie. Biltelefoner. Rickvidd
5—50 km, Polisradio, Poliscon-
verter Lafayette, Pony, Raytheon
Effect kristaller, antenner. Om-
bud, aterforsiljare stkes. Speed-
Import, Box 5155, Malmg, tel
040/91 67 10.

FM-SANDARE (firdigbyggd),
Storlek ca 2,5%2,5%1,5 cm. Av-
lyssnas p4 Er vanliga radiomot-
tagares FM-band. Pris end. 32:—
+ oms o. porto. Transistorteknik,
Box 128, Vistra Frolunda 1.

54

.

ANNONSER

PRIVATRADIOTELEFONER,
Skyfon. Pris 205:—. Malmd Tech-
nical Import AB, Kodpenhamnsv.
5 D, Malmdé V.

2 KM. FM-SANDARE 86—110
MHz rickv. 2 km kompl. m. dy-
namisk mik -+ ritn. Spionsind.
-+ bruksanvisn. Tryckt krets 56X
5 cm 50:— riickv. 500 m 35:-—
byggs 25:— inkl. tillb. Tel: 042/
416 94 k1. 16—19. Teleradio, Higa-
niis.

Maskiner —verktyg

FABRIKSNYA McCULLOCH MO-
TORSAGAR 2—10, 3—10, 3—10 el.
5—10 och 5,10 aut. utforsiiljes
med 30 ¢¢ rabatt. Tel: N1490/131 20,
herr Norlin.

ELFARGSPRUTA for bilar, ba-
tar etc 155:—. 08/41 75 48, 40 69 40.
SPRUTMALNINGSMASKINER.
Grindsgatan 58, Stockholm S&.

LODPENNOR utgdende modeller
15—30 W 110, 127 o 220 V S-miirkt
22:—, 10—40W 612 24 28 36V 18:—
inkl. oms. Mot postfirskott. AB
SIGNALMEKANO, Box 6142,
Sthim 6.

ELSVETS. Oumbirlig for t. ex.
villa, bil- och bAtdgare. Klarar
2,5 mm elektroder. 60—80 amp.
Erforderlig sidkring 10 amp trig
220 volt. Detta ar ett tillfidlle {6r
den som behdver reparera eller
nytillverka detaljer i jarn, stil el-
ler rostfritt. Pris: Byggsats med
utférlig byggnadsbeskrivning och
alla erforderliga detaljer Kkr

168:— + oms och frakt. Pris:
Féardigbyggd med 6 man. garanti
kr 295:— + oms och frakt. Svets-

produkter, Box 15, Tibro.

FARGSPRUTPISTOLER kr 98:—
fraktfritt. Aven billiga kompres-
sorer. Tel: 0322/910 40.

FLEISCHMANN-anl. ob. beg. 3
lok, 12 vagn, 2 véxlar, rdls m.m.
Nypris 600:— sidljes for 250:—.
Tel: 0472/401 31 efter kl. 17.00.
MINITRIX-anl. 08/774 29 45.

MINIRACING: 8 spars bana, ve-
lodromkurva. Tillbehorsshop, bil-
uthyrning. Banbyra 1:— per 10
min. Servering. FRENCH ankare
och motorer, MRC varipower
handtag. DYNA rewind 16 D mo-
torer. GYLLENE KLOTET,
Kungsholmsg. 70, 08/50 35 10.

GLASFIBERPLAST for béat, bil
flyg. hobby och hantverk. Vi la-
gerfor alltid V-plast, accelerator,
hiirdare, specialbehandlade glasfi-
bervdvar, mattor, band och snd-
ren. Tillskriv oss och begir bro-
schyr och bruksanvisning som
sdndes kostnadsfritt. Minsta for-
sidljningskvantitet: 1 kg V-plast
med accelerator och hidrdare kr
8:— — vilket ridcker till 1 m2
glasvidv. Y — kr 7:50 eller 1/2 m2
glasvdv. Tj kr 5:—./Vidnd Eder
med fortrcende till specialisten.
AB SERIEBAT, Maria Skolgata
40—42, Sthim S&. Tel. 84 32 00.

STUART modellaingmaskiner. Il
kat. sdndes mot kr 2:50 i frim.
Generalagent: ESKADER, Gums-
hornsg. 8, Sthlm 6. Tel. 6218 53.

GJUT IN I PLAST — flytande
gjutplaster fran Castolite nu ock-
sA {1 flertal kvalitéer. For glas-
klar "'inbdddning’’ av blommor,
fjdrilar, biolog. prep., insekter,
foto, reklamartiklar, souvenirer
etc. Provsats A-kval, innehallande
gjutplast m. tillbehdr och hand-
bok samt svenska beskrivningar
27:50 sidndes pd begidran, For
framstillning av féremil med in-
fdrgad nyans etc. Provsats B-
kval. m. dito tillbehdr 23:50.
Gjutplaster {6r industri, veten-
skap, skolor och hobby. THE EU-
ROPEAN CASTOLITE AGENCY,
Bastug. 12 a, Sthim Sy. 08/41 90 10

—

kript ansvaras ej.
p

Niar Ni sander in krip-
tet till TfA far Ni skriftlig pclyal-
telse pa nar annonsen kan inforas
och vad den kostar.

Radannonserna betalas | férskott. Vill
Ni betala annonsen samtidigt som
Ni skickar in manuskriptet sd bi-
foga frimirken eller sdtt in pengar-
na pad vart postgirokonto och skriv
manuskriptet pd talongen. Skriv tyd-
ligt (texta helst). For otydligt skrivna

Ni kan rikna med att det pd varje
rad gdr in ca 25 bokstiver. Pris
4:— per rad. Ange under vilken
rubrik annonsen onskas.

ANVAND SIGNATUR

om Ni inte vill siitta ut namn och
adress i Er annons. Svaren stillg
da till TfA:s annonsavdelning, som
skickar dem till Er.

MARKLINANL. 3 transf. 8 korkl.
lok, 20-tal gods- o personvagn.
100 riils o. viixlar, broar, brope-
lare, lokstall, belysningsattiraljer
f. hus, bana, vagnar m. m. Div.
buskar o. trid, lyftkran, jirn-
viigsivergdng m. fl. saker. Tel:
48 83 28, kl 17—18.

BEG. FLEISCHM. mod. jirnvig
-+ hus, landskapsdet. Skriv t. S.
Alm, Vinterg. 31, Skelleftehamn.

ASTRONIKS katalog Over tele-
skop och tillbehor mot 1:— i fri-
miirken. Fack, Johanneshov 6.
Tel: 08/49 96 32.

FILMKATALOG 8 mm fiirg, ljud,
Super 8, farser, iiventyr, boxning,
striptease, resor m. m. TRIOIMP.
Box 21, Sundbyberg 1.

MOPEDISTER sind 1:35 i fri-
midrken och Ni fAr vAr jubi-
leumskatalog. CZ o. BSA-delar.
MOTOR-HOOK, Sagen, 0281/500 30

KOP MOPEDEN — DIREKT
FRAN SVENSKA CYKELIFABRI-
KEN I MALMO — utan fordy-
rande mellanhiinder. Tjina stora
pengar — bli Din egen firsilja-
re. Broschyr i firg mot kr 1:-—
i frim. Skriv idag till SVENSKA
CYKELFABRIKEN, Lomma.
Tel. 040/46 13 20. Sveriges stiorsta
2-hjulsvaruhus.

MC och MOPEDIST, hur mar Din
motor? Kinns den sl och kraft-
16s? Saknar den sting och krut?
Knackar den i lagerna? Ar den
sliten och har repor i cylindern?
VAr motorverkstad utfor med ga-
ranti och precision. Cylinderborr-
ning, vevlagerrenovering pa 1
dag. Helrenoveringar pA 5—7 dgr.
Alla fabrikat. Ligsta priser. Sind
in Dina delar eller motorn redan
idag. SVENSKA CYKELKFABRI-
KEN, Lomma. Tel.: 040/46 13 20.
Motorverkstaden.

MOPEDISTER. Reservdelskata-
loger Over alla mopedmiirken kr
3:—/st (Puch, Ziindapp, Cres-
cent 5:—). Alla reservdelar for
omgéende leverans till liigsta pri-
ser. Din biista inkopskilla.
SVENSKA CYKELFABRIKEN,
Lomma. Tel. 040/46 13 20. Sveri-
ges storsta 2-hjulsvaruhus.

TAVLA I 50 CC-KLASSEN. Liitt
att trimma till dver 100 km/tim
efter vara utférliga och liittfatt-
liga instruktioner. Alla moped-
mirken. Kr 6:50 mot postf. Ing.-
firman Universal, avd. M. Kiill-
viagen 14, Saltsjobaden.

BRRERRRRRRRRmmmmmmmm 9
hk Ziindapp Sport 50 cc. Vi har
nu fatt fram Panggrejorna som
slar ut allt annat, niir det giiller
att sitta sting och krut i Ziin-
dapp. Du som tiinker bygga om
och registrera in Din maskin har
den hiir manaden tidernas jiitte-
chans. Féljande 9 hk delar har
vi for omghende leverans: 9 hk
jattecylinder med 22 c¢m breda
kylflinsar och viildiga kanaler.
Ordern: RCZ- 9 kr 149,50, 9
hk jittetopp 25%25%8 em for
hégkomp till det otroliga — or-
dern: RTZ- pris 66:—, 9 hk
insugningsrér 22 mm kpl m klam-
mer o. gummirdr — ordern: RIZ-
9 kr 24,50, 9 hk Bing specialftr-
gasare 2 mm, extra vass — or-
dern: RFZ- 9 kr 57,60, 9 hk av-
gasror nerliggande 35 mm spe-
cial kr 29,75. Do bverliggande
kr 36:—, 9 hk ljuddémpare 35
mm special kr 105:—, Do bverlig-
gande med kromad viirmeskydds-
Q!M och specialfiisten kr 140:—,
Sind ordern i dag. Onskar Du
vAr stora katalog si bifoga kr
5:— | frimiirken. MOPEDAGAR-
NAS INKOPSCENTRAL AB
Lomma Tel 040/46 13 20—46 13 21,

MOPEDISTER SOM TANKER
BYGGA OM TILL LATT MC. vj
har alla delarna som behdvs fran
3,5 till 9 hk. Se vaAr stora special-
katalog "BIG NEWS" som kan
rekvireras mot 5:— i frimiirken.
Alla fabrikat och modeller. MO-
PEDAGARNAS INKOPSCEN-
TRAL AB, Lomma. Tel.: 040/
46 13 20. Sveriges stirsta 2-hjuls-
varuhus.

M. C.-orig.delar.

rolea-Terrot-Motob
Flandria-Mobylette.
gasare, tillbehor.

MEX, Box 21029, St:ima 31. Tol:
08/34 15 75. -3

MC. SKOTERDELA®, Hegagna-
de delar av Engelsiq Tyska,
Svenska mc samt il Indian,

Rumi m. fl. Stor sor. i Silverpil,
Dr. bige, BlA Arrow = 34
div. skoterdelar. beg. aie
Andersson, Viirnh:
Viirnamo. Tel: 037

RUSTA BATEN N1

RATT PRIS! Bes stora
tillbehorskatalog gra vin Bat-
& Sjosport, Box 1003, Solna 1.

SPORTBATSRITN. oschyr mot

pto. Roggentin, R Gotg. 26, Sthim

KATALOG GRATIS. Battillbehor,
vindrutor och rattar. Allt detta
till enormt Dbilliga priser. AB
VATTENSKIDSPECIALISTEN,

Erstag. 17, Sthlm S&. 08/41 71 17.

PROJEKTERING av segelbAtar.
H.-J. Sass, Vaxholm. 0764/320 18.

BATPLYWOOD. Vi lagerfor all-
tid garanterad batplywood av fu-
ru och mahogny i tjocklekar frian
4 till 18 mm. Tillskriv oss och
begir broschyrer och prislista
som sindes kostnadsfritt. AB
SERIEBAT, Maria Skolgata 40-—
42, Stockholm S6. Tel. 08/84 32 00.

PLASTBATAR i byggsats. Plast,
glasfiber, enbhart bAtskrov. Kata-
log sindes mot returporto. AB
ISERGSLAGSBATAR. Koppar-
erg.

NY KATALOG GRATIS. Allt for
bygge och utrustning av batar
fAr Ni biist och billigast fridn oss.
Alla som tidigare har var kata-
log fAr automatiskt den nya. A.
SJOGREN & CO. Terrassgatan 7,
Goteborg C tel. 031/20 82 83.

OPTIMISTJOLLAR fiirdiga och
i byggsats. A. SJTOGREN & CO.
Terrassgatan 7, Goteborg C.

VATTENSKIDOR — standard, — |

slalom — trick. Alla tillbehor.
A. SJTOGREN & CO, Terrassgatan
7, Goteborg C.

PANORAMARUTOR med metall-
dverkant for fiiste av kapell. Myc-
ket lAga priser. A. SJOGREN &
CO, Terrassgatan 7. Goteborg C.
MORSE och TELEFLEX styr-
ningar och motorreglage. For alla
batar. A. STOUGREN & CO. Ter-
rassgatan 7, Goteborg C.

BATRATT kompl. 35:—. Beslag
m. m. Begiir katalog. Handelsl.
K H Karlsson, Gnosjo. .

CATAMARANSKROV,  glasfib.
475:—. Kajak, glasfib. fr. 4560:—.
L.S-Bit, Box 440 32, Gbg 44.

ALLT TILL ()l"l‘lMlSTJ()LLEN
frin Optimist Unionen, Tyresd
08/712 22 39. Begiir prislista!

BYGG EN SKIBOAT. Ritningar
6 st spantrutor i full skala, arb-
beskr. m 40 st. fotos 175:— post-
forskott. Speedomarin, Idungatan
1 A, Stockholm Va.

;l'l"A-l(ll.YSSAlH'} som mnlorscgl‘_
are.  Ombyggnadsritningar
75:—, Se #ven beskrivning 1 TIA
nr 2/67. Ing. Bard Nnrmnnn.‘oi
Bergsgat. 24 C, Nyktping. Tel:
0166/160 21.

UTBORD. Arch. 12 hk 335:—,
Sea-Bee 12 hk 630:—, Scott 12 hk
900:—, Scott 14 hk 1100:—, Evinr.
15 hk 750:—/ Div. del. t. Johns.
OKL 75 8 hk 40:—. Inbord. Karl-
Erik 6 hk 540:—. Segelbat
576:—. Cabinbat 1775:—. B. Lars-
son, Ekeniisv. 83, Motala.

TILL MERCEDES 170 & 180 D
finns vattenkylt avg.ror, virme-
viix. balanshj. kdpa, pump, back-
slag dven kompl. motorer arb. &
mtrl. Beskr. f ombygg t marin-
motor sinds mot 20:—. VAGN-
TJANST, Box 570, Alvsjo 5.

som sindes mot 2:— i
imédrken. F:a Biltillbehtr, Gis-

laved.

GILDAMMSUGARE 6 eller 12
. 1 man. garanti. 7 dagars
irriitt. Endast 456:— inkl. oms
sroschyr gratis. Ombud antages.
Durgas Import, Box 29, Segeltorp.

GO KART o. MINI BIKE. Vi har
ulla delar och motorer som be-
ovs till bygget. VAr nya 45-sidi-
ga katal. -68 siindes mot 3:75 i
frimiirken. TWA FORMULA RA-
CING, Box 29, Spanga, 08/
36 36 26.

¥R BIL BILLIGT.
behor till nettopriser.
mot 1:— i frim. Alve-

18, Ange 2.

RBETIE. Rit-
ivning. Pris
& CO KON-
Hindas.

PENGAR! Tjina pengar i hem-
met pd Er fritid. Siind 90 ore i
frim. f6r ndrmare besked. OBS
Ni férbinder Er ej till ndgot. AB
Tokoradi, Avd. 1 Box 4226, Mal-
md 4.

NI kan sjilv f6rkroma, -nickla,
-tenna, -kdppra, -silvra, -gylla,
blAnera m. m. utan elstrém. Alla
recept 12:— m. oms. och porto.
Nordpost, Kagev. 27, Skelleftea.

INTERNATIONAL TRADINGS
IMPORTDOSSIE! Stérre och in-
nehdllsrikare #n nagonsin. Ni
kommer att finna mer én 3.000
direktadresser till f6retag i Over
60 liinder: Amerika, England,
Frankrike, Viisttyskland, Schweiz,
Ryssland, Japan, Hongkong m.
fl. Representerande det stirsta
urval av Camping - Sport - Hob-
by - Radio, Stereo/Hi-fi - Foto -
Motor - Mode - Populirartiklar -
Swimming-pools m. m. Nu har
Ni chansen att importera varor
{5r en billig penning och siilja
med mycket god fUrtjinst! "'In-
ternational Tradings Importdos-
sié'"" helt komplett inkl. kortfat-
tad importhandledning och over-
slittningar — Pris 19:75. Gra-
tis! Nyhets & Realistor. INTER-
NATIONAL TRADING, Avd. TF
8, Box 2014, Motala 2.

BESOK Surplus-Lagret, Upp-
landsgatan 18, Stockholm Va. 100
ton Radiokomponenter, Radar-
komponenter. Elmotorer, Kulla-
ger, Vagledare m. m.

AKX PA DALSLANDS KANAL I
SOMMAR! Bestiill broschyren
"Dalslands Kanal'' genom Dals-
lands Turisttrafikforening, Anim-
skog. Tel: 0532/220 10. Ni fAr den
gratis.

(RING av bromsar-

rtroende trum-

Y rarvning till

r 10:—/st. GL-T

Tranemo. Tel:
s

BIiLLIGT! Massor av biltillbehdr

trimningstips. Illustarerad Ka-
talog mot 2:45 i frim. LELA,
avd. T, Box 49, Ystad.

ALLT OM BILTRIMNING. Teori,
anvisn., ritningar m.m. Fran helt
oskadlig trimning fér vardagsbi-
listen till avancerad tivlingstrim-
ning. Obs! Finns ej i bokhandeln.
Endast genom oss. Kr 13:50 mot
postf. UNIVERSAL (R), Kiillvii-
gen 14, Saltsjobaden.

GOD SIKT pA lortiga vArvigar
far man genom att anviinda SIKT
— spolviitska som snabbt tar bort
"trafikfilmen’ pa vindrutan. Por-
tionskuddar utférsiiljes fér 45 ére
st. denna méanad. Katalog mot
45 ore i frimdrken. Ing. P-O
Swenson, Spinnrocksvigen 8,
Bromma.

Diverse

HOBBEX-Katalogen fér varen
och sommaren 1968 nu utkommen.
Iar ytterligare utékad — 116 si-
dor spickade med intressanta ny-
heter fran hela viirlden. Dir finns
bicker, mingder av radioartiklar,
Jjéttestor verktygssortering, kraft-
sport, camping- och sportartiklar,
allt for sportfiskare, knivar, pi-
stoler, gevir, optik, fyrverkeri,
skum;- och trolleriartiklar, myc-
ket fin surplus helt nyinkommen
frdn NATO med férnimliga kort-
vAgsmottagare som inte tidigare
sdlts i landet, bilracerbanor, mo-
dellb&tgr, flyg och mingder av
andra intressanta artiklar som Ni
endast kan képa frdn oss. Sindes
omg. mot 45 dre i frim. Ni kan
gbra fynd i den katalogen. AB
HOBBEX, Avd. RK, Box 22006,
Boras 2.

KAN NI TIPPA 2 SXKRA? Da
dr vart berdmda sparsystem BS-
10-0-48 en vinstnyckel for BEr.
Garderar 10 matcher 1x2 pA 48
rader! Matcherna grupperade ef-
ter svarighetsgrad enligt block-
’r‘netoden. Garanterar siiker vinst
4ven om hiilften av samtliga mat-
cher blir Overraskningar! God
chans vid iinnu flera fel. Topp-
{l)inst 12 riitt, ligst 1—12 tior. Med
rurUk:mnv. 0. garanti kr 15:—, Vid
Haskolt portofritt. GUOSTA
LMQVIST: Avd. TfA, Langa-
red, Anten. Tel: 0322/701 58.

FRITIDSOMBUD — tjiina pengar
genom att siilja vAra reservoar-
och kulspetspennor av hég kvali-
tet. Provkollektion mot postf.
13:75 -+ porto. ELGE-produkter,
Box 1, Hallsberg.

ALDRE ARG. TfA, Foto, Populir
Mek. m. {l. tidn. Frimiirken. Be-
gir forteckn. A. Ohlsson, Box
474, Kungsgarden.

BESTALL vaAr Balla katalog -68
for endast kr 1:— i frimiirken.
Prisex: LP 9:95, 10 deckare 4:55.
Sprutaggregat 329:—. Skottsiiker
vist 472:—. Borrmaskin MEMA
kr 99:— mm. Skriv idag till J O
Car Racing, Box 18, Liinnaholm.

TIPPARE! 3 st fantastiska sy-
stem. A) 12 helvarierade 300 ra-
der statistik och chanssyst. med
utghngsrad. Garant. vinst om 6
ridtt av 12 tippade. B) 9 helgard.
-+ 3 sikra. PA 145 rader helgard.
9 matcher 1x2. Vinstchans iven
om siikra missas. C) PA 43 rader
med utgingsrad fAr Ni 1 match
matem. helgard. + 4 matcher
helvar. 4 3 matcher halvvar.
Gar. minst 10 rdtt om 4 ritt i U-
raden. Alla 3 syst. med anv. och
systemnyckl. far Ni for kr 22:50
postforsk. Tveksam? Vi sinder
ytterl. inf. mot 0:90 i frim. Sea-
co. Box 377, Visterds 1.
SCHWEIZISKA URVERK 15 rub.
for herr- o. damfickur i gott
skick siljes f6r 10:—/st. (5 st.
for 40:—) -+ porto. Limpliga for
modellbygge och hobbyverksam-
het. Firma Erik H. Wahlbeck,
Stallarholmen.

MOTTAGARE SPUTNIK SPE-
CIAL kopes. Svar med pris till
“Sputnik Special’’, TfA, fvb.

Fina fynd i
- varje nummer

bland TfA:s

radannonser

r---_---------q

KRONOR 3.195.000.000 :

Over 3 miljarder kronor var inkopsvirdet av det STATLIGA OVER-
SKOTTSMATERIAL, som under Ar 1967 sildes till en brikdel av
det ursprungliga virdet frin NATO-lindernas olika lager. Dessa
varor omfattar forbrukningsmaterial av alla slag. Forsiljning ett
flertal ginger per minad. Nedan nigra exempel pi silda varor.

Sovsédck av Nylon

10 000 tegelstenar
Buss/45 personer

800 skruvmejslar

Flygplansradar
Dieseltraktor
2-tons sldapvagn
Raknemaskin

1 2000 liter vit farg
15000 m. elektr. kabel
Fyramannatalt

En fullstiindig katalog dver NATO-lindernas lager och ._dcpﬂgr ay
dverskottsmaterial med bestimmelser och formulir for kip, sindes
som efterkrav eller portofritt vid likvid till postgiro 40 78 86. Ka-
talogpris kronor 12:25.

HONG-KONG REGISTER

Omfattar 105 olika varugrupper med fullstindiga upplysningar om
1.578 tillverkare och exportorer. Pris kr. 11:75.

SVENSK INFORMATIONSTJANST

Fack Stockholm 21
I B BN BN BN N WO O

GLOM INTE

att satta ut namn och adress!

Det hénder ganska ofta att namn och adress saknas pA rekvisitioner av
handbécker, samlingspdrmar etc. Vi har givetvis ingen mdjlighet att ex-
pediera en siddan bestillning, vilket &@r trdkigt fér bégge parter — | syn-
nerhet nir bestillningen &tf8l[s av likvid | frimérken.

Prenumerera
DET AR BEKVAMARE

Ni far varje nummer av TfA hemburet till Er dorr.

DET AR SAKRARE

Ni har garanti for att Er virdefulla TfA-rgang blir komplett.

DET AR BILLIGARE

Er prenumeration innebdr i jimférelse med I6snummerpriset en
avsevard fortjanst.

Prenumeration kan goéras frdn vilket manadsskifte som helst.
Skicka in nedanstiende kupong i dag s4 fir Ni TfA fr. 0. m. nr 8/68
i ratt tid hemburen till Er bostad.

jag prenumererar pad TfA
from April 1968

I O heldr kr 40:—, O halvar kr
Prenumerationsavgiften
fir uttas mot postférskott. Inget
porto tillkommer.

TEKNIK FOR ALLA I

Prenumerationsavd.

STOCKHOLM 3

89/9 Vil




ALLA

= R Y
Ritningsservice

DACAPO 20

TEKNIK FOR ALLA lanserar med kryssarkatama-
ranen DACAPO 20 en av de intressantaste segel-
batar for amatorbygge som presenterats i Sverige.
DACAPO 20 har ritats av Heinz-Jiirgen Sass, och
forenar lag vikt och snabbhet med férvanande goda
utrymmen. Fyra kojplatser i avdelad dubbelruff, tva
garderober, utrymme for pentry, kartbord och akter-
over en sittbrunn pa 1,40X3.40 m. Trots detta ar
lingden bara 7,00 m 6a (6,20 m i vattenlinjen) och

bredden 3.64 m.

Segelytan ar for storseglet 17,0 m2, for focken 8,0 m=
och for genuan 12,2 m*. DACAPO 20 byggs i marin-
plywood, 10 mm i fribord, botten och vinge och i det
Jatt dubbelkrokta rufftaket tva lager 4 mm plywood.
Byggtiden for en hindig amat6r bor enligt ingenjor
Sass berakningar halla sig kring 650 timmar och kost-
naden torde ligga kring 10.000:—. Bygget ar alltsa
ett ratt stort projekt, och ritningssatsen ar darfor en
av de mest detaljerade TfA introducerat. Den om-
fattar 6 ark med Oversiktsritningar i skala 1:10, de-
taljritningar och sammanfogningsritningar, segelrit-

ning och riggritning.

Pris 200:— + oms

Sind mig mot postforskott
ritningssats 81 DACAPO 20
pris 200:—. Oms och porto
tillkommer.

se e e s e

Postadress . ....coo00-.-

89/9 Vil

Ritning 8l

ej. TIA |
betalar
portot
Svars-
forsandelse
Tillstind nr 237
Stockholm 3
Till
TEKNIK FOR ALLA
Ritningsservice
Stockholm 3  Box 3137

"------l------

56

A\

Av Gunnar Nordanfors. 2:a
uppl. Rad och anvisningar i
undervattenssimning, under-
vattensfotografering och un-
dervattensfiske for sportdy-
kare.

Handbok nr 20.

Pris 7: 50 + oms.

RAKNESTICKAN OCH
DESS ANVANDNING

Av

Handbok nr 1.
Bockerna siindes

mot postforskott + porto

16:e upplagan.

Tore Porsander.
PRIS 4:50 + oms.

TEKNISKA FORLAGS AB

Box 3137 — Stockholm 3

Bestallningskupony —.

Byag sjalv

TtA MASTER

Master dr en mycket littbyggq
Formel K-vagn. Det ér en extrem
tiivlingsvagn med utomordentlim
goda prestanda. Viiger endast 30
kg. Master dr fullt i kiass meq
de friimsta kontinentala go-kart-
vagnarna. For firdig fullt
komplett vagn behiver ni inte
betala mer dn 1250 kr. For en-
bart fiirdigsvetsad ram med pe-
daler och vajerstrickare 285 kr,

en

Ritning, pris kr 32: + oms be-
stiilles pA kupongen hir nedan

— —

Teknik for Allas [itaingsservice, |
Box 3137, Stockhole: 3.

Harmed rekvireras
pad TfA" Master. Pris o
4+ oms och ports.

st ritning
- st kr 33: —
Setalas mot l

I postforskott.

| NI R s oiote o606 5 5.5 000 oo s s lalelol e I

o o

| |
.................................... l
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GARANTI

WBP-MARKET « ER

BATBYGGE

DUGER ENDAST
PLYWOOD SOM FYLLER
FORDRINGARNA EMLIGT
BS 1088—1455, DVS. ETT
KOKPROV PA 72 TIMMAR

OBS! Finnes dven i teak

TIMMAR

~ AB SERIEBAT

AB SERIEBAT

Maria Skolgata 40—42 Nama
Stockholm S8 Bostad
Tel. 8432 00

Postadress

Sind omgdende kostnadsfritt prospekt till:

st I AR S

ola T 70, en av amerikanarnas popu-

liraste tidvlingsvagnar, den fruktade
roda bilen med den vita pilen, &r det ex-
emplar med vilken John Surtees vann
fjolarets Can-Amserie. Den finns i manga
modeller och utféranden, vilka nistan
alla har en sak gemensam, namligen
deras framgang pa de amerikanska tdv-
lingsbanorna.

var Lola T 70 var ett mycket snyggt
exemplar, karossen var utférd i hard-
plast med en morkbld firgton. Kromde-
taljerna var ocksid mycket vilgjorda och
de dekaler som medfoljde satsen var
vad varie miniracingdkare oOnskar sig
till sin bil. Chassit, dir motorn ingér
sc:w birande del, dr tillverkat av miis-
si och didr savidl framaxel som pick-
vi. -kruvas fast med hjilp av sjdlvging-
f skruv i motorns framkant. Med

.2 ar grundstommen till chassit klart,
rsom bakvagnens upphéngning finns

~iigmonterad p# ractorn.
ickupen dr av oylon enligt snabby-
rincipen cclh: bav eit bade djupt och
pickup-o ket gor att bilen
en sidkev Jurvorna.
Iramvag? (ad i ett par brons-

,;Jende framaxel,
“rda, i 1 1/8-dels
wd yta.
oppna Pittman-ty-
trepolig och ger en
it hogt varv.
: . iteras i motorns ldngs-
‘ “uoplaitar som fungerar som ax-

lager med en
Frambhijr:

(*li;s'i', . Len lagras i ett par bronsla-
ger vilket vi uppskattade. Det &ar sél-

lan man ser ett par sidana med den

| precisionen.

Dreven dr s k Bevels-drev och dr av
missing, men slamrar inte ens nir de
dr nya och oinkorda utan har en i det
niarmaste perfekt passform.

Bilen uppforde sig mycket bra pa ba-
nan och &dr utan tvekan en av de bitire
bilarna fér den unge miniracingentusi-
asten. Aven som nyborjarbil fyller den
de krav som stills pdA den med tanke
pa den slagfasthet och stryktalighet ka-
rossen har. O

Text KIELL SAMUELSSON M l N'

a
Foto BENGT WESTLUND racing

DATA | KORTHET

Diick fram: harda smala 4 mm
Diick bak: hirda, breda 6 mm
Pickup: nylon
Filgar: aluminium
Chassl: miissing,
birande del
Lagringar: brons
Motor: engelsk Slimline-typ
Sparvidd fram: 76 mm
Sparvidd bak: 76 mm
Utvixling: 3,5:1

Drev: missing

Kaross: hardplast

ATLAS LOLA T70 1/24

motorn som

T T o523 200 833 T

S S R R R T S R R I L AR s

SJOKORT

SVENSKA och UTLANDSKA -

Det var JAG

BATBYGGSATSER

)\

BATSPORTKORT — NAUTISK | 0 cyklade BYGG =

LITTERATUR I STORT URVAL utan lyse - .

BESTICK — INSTRUMENT m.m. B A TE N T
NAUTISKA{MAGASINET ‘AB Daycruiser, glasfiberarmerad plast, 560X
Skeppsbron 10, Stockholm C 2,05 m. Pris: Skrov 3 200 kr. Uverbyggnad

Tel. 08/10 00 08

TONOS 6] |
LSund efter broschyr :i* an}mm

pa TOMOS GT &

SJALV >
efter p 7’

¥ hoiiny || TIARITNINGAR

frdn bromsnav
till stopplyktal

Sportbat av plywood, 3,75X1,55 m.
Pris for byggsats 825 kr.

Begar narmare uppgifter

' 4

Baracuda GT, djupt V med steglister,
plywood. 45X1,6 m.

TfA:s Ritningsservice, | §oao e 2000 med overbyaonss:

Box 3137, Stockholm 3 | F:A'H GUSTAFSSON

= -2 Vastanviigen 31 Borldnge 5
Tel 0243/130 19

fran

AB WELANDER & JOSEPHSON
Sveavagen 117-119 - Stockholm Va
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Vid kérens 75-arsjubileum
togs bilen fram ur sitt
garage for forsta géngen
pa& manga &r for att sedan
koéras till Scania Vabis

i Sodertdlje dar den nu
anvinds som blickfang pa
allehanda utstéllningar.
Brandbilen pa& fargbilden
4r hémtad frdn en av

de stora fargplanscher
Trelleborgs Gummifabriks
AB gett ut. Priset 4r 6
kronor och den kan
rekvireras fran fabriken
i Trelleborg.

ANDAUTOMOBIL 116

pa den gamla goda tiden, nérmare
bestamt 1915, var 20 245 kronor myc-
et pengar. Fér den summan fick Norr-
Opings stads brandkar sin tredje auto-
mobil levererad fran Scania Vabis. Sca-
gm. som &r latin och betyder Skane,
u:ggdes pa den tiden i Malmo, dar man
modei;’ aren 1914—1918 byggde den for-
brand%?lr;r_ forsta serien specialgjorda
nof;lu kostade inte vagnen 20245 kro-
p d:tan egentligen bara 19645, och
férsettn Ssumman fick man da ett chassi
ville & med en kraftig vattenpump. Nu
e érandkérens egen verkstad inte ge
ochPﬂsarbetet med att tillverka vindruta
BV f.l"arsate, varfér Scania fick sta
Or dessa detaljer, vilka kostade

150 respektive 450 kronor. Den senare
summan kan synas hoég, men sd var
ocksd soffan klddd med &kta skinn.
Resten av &verbyggnaden tillverkade
man sjalva och d& man redan hade tva
brandbilar fick dven den tredje vissa
drag gemensamma med foregéngarna.
Som krona pa verket placerade man en
24-meters utskjutningsstege ovanpa vag-
nen. Den &ttonde november 1915, ett
halvar efter leveransen av chassit, in-
spekterades karens nyférvéarv av brand-
styrelsen och kort dérefter fick den for
forsta gangen gora tjanst vid en brand.
Bilen var utrustad med en Scania-till-
verkad bensinmotor pd 60 hastkrafter.
Slagvolymen var minst sagt imponeran-
de, hela 8,6 liter. Motorn var till stor-

sta delen gjuten i jarn, men underdelen
hade tillverkats av aluminium. Motorn
drev inte bara bilen utan ocksd RAG-
pumpen p& 1500 minutliter. Fér att kun-
na belysa arbetsplatsen fanns forutom
de vanliga korstralkastarna ocksd en
acetylendriven sokarlampa monterad in-
vid vindrutan.

Nagra réda varningsljus eller sirener
fanns inte pa de héar bilarna. Vi férmo-
dar att folk i alla fall holl sig ur vagen
da ett taktfast klamtande i klockan till-
sammans med enstaka stotar i bollhor-
net banade vdg om nu inte bara bilens
buller skramde bade folk och fa.

Brandbilen fanns kvar i tjanst pa
brandkaren i Norrképing till 1950, da
den stod som tredje eller fjarde reserv.
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VARENPA MAN FOR
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Teknik for Alla har tagit manga uppmirk-
sammade initiativ for att ge okad bredd dt
batsporten. Baserat pad gor-det-sjilv-idén har
TfA lanserat en lang rad populira och litt-
byggda bdttyper. Bygg sjalv efter TfA-rit-

BATRITNINGAR
for
AMATORBYGGE

Ay TR s TS

i r%w

i

INNAN SHASH/I BLev » ZADDA
OMN/TTAD, ARBETADE HoN HENNS OE
PF ETT HEDEL SO MOT~- ANDK 2EN -OM

VERKADE AUTATT0 —
NEYY SO ORSAKA LES
AV DOETTA GIFTI6A4
POLLEN 7

JAG &

MEN HUR SkA4 AL
HITTA LEM P LE
HARZ FORVANDIATS
T/LL MONSTER 11 MEN
DOE HAR INTELLI -

HOVSLAG —

DENNA VILDA
DJUNGEL. ¥

TfA-KRYSSAREN

Den av L fund ritade TfA-krys-
saren of josaker, rymlig och
driftsekonctiisr  familjebat. Lidngden
} sdden 2,5 m. Béten

<oj, stor mittruff
'on kojplatser.
rober. En foto-
{2-hk motor ger

SKARPO

_Skarpo méter 565X2,15 m och byggs
i 8 mm marinplywood pa spant och
vagare i furu. | kabinen finns tva ko-
jer och ett val tilltaget stuvningsut-
rymme i forpiken. Baten, som kon-
Struerats av Ake Sundstedt, lampar
sig for utombordsmotorer pd mellan
25 och 95 hk och gor 15 knop med
tvd man ombord med en 25 hk och
27,5 knop med fyra ombord med en
60 hk motor. Materialkostnaden be-
# raknas till ca 1300 och 1500 kr

ogh byggtiden till 350—400 timmar.
Ritning i skala 1:10.

Ritning 70

SUPER-SPEEDY
E:uu zir. en ny och betydligt snab-

'€ variant av TfA:s vilkanda Spee-
dy. Den har ritats ay Ake Sundstedt,

2:‘ 22-25 ™ ldng och gor 35 knop med
hk snurra, Botten ar uppdelad

UTO-KABIN

Uté, som ritats av Ake Sundstedt,
4r en kabinbat som mater 6,5X23
m. Den ar aysedd for antingen van-
lig inombordare eller aggregat av
Aquamatic-typ. Lamplig motoreffekt
ar 45—125 hk och farten blir 17—
18 knop med 50 hk och narmare 32
knop med 125 hk motor. Baten byggs
i marinplywood pd spant och vagare
av ek och byggtiden uppskattas till
mellan 400 och 500 timmar. Material-
kostnad exklusive motor och motor-
utrustning beraknas till "mellan 2 000
och 2500 kr. | kabinen finns tva

Ritning 69
Pris 48:— + oms

BATSMAN

Batsman har ritats av Ake Sundstedt
och &r en lattbyggd och okomplicerad
bat. Den utgér en bra l6sning pd en
praktisk bruksbat av allroundtyp, kan
kéras med en snurra pd 4 hk | 6—7
knop eller planande med 10 hk.
Byggs | 7—8 mm plywood, méter
4,1%1,52 m, ritning | skala 1:10 med
detaljer i 1:1. Batsman beskrivs | TFA
nr 6/67, ritningen kostar kr 23:— +
oms.

Pris 40:— + oms Ritning 83

i tvd plan, en konstruktion som ger
badde styrka och forbattrade fart-
egenskaper. Oversiktsritning i skala
1:10 och spantritning i full skala in-
gér i ritningssatsen.

Ritning 78 Pris 26:— + oms

TfA:s KABINBAT

har den nya, moderna bottenformen
med djup V-form och langsgaende
steg som ger snabb och mjuk géng
dven | gropig sjo6. Den har ritats
av ingenjor Harry Becker och mater
56 m i langd och 23 m i bredd.
Kan forses med motorer mellan 30

och ca 110 hk och kan byggas for Ritning 75

PoP 16

PoP-16 har ritats av kapten Per Bro-
hall och &ar en lattbyggd, vélseg-
lande ruffad bat med kojplatser for
tvd. LLéngden 4r 4,88 m, bredden
1,90 m och segelytan 12,7 m2. Om-
bord finns pentry, garderob etc. PoP-

Postgiro 1579 92

Var god sind mig omgéende mot postfdrskott + oms och porto

ritningnr ..........

(NI coe00d000 80CE 650080060

Postadress ittt e e

Borja batbygget nu

Teknik for Allas Ritningsservice Box 3137 — Stockholm 3 —

utombordare eller inudrev. Goér 33
knop med 110 hk och 15—16 knop
med 30 hk utombordare. Byggtiden
uppskattas till ca 800 arbetstimmar
och materialkostnad exkl. motor och:
beslag till ca 2000 kr. Ritningen
omfattar bl. a spantritning i full skala.
Pris 155:— -+ oms

16 byggs i marinplywood och har
jarnkol. Ritningarna till denna mi-
niatyrkryssare ar ytterst utférliga och
i ritningspaketet ingdr &ven detalje-
rad byggbeskrivning, materialspecifi-
kation etc.

Ritning 82 Pris 127:— + oms




Nu hardu chansemn!

Det var kanske ekonomin som spékade,

trikiga skolférhillanden, kringliga resvigar

eller — om sanningen skall fram — bristande intresse.
Orsakerna var manga, och manga drabbades.

1 dag har alla chansen att ta igen

det forlorade och fa bittre jobb, bittre 16n,

kanske villa, bil och framfor allt:

okad trivsel varje dag.

Hermods hjilper dig,

precis som Hermods har hjilpt tiotusentals andra ménniskor
i samma situation. Pa folkskolans, grundskolans eller
realexamens grund stiller man in siktet pa
gymnasieutbildning eller avancerad yrkesutbildning.

Hermods har 'ln----Il!Il-ll-nuuuum
examensratt och 0 Sind gratis broschyren “Fér en bittre framtid”, it ;

elevtidningen “Korrespondens” och studiehandbok i i
arbetar efter den g over | Frankeras ¢ |
s [ Ingenjors- och O Sprik ; HERMODS :
nya skolans metoder. [ tekm’ken;tbildnli)ng ) Universitetsstudier i betalar
A o - ) Teknisk fackutbildning [J Konst portot
Du hang.er sikert ) Handelsutbildning Teckning Malning, :
med. Skicka efter BNkl s LRI
3 ymnasium, alla linjer [J Ny fritid — hobby-
studiehandbok Fackskolekurser kurser H E R M O D S
i dag! Grundskolans Sprak Psykologi
g- hégstadium Triidgard Bil och Fack

bat Malmé 70
....................................... Tel. 040/769 00 08/23 46 70
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