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TfA:s populira bandbocker ger Er virdefulla kunskaper
och praktiska tips pa madnga omrdden inom teknik och bobby

RAKNESTICKAN OCH
DESS ANVANDNING

Av Tore Porsander. 16:e uppl.

Handbok nr 1. Pris 4:50 -+ oms

ALLA MATEMATISKA
FORMLER

Praktisk "lathund' for de flesta
rakneoperationer. 7:e uppl.
Handbok nr 9. Pris 7:— - oms

f”

MASKINRITNING

Av Rudolp Tegstrdm, 5:e uppla-
gan., Instruktiv handledning |
maskinritningens grunder fér ny-
bérjare.

Handbok nr 11, Pris 5:— -4 oms

00 GENVAGAR TILL
SNABBRAKNING
Av Josef Almqvist. 8:e upplagan.

En oumbirlig hjalpreda vid det
praktiska riknearbetet. Laminerat

omslag.
Hantibok nr 14. Prls 7:45 + oms

ATT LABORERA HEMMA
Del 2.

Av Ivan Bolin och Bror Gustaver.

114 intressanta forsdk | organisk
och fysiologisk kemi.

Handbok nr 17. Pris 3:75 4+ oms

DYK

Av Gunnar Nordanfors, 2:a uppl.
Radd och anvisningar | undervat-
tenssimning, undervattensfotogra-
fering och undervattensfiske for
sportdykare.

Handbok nr 20.

Pris 7:50 4+ oms

PERSPEKTIVTECKNING

av maskiner och mekanis-
mer, rontgenteckningar och
sprangda bilder.

Av Olle Norelius. Laminerat om-
slag.

Handbok nr 2i.
Pris 8:65 4+ oms
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ELEKTRONIK FOR
NYBORIJARE

Av Hjalmar Larsson. Den elekt-
riska strémmens egenskaper och
uppférande, radions grundprinci-
per.

Handbok nr 22,

Pris 12:50 4 oms

BYGG SJALV FOR

BATTRE DX

TfA-handbok fér kortvags-
lyssnare med tekniska tips

som visar hur man med
enkla medel far ut mera
av DX-hobbyn.

Handbok nr 23,
Pris 12:50 4 oms
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TAG SOM HOBBY

Av Jan Jangd. Ny TfA-handbok
for modellrallare. Ur innehillet:
Att bygga och bygga om. Tagkd-
pet planeras. Tips om forsta
tdget. Tagbordet, Férsta sparpla-
nerna. En hemmabana pa 5 tim-
mar. Grds, hus, trid — och s
invigningstaget. Att koppla strom,
Trafiken pd banan och massor av
andra praktiska tips fér nybér-
jare. 2:a uppl.

Handbok nr 24.
Pris 14:50 4 oms

BYGG BATEN SJALV

Av Per Brohill. Den enda hand-
boken | sitt slag fér amatérbygge
av batar. Utférlig handledning i
material,  byggnadsteknik  och
verktyg fér motor- och segelbéts-
bygge. Skriven | samarbete med
landets skickligaste batbyggare.
Over 200 sidor, rikt illustrerad.

2:a upplagan
Handbok nr 25. Pris 20:— -+ oms

----"--------
| TEKNISKA FORIAGS AB Box 3137, Stockholm 3

8ind mig omghende mot posttdrskott 4 oms och porto hiir

angivna bdcker.

. ex, av Handbok nr ....

. ex, av Handbok nr .,..
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SID 8 Forsvar mot. ..

SID 11

Ford Falcon SID 24 OSI Silver Fox

AKTUELLT
siD 8

FORSVAR MOT RODA ROBOTAR US4s robotférsvar

granskas
MOPED SHOW -68 Arets mopeder
MYCKET NYTT PA MC-FRONTEN Adrets motorcykel-

nyheter presenteras

JATTESVAVAREN SRN# fran England
MOTORCYKEL FOR MILIONARER
HEJ HOJ!! Vi provar hopfallbara cyklar

OMSLAGSBILDEN

ar en stamningsbild som vi tycker passar
arstiden — nu nér vi litet till mans borjar
langta efter utflykter pa tvahjuling i skog
och mark. Motorcykeln dr en BSA Spitfire
Mk IV Special, marknadens vassaste 650-
kubikare med toppfart pa omkring 190
km/tim.

BILAR
siD 6
11

AKTUELLT | BILVARLDEN Nytt fran Italien
FORD FALCON Biltest
0OSI SILVER FOX .Bilvirldens katamaran

BATAR

SID 32

SATT FARG PA BATEN
CRESCENT 66 Battest

OVRIGT
SID 22

DET SVARTA MOLNET Attonde avsnittet

NU GAR MINIRACERN TILL SJOSS

TEKNISKT NYTT

TFA-KRYSSET

SVERIGES FORSTA NATTJAKTPLAN DH Mosquito
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NASTA NUMMER
Toyotu Corolla och Volkswagen 1300
Fiirgreporiuge fran Genéveutstillningen
Annorlunda segelbit

Ny svensk motor
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BREVLADAN

KADETT MED REKORD-
MOTOR?

Eftersom man nu kan fé Opel Ka-
dett med 1900-kubiksmotorn undrar
jag om det ar mojligt ait montera
samma motor i en Kadett av 66 drs
modell. Om bilen ombesiktigas, kan
man dd starta med den i rallyn och
andra tavlingar?

O pelfantast

General Motors Aterforsaljarefore-
nings tavlingsavdelning avrader pa det
bestamdaste frdn en sadan operation.
Bilen finns inte klassad i detta utforan-
de, varfor den inte far anvandas for
rallydkning. Besiktningsmannen skulle
alltsd vifta med kalla handen om de
sag bilen forsedd med den motorn.

Red

VILKEN FARG?

I artikeln ”Pansarslag pa koksbor-
det” gavs en del generella malnings-
anvisningar, men nu undrar jag om
jag kan fa mera preciserade fargsche-
man for tyska arméns fordon under
andra varldskriget?

Farglos hobbymalare

Grundfirgen var i Europa under
perioden 1939—45 morkt gra. P4 Ust-
fronten (41—43) méalades fordonen
med strimmor av gront éver det gra.
Under 1943 fick varje fordon malas i
den firg besattningen ansdg vara
lampligast med tanke pa terrdngen.
Fran fabrikerna levererades fordonen
d3d moérkt sandgula varpd man malade
flickar eller band i jordbrunt eller
morkgront ovanpad den firgen. Karak-
taristiskt for sommaren 1944 var ett
monster i morkgront som bildade tdta
slingor pa den gula bottenfirgen. Un-
der krigets slutskede overgick man
4ter till den ursprungliga grd féargen,
ibland ersatt av en mork jordbrun farg
over hela fordonet. Under &Gkenkriget
hade Afrika Korps fordonen maélade i
en smutsig gul farg. Emellandt mélades
jordbruna eller grd breda band Gver
vagnama.

Vintertid malades fordonen emellan-.

4t vita over den ursprungliga fargen.
Ibland lyste denna igenom s& att vag-
narmna blev flickiga.

Red
4

VETTIGT OCH HUL
PA TVA HjUL

Ar det ute att aka bil? Knappast, men det kan inte fornekas att livet

blir allt besvarligare for bilagaren, sarskilt om han bor i ©n tatort.
Restriktioner och pabud, parkeringselédnde och 5-kder gor de- =vart for
var mr Bilist att anvanda sitt agandes fordon till och fran jc t. Men
det finns alternativ, aven for den som bor sa till att han intc » eller
vill anvanda allménna kommunikationsmedel.

Han kan t ex byta fran fyra hjul till tva. Lockande férdelar & Iris,

goda parkeringsméjligheter och bra framkomlighet. Och «

saker, det ar verkligen inne med tvahjulingar just nu. Om ma i
cykel, moped, motorcykel eller skoter beror péa tycke och : h
vars och ens speciella behov.

Cykeln kommer starkast av tvahjulingarna. Det visar statistii.
ligt. Férséljningen har 6kat stadigt och det ar betecknande att v <ior
del av 6kningen kommer pa kategorin "vuxna mén". Folk skdms &yd-
ligen inte for att cykla langre, tvartom vet man att man motionerar
i gott sallskap med byrachefer, docenter och beméarkta personer. Cy-
keln har blivit ndgot av en statusgrej och dédrmed ocksa vanligare i
storre tatorter. Detta kan medféra en del problem ur trafiksdkerhets-
synpunkt, fér den som trampar sig fram i dagens tata och snabba stads-
trafik har onekligen litet svart att hanga med i svangarna. Svaret méaste
bli skilda cykelbanor liksom man férséker skilja fotgangare och bilar i
modern stadsplanering.

Enligt siffrorna anvénder de flesta cykel pa avstand pa hogst sex km.
Har man langre att aka eller vill ha det litet.bekvdmare blir mopeden
aktuell. Trots att mopeden &r ett praktiskt fordon med laga driftskost-
nader har férséljningen gatt ned stadigt under de sista aren. Pro-
ducenterna har nog pa sétt och vis sig sjélva att skylla. Man har satsat
hart pa4 sportmopeder, pakostade miniatyrmotorcyklar med fantasi-
priser. Det &ar i och for sig inte nagot fel i det, men man har alldeles
glémt bort den billiga enkla vardagsmopeden. Néar far vi en svensk
motsvarighet till kontinentens urfestliga, doédstysta Velo-Solex-
“knallert”?

Motorcykeln kan gladja sig at en ny popularitet. Perioden fére Sven
Bertil Taube &r ett hemskt minne blott och av gamla tidens knuttar
aterstar bara nagra fa tappra. Tydligen &r det manga som koper
begagnat, for det obestridliga intresset har &nnu inte slagit igenom
sarskilt kraftigt i registreringsstatistiken. Som bruksfordon har den
férdelen att hdnga med i trafikrytmen genom bra véghélining, bromsar
och acceleration. Som sportfordon ater ger den en kéansla av frihet och
kontakt med vég och maskineri som mr Bilist férlorat fér lange sedan.

Tvéhjulingarna kan goéra samhéllet en stor tjénst genom att bidra till
minskad trdngsel pa gator och parkeringsplatser. Darfor skulle man
kunna vénta att myndigheterna uppmuntrar dem speciellt, t ex genom
sérskilt liberala parkeringsbestdmmelser. Men oj vad man bedrog sig!
Istédllet behandlar man dem envist som en minoritet som helst borde fa
sjalvdd: en foréldrad attityd som snarast maste revideras.

HJALMAR STEINSVIK
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Crescent-aktuellt varldsrekordnamn %
Ny Mc _ Crescent 8O TS Veciae: oo et

Framgaffel: Teleskopgaffel hydraulisk oljedampning.
Stotdampare bak: Hydraulisk oljedampning.

e m BE] produkt

MODELL AV
EN 12 FOOTS
SPEEDBAT | SKALA 1:5.
UPPBYGGNAD SKER PA SAMMA SATT SOM VID FULL-
SKALABYGGE. MASSOR AV FORARBETADE DETALJER.
LANGD 710 mm. BREDD 290 mm.
PRIS FOR BYGGSATS 58:—

TILLBEHOR 32:50

AKTIEBOLAG
Telefon 42 84 00 Postgiro 50 26 23

||| SKANEGATAN 53 . STOCKHOLM SO

ASPSKAR

TIUSIGT BATSKROV | GLASFIBERARMERAD NORD-
POLSPLAST. LANGD 970 mm. BREDD 360 mm. VIKT
1.8—1.9 KG. SKROVET FINNS | VITT EL. LIUSBLATT
MED INGJUTET MOTORFASTE OCH ANSLAGSLIS-
TER FOR FASTE AV DACK GOR DETTA SKROV MYC-
KET LATT ATT VIDAREUTVECKLA. Per skrov 80:—

e — S— we—— ANGAY  —— — —

Var vanlig texta namn o. adress
.... st. NYA HOBBYKATALOGEN a kr
2:50. Skall bif. i frimarken.

.. st. komplett byggsats B. 20 a kr 58:—
.. st. tillbehér a kr 32:50
.. st. ASPSKAR a kr 80:—



NYTT FRAN ITALIEN 1

Lamborghini har fér vana att komma med

“atminstone ndgon nyhet varje var och for-

hoppningarna har inte kommit pa skam nu
heller. For nagon vecka sedan visade man
upp en ny vagn som annu sa lange inte
dopts. Bilen har liksom Miuran och fjolérets
Marzal en kaross formgiven av Bertone. Till

. storsta delen kan man karaktarisera bilen

som en vidareutveckling av Marzal, dar man
tagit bort en del detaljer som ar nog sa
vackra pad en utstallningsbil, men alltfor

NYTT FRAN ITALIEN 2

Inom kort kommer Bertone att starta pro-

- duktionen av en “Racer Berlinetta” byggd

pa Fiat 850 Spyder. Man har forseit den
6ppna bilen med en fast hardtop med fast-
_back. Vidare har nospartiet formats om sa
_att de stora stralkastarglasen forsvunnit och
ersatts av normala stralkastare. Magnesium-
falgar och ett minimalt nodsate bakom fram-
stolarna kommer att levereras mot extra
kostnad. Motorn ar. Fiats egen pa& drygt 900
‘cm® som ger 52 hdastar, vilket fabriken upp-
ger ska racka till for att ge bilen en topp-
fart pA 155 km/tim.

opraktiska pa landsvégen. Trots att den har
rena sportvagnsdrag ar den klart fyrsiisig
med rejéle fatoljer for alla passagerare.

Under fronthuven finns Lamborghinis van-
liga V 12-motor pa 3,929 liter. Vaxelladan ar
aven den av fabrikens egen tillverkning och
har fem vaxlar framat. Som sig bor har bi-
len skivbromsar runt om med dubblerade
bromskretsar. Originellt nog har man tva
servoanlaggningar. Som toppfart har man
uppgett 245 km/tim.

TVA NYA FORDAR

Cougar och Fairlane Fasihack ar namnen
pa tva Ford-modeller som “izigare inte silts

hér. Cougar &r i princip “Crstorad Mus-
tang med en annorlund~ " -:zu. Bilen ar ca
10.000 dyrare an Mustar s den kostar
omkring 36 000 kronor.

Fairlane Fastback &r vagnen for-
sedd med ett sluttande 22 nya lin-
jerna har resulterat i sbefintlig
bakatsikt, samtidigt son iktiskt ta-
get omojligt att fa in e 2 genom
den minimala bakluckan. = star vag-
nen mot drygt 27000 illigaste

modelien av Fairlane.

NYTT FRAN ITALIEN 3

Ett for oss hittills okant tavlingsinslag kal-
lat Scuderia Brescia Corse har bestéllt en
ny sportvagnsprototyp kallad Panther. Arbe-
tet med den nya vagnen har nu avancerat
s4 langt att man fatt karossen klar efter
langa prov i vindtunnlar med modeller i
skala 1:5. Som drivkdlla ska man anvédnda
BRMs trelitersmotor.

SAKRARE LE MANS

NYTT FRAN ITALIEN 4

Lamborghini kommer med ytterligare en
nyhet i var, en GT-vagn av samma typ som
den tidigare 400 GT 2+2. Vagnen har en
helt ny kaross med modernare linjeféring &n
den gamla vagnen. Som tidigare anvander
man V12-motorn pa 320 DIN-hk. Bilen heter
Islero och visades for férsta gangen pa
Genéveutstéllningen.

RANDIG RUTA PA R 16

Ocksa Renault féljer utveck-

~ lingen mot férarvanligare bilar

~och forser nu R 16 med en el-

varmd bakruta. Liksom fér andra
bilar med detta system har man

_ ett antal vérmetradar inbakade |
glaset.

 SAMARBETE FORD-

 KOCKUMS

‘Ford och Kockums har traffat

en “overenskommelse om att

marknadsféra  Brunett skogs-

- traktorer under namnet Kockum-
 Brunett. Forsta modellen med
. det nya pamnet visades upp un-

der Skogsveckan. Det var en
skogstraktor uppbyggd p& Ford
5000 traktorchassi, men nu for-
sedd med turbokompressor, vil-
ket okar effekten med 15 till 20
héstar.

ANDRINGAR PA FIAT

De sma sportiga Fiat-model-
lerna. 850 Coupé och Spider
har fatt stdrre motorer, nu pa
903 cm?® och med kompressio-
nen 9,5:1. Stérre oljepump och
oljetrdg i aluminium. Vaxel-
stromsgenerator och bredare
falgar &r andra nyheter. Effek-
ten &r nu 52 hk DIN och topp-
farten 145 resp 150 km/tim.

Arets lopp p& Le Mans tar
inte upp n&gra “big bangers”,
da reglementet #dndrats sedan
i fijol. Numera &r cylindervoly-
men begrénsad till tre liter fér
sportvagnsprototyperna och fem
for sportyagnarna — d v s de
bilar som tillverkats | mer #&n
femtio exemplar men ingen
gréns for GT-kategorin. Bland
deltagarna mérks fyra Lola T
70 GT med Cheyrolet-motorer
och fem Ford GT 40 med 4,7-
litersmotorer. Hur Ferrari star
dr &nnu oklart. Man har inte
aviserat nagra fabriksvagnar i
loppet, men NART, d v s den

amerikanske Ferrari-forséljarens
lag kommer med ett par bilar,
enligt anmalningarna férsedda
med fyralitersmotorer och allt-
sd klassade som sportvagnar.
Vilken modell det rér sig om &r
ovisst d& P 4an, som har en
sadan motor, &nnu inte hunnit
klassas som sportvagn. Bland
de oOvriga favoriterna maérks fy-
ra Porsche 907 med 2,2-liters-
motorer samt ett antal franska
vagnar, frémst da en treliters
Matra och fyra Alpine Renault,
dven de med motorer pa ca tre
liter. En ny kurva ska bidra till
att héalla farterna nere pa ofar-
ligare niva #n forra &ret.

En enda FIAT 125 startade i
Ostgitarallyt - och den vann

grupp 1 standardvagnar. ..

Vi ville girna ta reda pd hur en ren stan-
dard FIAT 125 — Arets hil — skulle klara
sig i ett hart vinterrally i konkurrens med
hela den svenska rallyeliten och alla de viil-
kinda “rallymidrkena”. Vi tog en av vira
tjinste- och demonstrationsvagnar, gav den
normal service, monterade en skyddsplat
under motorn, satte pi ett par extra stral-
kastare men vidtog i Gvrigt inga fordand-
ringar pa vagnen. Den fick inte ens speci-
clla stotdimpare vilket annars ar tilllatet
enligt tivlingsbestimmelserna.

Harry “Sputnik” Killstrom stillde sig till
forfogande for denna intressanta test, star-
tade i det 90 mil linga Ostgotarallyt — som
ingdr i SM — och totalsegrade i grupp 1
standardvagnar med god marginal! Vag-
nen gick hela tiden som ett urverk, klarade
den hirda kérningen utan nigra meka-
niska fel och utan s. k. avikningar — och
kom i mal utan en enda skrdma!

W

arets bil!



Det nya antirobotsystem USA haller pa att utveckla &r bara till en liten del avsett for forsvar av stor.
staderna. Huvudvikten laggs vid forsvaret av baser som rymmer hundratals langdistansrobotar,

USAs ryggrad i terrorbalansen just for att man vill behélla sin repressaliekapacitet.

FORSVAR
MOT

RODA
ROBOTAR

Fér en tid sedan avsléjade USAs forsvarsmi-
nister att det nya antirobotsystem som kommer
att byggas de nérmaste tio aren for en totalkost-
nad av omkring 5 miljarder dollar bara till en del
ar avsett for forsvar av storstdder. Tankegéngen
bakom detta beslut, som hélsades med stor oro
av folket i USA och med tillfredsstéllelse av Pen-
tagon, &r i korthet denna: USA anser det inte
vara |ont att kosta pa ett férsvar mot robotanfall
for varje storstadsregion, eftersom Sovjets ar-
senal &r av en sadan storlek och kapacitet att
ett effektivt forsvar skulle bli fruktansvart dyrt
att astadkomma. Déremot kan man mycket val
adstadkomma ett forsvar av stdderna, om det &r
berdknat mot den kinesiska robotpotentialen pa
sjuttiotalet. Forsvaret #r saledes dubbelt: man
férsvarar nagra stader och samtliga robotbaser
mot ett anfall fran Kina, och férsvarar bara robot-
baserna mot ett anfall fran Sovjet.

Orsaken till att man koncentrerar sitt férsvar
kring de egna robotbaserna &r givetvis den att
man onskar ha kvar en repressaliekapacitet, och
resonemanget &r givetvis att Sovjet drar sig fér
att starta ett forintelsekrig, medan man inte riktigt
vagar "lita pa"” Kina i det fallet.

TEKNISKT AVANCERAT

Det nya forsvaret baserar sig delvis pa ett
robotférsvar som redan finns i tjénst, Nike. Nike-
systemet har funnits i flera &r, i olika varianter,
Nike-Ajax, Nike-Zeus och pa papperet Nike-X.
Det var Nike-X man beslét utvidga till det nya,
Spartan-Sprint. Detta bestar dels av en stor
robot for omradesférsvar och motattack pa hég
hojd, Spartan, och av en mindre och oerhért
snabb robot fér mera lokalbetonat férsvar pa
lagre hojder. Bilderna pé dessa sidor visar
Sprint. Spartan véntas kunna provskjutas fran
Kwajalein-darna om ett par ar.

Hjarnan i systemet bestar av i huvudsak tva
nya radartyper, PAR och MSR. Man kan sdga
att PAR &r storhjérnan, det &r en radar som ser
bortom horisonten och som kan ge Spartan tidig
varning. MSR betyder Missile Site Radar och
kan styra saval Spartan som Sprint-robotar for
lokalt férsvar av robotbaser. (m]

T ... s o A R N =
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Langst upp startar en Sprint-robot och spurtar forbi kameran
p4 bara négot tiotal meters avstdnd. Roboten drivs av krut-
raketer | tva steg och uppnér den fantastiska accelerationen
100 g. Till héger systemets "storhjérna’, radarn PAR, som
arbetar med separata sindar- och mottagarantenner och som
kan se fiendens robotar nér de &r under horisonten. Bilden
p& sidan 9 visar en Sprint | start frdn silo.

Text STEIN BEKKEVOLD
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Modellflyg © Modellbatar
Badiokontroll ¢ Motorer
Modelljarnvagar o Miniracing

med

FOTOGEN!

Varannan sjomil | jets

= ‘_ KATALOG Nr 15 «i sant urval
a c|a av det basta mar bjuder i
ratlsl sP ger PLASTMODELLER — ::¢4iRACING,
. a alo  exklusiva MODELL-LOX cch VAG-
k ongen * NAR — BILMODELLEE ar samlare
- S o och mycket mera.
Nu kan Johnson kéras pa motorfotogen med 2-drs- Se kup Kop lZatalogen hos madsithand.
garanti! Samma hdéga effeki! Samma driftsakerhet! = o

Plastmodeller © Byggmateria|

Utdver jatteprogre

i 2v. Modell-
flyg och Batmodetic:

‘nner Ni i

Halva branslekostnaden! Ni spar t.ex. 7:50 i timmen
vid fullgas med en 40-hastare ... 3:50 med en 15- -s‘zlmdmnman-mz -3;
hastare (bensinkostnad 15: 90 resp. 7: 40). e

laren eller skriv eft + idag!

l R SCALEXTRICI/3204 v o s 1:25
; 2 ... SCALEXTRIC SUPER 1/24 .... 1=
Som extra utrustning till 15, 20, 33 och 40 hk kommer A s e S
redan nu férgasare med helautomatisk omkoppling for P s i He QI ; :
startbensinen. Andra modeller kan kéras med omkopp- I.,,TRIANG/HORNBY HOtag. .... 1:50 Betala med frimarken. [
ling for hand och standardférgasaren. ... PYRO Plastmodeller ... ...... 1:50
s 2 L I ... RUSSKIT slotracing 1/24 .. . .. DYyt TR o N l
Med JOHNSON har Ni rad att kora dubbelt salangt. I ... STROMBECKER slotracing . ... 1:50 I
-- - Amold Rapido t3g 1:160“N" .. 1:= Adress:....................... Lol oo
Generalagent: I FLEISCHMAN Tag HO. . .. . ... 1= l
AKTIEBOLAGET AGEBE e« Stockholm « Goteborg ® Malmé SR POCHERTagIHOT e 5o . % e e e _ TEA7/68
l ... FULGUREX/TENSHODO Tég HO 5:75 &
C B B 3 0 0§ B B 0 F 0 B B B0 n=0

Lingd: 5,12 m

Bredd: 2,02 m

Vikt: ca 440 kg utan motor
Birighet: ca 6 personer
Rek. motor: Crescent Drive 45°

Daycruiser Crescent 53 — en hirlig familjebat med eleganta linjer och utomordentliga sjoegenskaper.
Tre sovplatser med dynor i hogsta yllekvalitet. Sandwichlaminat i fordiick. Isolerande klidsel.
Fonster i ruffen. Rak V-botten (23,5°) och sex lingsgiende steglister.

Levereras kompl. med Crescent Drive 45/50 eller for utombordsmotor.

Frinans — bdasta hjilp att finansiera bdtkopet.

Lloyd’s certifikat atfiljer varje Crescentbdt.

MCB BAT VARBERG
TEL. 0340/160 00

EN mEmPRODUKT
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FORD FALCON

En ny bil med gammalt namn kan

man utan tvekan kalla Ford Falcon,
eller Ford Falcon 62 C Futura Sports
Coupé, som den mera pompdst heter en-
ligt besiktningspapperen. Falcon ir ett
namn vi kdnner igen sedan tidigare, men
under ett antal 4r har modellen inte im-
porterats till Sverige.

Formgivningen pa den nya Falcon ir
typisk amerikansk med en dragning at
det sportiga. I amerikanska ogon tycks
detta betyda en jiattelik motorhuv och
ett diminutivt bakparti. Varken sittut-
rymme eller bagagerum blir enorma av
detta, dven om de i Falcon inte dr for-
krympta som i »sportkompakt’-vag-
narna.

Ytterligare ett krav fran de ’sporti-
ga' dr separata stolar fram, vilket alltsa
borde borga for en perfekt sittkomfort.
Nog kan man fa en bekvim korstillning
i Falcon, men vill man édndra den genom
att luta ryggstodet dr det genast bra
mycket besviirligare. Ryggstddsjuste-
ringen kan inte ske under korning och
sker med tvad skruvar i leden mellan
ryggstod och sittdyna.

Som en foljd av de amerikanska si-
kerhetsnormerna idr vagnen stoppad si
gott som &verallt i kupéutrymmet och
diirtill 4r sd gott som hela interidren

,l"."-nu--.-"‘

mattsvart. Visserligen ser den svarta
firgen dyster ut, och visst bor interio-
ren bli ndgot av bakugn en het sommar-
dag, men man slipper irriterande blink
fran olika delar av inredningen.

Instrumenten sitter viil samlade fram-
for foraren, men vi fann att hastighets-
miitaren dr alltfér rorig for att man
ska kunna ldsa av den snabbt. Varfor
inte gora dven den sportig”, d vs rund
med vita siffror pd svart bakgrund ?

D4 man siitter sig bakom ratten i Fal-
con frapperas man frimst av hur liten
ratten dr. Servo finns inte, men utvix-
lingen i styrvixeln dr hela 16:1, vilket
ger niira fyra rattvarv mellan fulla hjul-
utslag. Tack vare utviixlingen behdvs
inte ndgon jittelik ratt, det gar litt att
vrida hjulen dven om bilen star still.
Viinddiametern ir i stérsta laget, hela
13,1 meter mellan trottoarkanter. Det
betyder att man knappast viinder ens
pad en bred gata utan att backa.

Text B SVALLNER

Foto L LARSSON

B s L

Motorn startade 1itt i alla vider, dven
om vi nu inte hade tillfille att kora vag-
nen i ordentlig kyla. Trampar man ned
gaspedalen skvallrar inte bara motor-
ljudet om den kraft som finns under hu-
ven, utan samtidigt vrids bilen en smu-
la i sidled nir bakaxeln paverkas av den
stora motorn. Den dr for ovrigt en stan-
dardversion av 4,7-litersmotorn som sit-
ter i tdvlingsvagnen Ford GT 40.

Att man har en rejil V8 med massor
av hiistkrafter till forfogande 4r ju ba-
de pA gott och ont. Motorn inbjuder
verkligen till snabba accelerationer, och
dirmed blir bensinkostnaderna i hégsta
laget. Redan vid normal koérning fair
man rikna med att vagnen vill ha en
bra bit o6ver litern per mil och i ren
stadstrafik mitte vi en forbrukning pé
1,9 liter per mil i genomsnitt.

Den stora motorn ger inte bara en
fin acceleration utan ocksid ett under-
bart drag dven pa mycket laga varv.
Vridmomentkurvan dar som for alla stora
motorer mycket flack och bista draget
far man redan vid 2 600 varv, inte mind-
re in 40 kpm. Eftersom man sillan be-
hover hdogre varv dn si kan man litt
rikna ut att motorslitaget blir minimalt
med en lang livslangd som foljd.

Var testbil var utrustad med en auto-

11
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Amerikanska lagar har
tvingat fram en pa det
hela taget acceptabel
sakerhet i de flesta bi-
larna. Den enorma kud-
den pa rattnavet ar ett
exempel pd detta lik-
som polstringen pa in-
strumentpanelen och
takstolparna. Att sedan
navkudden gjorts s
stor att den skymmer
en stor del av instru-
menten har man tydli-
gen inte tagit med i
berékningen.

Lagg marke till back-
spegelns placering pa
den hogra bilden. Spe-
geln har helt enkelt
klistrats fast mot gla-
set, en lésning som &ar |
minst sagt fantasifull,
men som visat sig fun-
gera bra.

matlidda som manovrerades med en spak
pa rattstommen. Lidan fungerade hela
tiden bra och vixlade utan besvdrande
ryck. Den har tre vaxlar framat, varav
den ldgsta enbart dr avsedd for kdrning
i branta backar, d4 man vill ha en extra
motorbroms eller d4 man av nigon an-
ledning vill ha en extra dragkraft. Lik-
som alla automatlddor hinde det med
den i Falcon att P-ldget, dvs den lasta
véaxeln som ska liggas i d4 man parke-
rar vagnen, kdrvade fast. Detta intraf-
far da man stidllt bilen pa ett sluttande
underlag, varfor vi vill varna for detta.
Anvand istillet handbromsen och vrid
hjulen mot trottoarkanten.

Falcon dr en typisk amerikansk bil
som vi sagt tidigare och ddrmed inte
direkt vad man drémmer om att dka
med pa slingrande smévagar. Den hor

istdllet definitivt hemma p& ldnga asfal- .

terade viagar, ddr man inte behdver be-
kymra sig om bakaxelns beteende. DA
vi skulle fotografera var testbil ville fo-
tografen ha en bild p4 en simre under-
lag, varfor vi gav oss in pA en mindre
vidg i ett grustag. Hir var vdgbanan
betydligt simre 4n p4i var ordinarie vig
och det mirktes direkt att vagnen inte
trivdes p4 detta underlag. Den stela bak-
axeln dr upphédngd i lingsgaende blad-
fjddrar utan ndgra som helst stag var-
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ken i tvir- eller fidngdled, vilket visade
sig ha just den effekt man kan vinta,
d v s studsningar i sidled under kurvtag-
ning och acceleration samtidigt som man
hela tiden har en osdkerhetskinsla om
vad som ska hinda. Rattutvixlingen,
som gor bilen si lattkdrd i stadstrafik,
passade inte heller hir och fick man en
sladd kunde det vara nog si kritiskt.

En detalj som kan vara intressant att
notera, dven om vi hir i Sverige knap-
past har nagon glidje av den, 4r vag-
nens toppfart och acceleration. Vi kloe-
kade Fordens toppfart till 164 km/tim pa
startbanan till ett flygfilt strax utanfér
Stockholm. Vi har dir uppmitta di-
stanser, och vi kan dirfér med hjilp
av stoppur litt kan fA fram den korrek-
ta toppfarten.

Accelerationen #r dven den im -
rz'l_nde med tanke pA att bilen i allgofnaell
vager ett och ett halvt ton, 0—gg klarar
den ut.:_m vidare pa 7,2 sekunder, medan
man for att gora en omkdérning fran 80
tn!_l 120 bara behdver 10 sekunder blankt
g‘or att jimfora med en europeisk bli
ar Fordpn aningen snabbare i accelera-
tionen &n BMW 2000 TILUX, medan
den inte har fullt lika hog toppfart

Stkerheten #r numers, lagstadghd i
USA och det har givetyig satt sina spar
1 den senaste &rgangen fran Detroit, Tn-

viindigt finns stoppning nistan overallt
och instrumentbridan har blivit txl! en
hird men skyddande kudde. Vidare finns
tvakrets bromssystem med en varnings-
lampa som tinds om en av kretsarna
skulle licka olja. S& 1angt som till den
lastkéinnande tryckreduceringsventilen
har man dock inte kommit d&nnu — trots
att en sddan finns pa betydligt billigare
bilar hiar i Europa.

Rattstangen iir teleskopisk och 1 ratt:
centrum finns en stor kudde som SKY A
dar vid en olycka. Siékerhetsbilten fin?
fram, medan man bak nojt sig med &
ordna fisten fér sidana.

VI ANSER

att Falcon ir ett betydligt vettigar® tillk
skott till bilfloran fran USA 3n deé &
sportvagnarna, Mustang, Camar® 0
allt vad de nu heter. Den har faklis
hyfsade innerutrymmen, iven om1un-
kunde bli finnu biittre med en annoriur”
da karossform. Nu dr det onddigt m);lﬂ
ket plats | bilens framparti, vilket 180
fall #6r det goda med sig att motorn >
litt atkomlig for service. Bfter vad n:)lir
kan déma ay motorprestanda st fAT
ocksé motorn hdlla linge och Vi .4
hoppas att bilen | ovrigt hinger O
lika linge.

CYLINDERVOLYM: 4,7 |, 162 hk DIN;
VIKT: 1460 kg

EFFEKTBELASTNING: 9,08 kg/hk DIN
PRIS PA GATAN: 27 270:—
SKATT PER AR: 417:—
FORSAKRINGSKLASS: 420

TEKNIK FOR ALLA

-TEST-

FORD FALCON

62 C FUTURA SPORTS COUPE
DATA OCH PRESTANDA

TILLVERKARE: FORD MOTOR COMPA-
NY, DETROIT, USA

GENERALAGENT: FORD MOTOR COM-
PANY AB, STOCKHOLM

MOTOR: Vattenkyld attacylindrig V-motor
pa 4739 cm?. Cylinderdiameter 101,6 mm,
slagléngd 72,9 mm. Kompression 8,7:1.
Maximal effekt 195 SAE-hk vid 4 600 varv/
minut (162 DIN-hk). Maximalt vridmoment
40,0 kpm vid 2600 varv/minut. Specifik
effekt 345 hk DIN per liter slagvolym.
Kolvmedeihastighet vid 4 000 varv/minut
9,73 m/sek.

KRAFTOVERFORING: Helautomatisk véx-
elldda med utvaxlingarna 2,46 pa ettan,
1,46 pa tvaan, 1,00 pa trean samt 2,70 pa
backen. Véxelladan rymmer 12,3 liter olja.

HIULUPPHANGNING, FJADRING: Fram
triangeltvérlankar och spiralfjddrar med
teleskopstotdémpare. Bak stel axel upp-
héngd i langsgdende bladfjadrar. Inga an-
karstag eller krangningshdmmare.

"STYRNING: Styrvédxel av typ kulmutter
utan servo. Utvaxling 16:1, 3 3/4 rattvarv
mellan fulla hjulutslag. Minsta vanddiame-
ter mellan trottoarkanter 13,12 meter.

BROMSAR: Fram skivor med 289 mm dia-
meter. Bak trummor, diameter 254 mm.

Servo och dubbla bromskretsar. Lastkén-
nande tryckregulator fér bakhjulen saknas.
Handbromsen verkar pa bakhjulen. Effek-
tiv bromsyta 823 cm? (beldggyta).

OVRIGT: En tvaportsforgasare tillverkad
av Ford. 12 volt elsystem, batterikapacitet
55 Ah. Generatorn av véxelstrémstyp, ger
maximalt 460 watt. Dackdimension 6.95 X
14" slanglésa. Lagerklass 4. Dacken ar
som standard av hogfartstyp. Bransletan-
ken ligger bak och rymmer 61 liter.

FORHALLANDEN: Vata vagar med tempe-
raturer overvdgande 6ver 0.

INSTRUMENT: Hastighetsmataren visar 60
km/tim vid 61, 70 vid 70,6 och 120 vid
118,3 km/tim. | &vrigt endast branslema-
tare och vdgmatare samt kontrollampor
for kylvatsketemperatur, laddning, parke-
rngsbroms, helljus, blinkvisare samt olje-
tryck. Plats finns fér radio.

TIANSTEVIKT: 1460 kg. Effektbelastning
9,08 kg per hk/DIN. Hégsta totalvikt 1 840
kg. Hogsta tillatna vikt pa slap 910 kg.

BULLER: Pa tomgang 47 dB (A), vid 50
km/tim 61 dB (A), vid 100 km/tim 76 dB
och vid toppfart 164 km/tim 85 dB (A).

MAXIMIHASTIGHET: Klockad pa uppmatt
distans till 164 km/tim.

ACCELERATION:

0—50 0—80 0—100 80—120 km/tim
3,6 7,2 12,05 10,0 sek

UNDERHALL OCH RESERVDELSPRISER:

Oljebyte i motorn efter 1 000 mil

Aret runt olja SAE 10W-30

Oljebyte i vaxellddan behévs inte
Oljebyte i bakaxeln behévs inte
Rundsmérjning (sex nipplar) efter 5000
mil 8

Service pa ca 170 orter | Sverige
Avgasventiler med fjadrar 192:—
Bromsklossar fram 115:—
Bromsbeldgg bak 47:—

Komplett avgasanldggning 187:—
Komplett kolv med ringar och bultar 80:—
Olackerad framskarm 440:—
Olackerad bakskarm 670:—
Stotfangare fram 360:—

do bak 330:—

Olackerad dorr 780:—

Komplett kylarmaskering 185:—

Falg, grundlackerad 60:—

Vindruta, lamellglas 675:—
Stralkastarinsats med lampa och glas
34:50

Oms tillkommer
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for dig
som tycker om
att kora

SPEED-68 MOPED.

En sportmoped konstruerad som en motorcykel.
Testad for hardkorning pa vag,

bana eller terrang. Perfekt korstallning

och balans.

Las var stora cykel- och mopedkatalog.
Finns hos cykel- och sporthandlare.

Uppsala  Stockholm Norrkaoping Hailsingborg
BOLAGEN B,y 3005 Sveavigen 108 Box 123 Box 66

FINNS NI MED
BLAND VINNARKA?

Hir har vi vinnarna i fjarde tavlingsetappen. De 14

forst 6ppnade ratta I6sningarna hade ats in av:
VINST: LUXOR TURIST-RADIO
Herr Gert Sérbom, Anders Johans- Herr Per Siu:ae torp, STIARN-
sonsgatan 18 F, ARBOGA HOV
Herr Sixten Johansson, Hbga, Herr Claes  .ux Bavervagen
ASAKA o1
Herr Kjell Nilsson, Pl 1225, ALEM 20 cfo Sjogren,
Herr Ragnar Kullander, Bjorkhaga SOLNDAL
Heda, ODESHOG a6 Dalhem
Herr Johan Allgulin, Gavenius vag Frodinge 3
8, HUDDINGE Herr  Gérar Kristina-
Herr Sven-Erik Molander c/o Ols- vagen o3
son, Vallingatan 37, STOCKHOLM
C VINST: ABU CASTER 121 MED
RULLE
VINST: LUXOR ES-523 SKIV- Herr Lennsrt M
SPELARE gatan 123
Herr Soéren Karlsson, Box 5, Herr Ingvar Nilszon, LAda 458,
LAXARBY RAMSELE

Vi lyckénskar vinnarna och ska se till att de far
sina priser s& fort som majligt.

—en helt ny moped

u
u AB MASKINFABRIKEN REX « BOX 111 + HALMSTAD 1
N Sénd den nya REX~kulaléJ;)4.;n till B ‘

o

68-ars STORA mopednyhet N

: (] A R0 U S O GO OGO O G T SO OULAL
™ adressEPTIIBIMERI A € 5 ilh Lok o e
AR o iaasindonorgaonion T L AU ST
n RBELITD 5 conion smsouiamonnon i e e i RS
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BREILR GRAND SPORT'|

En bil fingranskar man fore ett kop.

Jamfor med andra mirken och modeller.

Kalkylerar fram kostnader.

En bil ar ju en av de storsta
kapitalinvesteringar man gor i livet.
Valet maste vara genomtinkt.

Och bilister med sunt fornuft

finns det manga av.

Det ar darfor ingen slump att
SAAB V4 var forra arets mest salda
herrgardsvagn. Aven den nist mest
salda personbilen.

Anledningarna ir flera.
Herrgardsvagnen har samma starka,
tysta och bensinsnala V4-motor

pa 73 hastar som personbilen.

Den som Expressen, efter 4.000 mils
testning, utnamnde till den mest
ekonomiska bilen att kora och iAga.”

Det invandiga utrymmet i herrgards-
vagnen ar sa stort att man lagligt far
sitta anda upp till 7 personer i den.
Aker man ensam eller bara

nagra stycken kan man enkelt

gora om bakre delen for lastning.
Totalt lastar den drygt 1/2 ton.
Sager en del om robust konstruktion.

Inredningen har nu blivit mer ombonad
med bl.a. heltickande tvittbara
textilmattor, som ar litta att ta ut.

Och sikerheten?
Den har vi som alltid

agnat var allra storsta omsorg.
Det dr ju en SAAB!

Man bor ha vissa egenskaper

for att kunna uppskatta en SAAB:
sunt fornuft, sportighet och

sinne for ekonomi. Tank efter!
Kanske har Ni dom.

SAAB-ANDAN
en del har den
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varen dr hir, och med den in
tresset for nya mopeder, Ten:
densen gir som i fjol mot allt
mera  pakostade sportmopeder
men “vanligt folk” har ocksi en
del att vilja pa.

Vad blir framtidens 16sen blang
bruksmopederna ? Ftirmodligen
automatiken. Puch har i ar en
tvdvixlad modell med helautoma-
tisk kraftoverfoéring. Den #r tya-
vixlad. En centrifugalkoppling
fungerar vid start och stopp, oeﬁ
en annan vixlar mellan ettan och
tvaan. Enkelt och idiotsiikert. Det
vore inte forvanande om de flesta
bruksmopeder kommer att ha na-
gon form av automatik inom ett
par &r.

I ar sidljs for forsta gingen hop-
fiallbara mopeder i Sverige. Det iyr
italienska cyke ¢n Legnano,
som forstarkt e iina hopfill-
bara cyklar och =217 2n Mosquito-
motor pa den. Iriviaingen sker
med rulle pad bzli:jilet, och ro-

bustare och mopeder
finns, men nagni 23te man for-
stds pruta pa ¢ L 14 den ldtt
och hopféllbar. dr kring
tusenlappen.

Komar, kdnd sedan elt par ar
som prissensaticuen hiand mope-

der, kommer i ocksd utan
trampor, vilket har medfor

ten prishojning. I Gvrig
i stort sett ofordndrad, och pris-
massigt fortfarande mycket kon-
kurrenskraftig. Den tillverkas i
Polen men har svensk magnet.
Pris med trampor ca 775 kr, med
kick 825 kr.

Suzuki — i ar ofdrdndrad — &r
fortfarande marknadens enda ja-
panska moped. Generalagenterna
har inte lyckats fi Hondas mo-
ped "little Honda” att ga ling-
samt nog for att bli godkéind. Den-
na har motorn inbyggd i bakhju-
let, 6verliggande kam (!) och pa-
kethallare bidde fram och bak. In-

tressant sak — synd att det inte
lir bli nagot sidrutférande for
Sverige.

Bland de importerade mopeder-
na finns ett och annat nytt: Puch
Mexiko #r en annorlunda sport-
moped; spinnande att se hur den
siljs. Kreidler far i 4r en ny, ele-
gant framgaffel, men &r i ovrigt
oférindrad. DKW och DBS é&r sig
lika, liksom Vespas mopedskoter,
som dock kommer dven i chock-
rosa, en trafiksiker firg, vad man
in ma anse om den for ovrigt.
Norska DBS och danska Standard
har inte dndrats.

>

’ - 7 - el PE DSOS I <A

Véanstersidans bild visar nya Puch Mexiko, en 4-véxlad sportmoped Ovan Standard Weekend Cross, som kan fas med tva- eller fyrvaxlad
baserad pd Puchs mopedskoter. Nedan Rex Grand Sport, enkel och vettig Sachs — formgivningen &r vl &nda litet &verarbetad?
sportmoped med fyrvéxlad flaktkyld Sachs-motor. Kraftig ram, men Nedan Komar, gammal bekant som numera kan fas ocksd med kickstart

tung. i stallet for pedaler.

anda bara 54 k

Mopederna for sasongen 1968 har kommit, lyxigare och

mera fargsprakande an nagonsin. Men nagra verkligt

stora nyheter har det inte blivit i ar. Vad som dock ar vart

uppmarksamhet ar bl a ett par verkligt annorlunda sport-

mopeder frdan Rex och Puch, och att automatiska kraft- ») )
overforingar kommer.
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Den elegantaste av Mustangs bida
ungdomsmopeder heter TT Super
och har trevéxlad Zindapp-motor.

Ovan: To
slaviskt [z
har fartvind
flakt. Sportm
ar | ovrigt

speden, Jugo-
av Puch,
iflet for
mos GT
identisk
dxlad.

Zindapp S har fatt
detaljférand ny tank
design. M trevéxlad
och model n  mycket
elegant fin'sh En tung
dyr och re

Nedan tv&

-mopeder,
sportmodeilen S och vuxen-
mopeden Coemp 50 SS har
trevéxlad Sachs-motor, flaktkyl-
ning och &r till stor del identisk
med féretagets nya latta mc.
Compact #&r latt och har fatt
berdm for sin djarva men prak-
tiska formgivning. Den har Hus-
qvarna-motor.

:‘i
i
i

A
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Bland de svenska nyheterna
méarks en ny sportmoped fran
Fram/Kingbolagen med Zweirad
Union-(DKW)motor — den var
inte klar i pressliggningségon-
blicket. Mustang har satt tele-
skopgaffel p4 sin dyraste sport-
moped, TT Super.

Den nya sportmopeden frin Rex
dar enkel, flirdfri och féga upp-
seendevidckande, men ger ett ro-
bust och vettigt intryck. Inspi-
ration till ramkonstruktionen har
tydligen hédmtats frdn HD-Aer
Macchi i Italien, som gdr motor-
Macchi i Italien.

Monark-Crescent har tagit upp
Sachs-motorerna fér sina sport-
mopeder, men har fortfarande

Husqvarna i de modeller som ar
avsedda for litet #ldre kunder.
Arets nyhet 4r model] 50 SS, en
sportmoped med fliktkyld Sachs-
motor och samma ram och tank
som pa den lidtta motorcykeln

Det finng utvecklingstcndcnscr'
som inte #r enbart trevliga. Alla
sportmopeder i marknaden har
motorer som #r litta att trimma
I katalogerna heter det "litt utt;
ﬁnd'ra till 14tt motorcykel”, men
tyvérr ér det ganska mtmgz'). som
trimmar och ganska f4 som in-
registrerar sfna fordon som mo-
torcyklar, Det dr mojligt att okun-

nighet om straffpafsljd

er #
orsak till att det flnr{s gottr oen
trimmade &

mopeder, Dryga béter,

konfiskering av de olagliga delar-
na och tva ars lingre viintan pa
korkortet — det kostar mer &an
det smakar.
Anda verkar det som om bara
mopeder som ir litta att trimma
gar att silja till ungdomen nume-
ra. Fabrikanterna tycks ha accep-
terat det som oundvikligt, och 1 &1
levererar t o m Monark-Crescent
sina sportmopeder med importera-
de motorer 1 stiillet fér Husqvarna
fér att de har flera viixlar och 4r
littare att trimma. Visst kom-
mer de att siilja mer efter den at-
ghrden, men nir landets storstd
tillverkare ger efter for en ten-
dens av det hiir slaget verkar det
betiinkl!gt.

| Vespas giv fér 1968 in-
5 SRedeliak

'mrger. ett sortiment de-
| kaler for att latta upp
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utseendet pd de mera
sedesamt lackerade mo-
dellerna, och en ny Po-
polino-modell  fér 16-
aringarna.

rigan dr vad som ska betraktas som

de trevligaste nyheterna pad motorcy-
kelmarknaden 1968 — de nya, tekniskt
intressanta modellerna eller de mycket
prisvirda maskinerna av fjolarsmodell
Det finns mycket att vilja pa till syn-
nerligen rimliga priser, och sannolikt
kommer de litet vdl hdga priserna pi
begagnade maskiner att pressas ned till
rimligare nivd framat sommaren.

Vi borjar med Triumph-maskiner-
na. Tva av 67-orna kommer hit, den vas-
sa 500-kubikaren Daytona med tva for-
gasare och omkring 39 hk, som med
varvriknade kostar 5400 kr pid gatan,
och den inte fullt si hogtrimmade 6T
Thunderbird, som kostar 5100. Av
Bonneville finns bara 68-or, men priset
ir mycket lagt dven for dessa, 6 250:—
med varvriaknare.

Aven av BSA finns nu 67-or. Aven hir
dar det tvA modeller. B44 Shooting Star
pa 450 kubik kostar 4 600:— p& gatan,
A65 Lightning — en 650 — 5900:—.
Den forra dr litt som en 250-kubikare,
och #dven om den &ar maéttligt snabb
mirks cylinderstorleken pa att det finns
ordentligt vridmoment pa laga varv.

BSAs 68-or hor till de starkaste i klas-
sen, men dr dyrbara. Fragan #dr, om de
inte dr de elegantaste brittiska maskiner
som tillverkas just nu, och tom japa-
nerna borjar ta efter deras formgivning.

Nya modeller fran Norton-Villiers-
koncernen idr tva 750-or. Norton Com-
mando, sensationen paA London-utstill-
ningen, har ny ram med gummiupp-
hiingd motor. Priset dr 7 325 kr p& ga-
tan. Norton P 11 Scrambler #r trots
namnet ingen riktigt dkta crossmaskin,
utan en landsvidgsmaskin som littats
och anpassats for terrdng. Amerikanar-

Moto Guzzis eleganta landsvagslok
V7 har en motor pad 704 cm® och
50 hk. Priset p& gatan i Sverige ar
8500 kr. Elstart, kardandrift, Suzu-
kis nya 500-kubikare har gaffel och
instrumentmontering & la BSA, men
resten 4r omisskénnligt Suzuki.
Kanske litet torstig, men det gér
inget i USA, dar den kommer att
sdljas mest. (Bilden nederst.)

|
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na brukar kalla en siddan ”street
scrambler”, och den kostar 7 140 Kkr.

Modellerna 750 Atlas cch 650 SS finns
kvar, liksom motsvarande i Matchless-
utférande.

Tyska BMW har fatt detaljindringar
i &r, men priserna dr si gott som ofor-
andrade, med R 69 S for 8 090 kr. Den
vassa 125-kubikaren frin Puch ska tas
in som forberedelse till de nya lagbe-
stimmelserna 1970, d& 16-Aringar far
kora 125-or.

Motorcykelimport fran Italien &Ar inte
sdrskilt 16nande. Det blir mest stora ma-
skiner som tas in, och nya for Aret i
Sverige dr Moto Guzzi V7 med V2-motor
p& 700 cm3 och 50 hk, en lAngfirdsma-
skin i toppklass for 8 500:— pa& gatan,
och den fabulésa MV Agusta 600.

En ny generation Jawa-maskiner har
borjat siljas i Tjeckoslovakien, men det
lir drdja innan de borjar exporteras.
OsterifrAn kommer ocksid Pannonia, som
gors i Ungern. Den verkar litet gammal-
dags tysk och har trakig finish, men ett
lagt pris. Den nya Six Days-modellen
verkar trevligare dn standardutférandet.

Bultacos tva litta modeller &r i ar typ-
besiktigade, och sportmaskinen 250
Metralla har blivit 6ver 500 kr billigare.
Motocrossmaskinen Bandido 360 4r ny
och uppges vara pa hela 43,5 hk. Mon-
tesa, som ocksi tillverkas i Barcelona,
har nya crossmaskiner pa 250 och 360
cm?. Halva brittiska eliten har kopt sé-
dana, och de verkar bli ett stort nummer
ocksd hdr hemma.

Bland crossmaskinerna far vi inte
glomma Husqgvarna, som i 4r har en av-
seviart indrad ram och flera detaljfor-
bittringar i motorn, en bekviamare sadel
och mjukare dimpning fram.

Hondas 450-kubikare for 1968 har

snyggats upp utviindigt med bla ny
tank. Motorn ér nu pa 45 hk DIN, vixel-
lJadan har fem viéxlar, och priset &r
6 800:— pA gatan. Ett lager 67-or finns
ocksd — de kostar 5 850 kr. En ny 250-
kubikare frAn Honda védntas, men kan-
ske forst till ndsta var.
Suzuki-programmet har drygats ut
med en tvacylindrig tvatakts 500-ku-
bikare, femvixlad och pA 46 hk. Snygg
dar den ocksd, men leveranserna lir inte
borja fore midsommar. Yamaha-forsalj-
ningen har inte kommit igdng, men det
kanske blir i &r. Yamaha-maskinerna &ar
mah#inda inte vackrast eller snabbast av
japanerna, men har ett avundsvirt rykte
for tillforlitlighet och slitstyrka.
Kawasakis 650-a finns i ett nytt utfs-
rande, modell W2SS, med sportigare
formgivning och tre histkrafter extra.
Den kostar 7 395 kr. Den som vill ha en
littare bruksmaskin kan i a&r bestilla
ocksé Kawasakis 175-a, som finns med
eller utan elstart. Hos fabriken i Japan
finns en tvatakts 500-kubikare, men en
marknadsundersékning som pagair kom-
mer att avgdra om den modellen ska
produceras. Den i fjol si sensationellt
billiga 250-modellen har kommit upp i
normal prisnivd i ar, och nu siljs ock-
s& varianten med upplagda avgasror.
Storsta nyheten bland de litta maski-
nerna i 4r 4r Monark-Crescents 80-kubi-
kare. Visserligen ar den kanske inte
snyggast eller snabbast i klassen under
75 kg, men bra service betyder mycket.
Ziindapp kommer med en uppsnyggad
100-kubikare, och Ducati levererar i Ar
sin i tvA utféranden —— ett for landsvig
och en ”street scrambler”. o

Text LARS-ERIK JOHANSSON
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“Biggest in the World", brukar vara beteckningen pa nagot amerikanskt, men for
en gangs skull har amerikanska konstruktérer fatt se sig slagna av kollegor péa
den har sidan Atlanten. Engelsméannen har ju fran bérjan haft ett visst forsprang
da det gallt svavare, varfor det inte &r sa konstigt att man ocksa blir férst med en

jattesvévare. Farkosten &r speciellt intressant for oss svenskar da projektet har
svenska medintressenter.

RN 4 imponerar redan pi

avstind — pa nira hall blir
védrldens storsta svdvare nis-
tan Overvidldigande. Trots
fiarska intryck fran Overfar-
ten med den reguljdra
”hoverlinjen” mellan South-
hampton och Cowes infinner
sig en liten, hidisk tanke:
Ténk om... — Den ska fun-
gera —, sdger mr Simmons
lika trosvisst som bestdmt,
redan van vid besokarnas in-
sinuanta fraga. Formodligen
har han ritt. Innan 18 000 000
kr-bygget kommit si hir
langt, har British Hovercraft
Corp redan #gnat iAr och mil-
joner At r6rberedande forsk-
ningsarbete. Bakom SRN 4
ligger bade teoretisk projek-
tering, vindtunnelprov, mo-
dellférsdk och inte minst er-
farenheterna frin de méinga

mindre svdvare som redan
opererat kommersiellt i flera
ar.

Den mest patagliga nyhe-
ten med SRN4 4r diarfor i
forsta hand att den 4r storst
i vidrlden och specialbyggd
for sitt dandamal. Den kom-
mer dock inte att vara unik
s4 ldnge till. Ytterligare tva
exemplar av samma typ #4r
under byggnad, varav ett ska
levereras till kanaltrafikbo-
laget ”Hoverlloyd” — med
skandinaviska medintressen-
ter — redan i mars och siittas
i trafik ndgra ménader se-
nare. Vid det laget bor férst-
lingen, bestélld av ”Seaspeed”
(Brittiska Jirnvigarnas Svii-
varavdelning), redan vara viil
testad och hemmastadd pa
sin route mellan Dover och
franska kusten.

Text och foto TORBJORN GUSTAFSON

FLYGANDE FARJA

Mest intressant ir kanske
d4nda att svivaren i och med
SBN4 definitivt limnat fér-
soksstadiet och tagit det be-
tydelsefulla steget ut i viirl-
den som ett absolut nytt, men
ocksd erkiint och accepterat
t'ranspnrtm(zdcl. En utveck-
ling som knappast kunde for-
utses f6r mindre #n tio Ar se-
dan, d4 grundidén dsk upp i
sin n)t'rit primitiva och ofull-
kon}hgu form och ay ménga
avfirdades som helt orealis-
tisk och oanviindbar i prak-
tiska sammanhang

SRN 4 blir diirmeq eén mil-
stolpe -~ och vilken milstolpe
s?dan! Fran féren meq dess
ginungagap  tjj akterkant
miter skrovet inte mindre #in
40 meter, Bredden dr 23 m
och hojden fran "kjolens” un-

“

derkant till sidorodrens spet-
sar hela 12,7 m. Av de 5?9
kvadratmeterna dicksyta dis-
poneras storsta delen for ca
trettio bilar mitt i skrovet,
medan fyra kabiner eller sa-
longer fér 254 passagerarc
placerats lings ytterkanter-
na. Bilarna kors in genom
portarna i aktern och ut ge-
nom foéren. Passagerarna sti-
ger ombord och debarkerar
via sidodérrar. Bottenkon-
struktionen med luftut_slnp-
pen iir dn sA linge en Vil be-
varad hemlighet, men synlig
fran utsidan #r i varje fall
"underkjolen”, vilken under
ging hjilper till att stingd
in luften och astadkomma derf
"kudde” som lyfter skrovets
undersida. drygt tva meter
dver underlaget.
"Lyftluften” blages in a8V

fyra centrifugalfliktar, var-
dera 3,5 m i diameter. Skulle
”kudden” forsvinna, tex om
kjolen slits sdnder eller vid
maskinhaveri, finns dnda till-
riicklig flytkraft i skrovets
fyrtiodtta separata tankar
eller sektioner for att halla
den fullastade svidvaren fly-
tande med stor marginal.

Vid sammanfogningen av
skrovenheterna anvidnds mo-
derna metallimningsmetoder
i mycket stor utstrickning.
infistningen mellan under-
kjol” och skrov anses t ex va-
den storsta limfog mellan
1 1i-——metall som nagonsin
forekommit.

TANKERHASTAR"

Kraftbehovet &r oerhort.
Fyra Bristol Siddeley Marine
Proteus gasturbiner om var-
dera 3 500 hk (vid kont drift)
ger tillsammans effekt till-
riicklig for en ganska ansen-
lig tankbat. Dérutdver finns
tva mindre turbiner — Rover
IS/90 hk — som hjdlpmaski-
ner, bl a for de elektriska ge-
neratorerna. For bidsta buller-
dampning och kortast mdjli-
ga avgasvdg har turbinerna
placerats parvis i tvd separa-
ta maskinrum lingst akterut,
didr de ocksd dr litt adtkom-
liga for oversyn cch utbyte.
Detta innebiir & andra sidan
en ganska komplicerad kraft-
overforing. Problemet har
losts med kardanaxlar, de
lingsta drygt arton meter och
en av de mera okdnda fakto-
rer som kan valla konstruk-
torerna orolig nattsémn.

Varje turbin driver en luft-
flikt och en drivpropeller,
varvid kraftfordelningen sker
via vixellddor och kan varie-
ras inom ganska vida grin-
ser genom de stidllbara driv-
propellrarna. Under normal
marschfart dirigeras 2 000 av
turbinens 3 500 hk till driv-
propellern, medan luftflikten
kriaver 1150 hk. Resterande
250 hk ar en reserv som bla
kompenserar kraftforluster i
transmissionen eller turbinens
egna hjdlpaggregat. Eftersom
varje turbin under kortare pe-
rioder kan leverera upp till
4 250 hk, finns fortfarande en
rejil marginal for extra
kraftbehov vid start eller
”landning”’.

Stimmer berdkningarna,
kommer SRN 4 att med full
last kunna halla maximalt 77
knops fart (148 km/tim och
en ekonomisk marschfart péa
ca 70 knop (133 km/tim).
Detta dock endast forutsatt
att sjon vilar lugn. Végor
med 1—1,5 m hojd har ingen
storre inverkan idven om far-
ten férmodligen méaste mins-
kas till ca 55 knop (120 km/
tim). Vid 2,5 m vaghojd kan

a

-

hastigheten knappast bli mer- .

in 20—30 knop och #r sjon
hégre in tre meter torde tu-
rerna fa instiillas, eftersom
framfarten blir alltfér pa-
frestande for de ombordva-
rande.

VANDER PA FEMORING
Svivarens hittills mycket
mattliga mandverformaga
och diliga kursstabilitet har
varit ett ayv de mest svarbe-
miistrade problemen. For
SRN 4, som trots sina dimen-
sioner maste kunna opererera
ocksa i hamnar. och: andra
omraden dir svidngrummet
ir begrinsat dr problemet dn
mer patagligt. Losningen 4r

en kombination av. luftroder--

(styrfenor) och férédndring
av propellerstrommarnas-
riktning och hastighet. Vid.
sving at styrbord vrids de
tvA frimre propellrarna &t
babord och svinger foren i
den onskade riktningen. Sam-
tidigt vrids de tvd bakre
propellrarna &t styrbord och
skjuter aktern &t motsatta
hallet. For att oka girverkan
ytterligare minskas stigning-
en automatiskt pa styrbords-
sidans propellrar och dkas pa
babordssidans. Slutligen vrids
ocksa luftrodren at styrbord.
Genom att pa detta siitt ut-
nyttja maximal girverkan
bor SRN 4 kunna mandvreras
med tillricklig precision dven
under mycket lag fart.

Mandversystemet kan fore-
falla komplicerat i beskriv-
ning, men kommer inte att
valla befélhavaren storre sva-
righeter dn hans kollega i ett
helt vanligt flygplan. I mot-
sats till den senare har svi-
varpiloten alltid mdjlighet att
"bromsa’”, stanna eller rent
av backa for att klara upp
en komplicerad situation.

VARFOR SVAVARE?

Aven om den tekniska si-
dan #dr minutiost forberedd,
dras projektet SRN 4 innu
med ett stort fragetecken nér
det giller ekonomin. Visser-
ligen kan en del kalkyler ba-
seras pa praktiska erfarenhe-
ter fran reguljiar trafik med
mindre svidvare over Kanalen
och andra linjer som redan
existerat i ett par 4r, men de-
finitivt rédtt svar kan bara
ges av SRN 4 sjilv under
praktiska prov. Allt stAr och
faller med regulariteten, vil-
ket i sin tur 4r en friga om
vdder och vind. Fdrhandsbe-
rikningarna, baserade pa
SRN 6-trafiken, talar for att
97 procent av de planerade
turerna ska kunna genomfo-
ras — bla tack vare den
storre svdvarens betydligt
béttre lyfthéjd. I sa fall bér
bara extremt svira viiderfor-
hallanden kunna hélla SRN 4
i hamn.

Haller kalkylerna blir
SRN 4 det forsta praktiska
exemplet pa den “felande
ldnk” som lidnge saknats i
modern transportteknik. Med
ett fartygs lastkapacitet i
kombination med flygplanets
fart och komfort samt med
sina mycket ansprakslosa
krav pa terminal- eller hamn-
anliggningar Oppnar sviva-
ren utan tvekan helt nya
mojligheter for snabba och
billiga kommunikationer. O

SRN 4s cockpit dr verkligt vélrustad med instrumentering som inte bara
anger fart, turbinvary etc utan ocksa vind, luftkuddetryck och annat som kan
vara vért att veta. Med "'flygplansratten’’ dirigerar piloten vridningen av
drivpropellrarna. | utrustningen ingdr givetvis ocksa navigeringsmedel

av modernaste typ.

Det imponerande
akterpartiet med de
stora portarna dér
bilar ska koéras in
och avgasutsldppen
fran de fyra driv- -
turbinerna pa
sammanlagt 14 000
hk. Observera den
kraftiga *‘under-
kjolen’* som
limmats till skrovet.

De fyra stéllbara
drivpropellrarna
har vardera en
diameter av néra
sex meter.
Déarigenom kan
varvet hallas lagt
utan att drivkraften
minskas. Varvtals-
reduktion &r en av
de utvdgar som
utnyttjas for att
minska bullret.
Aven vid fullvarv
ar bladspetsarnas
hastighet bara
Mach 0,6, jamfort
med Mach 0,85 for
nuvarande, mera
hégljudda
svavartyper.
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Ett gasmoln utifrdin kosmos narmar sig jorden. Ledda av den origi-
nelle cambridgeprofessorn Kingsley berdknar astronomerna att Mol-
net kommer att skymma solen under en manad med katastrofala
foljder! Regeringamna underrattas mot Kingsleys vilja. Han har nam-
ligen inga hoga tankar om politikernas formaga. Engelska regeringen,
som till varje pris vill hemlighdlla upptickten, isolerar vetenskaps-
mannen pa Nortonstowe, dar de ska arbeta fram data om Molnet.
Nortonstowe utvecklas till en vetenskaplig institution. Kingsley har
invandningar mot den fordldrade samhallsstrukturen med amator-
massiga politiker i toppen. Han vill utveckla radiosandningssystemet
och gora Nortonstowe till centrum for varldskommunikationerna, men
nya problem dyker upp. Molnet uppfor sig pa ett ovantat och

Motorcykel for miljonarer
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obegripligt satt. Djavulstyg inuti! fastslar ryssen Alexandrov.

8:e avsnittet

nder juni och juli steg tem-

peraturen stadigt. USAs
statistik uppvisade fortfaran-
de ganska liga dodssiffror.
Folk tvingades stanna inom-
hus veckor i taget dir tempe-
raturen genom luftkonditio-
neringen kunde hallas vid en
relativt driaglig niva.

I tropikerna dog 7943
vaxt- och djurarter ut. Exak-
ta antalet omkomna ar
okdnt. Det kan bara sigas
att mer an sjuhundra miljo-
ner manniskor forlorade li-
vet. Endast de som gravt ner
sig i djupa grottor kunde
overleva.

Temperaturen i varldsha-
vens ytvatten steg, visserli-
gen inte s4 fort som lufttem-
peraturen, men tillrdckligt
fort for att orsaka en farlig
okning av luftfuktigheten.

I juli hotades tropikernas
befolkning av total forintelse
nir plotsligt regnmoln svepte
in hela klotet. Temperaturen
sjonk en aning, eftersom
molnen reflekterade solstra-
larna tillbaka ut i rymden.
Men varmt regn f6ll Sverallt,
daven si langt norrut som Is-
land. Insekterna forokade sig
enormt.

Viaxtligheten frodades fan-
tastiskt och Oknarna blom-
strade, men inga skérdar sad-
des och de utmattade min-
niskorna orkade inte ta nfig-
ra initiativ Gverhuvudtaget.
Forhallandena forvirrades
inte ytterligare. Dddssiffror-
na hade klittrat upp till en
fullstéindigt grotesk niva,
men steg inte vidare.
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England fick tropisk helta.
Griset brindes och blommor-
na vissnade, men i jamforelse
med andra omraden blev
England lindrigt drabbat,
dven om temperaturen steg
till 38° pa dagen och endast
sjonk till 33° under natten.

Pa Nortonstowe fortskred
livet som tidigare, men man
overgick till att tillbringa
nitterna i den luftkonditione-
rade bunkern.

En manljus natt observera-
de Marlowe att ljuset gradvis
tycktes fériandra sig. Han
riktade stkaren mot méinen.

— Gode Gud, utropade han,
den kokar! Det hir miste de
andra se!

Det var en fantastisk syn.
Minen var alldeles citrongul.
De vanligtvis skarpt fram-
tridande konturerna hade
mattats av ett jittemoln, som
tycktes svimma Over mAan-
skivan. Molnet bombardera-
des med stralar frin de mor-
ka molnfilten. Med jimna
mellanrum  slungades nya
stralar ut frin dessa filt,
som hela tiden O&versveptes
av glittrande ljusvagor.

— Vad innebdr det hir,
Chris? frigade Ann Kingsley
nir de gick tillbaka till bun-
kern.

— Kommer du ihdg vad vi
sa hidromdagen om Molnet,
att det slar av pi takten nir
det ndrmar sig solen i stillet
for tvidrtom? Molnet saktar
farten genom att fyra ayv
gasklumpar med hog hastig-

het. Vi vet inte varfér, men
Marlboroughs och Leicesters

o

G
3

arbete visar att det ir si. En
sfidan gasklump har triffat
manen. De dir morka filten
P4 ménen ir jiittelika drivor
av stoft. Vid gaskollisionen
virvlar stoftet hundratals ki-
lometer uppat.

— Kan en sidan klump
triffa oss ocksi?

— Jorden ir ju en mycket
litcx.l miltavla. h.}[en m{lnin ir
ju #nnu mindre och en av
dem har just triiffat minen!

— Vad skulle hiinda
om..,?

— Det ir for ruskigt att
ens fundera pA vad som skul-
le hinda om vi triiffades ay
en av de dir gasklumparna,
som har en hastighet pa tu-
sen kilometer i sekunden, Jag
gissar att jordens heln at-

mosfir skulle sopas ut i rym-
den.

— Vad jag inte begriper,
Chris, #r hur du orkar reta
dig pa politikerna. Det ver-
kar si oviktigt i jimforelse
med det hér.

— Kiira Ann, om jag hela
tiden gick och tinkte pd hur
det hela kan utveckla Sig
skulle jag bli galen. Min form
av eskapism ir att ryta dver
politiker, Men frin och med
nu méaste overlevandet rik-
nas i timmar.

Hon drog sig niirmare ho-
nom.

— Eller kanske jag skulle
uttrycka mig mer poetiskt
viskade han.

(Forts pd sid 28)
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En Ferrari bland motorcyklar har man kallat den fyrcylindriga MV Agusta
600. Om man med Ferrari avser en av de lyxiga GT-modellerna ar det en

jamforelse som haller.

Text LARS-ERIK JOHANSSON Foto PEO ERIKSSON

n fyrcylindrig italiensk motorcykel

for landsviagsbruk maéaste komma
forr eller senare, det var man ense om
redan i bdrjan pa femtiotalet. Aska-
dare vid racerlopp siag hur mekaniker
kunde lana Geoff Dukes Gilera for att
dka ned till ndrmaste korvkiosk, lang-
samt och elegant, eller hur Les Gra-
hams MV Agusta framfordes av den-
nes d& mycket unge son med pappa
bakom sig i sadeln (Stuart Gra-
ham &r nu TT-akare i védrldsklass).

Det kom ocksd prototyper med fyr-
cylindriga motorer och full utrustning
for landsviagsbruk, men av produktion
blev inget forrdn 1967, och i vinter har
den forsta MV 600 natt Sverige.

Gilera-fyran har anor som gar till-
baka till 1936, d& den var kompressor-
matad och vattenkyld, men den kom
igen med luftkylning och utan kom-
pressor 1947. Greve Agusta lockade
over Gileras chefskonstruktor, ingen-
jor Remor, for att bygga sina racer-
maskiner for sdsongen 1950. Darfér
blev MV Agustas fyrcylindriga racer-
maskiner mycket lika Gileras.

Varvtalen pad kring 10 000 var knap-
past nagot for vardagsbruk, men mo-
torernas smidighet imponerade. Till
denna bidrog att inga eller mycket
blygsamma megafoner anviindes, och
ett tag ndjde man sig med tvd forga-
sare. Icke desto mindre var Gilera och
sedan MV viirldsmiistare i tio &r med
samma konstruktion.

Att bygga om en siddan racer till

standardmaskin kan synas litt, men en
forsvidrande omstindighet méaste man
ta hénsyn till — greve Agusta var man
om att den inte skulle g4 att bygga om
till racer. En illa trimmad f d standard-
maskin i inkompetenta hidnder skulle
skada firmans utmirkta rykte. Didrfor
gjordes cylindervolymen storre, till no-
ga rdknat 592 cm3 och med sm& moj-
ligheter till &ndring, och viixellddans
fem vixlar gavs utvixlingsférhillanden
som passade bittre for stadskdrning én
racerbanor.

MV Agusta 600 #dr inte i egentlig
mening en sportmaskin, iven om den
dar en god bit ifrAn vad man vanligen
véljer for turerna till och frin arbetet.
Komfort och héga genomsnittsfarter ér
vad den byggts for, precis som de Fer-
rari-modeller den kan liknas vid. Kor-
stillningen &dr tdmligen fixerad genom
att det ér en avsats mellan fram- och
baksits, och man sitter témligen upp-
ritt med ett brett styre framfér sig.
S&4 kan man inte sitta om man ska
komma i néirheten av den i katalogen
uppgivna toppfarten 185 km/tim, men
man sitter verkligen skdont.

Vad som byggs i Italien brukar inte
bara gé fort, det brukar ga att fA stopp
pa det ocksd. MV Agusta 600 dr inget
undantag. Framtill finns tvA Cam-
pagnolo skivbromsar, som ay experti-
sen fatt betyget ”forvadnande effekti-
va”. Skivbromsar pid motorcyklar har
tidigare haft tvivelaktigt rykte.

Kollegor som haft tilifdlle att prov-

kora maskinen (vi har inte ens haft
lust — 52 hk och isgata...) rapporte-
rar att fjidringen dr for mjuk for att
ge idealisk vidghallning, men utmirkt
ur bekviamlighetssynpunkt. Den stora
rektanguldra stralkastaren ser pad en
del bilder vedervirdigt ful ut, men i
verkligheten blir intrycket ett annat.
Bredden och den massiva uppbyggna-
den fordrar helt enkelt nigot annat &n
en stralkastare av normal form och
storlek. Men visst kunde den ha varit
vackrare.
Stortbdgarna #r standard och be-
hovs for att skydda den dyrbara mo-
torn. P4 dem sitter tre signalhorn, ett
normalt och tva starktonshorn. En me-
ra kapslad och renare utformad nedre
del av motorn skiljer den fran racer-
utférandet, men pa cylindrar och topp
syns ingen skillnad. Det finns sjdlv-
start — fattas bara annat — av typ
motorgenerator som ger 135 W som
generator. Det finns inga luftrenare till
de- tvA forgasarna, men si &r ocksd
grusvagar sdllsynta i Italien. Litet
ljudddmpning pad insugningssidan hade
dock inte skadat — nu later den som
en Ferrari ocksa!
Punkter att kritisera ? Atminstone en
— nagon form ayv fidsten for en paket-
héllare eller for védskor borde finnas,
om MV Agusta ska vara praktisk for
langfirder. Tanken ldmpar sig inte for
en tankvéska. Och si priset forstds —
12 500 kr &r mycket, hur raffinérad den
an mé vara. m]
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sjoss, och den italienske ingenjoren%och: fd

racerforaren Piero Taruffi, med. smeknamnet®

“Silverraven”, tror att en bil konstriierad p&

liknande satt ocksa har en framtids, Fordadar och -

nackdelar ar ungefar desammas— mag far bl a
samre utnyttjande av utrymmena. .

Nar det galler expenmentbilen, Silver Fox'

spelar det sistndmnda mingre roliy deti ar en”
sportvagnsprototyp, avsedd ‘for tévling A Grupp

® Katamaraner borjar oli allt vaniigare  til -

6-kategorin. Den har ‘haft ‘sina ‘foregangare;f. »

Taruffi och tva av hans vénner byggde 1948
rekordvagnen Tarf | enligt samma pgincip, och
den gjorde” omkring 180 km/tim' med 44mhk. *
Senare byggdes den storre italcorsa; s’pr’r},&gg

rekorden i tvalitersklassend @

o= . Taruffi kontaktade forftva’ ar sedan ,OSI:-_‘ en:

karosserifirma i Turin_ 6ch fradgade om de ville *

bygga en bil enligt hans tvddelade idé: De sade?

ja och lat tekniska hogsKolan isTugn' jutforas
de erforderliga vindtunnelprovefi . & of ™

~7/ ¥ Formen medger inte bara lagt Iuﬁmdtsténd

-~ — koefficienten ar 0,259 — utan ocksa att man
anvander luftbromsar. Tre bommar i form av
vingprofiler binder 'samman de tva kropparna;
den stora mittvingen har en bromskraft och
den bakre enfuppfalibar luftbroms. Tillsammans
kan de oka luftmotstandskoefficienten till 0,9

_ utan att andra bilens stabilitet. Frontarean: &r
bara 1.4 m% mycket litet med tanke pa ‘att
sparvidden_ar hela 149 cm. E

Samtliga vingprofflér. har en negativ anfalls-
‘vinkel och pressar allts& bilen mot vagbanan.
| 'synnerhet framhjulen har fatt en helt annan
véghalining @n pa en konventionell bil. Ett pro-
blem: hur skulle man montera kylar8n utan att
stora stromlinjeformen? Losnifgep’blev att ky-
laren:delades upp i tva‘mindre, som placerades
langt fram i varje “torped'’. Luftinfagen under
stralkastarna stor inte’ mycket! g P, e

.5"wdﬂ:2;
sektionen fitt bil bakfénster, och att varIO"?rrgn:mar""
Kamm-form baktlll, ~Skiszen ovan visar w;éA.pvolllo'--

Vyn bakifrén visar bla hur en del av den st

kring vingprofilerna, som &r gamla viilkéinda f J1svinkeln
Luftbromsen visas hér ocksd | uppféllt lige. jerar deft
phd den frimsta och klaffen mittvingen Ver
negativa lyftkraften fran noll tlﬁ éver 100 kg.

Text
LARS-ERIK JOHéNSSON
), >

¢
Teckningar * o

CARLERIC GORANZON

e

Uppbyggnaden ér
ovanlig ~— en
blandning av fack-
verkskonstruktion | rér
och skalkonstruktion i
aluminiumplat. Motorn,
en Renault Alpine-
Gordini pa en liter
ger omkring 112 hk och
sitter snett och
lutande i ramen.
Differentialen &r
osymmetriskt placerad
och ér av fabrikat
Porsche, men
modifierad av Alpine
for att passa Silver Fox.
Tanken rymmer 70 liter,
Bilen dr som synes
hogerstyrd.
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Fﬁr att ta liten plats hopfilld maste
en cykel ha sméa hjul, och 20 tum har
blivit den vanligaste dimensionen. Den
maste ocksa byggas kort. En siddan cy-
kel kan helt naturligt inte f4 samma
stabilitet som en vanlig stor trampcykel.
Man vinglar dirfér mer med en mini-
cykel; i synnerhet kinns det s&, efter-
som det kriavs storre rorelser med sty-
ret. Minicykeln #@r i regel inte sa latt-
trampad som en normal cykel. Det kan
vara nyttigt for den som cyklar for att
ga ned i vikt, men knappast om man
ska aka lingre striackor och inte har

viktproblem. De flesta minicyklar har
nagon form av viixelnav, och i de fall
detta kostar litet extra (30—40 kr) &r
det virt pengarna. Enklast att cykla
med #r det tvivixlade Torpedo Duoma-
tic viixelnavet, som viixlar automatiskt
ndr man vilar pa pedalerna. Legnano
har ett treviixlat nav, som mangvreras
med en hiavarm pa styret och krdver
litet mer uppmérksambhet.

Dyrast med undantag av tandemcy-
keln &r Fram-King-bolagens Moulton,
en engelsk konstruktion som byggs pa
licens i Norge. Den ir unik genom att
ha fjidring bade fram och bak. Det
kiinns konstigt de forsta metrarna man
aker med den — forsta intrycket dr att
man har punktering och att luften just
ir pa viig att ta slut i ringarna. Men ef-
ter bara nigra hundra meter bérjar man
uppskatta fjidringen. Intrycket av idén
med fjidring dr positivt, men Moulton
har nackdelen att vara ritt stor i hop-
fallt skick. Den gAr knappast ned i ba-
gageutrymmet pa en smébil, men vallar
inga problem pa ett takrick.

Tandemcykeln Graziella &r kanske
mera knasig dn praktisk, men nog har
man roligt med den. Provtrampare
Bjorn Svallner och fotograf Westlund
roade sig kungligt i lagret hos Welan-
der & Josephson (det sndade ute), men
greps av panik ndr de nédrmade sig en
vigg. Bromsarna for bide fram- och
bakhjul mandvreras ndmligen fran sty-
ret — pedalbroms finns inte. En panik-
manover raddade situationen. Moral:
kolla bromsarna innan ni provkor!

Nagra av cyklarna #r isirtagbara i
tva delar, andra har ett gingjdrn pa
mitten. Vilket som #dr mest praktiskt
beror pd hur ni anvdnder cykeln. En
tvadelad som Monark, Rex och Moulton
ir ofta ldttare att stuva in i ett baga-
geutrymme péa en bil. Om man ofta blir

tvingad att bédra cykeln for att exem-
pelvis plocka in den i en garderob i en
stadsvaning, dr det behéndigare med
géngjirn pd mitten i stil med Legnano
och Anglo Dane.

Justeringsmojligheterna f6r pedaler
och styre dr mycket bra pa alla model-
ler vi tittat pa, och Bjorn Svallner hade
inga svarigheter trots att han miiter
nigra centimetrar Gver 190.

En del modeller har slangar med nor-
mala cykelventiler, andra anvinder sam.-
ma ventiltyp som i bilslangar. Tanken
med det senare dr, att di cykeln an-
viinds som transportmedel fran parke-
ringsplats utanfor stadskédrnan till en
arbetsplats mera centralt, finns alla
mojligheter att snabbt och bekviamt fyl-
la pa luft vid en bensinstation. Men an-
vinds cykeln foretridesviz pi landet,
kan den gamla ventili for vanlig
cykelpump vara en vii! o

Listan hér tar ba:x:
fullvuxna, men det 2
samma stil. Legnanc har £ o m tva
storlekar av barn Favorit
kommer med en bar: om kort.
Dessutom gors en i
inte dr fdllbara, men <o
for att vara lidtta att o«
stora reglerbarheten =v i
styre ar sidrskilt tackoain nz
barncyklarna.

En eller tva bromssi
rar man sig vidl m
storstadstrafik kan f

det giller

T Eigrentligen kla-
), nien 1 nervos
ra en extra

sikerhetsfaktor. Det giiler dock forst
sedan man lart sig bruka frambromsen
med forstdnd — genom att cykeln ar

kort blir det extra litt ait ga pa nidsan
om man bromsar for hart pi framhjulet.
Filg- och trumbromsar finns for fram-
hjul. Trumbromsen &r generelit att fore-
dra, eftersom alla dess vitala delar lig-
ger skyddade. O

Funderar ni pa att képa en hopfdllbar cykel? Det finns nu atskilliga modeller
pa marknaden, mer eller mindre praktiska, med manga festliga och

smatt geniala detaljer. Som fordon for daglig transport till och
fran arbetet ar den vanliga cykeln fortfarande oslagbar, men den som har
litet speciella behov kan fa stor nytta av en hopfdllbar. Exempelvis

for utflykter dadr bilen eller baten inte gar fram, som
shoppingak vid sommartorpet eller motionscykel overalit.
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Text
LARS-ERIK JOHANSSON

Foto
BENGT WESTLUND

P& motstdende sida syns den engel-
ska Moulton. Den har fjadring béde
fram och bak och blev en schlager
I England. Rolig att &ka pa, men
nog | dyraste laget.

Att cykeln ser liten ut behdver Inte
ens bekymra den som &r nédra tva
meter léng. Cykeln &r en Legnano,
tillverkad | Italien, Den &r trevéxlad
och har nastan helkapslad kedja.

Minsta Le?nano-barncykeln kan erhal-

las med [&stagbara ‘stédhjul meda
telningen lar sig cykla. Dlen ar lnl:
svérare att bdra &n en mindre res-
véska, och kan som Er? bilden stallas
|I e;‘x:’ httall om man saknar cykelgarage

set.

Graziella tandem &r verkligen ett fe
st-
ligt dkdon, men blir fér gstor for ett
normalt bagageutrymme. Den tas isér
Lr;ér,l(fclrlframre I\l/evpartlet. En sexkant-
el lossar allt, men takr
foér transport. P dckibohitve
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En arta: DBS Sport!

rt — den sportiga mopeden cykel, motorn ar dimensionerad f(j[ 4,3
agc? oSrE):IZntligt ax. Sgecia%konstruerad HK. Med andra ord — stark, saker,
for tidens tuffa tonaringar — ser precis solid och snygg.
ut som en stor MC! Hardtestad av mo- DRSS tjllverkas och garanteras av en av
torcrossforare. Proffsen! Nordens storsta cykelfabriker.

DBS Sport ar gjord for nordiska vagar Se den — provkér — Du kommer att
— ramkonstruktion som 100 cc motor- tycka om den!

T N
[ LAY

Nav och teleskopgaffel Saker och bekvam Motor Sadel och pakethdllare
120 mm trumbromsnav 120 mm bromsnav av Flaktkyld 4-véaxlad Sachs Mijuk o_ch bekvam sadgl
av extra kraftig konst- extra kraftig konstruk- S50 med fotvdxel och med tjock skumggmm;-
ruktion Stor bromsyta. tion. Ryckutjamnande kickqtart. 38 mm cylin- beldggning. Stor férkro-
Stickaxel gor navet latt kedjeanslutning. Tele- derdiameter, 42 mm slag- mad pakethallare med
att demontera och mon- skopfjadring bak med ut- ldngd och 47 cm cylin- kraftig klamma levereras
tera. Kraftig oljeddmpad vandiga fjadrar. Avgasror dervolym Bing férgasare som extrautrustning.
teleskopgaffel fram. av megafontyp. Kraftiga med insugningsljudddm-

falgar i eloxerad latt- pare och speciellt start-
metall, storlek 217X system.
24758

vV _Jonas M
g,ﬁglz:nd'ij

onas Ogland p%

AKSJESELSKAP SANDNES ||

Norge

Kontakta narmaste distriktsrepresentant om Ni vill veta mer om DBS. Han lémnar ocks& gérna nam-
net p4 Er ndrmaste DBS-aterforsiljare.

Goteborg 031/41 53 30 - Halsingborg 042/43 683 - Ludvika 0240/10 504 - Stockholm 08/24 83 50 - Sundsvall
080/11 34 34 - Tidaholm 0502/11 385 - Véxjo 0470/16 480 - Orebro 019/189941 - Orebro 019/11 3574
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DET SVARTA MOLNEY

(Forts fr sid 22)

”Kyss mig nu, du ljuva,
ljuva; Ungdomsvéaren gar sj
fort.”

Man hade numera nattvakt
utanfér bunkern. Natten till
den 27 augusti hade Stoddard
vakten. 7.30 foljande morgon
knackade han tveksamt pa
Kingsleys sdngkammardorr.
Triadgadrdsmistaren var for
en gings skull verkligt ska-
kad.

— Den har inte kommit,
sir, den dr borta!
— Joe, jag slar in skallen

pa er om ni inte ge
mer fram vad def
te har kommit
DET SOM AR ! A

— Dagen, sir. Sclen har
forsvunnit!

Kingsley
klockan: 7.42; i
triffade gryning:
mycket tidigare
ut. Det var kolsvart
turen andades
skriack. Virlden 13z :

I vist lindrades che
att solformorkelsen
markbar i gryningern.

Men befolkningen p# Ostra
halvklotet upplevde fasan i
att se ljuset do bort. I Au-
stralien tex borjade himlen
morkna mitt p& dagen och
vid tretiden var det beck-
mork natt. Det blev panik-
artat tumult i manga av jor-
dens storre stider.

Efter tre dagar aterviinde
ljuset och det borjade regna.
Ljuset var forst mycket
svagt, men dkade i styrka till
ett mellanting mellan fullt
mansken och fullt solsken.
Men det egendomliga rdda
skenet visade att liget inte
normaliserats.

Temperaturen sjonk allt-
mer. Regnmiéngden var
enorm. Upphettningen hade
gjort att en stor mingd fuk-
tighet lagrats i luften. Nér
solljuset utestdngts sjonk
temperaturen och fuktigheten
utféll som regn. Floderna
steg snabbt, vigar och broar
forstéordes och massor av
ménniskor blev hemldsa.

Annu stérre katastrofer for-
orsakade de vilda stormar
som svepte dver jorden. T«‘lj}—
goérelsen av energi i atmosfi-
ren genom kondensationen
var oerhérd. Enorma forénd-
ringar av lufttrycket ledde
till orkaner av oerhord styr-
ka.

Nortonstowes huvudbygg-
nad ramponerades niistan to-
talt under en sfdan orlkan.
TvA arbetare dodades nar
byggnaden stortade in.

Och temperaturen sjonk.
Efter kort tid utfsll fuktighe-
ten i form av snd. De over-
sviimmade fiilten ticktes av
is och under septembers lopp
tystnade de larmande floder-
na. Isticket utbredde sig
lingsamt men obarmhiirtigt
ner mot tropikerna. Nir ky-

(Forts pd sid 43)

st klam-

#WTALET SMATRAKTORER | effektklas-
sen 5—15 hk &r inte stort | Sverige for
narvarande, men hér liksom pad sd manga
andra omraden kan man rdkna med att ut-
veckiingen foljer den i USA, déar férsélj-
ningen av smatraktorer mer &n 10-dubblats
pé senaste aren. Det tyska féretaget Gut-
brod — Europas stérsta tillverkare av ma-
skiner for tradgardsanléggningar och par-
ker — har satsat hart pd denna utveckling.

KOMPRESSORN BLIR TYSTARE. Gatu-
arbeten nattetid &r ibland nédvandiga och
sérskilt under hogertrafikomlédggningen fick
ménga nattron stérd av bullrande kompres-
sorer. Man har arbetat med problemet och
Atlas Copco presenterade nyligen en kom-
pressor som knappast stér nagon.

Maskinellt sett &r den nya kompressor-
typen en av tillverkarens konventionella
konstruktioner, i det har fallet en diesel-
driven kolvkompressor av typ VT5Dd. Kring
denna har byggts en speciell ljudddmpad
kaross. Denna reducerar motor- och kom-
pressorljud till en styrka som motsvarar nor-
mal samtalston. Kompressorn nar vid full
belastning upp till 70—75 decibel, d v's inte
mycket hdgre &n normal samtalston. Da
kompressorn gar pa tomgéng ligger ljudni-
van ca 10 dB l4gre.

Schematiskt kan den ljuddampande ka-
rossen beskrivas som tva skal som omger
kompressorn. Invandigt @r skalens platar
bestrukna med démpningsmassa. Innerska-
let &r dessutom klatt med mineralull. All
luft — sdledes bade fér komprimering och
kylning av kompressor och motor — tas
in genom utrymmet mellan de bada skalen.
Kylluften leds &ven ut samma vég.

e ——

Gutbrod-traktorerna tillverkas i fyra olika
modeller, tre med en-cylindriga fyrtakts ben-
sinmotorer pa 7, 11 resp 14 hk och en med
en 14 hk encylindrig dieselmotor. De spén-
ner éver ett mycket brett anvdndningsom-
rade och kan forses med ett 40-tal olika
basutrustningar och n&rmare 100-talet till-
behor.

Representant i Sverige av AB N K Kris-
tensson, Stockholm.

ETT NYTT INFRARODSIKTE som kan an-
vindas av infanteri | totalt mérker har ut-
vecklats av en brittisk firma. Siktet &r
konstruerat for att tdla harda stdtar och
kan monteras pa gevér, kulsprutor och
anti-tankvapen. Det &r batteridrivet och
fullkomligt oké&nsligt fér temperatur och
fukt. P4 bilden ses det monterat pa ett
granatgevér vid en demonstration i dags-
ljus.

SKRALL | MC-VARLDEN —
Honda har dragit sig tillbaka {ran
tavlingarna efter massor av seg-
rar och arton vérldsméasterskap.
Anledningen &r de héga kostna-
derna i férening med &kad insats
ndr det galler biltavlingar. Honda
tdvlar officiellt endast med bil un-
der 1968, men férarna Mike Hail-
wood och Phil Read kommer att
delta som privatférare med fjol-
arsmaskiner. Hondas beslut kom-
mer att ge ny aktualitet at kraven
pa maximering av cylinderantalet
till tvd och antalet véxlar till sex
fér landsvégsloppen i syfte attfa
fram ‘''realistiska’ tévlingsmaski-
ner och minska kostnaderna.

GALON finns nu &ven som
véggbekléadnad. Bygg-Galon, som
nyheten kallas, finns i olika kva-
liteter for olika interidrer, och &r
ungefédr lika |&tt att satta upp som
en tapet. Det &r dyrare &n tapeter,
men &r i gengéld tvéttbart tom
med skurpulver.

LANDETS FORSTA lego-hérderi
har 6ppnats i Malmé av Brukens
Hérdverkstédder AB, ett service-
féretag som tillkommit i samar-
bete mellan landets ledande till-
verkare av specialstal. Man er-
bjuder vdrmebehandlingar som
gasinkolning, karbonitrering,
blankhérdning, kolhaltsjustering,
blankglédgning m m under kon-
trollerad och styrd atmosfar.

HELIUM JUBILERAR | AR. Fér
hundra &r sedan upptédcktes &m-
net av en brittisk vetenskapsman,
J Norman Lockyer, i solens kro-
mosfér, ett av de yttre gas-
skikten kring solen. Eftersom
Lockyer och andra vetenskaps-
mén pa den tiden trodde att &m-
net bara existerade kring solen,
fick det namnet helium fran det
grekiska "helios” som betyder
sol.

Ar 1918, 50 &r efter dess upp-
tackt, utvanns helium for forsta
gangen i storre volym fran na-
turgas. Darefter har heliums be-
tydelse och anvandning standigt
Okat. Forst kom det till anvédnd-
ning i olika former av ballonger.
Idag anvénds mer &n hélften av
allt helium som produceras i USA
till raketer och rymdfarkoster. He-
lium anvénds ocksa som skydds-
gas vid svetsning av aluminium,
koppar, rostfritt stdl och andra
metaller.

Inom omradet atomenergi spe-
lar helium ocksa en viktig roll ge-
nom att tjdna som kylmedium eller
varmeledare i karnreaktorer. He-
lium anvénds ocksa i vindtunnlar,
simulatorrum inom rymdforskning-
en, och for lasér eller maser av-
sedda fér rymdkommunikation.
Och som forr — till ballongerl
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NU GAR MINIRACERN TILL SJOSS!

Text och foto
STIG SANDELIN

Teckningar
HJIALMAR LARSSON

Det har skett nagot stort och nytt nédr det géller miniracing. Min.iracern
har gétt till sjoss och rundbaneloppens ettriga sportbatsdueller i sprut-
och vattenkaskader blir nu en ny och fascinerande modellhobby. Det
ar ocksa en hobby dér trimningsmdjligheterna &r stora och dér vem
som helst kan bli sin egen batkonstruktdr och prova ut nya fartgivande
skrovformer.

{

“u kommer en ny spinnade hobby —
miniracing p4 vatten. Den forsta ma-
rina miniracingbanan visades p4 Model
Engineer Exhibition i London och racer-
bitarnas snabba rundbanelopp foljdes av
fascinerade Askadare.

Det var en provbana, lingt ifrin full-
éindad, men detta till trots bjod tivlings-
jakten pé spiinning till vermatt. Rz}ccr-
batarna jagade fram pa sin kanalslinga,
girade hart i kurvorna, hoppade i dg'nllt
krabbare vigorna och alltfér djirva
satsningar slutade i krascher mot kaj-
erna”.,

En hel del detaljer var en smula primi-
tiva pA provbanan. Man hade problem
med kylningen av miniracingmotorerna
och luftledningarna var litet vil domine-
rande. Det #r dock alldeles naturligt.
Nir TIA for snart tio 4r sedan lansera-
de miniracing i Sverige si var ocksa allt
mycket enkelt och primitivt. Banorna
fick man bygga sjidlv och bilarna forsag
man med modelljirnvigsmotorer och

utskurna av balsatrd. Det var
vggarnas tid och det var da som
modellentusiaster fann pa fi-
finess och lade grunden till
veckling som hobbyn har natt i

ng till sjss dr en alldeles ny
1 har ocksd verkligt stora
ligheter. Faktum #r att
issiingen” dr ndgot i stil med
eppsbyggnadsinstitutionernas
¢ om ocksd i férenklad hobby-
) ¢ finns med andra ord mdjlig-
it en "irimning” som gar langt Sver
2wy @ tdnkbart ndr den giller den
miniracern. Héir kan man
exempeivis experimentera med skrov-
former —— djupa V-bottnar, katedral-
skrov, Xatamaraner, stegbitar — och
utveciia racerpropellrar i miniatyr,

Miniracingbaten utrustas med en van-
lig miniracingmotor och drivs med 12
volts likstr6m p4 samma sitt som mo-
dellbilen. Baten #r forsedd med ett
stromavtagarsprét med strémavtagare
som ligger an mot en luftledning.
Sprotet dr ledat si att det kan svinga
upp och ner men inte i sidled. De engel-
ska batarna var férsedda med en vanlig
Rip Max-propeller och skroven var va-
kuumformade i plast. Motorn var in-
kapslad i ett vattentitt hélje och en del
av motorenheten var placerad under hot-
ten for att fa bista mdojliga kylning —
en i och for sig enkel 18sning, men langt
ifran den bista di den utskjutande mo-
torenheten bromsade farten.

Négra hobbydetaljer fér den marina
miniracingen finns #n sa linge inte.
Man fir himta vad som gar att utnyttja
frdn bilminiracingen — motorer, strém-
avtagare osv — och anvinda sig av
hobbyaffirernas modellbatstillbehor.

Sjélva banan blir naturligtvis en smu-
la mera komplicerad #n den for bilar.

Det enklaste #r att bygga upp den av
kartong eller masonit och invindigt kli
den med glasfiberarmerad plast. Man far
komma ihag att den vattenfyllda banan
kommer att viga en hel del och underla-
get far anpassas direfter.

Den engelska banan var férbluffande
"torr” — trots de fartfyllda hetsjakterna
var det forvanansvirt litet vatten som
stinkte Gver kajskoningarna. Férkla-
ringen var att man byggt héga kajer
och detta #r ocksd att rekommendera
for hemmabyggaren. I vilket fall som
helst #r dock den marina miniracingen

Nappast limplig f6r finrummet. Hur
Vél man #n bygger banan kan det vil
knappast undvikas att en del ay vattnet

!:lt:.l Sméningom hamnar bredvid fartrun-
Ny

Véira teckningar visar hur man byg-
Ber bana, bat och luftledningar. Det #r
Principskisser och resten limnar vi till
den modellentusiast som vill vara med
d4 en spritt ny hobby lanseras. (m]

Exempel pad hur batarna kan
byggas upp.

1) Ram som bér upp spénplat-
tan.

2) Spénplatta, plywoodplatta el-
ler likn. Storleken anpassas till
det utrymme man har tillgang-
ligt eller efter den storlek pa
banan som &nskas.

3) Glasfiberplast som técker he-
la “'kanalen' bade ut- och In-
véndigt. Uppbyggnad, se flg 2.
4) Stodlister for ‘'kanalens'' sl-
ostycken.

5) Stéltradsbégar som béar upp
luftledningarma.

6) Luftledning.

7) “Dekoration' for att ge In-
tryck ay verklighet,

8) Uppbyggnad av tex papler
maché, fér arrangerande av mo-
dellandskap.

8) Avtappningstratt.

Béatens utrustning.

1) Strémavtagare.

2) Stromavtagarsprot med led-
ningar, plus och minus.

3) Gummiband som héller
stromavtagaren mot luftledning-
arna.

4) Led for sprotet. Sprotet ska
endast kunna svénga upp- och
ned, inte | sidled.

5) Motor, tex 12 volt.

ey |

2) Spénplatta, se fig 1.

3) Glasfiberplast.

5 gzg'd ety

5) Staltrddsbygel.

6; “'Kanalvaggar'® av kartong el-
ler sammanlimmade papprem-
SOr.

7) Beladggning av vattenfast
massa t ex underberedningsmas-
sa for bilar.

8) Avtappningstratt med skruv-
propp av tex en stor tand-
krédmstub eller liknande.

9) Fastklossar (elektriskt Isole-
rande, tex trd) for Iuftled-
ningar.

10) Luftledningar av tex 3 mm
méssingstrdd eller liknande.
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arfor ska alla batar vara

vita? Svaret &r att man
#nda sedan sekelskiftet ma-
lat nojesbatar vita och att
man nu fortsdtter av bara
farten. Det har alltid funnits
moderiktningar nar det giller
hur batar och fartyg ska va-
ra malade. I borjan av 1800-
talet slog Nelson-stilen ige-
nom med svart bordlaggning
och breda vita band ldngs
kanonportraderna. Nar Kka-
nonportarna forsvann o&ver-
gick man istéllet till att mala
relingar och lister i vitt och
di2 man fick effektiva gift-
farger si fortsatte man &nda
att mala -botten i firger som
erinrade om antingen ny el-
ler drgig kopparforhydring.

Senare upptdckte nigon
att vitt var den verkliga
snobbfiargen. En bat i gnist-
rande vitt krdvde ordentlig
svabbning av friborden. Vem
som helst forstod da att skep-
paren hade rad att hilla en
massa gastar for att halla
firgen blank och vacker. Pa
kopet fick man dock en for-
del som man inte tdnkt pa
tidigare: vitt reflekterade
solstralarna och trédet torka-
de inte ut i solgasset. Naten
gistnade inte lika fort i tor-
ka och var det riktigt hett
utanfér si blev temperatu-
ren inombords dnda tdmligen
draglig. Det 4ar inte for inte
som de stora fruktbatarna
som gAr pa tropikerna &r
vitmalade. ..

Vitt 4r alltsd i och for sig
en vettig firg pd en tribat,
dven om en ljus pastellfdrg
i stort sett har samma effekt
och ddrtill har den fordelen
att den inte utsldtar och do-
dar s4 mycket av skrovfor-
men som den vita fiargen fak-
tiskt gor.

Den vita fargen dominerar
dock ingalunda ndr det gil-
ler trdbatar utan den Aater-

SATT FAR

finns didremot i ndstan uni-

formerad enformighet pa
plastbadtarna. Man tar nog
inte fel om nidnamnen tval-
koppar och badkar pd i och
for sig fortraffliga plastbitar
uppkommit just genom fabri-
kanternas forkarlek for
oskuldens vita firg.

Den som tittar pa batarna
i en svensk bathamn finner
snart att trdbaAtar nidstan all-
tid a&r av mahogny och att
Adeltriet ar dgarens stolthet.
Ett fernissat mahognyskrov
visar triets vackra farg och
Adring, men den morka tonen
drar at sig solvdarmen och
man later hir det rent este-
tiska ga fore det funktionel-
la. Svensken betraktar det
som snudd p& helgeran att
mala dver en ddeltrdyta, men
det gor inte amerikanarna.
Inte heller viérldens skickli-
gaste mahognybéatbyggare —
det italienska Riva-varvets
finishfanatiker — &dven de
malar friborden om batens
utseende vinner pa det.

Den svenske batentusiasten
néjer sig inte med &deltrd-
exterioren, han fernissar ock-
s&4 bade durkar och kabinin-
redning. Han kliver hellre pa
saphala fernissade durkar och
kryper hellre in i en kabin
som faktiskt maste ge honom
en kidnsla att leva inuti en
matsalsmébel 4n att miss-
handla levande, morkt trd
med ljus farg...

Det gar emellertid att med
mycket enkla medel att fa
en mork mahognykabin att
se ljusare och rymligare ut.
Dynor i glada fidrger och
ljusa gardiner gor en hel del,
ett ljusmilat tak forstdrker
det gladare intrycket. Man
kan gi #dnnu lidngre — det
vackra 4ddeltrdet syns fak-
tiskt #nnu bittre och kom-
mer #n mera till sin fordel
om det nyttjas sparsamt.

. P

Varfor inte sidtta mera farg pa baten? D
vita firgen ar faktiskt inte den lamplig
den blir Iatt smutsig och dessutom 1
den skuggning som framhaver ski
hjalp av fargdekor kan man ocksa ddl
ard hos bat Vi beréattar hédr
sardrag hos baten. Vi berdttar ha

Text STIG SANDELIN

Stors iadrka ytor blir dar-
emot cniormiga och trott-
samnia

PLAS GER NYA

MOIJLIGHETER

Plastbatar dr som sagt
nistan alltid vita. Plasten ar
inte vit, som manga faktiskt
tror, utan halvgenomskinlig
och ofiirgad. Fiargen fir man
genom att viélja gelcoat —
yttersikt — med Onskat firg-
pigment.

I vaAr moderna tid &ar vi
overallt omgivna av farger
och det dr en smula forva-
nande att se att man inte ger
fantasin mera spelrum till
sjoss. Utomlands ser man be-
tydligt friskare pa saken och
satsar gidrna pa glada och
djirva fdrger. Formodligen
dr batkoparen ddr mindre
traditionsbunden.

Hir i Sverige maste bat-
tillverkarna ta hidnsyn till att
de flesta koparna viljer vitt
dven om det i och for sig ar
en enkel sak att liagga upp
en béatserie med batar i va-
rierande fédrger. Risken A&r
att man laser forsdljnings-
programmet. Det kanske vi-
sar sig att man skulle kunna
sdlja betydligt flera vita ba-
tar dn vad som tillverkats,
men att ingen vill ha t ex de
roda batar som ligger osil-
da i lager.

Forr eller senare gulnar
emellertid plasten pa batar-
na och da blir det aktuellt
att ta fram penseln. Varfor
lr}Ee da ta och prova ett litet
djéirvare fiirgschema. Med
plasten har man ju ingen
risk fér att firgen ska for-
orsaka gistnande nat — den
enda risken #r att alltfor
kraftiga viirmevixlingar mel-
lan ytter- och innertempera-
tur kanske ger upphov till
kondensbesviir.

Firgen ger en mera indi-

Teckningar CARLERIC GORANZON

viduell bat och det betyder
bl a att baAttjuvarna far ta
storre risker. Baten blir ldt-
tare att identifiera.

FARG OCH FORM

Man kan ocksa trolla med
firg och batformer. En hog
bit kan goras lang och slank
om den méalas vit, en lag
och lang bat kan goras kor-
tare och hogre i svart firg.
En svart eller moérkmalad
bat ser ocksid tyngre och
starkare ut én en ljusma-
lad bat. Diérmed &r inte
sagt att polispsykologerna
har valt den svarta firgen
for polisbatarna didrfor att
baiten ska se liten ut pd hall
och ge ctt intryck av ram-
mande mork styrka ndr den
styr upp mot en sjobov...

En stor Overbyggnad ser
littare ut om den halls i ljus
firg och skrovet halls i mor-
kare ton. Med dekor och
firgband kan man ocksd for-
indra intrycket av béatens
silhuett. D4 manga bétar i
dag dr hoga i forhallande till
sin lingd sd dr ocksi denna
dekormetod hogst vanlig pa
moderna bétar.

FARGEN FUNKTIONELL

Firgen p4 en bat dr inte
till for bara ogat. PA batar
av trd, plywood och — i
ménga fall — ldttmetall har
firg — och i tillimpliga fall
fernissa — till uppgift att
skydda sjilva materialet. Nir
det giller tri giller det att
forhindra vattenupptagning
och rotangrepp, nir det gil-
ler littmetall kan avsikten
vara att didmpa risken for
korrosion. Bottenfdrgen har
pA samtliga batar — &ven
sAdana av plast dir firgen
i 6vrigt inte har nagon direkt
funktionell betydelse — upp-
giften att forhindra bevax-
ning pa bitbottnarna.

Samtliga bilder visar samma i bat men | olika fdrger

och dekor. Légg mérke till hur det ganska dominerande
partiet mellan vindrutegavel och skarnddck trollats bort
med hjalp av dekor pa de tvd oversta och den nedersta
baten. Den nedersta baten har ocksd en vit dekorlinje
nedanfor relingen som har till effekt att trolla bort

den rétt hoga fribordshdjden, Kabintaket ska héllas }

en matt eller halvmatt farg for att minska reflexerna och
det ar ocksd klokt att hélla takpartiet akter om

vindrutan | en tamligen moérk antireflexbetonad kuldr.

Det finns ocksd vissa prak-
tiska saker att ta hinsyn till
nir man viljer firg for sin
bat. Vi har tidigare nédmnt
limpligheten av ljusa fidrger
nir det giller friborden pé&
tribatar. Tak och dick bor
ocksd hallas i ljusa farger
for att halla solgasset utan-
for. En kabinbidt med morkt
tak blir het som en bakugn
en varm sommardag. P4 en
sidan bat fir man dock ta
hinsyn #dven till reflexver-
kan. Ett blankmadlat vitt ka-
bintak betyder rena Ggontor-
tyren en gassig sommardag
och man boér darfor vilja
matta eller halvmatta farger
pa ett sAdant tak och girna
da viilja en ton i pastell.

En ljusméalad bat ses batt-
re pa sjon én en morkmalad,
men siktbarheten dr dock in-
te nAgot som bor Gverdrivas.
Visst syns en knallgul eller

orangefdargad bat pd mycket
langt hall i medljus, men den
blir &nd4d bara en svart sil-
huett mot solglittret om det
ir motsol. En drivande bit
i nddsituation syns dock bist
om den #r ljusmalad, likasi
om den ligger forankrad en
bra bit utanfér land en ner-
mork augustinatt. Signalut-
rustning och ankarlanternor
l6ser dock de problemen for
dem som onskar en bat i
morkare farg.

Firgsinnet har dock vak-
nat i bAthamnarna. For varje
ar ser man allt flera batar
med firg som bryter mot det
uniformerade vita. Gladare
firger kommer, fidrgurvalet
fran _bAtfirgsfirmorna &kar
och i fjol xom det t o m nya
klara, glada bottenfdrger som
dar precis Jika effektiva mot
bottenbevédxning som de tidi-
gare murriga firgerna. {m|
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Fyra professionella
svetsaggregat,
naturligtvis 4ven for hobbybruk
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Knatten RADIO LAMCO U
Frin Liberia skriver vir med- S€S ToAr %3&
En liten driftsiker och odm A lem Bernt Hofcldt att LAMCOs ~ Ces PA CURS
svetsapparat fdr anslutning di- 2 nya r;\ldiost:uion nu }mmmit iging s v‘% S =M%
rekt till belysningsndtet 220 som den femte radiostationen i i GRAF Tl
volt 50 per. Har termostatsikring et Inns en moppe landet. lnvi:;ni'n,f.:('n skt_'(l(l(-. dg‘_n ‘Vfi L HORTILL ’?ueoe—
som bryter strdommen vid even- gy - - 24 neyvember i Yekepa, Nimba, diir ) ’l:bsreuww*
tuell &verbelastning och strom- | k [ en av Radio LAMCOs tvii siindare s ol Viss
dhewrss 5% | som saljs nastan lika : 2 v Tanio Lancn bty e .
amp. svetsstrom, \;lkf( mé;l;g- . ' nan, sch de s:nnn}m;lm;\(ls ll;l“tl en E
O6r svetsning i sdvdl tunnplat radioliink. igge
Som grovre gjérn. Max 2,5 mm Som pUCh Florldal si na dr pi 100 watt och fre- & S B
elektroder. Knatten vdger ;ahlﬂ vensernn ir 953 klllw, for Y(c-llu-pn
kg, &r l&tt att hantera och har ma oh 746 1lfz for Buchanan, Chefs- N TYSi
o e Loee et | Det @r Puch Dakotal i 1 gy et (Sl Bon
lar, elektrodhillare, svetsskdrm, L] furt Ericksson. Siind- F%E LAGES - FORD 32!4‘6 | &2 A
Elagghacka}.doch siAzlgtaédsborste. i ) ,:;r \iur(_l_n;:lnr ﬂ(‘R?.‘!d ORO T RAD(O
a-pris exkl. oms — 0 15-—21 och sondagar 06.3 G RGO ~— = .
2 Jal Lid. ANGLA- ’ ek | SAL—
= £X UNGE.
A 118 LT | &
Knatte-Kombi VO A-STATION I :
anaste s ingssche- JAanceR Gry ¥ NG freioe
Kombinerad punkt- och _blg: senaste sindningssche: ([ anecs (Lot eAS" SR Saca
svetsapparat som kopplas direkt ha it e s VARDOE [gaiic— SES 1
‘Al belysni Atet 290 volt 50 Phailand. Den siinder ForM W p<d,
:)Ier Sﬁyr::ldndgsr::Z: termosvtc:’dsﬂk Atz med hela 1000 KW (e i = N
32 o33 i. I dvrigt kan noteras dg: BROKSASITTA (
GDgESom _bryterl sirdmmen vid ilu ej listas, medan dir- AN SKOLA UEO3A
exentosilicvebslastning e & pi 760 k1lz iir med. Det Elor T ovcRe oo |
Vid l';?gsvetsnm% mr;‘s Bmst& - gt tveksamt huruvida R ﬂ.‘ﬁu'::r 2T ALAE
i) ar_50, 510' Oggc 0 a{n Z ir i operabelt skick [n. BRUKAR] FLYG FoR~
f::;:fhom' SXESO T 180X Om denne medriiknas siinder VoA SAARAS |- 1 BEHOV] dmadiigd
e -3 s ati or i1 12 1ii 3 AV
Vid punk}:svetsning 2,4 ;/ spén- nu dver 16 stationer i 12 liinder 1"1&“‘;5 MIUKA,
ning och en ampstyrka som ERNA TAR NYA TAG 5
medger punktsvetsning av max PIRAT £
3+3 mm jamplat. Radio Carolines envisa och
Vikt 25 kg. God balans. framgingsrika kamp mot den
Komplett med svetsutrustning, 5 engelska piratradiolagen har ingi-
som &ven omfattar fotmandv- Vassare moppe kan du knappast hitta. vit den kommersiella radions an-
reringspedal fdr punktsvetsar- . o | : hiingare nytt mod, nya stationer
mama. Provkor sa fort dU kan- iir eller ska komma iging.
Ca-pris exkl. oms 570:— Det  senaste  tillskottet kallar KoeiE
sig Radio Jacqueline och siinder oe=
= mm = med endast 45 watt pia 1385 kllz. mlw
Man riktar sig mot Dublin-omri- O
Boxer Men VI ar l'ka bra det och haller pia fram till kil Y,
Stérre, barbar svetsapparat med ° ' :):Ia.:m. Stationen har trots den L s
mycket goda svetsegenskaper. tt b t kI ilygsamma effekten horts i Sve- ‘ i
Fgllgod kgapacitet fargévﬁl h?nn- pa a a mo orc arl ri):;, men det iir dinnu inte klart H L —— § Ij: A
plat- som medelgrova svets- om den iir land- eller sjobaserad. v b 'S FAG IKE|
ningsarbeten. Férsedd med ter- - ' Det meddelas att tvii holliindska PRIAIK
mostatsakring och stromstillare e ar uc Cc. dise-jockeys har kipt f d Radio TR~
med 9 ligen fdr svetsstrém 35— Londons tvi 75 kW-siindare och KAR_L
140 A. Glasfiberisolerad lind- —=&0) planerar komma iging frin ett
ningstrdd fér upp till 150 C \\ skepp utanfor den engelska kus- mrm:s
virmepdkinning. Tvd béarhand- &K ten i maj—juni. ""Radio Swinging PoL
tag. Upphidngningsanordning fér N Holland" blir namnet.
kablarna. Ugnslackerat ytter- _Britt Wadners fartyg har nu
hdlje av plat. Vikt 29 kg. 220 l:um_mt varvet i Vlissingen med
eller 380 volt enfas. destination Kanariebarna medde-
Ca-pris exkl. oms, komplett med lar Arctic Radio Club. Fartyget

svetsutrustning 465:—

e =
Bamsen APRIL, APRIL ~ 3-‘— =
I ett aprilnummer av salig P
z’[ﬁa,fngazgzt,egggf"gﬂev sd;:; .\l:lln‘lﬁ_:l)x-:lr(*n kunde man lisa E KQ r
185. Aggregatet @r mycket latt att Gronlands Radio skulle ha ett N’A‘ 8
att svetsa med dven for nybdr- specialprogram for Malmé Kort- A
vigsklubb natten till den 1 april. FIRIFEN

jare. Kérmans lige instilles med
en ratt, varigenom &nskad strém
alltid exakt kan erhillas. Genom
att en s lig Amp-styrka som
20 A kan uttagas medgives dven
svetsning i tunnplat. Mycket bil-
lig i drift och underhall efter-
som tomgangsférlusterna &r mi-
nimala. Littransportabel mellan
olika arbetsplatser tack vare
gummihjul och skalmar., Férva-
ringsldda fér svetstillbehdr mel-

ska siinda program fior svenska
och engelska turister.

Och inte nog med detta, pro-
grammet skulle sindas pi kort-
viig — detta var innan Grénland
verkligen bérjade siinda pi kort-
vig. Hur miinga som gick pi det-
ta april-skiimt och satt uppe och
vantade iir inte bekant, men ett
flertal DX-are fortsatte skimtet,
skrg.v en fiktiv lyssnarrapport och
begiirde special-QSL frin MKVK.
Dirmed hoppades man kunna re-
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lan skalmarna. Vikt 63 kg. Steg- En san nyhet dyker inte e ML) dag o ] turnera skiimtet till upphovsman-
lost reglerbar 20—185 oo, for [ Vill duveta mer, hér med ndgon av vara 600 aterforsaljare. nen. Den senare fick i alla fall

. . . sist F
max 5 mm elektroder. 220280 N E|ler ring direkt till oss p4 Motorlund e oractiklubbengIRUienab bt

volt enfas. framstiilla en special-vimpel for

{ it ti 1 detta  celebra  evenemang! Den
S:;‘::Li.&':l‘,!in‘;”:.“.f,i?.".xu. som importerar Puch hit till Sverige. 040/93 48 20. Hikanioo e fovenamak D en
{40 = samling och kan beskidas nedan.
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Cabinbét 55 m kr 3500:—, Daycruiser 56 m

BAT mrze T TO
SR (Forts [r sid $5) _—nya, nya

ANNONSAVDELNINGEN :
Drottninggatan 6, Sthim C
Telefon 08/23 40 20 (vx)

kr 5200:—, vattenskidbdt 3,75 m kr 825.—, HOBBY-DON GER RABATT AT
V-bottenbdt m. steglister 45 m kr 1 080:—. TFAE-MEDLEMIYIAR] :
Overenskommelse har  triffats
RITNINGAR till 20-tal batar. Batspik, skruv olian fi G
i J . Jlan firma Hobby-Don i Gite-
EOMQIOR1ID 22 lim och plywood. Rattar, panoramarutor, log- :::;u:mum specialrabatt for klub- frén bromsnav
A N N o " s E R Panoramaruta 138:— gar, lanternor, reglage, varvrdknare, vatten- pens medlemmar. Genom att ange till stopplykta!
P skidor. Katalog mot portokostnad 60 &re medlemsnummer kan TFAE-med- s
: i & 5 ; lemmar erhilla 10 % rabatt pa
RIS IR R } F:a Harald Gustafsson, Vistanviigen 31, Borlinge 5, tel 0243/130 19, ) firmans redan tidigare ldga pri-

3 Y = BA‘T ser pa bl a tonband, bandspelare,
B GG £ transistormottagare och skivspe-
S I\IOrl‘ORER lare. Detta blir den femte [ir-

man som ger rabatt till medlem-

o oo ) A
BATEN R bir cylant Anm.) || VILL NI SALJA BRA VAROR TILL BRA KOPARE? "oy Don drive av den vl
o-2 4 = 1 B/F X I‘, ||||(.. DN .~:rvn )-',m::h. h (:‘u D:l'::
e D-2 6 1 B/F Ring eller skriv till TEKNIK FOR ALLA, Annonsovdelningen, };i‘;‘,i;fu BT fi
SJALV ID)-;? 1 7719 1 gIF ! h itr dven ord- (0] | ®
DS éll" }, BIF Drottninggatan 6, Stockholm C, telefon 08/22 4¢ 24, TR Werm Ik . me
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S BAT-
TFA-R'TNINGAR Bm MOTORER Zindapp Super Sport é&r
S hkrcyl ant/Anm.<) mc-kvalitet fér hela slan-
— ~ . jedetle 2 o
Begar narmare uppglfter Captain a4 D ten: Stpr forkromad _mc-
Commander 4255 4 D tank. Kick-start. Fotvaxel.
fran S églgg & D Hogt styre. Fjadringen. Den
ealor [
St . nya soffan.
TFA:s Ritningsservice Sl ULy U ) P A P 2] e
9 i *) B/F — Bensin/Fotogen MELLAN-BLE K AR Mc-kvalitén pa Zindapp
Box 3137, Stockholm 3 Bt F ine—Mamn R et 2,10 m Super Sport.betyder en hel
I e I S AN Tillsatsbandslip i lattvikt passande Hymliga}e — snabbare. del annat OCkSé. Den ar
PILAST— handborrmaskiner med 8-10 mm En snipa for den kréasne. saker att kora Den har
borrchuck. Nu #@ven fér stationir Byggs med vindruta eller kabin och 2 .
A SNIPA drift. Slipband for vatalipning finnos. kojplatser. ett andrahandsvarde som ar
S Pris 160 kr oxkl. oms. 5 ars skriftlig garanti.

Séljs endast direkt fran fabrik. mkaet hOgt (En begagnad
Zundapp Super Sport ar in-
te sa speciellt mycket billi-
gare a@n en ny.) Du kanske
vill se den? Titta igenom alla
tekniska uppgifter?

Skicka in kupongen bara, s
kommer Zindapps fargbro-
schyr i brevladan! Skicka
kupongen till AB Motor-
kraft, Regeringsgatan 89,
Stockholm C.

Saljs av vialsorterade jarnhandlare
och battillbehorsaffirer. Aven direkt

{80 Hilverkeren. Blekinge Glasfiberindustri AB
F:A" FINE-MAN BANDSLIPAGGREGAT Nivragdl. — Tel. 0455/921 21

Bondeg. 8, Stockholm. Tel 08/4453 46

glasfiberbaten med trékansla.

4 kojplatser. 30 hk, 20 knop. é.-40x2,00 meter. Den levereras i
tre utféranden: Med CABIN eller
PETTERSSONS BATBYGGERI VINDRUTOR och sufflett eller

Oregrund * Tel. 0173/302 63, 302 15|| helt &ppen.

Generalagent:

Grebhestad Bil- & Motor

Havstenssund Tel. 0525/211 26

bygg
baten

sjalv

Representant pa ett 20-tal

Av Gunnar Nordanfors. 2:a platser i Sverige.

uppl. Ra4d och anvisningar i
undervattenssimning, under-

Vilken latt MC

vattensfotografering och un- l‘meSt k”
dervattensfiske for sportdy- os leX e"er 'am a
kare. ba’ re' p Av Per Brohill. Den enda
4 | samhillen med handboken i sitt slag for
Handbok nr 20. gles vigbelysning amatérbygge “av batar. Ut-
Pris 7: 50 -+ oms. forlig handledning i male}; )
rial, byggnadsteknik oc
| verktyg for motor- och se-
[T gelbatsbygge. Skriven |
s ﬁ : % samarbete med landets
utanbétvett Z) ., < =% skickligaste batbyggare.
a; !'/,' ~ NYHET! i L S PIIE s s o LIPSt Over 200 sidor, rikt illu- A 3
vanvett! > 3,50ch sk || SRCIUSEIEERES e 2w Delbar laghjulin
sértlveptgliuﬁ;av&;us?:mga;lp::rl;unskaper BENSINDRIFT _&'_-, Handbok nr 25. Pris 20:— l g ( A )
R i w L = T se ZUNDAPP
masaronpass iUl | B linki spectalionstrusrad for (i - - — == Slingersmidig,balansenkel,vandsnal.
— TRANSPORTORER FOTOGENDRIFT I Tl" TEKNISKA FURLAGS AB Box 3137, Stockholm 3 Den verkligt stora bilviinliga cykel-  bagagerum. Snabblas for éindring av eller transparent blatt. Rymlig shop- Skicka mig fargbroschyren med
— KURSLINJAL | nyheten — Crescent delbara 14 sadel- och styrhdjd. Automatic in- pingviska som extra tillbehdr finns alla tekniska u ifter om Zindapp
PEJLKOMPASS ore 8- 3 G gt PPg
:USKAR gdnd Lnﬁltg om%ﬁunde mot postférskott + oms och porto ........ ex: av hjuling. Litt att ta med i bilens byggd fotviixel. Villj den i guldbrunt  for den delbara lighjulingen. Super Sport!
pr timma | Brag biten silv. |
Nyhet! SUFA kompass- och instru- Aukt. Aterforséljare Kriisna kriiv
mentbelysning. a\yert'helaeInanr:;etJ I LLTTD  oodonosonaocustoadtnaneeandioacooabanontocsBoaatot B ar ot aon i Namn
Demonstreras och séljes hos bat- Generalagent: |
tillbehorsaffarer. Tillverkare :
: : TORREIMERS CXRTD eontodibootoubono oot D e e e S B TR e . Adress
AB Broderna Kijellstrom ABEMO > i G | |
Stockholm 60 T Ostermalmsg. 66 thim
ckholm 60 — Tel. 08/27 27 05 Telefon 08/67 70 05-07 | IS anpandoouodoonaaaba b e e et TfA 7/68 Postatress B ——— L
o o o i e i S I SR enmmmpradnk( TFA 7/68
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De Havilland Mosquito
PRMk XVI tillhérande
No 540 Squadron i RAF.
Detta flygplan flogs av
F/Lt G Watson under
*Operation  Paravane’
i september 1944, da
det tyska slagskeppet
TIRPITZ fotograferades
i en norsk fjord. Pla-
nets serial var MM397.

Mosquito FMk 1l frdn No 23 Squadron.
Planet har serial DZ228.

Mosquito 6, civilre-
gistrerad G-AGGC och
tillhérande BOAC. Det-
ta och liknande plan an-
vandes pa& kurirstrackan
Leuchars—Stockholm
med last av diplomat-
post och passagerare.
P2 returflygningen med-
fordes  kullager och
specialstal.

Mosquito NFMk XIX
med den svenska be-
teckningen )30 tillho-
rande 1:a divisionen
vid F 1 Vasterds, Koden
rod A var aven malad
gé radamosens front,
replansskissen har in-
}/Ig) visar aven flygplan

Mosquito F2Ni AVIH tillhorande
scira RAF. Planet
invasionsmalning
)) som tacker
g D-DM. Det

sutom ut-
ver-
‘Tse-

formats
sion av

Tse' och ¢ angen
operativt de t 1943,
Planet hade bl 7 mm kanon
monterad 1 krepper

Mosquito FBMk VI tillhorande

den norska No 333 Squadron in-
om RAF. Planet, som hade serial
RF724, ndédlandade den 5 april
1945 pd Torslanda. Efter ett upp-
drag over Kattegatt leddes pla-
net svart stridsskadat in till Tors-
ianda dar buklandning foretogs.

MOSQUITON  KONSTRUERADES  UR-
SPRUNGLIGEN SOM ETT BOMBPLAN,
MEN BLEV KANT SOM ETT AV VARLDS-
KRIGETS MEST FRUKTADE JAKTPLAN.
PLANET VISADE SIG DESSUTOM VARA
DEN BASTA TVAMOTORIGA MANGSYSS-
LARE SGM BYGGDES MELLAN 1939 OCH
1945. FLANET ANVANDES FOR NATT-
OCH DAGATTACK/BOMB, FJARRSPA-
NING, MINUTLAGGNING, RADIOSPANING,
MILITARTHANGPORT, DAG- OCH NATT-
JAKT S4akT 1AKTBOMBUPPDRAG.

Text BO WHEDFELDY

Teckning BIORN KARLSTROM

Mosquil‘.ons historia borjar under som-
maren 1938, di De Havilland-fabriken
forst framkastar tanken pa att bygga
ett snabbt bombplan. Ett flertal projekt
studerades i detalj och slutligen fastna-
de man for ett plan i trdkonstruk-
tion forsett med tva Merlin-motorer.
Projektet gillde ett plan med tvd mans
beséttning och utan defensiv bevipning.
Planet skulle f4 en hastighet pa 650 km/
tim kombinerat med en rickvidd pa
2400 km och en bomblast pad 450 kg.
Air Ministry studerade projektet sna-
rare ur en akademisk synvinkel in ur en
praktisk. Konstruktionen hade ett klart
sliktskap med det berémda tdvlingspla-
net DH 88 Comet (TFA nr 4/68), som
aven testades vid RAF.

I samband med den tyska invasionen
av Polen och Englands krigsférklaring
dndrades liget fér Mosquito-projektet
totalt. Den 29 december 1939 acceptera-
de Air Ministry bombplansprojektet,
som erhdll beteckningen DH 98. Det fér-
sta kontraktet pad 50 plan sléts den 1
mars 1940. De Havilland féreslog nu
aven en jakt- och en fotospaningsver-
sion. Den sistndmnda rénte ett visst offi-
ciellt intresse, medan jaktversionen fort-
(arande ansidgs mer eller mindre omoj-
llg..De Havilland pabérjade emellertid
€n inmontering av 4 mm kanoner under
kabingolvet. I samband med Frankri-
kes"fall och katastrofen vid Dunkerque
avidrdes Mosquiton fran det aktuella
Programmet hos Air Ministry och priori-
tet gavs at tillverkningen av Tiger Moth
och Oxford! Hade inte Mosquiton i s&
hdg grad varit uppbyggd av tri, som

inte horde till de strategiska materialen,
;‘g‘x{“e planets historia troligen slutat

Arbetet med den forsta prototypen
forcerades medan slaget om Storbritan-
Dlen rasade i luften ovanfér. Den férsta
flygningen #igde rum den 25 november
%940- Den forsta jaktplansprototypen
16gs | maj 1941 och fotospaningsversio-

e

nen i juni samma &r. Under juli 1941
skedde den forsta leveransen till RAF.
Totalt tillverkades senare 7781 Mos-
qu'tto varav 6 710 levererades under Kkri-
get.

Under kriget landade av olika anled-
ningar 20 Mosquito i Sverige. Den 23
april 1943 landade ett civilregistrerat
kurirplan typ Mosquito 4 pA F 8 Bar-
karby efter att ha tillfogats svara skott-
skador av tysk nattjakt Sver Nordsjon.
Planet tvingades buklanda pd F 8, som
dd i motsats till Bromma kunde bestd
med grisfilt limpligt for indamalet. En
Mosquito typ PR XVI tillhdrande ame-
rikanska 8:e flygvapnet nédlandade den
3 april 1945 pad Bulltofta. Efter ett an-
fall mot sjoma4l i danska farvatten ndd-
landade tre Mosquito FB VI vid Sateniis,
Varberg och Trollhdttan den 4 maj
1945 och det var de sista Mosquito-pla-
nen som anléinde till Sverige under kri-
get.

I samband med den allménna upp-
rustningen och moderniseringen av det
svenska flygvapnet efter kriget bestill-
des 60 De Havilland Mosquito typ XIX
ar 1948. Planen levererades till ¥ 1 Viis-
terds frdn den 16 juli 1948 till den 15
november 1949. Beteckningen for det
nya planet blev J 30. Samtliga plan in-
koptes som surplus i England, men togs
s& gott som direkt ur forrdd och hade
en mycket ringa flygtid bakom sig. J 30
blev det svenska flygvapnets foérsta
nattjaktplan forsett med en for sin tid
avancerad radarutrustning. Motorerna

- Sveriges forsta nattjakiplan

var av typen Rolls Royce Merlin 25 pa
1655 hk vardera. Bevidpningen utgjordes
av 4 st 20 mm akan m/46A med 4 X 150
skott.

Den elektroniska utrustningen bestod
av en siktesradar typ SCR 720 B, navi-
geringsradar typ SCR 729 F, radarhdjd-
miitare typ APN 1 samt igenkdnnings-
radar typ R 3121 (=IK-radar). Efter-
som avancerad flygburen radar var na-
got helt nytt inom flygvapnet kridvdes
en flygande lektionssal for utbildnings-
dndamal. En #ldre B 3 (Junker Ju 86 K)
byggdes om vid CVV och férsdgs med
Mosquitons  radarutrustning. Radar-
skidrmen placerades under en plastkupol
i nosen.

J 30, som erhdll FV-nummer 30001-
30060, tjinstgjorde vid F1 Visterds
fram till mars 1955, d& det sista exem-
plaret kasserades. Typen ersattes suc-
cessivt vid F' 1 med DD Venom NF 2 och
3 (J 33). Fran och med maj 1959 tillfor-
des F'1 det forsta helt svensktillverkade
allviders- och nattjaktplanet typ Saab
32B Lansen (J 32B).

Eftersom J 30 var flygvapnets forsta
egentliga nattjaktplan och saledes flégs
under svara vider- och siktférhallanden
blev haverifrekvensen relativt hég. Inte
mindre &n 23 plan av de 60 kasserades
p& grund av haverier.

Beklagligt nog finns ingen J 30 beva-
rad i Sverige. Undersékningar pagAr
dock huruvida méjlighet finns att till-
fora samlingarna i Linkdping en Mos-

quito. O

DATA OCH PRESTANDA FOR

DH 98 MOSQUITO MK XIX
(¢ 30)

Motorer: 2 st RR Merlin 25 pd 2 X
1 655 hk

Beviipning: 4 st 20 mm m/46A
Hogsta hastighet: 600 km/tim
Flygstricka: 5600 km
Topphdjd: 13000 m

Tomvikt 6725 kg

Flygvikt normalt: 9 270 kg
Maximal flygvikt: 9 550 kg
Spénnvidd: 16,52 m

Ldngd: 12,68 m

Hojd: 4,65 m

Vingyta: 41,30 m?
Vingbelastning: 224 kg/m?
Spérvidd (huvudstéll): 4,90 m
Brénsle normalt: 2 053 liter
Brinsle maximalt: 2339 liter




Crescents intressantaste batnyhet i &r dr en stor daycruiser. Vi provade den vid det vintriga
Varberg, dér isflaken klirrade vid hamnbryggorna. Dérvid fann vi att den nya 66-an &r en
trivsam, rymlig familjebat som bade har goda utrymmen och aktningsvidrda fartresurser.

CRESCENT

TEKNIK FOR ALLA'

. » lll l‘i fll 9

. CRESCENT 66: ‘
~ Langd 6,50 m, bredd 2,40 m. Fribords-
~ hojd vid akter 0.9 m, midskepps 1.0
. m. Vikt tankad och korklar ca 1100
! kg, Motorutrustning  Volvo-Penta
.~ Agquamatic. p

TILLVERKARE, PRIS ETC: Tillverkare
? Ar Monarks Batfabrik 1 Varberg och
| baten har konstruerats av Pelle Pet-
§A tersson. Pris med 120 hk Aguamatic
L 35000—.
i
I
§
£
i

SKROV OCH UTRUSTNING: Skrovet
ar byggt i glasfiberarmerad plast en-
ligt Lloyds specifikationer fér serie-
certifikat, dv s de strangaste fore-
skrifter som nu galler. Skrovet har
V-botten med l&ngsgadende sprutlister
och i botten inbyggda flytkroppar |
| form av cellplastinlagg. Inrednings-
| Kkiadsel monstrad, stoppad galon.
| Lantemor, bog- och akterpulpit, durk-
| mattor och dynor ingdr i priset lik-
som’ ; d om-

| med gasolkok och diskho. Den in-
. byggda tanken rymmer 130 L |
PRESTANDA OCH MATRESULTAT ‘

Provet utfordes vid en temperatur av
nagot under O grader och i fatt vind
och latt sjdhavning och med tvd man
och gangse fortdjningsutrustning om-

Fart vid
4950 y/min (motorn) 27,4 knop
4500 v/min 24,9 knop
4000 v/min 21,9 knop
3500 v/min 18,3 knop

Ljudnivan mattes fran ats och
vardet var 97 dB(A). ett varde som
var t hogt pa grund av att
provbaten saknade samma motorrums-

isolering som finns p& &vriga Cre-
scent 66. Dessutom har seriebtama

rescents nya stora daycruiser dar utan

tvekan en av 4rets intressantaste ny-
heter pi batfronten. Det 4r en bat som
det 4r ldtt att bli bekant med och det
Ar ocks4 en bat som man bor ligga mar-
ke till. Nya Crescent 66 har nimligen
minga av de egenskaper som Ar 6nsk-
viarda nir det giller en verklig familje-
bat.

Denna daycruiser har ritats av Pelle
Pettersson och foljer i stort sett samma
linjer som Crescent 53, fjolarets daycrui-
sernyhet frin Monarks Batfabrik. 66
4ar dock betydligt storre — 6,50 X 2,40
m — och ddrmed har ocksid anvind-
ningsmdojligheterna 6kat.

Ruffen dr t ex férvanansvirt stor och
mycket luftigare och rymligare én vad
man i forsta dgonblicket forestiller sig.
Kojlangden 4r hela 270 cm, sitthjden
frin durk till kojéverkant 42 cm och
hojden frian dyna till tak hela 97 cm.
Ljus galonklddsel — bl a rejil stoppad
plastklidsel i taket — och dagsljusin-
slipp genom ventiler tar helt bort den
latta kinsel av cellskrick som man
ibland kunde fA i de forsta batarna av
daycruisertypen. Liksom pa den lilla
daycruisern dr durk och kojer utférda
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66

Styrbordsstolen utgar
ocksad pentryskép,
Stolen kan “snabbt f&r-
vendlas till ett
inventiést pent tv).
Nérmast nedanryfts(rar2
platsen med Instru-
mentpanel och kaptens-
st camt pentry-

i hopfalld

ion", Hel-

ch trivsam

t h). Hojden &r
redsgstéllande.
uren @r

som ett enda uppstagande och bdrande
element, nigot som bidrar till att ge
skrovet en mycket stark uppbyggnad.
Stuvningsutrymmen finns i forpiken och
under kojerna.

Nagot garderobsutrymme finns inte.
Pelle Pettersson anser att garderoben
inte har nagon stoérre mission att fylla
i en bat av det hir slaget — kliderna
ligger bittre stuvade i t ex en resviiska
4an i en garderob, dir matten #inda inte
kan bli vettigt tilltagna.

Sittbrunnen Ar 300 cm lang, alltsa viil
tilltagen. Forarstolen #4r placerad pa
babordssidan och har en sitthéjd pa 72
cm. Fotpall finns liksom fér styrbords-
stolen, som déljer ett finurligt inrett
pentry som snabbt kan fiillas upp sa
att det omfattar diskho, arbetsbord, ga-
solkék och skdputrymmen for alla kiks-
utensilier.

I durkplanet under skarndick finng
lingsgaende fack for fendrar, tagvirke
och batshake.

Utrymmet mellan vindruts, och styr-
pult dr hillet i en mattsvart, icke bliin-
dande ton och en bred "polstrad” list
av svart galon med stoppning ger skydd
mot ovintade tdrnar — mycket vettiga

och bra detaljer som borde finnas pd

flera bitar. Sikten &r god — utomor-
dentlig om man jimfér med kabinbatar
i denna storleksklass — och vindrutan

ger trots sin starka lutning mycket gott
vindskydd. .

En detalj som man kan sitta ett”htet
frigetecken for Ar den typiska “day-
cruiserdsérren”, d v s tva luckor som tra-
vas pA varandra och didrmed bildar en
dérr. En dorr som inte sviings utit kan
ge en panikkiinsla om nagon snabbt on-
skar rusa ut ur kabinen — t ex vid en
grundkiinning — och att di dra UPP
luckor vertikalt &ir kanske inte den bas-
ta 16sningen. Pelle Pettersson har doch
tinkt igenom iven det problemet gcn
den dvre luckan #r si utford att es
litt ger vika, om nu nigon skullq'gﬂpal
av en panikunge. Luckornas Sp.’l“l"e";m_
har fé myggniit, en liten men it-
behdvlig detalj i svenska sommarn
tersnr.

Till 8j6ss gAr baten som pa rils. Igugz_
stabiliteten fir mycket god och det B
hévs ytterligt liten rattning. Bﬁtefl‘iten
littstyrd och det kriivs mycket v
kraft vid rattandet — Bt}’mmgerllnget
av typen Steermaster. Motorreg

ar lika kinsligt som det brukar vara pa
batar med Aquamatic-motorer — bara
nigra millimeters forflyttning av spa-
ken ger véldsam varvfoérindring. Kins-
ligheten kan inte skyllas pa reglaget
utan far vidl ndrmast sékas i for liten
rorelse pA motorns gasreglage.

Daycruisern gar mycket mjukt och
behagligt i sjon och ér trots sin relativt
djupa V-botten lyckligt fri fran den
littrorlighet i sidled som &dr sid vanlig
p4 batar med denna moderna botten-
form. TvA man kan faktiskt std vid re-
lingen pd en stillaliggande 66-a utan
att kringningen blir mer én 3—4 gra-
der. Till detta bidrar naturligtvis att
Aquamatic-motorn ér lagt monterad och
att det finns en vil tilltagen brinsletank
under durken.

Dickets yta #dr halkforhindrande —
man kan vil ndrmast karaktirisera ytan
som i plasten inpressad ddcksmonstring
av ungefir samma typ som fdorekom-
mer pd de nu si vanliga galonvidvsdic-
ken med tredidcksmonstring. Pulpitarna
for- och akterdver dr en ny konstruk-
tion av Pelle Pettersson, en typ av bock
som ger utmirkt handfdste men som
inte hindrar passage. Pulpitarna ersit-

ter med foérdel pollarebeslaget och néter
f 6 tdgvirket betydligt mindre #n van-
liga kromade metallpollare.

Ljudnivin var ritt hég vid var prov-
korning men far till en stor del skyllas
pa att denna provbit saknade seriemis-
sig ljudisolering och att luftintagen var
oférménligt placerade ur bullersyn-
punkt.

Daycruisern Crescent 66 dr betydligt
mangsidigare dn lillasystern 53. Aven
om daycruisertypen vidl nirmast #r
tdnkt som bat for dagturer, som vid be-
hov dven kan anvindas som Overnatt-
ningsbat, si torde 66-an fven mycket
vidl kunna anvindas vid lingre &ver-
nattningsfirder, t ex som semesterbat.

Det gar ocksd att komma fort fram
— 120-héstaren gav vid vart prov en
fart pd 27,4 knop med tvA man och ut-
rustning ombord. Vid marschfart — ca
19 knop — ligger brinsleférbrukningen
pa ganska precis en liter per distans-
minut, vilket fir anses vara ett gott
virde. m|

Text och foto

STIG SANDELIN
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ANNONSAVDELNINGEN
Drottninggatan 6, Sthim C
Telefon 08/23 4020 (vx)
Postgiro 1579 92

FYND

A NNONSER

DAGS ATT BYGGA

Ni bygger latt Sveriges populdraste se-
geljolle. Toppen aven for rodd och mo-
tor. 3X1,4 m. Enkla verktyg, fardigsdgade

delar och utforlig bildbeskrivning.

BYGG SJALV EN

Weedo (51

Segerbaten Weedo GT kan bli
styrning, ruta och allt ex. saten.
SIGURD ISACSON AB
LIDINGU 3, Tfn 08/766 02 60

Sind oss annonsen. Vi
broschyrer.

Er for
4.350:—! Nu 3ven som ''byggsats'' med

skickar gratis
TfA 7/68

AGFA-SCOTCH
prisex. Agfa 7”7 LP 20:95
Agfa 7" DP 29:95
Scotch 7" DP 26:80

exklusive oms. och porto

Bandspelare och transistorappa-
rater av kvalitetsmarket
TELEFUNKEN.

LAGA PRISER - GOD SERVICE!

GRATIS KATALOG
fas pa begéran!

HOBBY-DON

Avd. 10, Box 2311, Géteborg 2.

30-50% RABATT

Lamnar vi pa verktyg.

For Industri och Hobby med
10-ars garanti

gifter.

10:— Nkr. 10:— Dkr. 5:— Fmk.

dver 50:—.
Var viénlig sé@nd
stora verktygskatalog till:

Namn:

Postadress:

DOCOABD
Box 2016
Molindal

Var stora verktygs- och maskinkata-
log med nettopriser erhalles vid in-
sindandet av namn och adressupp-
Bifoga 5:— Skr. i sedel eller check,

Detta belopp tillgodordknas vid order

ex. av Er

TfA 7/68

o

INTER PLANNING:

oviselundsvégen 91 A, VALLINGEY 2

Kungsiensgotan 61, Stéckholm Va

tonband

~kvalitetsband till Iagt pris -

47/450° B:45
37/600° 10:70

Varorna sindes mot [] postférskott [J avbetalning enl. annonsvillkor
[J Katalogbroschyr (om detta erbjudes.)
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FM-SANDARE

AVEN KALLAD SPIONSANDARE
STORLEK CA 2,5X2,5X1,5 CM
AVLYSSNAS PA ER VANLIGA RA-
DIOMOTTAGARES FM-BAND. RACK-
VIDD CA 500 METER. PRIS FARDIG-
BYGGD END. 32:— + OMS O
PORTO.

TRANSISTORTEKNIK
BOX 128 VASTRA FRULUNDA 1.

REFLEX kopplingsur fér veckoprogram
Kopplar under hela veckan radion,
bandspelaren, belysningen, vdrmen |
sportstugan m. m.

Ar dessutom en vacker

klocka med exakt gdng.
RIKTPRIS KR 375:—

INDUSTRI AB REFLEX
Flystagrand 3—7, Spéanga

Tel. 36 46 42, 36 46 38
[ e e o s s Msansevasaue |

prydnads-

SPIONSANDARE

Direkt fran tillverkaren.
OBS! Antligen modeller som fun-
gerar klanderfritt. Avlyssnas over

Er vanliga FM-radio. Rickvidd
500—1000 m.
Lyxmodell i byggsats kr 33:—

fardigbyggd kr 38:—

Super de luxe (3 transistorer)
i byggsats kr 60:—
firdigbyggd kr 68:—
Stor ritningssats med bl. a. halv-
ljusautomatik, transistortindning
och polisradio, medfdljer gratis!
Enbart ritningssats kr 12:50
Alla priser inkl. oms och porto.

Queen Electronics AB
Box 457, Giivle 1
Tel. 026/18 67 70

FM/AM radio P1, P2,
P3 inb. | éltunnemodell.
Autom. Frekv. Controll.
10 trans. 6 mén. ga-
rantl. 7 dagars retur-
ratt. 198:— exkl. oms.
BROSCHYR GRATIS

Ombud antages
DURGAS IMPORT Box 29, Segeltorp

v A

som cyklade
utan lyse

POLES |

FANTAST
Med Polisrac
lisen ove: *

i NYHEY

far Polisveiy
och helt
PROV.A ! ; YAk

Ar NI int cha «
inom 14 /. ar NIt
pengar {il%

6 MANATY RANT
Bestall redan o

Pris endas: omns
porto. (Finna = Juats ¢ i
kostar da k- 3% - aratidd !

\ B 1 ;
SPIDRS
Ve S
OBS! Originalmodeii,
avlyssning och kem
Riickvidd 500 met. PA F n-
det. Komplett byggsats med ut-
forlig arbetsbeskrivning. (Byggs
av alla pA en halvtimme.) Pris
endast 24:— -} oms o. porto Mini-
siindare storl. 14 tiindsticksask,
starkare. Pris 45:— -4 oms o.
porto.

SVENSKA TELEC AR
Avd. for elektronik

S. Kansligatan 30—32

GAVLE 6

Ordertel. 026/18 57 40

Sand omgédende:
.... st Polisradio a kr 58.70

. st Polisradio (byggsats) a kr 36:70 I
.. st Spionsédndare & kr 24:—
. st Minispionséndare a kr 45:— l

. st Reservbatterier a kr 2:—

Samtliga priser exkl. oms och porto.
Ritningar p& andra apparater med-
foljerl

Namn

SJU TUSEN ///////

spannande artiklar
for hobby och fritid
hittar Ni i var kafalog

EXPERIMENTARTIKLAR

Stind gratis Katalog

Postadress
-----------‘

——

MASKINDELAR - RADIO  ELMATERIAL

|
|
1
|
|

SLUT?

—

HR HUER, BUCK OCH CHRL STE-
VENS AR | FERD MED 7T

RYMDEXPEDITIONEN TILL-
URES ...

PLENERNE FOR

N
£

JORDEN OCH URES KOMMER
SNERT &TT BEFINNG S&J /
DESSH POSITIONER, CIRKE 35
MILJIONER MILES FRA,

KEN. BETYDR
SUALVDIORD!

DET HER NI KENSKE RETT |,
BUCK — MEN VERJIE ONODIGT
DRABIsmL GER a7T VI KOM —
MER FOR SENT! FEMTON R
ER LABNG TID &TT VANTE P&
NESTE CHENS aTT NE

URES.

ah,!

. g

2L ENVISEAS MED ATT FLYGS
G QLORIG SE HONOM

HUER, BUCK! VI
MESTE STAR -
7@ 1 0As!

VID INKORSPORTEN TILL
TESTNINGSEALTET. --.

HELLES DR - —-- NI
SR INTE - _ - .

KOMMER N/
NERMERE SKJL/-

DET SVARTA MOLNET

(Forts fr sid 28)

lan holl hela jorden i sitt
jarngrepp littade molnticket.

Nu kunde man se att det
Overnaturliga réda ljuset inte
kom fran solen. Ljuset spreds
nédstan likformigt fran hori-
sont till horisont, utan nagot
sdrskilt fokus. Hela himlen
glédde. Ljuset kom fran Mol-
net och berodde pd upphett-
ningen av Molnet nédr det
svepte runt solen.

Vid slutet av september
nidde de forsta tunna flikar-
na av Molnet jorden. Genom
kollisionen upphettades de
Ovre lagren av jordens at-
mosfdar sd som rapporterna
frain Nortonstowe hade for-
utsagt. Men @n si lidnge var
gasen for tunn for att orsaka
upphettning till hundratusen-
tals eller miljoner grader.
Temperaturen steg i alla fall
nigra tiotusentals grader. De
ovre luftlagren utstrilade ett
skimrande blatt ljus pA nat-
ten.

Med tiden utbildades en
dygnsrytm med mérkroda
dagar och gnistrande bla nit-
ter, dir varken sol eller méane
inverkade. Och hela tiden
8jonk temperaturen.

I de hogindustrialiserade
linderna var ddédssiffrorna
inte sd héga, men pa resten
av klotet dog minniskorna
som flugor. I veckor hade de

(Forts pd sid 45)

...dnnu en tuff

KAWASAKI

250 A1SS SAMURAI
starkast: 31 hk DIN, 168
km i toppfart

snabbast: 402 m pa 14,9
sek. 0—100 km pa 6,3 sek.

snyggast — lyxigast!?
svaret far Du sjalvavgora.

Generalagent

MOTORFIRMA

H. FLOTER

Skanegatan 70 Stockholm Sé.
tel. 08/42 43 64-42 43 72

ARETS
MUSTANG

Kvalitet i varje detalj

* 3-vaxlad ZGndappmotor med fotvéxel
* rostfria skdrmar av 18/8 kvalltet

* 21x2,75” hjul

* Teleskopgaffel med oljeddmpning

* Oljestdtdampare bak, Installbara for
olika belastning

Specialbyggd for Dig
med mindre.

MUSTANGFABRIKEN

TT SUPER
1968

® SUVERAN
® STARK
® TILLFORLITLIG

som inte blir nojd

AB TRELLEBORG




TERNIK K

ANNONSAVDELNINGEN
Drottninggatan 6, Sthim C
Telefon 08/23 4020 (vx)
Postgiro 1579 92

DX-ARE! De flesta tipsen och
de bista artiklarna finns i ETER-
AKTUELLT. Provexemplar mot
0:40 i friméirken fridn SDXF, Box
19008, Malmo 19.

ANNONSER

beg Lafayette HE-40
200:—. Hallicrafter S85 m. inb.
kalibrator 3,5 MHz 300:—. 08/
23 60 40 ank. 488, Melin.

Bnd

Nir Ni in krip-
tet till TfA far NI skriftlig bekraf-
telse pd ndr annonsen kan inféras
och vad den kostar.

Radannonserna betalas | forskott. Vill
Ni betala annonsen samtidigt som
Ni skickar in manuskriptet sd bi-
foga frimdarken eller sdtt in pengar-
na pd vért postgirokonto och skriv
manuskriptet pd talongen. Skriv tyd-
ligt (texta helst). For otydligt skrivna

e "ip(kﬂns\lﬂl':! ej.

an rikna med att det pa

;ad gdr in dca A25 bokstévzr. v:":‘i:
:— per rad. nge und

rubrik annonsen énsgkns. s A

ANVAND SIGNATUR

om Ni inte vill sdtta ut namn
adress | Er annons, Svaren slglclg
da till TfA:s annonsavdelning, som
skickar dem till Er, v

STUART modellAngmaskiner. Ill.
kat. siindes mot kr 2:50 i frim.
Generalagent: ESKADER, Gums-
hornsg. 8, Sthim . Tel 62 18 53.

DX-RADIO, tidningen f6r alla
sorters kortvagslyssn. Provex.
0:45. SRK, Box 5083, Sthim 5.

KOMMUNIKATIONSRADIO.
Sveriges storsta privatradiokata-
log. Landets absolut ldgsta pri-
ser. Apparater fridn 43:50. Kata-
logpris 1:—. Hogsta rabatten
frdn: Malm0 Technical Import
AB, Kbpenhamnsviigen 5 D, Mal-
mo V.

VEVBARA TELESKOPMASTER
ett tiotal realiseras 450:—. Fra-
carro 12 m. AB SIGNALMEKANO
Box 6142, Sthim .6.

BILRADIO TILL NETTOPRIS:
Blaupunkt, Sanyo m. fl. kidnda
miarken. Bilantenner fridn 9:75.
Mont.satser, extra hodgtal. och
ovr. tillbehér ingdr i viAr nya
fyndkatalog, som vi sédnder direkt
mot 1:— i frim. ALL-TEST, avd.
3, Uddevalla.

POLISRADIO 10-transistorer, 27
—50 MHz 14 68—88 MHz

178:—, 146—175 MHz 148:—. FM-
séindare 3-transistors 125:—. FM-
Tuner 5-transistors 125:—. Radio-
telefon 27 MHz 100 MW i fick-
format 185:—. Import-Nytt, Box
79, Vargon.

INSPELADE TONBAND. Stort
urval. Kat. mot 1:20 i frim. Uni-
versal R. Killv. 14, Saltsjébaden.

ANTENN-WIRE och bandkabel
billigt. Begidr prisuppgift! Inter-
Trading, Box 5014, Kumla.

RADIOTELEFONER — Walkie-
talkie Pony CB-36S 1,5 W 2 ka-
naler. Det finns 8 olika modeller
av Pony CB-36. Endast CB-36S
fyller Telestyrelsens bestdmmel-
ser, vilket erfordras {or att den
skall f& anvdndas. 1 4rs garanti,
6 manaders bytesridtt. Leverans-
tid: Omgéiende frin generalagen-
ten. Speed-Import, Box 5155, Mal-
mb. Tel 040/91 67 10.

BYGG SJALV FM-radio, orgel,
forstirkare, gitarr-booster, efter-
klang, antennfOrstirkare m. m.
Katalog gratis, F:a HOBBY-
ELEKTRONIK, Avd. 1, Box
22011, Sthim 22.

PONY CB-16 och CB-36 gamla
modellerna utsidljes fantastiskt
billigt. Begidr pris. Malmé Tech-
nical Import AB, Kopenhamns-
vdgen 5 D Malmd V.

KOMMUNIKATIONSRADIO Wal-
kie-talkie. Biltelefoner. Rickvidd

km, Polisradio, Poliscon-
verter Lafayette, Pony, Raytheon
Effect kristaller ,antenner. Om-
bud, Aterforsidljare sdkes. Speed-
Import, Box 5155, Malmdo, tel.
040/91 67 10.

PRIVATRADIOTELEFONER,
Skyfon. Pris 205:—. Malmo Tech-
nical Import AB, K&penhamnsy.
5 D, Malmé V.

MOTTAGARE 9R59 billigt. B.
Dahlin, Box 1546, Bollstabruk.

KOPPLADE kretskort i satser
om 10 st. Innehiller ca 30 tran-
sistorer, 50 dioder dessutom mot-
stind, kond. och spolar. Vid lik-
vid till pg 513682 kr 12:80, post-
forskott 14:50. L G Jénsson,
Nickrosg. 4, RaA.

STEREO-anliggning DUX Beo-
master 2X4W som ny, utan hig-
talare 275:—. Trafik-mottagare
STAR SR-150, 4 vaglingder 1,6—
% Mec, 550—1600 Ke, bandsprid-
ping. B.F.O, S-mitare ngt beg.
200:—. Bandspelare LOEWE-OP-
TA, ndt och batteridrift, spole
41/4” ngt beg. 250:—. Sv. t.
“R.A", TIA, fvb.

BOMMMOTT. 9R-59 m. hogt. till
salu. 8v. t. "200”", TIA, fvb,
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SLUMPAS. 4 st Command siin-
dare 40—S0 m. Tel: 08/30 43 82,
45 56 66.

TRIO 9R-59 SPECIAL. Pris kr
400:—. 021/18 06 12.

TV-ROR, samtliga typer 9:70'st.
P1 36, Pl 500 o. dyl. 15:70 + por-
to. Mac's Electronic, Jégersrovii-
gen 19, Malmd. Tel: 040/94 45 01
— 9225 95.

KORTVAGSTABELL 1968 3:75.
Postgiro 251010, SRK, Sthlm 5.

Maskiner —verktyg

ELSVETS. Oumbirlig for t. ex.
villa, bil- och bAtdgare. Klarar
2,5 mm elektroder. 60—S80 amp.
Erforderlig si@kring 10 amp trig
220 volt. Detta &r ett tillfdlle for
den som behbver reparera eller
nytillverka detaljer i jirn, stal el-
ler rostfritt. Pris: Byggsats med
utférlig byggnadsbeskrivning och
alla erforderliga detaljer Kkr
168:— + oms och frakt. Pris:
Férdigbygegd med 6 mAn. garanti
kr 295:— + oms och frakt. Svets-
produkter, Box 15, Tibro.

EXC.PRESS i alla storl. Gbg 404542

MOTORSAGAR. Nyrenover. Be-
Bo 65:—, Lombard 190:—, Mc
Culloch 250:—, Solo 290:—. B.
Larsson, Ekenésv. 83, Motala.

GLASFIBERPLAST f{or bat, bil,
flyg, hobby och hantverk. Vi la-
gerfor alltid V-plast, accelerator,
hiirdare, specialbehandlade glasfi-
bervidvar, mattor, band och sno-
ren. Tillskriv oss och begir bro-
schyr och bruksanvisning som
sindes kostnadsfritt. Minsta f{or-
sidljningskvantitet: 1 kg V-plast
med accelerator och hirdare kr
8:— — vilket rdcker till 1 m2
glasvdv. Y — kr 7:50 eller 1/2 m?2
glasvdv. Tj kr 5:—. Vind Eder
med fortroende till specialisten.
AB SERIEBAT, Maria Skolgata
40—42, Sthlm S&. Tel. 84 32 00.

ALLT i miniracing Dyna Rewind
Cobra Champion Mura Lancer
Ford Mirage Lola 70 MK III
10:—. Can-Am karosser, Dick,
drev Areo 33 magneter Buzoo. R.
Center, 0586/541 82, 526 78.

EN ST svarv Black & Decker,
obet. beg. Total liingd 882 mm.
Psrioso kr 100:—. 0471/103 28 eft. kl.
18.00.

ASTRONIKS katalog Over tele-
skop och tillbehér mot 1:— i fri-
miirken. Fack, Johanneshov 6.
Tel: 08/49 96 32.

FILMER 8 mm o Super 8, firg
1jud, kort o. langfilmer. Stor kat.
gratis. Tel: 08/285277. TRIO-
IMP. Box 21, Sundbyberg.

MAGNETSPAR pA 8 mm. 25 bre
m. 16 mm 40 6re m. Tel: 0752/
138 52.

BRRRRRRRRRRMmmmmmm 9
hk Ziindapp Sport 50 cc. Vi har
nu fatt fram Panggrejorna som
sldr ut allt annat, niir det giiller
att sitta sting och krut i Ziin-
dapp. Du som tinker bygga om
och registrera in Din maskin har
den hir minaden tidernas jitte-
chans. Féljande 9 hk delar har
vi for omglende leverans: 9 hk
jittecylinder med 22 c¢m breda
kylflinsar och viildiga kanaler.
Ordern: RCZ-9 kr 149.50. 9 hk
jiittetopp 25X 25X8 cm for hog-
komp till det otroliga — ordern:
RTZ- 9 pris 55:—, 9 hk insug-
ningsror 22 mm kpl m klammer
0 gummirér — ordern: RIZ 9 kr
24,50, 9 hk Bing specialférgasare
22 mm, extra vass — ordern:
RFZ- 9 kr 57,50, 9 hk avgasror
nerliggande 35 mm special kr
29,75. Do overliggande kr 35:—.
9 hk ljuddimpare 35 mm special
kr 105:—, Do overliggande med
kromad vidrmeskyddsplat och spe-
cialfisten kr 140:—. Siind ordern
i dag. Onskar Du vAr stora kata-
log s& bifoga kr 5:— i frimirken.
MOPEDAGARNAS INKOPSCEN-
TRAL AB, Lomma. Tel 040/
46 13 20—46 13 21.

MINIRACING: 8 spars bana, ve-
lodromkurva. Tillbehérsshop, bil-
uthyrning. Banhyra 1:— per 10
min. Servering. FRENCH ankare
och motorer. MRC varipower
handtag. DYNA rewind 16 D mo-
torer. GYLLENE KLOTET,
Kungsholmsg. 70, 08/50 35 10.

GJUT IN I PLAST — flytande
gjutplaster frin Castolite nu ock-
s4 i flertal kvalitéer. For glas-
klar ’’inbZddning’”’ av blommor,
fjdrilar, biolog. prep., insekter,
foto, reklamartiklar, souvenirer
etc. Provsats A-kval. innehllande
gjutplast m. tillbehér och hand-
bok samt svenska beskrivningar
27:50 sindes pa begiran. ¥or
framstidllning av féremal med in-
firgad nyans etc. Proyvsats B-
kval. m. dito tillbehor 23:50.
Gjutplaster f6r industri, veten-
skap, skolor och hobby, THE EU-
ROPEAN CASTOLITE AGENCY,
Bastug 12 a, Sthlm Sv. 4190 10.

MOTORCYKELDELAR, begagna-
de, till de flesta miirken. Storst
i branschen. Motorfirman JAP,
Olivedalsgat. 3, Gbg. T. 1269 34.

MOPEDISTER. Reservdelskata-
loger Gver alla mopedmiirken Kkr
3:—/st (Puch, Ziindapp, Cres-
cent 5:—). Alla reservdelar f{or
omgéende leverans till ligsta pri-
ser. Din bista inkopskilla.
SVENSKA CYKELFABRIKEN,
Lomma. Tel. 040/46 13 20. Sveri-
ges storsta 2-hjulsvaruhus.

MOPEDISTER SOM TANKE

BYGGA OM TILL LATT M(gfl\}li
har alla delarna som behéys fran
3,6 till 9 hk. Se var stora special-
katalog ""BIG NEWS” som kan

rekvireras mot 5:— i frimirk
Alla fabrikat och modnller:"kiegi
PEDAGARNAS INKOPSCEN-
TRAL AB, Lomma, Tel.: 040/
46 13 20. Sverig=s

itdrsta 2-hjuls-
varuhus.

KOP MOPi::
FRAN SVI

—  DIREKT
1 LFABRI-

KEN I MA tan fordy-
rande melle o s
pengar lja
re. Bros 7 s
i frim N 4
CYKELFA ma.
Tel. 040G/46 tirsta
2-hjulsvaru

MOPEDIST I ¢ Vev-
stakshyt ¥ Motor-
tjdnst,

vdx. balanshj.
slag dven kompl. mot
mtrl. Beskr. f omb marin-
motor sinds mot VAGN-
TJANST, Box 570, vsjo 5.

BATBYGGNADSMATERIAL
NAVYPLAN Lloyd-kontrollerad
marinplywood m. mahogny i alla
skikt, triiskruv av miissing, brons
och lidttmetall akrylplast, plat,
rundstdng, plattprofil, bult, mut-
ter och brickor av brons; nylon-
gingjirn Gripfast hullingkamspik
m. m. finns i lager. Broschyr och
prislista siindes kostnadsfritt
MELCHER SAWENSTEN AB,
Tegnérlunden 3, Stockholm C.
Tel. 08/23 51 10.

RUSTA BATEN NU — MEN
TILL RATT PRIS! Bestiill ‘var
stora tillbehdrskatalog gratis fran
BALi & Sjosport, Box 1003, Sol-
na 1.

KATALOG GRATIS. Battillbehor,
vindrutor och rattar. Allt detta
till enormt billiga priser. AB
VATTENSKIDSPECIALISTEN,

Erstag. 17, Sthlm S&. 08/41 71 17.

PROJEKTERING av segelbAtar.
H.-J. Sass, Vaxholm. 0764/320 18.

BATPLYWOOD. Vi lagerfér all-
tid garanterad baiplywood av fu-
ru och mahogny i tjocklekar fran
4 till 18 mm. Tillskriv oss och
begir broschyrer och prislista
som siindes kostnadsfritt. AB
SERIEBAT, Maria Skolgata 40—
42, Stockholm S&. Tel. 08/84 32 00.

NY KATALOG GRATIS. Allt foér
bygge och utrustning av batar
fAr Ni biist och billigast frAn oss.
Alla som tidigare har vAr kata-
log fAr automatiskt den nya. A.
SJOGREN & CO. Terrassgatan 7,
Goteborg C tel. 031/20 82 83.

v arb. &

TAVLA I 50 CC-KLASSEN. Liitt
att trimma till dver 100 km/tim
efter vAra utfdrliga och liittfatt-
liga instruktioner. Alla moped-
miirken. Kr 6:50 mot postf. Ing.-
firman Universal, avd. M, Kiill-
vidgen 14, Saltsjobaden.

MOPEDISTER sind 1:356 i fri-
mirken och Ni far vAr jubi-
leumskatalog. CZ o. BSA-delar.
MOTOR-HOOK, Sigen, 0281/500 30

MINIRACINGAKTUELLT : Vi
kan nu erbjuda Er Lancers SU-
PERCOMPETITION (Mc Laren
M6a, Honker 11, King Cobra och
Ferrari Can Am) och LIGHT
WEIGHT Kkarosser (Lola chevy,
Mirage, Ferrari P4 och Lotus 40),
Samt vinnar motorn (1:a, 2:a och
3:e plats pA GYLLENE KLO-
TETS 24 tim.lopp) DYNA-RE-
WIND 16 och 26D. Katalog 90
ore frimiirken. TEAM AMERI-
CAN HOBBEBIES, Box 374, Band-
hagen 3.

MC och MOPEDIST, hur mir Din
motor? Kinns den slé och kraft-
16s- Saknar den sting och krut?
Knackar den | lagerna? Ar den
sliten och har repor i cylindern?
Var motorverkstad utfér med ga-
ranti och precision, Cylinderborr-
ning, vevlagerrenovering pa
dag. Helrenoveringar p4 5—7 dgr.
Alla fabrikat. Liigsta priser. Siind
in Dina delar eller motorn redan
idag. SVENSKA CYKELFABRI-
KEN, Lomma. Tel.: 040/46 13 20,
Motorverkstaden.

OPTIMISTJOLLAR fiirdiga och
i byggsats. A. STOGREN & CO.
Terrassgatan 7, Goteborg C.

VATTENSKIDOR — standard, —
slalom — trick. Alla tillbehor.
A. STOGREN & CO, Terrassgatan
7, Goteborg C.

PANORAMARUTOR med metall-
dverkant for fiiste av kapell. Myc-
ket laga priser. A. STOGREN &
CO, Terrassgatan 7, Géteborg C.
MORSE och TELEFLEX styr-
ningar och motorreglage. For alla
batar. A, STOGREN & CO. Ter-
rassgatan 7, Goteborg C.
PLASTBATAR | byggsats. Plast,
glasfiber, enbart baAtskrov. Kata-
log siindes mot returporto. AB
LHGRGSLAGSB)\’I‘AR, Koppar-
erg.

BATRATT kompl. 86:—. Beslag

och tillbehr. Begiir katalog. Han-
delsf. X H Karlsson, Gnosjd.

BATMOT. Oliver 16 hk 750:—,
Franchi 16 hk 800:—, West B 18
hk 1250:—, Mercury 22 hk 1 400:—
Evinr. 22,5 hk 310:—. Johns. 10
hk def. 250:— Bomhus 3 hk
235:—, Penta 4 hk def. 130:—.
Segelbdt 570:—. B. Larsson, Eke-
niisv. 83, Motala. Tel: 141 19.

LATTMETALLBATAR till huma-
na priser. Kontakta varvet direkt
f6r nirmare upplysningar. Lund-
gren & Co, P1. 5091, Lilla Edet.

BATTRANSPORT med trailermax
1 ton. Aven uthyrning. 08/265600.

FRAN GAMLA VRAK har vi hiim-
tat svartek som material till ett
vikingaskepp i modell. Ett exklu-
sivt bygge for alla dttlingar. Be-
gir information miirkt ‘''Svart-
eksskeppet’ TfA, fvb.

FIA sare, katalog mot 3:—. J
0 * Racing, Box 18, Linna-
holr

GO ¢ o. MINI BIKE. Vi har
alla och motorer som be-
hovs zget. VAr nya 45-sidi-
ga ! i siindes mot 3:75 i
frim WA FORMULA RA-
CIN( . 29, Spanga. 08/
36 36

VID SRING av bromsar-

»d fortroende trum-

«cisionssvarvning till

v. kr 10:—/st. GL-T.

2on, Tranemo. Tel:
71.

LTRIMNING. Teori,
gar m.m. Fran helt
1ing {6r vardagsbi-
listen tii! ancerad tdvlingstrim-
ning. Obs! inns ej i bokhandeln.
Endast genom oss. Kr 13:50 mot
postf. UNIVERSAL (R), Kiillvii-
gen 14, Saltsjobaden.

SIMCA-iigare, katalog mot 5:—.
J O CAR RACING, Box 18, Lin-
naholm.

BILTILLBEHOR, biista kvalitet
till ldgsta priser finner Ni i vAr
katalog, som siindes mot 2:— i
frimiirken. F:a Biltillbehdr, Gis-
laved.

BILDAMMSUGARE 6 eller 12
volt. 1 man. garanti. 7 dagars
returritt. Endast 45:— inkl. oms.
Broschyr gratis. Ombud antages.
Durgas Import, Box 29, Segeltorp

UTRUSTA ER BIL BILLIGT.
Kvalitetstillbehdr till nettopriser.
Ill. katalog mot 1:— i frim. Alve-
Bil, Box 138, Ange 2.

BILLIGT! Massor av biltillbehsr
+ trimningstips. Illustrerad ka-
talog mot 2:;45 i frim. LELA,
avd. T, Box 49, Ystad.

BMW AMAZON PEUGEOT ir ex-
empel pA bilar som pA en kvart
kan férses med mitt pausreld fér
vindrutetorkare. Vid duggregn
Slir man till det, sen fas elter
Onskan 3—60 sek. uppehall mel-
lan slagen. Mont.anvisning —
dven f6r andra bilar — bifogas
44:— 4 oms. o. porto. L G Jons-
son, Nickrosg 4, RAA.

CITROEN-igare, katalog mot
5:—. J O CAR Racing. Box 18,
Linnaholm.

Diverse

SE OCH UPPLEV nagot verkligt
nytt och ovanligt i sommar! Be-
stidll ddrfér redan idag broschy-
ren ""Dalslands Kanal''. Ny upp-
laga under tryckning. Nu ut-
byggda mdjligheter att nA Hal-
den och Viisterhavet frin Dals-
lands Kanal: Sveriges mest om-
viixlande vattenviig! MAnga ar-
rangemang i sommar, t. ex. stort
motorbatsrally, di4 kanalen fyller
100 ar. Bestiill broschyren hos
Dalslands Turisttrafikforening,
Animskog. Tel: 0532/220 10. Ni far
den gratis.

PROFILE PUBLIKATIONS. 12
—16-sid. rikt ill. hiiften m. rit-
ningar { fiirg. Endast en flyg-
planstyp i varje nr. Beskr. m.
porto. FLYFO, Ekholmsv. 71,
Skitrholmen.

NI kan sjillv forkroma, -nickla,
-tenna, -koppra, -silvra, -gylla,
blinera m. m. utan elstrém. Alla
recept 12:— m. oms. och porto.
Nordpost, KAgev. 27, Skellefte.

PENGAR! Tjina pengar i hem-
met pA Er fritid. Sind 90 re i
frim. f6r ndrmare besked. OBS
Ni férbinder Er ej till nagot. AB
'I‘(t)’korudi. Avd. 1 Box 4226, Mal-
mo 4.

INTERNATIONAL TRADINGS
IMPORTDOSSIE! Stérre och in-
nehdllsrikare #n nAgonsin. Ni
kommer att finna mer #n 3.000
direktadresser till foretag i Over
60 linder: Amerika, Kngland,
Frankrike, Viisttyskland, Schweiz,
Ryssland, Japan, Hongkong m.
fl. Representerande det storsta
urval av Camping - Sport - Hob-
by - Radio, Stereo/Hi-fi - Foto-
Motor - Mode - Populéirartiklar -
Swimming-pools m. m. Nu har
Ni chansen att importera varor
fér en billig nenning och siilja
med mycket god fértjinst! "In-
ternational Tradings Importdos-
sié’” helt komplett inkl, kortfat-
tad importhandledning och over-
siittningar — Pris 19:75. Gra-
tis! Nyhets & Realistor. INTER-
NATIONAL TRADING, Avd. TF
8, Box 2014, Motala 2.

IKAN NI TIPPA 2 SAKRA? Da
dr vart berdmda sparsystem BS-
10-0-48 en vinstnyckel for Er. Gar-
derar 10 matcher 1X2 pA 48 rader!
Matcherna grupperade efter sva-
righetsgrad enligt block-metoden.
Garanterar siliker vinst idven om
hiilften av samtliga matcher blir
overraskningar! God chans vid
dnnu flera fel. Toppvinst 12 riitt,
ligst 1—12 tior. Med bruksanv. o.
garanti kr 156:—. Vid forskott por-
tofritt. GUOSTA HOLMQVIST:
Avd. TfA, Langared, Anten. Tel:
0322/701 58.

BESOK Surplus-Lagret, Upp-
landsgatan 18, Stockholm Va. 100
ton Radiokomponenter, Radar-
komponenter. Elmotorer, Kulla-
ger, VAgledare m. m.

HOBBEX-Katalogen for varen
och sommaren 1968 nu utkommen.
I Ar ytterligare utékad — 116 si-
dor spiickade med intressanta ny-
heter fran hela virlden. Diir finns
bocker, miingder av radioartik-
lar, jdttestor verktygssortering,
kraftsport, camping- och sport-
artiklar, allt for sportfiskare
knivar, pistoler, geviir, optik, fyr-
verkeri, skiimt- och trolleriartik-
lar, mycket fin surplus helt nyin-
kommen frin NATO med f6rnim-
liga kortvidgsmottagare som inte
tidigare sdlts i landet ,bilracerba-
nor, modellbatar, flyg och miing-
der av andra intressanta artiklar
som Ni endast kan képa frin oss.
Séindes omg. mot 45 bre i frim. Ni
kan gora fynd i den katalogen.
AB HOBBEX, Avd. RK, Box
22006, Boras 2.

TIPPARE! 3 st fantastiska sy-
stem. A) 12 helvarierade 300 ra-
der statistik och chanssyst. med
utgidngsrad. Garant. vinst om 6
ritt av 12 tippade. B) 9 helgard.
+ 3 siikra. PA 145 rader helgard.
9 matcher 1x2. Vinstchans idven
om siikra missas. C) Pi 43 rader
med utgiAngsrad fiAr Ni 1 match
matem. helgard. + 4 matcher
helvar. 4 3 matcher halvvar.
Gar. minst 10 ritt om 4 riitt i U-
raden. Alla 3 syst. med anv. och
systemnyckl. fAr Ni f6r kr 22:50
postférsk. Tveksam? Vi siinder
ytterl. inf. mot 0:90 i frim. Sea-
co, Box 877, Viisterds 1.

SCHWEIZISKA URVERK 15 rub,
féor herr- o. damfickur i gott
skick sidljes for 10:—/st. (5 st.
fér 40:—) -+ porto. Limpliga for
modellbygge och hobbyverksam-
het. Firma Erik H. Wahlbeck,
Stallarholmen.

DET SVARTA MOLNET

(Forts fr sid 43)

utsatts for niastan outhardlig
hetta. Sedan kom 6versvim-
ningarna och orkanerna. Nar
kylan satte in skordade lung-
inflammation otaliga offer.
Fran augusti till borjan av
oktober hade en fjiardedel av
virldens befolkning omkom-
mit.

Premidrministern var for-
bittrad pa4 vetenskapsmé&nnen
pa Nortonstowe. I sin ilska
beslét han att resa dit.

— Det forefaller som om
regeringen blivit ford bakom
ljuset, sa han till Kingsley.
Forst sa ni att den kritiska
situationen kunde vintas va-
ra en manad och inte langre.
Men nu har det hallit pA mer
dn en manad och det syns
inga tecken pa normalisering.
Nir kan vi vinta att den hir
historien ska vara Gver?

— Inte en aning, svarade
Kingsley.

— Och vad dr forklaringen
till denna skandalosa felun-
derriittelse? Ni har fatt allt
tinkbart stod s& vi dr i var
fulla rdtt att fordra en mot-
svarande prestation. Jag Kan
ju nidmna att forhallandena
hidr &ar betydligt Overldgsna
dem som regeringen tvingas
arbeta under.

— Sjilvklart. De dr over-
ligsna didrfor att vi forutsag
vad som komma skulle.

— Ja, ert forutseende att
ordna det komfortabelt fér
er sjilva dr ju imponerande.

— Regeringens oegennytta
dr inte s& vidrst mycket att
skryta med heller.

— Vad menar ni med det?

— Nér ni fick vetskap om
Molnet var er forsta tanke
att ingenting fick komma ut.
Och varfor? Naturligtvis for
att hindra folket fran att vil-
ja effektivare representanter.

— Kingsley, ni kan vara
alldeles lugn for att jag kom-
mer att vidta atgirder mot er
nir jag kommer tillbaka till
London.

— Jag fruktar att ni inte
kommer att atervidnda till
London.

— Jag kan knappast tro
att ens ni, professor Kingsley,
kan ha mage att foresla att
jag skall hallas som fange!

— Inte som fange, for ing-
en del, sa Kingsley med ett
leende. Under den kommande
krisen dr ni sdkrare pA Nor-
tonstowe dn i London. LAat oss
siga att det 4r i statens in-
tresse att ni stannar hir.

TIPSNYTT. Vi har utarbetat ett
nytt fantastiskt system som gar-
derar hela 10 matcher pd endast
32 rad, med garantin 10 ritt. Om
de tvA sikra &4r ritt si fAr Ni
minst tio rétt med noll riitt pa
de Svriga matcherna. Obs! Ni har
mer fin 256 9% chans till elva eller
tolv riitt. Systemet kostar endast
15:— inklusive garanti och utf,
bruksanvisning. Bestill redan
idag, det vinner Ni pid. W. Otte-
bring, Livsundsviigen 44, Xlvsjs 2

ROLIGT OCH LONSAMT. Bygg
en Mora-klocka. Ritn. o. anv. kr
16:—. Ivar's Handelsfirma, Box
23, Tyresd.

FORKROMA sjilv med hjilp av
vira recept end. 7:— mot postf.
F:a TV & Motor, Ammarnis.

HERMODS-NKI tillgodohayande
pd 1100:— siljes for 850:—. Tel:
08/35 54 90 efter kl. 19.00.

BILLIGT: Bandspelare, uppslags-

verk, radiomateriel m.m. Tel:
090/19 11 85.

SCOOTERMOT. SACHS beg eller
ny 10—20 hk magnettindnnig 3—4
viixl. Sv. t. TV & Motor, Ammar-
nis.

Parkinson hade sdllan sett
premidrministern sa utom
sig. Vid tidigare tillfdllen ha-
de han alltid hallit sig neu-
tral och sagt ja och nej pa
limpliga stdllen. Men den
hidr géingen kande han sig
tvingad att bekdnna farg.

Nér han lyssnat nadgra mi-
nuter sa han: — Jag 4dr ridd
att du har dig sjilv att skyl-
la. Du skulle inte ha kallat
Kingsley inkompetent.

-~ Va! Inser du inte att pa
grund av Kingsleys prat om
en manad s& har vi inte vid-
tagit nagra specialatgidrder
for briinsleférsérjningen ?
Fattar du vad det betyder?!

— Amerika sa ocksid en
manad.

— Att de ocksd dr odugli-
ga dr ingen ursakt.

— Naja, vi forsokte alitid
att bagatellisera situationen.
Kingsley kom hela tiden med
varningar. Vi forsokte intala
oss sjalva att det nog inte var
sa farligt. Kingsley gjorde.
kanske ndgot misstag, men
han bedomde situationen rik-
tigare an vi.

-— Men varfor tog han fel?
Varféor tog alla forskarna
fel?

— De skulle ha forsokt
forklara det om du gjort dig
besvidret att fraga i stillet
for att reta upp dem.

— Jag borjar tro att du har
varit hir en aning for ldnge,
Francis.

— Jag har varit hdr till-
rickligt linge for att inse att
vetenskapsmin inte goér an-
sprdk pd att vara ofelbara.

— Jaja, men tala nu i stil-
let pd ett begripligt sdtt om
varfor forutsidgelserna inte
slog in.

— Ja, sAvitt jag forstar
uppfor sig Molnet pai ett obe-
gripligt sdtt. Varenda veten-
skapsman forutsade att Mol-
net skulle ©ka hastigheten
nir det ndrmade sig solen,
svepa forbi den och sedan
forsvinna ut i rymden igen.
I stdllet saktade Molnet far-
ten och framme vid solen ha-
de det slagit av farten prak-
tiskt taget helt och hallet. S4
nu sitter det ddr det sitter.

— Men hur linge kommer
det att stanna dédr?

— Det kan ingen tala om
for dig. Det kan stanna en
vecka, ett ar, tusen ar, eller
miljoner ar. Ingen vet.

— Men gode Gud, méin-
niska, inser du vad det dr du
siger! Om Molnet inte for-
svinner dr det ute med oss!

— Tror du inte Kingsley
inser det? Om Molnet stan-
nar en manad dor massor ayv
ménniskor. Om det stannar
tre manader kommer vi pi
Nortonstowe att do trots alla
vara sdkerhetsatgdrder. Om
det stannar ett Ar kommer
inte ett levande vidsen att
overleva. Som jag sdger:
Kingsley vet det och darfor
har han inte mycket till 6vers
for de politiska aspekterna.
Las den spannande fortsdtt-
ningen i nista nummer.
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Teknik for Alla har tagit manga uppmarksam-
made initiativ for att ge okad bredd dt batspor-
ten. Baserat pa gor-det-sjalv-idén har TfA lan-
serat en lang rad populira och lattbyggda bat-
typer. Bygg sjilv efter TfA-ritningar.

L)
©F i 7ASTJOLLEN

Optiwistiollen dr en idealisk pojkbit
som Ar 2,28 m lang och 1,12 m bred.
Denna myeket littbyggda centerbords-
bit har en segelyta pi ca 3,3 m2.
Byggs av 6 mm plywood varfor bygg-
kostnaden blir 1lig. Ritningen ir i
skala 1:10 med detaljer i full skala,
Satsen omfattar fven byggbeskrivning.

RITNING 56 Pris 15:75 + oms

SPEEDY

Speedy dr en littbyggd fartbdt som
konstruerats av Ake Sundstedt. Den
miter 2,60% 1,35 m och byggs i 8 mm
plywood med ett minimum av spant.
Planar med 8 hk snurra och har nitt
farter pA omkring 30 knop med 15—18
hk motorer. Ritning i skala 1:10 med
komplett byggbeskrivning.

RITNING 57 Pris 20:(— + oms

for

| BATRITNINGAR

AMATORBYGGE

DACAPO 20

Dacapo iir en rymlig kryssarkatama-
ran med tvd fridn varandra avskilda
ruffutrymmen med dubbelkojer. Den-
na intressanta bit har konstruerats av
Heinz Jiirgen Sass och miter 7,00%
3,64 m. Den for storsegel pd 17,00,
fock pA 8,00 och genua pd 12,2 m2.

Denna  familjekatamaran  #ir grund-
gdende — den har centerbord — och
byggs i plywood. Ritningssatsen om-
fattar 6 ark, oversiktsritningar i skala
1:10, detaljritningar i olika skalor,
segelritning och riggritning. Byggbe-
skrivning ingir givetvis.

RITNING 81 Pris 200:— + oms

SPORTY

Denna populira sportbat iir bl a limp-
lig for vattenskidikning. Den ir
4,50 m lang och 1,70 m bred, limpar
sig fér motorer pa mellan 25—65 hk
och byggs i 8 mm plywood. Ritad av
Ake Sundstedt. Gor 28 knop med
35—40 hk snurra. Sittplats finns for
fyra personer. Ritning i skala 1:10
med detaljer i 1:5.
RITNING 67 Pris 26:— + oms

N
N

X

\_ - N\}
TOPP-
JOLLEN

Toppjollen har gjort sig kind som
den bista segeljollen i sin klass. Den
ir ritad av kapten Per Brohill, ar
293 m ling, 1,20 m bred och segel-
ytan dr 5 m2. Denna centerbordsbit
byggs i 4 mm plywood. Kan dven ko-
ras med liten snurra eller anvindas
som roddjolle eller biltaksbit. Ritning
i skala 1:10 med detaljer i 1:2.

RITNING 74 Pris 34:— + oms

WINDY

Windy har konstruerats av Ake Sund-
stedt och ir en snabb, fyrsitsig vat-
tenskidbat. Den dr 4,30 m ling och
1,78 m bred. Botten ir uppdelad i
tvd plan, ndgot som ger styrka, kurs-
stabilitet och mjuk ging. Den dr ri-
tad fér Crescents nya inu-drev och
gor 32 knop med en man ombord

.A_.__
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NORRSKAR

Norrskiir iir en modern familjekryssa-
re med djup V-botten med lings-
gldcnde steglister. Den har ritats av
Halvor Rosenbaum, miiter 6,80%2,60,
ir avsedd for inu-drev och planar
med motorer pA 80 hk, Kan dock
iven kras som halvplanande bit med
ligre motoreffekt. Den iir utomordent-

ligt robust och sjovirdig. Den iir val-
dickad och mycket rymlig. Hojd frin
durk till kabintak @r 165 cm och fyra
sovplatser kan arrangeras med tva-
viningskojer. Pentry, garderob och
toalettutrymme. Ritning i skala 1:10
med spantritning i full skala.

RITNING 80 Pris 175:— + oms

och denna motor.
diven byggas for
motor och limpar sig di f6r motorer

Biten kan dock
vanlig utombords-

pi 18—65 hk. Ritningen iir skala
1:10, detaljer i 1:5 och omfattar
spantruta i full skala. Byggbeskriv-
ning ingdr liksom alltid ndr det giller
T{A-ritningar.

RITNING 79 Pris: 32:— 4 oms

Borja batbygget nu — sjosatt i var!

Teknik for Allas Ritningsservice Box 3137 — Stockholm 3 —

Postgiro 15 79 92

Var god sénd mig omgéende mot postférskott + oms och

porto ritning nr ............
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KANTHAL SUPER
Nui 3 kvaliteter...

Kanthal Super 33 har i forsta hand utvecklats for temperaturomradet 1700—1800°C. For elementtempera-
turer som ej éverstiger 1700°C rekommenderar vi fortfarande KANTHAL Super ST och KANTHAL Super N.

W l AB KANTHAL « HALLSTAHAMMAR « TELEFON 0220/11600
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