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Vilj ur Skandinaviens storsta sortiment av ELFLYGMODELLER och elmotorer for sondagsﬂyg
och tavlingsflyg (F3E, Nordic, Pylon, Aerobatnc) Modeller fran Etsmann IBA Bauer, Excahbur,
Freudenthaler, Roebers etc
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Nu ny, omarbetad byggsats! Kép den i Din hobby- eller
leksaksaffar eller direkt fran SMFF:s expedition, box 10022,
60010 Norrkoping, telefon 011/13 21 10.

Segelmodell i klass A:1 - spdnnvidd 60 cm - PRIS 45:— ‘

Mycket lamplig modell fér nyborjare dver 7 ar. Byggsatsen innehaller ‘
ritning och byggbeskrivning samt alla delar fardiga for montering. i
Papperskladsel medfoljer, men ej lim och lack.

Ensamdistributor: Swedish Technitoy Co., Borensberg
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SMFF Forbundsexpeditionen
Sandbergsgatan 4,

Box 10022, 60010 Norrkiipmg
Tel: 011-132110

Detta nummer av Modellflygnytt dr det andra som sdljs via 1200 férsiljningsstillen
Jor att nd modellflvgintresserade utanfor kretsen av klubborganiserade. Hur mdnga
som sysslar med modellflyg utan att vara med i ndgon klubb vet ingen, bara att det

Prenumeration: : dr manga. Inte minst ur sikerhetssynpunkt dr der viktigt att dessa utivare féir kon-
60:— per &r, som insittes pi postgiro: | takt med andra pa orten, eftersom de 1. ex. ofta inte dr medvetna om risken med aut
518165-6, SMFF, 60010 Norrkoping [lyga pa oldmpliga platser. Det ir ocksa visendigt art vi genom medlemssiffror kan
&0 visa politiker och myndigheter art modellflygare dr en grupp att rikna med.
Material sindes till redaktionen e Genom att sprida Mfn, deltaga i utstallningar och uppvisningar, synas i press
eller direkt till fackredakitren. i o.5.v. skall vi forséka paverka alla hobbyvinner att ta kontakt med en firening.
Eflertryck avkhllan tillkten med Men viktigast av allt dr naturligevis att vi som redan ar med i SMFF visar och siiger

sf dr siclviclar > sellfl + dir medlem i en k . ot 0Gr Vi T ?
angivarde il illan. att det dr sjialviklart att en modellflygare dr medlem i en klubb. Och det gér vi ju!
God modellflygsommar!

Johan Bagge

Yo ,
Omslaget, stora bilden: tva Christen Eagles i olika skala. Foto: Terje V Léberg.
TIYCk Undre bilden: skalamodeller i start fran Barkarby flygfilt. Foto: SELDA. )
Tryckab, Halmstad 1985 | v araeram T AL T S AP ki, o




— 2st. SM-394 servon (3kg)

— Ladduttag (klar fér ack.)
— Extra servoskivor

— Béarhandtag

— F&ste for nackrem

— Servoreversering

— Svensk instruktion

Finns ocksa som 3-kanalare !

[2] SANWA CONQUEST

Ger Dig bl.a.

— Forldngningskabel, extra servoskivor
— Utslagsbegrinsning pa héjd/skev

— 3st. SM-394 servon (3kg)

— Ladduttag (klar fér ack.)

— Closed-Gimbal spakar

— Justerbar spakliangd

— Faste for nackrem

— Servoreversering ca- pris ].295 .-

— Svensk instruktion

FINNS HOS DIN HANDLARE !

B BEGKMAN & cﬂ AB Box 136 16212 Villingby Tel. 08-873030
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Skaffa dig en hobby i hobbyn
bérja motivsamla méarken.

Nir sag Du ett svenskt fri-
mirke med modellflygmotiv
sist? Ett spannande omrade for
den modellflygintresserade fila-
telisten.

Attsamla friméarken dr en vitt
utbredd hobby. Minga borjar
som grabbar att samla “hela
viirlden™ till sina stidande for-
dldrars fortvivlan. Efter nagra
ar och ett otal frimirksalbum
senare brukar de flesta antingen
ge upp samlandet eller begrinsa
sitt urval betydligt.

Motivsamlandet dr nagot
som den seridsa filatelisten
oftast ser som ett virdelost slo-
sande med tid och pengar. En
samling blir aldrig komplett och
kan enbart ge den samlande
sjilv ett utbyte. Frimirkena ir
oftast ganska virldelésa som in-
vesteringsobjekt ete.

For den som rdkar vara spe-
ciellt intresserd av ett dmnes-
omrade kan dock motivsamlan-
det ge stor tillfredsstillelse. De
flesta frimédrken ér vackra att se
pa och kan tilltala sjdlva samlar-
kinslan. Man kan ordna miirke-
na i vackra uppslag i album el-

ler, varfér inte, montera dem i
tavlor att hinga pa viggen.

Till redaktionen har kommit
elt antal olika frimarken och du
kan hiir se ett urval. Det polska
frimédrket ingdr i en serie med
hobbymotiv som gavs ut 1981.
Hir ses en F3A-modell och
andra mirken 1 denna serie har
sdvil modellbatar som modell-
bilar avbildats.

Den gummimotordrivna fri-
flygmodellen har formodligen
avbildats i samband med ett tév-
lingsarrangemang, den  fri-
mirkshandlare som Red. [raga-
de kunde ej ge svar pa vilket el-
ler fran vilket land mérket kom-
mer. Tips fran alla ldsare, tack!

De tvd andra frimirkena
forestiller visserligen inte mo-
dellflyg men ér dnda vackra att
se pd. En Junkers W33 finns av-
bildad pa det ungerska mirket
fran 1978 och pa det kubanska
miérket ses den ryska motsvarig-
heten till Concorde: TU 144.

Redaktionen tar gidrna emot
{ler frimarken, helst med mo-
dellflygmotiv, men dven andra
vackra flygmotiv.

) = = > Aktivitetskalendern juli—sept [

I Med reservation fnr indrade platser, tider och klasser. Kontakta |

I Redaktionen for inférande och meddelanden under denna ru- I
brik.

| Tel: 031-220050 (Dygnet runt) I

| 13 juli: F3B-Termiktéivling ordnas av Hokaklubben pa klubbflyg-
filtet intill Pilkington, Halmstad. Ring Lennart Ohlsson, 035-
I 128649,
I 13-14 juli: Traff for helikopterflygare ordnas av Gotlands mfk. [
Ring Thomas Cedergren 0498-65308.
I 20-21 juli: "Orebro-Cupen” i F3B ordnas av Rfk Ikaros pa Gus- I
I tavsviksfiltet, Orebro. Ring Joakim Stéhl, 019-201744.
27 juli: "Korg-Olle Trofén” ordnas av Ostersunds Mfk pa Ope I
| flysfdlt. Ring Bertil Andersson 063-20593. ]

I 4 augusti: Flygmeeting i Stranda. Ring Helmut Moritz 0499- I
I 12449 eller Lennart Edstrom 0499-21053. I
10-11 augusti: Helikopterméte ordnas av Rfk Gripen pa Hav-
| gards modellflygfilt i Klippan. Ring Berne Gunnarsson, 042- |

76709,
' 10-11 augusti: Topptreff i Viborg. Danmarks storste lille luft- I
l show, arr Viborg RC Klub, Lars Pilegard.
24 augusti: Castro Cup, mandverflygning, skala och icke skala-
| Klasser. Ring Stig Gréning 0223-21206 eller skriv Harbo, 77800 I
Norberg.
I 24-125 augusti: Sjoflygdagar ordnas av Lidingé Modellklubb vid I
I Norra Sticklinge. Anmilan senast 19 augusti. Ring Tore Loodin '
08-7657109.

I 31 augusti: SM i Quarter Midget Pylon ordnas av Vixjo RC-klubb I
' vid Urdsa. Ring Borje Ragnarsson 0470-30577. I
31 augusti: Micros LSF-tivling (F3B-T), DM fo6r SLM. Ring An-

l tero Hurtig 08-77829 19 eller Bjorn Alfer 08-648740. Plats Upp- 1

lands Viisby.

31 augusti—1 september: Internationell konstflygtivling i F3A och |
I Stormodeller (tyska RC 1X/b) ordnas av RC-klubben Falcon i l

Veerst, Danmark. Information fran Ejnar Hjort, Syrenvej 5,
| DK6650 Brorup, Danmark.

I 7 september: Micros Distansflygtivling for radiostyrda segelmo- I
deller. (F3B) Ring Antero Hurtig 08-7782919. Plats Upplands
I Visby. I
| 7-8september: F3B-tivling. Arrangor: Arboga F8 (U-286) Plats: I
Arboga flygfilt. Samling k1 09.00. Startavgift: 50 kr insittes, pa
| postgiro nr 2950 10-3 senast den 31 augusti. Kontaktman: Tommi |
I Kinnunen, tel. 0227-10615.
14 september: Quarter Midget Pylon-tivling ordnas av Falken-
I bergs mfk. Ring Hans Olow Carlsson 0346-16827.
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| UTSTALLNINGAR/FLYGDAGAR

Dayton International Airshow Dayton/Ohio, USA  18/7-21/7
I Flygdag, (Strémstads FK) Nasinge 4/8
I Flygdag, (Arvika FK) Westlanda 11/8
Flygdag, (Boras FK) Viared 11/8
I Flygdag, (Kronobergs FK) Viix)o 17/8
Flygdag, (Halle Hunnebergs FK) Trollhattan 17/8-18/8
Flygdag, (O Sormlands FK) Viingso 18/8
| Allebergsdagarna (KSAK) . Alleberg 24/6-25/8
Flygdag, (Halmstad FK) Halmstad 25/8
I Huvudflygdag, (Flygvapnet) Angelholm/F10 1/9
UFK 50 ar (Uppsala FK) Sundbro 1/9
I Flygdag, (Orebro FK) Orebro 2/9
Kjula 15/9

I S N B S T D G I S N S e .

l Flygdag. (Eskilstuna MFK)

—_—_—_—_—_——_-
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Tva utforanden

Som rubriken antyder sa dr det PICCOS
3,5 cc-motorer som vi skall titta lite nidrma-
re pa. P21 finns for R/C-flyg i tva olika ut-
foranden, antingen med bakutblas (RE)
eller med sidoutblas (SE). Den enda skill-
naden mellan dessa tva motorer dr vevhu-
sen — dvriga delar dr helt identiska. Bade
P21 RE och SE ir, i stort sett, samma mo-
torer som anvinds for R/C-bilar. Da kra-
ven pa héllbarhet och hog effekt hos R/C-
bilmotorerna ér stora, gor detta att man,
for flyg, far en mycket stabilt dimensionc-
rad motor med hog effekt. De, som i [Grsta
hand, kan tinkas ha nytta aven P21 RE el-
ler SE, dr naturligtvis Pylon-flygarna men
motorn gar dven utmarkt vl att anviinda
for vanligt R/C-flygande.

Vevhus och baklock.

Som tidigare nimndes, sa finns det, for
flyg, tva vevhus till P21. Bada vevhusen ar
kokillgjutna av aluminium och ir mycket
stabilt dimensionerade. Den utvidndiga
ytan pa vevhuset ar ganska grov, vilket gor
att kylningen av motorn forbittras. Halet
for forgasarfastsittningen i frontboxen har
en invindig diameter pi 14 mm och férga-
saren halls pa plats av tvda st M4 insex
stoppskruvar. Aven baklocket dr kokill-
gjutet av aluminium och titar mot vevhuset
med cn tunn papperspackning. Fyra M2.6
sparskruvar haller baklocket pé plats.

Vevaxel och lager.

Vevaxelns huvuddiameter dr 12 mm och
dess fraimre diameter 7 mm. Insugsopp-
ningen pa axeln dr 14,5 mm lang och ir 6p-
pen 196° totalt. Gaspassagen genom vevax-
eln dr @ 8,6 mm. Ett av de storsta proble-
men med dagens mellan- och hégvarvsmo-
torer dr smorjningen av vevstakens storén-
da. Har har PICCO kommit med en 16s-
ning som redan kopierats av en annan mo-
tortillverkare och som vi sikert kommer
att fa se pa flera motorer i framtiden. Ge-
nom att borra ett @ 1 mm hal som gér ca 45°
fran gaspassagen ut till vevtappen sa
“slungas™ en liten del av briansleblandning-
en direkt ut till vevtapppen (& 5 mm) och
ger ddrmed vevstakens storidnda en bittre

6

PICCO

Italienska PICO-motorer har funnits pa marknaden sedan 1979 men ar
kanske annu inte sa valkanda i flygsammanhang. Desto mer kand ar
PICCO for sina framgangsrika RC-bilmotorer for linbilar och R/C-batar.

Men PICCO tillverkar aven en serie for olika &ndamal i storlekarna 2,5
(under utveckling), 3,5, 6,5, 7,5, 10, 10,7, 11,1 och 13 cc.

TEXT: Kman - FOTO: SELDA

smorjning. (Ett liknande smérjsystem an-
vinde NSU pa sina racermotorcyklar re-
dan 1953!!1)

Vevaxelns ginga for propellermuttern ar
UNF 1/47-28.

Vevaxeln dr lagrad i tva st sparkullager,
Dect bakre lagret har matien 12x24x6 ach

det frdmre, som har skyddsplat framtill,
har matten 7x19x6 mm. Bada lagren har
kulhallare av plast, vilket har visat sig ge
langst lagerlivslingd pa den hir typen av
motorer. (Nést bast ar kulhallare av pres-
sad stalplat).

Propellermedbringaren lases pa vevax-
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eln med en slitsad missingkona. Axelns
slagldngd ar 16,05 mm.

Cylinderfodret.

Liksom 6vriga PICCO-motorer har dven
P21 foder och kolv av ABC-typ. P21 har
tva normala schneurleportar som ar rikta-
de 10° uppat samt fvd boostportar som ar
riktade 45° uppat. Oppningstiderna pa
boost- och éverstromningsportarna ar 126°
och avgasportens dppningstid dr 156°.

Fodret har en invindig diameter pa
16,55 mm och dr ca 0,07 mm koniskt. Ut-
vandigt dr fodret @ 20 mm vilket ger ca
1,72 mm tjocka foderviggar. Fodret har en
flins upptill som titar axiellt mot vevhuset.
I flinsen finns ctt spar som passar till ett
styrstift i vevhuset vilket gor att fodret all-
tid kommer i samma lige vid montering.

Kolv och vevstake.
Kolven dr gjuten av kisellegerad alumini-

nium och har en {lat kolvtopp. Kolvtappens
diameter dr 4 mm och denna hills pa plats
med tva st lasringar. Vevstaken pa P21 ér
tillverkad av stal och bér, darigenom, vara
i det ndrmaste oforstorbar for flyg!

Vevstaken har en bronsbussning i stor-
dndan och borrade smorjhal i bada dndar-
na. Axiellt ar vevstaken styrd i kolven med
en distansring pa kolvtappen. Centrumav-
stiandet pa vevstaken dr 30 mm vilket ir
1,87 xslaglinden.

Fores =

Z
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Topplocket.
Toppen pa P21 ir av tvadelad typ. D.v.s.
kylflinsarna, som dr svarteloxerade, utgor
en del och insatsen med foérbrinningsrum-
met utgdr den andra. Fordelen med detta
system dr att risken foér snedspidnningar
minskar dd motorn blir varm.
Forbrianningsrummet i P21 dr kupolfor-
mat med ett 3,25 mm brett squishband runt
om. Toppen gar 3 mm ner i fodret och titar
mot foderflinsen med en 0,1 mm tjock alu-
miniumbricka. Avstandet mellan kolven i
OD och squishbandet var, pé testmotorer-
na, 0,20 mm. Det teoretiska kompressions-
forhallandet uppmiittes till 15,4:1. Toppen
halls pa plats av sex st M2,6 sparskruvar.

Forgasaren.

Forgasarna som testmotorerna levererades
med var av s. k. slidtyp och som automa-
tiskt stryper brinsletillforseln vid ned-
trottling. Forgasarhuset ir tillverkat av ba-
de plast och aluminium och trottelkolven
skyddas mot damm och tjuvluftning med
en gummidamask. Aven huvudbrinslena-
len har en O-ring som férhindrar tjuvluft-
ning. Forgasarens diameter dr 7 mm och
den effektiva arean ir 38 mm”. Som titning
mellan forgasare och frontbox sitter en O-
ring.

Ljuddamparen.
Standardljudddmparen till P21 RE och SE
ar tillverkad av aluminium och passar till
bada motorerna. P4 RE-motorn sitts ljud-
damparen direkt pa motorn och med hjalp
av en kort manifold monteras-damparen pa
SE-versionen. Utloppsréret 1 ljudddmpa-
ren dr & 6 mm (28 mm®). Néigot uttag for
tryckmatning finns inte.

Provkirning.

Med PICCO-motorerna foljer ett hifte
med text pa engelska, tyska, franska och
italienska. Hir presenteras PICCOs mo-
torprogram samt en del instruktioner som
ir ganska allmént hallna. Bl. a. rekommen-
derar man cn oljeinblandning i branslet pd
10-15 %. Inkorning och varvtalsprov pa
testmotorerna utférdes dock med 80 %
metanol och 20 % Castron M-olja. MO-
DELLTEKNIK (generalagent for PICCO
i Sverige) uppger att effekten pa P21 i ut-
forandet som ovan, men utan ljuddam-
pare, ar 1,1 HK vid 25000V/min (80/20-
brinsle).

Som inkorningspropeller anvindes en
7x4. Efter ca en halv timmes inkorning av
varje motor visade det sig att RE-motorn
gav ndgra hundra varv mer per min. én SE-
motorn. Om denna lilla varvtalsskillnad
var en tillfallighet eller inte ar omdjligt att
sdga. For att sikert kunna avgéra om det
finns nagon effektskillnad mellan de bada
versionerna maste flera motorer jamforas.

Varvialsresultaten i tabellen ir uppmiit-
ta med RE-motorn.

Bada motorerna var, fran bérjan och un-
der hela testen, mycket lattstartade och en-
kla att hantera. Som glodstift anviindes ctt
CIPOLLA och detta holl under hela tes-
ten. Efter ca tva timmars korning med mo-
torerna fanns inget onormalt att anmiérka
pa med avseende pa slitage.

8

PROPELLER RPM RPM
ZINGERTRA. UTAN LJUDD. MED LJUDD.
Tx4 24700 23800
TX6 19300 18200
8x4 18600 17300
8X6 15500 14500

Forutom det som redovisats ovan, finns det
en méngd tillbehor till P21 som gér motorn
mycket flexibel. Man kan, sa att siiga,
“skriaddarsy” den fér det andamal som den
skall anvindas till. T.ex. kan man vilja
mellan olika forgasare frin @ 6 mm till @ 9
mm. Det finns iven en venturiférgasare for
den som Onskar anvianda P21 till t.ex. lin-
kontroll. Dessutom finns det ett foder/kolv
for avstimd ljuddiampare och ett for pipa
samt ljuddampare och pipor for dessa fo-
der/kolvar. Inte mindre n sju olika avgas-
krokar, vinklade at alla tiankbara hall, finns
att tillga.

Testmotorerna har stallts till forfogande av
MODELLTEKNIK, Box 74, 23040 Bara,

tel: 040-446117.
& /f&%@

Cylindertopp, kolv, foder och vevaxel. Ne-
derst pd vevstaken syns det lilla smérjhalet.

Allmant: Frontinsug med bak- eller sidout-
blés. Schniirleportning+tva boostportar.
ABC-foder. Vevaxeln lagrad i tva st. spar-
kullager.

CYLINDER @ 16.55mm
SLAGLANGD 16.05 mm
SLAG/CYL.FORHALLANDE 0,97

SLAGVOLYM 3.45cc
KOMPRESSION (teoretisk) 15.4:1
KOMPRESSION (effektiv) 10.6:1
FORGASARAREA 38 mm*
INSUG Oppet 196°
Oppnar 37°END
Stinger 53EOD
AVGASPORT Oppen 156°
OVERSTROMNINGS-
KANALER Oppna 126°
VIKT Motor (RE) 262g
med ljuddamp 299g
VIKT Motor (SE) 255g
med ljuddamp 297 g

Hir visas ndgra av de detaljer med vilka
man kan skrdddarsy sin motor for sin upp-
gift. Med hjalp av den krokta manifolden
kan man forse SE-versionen med avstimd

pipa.

Standardljudddimparen dr av aluminium
och forsedd med uttag for tryckmatning
(RE).

Eut litet hal, borrat i 45°, syns hdr i vevtap-
pen. Genom detta sker en effektiv smorj-
ning av vevstakens bussning.
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PICCO AR INTE BARA RACINGMOTORER

MAN HAR UTNYTTJAT ERFARENHETERNA OCH BYGGT

EN STOR SERIE AV VETTIGA STANDARDMOTORER.
FRAN 2,5 CC TILL 13 CC. ALLA BRA EGENSKAPER
FINNS HOS STANDARDMOTERERNA

TOPPEN-KULLAGER, KRAFTIGT
DIMENSIONERADE KOLVBULTAR OCH

VEVSTAKAR MED BRA ;
SMORJNING, RACERPASSNING W
| ALLA DELAR. RESERVDELAR OCH
TILLBEHOR SOM FA ANDRA FABRIKAT
KAN STALLA UPP PA.

3 -‘|_|. RS M ‘%\..",- D

PICCO AR IDAG MYCKET LATTKORDA, LANGLIVADE OCH GER BRA EFFEKT  MFD ENKLA MEDEL KAN DU GORA DIN PICCO TILL ETT
VERKLIGT KRUTPAKET. NU KOMMER DET FINA. TITTA PA DEN HAR TECKNINGEN AV EN PICCO 10 CC DU KAN SJALV “MIXA" IHOP
DIN DROMMOTOR. UTGA FRAN VEVHUSET.  VALJ OM DU VILL HA FRONTINSUG ELLER BAKINSUG. SIDBLAS ELLER BAKBLAS
SLIDFORGASARE ELLER TRUMFORGASARE. RORLIG NAL MED RADIOKONTROLL ELLER STANDARDNAL. VILL DU HA LITE MER DRAG
I MOTORN, RING TILL ROLF HAGEL, SA FAR DU RATTA BITARNA FOR RACING. VALJ SJALV VILKEN PICCO DU VILL HA, PRISERNA
LIGGER MYCKET LAGT | FORHALLANDE TILL VAD DU KAN FA FRAN ANDRA FABRIKAT

< Modellteknik

ROLF HAGEL. Box 74 230 40 BARA Tel. 040-4461 17

MODELLFLYGNYTT

Utkommer med 6 nummer per ar.
Lésnummerpris 16:—.

Genom att prenumerera riskerar Du inte
att missa nagot nummer. Du tjanar dess-
utom 36:— jamfort med lésnummerpris.
Fyll i talongen s& kommer tidning och in-
betalningskort pa posten.

Pris for sex nummer: 60:—.

Skicka in talongen till:
SMFF, Forbundsexp.
Box 10022

60010 Norrkdping

—
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Barkarbytavlmgen genomfordes i ér for 1 3 e gangen och b]Od fdr-

modeller som deltog. Drygt 90 deltagare taviade i S|u klasser och

bland dessa dominerade antalet modeller i "stora” klassen, d.v.s.
1/4 skala eller storre, dar 23 modeller var anmalda till start.
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Som ovan askédare vid denna typ av tiv-
ling, forvinades man 6ver hur realistiskt
dessa plan dels sag ut i luften, dels hur na-
turtroget det later om dem. Anvindandet
av fyrtaktsmotorer har betytt ofantligt for
denna klass.

Gléddjande ér ocksé att se hur nya, unga
formégor dyker upp pa denna typ av tév-
lingar. Detta lovar gott for framtiden.
Stockholms Radioflygklubb stod for ar-
rangemanget och drygt 60-talet funktioni-
rer var flitigt sysselsatta under de tva tiv-
lingsdagarna.

Stockholms Radioflygklubb har, med
aren, skaffat sig fin rutin pa den hér typen
av tavlingar. Detta aterspeglades ocksa i
arets fina arrangemang som {16t fint for sa-
vil tavlingsdeltagare och publik.

Imponerande jetmodeller.

Sexton "ducted fan” modeller deltog i klass
sju. Inte mindre in fyra olika versioner av
amerikanska F-16 kunde riknas in till
start. Aven svenska flygvapnet var repre-
senterat med tva st AJ 37 Viggen och en,
mycket snygg, J-35 Draken.

Nir modellflygare klarat av en svarighet
hittar de pa nya. Att klara av en enmotorig
ducted fan var inte nog fér Bérje Strid, "ar
en motor kul maste tva st vara dubbelt sa
roligt”, resonerade han tydligen och bygg-
de en Cessna 500 Citation. En andraplace-
ring i klassen blev utdelningen.

Detaljrik Junker

I mangas 6gon var Ragnar Erikssons Jun-
kers JU 52 tdvlingens vackraste och mest
detaljrika modell. Ragnar har lagt ett

Detta uppslag: verst: Borje Strids Cessna
Citation 4,5 kg, tva st 4,07cc motorer.
Mitten: Ragnar Erikssons Junkers JU
52. Vikt: 6,5 kg. Motorer: 1 st 6,5cc och
21 ,8cc.
Nederst: Staffan Nylanders FW-190 i
start. Vikt 2,2 Kg, motor: 6,5 cc.

L T e

11
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enormt arbete pa att fa originalets korruge-
rade plat att se riktig ut, dven iskala. Se de-
taljbilderna har intill.

Jan Sterns villkinda intresse for Catali-
nor ir allmént bekant. Till drets Barkarby
medfordes en nybyggd modell som dock ¢j
fick ses i luften. Redan kvillen fore tavling-
en kranglade Jannes radio och gick ¢j att
reparera i tid. Vi ldr dock fa se Jannes mo-
dell i prislistorna framover.

Manga motorer

Vill man verkligen ge sig pd en utmaning
skall man, som Uno Henningsson, bygga
en sex-motorig modell! Hans Messer-
schmitt 323 Gigant ldt helt enkelt under-
bart i luften. Sex st 3,5 cc motorer ér en
prestation i sig att bara f& snurr pa. Poéng-
en rickte dock inte till for en plats i téiten,
vilket dven omfattade Unos andra delta-
gande modell: en Messerschmitt 110 som
bara (!) hade tva motorer.

Roy vann igen.

Hogsta statiska poéing gick, dven detta ar,
till Roy Nilsson och dennes Tiger Moth.
Ett nytt bygge ldr vara pa gang som svar pa
konkurrenterns klagan 6ver att alltid sam-
ma modell vinner ar efter ar.

Bista flygningen stod Mats Kesselmark
for med sin, mycket fina, F8F-1 Bearcat.
Han visade att det inte bara racker med en
vacker modell - man maste dven kunna
flyga den. Mats plan var forsett med en 15
cc fyrtaktsmotor och bade ser ut och later
som sin férebild. En 1:a placering i klass 4
trots relativt blygsamma statiska poéng.

12

Ovan: Tomas Leijons DC-3. Vikt 5,5 Kg tvd st 7,5 cc motorer.
Nedan t. v.: Tomas Westerberg gor sin JA-37 Viggen klar for start.
Mitten: Segraren i klass 1: Lars Bengtsson hiir med en Fokker DU II. Draken. Vikt: 6 Kg, motor 10,5cc.

Modellflygets baksida.

Kraschar ar tyvérr forekommande. Tav-
lingsnerver och, ibland, alltfoér daliga fér-
beredelser, gynnar Murphys lag ("om na-
gonting overhuvudtaget kan ga galet, gor
det detta ocksa — forr eller senare!”) Under
forsta dagens flygningar atergick Ronny
Stabergs Fiat G55 Centavrio till byggsats-
stadiet efter en formodad radiostorning.
"Detta dr modellflygets baksida™ konstate-
rade Ronny lakoniskt dd han sopade ihop
resterna. "Jag far bygga en ny”.

Det dr, tyvirr, omdjligt att, i detta num-
mer, ge plats for alla modeller. Vi hoppas
kunna dterkomma med mer material ling-
re fram och dven med artiklar om négra ut-
valda skalabyggen.

Ovan: Ragnar Erikssons JU-52. I modellen ligger t. 0. m. ett par
handskar pd instrumentpanelen. Nedan: Sven Bickmans J-35

Resultat: (Skalapoing inom parentes)

Klass 1 (Ikaros—1921)

1 Lars Bengtsson
Fokker DUIT

2 Bengt Holmer

3 Olle Eriksson

1013,5 (316.5)

998.00 (342.5)
964.00 (302.5)

Bristol Scout

Klass 2 (1921-1984 konstflygdugliga)

1 Mats Lindblom 991  (290)
Super FLI

2 L-E Blom 976.5 (290)

Spinks Acromaster
3 Bo Gustavsson
Bii Jungman

974.5 (310)

Klass 3 (19211984 Gvriga)

1 Roy Nilsson 1117.5 (390)
Tiger Moth

2 Lars Bengtsson 989.5 (277.5)
Porterfield Collegiate

3 L-I Pettersson 913.0 (325)
Fairchild PTI19

Klass 4 (1939-1945 6vriga)

I Mats Kesselmark 1007.5 (240)
F8F-1 Bearcat

2 Esbjérn Stromqvist 965.5 " (232.5)
ME 109

3 Jan Levenstam 961,5 (310)
Klemm 35

Klass 6 (Jetplan)

1 Bert Hoglund 985  (285)
YF-16

2 Borje Strid 858.5 (292.5)
Cessna Citation

3 Owe Lyrsell 835.5 (221.5)

Lockheed U-2

Klass 7 (stormodeller 1/4 skala och storre)

1 Roy Nilsson 1105  (390)

Tiger Moth

2 Christer Gunnarsson  1072.5 (317.5)
Pitts §-2

3 7 (startnr:113)

Klass 8 (Acrobatic-skala)

1 ? (startnr: 108)

2 Bengt Papmehl-Dyfay
CAP21

3 Greger Martensson
CAP20

1063 (310)

1468.74 (172.5)
1421.28 (192.5)

1383.53 (202.5)
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De sma
verktygen med

BORRMASKIN
e upp till 5 m/m borr.
- ca pris inkl. moms
[ ¥ ] -I- t ' i f
mdjligheterna!

Transformator 255:-

P ——

STICKSAG OSCILLATORSLIP Motor med BOJLIG AXEL
mycket tunna blad. Kan &dven an- idealisk for sliparbeten vid bl.a. kan fastas pa vaggen i sitt special-
vandas upp och ned som sagbord. lackning och malningsarbeten. stativ for fina hobbyarbeten,

c:a pris inkl. moms 248 c:a pris inkl. moms 225:~ latthanterlig.

: e ’ c:a pris inkl. moms 290:-

Dessutom finns:

VINKELSLIP
en slipmaskin med manga anvand-
ningsomraden.
c:a pris inkl. moms 2890z~

SWINGSAG

fungerar som en cirkelsdg att saga
fanér, plywood etc.

c:a pris inkl. moms 290:-

Massor av tillbehor finns, slippapper,
frasverktyg m.m. S-markt transfor-
. ! mator med likriktare.
BORRSTATIV COMBIVASKA i el
for borrmaskin eller vinkelslip. med plats for 4 maskiner. ) :
Stadig konstruktion med automa- c:a pris inkl. moms 130:- DENERMLAGENT,
tisk paslag av maskinen nar den Med 4 maskiner

fors ned. c:a pris inkl. moms 225:-  c:a pris inkl. mc;ms 1295:- ETS ve“ema“ sven8ka AB

Bryggarvdgen 19 S-141 40 Huddinge Tel: (B/746 75

Titta in till Din hobbyhandlare sa far Du veta mer.
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NORWEGIAN MODEWLERS ..

LAGPRIS -

Born to be wild!

-, DOG-FIGHTER 1:10 MED

. 4-HJULSDRIFT - KULLAGER.

|J' TRYKTALIG OFF-ROAD BIL
FARDIGMONTERAD MED KUL-

Mini-Star 25

HELIKOPTER

ENDAST
DIFF.- LEXAN KARR. - OIL St
MONO SHOCKDAMPARE. SPEED TAVLINGSMOTOR FOR 6-7,2 NMP_ 7132 Ry

CONTROLLER TYP YOKOMG, VOLT. PASSAR DOG-FIGHTER
TURBOMOTOR (EXTRA). OCH TAMIYA ETC.

OKO 7000 895:-J OKO 7001 lﬁE:-J

MINISTAR M/ST S29 MOTOR
OCH LJUDDAMPARE

JUNI 001 1!’)?9:—J

EXTRA - EXTRA

(k‘ STLICON BRANSLESLANG
| ST0 1 MTR NR22 8.
= TJOCKV.1m NR23  §:

UMECKARBOX' MED.,
199; -
"MECKARBOX" STOR

JUNI Q07 [ericpa

VATSKEACK
12 VOLT 7 AMP.
JUNI 008 JREGIeres

o HOT PLPE PIPSKW SOM
% TAL 600° VERME MAX.
12cm 1hmm NRZ4 20:
12¢m 18am  NR25 24 ;-
THERMOSTABTL - LI‘ﬂXYl M %UR i
AVGASRGR FTC. TAL 3500 VARME
{0 GRAM TUBER __ WR26 17: J

- ,:-‘ = :
KKK'S NYA M/ROBINSON MEK
FOR 0S-50H MOTOR
JUNI 002 2999 -
H300 M/BENSINMOTOR KOMPL

JUNI 003 4389:3

PILOT STARTERE TILL
KANONPRISER !111111

DIREKT FRAN
GENERALAGENT .

%2 6 o 0o . ...

P%ese ST " LILLEN ™
X 11 BB TS R/C
1,79 CCM. 1 KULLAGER.

STARTER 4 MAX. 6.5 CCM

RADIOSTYRD 1:4 SKALA

- e R INSON F JIS—-50H -
e e s [ JUNI 015 | 249: 0,30 HK — 18500 RPM. EEREON. 9. O ’wgg(_)i
MODSLL MiSridsanR CENTER- STARTER 6 MAX. 10 GCM 120 GRAM. M/LJUDDAMPARE . S
BOARD I ALUM. TRABYGGS. PROPELL 7x4 7%6 ROBINSON KOMPLETT MED
* - s X0,
M/ALLT UTAN RADION. JUNI 016 299:

ECHO 20 BENSTNMOTOR

JUNI 005 4999; - y.

RN WED 7200 314:1

MADE BY OK MODEL, JAPAN.J

‘JUNI 025 286:—.)

@« B B

Al 009 | GENERALAGENT .
2 voLT 10 A [OGH B »
6 VOLT 4 A fi-. LAGSTA PRIS ! .
6 VOLT 7.5 A y
12 VLT 4.5 A [O9E KOMPLETT M/LJUDDAMPARE ,
4,82 CCM. 2 KULLAGER.
[ AT PN R e |

FOR 10 STCK.
GLODSTIFT |

JUNI 023 9:90
7

0,75 HK - 17000 RPM.
220 GRAM. PROPELL 9x6.

JUNI 018 350:;}

0,81 HK -
12000 RPM
JUNI 026 899: -

6 VOLT JUNI 014

ELEKTRISK HHANSLEPU‘;— XJ

@ 4@ "

DIREKT FRAN ¥ DIREKT FRAN
GENERALAGENT . ' GENERALAGENT,

LAGSTA PRIS !

£

> "LAGSTA PRIS !
"MAG" FORGASARE MED =

AUTOMATIC MIXTURECONTROL

KOMPLETT M/AVGASADAPTER
7,5 CCM. 2 KULLAGER.
1,33 HK - 16200 RPM.
300 GRAM, PROPELL 10x7

JUNI 020 SOUz—J

SUPER TIGRE TUNED PIPES

KOMPLETT M/l JUDDAMPARE .
7,5 CCM. 2 KULLAGER,
1,1 HK - 15000 RPM.
350 GRAM. PROPELL 10x6

JUNI 019 459:j

SLUTA KRANGLA ? BESTALL
IDAG ! LEVERERAS I
9-10-11-12-14-15 MM DIA,

JUNI 024 129:- J

EFFEKTIV "QUIET".

5-7,5 CCM 140: -
8-12 CCM 160: -

NORWEGIAN MOLD
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%

S
o e JUNI 033

: 12953 =
DALOTEL 2000

MONTERINGSFARDIG BALSA— SE 10

MODELL M/FRIGOLITVINGAR. SIAESL: WTESRILARER e

1:10 OFF-ROAD EL.BUGGY SP.V. 175 CM. 3,5-4.2 KG SPRYGELVINGAR. BYGGSATS
MED 380 S MOTOR. FORgEL .MOTOR ELLER 1,5- mamworn”
TAMIYA SAND ROVER 28':'?‘; ??gg;ﬂﬁfogg e 2,5 CCM GLOWMOTOR. RIK- _i®
: S BC HODIGT TILLBEHOR. SP.V. E
JUNI 027 499:] JUNI 034 mam:] 153 cM. RN EGE zgg:j '_zlcmﬂ'lu:ﬁon

Q W= snark 201 y
el

JUNIOR 200

PILOT JUNIOR 200

TRAINER OG SPORTSMODELL .
BYGGSATS M/SPRYGELVINGE.
SP.V. 132 oM. 2, 4-4.8 CG

JUNI 035

TAMIYA SUBARU BRAT
1:10 OFF-ROAD PICK-UP
MED 380 S MOTOR.

JUNI 028 539:jJ

N, et

N, TRATIC = et
e i
- p
\

Snark 20T

VED

NYHET FRAN OK MODEL CO., O”E THE Bu,lo
JAPAN. " RPM " LINE MED ’"G
READY TO FLY MODELLAR. TRAINER MED SKEVRODER

_ SP.V. 132 CM. 3,5- nC
ENDAST RADTO OCH MOTOR i = b

ATT MONTERA. JUNI 038 7165: -

TAMIYA WILLY'S WHEELER
1:10 STREET RACER EL.BIL
MED 540 S MOTOR.

JUNT 029 618:—

SUPER 200

MONTERAD SKROV
L: 71 CM. 2,5-4,8 CCM.

SKICKA 30:- KR
I FRIM/SEDLAR
OCH DEN SANDS/.
DIREKT I DIN ==

TAMIYA ROUGH RIDER
1:10 OFF-ROAD EL.BUGGY

MED 540S. VATTNTAT. MED 540S. VATTNTAT. MED 540 S. OIL-SCHOKD. BREVLADA 11 *% temng, —

JUNI 030 779:- 799:—4 799: - JUNI 017 30:—y

TELEFONBESTALLNING:00947-3316140 00947-3314574

BESTALLNINGSSEDEL NORWEGIAN MODELLERS A.B. POSTGIRO: 4797852 -3
SANDS TILL: BOX 145 S-457 00 TANUMSHEDE BANKGIRO: 868 — 8210

Moms inngar i priserna-endast frakt/emb.tilkommer.

TAMIYA SAND SCORCHER
1:10 OFF-ROAD EL.BIL

TAMIYA SUPER CHAMP
1:10 OFF-ROAD EL.BUGGY

E.J

NAMN
ADRESS , _
PCSTNR./ ORT o
[(] SAND MOT POSTFORSKOTT
[] DEBITERA MITT KONTO/KONTOKORT I | S e

ANTAL |ART. NR VARUBENAMNING PRIS*

vvvﬁtv"""'vvvv

[ JkoPkorRT[__] Mastercard [] BankKorT = AT

[Jvisa [_]DINERSCLUB [ ] AMERICAN EXPRESS
|l westoncara)| (BANKKORT
KOPKORT ||\ W/ K]
L
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EXPRESS
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PLAN cé
PLan Ce

Lars-Olof Danielsson har framst gjort sig
kdnd som duktig F1A-flygare, och kvalifi-
cerade sig i ar till det svenska VM-laget till
Jugoslavien.

Men han sysslar ocksa med andra klas-
ser. Ett exempel pa detta dr hans eleganta
Cl-a"FZ", avsedd nédrmast for en Tee Dee
049 eller 051. Naturligtvis gar det att sétta
dven nagon annan motor upp till 1 cci no-
sen, men just Tee Dee dr ganska allenara-
dande i klassen ndr det giller tivlingar.

FZ har en lang slank vinge med 8 pro-
cents flatbottnad profil. Den dr uppbyggd
med lister pa sedvanligt sitt, och tva extra
lister mellan framkant och mittbalk place-
rade 1 profilens 6versida ger 6nskvird tur-
bulens.

Vingens mittersta del dr helplankad, re-
sten kliddd med dubbelt papper.

Stabben har en ndgot tunnare 7-procen-
tig flatbottnad profil. Den har andfenor
vars form framgar av ritningen. Autorod-
ret dr kopplat till mittfenan.

Foérutom autoroder ger Seelig-timern ut-
tag for motorstopp, autostabbe och fuse.

Kroppen ir en vanlig fyrkants-konstruk-
tion och kan goéras dnnu elegantare om
man kldr in motorn med kapa.
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EN MODELL |
~~ FRIFLYGKLASS C-1

Konstruerad av

LARS-OLOF DANIELSSON, AKMG FFT

Nagon anfallsvinkel finns inte utsatt pa
ritningen men en modell av denna typ kla-
rar sig med 2° pa vingen. Tyngdpunktcn
bor da liggas ganska langt bak, 75-80 %.

Motorn bor stillas neutralt utan sidorit-
ningar om mdjligt och flygmdénstret blir da
hoger-héger. Om modellen inte svinger
under motorstiget kan det avhjalpas med
en aning hégerriktning av motorn.

Nagon propellerstorlek finns inte heller
angiven pa ritningen, men 6-3 eller 5-3
bor vara lampliga dimensioner.

Trimning: Hogra innervingen bér ha ett
par mm wash-in och bédgge vingspetsarna
nagon skrinkning, d.v.s. wash-out.

Profiler: Det finns flera flatbottnade pro-
filer som kan anviindas, girna med hogsta

punkten nagot langre bak dn Clark Y och
med en nigot spetsigare nos.

C1 ir en trevlig klass som dock flygs gan-
ska séllan pa tavlingar fransett VT och SM.
Med 10 sekunders motortid dar dessa mo-
deller ledigt kapabla att flyga maxtiden i
klassen 2 min, nagot som Cl-suverdnen
Gerald Bohman flera géanger visat. Proble-
met dr trimningen av motorflykten. Mo-
torns effekt &r hog i férhallande till model-
lernas storlek och det kan vara svirt att fa
ett perfekt stigmonster.

Vi hoppas att Lars-Olof Danielssons
"FZ” kan bredda den lilla exklusiva kret-
sen av Cl-flygare. Det dr i vart fall en full-
virdig tavlingsmodell. ;

Gosta Nilsson

+3° vinkel pa vingen ger ca 9
mm héjd framkant vid 150 mm
korda.

—1-2° pa stabilisatorn ger ca
5—8 mm pallning av stabbens
bakkant. &




Vagar man illustrera en F1A-artikel med en bild av en F1C-modell?

Red. tar chansen. Fotot dr taget av Lars G Olofsson och visar Gurra Agren i en tévlingsstart vid UT pa Revinge.

Vinkelskillnaden mellan vinge och stabili-
sator dr normalt 3—6°. I praktiken maste
man ta hansyn till hur fri luft stabilisatorn
flyger i. Vingen bojer luftstrommen nedét
sd att den kan komma att tréffa stabben na-
got nerifrin. Vinkeln maste berdknas med
detta i minne.

Mit vinkeln mellan vingens undersida
och centrum av kroppen. Arden vinkeln ca
3° bér du med samma mitmetod pa stab-
ben fa ca 1°. Observera att stabbens vinkel
drnegativd.v.s. bakkanten ligger hégre in
framkanten. Summan av vinklarna boér
vara mellan 3 och 6°.

Anfallsvinklarna pa vinge och stab ér re-
dan fastlagda om du har en byggsats. Men
det dr virt att notera att alla profiler ir
optimerade att flyga med en viss vinkel fér
att fungera. Anfallsvinkeln péverkar i hog
grad savil lyftkraft som bromskraft.

Vi ska ndrmast se vad som hdnder om
man anvander en alltfor hoég pallning
d.v.s. alltfér stor anfallsvinkel fér vinge
och/eller stabbe.

minicars

Hog pallning.

Vid urkoppling: Modcllen gor en sniv
sviing och stiger tvirt med risk for att farten
inte riicker till toppen av den stigande start-
sviangen utan modellen ramlar igenom.

Under glidet: Modellen glider sakta och
dr kéinslig for termik men dven andra luft-
storningar. Den vingtippar litt och tende-
rar ofta att stalla.

Lag pallning.

Vid urkoppling: Modelien stiger daligt
och gar inte runt i startsvingen. Den har
overskottsfart da stigningen ir slut och kan
fortsiitta i en avsaktande bage nedit. Mo-
dellen kan vid drag i linan vilja gé rakt fram
i stillet fér att zooma at sidan. Den har
svart att kdnna termik i starten och ir svar
att koppla ur.

Under glidet: Modellen trycker, flyger

fort och svarar daligt pa sidoroder. Den
tenderar att ga rakt fram vid en luftstorning
och kan darfor ga rakt igenom en termik-
blasa utan att recagera.

Kontroll av vinklarna.

Vid urkoppling: Drag upp och koppla
modellen, men koppla sa rakt att det blir
en stallkoppling. Modellen far gira endast
ett stall. Trimning av pallningen ska ske
mot griansen till 2 stall.

Under glidet: Normal pallning ska ligga
ca 0,3 mm under grinsen for stall vid glid.

Nasta avsnitt;
Sidoroder och zoomroder.

KVALITETSPRODUKTER

Ny generalagent for Sverige.
Kavan katalog 25:—

Box 464, 751 06 Uppsala. Tel 018-11 20 15
“Fraga efter vara produkter i Din butik”

modellhobbygrossisten

modellhobbygrossisten
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UT FRIFLYG

Det blev spdannande tiv-
lingar med delvis dver-
raskande resultat nér
eliten av landets frifly-
gare samlades den 16-
18 maj pa Revinge vid
Lund for uttagningar till
varildsmdsterskap och
nordiska méasterskap.

Storsta skrillen svarade wake-
ficldexperten Bror Eimar for
nir han slog hela specialistgiing-
etisegelmodellklassen F1A och
tog en gruvlig revansch for sitt
eget misslyckande i sin egen
specialklass F1B dagen innan.
Nija, Bror har minga génger
tidigare visat att han kan flyga
daven F1A, men hans tivlande
dir har fatt std i skuggan av
gummimotorvridandet.  Han
var dock nordisk mistare i F1A
redan i borjan av 60-talet, och
han har framgangsrikt sckunde-
rat flera av vira bista F1A-flyg-
are vid VM och EM si nog finns
kunnandet och rutinen dven i
den klassen. Och det lir behs-
vas i Jugoslavien i augusti nir
VM brakar loss och Bror far de
relativt oprévade lagkamrater-
na "Lollo™ Danielsson frin Go-
teborg och framatgaende junio-
ren Per Findahl, Norberg, un-
der sina vingars skugga. Findahl
har faktiskt erfarenhet fréan fjol-
arets EM-deltagande just i Liv-
no i Jugoslavien och kanske
gjorde ifran sig linkorsningarna
da. Han verkar betydligt lugna-
re och sdkrare i sitt upptridan-
de nu.
Men favoriterna i klassen da?
Jo, dom missade i tur och ord-

maxar.

Alve Hams(m ar siker sar.n.l;anhgri FIC. Flog sju dovertygande

Segraren: Leif Eriksson férbereder start i F1B.

ning. Hakan Gruen, som lag
nidrmast en VM-plats, riakade ut
for maldren att startkroken inte
gick tillbaka cfter kopplingen i
forsta starten. Det resulterade i
en Katastrofal stallflygning, som
skulle ha knickt vem som helst,
dock inte Hakan. Han bet ihop
tinderna och flog sedan sex ra-
ka max, men det hjilpte inte
helt.

Bengt Wendel, uppitgdende
Johan Ekeroot, rutinerade
Gunnar Holm och Michael Bo-
rell rikade alla ut for tjuvkopp-
lingar nir vildsamma temik-
svep ibland drog 6ver filtet som
omviéxling till alla nedvindar.

Den kanske allra stérsta
dverraskningen Stefan Larsson,
Lasse Larssons son fran Slin-

dan i Grabo, blev delad tvaa
men far inte folja med till VM
utan noja sig med NM eftersom
han tidigare inte haft négot
landslagsuppdrag. Stefan flog
forndmligt, fint matchad av sin
pappa.

Vinden lag mellan 4—6 m/sek
och termiken fanns, men var
forridisk. Det kan mycket vil
bli liknande férhallanden i Liv-
no.

Dagen fére hade F1B och
F1C-flygarna gjort upp om plat-
serna med ndagot mer vintade
resultat fransett Bror Eimars
avslutande kavaljersstarter. Nu
vann vélfortjant Leif Ericsson,
Hirndsands starke man i dub-
bel bemirkelse med ett utkast
dubbelt sd kraftfullt som kon-

kurrenternas, gammal spjutkas-
tare som han édr. Curt Hogberg,
Linképing, tvaa med en termik-
kinslig men nagot aventyrligt
flygande modell, och old timer
Anders Hakansson, trea och
ater med i VM-laget fér vilken
gang i ordningen vet han vil
knappt sjilv. Anders hade varit
sjukskriven ett tag och byggt nio
nya modeller. Han flyger dem
miisterligt.

Klassens otursgubbe nygam-
le Lennart Flodstrém hade lam-
nat finkostymen i garderoben
och upptridde i shorts de 18
viarmegraderna till dra. Han sag
ut som en segrare och hade nog
blivit det om inte autostabben
kranglat i en start. — For liten
vana vid den nymodigheten,
konstaterade Lennart lakon-
iskt, men pass upp fér honom i
fortséttningen.

Lugnet sjilv dr Alve Hansson,
F1C-segraren som édven i ar ho-
tar med att inte aka till Jugosla-
vien. Kan ingen dvertyga karl'n
om att han behovs diar? Att det
inte krivs nagon supermodell
visade ju Gunnar Agren vid VM
i Australien. Man kommer
langt med att halla huvudet
kallt, och det kan skinske Alve.

Nye forbundsbasen “Kola”
Karlsson uppat ocksi i resultat-
listorna pa senare tid och tvaa
den hir gangen fore sedvanliga
favoriten Hasse Lindholm med
scdvanliga smamissar. Hoppas
det klaffar bittre pd VM.

Det var inget lattfluget UT.
Men bara tva fulla hus (Eimar
och Alve) pa tva dagar varéinda
iminsta laget. Hur ska man tyda
det genrepet?

Gosta Nilsson

Distribueras till handein av:

Box 95
59030 Borensberg

Tel: 0141-41715

SWEDISH TECHNITOY CO  Postorder:

Tillverkning och
Grimsd

LINE

CENTER 0581-92001

G

Den suverana nyboérjarmodellen
Stotdampande nos
Helt trimbar

SALJES | HOBBY- OCH

LEKFACKHANDEL

CA-PRIS:

77031 Riddarhyttan
Tel: 0581-92072

Flyger langt — 1 motor.

Flyger hdgt — 2 motorer.

Flyger utan motor (HGK)

eller med lina.

Fortrafflig byggbeskrivning.
For byggledare: Bygg och flyg-
program

35:-
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Johan Bagge
Lokegatan 24
60236 Norrkiping
Telefon 011-133647

“MODELLFLYG
FOR.
137 AR SEDAN

Det fanns faktiskt. En gubbe
som hette Stringfellow byggde
en experimentmodell som 1848
gjorde en fri flygning. Planet
var 3 meter i spinnvidd och ha-
de en angmaskin som drivkilla.
Maskinen vigde 4 kg, vilket var
mycket lite i férhallande till ef-
fekten. Det underligaste var att
han flog detta stora plan inom-
hus i en gammal fabrikslokal.
Da skulle man varit med!

Stringfellows angplan hade
nog inte sa stora likheter med
nutidens plan, jag har ingen bild
pa det, men 25 4r senare pa
1870-talet gjorde en fransman
vid namn Pénaud en gummi-
motormodell. Den var som du
ser mycket lik vira dagars stav-
modeller, fast med skjutande
propeller. Hans modeller saldes
som leksaker i manga exem-
plar. Bland annat hade de forsta
"riktiga” motorflygarna bro-
derna Wright i USA Pénauds
modeller. Sdkert var det mo-
dellflyget som baddade for
pionjirflygarnas insatser runt
sckelskiftet.

Det hér har jag ldstien intres-
sant bok som heter Flygandets
Teknologi av Gunnar Samuels-
son. Fraga om den finns pa ditt
bibliotek.

Fran det gamla
till det nya
- cellplastvingar.

Mats Helmersson i Falkenberg
efterlyste en linmodell med en
plastvinge som Hérnan handla-
de om [orra gangen. Hér kom-
mer den. Som manga av Hor-
nans ritningar ir det mera skiss
med ungefirliga matt dn exakt
ritning. Den hiir kan byggas stor
eller liten beroende pa motors-
torlek. Vi har provat fran 40 cm
spdnnvidd — 0,8 kubikmotor till
120 em —6,5 kubik.

Konstruktionen dr densam-
ma, bara matten skiljer sig. Den
ar inte sirskilt vacker. Men en-
kel och idealisk for cellplast-
vingen.

Mitten hiir dr lagom foér 1,5
cem motor. Kroppen gors av 4
mm plywood. Frimre halvan
dubbel. Nosidnden skall vara sa
bred att det blir ca 10 mm kvar
pa varje sida av motoruttaget.
Lingst bak ca 30 mm bred. Lim-
ma stabben pa kroppens under-
sida med hojdrodret fist med

Celiplastvinge med omslagspapper.

.
Lagg nagra plastbitar under vingen vid kroppen.

-

er

00?

Utledare *
1mm ply. ‘ Vinge fiast med snoddar.
L =
czvr—!ij | »
CH SRS
-

& oo .
Matten har ger en
modell for 1,5 ccm,

kan byggas stor eller
liten.

Stabbe, fena
och roder 3 mm balsa.

o |

ig
-+ oo =
TP
\ Tl
v Kropp 4 mm ply. /!|

%

St b

Framre halvan dubbel.

=7

gummisnoddsgingjarn. Limma
en fena pa kroppens viinstra si-
da, Mala eller lacka vinge och
kropp [6r brinsleskyddet. Fiist
motorn med skruv och mutter.,
Tanken med gummisnodd. Och
dven vingen med gummisnodd.
Dir har vi det ovanliga. Palla
under vingen sa att den sitter
stadigt och parallellt med krop-
pen. Kolla att tyngdpunkten lig-
ger ungefir 1/5 fran vingens

framkant. Gor ett mirke for ro-
derokets mitthal 10 mm bakom
TP. Fist roderhorn och ok och
dra stotstangen mellan. Limma
en vingplatta pa vinster ving-
spets med tva hal for utledarna.
Skall ga lite snett bakat.

Klart! Flyg 1 hogt gris.

Landstill kan forstis séittas pa
om man vill.
God modellflygsommar

Bagge

Nésta nummer av MFN

Semestrar och folks ledig-
heter under sommaren
trasslar till det redaktionella
arbetet.

Vi hoppas dock kunna komma
ut med nésta nr under sista
veckan i augusti.

Texter o bilder skickas direkt
till redaktionen, senast 22 juli.

Material till nr 5 skall vara
redaktionen tillhanda senast
9 september.

MFN nr 5 beraknas utkomma
V-42.

Redaktionen stdngd V-29—32.

Inne eller ute

Elektrisk polflygning. Inga svarstartade
eller hdgljudda motorer. Inget dyrt bransle.

Tystgaende och miljovanligt.

For att fa gratis postorderkatalog och
handledning kan Du séndaett C5-kuvert
(160—220 mm) med dubbelt porto pasatt

och med Din egen adress till:

Ballard’s R.T.P.

Hovstavagen 15,
70363 Orebro.
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Ar 1852 upptickte den tyske fysikern:
Gustav Magnus, att en rotor cller cylinder
som roterar, utsitts for en kraft som verkar
vinkelritt mot rotationen och rérelserikt-
ningen. Under bérjan av 1900-talet gjorde
man forsok att anvianda denna upptickt
rent praktiskt och forsag stérre fartyg med
lodrita cylindrar. Ingenjéren Anton Flett-
ner insag att man, genom att anviinda sig av
Magnuseffekten, skulle kunna driva farty-
gen utan segel. Man fann dock att resulta-
tet endast blev acceptabelt vid mattliga
vindhastigheter. Vid sma och stora vind-
styrkor gav propellerdrift bittre utbyte.

INGEN NY IDE

Att anvinda sig av Magnuseffekten in-
om modellflyg dr ingen ny idé. Man experi-
menterade med principen bade i USA och
pa kontinenten och resultat publicerades
under 50- och 60-talen i flera modellflygtid-
ningar runt om i vérlden.

Att en rotor som snurrar kan ge upphov till en lyft-
kraft, upptacktes redan 1852. Tankar har lange fun-
nits pa att omsatta detta inom modellflyg och lyck-
ade praktiska férsdk har gjorts.

Den lyftkraft som alstras av Magnuscf-
fckten orsakas av en rotors hastighet och
star i forhallande till den relativa vindhas-
tigheten. Nir rotorns hastighet dr storre én
den omgivande luften blir lyftkraften ocksa
storre och omviint. Orsaken till detta ligger
i det sitt pa vilket lyftkraften alstras. Gér
foljande lilla experiment:

Experiment

Ta ett 1 mm balsallak och slipp det vig-
ritt nerat. Ge det en liten knuff i slipp-
dgonblicket sd att det bérjar rotera. Du
kommer att bli férvanad éver hur lingt det
kan "flyga” innan det nar golvet!

Gor om samma experiment men utan att
ge den diir lilla knuffen. Slipp det bara rakt
ner frin samma héjd. Det kommer att fun-
gera mer som en fallskirm,

Genom dessa experiment méirker man
direkt att det roterande flaket har en storre
Iyftkraft. Skjuter man ifran sig flaket utan

att ge det rotation mirker man ocksa att
det, ganska snabbt, borjar rotera av sig
sjiilvt med samma slutresultat. Forklaring-
en till denna autorotation ér att tryckcent-
rum dndras. Fran att ligga niira framkanten
da ytan ar vinklad mot vinden hamnar det
vid kordans mitt da ytan ligger 90° mot vin-
den.

Roterande cylinder

For att nu ge en vinge mojlighet att rote-
ra kontinuerligt och undvika att ytan stiills
90° mot vinden kan man ge ytan ett kurvlik-
nande utseende, i genomskirning som ett
"8". Nu har vi en roterande cylinder som
roterar med hjélp av vinden och har en lyft-
kraft som alstrats av Magnuseffekten.

Den teoretiskt sinnade kan finna nije i
att studera diagrammen 1 och 2. Fig. 1 visar
cffeckten av lufthastigheten vid autorota-
tion av en bikonvex bagformad sektion
med varierande tjocklek och med eller ut-
an dndplattor.

"U" representerar ythastigheten av
“vingens” framkant. Om man antar att luf-
tens hastighet ar 10 m/sck kommer vingen,
som har ett forhillande mellan tjocklek
och korda pa 1/5, och ér forsedd med ind-
plattor, att ha en ythastighet pa 5 m/sek.
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BYSCUPEN/I049/GOTLANDS FK MFS
1985-07-14 k1 1000
Modellflygfdltet Stenkumla
"Vurphaid"

F3C Helikopter

60:~-

Sista anm 1/7

Pg 186233-3, Gotlands FK MFS ¢/o
Thomas Cedergren, Pl 118 Tofta Bad,
621 98 VISBY, 0498-65308

Boka biljetter till fdrjan i god tid

NORDISKA MASTERSKAPEN F3A/SMFF/B267
SUDERTALJE MFK

1985-07~24~28

Pildalen, Stdertidlje

Kontaktman: Bengt Lindgren, tel bost
0753-53836, arb 08-151780

SKALA WEST/ROL1/LIDKGPINGS MFK
1985-08-03-04 0900

Lidkdpings Flygplats Hovby

F4C Pop skala

75:-

Sista anm 29/7, Lidk&pings MFK, c/o
Agne Engman, Lunnelidsvidgen 29, 531
53 LIDKOPING, tel 0501-25566
Camping pad fdltet. Cafeterian &ppen

AUTOGIROMEETING/L132/RFK GRIPEN,
KLIPPAN

1985-08-03-04

Modellflygféltet Havgdrd Klippan
Kontaktman: Lars Holmgren, Box 11,
241 03 BILLINGE, tel 0413-42150

WENTZELPOKALEN/Z052/0STERSUNDS MFK
1985-08-03 (08-04) k1 0815
Optands Flygfdlt

FlA jun o sen, Al jun o sen, FIB
77cm, HKG, S1 (enl Oldtimerregl)
40:- sen for 1 klass

20:- sen fdr varje didrutdver

20:- jun f6r 1 klass

10:- jun f6r varje ddrutidver

Sista anm 29/7

Pg 664604-6, Ostersunds MFK, c/o
Johan Ekeroot, Oringvigen 10, 832 N0
FROSON, tel 063-44044

SM F3B TERMIK/M341/MFK VIKING
LODDEKOPINGE

1985-08-03 1000
Saxtorpsfiltet
F3B Termik

30:~ sen

10:- jun

Sista anm 29/7

Pg 787572-7 (gdr bra att betala pi
tivlingsdagen ocksd), MFK Viking,
c¢/o Birger Liffner, Opalvigen 12,
240 21 LODDEKOPINGE, tel 046-709697
Vigbeskr: Tag av mot Bjuv vid
rondellen pd& Eb ca ! mil s@der
Landskrona, félj sedan RC-skyltar

FLYGMEETING/H160/STRANDA MFK
MONSTERAS

1985-08-04 1000-1700

Skogslanda

Tdvlingar m m

Kontaktmdn: Helmut Moritz, tel
0499-12449, Lennart Edstrbm, tel
0499-21053

Vdlkoma till STRANDA-TRAFFEN-85

Meddelanden fran Forbundet

Material till "mitt"-sidorna insdndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrkdping

OXELUPOKALEN/D103/0XELUSUNDS MFK
1985-08-10-11 0930

Ramdalens IP Oxel&sund

Sondag: Speed Open, Team Cood-Year
Loérdag: Combat+Open, Stunt+Semi
50:- sen

30:~ jun

Sista anm 5/8

Pg 230379-0, Oxeldsunds MFK, c/o
Hans Fdllgren, 0 Kyrkogatan 25,
611 33 NYKBPING, tel 0155-15686
Goran Fdllgren, tel 0155-36565

F3B-T TAVLING/MI30/RC KLUBBEN
CLIPPERN LANDSKRONA
1985-08~17 /0818)
Jédravallen Saxtorp

0900

F3B-termik
40: sen
20:- jun

Sista anm 12/8

Pg 865391-7, RC-klubben Clippern,
c/o John Knudsen, Koppargdrden 25 A,
261 43 LANDSKRONA, tel 0418-22275

SM F3C HELIKOPTER, MEETING, "FUN-
TAVLING/E142/NORRKOPINGS RFK
1985-08-17 (08-18) 1000
Herrebrofdltet, Ed:an 1 km sv
Norrkdping

F3C, Ev "Helikopter",'"Fun-tdvling"
60:- for F3C och "Helikopter"
Sista anm 12/8

Pg 222718-9, Norrkdpings RFK, c/o
Ulf Johansson, BjGrnlundavigen 14,
618 00 KOLMARDEN, tel 011-92963

SM F3A 1985

E046/MFK LINKOPINGSESKADERN
1985-08-24-25 k1 0900

Sjogestad

F3A

100:-

Sista anm 10/8

Pg 660764-2, Linkdpingsesk, c/o
Ingmar Svensson, Nickrosvidgen 108,
590 54 STUREFORS, tel 013-52512
Harry Nilsson, tel 013-150666

OBS! Eftersom Hésttdvlingen F3A
utgitt och ersatts av SM F3A 1985
efterlyses ny arrangir for
Hosttdvlingen

SM LINFLYG 1985/U044/VASTERARS FK MFS
1985-08-24-25 0900

Johannisbergs Flygplats,linflygomr
Visterds

Lérdag: F2B, F2D genomging kl 0900
Sondag: F2A, F2C W K
50:- sen

30:= jun

Sista anm poststdmplad 15/8, ingen
efteranmidlan

Pg 131265-1, Vdsterds FK, MFS,
Johannisberg Lundby, 725 91 VASTERAS
Ove Andersson, tel bost 021-131742,
tel arb 021-161848

Per Stjdrnesund, tel 021-114234

SM F3B 1985/B253/DJURSHOLMS MF
1985-08-24 (08-25)
Plats ej bestimd

F3B
BO:- sen
50:= jun

Sista anm 20/8

Pg 580207-9, Djursholms MF, c/o
Christer Ahlfeldt, G Kyrkvigen 39 C,
182 64 DJURSHOLM, tel 08-7550724
Stefan Engberg, tel 08-325199

HUOKASKALA/N0O2 /HUKAKLUBBEN HALMSTAD
1985-08~24-25 1000
Hokafédltet
F4C Pop skala
75:~ per klass
Sista anm 14/8
Pg 832495-6, Hokaklubben, c/o Bertil
Bennervik, Fidrdvdgen 6, 302 65
HALMSTAD
Kurt Lennd, tel 035-37067
Flygfdltet beldget vid vidg 117 mirtt
f6r Pilkingtons flotglasfabrik

e

SM QM PYLON 1985/G114/VAXJH RC KLUBB
1985-08-31 0900

Vrdsa militdrflygfilt ca 2 mil stder
Vdxjs

Quarter Midget pylon

80:-

Sista anm 25/8

Pg 578768-4, Vidxjs RC-klubb, c/o
Borje Ragnarsson, Tallvégen 3,

360 44 INGELSTAD, tel 0470-30577

VASTGOTAPOKALEN SPORT POP/R148/
TIDAHOLMS MFK

1985-08-31 0900

Stacklanda (infart mittemot
Tidaholms Folkets Park)

Sport Populidr

60:-

Sista anm 26/8

Pg 718649-7, Tidaholms MFK, c/o
Anders Gustavsson, Dyckertsgatan 7,
522 00 TIDAHOLM, tel 0502-43012
Camping

SPORT POPULAR/AC147/MFK VINGARNA
UMER

1985-08-31 (0901) 1000
"Degerlanda" radioflygfilt Degernis
Sport Populir

50:- sen

30:- jun

Sista anm 15/8

Pg 412175-2, MFK Vingarna, c/o Rune
Sdfvenberg, Fiskestigen 6, 913 00
HOLMSUND

Gésta Ndslund, tel 090-31079

MODEL CRAFT CUP/MO08/MALMO RADIO-
FLYGSALLSKAP

1985-08-31 (09-01) 0900

Samling Kiseberga Hamn

F3F
60:~ sen
30:= jun

Sista anm 25/8, c/o Malmd Radioflyg-
sdllskap, Finlandsgatan 20, 214 32
MALMO

Ulf Martensson, tel 040-960273



HUSTTAVLING F4C OCH SPORT POP/PO71/
GRABO MFK

1985-08-31-09-01 0900

Backland, Gribo MFK:s eget f#lt
F4C och Populdrskala

75:~ sen

50:- jun

Sista anm 20/8

Pg 578172-9, Grdbo MFK, c/o Hans
Eyssen, Gunnar Wennerbergs vig 6,
443 00 LERUM

Conny Tisell, tel 0302-42422
Kortklippt grds, samkvidm pa lérdag
kvdll. Logifrdgan ldser vi for er.

SOLNAS POKAL/B256/SOLNA MSK
1985-09-07 (09-08) 0900
Hogdalens Bilprovning

F2A, F2C, Good-Year

50:- sen och klass

30:= jun och klass

Sista anm 31/8

Vid efteranm dubbel avg att
betalas innan tdvlingsstart

Pg 4898994-1, Solna MSK, c/o Jan
Gustavsson, Oslogatan 14, 163 31
SPANGA, tel 08-7519962

HELIKOPTERMEETING/L132/RFK GRIPEN
KLIPPAN

1985-09-07-08

Modellflygfdltet Havgdrd Klippan
Kontaktman: Christer Persson, tel
035-20755, Lasse Olsson, 040-921514

F3B TAVLING/U286/ARBOGA FK MFS
1985-09-07-08 0900

Arboga Flygfdlt

F3B

50:~=

Sista anm 31/8

Bankgiro 494-9251, Arboga FK, MFS,
c/o Tommy Kinnunen, Skillingeg 5,
736 00 KUNGSOR, tel 0227-10615
Ingvar Larsson, tel 0227-10065

SM ELSEGEL 1985/B272/VALLENTUNA MFK
1985-09-08 1000

Gullbrofdltet Vallentuna

F3E glider FAL/F3E Nordic

50:- per tdvlande

Sista anm 2/9, ingen efteranmilan
Pg 730299-5, Vallentuna MFK,

Box 109, 186 00 VALLENTUNA

Bo Gadrdstad, tel 0762-77757

VASBYKLIPPTET/B273/VASBY MODELL-
FLYGARE UPPLANDS VASBY
1985-09-08 1000

Viklanda Upplands Vidsby

F2D combat, Combat open

40:- sen

20:- jun

Sista anm 31/8

Pg 813756-4, ViAsby MF, c/o Bengt
Holm, Norrtorpsvigen 3, 190 30
ROSERSBERG, tel 0760-35659

I

SM F4C OCH POP SKALA 1985/D018/
NYKOPINGS MK/E142/NORRKOPINGS RKF
1985-09-14-15 0900

Nyge flygfédlt Nykdping

F4C och Pop skala

75:- (efteranmilan 150:-)

Sista anm 31/8

Pg 369939-4, Nykdpings MK, c/o
Cal-Inge Lindberg, Sparrisgdngen 42,
611 45 NYKOPING, tel 0155-97653
Jan Stern, tel 011-160935
Mgjlighet att bestd#lla lunch

AKMG:S SENSOMMARTAVLING/0024/
AEROKLUBBEN MODELL GOTEBORG
1985-09-14 (09-15) 0900
Sdtends F7

FlA, F1B, FIC (7 starter)

Al jun, 77cm, Handluns

60:- sen

35:= jun

Sista anm 2/9

Pg 4904373-0, AKMG, c/o Lars-G
Olofsson, Box 8044, 421 08
VASTR FROLUNDA, tel 031-493055
OBS! Personnummer pd alla som skall
in pd F7, Hven medhjdlpare

QM PYLON/N172/FALKENBERGS MFK
1985-09-14 0900

Falklandia Falkenberg

Quarter Midget pylon

75:-

Sist anm 10/9

Pg 4369418-1, Falkenbergs MFK, c/o
Hans-0low Carlsson, Tallstigen 9,
311 00 FALKENBERG, tel 0346-16827

SM F3F 1985/M341/MFK VIKING,
LUDDEKOPINGE

1985-09-14 (09-15) 0830

Samling Ven-bdten, Landskrona hamn
F3F

30:- sen

10:~ jun

Sista anm 9/9

Pg 787572-7, MFK Viking, c/o Rune
Berglund, R&dklovervigen 15, 261 71
LANDSKRONA, tel 0418-35254

VANERSBORGSPOKALEN/P036/VANERSBORGS
MK

1985-09-14-15 0900

Bréttelund Vidnersborg

F2D int+open, F2B int+semi
40:-/klass sen

25:=/klass jun

Sista anm 10/9

Pg 34653-6, Vidnersborgs MK, c/o
Ingemar Larsson, Agnesborgsvigen 7,
462 00 VANERSBORG, tel 0521-11210

Meddelanden fran Forbundet

Material till "mitt"-sidorna insandes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrkoping

HOSTTAVLINGEN/A006/MFK GALAX
HUDDINGE

1985-09-20-21 1000

Hbogdalens Bilprovning

Speed enl K-P regler

F2C och Good-Year

50:-/klass sen

40:-/klass jun

Sista anm 18/9

Pg 229449-4, MFK Galax, c/o Kjell
Axtilius, Huldrestigen 9, 141 73
HUDDINGE, tel 08-7744915

AKM HOSTTAVLING 1985/MO10/AKM MFS
MALMO
1985-09-22
Revingehed
FlA, F1B, FIC sen o jun

Al jun, Bl, Cl

50:- sen f&r 1 klass

40:- sen f8r varje dirutdver

40:~ jun f6r 1 klass

30:- jun f6r varje didrutdver

Sista anm 10/9

Pg 434042-8, AKM, MFS, c/o Lennart
Hansson, Sigurdsgatan 15, 214 65
MAILMB, tel 040-193790

Vdlkomna till glada Sk&ne !

0900

GAMENS HOSTTAVLING/E021/FK GAMEN
NORRKUPING
1985-09-28
F13

Fl&; FiB, ®lC

Al jun, 77cm, 6-mannalag

0930

50:~ sen
30:= jun
75:= lag

Sista anm 16/9

(Efteranmidlan dubbel avgift)

Pg 143638-5, FK Gamen,
Wadstromsgatan 9. 603 50 NORRKUPING
Lars Karlsson, tel 011-138573

Ingen inpassering pd F13 fére 0900
(frin Knivbergavigen)

SOLNAS 10-STARTERS/B256/SOLNA MSK
1985-10-13 0830

Sundbro flygfdlt

Fl1A, F1B, FIC jun o sen

40:- sen

30:- jun

Sista anm poststdmplad 30/9

Pg 228633-4, Solna MSK,
Sldggbacken 9, 171 57 SOLNA

Sture Johansson, tel 08-276387
Bdsta totaltiden oavsett klass
vinner .John Hagedahls vandrinsgpris

Stranda Modellflygklubb inbjuder
till flygmeeting pad SKOGSLANDA
sindagen den 4 augusti 1985,

K1 1099-1700 Tdylingar mm

VALKOMNA TILL STRANDA-TRAFFEN -85

Helmut Moritz 0499-124 49
Lennart Edstrdm 0499-210 53



RESULTAT

SM F1D OCH PEANUT 1985-04-13
TOO7 MFK NIMBUS KUMLA

Meddelanden fran Forbundet

Material till "mitt”-sidorna inséndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrkdping

Inbjudan till MICROS LSF-TAVLING (F3b-T.) 1985 och DM for SLM.

(E} sanktionerad av SMFF )

Tdvling: MICROS LSF-tdvling (F3b-T) ,DM for SLM och lagtavling 3
mannalag. (dppen tdvling f6r oévriga deltagare.)

Tid: Lérdagen den 31 Augusti 1985.(Reservdag sondag 1
September 1984.)

Plats: MICROS klubbflygfdlt,Upplands Visby.

Samling: Klockan 09.00 férsta start 09.30.

Anmdlan: Pd plats eller till Antero Hurtig 08/778 29 19.

Bjorn Alfer 08/ 64 87 40.

Anmdlningsavgift: 40:- kronor betalas samtidigt med anmdlan.
(Juniorer 20:- kronor.)
{Ingen lagavgift.)

ovrigt;: Sedvanlig servering pd faltet,

Micros dnskar er vdlkomna till vdran lilla flygtdvling. Flyg med LSF.;l

T063 RFK IKAROS UREBRO
FID
1. P Nore Fin 35.27
2. L Englund Fin 3168
3. §-0 Lindén TOO07 (l:a) 30.38
4. S Pontan B039 (2:a) 30.00
5. P Comét M169 (3:a) 23.44
Peanut sen (12 deltagare)
1. S Pontan BO39 193
Lacey M10 38
2. O Blomberg TOO7 170
Lacey M10 19
3. L Lilienberg B039 155
Isaac's Fury 49
4, G Tdrngvist B039 154
Tiger Moth 48
5. L Lilienberg BO039 150
Stearman Kay 53
6. §-0 Lindén TOO7 146
Lacey M10 36
7. 0 Blomberg T007 139
Bucker Jungm 46
8. L Lilienberg B039 129
Hanriot HI19 36
9. S-0 Lindén TOO07 128
BA 4-B 31
10. H Hartmann RO11 97
Pietenpol 26
Peanut jun
1. P Comét M169 162
Nesmith Coug 36
2. C Edlund TOO7 147
Lacey M10 33
3. S Utzon M342 141
Lacey M10 40
4. S Utzon M342 116
Lacey MI10 40
5. C Edlund T007 105
Nesmith Coug 34
6. P Comét M169 98
Lacey M10 31
7. L Tolkstam TOO0? 88
Lacey MI10 32
8. L Tolkstam TOO7 80
Isaac's Fury 40
9. L Tolkstam TOO7 66
Roe II 33
FORBUNDSEXPEDITIONEN

Férbundsexpeditionen hilles stidngd
f6r semester 8-26 juli 1985.

FORBUNDSMOTE 1986

Ndsta forbundsmite kommer att

forldggas till OK i Sundsvall den
12-13 april 1986
Vi har kontakt med Linjeflyg ang

transporter av alla deltagare,

NY KLUBB

M343 Skandr-Falsterbo RC
Modellsportklubb hdlsas vdlkommen
till SMFF

Inbjudan till MICROS DISTANSFLYGTAVLING 1985.(F3B)

(Ej sanktionerad av SMFF)

TAVLING:

Datum:
Plats:
TId:
Anmdlan:

Startavgift:

Upplysningar:

dvrigt:

Vdl métt till MICROS 4:e distansflygtavling.

Distansflygtdvling f6r radiostyrda segelmodeller
(F3b). Tdvlingen avser flygning till férutbestamd
distans och tillbaka (tur och retur). Hur langt det
blir avgdérs pa tdvlingsdan. Vi1 har funderingar pa

2 till 5 km. (Det dr beroende pd vadret.)

Lérdagen 7 September 1985 (Reservdag sondag 8/9 1985.)
MICROS Klubbflygfdlt UPPLANDS VASBY.

Samling 10.00.

P4 samlingsplatsen.

30:- kronor erldgges samtidigt med anmdlan.

Antero Hurtig 08/778 29 19

De tdvlanden kommer att indelas 1 grupper for starta 1
omgangar om 1 timme. De tdvlande stdr sjdlva for
transportmedel plus medhjdlpare. Tdvlings-

ledninges anvisningar skall foljas, samt gdllade
trafikregler. Antalet startfdérsék ar fritt under

var je omgdng, och start skall alltid ske

fradn MICROS klubbflygfdlt. Om méjligt medtag reservfrekvens.

Flyg med LSF.:l

III



MODELLFLY®

p chansen!

Vi modellflyger 1

Giran Alseby Fritres

BOKPAKET FRAN SMFF!

I paketet ingar ”Att vara modelliflygledare” och ’Modellflygets grunder”
samt tva mindre bocker av framlidne Géran Alseby — egentligen avsedda
for fritt valt arbete i skolan. Paketet med fyra bécker kostar bara 20:— in-
klusive porto under férutséttning att bestéllningen sker via direkt inbetal-
ningskort av valfritt antal paket pa SMFF:s forlags postgirokonto 733138-2
och med adress SMFF Forlag.

knarren
_ flyger vidare!

; |

Ll

Nu ny, omarbetad byggsats! Kép den i Din hobby- eller
leksaksaffar eller direkt fran SMFF:s expedition,
box 10022, 60010 Norrkdping, telefon 011/13 21 10.

Gummimotormodell - spannvidd 70 cm - PRIS 65:—

Mycket bra och valflygande gummimotormodell fér alla dver 10 Ar.
Byggsatsen innehaller ritning och byggbeskrivning samt alla delar
fardiga for montering. Propeller, gummimotor och papperskladsel
medféljer, men ej lim och lack.

Ensamdistributér: Swedish Technitoy Co., Borensberg



MEDRELLFLG

Om man sedan antar att vingen har ca 10 — = b SRUNEN ERLEIR L i)
cm korda kommer denna hastighet att ge i
en vingrotation pa 960 varv/min. Vid has-
tigheter under 10 m/sek verkar viardena i
diagrammet vara ganska otillforlitliga.

Autorotation

Fig. 2 4r mycket intressant. Hér ser man
den potentiella lyftkraften som alstras av
da rotorvingen roteras av en yttre drivkilla
for att fa storre ythastighet dn vad som
skulle bli fallet genom enbart autorotation.
I vért fall dr dock omradet mellan 1/4 och g B S FUSECAGE " ralive Baiss Box
1/2 (i forhdllandet mellan ythastighet/vind- e | D1 memsoNEs Tomied Fuow
hastighet) mer intressant dé det dr hir vi ' | ;
har omradet for autorotationen.

e WRE

2-"comsri TBOCHErS
_— o®

Egna idéer

Med hjilp av dessa diagram och de bada . R RoroR > End
skisserna hir intill kan du sjilv dra egna R St R ] o557
slutsatser som kan vara intressanta att om-
siitta i praktiken. Modellflygnytt kommer w2k 1 E il = 7o
att presentera alla [Orslag och idéer som S | = l=—"1)
kommer redaktionen tillhanda, g o = s =5

LE ROTOPLANE® Gro. CHIULET FRBNCE F00 AT

Nagra tips

Amerikanen Bill Foshag ger foljande
kloka rad: Anvind éndplattor. Undvik
bakétsvepta "vingar”. Se till att konstruk-
tionen kan rotera fritt utan anviindande av
langa axlar. Sjélv har han forlorat flera mo-
deller med rotorvingar i gynnsam termik.

s )

WITHOUT END PLATES
4

WITHOUT ENO PLATES

:;J//T”:}% x4

WITHOUT END PLATES

Killa: Model Aeronautic Year Book av
Frank Zaic.

ASPECLY RATIO =5

FIG. 1

, .
Sy \ e FIGURES G&IVE
O b P [V (N m[sec) ()

P

CIRCULAR CYLINDER/
WATH END PLATLS / (7
AR =12 /e 23

« SMFF:s

" +. ~
o\ [ ameuan B Modellflyglager
\ [.' Bic =25 ;0
d

\

8%

30 Flugebyn, Karlsborg

|

|

3l |

7O/ ————ELLIPTICAL END PLATES
k) '

/

" [ 0 Vi kampar — télt eller husvagn — och kommer att

/ B-O 2 flyga, tavia (mest pa skoj) och ldra oss om andra
WD O flyggrenar. Framicr allt ska vi ha det trevligt med

P oA i BICONVE X SECTICM AR, =5 hela familjen — vi ordnar utfiykter, kanalturer, vild-
S 51 = marksturer, fiske och bad, gemensamma aftnar och
! t"/(, =016 mycket mer.
| :
80/90 WITHOUT END PLATES

i 30

23% CIRCULAR CYLINDER, AR = 17
i |
= 10 15

\.L/V

21



MEDRELLFLYS

LINKONTROLLERAT

SMATT OCH GOTT OM OCH
FOR LINFLYG

JUSTER BARA UTLEDARE Text o foto: Conny Aquist

Ett stuntplans flygegenskaper
hanger till stor del samman med
den vinkel linorna limnar pla-
net. Utgangsvinkeln varierar
fran pilot till pilot beroende pa
vilken flygstil just han foredrar
och pa sjdlva planets egenska-
per.

Vid intrimningen av en stunt-
modell ir det darfor ytterst vir-
defullt att ha en mojlighet att
"prova” sig fram genom att
kunna éndra utledarna.

Visserligen #dr det mycket
svart att hitta det exakt ritta 14-
get da detta kan variera med
andra omstindigheter men hal-
ler man pa att bygga ett plan bor
man absolut férse detta med
denna mojlighet.

Att forse planet med juster-
bara utledare kriver lite extra
arbete men kan riadda en mo-
dell som annars vore omgjlig att
trimma in p.g.a. felaktigt pla-
cerade utledare.

Betriffande sjdlva tillviga-
gangssittet vid intrimningen
finns hdr ménga bra artiklar i
t.ex. Flying Models och andra
amerikanska modellflygtid-
ningar. Al Rabe har beskrivit
stuntintrimning i sina Mustunt-
och Mustangartiklar.

Bilderna talar for sig sjilva: 1/
en firdiginstallerad utledar-
guide. 2/ Rédbok, méssingsror,
blindmutter, skruv och ply-
wood dr allt som behdvs. 3/ Hir
ses utledaren i sitt bakre lage. 4/
Observera att man maste skira
ut material ur mittbalken samt

att halen 1 spryglarna, genom
vilka utledarwiren loper, maste
goras vidare. 5/ En bild pa en
lostagbar vingtipp. Sista spry-
geln gors av plywood. Blytyng-
den skruvas fast i denna sprygel
eller forpackas i skumplast. Tva
skruvar med blindmuttrar hal-
ler fast tippen som gors av mjuk
balsa. (Obs, fill in en bit ply-
wood 1 tippen som skydd mot
skruvskallarna.

/Conny Agqvist/

‘GOR ETT EGET HANDTAG

Det har blivit allt svirare att hit-
ta bra linkontrollhandtag i de
svenska hobbyaffirerna. Vem

med resultatet.
Materialet skall vara sa di-
mensionerat att det ej gar att

.

“rycka” av utledarwiren. Og-
lorna maste vara sa beskaffade
att de ej kan gd upp ens med det

grov- och fininstillning av neu-
tralldget.
Killa: SLIS-Bulletinen

3-4 mm dural

grov Ieaaoutwli/

15-20 mm hardtra

minns inte de gamla hederliga kraftigaste ryck.

EZ-JUST handtagen som gick Handtaget skall ocksa ligga

att kdpaivar och varannan hob-  braihanden och matten pa skis- o] E

byaffar forr? sen hir intill bor ej dverstigas. groviustering -1 ol &
For den som ér lite hiindig dr Skissen forestiller det hand- o

d_ct dock inte sa svart att s_iiilv tag som anvéindgs av amerika- il ninyion

tillverka ett bra handtag. Vissa nen Bob Baron vid VM-82, Det —

villkor maste man dock stdlla mesta gar att justera savil av- []

upp for att man skall bli néjd  standet mellan utledarna som 5

M6 skruv

nn




MODRELLFLG

Gamla modellflygare minns sé-
kert, med glidje, de sd berémda
Zaic Ycarbooks. Forst och
framst inneholl dessa en mingd
av ritningar som den amerikan-
ske modellflygentusiasten
Frank Zaic lit publicera fran
30-talet fram till borjan av 60-
talet. Manga av bockerna inne-
holl dven teoretiska utredning-
ar omkring aerodynamik —bl. a.
den dé beromda "Circular Air-
flow™.

Manga av Franks bocker
finns dnnu att képa — nu i ny-
upptryckta exemplar — en guld-
gruva for old-timervinner och
nostalgiker.

Specialforeningen SAMS i
England har ménga av bocker-
nailager. Bestill frdn SAMS, 2

ZAIC
ARSBOCKER

Kvalitet | stor skala

: BYRON
< "‘Omc.mALs >

Fran Byron finns aven
Pitts special

P-51 Mustang

P-47 Thunderbolt
Beech Baron 58
Beech V-35 Bonanza
Beech A-36 Bonanza
Beech T-34C Mentor

Cap 21

. The Drive, Blackmore End, Beech e Skalaflyg pa
Wheathampstead, Herts, Eng- Stagger /Q Byrons satt
/Modelflyve Nyt/ land. wing G17S

Skalarealism bade | modell och
flygning. Hog teknisk kvalitet tillta-
lar ocksa radioflygare

Med en kérra fran Byron &r du en
given publikfavorit

Hor av dig sa far du aktuella priser
Bestall nya Byron-katalogen ge-
nom att satta in 30:— pa postgiro
19 76 55-4

L4

Christen
Eagle

! sl
Roffes modeliflyg

Upplandsgatan 66
113 44 Stockholm
Tel 08-33 30 44 .

ALLT FOR LINFLYG

e WIRE (OBS! Ny regel i Combat)
° PIANOTRAD for Team Good-Year
och speed med minustolerans
® TAIPAN propellrar mellan 7” och 14", emmemm—

P4:AN HAR MUCKAT

P4-an dr forsvarets radiostyrda
malflygplan som anvinds som

maltavla vid skarpskjutning.
Man har hédr provat ut en mo-
dell med forndmlig flygférma-
ga, enkelhet i konstruktionen
och mycket stryktalig.

Mjélner ar den civila versio-
nen av detta plan. De omvittna-
de goda flygegenskaperna och
robusta konstruktionen gér den
mycket nyborjarvinlig. Planet

har en spinnvidd om 1470 mm
och dr lamplig for en motor pé
ca 4-6,5 cc. 3-kanalers radio.
Byggsatsen dr mycket kom-
plett—detirinte si manga delar
som behdvs for att sitta ihop
Mjélner. MFN éterkommer
med test av denna modell i ett
kommande nummer,
Ca Pris: 355:—. Tillverkare:
Viglunda Furusléjd,
tel: 0511-53260.

Nu i lager. Aterforsaljare stkes.
® BYGGSATSER

* TANKAR
* HANDTAG
FINNS
* MOTORER USE, OPS, 0S, Cipolla m.fl. Aven i dieselutf
TRADGARDSGATAN 10A

61300 OXELOSUND

NYA BYGG-
SATSER | RC
FRAN SIG

Den nye generalagenten for
Goldberg Models: Modellpro-
dukter i Harnésand, har nu till-
fort den svenska marknaden yt-
terligare tva byggsatser.
Tigrarna—det handlar om tvé

JR. Tiger.

Med en spinnvidd om 1270 mm

Sky Tiger.
Spannvidd:
2500 g.

versioner av samma modell — dr
framfor allt, avsedda for den
mer vane RC-flygaren.

och en vikt pa ca 1800 g passar
denna modell en motorstorlek
pd 2,5-Scc.

Imporior: Modellprodukter

1600 mm, vikt: ca Tel: 0611-16500

23



MODELLFLYG®

Nu &ar det ca tva veckor kvar till SMFFs lagervecka i
Flugebyn. Fran forra arets lager har Gert Zaar ploc-
kat dessa bilder och tidigare lagerdeltagare beréattar

hdr om sina upplevelser.

SMFFs stora modellflygléger i FLUGE-
BYN genomfdres nu, i ar, for tredje gang-
en. | likhet med de foregiende ligren kom-
mer, forhoppningsvis, modellflygare fran
hela landet, att samlas till en ny trevlig ld-
gervecka med modellflyg 1 alla dess for-
mer. Veckan blir fylld med allt modellflyg
som gar att uppbringa, skojtdvlingar i
mangfald — allt fran ballongjakt, Limbo,
Combat (med allt som kan flyga) till 1 mi-
nuters tavlingar med friflygmodeller.

Flugan-tiavlingarna avldser varandrai le-
gio, i det ena dgonblicket éir det max flyg-
ning, i ndsta nattflygning dir man i mork-
rets skydd frestas anvinda allehanda trick
som endast kan avsljas av flygtiderna.
Skulle det vara ojust med utstrickta gum-
misnoddar eller att anvdnda specialsmorj-
medel? Jovisst! Men kul, kul. Hittills har
inte en enda skojtivling vunnits av de sk
“proffsen™.

Radioflygskola blir det naturligtvis dven
i ar. Nytt for drets ldger dr dock att Bertil
Ripdal hiller i arrangemanget och stiller
ett stort antal modeller och ndgra radioan-
laggningar tll forfogande. Avsikten ar att
de, som vill ldra sig att flyga, skall kunna
gora detta eftersom radioflygskolan plane-
ras paga nagra timmar varje dag. For den
som vill ldra sig att RC-flyga blir sdledes
Flugebyveckan det stora tillféllet i ar.

24

Jag har, tillsammans med min hustru, be-
vistat de tva tidigare Flugebylagren och fun-
nit stor trivsel i arrangemanget. Det ar ju
inte campingen som sadan (primitivt som en
1-stjarnig campingplats), utan modellflyget
som ar huvudpunkten med lagret.

Vid avslutningen av ligret 1984, da Ska-
neklubbarna, i ett svagt dgonblick, dtog sig,
att sta som arrangor for 1985 ars lager, lova-
de jag, pa forfragan, att stalla upp med RC-
skola om lagret blir av 1985.

Jag star fast vid léftet och har forberett in-
for arets skola med att abonnera Linkopings
— Eskaderns skolflygplan och RC-anligg-
ning infor lagerveckan. Med vara egna flyg-
plan finns da de flesta typerna disponibla,
fran stora RC-kérror till sma, motor som se-
gelkérror.

Det ir inte nodvandigt att dvningen skall
ske pa vara flygplan. Har du sjalv nyss bor-
jat med RC flygning, eller kanske inte fatt
upp Din kirra i luften, ta med den sa hjalper
vi Dig med traningsflygning. Det basta re-
sultatet brukar man fa genom att triana pa

sina egna flygplan. i
Vil mott pa Flygebylagret
Bertil Nipdal
o=z

mil-
Flugebylagre™

ad
vinlig och avslapp™
]?fia :;innetecknar
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En del av modellsamlingen frin -84 syns
héiir avan. Alla kategorier finns represente-
rade.

Linflyg blir det kanske lite svérare med,
det svenska linlandslaget befinner sig,
veckan fore ldgret, i England och tivlar om
EM. Bo Gardstad har lovat att stilla upp
och att fixa fram modeller men han kan be-
hova lite hjilp. Om du tillhdr ndgon av alla
de som behérskar linflyg, sa kom gérna du
ocksa till Flugebyn och hjilp till. Vi var
manga som ldrde oss att flyga lina forra aret
och det dr en lagom svart konst och det gir
utmérkt att lira sig grunderna under liger-
veckan.

Flugebyldgret? Jomenvisst, dit Aker man
ju garna!

Bygden kring Karlsborg ar egentligen all-
deles for okdnd bland oss svenskar, trots
alla turister som kommer dit. Fran 1984
minns jag bara allt for val de stilla kvillarna
nere i Karlsborg vid Gaota Kanal med folk-
liv, marknad, pelargonierabatter, doften av
rokt sik, stojande barn, fladdrande segel
fran nojesbatarna — allt mysigt sommarsve-
rige som du kan leta upp.

Och sa Flugebylagret dar flygplanen,
kamraterna, linskolan, termiken och
kvallsflygningarna i solnedgangen fanns!

Joda, hinder det inget oforutsett, sa reser
vi till Flugebyn vecka 30. Och med Faltlis-
tans hjalp ska vi aka till flera av de kring-
ligande RC-falten ocksa, det vimlar ju av

dem! l
Vil métt pa Flugebylagret!
/Bo Gardstad/
T

Forts e
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Liigrets juniorer kommer att ha fullt upp
med bygge av enklare modeller. Erfarna in-
struktorer dvervakar.

For de yngsta ir det vil forberett dven
detta ar. Johan Bagge och Bo Hallgren
kommer att hilla byggkurser och skojtiv-
lingar.

1984 fick vi se tvamotoriga gummibands-
modeller flyga — vad det kan bli i ér, ja det
aterstar att se. Sjilv ser jag fortfarande
byggkursens avslutningstivling framfor
mig. Flest minuter i luften under en kvart
och varje flygning maximerad till en minut!
0j. vad fasigt och trevligt! Hir avsldjades
ofelbart om de, i byggkursen medverkan-
de, verkligen var unga eller bara kiinde sig
sa.

FLUGEBYN 1984

For den som deltagit i Flugebylagret 1983,
var 1984 ars ldger ett maste. Att vi skulle fa
ett lika bra vader som pa premiirligervec-
kan trodde vél ingen, men det vader vi fick
var mycket bra. Egentligen var det ur flyg-
synpunkt battre, eftersom varmen inte var
sa tryckande.

Att beskriva allt som hiander under en sa
intensiv vecka later sig inte goras. Det far bli
axplock ur hégen. Elsy och jag kom ner pa
sondag middag, lagom for att traffa delar av
friflyglandslaget som tyvéarr inte kunde
stanna langre.

De utfarder till det naturskona Tiveden,
som arrangerades, hade vi varit med pa
foregaende ar, sa i ar stod jag dver. Denna
tur leds av en mycket kunnig och sympatisk
guide, som ar vil fortrogen med traktens hi-
storia. Turen rekommenderas pa det var-
maste och kan mycket vil upprepas varje
ar. Man skall bara komma ihag att ha bra
promenadskor el. traningsskor pa fotterna —
traskor och hogklackade sandaler ar klart
olampliga.

Den dagliga morgonresan till Karlsborgs
badhus var forstas obligatorisk, och en verk-
lig forutsattning for ett trevligt veckolangt
lagerliv.

Vi flog handkastmodeller (HKG) dér det
gillde att samla ihop s& mycket flygtid som
mojligt under 15 minuter. Aldrig har en
kvart varit sa lang och den bristande kondi-
tionen avslojades obarmhaértligt. Men roligt
hade vi!

I ar hade jag med modeller i alla grenar
och flog dem ocksa. Med friflygmodeller
tavlade vi i att komma sa nira 60 sek. som
mojligt. Dar tiavlade bade Elsy och jag samt
atskilliga andra. Jag lyckades komma 3:a
och fick min forsta Flugeby-plakett.

Som linstyrd modell hade jag med en pro-
totyp till Stockholms Lins Modellflygfor-
bunds (SLM) enhetsmodell, ”Stunt King”.
Modellen provfligs dven av andra och
konstruktorens (Bo Gardstad) modell an-
vandes i linflygskolan. Det trakiga ar att
linflygarna inte tagit tillfallet i akt att gira
PR for sin gren pa detta lidger dér alla grenar
ar representerade. Jag hoppas verkligen att
1985 ars lager blir ett PR-tillfille for grenen

nér nu dven SMFF fatt en linmodell klar till
offertstadiet.

Det var skont att, i lugn och ro och vac-
kert vader, dntligen kunna flyga min RC-se-
gelmodell. Jag hann med ca 50 starter under
veckan och dessutom flog jag nagra starter
med en elmotordriven Cessna.

Min Super Saucer, en friflygande tefats-
liknande modell med Cox Pee Wee, som jag
provflég forra aret var nu trimmad och flog
utan problem. Det blev visserligen besdk ien
tall, men san’t hér till friflygets charm.

Arets lager ar redan inplanerat i semes-
terkalendern. En “Blue Phoenix” som
bygsts och provflugits i host och vinter skall
med, liksom ovanstdende “tefat”. Kanske
hinner jag dven gora i ordning nigon radio-
styrd motormodell nu nér sekreterarjobbet i
SMFF ér over. Friflygmodeller har jag re-
dan men jag hoppas ha en ny F1A-modell
med for trimning.

Hoppas att Elsy och jag traffar alla goda
vanner fran tidigare lager och méter manga
nya modellflygare i gianget.

Vil métt pa Flugebyn -85

Lennart o Elsy Larsson, Taby.
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BYGGKURS PA FLUGEBYN

Fér andra aret har du chans att bli Flugeby-
mastare i pricklandning med swingline-
plan, t.ex. Bygge av sadant ingar niamligen
i den byggkurs som gar av stapeln under la-
gerveckan. Sammanlagt fem nybérjarplan
skall byggas och flygas. Det ér faktiskt ett
sammandrag av néstan en hel termins bygg-
kurs, sa det blir att 1agga pa ett kol vid bygg-
briadan. Lite teori ingar, liksom alltsa flyg-
ning.

Den som ar under nio ar bor ha nagon
med som hjalp. Uppat finns ingen alders-
grans. Tvartom ar alla vidlkomna. Inte
minst de som vill prova pa SMFF:s kurspa-
ket for nyborjare. Flugebykursen foljer
kurspaketet néra, fast nagot forkortat.

Johan Bagge och Bo Hallgren skall forso-
ka halla ordning pa de, som vi hoppas, stora
skaror som strommar till. Bygge pa morgo-
nen, flyg pa eftermiddagen var det!

Vil mott pa Flugebylagret!

/Johan Bagge o Bo Hallgren/

For friflygarna &dr Flugebyn niistan
dromplatsen —tillrackligt med utrymme fér
bade motor och segel. Filtet ricker vil till
och termik har vi inte varit utan hitintills.
Filtets ena sida, langt frin RC-flygarna,
har abonnerats av friflygarna tidigare och
sa lar det vdl bli dven i ar. Hér snurrekrokas
och timas det hela dagarna i dnda och
minga dr de RC-flygare som har fatt tillfil-
le att uppticka glidjen med friflyget.

Lennart Larsson flog, en kvill under for-
ra ldgret. med ett friflygande tefat vilket,
for mig, var nagot alldeles nytt.

Ja, sa ar det bara att hoppas pa att sa
manga modellflygare som mdjligt, tar till-
fallet i akt for att triffa likasinnade. Lik-
som under tidigare ar, har vi for avsikt att
avsluta lagret med en gemensam Sik-fest.
(Ta med sjungpapper). Birger har lovat att
ha gitarren vil uppvirmd.

Men langt fore avslutningsfesten skall vi
ha trevligt, alla vi modellflygare, med fa-
miljer i hisnande skojtdvlingar, framfor
grillar och vid campingbord. Foér min egen
del, sé tar jag med mig en l6dkolv och am-
pere-meter for den hindelse att nagon el-
flygare vill ha hjilp.

Vil mott, alla Sveriges modellflygare, pa
Flugebyfiiltet.

/Gert Zaar, Malmo/

SMFF:s modellflyglager i Flygebyn har,
pa bara tva ar, utvecklats till en stor familje-
fest. Det var ocksa meningen nar lagret for-
sta gangen fordes pa tal. Forbundsstyrelsen
har sett det som mycket angelaget att mo-
dellflygare fran hela landet har méjlighet att
motas under gemytliga former under en hel
sommarvecka. Nagot av det viktigaste med
Flugebylagret har varit att samla alla kate-
gorier modellflygare till en och samma plats
for att kunna utbyta erfarenheter fran sina
resp. omraden. Det ar viktigt att skapa for-
staelse for varandras intressen, vilket kom-
mer att starka forbundet och, pa sikt, ut-
veckla hela modellflyget. Till skillnad fran
de flesta andra arrangemang finns ingen
tavlingshets inbyggd i detta lager utan hu-
vudsyftet dr att enbart umgas under vart ge-
mensamma intresse, modellflyget.

Att intresset for lagret vuxit sig starkt, vi-
sas, inte minst, i det faktum, att i ar, da
PREK har svart att sjalva orka med ar-
rangemanget, har andra stallt upp. Det ar
nagra av Skanes aktiva modellflygklubbar
som gatt samman for att hjilpa till. Sam-
manhallande i Skane ir Gert Zaar, en ivrig
lagerentusiast. Att Skaneklubbarna pa det-
ta sétt stiller upp visar pa ett stort intresse
men ocksa ett ansvar for att Flugebylagret
ska leva vidare. Forbundsstyrelsen ar full av
fortrostan och tacksam for denna hjalp och
hoppas att initiativet ska smitta av sig. Ge-
nom att lata arrangemanget s. a.s. rotera,
behover det inte bli sa betungande och
Flugebyldgret kommer att kunna leva vi-
dare.

Vil mott!

Bo Jansson

Ovan: Foto fran forra drets Sikfest. Lingst
till higer: Birger kommer att sta for en del
av underhdllningen. Spédnningen ér olidlig —
bild frin 84 dars " Fru-tivling”.
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Har du nagon gang tappat ditt plan och hamnat i en ragaker? Ganska snart har du glomt var
nedslaget var. Du kan inte springa runt i ragen och leta eftersom bonden star i sitt fonster och
haller 6gonen pa dig. Du kanske har tappat kontrollen dver din bat och den har stannat i en
vassbank, men du har inte en aning om var baten ligger. Atskilliga batar har slutat sina dagar
pa det sattet. Med MAYDAY hittar du din modell.

MAYDAY ger en pulsad summersignal s
fort siindaren slas av fore mottagaren. Sig-
nalen kan héras pa flera hundra meters av-
stand. Om du glommer att sld av mottaga-
ren fore siandaren finns risk {6r att motta-
garen tar in signaler fran andra sindare och
servona kan da gé i dndldge, vilket kan ge
skador. Ni som har modellsegelbatar vet
hur viktigt det dr att inte skotvinschen gér
mot dndlaget.

Du har kanske glomt att stéinga av mot-
tagaren. Du miérker inget, men mottaga-
ren drar upp mot 10 mA. Ganska snart dr
acken tomd och stor risk finns att niagon
cell knédcks.

MAYDAY talar om for dig att du inte
stangt av din mottagare!

ACKKONTROLLen ger signal nir
ackumulatorn bérjar ta slut. Nir larmsig-
nalen startar har du kanske 5 minuter kvar
till krasch.

ACKBRYTAREn dr ett tilligg till
ACKKONTROLLEN som automatiskt
kopplar in en reservack eller reservbatteri
nir huvudacken tagit slut.

FUNKTION

1 ACKKONTROLL

IC dr en C-MOS Nand-krets med hysteres.
Omslagsnivaerna dr mycket temperatur-
stabila om matningsspinningen ér stabil. 1
detta fallet stabiliseras spidnningen med
R4, V1 till ca 3V. Denna stabiliserade
spanning har ett temperaturberoende som
mycket vil féljer ackumulatorn vilket gor
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att IC fungerar perfekt som amplitudkom-
parator.

Ackumulatorspidnningen delas ned med
RI, R2 och R3. Intrimning till ratt niva
gors med R2. C2 ser till att spinningen vid
tillslag blir hog pd ingdng 12 sa att ej kret-
sen triggas av misstag vid spianningstillslag.
C1 dr en avstorningskondensator.

Nér IC:12 sjunker under omslagsnivan
gar 1C:11 till 1" och ddrmed ocksa 1C:5.
C3 dr uppladdad vilket innebér att [C:6 ér
"1". Eftersom bade IC:5 och IC:6 nu dr 1"
gar IC:4 till "0 och C3 urladdas via V4, R7
samt 1 viss man dven genom R8. Nir C3 ur-
laddats tillrdckligt kdnner 1C:6 en "07:a
och IC:4 gar till ”17 och pa nytt borjar C3
uppladdas via R8. Pa grund av att omslags-
nividerna mellan 17 och 07 dr skilda at
(hysteres) fas en oscillator. Frekvensen har
valts till ca 1 Hz,

Eftersom 1C:4 pulsar mellan "1” och 0"
kommer ocksa IC:3 att gora detsamma
men inverterat. Nar [C:3 dr 717 far V6 bas-
strom via RY och summern far strom. Re-
sultatet blir att summern ger en pulsad ton
ca 1 gang/sek nédr ackumulatorspiinningen
sjunkit under triggnivan.

RS gor att hysteresen pa IC blir lite stor-
re vilket forhindrar att kretsen gar till och
ifrdn om spdnningen pa acken stiger ndr
belastningen sjunker.

2 ACKBYTARE

Nir ACKKONTROLLEN gett funktion
far basen pa V5 strom via R6 och RL drar.

Dérmed frankopplas huvudacken till mot-
tagaren och reservacken inkopplas istillet.
For att slippa en extra omkopplare till re-
servacken har jag valt att mata reliet fran
huvudacken. Detta gor att en strom dras
fran huvudacken pa 30-60 mA efter det att
reservacken inkopplats. Reldet forblir till-
slaget tills huvudacken sjunkit under 3V
(vilket man naturligtvis skall undvika om
man ir rddd om sin ack). Jag skulle tippa
att reldet forblir tillslaget upp mot 30 min
efter tillslag beroende pa att ACKKON-
TROLLEN triggar pa korta belastnings-
toppar vilket innebir att man tidigt far veta
att acken borjar ta slut. Detta dr dock sam-
tidigt en nackdel da franslagsnivdn i viss
man maste anpassas till belastningssitua-
tionen.

V2 tar bort den spdnningstopp som in-
duktansen i RL skapar vid brytning av
strommen. V3 dr cgentligen onddig och
har lagts in som en extra sikerhet om kon-
takten pé reldet av nagon anledning skulle
ga sonder. Man forlorar visserligen 0.7V
over dioden men det klarar de flesta motta-
garna nu for tiden.

3 MAYDAY

Till IC:8,9 inkopplas en servosignal, alltsa
signalen fran mottagaren till servot via C35
och R13. Biist tas en signal fran en ledig ka-
nal, men finns ingen sadan parallellkopplas
MAYDAY med ett servo. Genom att en
deriverande koppling anviints fungerar
kretsen till alla férekommande mottagare
dér signalnivan overstiger 2V.

IC:10 kommer pa grund av servopulsen
att variera mellan ”17 och 70" nir sdndaren
dr paslagen. Nar sindaren slas av blir
IC:8,9 "0” och IC: 10 blir 17, V7 slutar le-
da och C4 laddas upp via R11. Efter ett tag
kinner IC:13en "0":aoch IC: 11 gar till "1
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Mottagarens strimbrytare
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TURBO-varianten

vilket startar ACKKONTROLLEN. Allt-
sa fas en pulsad "nodsignal” nér sdndaren
slas av.

R13 finns fér att anpassa mottagarens
spanningsniva till 3V som denna apparat
jobbar med, IC édr ndmligen forsedd med
en skyddsdiod till +3V, vilket annars gjort
att servosignalen kortslutits till denna
spanning.

BYGGBESKRIVNING

Boérja med att montera 1C s ar det littare
att hitta riatt med 6vriga komponenter. Se
till att du inte &r statiskt uppladdad for da
finns risk for att kretsen skadas.

Om ACKBYTAR-funktionen ej énskas
kopplas en trad in istillet for V3. C2, C3,
C4, C5, IC, Summern samt alla dioder och
transistorer dr riktningskédnsliga och méste
monteras enligt ritningen.

"TURBO”

Om man vill héja "oljudet” fran summern
ytterligare inkopplas exempelvis ett 9V
batteri i serie med summern med —9V mot
+4.8V. Padettasitt fas 14V till summern.

KOMPONENTPLACERING

+M

+2

1  Huvudack
2 Reservack

M Mottagare

S  Summer

signal M

Forts —e
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INTRIMNING

Anslut ACKKONTROLLEN till en vari-
erbar spanning eller till en néstan urladdad
ackumulator som sedan belastas med en
resistans sa att spianningen sakta sjunker.
Trimma R2 sa att summern startar vid ca
45 V.

Har man kraftiga servon som drar myck-
et strom bor nivan sinkas ytterligare nagra
tiondelar.

INKOPPLING
Koppla en 3-polig sladd till mottagaren via
ett ledigt servouttag eller om sadan inte
finns parallellkoppla med ett servo. Via
denna kabel skall mottagaren fa sin strém
(M+ och M—) samt ge en servosignal till
MAYDAY-funktionen.

Anviand en mangledare av bra kvalité sa
att ej kabeln gar av. Gor den det hjélper in-
gen MAYDAY, fran krasch.

TESTNING

Testa MAYDAY-funktionen genom att sla
pa och av sindaren med mottagaren pasla-
gen. Mayday-funktionen startar efter na-
gra sckunder.

ACKBYTAR-funktionen provas genom
att en urladdad ackumulator kopplas till
matning 1 och en fulladdad eller ett 4.5V
batteri till matning 2. Mit pa spénningen
till mottagaren att en vixling fas ndr larm-
signalen startar.

Jag star till téanst med komponentsatser
med borrade monsterkort till de som 6n-
skar. Skriv i sd fall till LT ELEKTRONIK
Kungsgatan 70 64136 KATRINEHOLM
eller ring pa kviillstid 0150/13879.

Pris for komplett sats med reld: 110:—_ utan
reld: 85:—. Frakt tillkommer.

KOMPONENTSIDA

FOLIOSIDA

KOMPONENTLISTA
MAYDAY

R1,R6,R9,R10 2.2k

R2 S50k trim
R3 10k

R4 330
R5,R8,R11 1M

R7 100k
R12,R13 47k

S Summer
RL Reli sV
Cl 10nF
2. C3,CA ¢S 4,7 uFF
\a 3.3 Vzener
V2, V4 IN4148
V3 IN4001
V5,V6 BC547
V7 BC557
IE€ 4093

Trimma in triggnivin med R2. Limplig
niva vid 4.8V ar 4.5V alltsa ca 1,1V/eell.

Om mottagaren har manga servon som
drar mycket strém maste kanske triggnivan
sinkas ytterligare nagra tiondelar. Préva
vid vilken niva som ger bist resultat.

Onskas "TURBO-effekt” pi summern
inkopplas ett 9V batteri i serie med sum-
mern med —9V mot +4.8V.

Svart 0

Brun 1

Raod 2

Orange 3 =i
Gul 4

Gron 5 —'D}_
Bla 6

Violett 7

Gra 8

Vit 9

Svart Onolla

Brun 1 nolla

Rod 2 nollor

Orange  3nollor

Gul 4 nollor

Gron Snollor




THE FIRST CLASS PRODUCTS

FP-8AP/HP HP-25 VT

Utbytbar sandarmodul. Ny Fyrtaktare fran HP for bil

Fail Safe system. med slidforgasare.Latt att andra
Servoreversering pa alla kanaler. till flygmotor.

Skev/h& jdroderbegriansning.
Elevator down Mix.
Flap-Elevator Mix.

i

MARTIN BARKER.Engelskit flygplan som
Ar nagot mellan Spitfire och Mustang.
Kroppen spantbygd med fardiga
plankade vingar 1 cellplast.

MARKNADENS MEST SALDA TVA KANALARE Lamplig motor ENYA 80-4C.
Latt att konvertera till laddbara accar.
Servoreversering .Utbytbara kristaller.

Futaba radio, Pilot flyg,
Motor Enya HP saito Fuiji
Quadra, Bil Ayk JMC.

SALJES | HOBBYFACKHANDELN. DISTRIBUERAS AV

Radio Control Center AB

Box 124, 561 22 Huskvarna, 036-14 53 60

i MOBELLFLY®
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Gratis kaffe och éver 15 sjoflygplan bjods publiken pa vid arets Lillsjotraff. | ar

FRAN KLUBB!?

hélls evenemanget dver tre dagar direkt efter Kristi Himmelfiardsdag. Manga delta-
gare kom redan under fredagen men kulmen naddes nasta dag da t.o.m. fyr- och
tvamotoriga flygbatar fanns pa plats.

Lillsjén &r egentligen Avesta Kommuns
offentliga utebadplats men modellflygare
far lov att anvinda anliggningen innan
badsdsongen bérjar. Hir finns toaletter,
stuga med vdrme, badbryggor, bat, lek-
plats och fina grisytor att husera pa. Lars
Grahn fran Avesta Flygklubb hade, som
vanligt lyckats bra ned sitt arrangemang.

Kollision i luften

Tidningarna i s6dra Dalarna fick nagot
ovanligt att skriva om nér de besékte plat-
sen. Bo Gustavssons och Karl-Erik Nils-
sons bada modeller kolliderade niimligen i
luften. Bosses lilla "Bonza” med spiinnvid-
den 80 cm, foll diarvid i smébitar. Karl-
Eriks betydligt storre "Lacy Ace” fick dock
knappast en skrama.

Dala-Demokraten drog pa med stora
svarta rubriker: “FLYGKOLLISION I
AVESTA” vilket, i slutinden, gav modell-
flyget god PR,

Snabba sjoflygplan.

Avestas modellflygare har blivit intresse-
rade av Schneider Cup-flygandet. Lars
Grahn Roger Johansson och Kenneth Nils-
son har, under vintern, byggt var sin. Det
skall bli intressant att se dessa vid kom-
mande hastighetstiavlingar.

Vi riknar med att kunna arrangera Lill-
sjotraff dven nésta ar men formodligen da
bara 6ver en dag. Vi ber att fi dterkomma
med besked senare.

Bo H.

-,

Karl-Erik Nilssons Lacy Ace héll bra for
kollisionen.

Som vanligt holls modellflygdagen i Nor-
berg pa Kristi Himmelsfirdsdagen. Aski-
darna kom och gick hela tiden. Nytt féri ar
var att vi tog ut en frivillig entréavgift pa
10:~. Da erholl man, som kvitto, en dekal
med klubbens logo. Runt 75 % av alla
dskédare betalade vilket gav klubben ett
netto pa nagot dver 2000 kr.
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Man bjéds pa uppvisning av savil ducted
fan som F3A tillsammans med speakerin-
formation. Ett mycket omtyckt inslag var
Tage Berggrens och Jan-Olof Gallons
"bombning” med kolor frin var sin "Bi-
ver’”,

Ett patagligt resultat av arrangemanget
dr att var RC-ldrare, Hans Olsson, nu sko-

Manga modellflygare métte upp
vid Modellflygdagen i Norberg
den 16 maj. En skolklass hade till
och med forlagt en lektion till
Balsjofiltet for att fa en inblick i
var sport. Man holl lektion trots
att det var helg!

lar fram fyra nya medlemmar med hjilp av
den dubbelkommandoutrustning vi har
kopt in till klubben. Ett stort tack till alla
de trevliga modellflygare som anammade
var inbjudan.

Bo H. NFK, mfs
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HELSINGBORG 900 AR

Under denna rubrik aviserade vi, i forra
MFN, om kommande aktiviteter under
sommaren.

Under vecka 29 (14-21 juli) har vi na-
gonting som heter féreningarnas vecka dér
olika foreningar visar upp sin verksamhet
for publik. Under hela veckan pagar bl.a.
utstillning i Ishallen, dér vi, i flygklubben,
visar upp byggen, firdiga modeller m. m.

Pa lordagen den 20 juli kommer "Le
grande finale” pa vart modellflygfalt "Va-

satorp” att gd av stapeln. Hir kommer
Flyglottorna att visa upp sin verksamhet,
didr kommer att finnas savil dragsterbilar
som radiostyrda bilar fran Syd-8. Sist men
inte minst kommer MFK Helsingborg att
visa upp vad de kan i en uppvisning av Kap-
ten Per Cederqvist i dennes Tiger Moth.
Detta plan dr malat i flygvapnets original-
fargsattning fran 1935 och kommer att ut-
gdra uppvisningens hdjdpunki.

For dem som kommer med télt eller hus-

vagn finns ett stort omrade tillgingligt med
tillgang till elstrém. Vattenfragan ar. dess-
virre, inte 1ost varfor var och en far skaffa
detta sjilva.

Camping etc pagar sjalvklart hela som-
maren sa vi hdlsar alla hjdartligt vilkomna
att fira semester hos oss. Vi har ju néra till
salta bad och sa har vi ju fiarjorna till Dan-
mark!

Vil métt i Helsingborg, sommaren -85!

FLAKTFLYGARTRAFF
| NORBERG.

Modellflygarna i Norberg har
ombetts ordna ett meeting for
flaktflygarna i vart land. Traf-
fen pagir under lordagen den
3:e augusti fran ki 12 till kI 18
samt pa sondagen fran kl 9-14.
Brinsle tillhandahélles gratis
och vart falt har en asfaltbana
pa 700x 15 meter.

Vi rekommenderar deltagare
att bo pa Klackebergsgirden
dir det finns fina konferenslo-
kaler som vi far disponera. Te-
lefon dit: 0223-20545.

Kontakta John Lyrsell, tel:
023-21500 for att fa upplysning-
ar om métet pa 16rdagskvillen.
Var modellflygchef: Stig Gro-
ning, kan dven ge upplysningar
om sjélva triffen. Ring honom
pa tel: 0223-21206.

Anmilan senast den 15 juli
med postgiro 4791805-7, Nor-
bergs Flygklubb, mfs. Skriv
"flakttriffen™ pa talongen samt
namn, adress och tel.nr. Avgif-
ten dr 20:—.

Vilkomna, Norbergs Flyg-
klubb Modellflygsektionen.

RESULTAT FRAN
HANDENS VAR-
TAVLING

Team-racing.

1 Ostman/Fitzgerald  8:03:00
2 Carlsson/Bengtsar  8:31:20
3 Appring/Hovmark 135 varv
4 Ahling/Andersson  4:27:20
5 Gustavsson/Hirne o —
Combat

1 Per Stjdrnes

2 Bengt-Ake Fillgren
3 Mats Bejhem

4 Esa Niskanen

5 Magnus Borg

N

MODELLFLYGips

Den 18-19/5 1985 genomfor-
de Norrbottens Modellflygfor-
bund for andra aret i rad en mo-
dellflygkurs vid Arméns Heli-
kopterskola i Boden.

NMFF:s ordférande Peter
Killoff kunde hilsa 16 forvin-
tansfulla deltagare vilkomna
till en kurs med en hel del mat-
nyttig teori men ocksd med
mycken nog sa nédvindig prak-
tik.

Ay Bjorn Lindgren fick vi la-
ra oss att bygga och handskas
med Linstyrning.

Peter Killoff gnuggade oss i
skalaflyg i teori och praktik.
Lennart Nilsson, for évrigt en
duktig segelflygare, gav oss var

beskidrda del av segelflygning-
ens mystik, medan P O Gus-
tavsson invigde oss 1 de tekniska
finesserna pa radiofronten.

Hur viktigt detta med flygsé-
kerheten ér prantade Peter med
all upptinklig moda in i vara
flygarhjdarnor.

(Att sedan hans fina Phoenix
tog sig en stilla flukt pa en stack-
ars linflygares ora (!), kanske
inte hor till saken?!)

BMFK passade ocksa pa att
premiidrflyga sin klubbmodell
med dubbelkommando. Pa sén-
dagseftermiddagen  avslutade
ett entusiastiskt giing en givan-
de Modellflygkurs trots litet ky-
la och blast men med Gvervi-
gande vackert vider.

Kom igen nu dvriga distrikt.

Hir har ni en modell for en trev-
lig och givande kurs att erbjuda
era aktiva.

Hubert Krenn,

MFK Aspvingarna

CASTROL CUP
den 24 augusti i Norberg.

Arets upplaga av Castrol Cup
avgors den 24 augusti vid Bal-
sjofiltet i Norberg. Castrol Cup
ar en tivling for R/C motorflyg-
plan i mandverflygning. Vi kor
med tva klasser: A for skalamo-
deller med fritt valda manévrer,
B for icke-skala med ett fast-
stillt, enklare program: Loop-
ing, roll, hammerhead, ku-
bansk atta och ryggflygning.

Fina priser.

"Cupen” har blivit kiind for de
fina priser som Castrol och Nor-
bergs Flygkl%wh statt for,

Anmilan — per  postgiro
4791805-7. Ange namn, ad-
ress, telefon, klubb radiokanal
samt klass. 35:— for en klass el-
ler 50:— foér bada. Anmalan se-
nast en vecka fore!

Lérdagen den 24/8 k1 09.30
maste du vara pa plats. Sénda-
gen dr reservdag. Vidare upp-
lysningar: Stig Gréning, tel:
0223/21206.

SjoflygiraffiVasteras
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Att lagra elektrisk energi i bat-
teriform har gjorts i dver 100
ar. Fran de tidiga blybatterier-
na till vara dagars ratt avance-
rade typer, ligger, givetvis,
mycket utvecklingsarbete.

Icke laddningsbara batterier kallas, pa
facksprak, for primdrbatterier och den
laddningsbara motsvarigheten: sekundir-
batterier.

Batteri kallas den enhet som dr samman-
satt av tva eller flera celler.

Idag finns tva system laddningsbara bat-
terityper tillgingligt pa var kommersiclla
marknad: NiCd och bly. Vi skall hér titta
lite nirmare pa bada.

NiCd-batterier.

Sjilva ordet siger att Nickel och Cadmium
ingar i batteriet. Bada dessa metaller ér al-
kaliska liksom bly vilket dr ett krav, An-
nars kan det inte bli ndgot laddningsbart
batteri.

Spéanningen ér 1,2 volt per cell for NiCd
oavsett storleken pa cellerna. Kapaciteten
dkar diremot med dkad cellstorlek. Ca 30
olika cellstorlekar finns: fran 60 mAh till
10Ah. (Ah- =amperetimmar=kapacitet).

De vanligaste storlekarna for hobbyan-
viandning dr R6, R14, R20 samt en cell som
heter Sub C pa 1,2 Ah. Denna sitter ofta i
elbilar och elflygplan. Ré-storleken ater-
finns i de flesta sindare och mottagare (9,6
volt- 0,5 Ah resp. 4,8 volt- 0,5 Ah).

I éldre RC-anliggningar férekommer
s.k. "knappeeller” av NiCd, men hiar kom-
mer vi bara att behandla de moderna, sint-
rade typerna.

Négra goda rad
for NiCd-batterier

1.NiCds-batterier kan vila och lagras under
lang tid, upp till 3 ar, utan laddning eller
annan skotsel. Lagra gidrna batterierna i
kylskapet under lingre perioder da kyla
har en god inverkan att minska aldrandet.
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2. Parallell-koppla aldrig NiCd-batte-
rier i syfte att hoja kapaciteten. P.g.a. den
s. k. Ustromvandringen” mellan cellerna
vid parallellkoppling orsakar detta elek-
trisk obalans. Alltsd, endast serickoppling
ar tillaten:

3. Kortslut aldrig ett NiCd-batteri!
Stromrusningen kan uppga till 25A eller
avseviart mer. Virmeutvecklingen blir
mycket stor och detta leder till lickage och
en visentlig forkortning av cellens livs-
lingd.

4. Undvik temperaturer 6ver 35°C. Vir-
me ér en farlig fiende [6r alla typer av bat-
tericer.

5. Undvik  dven  bottenurladdning,
d.v.s. att ta ur batteriet all kapacitet tills
det dr helt tomt och détt. Spar gérna en li-
ten skviitt energi 1 batterict, Glom inte att
stanga av sindare cller mottagare — det kan
vara forodande for batteriet att laddas ur
till 0. Skulle detta hinda, krivs en extra
kontroll av batteriets kondition.

6. Overladda ej batteriet i onédan! Nor-
malt laddas batteriet pa 14 timmar=dver
natten. For RC-apparatens batlerier ar
laddstrommen 50 mA i de flesta fall. Und-
vik att overskrida 14 timmars laddtid.

Har batteriet, efter fulladdning, endast
haft en kort urladdning (=en eller tva kor-
ta flygningar), ladda ej hela 14 timmar utan
endast 1-2 timmar. De moderna, sintrade
NiCd-cellerna tal visserligen avseviird
overladdning, men striva ej efter detta.
Undvik ocksd snabbladdning om cellerna
¢j ar speciellt avsedda for sadan. De allra
flesta dr det inte,

7. Batterierna har ibland minne! Nir
NiCd-batterier upprepade génger urlad-
dats endast en kort tid med litet stromut-
tag, kommer den s.k. "minneseffekten”

att gora sig pamind. Batteriet "kommer
ihag” infor varje uppladdning att kapaci-
tetsuttaget har varit blygsamt och minskar
sin energi patagligt. | princip sker en block-
ering av den clektriska funktionen.

For att avhjilpa detta problem och “fris-
ka upp” batteriet igen talar man om be-
greppet "motionering™ eller "gymnastise-
ring”. Med 3 ordentligt utférda upp- och
urladdningar efter varandra aterfar batte-
riet sin goda kondition. A) Ladda ur batte-
riet ndstan helt. B) Ladda upp under 14
timmar. C) 'Upprepa A+ B tva ganger till.

8. Byt aldrig en enstaka cell i ett batteri,
som har varit anvint. Blanda heller aldrig
celler av olika fabrikat eller alder (se da-
tummarkningen). Endast celler frin sam-
ma generation eller tillverkningsdatum
klarar detta.

9. Snabbladdning pa kort tid &r manga
intresscrade av. Det finns speciella celler
och laddapparater for detta och de flesta ar

Alerfarslulande
venlil

Lock \ Svetsad posiliv
anslutning
Nylon-
tatning A __——Separalor
Polyatylen- W ‘
isolator | |
i I
| '
1
Férnicklad I
stalkanna .
VT Negativ
\\L X alektrod
Polyetylen-
Isalater Svelsad negaliv Positiv.  Separator

elekirod

anslutning

Cylindrisk cell, dtertatande ventil
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relativt dyra i inkdp. NiCd-batterier av
standardutforande dr emellertid ej avsedda
for snabbladdning och kan forstoras pa
mycket kort tid. Med lite skétsel och god
vard, kan NiCd-batterier fa ett langt liv —
med vanvard ett dverraskande kort!

Gastita blybatterier.

I hobbysammanhang anvinds ofta som
"startaccar” eller som 2volts glodstromsac-
car. Den senaste generationens blybatte-
rier har fitt visentligt forbattrade egenska-
per jamfort med de s. k. gelébatterierna.
Bl. a. ér lagringstiden ldngre samt troghe-
ten vid start efter en viloperiod, bittre, pa
de nya typerna. Hemligheten ér att man nu

tillimpar tekniken med att fortjocka elek- .

trolytvitskan, vilket ger ett bittre batteri.
Dessutom dr de flesta gastiita typerna helt
vatsketita —inget kan komma ut och inget
behover, eller kan, fyllas pa. De ér under-
hallsfria i ordets rétta bemirkelse!

Sa hir skioter man bist
sitt blybatteri!

1. Lagringstiden dr avsevird. Under for-
utsdttning, att batteriet dr fullt uppladdat
fran borjan, kan vilopetioden vara upp till

8—10 manader. Kylskapet dr da ritta plat-

sen att lagra batteriet i. Vid 20°C eller mer
blir tiden ca 4—6 manader, direfter mdste
batteriet fa en uppladdning 6ver natten.

2. Laddare skall ha en spidnning av max
15 volt eller 1dgst 13,7 v. Respektive ladd-
tid blir dd max 14 timmar med en hogre
spanning och en kontinuerlig underhalls-
laddning med den lagre nivan.

UNDVIK bilbatteriladdare som har en
alldeles for hog spianning (ca 18 volt) och
en alldeles for kraftig strom (4A). Detta le-
der till problem f{6r batteriet och férkortar
livsldngden.

3. Parallellkoppling ir tillaiten for bly-
batterier, liksom seriekoppling for att fa
hogre spinning. Av tvd 6 volts batterier
med kapaciteten 8 Ah vardera, kan man
alltsa fa ett 12 volts/8Ah eller 1 st 6 volts/
16Ah med serie- respektive parallellkopp-
ling.

4. Kortslut ¢ blybatterier dé stromrus-
ningen aven hir blir skadlig och forkortar
livslangden. Hégre temperaturer dn 25°C
skall alltsa undvikas.

5. Attbottenurladda ett blybatteri drin-
te sa farligt som i NiCd-batteriets fall. Bly-
batteriet kan viigra ta laddning efter en
bottenurladdning vilket, ibland, kan upp-
fattas som om batterict ar slut for alltid. Sa
ar icke fallet. Bilbatteriladdaren kan nu
komma till anvindning — men OBS: bara
for att hjdlpa batteriet att starta!

Koppla plus till batteriets minus och
tvirt om, alltsd en polvind laddning och
se... batteriet tar, i de flesta fall laddning
bakldnges!! Lat baklangesladdningen vara
pa max 3 minuter. Direfter laddar man

Gastdtt blybatteri

"framat” igen men bara max 15 minuter.
Direfter kan den lilla laddaren fortsitta
jobbet. Det hir fenomenet beror pa att
batteriet har for hog vattenhalt vid botten-
urladdning och édr lattarc att kora bak-
linges en kort stund.

6. Overladda ej batteriet med fér hog
spianning eller strom. Normalt ricker en
strom pa ca 10-15 % av kapaciteten,
d.v.s. for ett 6 Ah batteri=ca 600-900 mA

och ett 8 Ah=800-1200 mA.

For forsta gangen kommer EM i Skala
(F4C) att arrangeras, Under fjolarets VM
undersokte belgarna om det [anns intresse
for et EM och tydligen var det tillrickligt
stort for att de skulle ata sig arrangemang-
et. EM-tivlingen kommer att hallas i
AMAY (ndgra mil soder om Liége) den 4—
7 juli.

Det svenska laget dr identiskt med 84 ars
VM-lag, d.v.s. Séren Fredriksson, Bengt
Killstrom och Kjell-Ake Elofsson. Uttag-
ningen baserar sig pa 84 ars SM och uttag-
ningstavlingar enl det nya systemet, vilket
gor att laguttagningen, i princip, redan ir
klar dret fore. Fordelarna med detta sys-
tem, jimfort med det gamla, dr ganska
stora. Man tar bort "tur-otursmomentet”
och, framfor allt, far alla inblandade tid att
forbereda sig.

NM kommer att arrangeras for 3:e gang-
en, i ar med Norge som virdland. Den 9-
11 augusti gar tavlingen av stapeln i Elve-

7. Blybatterier har ej nagot "minne”!
Tvirtom méir de ganska bra vid sma energi-
uttag. Kom ihag att alltid ladda efter varje
anvining. Lat aldrig batterict sta oladdat.
Da kommer det att oxidera=sulfatera ihjal
sig.

Syftet med denna lilla artikel har varit att
hjilpa dig med din skétsel av dina batterier
sa att de, dirmed, kan fa lingre liv och
stirre gliddje av de ganska dyra batteriern.

Text och bild: Géran Larsén.

rum. Norrméinnen har varit generdsa nog
att, forutom de tre i laget, dven tillita tva
individuclla tévlande. Svenska represen-
tanter blir, forutom EM-laget, "Curtiss”
Lennd och Bengt Holmer. Eventuellt kom-
mer Bengt, enligt 6nskemal fran arran-
gorerna, att vara domare och, i sa fall,
kommer nagon annan att ta hans plats.

Samtliga kommer att flyga med sina
"gamla” modeller, Kjell-Ake undantagen.
Han kommer troligtvis att stilla upp med
sin nya Tiger Moth, SE-ATI, populirt kal-
lad Allebergsmothen. Modellen ér, i skri-
vande stund, firdig men ¢j provflugen.
Lagledare vid bada misterskapen ar Sven-
Ake Larsson. Laget kommer, som vanligt,
att foljas av en liten men vil mirkbar sup-
porterskara med Leif Levertin i spetsen,
som kommer att stodja de sina och sitta
kédppar i hjulen [6r motstandarna.

AU/Skala




PeAs Rotorblad

Kallarvégen 13
81010 Torsaker
0290-85137, 40732

BO GARDSTAD

18600 Vallentuna
0762-77757

Got-Hobby

Frejg. 21, 11349 Stockholm
08-15 68 63. Valkommen!

obby
orgen
Box 31,36071 Notteback

Ordertel. 0474/40510
Mand.—fred. 8-12, 13-17.

Ume4 SIbjd o Hobby | | Ackus Skolmaterial

Akersliden 3
I 44600 Alvdngen

Grubbevagen 63
90250 Umeéa

MODEL-
¥ CRAFT

m[mﬂm Rundelsgatan 16

SPONSRAD
TAVLINGSVERK-
SAMHETIRC.

For att befrimja taviings-
verksamheten inom RC har
flera firmor inom hobbyhan-
deln bidragit med ekonomisk
hjilp. Som ombud fir dessa
taviande radioflygare, vill
jag hdr framfdra vdrt tack tll
foljande firetag:

20012 Malmo

Ny / 04071435

KARBY
FRITID

Box 6008, 18306 Taby
Karby gard, Taby
0762-103 80, 11392

Lokeg. 24, 60236 Norrkoping

HB BAGGE 0 ERNKVIST‘

Thor hobby

Skaneg. 53, 11637 Stockholm
08-42 84 00

PR@®

Junkervagen 12A
5-18340 Taby

LIEKISIATKETR]
Drotininggatan 31 (Box 88)
46122 TROLLHATTAN - 0520-13545
| Arkaden vid torget

MOLANDE,

OBBY

Butik: Sodra Kungsg 15, Gavle
Box 469, 80106 Gavle
026-12 60 55

LEK : HOBBY

Slorgatan 50, 95131 Lulea
0920-124 96

B Beckman & Co AB

Box 136, 16212 Vallingby
(8-87 30 30.

TOMTMORA SNICKERI

76010 Bergshamra
0176-623 73, aven kvallar

Hlyghobly

Silverskjoldsgatan 7
53100 LidkGping - 0510-26234

I I .BBY = 08-756 06 80

Textron AB

HOBBYKALLAREN

Laxgatan 6, 72348 Vasteras, 021-189168
Vard. 1700—19.30. Lord. 10.00-14.00

All leverans sker mot postférskott

Kop fran Férbundsexpeditionen grejor, som &r lampliga for Dig
sjélv, Dina modeller och Din klubb. Kép mérken och plaketter —
fina priser till tavlingar, som ocksa blir trevligare med tivlings-
regler, tévlingsprotokoll m m fran SMFF:s exp.

Férbundsmiérke
Rockslagsmarke, nal
Rockslagsmaérke, brosch
*) Tyamarke, broderat

Tévlingsregler

Allm&nna bestammelser

Friflyg

Klasserna F1A, B, C, D, E, G, A1, B,
C1, motorseglare, 77 cm, HKG, FAI-
35 cm, 25-6res, Peanut

Linflyg )

Klasserna F2A, B, C, D, Minispeed,
Speed-A, Speed-B, Speed-C, Semi-
stunt, Good-Year racing, Team-
racing B, Combat-open

Radioflyg

F3A och sport popular

F3B segel, hojdstart, popular

A & B, F3F hang

F3D pylon, Quater Midget pylon
Helikopter, internationella &
svenska & populéar

Raketflyg

Elflyg

Skala

Handbdcker

"Att vara modellflygledare”
"Modellflygets grunder"”
"Modellflygning"

5:—
5150
20—

Nyckelringar 5:—

Modellflygmarke
Brons

Silver

Guld 20—
Elit 21—
Foreskrivha prov skall avlaggas och kon-
trolleras av ansvarig klubbledare
SMFF-dekaler, 2-fargs

1st12X12

2st 7X7

Bst 3X3

Identifiering (1 sorts siffra pa varje ark)
60 mm 8 st SE-

20 st siffror

15 st SE-

35 st siffror

60 st SE- 15—
150 st siffror 15—
Férger: svart, vitt och rétt (stryk under det Bokpaket

som oOnskas) (Handbéckerna Vi modellflyger, 2 del)

Startkort, tévlingskort, tévlingsprotokoll, heatkort, matrikelblad, klubbpidrmar etc —
uppgifter via

i
‘! Telefon 011-13 2110

08.00—14.00

17:50
19:—

B:—
6:—
3:50

3:50
3:50

6:—
6:—

4:—
6:—
6:—

15:—
15—
15:—
15:—

30 mm

6:50
15—
SLUT
20:—

10 mm

SMFF:s expedition
Box 10022
600 10 Norrkdping




MAGASINET,

Teknik-magasinet dr Sveriges nya tidning om teknik. Om tekniken i dag och i morgon. Som
angar oss alla.

Ja, vi skulle kunna skriva mycket mer om vad tidningen innehaller. Fast bittre ar att Du ldser
den. Da ser Du ju verkligen vad den gar for.

Dartor erbjuder vi Dig nu att for bara 5:— fa hem nista nummer i brevladan (i butiken kostar
den 17:90). Ar Du n6jd, sa kan Du fortsitta prenumerera. Om Du inte tycker att den var bra,
sa kostade det Dig faktiskt bara en femma.

Inget att tveka om — eller hur? Fyll 1 och skicka in kupongen nedan. Portot ar redan betalt.

o % ARS 19
D u F AR i;&;ﬁuﬁi’zfzu?uwﬁvmn«:‘smm rcrion [ wrmopaa
NASTA =™ 4
ovlyssnings-
PRYLARNA:
l}"%&ﬁ.&
pa din
NUMMER £
FOR BARA [l
5 ' ' ' DATA-
s spelet som

“3-3 B LAR DIG

(ord. pris 17:90) g
POPULARVETENSKAP/AVENTYR/SCIENCE FICTION/RYMD/DATA

Frankeras ej

Ja,jag provar garna nasta nummer av Teknik-magasinet. Teknikmagasine
For detta betalar jag endast 5:- arp

VAR GOD TEXTA TYDLIGT | 33 | 135 | 039 [ o039

Efternamn Fornamn clo

Gata, box, postlada etc.

Postnr Postanstalt Svarspost
Kundnummer 3181009

nummer | | | | d A A AN L

Personnummer l I |
= kundnummer ar

| man | | daa
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STOCKHOLM
Allt for RC-entusiasten
Got- Hobby

Frejgatan 21, 113 49 Stockholm
Tel 08-15 68 63. Valkommen!

Stockholm

Roffes modellflyq

Upplandsgatan 66, 113 44 Stockholm
Tel 08/33 30 44

=
ORIGINALS

Motorspecialisten: Rossi, Cox,
K&B, 0.S., Quadra, Kawasaki
Modellflyg — bat — bil
Radioanlaggningar
CB-spinner och kvartskala-
tillbehor Macs Product’

Stockholm

Thor hobby

Skanegatan 53, 11637 Stockholm

Tel 08/4284 00.

Stort urval av modellbyggsatser i
trd och plast. Bl.a. hela sortimentet
fran Billing Boats.

RC: BILAR, FLYG- o.
BATMODELLER

Motorer och RC-anlaggningar i stort
urval.

NYHET! Vi lagerfor

Bauer modeller. ., posiorder.

Stockholm

FRITID

Box 6008, 18306 Taby
Karby gard, Taby
Tel 0762/10380, 11392,

Specialitet: RC-flyg, radio,
motorer, balsa, byggsatser,
tillbehér, Futaba, Pilot, Enya, 0S
mm,

Ma, On 8-19, Ti, To 8-17
Fre 8-15,L6 10-13. -

HOBBYBOY de idealiska
verktygen fér modellbyggaren.
Dessa sma elektriska handverk-
tyg tal att jamforas med sina
betydligt storre kollegor.
Hobbyboy har ett stort tillbehors-
sortiment. Samtliga maskiner
drivs av 12V likstrom
Sticksag

b

o

Putsmaskin

T

Nordostpassagen 7
41311 Goteborg

Tel: 031/42 86 90

Vinkelslipmaskin g*

"5

LEKTRONIK

(Box 7247, 40235 Géteborg)

EN JATTE | MINIFORMAT

Vinkelslipmaskin
med bdjlig axel

Futaba FP-TTFG

+48K Spectrum.

Anslut din RC-séindare till da-
torn och styr egna program.
7 kanaler. Anslutningskabel,
programvara pa kassett och in-
struktioner (engelska) for en-

dast 180 kr, till postgiro
4852246-0 AERODYN Viis-
teras.

SALJES

Radiostyrd helikopter utan ra-
dio och servon, men med motor
och div tillbehdr, e¢j firdig-
byggd. 2000:—. Tel 08-839980
efter 18.

1 st kompl Thunder Tiger med
motor och radio. Tel 0524-
40407 efter k1 17.00 fraga efter
Johnny.

Ritning pa amerikansk jet-
motor helt utan rorliga delar.
Engelsk arbetsbeskrivning.
Vikt 2.5 kg Dragkraft 10 kg.
Brinsle: propan. Pris 195:—. Tel
035-11 77 09.

Vi fortsatter med radannonser. Har har Du chansen att leta ratt pa en beg. motor eller en billig radio.

VANERSBORG

SODERGATAN 22 46200 VANERSBORG
TEL: 0521-126 19
ETABLERAD 1971

® RC- FLYG, BIL, BAT

® FUTABA - radioanlaggningar

@ Stort tillbehdrssortiment

@ Motorer: OS, Picco, VECO,
WEBRA, K&B, PAW

@ Allt for linkontroll

@ Vi har aven begagnat, ring
och hor efter.

Postorder, ingen egen katalog.

OREBRO

BORJESSONS

MODELLFLYG-
HOBBY
Specialaffar for
Modellflyg

R/C-anlaggningar - byggsatser
tillbehdr - motorer - bilar - batar
Gummirep (Borjesson-repet)

Pl 45557, 70590 Orebro
Besoksadress Karsta O, Hovsta
Tel 019/22 62 90

Orebro
JJ Hobby Center
Engelbrektsgatan 31, 70213 Orebro
Tel: 019-126140
RC-Byggsatser, motorer
RC-Anliggningar
Balsa, furu, plywood
Allt for F3B-bygget cx:
cpoxy. kolfiber, kevlar,
glasfiber m. m.
® Dekaler, tillbehor
® Postorder, Katalog
(kommer -85)
® Beg.imanav tillging

Namn:
Adress:
Postadress:

= rader x 25:-
[0 check bifogas

[J  insatt pa postgiro: 518165-6

Check utstdlles pd
Sveriges Modellflyvgforbund.

-
Radannons tas endast emot per brev.

Privatannonsorer far 4 rader gratis.

Anvind talongen och skicka in den till Redaktionen.
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GAVLE

500 m? HOBBY + 500 m? LEK
R/C-, BIL, BAT, FLYG
stor sortering
350 hyllmeter plast-
och balsamedeller
Sveriges stbrsta ulstdlining
av bil- och tagbanor

FULLSORTIMENT MARKLIN

GAVLE
MOLANDE

OBEY

Butik: Sddra Kungsgatan 15, Gavle
Postadress: Box 469, 801 06 Géavle
Tel 026/12 60 55

har Allt om hobby
Modellflyg — bat — bil —

GOTEBORG

FOLKE V. JOHANSSON AB

Hjalmar Brantingsgat. 1
41706 Goteborg

Tel: 031-224056
229831

DET MESTA
FOR RC!!

[:H GOTEBORG E

HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Tel 031-1262 20
400 40 Goteborg

Har hittar Du:
Tag, nytt o beg. Flyg Bat Bil

motorer e BALSA RC Plastbyggsalser
& Massor av annat
Drottrunggatan 27 Tel 10 3360 Radioanldggningar : gEgEg%#gEDgMATERIAL smatt o gott
Box 95 80102 Gavie Tel 026/10 33 60 Tillbehér m m e LIM, LACK, ETC. Valkomna in! E
GOTEBORG rgT'EBOHG e e GOTEBORG GAVLE
WETTERGRENS 500 m? HOBBY -+ 500 m? LEK
NILS HOBBY \STOBT UHVAL iy R/C-, BIL, BAT, FLYG
. Frﬁlunda TOTg stor 'SOHEHFIg
Tel 031/24 61 03 A Modellj‘érnvégar Box 99 350 hyllmeter plast-

Nordenskjoldsgatan 18

41309 GUTEBORG

Affdren for
hobbyfolk

Flyg Bil Bat Tag

— R/C bil, bat, tlyg
— Plastmodeller
— Bilbanor

L3455

e

R A

’&U*ﬁ\

42121 V:a Frélunda
Tel 031/45 09 90

* RC-Flyg, RC-Bil, Bat

* Stor sortering av tillbehor

* RC-anlaggningar o Motorer

* Tag, olika mirken

* Bilbanor

* Plastbyggsatser

* Rep.service pa tdg o RC-anlagg-

och balsamodeller
Sveriges storsta utstédlining
av bil- och tagbanor

FULLSORTIMENT MARKLIN

Specialitet: Segelbatar [ALIDA SGOERDANL AB) ningar Drottninggatan 27 Tel 103360
Vi sander gérna per post \ nnsnmn * gl skickar garna material per post e
Norra Hamngatan 30 Tel 13 29 17 GO EE]’OG * Personlig service Box 95 801 02 Gavle Tel 026/10 33 60
GAVLE HELSINGBORG HOFORS HARNOSAND
* Betala med Ditt SPARBANKSKORT
MOLANDE 58 PeAs ROTORBLAD vldkdp hos oss. Uppge ditt
{ re P ] r 3 SPRRBANKSKORT unwﬂummer vid bestallning.
C L 7 .imaael = Allt | tra for modellbyggare — K
s i EAK BALSA Lare ok i alia dimensioner
> oc - R ach basta kvalite
J Réavigen 38, 253 70 Helsingborg Balsa, Furu, Abachi, Mahogny, |LIND _ tifliaga priser
Butik: Sodra Kungsgatan 15, Gavle Tel 042/26 20 26 BYGGSATSER Fran SIG, Goldberg, Top Flite, Marutaka,

Postadress: Box 469, 80106 Gavle
Tel 026/12 60 55

har Allt om hobby
Modellflyg — bat — bil —
motorer
Radicanlaggningar
Tillbehor m m

* RC-Flyg, -Bil, -Bat

* Modelljarnvag HO-N, miniclub
® Dremelsagar A-Justo-Jig

® Stor Leksaksavdelning

® Vi pastdr inte att vi har Sveriges
storsta sortering av hobbytrd
men vi har i alla fall 6ver 200
dim | lager

Rodbok, Douglas Fir, Spruce,
Jugoslavisk Ask, Plywood
Féljande traslag finns for snar
leverans:

Specialbestaliningar Import & Ex-
port. Aven postorder Prislistor mot
brevporto

Bescksadress: Fagersta Skola,
Hofors. Postadress: Kéllarvagen 13,
810 10 Torsaker

Telefon 0290/851 37, 407 32

Pilot, Precendt m.1l. tillverkare.

frén OS, Cox, Fuji, Enya, PAW,Fox.
fran Kavan, Sullivan, Du-8ro, Ishipla,
Ripmax, Micro-Mold, Willlams. Goldberg.

MOTORER
DETALJER

Friga efter desea produktar nos Din hobbyhandiare Saknas sadan
pa Din orteller om han inte har vad Du behdver ring eller skriv til oss
direkt Tz

MODELL /
SKANDINAVIENS
PrOdUkter EDANDE INDUSTRI

/-‘""1_"'« FOR MODELLFLYG

Vardagar 8-17.00
Box 2060, 87102 Harnosand, Sverige, Tel.0611-16500

HOGANAS

= a hobby och
HOGANAS elektronik
Kopmansg 5, Hoganas, 042-302 30

ppet. Mand-fred 9.30 18.00
Lunchstangt 13-14 Lord 9-13

® AC-flyg-bil-bat

* RC-anlaggningar

® Stort sortiment tillbehor

® HobLytidd

® Motorer — OS— Enva
Tiger

® Allud lagt pris pa motorbransle

Ring garna!

Thunder

Sortering for alla hobbyentusiaster.
Alltid ratta

PRISER

Valkomna in eller ring
KBA Lek & Hobby
Sodra Torggatan 7

434 01 KUNGSBACKA

Tel 0300-141 36

LIDKOPING

Flychobby

Silverskjoldsgatan 7
531 00 Lidkoping Tel 0510/262 34
Vistsveriges mest viélsorterade al-
far 16r RC-flygaren.

Radio: JR, Sanwa.
Motorer: Webra, OS.

Byggsatser: Av basta och kénda
fabrikat.
Tillbehdr: Ca 500 olika artiklar.

Vdlkomna
Agne Engman

LINKOPING

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 582 27 Linképing
Tel 013/12 39 81

Modell -flyg, -bat, -bil
Motorer — Radioanléggningar

Modelljarnvagar — Bilbanor
Plastbyagsatser —
Experimentlador — Tillbehdr

KVALITET - TOPPRESTANDA
25-35-6.5-7.5-10.0-10.7-11.1-13.0-15.0cc

Flyg- Marin- Bilmotorer

Tillbehér Reservdelar Service Tuning

Suansk /Monsuraxmx /
Distributor ROLF HACEL
Box 74 Ordertel. 040-446117
23040 Bara  (17.00-20.00)

riterm CRAFT

20012 Malmé
\Q@/ Tel: 040-71435
Det mesta och det bésta fér R/C-

Flyg, -Bil, -Bat, Tillbeh&r, Modell-
jarnvég, Bilbanor m.m.

Distribuerar: 0.S., Marutaka, Pilot,
Sigma, Powermax, Ishipla, Solar-
film m.fl. Reservdelar. Fullstandig
service. Postorder.

MOLKOM

ELL-AIR

Box 77, 66060 Molkom
Telefon 0553/211 17

RC-Flyg
RC-Bil - RC-Bat

Motorer, radioanldggningar
och tillbehor,

NORRKOPING

KNEIPPBODEN

Modellflyg for nybérjare
och experter

RC, friflyg, lina, material
och tillbehor

Paket for kursverksamhet

Oppet mand—fred 12—18
tel. 011-13 36 47 (av kvall)

HB Bagge & Ernqvist
Lokegatan 24
602 36 Norrkoping
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ANDERSSON EVERT
BOKVAGEN 22
29500 BROMOLLA

TVA
SPECIALERBJUDANDEN
TILL MODELLFLYGARE.

KOP FLYGREVYNS ARSBOK '

Du far 400 sidor flyglasning varav massor i
farg, (en hel argang inbunden i konstlader-
parmar med guldtryck). Ovarderlig som re-
ferensbok for hobbyflygare och modell-
byggare. Fortfarande finns nagra bocker o
kvar av var numrerade samlarupplaga! i . -

DU SOM AR MODELLFLYGARE FAR
UTAN EXTRA KOSTNAD ARETS FLYG-
KALENDER MED KOMPLETT FLYG-
PLANSREGISTER, KARTOR, PLANE-

L ELLER LINFLYG?
RINGSKALENDER, M.M. VARD 25:-! STOR EllER lITE“?
Ring Jane pa telefon 08-764 60 91 och tala

om att du ar modellflygare, om du vill pre- i Det spelar ingen roll, samma luft,
numerera eller kbpa arsboken (eller bade samma aerodynamiska lagar och
och). samma flygintresse forenar oss!

LINJEFLYG




