NY ARTIKELSERIE:

MOTORTEST:| | STUNTFLYGSKOLAN
USE1T5




Vilj ur Skandinaviens storsta sortrment av ELFLYGMODELLER och elmotorer fors ndagsflyg_ _
_och tavlingsflyg (F3E, Nordic, Pylon Aerobatlc) Modeller frén Elsmann IBA Bauer, Excahbur .
: Freudenthaler Roebers etc ' o ! | '

sparven
flyger vidare!




MODELLFLYGNYTT i
dr ett organ for Sveriges
Modellflygférbund och ut-
sindes till prenumeranter
samt forbundets samiliga
medlemmar.

Ansvarig uigivare:
Johan Bagge

. Lokegatan 24, 60236 Norrkdping ! o AKTIVITETSKALENDER s
' Tel: 011-133647 e ELFLYG Sid 6
Redaktor o KSAK-1 Sid 7
Adressl:Jl'!/Ifnsd:III?I:{:gtt"red. ° PEANUT Sid 8

Folkvisegatan 16, 42241 Hisings-Backa

TG00 - KOLSYREMOTORER Sid 10

Fackredaktr friflyg « VAD SKALL MAN SATTA | HANDERNA

Gosta Nilsson PANYBORJARE? Sid 13
ogsviigen 15, 83143 Ostersun 4

SR A a e « BAGGES HORNA Sid 14
Fackredaktér inoimhusf_lfq « MOTORTEST USE 15 Sid 16
 Sven-Olov Lindén « WINDMILL CUP Sid 19
e T « STUNTFLYGSKOLAN, DEL 1 sid 20
Fackredaktor linflyg « NMIFRIFLYG Sid 24
Ingemar Larsson « VMIRC-SEGEL Sid 26
Agncsmrgsyr:f:cgsgi.?ffz(;?ova"ersmrgV | « TAVLINGAR Sid 29
Fackredakior mﬁ‘di?'ﬂyq « KLUBBNOTISER Sid 30
Jochen Schmitz . « HOBBYNYHETER Sid 32

| Bankesta Gard, 15300 Jéirna
Tel: 075571449

Fackredaktor utbildning R RCLE R
Bengt-Erik Bengtsson

Lidersittravigen 99, 1 7570 Jarfilla
Tel: 0758-11425 |

KORSORD Sid 35

!

~ Annonser
Modellflygnytt
Folkvisegatan 16
42241 Hisings-Backa i
Tel: 031-220050 (09.30-13.00)
Prisuppgifter limnas pa begéiran.

Distiibition: =

SMFF Férbuﬁndscxiaéditirmen it \
Sandbergspatan 4, g

Box 10022, 60010 Nortkoping For narvarande finns det, i Sverige, 11 distriktsforbund. Det har visat sig att modell-
Tel:011-132110 © flygklubbarna, i dessa omrdden, oftast lin, i den regionala organisationen, fétt ett

i bra stod. Forst och frimst vad avser kontakter och samordning mellan grannklub-

Prenumerafion: bar. Det kan gilla tivlingar och andra aktiviteter. De distriktsforbund som uppfyl-
- 60:— per 4r, som insiittes p postgiro: = ler kraven pa landstingsbidrag har dn mer kunnat framja hobbyn genom utbild-
518165-6, SMFF, 60010 Norrkoping ning, kurser, bidrag vid landslagsrepresentation osv.
CEEAEE Modellflyg éver hela landet skulle stimulera hela var verksamhet. Inom de lin
Material sandes till redaktionen . | ddr der dr glest mellan klubbarna kan man samordna stérre omrdden till distrikt.
ellar ditele ill faclkrocduktsren Wil Vid senare drs Férbundsméten har virdet av distriktsforbund pd olika sin
Eftertryck av lillan tillaten Amcd iR podngterats. Under histen har ett antal moten déirfor planerats in for kontakt och

information om distriktsbildning. Vi hoppas att detra skall vinna gehér hos klubbar

angivande till kallan, . . 2 :
_ och medlemmar och resultera i flera nya regionala forbund. Kallelser kommer!

Johan Bagge

_ Omslaget: En SKYBOLT fotograferad pi Barkarby. Foto: SELDA.
Il'ytk .. L Nista nummer berdknas utkomma vecka 42. Manusstopp: 9 september.
Tryckab, Halimstad 1985,




MERELLFL/®

Sm modeller men

utomhusmodeller.

en iﬁl}dellﬂyggre_n i
som vaxer.

F il
Klaus Hammerschmids

“Modellflygplan som flyger bra ser inte ut som riktiga flygplan”. Detta ér ett gammalt kant
faktum och det ar, forvisso, sant om man talar om modeller avsedda for vara normala tiv-
lingsklasser i friflyg, linstyrning och radio. Vill man hivda sig dar, galler det att ha speci-
alanpassade modeller som verkligen flyger brad. v. s. utnyttjar reglernas majligheter pa bas-

ta satt.

Stor tjusning

Icke desto mindre finner ménga en stor
tjusning i att bygga och flyga modeller som
liknar riktiga flygplan, och, for manga av
o0ss, har nog introduktionen till hobbyn va-
rit smi friflygande skalamodeller. Pa 40-
och 50-talet dominerade dessa helt bygg-
satsforsiljningen och fortfarande siljs det
méngder av byggsatser till sma, friflygande
skalamodeller, vilka oftast hamnar i hin-
derna pa enintet ont anande junior. Tyvérr
blir minga av dessa modeller nog aldrig
fardigbyggda och de, som blir det, har sil-

8

lan chans att Gverleva flygforsoken. Orsa-
kerna till detta kan vara flera, men, att byg-
ga och flygtrimma en friflygande skalamo-
dell utan att ha erfarenhet av andra model-
ler eller hjilp av en erfaren flygare, 4r nés-
tan lika utsiktslost som att forsoka vinna ett
hundrameterslopp iford slalompjaxor.

Borja med enkla modeller

Jag vill alltsa rada rena nyborjare till att
bygga ett par andra modeller forst — nagon
kastglidare, segelmodell — for att lira sig
grunderna inom trimning och flygning.

Andra orsaker till misslyckanden kan
vara déliga byggsatser. Det finns faktiskt
gott om sddana i handeln som inte ens en
expert kan fa att flyga ordentligt! Att dessa
sedan siiljs som nybdérjarbyggsatser dr nar-
mast kriminellt. Det dr nog dock oftast sa
att hobbyexpediten inte har — av naturliga
skil - tillrdcklig vetskap om varje byggsats
konstruktion och utférande. Det ir, dess-
utom, nést intill om&jligt att, fran lilla Sve-
rige, paverka utlindska byggsatstillverka-

re
Bygg- och flygtips

Avsikten med denna artikel som, for-
hoppningsvis, skall bli ett stdende inslag i
Modellflygnytt, ar att informera om frifly-
gande skalamodeller i allminhet och pea-
nut-skala i synnerhet. Hir kommer att ges
byggtips och flygtips samt visas trevliga
modeller ‘pd bild. Nigon ging kommer
dven ritningar att presenteras. Synpunkter
pé och granskning av byggsatser ar ett an-
nat oénskvért inslag. For att denna malsatt-
ning skall kunna uppfyllas ér det dock
onskvart att lasekretsen kommer med upp-
slag, tips och bidrag.

Hor av Dig!

Hor alltsé av Er med synpunkter om sa-
dant som ni vill ha behandlat, ge tips om
byggdetaljer, skriv ner en rad om er tiv-
ling, fotografera era skalamodeller och
skicka alltihop till redaktionen sa far vi se
vad vi kan gora av denna spalt tillsammans.

Peanut-skala - vad ar det?

De flesta vet nog att peanutskala handlar
om smé, gummimotordrivna modeller och
att vi har flera tévlingar i landet med dessa
sméa modeller, t.0.m. SM! Men hur kom
denna klass till och hur blev reglerna som
de nu dr? For att svara pa detta méste vi be-
ge oss till USA och sa langt tillbaka som till
1930-talet.

1 USA séldes byggsatser i "serier”, grup-
perade efter spdnnvidd, och en modell ur
en viss spidnnviddsserie hade ett fast pris.
Manga byggsatsfabrikanter hade gruppin-
delningen 36, 24, 16 och 12 tum. Den min-
sta gruppen var sannolikt den mest populi-
ra eftersom den var billigast och de flesta
koparna var smapojkar med smé ekono-
miska resurser.

Tivlandet med skalamodeller kom si
sméningom att domineras av motormodel-
ler och senare tog de radiostyrda skalamo-
dellerna Over alltmer. Nagra enstaka klub-
bar i USA fortsatte dock att flyga med och
anordna tdvlingar fér gummimotordrivna
skalamodeller. T. ex. arrangerade klubben
The Flying Aces of Bridgeport, Connecti-
cut, enbart sddana tivlingar och man hade,
dessutom, regler som favoriserade udda
modelltyper. For att uppmuntra intresset
for de mindre modellerna, bérjade tva man
i klubben fundera 6ver en ny tévlingsklass.
Man gick d igenom massor av ritningar
frin forkrigsbyggsatser och kom fram till
en spannviddsgrians om 12 tum. Den forsta
tavlingen efter de nya reglerna arrangera-
des 1967 och vanns av Henry Struck med
en modell av racerplanet "Howard Pete”.

Forts. —
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Hér Du till dem som upplever
en sorts uppgivenhet i klubbar-
betet? Hav trost. Du ér inte en-
sam. Hur manga sitter inte runt
om i landet i klubblokalen och
vintar pa ovriga medlemmar,
just en kvill ndr man har be-
stimt att mdtas. Man kanske
skulle ha talat om sommarens
aktiviteter, eller rent av bara
om pafyllnad i frimérkskassan.
Ingen kommer. Du har glomt
att kolla in TV-programmet
kanske? Men sa rasslar det i
dérren, och dir star Berra. El-
ler Lillen eller vad de nu heter.
Till slut blir det ett mote i alla
fall. Kirntruppen ir samlad.

I forna tider satte harforare
sin lit till just sidana kdrntrup-
per. Visserligen for krigiska
virv, men inte desto mindre pa-
litliga. De utgjorde kédrnan i
hdren. Idag kan man med fog
pasta att en hel del klubbar
overlever tack vare kidrntrup-
perna. De som stiller upp vid
tavlingar, de som anordnar traf-
far och administrerar klubben i
ovrigt.

En sak har alla gemensamt.
De élskar sin hobby, de riknar
inte varenda frimérke de sitter
pa ett brev till ndgon klubbkom-

taren pa millilitern nédr det gil-
ler att kora for klubben. De fun-
gerar helt enkelt som entusias-
ter, och trivs med det. Tack och
lov. Mycket arbete ldggs ner i
det tysta for att en verksamhet
ska fungera, vare sig det giller
en tivling eller enkelt vardags-
gora i den egna klubblokalen.
En sann entusiast offrar sig for
B saken, och sd maste det vara.
Lat vara att mindre nogriknade
personer utnyttjar dessa glada
idioter, om man sa far siga, och
later dem dra lasset. Den hir
konversationen har jag hort pa
cgna filtet: Han som dyker upp
ndr det blir var: " Varfor ér inte
filtet trumlat dnnu? Hiér kan
man juinte starta!™ Entusiasten:
"Vi har inte lyckats fa tag pa
den ansvarige for jobbet, men vi
ska fixa det sjdlva i morgon”.
Den andre: ”Ni har haft sa gott
om tid att det dr skandal att det
inte dr gjort!” Entusiasten: "Du
kanske kan ta hand om det?”
Den andre: "Hur ska jag fa tid
till det, nu ska man ju borja
flyga!™ Och sa vidare och sa vi-
dare. Filtet blir trumlat. Av
kdarntrupperna. Ingen tvekan
om det. ..

KARNTRUPPEN

av Henning Andréason

pis, och stiller inte in trippma--

Resonemanget inom en
klubb kommer forr eller senare
fram till att "det dr likadant
over hela landet™, nir det giller
personal med vilja och glod. Ett
sadant konstaterande for emel-
lertid inte till nigot resultat.
Man kan aldrig sétta sig ner och
ge upp darfor att det ar likadant
dver hela landet. Det har min
klubb ingen glidje av. I alla ti-
der har man skyllt pa diverse
orsaker nir det giller falnande
intresse. Just nu ér det TV och
video som ir i fokus. Men det ér
inte hela svaret. En hel del av
problemet ligger viil i att ménga
anser sig ha gjort sitt nir med-
lemsavgiften dkt in pd postgi-
rot., D& dr {Orsikringen fixad,
filtet ar snart klart for flygning,
och bygglokalen finns dir ju all-
tid. Att friga efter vem som fix-
ar fiiltet, vem som héller bygg-
lokalen 1 skick o.s.v. anscs
overflodigt. Huvudsaken ir att
man har en kérra att flyga med,
resten ordnar entusiasterna.

Ack ja. Vi minniskor ar sa
olika. Vi har tycken och smak,
férdomar och forhoppningar.
Och manga ganger sitter vi vér
lit till andra pa ett siitt som griin-
sar till chanstagning. Karntrup-
pen heter riaddningsnitet, den
som tar upp allt som annars
skulle falla platt till marken.

Nu sdger manga kanske: ja-
ha, nu kommer en glédande ap-
pell till alla klubbmedlemmar
runt Sverige! Nej, det vore me-
ningslést. Den hir inséindarcn
vill bara belysa det fenomen
som faktiskt mdojliggoér  allt
klubbarbete, eller nistan allt
klubbarbete. Den sanne entusi-
asten. Hon eller han som tror pa
sin hobby, och pid minniskorna
runt om sig.

Hirférleden var jag pa en
Flugan-tivling i Lund. Kviillens
segrare var 4 ar, pa det femte.
Och hyllades som sig bér. Hur
jag sjilv placerades? Jag blev
faktiskt sist, men har aldrig haft
sa roligt som den kviillen. ..
Dir fick man ny tro pa modell-
flygets framtid! Tack vare de
entusiaster i Lund som gor detta
mojligt, att fa tivla i den fina
Idrottshallen. Sa det finns hopp
om atervixt, dven bland entusi-
asterna. Den som dlskar sin
hobby tillrickligt hogt, och
samtidigt har distans till den,
kommer alltid att tillhora kdrn-
truppen.

Och det skall vi vara tacksam-
ma for!

l
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Med reservation for dndrade platser, tider och klasser. Kon-
takta Redaktionen for inférande och meddelanden under den-
na rubrik.

Tel: 031-22 00 50 (Dygnet runt)

31 aug: Rotormeeting. Helikoptrar och autogirmodeller ar vil-
komna atill Nykdpinugs MK. Ring Per 0155-835 71 eller An-
ders 0155-276 53.

31 aug: Oldtimer SM ordnas pa Sundbro flygfilt, Uppsala.
Ring S O Lindén 019-18 21 79.

31 aug: SM I Quarter Midget Pylon ordnas av Vixjé RC-klubb
vid Urésa. Ring Bérje Ragnarsson 0470-305 77.

31 aug: Micros LSF-tivling (F3B-T), DM fér SLM. Ring An-
tero Hurtig 08-778 29 19 cller Bjorn Alfer 08-64 87 40. Plats
Upplands Visby.

31 augusti-1 september: Internationell konstflygtivling i F3A
och Stormodeller (tyska RC 1X/b) ordnas av RC-klubben Fal-
con i Veerst, Danmark. Information fran Ejnar Hjort, Syren-
vej 5, DK 6650 Brorup, Danmark.

1 sept: Sjoflygtriff vid Sodra Bjornén ordnas av Visteras Mo-
dellflygklubb. Ring Ivar Erlandsson 021-33 24 06 eller Ragnar
Eriksson 021-11 31 83.

1 sept: Eksj6 RC-klubb ordnar flygtriff pd modellflygfiltet vid
Risan. Ring Christer Knutas 0381-154 55 eller Per Hugosson
0381-500 55.

7 sept: Micros Distanslflygtivling for radiostyrda segelmodel-
ler. (F3B) Ring Antero Hurtig 08-778 29 19. Plats Upplands
Visby.

7-8 sept: F3B-tivling. Arrangdr: Arboga F8 (U-286) Plats:
Arboga flygfilt. Samling kl 09.00. Startavgift: 50 kr instittes,
pa postgiro nr 29 50 10-3 senast den 31 augusti. Kontaktman:
Tommi Kinnunen, tel. 0227-106 15.

8 sept: Linflygtivlingen "Visby-klippet™ i combat (kI 10). Ring
Bengt Holm 0760-356 59.

14 sept: Quarter Midget Pylon-tivling ordnas av Falkenbergs
mfk. Ring Hans Olow Carlsson 0346-168 27.

8-14 sept: VM F3A, Holland

5-6 okt: SM Friflyg, Sundbro flygfilt. Ring Kjell Magnusson,
018-37 77 23.

26 okt: Hjelmérus Memorial, Link&ping, F13, F1A. Ring Per
Johansson, 013-520 86.

17 nov: Novembertriffen, Malmo, Revingehed F1A jun o sen,
FI1B, FI1C, Al jun. Lennart Hansson, Sigurdsgatan 15,
214 65 Malmo, 040-19 37 90.

24 nov: Hosttavling, Grabo, F1A, F1B, F1C, Al jun, 77, B1,
F1G, HKG. Gunnar Wivardsson, Sjtuna Pl 1680,
440 06 Grabo, bost 0302-424 94, arb 031-51 36 50.

30 nov: FAI-Cup, Sundbro Uppsala, F1A, FIB, F1ICsen o jun.
Sture Johansson 08-27 63 87.

UTSTALLNINGAR/FLYGDAGAR

Flygdag, (Stromstads FK) Nisinge 4/8
Flygdag, (Arvika FK) Westlanda  11/8
Flygdag, (Boras FK) Viared 11/8
Flygdag, (Kronobergs FK) Vixjo 17/8
Flygdag, (Halle Hunnebergs FK)  Trollhiittan  17/8-18/8
Flygdag, (O Sérmlands FK) Viingsd 18/8
Allebergsdagarna (KSAK) Alleberg 24/6-25/8
Flygdag, (Halmstad FK) Halmstad 25/8
Huvudflygdag, (Flygvapnet) Angelh./F10 1/9
UFK 50 4r, (Uppsala FK) Sundbro 1/9
Flygdag, (Orebro FK) Orebro 2/9
Flygdag, (Eskilstuna MFK) Kjula 15/9

MOBELLFLY®

—_—_—_-——_—_——

~AKTIVITETER

S I N S DN DI BN B S S S D S G G S S S G S S G S S G S S B S S S G B S S G G B G S S - S—



MEBELLFLYS

EL-FLYG ( BAT)SET

Komplett.
Endast D90 :—+frakt

Ny béttre motor "Turbo Prop”
med extra starka magneter
ALLNIC.

7 hogeff. dubbelsintrade 1,4 A/h
snabbladdn. - bara NC-celler.

I satsen ingar: Motor "Turbo Prop”
(ALLNIC-magneter). Fastskruvar.
3avstorningar. Propellernav med
spinner/mutter+verktyg. Specialprop.
Motorbrytare till/fran. Mjuka kablar
2,5mm?. Langa kablar fér uppb. av
laddare. 2 motstandslampor fér snabb
+langsam laddning. KrokodilklAmmor
(30A). Kontaktdon 2,5 mm?.

7st1,4 A/h nickel/cadmium-celler.

S-E-R-Mh TEL: 040/29 2300

Swedish Electric Racing Motor

Box 16003, 20025 Malmo

ELFLYG

- en berusande kansla
utan oljesol

av Sven-Ake Stahl

For c:a 15 &r sedan startade min "karridr”
som radioflygare, jag minns dnnu min for-
sta lyckade landning, jag kunde flyga! Folj-
den blev glowdriver, starter, nya hiftigare
modeller, alla maste-prylar samt ricinolja i
kldder och bil.

Sé har det varit tills for nagra ar sedan da
min klubbkamrat Gert Zaar holl ett fore-
drag om Elflyg, detta fick mig att fundera
pa vad jag holl pa med. Vad Gert glomde
var att siiga, dven Elflyget kostade blod
svett och tarar precis som allt annat mo-
dellflyg.

Elflygpremiar

Men det maste provas. Borjar bygga min
forsta elkdrra, en gammal SLINGSBY se-
gelkirra, dir jag monterar en viixlad motor
och sex celler. Jag testar en kulen hdstmor-
gon, (ingen far se da jag g6r bort mig) mo-
torn pa fullvarv och modellen ivig! Jag ha-
de tur ingen sag min Elflygpremiar, model-
len kastades iviig pa en hojd av 1,7 meter
over havet och denna hojd "lyckades™ jag
hélla ett helt varv runt virt filt.

Besviken pa Elflyget aker jag hem och
ringer till Gert och grater ut min bedrovel-
se. Som vanligt skrattar Gert och séger att
det skall fungera samt har jag lydigt foljt
hans rad???

Nu bdérjar rannsakningen av mig, Gert
sadc sju celler —jag hade bara sex, grov ka-
bel — jag hade bara vanlig lampsladd, korta
kablar —jag hade langa det var ju léttare att
installera da.

Saligt rus

Min besvikelse borjade dverga till skam-
kénsla, men skam den som ger sig sa jag
bérjade att fixa grova och korta kablar och
dnnu en cell till. Nytt férsok igen lyckligtvis
ensam pa filtet en tidig morgon, motorn pa
fullvarv och modellen iviig! Den flyger och
nu vinner den dven héjd, "lyckan™ ir full-
standig jag kan stanna och starta motorn
under flygning. Efter ndgra flygningar dker
jag hem i ett saligt rus, kanske ar det sa det
kanns efter "El chocker™.

Efter nagra dagar da ruset lagt sig och
abstinensbesviren satt in erbjuder Gert
mig att fa provflyga hans nya Volta, men
detta far otroliga konsekvenser jag ar fast i
Elflyget, nu finns inga grinser for vad som
ar mojligt.
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Inget kladd mer

Nu nya problem, vad finns det fér olika
modeller for elflyg, tyvirr vid denna tid-
punkt endast Volta och Elektric Lady dessa
bygges och flyges mycket, tack vare att mo-
dellerna kunnat vara med i bilen néstan all-
tid da de inte luktar eller kladdar ner i bil-
sédtena och gratis "brinsle™ finns i bilbatte-
riet.

Ovriga lyckade modeller jag flugit 4r Jet
Racer en modell med annorlunda design,
pilformad vinge och motorn bakmonterad
samt mycket snabb och vindbar.

Mitt senaste stjirnskott dr alla modell-
flygares drém en tvamotorig modell som
flyger "underbart” pa bade tomgang och
fullgas. Modellen heter Mini Twin och har
varit en succé dverallt den har visats.

"Elchocken™ har satt ny fart pa mitt mo-
dellflyg man slipper tvitta bort ricinolja,
dyra motorer, och séndertrasade fingrar
fran misslyckade motorstarter.

Prova "Elchock™ men var noggrann och
bygglitt.

P.S. Ritningar kan kopas fran Volta, Gert
Zaar, Elektric LADY, Bo Gdrdstad

Jet Racer, Transfunk

Mini Twin, Transfunk.

Artikelférfattaren med sin Mini Twin.
Samdtliga foton: Grt Zaar

En modell fran 1942 och cyano-lim tycker
jag dr en spiannande kombination. Gam-
malt och nytt mots. Sadant lim har jag an-
vént till Oldtimer-modellen KSAK-1 som
Arne Andersson nu har bérjat nuproduce-
ra. Oldtimerbyggsatser dyker ju inte upp
dagligen precis, sd detta dr ett kul initiativ.

Lattbygad

Ritningen ar fran den 14 april, 1942, visser-
ligen omritad, men av formuleringarna att
doma, autentisk. Konstruktionen av Borje
Stark. Enligt texten pd kartongetiketten
framgar det att segelmodellen med spiinn-
vidden 70 em ar littbyggd och lamplig for
nyborjare. Fast man stéllde nog lite andra
krav pa ungarnas slojdkunskaper for 43 ar
sedan. Dagens halvfabrikatshobbyister
slds direkt av den totala frinvaron av balsa
i denna "kristidsmodell”. Inga forarbetade
delar eller importerat material hir inte!
I stdllet méts man ay tunna lindflak med
utritade delar ndr man 6ppnar kartongen.
For den som har lite "tumme” med en vass
Morakniv, dr det en frojd att, for en gangs
skull, tilja en nosklots i riktigt trd, men fa
ungdomar klarar detta med ett gott resul-
tat. Aven de tunna, harda flaken, kriiver
en annan teknik én balsa for att inte spricka
i fiberriktningen.

Bygg pa plant underlag.

En sviarighet med helflaksmodeller, oav-
sett material, 4r att undvika skevheter. Pa
ritningen far man radet att noga kolla
vingen under lim- och lacktorkningen. Det
hjélper knappast om skevheten ér inbyggd.

Man bér bygga vingen péa plant underlag
och inte, som man kan férledas tro, i luften
med en kladnypa fram och bak pé varje
sprygel.

Vet man bara hur materialet skall be-
handlas dr modellen inte svar att bygga.
Man klarar ledigt av den, dven med van-
ligt lim, pa tva kvillar med normala avbrott
for telefonsamtal, ungsnytning och Ak-
tuellt.

Trimning och flygning

Trimning och flygning har inte skapat nag-
ra problem. Men jag skulle tro att den sto-
ra fenan kan ge stortspiralsproblem om
inte vingen dr rak. Varningen for skev-
heter 4r nog motiverad. Pa grund av det
harda och tunna materialet blir den lite
tyngre och lite skorare 4n t ex Sparven.
Man bér vilja stora ytor for flygningen.
Enligt ritningen flog originalet 20 minu-
ter under sin forsta flygning. Ja, med bra
termik dker allt upp men de smickra
vingarna ger forvanansvirt bra glid. Man
kénner néstan historiens vindpust i radet
att borja med kort lina, 15-20 m, och se-
dan oka till full langd: 100 m!

Avkopplande alternativ

Jag tror sdkert att Arne ir inne pd en
intressant vig om han tinker ge ut fler Old-
timers. Men marknaden for dessa bestar
nog mera av mogna herrar som vill ha lite
avkopplande alternativ till dagens moder-
niteter, 4n unga nyborjare, dven om det
star nyborjarmodell pa kartongen. Ett al-
ternativ till slipsen pa Fars Dag kanske?
Johan Bagge

— O [dtimermodell

ARNE ANDERSSON
Erikslundsvagen 4
Box 3028

61103 Nykdping

5
Nr KSAK — 1. Spdmenmidd 70 om

Konstruerad av den kinde modellflygs-
ren Borje Stark kr denna modell framst
avsedd for nybbdrjare, men limpar sig
lika bro ftr alla som unska alg en Idtt-
bygegd niodell med utmirkt flygfor-
mhgs Den [ursta modellen flég mer in
20 minuter pd wmin forsta flygning'

Byggsatsen bestdr av lister
och tryckta flak av 1ind,
Nybearbetad ritning,med
originaltext.

Lim och lack ingAr e].
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Max 13 tum

Ordet peanut anvénds i amerikanskan for
att beteckna nagot som 4r litet och obetyd-
ligt — ungefar som svenska ordet bagatell.
Ganska snart dndrades spannviddsgrin-
sen till max 13 tum eftersom man fann att
det fanns ett stort antal publicerade rit-
ningar i denna storlek. Nagon nedre grins
upphdrde sa smaningom och man kan,
idag, tivla med hur liten modell som helst.

Stor popularitet

De, nu etablerade, reglerna vann snabbt
stor popularitet och man bdérjade dven
flyga inomhus med sina modeller. Klassen
spreds dver hela USA och genom god pu-
blicitet spreds intresset dver hela virlden.
Reglerna varierar nagot i olika lidnder be-
roende pa en dnskan att uppnd riittvis ba-
lans mellan skalaenhetlighet och flygfor-
maga. Véra nya svenska regler dr avpassa-
de till de vanligaste officiella reglerna in-
ternationellt och ger en hygglig balans mel-
lan skalabeddmning och flygférméga, dven
om vissa detaljer kan diskuteras,

Nya regler pa forsék

Betraffande regler provar man fortfa-
rande nya idéer. Man har, i USA, pa for-
sok infort att modellerna skall uppfylla
kravet pa max 13 tums spannvidd eller max
9 tums kroppsliangd vilket Oppnar mojlig-
heter att bygga modeller efter forebilder
som annars skulle var slagna pa férhand
p.g.a. kort motorlingd och/eller liten
vingkorda.

Pa vissa hall har man, for att stimulera
intresset for en diversifiering av modellva-
let, latit de, annars 6verldgsna modellerna,
Lacey M10 och Like E, tivla i en sdrskild
klass —en utveckling som vi kanske tvingas
till dven i Sverige. Man skall alltsa inte byg-
ga dessa modeller bara [or att ha en chans
att hdvda sig vid téavlingar!

| nasta nummer

I Sverige flygs peanutskala niistan un-
dantagslost inomhus, varfor jag, i ndsta
nummer av MFN, kommer att behandla
skillnaderna mellan en peanutskalamodell
for inomhusbruk och en for utomhusflyg-
ning. Jag kommer att ta upp materialval,
byggtips, modellval m. m.

Pi aterseende, och kom ihag: "Ingen
skalamodell dr mer perfekt én den plane-
rade!”

Boris Borotinskij med ndgra av sina skala-
modeller. Fran en tivling i Helsingfors.
Foto: Sven Pontan.

GRUNDDEFINITION

Klassen ar oppen for flygande skalamodeller av mannisko-
béranade flygplan tyngre &n luften med en storsta spannvidd av
330,2 mm (13 tum). Som storsta spannvidd definieras den pro-
jicerade spannvidden, dvs modelles stérsta spannvidd projice-
rad p# ett plant underlag. Enda tillatna drivmede! &r gummimotor
| godtyckligt arrangemang, vilket innebér att propsllervéxlar,
returmotorer, stallbara propelirar etc &r tilldtna. Taviande far
deltaga med hogst tre modeller.

TAVLINGSFORMER

Tavlingar, behorigen utlysta av arrangerande klubb, kan av-
hallas inomhus eller utomhus. Arrangerande klubb kan - efter
eget beddmande — dela in klassen i underklasser, .ex. gruppe-
ra modellerna efter forebildens konstruktionsar (fére 1919,
1919-1939 elc). For undvikande av enkelspéarighet i sporten
kan arrangerande kiubb dven skapa separata klasser for vissa
forebilder (t.ex. Lacey) eller arrangera sarskilda hastighetstav-
lingar av typen 'Peanut Speed Event' (se bilaga). Vid indelning
i underklasser enligt ovan far deltagare starta med hogst tva
modeller per underklass.

TAVLINGSPOANG

Tavling bestar av tvd moment, FLYGNING och SKALA-
BEDOMNING. Sammanlagda poang fran de tvd momenten
utgor den tavlandes totalpodng for varje modell. Modell med
hogsta totalpoéng vinner.

Flygning

Varje tavlande tillats sex flygningar per modell med tva start-
forsdk per flygning. Som startforsdk raknas flygning upp till
fern sekunder. Flygtiden raknas | hela sekunder utan decima-
ler. Om modellen markstartas, skall den uppmaétta flygtiden
dkas med fem sekunder. Deltagande modells FLYGPOANG
beraknas som summan av de tva langsta flygtidera.

Skalabedémning

Varje deltagande modell poangsatts av tavlingsdomaren enligt
regler som redovisas under rubriken 'SKALAPOANG', Den fér
medellen erhalina podngsumman multipliceras med tva, det
uppkomna talet raknas som modellens SKALAPOANG.

SKALAPOANG
1.1.1 Dokumentation
Treplansskiss i minst skala 1:144,

fargdokurnentation och bild . T ITRE . 1
Treplansskiss | farg (typ Proﬂle Publicaiians ]

iminst 1:144 ... 4p
Treplansskiss | minst skala 1144

med fargdokumantation ... 3P

Treplansskiss i minst skala 1: 144
utan fargdokumentation ...........

Byggritning med fargdckumantahon

Byggritning utan fargdokumentation ...

1.1.2 Hantverk

Enligt domarens bedémning ........... 1-5p
1.1.3 Likhet med forebilden

farg och markering
Enligt domarens beddmning ..........c..coceevviciiiiniiiinin. 1=5P
1.1.4 Detaljrikedom
Enligt domarens beddmning ... 1=5Pp

1.1.5 Ytor

Dubbelt klddda vingar, stab och fena .........
Dubbelt kladda vingar, ensidigt kladd stab .
Dubbelt klddda vingar, ensidigt kladd fena ...

Dubbelt kladda vingar, ensidigt kladd fena och stab ip
Ytor av balsaflak ..... 1p
Alla ytor ensidigt ki&d 0p
1.1.6 Kladsel

Maélat papper/plast eller malat formpressat material 6p
Lackat fargat papper eller plast ....... 5p
Obehandlat japanpapper eller pla.st 4p

Obehandlad balsa ..........
Fargat kondenaatorpappar
Oféargat kondensatorpapper

Microfilm .......... i

1.1.7 Skalenlighet hos stab och fena

Stab och fena i skalenlig form ..
Forstorad stab, skalenlig fena ..
Férstorad fena, skalenlig stab
Stab och fena forstorade .......
Stab och fena férstorade, formen &ndrad/férenklad .

.

NYA REGLER | PEA NUT |

Vid SMFFs arsmoéte | Mars, 1985 klubbades nya Pea Nut-
regler som hér publiceras, om @n med sma bokstaver.

1.1.8 Landstall

Skalenlig l&ngd, métt fran kroppens undersida ..
Nagot tériangt ...
Mycket torlangt
Inget eller infalit .

1.1.9 V-form

Skalenlig
Upp till 6 graders ékning .
Mer &n 6 graders ékning ...

1.1.10 Riggning

Fullt skalenlig riggning, biplan .......
Fullt skalenlig riggning, monoplan .
Forenklad riggning, biplan .....
Forenklad riggning, rnunnplan

Riggning ej utford .

1.1.11 Pilot

Tredimensionell ...
Tvadimensionsll
Ingen .......oooe.

1.1.12 Modelltyp
Hogvingat .
Midvingat
Biplan ..

Lagvinga

Flygbat eller sj 3p
Triplan ..... 4p
Autogiro .. 7p
Helikopter - 9p

1.1.13 Ovriga poing

Skalenligt antal spryglar per vinge
Skalenligt antal spryglari stab ..
Skalenligt antal spryglar i fena ..
Rorliga skevroder (per skevroder)
Rdrligt sidroder ...
Rérligt héjdroder .
Kropp med fyrkantigt tvarsnitt ...
Kropp med halvrund form, t.ex. ru
Kropp med rund dver- och undersida, plana sidor
Spantbyggd rund eller oval kropp .
Hiulkdpor ...
Detai]ﬂrad frlllggande motar
Friliggande motor, férenklad
Formpressad kabinhuv ...
Detaljerad kabininredning ..
Extrapoang - att utdelas enligt domarens bedémning
— fér mycket val utfdrda detaljer eller anordningar
typ infallbart landstall, spechh svar mé|n|ng.
naturtrogna hjul etc. £

SN T X D S g 1
DOV OUVOUODOUTOTOTO

. 0-5p

Modeliens sammaniagda podng multipliceras med tva for
erhallande av SKALAPOANG enligt definition under rubriken
'TAVLINGSPOANG'.

Forslag till hastighetstavling
med Peanut BILAGA

Som komplement till den traditionella tavlingsformen for Pea-
nut bdr tavlingsarrangerande klubb &ven kunna utlysa hastig-
hetstévling med Peanut enligt amerikanskt monster ('Peanut
Speed Event’). Tavlingen gar ut pa att flyga s& snabbt som maj-
ligt i rundbana enligt nedan:

Tva fyra meter langa snoren satts fast pa golvet | tavlings-
lokalen pa ett avstand av 6,4 meter (21 fot). Snérena halls
upp av ballonger. De tavlande skall flyga minst tvé pa varandra
féljande varv runt en tankt cirkel dar snérena markera diame-
tern. Kortaste tid fdr tva varv vinner. Praktiskt tillgar det hela
efter féljande enkla regler:

Deltagande modeller skall kvalificera som Peanuts och
uppna minst 15 skalapoéng. Varje deltagare far tre flyglorssk.
Tidtagningen utférs av tva tidigare, placerade med ryggama
mot varandra mitt mellan snérena. Tva deltagare starta sam-
tidigt, en vid vardera sndret. Modellerna, som handstartas,
kommer harvid att 'jaga’ varandra runt banan pa ett lagom
dramatiskt satt utan alltfor stor risk for kollision.

Med litet fantasi kan man forestélla sig att detta evenemang
kan bli ganska spdnnande och sdkert tilltala manga yngre
byggare.
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OLSYREMOTORER

EN GAMMAL IDE SOM NU ATER HAR
BLI VI T AKT UELL Text o bild K. Hammerschmidt

Kolsyra -
inte bara for att dricka

Var jord har funnits i ca 5 milliarder &r och,
under ett antal millioner ar, har liv existe-
rat. Ett liv, som, till storsta delen, dr be-
roende av det omgivande luftskiktet. Un-
der flera millioner ar har véaxter omvandlat
Koldioxid (CO,) till syre (O;) och andra
féreningar varigenom det som vi, idag, kal-
lar luft, har fatt foljande sammanséittning:
Ca 80 % Kvive (N,), ca 20 % Syre (0,),
1 % Argon (Ar) och dessutom ca 0,03 %
Koldioxid (CO,).

Denna koldioxid kommer, till storsta
delen, fran vulkanisk aktivitet och finns, i
stor koncentration, i havsvattnet. Men
Koldioxid kommer inte bara fran vulkaner
utan uppstar dven genom oxidation av
jordytan, vid forbrinning av organiskt
material, utandningsluft fran levande vé-
sen och, alltsedan den industriella revolu-
tionens start, dven genom industriutslipp,
bilavgser och andra féroreningar. (Genom
denna nya killa steg CO,-halten i luften
med 4 %o och har redan inneburit en héj-
ning av genomsnittstemperaturen pa jor-
den.)

Storsta delen koldioxid kommer dock
fortfarande fran jordens inre och utgor
den killa som minskligheten anvint som
bad- och dricksvatten sedan lang tid. I dag
anvands koldioxid dven som brandslick-
ningsmedel, som konserveringsmedel for
livsmedel — och som drivmedel for CO,-
motorer! Eftersom motorernas egenska-
per till stor del, dr beroende av kolsyrans
egenskaper, skall vi, darfor, titta lite nar-
mare pa dessa.

Koldioxid - vad ar det?

Koldioxid ar en kemisk forening mellan
Kol och Syre. Foreningen blev forsta
gangen undersokt av den franske fysikern
Lavoisier som gav den namnet “acidej car-
bonique™ vilket ju betyder kolsyra. Detta
namn anvinds én idag som handelsbeteck-
ning trots att det &r en gas och inte en syra
i egentlig mening.

Kolsyra ir firglos, luktlds, 1,5 ganger sa
tung som luft, icke briannbar och ej giftig.
Eftersom den &r tyngre édn luft kan den
sjunka mot golvet och, darigenom, undan-
tranga luften vilket kan leda till déden!
Under vissa betingelser kan denna gas bli
flytande och t o m férekomma i fast form
(kolsyresno). Detta kan ses vid utbliset
pé en kolsyremotor da den gér.
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Inre volym

For att anvdnda gasen tekniskt, liksom
for modellflyg, dr det tvunget att ha den i
flytande form. Endast pa detta sitt kan
man lagra tillricklig méngd gas i liten vo-
lym. T ex upptar 4 liter CO,-tas endast
10 cci flytande form! Det dr i denna miangd
som gasen anvinds inom modellflyg. De
metallampuller som anvinds till sifoner
rymmer ca 8 gram flytande kolsyra. Tryck-
etiampullerna ir ganska stort och man bér
inte lagra dessa i temperaturer Gverstigan-
de 50°,

f— _—
- ERNA I
A TN upP DIEZI%TITA KAN
VAE;:}ME GYFT _
> !
EXRA DODLIGT! _ == =
— -

Ampullerna kan ha olika utseende. Det
finns engangsampuller som har en diame-
ter mellan 7,25 och 8,7 mm. Det fins dven
pafyllningsbara som méter 9 mm. Detta far
man s¢ upp med vid kdp. Man bor dess-
utom endast képa ampuller som har ritt
fargkod. Den typ av koldioxid som an-
vinds i modellflygsammanhang har gron
kodmirkning.

ke
i
i {

Under hogt tryck lagras COs-gasen i sddana
hdr ampuller. Utseendet kan variera — kon-
trollera att du anvinder rdtt typ till din mo-
tor.
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HANG MED FRAN BORJAN | DENNA EXKLUSIVA ARTIKELSERIE,
SKRIVEN AVVASTTYSKEN KLAUS JORG HAMMERSCHMIDT.

Vad ar en Kolsyremotor?

Alla har vil sett hur CO, kan fa en liske-
dryck att "pésa Over” om man tar av kork-
en hastigt. Den frigjorda gasen trycker ut
innehallet da den expanderar. Pa liknande
sitt kan man leda in CO, under tryck till
en motor via en ledning (10:2) och dir la-
ta den expanderande gasen trycka ner en
kolv (9:3) sa att denna, via vevstaken (9:4)
kan dra runt en vevaxel (2).

Nu har dock CO,-motorn en egenhet
som gor att kolven inte bara trycks ner och
halls kvar dér av gastrycket. Det ér kul-
ventilen (12:3) i cylindertoppen. Den till-
later gasen att verka mot kolven da denna
befinner sig i nirheten av Ovre Dédpunk-
ten. Nir kolven dr pa nedvig stings venti-
len och den koldioxid som nu finns inuti
“forbranningsrummet” expanderar och
trycker ner kolven till Nedre Dédpunkten
och passerar ut genom “avgas’-porten.
Genom propellerns och svinghjulet rorel-
seenergi skjuts kolven uppét och hela pro-
ceduren kan borja om. Se bild.

Detta sétt att arbeta dr kanske inte sa ef-
fektivt da ny gas strOmmar in redan innan

PEWA Technic SA, 8953 Dietikon[Svizzera
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kolven nér sitt oversta lige. Fordelen ér
systemets enkelhet, helt befriat fran
komplicerade styrmekanismer och alla
kolsyremotorer arbetar i dag efter samma
princip.

Dagens kolsyremotorer -
en oversikt.

Over hela virlden tillverkas olika typer av
forbranningsmotorer. CO,-motorer till-
verkas dock endast av fem foretag i fyra
linder: TELCO och POWERMAX i Eng-
land, MODELA i Tjeckoslovakien,
BROWN i USA och PEWA i Schweitz.

Vi kan inte hir gé in i detalj pa var och
en av dessa motorer utan endast se pa nag-
ra typiska punkter. Hir intill hittar Du till-
verkarna med adresser och, genom att
skriva till dem, kan Du fa exakt informa-
tion. Du hittar dven en litteraturforteck-
ning varifrdn data kan hiamtas.

BROWN-motorerna frin USA (tva en-
cylindriga och en tvécylindrig) ir savil
snygga som vilgiende, men har, tack vare
dagens hoga dollarkurs, blivit mycket dyra
(fran ca 500:-). Den schweiziska PEWA-
motorn dr dnnu dyrare och inte avsedd for
modellflyg men gar att konvertera. En
"riktig” modellflygmotor ir dock pa ging.

MODELA, den tjeckiska motorn, an-
vinds mycket av Oststatsmodellflygare
och dr bdade robust och prisviard. Den ar
dock svir att fa tag pd om man inte har
vianner som kan skicka den dirckt fran
Tjeckoslovaien. Priset, ca 150:—.

TELCO-motorn 4r de mest anvinda,
visttillverkade motorerna. De dr litta att
anvinda, praktiska i konstruktionen och
slitstarka. Med undantag av MODELA
kan man kopa samtliga dessa motorer
direkt fran tillverkaren.

Samtliga motorer oavsett fabrikat, har
en tank kopplad via en ledning genom vil-
ken CO, maiste fyllas pa fore korning. For
detta dndamdl finns péafyllningsaggregat
som medfdljer motorn da den kops.

(se foto)

Hos alla motorer kan varvtalet, och dér-
med dven korningstiden, varieras. (Ett
hégt varvtal = snabbare gasgenomstrom-
ning = Kortare kortid.) Varvtalet regle-
ras genom att skruva cylindern uppét eller
nedat i vevhuset. (Hos TELCON justeras
gingen genom att dndra vevaxelns cent-
rumlinje).

Motorerna tillverkas, mer eller mindre,
av metall och konstmaterial. BROWN och
PEWA ir helt gjorda i metall, de Ovriga
har bl a kolv och vevhus av konstmaterial.

Overst: Den Tjeckiska MODELA-motorn.
Ovan t.v.: den amerikanska BROWN.
Ovan t.h.. POWERMAZ frin England
finns i bade singel och twin-version. Till
vinster: Den, ganska allmdnt férekom-
mande TELCO-motorn, hir med Turbo
3000.

Tillverkare av CO,-motorer:

TELCO

TELCO, Mircro Mold, Station Road,
East Preston, Littlehampton, W. Sussex
BN 16 3AG, England

POWERMAX

Harden Associates Limited, Millett Str.
Bury, Lancs., BL9 OJA, England
MODELA

Modela, Zavod 14, MVVS, €S-60200
Brno, Jarosé 35, CSSR
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BROWN

Brown Junior Motors Inc.,
P.O. Box 77, Pine Grove Mills,
PA. 16868k, U.S.A.

PEWA

Technic AG, LerzenstraBBe 27,
CH-8953 Dietikon, Schweiz

Litteratur om CO,-motorer:

Modelarske Motory (1), Jifi Kalina,
Praha 1980, CS
ModelarSke Motory (2), Jifi Kalina,
Praha 1983, CS

Zeitschriften MODELAR frén ca 1979,
Cs

Collector’s Guide to Model Aero Engi-
ners, O.F.W. Fisher, Watford 1977, GB

AEROMODELLER fran ca 1977, GB

Modellflug international (6 und 7,
1985), D

FLUG + Modelltechnick (2 und 3,
1985), D

[ néiista nummer fortsdtter artikelserien un-
der rubriken: Bygg och flyg inomhus-
modeller.
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VAD SKALL
MAN SATTA

| HANDERNA
PA EN NY-
BORJARE?

Text o Foto:
Erik Huss

Radio - imponerande. Sadan spak har jag
hemma vid TV-spelet ju. Det finns {6rald-
rar som koper radioutrustade modeller at
sina barn. Men utan massiv insats fran de
vuxna byggs inte planet klart. Motorn star-
tar inte. Planet kvaddas efter 10 m.

Friflyg — Roligt, kanske. En friflygstiv-
ling blir dock, for den oinvigde, en tdmli-
gen segdragen historia. Har finns, i alla
fall, "nyborjarklasser” som, i bésta fall,
ligger inom réickhall och till en rimlig kost-
nad.

Linflyg: Combat — klart héftigt! Dess-
utom behéver man inte dka till ett falt som
kanske ligger tva mil fran stan for att flyga.
Problem: Att hinna bygga sa att man haller
jimna steg med krascharna och att fa, den
envist sura, motorn att gé.

Detta ér, naturligtvis, en mycket sum-
marisk bild av ungdomarnas intryck av mo-
dellflyg, men faktum kvarstar: manga har
intresse och provar pa men fa fortsitter.
Vad kan man gora i en klubb dir man har
ambition att "utbilda” nybdrjare?

®  Anvind dldersanpassade modeller.

® Genomtinkt planering med tonvikten
lagd pa flygning. Manga klubbar har
byggkvillar med sporadiska inslag av
flygning men nybdrjarna far dd in-
skrdanka sig till att titta pd ndr de stora
flyger. Sd linge modellbyggandet dr det
viktiga kunde man ju lika girna bygga
plastmodeller eller flaskskepp. Vad vi
madste satsa pd dr det unika: Kdanslan vi
har att tillfalligt upphiva jordens drag-
ningskraft och lita modellen sviva fram
i luften.
Kan nybérjaren uppleva deita ofta, un-
der roliga och lekbetonade former, hdv-
dar sig modellflyg val i det utbud av ak-
tiviteter som erbjuds idag.

Inomhus.

Eftersom klubbarnas verksamhet oftast
intraffar under hdst- och vinter- och dess-
utom pa kvillstid, dr det nodvindigt att
boka tid t ex i en gymnastiksal.

Foraldrar

Erfarenheter frin andra ungdomsverk-
samheter visar att de féreningar som édven
engagerar fordldrarna, lyckas bést. Stall
girna krav att fordldrar skall vara med ett
antal ganger. Det innebir manga fordelar
och, med tiden, fir man uppleva att man

En ny ”Sparv” har nu utvecklats for att tillgodose ny-
boérjarnas krav pa en enkel modell att bérja med.

4r en stor grupp dér alla kdnner varandra
och alla har lika roligt tillsammans.

Konstruktion

En modell som dr avsedd att anvindas i
kursverksamhet for nyborjare bér uppfylla
dessa mini-krav:

Lirntbyggd

Littrimmad

Oom

Skall kunna flygas inomhus

For att motsvara dessa krav har SMFF, i
samarbete med Line Center, under vin-
tern, utvecklat en "ny” Sparv som skiljer
sig pa manga punkter dven om grunddra-
gen, i stort sett, har bibehallits.

Fortfarande skall endast vingarnas ovan-
sida klddas. Balkarna har dndrats. Det
kanske verkar bakvint att sitta bakkanten
som framkant men férdelarna blir en hall-
bar och vridstyv vinge. Dessutom blir mo-
dellen mer littbyggd med ett minimum av
slipning. Modellens glid har férbéttrats av-
sevirt och bland 6vriga dndringar noteras
att vingéronen limmas mot en triangellist
med inbyggd 45° vinkel. Kroppsbommen
arutférd i 7 x 4 spruce fér maximal rakhet.
Avsmalningen bakét dr hyvlad och klar.
Startkroken ér justerbar genom att limp-
liga bitar av 5 x 5 balsa pressats in i start-
kroksspéret. Stabilisatorn sitter monterad
med gummisnodd vilket gor den héll- och
trimbar.

Utseendet skall man inte diskutera men
Sparvens kontur dr nu nagot smickrare.
Vid inomhusflygning eller i nirheten av
hus, kan nosen forses med en bit rohacell.
Materialet ir ndstan outslitligt och skyddar
kamrater, glasrutor och Sparven sjilv.

Jag aterkommer i ndsta nummer med
bygg- och flygtips.

Erik Huss
Tel: 0581-920 01, 0581-920 72

5 7
22X
/3 g Furd

e W

N—
2X30 fdret balra

Aﬂkj{‘ﬂ#hif

Endast vingens ovansida skall kladas. En-

kelhet och littbyggdhet kinnetecknar
SMFFs nya SPARVEN (mellanbilden)

Hiir en Sparv-nos férsedd med stétdim-
pare som skonar omgivningen sdvdl som
modell (underst)

13



hornd, oo

Bﬂg@ fanerier & finurligheter m.m.

KOLSYREMOTOR

Fran Freddie i Skinskatteberg
har jag fatt en fraga om vad en
kolsyremotor ér. Det later som
om det hade med lisk att gora.
Det dr ritt, pa s sitt, att kol-
syra finns i lisken och det ér det
som sticker i halsen. Egentligen
borde det heta koldioxidmotor,
for det ar gasen koldioxid som
anvinds. Dess kemiska formel
dr CO, vilket man ibland ser i
annonser fér dessa motorer.
CO, far inte forvixlas med
gasen koloxid (CO) som é&r
mycket giftig och, bl a, finns i
bilavgaser.

CO, ir helt ofarlig. Den finns
i luften vi andas. Den har egen-
skaper att bli flytande om den
pressas ithop mycket.

Sjilva motorn dr enkel. Den
har nédstan storre likhet med en
angmaskin 4n med en glodstifts-
motor. Det ir sjdlva gasens
tryck som goér jobbet. Ingen
explosion.

Ventikula

En kolv aker upp och ner i en
cylinder. P4 toppen av kolven
sitter en pigg. I Gversta liget
puttar piggen undan en liten
ventikula. CO, pyser snabbt in
och trycker kolven nedit. Ku-
lan stinger igen och sd héller
det pa. Gasen kdper man i pat-
roner i en jamaffir. CO,-
motorn dr vildigt fin om man
skall bygga sma flygplan, men
de ér ganska kinsliga att hands-
kas med. Man maste bygga
mycket litt, de ér inte sé starka.
(Pd anna plats | denna tidning
startar en serie om just koldi-
oxid-motorer och modeller for
denna typ av motor. Reds anm.)

FLODAS FLIP

Lennart Flodstrom i Kungilv

har skickat en ritning pé ett en-

kelt balsaglidplan. Lennart kal-

las for "Floda” och darfér he-

ter planet Flodas Flip. Tackar!
Vi hors, Bagge

Johan Bagge
Lokegatan 24
60236 Norrkoping
Telefon 011-133647

LT e O TP NN

gubblera

L
pel”

tejp

Virldens enklaste
madel1flygplan

1, Skdr t711 vinagen ur ett 3 mm balsaflak

2, Skdr ur en skdra i bakkanten fdr fenan

5

i, 5)ipa ned dversidan pd framkanten
jamnt och fint

sd den blir

=
4. Slipa ned ”"”"C:iﬂi” pd bakkanten 1

men litet skarpare

pd samma s3LE,

kant eller spik som tyngd
5. Skar till fenan ur ett 1.6 om 12. Modellen flyger faort.
balsaflak Kasta inte mot ansik-
tet pad dina kamrater

6. Limma fast fenan

7. klistra tejp dver nosen pd vingen

8. Kleta fast gubblera dver tejpen
sa att tyngdpunkten kommer unge Lennart Flodstrim - B3
fer dar ritningen visar

-

R

1.5 mm balsa F {
|

3 mm balsa

S

9, Fatta modellen i
underfenan och kasta

den rakt fram, Inte
b for lost
10. Stallar modellen, ligg

rundad p4 mer qubblera.

Dyker den, ta bort
gubblera

Om du inte har gubble
ra hemma, anvand gem

BATTRE LINOGLOR

Text och bild: Willy Blom
Massingdglor ger
sakrare linandar

Trots att jag, sedan linge vetat hur man
skall linda linor, d v s med missingsogla
och koppartrid, sa har jag slarvat.

Oftast haller linorna om man lindar dem
kring varandra, knyter knutar, klimmer pa
rorbitar men skillnaden i styrka ar enorm.
Dessutom dr man aldrig helt siker om man
provdrar linorna med tvira lindningar. De
kan halla vid provdragningen men en lina
kan dnda ga av under flygningen.

Kladnypa

Det som har gjort att jag, tidigare, har
avstétt fran linor med massingsogla dr att
oglan brukar "hoppa” ivdg och dr svar att
halla i. Saledes "uppfann” jag ett verktyg
bestdende av en klddnypa som filats till enl.
fig. Ett spar har filats upptill och nedtill for
madssingsringen, med hjidlp av en Dremel
och litet slipstift.

For sdkerhets skull sétts en tving ovanpa
kladnypan. Tvingen haller fast den 0,3-0,5
mm grova koppartrdden som lindas tatt
kring linan och den fria lindnden.
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mdssing ring

Lina

Drygt1 cm

Nir man har lindat drygt en cm bockas
den fria éindan tvirt bakat. Sedan fortsitter
man att linda tillbaks igen mot églan och
nu kan man hélla i linindan med tangen i
stiillet foér att anvinda klidnypan. Niar man
har kommit halvviigs mot 6glan ir det dags
att klippa av den fria lindndan intill glan.
Anledningen till att man vill vinta med
att klippa av den fria dndan dr att kardelar-
na i wiren gérna spjélkas isir.

Linda sd hért och jamnt som mojligt utan
att skada wiren. Avsluta med ett enkelt
halvslag pa koppartraden.

Nu ér lindndan klar, mdjligen kan man
ha pa lite lim bara inte detta ger skarpa
bockar pd wiren.

=
igglﬂh_____“_____1:£ﬂ’

Till sist: Lod aldrig pd lindndan. Deitta
medfor endast en férsvagning.

Var far man da tag pa méssingsoglorna?
Sjalv har jag tagit vara pa de 6glor som bru-
kar anvindas till férpackningar av sma-
prylar. Ibland kan det dock vara nédviin-
digt att gora spéret i 6glan lite bredare sa
att wiren kan fa plats,



MODELLFLYS

BYGG EN BELLANCA X SE-2 SOM PA
FARFARS TID. (rrsn Teknik Fér Alla, 1940)

Fran en urgammal Teknik Foér Alla har vi lanat
denna byggartikel. Tidningen var fran 1940
och vid den tiden var det mycket populart att
bygga modeliplan i vanligt tra. En slags fore-
gangare till dagens fardigformade monte-
ringssatser i plast skulle man kunna séaga.
Hall till godo.

Flygkroppen formas.

Lampligaste verktyget dr en
vanlig skomakarekniv cller en
vass pennkniv,

Kroppen, som tillverkas av
trd, gives den form, som bilder-
na av genomskirningssektio-
nerna utvisa. Littast kontrol-
leras kroppsformen genom mal-

lar, vilka klippas ut i papp och
tradas pa kroppen.

Nir kroppen utformats efter
ritningen avputsas den med fil.

Vingen formas.

Samma férfarande som punkt
1.

I de fall vingen gores delad
passas vingen forst in i mitt-
kroppen, varvid iakttages att
héger- och vinstervingen far
den ritta V-formen (= lut-
ningsgraden) enligt ritningen.

Vingen limmas och far torkai
c:a 2 timmar.

Landningsstall och
stjartparti.

Under tiden vingen torkar éver-
gar man ldmpligen till att utfor-
ma landningsstillet och stjart-
partiet. Stjartpariet (= fenan
och stabilisatorn) profileras sa-
som vingen med den skillnad att
de forstnamnda erhalla en sym-
metrisk genomskérning.

Stromlinjeform.

For att fa dnskad stromlinje-
form i fogen mellan vingen och
flygkroppen samt for att fa
stjartpartiet vil avrundat kan
man anvanda plastiskt trd, van-
lig spacklelfirg eller fin sagspan
uppblandad med grundlack.
Man kan tillverka spackelfirg
genom att blanda grundlack
och krita.

Om ojamnheter vid tillverk-
ningen uppstatt 4 nagon av de
olika delarna kan dessa samti-
digt fyllas med denna massa.

Finslipning.

Finslipning sker forst med van-
lig aluminiumputs. Direfter
med sandpapper. Si snart som
Ni har arbetat fram onskad yta
grundlackeras modellen. Sedan
lacket torkat foretages ytterli-
gare en slipning.

Hjulen.

Hjulen tillverkas av fyrkantiga
tribitar och fastséttas pa land-
ningsstillets nedre dnde.

Propellern.

I regel dr propellern trebladig.
Varje blad formas vart for sig
och fistes i spindeln, som till-
verkas av lamplig trdklots. Den
fardiga propellern fistes i flyg-
kroppen medelst en vanlig
knappnal.

15
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USE ar ett ungt holldndskt foretag som, sedan ett par ar, till-
verkar modellmotorer. Férutom 2,5 cc flygmotorer, i huvud-
sak avsedda for combat och friflyg, tillverkar man &ven en 3,5
cc motor fér RC-bilar. Sasom modellmotortillverkare, har
féretaget ett nagot ovanlig bakgrund.

I Holland, liksom i Sverige och i de fles-
ta Ovriga viisteuropeiska linder, rdder,
som bekant, en ganska stor arbetslGshet
och speciellt dd bland ungdomar. Holland-
ska staten beslutade darfor att gé in med en
hel del pengar i ett projekt som skulle kun-
na leda till en tillverkning av modellmoto-
rer. Projektet skulle d& kunna ge en liten
grupp hollindska ungdomar, med verk-
stadsmekanisk utbildning, arbete. Mal-
sdttningen var édven att foretaget, inom
nagra ar, skulle ga med vinst och pa sa sitt
kunna béra sina egna kostnader.

Pengarna har investerats i nya lokaler
och moderna NC-maskiner (NC = dator-
styrda). Den skicklige hollindske Team
Racerflygaren Rob Metkemeijer har stillt
upp och hjilpt till med grundlidggande kon-
struktionsarbete. Resultatet har, hittills,
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blivit en 2,5 cc motor som nu tillverkas i ba-
de glédstifts- och dieselversioner samt en
3,5 cec motor for RC-bilar.

Den USE-motor, som vi skall titta pa
hiir, dr en USE 15 Gléd, med utblaset rik-
tat 45° bakat. Det finns dven en version
dir utblaset ér riktat helt bakat.

USE 15 G ér en modern schneurleportad
AAC-motor med kullagrad vevaxel.
(AAC = Aluminium Aluminium Chro-
me) Motorn ér extremt litt for att vara en
2,5 cc motor — vikten dr endast 114 g! Den
laga vikten beror bl a pa att cylinderfodret
ar tillverkat av aluminium och att vevaxeln
ar urborrad och giangad invindigt. Propel-
lern halls pa plats med en aluminiumskruv
som skruvas in i vevaxeln.

USE 15 G ar forsedd med en venturifér-
gasare och ér, i forsta hand, en Combat-

USE A5

TEXT: Kman - FOTO: SELDA

och friflygsmotor. Det finns dock inget
som hindrar att motorn anvénds till RC-
flyg, det dr bara att byta ut venturiférgasa-
ren mot en RC-trottel.

Vevhus och baklock

Vevhus liksom baklock dr pressgjutna av
aluminium. Halet for forgasarfastsitt-
ningen i frontboxen har en invindig dia-
meter pd 10 mm. Nagon ljudddmpare finns
inte till USE 15 da sadana, normalt, inte
anviinds, vare sig i Combat eller Friflyg.
Men motorn dr forberedd for ljuddampare
genom att hal 4r borrade och gingade
(M2,5) vid sidan av utblaset i vevhuset.

Baklocket har inte nagot uttag for tryck-
matning, men en klack ir ingjuten sa det
finns mojlighet att borra och giinga for en
nippel att anvinda som tryckuttag. Bak-
locket tdtar mot vevhuset med en tunn
aluminiumbricka och halls pa plats med
fyra M2,5 insexskruvar.




Vevaxel och lager

Vevaxelns huvuddiameter 4r 10 mm och
dess framre diameter 8 mm. Gaspassagen
genom axeln dr @ 7.5 mm. Insugséppning-
en pa axeln dr 10 mm lang och ar 6ppen
190° totalt. Vevaxeln ar, framifran, ur-
borrad och gingad M6. Propellern halls pa
plats med en aluminiumskruv vilket ir
praktiskt om man nu skulle rdka flyga i
backen (vilket hinder, speciellt i Combat!)
Da ar det bara att byta ut aluminiumskru-
ven om denna har blivit krokt. Med andra
ord — det ar billigare att byta en M6 alumi-
niumskruyv dn en hel vevaxel!

Vevaxeln dr balanserad genom att ma-
terial har frists bort pa bada sidor om vev-
tappen (@ 5 mm) och lagrad i tva st kul-
lager med kulhallare av pressad stélplat,
Det bakre lagret har matten 10 x 19 x 5
mm och det frimre 8 x 16 x 4 mm. Slag-
lingden #r 13,90 mm. Propellermed-
bringaren av aluminium dr, baktill, ursvar-
vad s att den gér in nigra mm &ver front-
boxen och skyddar, pa sa sitt, det frimre
lagret, i viss man, fran smuts.

Cylinderfodret

USE 15 har ett s k integrerat AAC-foder.
Detta innebdr att foder och kylflinsar dr
tillverkade av aluminium och i ett stycke.
Invindigt ar fodret hardférkromat och har
en konicitet pa 0,06 mm. Fodret dr fist i
vevhuset med fyra M2,5 insexskruvar som
drasigenom och mot den undre kylfléinsen.
Teorin bakom detta fodersystem &4r att
man dels skall fa béttre virmeavledning,
dels fa en béttre virmefordelning. USE 15
har normal schneurleportning plus en
boostport. Alla tre portarna ér dppna 134°.
Schneurleportarna ér vinklade 15° uppat
och boostporten 50°. Avgasportens opp-
ningstid ar 154°.

MOBELLFLG
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Kolv och vevstake

Kolven ir gjuten av kKisellegerad alumi-
nium och har en diameter pa 15 mm. Kolv-
toppens diameter dr 4 mm och denna halls
pa plats med tva st lasringar. Vevstaken ér
tillverkad av aluminium och ér helt ma-
skinarbetad. Stordndan #r bronsbussad
och smorjhal ar borrade i bada dndarna.
Stakens centrumavstand dr 28 mm vilket ar
2,01 x slaglingden.

FOULS e
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Topplock

Toppen till USE 15 dr maskinbearbetad i
ett stycke. Forbrinningsrummet r kupol-
format med ett 2,5 mm brett squishband
runt om. Avstandet mellan kolven i OD
(_Qre Dédlage) och squishbandet var, pa
testmotorn, 0,65 mm. Toppen gar 2,5 mm
ner i fodret och titar mot cylinderfodrets
hela ovre kylflins med en 0,1 mm tjock
missingspackning. Fyra M2.5 insexskru-
var hiller topplocket pa plats. Det teoretis-
ka kompressionsforhallandet uppmittes
till 12,2:1.

Forgasaren

Venturiférgasaren till USE 15 ar tillverkad
av plast och den inviandiga diametern r 7,3
mm (42 mm?). Mellan férgasaren och
frontboxen sitter en O-ring som tétning.
Forgasaren halls pa plats av branslemun-
stycket som tangerar ett spar i férgasarens
ytterdiameter.

Provkérning

Instruktionsbladen, som medféljer mo-
torn, dr skrivna pa engelska och innehal-
ler, forutom en teknisk beskrivning av mo-
torn, det viktigaste man behover veta om
inkdrningen. Man uppger att motorn ger
0,85 Hk vid 22’500 RPM. Med vilket brins-
le som motorn ldmnar denna effekt sigs
inget om. Vidare séger man att, efter in-
korningen, kan oljeinblandningen i brins-
let sinkas, men hur mycket man kan sidnka
star heller ej att ldsa.

Det finns dven en annan punkt som ar
lite underlig. Man sdger att om motorn
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skall kéras med Nitro-brinsle, kan det va-
ra nodvindigt att sinka kompressionen
med en extra topplockspackning. Detta ir,
minst sagt, mérkligt med tanke pa att mo-
torn, redan vid leveransen, har en relativt
lag kompression (12,2:1).

Vid kontroll av motorn, innan inkér-
ningen, visade det sig att topplockspack-
ningen lickte nagot. Trots atskilliga forsok
gick det inte att fa packningen helt tit. Ge-
nom att byta orginalpackningen mot en
Rossi 15 packning (samma tjocklek men
betydligt mindre ytterdiameter) kunde
problemet losas.

Som briinsle for inkdrning och varvtals-
prov anvindes, som vanligt, 80 % metanol
och 20 % Castrol M-olja. Som inkérnings-
propeller for testet valdes en Top Flite
7 x 3 trd. Efter ca 30 min. inkdrning erhélls
foljande varvtal:

PROPELLER RPM
(utan ljuddimpare)

TOPFLITE TRA 21900
T7x3

TAIPANNYL. 19800
Tx4

ZINGERTRA 18500
T7x4

ZINGERTRA 12500
8§x4

USE 15 G var, under inkorningen och
varvtalsproven, helt problemfri (férutom
den lickande topplockspackningen) och
efter ca 1 timmes korning med motorn,
fanns inget onormalt att anmérka pa, med
avseende pa slitage. Motorn levererades
med ett Taylor glodstift och detta héll un-
der hela testen.

DATA:USE15G
ALLMANT: Frontinsug med ut-
blaset riktat 45° bakét.
Schniirleportning + boostport. Inte-
grerat AAC-foder.
Vevaxeln lagrad i 2 st. sparkullager.
CYLINDER ... @ 15.00 mm
SLAGLANGD ... 13.90 mm
SLAG/CYL.FORH. ... 0.93
SLAGVOLYM . . 2.46 cc
KOMPRESSION

(EEOretisRY. . ik neiens 1221
KOMPRESSION

(Rl San ke ey 8.3:1
INSUG oppeles. At e 190°
INSUG OPPIAT uivviviias 45° END
|NSUG SHANBET ..upiaonss 55° EOD
AVGASPORTEN
L OPRER . i, [RTRTRTRRMEPNRRIS 154°
OVERSTROMNINGS-
POHTAR OPPHES o <t aemesss 134°
VIKTMOTOR .. . . 114 g

Testmotorn har stillts till férfogande av
3 F Hobby-Service
Tridgardsgatan 10 A
613 00 Oxelésund
Tel: 0155-355 20



Text och foto: Lars Roos

Arets version av stunttéivlingen
"Windmill Cup” genomfordes
planenligt loérdagen den 15:e
juniiett stralande vider med la-
gom vind och viarme. Det blir
tredje géngen i rad vi har tur
med vidret hir nere! Tyvirr
gjorde ett par aterbud att endast
5 man kom till start i klass F2B
och ingen enda i semistunt.
Trots detta blev det hela en
mycket trivsam affir om &n
aningen foér snabbt avklarad!
En férdel med sadana hiar mind-
re téavlingar ér ju att alla har stor
chans att fa likartat vider att
flyga i, s man ska kanske inte
klaga fér mycket pa det liga
deltagarantalet!  Naturligtvis
hade det varit trevligare med
fler flygare, vart har det stora
vistkustgdnget tagit vigent ex?
Ryck upp er nu och vilkomna
nasta ar!

For de flesta var detta forsta
tavlingen for sdsongen utom for
Ove som i pingsthelgen varit
ivig till det “traditionella”
"Limfjordssteevnet” i Aalborg.
Ove vann F2B, fast med knapp
marginal till tvdan, endast 3
poing skiljde. Ndmnas bor ock-
sé att K-G Eklund, Hallstaham-
mar, lyckades lagga beslag pa
forstaplatsen i "Begynder-
stunt”, Dubbelt svenskt i Dan-
mark alltsa!

Naviil, efter forsta omgéngen
var stillningen den att Ove tagit
en ganska klar ledning fore
Ake, Lars, Johan och Erling i
ndmnd ordning. Denna ordning
héll sedan tdvlingen igenom.
Ove flog mycket bra och vann
en ritt Overligsen och vilfor-
tjant seger. Ove hade under va-
ren hunnit med c:a 100-talet
traningsstarter medan vi andra
hunnit med c:a 25 vardera, sa-
dant satter ju sina spar! (ingen
bra ursiikt!) Vi ¢vriga far skér-
pa oss till SM sa att vi kan ge
honom en match da istéllet!

Flygningarna avlopte utan
problem, endast Johan Ahling
hade lite otur vid landningen i
andra omgéngen da ena land-
ningsstéllet trycktes upp i ving-
en. Detta fick till foljd att han
inte kunde genomfora tredje
omgangen, tyvarr.

Direfter var det sedvanlig
prisutdelning, fotografering
samt kaffe och bullar i solske-
net. Senare pa kvillen hélls en
informell och inofficiell stunt-
triff hemma hos tdvlingsleda-
ren Staffan Ahlstrom. Vi fick se
bilder fran bl a Lin-VM i USA i
hostas som Ove och Erling ta-
git, mycket intressant. Johan
visade och berittade om sin
hembyggda 2,5 cc glodstifts-
motor. (Specialarbete i skolan).
Vi andra satt som tinda ljus
och var helt imponerade. De
om de.

Nagra ord om tdvlingsred-
skapen kan kanske vara intres-
sant. Inga for aret nya model-
ler syntes till, men sd brukar det
ju vara i borjan av sdsongen.
Vinnaren Ove Andersson an-
vinde sin fjolarskirra som han
dven anvinde pa VM i USA.
Den framdrivs av den "eviga”
ST 46:an och en extrabred Rev-
Up. 11 x 6 propeller.

Ake Nystrom korde som van-
ligt med sin OS 40 FSR férsedda
"Genesis”, den kirran dr inne
pa sin femte sdsong nu. Stunt-
kérror ar langlivade! Lars Roos
flog sin ST 60 drivna kirra fran
forra aret, (se MFN 2/85) for
dagen forsedd med en RevUp
"Pro Series 37 13 x 6 propeller,
som fungerade nagot bittre dn
den TopFlite 12 x 6 som mo-
dellen varit forsedd med tidi-
gare.

Johan Ahling flég dven han
sin fjoldrsmodell, forsedd med
OS 40 FSR och modifierad
Genesisvinge.  (Framatsvept
vingbakkant). Erling Linné,
sist men inte minst, kérde for
fjirde sdsongen i rad med sin
"Tutor” framdriven av FOX 35
med klunktank. Ny ST 60-mo-
dell dr pa gang och befinner sig
just nu pé finishstradiet, med-
delar Erling. Far vi méanne se
skapelsen i aktion pd SM? Det
var lite om modellerna.

Avslutningsvis tackar Trelle-
borgs MFK alla inblandade for
en trevlig tavling och alla stunt-
freaks hilsas hjartligt vilkom-
na nista ar til "VMC-86”. Ett
trevligt arrangemang med fint
flygvéder utlovas hirmed! Flyg
stunt.

For TMFK — Lars R.

Overst: Ove Andersson med sin segrar-modell.
Mellanbilden: Detaljbild av Oves modell.
Underst: Ett glatt om dn fitaligt ging.

MEDELLFLG
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MORELLFLY®

NU STARTAR:

STUNTFLYGSKOLAN

DEL I: Val av modell och motor

Stunten idag.

Stunt, eller klass F2B, som den officiclla
benimningen lyder ér juen linflyggren som
under 50- och 60-talet vixte sig relativt
stark i Sverige.

Emellertid var nyrekryteringen av junio-
rer dalig och detta 1 kombination med an-
dra faktorer sasom RC-flygets valdsamma
expansion, medforde att stunt blev en mo-
dellflyggren som dalade i popularitet.

Botten naddes 1977 da SM fick instéllas
pé grund av alltfor [4 anmilda deltagare.

Mellan aren 1978 och 1982 skedde dock
en uppryckning och allt fler juniorer bérja-
de flyga lina igen. Tavlingarna blev allt mer
vilbesdkta och Sverige deltog med fullt lag
(tre man) i VM bade 1982 och 1984,

Vad ar stunt?

Forvinansviirt fa modellflygare i dag vet
egentligen vad stunt ér. En alltfor vanlig
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kommentar ar att: “Stunt — det ir val nagot
som smaungarna pysslar med tills dess dom
har rad att képa sig en RC-anldggning.”

Med dagens laga priser pa fullvirdiga
RC-anlidggningar tvivlar man pa att kost-
naden dr orsaken till, att de, som idag fly-
ger stunt, inte flyger RC.

Stunt kan liknas vid t. ex. konstikning pa
skridskor, dir ett antal mandvrer/figurer
skall flygas/akas i en bestamd ordning och
efter faststéllt utseende.

Hela programmet tar ca 6—7 minuter att
flyga och bedéms av domare med hinsyn
tll precision. Den, av domarna satta po-
dngen, multipliceras sedan med en s.k.
svarighetskoefficient vars storlek ar bero-
ende av figurernas individuella svarighets-
grad. T ett kommande avsnitt skall vi titta
pa hela programmet, manéver fér mand-
ver.

Ar det svart att flyga stunt?

Allt dr svart for den som dr nybdrjare men
man vagar nog pasta att stunt dr den mo-
dellflyg-gren inom vilken man snabbast
miérker att man gor framsteg, vilket kdnns
gott fér en nybdrjares sjilviortroende. Nir
Du vil kommit 6ver det férsta kraschsta-
diet, kommer Du att mirka att linflyg i all-
miénhet och stunt i synnerhet ar ett sikert
och roligt siitt att flyga pa. Svérigheten in-
om stunt ligger inte i att klara modellen
fran krasch under flygning utan snarare i
att lyckas fa figurerna att likna dem man
har faststillt i reglerna. Komplett regel-
samling kan Du fa enklast genom att skriva
till SMFF, (adress: Forbundsexp. Box
10022, 60010 Norrképing 10), varifran Du
ocksi kan fa en forteckning 6ver vilka mo-
dellflygklubbar som finns i nidrheten dér



Meddelanden fran Forbundet

Material till "mitt"-sidorna insdndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrképing

EM LINFLYG 8-14/7, ENGLAND

//’“\ F2A (28 delt)

- 1. A Kohaniuk USSR 281.90
2. S Schelkalin USSR 279.30
3. J Molnar HUN 278.20
20. N Bjork SWE 243.90
21, 0 Kjellberg SWE 237.80

i Lag (12 nationer)
N 1. Ungern 833.3
2. Sovjetunionen 831.7
& 3. Polen 797.0
C : 7. Sverige 481.7

L
—) F2B (30 delt)

4 l. L Compostella ITL 5616
,',' 2. 0 Andersson SWE 5553
4& 3. H De Jong HOL 5545

%k o Lag (13 nationer)
X 1, Italien 16,401
SN Ok 2. Tjeckoslovakien 16,087
Ny Fy 3. England 16,041
) 9. Sverige 5,553

F2C (32 delt)

1. Smith/Brown U.K  7-24.5
2. Heaton/Woodside U.K  7-31.6
3. Nazin/Kuznetsov USSR 7-38.6
7 18. Gustavsson/Bengtsar SWE 4-05.0
\ 22. Hovmark/Appring SWE 4-21.9
26. Samuelsson/Axtilius SWE 4-39.5
CaruneE
WEEt‘ Lag (l4 nationer)
1. England i 11:08.5
"Jag bryr mig inte om om jag blir besviken ndgon 2. Italien 11:16.3
gdng emellandt, Gay, men det verkar som om jag 3. Holland 12:08.1
har ersatts med namn som t ex Futaba, Model- 4. Sverige 13:06.4
craft, Beckman, Minicars etc. Hur skulle detvara
om Du kom tillbaks pd min frekvens som om- F2D (34 delt)
vixling?” 1. N Necheukhin JISSR 6
2. 1 Trifonov USSR 5
3. V Beliaev CHAMPION 4
5. M Franke SWE 2
T Rasmusson SWE 2
11. H Ostman SWE 0
RESULTAT FIB jun (3 delt)
1. Per Green S 910 Lag (13 nationer)
NM FRIFLYG 1985-06-28-30 2. Per Findahl s 869 1. Sovjetunicnen 11
MO10 AKM MFS MALMO 3. Arto Kinnunen F 155 2. Sverige 4
3. England 3
Fl1A sen (12 delt) Lag FIB
1. Hikan Gruen 5 1005 1. Sverige 2819
2. Henning Nyhegn D 966 2. Finland 2103
3. Bengt Wendel S 943 3. Danmark 1937
11. Johan Ekeroot S 721 4. Norge 492
FlA jun (7 delt) FIC (7 delt)
1. Per-0Olof Kippel S 976 1. Thomas Késter D 1080
2. Allan Ternholm D 968 2, Hans Lindholm S 1024
3. Timo Niiranen F 946 3. Tom Oxager D 1016
4. Stefan Larsson S 891 4. Lars Karlsson S 901
7. Anders Larsson g 286 5. Alve Hansson S 879
Lag FlA Lag FlC
1. Norge 2756 1. Danmark 2899
2. Sverige 2669 2. Sverige 2804
3. Finland 2518 3. Finland 10
4. Danmark 2319
Total lagtdvling FAI-klasserna
F1B sen (7 delt)
1. Jens Kristensen D 1057 1. Sverige 8292
2. Bror Eimar S 1050 2. Danmark 7155
3. Kydsti Karhila F 998 3. Finland 4631
6. Lennart Flodstrom § 859 4, Norge 3248



FRIFLYG

VM friflyg 850811-0818 Livno
Jugoslavien.

Foljande &r uttagna att representera
Sverige och SMFF:

Fl1A

Bror Eimar, B256 Solna MSK

L-0 Danielsson, 0024 AKMG

Per Findahl, U284 Norbergs FK MFS
FIB

Leif Ericsson, Y100 Hirndsands MSK
Anders Hakansson, MO10 AKM MFS Malmd
Lennart Hansson, MO0 AKM MFS Malmd
FlC

Ulf Carlsson, 0024 AKMG

Hans Lindholm, UQ44 Visterds FK MFS
Gerald Bohman, B256 Solna MSK

Lagledare
Anders Persson

Dessutom medfdljer 7 supporters.
Grenstyrelsen friflyg

Adress och telefondndring
Grenchefen Lars Karlsson ny adress
Dagsbergs skola, 605 90 Norrképing
Tel 011-6401 31.

V g dndra i funktiondrslistan

RADIOFLYG
VM F3A 19850908-0914, Holland

Féljande dr uttagna att representera
Sverige och SMFF:

Kenneth Holm, P076 Marks MFK
J-A Nilsson, E046 Linkdpingseskadern
Anders Johansson, E046 e

Lagledare
Harry Nilsson

Dessutom medféljer 2 supporters.

"Vi kér! Planet vet inte om
att det bldser!”

Niir skall han éntligen lira sig . . .|

NM_F3B 19850803-0804, Finland

Foljande adr uttagna att representera
Sverige och SMFF:

Joakim Std&hl, T063 RFK lkaros
Leif Pernstig, T063 RFK Ikaros
Gert Hultbdck, TO063 RFK Ikaros

Junior

Stefan Karlsson, T063 RFK lkaros
Lagledare

Anders Littorin

NM F3F and North Sea Cup

19850912-0973:Daap§;k

Inbjudan har inkommit till
expeditionen.

NM F3A 19850727-0728, Példalen
Svexige.

Instdlle pd grund av f&r f3
deltagande nationer,

EM F4C 19850704-0707, Belgien

Instdllt,

NM F4C 19850809-0811, Norge

Instdllt pd grund av fdr fi
deltagande nationer.

SM FRIFLYG/C092/UPPSALA FK MS
1985-10=-5=6 0900

Sundbro flygfdlt

FlA, F1B, FIC sen o jun, Al sen o
jun, Bl sen o jun, Cl sen o jun,
F1G o HKG sen o jun samt lag
65:- sen

30:- jun

75:- lag

Sista anm 20/9

Pg 645667-7, Uppsala FK, MS, c/o
Kjell Magnusson, Sandbrovédgen 21,
740 30 BJURKLINGE

Kjell Magnusson, 018-377723
Ingen efteranmilan

HJELMERUS MEMORIAL/E140/MFK
LINKOPING

1985-10-26 (10-27) 0900 genomging
0830

F13, Norrkdping

Fl1A

40:-

Sista anm 14/10

Pg 881108-5, MFK Linkdping,
Box 7058, 580 07 LINKGPING,
Per Johansson, 013-520 86
Ingen flygning fore genomgdng

NOVEMBERTRAFFEN/M0O10/ AKM MFS
MALMO
1985-11-17
Revingehed
FlA jun o sen, FIB, FIC, Al jun
40:- sen for | klass ddrdver 30:-
per klass

30:~ jun/klass

Sista anm 6/11, (poststdmpel)

Pg 434042-8, AKM, MFS, c/o
Lennart Hansson, Sigurdsgatan 15,
214 65 MALMO, 040-19 37 90

Varma kldder och varmt hjidrta.
Vdlkomna !

0900

HOSTTAVLING VAST/PO71/ GRABO MFK
1985-11-24 0900

Plats meddelas efter anmdlan

FlA, F1B, F1C, Al jun, 77, Bl, FIG,
HKG

35:- sen/klass

20:- jun/klass

Sista anm 11/11

Pg 578172-9, Grdbo MFK, c/o Gunnar
Wivardsson, Sj6tuna P1 1680,

440 06 GRABO, bost 0302-424 94,
arb 031-51 36 50

Personnummer erfordras sannolikt
f¥r bdde tdvlande och medhjilpare.
Vdlkomna !

FAI-CUP/B256/SOLNA MSK
1985-11-30 0830

Sundbro Uppsala

FlA, FIB, FIC sen o jun
50:-

Sista anm 15/11

Pg 228633-4, Solna MSK,
Sldggbacken 9, 171 57 SOLNA
Sture Johansson 08-27 63 87



RESULTAT

NM FRIFLYG 1985-06-28-30

MO10 AKM MFS MALMO

FlA sen (12 delt)

. Hidkan Gruen
. Henning Nyhegn
. Bengt Wendel

Johan Ekeroot

jun (7 delt)

Per-0Olof Kippel

Allan Ternholm
Time Niiranen

. Stefan Larsson

Anders Larsson

Fl1A
Norge
Sverige
Finland
Danmark

sen (7 delt)

Jens Kristensen

Bror Eimar

. Kydsti Karhila
Lennart Flodstrdm

(

Cahu e

HEEﬁ

“Jag bryr mig inte om om jag blir besviken ndgon
gdng emellandt, Gay, men det verkar som om jag
har ersatts med namn som t ex Futaba, Model-
craft, Beckman, Minicars etc. Hur skulle det vara
om Du kom tillbaks pd min frekvens som om-
vixling?"

FIB jun (3 delt)
1. Per Green S 910
2. Per Findahl b 869
3. Arto Kinnunen F 155
Lag F1B
S 1005 l. Sverige 2819
D 966 2. Finland 2103
s 943 3. Danmark 1937
S 721 4, Norge 492
FIC (7 delt)
5 976 1. Thomas Késter D 1080
D 968 2. Hans Lindholm S 1024
F 946 3. Tom Oxager D 1016
S 891 4. Lars Karlsson S 901
§ 286 5. Alve Hansson s 879
Lag Fl1C
2756 1. Danmark 2899
2669 2. Sverige 2804
2518 3. Finland 10
2319
Total lagtdvling FAI-klasserna
D 1057 1., Sverige 8292
S 1050 2. Danmark 7155
F 998 3. Finland 4631
S 859 4, Norge 3248

Material till "mitt”-sidorna inséandes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrképing

EM LINFLYG 8-14/7, ENGLAND

F2A
L.
25
3

20.

21,

(28 delt)
A Kohaniuk USSR 281.90
S Schelkalin USSR 279.30
J Molnar HUN 278.20
N Bjork SWE  243.90
0 Kjellberg SWE  237.80
(12 nationer)
Ungern 833.3
Sovjetunionen 831.7
. Polen 797.0
Sverige 481.7
(30 delt)
L Compostella ITL 5616
0 Andersson SWE 5553
. H De Jong HOL 5545
(13 nationer)
Italien 16,401
. Tjeckoslovakien 16,087
England 16,041
Sverige 55553
(32 delt)
Smith/Brown U.K  7-24.5
Heaton/Woodside U.K 7-31.6
. Nazin/Kuznetsov USSR 7-38.6
. Gustavsson/Bengtsar SWE 4-05.0
. Hovmark/Appring SWE 4-21.9
. Samuelsson/Axtilius SWE 4-39.5
(l4 nationer)
England 11:08.5
Italien 11:16.3
Holland 12:08.1
Sverige 13:06.4
(34 delt)
N Necheukhin USSR 6
1 Trifonov USSR 5
V Beliaev CHAMPION 4
M Franke SWE 2
T Rasmusson SWE 2
H Ustman SWE 0
(13 nationer)
Sovjetunionen )i |
. Sverige B
. England 3




Material till "mitt”-sidorna ins&ndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrképing
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INFORMASJON

Information om kommande evenemang

i Norge.

31-1/9
1/9
1/9
7/9
159
28/9
29/9
5/10
6./10
9,11

24/25-8
1-9

7/8-9

12/15-9

15-5

22-9
6-lo
6-lo

ARABROT . Haugesund

F3C-HELI === NM 1985 F3C ==x

vT vingtreff KLEIVA
VT-FC -- FORUS

vT Vingtreff ULVEN, Os
VT-FC TRONDERSKmesterskap STJ@RDAL
LK H@STtreff As

VT+FC --

FC FORUSCUP ULVEN,Os
vT Vingtreff STJBRDAL
LK LANDINGSKkonk. ULVEN,Os
NM-F3FP - Hallingdal
2-meter Svellet Cirrus RCK
NM-F3B Jaren SU

NoM P3P Eansthole Danmark

No-Sea cup

F3F Ulven Os Aerokl.

FAI-F3B Tengesdal SMFK

LSF 15 min Ekeberg
3x5 min Tengesdal

Samarbeidsutvalget i Rogaland,

GARDERMOEN RC Klubb
HALLINGDAL R./C Klub
HAUGALAND modellk.
KONGSVINGER MFK
L1ILLEHAMMER MFK

0S AEROKLUBB !Modell
STRATO 'MFK
TRONDHEIM flvKklubb
VALDRES flyklubb
VING MFK

VINGTOR R/C Club

Cirrus RCK
SMFK

NAVN

Rune Nessen

Lars T. Slatten
Kurt Stensletten
HELGE @RB@
Fredrik Bohmer
Rolf Kristlansen
Thor @Pgreyv
Anders Nil=sson
Bernt Elnar @en
Rune GJelsnes
Jonny Folde

TLFw PRIV

02z 260136
067 89323
047 29000
066 15774
062 50672
03 131095

07 523655

061 30977
02 798375
02 373906

Strato Modellflyklubb og Forus

Rc Klubb arrangerer NORGESMESTERSKAPET F3B - FAI 1985 i tiden
7 - 8 september.

Stevnet gdr av stabelen pd Jazren.

plassen kommer tilsendt de pdmeldte.

21l.august.

Vennligst oppgi: Navn, Klubb, Frekvens, Modell.

For nzrmere opplysninger kontakt: Thor Ogrey

Tor Ole Randen

£1f.

Nzrmere opplysninger om

Pameldingsfrist ersatt til

KONGSVINGER Airport GARDERMOEN RC Kklubb

HALLINGDAL R. CKlubb
FORUS RC Klubb

0S5 AEROKLUBB Modell
TRONDHEIM flvklubb
VINGTOR R./C Club
HAUGALAND model k.
0S5 AEROKLUBB Modell
TRONDHEIM f]yvKklubb
0S AEROKLUBB Model |l

ARBEID
02 *72803

Ua7 26900

04 491128

04-491128

04-493421




Du bor. Ar Du inte redan medlem i nagon
klubb bér Du genast ta kontakt med en sa-
dan — Du har da betydligt mycket stérre
majligheter att fa ut mer av Din hobby.

Val av modell.
Du star hér infor tva méjligheter: antingen
investerar Du i ett inkép av en riktig stunt-
motor, d.v.s. med en cylindervolym pa 5,7
ce (en s. k. 35:a) och bygger en modell som
ir avsedd for denna motorstorlek. Eller
ocksa. om Du hittills flugitmed t.ex. en 2,5
ce-motor klarar Du Dig med denna motor
ett bra tag till - det finns gott om vélflygan-
de modeller éven for denna motorstorlek.
Tiank bara pa. innan Du bestammer Dig,
att det ér inte svirare att bygga en “stor”
modell én en mindre. En modell, avsedd
for 2,5 cc, flyger dessutom snabbare rela-
tivt sett &n en stor och ér kénsligare for bla-
sigt vider. En stor modell upptor sig lugna-
re under flygning men héiller oftast simre
vid ofrivilliga markkdnningar p.g.a. sin
hogre rorelseenergi. Kort sagt: Liten mo-
dell: Billigare i inkop men svarare att flyga.
Stor modell: Hogre kostnad men flyger
bittre. Valet dr Ditt.

Borja med enkla modeller.

Det finns, i handeln, enkla linkontroll-
modeller att kopa. Dessa dr oftast avsedda
for 0,8 eller 1.5 cc motorer och gemensamt
for dessa dr att de ar relativt robust kon-
struerade. Med dessa nybdrjarmodeller
ligger man grunden for kommande kun-
skaper inom linflygets samtliga grenar. Al-
la har vi, oavsett om vi {lyger stunt, com-
bat, team-racing eller speed, en gang bor-
jat med att lira oss planflykt med hjélp av
dessa enkla modeller. For detta dndamal
fyller de vil sin uppgift.

Nir Du lart Dig att beméstra dessa plan
kommer Du snart att vilja prova pa att
flyga enklare mandvrer sasom loopingar
och wing-overs. Det ir nu som det enkla
triiningsplanct visar sin begrinsning. Vis-
serligen kan Du fa modellen att ga runtien
looping men oftast Gverstegrar planet med
linslack som féljd. Dess vinge har helt en-
kelt inte den lyftkraft som behavs for att
hilla planet i luften da farten minskar t. ex.
pa toppen av en looping. Det dr nu det bor-
jar bli dags att "byta upp” sig till en modell
som har hogre prestanda sa att Du sa smatt
kan bérja flyga stunt.

Val av motor.

Allmint kan sidgas att dagens modellmoto-
rer haller genomgaende hég klass. Detsom
skiljer dem at, férutom priset, édr oftast det
andamal for vilka de dr konstruerade: en
specdmotor skall utveckla maximal kraft
under extremt hoga varv, ¢n team-racer-
motor vara brinslesnal o.s. v. En stuntmo-
tor, didremot, skall ge sin bista elfekt vid

Stora bilden till vinster: Karlskronagrab-
ben Christian ger klartecken for start vid
en semistunttdavling. Modellen dr en Sig
Akromaster som dr forsedd med en 2,5 cc-
motor.

ganska moderata varvtal vilket utesluter
motorer sasom Cox 15 som ju visserligen ir
stark men endast vid hdga varv. Viktigt vid
Ditt val av motor @r att det ir ldtt att fa tag
pa reservdelar till.

Vi skall titta lite narmare pa vilka grejor
Du behover for att bérja Din trining, samt
visa nigra enklare mandévrer som, nir Du
bemdstrar dessa, kommer att utgdra
grundstenarna for kommande trining.
Oavsett hur stor modell Du har, ir Din ut-
rustning densamma. Férutom modell kan
man dela in utrustningen i tva olika grup-
per: 1) Startutrustning och 2) Flygutrust-
ning.

Bilden éverst t.h: En enkel lada behovs for att kunna ha alla grejor samlade och litt ai-
kamliga. Att montera ett par tinger pd en skiva underldttar vid snabb mekning. Lddan
bér rymma sdvdl batteri som brinsledunk och dven ha ett fack for propellrar och trasor.
Dessa tre motorer dr gamla och vil beprivade stuntmotorer. Frdn vinster: O.5. 5-33,
hiir {orsedd med en mycket stémlinjeformad spinner. Fox 15. En motor som, idag, kan
vara svdr att hitta i affdrerna. Fox 35 dr den stuntmotor som har den basta "orken” i for-
hallande till sin vikt. Hir ses den med en vevaxelforlingare for snyggare inmontering i

modellen.

Startutrustningen inkluderar den mate-
riel Du dr beroende av for att 4 igang Din
motor och kunna meka med den och Din
modell. Dir har Du t.ex. briinsle, tank-
ningsutrustning,  stromkilla.  verktyg,
rengoringsmedel och diverse reservdelar,
Hela utrustningen forvarar Du limpligen i
en s. k. filttrunk och ett exempel pé hur en
sadan ser ut kan Du se pa bilden. Ha inte
for brattom med att sjilv offra tid och arbe-
te pa att tillverka ensadan. Dina krav paen
sadan trunks utscende och konstruktion
kommer snabbt att forindras i taki med att
Du far allt mer rutin. En bra nybérjartrunk
far Du t.ex. av en symaskinviska om Du
kan komma éver en sadan.

Innehdllet: Branslet férvarar Du i en
plat- eller plastdunk som rymmer ca 2 liter.
(Denna mingd brukar ricka gott for en
heldag pa filtet.) Tankningsanordningar
finns det en uppsjo att vilja mellan. En for-
del ir om Du, férutom att kunna tanka mo-
dellen, dven kan suga ur tanken pa oanvint
brinsle, och enklast dr en vanlig "snaps-
flaska” som Du kan [a tag pa i de flesta
hobbyaffirer. Stromkélla: tva stycken helt
vanliga ringledningsbatterier a 1.5 volt kla-
rar Du Dig linge med. Koppla ihop dem
parallellt (+mot+och —mot—) och anvint
en relativt tjock dubbelledare till glodstifts-
klimman sa har Du strém for en hel sa-
song. Var dock noga med att endast anvin-
da batteriet sa kort tid som mdjligt och se
upp med anslutningarna sa att Du inte
kortsluter polerna av misstag.

Verktyg.

Verktyg: En bra regel betriffande val av
verktyg dr att Du koper de verktyg Du bru-
kar tvingas lana av Dina kamrater nir Du
irute pa filtet. En bra startuppsittning har
du om Du dger: A) I st glodstiftsnyckel
(Bést dr Austins 4-vigsnyckel som éven
passar propellermuttrar) B) 7 st 15 cm
skruvmejsel med flat spets. C) I st stjirn-
skruvmejsel som passr motorskruvarna. D)
! st mindre flackting. E) en styck mindre
sidavbitare. F) en st mini-polygrip eller li-
ten skiftnyckel. Mila giirna handtagen i na-
gon glad firg sa hittar Du verktygen latt
dven i gras.

Rengoringsmedel: Det dr som bekant,
ganska kletigt med modellmotorer. Det
gar at mycket hushallspapper och ren-
goringsmedel for att halla Din modell och
Dig sjilv kladdfria. Ett bra medel dr den
typ av avlettningsmedel som finns att kopa
pa bensinstationerna.

Reservdelar: Extra glodstift, packningar,
bultar, brickor, en extra férgasarnil med
ror, brinslefilter, knappnalar, lite bly,
gummiband, brinsleslang — allt detta ér sa-
dant som kan vara vildigt forargligt att
vara utan ndr Du vl dr ute pa filtet. Ett
snabbtorkande, brinslesikert lim typ: Sig-
ment eller Ambroid dr ocksa bra att ha till
hands for enklare reparationer. Ja, en sa-
dan har lista kan goras hur lang som helst —
Du avgor sjialv hur mycket Du orkar slapa
med Dig.
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MODELLFLY®

Flygutrustningen d.v.s. de saker Du
behéver fér att kunna flyga Din modell
omfattar bl.a. handtag, linor och propell-
rar.

Handtag: Det finns gott om handtag av
olika sorter och fabrikat i handeln. Inom
stunt ser man dock oftast typer saisom EZ-
Just (finns i tvé olika storlekar) och, pi se-
nare tid, Aldrich-handtaget. Bada dessa
handtag ir forsedda med mdojligheter att
kunna finjustera linornas neutrallige vilket
dr av stor betydelse for intrimningen av en
ny modell.

Linor: De rostfria, sjutradiga wirctyper-
na dr att foredra framfor de fértennade da
de senare lattare forstérs genom kinkar.
Mirken sdsom Sullivan och Sig har bada
ett brett sortiment i wires och linanslut-
ningar. For 2,5-klassen ricker ca 15 meter
0,30 mm tjocka linor medan i 5,7-klassen
behdver Du ca 18-19 meter 0,38 mm
tjocka linor. Undvik anviindning av s. k. le-
kande till de storre modellerna — man kan
aldrig helt lita pa dessa dven om de tél
provdragningar,

Propellrar: For de mindre modellerna ir
nylonpropellrar att foredra framfor snur-
ror av tréd, da nylon tal mer stryk i form av
markkdnningar vid t. ex. hirda landningar
och korning i grés.

En tripropeller ger emellertid ett betyd-
ligt biittre grepp iluften én en nylonpropel-
ler da trd har svirare att dndra form under
rotation, men tripropellerns stora nackdel
ar dess prissom ligger en bit dver nylonpro-
pellerns. Bra mérken bland triipropellrar
ir Top Flite:s Power Prop, Rev Up och
Zinger med ett plus for Rev Up:s EW-serie
(EW=extra breda blad).

Ditt val av propeller ar till mycket stor
del beroende av Din modells vikt och det
I6nar sig att experimentera sig fram till den
kombination av modell/motor/propeller
som passar just Din modell och Din flygstil.

For att skona Din modell och motor bir
Du redan fran bérjan vinja Dig vid att all-
tid balansera Dina propellrar innan Du tar
dem i bruk. Bra propellerbalanscrare finns
att kopa i de flesta hobbyaffirer.

Detta var lite allmédnt om Din utrust-
ning. Nu skall vi ga dver till lite mer prak-
tiska Gvningar och hér forutsitter vi att Du
redan har flugit enklare plan av trainer-typ
nagon ging tidigare, samt att den modell
Du nu har flygklar dr avsedd for lite mer
avancerad flygning — den skall med andra
ord ha en symmetrisk vingprofil och en
tank som matar brinsle dven i rygglige.

Vélj en bra plats att flyga pa.

Om Du inte redan dér ansluten till nigon
modellflygklubb — ta da reda pd om det
finns en sadan i ndrheten dér Du bor och ga
med som medlem. Forutom att klubben
oftast har tillgang till limpligt flygfialt far
Du som medlem dven kontakt med andra
som har mer erfarenhet d@n Du sjilv och
som kan dela med sig av denna. Finns
ingen klubb i Din narhet bor Du tiinka pé
foljande nér Du letar efter ett lampligt {lyg-
filt for Dina kommande Gvningar,

Ditt tilltinkta filt far inte ligga nira el-
ledningar. Den strém som finns i luftled-
ningar kan vara dodande dven om Din mo-
dell s& bara kommer i néirheten!
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Det kan vara lite svdrt att fi tag pd ett bra linhandtag i dagens hobbyaffirer. Fotot visar det
kinda EZ-JUST som dr av kraftig nylon och gdr att justera. Nederst t.h. ett Aldrich-hand-

tag.

Se till sa att platsen inte éir et tillhall fér
barn eller fotgingare. Ett modellplan drar
alltid till sig publik som oftast inte vet hur
stora risker det dr att komma for niira. Hal-
ler Du pa med att trina in stuntprogram-
met flyger Du dessutom pa ganska lag hojd
och en person som kommer in i cirkeln ris-
kerar att f4 Din modell i ansikte eller
nacke, och Du kan sjilv tinka Dig konse-
kvenserna av en sadan smiill!!

Ténk pa att Du orsakar oviisen fér nir-
boende. Aven om Du anvinder ljuddim-
pare (vilket Du ir tvungen till om Din mo-
tors storlek Gverstiger 2,5 cc) ér ljudet irri-
terande for icke-entusiaster i1 lingden.
Undvik alltsa falt som ligger néira bebyg-
gelse och fraga alltid markégaren om till-
stand att anvanda det filt som Du har sett
ut.

Vindriktning.

Varifrin kommer vinden? Kasta upp en
tuss gris, blas ut rok, hall upp en halsduk
ete. Placera sedan modell och utrustning
enl. fig . Om Dulater modellen starta fran
dessa stillen har Du forsikrat Dig om att li-
norna kommer att hallas strickta med
hjilp av vinden (ndédvindigt for att Du
skall kunna behalla kontrollen éver Ditt
plan) tills dess planet har uppnatt flyghas-
tighet. For stuntmodeller ar liget varifrin
modellen sldpps viktig dd planet bor hallas
kvar pa marken sd att man kan géra en rca-
listisk take-off.

Hallning och fotarbete.

Manga piloter ldr sig aldrig hur man skall
sta och rora sig ndr man flyger. Resultatet
blir ofta att de tappar kontrollen 6ver kiir-
ran och Kraschar. Var avslappnad — en stel
arm duger inte. Din hand och handled més-
te ha utrymme fér att ge roderutslag nir ar-
men ir nagot bojd och Du kommer da sam-
tidigt att ha 6kad kénslighet i handtaget un-
der mandvrerna.

Minga tror att flyga stunt — det gor man
staendes pa en och samma fléick i cirkelns
mitt, snurrar runt och goér manévrerna pa
samma stéille, Detta ir helt fel - gor man sa
kommer man bara att bli yr och far dess-
utom problem med att halla linorna striick-
ta nar det blaser lite grand. Vad man bor
gora dr att ga baklinges hela tiden i en cir-
kelformad bana samma vig som modellen.
Pa sa siitt 6kar Du hela tiden dragkraften i
linorna och far pa sa sitt bittre kontroll,
samtidigt som risken att bli yr minskar.

Att ga runt duger bra, savitt inte linorna
slaknar — da maste Du springa bakat fran
modellen tills dess Du aterfar kontrollen
dver planet.

Sl

S hdr kan man INTE flyga. Roderutslagen
blir ryckiga och fér stora.




Kom ihag: Slaka linor ir den vanligaste
orsaken till krascher eftersom Du dé inte
har ndgon méjlighet att kontrollera planet.

Forsta flygningen
med det nya planet.

Starten.

Nar Du har fatt motorn att ga som den
skall, gar Du ut till handtaget och passar
samtidigt pa att kontrollera att inte linorna
har fastnat 1 nagot féremal pa marken. Ta
upp handtaget och kontrollera att 1) Du
haller det ritt (hojdrodret hojs nidr Du ger
"upproder™) 2) att rodren gar létt att rora.

Se Dig omkring runt flygecirkeln for att
forvissa Dig om att inga hinder finns i vi-
gen. Lit Din medhjilpare hélla modellen
sd att dess nos pekar aningen utit ur cir-
keln. Han far inte slippa modellen forran
Du har gjort tydligt tecken att Du ar klar
med kontrollerna och nér han sldpper den
bor han gora detta utan att skjuta pa pla-
net. Efter att ha slippt modellen bér han ga
ett par steg tillbaks och samtidigt ta med sig
batteri och ev. prylar som behovts vid star-
ten av modellen, sd att inte dessa Star i vii-
gen, nidr planet kommer runt efter forsta
varvet.

Vissa modeller, sasom combatkirror,
maste kastas i starten da de inte har hjul att
starta pa. Kaststart av modeller kan dven
utforas da t. ex. hogt grds gor det omojligt
att starta frain marken pa vanligt sétt.

Vid markstart skall piloten halla neutral-
roder eller en aning upp-roder nir model-
len slipps. Han skall vara beredd pa att ta
ett par steg tillbaks for att halla linorna
strickta men far se upp sa att han inte drar
modellen i sidled nér den fortfarande be-
finner sig pa marken. Se upp med alltfor
stora roderutslag 1 startégonblicket efter-
som modellen dnnu behéver komma upp i
flyghastighet. Vanligtvislylter planet av sig
sjdlv med neutralroder da det kommit upp
i ratt hastighet.

Sa har skall det se ut! Rak arm som rors upp
och ner ger stabila och lagom utslag. Bred-
bent stéillning ger stabilitet.

Hall modellen sa att piloten ser utslagen pd ro
klartecken.

De forsta flygningarna med en ny modell
bér ske pa betryggande hojd tills dess Du
har kommit underfund med hur modellen
reagerar pa sma utslag, Gor smi “testdyk-
ningar” och “teststigningar”, hur kinns
modellen? Verkar den reagera trogt eller
snabbt pa roderutslag? Korrigera med vik-
ter i nosen om planet kinns alltfér kansligt,
eller i stjirten om det kinns trogt. Variera
vikterna forsiktigt sa att inte tyngdpunkten
forskjuts alltfor drastiskt! Innan Du borjar
med lite kraftigare stigningar och dykning-
ar bor Du alltsa ha blivit ordentligt bekant
med Ditt plan.

Nu skall vi bérja titta pa nagra enklare
stuntmanévrer som Du bor tridna in i den
ordning de beskrivs for att pa sa sitt gora
det enklare for Dig i den fortsatta trianing-
en. Nir Du vil har lirt Dig dessa enkla
"skolmandévrar” har Du en grundkunskap
for samtliga figurer i det internationella
stuntprogrammet.

Skolstigning

Forst, gor en stigning. Starta fran 1,5 m
hojd och ge upproder i ett kort égonblick
och plana ut modellen nir linorna bildar ca
45° vinkel mot marken (=Ovre grinsen for
siikerhetszonen). Ova pi detta tills dess Du
kénner att det gar bra. Det svara dr att, fa

ningarna jimna utan sldngar och det
giller, ndir man vil har fatt modellen att sti-
ga, ge neutralt roder sa att den stabiliseras.
Trina pa att ligga upptagningspunkten pé
exakt samma stiille hela tiden och férsok
att fa kénslan fér var 45°-grinsen ligger. [
kommande figurer har Du stor nytta av
detta. Tank alltid pd var Du har vinden!
Ligg alltid mandvrerna sa att Du har vin-
den i nacken enl. figurerna.

Skoldykning

Nu giller det att, innan dykningen pabdr-
jas, ldgga modellen i planflykt pa 45° vin-
keln. Ge ett 6gonblicks ned-roder nidr mo-
dellen befinner sig ritt i vinden, och plana
ut den pa 1,5 m héjd. Forsok att triina bort
den dir lilla slingen som sa gérna vill kom-
ma omedelbart efter upptagningen. Trina
nu in dessa bada mandvrar sa vil att Du
kédnner att Du flyger med 100 %-ig kontroll
dver kirran.

I niista nummer: Vi bérjar flyga avancerat.

MODELLFLY®
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Dubbelt danskt

Arets Nordiska misterskap i frifyg pi Re-
vingehed blev en blasig och krivande his-
toria, som sdllade agnarna frin vetet,

Sverige fick en individuell mistare ge-
nom Hakan Gruen i segelmodellklassen
och vann lagtavlingen i wakefieldklassen.

Danmark var ett strd vassare med tva
individuella segrar i FIB genom Jens B.
Christensen och i FIC genom suverine
Thomas Koster och vann dirtill laget i for-
branningsmotorklassen.

Norge tog populirt laget i F1A. Den to-
tala lagtivlingen vann Sverige, som dock
var enda nation med fullt lag i alla klasser.

Svenska juniorer

Juniorerna blev ett stort svenskt glidje-
admne med segrar bade i F1A och F1B ge-
nom Per-Olof Kippel och Per Green.
"Fladdermusen” Kippen var. den stora
Overraskningen da han med sina 976 sek
skulle ha blivit tvda i seniorklassen. Han
avslutade med en maxflygning i stortregn
dé vadret blev sa daligt att tavlingen méste
avbrytas efter sex perioder.

Tavlingsledningen med Lennart Hans-
son i spetsen ansag risken for stor att fort-
satt regn skulle forvana sikten s att tév-
lingen inte blev rittvis. Sjunde perioden
slopades dérfor. Forhastat, ansag de fles-
ta, men beslutet accepterades utan stérre
invindningar. Redan tidigare hade en
lingre paus gjorts da vinden friskade i son
vérst.

Tredje gangen gillt

Hékan Gruens tredje forsok i NM blev
tredje gingen gillt. Den 31-arige oster-
sundaren, som numera bor i Timra, vann
med den Cuba Libre, som ursprungligen
konstruerades av Hakan och Michael Bo-
rell i flygplanet pa vig hem frin VM i Bur-
gos i Spanien 1981.

Den har utvecklats frin tjecken Horejsis
modeller och har i Hakans senaste version
trapetsvinge, carbonfiberklidda lister i
vingen, elektronisk Bauer-timer, och bo-
ron-forstarkt melinex/mylar-klddd stabbe.

Egentligen en lugnvidersmodell som
Hékan fick lov att anviinda i blisten sedan
hans bista modeller tidigare i var flugit
bort, kvaddats eller tappat trimmet efter
den bléta nattivlingen i Sundsvall.

Hékan hade smi férhoppningar om na-
gon seger efter en miss i tredje starten,
men om omtrimning av "Cuban” under
lunchen fick den plotsligt att flyga som en
drom. Det gillde bara att avvakta dgon-
blicket da ledande dansken Henning Ny-
hegns nerver skulle komma i dallring och
det skedde ocksa i sista starten. Henning
sprang 20 minuter med kiirran pa linan,
men satte den dnda i dilig luft, Hakan hade
ddrmed avgorandet i egna hiinder och den
chansen missade han inte.

En viilfértjdnt och viljestark seger for
Hékan, som kan konsten att skiirpa sig nir
det verkligen giller.

Négot av samma vilja har ocksi Bengt
Wendel, som nu blev trea. Bengt rakade
ut fér en trimskruv som édndrat lige. Det
tog tva starter innan han hittat felet, Se-
dan blev det idel maxar.

Debutanten Johan Ekeroot hade det
besvirligt. En kombination av orutin och
otur fillde honom, men Johan kommer
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igen och hans blasvidersmodell "Hit” var
kanske tavlingens bésta i ridande vider.

Juniorsegraren Per-Olof Kippel flog
med en Quarnstrémmodell enkelt och
okomplicerat i det svdra viidret, som
snabbt skulle ha decimerat deltagarfiltet
ien vanlig svensk tavling.

Lagseger

Wakefield-laget med rutinerade Bror
Eimar i spetsen vann fore Finland trots att
tredje mannen Curt Hogberg saknades ef-
ter semester i Grekland. Nu fick junioren
Per Green rycka in och det gjorde han med
den dran.

Trots sedvanligt sikra flygningar lycka-
des Bror Eimar inte sla den danske univer-
sistetsliraren Jens B. Kirstensen, som
ocksd har massor av rutin och dértill &r
dansk friflyg-formand. Populire Sverige-
bekantingen Kydsti Karhila blev trea,
och F1B var den enda klass diir finnarna in-
te "blaste bort”

Elegantast

Tiévlingens vassaste och dartill elegantaste
modell har utan tvekan F1C-segraren
Thomas Koster. Ett bygge i plast, kolfiber,
glasfiber och metall utan en enda tribit.
Koster satte sex sdkra maxar och &ar ett
virldsnamn i klassen.

Vi svenskar hade nog vissa forhopp-
ningar pd att Hasse Lindholm skulle upp-
repa sin NM-seger frin 1983. Men Hasses

S

enorma sjilvfértroende dickade honom
dnnu en ging. Han flog forsta starten di-
rekt "ur trunken” och gjorde ett felkast
med en forlorad minut som f6ljd. Med en
lyckad forsta start hade han kunnat ge
Thomas en match. Nu fick han néja sig
med silver. Hasse skulle préva en personlig
coach, men vem klarar det? Han ir éinda
viar ende F1C-flygare av internationellt
snitt,

Alve Hansson blev en liten besvikelse,
men tva kvaddade modeller dagarna fére
NM satte sina spar. En kombination av
Alves lugn och Hasses fighteranda skulle
ge den idealiske F1C-flygaren.

Arrangemangen under Malmé AMK:s
ledning var utmirkta och Lennart Hans-
son som vanligt en skicklig tavlingsledare.
Vidret rdder ingen over och tévlingen
blev utslagsgivande dven om négra valde
att spara sina VM-modeller for Livno.
Bl a Svein Larsen som riddade sin modell
frdn en kvadd men samtidigt spolierade
sina segerchanser.

Tidtagarna gjorde en strong insats i den
ldngt utdragna tavlingen med stértregn pa
slutet, och John Pettersson gjorde pa nytt
ovirderlig nytta som modellspanare i
skogsbrynet.

Lagledaren Lars Ahman kunde vara
ndjd med den svenska insatsen, som var
den bista pa flera ar.

Prisutdelningen med en férnimlig
skansk lunch pa Frostavallen bley en vir-
dig avslutning pA NM 1985.

Gosta Nilsson
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NM FRIFLYG

Den 28 till 30 Juni hédlls Nordiska Mésterskapen i friflyg pa ett
blasigt Revingehed. Samtliga nordiska nationer var represen-
terade, dock endast Sverige med fullt lag.

Juniorsegraren 1 FIB, Per Green, drar for
kung och fosterland i snodden. Med Pers
hjdlp vann Sverige laget i denna klass.

Per-Olof Kippel var den stora éverrask-
ningen. Hans tid skulle geit honom en and-
ra plats bland seniorerna.

. Klass F1B junior:
Resultat: 1 Per Green, Sverige 910
2 Per Findahl, Sverige 869
3 Arto Kinnunen, Finland 155
Klass F1A senior: Svein Larsen med elegant modell som han
1 Hikan Gruen, Sverige 1.005 Klass F1C: valde att ridda fran kvadd i andra starten,
2 Henning Nyhegn, Danmark 966 1 Thomas Késter, Danmark 1.080 han tappade massor av sekunder i stillet.
3 Bengt Wendel, Sverige 943 2 Hans Lindholm, Sverige .
4 Atle Klungrehaug, Norge 935 3 Tom Oxager, Danmark
5 Svein Larsen, Norge 911 4 Lars Karlsson, Sverige
6 Vegar Nereng, Norge 910 5 Alve Hansson, Sverige
7 Vesa Varuskivi, Finland 799 6 Niels Hammer, Danmark
8 Juha-Pekka Thalainen, Finland 773 7 Arto Kinnunen, Finland
9 Petri Sahi, Finland 762
10 Age Westermann, Danmark 759  Klass F1A:
11 Johan Ekeroot, Sverige 721 1 Norge
12 Per Grunnet, Danmark 594 2 Sverige
3 Finland
Klass F1A junior: 4 Danmark
1 Per-Olof Kippel, Sverige 976
2 Allan Ternholm, Danmark 968  Klass F1B:
3 Timo Niiranen, Finland 946 1 Sverige
4 Stefan Larsson, Sverige 891 2 Finland
5 Mika Henriksson, Finland 715 3 Danmark
6 Jan-Erik Lilja, Finland 580 4 Norge
7 Anders Larsson, Sverige 286
Klass F1C:
Klass F1B senior: 1 Danmark
1 Jens B Kristensen, Danmark 1.057 2 Sverige
2 Bror Eimar, Sverige 1.050 3 Finland
3 Kyosti Karhila, Finland 998
4 Ari Kutvonen, Finland 950 T{Jt;l lagtiivling FAI-klasserna:
st mark 880 verige .
tSS lf:;rt]l:rr; Il?‘lggifxs'g?r:gszﬁge 859 2 Damﬁark Zégi qu;ftan_regl diohan Ekep:‘ootkhade det ge-
1 Ki i i 4 3 Finland g svarligt i ten men han kommer igen.
g giilel(]ilopseshacusl? Rf(ﬁéﬁlaﬂd 332 4 Norge 3.248  Hans "Hit” dr en toppenmodell.
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Foér femte gangen avhélls VM for R/C segelflyg (F3B), denna
gang i Waikerie, Australien. Tommi Kinnunen, 23, som bérja-
de tavla i F3B for tva ar sedan, var Sveriges ende representant
och placerade sig pa en 26:e plats bland de 42 deltagande.

Ny varldsmastare

Efter en mycket jaimn kamp, dér still-
ningen var oviss in i det sista, stod det slut-
ligen klart att Ralf Decker, Tyskland, hade
berévat Stuart Blanchard dennes virlds-
mistartitel. P4 andra plats kom engels-
mannen David Worral f6ljd av Karl Was-
ner fran Osterrike.

Med tanke pé de sydliga breddgraderna
var vidret under tdvlingsdagarna ovintat
kallt, blasigt och regnigt. Tévlingsorgani-
sationen fungerade dock mycket bra — fem
stjdrnor av fem mojliga. Bl a gavs en daglig
nyhetsbulletin ut med Bey Scott som an-
svarig redaktdr. Har holls, hela tiden, del-
tagare och askddare a jour med vad som
hade hént och skulle komma att ske. David
Axon var tivlingens Allt-i-allo och skaffa-
de fram massor av saker till de tidvlande.
T o m flygbiljetter fér Argentinas deltaga-
re.
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Kineserna med

Kineserna deltog for forsta gangen och
genomférde en omdebatterad speedtek-
nik. Forsta strackan flogs som vanligt. Dér-
pa gjordes en halv looping och andra
strickan flogs inverterat! En ny halvloop
och tredje strickan som normalt. Detta
fungerade ganska bra men gav inte nigon
storre utdelning. Bista placering: en 20:e
plats, fick Bo Wang. Kinesernas modeller
var ganska konventionella med spryglade
vingar,

Variabel spannvidd

En modell som vickte stort intresse var
TELE-F som konstruerats av Dieter Pfef-
ferkorn och Ralf Decker. Planet hade va-
riabel spidnnvidd som, via radion, kunde
varieras mellan 3240 mm ner till 2320 mm
under flygning. Planet flogs dock inte

Frv. Decker vid spakarna.
Ovan: Tommi Kinnunen — ende skandina-
viske deltagare.

under tdvlingen utan endast i demonstra-
tionssyfte men tydligen 4r detta nigot som
kommer.

USA

Amerikanarnas standard var tdmligen
god. Mike Baine och Mike Reagan flog den
Baineskonstruerade modell med spénn-
vidd 250 cm, ett sidoforhallande pa ca 12,
Tai Tai kropp med enkel V-form, Bame-
profil, svag trapets och delad bakkant.
Skevroderbroms anvindes med lite hjalp
av klaff (ung. "Butterfly”). Vingarna var
byggda i form ungefir som Deckers mo-
dell dock ej med dennes hyperfinish. Se
foto.

Vingprofiler

Nagra nya vingprofiler som kallades RG
15/9 noterades. Andra profiler var tex
Eppler 211 (Soulet) Eppler 205 (Cordero)
och NACA 64 A.400.10 (Krenkel). Mike
O'Reilly flog en Europa med en Eppler
193,

Australien

Hur gick det da for vardlandets piloter?
Med sina chanser till fortraning och lokala
kdnnedom. Nja — de verkade lite ur slag
sdrskilt Mike O’Reilly som under det Au-
straliska UT hade ett speedsnitt (8 omg)
fran forra VM foérutom Mike som anvinde
sin Europa genom halva tavlingen.

Mer information om modeller och om
den nya winsch regel som dr pa gang kom-
mer att presenteras i kommande nummer
av MFN.

For artikelns textursprung och foto sva-
rade Tommi Kinnunen.
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‘ Ovanfér Reinhard Lises modell: "Milan II” ses ett tvirsnitt
. B = ‘ E genom Reagans vinge.
= ;

| 1390

2872

1E ]

&

PLUSTASK 85

8Y DAVID WORRALL

WING SPAN -0
WING AREA — 5837 am?
ASPECT RATIO — 148

TAILPLANE AREA 54z om?

FaITOTALAREA  —m37eemd .
WEIGHTS e = MIN 3&gom® MAX 58 am*
WING SECTION - HCZ2570

TAILPLANE SECTION — SYMMETRICAL
CONTROLS — RUODER ELEVATOR AILERON FLAP
SPOILER

Resultat VM F3B
Individuellt: (42)
1. Ralf Decker, Tyskland ....... 17425  Lag: (15)
2. David Worral, England ...... 17392 1, England
3. Karl Wasner jr, Osterrike .... 17353 2. Tyskland
4, Stuart Blanchard,England .. 17292 3. Gsterrike
5. Reinhard Liese, Tyskland ... 17284 4  Australien ...........ccccceeeeronn. 49870
6. Heinrich Fischer, Tyskland .. 16967 5. USA .....cccociiiiiminnsniansennnn 49115
7. Gunther Aichholzer, e Eor] sy T . - TR =S S 48846
Osterrike ..ocooovveveereeiniieeenns 16492 7. Branktike .....c.sieens vepsvenies 46193
. 8. Klaus Bluemler, Tyskland ... 16816 8. Kina, 45682. 9. Japan, 44447. 10. Bel-
TELEF F38 Modell 1984/85 9. Philip Bird, Australien ....... 16816  gien, 41284. 11. Canada, 41121. 12, Argen-
L T 10. David Dyer, England 16693  tina, 38098 samt Sverige, Nya Zeeland och
————————————————————— Mexico.
26. Tommi Kinnunen, Sverige .. 14952
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Kvalitet i stor skala
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Jetflyg pa
Byrons satt

Byrons 'Ducted fan" varen

frisk flakt i radioflygvériden nar
den kom. Byron gjorde “jetfly-
gare' av vanliga radieflygare
och leder hela utvecklingen. :
Kom med i ganget du ocksa! = 08

A-4 Skyhawk

Nya F-16

Nya Byron-katalogen far du
genom att satta in 30: - pa
postgiro 19 76 55-4

Roffes modellflyg

Dessutom finns nagra fa MiG-15 kvar

Upplandsgatan 66
113 44 Stockholm
Tel 08-33 30 44

BARKARBY 85

Videofitlmen om skalaflygdagarna 85 p& Bar- #
karby beraknas bli fardig under september.

| &r fortsatter var dokumentar om skalaflyg
dagarna.

Vi far, bl a, se och héra hur domarna démer
i en skalaflygtavling, bade statiskt och vid flyg-
ningarna.

Naturligtvis mycket med flygbilder och in-
tervjuer med piloter, t ex Rune Nessen med sin
fina helikopteruppvisning, Tomas Leijons ut-

-4

lovade Boeing P 26, Chris Golds tvamotoriga ventueltt kommer
flakt och manga fler. . : ﬁs,'.laenégra amerikanska
Hyrpriserna, 235:— + 20:-, galler for en Y1 &% o \jara snart
veckas hyra. Kop: 510:— + porto. (VHS) fiygfi
Vil N ‘ Videodokumentation
Y ‘I D \jE.:‘O-t St Eriksgatan 88
v | i 113 32 Stockholm

| DOKUMENTATION Tel. 08-30 23 35

EN OLDTIMER!

KSAK-1, Spannvidd 70 cm

Konstruerad av Bérje Stark 1942.

Byggsatsen bestér av lister, tryckta flak av
lind mm. Nybearbetad ritning. Pris 52,50.
Portofritt vid forskottsinbetalning.

Ritningar, bl a KSAKs Vargen, Tigern, Sunnan-
vind kommer under hosten. Prislista vacufor-
made byggsatser av Flygvapnets plan i skala
1/72 och 1/48 och Specialtrycks svenska deka-
ler séndes mot 2 kr i frimarken. Klubbrabatt er-
hélles vid gemensam bestéllning.

Arne Andersson

Box 3028,611 03 Nykoping
Tel 0155-868 52

NYHET

FS-20
FYRTAKT

Cyl.volym: 3,56cc

Cyl.diam: 18,00 mm

Slaglangd: 14,00 mm

Vikt: 255gr

Effekt: 0,3hk/12.000
v/min

Ca.pris:

895:—

0.S. hittills minsta fyrtaktsmotor haller samma hoga kvalitet pa ut-
forandet som dess stérre bréder, med ventilkdpa, kapslade ventil-
stotstanger, trottel med choke-lock m.m., m.m. Motorn &r oerhdrt
kompakt och latt med utmarkta gangprestanda. — Vad sags om 10.100
v/min. med 10 x 5 propeller.
FS-20 kommer att bli dgonstenen for alla vars hjartan
klappar for lite mindre modeller.

%:_
e MODEL-CRAFT

BOX 2074 ¢ RUNDELSGATAN 16

\6@/ 20012 MALMO e TEL 040/71435
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Svensk stunt-
seger i danska
Limfjordstéav-
lingen 1985

F2A Speed: km/h
1. Niels Lyhne Hansen, DK 237

2. Ame Kock, NL 174
3. Leif Eskildsen, DK

F2B Stunt: poang
1. Ove Andersson, S 1859
2. John Amnitzbéll, DK 1856
3. Leif Eskildsen, DK 1782
4. Jan Steen Jensen, DK 1731

5. Robert Pedersen, DK 1691
6. Kauko Kainulainen, S 1666
7. Hans Rabenhoj, DK 1642
8. Johannes Thorhauge, DK 1614

9. Carsten Thorhauge, DK 1503

10. Johannes Apel, D 1422
11. Jens Kristiansen, DK 1421
12. Jan Ovesen, DK 1371

Semistunt:
1. Karl-Gunnar Eklund, S8
2. DK

F2CT/R:
1. Pedersen/Thorhauge, DK 3.45
10.15
2. Rasmussen/Thorhauge, DK

357 13.52

3. Ostman/Fitzgerald, S 4.07
69 varv

4. Larsson/Jonsson, S 4.54

Good Year:
1. Andersen/Korsgird, DK 5.03
151 varv
2. Rasmussen/Thorhauge, DK
5.03 127 varv
3. Larsson/Franzen, S
61 varv

7.33

F2D Combat:

. Bjarne Schou, DK

. Loet Wakkerman, NL
. Hakan Ostman, §

. Mats Franke, S

. Monique Wakkerman, NL
. Arne Koch, NL

. Johan de Jong, NL

. Mats Beijhem, §

. Michael Disler, NL

10. Ingvar Abrahamsson, S
11. Christian Johansson, S
12. Tomas Rasmusson, S
13. Stig Mdller, DK

14. Lars Pettersson, S

15. Anders Mellgren, S
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Blasigt. Uppehallsvider och so-
ligt. Lite deltagare.

Blbt nattvli "
i Sundsvall

Text och foto: Gosta Nilsson

Blott, blott, blott . . . Det var
Skvaderns nattdvling i Sunds-
vall den 15-16 juni. Regnet stri-
lade hela natten, modellerna
blev skevare och skevare, men
humdret lag dnda pa topp hos
deltagarna och det blev en fin
tdvling som vanligt.

Gunnar Holm trivs pa natten.
Tre segrar dr ndstan osanno-
likt bra. Gunnar vann F1A, Al
och handkastglidarna. Gunnar
ar en snitsare och nist intill
oslagbar ndr han slipper den
oberdkneliga termiken. Som
Al-flygare dr han helt suverin
i Syerige. Det kan ju inte bara
vara snurre-krokens fortjinst.

Men i F1A floég en junior dn-
nu bidttre. 17-drige Niklas
Karlsson frdn Ostersund, kind
redan genom sin seger i Maj-
tavlingens juniorklass, vann nu
pa 840 sek, tva bittre dn vad
Gunnar hade som seniorsegra-
re.
Niklas flyger med en Cuba
Libre, konstruerad av Hakan
Gruen och Michael Borell, och
nagot av en enhetsmodell for
Ostersundarna. Johan Ekeroot
tvda och Gosta Nilsson trea i
seniorklassen forstirker in-
trycket av Ostersunds fram-
gangsrika F1A-satsning.

De allra flesta drabbades
frampa natten av halva eller
hela misslyckanden beroende
pd att modellerna inte stod

emot vitan. In-dngade skevhe-
ter ritades ut och forstorde
flygmonstret.

Roffe Sundin frin arrangors-
klubben siker som vanligt i
F1B. Roffe har mycket att ge &n
som wakefieldflygare och en
hardare satsning emotses tack-
samt inte minst for det svenska
landslaget dir han snart skul-
le fylla en plats.

Gurra Agren vann F1C, men
en gingh sd lovande Anders
Engstrom, Hirnosand, var
snubblande nidra. Anders ir
ung och borde ha forutsiitt-
ningar att komma igen i den
absoluta eliten.

Juniorklasserna var vilbe-
kanta och tyder pa att det finns
atervixt i denna sport dir er-
farenhet dnda betyder si myck-
et. Svenske juniormistaren
Anders Broberg fick se sig be-
segrad av tva hdrndsandsgrab-
bar, Henrik Oskarsson och
Hikan Bjurstrom. Hoppas dom
fortsdtter i samma stil liksom
dldre juniorsegraren Christer
Walfridsson, Skarpen, och 77-
cm segrarinnan Annika Boh-
man, som pappa Janne far
matcha in pa wakefield vad det
lider.

En vilarrangerad tivling som
vanligt, och en férndmlig pris-
samling. Dags for ett SM snart?
Det klarar Skvadern sikert bra.

Gésta Nilsson

MOPELLFLY®

17-drige Niklas Karlsson dr den
senaste i raden av Ostersunds
mdnga fina F1A-flygare. Mo-
dellen iir en Cuba Libre.

RESULTAT

F1A-SEN: SUMMA
1 Gunnar Holm 838
3 Johan Ekeroot 816
3 Gosta Nilsson 798
4 Anders Persson 771
5 Eddy Astfeldt 747
6 Anders Eriksson il
7 Mikael Holmbom 693
8 Ole Blomgyvist 647
9 Ulf Edlund 627

10 Hékan Gruen 622

11 Herbert Hartman 591

12 Bengt Wendel 573

13 Ake Fernstedt 558

14 Stig Lindell 501

15 Janne Bohman 480

16 Erik Andersson 341

17 Leif Eriksson 222

18 Bjorn Larsson 198
F1A-JUN: SUMMA
1 Niklas Karlsson 840
2 Anders Larsson 768
3 Per Findahl 702
4 Nicklas Morne 497
5 Christer Walfridsson 490
6 Tomas Sdvstrom 432
7 Konsta Lyhnakis 393
8 Lennart Karlsson 310
9 Jan Ahlander 176
10 Henrik Larsson 111

F1B-SEN: SUMMA
1 Rolf Sundin 863
2 Olle Green 835
3 Leif Eriksson 821
4 Bo Andersson 782
5 Peo Bergstrom 686
6 Lars Nyberg 613
7 Janne Bohman 602

F1B-JUN: SUMMA
1 Per Green 825
2 Anders Larsson 665
3 Anders Olofsson 588
4 Peter Bergman 562

Al-JUN ALDRE: SUMMA
1 Christer Walfridsson 461
2 Lars Sorlen 386
3 Poppe Blomgvist 361
4 Jimmy Asberg 319
5 Lars Benze 301
6 Truls Borgstrom 284
7 Peter Eriksson 270
8 Annelie Hellstrom 152
9 Jens Wikberg 130
10 Robert Bergstrém 121
1T Anders Lindgren 99

Al1-JUN YNGRE: SUMMA
1 Henrik Oskarsson 482
2 Hakan Bjurstrém 450
3 Anders Broberg 449
4 Hans Bjurstrom 446
5 Hakan Sjoman 437
6 Lars Holmberg 399
7 Nicklas Bylund 397
8 Anders Olofsson 390
9 Patrik Modin 268

10 Per Inge Strom 185

11 Fredrik Andersson 113
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GRANSCUPEN 85

Ett ging svenskar var i Norge,
ndrmare bestdmt Kongsvinger,
den 4-5 maj for att delta i den
s k Granscupen mellan de bada
nationerna.

Dir flog vi enligt F3C-regler-
na vilket foll mycket val ut. Alla
verkade mycket ndjda med
tavlingen och instimde i att det
behovs fler, liknande, tavlingar
for att fa upp rutinen.

Norrménnen har, for ovrigt,
tavlat med dessa regler under
nagra ar, och kdér, varje ar, ett
norskt misterskap.

Det kommer, f6rhoppnings-
vis, att anordnas en ny Grins-
cup nista ar och dé i Sverige.

Resultaten blev:

1. Ulf Johansson 2107
2. Rune Nessen 1778
3. Thomas Cedergren 1531
4. Dag Sypriansen 1159
5. Ola Forsberg 1080

6. Trond Wiggen 500
7. Robert Claesson 486
8. Christer Palmdal 442

Helikopterganget i Norrko-
ping RFK kommer att anordna
den forsta SM-tévlingen i F3C
den 17-18 augusti. Plast blir
Herrebrofiltet ca 1 km sydviist
om Norrkoping vid E-4:an.

Det hir dr nagot som manga
helikopterflygare ser fram emot
och vi hoppas att manga dyker
upp till denna tivling.

Visst kan F3C-mandvrerna
verka svdra men med dagens
moderna helikoptrar, radio-
apparater och gyron samt
mycket trining dr det inte sd
svart som det verkar i borjan.
Thomas Cedergren
P1118 Tofta Hed
521 98 Visby
Tel: 0498/653 08

\\NOTISER F

LINMEETING PA
BROMMA

[S.L.M:sregi har under vintern
84-85 byggts ett linflygplan un-
der namnet Stunt King. Det ir
framst ténkt som ett nyborja-
plan, men det klarar dven Semi-
Stunt programmet. Ungar, allt
ifrdn 8 &r och upp till 15, har
“mattat” och “klistrat” for att
efter ca. 30 timmar fatt med sig
en helt flygfirdig modell hem-
ma.

Efter detta idoga slit tinkte vi
inom V.M.F.K. att ungarna
skulle fa en inspirerande start
pa sidsongen -85, genom att
samla alla pa, ett for flygning,
naturligt stille. Efter massor av
telefonsamtal och lika ménga
“nej tyvarr” kom vi kontakt
med Ynge Palsson. Denna un-
derbara méanniska ar flygplats-
chef pad Bromma flygplats, som
tyckte att "visst ska ungarna
flyga pa Bromma”.

Tank er sjdlva att vara 10 ar
och ha varit inne pd Bromma
flygplats och flugit linflygplan!
Vilken lycka!!

I inbjudan hade vi bett folk
att ringa och meddela hur
manga som skulle komma. Det
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blir dé lite littare att veta hur
mycket korv och dricka man ska
kopa, vilket vi hade lovat att
bjuda pa. Dagen innan Brom-
mameetinget hade 11 personer
anmilt sin ankomst. Det sag ut
att bli en ganska "normal” lin-
traff. Dagen D var det “svart”
med folk.

70 personer med ca, 40 mo-
deller kom. Vilket drag! Vilken
stimning! Kan ni paminna er
niir ni sist sag 40 linmodeller pa
en ging? Nej just det, jag har
inte sa bra minne heller.

Hair flogs det, hir snackades
det och hir kdkades det korv
frin morgonen till kvillen med
hjilp av "kiindisar” som Ake
Nystrom, Kjell Axtilius och
ménga, manga fler. Vad som
gjorde oss extra glada var att sa
minga fordldrar var och "me-
kade”. Kanske det var gamla
linflygare som fick en nytdnd-
ning? Bygg en modell och kom
med.

Helt klart finns det ett intres-
se for linflygning 1 Stockholms-
trakten, formodligen 1 Ovriga
landet ocksa. Nu giller det for

Olofstroms modeliflyg-
klubb — en ”’stor” liten
klubb i den sydliga
landsandan.

Modellflygarna i Olofstrom
har, i dagarna, hoppat oOver
troskeln till den 5:e aktiva tiv-
lingssdsongen.  Hojdpunkten
under 1985 kommer, utan tve-
kan, att vara den flygdag, som
klubben arrangerade pd Mors
Dag. Dagen till ira hade manga
bjudit ut mor att beskada nagot
utéver det vanliga. Cirka 200
personer, varav ett 40-tal mo-
dellflygare fran 8 klubbar, ha-
de sokt sig till klubbens flygfilt
for att, under denna soliga och
varma majdag, kunna triffas,
prata, flyga och se pa aktivi-
teterna med fika i grongriset.

Och njot gjorde man, inte
minst dd "Termik-Johan” hil-
sade allminheten och flygarna
vilkomna med en banderoll
som drogs av hans "Silvia”.
Efter olika uppvisningar, prick-
landningstivlingar m m, fick
dven barnen sitt genom att bli
godisbombade frin ett modell-
flygplan!

Klubben har idven deltagit 1
en utstillning, arrangerad av
folkhdgskolan 1 kommunen,
vilket ddrog sig stort intresse
fran massmedia och allménhet.
Ett 25-tal foreningar deltog for
att, bl a, visa ungdomen vad
som erbjods som ett alternativ

till droger. Samtliga mellan-
och hogstadie elever fick fritt
fran skolarbtet for att kunna ta-
ga ner till ishallen dir utstill-
ningen var férlagd.

Ett bejublat inslag vid den,
arligen aterkommande, mar-
naden i Olofstrém, var de ak-
tiviteter som forlagts till den a
som rinner férbi marknadsom-
radet. Hidr skulle olika fore-
ningar tivla om att snabbast ta
sig Over an pa styltor. Modell-
flygklubben vann sitt heat och
gick till final. De propellrar som
monterats pa deltagarnas hjil-
mar visade sig vara ett seger-
vapen for modellflygarna flog
likt Catalinaplan 6ver vatten-
ytan och vann finalen.

Detta med utstéllningar,
flygdagar och anna utatriktad
verksamhet dr tidens melodi.
Detta har gett nya impulser hos
medlemmarna, nya ideer har
klickts som har skapat kontak-
ter med allmédnheten och de sty-
rande i samhillet. Manga nya
ansikten dyker upp vid vart
flygfalt och nagra av dessa har
sikert for avsikt att stanna en
lingre tid i var klubb.

Yngve Nilsson,
Olofstrams Modellflygklubb

klubbarna som har linflygning
pd sitt program att erbjuda
“massor” av aktiviteter.

Inom S.L..M. kor man en s.k.
Stunt King Cup med ca. 3 del-
tavlingar plus en Grand Final.
Nista ar utokas formodligen
Cupen till fler deltévlingar.
Reglerna for Stunt King Cup ar
viildigt enkla, Vill du ha regler-
na, skicka ett frankerat kuvert

med ditt namn och adress till
undertecknad.

Helt klart var Bromma-
meetinget en jittelyckad sats-
ning tack vare Yngve Pélsson
och alla deltagare.

Vi ses i eller utanfér ringen.
Thomas Nyberg/Ake Nystrém
Bergv. 46
186 00 Vallentuna




MAY DAY "=~

Tryckfelsnisse var framme i forra numrets MAY-DAY
artikel. P& komponentplaceringsritningen skall -S och -2
byta plats. Vid trimningen av ACKKONTROLLEN skall
ben 8 kopplas till ben 14 pa IC om inte s&ndaren och
mottagaren anvands vid trimningen.

Red. beklagar.

Malmd Radioflygsillskap hade
den 11/5 och 15/6 tvd mycket
vilbesokta Elflygmeeting pa
Bulltofta gamla flygplats i Mal-
mo.

Man stéller sig da fragan,
finns det sa mycket elektriska
flygplan och intresse for dessa,
att ett meeting kan ge alla del-
tagare en “'kick” framat?

Jodet finns, och en stor del av
dessa kom till vara meeting.
Vad hade man da att visa upp
fér varandra? Jo naturligtvis
Volta och Electric Lady, som
dr tva svenska bestsellers. Len-
nart Olsson fran Acroflayers
visade en Lady med en lite "vis-
sad” profil, sade han med glim-
ten i dgat, och Ladyn uppfor sig
ocksa som en dam av klass. Den
andra av bestsellerna: Volta
visade sig still going strong, ef-
ter ett improviserat pylonrace,
da nagra gamla glodstiftsvinner
mumlade: "det var som ’f . .
vad det gick med bara batte-
rier!”

Kalle Westerblad frin Ska-
nors modellflygklubb visade
upp det kanske allra snabbaste
elracern: Race Cat som troligen
goér Quarter Midget-flygarna
grona av avund, da den, flyg-
fardig, viger mindre 4n deras
modeller. Jag flog sjilv en tvi-
motorig Mini Twin det i dag ab-
solut billigaste sattet att upple-
va det speciella saundet av fle-
ra motorer (om man spetsar

ELFLYGMEETING

6ronen) och man slipper garan-
terat motorstopp pa en motor
vilket ofta dr katastrof.

Bland publiken mumlades
att dar finns ju ingen modell
som liknar flygplan, men skam
fick de da det plockades framen
Cessna och en J3 Cub, och Cu-
ben kan markstarta.

Dagens héjdpunkt éir di Gert
Zaar premidrflyger sin nya F3
E-modell Ampere Flyer, en ter-
mik villig modell som ocksa ir
snabb och otroligt stabil.

El flyget har nu utvecklats si
mycket att det ir inne i “rymd”
aldern, prestandamissigt, och
planboksvinlig. Efter avslutat
meeting upptickte Gert och jag
att vi inte behdévde plocka upp
en massa trasor med ricinolja.

Till sist vill vi tacka John Pol-
man som fixade det fina vadret.

S.A. Stinl
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NY MOTOR FRAN
CIPOLLA

Guilio Benincasa vid Motore
Cipolla har nu slippt informa-
tion om sin nya Combatmotor.
Cipolla 2,5 Super Combat som
motorn dr dopt til 4r konstrue-
rad av Ellegi, som &ven konst-
ruerat den berémda Team-
Racermotorn som vann 84 ars
VM.

Motorn ér speciellt designad
for combat och har féljande ka-
raktaristika:

— Mycket litt (bara 130 g)

— Mycket hogt varvtal

— Mycket hog vridstyrka

— Mycket kraftig och latt att
rengdra.

Priset i Sverige kommer att
ligga en bit 6ver 1.000:—.

Generalagent: Minicars
Box 464 751 06 Uppsala

Tidningen Modelflyve Nyt som

utges av den danska motsvarig-
heten till SMFF: Dansk Model-
flyve Forbund, utgdr en, for
modellflygentusiaster, impone-
rande inspirationskalla.

Med sex nummer per r om
hela 64 sidor vardera, ticker
man det mesta inom savil
danskt som internationellt mo-
dellflyg. Innehdllet ar mycket
varierat. Grundliga konstruk-
tionsartiklar med snygga rit-
ningar tridngs med allménna
byggtips och referat fran olika
evenemang. Bildmaterialet dr
rikligt och layouten genom-
gdende mycket attraktiv.

Till sin hjilp har redaktions-
ansvarige Per Grunnet en
mycket kompetent stab av med-
arbetare dir var och en ansva-
rar for sitt speciella gebit.

For den som vill bredda sitt
modellflygkunnande ar det ba-
ra att ga till posten for att fi
hjilp med att sédtta in 90 danska
kronor pa det danska postgiro-
kontot nr: 716 10 77.

Adress till kontor och exp.:
Tidskriftet Modelflyve Nyt
Blomstervaenget 21,

5610 Assens
Danmark.
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0S i modellflyg?

Det internationella flygsport-
forbundet, FAI, har kontaktat
den Internationella Olympiska
Kommittén for att undersdka
om vissa luftsporter kan kom-
ma att erkdnnas som Olympiska
idrottsgrenar.

I forsta hand géller dessa son-
deringar  fallskdrmshoppning
och flygning med hingglidare
men FAIs forhandlare glommer
knappast modellflygarna.

Forlat. ..

Ett sakfel hade smugit sig in i
artikeln frin SMFFs arsmote.
(MFN nr 2/85)

Hérnosands  Modellsport-
klubb har, helt riktigt papekat
att framstéillan om prévning av
atgirder mot en, hir ej namn-
given, medlem, ej gjorts av
klubben.

Red. ber om ursikt for miss-
taget.

RC Ballongflygning

For den som vill prova pa na-
got annorlunda, har det vist-
tyska forlaget: Verlag fiir Tech-
nik und Handverk GmbH, ny-
ligen gett ut en liten bok pa 56
sidor som heter RC-Heissluft-
ballone (RC-varmluftsbal-
longer).

Forfattaren Wolfgang Horr
beskriver hér sina erfaren-
heter fran sina forsok, allt ifran
teori till konstruktion och prak-
tiskt genomforande. savil bran-
naren som ballonghéljet be-
skrivs utforligt. Rad om flygan-

det av ballongen och tips pa hur
man kan fotografera fran luf-
ten ingdr i den héftade boken
som dr rikt illustrerad. Priset:
12.80 D-Mark, ar exklusive
moms och frakt och innehallet
ir skrivet pa tyska.

Boken kan bestillas fran:
Verlag fiir Technik und Hand-
verk Gmbh
Fremersbergstr. 1
7570 Baden-Baden
West Germany




BALAKIE ned i
BIGS

Nybérjar-
modeller

Frin Accus kommer en hel se-
rie med sma kastflygplan i balsa
avsedda att stoppas ii hinderna
pd juniorer. Planen levereras pa
balsaflak dar konturerna d&r
uppritade. Byggaren behover
bara skira ut delarna och mon-
tera dessa efter de svenska an-
visningarna som finns.

Dessa smaplan har blivit po-
puldra, inte minst da de, ibland,
siljs vid storre tavlingar. Spe-
ciellt limpliga verkar dessa enk-
la byggsatser vara att anvéndas
vid t ex fria aktiviteter i skolor-
na.

Accus, /i!gersliden 3
446 00 kAlvingen,
Tel: 0303/384 81

NYA motor-
tillbehor

Fréan Model-Craft i Malmé har
det kommit nigra intressanta
nyheter pa motortillbehors-
sidan.

I tiden ligger att fa tystare
motorer. OS-motorernas ljud-
ddmpare kan nu kompletteras
med en didmpar-ddmpar sats
som skall sdnka volymen ytter-
ligare.

Satsen dr avpassad for OS-
842 eller 0OS-843-dimparna
och kostar 57:— resp. 64:50.
Tillsatserna passar édven FP-
motorerna.

EEA e
P T

O.S. har nu ocksa slippt for-
lingningar fér ljuddamparna
till FP-motorerna. Forling-
ningen till 842-dimparen byg-
ger 13 mm och den till 843-
didmparen 18 mm. Forlingar-
na levereras med fastskruvar.
Pris: 36:-/st.

MERELLFLYS

ROSTSKYDD
for motorn

Frin Model-Craft kommer
dven en forpackning med Anti-
korroderingsmedel som skall
skydda mot rostangrepp i mo-
torn.

Medlet kan blandas direkt i
branslet i forhallandet 5 cc till
5 liter brinsle. Detta medel ér
utmérkt for 4-taktsmotorerna
som ju dr speciellt kinsliga
for rostangrepp.

Ca pris per flaska om 100 ml:
66:50. Medlet levereras tillsam-
mans med en spruta som dock
ej ar graderad.

f%g%
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o R
U ;

SVENSKA MEDALJER
| EM - LINFLYG

Vid EM i linflyg som nyligen gick i England, lyckades Sverige
ta tvimedalj av ddel valér. Ove Andersson frin Visteras togen
individuell silvermedalj och combatlaget, Mats Franke/Hakan
Ostman/Tomas Rasmusson, lyckades med att ta silver i lag.
Aven individuellt gick det bra Mats Franke tog 5:¢ och Tomas
Rasmusson 7:e plats.

Vidret var typiskt engelskt: regn och lite blast. Ett mer ut-
forligt reportage kommer i ndsta nummer av MFN.

For att slippa ha fingrarna i ndtheten av en vass, snurrande propel-
ler nér brinslenalen skall stillas in kan man forse sin O.S.-motor
med ett sikerhetsfaste {6r brinslenal.

Med hjilp av detta flyttas brinslenélen, helt enkelt, till motorns
baksida. Satsen innehaller alla behdvliga delar och passar till f6l-
jande motorer: 10FSR, 15R/C, 20R/C, 25R/C, S30R/C, S35R/C,
20FP, 25FP, 35FP och 40FP. Ca pris: 46:—/sats.

OS Bgjbart avgasror for fyr-
taktsmotorer. Utmirkt for in-
bygeda motorer och leder bort
avgaserna. Finns i tvd lingder
145 mm och 265 mm. Ca pris:
143:50 resp. 185:—.

Overst pa bilden syns en av-
gasslang av silicone. Denna &r
metallfylld fér att motsta vir-
me. Finns i 5 olika dim. i priser
fran 24:—/slang om 1 dm.

(Model-Craft)

ALLT FOR LINFLYG

® WIRE (OBS! Ny regel i Combat)

® PIANOTRAD f6r Team Good-Year
och speed med minustolerans
@ TAIPAN propelirar mellan 7" och 14", —emeeem——
Nu i lager. Aterforsaljare stkes.
* BYGGSATSER
e TANKAR
¢ HANDTAG FINNS
* MOTORER USE, OPS, OS, Cipolla m.fl. 4ven i dieselutf.
ey
OBB
e \\ Eeavies TRADGARDSGATAN 10A

TRE 61300 OXELOSUND

F
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MODELLFLYS

KVALITETSPRODUKTER
Kavan katalog 25:—

[ ] [ ] [ ] ]
mlnlcars Box 464, 751 06 Uppsala. Tel 018-11 20 15 m.nlcars

s “Fra ft 4 dukter i Din butik"”
modellhebbygrossisten Aifs S ler YRtA grOduIEr | BN modellhobbygrossisten

) — 1 DET
fu}/'f ?Ww (ﬁhnsw.{ (A(Kus) //q/m c/eq %hﬂl KOM

J‘?ﬁ’ ﬁqf ny /Qr;]rqf Tf/Co-Mafom DCL ar m7c/nl b{/qo){f?"!. #ﬂqwﬂf‘h E-I—r
il er jug aldrig merqaff Flyga mwed fé‘rbm}u[ﬂm,{g_ren Dewn moforn
hay dr model| 3000 med furbotauk. wome BREV!

UIf I. Sarnegardh

Nu:
Storre
effekt,
langre

gangtid
CO, = rent,

tyst, elegant

ﬁg* TELCO TURBO B —— ]

[ Bestall fran ACKUS
Akersliden 3, 446 00 Alvangen

]
T m—— Tel 0303/384 81 (Sommartid: 0300/275 87)I

KOMPLETT med | Telco Standard 200:-
laddare och allt | Telco Turbo 3000 225:-
5~ Telco Turbo 6000 250:—
225" |

I INBITIN . sicaninssinommseimis et e amans s e |

Den suveréana nyborjarmodellen
Stétdampande nos
Helt trimbar
Flyger langt — 1 motor.
Flyger hogt — 2 motorer.
Flyger utan motor (HGK)
. eller med lina.
btrfﬁ&e}as m; handeln av Tillverkning och CA-PRIS' 35. ° Fortraffhg byggbeskrivning.
=== SWEDISH TECIINITOY ¢co Postorder: Grimsé e For byggledare: Bygg och ﬂyg-

9/“/
SALJES | HOBBY- OCH
LEKFACKHANDEL

Box 95 77031 Riddarhyttan program
59030 Borensberg __IiV_E.- Tel: 0581-92072
Tel: 0141-41715 CENTER 0581-92001
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MOBELLFLYG

MODELLFLYG

KORSORDET 1
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ﬁ@@@%@@@ﬁ@%@@@@@ SKICKA IN

INGEN TILL

Som forstroelse under allt langre kvallar ﬁ S
och som avkoppling fran modellbyggandet L O
bjuder vi, under nagra nummer framat, pa

ﬁ

L

il korsord med flyg som tema. @

[ . ] FOLKVISEGATAN 16
Lésningen skall vara oss tillhanda se- 422 42 HISINGS BACKA

B nast 30 september, 85. Vill Du inte Klippa [ e o= == == o= om o o o o —

& i tidningen sa kan Du skicka in en kopia. Vi [l { |

W delar ut bokpriser till de 10 férst 6ppnade, i | |

ﬁ ritta svaren. ﬁ | INEITIT oo e e B A S22 LS A BV I

ﬁ Mark kuvertet: "Modellflygkorsordet 17 Gifig | Adress ... |

ﬁﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ @ ﬁ @ ﬁ @ % { PRI ot s o e e ks o o o o Gt }

- I S S B I S S S - e
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PeAs Rotorblad
Kéllarvagen 13

81010 Torsaker
0290-85137, 40732

BO GARDSTAD

18600 Vallentuna
0762-77757

Got-Hobby

Frejg. 21, 11349 Stockholm
08-15 68 63. Valkommen!

obby
orgen
Box 31,36071 Notteback

Ordertel. 0474/40510
Ménd —fred. 8-12, 13-17.

Thor hobby

Skaneg. 53, 11637 Stockholm
08-42 84 00

TOMTMORA SNICKERI

76010 Bergshamra
0176-623 73, aven kvallar

Fyghobby

Silverskjoidsgatan 7
53100 Lidkdping - 0510-26234

Umea Sldjd o Hobby l Ackus Skolmaterial

Grubbevagen 63 Akersliden 3
90250 Umed 44600 Alvangen

49,
Rundelsgatan 16

mﬂﬂﬂﬂ [ 20012 Malmo

SPONSRAD
TAVLINGSVERK-
SAMHETIRC.

Fér att befrimja taviings-
verksamheten inom RC har
flera firmor inom hobbyhan-
dein bidragit med ekonomisk
hjilp. Som ombud for dessa

A . :/ 040-714 36

KARBY
FRITID

Box 6008, 18306 Taby
Karby gard, Taby
0762-10380,113 92

HB BAGGE o ERNKVIST

Lokeg. 24, 60236 Norrkdping

taviande radioflygare, wvill

jag hiir framféra vért tack till

foljande féretag:
ZETTERLUNDS
LEKSAKER OCH HOBBY

STORA TORGET 2,272 15 VASTERAS
TEL.021-13 1481

HB TYLIN SERVICE EFTR.

~GUSTAFSSON & CO-

STATIONSGATAN B2, 95132 LULEA
TEL 0920-12¢ 29

HOBBYKALLAREN

Laxgatan 6, 72348 Vasteras, 021-189168
Vard. 1700-19.30. Lérd. 10.00-14.00.

Junkervagen 124
518340 Taby

PR®
@B

& 08-756 06 60

Texiron A8

SAAB-SCANIA
AEROSPACE DIVISION
58188 LINKOPING

L EXSIAIKER]
Drottninggatan 31 (Box 88)
46122 TROLLHATTAN - 0520-13545
| Arkaden vid torget

MOLANDE,
Hospy

Bulik: Sodra Kungsg 15, Gavle
Box 469, 80106 Gavie
026-12 60 55

LEK: HOBBY

Storgatan 50, 951 31 Lulaa
0920-124 96

B Beckman & Co AB

Box 136, 16212 Vallingby

08-87 30 30

All leverans sker mot postférskott

HAR

Kop fran Forbundsexpeditionen grejor, som &r Iampliga for Dig
sjdlv, Dina modeller och Din klubb. K6p mérken och plakeiter —
fina priser till tdvlingar, som ocksa blir trevligare med tévlings-
regler, tdvlingsprotokoll m m fran SMFF:s exp.

Férbundsmaérke
Rockslagsmarke, nal
Rockslagsmarke, brosch
Tygmarke, broderat
Nyckelringar

5—
5:50
20:—
§—

Modeliflygmarke

Brons

Silver

Guld

Elit

Foreskrivna prov skall aviaggas och kon-
trolleras av ansvarig klubbledare

17:50
19:—
20:—
21—

SMFF-dekaler, 2-fargs
1st12 x 12

2st 7x7

8st 3x3

Identifiering (1 sorts siffra pa varje ark)
60 mm 8 st SE-

20 st siffror

15 st SE-

35 st siffror

60 st SE-
150 st siffror
Farger: svart, vitt och rétt (stryk under det
som énskas)

30 mm

10 mm

Tavlingsregler
Allmanna bestammelser

Friflyg

Klasserna F1A, B, C, D, E, G, A1, B1,

B1 Battre, C1, motorseglare, 77 cm, HKG,
FAI-35 cm, 25-0res, Peanut, Easy-B.

Linflyg 6:—
Klasserna F2A, B, C, D, Minispeed, Speed-A,
Speed-B, Speed-C, Semi-stunt, Good-Year
racing, Team-racing B, Combat-open.

Radioflyg 6:—
F3A, F3A popular, F3A sport 6:—
F3B sgel, hojdstart, populra A & B, F3F hang 6:—
F3C helikopter, "Helikopter”,

helikopter popular

F3D pylon, Quater midget pylon

F3E elflyg, F3E, F3E Nordic, SLM 15

F4C skala, FAC, pop-skala, pea-nut skala,
skala-helikopter

Raketflyg

Handboécker

"Att vara modellflygledare”
"Modellflygets grunder”
"Modellflygning”

Bokpaket

(Handbdéckerna Vi modellfiyger, 2 del)

6:—
6:—
6:—

6:—
4:—
6:50
15—

SLUT
20—

Startkort, tavliingskort, tdvlingsprotokoll, heatkort, matrikelblad, klubbpérmar etc —

upp

SMFF:s expedition
Box 10022
600 10 Norrkoping

gifter via

)\ Telefon 011-1321 10
08.00—14.00




MER FOR-~
PENGARN

MODELLFLYGNYTT

Utkommer med 6 nummer per ar.
Lésnummerpris 16:—.

Genom att prenumerera riskerar Du inte
att missa nagot nummer. Du tjanar dess-
utom 36:— jamfért med I6snummerpris.
Fyll i talongen sa kommer tidning och in-
betalningskort pa posten.

Pris fér sex nummer: 60:—.

Skicka in talongen till:
SMFF, Forbundsexp.
Box 10022

60010 Norrkoping

.




MCRELLFLYS

STOCKHOLM
Allt for RC-entusiasten
Got-Hobby

Frejgatan 21, 113 49 Stockholm
Tel 08-15 68 63. Valkommen!

Stockholm

Roffes modellflyg

Upplandsgatan 66, 113 44 Stockholm
Tel 08/33 30 44

BYRON
ORIGINALS

Motorspecialisten: Rossi, Cox,
K&B, 0.S., Quadra, Kawasaki
Modellflyg — bat — bil
Radioanldggningar
CB-spinner och kvartskala-
tillbehor Macs Product’

Stockholm

Thor hobby

Skanegatan 53, 11637 Stockholm
Tel 08/4284 00.

Stort urval av modellbyggsatser i
tra och plast. Bl.a. hela sortimentet
fran Billing Boats.

RC: BILAR, FLYG- 0.
BATMODELLER

Motorer och RC-anlaggningar i stort
urval.

NYHET! Vi lagerfor
Bauer modeller.

Aven postorder.

Stockholm

KARBY
FRITID

Box 6008, 18306 Taby
Karby gard, Taby
Tel 0762/10380, 11392.

Specialitet: RC-flyg, radio,
motorer, balsa, byggsatser,
tillbehér, Futaba, Pilot, Enya, 0S
mm.

Ma, On 8-19, Ti, To 8-17
Fre 8-15, L6 10-13.

PICCO AR INTE BARA RACERMOTORER
TITTA PA DEN HAR "45:AN". EN TOPPMOTOR NAR DU BEHOVER

EN KRAFTFULL STANDARDMOTOR. DUBBLA KULLAGER. ABC OCH
SNEURLEPORTAD FOR TOPPPRESTANDA. DET FINA AR ATT MOTORN
FINNS | BADE 40 OCH 45 VERSION. BAKLAS FOR PYLON OCH DUCTED FAN
SIDBLAS FOR SPORT OCH SKALA. MOTORN FINNS OCKSA MED BAKINSUG
OCH BAKBLAS. TALA OM FOR 0SS VAD DU VILL ANVANDA DIN PICCO TILL
SA ATT DU ALLTID FAR RATT VERSION JUST FOR DITT PLAN.

KOMPLETT RESERVDELSPROGRAM.

MYCKET LAGA PRISER MED TANKE PA ALLT DET DU KAN FA FRAN 0SS.
PICCO HAR EN MOTOR FOR ALLA BEHOV, FRAN 2,5 CC TILL 13 CC

Modellteknik

Box 74 230 40 BARA

ROLF HAGEL

Radiostyrd katamaran

med K/B 3,5 cc utombordare,
tvd bronspropellrar, tillbehér,
Nypris: 1.700 kr. Nu 750 kr.
Kan disk. Tel: 023/337 92

Futaba FP-T7FG +
48K Spectrum.

Anslut din RC-siindare till da-
torn och styr egna program. 7
kanaler. Anslutningskabel,
programvara pa kassctt och in-
struktioner (engelska) for en-
dast 180 kr, till postgiro
485 22 46-0 AERODYN Viis-

Tel 040-4461 17

m Bensinhelikopter med cller

Glodstiftsmotor 6,5-1,5 cc
till bat eller fardig bat.
Tel: 0143/20 02 22 ef kl 16.30

utan radio kdpes, helst Hughes
300.
Tel: 018-46 39 ()2, efter 18.00

teras.

Nyborjarplan: Junior 200

Med motor:

Enya 25X Schneurle. Anvind
ca | sdsong end. ca 10 tim. Bra
skick. Pris dis.

Tel: 0144/111 44

Snygg semiskala CHIPMUNK
av Art Scholls uppvisningsplan,
spv. 160 ecm. OS860 FSR med
rokaggr. Radio Multiplex. Allt
i nyskick. Pris 3.500:—.

0414/139 22.

2 st Bautaés-motorer f6r com-
bat: USE 15 MK2R korda en-
dast pa em 1156 700 kr st inkl.

tillbehér. Thomas Rasmusson
054/10 19 12

Proline Competition Six
kompl. med 5 servon Accar
laddare. Byggsats Fournier
RF4D 1/4 skala.

Tel 060-56 23 68 Bjorn.

Vi fortsétter med radannonser. Har har Du chansen att leta ratt pa en beg. motor eller en billig radio.

VANERSBORG
X.AEE

SODERGATAN 22 46200 VANERSBORG
TEL: 0521-126 19
ETABLERAD 1971

® RC- FLYG, BIL, BAT

@ FUTABA - radioanlaggningar

® Stort tillbehérssortiment

® Motorer: OS, Picco, VECO,
WEBRA, K&B, PAW

@ Allt 16r linkontroll

@ Vi har aven begagnat, ring
och hér efter.

Postorder, ingen egen katalog.

OREBRO

BORJESSONS

MODELLFLYG-
HOBBY
Specialaffar for

‘ Modellflyg

R/C-anlaggningar - byggsatser
tillbehor - motorer - bilar - batar
Gummirep (Bérjesson-repet)

Pl 45557, 70590 Orebro
Besoksadress Karsta O, Hovsta
Tel 019/22 62 90

J Orebro
J Hobby Center
Engelbrektsgatan 31, 70213 (rebro
Tel: 019-126140
RC-Byggsatser, motorer
RC-Anliaggningar
Balsa, furu, plywood
Allt for F3B-bygget ex:
epoxy, kolfiber, kevlar,
glasfiber m.m.
Dekaler. tillbchor
® Postorder, Katalog
(kommer -85)
Beg. i man-av tillgang

Namn:

Adress:

Postadress:

rader x 25:—
[1 check bifogas
L] insatt pa postgiro: 318165-6
Check wtstélles pa
Sveriges Madellflyvgfarbund.

('
Radannons tas endast emot per brev.

Privatannonsorer far 4 rader gratis.

Anvind talongen och skicka in den till Redaktionen.

(@]




MODELLFLYS

GAVLE

500 m? HOBBY + 500 m? LEK
R/C-, BIL, BAT, FLYG
stor sortering
350 hylimeter plast-
och balsamodeller
Sveriges stdrsta utstdlining
av bil- och tadgbanor

FULLSORTIMENT MARKLIN

Drottminggatan 27 Tel 103360

Box 95 801 02 Gévle Tel 026/10 33 60

GAVLE
MOLANDE

OEBEBY

Butik: Soédra Kungsgatan 15, Gavle
Postadress: Box 469, 80106 Givle
Tel 026/12 60 55

har Allt om hobby
Modellflyg — bat — bil —
molorer
Radioanldggningar
Tillbehér m m

GOTEBORG

FOLKE V. JOHANSSON AB
Hjalmar Brantingsgat. 1
41706 Goteborg

Tel: 031- 224056
229831

DET MESTA
FOR RcC!!

s BALSA

e BEKLADNADSMATERIAL
e BYGGSATSER

e LIM, LACK, ETC.,

E GOTEBORG E

HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Tel 031-12 62 20
400 40 Gdoteborg

Har hittar Du:
Tag, nytt o beg. Flyg Bat Bil

Valkomna in!

GOTEBORG

NILS HOBBY
Tel 031/24 61 03

Nordenskjoldsgatan 18
413 09 GUTEBORG

Aftaren for
hobbyfolk

Flyg Bil Bat Tag

GOTEBORG

\STORT URVAL

— Modelljarnvagar
N\ — R/C bil, bat, flyg

r/'/-’””_”

Crel It s

— Plastmodeller
l— Bllbanor
\. ,’J,L”J'JJJ*;J‘\

GOTEBORG

WETTERGRENS

Hobbyavd
Frélunda Torg

Box 98

42121 V:a Frélunda
Tel 031/45 09 90
RC-Flyg, RC-Bil, Bat

Stor sortering av ti/llbehdr

*

*

* RC-anldggningar o Motorer
* Tag, olika mérken
*
*
*

Bilbanor
Plaslbyggsatser
Rep.service pa tag o RC-anldgg-

RC Plastbyggsatser
Massor av annat |
smatt o gott : i l
GAVLE
500 m? HOBBY + 500 m? LEK
R/C-, BIL, BAT, FLYG
staor EJ(J!IEHFH;
350 hyllmeter plast-
och balsamodeller

Sveriges stdrsta ulstdlining
av bil- och tagbanor

FULLSORTIMENT MARKLIN

I«

Drotlnmggalan 27 Tel 103360 ‘

Specialitet: Segelbatar !Illllllllll ningar
Vi sander garn. y r n \ AS * Vi skickar garna material per post
P ‘“"“""‘“"‘9"‘” ot m) ¥ Peiaoniia seivice Box 95 80102 Gavle Tel 026/10 33 60
GAVLE HELSINGBORG HOFORS HARNOSAND
Betala med Ditt SPARBANKSKORT
4IOL‘44’\JDE PEAS ROTORBLAD vid kép hos oss. Uppge ditt

OBEY

Butik: Soédra Kungsgatan 15, Gévle
Postadress: Box 469, 80106 Gavle
Tel 026/12 60 55

har Allt om hobby
Modellflyg — bat — bil —
motorer
Radioanldggningar
Tillbehér m m

( %—Rx_; imeecl .

Raavagen 38, 253 70 Helsingborg
Tel 042/26 20 26

RC-Flyg, -Bil, -Bat
Modelljarnvag HO-N, miniclub
Dremelsdgar A-Justo-Jig

Stor Leksaksavdelning

Vi pastar inte att vi har Sveriges
stérsta sortering av hobbytra
men vi har i alla fall dver 200
dim | lager

Allt i tra for modellbyggare
och EAA.

Balsa, Furu, Abachi, Mahogny,
Rédbok, Douglas Fir, Spruce,
Jugoslavisk Ask, Plywood
Féljande traslag finns for snar
leverans:

Specialbestallningar Import & Ex-
port. Aven postorder. Prislistor mot
brevporto.

Besoksadress: Fagersta Skola,
Hofors. Postadress: Kallarvagen 13,
810 10 Tersaker

Teleton 0290/851 37, 407 32

smpanniskont_| kontonummer vid bestélining.

BALSA Talla dimensioner
FURU gg,%apﬁwuuu och bista kvalité
LIND fill Idga priser

BYGGSATSER Fran SIG, Goldberg, Top Flite, Marutaka,
Pilot, Precendt m. fL. tillverkare.

frdn OS, Cox, Fuji, Enya, PAW, Fox.
fran Kavan, Sullivan, Du-Bro, Ishipla,
Ripmax, Micro-Mold, Williams, Goldberg.

MOTORER
DETALJER

Fraga efor dessa pradukter hos Din hobbyhandlare. Saknas sidan
P Din ort elier om han inte har vad Du behdver ring eller skriv tilloss
dirgkl. =

MODELL
Produkter ~ skanpinaviens
LEDANDE INDUSTRI
" = FORMODELLFLYG

Vardagar 8-17.00
Box 2060, 87102 Harndsand, Sverige, Tel.0611-16500

HOGANAS

- a hobby och
HOGANAS elekironik
Kopmansg 5, Hoganas, 042-302 30

ppet: Mand—fred 9 30— 18 00
Lunchstangt 13- 14.'Lord 913

e RC-flyg-bil-bat

® RC-anlaggningar

* Stort sortiment tillbehor

® HobLylied

* Motorer
Tiger

e Alitid Iagt pris pA motorbransle

Ring garna!

0S8 - Enya — Thunder

Sortering for alla hobbyentusiaster.
Alltid ratta

PRISER

Valkomna in eller ring
KBA Lek & Hobby
Sodra Torggatan 7

434 01 KUNGSBACKA

Tel 0300-141 36

LIDKOPING

- lyghobly

Silverskjdldsgatan 7
531 00 Lidkoping Te! 0510/262 34
Visisveriges mest vilsorterade ai-
far for RC-flygaren.

Radio: JR, Sanwa.
Motorer: Webra, OS.
Byggsalser: Av biésta
fabrikat

Tillbehdr: Ca 500 olika artiklar.

Valkomna
Agne Engman

och kanda

LINKOPING

BORGS hobhy

Apotekargalan 7, 582 27 Linkdping
Tel 013/12 39 81

Modell -flyg, -bat, -bil
Motorer — Radioanldggningar

Modelljarnvagar — Bilbanor
Plastbyggsatser —
Experimentlador — Tillbehor

KVALITET : TOPPRESTANDA
25-35-65-75-10.0-10.7-11.1-13.0-15.0cc
Flyg- Marin- Bilmotorer

Tillbehor Reservdelar Service “l:uning

Svensk / Mopsursxmxj
Distributor ROLF HAGEL
Box 74 Ordertel. 040-446117
23040 Bara (17.00-20.00)

Tel: 040-71435

Det mesta och det basta for R/C-
Flyg, -Bil, -Bat, Tillbehér, Modell-
jarnvag, Bilbanor m.m.

Distribuerar: 0.S., Marutaka, Pilot,
Sigma, Powermax, Ishipla, Solar-
film m.fl. Reservdelar. Fullstindig
service. Postorder.

MOLKOM

ELL-AIR

Box 77, 66060 Molkom
Telefon 0553/211 17

RC-FLYG

Motorer, radioanldggningar
och tillbehdr,

NORRKOPING

KNEIPPBODEN
Modellflyg 16r nyborjare
och experter
RC, friflyg, lina, material
och tillbehdr
Paket for kursverksamhet
Oppet mand—fred 12—18
tel. 011-13 36 47 (av kvall)

HB Bagge & Erngvist
Lokegatan 24
602 36 Norrkoping

39




- POSTTIDNING

01715 ANDERSSON EVERT

~Lo23 BOKVAGEN 22 :
29500 BROMOLLA a

NYHETER HOSTEN 85

"ATTACK"” 2NL AM 27 Mhz. ; _
2 kanalare fill lagt pris. o . PCM5-NLP 35 Mhz.
Torrbatiutf. Mottagare R102GS, 5 Torrbatt.utf.  servorevesering,
servo FP-5128. P, w s roderbegransning, 3 servo FP-
4 t S5128. Mottagare FP-1051P. Hold
| funktion haller sist ratt sanda sig-
nal vid stérning fran anna san-
dare.

"CONQUEST” TRE MODELLER B 6-NLK FM 35 Mhz.
4-NLG AM 27 Mhz. ¢ . i Torrbatt.utf. revesering pa 6 ka-
Torrbatt.utf. revesering pa alla & naler, roderbegrédnsning, 4 servo

kanaler, 3 servo FP-S128, mot- t FP-S128. Mottagare R107M.
tagare R104H. | P :

Samtliga radio &r latta att konvertera med laddbara accar.

SALJES | HOBBYFACKHANDELN. DISTRIBUERAS AV

Radio Control Center AB

Box 124, 561 22 Huskvarna, 036-14 53 60




