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FORORD

Modellfigget dr lika gammalt, ja . o m. dldre dn det
verkliga flyget och har i stort seft wivecklats parallelit
med detsammea. | de stora linderna, dir allt vad flyg
heter numera dr sd hogt utvecklal, har modeliflyget blivit
eit vikligt medel fér hijande av den uppudrande gene-
rationens infresse for flygning och insikter | flygteknik.
I en del linder ha upprittats modellflygningsorganisa-
tiorier under stedliy ledning och med odldig omfattning.

Under de senaste dren har ocksd modellflygningen -
veckials synnerligen starkt, och wtomordentligt goda mo-
dellkonstruktioner ha self degens {jus. 1 de nordiske lin-
derna hur perksambeten pd olloar upptagits relatiol sent
och ddarfar dnnu ef kunned nd den stdndpunkl, den infar
pi andra hdll, Men el firutsitiningar fér en snabb
framunarsch dro utan tvivel forhanden — med eff undan-
fag. Del har hittills saknets tillfarlitlige, om ens ndgra,
underlay  fir maodellernas planmdissige berdkning och
mdlmedvetna konstrukiive wlformning. Det dér detia be-
koo, som fireliggande kortfattnde handbok avser off
ndgon mdn fylla, I tidnst for alla dem, som fcke ndju
sig med den modellmaferiel, som sdites i deras hinder,
utan som dnska sjilva medverka Ul modellflygets vidare

utveckling.




Hundboken ger endast en del hdiipunkter [ir berdk-
ning oclh wlformning av gummimotordrivne modellflyg-
plan av nermale typer for wlomhusflygning. Pd grund
e olika modellers rift starkt varierande Lonstruklion
och nifirande kan man givetois icke vdnla siy att be-
rikningarna skole vara Jullt giltiga for dem alla. De
liimnade anvisningarna bora ddrfor dndras och komplet-
teras pd grundval av vars och ens egne prakliskea erfaren-
heter. En fdrutherdikning leder dock «lltid sikrare till

en god modell dn mdnadsldnga trimningsfirsék pd mdfd.

Farlf.
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3. Yingform.

Fig. 1.
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Iin vinge, sammanbyggd av spryglar ach balkar och
forsedd med bekladnad pa Givil Hver- som undersida.
ar att foredraga sivil ur acrodynamisk som hallfasthets-
synpunkl.

For hogi lggande vinge rekommenderas sprygel
Clark v, RAF 32 cller den speciella modelisprygeln SM 1.

-
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For ligre liggande vinge {higt liggande tyngdpunkt]
rekommenderas Clark v, M 9 eller den speciella modell-
sprygeln 8M 2.

For stjirtplan kan man limpligen anviinda antingen
en plan via eller den raka modellsprygeln SM 3.

Vingbalken bor forliggas vid '/, av sprygelns Jingd
frin_{orhanion: i R .

Vingen bor avsmalna mot spetsen, s8 att den nirmar
sig ellipsform. V-form (spetsarna hogre dn vingens mitt)
forbitttrar tvirstabiliteten i hdg yrad och bhor alltid an-
vindas. For mindre modeller rekommenderas en lut-
ning mot horisontalplanct av 114 & 1:5; for storre mo-
deller 1:6 2 1:7.

Pilform (spetsarna bakom mitten) férbéllrar kurs-
stabilileten. men kun dven undvaras.

Fig. 2,

WQ

Vingens infalisvinkcl «, fig. 2 {vinkeln mellan undre
sprygelkordan och kroppens lingdrikining resp. propel-
leraxelns rikining), bir i1 regel motsvara Tuiningen
4: 100, For SM 1 och SM 2 anviindes lmpligen 5 : 100.
Pa vhre fiirdedelen av vinghalvan bér infallsvinkeln
successivt minskas eller profiten modifieras sa, att ving-
spetsen gk ir_pirande. Stabilisalorns plan bér 1 all-
minhel ligga 1 normala flygriktningen.




TABLELL 1.
Mati pa sprygelkanfurer.

i Clark ¥ RAF 32 : M9
Frin firkanten, . T . - - I
o4 av Lingden dvre 0 undre Gvre undre dvre undre
as *, o % _o.g’ L
0 ) 3.4 RN A 1. 1.
125 5.5 ) DR S F S R PP 4.1 0.1
2. 6.5 1. 6o la 5.1 0.
A | 7 0.0 7.0 0 . 68 0
7.5 8.0 0.5 5.9 0. |+ 8n a
10 0.5 0.4 O gz ] 9 0.2
15 . LN a0 111 0.r 107 L]
20 | 114 0 120 10 i | 06
30 [ 0 12.4 0.4 12,7 - s
40 11.4 0 12,9 0.9 12.5 0.1
50 10.5 0 id.2 1.3 11.4 0.4
60 9.0 1} 10 1.6 9.5 0.1
70 7 0 LR 1.5 8.0 0
R0 5.2 0 6. 1.2 6.1 0.3
a0 2.8 0 3 0.3 45 0 1.
a5 1.5 { 1.7 0.3 3.0 2.0
100 .1 ) 0.1 It da 3.4
SM1 SM 2 ‘ SM3
Fran térkanlen, [ RN P .
25 av lingden gvre undre | fmvre unilre ' +
0 0.5 LS 0.8 0.8 0
1.2 2w 0.2 2. 0.2 1.1
Z.n 3.8 0 18 1] 1.6
d 3.4 0 3.4 i 2.3
7.8 6.3 0 6.7 ] 2.3
10 7.8 0 7.x 0 3.4
15 .6 4 9.6 i} 4.0
20 10,# 0 10.8 0 4.5
30 12.0 0 120 0 3.0
40 120 i 12,0 1] 3.1
50 il 0 11 0 4.5
60 9. 0 9.4 0 3.0
70 7.3 ¢ 7.7 0.1 31
80 3.0 1] G.u 0.5 2.3
90 2.5 0 4.2 1.2 1.3
95 1.4 0 3.4 1.7 0.7
.2 0 2.8 2.4 .

100
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2. Plancts stabilitet,

Den komplelta modellens tyngdpunkt, T. I, fig. 3. be-
riknas med kitonedom om delarnas vikter och ldgen. ]
karlong el. dyl utklippas silhueller av det kompletta
planet sett uppitrin {planprojeklion), frin sidan (sido-
projekiion} ochi framifrin. i propelleraxeins rikining
(frontprojektion}.  Vid plan- och  sidoprojektionerna
(3b och 3a) medtuges propellerns storsia projekiion.
Vid fronipreojektionen (3 ¢} mediages icke propellern, De
tre silhuetternas resp. lyngdpunkier utprovas genom att
man viiger sithuetterna omkring en instucken synal. [
den punkt, omkring vilken silhuelten balanserar i alla
rikiningur, befinner sig ytans tyngdpunkd,

10
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Sidoprojektionens lyngdpunkt, 8. P., fig, 3 a. bér ligga
obetydligt hégre in och minst %, av medclvingbredden
bakom T.P. Planprojektionens tyngdpunkt, P.DP,, fig.
3 b. bir ligga minst */, av medelvingbredden bakom T. P.
Propelleraxelns riktning hor vid vingens férkant passera
genom frontprojektionens tyngdpunkt, F. P, lig. 3 ¢, jmfr
lig, 3w, och bhir passera ovanfdr tvngdpunkten T, D.
Den punkt. bérpunkten. B. P.. fig. 3a och b, som
ligger pdt Y, av vingens bredd Irin férkanten och
'y av vinghalvans lingd fran infastningen vid kroppen.
hir ligga minst '}, av medelvingbredden Liogre an T. 1%,
och obetydligt bakom densamma. Vid trimning juste-
ras vingens lige sd. ait kroppen vid glidflvgning liggoer
i lutning ungefiir 1 : 10 {raméat-nedit.

3. Gummimotorn.

Vunliga dimensioner av motforgummi diro:

0.85+3.17 — 27 kvinm.
s e dse=4.0 kyvmm,

For att ej planets sidostabilitet skall dvenlyras, bir
gummisektionen, ¢ kvmm.. pr ostring i regel icke Over-
skrida:

b

{r =008 (: ()L)_ kvim,*)

dar u — uppvixlingsférhillande (1 ex. 3 [6r kugganlal
3010),
« —antal parallellkopplade stringar (-— 1 vid oviix-
lad modell),
() = 1otal modellvikt, gram,
L = effektiv spannvidd, cm.

*} Tabell 7 & sid. 23 underlittar formiernas herikning.

11
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Formeln ger neduanstiende viirden pa limplig stirsta
gummiseklion {ér ovixlade modeller med en vingbelast-
ning av 10 gr pr kvdm. B betecknar medelvingbredden

1 ¢em och alltsa sidolorhillandel.

B
TABELL 2
Limplig gummiscekition.
1. : L I I
Spiannvidd i 6 i b":S Ii:-lo H=12
oy G kvmm
50 ' 12 10 4 ]
75 : 26 22 14 165
100 i 41 ki a5 an

150 105 86 T3 66

Vid andra vingbelastningar blir gummiaresn, i procent
av den 1 tabell 2 angivaa:
vid 8 gr pr kvdm: 86 27
w100, . o 100 g
o 32, o 113 %
T S 1 9
Virdena avrundas 1ill ndrmmaste scktien, som kan cor-
hillas med tillginglig grovlek pi gununibanden.
Gummit insmdarjes tére uppvridning med en blaond-
ning av 10 % vatten, 70 % sapa, 19 % glveerin och 1 7%
salicylsyra elier annal lAmpligl smorjmedel.  Llter an-
viindning avtviittas smirjmedlet med vallen och gummit
forvaras i morker.
Vid uppvridning med strickning utdrages striingen ill
3 4 4 ginger sin ursprungliga lingd och uppvrides till
halva antalet tillitna varv. Direfter lilldles siringen
successivl forkorta sig till ursprungliga langden under
resten av uppyvridningen.

12




yr

Tillataa anlalel uppvridningsvarv, ¥ vary, av en string
ir, med strickning:

H=lingden av striingen i em i nytt tillstand, (Léng-
den Okas 5 a 10 % efter flera uppvridningar.)
Langden H viljes ¢ b % Jingre an hakavstindet om
propelleraxeln ar slyrd av Jagret. Vid en-punkts-lager
fages I 5 4 10 % korlare an hakav standet £ér alt string-
en skall vara strickt och halla propellern 1 riitt lige
iven sedan motorn 16pt ul.
Vid uppvridning utan sirickning tillates:
H
V=30 .- varv.
it
Propellerns antal varv ar alltid u ghnger storre fin
striingens.
Vid olikn gnmmisektioner Kaun man, enligi formeln,
vid uppvyridning med strackning tillita foljunde antal
vary pr ¢m av gununisirimgens lingd:

TABELL 3
pporidning pr cin sirangldngd.

{7 kvmm var ©6 kveam Vary 7 kvinm vary

Proem _ proem ) procm

b4 28 21 135 56 8.5

8 2i 27 125 54 K1

1.« 14,0« 32 15 72 7.3

134 178 37 s 10,6 . 80 7.3
14 16,2 40 10.3 48 7

.0

21.¢6 14 48 .4 96

Del vridande moment, M mmgr, som verkar p4 pre-
peileraxeln vid olika uppvriduingstillstand hos gummil,

13
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Mament Fig. 4.
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(ramgir nidrmare av fig. 1. Momentel vid slorsta till-
latna uppyridning (med striickning) ar

a1’
‘”rmu.\- e 30 I l (:* mmgr.
Medelmomentet dr
R
‘1Inrvu’ —12 i l (it mmgr,

Under storsta delen ayv utldpningen haller sig momen-
lel niira omkring

M=10“ I G? nungr,
[T

Axialkraften i stringen kan vid full uppyridning be-
riltknas till 30 G gram,

Vrider man upp mer in det tillatna antalel vary okas
moment och axialkraft soabbt till mer fin det dubbla,
Redan vid 10 % flera varv &n som ovan angivits riskerar
man att hela striingen plotsligt brister.

14




1. Propellern.

Genom limplig dimensionering av propellern kan man
erhilla antingen en kraftiig stiglormiaga hos modellen un-
der relativt kort tid och direfer en lingvarig glidflvy-
ning, cller ocksa en langvarigare, mera phn flygning. |
senarc fallet erhilles renl teoretiskt niigot lingre total
flvgtid, men i forra tallet har modellen stdrre utsikter
alt komma in i uppatgiende luftsteémmar. som i hig
grad kunna firlings tflvgtiden utéver den beriknade.

Vid flygning i olika stigningsvinkel, clevalion, varierar
haslighelen p misek., i modellens langdrikining sisom
Kurvan o i fig. 5. d. v. s. den minskar med dkad elevalion,
Kurvan anger hastigheten 1 procent av flyghastigheten
tramat vid glidilygning, o, misek. Den verlikala hastig-
heten, o misek., slighastigheten i lodrit riklning, stiger
forst snabll med dkad elevation, men nar vid 537 cleva-
lion ell maximum av 62 % av p, Fir dn storre cleva-
lioner sjunker ater e snabbl och blir vid vertikalstill-
ning hos modellen lika med noll. Ar propellerdragkrat-

fen stirre dn modellens vikl, gar modellen dver 1 looping
och torlorar vunnen hiojd. Ay kurvan pe fig. 5, kan man
seatt det ir oekonemiskt och riskabelt ait dimensionera
propellern for storre clevation dn cia 457, Sisom [ram-
ghr av kurvorna P i fig. 5, som gilla fir sidoforhéllan-

L . .
dena =73, 10 och 15, hir sialunda propellerdraglkrat-

B
len. PP ogr. aldrig dverskrida *, av modelivikien. {kurvan
anger 1 % av modellvikten.}) Denna propellerkraft moi-
svirar en propellersligning. S cm, av

B "‘fmn’\:
N Uas T em

i (}

Detta fir alltsid den minsta tillatna sligningen,




Med en stigning av

S$=0.zs i‘--fﬂ'-“- cm
U
erhidlles ¢n eclevation i starten om e 307, vilket fdr et
ordiniitt virde, som ger bide god hojd och ekonomisk
tvgning och ej stiller dverdrivna ansprik pi modellens
langdstabilitet. Det sistnimnda viirdet pa stigningen S
kan darfér rekommenderas for de flesta fail. Okar man
stigningen till 256 % stérre viirde, si fAr man huvudsak-
ligen horisontaiflvgning.

M

mar

Medelelevationen blir med S=10.3 och maximalt

tilliten gummisektion och uppyvridning:
I

vid ne 7.0 la®(medelstigning 2.5 0 1000)
L o o
1‘} = 1[' : J..“) ( 2y G H 100)
L - a
B 15 1 b5as"( " 9.5 104)

Lamplig propellerstigning for olika modeller blir allt-
s, om £—93 % av totala spinnvidden.

TABELL 1

Propellerstigning.

r Total spinnvided, Stigning

! )31 S cm
A 25

78 38

140 50

150 76

16
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Propellerdiametern D bor vara
D=3)S ) F cm
dir F=hiirande vingytan, kvdm.
. o ‘1Ili'lﬂ-'ﬂ
{Om den valda stigningen avviker mycket frdn 0.8 - -—. hir man
anvinda f6ljande formel for diametern: ¢

D=

Om stigningen valts enligt abell 4, fir man de i ta-
bell 5 ungivna diametrarna.

TABELL &.
Propellerdiameter.

Total . . L L P

Cspannvidd, u =6 g =8 s=10 =iz
e ! D oem
i
an 21 19,5 185 17.5 i
7h 32 29 28 26.5 i
100 42 39 T 35

130 ' 63 59 3 ) S8

Propellerbladet gores ungefar elliptiskt till formen och
D . i
med sibrsia l)rvddcuz--s . Bladtjocklcken gdres ungefdr

Yo iy, av Bladbredden: vid spetsen forhéllandevis nit-
got tjockare. Propellern dopas och slipas, sa alt yian
hlir glatt.

Propelierns varvtal ar

M ,
n —= 160.000 l— _— varv/min,

pre)s
varvid det virde pi M insiiltes, vid vilket man onskar
berakna hastigheten. ¥or erhallande av medelhastig-
heten insittes alltsé Mpmeq.




Propellerns deagkraft kan approximativt beriiknas till

M1/
P={hon « S l s+ 13 gram,
dir
s = slip” i 25— 100 (1
8 slip™ i 2 . S
modellens hastighet framit i msek.

. 6000 -U) o, om p ar
pa-n S

Om g Oversliger 50 a 60 % giller formeln [6r P endast
om stigningen S #&r mindre eller lika med diamelern D.
Vid stirre stigning blir P, 16r stérre viirden pi s, mindre
in lormeln anger. Vid wmurkstarct éic s —100% och P blir dd
Loex. vid S—1.5 D endast omkring 60 % av beriknade
viirdel,

Bista propellerverkningsgraden erhilles vid omkring

s=15 % och verkningsgraden ir di knappa 50 %.

5 Prestanda,
Flyvghaslighelen framiét vid normal glidflvgning kan
siitins LillF)
() .
n,=1.u ] i m/sek,

Glidlalet kan beritknas till
R

B

g —.2 l L

Sjunkhastigheten vid glidning dr di

R
b, =33 |O |_._-:—;i1n,-"sck.

F .
Flygtiden med drivande motor &r
GOV
T — selk.
[

L
*3 T vissa fall, speelellt vid stort viivde pa i’ kan mindre o, och vy

ovh dirigenom langre T uppais genom gkning av infallsvinkeln e,

18




Totala flygliden Dblir
. R -
o oman W F L
1= 380 -Q I O l n sek

om K—gummivikten i gram—0.amw o [f ¢ gr. Dennu for-
mel, som giller endast for vil uitorda modeller, gei £61-
jande viirden pi flygliden {or modeller med 10 gr pr
kvdm vingbelaslning, om gummistriingens lingd ir 90 %,
av spiinnvidden och gummiscktionen ir den i tabell 2
angivioa.

TABLELL 6.
Filyggtiad

: Totual J’ —g _fT_ -8 L 10 L_ 19

taplnnyvidd, . H . N B L
L T sek
50 42 3 63 71
75 i3 7 | BT a7
140 84 102 ; 124 : 135
150 125 150 177 200

Vid mindre stringlingd minskar tiden § samma pro-
portion, om  vingbelastningen bibehdlles genom tyngre
byggnadssiitt, Vid anviindning av kuggviixel kan gummi-
miingden 1 manga lull dkas och diirmed ocksa tlvgtiden.

Vid modeller med 10 gr pr kvdm vingbelastaing, sido-
forhallande 10 och en gummivikt lika med halva totul-
vikten kan man parikna 3%, min. flygtid, oberoende av
spiannvidden.  Detta  férulsitter i regel anviindning av
kuggviixel

Vid de minsta modellerna blir olta flvgtiden kortare
in den beriknade, beroende pit svarigheten att utfora
dem med tillricklig noggrannhet.

19




Vid andra vingbelastningar blir tiden, i procent av de
i labell 6 angivna:

vid 8 gr pr kvdm: 120 %
m ., . w0 100 2z
12, ., . 862
13 . . w oo 71 24

Formeln for flygtiden ger anvisningar om lamplig di-
mensionering fér uppndende av Mng tlygtid.  Starkast
inverkar (orhillandel mellan gumodvikl och totalvikt
Gummiviklen bir alltsd utgira si stor del av modellvik-
len som mdajligt. Vingbelaslningen inverkar dven ritt
starkt, vartir man icke namnvirt bir dverskrida even-
tuelit foreskrivet minimum, som t, ex. enligt den inter-
nationelin regeln dr 10 gr pr kvdm. Foir all inom denna
ram kunna fi s& mycket gummi som mdéjligt, maste man
siledes konstruera sjitlva planet sa Jitt, som med hidnsyn
till héllbarheten #r majligt. Vingens sidofdrhallande har
iven en pitaglig inverkan. En smal vinge dr férdelakliy,
men den hir ej giras smalare, dn att gummivikten kan
ges limplig storlek vid den dnskade vingbelastningen.

Formeln visar vtterligare alt man icke vinner nagot
med att uppdela gummit pa llera tunnare stringar, for-
bundna med en s. k. mulliplikator. Skall mun kosta pa
vikten av en kuggviixel, sa skull den ge uppvixling.

Flygstriickan vid rak flygning och vindstilla blir i det
narmaste

X-=p, T meter,

Maximalt uppnidda hijden kan enklast beriiknas ur
formeln
V—o, (77 To) wmeter.

Den kan emellertid iiven berdknas med hjilp av lig. 3.
som bl. a. anger sumbandet mellan konstanten i formeln

24
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6. Limning ech impregnering.

For limning av siavil slommar som kladscl kan rekom-
menderas filmavfall, befriat frién den lotografiska hinnan
och list 1 aceton till rétt tjockflylande konsistens. | han-
deln forekomma fiven en del andra, for dndamidlet av-
sedda limsorier.

Khidsel av japaunpapper siriickes genom vattenbesprut-
ning med s, k, fixersprula och efteriéijunde torkning samt

21




bestrykes minst tvi gdnger med ovanniimnda film-aceton-
16sning. ehuru av hetvdligt mera lattflytande konsistens
{dope}. Flera sorters dope finnus dven tillgingliga i hun-
deln.

7. Vikter fir dverslagsheriikning.

Balsa oovveeiii e (bi—.2 gr pr kbem
,, - medelhard ... 015 . .
ISOlafTos oovir i O.ous ,, ., .
Gran, furnm ... hs—0e . "
Bjork oo O6—0s o 5
D U s—00 . w
Bijorkfanér, 0.5 mm. ... 5 gr pr kvdm
Alnminium 2.7 gr pr kbem
Jarn, stal o TRE o
MASSING o 8.5 w o w
Motorguimmi ..o 0e «
Japanpapper . 0.1 gr pr kvdm
" , klistrat pa stomme

och 2 ggr dopat ... O . «

Siden, tunnaste, dio, dio ... O:—06 L, 4 "
Limtillskott vid balsastommar ............ c:a 2h Za.

8. Tabeller fér formlernas berfikning.

De i formlerna ingdende uttrvekens viirden kunna ta-
gas ur motstiende labell, varvid mellanliggande viirden
fa interpoleras.
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TARE

ST

: . oy 1. 1L A8
N 3 5 7 4 . ! S0
¢ Y6 le s s F g l . l :
ok 22 125 10 3as |1 1.0 3 IR
8 2.5 a2 Ia e 4 1.1 4 .63
10.. B 3.7 20 d4a7, 3 1.41 il Guaw
13.4  B.s 49 »5  Seeb 1 141 G 0,55
14 L0 G4 1300 das 5 14 7 0.a2
216 A 100 35 sar, b 1.7 8 0o
24 46 118 © 40 B3z 7 1.63 9 Ods
27 oo 140 43 hoo, H I 10 014
32 55 0 181 50 T.od 9 1.3 11 045
43 Gas 202 0 a3 Tao 100 Lis o 12 ' (it
Yo s |o2an 60 T.aeo 120 Len 13 0.4
48 Buy 332 ' 63 Baos 1 1.2 14 a1
536 Tas 419 70 Baey 16 2.00 15 0.1
64 .00 512 5 & 1W Zas 16 | thin
T2 Bas 610 80 Bas 0 20 2t 17 0,34
30 Sup | 715 . &5 Gy 26 2wy 18 0.3
88 s B25 90 s i 30 s 19 0.23
96 9.0 ; 040 ) 95 9,75 [ 40 o+ 2.2 20 0,37
104 10.2 1060 'I 100 100 © ad 2686 21 . oo i
112 1o.e 1185 ) 110 10,2 , GO 2.0+ 232 2.0 [IATS
U O iFou K S 2 .
Mol s l v 1 o o OF0 ] (” QL) I D
100 10.0. 5| 445 1 Loo 1o’ 500 5.0 5 2A
opo | 14,1, 10 doe 2 10 ot 1000 il LAt 100
GUﬂ| 22,4 15| 547 3 1.73 0.ss 1000 10,5 P13 169
1000 3le 20 Ao 4 e Goin 2000 127 16 223
1500 387 25 6.0 3 224 Ou1a 3000 164 18 33
2000 | 447 300 65 6 2aa 01 4000 202 20 400
2600 &S00 35 Ta T s Doas, 5000 234 (2 53,
3000 | 5w 0l T 8 23 0.357 G000 264 |23 625
4500 591 43 7.7 4 B.op Ooxdg 7000 203 2% 784
4000, G3.2° 50 8.1 10 3as 0.3z 8000 A3 :' RIIIHIE
K000 707 55 8.4 113 0.z0° 9000 34 IZiB'IUS‘J
G000 T?.-ii' 60i 8.1 12736 O.2n |10000 7.2 351225
000 S35 63 B 13 daaoe 0.25 12000 130 a8 144
BOON  HAx T, Y2 14 3.7+ poor 14000 46.5 11 16481
10000 100 1 7a0 s 15 duse 0,76 116000 oll.s 16 2116
F13000 122 80 9.7 16 4o thza! 18000 ah.i al 26l
ap000 141 8al 100 17 4w 0,14 20000 9.0 60 3600
23000 148 o0 1000 18 425 0,23 !30000 1. . 70'4900
30000 1173 93! 10.5 '|9|4,:;.-3 I).‘J:i' 40000 935 " R0 1400
55000 187 100 107 20 4.4 027 50000 108 90 8160
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% Exempel.

Berikning av A-modell med 10 gr pr kvdm vingbe-
lastning. Foljande viicden valjas eller &ro givna av klass-
reglerna:

Tolal spinnvidd............ 49 em,
Eroppslingd ............... %,
Hakavstand.........ooon 40,
Kroppssektion............... 2.3
Sidelorhallande ..ol 1,

Effcktiva spannvidden blir L=47 c¢m., medelvinghred-

den B:—i—lIr
10
Modellen skall saledes vign Q==10+22=22 gram, Foér
modcellen dmnar man anvinda cn "Frog’-viixel, vars
uppvixlingsforhallande ¢ n-— 3.4, Den dr avsedd [6r en
enda gommistriing, varlor a=:1.

==4,7 ¢m och birande vingylan F= 2.2 kvdm.

Mun [dr nu tillitna gummiarcan
3 .-

3. o . -
. 1/ (3.4 . LA s i
{r = 0.08 I (1 $ 22 -lr) — (.08 1 4500°
Enligt tabell 7 ir da
{=18.1 kvmm.

Nirmaste virde, som kan erhallas med 2.7 eller 4
kvmm gummiband &r 6 parter 2.7 kvinm=16.2 kvimm
eller 4 parter 4 kvmm =16 kvmm. Vi rikna med G=16
kvmm. Stringen kan uppvridas, med strickning

40
V==65- (_ =630 vary,
116

Propellern kommer séledes alt kunna ga 3.4+ 650

=92200 varyv. Maximimomentet pa propelleraxeln blir

R 1 SR

| R
M — 3 3‘4 |16Pl - 565 m ll‘lgrs




varfor en lamplig propellerstigning blir
865

59 = 20,5 cm,

lS == (.8

Propellerdiametern bor di vara
D =320 )22 =165 cm.

Propellerns stérsta bladbredd tages till —-8 - =2 em.

Gummit viger
K=0.000-1-40-16=>5.s gr.

Totala flygtiden blir

— {2,
r=580+ ) l S 2102104 sek.

Medelmomentet Ar

'”r e T - 5

l 165 =226 mmgr
och medelvarvtalet

5
mea == 160000 [_2 I,:G)—.—.; == 1960 varv,min

@

samt motortiden
, 2000 _
T, =6l 1950° =67 sek.
Flyghasligheten:
By .
=1 | 5 =6 m/sck.

Glidtulet

3

----[}zl i_ — 0,003 —1:10.5.

Sjunkhastigheten vid glid{lvgning

000122 ' . el
v, = 0.38 l 9 1 15 = Do msek.
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Den uppnidda storsta hojden dver marken berak-
nas till
V=056 (104—67y=21 m.
Flygstriickan slulligen blir
X-=6-104 =c:a 600 m.

Modellen fir byggas si ait den uian gummi viger 16
gram, vilket torde vara méjligl med anviindning av balsa,
aven i propellern, och japanpapper sasom huvudmaterial.

Motorn levererar vid medelmoment och medelvarvtal
en effekl av

27+226.1960

o e — 0,000 hisikrafler,
1300 - 1000« 60 - 75
Propellerdragkraften dr samiidigt

226

Y= .04 [.-"'3() 205 3.6 gram.

Den av propellern avgivna eftekien dr sdledes

3.a-0

{06075 O.00020 hastkrafter.

Propellerverkningsgraden fir alltsi vid medelvarvtalel
nira 50 %,.
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