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LAMPLIGA
NYBORJARMODELLER

rekommenderar vi i tur och ordning: Looping Il, Tumme-
liten och Fib. (Se &ven omslagets 3:e sida.)

Samtliga modeller kan rekvireras fran Fibs Modellflyg-
klubb, box 118, Stockholm.

A katalogpriserna erhdller medlemmar i Fibs Modellflyg-
klubb 15 9%, rabatt. Uppgiv medlemsnummer och tydlig adress
vid rekvisition.

Vid leverans pé posten tillkommer porto,

LOOPING Il

Glidplansmodell helt av balsa, spdnnvidd 50 cm. Byggsats innehdllande allt erfor-
derligt material (viom lim), ritning i full skala jamte arbetsbeskrivning
Katalogpris Kr 1:25 pr st
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PO ROIRDE

Vi modellbyggare har inte samma mdjlighet att liksom konstruk-
torerna av riktiga flygmaskiner utprova och vetenskapligt berilkna
véira hianders verk i vindtunnlar och liknande. Atminstone tills vi-
dare far vi ndja oss med att i praktiken steg for steg treva oss fram
till en lycklig 16sning, till uppniende av bista majliga resultat med
vara modeller.

Visserligen ér grundreglerna desamma for flygning med en modell
som da det giller en riktig flygmaskin, men det [oreligger dock
en del skillnader som man forst pd senare ar kommit under-
fund med. SAlunda har man tidigare haft for sig, att om f. ex. en
vingsprygel (fig. 22) av viss form visat sig limplig for ett riktigt
plan, den iiven skulle vara det for en modell. Sa ir emellertid inte
alltid fallet, och detta beror pa den stora olikheten i den hastighet
varmed de bida typerna ror sig fram genom luften.

Aven om det inte nédvindigtvis erfordras nagon storre grad av
vetenskapliga och matematiska kunskaper [or att bli en framgangs-
rik modellflygare, si kan en handledning i de enklaste grunderna
dock vara av den storsta betydelse for nyborjaren.

»Modellflygets A. B. C.» gor pd intet salt ansprak pa att vara
en uttémmande avhandling om modellflygning, utan vill pa ett
enkelt och littfattligt sitt vara till hjilp for varje nyborjare eller
for den som redan sysslat med modellflyg men av en eller annan
orsak ej haft framgang dirmed.

Till sléjdinspektéren vid Stockholms stads folkskolor, herr Gun-
nar Nilsson och folkskolliiraren herr Paul Rénne ber jag att fa fram-
fora mill hjirtliga tack [or deras benigna medverkan vid utarbe-
tandet av denna broschyr.

Freat el

[S™]



LUFT AR INTE »BARA LUFT».

De flesta av oss idignar vil siillan en tanke it luften, men da denna
ar det element i vilket vara flygplansmodeller ror sig, bér man édga
alminstone nagon kiinnedom dirom.

Luften dr sammansatt huvudsakligast av syre och kviive men in-
nehdller ocksd andra gaser, vatteninga och dven dammpartiklar.
Man vel inte hur hogt upp luftlagret striicker sig. Sakert ar att det
har en héjd av flera mil, samt att luften blir tunnare och littare
ju hogre upp man kommer. Det 4r silunda en betydande luftpelare
vi har over oss.

DA 1 kubikmeter luft viger c:a 1,3 kg forstar vi, att denna vil-
diga luftmassa maste utova ett betydande tryck. Man berdknar
ocksa att trycket pA 1 kvdm yta vid havsnivan ér inte mindre dn
c:a 100 kg.

Av detta torde framga, att luften liksom vattnet ér eit émne som
har en viss tithet och darfor maste gora motstind mot varje kropp
som fores fram déri. Det dr ocksid av denna anledning man anvin-
der sig av s. k. stromlinjeform pa bilar och flygmaskiner for att
erbjuda luften sa litet motstand som mojligt.

Luft dr siledes inte »bara luft». Det ar strommar i lulten, som
sitter triidens grenar i rorelse. Det dr ocksa strommar i luften som
pressar mol vara ansikien och som astadkommer vibrationer i flyg-
planets stag och linor. Vi kan inte se luften men vi erfar dess verk-
ningar.

Med denna kunskap om luften #r det Littare att forsta flygningens
teori.

NAGRA ORD OM FLYGNINGENS TEORI.

Om man har en plan skiva och drar denna efter sig i ett snore,
fist vid skivans ena kant, kan man fa skivan att glida fram hori-
sontalt (vagriitt) genom luften (fig. 1). Den stiger emellertid inte.

Fister man didremot snéret vid skivan liksom pa en drake (fig.
2) uppfér sig skivan precis som en sadan, d. v. s. den stiger uppéat.
Varpa beror da detta?

En plan skiva, som i en viss vinkel fores fram genom luften, ut-
dvar ulom genom sin tyngd ocksa genom roérelsen framat ett tryck
pa underliggande luft (fig. 3), som déirigenom hoppressas och sam-
tidigt Astadkommer elt mollryck uppat pa skivan. Ju snabbare
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skivan fores framat, desto storre blir upptryckel, d. v. s. den krafl
som pressar skivan uppat.

Detta giller luften pa skivans undersida. Pa oversidan blir verkan
en annan. Luftmassan delas av framkanten, och féljden blir virvlar
over och bakom kanten (fig. 3). Dylika luftvirvlar verkar starkt
bromsande.

Genom att ge dversidan en svag viilvning kan man minska denna

—a —

Fig. 1. Fig. 2.

oliigenhet, och vi har dia kommil fram till den form eller profil
ar

(genomskiirning), som — med storre eller mindre avvikelser
utméiirkande for en flygmaskinsvinge (fig. 4).

Man har funnit att det till féljd av den hastigare luftstromningen
pa oversidan hiir uppstar en sugkraft. IForhallandet blir detsamma
som med elt s. k. fixérror (fig. 5). Bliser man hart i roret A, upp-
stir en luftfortunning (vakuum) i B, och vatinet eller vitskan i
flaskan suges upp genom roret.

——50 =
—— =

Fig. 3. Fig. 4.

Det finns ett mycket roande experiment, som kan overtyga var
och en om sanningen av det som sagts ovan. Klipp till ett par kar-
tongremsor 3—4 cm breda och 15—20 cm linga, forma dem enligt
fig. 6 och trid upp dem pa ett par nalar. Blaser man i pilens rikt-
ning skulle man tycka att pappbitarna borde skiljas at. Sa sker
emellertid inte, utan i stiillet suges de mot varandra.

Vi ha allisi kommit underfund med, att pa undersidan av en
vinge i rorelse verkar en kraft, som trycker vingen uppat och pa dver-
sidan en kraft, som suger den uppat. Denna senare kraft &r f. o.
den storsta. Av hela lyftkraften, d. v. s. summan av de bada kraf-
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terna, kommer c:a 23 pd éversidan och
/5 pa undersidan. Hirav framgér, att en
vinges Oversida spelar en betydligt storre
roll in dess undersida.

Monterar vi var skiva som en plan
vinge pa en stav och ersiitter sndret med
en propeller som drives av en kraftkilla, Fig. 5.
har vi kommit fram till det enklaste slaget av modeller (fig. 7), niir-
mast motsvarande exemplet pa fig. 1. Den kan genom propeller-
kraft foras framat vagriitt men inte stiga utan hjilp av hdjdroder.

PA fig. 8 har vingens framkant hojts nagot, fitt s. k. instdllnings-
vinkel, och modellen liknar di nirmast var drake pa fig. 2. Med
propellern som dragkraft i stillet for snoret kan vi f4 modellen att
sliga, och sligférmagan blir béittre om vi byter

ul den plana vingen mot en med vilvd profil B8/Ss
(fig. 9). &

For att var modell skall kunna flyga erford-
ras emellertid en del anordningar for jimvikten
(stabiliseringen). Vingen mésle forst och frimst
placeras si att modellen intar jimviktslige, om
man hinger upp den vid vingspetsarna. Tyngd-
punkten skall alltsa ligga ungefir under mitten
av vingens djup (= avstindet [ridn fram- till
bakkant) (fig. 10). Vidare maste modellen un-
der flygningen #ga hojdstabilitet, tvirstabilitet
och kursstabilitet.

Héjdstabilitet uppnas med stabilisatorn, vilken niirmast liknar en
mindre vinge (fig. 11), och som férhindrar planet att dyka eller
stegra sig. Om modellen skulle vilja gd pd nosen blir stabili-
satorn anblist pi o6versidan och pressas nedat. Samtidigt reser
sig nosen, och planet #terfir jimvikislige (fig. 12). Stegrar sig
diremot modellen, sker anblisningen pé stabilisatorns under-
sida, varigenom modellen dtertar nor-

Fig. 6.

mallige. Vinge
Tudrstabilitet, d. v. s. jimvikt i sidled, 0 @
erhalles genom att ge vingen s. k.
V-form, vilket innebér att vingspetsarna
ligger higre in mittpartiet (fig. 13). Hur Fig. 7.




verkar di detta? En plan vinge har

4@ storre biirande yta dn en lika lang med
= V-form. Alltsa ju storre V-formen gores,
desto mindre blir vingens birighet. Om
vingen skulle inta ett lige som pa fig. 14,

Fig. 8. d. v. s. att modellen ligger sig pa sida,
erbjuder den viinstra halvan en effektivare yta én den hogra. Den
forra dger foljaktligen storre lyftforméga, lyftes uppét, och model-
len intar av sig sjilv (automatiskt) jaimviktslige.

Kursstabilitet astadkommes med hjilp av fenan (fig. 10—13).
Den gor samma tjiinst som rodret pa en bat.

Saviil stabilisatorns som fenans storlek blir beroende av avstindet
till vingen. Kroppen pad omse sidor om tyngdpunkten, se fig. 10,
verkar som en lviiarmad hiivsting. Ju lingre bort stabilisatorn och
fenan befinner sig frin tyngdpunkten, desto mindre kan dessa goras.

Det hitlills nimnda ir endast en mycket liten del av allt det som
skulle kunna skrivas om flygplanets ro-

relse i luften (aerodynamiken). Lisaren
O e @ bor emellertid ha fitt ndgon kinnedom

dirom, och i fortsitiningen skall endast

den praktiska sidan av modellbygge och
Fig. 9. modellflygning avhandlas.

OLIKA SLAG AV MODELLER.

Modeller kan indelas i f6ljande tre huvudgrupper:

I. Replikmodeller. Términskningar i skala av riktiga flygmaski-
ner (miniatyrer), som i allmiinhet gores massiva och sdlunda
inte kan flyga (fig. 15).

1. Skalamodeller. Aven dessa fr miniatyrer i skala av riktiga flyg-
maskiner, men de ir inte massiva utan byggnadssiittet 6verens-
stimmer mer eller mindre med forebilden (fig. 16).

Av denna typ kan man [a se verkligt

vackra och verklighetstrogna flygmaski-
0 Dy @ ner. Deras flygforméga dr emellertid ritt
6 A obetydlig, och en del annonsers uppgifter
om enasliende flygférmaga miste man

Fig. 10. ta med storsta forsiktighet.



Fig. 11.
1. Longerong. 2. Tviirlist. 3. Nosblack. 4. Sporre. 5. Stabilisator. 6. Fena. 7. Framkant.
8. Bakkant. 9. Mittbalk. 10. Vingspets. 11. Sprygel.

I11. Flygande modeller. 1 motsats till foregdende grupper ér dessa
konstruerade ej sa mycket med tanke p# att likna de stora flyg-
maskinerna utan framfér allt for att fa fram en god flygfor-
maga. Det dr ocksil dessa modeller vi i fortsiittningen uteslutande
skall avhandla.

Vindrikfning Bt
7?,>gd,bw;# e coils T noe
Fig. 12. Fig. 13.

De flygande modellerna kan i sin tur indelas i foljande:

A) Icke motordrivna, s. k. glid- eller segelflygplan (fig. 17

Dessa ér ej forsedda med motor av nigot slag. De startas genom
att kastas (fig. 18 a), skjutas ivig (katapultstart, 18 b), eller dragas
upp i luften med lina liksom en drake (hogstart, 18 ¢). Vid det senare
tillvigagangssittet kopplas linan av automatiskt nir planet fatt
hojd, sh att det sedan fritt kan glida fram genom luften (fig. 18).



B) Motordrivna modeller.

Den vanligaste typen av »motor» Ar en 11‘
gummisnodd. Dock finnes dven motorer ':
f6r modellflyg som drives med komprime- | | _s#rre ____:n_,@‘gc_fr_e__!

rad luft samt med bensin. Luftmotorerna

far vi nog rikna till det for-
gangna, i stéllet har sma
bensinmotorer borjat anvan-
das. De dr emellertid &annu
alltfér dyra for alt kunna
fa nAgon storre spridning.

Fig. 15.

Dessutom méaste man vara en
mycket van modellflygare, in-
nan man ger sig i kast med
dylika svarhanterliga pjiser.
varfor vi hirlimnar dem asido.

Sivil grupp A som B kan
indelas i stavmodeiler  (fig.
19) och kroppsmodeller (fig.

20). I det forra
fallet uppbires
modellens ~ Ov-
riga delar av en
eller ett par enk-
la stavar, i det se-
nare fallet av en
mer eller mindre
uppbyggd kropp,
som klides med
fanér, papper el-
ler tyg.

Fig. 17.



MATERIAL FOR MODELLPLANS-
BYGGE.

Balsa ir ett sydamerikanskt trislag,
som #Ar ungefir hilften si tungt som
kork, och som genom sin litthet revo-
lutionerat hela modellflyget. Den balsa
som anvindes fér modellbygge maste ut-
viljas med den storsta omsorg, och den
stilller sig dérfor ocksa tamligen dyrbar.
Grovre dimensioner sagas, men finare
skires ut med t. ex. ett rakblad.

Furu, bjérk och spruce (uttalas:
sprus). Dessa trislag anvindes numera
mesl Lill glidplansmodeller. Spruce iir en
sorts amerikansk furu, lattare och mer
rakvuxen 4n den svenska.

Flygfanér. Tva- eller trelagrad ply-
wood (uttalas: plajwod) kommer ofta till
anvindning inom modellbygge for spant K
och spryglar eller diir extra [érstirkning
erfordras.

Fig. 18 b.

s

R

Fig. 18 c.

Bambu. Spjilkad sidan var del vanligaste materialet for en del
ir sedan. Bambun #dr mycket Litt att klyva till énskade dimen-
sioner men fordrar »basning» for att riitt kunna fylla sitt Andamal.
Ndrmare hirom i fortsittningen. Numera anvindes bambu mest till
vingspetsar, landningsstiill och stjirtplan (= stabilisator och fena).

S. k. reed (uttalas: rid) eller rotting. Forekommer mest i runda di-
mensioner, ir nigot littare och mjukare &n bambu men anvind-
ningen fr ungefir densamma.

S. k. japanpapper. Ett mycket ldtt och segt papper, tillverkat av
risplantans fibrer. Det har si gott som fullstindigt undantriangt siden
som beklidnadsmateriel nér det giller littare och medeltunga mo-
deller. Bambupapper @r tyngre men ocksa starkare, varfoér det manga
ginger fAr ersitta japanpapperet dér storre hallfasthet erfordras.

Siden var tidigare mycket vanliglt som beklidnad, men di det &r
ritt svart att arbeta och handskas med, anvindes det numera ute-
slutande till storre och tyngre modeller. I detta sammanhang varnas
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for att anvanda konstsiden. Detta frates
eller loses upp av de flesta impregne-
ringsmedel.

Impregnering eller s. k. dope (uttalas:
dap) bestar i de flesta fall av en cellu-
losalosning, som strykes pid modellernas
beklidnad for att spinna den, gora den

lufttit och motstandskraftig mot fukt.

Balsalim eller seglim ir elt i vatten
olosligt lim, som genom sin egenskap att torka snabbl numera si
gott som uteslutande anviindes fér modellbygge. Det kan naturligt-
vis ersiittas av de flesla andra snabbtorkande limsorter blott de dger
erforderlig bindningsformaga. Balsalim gir ej att anviinda pa fuk-
tigt tri. Kallim anviindes av manga men torkar betydligt langsam-
mare. De limmade delarna méste dirfor sitta i spinn under tork-
ningsproceduren.

Pianotrdd har fatt en mycket stor anvindning inom modellbygge
Numera salufores rakdragen sidan i olika tjocklek, v arigenom man
slipper det svira och ibland omdjliga arbetet att sjilv rita den.

Gummi. For de flesta motordrivna modeller anviindes gummi som
drivmedel. Kvaliteten méste vara den bésta mojliga for att kunna
motsti den stora péfrestningen vid uppdragningen. I marknaden
finnes ocksa [or modellplan sirskilt tillverkad gummisnodd i olika
dimensioner.

Den materiel som hir omniimnts ir den som foretriidesvis kom-
mer till anviindning inom modellbygge. Naturligtvis finnes det ocksa
en hel del annan som dock
spelar en betydligl mera un-
derordnad roll, varfér den hir
forbigas.

1<‘i|r. 19,

VILKEN TYP SKALL JAG
VALIA?

Den som amnar bygga en
modell méste forst och frimst
gora klart for sig vilken typ
det skall vara. Bér den s&
mycket som mojligt likna Fig. 20.
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en riktig flygmaskin eller skall den endast vara avsedd att flyga
med? Kan man da inte flyga med en modell, som éir en for-
minskning av ett stort plan? Visst kan man, men inte sd bra som
med en som dr sirskill konstruerad for flygning. En riktig flyg-
maskin har nimligen en jimforelsevis tyngre motor én en modell,
och motorn ir i de flesta fall placerad framme i foren. Pa en modell
diremot kommer gummisnodden till storsta delen att ligga bakom
tvngdpunkten. Ar vingarna fasta, vilket niistan utan undanatag ar
fallet pa en skalamodell, méste denna dérfér onddigt mycket belastas
i nosen med »dod vikt». Miniatyrplanet méste dessutom forses med en
jimférelsevis storre propeller éin forebilden och saknar dessutom den
sjalvstabilitet som erfordras for att kunna flyga utan férare. Man far
diirfor lov att 6ka vingens V-form samt ménga ganger fven stabi-
lisatorns och fenans storlek for erhillande av nédig stabilitet.

Allt detta gor att man mdste éga en stor erfarenhet av modell-
flygning for att kunna uppna goda flygresullat med en skalamodell.
Dessutom maste man kunna bedéma vilka typer som #r limpliga,
da en stor del ir absolut odugliga till flygning. Skalamodellerna ar
emellertid ett ypperligt dskidningsmaterial for den som vill lira sig
hur de olika typerna av de riktiga maskinerna ser ut.

Ar den tilltinkta modellen endast avsedd att flyga med, bor man
iterigen la sig en funderare. Det éir nimligen pi delta omrade som
pa de flesta andra, alt man maste lira sig krypa innan man kan
gf, d. v. s. man skall borja i ritt dnda for att inte stota pa allt for
stora och kanske oovervinneliga svarigheter.

Det ¢ir nog sd frestande, att redan frdan birjan ge sig i kast med
en av dessa stora, vackra modeller, men en nyborjare kan inte kraf-
tigt nog avrddas hérifran. Vi har sett minga avskrickande exempel
pa, hur saviil yngre som ildre nyborjare misslyckats dirfor att de
horjat med for svar modell. Det dr bortkastad tid och bortkastade
pengar, fér si vitt inte vederbérande hiirav lir sig att han begaitt
elt misstag, men tyvirr inser han siillan detta.

Det kan ddrfér inte nog ofta och nog kraftigt framhdllas, att en
nybirjare skall bérja med en enkel, littbyggd och billig modell.
Man kan lira sig lika mycket, och man kan ha lika stor glidje av
en sidan som av en stor. Fordelen ar, att den enkla modellen kostar
litet, tarvar kort tid att bygga — man hinner inte bli otalig och sluta
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med arbetet — och gar den sonder ér det latt att for en billig pen-
ning ersiitta den skadade delen.

Borja déarfor banan som modellflygare med en enkel glidplans-
eller stavmodell, men se Lll att fa en som Ni kan lita pd, en som
har férutsittningar att kunna flyga bra. Om Ni vet att andra kunnat
gora goda flygtider med en sadan, och att den inte endast enligt
uppgifter i annonser flyger bra, da kan dven Ni gora det, om byg-
gandet och trimningen sker pa riitta sittet.

En annan sak som en nybdrjare bor se upp med, ir att inte fa
en for tung modell nir det giller en motordriven sidan. En tung
modell méste nimligen flyga snabbt, och ju snabbare en modell
flyger desto menligare inverkar varje fel i konstruktionen. For att
resultatet skall bli bra fordras hiir att varje del utféres mycket nog-
grant, alltsa ett verkligt precisionsarbete, och det ér inte siikert att
nybérjaren kan utfora ett dylikt. En litt modell, en som flyger sakta,
kan manga ganger vara ganska skev och anda flyga.

Man bor alltsd borja med en ldtt typ, helst en av balsa.

RAD OCH ANVISNINGAR FOR MODELLBYGGE.

Ett fital verktyg erfordras for modellbygge. En 16vsig, nagra
borrar, en skarp kniv, ett rakblad med héallare, en avbitar-, en
rund- och en flacktang, nigra klidnypor, knappnalar (helst dekora-
torsnélar) eller nubb samt sandpapper ar alll man behover. Lod-
ningsgrejor kan vara bra att ha, men man kan ocksa klara sig dem
forutan.

En fullkomligt plan brida eller skiva méste man emellertid skaffa
sig, en som man far ha i fred, och som man ej behdver vara ridd
om utan kan fista nilar och nubb i. Pa denna brida ritar man
upp detaljer av modellerna, eller ocksa ligger man ritningen darpa
och bygger direkt pa denna, gérna
med ett genomskinligt papper over
for att skydda ritningen.

. A Ve

Fig. 21. Fig. 22.
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Genomgdende for allt modellbygge dr
att det fordras noggrannhet, noggrann-
het och dter noggrannhet. Hur slarvigt M
eller illa gjord en vagn eller kiirra én ér, '
kan man alltid fa den att rulla fram pa
marken, bara man orkar dra den. In Fig. 23.
slarvigt byggd modell flyger kanske,
men utsikterna att den skall flyga bra
ir mycket sméd. Under aila forhallan-
den har den inte nigra mojligheter att
gora sig gillande mot en fullt rikligt
gjord modell. Tink pa att en verklig
flygmaskin alltid har en utbildad férare Fig. 24.
med som haller planet i riitt lige, men att en modell maste starta
och landa utan férares hjilp, d. v. s. klara sig sjilv.

Vingen. Vi har lirt oss, att det ar tack vare vingen som en modell
kan halla sig flygande. Den ér foljaktligen av den storsta betydelse.
Vingen ir nidmligen utsatt fOr stora pafrestningar speciellt vid déligt
viider och mésle diarfor byggas med mycken omsorg.

Tillverkningen av spryglar ér ett »petjobb», i synnerhet om det
rér sig om en vinge som avsmalnar utdt spetsarna. Ar samtliga
spryglar lika stora, bér man forst gora en av hart trislag eller helst
av melall, och anviinda denna som mall vid tillverkningen av de
ovriga. Annu bittre dr det med tvA mallar, s att man kan forma
alla spryglarna pd en géng i enlighet med fig. 21. 1 stillet for skru-
var kan man anviinda nalar eller spik, bara man aktar sig sd man
inte spricker sprygelimnena. Samma metod gar fiven att anviinda
om spryglarna ir av olika storlek. Den ena mallen méiste di vara
lika med den stérsta sprygeln och den andra med den minsta.

Forekommer i spryglarna utskiirningar eller hél for vingbalkar,
far dessa ej goras for trianga. I annat fall uppstar litt spinningar
it ena eller andra hillet, kanske mycket
obetydliga, men de finns diar i alla fall : ——
och astadkommer skevhet. Vingbalkar- | Hﬁ

na far siledes under inga forhallanden o
sitta och spinna i spryglarna.
P Prys : ;) S | | -
Det slarvas ofta med ulformandet av
fram- och bakkanter. Man limmar fast Fig. 25.
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en fyrkantlist, och sedan anser man allt
vara bra. Tidigare har emellertid fram-
hallits, att varje liten del bor goras sé-
dan, att den erbjuder minsta mojliga
luftmotstind. Framkantlisten rundas dir-
Fig. 26. for och bakkanten gores spetsig (fig. 22).

En vinges V-form varierar med mo-
delltypen. Ju hogre upp vingen ér pla-
cerad 1 forhallande till tyngdpunkten,
desto mindre V-form erfordras. Ett pa-
rasollvingat plan behéver silunda min-
dre V-form #n ett hdgvingat, och detta
i sin tur mindre édn ett lagvingat. Kom

Fig. 27. emellertid ihag, att det fr biittre med foér
mycken fn tor liten V-form. Ett bra hjilpmedel for astadkomman-
de av V-formen liksom vid byggandet av vingen har man av en
s. k. vingbiidd. Den gores av fyra plana bradlappar i enlighet med
fig. 23.

Man kan basa fram- och bakkant samt vingbalk eller -balkar till
erforderlig vinkel fére hopmontering av vingen. Med basning menas
att 4nga listerna och direfter sitta dem i spinn i vingbiidden for
att torka. Ovannimnda tillvigagangssitt fir emellertid forenat med
vissa risker. Ar inte samiliga lister av absolut samma hardhetsgrad
intriiffar det niimligen att de hardaste i mer eller mindre grad #ter-
tar sin ursprungliga, raka form efter torkningen.

Ett annat siitt éir att bygga hela vingen fiirdig pa ett plant under-
lag och gora sma V-formiga inskérningar
i listernas dversida pa de stillen dér de
skall bojas uppat. Vingens mittparti fiis-
tes dirpa stadigt pd vingbédden, in-
skiirningarna  bestrykes rikligt med
balsalim, och den &nskade V-formen
astadkommes medelst klossar, placerade
under vingspetsarna. Vid detta forta-
ringssitt bér man emellertid forstirka
inskirningsstillena med sma balsabitar
pa ena eller bada sidorna av lislerna
(fig. 24). Fig. 29.
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Fig. 30. Fig. 31.

En tredje mycket anviind metod ér att bygga vingen i tvi halvor,
som sedan limmas ihop direkt eller medelst ett plant mittstycke.
Aven hirvid bér man vidtaga forstirkningsitgirder med smé vinkel-
klossar, ty en vinge dr alltid utsatt for de storsta péfrestningarna
diir den dr fast vid kroppen (fig. 25).

Vingspetsarna tarvar ocksi nagra ord. De kan goras av balsaflak
— med eller utan utskiirningar fér att minska vikten, s. k. litthil —
eller ocksid av bambu, reed eller bjorklist. Balsaspetsarna bor i de
flesta fall forstirkas med pa hogkant stillda lister (fig. 26). An-
vindes lister av bambu eller annat material méaste de emellertid
basas. Koka upp vatten i en kaffepanna, boj listen forsikligt Gver
tummarna och fér den fram och tillbaka i dngan till dess Ni fatt
fram den dnskade formen (fig. 27). Dessfoérinnan bér man ha ritat
upp vingspetsens form pa en briida samt slagit i tatt med spik eller
nubb utmed innerkanten. Listerna liigges utmed spikraden och kvar-
hélles diir med nélar eller liknande for att torka (fig. 28). Under
inga forhallanden fir de tagas loss forriin de ér absolut torra.

Pianotrad har tidigare mycket anviints till vingspetsar men &r
mindre limplig hirtill.

Kroppen. Om vingen ir utsatt for pa-
frestningar, si ir detta dnnu mera fallet
med kroppen. Den skall uthirda alla slo-
tar fran harda landningar och stirtnin-
gar, och forst och sist skall den sti emot
det inte obetydliga vridmomentet frin
gummimotorn.

Det dr i huvudsak tva byggnadssit
som mera allmint tillimpas: For det for-
Fig. 32. sta den s. k. fackverkskonstruktionen  (se
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fig. 11), som mest kommer till anviindning vid litta och medeltunga
modeller, och foér det andra uppbyggandet av kroppen pa spant
(fig. 30). Dessutom har man den s. k. helbalsakonstruktionen, dar
kroppssidorna gores av hela balsaflak, som sedan hoplimmas med
storre eller mindre antal lister som forstirkning. Detta sisindmnda
byggnadssitt anvindes huvudsakligen till sma typer. De ér rela-
tivt litta att bygga, men det ar en stor nackdel forenad med detta
slags modeller. Gar gummisnodden av niir den &r fullt uppdragen,
spriinger den ofta sonder hela kroppen, och man far lov att bygga
en ny, ty den gir sillan att laga.

Longerongerna (uttalas longsjering), d. v. s. de lingsgiende lis-
terna i kroppen, méste utviljas med den storsta noggrannhet. Om
de inte iir av samma hardhetsgrad, blir kroppen niamligen néstan
utan undantag sned. Den som képt en byggsats skall diirfor allra
forst sortera ut och ligga undan de hardaste och till longeronger
Iimpligaste listerna.

Vid hopmonteringen av en kropp med utsdgade spant av plywood,
balsa eller dylikt, bor man anvénda sig av en gigg, d. v. s. en hjilp-
anordning. Drag forst en rak linje i mitten och lings med en plan
brida och dessutom vinkelriita linjer fér spanten med samma av-
stind som pAa ritningen. Mit upp héjdskillnaden mellan underkant
péa storsta spantet och motsvarande kant pd fram- och akterspant.
Anskaffa tvé plana klossar med samma hojd som dessa matt och
spika eller skruva fast dem pad bridan vid mirkena fér forsta och
sista spantet.

Rita upp mitten p& samtliga spant! Fist nu forsta och sista span-
tet pi sina resp. klossar och det storsta spantet pa sin plats pa
bridan. Se direfter under arbetets ging till att namnda mérken kom-
mer att sammanfalla med mittlinjen pa bridan. Limma fast longe-
rongerna vid de tre spanten och passa
diirefter in de dterstiende spanten pi

Q sina platser och limma fast dem (fig. 29).

Utan hjilp av en gigg dr det nistan

oméjligt att fi kroppen riktig. Den vill
alltid bli skev i ena eller andra riktnin-

. gen. Aven vid byggandet i gigg bor man
da och da kontrollera att kroppen stir
Fig. 33 vinkelrdtt mot bridan. Ett mycket bra
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sitt ar att skaffa sig nigra vinkel-
riita klossar, som fistas pd omse si-
dor av kroppen for att hilla denna
i riitt lige under arbetet (fig. 30).

Rér det sig om en rund eller oval
kropp, kan man anvinda sig av
samma metod. Ett mycket vanligt
silt ar emellertid att bygga den
i tvA halvor som sedan hoplimmas. Spanten delas pd mitten, och
byggnadssiittet framgar av fig. 31. Vid kroppar av detta slag bor
longerongerna g ett par millimeter utanfor spanten (fig. 32) eller
ocksi far man lov att slipa av dessa mellan longerongerna. Gor
man inte detta, kommer kroppen sedan den klitts att i lingdrikt-
ningen likna en viglinje. Papperet krymper och dras ihop mellan
Jongerongerna och mellan spanten.

Det andra byggnadssiittet, fackverkskonstruktionen, tillgar sa, att
man direkt pa ritningen eller pA en uppdragen skiss gor tva exakt
lika sidor, som sedan hopmonteras medelst tvirgdende lister. Hir-
vid bor man alltid anvinda sig av de férut omtalade hjélpklossarna
for att ej fa kroppen skev. Vid tillskérning och avpassning av tvir-
ribborna brister modellbyggarna ofta i noggrannhet. Skirytorna
skall nimligen vara sidana, att de 6ver allt ligga an mot den yia
de skall limmas fast vid.

Fig. 34.

De stiillen av kroppen som &r utsatta for storsta péifrestningarna,
sdsom nos, faste for landningsstill, vinge och akterkrok, bor for-
stirkas. Mycket vanligt ér, att de gummisnodder som hiller vingen
spiinner sonder longerongerna, varfér det inte skadar med nigra
extra tviirribbor runt kroppen, dir vingen fastes. Nosen klides i
allmiinhet med en ram av tunn plywood.

Skall man gora en trekantig kropp gir man tillviiga som i forra
fallet, d. v. s. bygger tva lika sidor. Dessa sammanhélles sedan med
en trad, som lindas runt om och lings med de nedre longerongerna,
varefter man limmar fast tviirribborna, som snedskéres, upptill mel-
lan de 6vre longerongerna. Triden losstages diirefter, longerongerna
snedslipas niigot pa insidan med sandpapper och hoplimmas.

Pa grund av olika spinning i longerongerna har en kropp, hur
noga den iin ir byggd, ofta beniigenhet att bli sned. Detta kan i de
flesta fall avhjilpas genom att genomdrinka longerongerna med vat-
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ten och siitta kroppen i spénn i ritt lige,
dir den sedan far sitta kvar och torka
ett dygn.

Nosblock och propellerlagring. Nos-
blocket bor goras av mycket hiard balsa
eller av hardare trislag for att kunna
motstd en eventuell stortning, da nosen
ofta far ta emot nedslaget mot marken. Bakre delen av blocket
skall passa in i dppningen pd forsta spantet, och denna del miste
vara tillriickligt tjock, 3—4 mm, [Or den hindelse man mdste pla-
cera ett mellanligg mellan nos och block.

Lagringen av propelleraxeln kan besti av ett limpligt metallror,
som bor g genom hela nosblocket. I handeln finnes sirskilda skru-
var att anviinda for detta dndamil. IEtt annat séitt ait astadkomma
lagring fr att av tunn missingsplat klippa till avlinga eller lik-
sidiga bitar, i vilka hil borras for propelleraxeln. Plitbitarnas hérn
vikes direfter i rit vinkel (fig. 33), bestrykes med balsalim och
tryckes in i triiet pa 6mse sidor om noshlocket.

Fig. 35.

Propelleraxeln bor goras av rakdragen pianotrad och ej tagas till
for vek. Annars riskerar man att eflter varje nedslag behdva riita
axeln. Bockningen av kroken fér gummimotorn skall goras med
omsorg. Bland nybérjarna syndas mycket i detta fall. Gummimotorn
maste ligga i axelns lingdrikining och inte vid sidan om denna, ty
dd uppstar brytningar och vibrationer (fig. 34). Se till att frik-
tionen mellan axel och lagring blir si liten som mojligt!

Propellern. 1 de flesta modellbyggsatser for nybdrjare medtdljer
firdig eller Atminstone i det ndrmaste firdig propeller, varfor till-
verkningen av en dylik hir forbigas.

Pi modell Tummeliten (se omslagets 3:e sida) visas en propeller,
som dock ér sa enkel att den kan tillverkas i skolsldjden av ny-
borjaren.

For mera forsigkomna modellbyggare limnas emellertid i slhutet
av broschyren beskrivning pid hur man forfirdigar en propeller.
Likasi ges anvisning pa tvenne slag av
frigang. Med friging menas, att propel-
—_——a lern, sedan gummisnodden #r utgangen,
frikopplas fran axeln och salunda kan
Fig. 36. rotera fritt pa denna. En stillastaende
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[ dast fast i nos och akter samt utmed
longerongerna, men styrkan blir i detta
fall inte fullt si stor. Efter torkningen
renskiires papperet utmed kanterna med
elt rakblad eller klippes bort.

En rund eller oval kropp maste klidas
i flera omgangar, alltsi med lingsgiende

Fig. 37. remsor mellan tvenne longeronger. Krop-
par av detta slag ar for ovrigt svarbyggda fiven ur andra synpunkter,
varfor nybérjare inte hor taga itu med dem utan hAlla sig till rek-
tangulira eller trekaniiga.

Vingen. En vinges undersida klides alltid forst. Klistra fast pap-
peret vid fram- och bakkant samt vid spryglarna och vik det girna
om de forra. Om undersidan ir litt, si erbjuder éversidan med
sina kurvor stérre svarigheter. Vingspetsar och mittparti méste kli-
das var for sig, och speciellt vingspetsarna bér fignas stor omsorg
for att bli bra. Om papperskanten mot den ytlersta sprygeln ir
rak, si klistra inte fast den parallellt med sprygeln, ty da kommer
papperet inte att ligga an éver spetsen, vilket har till f51jd en massa
rynkor. Ar papperet ritt palagt kommer papperskanten att beskriva
en bige, sisom framgar av fig. 37.

Stabilisator och fena., Beklidnaden av stabilisator och fena ut-
fores pa samma silt som niir det var friga om vingen. Da dessa
s. k. stjirtplan i allminhet ir av betydligt svagare konstruktion ian
vinge och kropp, fir man se LIl att ej stricka papperet f6r mycket
for att undvika skevhet pa grund av fér kraftig krympning.

Krympning och impregnering. Nir bapperet fastnat ordentligt pa
stommen skall det krympas. Detta tillgér sa, att man blaser pé vatten
med en s. k. fixérspruta, eller ockss haller modellen en stund 1
dngan frin kokande vallen. Att anviinda pensel ir ej tillradligt, ty
papperet blir ytterst skort vid vattenbegjutning.

Niér papperet éir absolut torrt aterstar att impregnera det. Krop-
pen fordrar inte nigra sirskilda atgiirder. Det ar bara att stryka
P4 impregneringsmedlet med en fin har-

pensel.  Betriffande vingen maste dir-

J It emot vissa forsiktighetsmatt vidtagas for
att den inte skall bli skev. Bestryk forst

Fig. 38. ena vinghalvans undersida. Nir impreg-

R
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neringsmedlet torkat sa mycket att det inte klibbar, fistes vingen pa
en plan briida och hilles (rycklt mot denna medelst tyngder eller hiift-
stift runt om. I detta lige bestrykes dversidan, och vinghalvan far nu
torka under dtminstone ett par timmars tid, ju lingre desto bittre.
Man fir under inga forhallanden ha fér brattom under detta arbete,
ty impregneringen fortfar atl spinna papperet langt efter det att det
verkar torrt. Andra vinghalvan behandlas direfter pA samma sitt.

Stabilisatorn bestrykes forst pi 6versidan. Fenans bada sidor bor
bestrykas si gott som samtidigt for att inte den férst impregnerade
skall draga ihop sig och gora fenan skev. Visar det sig att skevhet
uppstitt efter forsta strykningen, méste man forsoka ritta till detta
efter andra strykningen genom att halla den skeva delen i hinderna
och vrida den ritt medan den torkar.

Giller det en flygande modell bér kropp och vinge impregneras
tre ganger, slabilisator och fena tva eller tre om det visar sig aftt
de til det. Foregiende impregnering miste vara absolut torr, innan
ny pasitrykes. De s. k. skalamodellerna far man fér det mesta nija
sig med att endast vattenkrympa, di konstruktionerna i allménhet
ar for veka for att kunna motstd ytterligare krympning.

MONTERING.

Vingen fistes i allminhet med hjilp av gummiband vid stav
eller kropp. Fordelen hirmed #r dels att vingen vid harda land-
ningar inte ulséttes for lika stora pafrestningar som om den vore
fast anbringad vid kroppen, dels alt man har stérre mdjlighet till
god trimning, da vingen ir flytthar i olika rikiningar.

Det vanligaste siittet dr foljande: Ett gummiband trides Gver var-
dera vinghalvan och placeras i niirheten av mittspryglarna. Bocka i en-
lighet med fig. 38 en bit pianotrid som passar till kroppen. Gummiban-
den om vingen hakas sedan pa krokarna pi émse sidor om kroppen.

Av samma anledning som i féregiende brukas gummiband iven
[or fastsiittandet av den férenade slabilisatorn-fenan. Trid ett gum-
miband over bakre delen av kroppen. Placera stjirtplanen bakom
gummibandet, sirick detta upp éver fenan och fiist det direfter om
sporren. Handskas emellertid forsiktigt med de émtiliga delarna och
anviind elt mycket tinjbart band for dindamaélet.

Gummisnodden som driver propellern brukar upphingas i storre
eller mindre antal slingor mellan propelleraxeln och en krok i mo-
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dellens akter. Ar hakavstindet t. ex. 30 cm och man skall ha tre
slingor, d. v. s. sex striingar, méiter man i allméinhet inte upp 1,8 meter
gummi utan en nagot mindre lingd, diirfér att snodden ganska
snart tdjer sig. En slak gummimotor i en kropp kan manga ginger
[orstéra en modells glidflykt genom att ena gingen samla sig i
framdelen och andra gingen baktill i kroppen. Modellen blir dér-
igenom émsom fram- och émsom baktung.

Att montera in en gummimotor i en kropp kan vara riitt sa be-
svirligt, om man inte anvinder sig av nagot hjilpmedel. Ett vanligt

sadant ér en jirn eller pianotrid — bockad i ena indan — med
s vilken  snodden
drages genom

kroppen. Traden
kan emellertid
litt skada klid-
seln, varfoér ett
snore forsett med
L o en liten tyngd &r
Fig. 39. att foredraga.

GUMMIMOTORNS SKOTSEL.

Gummisnodd #r en ypperlig kraftkilla fér modellplan, men den
miste skitas och skotas pa ritt silt. Man hor ofta klagomal &ver
alt molorn brustit vid si och si méanga varv, trots att den utlovats
hilla kanske det dubbla. Féljden av att en fullt uppdragen motor
brister kan bli att flygkroppen spriinges sénder.

Gummisnodden méste vara fiirsk for att kunna tila uppdragning
till hogsta antal varv. Nir den inte anvindes, bor den foérvaras pé
ett svalt stille. En burk innehéllande talk och férsedd med titt-
slutande lock ir limplig som forvaringsplats. Under inga foérhal-
landen fiar gummisnodden under lingre tid ulsiittas for direkt solljus.
Innan en gummimotor skall anviindas

" maste den smorjas omsorgsfullt, helst en
dag i forvig. Liigg den foér detta dinda-
mal i ena handen och stryk p4 litet van-

o lig sapa eller specialsmérjning. Gnugga
40 b,

direfter in smérjmedlet i snodden mellan
handflatorna. Undvik emellertid for myc-

Fig., 40 a.
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ket smorjning, ty denna stinker i si fall omkring och férstér mo-
dellens klidsel. Likasd bor man akta sig foér att fa sand, jord eller
dylikt pi den smorda snodden. Aven smi héirda partiklar skadar
niimligen gummit vid uppdragningen. Efter anviindandet bér mo-
torn ovillkorligen torkas vil ren och forvaras i talk.

En ny motor far aldrig dragas upp for fullt med detsamma, utan
man borjar med ett mindre antal varv och dkar forst s smaningom.
Lat aldrig motorn vara uppdragen lingre tid in som ir nédvindigt,
ty detta forsvagar gummit. Av samma anledning bor man dérfor
anviinda sig av ett s. k. viixelborrskaft fér uppdragningen, som da
sker belydligt snabbare in {6r hand.

Hur uppdragning med vixelborrskaftet tillgar nir det giller en
stavmodell synes av fig. 39. Ar det friga om en kroppsmodell kopp-
las viixelborrskaltet Lill propelleraxeln och uppdragningen sker [ram-
ifran, varvid gummit strickes till minst sin dubbla lingd. Man drar
pa detta vis upp halva antalet varv och nirmar sig direfter sakta
modellen under aterstaende delen av uppdragningen,

Har man inte nidgon medhjilpare till hands kan man #inda klara
sig bra med nagra enkla hjilpmedel. Bocka en pianotrad i enlighet

med fig. 40 a, haka fast den i modellens akter — eller om propellern
nir det giller en stavimodell — stick in ena foten i bygeln och drag

s upp motorn.

For propellrar forsedda med friging maste man gora sig en sir-
skild krok att sélta i viixelborrskaftet. Hur en siadan ser ut framgar
av fig. 40 h.

Vill man ta reda pd hur manga varv en motor tal att dragas upp,
kostar man pa sig utgiften fér en dylik. Hing upp motorn pa en
krok och drag sedan upp den som om den satt i en modell. Drag
upp motorn tills den brister och kom ihig varvantalet. En liknande
motor i en modell far naturligtvis inte dagas upp lika mycket, utan
man nojer sig med c:a 80 % for att vara pa den siikra sidan.

Tag alltid reda pa borrskaftets uppvixling. Ar det viixlat 1: 4, far
man {6ljaktligen fyra varv pa molorn fr varje varv pa viixelborrskaftet.

Skall man en dag gdéra manga flygningar med en modell, bor
man ha ett par reservmolorer med sig. Det fir nimligen si att gum-
mit ganska snart »trottnar» och kriiver vila for att aterfa Atminstone
det mesta av sin ursprungliga lingd och kraft. Efter c:a 10 upp-
dragningar fér fullt byter man sdledes motor.



Fig. 41.

TVENNE SLAG AV FRIGANG
FOR PROPELLER.

A fig. 41 utvisar a nosblocket med
lagringen ¢ for propelleraxeln b.
Framfor nosblocket ir en kula d
fastlodd pa axeln. I propellern e
med sin lagring [ dr ett stift g av
pianotrdd eller liknande inslaget.
Propelleraxelns framinda h skall
bockas i riit vinkel, si att propellern
inte mer #n nétt och jimnt kan

rotera fritt nir den tryckes mot kulan.

Vid uppdragning och under ging striivar propellern framét,

varvid den tack vare spirren g féljer med axeln.

Det ir emel-

lertid en nackdel med denna friging. Rikar man aldrig si litet
stota till propellern bakit, nir motorn &r uppdragen, blir axeln

fri, och motorn rusar ut pa ett Ggonblick.

Ovanniimnda oligenhet slipper man ifran, om
spérren g gores som pa fig. 42. For alt kunna
vippa upp och ned lagras den i ett aluminiumrér
som limmas och lindas fast pad propellern.

RAD OCH ANVISNINGAR FOR TRIMNING.

Vad fordras for att bliva en duktig och fram-
gangsrik modellflygare? For det forsta att den
modell man valt har férutsittningar att kunna fly-
ga bra. For det andra att den ir byggd med stor-
sta noggrannhet. For det tredje tAlamod och ut-
hallighet med trimningsarbetet.

Ar modellen pi ett eller annat sitt skev maste
detta riittas till, och gir inte detta miste man gora
en ny vinge eller vad det nu rér sig om. Har be-
klidnaden pa ett eller annat stille blivit mindre
Iyckad si riv bort den och klid om. Vinge och
stjirtplan far inte sitta fér 16st fistade pa krop-
pen eller staven, ty da dndrar de litt liige vid hif-
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tiga vindkast och flygférmagan aventyras. Ar en gummisnodd inte
tillricklig sé ta till en extra sidan.

Konsten att flyga med modeller ir nigot som man endast kan
lira sig genom erfarenhet. Det iir inte bara att dra upp motorn och
si slippa iviig planet. Det kommer man snart underfund med. Be-
gagna dirfér varje tillfille till att flyga, och anvind dirvid dven
hjirnan,

Vare sig modellen flyger bra eller stegrar sig, dyker, gir i spin,
med andra ord uppfor sig konstigt, maste man lira sig forsta, varfor
den gor just sd. Man maésle ta reda pd, om det ena eller andra ir
beroende pd konstruktion eller rimning, och man maste kunna
avhjilpa méjliga fel,

Skall man provflyga en ny modell bér man viélja en sa lugn dag som
majligt, ty dels férenklar detta saken betydligt, och dels #r risken
tor kvaddning avseviirt mindre. En villtrimmad, hégvirdig modell
skall emellertid kunna flyga ocksa i daligt vider.

[ forsta hand giiller det att fa fram bista majliga glidférméaga.
Grovirimningen tillgir som tidigare néimnts sd, att vingen flyttas
framét eller bakat till dess modellen balanserar om den vilar pa ett
finger mitt f6r vingens centrum eller kanske en aning framfér den
(fig. 10).

Om modellen kastas framét skall den glida till marken i en flack
bana. Sker utkastet med vinden miste det goras betydligt kraf-
tigare éin om det géres mot vinden. Det sistniimnda siittel ir for
Ovrigt det vanligaste. Kastet maste ske horisontalt eller snarare en
aning nedat, men under inga férhallanden uppét. Med litet $vning
fir man snart in den ritta tekniken fér kastet.

Glider modellen fér brant till marken flyttas vingen négot framdt.
Stegrar sig diremot planet vid utkastet flyttas vingen bakdt. Denna
forflytining skall endast ske nigra millimeter efter varje provkast,
Nir man fatt fram ett bra glid, gér man ett litet mérke for vingens
plats pa kroppen. Och si #r modellen klar for sin forsta verkliga
provilygning.

Genom Kkastglidprovet kan man inte fullt bedéma planets glid-
féormiga, di héjden och den tillryggalagda strickan #r for liten.
Modellen méiste upp i luften. Drag upp propellern ett mindre antal
varv — lit oss siga 50 — och slipp iviig modellen. Konsten ligger
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nu i att fa fram en god kombina-
tion av motor- och glidflykt. Det
gillde ju i framsta rummet glidfér-
méagan, men forst kanske det blir
nodvindigt att justera motorflyk-
ten, for att man skall bli i tillfalle
att bedéma den férra.

Gummiband

Stegrar sig planet under motor-
flykten bevisar detta att propeller-
axeln ir for mycket uppétriktad.
Upptill mellan nos och nosblock placerar man d4 en liten list i en-
lighet med fig. 43. Om planet déremot inte vill stiga utan flyger hori-
sontalt ér allting bra. Da erfordras blott hégre varvantal for att stig-
formagan skall komma. Gar modellen diremot brant mot marken

=

Fig. 43.

maste nosblocket pallas pA undersidan.

Efter vidtagen justering av propelleraxeln drages motorn upp och
modellen sliippes dnyo iviig. Niir den flyger nigot si niir bra, si
ge endast akt pa glidférmagan och flytta vingen framét eller bakat
om si behdvs. Skulle det hiirvid visa sig, alt vingen kommer att
ligga for lingt framfor planets tyngdpunkt, bevisar detia anlingen
alt vingen har for liten instillningsvinkel eller att stabilisatorns
bakkant ligger for ligt. Prova forst med att héja denna en eller ett
par mm, och riicker inte detta till for att fi fram god glidférméaga
sa héjer man vingens framkant 1—2 mm.

Nir glidformagan ér perfekt drages motorn upp i hégre och higre
varvanlal och férut néimnda finjusteringar av propelleraxeln fére-
lages. Pallningslisten limmas till slut fast pa nosen eller noshlocket,
men [orst sedan man fatt fram den riitta lutningen péa axeln. Tink
emellertid pa att varje tendens till att stalla (ullalas: stala), d. v, s.
stegra sig, maste bort hos planet, ty ju mer man drar upp motorn
desto stérre blir benfigenheten att stalla.

Det nu sagda giiller en modell med Iostagbart nosblock. En stav-
modell dr i allménhet inte forsedd med sadant, varfér lagerbocken
miste lossas och ater goras fast sedan axeln givits den ritta rikt-
ningen.

Pa grund av gummimotorns vridmoment har en modell benéigen-
het att vridas runt. Ett plan med den vanligaste propellertypen vill
dirfor ga i viinstersviing. Fér att motverka detta kan man rikta
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axeln en aning at hoger. En annan sak man ocksa bor tinka pa ar
att en gummimotor si sméiningom téjer sig. Sitter nosblocket inte
fast i nosen, brukar det efter motorflykten ramla ut nir motorn ar
utgangen. Detta forindrar tyngdpunkten och Astadkommer hackig
glidflykt. Med en gummisnodd fran landningsstillet runt nosblocket
enligt fig. 43 kan man foérhindra detta.

HUR MAN GOR EN PROPELLER MED &NSKAD STIGNING.

Propellern ir en av de viktigaste, for att inte siga den viktigaste
delen av en motormodell. Att beriikna limpligaste propeller fér
en viss modell évergir de flesta amatérers formaga, och utrymmet
tillater inte att nirmare hir ingd pa denna sak, men det finns ett
praktiskt sitt att finna den riitta sorten.

Storleken bér vara ungefiir /5 av spinnvidden. En modell har
exempelvis en propeller som ir 28 cm ling. Bladen kan da givas en
skevning — »stigning» — sadan att propellern pa ett varv skruvar
sig fram 28 cm (= lingden), 36,4 cm (— 1.3 ldngden) eller 42 cm
(:I,BXléillgdcn) 0. s. v. Har man tre propellrar med olika stig-
ning, provar man dem i tur och ordning pid modellen och utviiljer
den mest limpliga. Provet skall emellertid foretagas en absolut
lugn dag.

Steg for steg skall hir beskrivas, hur man gor en propeller med
28 cm diameter och 36,4 em stigning — ett vanligt stigningsfér-
hallande. Rita pa ett papper eller innu béttre pa tunn kartong upp
tvenne vinkelrita linjer A—A och B—B (fig. 44). A—A skall vara
lika med propellerns halva diameter, d. v. s. i detta fall 14 em. Fran
den punkt dir A—A skiir B—B avsiittes uppat en bit lika med den
onskade stigningen dividerad med 6,28=2 > &, som i detta fall
blir 5,8 cm. Alla énskade stigningar divideras med 6,28 (2 X< x).

Dela linjen A—A i ett godtyckligt antal men lika stora delar. Fran
varje delningspunkt drar man linjer nedat, parallella med B—B.
Uppét férbindes dessutom varje delningspunkt med B. Ytterligare
trenne linjer C—C, D—D och E—E erfordras,

Pa linjen C—C uppritas nu énskad form pa propellerbladet, men
fér enkelhetens skull kan man noja sig med halva bladbredden.
Propellerbladets bredd a vid den andra vertikala linjen avsiittes pdi
den forsta frin A—A till B dragna linjen. Drag en mot A—A vin-
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Fig. 44,
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kelriit linje b. Hilften av dennas lingd avsiities pA émse sidor av
D—D vid den andra vertikala linjen. Likadant géres vid E—E med
avstandet ¢ vid A—A.

Forfar pA samma sitt med de aterstiende bladbredderna. De er-
hillna punkterna utmed D—D och E—FE férbindes med en linje.
Drag upp en cirkel fér navet vid skdarningspunkten B— B/E—E. De
bada propellerprojektionerna pa D—D och E— E klippes dérefter ut
och anviindes som mallar vid uppritning p& propellerimnet.
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Fig. 47 a. Fig. 47 b, Fig. 46.

Nista steg blir att anskaffa elt sidant av balsa eller hardare trii-
slag. Borra ett absolut vinkelritt hal i centrum av detta, placera
projektionen E—E pa dmnet i enlighet med fig. 45 och rita upp
konturerna pi bada sidor om mitten. Skiir eller siga nu bort Gver-
flodigt tri, men ge noga akt pa att detta sker vinkelriitt. Rita sedan
upp projektion D—D pa en av de andra sidorna och skiir bort dver-
flodigt tri dven hér. Man har di fatt fram ett halvfabrikat som A
pa fig. 46.

Skiir bort triet fran kant till kant pi ena halvan (B, fig. 46).
Gor man detta som pa bilden, d. v. s. [riin bortre éverkanten till
frimre underkanten fir man en hégergiende propeller. Skiir man
diremot fran frimre éverkant till bakre underkant blir resultatet en
viinstergiende. Forfar direfter pa liknande sitt med den andra hal-
van. Med il och sandpapper jimnar man de skurna ytorna och gér
dem ndgot konkava, d. v. s. indlbuktade.

Sa 6vergér man till propellerns framsida. Ett propellerblads profil
bér likna en vingprofil, alltsd tjockare i fram- fin bakkant. Limna
diirfér kvar nigot av Iriiet utmed framkanten, si att bladet i ge-
nomskirning kommer att se ut som pa fig. 47 a. Fila och slipa
ytorna men runda samtidigt av dem i en jimn béige fran fram- till
bakkant (fig. 47 b).

Propellerns bida blad méste vara lika tunga. Trid upp propellern
pa en axel och hill denna véagritt. Det blad som da pekar nedat
miste slipas lills jimvikt uppstir. Ga Gver propellern med ett mycket
fint sandpapper och fernissa den flera ganger. Innan ny fernissa
pastrykes maste emellertid den foregdende vara absolut torr. Efter
varje fernissning, utom den sista, slipas med fint sandpapper.
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TUMMELITEN.
Stavmodell av balsa, spénnvidd 43 cm. | byggsatsen dro de flesta delar fardiga,
varfér den erbjuder nybérjare minsta méjliga svarighet att hopmontera,
Byggsats katalogpris kr 1z 75 pr st Fardig modell katalogpris kr 3: 25 pr st

MODELLPLAN FIB.

S. k. fackverkskonstruktion av balsa, 50 cm. spdnnvidd. Byggsats innehdllande allt
erforderligt material (utom impregneringsmedel) samt ritning i full skala och
arbetsbeskrivning Katalogpris kr 3: 85 pr st.



SYEN WENTZEL

skriver varje vecka om modellflyg i FOLKET [BILD.

BLIYV MEDLEM |

FIBs MODELLFLYGKLUBB!

Insénd anmdlan upptagande namn, fullstdndig

adress, fodelsedr och dag jamte 50 ore.i frimdrken, sd erhdller

Ni medlemskort samt Modellflygklubbens vackra mdrke.
Medlem ér berdrtigad deltaga i FIB:s Modellflygklubbs Riks-

modelltavling i Stockholm 1937, fill vilken 50 ungdomar fa

gratis resa och vivre efter uttagningstdvlingar i hemorten.
Bilda FIB:s Modellflygklubb & Eder plats!

Vid rekvisition av material genom FiB:s Modellflygklubb dro
medlemmar berdttigade till 152 rabatt @ katalogpriset.

Rekommendera alla kédcka ungdomar att bli medlemmar |

FIB:s MODELLFLYGKLUBB.

im 57 701926

Pris 60 ore.




DU kan bli en av dem!

for modellflygare. Den stora
pokalen i mitten dr Folket i Bilds
vandringspris, en haly meter hégt.

Ovanstdende bild frén prisutdel-
ningen pda Skansen visar nagra
pristagareiFolketiBilds Rikstdvling

Folket i Bild bjuder deltagarna i Rikstdvlingen pa fri resa fill
Stockholm och fritt uppehdlle under tva dagar, med bl. a. besck
pd Skansen, Tivoli och Nojesfdltet, rundresa genom Stockholm.,

Vill Du vara med om detta? | sd fall —

starta en lokalklubb.

Tala med Dina kamrater, visa dem Modellflygets A. B. C. och kom
overens om dtt starta en klubb. Du kan bérja med 4 a 5 med-
lemmar och sa bygga gemensamt.

Forsok aft f& ldna skolans slgjdsal eller annan ldmplig lokal. F&r-
delen med skolans sldjdsal dr att Ni kan f& ndgon ldrare till hjdlp.
Sedan ordnar Ni trimningstdvlingar och bdttrar pd modellerna, for
att slutligen anmdla Eder till Rikstdviingen.

Kanske kan Du bli med pd ndsta Stockholmsresa.

Alla upplysningar om lokalklubbar ldmnas av
FIB:s Modellflygklubb, Box 118, Stockholm.

Cantraltr, Essaiva, Sthim 41
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