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EN VARLDSBEROMD MODELL.

Pappa till modellen hir nedan &dr belgaren A, van Wymersch., Forsta
sangen han tiivlade med den var i forra arets wakefieldtivling i London.
Placeringen var di icke néigot att hurra for, men detta berodde nog pa att
han fick modellen flygfirdig forst veckan fore tivlingen.

Sedan dess har vikten minskats och modellen ir numera — trots sin
Anda relativt stora tyngd — god for genomsnittstider pa 2 min. 40 sek.
Kroppen iir urholkad ur en balsakloss och foreter mycket rena, aerodyna-
miskt viil utformade linjer.

Ritning till modellen dterfinnes inuti tidningen.

Van Wymersch wakeficldmodell



REDAKTIONELLT.

Nordisk landskamp i Norrkiping
den 26 juni, modellflygazliger i Go-
teborg den 11—17 juli, lagtivling i
Ljubljana (Jugoslavien) den 17—23
juli, Wakefieldtivlingen i Paris den
31 juli, modellflygarliger i Jiimi-
jarvi (Finland) den 5—9 aug,, lag-
tiivling 1 Belgien den 7 aung., Folket
i Bilds Rikstivling den 27—28 ang.
och svenska miisterskap den 25 sept.
Detta har varit de stora hiindelser-
na pa modellflygarfronten i ar, och
det bor niistan ricka till. Alla dessa
mer eller mindre internationella
tiivlingar — med undantag for de
tva sista — ge oss ett tydligt bevis
for modellflygets popularvitet runt
om 1 viirlden.

Den nordiska landskampen i
Norrkoping édr, nidr detta skrives,
eft minne blott men ett minne for
livet fér oss, som fingo vara med
dirom. Icke dirfor att det var den
forsta av sitt slag i norden, icke
dirfor att resultaten pa grund av
storm blevo helt andra {in man hop-
pats pa, utan déirfor att vi hir fingo
ett tillfille att under gemytliga for-
mer a4 sammantriiffa med modell-
flygare frian tre Linder. Den storsta
bidragande orsaken {till det ljusa
minnet iir det ypperliga siitt pa vil-
ket Norrkopings Modell- och Segel-
flygklubb  ordnade det hela trots
alla motigheter. Hatten av for si-
dana arrangirer.

Man behivde vara dgare till ett
ganska fett bankkonto for att kun-
na deltaga i alla ovannimnda eve-
nemang, men nu ir det lyckligtvis
sid, att det i vissa fall icke kostar
den tivlande ett enda vott ore, da
vir  centralorganisation, Kungl.
Svenska Aeroklubben trider hjial-
pande emellan. Ett oeftergivligt vill-

kor for att man skall kunna bli del-
aktig hirav dr emellertid, att man
idr digare till en palitlig modell, och
att man dger formiga att gira verk-
ligt goda flygtider med den, Trots
att man ér timligen gammal i ga-
met, iir det icke fritt, utan att man
stir en smula forundrad infer vira
elitmins — riittare sagt elitgrab-
hars — prestationer. Vad som emel-
lertid mest glider en, ir att storfri-
sarnas antal blir stérre och stirre
allt efter som tiden gir,

Stockholm ligger i siirklass, men
det iir heller icke si underligt. Mo-
dellflyget har utgitt hirifrin, och
har forst si sminingom spritt sig
ut over landet. Nyborjarna hiir ha
det betydligt biittre forspint, da de
si gott som dagligen kunna sam-
mantriffa med eliten, 4 hjilp av
samt draga nytta av de idldres erfa-
renhet och skicklighet.

Ni nybérjare eller mindre firsig-
komna, som iiro bosatta ute i lands-
orten, skola icke misstrosta. Vi yves
icke Over var skicklighet. Vi vet, att
vi ha ett par frs forspring framfor
Tr, och vi vet ocksd, att Ni kanske

redan nista dr dirvo ifatt oss. Ju
biittre  motstindare  vi kunna {3,

desto mer spinmande blir striden.
Vi vill dirfér genom »Spannviddens
hjilpa Er genom att dela med oss
av vira erfarenheter. Man behover
icke kunna trolla for att bli en
Bjorn Andersson, en Sune eller Bor-
je Stark, en Anders Deurell, en
Gunnar Magnusson eller vad de nu
heta allt, men man miste arbeta
metodiskt och ihardigt. First och
frimst maste man emellertid lira
sig aerodynamikens grunder, tv an-
nars arbetar man i blirido, | Liis och
inpriinta den artikelserie, som pi-
birjas i detta nummer,)

Slutligen anser jag det vara min
plikt att komma med ett varnings-
ord. Lat icke lura Er av de annon-
ser, som pa senare tid blivit allt me-
ra allminna i veckopressen om mo-
deller med Tantastiska flygegenska-
per. Nigra exempel. 'ér en modell
utlovas en flygtid av minst 3 minu-
ter. Med denna lyvckades man —
konstruktiren sjilv var trimnings-
rid — vid tvenne kvalificeringstiiv-
lingar omfattande sex starter nppni
en bista tid av 1 min. 7 sek. Nir
han sjilv icke kan uppna utlovade
minimitid, hur skall man dia kunna
begiira att andra skall kunna goira
det. For en annan modell dr 2 a 3
minuter vardagsmat — om det iin-
da hade statt helgdagsmat. Men det
viirsta v, nir man forespeglar all-
minheten, att man ofta kan gora
samma tid, som senast namnda,

SISTA SKRIKET.

3

med en s. k. skalmodell, vilket nyli-
gen skett.

Bluffannonser av detta slag bor-
de stoppas, ty de befrimja icke mo-
dellflyget i virt land untan skadar
det i stiillet, i manga fall obotligt.
n van modellflygave liter icke lura
sig men troligen minga nybirjare,
och jag vet av erfarenhet, att det
icke dr litt utan i stillet nistan
omdjligt, att fa tillbaka den, som
en ging misslyckats, och som en
foljd diirav trottnmat pa vir hobby.
Det bor diartor ligga i varje modell-
flygares intresse att var och en pi
sin ort brinnmirka dylika metoder
och gira vad han kan for att stivja
dem.

Det var hirda ord det hiir, men

kndlig ved fordrar en skarp yxa.
Sven Wentzel.

vigar en
fiilllbara

Teckningen hir vid sidan
strimlinjeformad modell med
propellerblad.

Montera av propellern och prova Er mo-
dell i glidflykt. Ni kommer att bli for-
vinad Over den tkade glidformiagan. Pro-
pellern dstadkommer alltsd — trots fri-
ging — en hel del motstind, som emeller-
tid till stirsta delen bortelimineras om
bladen efter motorflykten fiillas in mot
kroppen,

Medlem i “Vingarna“ ir samtidigt medlem i Kungl.
Svenska Aeroklubben.

Det ir inte nodvindigt att vara bosatt i Stockholm. Vi se
girna att det bildas sektioner i forstider och landsorten.
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AERODYNAMIK FOR NYBORJARE,

Med den serie artiklar, som hiirmed pabérjas avses att ge nyhirjaren en klar och
allmiin uppfattning om den teori, som #ir nidviindig att kiinna till, f6r att man &ver
huvud taget skail kunna bli en skicklig modellflygare.

Det iir emellertid icke nog med att lisa igenom artiklarna flyktigt, utan Ni bhir
kira igenom dem upprepade ginger och helst liira Er dem som en katekesliixa —
och handla diirefter. Klubben giistades fir en tid sedan av en medlem i en landsort-
klubb. Personen i friga — namnet forbigd vi — hade sin modell med sig, men vid
provflygning sent en kviill ute pi Girdet visade den sig vara mer #n lovligt instabil
och omdjlig i glidflykt., Vi tog den med hem och underkastade den en noggrann be-
giktning, varvid det visade sig, att vingens instillningsvinkel var alldeles uppat viig-

garna fior stor.

Han hade ldist »Stall Ulvsundas trimningsrads i férsta numret av

»Spiinnvidden» men icke foljt de limmade riden. I stiillet for att vingens framkant
skulle ha legat e:a 2 mm. higre iin bakkanten var skillnaden icke mindre in 12 mm,

Felet rittades och vid provilygning pafiljande kviill visade modellen normal flyg-
formaga. Man skall tillgodogira sig de goda rid man fir, ty annars #ir det icke ni-
gon glildje med dem. Nu iir grabben hemma igen, och den lilla liirdom han inhiim-
tade hiir, hoppas vi skall bli till gagn fir modellflyget icke endast fér honom sjily

utan for minga andra diiruppe.

VINGPROFILEN.

Pi en hiogviirdig modell dir vingens un-
dersida plan eller obetydligt konkav, d.
v. 8. infitbuktad, under det att oversidan
fir ganska mycket konvex eller utdtbuk-
tad. Fig. 1 visar en av de vanligaste
vingprofilerna for modellplan, denna och
liknande kallas fidr tryckpunltsvandran-
de profiler. Motsatsen fir tryckpunktsfas-
ta, men vi forbigir denna sak fir att se-
nare iterkomma till den.

Det finns massor av vetenskapligt be-
riiknade och utprovade profiler att viilja
bland, men stora flertalet av dem ha li-
tet eller intet viirde fiir oss modellfly-
gare. (Se dven »Spinnvidden» nr. 1.)

Om . man har en plan skiva och drar
denna efter sig i ett snire, fist vid ski-
vans ena kant, kan man fi skivan att
glida fram horisontalt (vigriitt) genom
luften (fig. 2). Den stiger emellertid iclke.
Fiister man didremot snoret vid skivan
liksom pa en drake (fig. 3) uppfir sig
skivan preeis som en sidan, d. v. s, den
stiger uppit. Varpi heror di detta?

En plan skiva, som i en viss vinkel £3-
res fram genom luften, utdvar utom ge-
nom sin tyngd ocksid genom rérelsen fram-
it ett tryck pia underliggande luft, som
diirigenom hoppressas  och samitidigt
dstadkommer ett mottryelk uppit pi ski-
van. Ju snabbare skivan fiores framit,
desto storre blir upptrycket, d. v. s. den
kraft som pressar skivan uppit.

Redan en av flygningens pioniiirer, Li-
lienthal, Konstaterade emellertid, att en
kupig yta limnade ett stbrre upptryck fin
en flat (fig. 4). Men det iir icke nog hiir-
med utan man fir dven pi Oversidan en

uppatverkande kraft. Denna fir emeller-
tid icke tryckande utan sugande. Den
striicka, som luften méste passera, #Hr
lingre pad Oversidan in pA undersidan,
och Tufthastigheten midste diirfor bli stor-
re pi den forra. Hirvid har man funnit,
att det uppstir” en sugkraft, som &kas
med hastigheten. Var och en kan litt Gver-
tyga siz hirom genom ett litet experi-
ment. Forma en tunn kartong, si att den
fir likheten med en profil samt hiing
upp den pi en pianotrid eller liknande
(fig. 5). Bliser man i pilens rikining,
skulle man tycka, att kartongen skulle
vika av fit viinster, men det gir den icke.
Forstk sjilv fir Ni se, hur den biir sig
at.

For den, som icke #r insatt i forhillan-
det, verkar det hela mycket egendomligt.
En vanlig uppfattning iir ocksi, att det
ir vingens undersida, som iir av den stir-
sta betydelsen, men det iir alldeles fel.
Icke mindre {in ungefiir 2/3 av lyftkraf-
ten kommer pfi idversidan och resten pi
undersidan.

Upptrycket pi undersidan och sugkraf-
ten pa Gversidan bilda tillsammans lyft-
kraften, men denna iir icke lika stor iiver
hela profilen utan firdelar sig ungefiir,
som framgir av fig. 6. Tryckpunkten el-
ler med andra ord medelpunkten for 1yft-
krafterna ligger, niir det giiller profilty-
per av det vanligaste slaget, inom forsta
tredjedelen frin framkanten riiknat,

Med en vinges instiillningsvinkel fir-
stds vinkeln mellan Lkroppens lingdaxel

" och vinge, denna brukar variera mellan

—1 och +3° for de vanligaste profilty-
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perna (fig. 7). Anfallsvinkel diremot fr
den vinkel vingen bildar mot vindriktnin-
gen. Denna senare vinkel kan foljalktli-
gen variera oavbrutet beroende pid vind-
stotar éller hastighetens inverkan pi sta-
bilisatorn. Instillningsvinkeln fir diire-
mot konstant for si vitt vingfastsiittnin-
gen Hr kraftig nog.

Tryckpunkten som i en profil av det
slag, som fig. 1 visar, befinner sig i pro-
filens forsta tredjedel, vandrar eller for-
flyttas bakit vid 6kad instiillnings- eller
anfallsvinkel och framit vid minskad si-
dan. (Grubbla icke fir mycket hiirpi, ty
vi aterkommer senare till denna sak.)

Det finns emellertid diven s k. tryek-
punktsfasta profiler, och detta ir fallet
bl. a. med en symetrisk sidan (fig. 8a),
vilken mest kommer till anviindning i sta-
bilisatorer och fenor. Vidare i det slags
profiler, som ha uppdragen bakkant, iiven
Ekallade s-profiler (fig. 8b). Tryckpunk-
ten 1 dessa ligger icke i forsta tredjedelen
utan i forsta fjirdedelen. Dessa profiler

X Tryckounkt

Fig.6

Posifiv F(.'g- 7 N’e?qhu

ha den egenheten., att tryckpunkten for-
blir fast vid en instiillnings- eller anfalls-
vinkel av 1—8°. De komma huvudsakli-
gast till anviindning pd s. k. flygande
vingar, vilka j#iro 1 avsaknad av stabili-
sator,

En skicklig modellflygare efterstriivar

calltid att fi riitt profil till sin modell,

och olika typer fordra ofta olika profiler.
For ett langsamtflygande plan med god
stigformiga viljer man i allmiinhet en
tjock profil, forhillande 1: 6, d. v. s. om
kordan (kortaste avstindet mellan fram
och bakkant) &ir 6 cm., iir hijden 1 cm.
och 2 cm. vid 12 cm. korda.

En snabb modell med god glidvinkel
biir diiremot ha en tunnare profil, stund-
om med niigot konkav undersida. For
varje profil giiller att den har sin biista
glidvinkel vid en viss instiillningsvinkel,
och dirfor giller det fir en modellflygare
att genom upprepade experiment sika lis-
ta ut den riitta vinkeln fior att fi ut biis-
ta mdijliga glidfdrméiga hos modellen,

Silj “Spiinnvidden* till viinner och bekanta.

Rekvirera forsidljningsvillkor
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ETT SVIKET LOFTE.

Den i forra numret av tidningen utlovade ritningen och arbetsbeskriv-
ningen till en bensinmotormodell ha vi vid nirmare eftertanke beslutat att
tills vidare icke infora. Detta enbart med tanke pa modellflygets eget
biista,

Med all sikerhet ér det endast ett fatal i vart land, som f, n. éiro mogna
att gripa sig an medmodeller av det slag det hér dr friga om. Tidningen
vill icke fér tidigt uppamma ett intresse foér bensinmotormodeller, i syn-
nerhet som organisationerna i vissa linder t. o. m. rikat i konflikt med
myndigheterna pd grund av riskmomentet vid flygning med dylika model-
ler. Detta vill vi icke ge anledning till dven hos oss.

Fir att lisarna emellertid icke skola kunna anse sig helt bedragna, in-
fires en av de 29 ritningarna till bensinmotormodeller i Frank Zaic’s
»1938 Model Aeronautics Yearbooks. .

PROCENTVARDEN FoR VINGPROFILER.

Nybérjaren, som ser siffrorna hiir nedan, blir med all siikerhet icke klok
pi deras betydelse. Gar Ni emellertid tillbaka till sidan 6 i nr 1 av »Spiinn-
viddens far Ni diir en forklaring pd det hela.

Procentvirden for Eiffel J00: Procentvirden fir RAF. 32.:

Grund- Higsta Liagsta  Grund- Hijgsta Tiigsta
linje: punkt: punkt: linje: punkt: punlkt:
0 4,80 4,80 0 3,42 342
1y 6,63 3.39 1y 5,56 1.96
217 7.48 2.85 21z 6,52 1,50
5 8.7 2,03 5 7,84 0,88
T4 979 1,41 T4 8,83 0,50
10 10,50 1.00 14 9,72 ¢,30
15 11,85 0,42 15 11,02 0.08
20 12,50 0,10 20 11,92 0,00
30 13,10 0,10 30 12,98 0,30
40 12,60 0.80 40 13,10 0,70
50 11,60 1.30 50 12,46 1.10
60 9,90 2,00 GO 11,06 1.46
70 8,00 240 70 9,10 1.60
R0 5,80 2,20 80 6,56 1.43
90 3,10 1,30 90 3.60 0,92
95 1,69 0,71 100 0.12 0,00

100 0,00 0,00

iven for 1939

Den som betalar sin medlemsavgift nu, blir medlem




UPPSNAPPAT UTIFRAN,
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De amerikanska tiivlingshestiimmelser-
na ha undergiitt en del findringar under
senaste tiden, Tiivlingar med bensinmotor-
modeller forbigi vi, did de f. n. ha ringa
intresse fir oss. Vid utomhustiivlingar 13
tidtagarna frin startplatsen riiknat for-
flytta sig inom en cirkel med higst 200
fots radie (c:a G0 meter).

Betriiffande stavmodeller (siviil inom-
som utomhus-) far stavens storsta tviir-
sektion icke vara stirre iin LxIL/200. diir
L = stavens lingd. Varje tivlande skall
sjitlv ha sammanbyggt kropp och alla bii-
rande ytor pi sin modell, och endast den,
som byget den, fir starta med den vid re-
kordforsik.

Sedan nydiret har en insamling gt rum
for att mojliggbra dversiindandet av ett
fulltaligt amerikanskt lag till frets
Wakeficldtivling i Paris. Resultatet hiir-
av kiinna vi icke niir detta skrives, men
enligt brev {till red. frin Frank Zaic kan
man atminstone riikna med hans delta-
gande, varfor vi aterigen fi niijet sam-
mantriiffa med honom.

Intresset for modellflygning miste vara
enormt bland yankees. Enligt en nyligen
synliz uppgift beriiknar man att e:; 2
millioner f. n. bygga och flyga med mo-
_ deller, varav 35,000 ha Gvergiitt till hen-
sinmotorgamet. Den 24 april hade 300
ayv det senare slaget mitt upp frin fem
stater till en tiivling i Long Tsland. Den
6—9 juli Hger en stor miisterskapstiivling
rum i Detroit, och till denna beriiknar
man att e:a 1,000 bensinmotormodeller
skola infinna sig, Fantastiska siffror.

Varje tiivlande med detta slags model-
ler miiste inneha licens, utfiirdad av The
National Aeronantic Association (N.A.A.).
Personer under 16 ar kunna icke erhilla
dylik,

ENGLAND.

Albions siner borja tydligen kiinna sig
litet svaga i kniivecken och firo pi viig
att firlora en del av sin sjilvsiikerhet.
Modellflyget har gamla anor i England,
och da det i stor utstriickning fir vuxna
personer, som syssla diirmed, ha de tidi-
gare kiint sig ganska siikra vid miten med
konkurrenter frin kontinenfen. Firra
firets Wakefieldtiivling gav dem emeller-
tid en hel del att tinka pia. Visserligen
lag deras egen Mr. Bullock — lojtnant i
flygvapnet — enligt min mening niirmast
till segern, men en fransman gynnades

av turen och vann. Men stirsta Overrask-
ningen var, att si- minga utlinningar —
didribland svenskar — placerade sig i niir-
heten av toppen. Oss hade man alls icke
riiknat med som farliga konkurrenter,
men man blev tvungen att rucka en del
pi denna dsikt under tiviingens ging.
Hade det varit friga om en lagtivling
och platssiffran for de fem biista frin
varje nation riiknats, hade Sverige legat
etta.

Vid tidigare uttagningar ha de sex, som
placerat sig hiist, oberoende ayv om den
uppnidda tiden mdfst tillskrivas s k. tupp-
flygning, blivit uttagna att representera
England vid Wakefieldtiivlingen. Tfter
vad red. erfarit iir man nu mycket starkt
betiinkt pi att gira en findring hiiruti fir
att sfka fi fram ett mera jimnt och pii-
litligt lag. Mr. Bullock, som fir Gvrigt ir
tekmisk sekreterare i S.M.AE., har t. o.
m foreslagit, att i ir endast modeiler med
runda eller ovala kroppar skola kom-
ma i friga fir att BEnglands chanser att
dtererivra pokalen icke skola minskas
Mianga nyskapelser av detta slag ha oek-
sit sett dagens ljus i vinter, men vad de
g for, dr oss finnu obekant, di resulta-
ten frin uttagningarna icke publicerats,
nir detta skrives,

Lord Wakefield har i ir skinkt c:a
5,000 kr. for att England skall kunna kom-
ma vil rustat till den stora kraftmitnin-
gen. Tivlingsrapporterna peka ocksi pa
att forberedelserna varit grundliga.

I England tiivlas Hven med flygbitar
om bl, a. den s k. White Cup. Bestim-
melserna fir denna firo i diversiittning som
foljer: 5

Med flygbit firstis en modell, vars
kropp wutgir huvudflytanordning. Den-
nas eller dessas stirsta tviiesektion skall
vara minst = (modellens lingd) *: 50 ol
med undantag fir vingspetsflottorer awv
sedda att gira modellen tvirstabil tilla-
tes icke stjiirtflottér eller andra flytan-
ordningar. Vingflottirerna fi icke vara
liingre #in vingens genomsnittskorda, och
tviirsektionen fir icke vara storre #in
(flottérens lingd)*®: 25,

Vid tiivlingen tilliimpas filjande poiing-
beriikning:

1. Utseende higst 20 poiing.

2. Genomsnittsflygtid i sekunder: 2 =

poiing.

Varje anmiéld modell miste undergi
ett 5 minuters flytprov.

5

Y =

o

Alla modeller skola gira tre flygnin-
gar och diirvid utan hjilp starta frin

vatten,

%

Flygning under 5 sekunder riitknas icke,
Modellen méste viiga minst 8 oz, (e
228 gram).

SKALMODELLER MODELLFLYGETS RADDNING?

Under mina resor ute i landsorten har
det varit en stiindig klagovisa bland mo-
dellflygarna, att man icke har fillriick-
ligt stora filt att flyvga pi under somma-
ren. Att detta verkar hiimmande pi mo-
dellflygets utveckling i virt land, forstir
nog var och en.

Jag har mycket grubblat pi denna sak
fiir att stka finna en losning. First trod-
de jag, att riddmingen skulle ligga i att
forse skiirrornay med pontoner. Vid niir-
mare eftertanke har jag emellertid fun-
nit, att detta slags modellflygning dir allt
fér omstindig fior att riktigt kunna sli
igenom , bl. a. miste man ju ha hit till
sitt forfogande.

Niir jag si av en hiindelse kom iiver
de amerikanska bestimmelserna for skal-
modellstiivlingar, slog det mig Ggonblick-
ligen, att hir har vi kanske lésningen.
Sjily har jag aldrig varit nigon stirre
beundrare av s. k. flygande skalmodeller,
di de utan tvivel hittills gjort mer ont
in gott for modellflyget i virt land. Det-
ta av foljande orsaker:

1. En modell av defta slag iir mindre
limplig fir nybirjare, och man kan
dessutom icke pariikna samma flygfir-
maga med en sidan som med en spe-
ciellt for flygning konstruerad modell.

2. De i handeln firekommande byggsat-
serna — hunvudsakligast amerikanska
— innehdilla i allmiinhet material av
ej fullt prima kvalité och materialet
Ar ofta tilltaget i knappaste laget.

3. Konstruktionerna iiro i allmiinhet For
Eklena fér att kunna tfila pifrestning-
arna vid flygning. En modellflyzare
med erfarenhet foretar alltid en hel
del firstiirkningar under hyggandet.
En nybirjare har icke fiirstind hiir-
till, och resultatet blir ocksi diirefter.

Erfarenheten frin Stockholm har visat,
att det #ir de ofta Aterkommande tiivling-
arna, som sittter fart pi modellflyget. Men
hur skall man kunna ha tiivlingar, niir
det icke finns ndgon plats att hilla till
pi? Det iy hiir, som skalmodellerna skulle
kunna bH riddningen. Hn sidan uppnfiv
mycket siillan tider Gver 1 minut och ford-
rar foljaktligen icke heller nfigot stort
flyefiilt. Erforderligt sidant finns med all

sfikerhet i eller utanfir varje stad och
samhiille iiven under sommaren.

En viktig sak, som den blivande skal-
modellflygaren mfiste tiinka pa, iir att
vilja ritt typ. Atminstone det firsta bor
vara ett higvingat plan med ling flyeg-
kropp och forsett med stora stabilise-
ringsytor. Typer, som kunna rekommen-
deras, #ro bL a.: Stinson, Mr. Mulligan,
Monocoupe, Taylor Cub oeh Fairehild.

Vidare biér man tiinka pi att under
byggandet forstiirka konstruktionen, =i
att modellen icke kvaddas redan vid for-
sta provilygningen. Framfir allt giilles
detta landningsstiillet.

Till ledning for blivande. tiivlingsarran-
gdrer och andra intresserade dterges hir
de amerikanska bestiimmelserna:

Propellerns  diameter maste profor-
tionsvis vara i dverensstimmelse med ori-
ginalet, men detta gitller icke i friga om
bladbredd eller stigning.
efter foljande

Alla modeller bedémas

poiinglista:

Hijzsta
Allmént wtfirande: poiing:
1. Arbetets niseende. ... 005 LG 8
2. Detaljrikedom 8
3. Originalitet i fr
det av delar T g et G
4. Targ och ythehandling ......cin.. 3
. 25
Nkalenlighet:
1. Kropp (Lingd. bredd och djup) ... 3
2. Vingar (korda, spiinnvidd och pro-
Y. | it e e o R AT R 3
3. Lamdningestill | ol i iRaine e B
4. Kontrollytornas storlek ............... o
5. Motor — Propeller . iv.ivessessnsontoson 5
25
Flygduglighet:
Varje modell miiste kunna giira en
flygning pi minst 30 sekunder och
hiirfiir erhilles 25 poiing ............ 25
Flygtid:

Extra poiing utiéver fiiregiende er-
hiilles i proportion till skillnaden
mellan minimitiden 230 sekunder
och den biista tiden under tiivlingen 25

Hijgsta totalpeiing 100
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Varje tiivlande fir endast inliimna en
modell till bedtmning. Om denna firolyc-
kas fore officiell start, fir den emeller-
tid ersiittas med en andra cller eventuellt
tredje modell,

Si lingt amerikanarna, men bevare mej
viil for att sitta i en bedimningskommit-
té, om det skulle bli friga om hundrata-

NYTT FRAN F.A.L

Fran F.AIL foreligger meddelande om
uppriittandet av tre modellflygarcertifi-
kat eller brevets, som det heter pi fran-
ska 1 stil med de internationellla A B.
och C. certifikaten inom segelflyget.

Bestiimmelsgerna liro som fioljer:

Certifikat I: En flygning av minst 1
minuts varaktighet med gummidriven el-
ler glidplansmodell.

Certifiktat 1I: En flygning av minst 2
minuters varaktighet med guonmmidriven
modell och en flygning av minst 3 mi-
nuters varaktighet med glidplansmodell.

Certifikat ITI: Fn flygning av minst 3
minuters varaktighet med gummidriven
modell och av minst 5 minuters varaktig-
het med glidplansmodell.

Flygningarna mdiste giras i enlighet
med F.A.I:s bestiimmelser och den, som

STOREBROR HJALPER LILLEBROR.

let modeller. Den miijligheten finns emel-
lertid, att man forenklar bestiimmelserna.
Sidlunda kan t. ex. 2 och 3 i férsta grup-
peén slopas, men iindi blir dei ett drygt
arbete att gi igenom alla planen,

Vilken klubb blir den firsta i Sverige
att avhilla en tivling av detta slag?
» Push».

aspirerar pa certifikat skall vara inneha-
vare av F.AI:= sportlicens (utlimnas i
Sverige av K.S.AK.).

Flygningarna skola Overvakas av en av
K8 AK. godkiind kontrollant.

Motordrivna modeller skola startas fran
marken. Glidplansmodellerna kunna star-
tas antingen fran hand, med hjilp av ka-
tapult eller lina.

Aspirant skall skriftlizen bekrifta, att
han sjilv har sammanbyggt den modell
med vilken flygningarna foretagits.

De erforderliga flygningarna kunna fo-
retagas pi olika dagar, men iver varje
flygning skall officiell rapport uppriittas.

Innehavare av »Certifikat I1T» beriitti-

zas att biira ett speciellt miirke, som god-
kiints av F.AL
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EN PRAKTFULL SAMLING.

s

bensinmotormo-
deller hiiv ovan ir fran den ameri-
kanska tivling, som omnimnes pa
annat stiille i »Spénnvidden». Lick-

Provkollektionen

ra saker som sidkert kommer det
att vatinas i munnen pia alla flyg-
bitna.

Lige miirke till att den mellersta
i nedre raden endast har ett land-
ningsstill. Modellen liingst upp till
hoger har troligen indragbart sa-
dant, och vingspetsarna dro forsed-
da med sporre

Pa grund av tryckerikonflikten har detta nummer ty=
var blivit mycket forsenat.

-

GRABBIIN HELA DA'N.

Det hir konterfejet forestiiller
icke en nyupptickt filmhjilte utan
en ny stjirna pd modellflygets him-
mel.

Gunnar Magnussons insats i
Frankrike och Belgien var sstorvu-
len». 1 wakefieldtiivlingen forde
han upp Sverige till en tredjeplace-
ring i konkurrens med 14 nationer,
och i Belgien vann han Kung Leo-
polds medalj och med bistind av
Anders Deurell och Borje Stark
-Coupe de Belgique.

Trots skuggan av en »tangora-
batt» pd Overlippen iir grabben ej
fyllda 16 ar, vilket icke forringar
prestationen utan tviirtom.

Narmare detaljer fran tivlingen i
niista nummer, Under tiden rulla vi
oss for dej, Gunnar,

AV STORT INTRESSE.

Det bor icke endast ligea i red.
intresse utan fdven i varje svensk
modellflygares att fa »Spinnvidden»
si bra som mojligt. Alla utlitanden

13

fran lisarnas sida, vare sig de dro
fordelaktiga eller oférdelaktiga, mot-
tagas med tacksamhet, Kritik &r
blott av godo.

Naturligtvis gir det ej att till-
fredsstilla alla, di intresset varie-
‘ar i stor utstriickning, Drag Er
emellertid icke for att meddela oss
Edra dnskemil. 8i langt det ir moj-
ligt skola vi soka tillfredsstilla dem.

TAVLINGSBESTAMMELSERNA

I nr 1 efterlyste vi forslag till findring-
ar av gillande tivlingsbestiimmelser. All
vir vintan bliver ldng, men nu har det
strimmat in — — ett fiirslag. Medlem-
marna miatte vara blita 1 hjiirnan efter
allt badande i sommar.

Fiarslag till dndring av KSAK:s tdvlings-
bestimmelser.

§ 6. Tidtagarna skola sti kvar pid start-
platsen under tidtagningen. Kika-
re eller annat hjiilpmedel bor an-
viindas for att félja modellen.
Motivering: Det iir modellens pres-
tationsformiga, som skall viirdesiit-
tas och icke miinniskans svaga
tgon.

oo

18, Utbyte av modell fir ej giras un-
der tiivling,

Undantag: Om modell flyger bort
och tivlingsledningen konstaterat,
att den icke kan aterfinnag, skall
tivlande fi gira sina Aterstiende
starter med en wmodell, som wupp-
fyller samma klassbestiimmelse som
den bortflugna samt iir av ungefiir
sammia typ.

Motivering: Nir en modell flyger
bort fir det niistan alltid bevis pi
fin trimning. Varfir skall di en
tivlande, som flyger bhort sin mo-
dell, bliva handikappad hara for
att han har sin modell i fint trim?

Vad siiger Ni andra? Kanske hjiirn-
substansen blivit nigot fastare vid det
hiir laget.
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Nu har den kommit

Frank Zaic's “1938 MODEL AERO-
NAUTICS YEARBOOK®“

192 sidor innebhdlland® bl. a.:
29 Bensinmotormodeller
18 Wakefieldkonstruktioner
17 Andra Lkropsmodeller
11 Stavmodeller
16 Glidplansmodeller
16 Inomhusmodeller
168 Skisser.
Pris kr. 4: 550 - porto.
Ensamforsiiljare for Skandinavien:
SVEN WENTZEL

MODEL AERONAUTICS
YEARBOOK
o FRANK ZAIC

=

1938

Apelbergsgatan 54 - - Storkholm

SLAGET VID NORRKGPING.

Arets firsta storevenemang — den nor-
diska tdvlingen om K.S.AK.:s modell-
flygpokal — iir numera ett minne bloti
men ett ljust minne tack vare arrangirer-
na, Norrkipings Modell- och Segelflye-
klubb, Vidrets makter gjorde vad de
knnde fiir att gira pannkaka av det hela.
Det hade varit allt annat fin trevligt att
behiiva hilla till ute pa flyefiiltet i 15
timmar, som vi fick géra, om man icke
ordnat allt fiir oss pi det mest ypperliga

sitt.

Bjorn Andersson

da Danmark icke siint nigra representan-
ter, kom striden att sti mellan Finland,
Norge och Sverige. Det forra landet ha-
de fyra deltagare med ledaren Lennart
Poppius i spetsen med i leken och Norge
lika minga.

Vilken morgon! Undertecknad viicktes
kl. 6, men di skvalade regnet ned. Fol-
jande halvtimme tillbringade jag med att
i bara pyjamasen springa mellan siingen
och en balkong i tanke att kunna upptiic-
ka en liten reva i molntiicket. Och halv
7 kom den. Allmiin viickning av alla
grabbar med undantag for finnarna, som
varit uppe sedan halv 5 i den falska for-
hoppningen att det skulle bli tillfiille till
trimning.

Vi hade riiknat med att det skulle bli
ki 4 nationer, som skulle stiillla upp, men

Barje Stark

Under hela dagen var f. ©. trimning
otiinkbar. En och annan forsikte sig nog
didrpi, men det resnlterade si gott som
alltid i mer eller mindre kvaddning. Reg-
net unpphirde visserligen men diiremot
icke blisten. Stundtals hade vi iinda upp
till 14 sekundmeter, och forst kl. 19 kun-
de vi siitta iging, trots att det var allt
annat iin Himpligt modellflygviider. Tro
emellertid icke att vi hade triakigt under
den Iinga viintan. Tviirtom. Diir stude-
ades och pratades modellflyg i det ofind-
liga. och en och annan fiorstkte sig ock-
sii pa att liira sig finska men med tim-
ligen klent resultat. Vi improviserade
iiven en glidtiivling med missor. »Postis»

segrade 1 den allmiinpa klassen med 2,2

Norska laget

sek. och Sune Stark i siligeviirmarklas-
seny. Aggviirmare var smeknamnet pi det
svenska lagets huvudbonader,

Tivlingen blev icke vad Atminstone jag
hade viintat av denna kraftmiitning mel-
lan tre nordiska liinders modellflygare.
Det birjade med att en av de siikraste
aspiranterna pi titeln nordisk miistare,
Anders Denrell, vid trimningsflygning
fliig bort sin modell, och den kunde icke
aterfinnas forriin piféljande dag efter
trenne flygspaningar med ett av klubbens
flyeplan.

Bjorn Andersson inledde dansen med
en vacker start, Modellen faktiskt sgs
uppit av ett moln, som just da 1)-‘15.‘:61‘-{-1*
llf_e fiiltet, och tiden noferades till i det
niirmaste 5 minuter. Samma tur hade ic-
ke de andra storfriisarna. Sune Stark
kvaddade redan vid firsta starten si ka-
pitalt, att han under resten av tiivlingen
fick vara dskiddare. Xven CGunnar Mage-
nusson hade posis», och det blev endast
?i_irje Stark, sriksmiistareny frin firra
aret, som kunde ta upp striden med
Bjorn. Den senare gjorde ytterlicare tvia
goda tider och avgick diirmed som Fyver-
liigsen segrare.

SA HAR KAN DE’ GA!

Si hilr kan de’ gi och si hiir blir ty-
viier allt fir ofta resultatet av att flvea
med bensinmotormodeller, niir man icke
dger de riitta forkunskaperna 1 modell-
flygning., First niir man svergir till des-
sa  typer, porja de verkliga sviirighe-
ternd, Skall man lyckas, bior man dirfir
vara Ngfende fortrogen med eummimo-
tordrivia mgogeller. i
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Resultat:
1. Bjorn Andersson Yingarna 2.59.9
2, Birje Stark » 1414
3. P. G. Grave Stdertiilje  0.54.1
4. Sigvard Hafskjold Norge 0.34.8
5. Veikke Valanti Finland 0.325
6. Lennart Poppius » (1.26.0
7. Klaus Kivinen » 0:23.T
8., Gunnar Magnusson Vingarna 0.23 4

Om vi i dir visade oss Overliigsna vira
grannliinder, si kanske det blir annor-
linda nista Ar. Speciellt Finlands unga
garde har stora forutsiittningar att i
komma med en Overraskning, De hade
reflan nu goda modeller men saknade
den rutin, som vira svenska pojkar Hger.
Norrmiinnens modeller voro tydligen

mindre Limpliga fir det viider, som var
fidande,

Svenska laget

Efter tiivlingen blev det bankett med
en massa mat och dito tal samt first
och st prisutdelning, Varje deltagare
fick  Aeroklubbens maodellflygarplakett
samt dessutom av Norrkipings stad en
fvensk bordsflagga av silver med stadens
vapen pid. Stimningen var hiig bland
grabbarna fiven i norska laget fast de
siinkt sina flaggor pfi halvy sting,

8
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NYHETER

Flygande modeller i skala
5 nyinkomna typer med 4014 ¢m spiinnvidd: Helldiver, Taylor Craft,
Caudron Racer, Waco Cabin och Cessna.
Byggsats kr. 1:25

Kordas varldsrekordmodell

En trogen kopia av den modell med vilken Korda vid tivling upp-
nitt 54 minuter. Spinnvidd 109 cm., Iingd 9615 cm.

Byggsats exkl. gummi kr. 6: —

Gloster Gladiator
Flyvgvapnets nya jaktplan i icke flygande modell, skala 1/50.
' Byggsats kr. 1:—

Dekalkomanier. (Overforingsbilder)

Flygvapnets nya nationsbeteckningar. (Doppas i vatten, anbringas
. v = &
pd modellen varefter det vita papperet drages av.)

2 mm. diam. per st. kr. 0: 06
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Till landsorten tillkommer porto.

SVEN WENTZEL

Apelbergsg. 54 MODELLPLANSFABRIK Stockholm

Stockholms Bokindustri Aktiebolag 1938,




