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FUH SVENSKT FLYG ér 1939 ett jubile-
umsar. I'or 30 ir sedan bhyggdes nimligen
vart forsta motorflygplan, for 20 ar se-
dan startade det svenska trafikflyget, fér
10 éir sedan gjorde Ahrenberg och Andrée
sina bekanta sportflygningar till Gron-
lands isar resp. Afrikas 6knar.

Och just i dessa dagar firar all viirldens
[lyg ett viktigt datum — den 17 dec. ir
det 36 ar sedan broderna Wright gjorde
den forsta motorflygningen. Del var en
flygning pa 59 sekunder!
va mansilder,

Under den hal-
som forflutit sedan dess.
har flygmaskinen hunnit bli ett oumbir-
ligt hjalpmedel f6r miinniskan i den fred-
liga utvecklingens tjinst. Tyviirr har den
dven visal sig kunna bli ett fruktansvirt
vapen, som genom sin blotta tillvaro ska-
kar stormakter i deras grundvalar.

Vir tro dr emellertid att det militiira
flyget pa grund av sin farlighet och sin
rickvidd kommer att géra “viirldsfreden”
oundviklig! Manga tecken tyda redan
déirpal

Vi tro ocksa, att vart tekniskt si begi-
vade folk har alldeles siirskilt stora forut-
sillningar att tillgodogora sig fordelarna
av flyget i dess olika former och att skapa
sig en god stillning bland viirldens “fly-
gande”’ nalioner.

FLYGTIDNINGEN, sorn tillkommit fér
att sika fylla ett méingirigt 6nskemal in-
om flygkretsar i hela Skandinavien att ha

tillgang till en liten aktuell nyhetstidning
for flygfrigor, avser att tjina sivil sport-
och trafikflyg som militir flygning och
ovrig flygverksamhel samt de olika orga-
nisationer, som arbeta for flygets utveck-
ling och popularisering i vért land. Dess
mal skall vara att pi ett fritt, sakligt och
intressant sitt behandla allt om flygning
och flygels min samt niirliggande frigor.

FLYGTIDNINGEN kommer givetvis ej
att favorisera nfigon eller nigra orga-
nisationer eller affiirsféretag. Var still-
ning kommer att bli strikt neutral i alla
tvistefrigor, och vi taga fran bérjan be-
stimt avstind frin oppositionell instéll-
ning gentemot myndigheter eller organi-
sationer, som nedliigga ett omfattande och
uppoffrande arbete pa att ulveckla vért
flygviasende. Vi onska samarbeta med
alla pa detta omride verksamma organi-
sationer, tidningar och affirsforelag un-
der det vi samtidigt vilja frambira alla
flygintresserades onskemil och farslag.
Inga pa fakta grundade uppgifter eller

anmirkningar komma att fortigas eller

behandlas ur ensidig synvinkel.

;FIQA! Vi HAR!
FATT EN EGEMN

SENSATIONEN
QVER ALLA ANDRAS
Avsikten dr att FLYGTIDNINGEN skall
bli en flygfolkets egen lidning, och orga-
nisationer och enskilda komma darfor att
inhjudas till akticteckning i det férlags-
aktiebolag, som fir under bildande.
FLYGTIDNINGEN kommer att hallas i
med och

enkell ulférande men gediget

fangslande innehall. Vi anse vir striivan
béra vara snabba och korrekta nyheter
samt artiklar och dvriga bidrag av hogsta
kvalitet, och vi fimna genomféra detta
program pa bekostnad av utstyrseln for
att kunna halla ett populiirt pris.

1 FLYGTIDNINGEN uppgd de bada
flygtidskrifterna  VINGAR och SPORT-
FLYG.

Pi grund av det utrikespolitiska laget
har del ansetts klokast att t. v. icke ulgi-
va FLYGTIDNINGEN si ofta som frin
borjan var avsett, men redan fére starten
ha vi erhallit si stor uppmuntran och si

aktivt stod i form av annonser, prenume-
rationer och aktieteckning fran bide orga-
nisationer och enskilda att vi se framti-
den an med de biista forhoppningar. Med
detta forsta nummer av FLYGTIDNING-
EN vilja vi dérfor till alla vara medhjil-
pare och medarbetare i landet siéinda vart
tack for FLYGTID-
NINGENs tillkomst och var forhoppning
om ett fruktbiirande samarbete i fortséitt-

deras insats for

ningen!

Till lisekretsen vilja vi bringa en for-
siikran att vi icke skola limna nigon mo-
da ospard for att gora FLYGTIDNINGEN
s intressant och virdefull som méjligt.

FLYGTIDNINGEN sprider sig
dven mot Nordpolen!

Redan innan detta forsta nummer ut-
gavs blev FLYGTIDNINGEN féremal for
stort intresse fran flygfolk over hela Nor-
den. Sirskilt ombudens och prenumeran-
ternas skara ér stor. Vir nordligaste pre-
numerant heter Ingvald Johnsen och bor
i Kirkenes i1 norra Norge — titta efter pa
kartan sd fir Ni se hur niira Nordpolen
FLYGTIDNINGEN kommit i spridning!

Aven i Danmark ha vi minga prenume-
ranter och ombud, t. o. m. lingst nere i
Sdnderjylland.

Strax fore tidningens pressliggning
meddelar expeditionen att antalet ortsom-
bud passerat 100-strecket och springer vi-
dare med fart. God fortsiittning pd in-
stromningen av ombud, prenumeranter,.
annonsorer och aktietecknare!

Kungl. Svenska Aeroklubben.
Ansluten till F. A. 1.

Adress: Sodra Blasiecholmshamnen 6,
Stockholm.

Telegr.-adr.: ”Aero”, Stockholm. Post-
giro 55 570.

Byratid: Vardagar 9-17, lordagar 9-15.

Generalsekreterare: Tel. 10 11 01.
Major Carl Petersén.
Bostad: Floragatan 17, Stockholm.
Tel. 21 20 14.

Modell- och Segelflygavdelning :
Tel. 1011 01.

Medlemmarnas Upplysningsbyra.:
Tel. 1131 34.
Adress: Blasieholmstorg 12, 2 tr.,
Stockholm.

Svenska Flygares Riksforbund.

Ordforande: chefredaktoren Carl Tryg-
ger, Karlaplan 7, Stockholm, tel.
62 18 29.

Generalsekreterare: kaptenen G. M.
Lillieh6ok, Ordenstrappan 1, Stoek-
holm, tel. 2075 38.

Skattmdstare: majoren G. Hard, Sibylle-
gatan 15, Stockholm, tel. 62 08 99.

Selreterare: direktéren E. Lindahl, Ul-
rikagat. 11, Stockholm, tel. 62 25 95.
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STOCKHOLMS FLYGFALTSFRAGA I KRIG OCH FRED.

Huvudstaden behbuver
Annu ett flygfalt till sitt vdarn.

Den myndighet som inkiper egendomen SKA-EDEBY pa Svartsjolandet for att dir bygga ett reservflygfilt kommer att ga till hav-

Erfarenheterna fran kriget i Polen visa
alt en stark och vélunderrittad fiende in-
te har néigra slorre svirigheter att pa
ganska kort tid forstéra flygfilten; det
wehovs bara nagra tiotal tunga bomber
for att gora ett flygfilt si oanviindbart
att det blir sviart att inom rimlig tid fylla
igen de vildiga hialen. Men det siiger sig
sjilvt att ju flera flygfilt som iordning-
itilles desto littare blir det att halla den
egna flygverksamhelen i ging. Darfor
lorde det kunna sigas all de pengar som
liggas ner pa nya flygfilt ingalunda iro
skastade i sjon» — datminstone inte nir
man har si gott som hela flygvapnet land-
baserat, vilket exempelvis ir fallet i Sve-
rige.

Om vi rikta blickarna mot Skine mir
ka vi att man hir med relativt smi kost-
nader kan anlidgga krigsflygfilt for att
basera forband som skola férhindra land-
stigningsforetag runt denna viktiga kust.
Detta ir gott och vil, men...

Vir Herre var inte si forutseende niir
han skapade det dvriga Sverige. Jag tiin-
ker L. ex. pa Stockholms omnejd, som
dock inte &r simst lottad.
adova ga niirmare in pa denna bekanla
trakts utseende kan vi kort och gott fast-
sla att ganska fa naturliga forutsiittningar
finnas att hir skapa anviindbara flyg-
platser.

Just runt huvudstaden borde naturligt-
vis alla mojligheter till att anligga flyg-
falt tillvaralagas. LEn fem sex filt, inklu-
sive reservfillt, vore pa sin plals, men med
tanke pi vara statsfinanser och var livs-
instillning f4 vi vil noja oss med att i
forsta hand dra fram endast det Dbista
flygfiltsforslaget: Skd-Edeby.

Som vanligt sunt férnuft bjoéd propage-
rade stockholmspressen i augusti en _hel
del for ett planerat sportflygfilt vid Ska-
Edeby pa Svarlsjélandet. Sa relativt
hoppfullt som viirldsliget di var kunde
man inte se nagot formiitet i Stockholms
flygklubbars och andras énskan att fa
ett eget filt och slippa sfora (rafikflyget
pia Bromma. Orsakerna till att Ska-Edeby
valdes var ju att denna plats redan vid
en forsta uthbyggnad laimnade majligheter
till ett bra och dessutom billigt flygfalt
med en storlek av omkring 500 X 500 m.
— kostnader for arrende, planeringsarbe-
ten m. m. beriiknades till c:a 50.000 kr.

Utan att be-.

derna sasom klok och forutseende.

Dértill dr atl mirka att Skd-Edeby under
ett andra utbyggnadskede kan bli ett ena-
stdiende bra filt med utomordentliga in-
flygningsmdjligheter till en kostnad av
omKkring 2 milj. kr. S4 jimn som den
omkringliggande terriingen ér skulle tra-
fikflyget samtidigt kunna fi ett riskfritt
reserviilt for absoluta blindlandningar.
Ett stort plus fanns iiven i den mdjlig-
heten att Ska-Edeby landflygplats kunde
kombineras med en hamn for sjéflygplan
Dessutom kan mellan filtet och sjon iord-
ningstillas ett rekreationsreservat av be-
tydande omfatining med bad, terrdnglip-
ningsbanor av olika lingd, badmintonplan
el. dyl. och smastugor; hur detta borde
ordnas skulle foérstis ligga i idrotlsstyrel-
sens hand. Det var ingen friga om an-
nat in att det skulle bli elt sportfolkels
och civilflygarnas paradis dir ule pa
Svartsjolandet. Bromma skulle fa ha sitt
trafikflyg i fred. Och Stockholms flyg-
skolor kunde slippa upp elever pi en-
samflygningar i alla vindrikiningar och
vid alla tider di viidret tillite.
Flygfiltspecialisten 16jtnant €. Gun-
narsson i Kungl. Flygforvaliningen skrev
i ett PM rérande Ska-Edeby bl. a. fol-
jande passus: “Enir hdr till flygtjinst

~ foreslaget omriade har stora utbyggnads-

mojligheter till ett flygfialt med éver 1.000
m. diameter samt belriffande lige, in-
flygningsmdajligheter, kommunikationer
m. m. torde vara det biista i Stockholms
niirhet forordas filtet vid Skd-Edeby kom-
ma till utférande framfér ovriga i stock-
holmstrakten rekognoscerade omraden,
sdsom Enskedefiiltet (Arsta), Skarpniick
m. fl., vilka dels firo for dyrbara i anligg-
ning, dels firo for sma samt dven sakna
utbyggnadsmajligheter.” Vad héves oss
mera? Detta ma vil vara kungsord?

Frflgan har vid det hir laget kommit i ett
annat lige, beroende pa:

1) att det fria civilflyget inskrinkts och
militirflyget som sig bér siller i hogsitet;

2) att Bromma fér dagen inte behover
avlastas eftersom den totala flygtrafiken
minskats;

3) att stadens finanser blivit alltfor an-
striingda av beredskapsatgirder ete. for
att man skulle kunna angiva de tvia for-
sta punklernas forutvarande tillstind som
skil for stadens inkdp av egendomen Ski-
Edeby.

Det nuvarande skilet for ett inkop ér
just det som i bérjan av denna artikel be-
tonades, niimligen behovet av mdnga flyg-
fialt f6r basering av bl. a. jaktplan. Detta
stilller faktiskt de tidigare skilen i skug-
gan och dr ett verkligt aktuellt skil. In-
ser vi inte detta si kanske vi med tiden
bli ndédsakade flylta var huvudstad till
Ostersund eller Kvikkjokk?

Man bér inte i och med Ska-Edeby tro
sig anskaffa elt hemligt reservfilt, dirtill
dr det dven for mycket omskrivet. Men
det skulle hli ett vanligt provisoriskl
krigsflygfilt i stil med Skarpniick, ma-
hinda likviirdigt med detta under nuva-
rande forhiallanden men vida Overligsel
i en fredlig framtid, da hela landets civil-
flygare och traktens friluftsfolk finge eft
centralhem pa Svartsjolandet.

Det har ryktats att Skarpnickfiltet inte
far anviindas av civilflygare i en ev. bli-
vande fredstid, det ir endast avsett som
krigsbas for militirplan. Endast modell-,
glid- och elementiirt segelflyg skulle fa
halla till dér, siledes si linge man ndjer
sig med start med bilbogsering eller
vinsch. Dels har angivits att motorplan
stora andaklen kring Skogskyrkogirden,
vilket man ju kan farsta, dels iiro inflyg-
nings- och stigningsméjligheterna mindre
goda, sidrskilt i rikilning norr-séder. Nir
fred dter intriider skulle alltsi det civila
motorflyget vara lika hemlost som nu och
leva pa nader ute pa Bromma, dir trafi-
ken givetvis kommer att tka dag for dag.

Detta med Skarpniick éir som sagt bara
ett envist rykte som jag personligen inte
vigar std {or, men da det kommit fran
vederhiftigt hall kan det antagas bli verk-
lighet. Kan man dirfér inte sla tva flu-
gor i en smiill genom att nu skaffa etl
gott krigsflygfalt vid Ska-Edeby och dir-
med dven hjilpa civilflyget?

Skulle det trots allt visa sig att sport-
flyget far dviljas pa Skarpniickfiiltet i en
framtid vore flygfolket siikert berett att
sluta upp kring detta filt, bygga hangar
och klubblokaler efter blygsam forméga
0. 8. v., visserligen med resignation i hjar-
tat (med tanke pa Ska-Edebyfiltets all-
minna éverligsenhet) men med den man-
liga sort av eftergivenhel som grundar sig
pd vanan att aldrig ha blivit bortskimad.
Dock torde aldrig lingtan efter ett bittre

(Forts. sid. 11.)



FLYGTIDNINGEN

Ar SOVIJETS
FLYGVAPEN

en koloss

pa lerfotiers

Sedan méinga Ar har Sovjet-Rysslands
med stor hemlighet omgivna flygvapen
spritt en forlamande skrickstimning
" kring sig, och det dr férst det oviintade
kriget med Finland, som nu liler riddn
gd upp for ett egendomligt skidespel. Det
ir Sovjet-Unionens flygande hjiltar, som
bombardera och beskjuta viirnlésa kvin-
nor och barn men slippa sin bomber i
sjén, nir de hotas av finnarnas wvilrik-
tade luftviirnsartilleri och ge sig fingna
med flygplan och allt fér att komma ifrin
"det hela”.

Det ir ej att undra pd att hela virlden
haller andan av spinning infér vad som
sker i Finland och friagar sig om likvil
det viildiga ryska flygvapnet — finnu for
nigot ir sedan viirldens storsta — inte Ar
annat in en koloss pa lerfétter!

Ett flygvapen i egentlig mening har
Sovjet-Ryssland icke, eftersom dess mili-
tira flygstridskrafter &dro understillda
dels armén (hdgste chef marskalk Voro-
sjilov) och dels marinen (amiral Kusnel-
sov). Chef for arméflyget har tills nu
varit A. D. Loktionov, vilken eftertriidde
Alksnis. Loktionov iar av bondesliikt och
fodd 1893 i byn Ovre Ljubach i guver-
nementet Kursk.

Arméflyget dr emellertid uppdelat pé
dels direkt armésamverkande flygstrids-
krafter, dels de sjilvstindiga flygstrids-
krafterna, som utgéra den operativa en-
heten.

Det armésamverkande flyget ér fordelat
pid de 12 olika lantmililira distrikten:
Moskvas, Leningrads, Volgaomridets, Ki-
evs, Charkovs, Norra Kaukasus', Vit-
rysslands, Mellersta Asiens, Sibiriens, Ro-
da Fanans i Kaukasus och Roda IFanans
i Fjirran Ostern militirdistrikt samt ett
siirskilt Kosack-distrikt. Det stir under
befiil av lokala distriktsflygchefer och be-
stir av spanings-, jakt-, attack- samt litta
bombférband.

De sjilvstindiga flygstridskrafterna ut-
goras av "tunga flygkérer”, vilka vid
krig sammansiittas till "luftarméer”. En
sidan tung flygkdr ulgéres av tvi bomb-
flottiljer och ett fallskirmsregemente.
Bombflottiljerna, vilka i Ryssland bendm-
nas “brigader”, riikna normalt 48 flyg-
plan, fordelade pa fyra divisioner. En
division sammansiittes av tre grupper om
i regel fyra flygplan.

Marinflyget dr uppdelat pA marindi-
strikten: Ostersjon, Norra Ishavet, Svarta
havet, Kaspiska havet, Stilla havet,
Dnjepr och Amur.

Slutligen har GPU éven egna flygstrids-
krafter, varjimle stérre stider och indu-
stricentra ha egna jaktférband.

Huru stora de ryska lufistridskrafterna
dro har varit féremil fér minga gissning-
ar och spekulationer. I viras uppskatta-
de tyska experter det ryska arméflyget till
sammanlagt 10.000 flygplan. Det anses
emellertid att en stor mingd av planen
iro fordldrade och timligen virdeldsa i
ett modernt krig. En sydamerikansk mi-
litirforfattare anger att en tredjedel iro
byggda fore 1933.

Svenska sakkunniga uppskatta i host
ryssarnas arméflyg i farsta linjen till om-
kring 4.000 flygplan eller nigot mera.
Denna siffra synes bekriiftas frin andra
hall.

En berikning har gjorts av den itali-
enska tidskriften L’ala d'Ttalia pa basis
av Vorosjilovs tal vid kommunistiska par-
tiets 18:e kongress samt tidigare uppgif-
ter av Vorosjilov om det ryska flygets
styrka. Om hans uppgifter dro korrekla,
skulle Sovjet f. n. ha omkring 1.200
tunga bombplan, 1.800 jaktplan, 1.500
spanings-, altack- och litta bombplan
samt 1.500 skolplan, sammanlagt 6.000
flygplan. Aven en stor del av dessa iiro
dock ej liingre moderna.

Pé senare dr ha bombplanen dkat kraf-
tigt i antal men framfér allt ir 6kningen
pataglig for jaktflyget — en direkt de-
fensivatgiird infor hotet frin de vixan-
de tyska bombflottorna.

Marinflyget uppges riikkna omkring 700

flygplan av varierande typer.

De mest bekanta av ryssarnas flygplan-
typer dro av bombplanen det stora fyr-
motoriga "TB-3" med en bomblast pi tre
ton och en hastighet paA 300 km/tim och

Ryska tunga bombplan typ "TB-8" kunna —
fran flygbaserna pd de estniska éarna — nd
med sin 8-tons bomblast varje punkt ¢ Sve-
rige soder om en linje, ungefdir Haparanda-
Areskutan samt dven Oslo och Kipenhamn.

T. h. en bild av det ryska jaktplanet ”I-16".
Efter en teckning i ”"Der Adler”.

en aktionsradie pa omkring 800 km. samt
den tvimotoriga "SB-2"" eller "Katiuska”,
som tar 600 kg. bomber och har en has-
tighet pA 425 km/tim. samt en aklions-
radie pa 600 km.

“"Katiuska” anviindes bl. a. i Spanien,
och dir gjorde sig ocksa det ryska jakt-
planet "1-16", ett lingvingat helmetallplan
efter amerikansk forebild, kint for sina
goda prestanda.

Om den ryska flygindustrien foreligga
inga sikra uppgifter, produktionen torde
dock icke overstiga ett tiotal flygplan per
dag i genomsnitt.

Den militira sakkunskapen har fist
uppmiirksamheten pd att sovjet-flygets
storsta svaghet &r dess beroende av ut-
lindska flygmotorkonstruktioner, vilka
byggas pa licens i Ryssland.

De allra slorsta svarigheterna ha rys-
sarna dock av allt att déma att rikna med
i personalens bristfilliga kompetens for
sina uppgifter. Sedan bekanta flygplans-
konstruktorer och framtriidande officera-
re i olika omgéingar likviderats fér pa--
stidd illojalitet mot regimen, verkar det
nu som om tillstindet och moralen inom
det sovjet-ryska flygvapnet icke ér alltfor
mycket att bygga ett anfallskrig pé.

Niar man erfar huru de ryska flygoffi-
cerarna iro utrustade under ett vinter
krig, frigar man sig hur det stir till med
manskap och mekanikerpersonal!

Och om "den #rorika réda armén”, som
ar regimens stittepelare, har det sa, huru
skall det da se ut hos den stora massan
av det ryska 170-millionersfolket? Hos

de 98 procenten, som fdnnu ej ens tillhora
Credo.

det kommunistiska partiet!
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DEN 15 DEC 1939

Det forsta flygplanet i Republiken Fin-
lands flygvapen var en giva frin Sverige.
Det skiinktes under finska frihetskriget
1918 till den vita armén av greve Eric von
Rosen och flogs dver frin Sverige i mars

1918. Det anviindes for spaningsuppgif-
ter men havererade samma Aar till foljd
av sabotage.

Som en kuriosilet kan niimnas, att det
finska flygvapnet sisom nationalitetsem-
blem pa vingar och sidoroder pa sina flyg-
plan har ett hakkors, blatt pa vit botten.
Detta dr ett minne av greve von Rosens
flygplan, ty nir planet skulle flygas dver
till Finland lit han mila pa detsamma
sitt eget lyckomirke — det gamla hed-
niska soltecknet, hakkorset och det
blev sedan hela finska flygvapnets mirke.

Under de tva drtionden, som gitt sedan
dess, har Finlands flygvapen vuxit ut och
ir nu en fullt modern och slagkraftig del
av landets forsvar.

Antalet flygplan dr visserligen ej si im-
ponerande — i véiras var det nigot dver
100 i forsta linjen, varav ungefir hiilften
bombplan, men dess organisation siisom
ett sjilvstindigt vapen under ledning av
general Lundguist ir mycket dndaméilsen-
lig och det anses sti pi hogsta nivd vad
organisation och uthildning betriiffar. Pa
grund av otillriickliga anslag har materiel-
frigan fore krigets utbrott icke kunnat 16-
sas i den utstriickning som varit onskvird
men under de tvd sista dren har dock en
modern uppsiittning av flera flottiljer
kunnat genomfdras.

Av bombplan har man silunda en flot-
tilj "Bristol Blenheim”, som kopts frin
England och vilka som bekant ha utmiirk-
ta prestanda med topphastighet ett gott
stycke over 400 km/tim. Sésom litt
bombplan, bl. a. dven avsett for stort-

FINLANDS

bombfiillning, anviindes "Fokker C.

107, och jaktflygel ir utrustat med
den mycket goda "Fokker D. 217
Fabrikationen av denna typ, som

bygges pa licens inom landet, hade
redan under viren 1938 kommit si
vil i gAng, att ett flygplan kunde
utstillas pd Internationella flygut-
stillningen i Helsingfors.

I host har ett nytt, helt finskt
jaktflygplan "Pyry” presenterats av
finska statens flygmaskinsfabrik i
Tammerfors. Det har med sin topp-
hastighet p& nira 400 km/tim. och
en marschfart pa niira 300 km/tim.
ungefiir samma prestanda som véira
frin England kopta Gloster Gladia-
tor-jaktplan. “Pyry”, som #r ut-
rustat med Wright Whirlwind-mo-
tor, har en topphdjd pi 6.000 m.

Finland har f. 6. l6st sin flygindustri-
friga pé ett fér minga andra linder fore-
démligt sitt, och av den statliga Tammer-
fors-fabrikens egna konstruktioner iro
t. ex. de bada skolflygplanen “Tuisku”
och "Viima” mycket lyckade.

Nir det ryska oOverfallet dgde rum de
sista dagarna i november, stod f[6ljaktli-
gen icke Finlands flygvapen med tomma
hiinder — tviirtom visade de finska fly-
garna genast att de kunde sina saker och
att de hade flygmateriel till sitt forfogan-
de, som garanterade resultat. Fére och
efter krigsutbrottet har emellertid Finland
gjort avsevirda bestillningar av forst-
klassig flygmateriel i utlandet, och redan
under senare delen av november anlinde
en stor del av dessa plan via Bromma.
Dessa nya typer éro emellertid #nnu
ej officiella, och en nirmare presentation
for FLYGTIDNINGENS lisare maste diir-
fér anstd, tills vederborliga uppgifter lim-
nas av finska flygvapnet.

Overst t. v. gdr en hol-
limdsk jaktgrupp till an-
fall. Planen dro "Fokker
D. 217, samma typ som
de finska.

Bilden i higra spalten
forestiller skolflygplanet
"Viima”.

Hiirbredvid en unik bild
fran Bromma, visande
finska tunga bombplan
av typen “Bristol Blen-
heim”, som tanka vid en

mellanlandning under
hemflygningen. Foto:

Ledung.

FLYGVAPEN

féddes 7978 genom gdva fran Sverige.

I dagspressen har uppgivits, att det rér
sig om 50—60 italienska flygplan, delvis
med frivilliga instruktérer och mekaniker
och t. 0. m. piloter, och vidare att ett 30-

tal engelska "Hawker Hurricane” sélts av
England. De med itta kulsprutor forsed-
da "Hurricane” ha som bekant litit mye-
ket tala om sig under raiderna mot Eng-
land och pa Vastfronten, och med en
topphastighet pa c:a 535 km/lim. héra de
till vérldens snabbaste. En svir friga
under vinterflygning i ett land som Fin-
land med ofta djup snd iir emellertid de
indragbara landningsstiillen, som i regel
utesluter anvindandet av skidor. Slutli-
gen uppges i dagspressen amerikanska
flygplanleveranser samt amerikanska pi-
loter vara pa viig till Finland redan i bor-
jan av december.

Allt som allt stir Finland icke alltfor
illa berett att ta emot det ryska bombfly-
get, 14t vara att den numerira underlig-
senheten ér skriande stor.

Finlands flygvapen har emellertid en
synnerligen gediget utbildad personal och
icke foraktliga reserver, och dess av ikta
finsk envishet och djirvhet priiglade
kampanda skall ge det den motvikt hiir-
emot som behdévs for att lyckligt genom-
fora kampen for Finlands och Nordens
fribet.

Credo.
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FLYGTIBDNITINGEN

En skald har ater blivit aktuell — som
skalder ofta bli om de dro av den riitta
ullen. Och det kan man utan tvekan siiga
att Azel Klinckowstrém wvar. Ar 1918
skrev denne adling och miinniskokéinnare,

*Klinckan» som han vanligen kallades,
den flammande dikten »Mannerheims
jakt», Skalden ville med den uppelda

svenska folket atl ila de finska »vita» till
hjilp. S& hiir l6d »Klinckans» eldande
upprop:

Det brinner i oster ett blodigt ljus,

det flammar som véadelds brand;

det danar som springda dammars brus,
som brannings brott emot strand! —
Hor hornen smattra frian trakt till trakt:
"P4 lida oeh bida Hr slut!

Ur bondgérd och herrgard i vapen ut,
nu Mannerheim bjuder pa jakt!”

Det klapprar av hovar pi isens bro,

det rasslar av skidor i skog och mo;

f6lj med, folj med, var Finlands son,

hor hornet kallar dig fjédrran fran

med manande, gilla fanfarer:

"Mot vald och mot vild sitt vapenmakt,

f6lj med, £f61j med i Mannerheims jakt

pa stigmannaband och barbarer!”

God jakt, I graklidda bondeled,

som gé att triska en blodig sad!

Hell er, som vagat en hjiltegirning

och dristigt kastat ert Gdes tdrning!

Och vore vi inte s& fega och sma

och vore vi ej s& gamla och gra

och hade vi &nnu den ungdom i dag,

som fordom i tiden vi hade da,

nar vi vunno vid Narva och Liitzen slag,

vid Gud, di skulle hir komma svar

frin Sundets strinder till Siljans trakt:

"Vi komma, vi komma pi Mannerheims
jakt!”

Fc’irutsiit.lningurua fiiro inte riktigt desam-

ma nu som nir dikten skrevs, men stri-

den rasar ater i Finland, och vira flyg-

kamrater pi andra sidan Bottenhavet ha

kommit i brinnpunkten. Man hoppas na-

turligtvis att hjilten Mannerheim dter

skall kunna leda ett nu enigt folk till se-

ger, men vi se helst att det blodiga ljuset

som tints vid Gstra horisonlen skall slock-

na innan det vuxit till en férhirjande

“videlds brand”, denna géing ofindligt

mycket hemskare sedan luftflottorna kom-

mit med i spelet. Léngt ifrin att vilja

dra in Sverige i krig misle vi i alla fall

se den bistra verkligheten, den ohyggliga

mojligheten, rakt i gonen och bereda oss

att om si behovs kiimpa fior Nordens fri-

het.

Vi svenska sport- och militirflygare iro

Overtygade om alt vi nir den stunden

kommer skola visa att vi vil tillgodogjort

oss de lirdomar vi inhiimtat civilt och mi-

lititirt.  Alt vi blivit styvmoderligt be-
handlade hor ej lingre hit i dessa allvars-
mitlade dagar, i varje fall uppviiges det
av den forstielse och det stéd som stats-
maklerna nu visa den civila och militira
flygningen. Hav tack, ni som bestimmer!
Lt oss alla bli min som sliippa efter pi
var bekviimlighet. S4 ling tid ha vi haft
frodig fred att vi kanske blivit »gamla och
gri» och intresserat oss alltfér mycket for
hamstring, bensintra%sel och andra smat-
terier som ej ansti oss — allra helst in-
te nu.

Alltsﬁ, ryckom upp oss! Till en del kun-
na minga av oss rchabilitera sig genom
atl skiinka bidrag till Nationalinsamling-
en [ir Finland, Droltninggatan 31, Stock-
holm, postgirokonto 36, telefon: namnan-
rop “Finlandsinsamlingen”. De insam-
lade medlen skola anviindas till att lindra
den finska befolkningens lidande och sko-
la for detta dndamal stillas till finska re-
geringens forfogande.

Lat oss dessutom stirka landets for-
svarskraft och vir mannamoral. Ma vi
sedan modigt, vil ovade och férberedda
viinta pa vad Odet har i beredskap it oss!

Harald Millgdrd.

Svensk KLIM~flygare som
frivitlig il Finfand.

Den unge svenske flygaren Carl-Gustaf
von Rosen frin Roc-
kelstad, som var am-
bulansflygare hos
Negus i Abessinien
och sedan tjinstgjort
hos det holliindska
flygbolaget KLM, har
anmilt sig som fri-
villig i Finland. Gre-
ve von Rosen dr son
till greve Eric von
Rosen pi Rockelstad,
Gorings sviiger.

Fran sidker kiilla ha vi erfarit att diven
andra mycket framstiende svenska flyga-
re anmilt sig som frivilliga.

Svenska Flygares Riksforbund

har utsint en vidjan om bidrag till
forbundets hjilpfond, vilken Hr si be-
hjartansvird att FLYGTIDNINGEN
anser sig bora omnimna saken till lise-
kretsens beniigna &dtanke.

Kriget i Europa har ékat flygverk-
samheten i vart land och samtidigt gi-
vit den en allvarligare karaktir. I
storre utstrédckning #n under normala
forhillanden kan flygningen dirfor
komma att kriva offer. Mer #n Sveri-
ges dvriga forsvarare utsiitta sig vara
flygare for dagliga risker i fosterlan-
dets tjanst. Det finns ocksi redan for-
ut en hel del behjirtansvirda fall, dar
efterlevande till omkomna flygare leva
i ytterst knappa omstindigheter,

Svenska Flygares Riksforbund, som
idr en sammanslutning av civilflygare,
militdara flygférare och flygspanare,
luftskeppsforare samt segelflygare, har
en hjilpfond, som lamnar understod till
behdvande medlemmar i férbundet eller
deras efterlevande. Forbundets med-
lemmayr bidraga med en del av medlems-
avgiften till hjidlpfonden, vars tillvixt
ar ett av forbundets frimsta mil. Des-
sa bidrag &dro emellertid otillrickliga
for att ge fonden tillriicklig storlek for
sitt dndamail. Forbundet hoppas emel-
lertid pa bidrag och donationer till fon-
den #dven fran annat hall.

Riksforbundets styrelse viadjar i for-
sta hand till alla flygintresserade, men
i ovrigt ocksa till offervilliga bland en
storre allmiinhet — och iHven till vil-
situerade anhériga till stupade flygare,
vilka vilja hedra de bortgingnas minne
genom en giva — att skiinka bidrag till
Svenska Flygares Riksférbunds hjilp-
fond.

Bidrag — &#ven de minsta belopp
mottagas med tacksamhet — kunna
sindas till Svenska Flygares Riksfor-
bund, postgirokonto 58 300, med angi-
vande av att bidraget #r avsett for
hjilpfonden.

anvisning eller i frim#rken,

KSAKs

kamrateirkels "Flygfarbrorfond”.

OBS.!

De flygintresserades nyarshilsning

I nidsta nummer, som utkommer den 2 januari, laimna vi plats fér flygarnas
och de flygintresserades nyérshélsningar,
namn och adress samt insitt 2 kr. pa vart postgirokonto 147 660, ev. pr post-

OBS.! Halva beloppet tillfaller
FLYGFARBRORFOND
och redovisas tillsammans med Gvriga bidrag fran FLYGTIDNINGENs

Stod KSAK och onska samtidigt Edra viinner Ett Gott Nytt Ar!
Nyérshilsningarna maste vara FLYGTIDNINGEN tillhanda senast
den 25 dee. for att kunna inforas.

Inséind dérfor omedelbart Ert

)

)
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Siebel

“"Dummel”

Siebel Flugzeugwerke, Halle, har kon-
struerat ett litet tvasitsigt flygplan "Hum-
mel, Si 202", vilket synes uppfylla alla
ansprik pa ett modernt plan av denna
storleksordning. Det dr avsett fér nybar-
jarskolning samt som &évnings-, sport- och
Maskinen har siledes kort

startstricka och lig landningshastighet.

reseflygplan.

"Hummels” konstruktion ir enkel, klar
och Oversiktlig. Flygplanet iir billigt i
inkép, underhill och drift.

Flygkroppen ir helt av trd, beklidd
med kryssfanér. Genom en siirdeles gynn-
sam placering av de bredvid varandra lig-
gande sitena mellan de till vingens mel-
lersta del hérande vingbalkarna erhilles
storsta siikerhet vid brottlandningar. Plats
Kabinen ér 1,04
m. bred och har stora dorrar pi bigge
Bakom siitena finns ett stort ut-
rymme fér bagage.

Landningsstillet dr enkelt och kraftigt.
Fjadringen sker medelst stilfjidrar med
dimpning. Hjulen har bromsar och bal-

for fallskirmar finnes.

sidor.

longringar, sporren slipsko och stilfjii-
der-fjidring.

'-ﬁ:m—...

Den har en balk
och ir framfér denna klidd med kraftigt

Vingen ir i tva delar.

kryssfanér, som upptager torsionskrafter-
na. Resten av vingen ir klidd med tyg.
Genom en sirskild variation liings spinn-
vidden av vingprofilen och genom en
gynnsam form pa vingen erhilles storsta
overstegrat flyg-

iro helt klidda

mdjliga siikerhet dven i
lige. Skevningsrodren

med kryssfanér.

Styrverket ir av tri. Fena och stabi-
lisator ha klitts med kryssfanér, rodren
med duk. Hojdrodret dr forsett med ett
fran forarsitet stillbart trimroder.
Planet har dubbelkommando, det ena
litt borttagbart.

lellstyrda pedaler.

Fotspakarna ha paral-
Hjulbromsarna kunna
anviindas var for sig for att underlitta
flygplanets mandvrering pa marken. Still-
anordningen for trimrodret éir placerad i
kabinens tak.

ir konstruerad f6r motorer
Den
mdojliggir en enkel och
dversiktlig inbyggnad, vare sig det ar fra-

"Hummel”
50 hkr
breda kroppen

om och nigot dirutover.

ga om en rad-, stjirn- eller boxermotor.
Som standard anviindes dock radmotorn
Ziindapp Z 9—092 pi 50 hkr, vilken be-
skrives pa annan plats i denna tidning.

bestar av

Utrustningen hojdmiitare,

hastighetsmiilare, kompass, varvtalsmita-

En limplig julklapp

ir FLYGTIDNINGEN for 1940. In-
satt b kr. pa vart postgirokonto 147 660
och angiv namn och adress pa den Ni
onskar fordra presentkortet.

re, bensinmilare, oljetrycksmitare och

strombrytare for tindningen, dverskid-

ligt anordnade pia en instrumenttavla.
Bredvid denna finns fack fér kartor o.
dyl. Vidare finns eldslickare, férsta

forband, verktyg m. m.

Tomvikt 310 kg.

Flygvikt 540 kg.

Spéinnvidd 10,50 meter.

Medelvingdjup 1,40 meter.

Vingyta 14,0 m?

Vingbelastning 38,6 kg/m®.

Effektbelastning 10,8 kg/hkr.

Maximal hastighet 160 km/tim,

Marschhastighet 140 km/tim.

Landningshastighet 70 km/tim.

Flygstricka (med 45 1. brinsleforrid)
470 km.

Stigtid till 1.000 m. hojd 8,5 min.

Praktisk topphéjd 3.300 m.

Absolut topphdojd 4.300 m. "

Ebbe Fredin.




FLYG&GITIFDNINGEN

50 hkr flygmotor

ZUNDAPP

Z 9-092.

Ziindappmotorn fran hoger, framifrdn och
bakifrdn samt vevaxeln med ndllager.

= |

ETEl-MEBLER

MALMY - SIvEBER

Vid kép av stélmébler f8r sjukhus,
kontor, restauranter och militéra sam-
lingslokaler fillse att det blir av “DS”-
fabrikat med vidstdende varumdirke.

Siljes endast genom grossister.

Efter ett omfattande experimentarbete
har Ziindappverken i Niirnberg fram-
bringat en flygmotor pA 50 hkr, vilken
inmonterats i ett flertal flygplantyper och
visat stor tillférlitlighet. Initiativet gavs
av tyska flygministeriet, d4 behovet av en
billig och robust motor fér skolflygplan
blivit allt stérre.

Motorn #dr mycket enkelt byggd och
dirfor limpad for seriefabrikation. Stor
dtkomlighet av alla delar har efterstri-
vats och dven uppnitts. Den 4-cylindri-
med hiingande cylindrar
erbjuder genom det U-formiga upptill
Oppna vevhuset den fordelen, att vev-
axeln kan iliggas komplett med lager och
vevstakar monterade. Vevhusets lock ir
utformat si, att det samlidigt tjinstgor
som oljetank.
lagren.

ga radmotorn

Stor omsorg har #gnats
Den odelade vevaxelns 4 vev-
staks- och 5 ramlager iiro utférda som
nillager, varvid den direkt birande lager-
kroppen ér delad och nilarna styras av en
ivenledes delad hillare.

Motorn har 2 kamaxlar, en pa vardera
Vevstakarna ha H-
sektion, kolvarna flylande kolvbultar, 3
kompressionsringar och en oljering ned-
till. Cylindrarna iro gjorda av hégvir-
digt stal.

sidan av vevhusel.

De iro var for sig fiista vid

vevhuset med bultar, vilka gi riitt ige-
nom idnda till ramlagren. Cylinderhuvu-
dena bestd av littmetall, ha sfiriskt for-
brinningsrum och snett stillda ventiler.
Hirigenom uppnas for det forsta en ef-
fekt pA mer &n 25 hkr pr liter cylinder-
volym, for det andra att man trots en
kompression pad 6,2 kan anvinda ett
brinsle med si ligt oktanviirde som 74.

Smérjningen — torrsump — sker pa
sd siitt att olja trycks med en kolvpump
till ramlagren, varifrin den medelst led-
plitar fores vidare till vevstakslagren.
Frin 3 stillen i vevhuset suges oljan upp
genom en tredelad kugghjulspump och
dterfores genom ett spaltfilter till den
liggande oljebehdllaren. Den
rymmer nidra 4 lit. vilket ricker under
en flygning piA mer dn 1.000 km.

ovanfor

Cylinderdiameter 85 mm.

Slaglingd 88 mm,

Cylindervolym 2,0 liter.
Kompressionsférhallande 1: 6,2.

Effekt 50 hkr vid 2.300 varv.

Vikt, komplett, 60 kg.
Brinsleférbrukning 220 —240 gr/hkrtim
Oljeférbrukning 2—3,5 gr/hkr tim.
Lingd 800 mm.

Bredd 350 mm.

Héjd 560 mm. Ebbe Fredin.

-



Flygklubb med egen
paradmarsch.

Ulfsbo flygklubb i Séderbiirke, Dalarna
har av en bygdeforskare i socknen, hem-

]

manséigare Leonard Persson, tillignats en
paradmarsch. “Lennart i Vad”, som forf
i dagligt tal kallas, ir ingen specialist pa
flygning.
flygningens idealistiska syftning. SA hir
liter den vackra marschen, sjungen pi en

Det som inspirerat honom #r

kind melodeja:
Upp genom luften, bort 6ver haven!
Hogt 6ver jorden i glidande fird!
lygklubben drémmer att vingliga planen
E.ta fora den ut pa en ivenlyrsfird.
Flygplanet glider i tanke och drém,
det lyfter, det siinker i vindarnas strém.
Nu ska vi flyga frin Kolpebo tikter
hiin éver streken till Sillhetens 6.
‘i drommer att en ging glidplanet miktar
ifta oss hogt Gver land, dver sjo.

("Streken” #r ortsbefolkningens benim-
ning pa ett sund i en sjo.)

Ténk om alla flygklubbar hade sin egen
diktare! Utan att dock gi si langt som
till att fordra detta kan red. inte 1ita bli
att tacka hr "Lennart i Vad” fér hans sto-
Heders!

Nir man har en sa vacker lit att sjunga

ra intresse.

uthirdar man glatt daligt flygvider un-
der sina tivlingar. Den senaste kraftmiit-
ningen fgde rum helt nyligen under sim-
snoslask, varfér
ingen av modellflygarna kunde hélla sina
plan i luften ndgon lingre tid. Av de 12

kcltagarna med lika ménga modeller ble-

sta tinkbara viderlek,

Stavmo-
leller: 1) Sigvard Andersson, 2) Goite
Vennkvist, 3) Olle Vennkvist. Kropps-
:)dcller: 1) Sigvard Andersson, 2) Inge-

vo de biista flygarna filjande:

nar Andersson. Segelmodeller: 1) Birger
Vennkvist, 2] Olle Vennkvist, 3) Sigvard
Andersson. Vennkvistarna #ro tydligen
n hel modellflygfamilj!

Nedan se vi nigra av klubbens modell-

lIygare. I bakre raden gémmer sig flyg-

ilubbens stiftarinna, froken Miirtha An-
(Alla flygklubbar #ro viillkomna
ned bilder och meddelanden, vi inféra
lem girna.)

lersson.

Goda varor till ldga priser.

Sedan 40 &r gdra belatna kunder
sina inkép genom véra kataloger.
Aven Ni bér anlita detta moderna
satt att képa de varor Ni behdver
for hus och hem. Ni kan lita pa att
fé goda varor till ldga priser. Skriv
nu efter den nya katalogen, s& far
Ni den gratis och portofritt.

AHLEN & HOLM “:

STOCKHOLM 20

Den stérsta och ledonde postorderaffdren.

Observera att Ni képer l

Edra varor lika billigt, I

vare sig Ni képer dem '

genom var katalog eller

H nagon av véra Tempo- |

afférer. I
i

Aervoklubben vixer
med rvekordfart!

150 nya medlemmar i veckan i host.

Bensinrestriktionerna och det allménna
liiget ute i viirlden ha Astadkommit en
paus i vir civila flygverksamhet, men
desshiittre synes den kompenseras av en
si mycket storre forstielse hos ménga en-
skilda for flygets betydelse. Detta har
bl. a. tagit sig uttryck i en rekordartad
tillviixt i Aeroklubbens medlemsantal un-
der denna host, och vissa veckor har man
pa medlemsbyran kunnat registrera ett
150-tal nya medlemmar.

Inalles utgjorde ékningen fram till den
2 dec. pé tre méinader dver 1.200 medlem-
mar, si att den di utgjorde summa 5.339
direktanslutna medlemmar.

Hr Fahlgren pa Aeroklubbens medlems-
byrd forsikrar ocksd vid FLYGTID-
NINGENs forfrigan, att alla dessa med-
lemmar #éro mycket intresserade och att
nagot sidant som skolk med medlemsav-
gifter praktiskt taget iir okiint inom Aero-
klubben.

Fore detta ars slut kan man utgd fran
att de direktanslutna medlemmarnas antal
overstigit 5.500, och di de till Aeroklub-

Sind denna kupong till Ahlén & Holm A.-B., Stockholm
20, 1 6ppet kuvert, frankerat med b-tres frimiirice, si fAr
Ni gratis och franko den nya, stora Ilést- och Vinter-
katalogen 1939—1940.

Namn

Bostad ;

Postadress z
Fiérutvarande kunder erhdlla katalogen utan rek

ben anslutna flygklubbarnas medlemmar
uppga till ungefir samma siffra, blir to-
talsumman vid Arsskiftet av allt att do-
ma 11.000.

Det ror sig i svenskt flyg!

MILITARER!

Vid varje militdrforliggning onska

vi ombud. Provex. mot 25 ore i frim.
Insind namn och adr. till
FLYGTIDNINGEN,
Malmé 12.

RENT PERSONLIGT.

KSAKs generalsekreterare major Carl
Pelersén erhéll vid krigsulbrottet sex mé-
naders tjiinstledighet fér att triida i Utri-
kesdepartementets tjinst med placering i
Berlin, niirmast fér att handha svenska
intressen i Polen.

¥

Forestindaren for KSAKs medlemsbyra
friherre Axel Hermelin har limnat denna
anstillning for att tilltrida en befatining
i Flygforvaltningen.

Bliv MEDARBETARE i
FLYGTIDNINGEN!
Sdnd oss alla flygnyheter fran
Eder ort.




FLY¥GTIDNINGEN

Framat och uppdt i Goteborg!

Flygskolan afer i gang.

Den civila skolflygningen har ater kom-
mit iging ute pa Torslanda efter hastens
langa och flygférbjudna méanader. For
nagra dagar sedan samlades en liten ska-
ra elever i snoglopp och héstrusk ute pa
filtet och fingo mottaga det glidjande
budskapet, att deras avbrutna utbildning
intligen kunde fortsitta fram till det
dtradda A2-certifikatet.

Ater puttra alltsi de tvi skolmaskiner-
na, typ GV-38, kring filtet med nier eller
mindre skickliga elever vid spakarna. Det
ir ungefiir dussintalet flygfarbrorstipen-
diater som ér i farten — hela kullen pa-
bérjade sin utbildning i véras men endast
tre hunno bli klara med sina certifikat in-
nan civilflygningen tills vidare férbjods.
Flygskolan, som drives av Géteborgs Aero-
aktiebolag, kunde skryta med en mycket
livlig flygverksamhet hela viaren och som-
maren. Styrelsen satte ocksi in hela sin
kraft pa att utverka tillstind att aterupp-
ta skolverksamheten sd att dtminstone res-
ten av flygfarbroreleverna skulle bli fér-
diga snarast mojligt.

Néigra nya elever ha tills vidare inte
tagits emot och lirarna ha ocksa fullt ar-
bete att hinna klara av de ynglingar som
trots det lingt ifrdn idealiska flygvidret
just nu forcera sin utbildning. Ett par
av eleverna ha redan nitt fram till certi-
fikatproven medan nagra knappast hun-
nit med den forsta soloflygningen. Som
lirare har flygskolan lyckats forvirva
nigra av Flygvapnets officerare, vilka f. n.
iro forlagda till Torslanda. Kapten Bil-
ling dr forslte lirare och bitriides av fin-
rikarna Lindblad och Carls samt flygle-
dare Borgsirom.

Den lede "bombaren”, dir. Lithanders
Tipsy B pd 60 hkr.

“Bombplan* och
yiendeflygerska
hivja vilt.

Nﬁgru dagar efter det civilflyguingen i
héstas forbjudits kom en forfirad rapport
fran Goéteborgstrakten:

- Ett tvamotorigt fientligt bombplan
stortdyker hir i trakten!

Na, fullt sa farligt var det emellertid
inte. Det tvamotoriga bombplanet visade
sig vid nérmare efterforskan vara Sve-
riges kanske minsta, niittaste och behin-
digaste sportflygplan, den tvisitsiga Tip-
syn, som med sin figare Georg Lithander
vid spaken agerade fullt legitim fiende
och frivilligt utsatte sig for luftviirnska-
nonernas “eld”. Hur den fngslige iaktta-
garen kunde fi lilla Tipsyn till ett tvi-
motorigt bombplan hér till de mysterier
som sikerligen aldrig bli fullt utredda.

Géteborgs luftviirnsomride har forres-
ten minga fiender. Civilflygarna ha hir,
som pa andra platser i landet, fitt ordern,
eller riittare sagt glidjen, att flyga vissa
banor over de mfnga lv-batterierna i

Generalkonsul flygmecenat i Avesta.

I viras kiopte Avesta Flygklubb i Dalar-
na ett av Axel Ekelov i Hedemora byggl
glidflygplan, en Anfinger. Det har linge
varit pa tal att kopa det, men saken har
till en bérjan ej kunnat bli av pa grund
av att Ekelov lovat sélja det i férsta hand
till Hedemora Flygklubb. Dé denna inte
kunde bestimma sig och hr Ekelév ej an-
sig sig ha rid att "ligga pa” planet ling-
re sildes det till Avesta Flygklubb. Ett
par av klubbens medlemmar hade dven
tillfille att gora ett forsta f6rsok att man-
dvrera det. Inkopet av Anfiingern kom-
mer sikerligen att sitta ytterligare spriitt
pa Avesta Flygklubb, som i vinter pi
skaipen tinker siitta iging med glidflyg-
ning pa sjon Biisingen, dir siriickor pa
over kilometern finnas i alla rikiningar.
Styrelsen har ocksd beslutat att planet
skall kallas fér “"Mr Johnson” — eller

det kanske blir bara "Konsuln™! — da det
ir generalkonsul Axel Ax:son Johnson
som finansierat kopet. Ett efterfoljans-
viirt exempel for penningmagnater!

Till sist kan det vara viirt att niimna atl
Avesta fr synnerligen lyckligt lottat nir
det giller férekomsten av fria filt, limp-
liga som flygplatser. Flygplatsfragan har
upptagits till behandling i stadsfullmiikti-
ge och anslag beviljats till utredning. Ett
flygfalt i Avesta med dess centrala lige
skulle siikert vara till stor fordel for det
svenska flyget. Krylbo ir ju en av vart
lands viktigaste jirnviigsknutpunkter —
varfor skulle dia inte Avesta — som lig-
ger ett par km. dirifrin — kunna bli en
centralpunkt for flygférbindelserna mel-
lan norra och sddra Sverige?

Bertil Bergman.

trakten. De flygare som dro flitigast i
farten iro de lyckliga som ha egna maski-

ner. Forst och frimst naturligtvis Sve-
riges civilflygare nummer ett, Gosta

Fraenckel, vilkens ljusblda Moth nistan
dagligen surrat i luften under de senaste
manaderna. Lika flitig fiende #r Nils
Olofsson med sin vackra Percival Vega
Gull, virt lands snabbaste civilmaskin.
Georg Lithander flyger sin Tipsy och P.
G. Dahlén sin knallroda Rearwin.

Men ocksi de andra civilflygarna fa
vara med pa ett hérn, till deras disposi-
tion star en GV-38 som tillhor flygskolan.
Det iir en hel rad gioteborgska flygare som
ph detta fortriffliga siatt fa flygtid och er-
farenhet och diirigenom méjlighet att for-
liinga sina certifikat. Det finns t. 0. n
en kvinnlig flygande “fiende” bland al
de manliga — och niir nu den civila skol-
flygningen Ater kommit iging blir det
kanske flera.

Flygande fiendskan AnnCha.

Om FLYGTIDNINGEN
inte finns hos Eder ndrmaste
tidningsforsiljare s& meddela
0ss dennes namn och adress.

LEDIG FLYGPLANAGENTUR.

I decembernumret av “American Ex-
porter” ir en flygplanagentur kungjord
ledig for en fabrik for flygplan som om-
fattar en massa sportflygplan. Férbin-
delse med fabriken erhilles genom att re-
ferera till FLYGTIDNINGEN och nr 3936
i "American Exporler”. Adressen dr
AMERICAN EXPORTER, 386 Fourth
Avenue, New York, N. Y., USA.

OCH FLYGINTRESSERA

1. Manschettknappar 3. Flygmirket med

ay forgylld alpacka krisndl. Firgyllt.
m. flygmirket inf. i Kr. 2:25. D:o utan
blé emalj. krona, Kr. 1: 75

Pr par kr. 4: 75 i
4, Flygarring av

D:o av forgyllt, kontr. silver. Uppgiv
kontrollstimplat sil- inviindigt matt (dia-
ver. Kr. 9175 metern) 1 mm.

Kr. 3: 8
2. Flygbrosch, fir-
gylld. Populdar bland 5. Blipshillare av
flygintresserade da- forkromad platinom

mer. KT, 375 med flygmiirket in-
fillt i blA emal].

Kr. 2: 1

Klipp ur

annonsen !

AERD TJANST

LUNDAVAGEN 44 —— MALMO
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Lajtnant
Sven-Ake Lindahl,
populédr chef for Cen-
trala flygskolan i
Eskilstuna,

Just i dagarna har chefen [6r Aeroklubbens centrala [lygskola pd
Ekeby-filtet vid Eskilstuna Idjinant Sven-Ake Lindahl begirt
dverflyttning till flygvapnels reserv fér att hinna se till sina domdner
pd Astorps gods, dir han i def civila lever och regerar som mdlklig
jorddrott. Men det dr vdl ganska smd utsikier atl Flygvapnet skall
sldppa honom ur den aktiva {jinsten dnnu pd ett bra tag — just nu har
han hinderna fulla av arbete pd Ekeby, ddir skolflygplan [rdn landets
olika hérn dagligen surra upp och susa ned, och ddr elt femtontal ele-
ver utbildas till skickliga ensamflygare.

Lijtnant Lindahl birjade som sd mdnga andra av vdra flygare
vid sjafdrsvarel — 1931 blev han finrik vid flottan. Lockelsen att réra
sig i rymderna blev emellertid snart finriken fér stark, han dvergav
béljan den bld for molnen de vita och fann sig pd nydret 1935 installe-
rad pd Ljungbyhed fér alt lira sig flyga.

Detta lirde han sig enligt alla vittnesbérd mycket grundligt, och
sedan han pd wvdren 1935 avlagt sin fdltflygarexamen och pd sommaren
samma dr genomydft jaktkursen, fick han under hdsten utbildning pd
Ljungbyhed sdsom flyginstruktor. Sedan stannade han kvar pd Ljung-
byhed som [lyglirare i [lera dr och har fdtt leda en ling rad av adepter
fram till den fiordjupade kunskap om vad man kan och skall och bér
gira med ett flygplan i luften och pd marken, den kunskap som med-
delas av herrar flygldrare pd Ljungbyhed. Sjilv har l6jinant Lindahl
flugit ett 30-tal olika flygplantyper, sd en ldmpligare chef for Eskils-
tuna-skolan torde ju knappast statt att fd.

Som bitrddande lirare har han hdr tre i hela landel vidlkdnde
“civilister”, trafikflygarna G. Brink frdn Norrképing samt R. Oss
bahr och S. 1. B. Almldf frin Stockholm.

— Det dr strdlande pd alla sdtt och vis, férsdkrar lojinant Lin
dahl fir FLYGTIDNINGEN. Fdrliggningen dr bra och malen dr bra,
och pojkarna trivs utmdrkt! Den [érste av eleverna, gotldinningen G.
P alm, blev klar med sina prov den 11 dec. och flera bli firdiga fire
jul. Sedan fd vi vdl hoppas atl den ursprungliga planen pd en utbild-
ning av de emkring 75 elever som pdabdrjat sin utbildning eller blivit
godkinda i ldkarproven kan genomfiras och skolan fortsdtta fram till
den siste juni ndsta dr. En del av pojkarna har ju inte flugit sedan i
augusti, och for dem var del naturligivis en smula ovant att bérja nu
pd vintern, men i storl selt [ycker jag det gar bra [ior dem!

Hoj.

- Aevoklubben

koper fyra
Klemm 35:0r

IF'ér medel ur den s. k. flygskolefonden
pia 150.000 kr., som anonyma donatorer
utrustat KSAK med, ha kopts fyra nya
skolflygplan av typ Klemm 35 B, d. v. s.
samma typ som tidigare anskaffats av
flygklubbarna i Stockholm, Norrkdping,
Jonképing, Orebro och Giivle.

De bida férsta planen, SE-AKB och
och SE-AKC, anlinde den 12 dec. till
Bulltofta frin Klemmfabriken i Bébling-
en utanfér Stuttgart. Forare voro hrr
Karl Voy och Heinrich Bock, den forre
for sjatte gingen till Sverige med en
Klemm.

Ytterligare tvd 3b:or levereras fire
jul och fia beteckningen SE-AKD och
SE-AIP. Den senare maskinen ér liksom
SE-AIN (numera placerad i Eskilstuna)
forsedd med flottérbeslag och till alla de
lar yibehandlad sa att den fullstindigt
stir emot vattnets skadliga inverkan. Fa-
néren fir overdragen med ett speciellt lack
och metalldelarna behandlade sia att de
bli korrosionsfria t. o. m. gentemot salt-
vatten. Alla delar av elekiron ha utbytts
mot aluminiumdelar. Nio plan av typ
KL 35 B och ett av typ Kl 25 ha under
det senaste aret salts till Sverige.

Bliv OMBUD fér
FLYGTIDNINGEN

pa Eder ort. Rekvirera vara
ombudsvillkor.

(Forts. fran sid. 3.)

falt kunna kvivas utan kanske tvirtom
okas, men den dagen kan troligen inte
Ska-Edeby disponeras, utan projekten
komma att fi omfatta andra, dyrare och
simre falt pa langre avstind frin Stock-
holm, vilka trots dessa nackdelar bli néd-
viindiga att acceptera pi grund av de er-
farenheter som dia vunnits men vilka nu
inte beaktats.

Hur som helst kan ett inkdp eller pa an-
nat silt ordnande av flygfilt vid Ska-
Edeby dven under nuvarande forhéllan-
den — eller rent av pd grund av dem —
forsvaras av koparen-staden eller kopa-
ren-staten, vilken i si fall ginge till hiv-
derna sisom klok och forutseende. Det
viktigaste i dessa orosfyllda dagar torde
vara att huvudstaden fir dnnu ett flyg-
fidlt till sitt viirn, dirom tror jag vi kunna
vara ense — eller hur?

Harald Millgdrd.

Genom annonsering i

FLYGTIDNINGEN
nir Ni hela Sveriges
flygintresserade publik.
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Tyska flygpatent bli krigshyte.

Den engelska fackpressen fiister upp-
mirksamheten pa att tyska flygpatent nu
liksom under forra kriget kunna utnytt-
jas i England, eftersom de utgira ett
slags "krigsbyte”. Ett mycket intressant
sadant patent giiller en ny flygplankon-
struktion av Dornier-fabriken, vilken vi-
sas pa vir bild hiirnedan. Det ir ett tvi-
molorigt plan med en dragande och en
skjutande propeller, den senare med en
ling axel till motorn, som placerals si
langt fram som mdajligt. Mellan de bida
molorerna har besittningen sin plats i en
avdelning, som skiljes frin motorerna av
brandsiikra viiggar och som iven ir helt
armerad med meltallplat. Detta senare ty-
der pi att det giller en militir typ.

Nir man har en propeller i varje inda

ot

T

[ e

pa flygplanet ir svdrigheten givetvis stor
att halla desamma fria frin marken, men
denna fraga har losts genom att dra ned
fenan si djupt att sporrhjulet kunnat in-
byggas i denna.

I dvrigt dr vingens anfallsvinkel vari-
abel.

I anslutning hirtill kan erinras om att
ett bekant osterrikiskt patent, som under
forra viirldskriget togs i ansprik av de
allierade, #gdes av ing. Edmund Spar-
mann och gilllde en styranordning for
torpeder. Det utnyttjades sirskilt i Ame-
rika, och minga ir efter krigets slut blev

ing. Sparmann efter en ling och besviirlig
riattegiang tillerkind ett skadestind for
detsamma pd omkring en kvarts miljon
kronor.

Amerikanska
jlygindustrien
upprustfar.

Den amerikanska flygindustrien har se-
dan ett ir befunnit sig i en vildsam ex-
pansion, dels pA grund av Férenta Sta-
ternas beslut om en kraftig npprustning i
luften och dels pi grund av “krigskon-
junkturerna” i Europa. Under 1938 vo-
ro 35—40.000 man anstillda i flygindu-
strien och i genomsnitt producerades 140
militira flygplan per minad detta ir. Se-
dan dess har industriens kapacitet siker-
ligen minst fordubblats. De siffror for
produktionen, som varit synliga i dags-
pressen och uppgivit att éver 1.000 flyg-
plan i manaden f. n. byggas i U. S. A,,
avse givetvis alla typer av flygplan, och
minst hélften utgoéres dirvid av
sportflygplan,
1.500 dollars.

Enbart.- den 10 augusti i ar bestillde
Férenta Staterna flygmateriel for over

smé

som siljas for omkring

100 miljoner dollars, dirav ett tusental
flygplan fér 64 miljoner, flygmotorer for
22 miljoner och utrusining och tillbehor
for 15 miljoner dollars. Ungefér hilften

(Aeronauties.)

av dessa bestilllningar gingo till de stora
flygfirmorna vid Stilla havskusten.

~ Stora bestiillningar ha #dven gjorts av
England och Frankrike, men nigra stirre
leveranser till Europa kunna niippeligen
komma i géng forriin om Atminstone ett
halvér.

Betriiffande den amerikanska industri-
ens utvecklingsformfga kan nimnas, att
Forenta Staternas flygindustri vid viirlds-
krigets utbrott 1914 riknade summa 168
anstilllda arbetare och ménadsproduktio-
nen var ett tiotal flygplan. Vid virlds-
krigets slut funnos omkring 300 flygindu-
strier i Amerika med sammanlagt 300.000
arbetare. Under viirldskriget bestilldes i
U. 8. A, dver 22.000 flygplan och bygg-
des omkring 42.000 flygmotorer.

Visa ]
FLYGTIDNINGEN

for Edra vinner!

(Aeronautics.)
Enbladig autogirorotor.

Alla siitt dro bra utom de trikiga, siigs
det. Och trikig kan man di inte kalla
denna autogiros enbladiga rotor. Projek-
tet dr emellertid finnu inte forverkligat,
det forefinnes endast i form ay ritningar
och — mdjligen — berikningar samt pa-
tent 504.942, Som vi veta finns det j
enbladiga propellrar for flygplan, bl. al
Everel-propellern, som privats med fram-
ging och visat sig vara effektivare dn de
vanliga tvdbladiga propellrarna, vilket ju
beror pa att det ena bladet stir luften fas
det andra. Det ligger dock till pa ett an)
nat sitt niar det giller en autogiros rotor,
men man vet aldrig . .. till synes omdjli-
ga problem ha manga ganger forut losts
av flygkonstruktorer.

*

Ldsvdrda flygbdcker.

Frén Scheutz Bokforlag, Stockholm, ha
utkommit “Vingar &ver djungeln” av
Torsten Scheutz och “Nigra leva fin” av
F. G. Tinker. Recensioner av dessa och
andra goda flygbiocker ha vi av utrym-
messkil varit nddsakade lita st over till
nista nummer, som utkommer den 2 ja-

nuari. )
Vad tycker Ni om
FLYGTIDNINGEN??

I nigra av de forsta numren komma vi
att infora svar pa denna friga frin lise-
kretsen. Det ir ju pa sitt och vis en for
var sjilvkiinsla riskabel historia vi ge oss
in pa, eventuella brister i férsta numret
torde med siikerhet patalas. Men samti-
digt dr det ett medel for redaktionen att
fi veta paA vilket sitt lisarna anse att
FLYGTIDNINGEN skall kunna gbras sa
bra som madjligt, vilket ju dr huvudsaken.
Skriv alltsd till Red. av FLYGTIDNING-
EN, Malmé 12, och tala om vad Ni tycker
om eller pid vilka punkter Ni ogillar
FLYGTIDNINGEN.

BLIV AKTIEAGARE
i FLYGTIDNINGEN,

flygarnas och de flygintresserades egen tidning. Aktierna lyda pd 50 kr.
sind uppgift p4d hur manga aktier Ni oénskar teckna.

In-
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aorranseort JutomatiskRa sfots

Numera madlas ABA:s trafikflygplan
med grann orange i enlighet med den in-
ternationella 6verenskommelsen for skydd
av neutrala passagerarmaskiner. Malning-
en gor dem 45 kg. tyngre, och dirvid
minskas lastformégan forstis med mot-
svarande antal kg. P bada sidor ovanfor
fénstren och dessutom under flygkroppen
mélas namnet “Sweden” i stora svarla
bokstiver. De svenska flaggor vilka tidi-
gare anviints som neutralitetsbeteckning
dvermilas numera helt och haillet.

Det enda land som ej bryr sig om att
gira ommalningar av sina plan ir emel-
c;rlid Danmark. Dir anser man niimligen

tt metallfiirgen med de stora rdda strim-

morna 4r tillrdckliga for att dessa ma-
skiner ej skola forviixlas med krigsma-
skiner.

*
(\ Aerotransport har 1 konselj fatt till-
stand att till april 1941 bedriva regelbun-
den lufttrafik pd en linje Stockholm—
Sundsvall—Vasa.

*

Aerotransport forfogar efter det senaste
nyforviirvet, en Douglas DC-3, 6ver en
luftflotta av 4 tvamotoriga Douglasplan,
5 tremotoriga Junkersplan, 1 tvimotorigt
postplan av Junkersfabrikat, 2 flermoto-
rign Fokkerplan och slutligen 1 enmoto-
rigt Junkersplan. Dessa flygplan repre-
sentera mycket pengar. T. ex. kostar ett
Douglasplan omkring 600.000 kr. Men sa
ir det ocksi stort och kraftigt, har tva
motorer om 1000 hkr vardera, miiter 29
m. mellan vingarna, ir 20 m. lingt och
viiger fullastat niira 11 ton. Marschfar-
en ligger mellan 270 och 300 km/tim.
och toppfarten Gver 330 km/tim. Planet
ir forsett med bl. a. automatisk pilot. Be-
sittningen ulgires av flygkapten, flygstyr-
man, radiotelegrafist, mekaniker och ste-
ward. I kabinen finnes plats fér 21 pas-
;agerare.

En ny frikoppling.

Genomskir-
ning av navet

(J. Corby, Aero-Modeller)

Hir visa vi en ny typ av frikoppling.
Bilden talar tydligt om hur man tillverkar
den. Vid elt hastigt pédseende forefaller
konstruktionen dock en smula otillforlit-
lig. Men de modellflygare som iiro in-
tresserade och vilja offra litet tid pd ex-
periment kunna ju soka forbittra den.

Den fina anordning pi motorflygplan
som kallas slots har funnits s linge att
silkerligen de flesta modellflygare hort ta-
las om den och ungefiir veta hur den fun-
gerar. En slot ér en sorts hjilpvinge som
sitter i framkanten av vingen. Nir pla-
net Gverstegras och nar stallgriinsen fillas
eller sugas slotsen ut och pressar luft-
strommen genom den springa, som upp-
star, varigenom strémmen tvingas att fol-
ja vingarnas oversida och hirigenom fort-
siitter att vara biéirande; som bekant har
vingens vilvda oversida 2—3 ginger sia
stor lyftkraft som dess undersida, varfor
luftstrommen pd den forra 4r den vik-
tigaste.

Nigot som dock svenska modellflygare
i allmiinhel sikert inte ha reda pa ir att
slots kunna byggas in fven pa modellplan.
Hir foljer en beskrivning over hur det
gér till:

Lingden av hjilpvingen-sloten (B pa
skissen) bor vara en femtedel av totala
spinnvidden med ett sidférhillande av
cia 10:1. SA t. ex. skall en modell med
en spidnnvidd av 760 mm ha en 150 mm
ling, 15 mm bred och 3 mm tjock hjilp-
vinge, putsad si alt den erhiller ving-
profil.

En med litturtag forsedd balsabit (syn-
lig ovanfor réret A och skuren ur en 1,5
mm tjock skiva) och ett 1,6 mm grovt

for modellplan

aluminiumrér A limmas stadigt fast vid
t. ex. forsta och fjiarde spryglarna frin
vingspetsen riknal, som bilden visar.

Genom aluminiumréret gar en léttgli-
dande pianotrid; framfor réret ser man
den spiralfjider som hdiller ut sloten
framf6r vingen; fjidern formas genom att
man lindar en mycket tunn pianotrad
kring en grovre sidan, vilken har samma
diameter som den inuti roret glidande pia-
notriden.

Den erforderliga ytan for tryckskivan C
(skuren ur 1,5 mm tjock balsaskiva och
fiist vid den bakre bdjda éinden av piano-
triden) blir beroende av den hastighet vid
vilken man vill att sloten skall 6ppna. Ett
enkelt sitt att berikna skivans limpliga
yta fr att borja experimentera med en
skiva pa c:a 19 X 13 mm och att sedan
reducera ytan sa, att nidr man haller i
vingen och gir med mattlig hastighet mot
svag vind sloten kommer att ligga mot
vingens framkant — men sa fort farten
och diarmed luftmotstindet minskas 6pp-
nar sloten.

Fjadern méste vara helt ospind nir
sloten a4r 6ppen, och bockningen pi den
del av pianotridden som haller tryckskivan
skall dé ligga an mot aluminiumrérets
bakre finda si alt sloten inte kan foras
ytterligare framat.

(R. Booth, Aero-Modeller.)

GOD JUL

Onskas prenumeranter, Bsnummerkdépare, annon~
sérer, aktietecknare och Svriga flygintresserade
med b6dsta flygarfdlningar

FLYGTIDNINGEN

 TEKNISKA SKOLAN

KATRINEHOLM

Begir genast kostnadsfritt prospekt fr, vira avdelningar for: Maskinteknik, elektroteknik,
husbyggnad, vig- och vattenbyggnad, virme- och sanitetstekn., viigmdstare, bygdgmiltnn. bil-
tekniker, elektr, montérer. Moderna laboratorier. Platsform. Kortaste studiets

eller realexamen. Statsstipendier (45 kr. pr minad) och sinkt avgift f6r mindre bem
Nya kurser borja 10 jan., (bilrep.-kurs 15 mars).

fr. folkskola
edlade.
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Flaxande faglar fa fint flygvett

i e Ao

En skara unga civilflygare fran
hela landet genomgér f. n. en av
Flygvapnet anordnad flygkurs pa
ett filt “nigonstiides i Sverige”.

Svenska civilflygare gora i dessa dagar
méanga nya erfarenheter, speciellt de som
frivilligt tjinstgéra vid Flygvapnet. Nag-
ra stackare fi emellertid gi hemma och
fundera pa att gora konkurs eftersom det
egna flygplanet inle forrdntar sig utan
stir stilla i hangaren och rostar eller blir
rattitet. Nagra dro for gamla eller for
firska for att anses anviindbara som fo-
rare vid Flygvapnet. Manga civilflygare,
vilka ha sina bopélar och maskiner inom
omraden diar flygningar for luftviirnet
m. m. behdvas, ha dock bittre stiillt med
upp till 5 timmars flygtid i veckan; det
nya [or dem ir de bestimda banor och
andra detaljer som dessa’ speciella upp-
gifter fordra.

Men den grupp som i sirskilt hig grad
erfar nagol inom flygningen sisom allde-
les firskt och aldrig férut upplevt ir de
sportflygare, som ha dver 30 timmars
flygtid och som frivilligt anmaélt sig till
ovannimnda kurs vid Flygvapnet. De ha
nyligen dragits ihop till ett flygfilt »ni-
genstiides i Sverige» for att utbildas till
flygare for Vapnet. Att tilligna sig mili-
tir flygkunnighet och militirt flygvett éar
hiir néstan detsamma som att boirja en
flygkurs frin borjan. Hur bra allmin-
heten och kamraterna i det civila én tycka
att sportflygaren behandlar Sitt plan sa
far han vid ankomsten lill en militir flyg-
skola hora att »vi ska nog lara dej flyga
trols att du ér civilflygare». Del ér inte
illvilja som ligger bakom ett sidant ytt-
rande, det fir endast konstaterandet av
denna sanning: sportflygaren flyger for
sitt ndje att {4 vara uppe i luften eller for
att luftledes bege sig fran plats till plats:
militdrflygaren f{lyger pa millimetern, en
sak som #ir absolut nidvindig eniir denna
millimeter 1 allvarliga tider och situatio-
ner kan betyda molstindarens fall och
hans eget livs riidddning. Sportflygaren dr
i luften, militirflygaren [lyger. For atl
pastd detta behover man inte pa minsta
vis ringakta sportflygarna — denna friskl
foretagsamma del av folket — utan man
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har snarare kommit till insikt om att
skilda tider fordra skilda kvalifikationer
och sinnesinrikining. Vad som ir ange-
nimt och oantastbart i fredstid blir ofta
rent forkastligt under orostider.

Den militira kursen for sportflygarna
stir under befiil av major Carlgren. Som
stilllf 6retriidande befiilhavare och chef for
markorganisationen tjinstgér kapten Ly-
sén och befilet 6ver sjilva flygutbildning-
en fdres av lgjinant Dahl.

IEn episod ur skolans verksamhel under
de forsta dagarna ger vid handen att en
och annan av eleverna glomt sin ev. lidi-
gare forvirvade militiira pli; det ir den-
na »anhéllany ute pi mirket strax fore
slutet pa dagens flygning

— Jo, sergeant, jag undrar om jag fir
g in nu?

— Varfor det da?

— Jo, min finrik har redan gitt in och
jag har inget all gora hirute nu. ..

Sia far man ju inle formulera en an-

hillan.  Inte heller tillites det eleven aftt
i sin  taltratt svara lidraren nir denne

meddelar sina goda rdd. Det dr ganska
litt gjort att t. ex. genmiila till anmirk:
ningen om en dalig landning: »Ja, del ar
for jikligt, finrik . ..» eller att efter nig-
ra spindvningar gniillla: » Jag mair si tjyv-
tjockt, kan vi inte sluta snart?» eller
kanske {. o. m.: »Kan inte jag f4 gi ner
nu, sia far Pettersson flyga ett tag i stiil-
let?” — Nej, liraren ensam ska hilla 14-
da och eleven kiift.

Det wviirsta iir emellertid sjilva flyg-
ningen. Sportflygaren flyger slarvigt i
jaimférelse med den militirt uthildade f6-
raren. LAl oss anta att liraren teoretiskt
och prakliskt férsoker plugga in den in-
struktion ur OSF (vilket inte betyder
Osiikerhetsféreskrifter utan Ordnings® och
sikerhetsforeskrifter f6r flygning) som
lyder:

"Trafikvary utgéres av den bana i luf-
ten invid flygplats som ett flygplan enligt
trafikreglerna tillryggaliigger frian en start
till den darpa féljande landningen, under
forutsiittning att det efter start i normal
stigning féres till 150 m. hojd, direfter
omedelbart sviinger 180 grader samt efter
erforderlig planflykt pa rak bana och ny
sviing 180 grader direkt overgir till glid-
flykt och landar.”

Aven om eleven kan detta innan och
utan bide fram- och baklinges efterleves
instruktionen si hir: “Flygplanet fares
efter start i onormal stigning till mellan
100 och 200 m. hijd, kanar direfter runt
cirka 180 grader i en flatsviing 6ver hal-
va Sverige och ligger sig pa krokig bana,
varvid det noga aktar sig alt hilla exakt
flyghdjd, sa gor det ny flatsving 135—22"
grader, vilken f6ljes av en bastard mellan”
planflykt och glidflykt, som sméningom
évergar till en stirtdykning mot friamre
delen av fiiltet — eller niir humoret faller
pi mot bortre delen — varpa kirrang
vildsaml riitas upp och efter en eller fle
ra krafliga studsar lugnar sig med en
hird siillning ndgonstides, i bista fall
inom {flygfiltets begrinsningslinjer. Om
planet diirvid far ett nervist sammanbrott
och blir kaffeved éir del ej elevens fel.”

Denna senare tolkning av instruktionen
tycks gilla flera dagar, i varje fall for
den mera oerfarne. Den dvergar emeller-
tid mer och mer till att likna OSFs riitta
tolkning av trafikvarvet.

Men det ska livligt erkiinnas att man
inte i forsta taget lir sig flyga pa milli-
metern, denna lilla varelse ir ju si liten
och obetydlig i rymden och ute vid de
officiella eller inofficiella flygplatserna
landet Tunt, att den drunknar bland ki-
lometer och mil, som tidigare varit minga
privatflygares normalmatt. Och all flyg:
med milen som precisionsmitt dr ju inte
den konst de nu ska lira sig.

Kriget har férorsakat en allmin in-
knappning som ingen kunnat ana: forst
pi sunt fornuft, sedan pd flytande ocha
fasta livesmedel och nu for dessa unga-«
miin pa de stora métten till de ganska
sma, vilka med god vilja och ihiirdig nog-
grannhet komma att ytterligare inknap-
pas till precisionsflygning efter mikrome
terskruy.

Dessa smaningom finslipade flygpojkar
iro emellertid av gott virke, redan forut
hysande mod och vilja alt taga ansvar.
Landets fritt flaxande faglar kanske en
giang komma vingspets vid vingspets, re-

dobogna till stordad for Sverige — och
for dess flygarvira. Forutsiitiningar hir-
for finnas. En Mil.

Flygfirma.

For utokning av verksamheten soker vilkind och inarbetad flygfirma yngre
flvgintresserad och framitstrivande delagare som samtidigt erhiller anslillning
i firman. C:a 8.000 kronor erfordras for 50-procentig insats, forménliga inbe-
talningsvillkor. God omsitlning med stor vinstmarginal. Svar till »Ledande i
branschen» denna tidnings kontor f. v. b.
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ANROP.

Skriv till FLYGTIDNINGENs Kamrat-
cirkel, postadress: Malmé 12, beritta
om Er sjilv, Ert arbete, Edra flygintres-
sen och vilka Ni vill brevviixla med (Obs.!
hiigst 50 ord och endast ett anrop fran
en person). Underteckna anropet med
signatur och alder e. d. samt insiind 2: -
kr. (frimiirken godtagas) lillsammans med
“dert namn och fullstindiga adress for

par vidarebefordran av ev. svarsbrev.
Namn och adress hillas hemliga av
FLYGTIDNINGEN. 50 ore av avgiften

hehilles av oss till exp.-kostnader, reste-
rande 1:50 kr. avsiittas till kamrateir-
'~ :lns "Flygfarbrorfond”. Da fonden upp-
gar till 1.500: — kr. éverliimna vi belop-
pet till Kungl. Svenska Aeroklubben for
flygutbildning av medlem i Kamrateir-
keln. Val sker genom lottning bland de
registrerade medlemmarna.

G i
rad flicka pa 19 ir som Onskar brevvixla

Jag ir en kolossalt flygintresse-

med flygare eller flygintresserad, som kan
ge mig rid och lira mig litet om flygning.
Jag har byggt manga viillyckade modell-
flygplan. Skriv snart!

Flygbilen.

A. 2.
( “licka,

Finns det nigon flygintresserad
som vill utbyta flygtankar med
inkallad till férstirkt

Jag ar sjilv

varnpliktig, for-

svarsheredskap ? mycket
flyginiresserad och skall férsoka utbilda
mig till flygare si fort det blir lugnare

K ider.

Sven, 21 dr.

och adress i svarsbrevet!

SVAR.

Svar pa det anrop som Ni énskar kom-
ma i férbindelse med ligges in i ett ku-
vert utan adress. Kuvertet, som bor va-
ra hopklistrat, frankeras med ett 15-Gres
frimirke (viger svarel over 20 gram fran-
keras det med mot vikien svarande post-

porto). Pi baksidan av detla kuvert som
saknar adress skriver Ni odnskal anrops
nummer och signatur — glom ej num-

ret! Kuvertet ulan adress, som alllsi in-
nehilller Ert svar till utvalt anrop, ligges
direfter in i ett till FLYGTIDNINGENS
Kamratcirkel, postadress: Malmé 12,
adresserat ytterkuvert. ILYGTIDNING-
IEN adresserar och vidarebefordrar ome-
delbart Edert svarsbrev till anropssigna-
turens namn och adress. Sedan gir brev-
viixlingen direkt mellan de bada parter-
na, men glom icke att skriva Edert namn

A. 3. Jag vill komma i kontakt med en
erfaren flygklubbsmedlem for att erhilla
rid och upplysningar i flygfrigor si jag
kan fa hjilp att organisera en flygklubb
hir hemma, dir vi diro ett 50-tal oerhért
flygintresserade ungdomar.

Modellflygare.

A. 4. Flygning och flygare har jag all-
tid beundrat. Jag ir speciellt intresserad
for segelflygning och kan i timtal std och
de vackra

beundra segelflygningar som

foretagas i min hemstad. Ni som har
samma  hobby, skriv och beriitta allt Ni
vet om flygning.

Blivande segelflygerska, 18 dr.

SAMMANTRKDEN o SAMKVAM o FLYGDAGAR

& datum: — — —
\{ed elanden hirutbver betalas me

35 ore

Under denna rubrik inféres gratis meddelanden frin KSAK med anslutna klubbar och SFR enligt
nedanstﬁende formulering: Flygklubbens (féreningens) nmammn:

okal (plats): — — — @rende Andamal); — — —
pr mm., dogl
FLYGTIDNINGENs huvudkontor tillhanda senast en vecka fore utgivningsdagen

— — — haller sammantride (flygdag

lagst 1:— kr. Med(le!nuden skola vara

Julklappar

jor flygintvesserade

Flygmotorklocka n:r 145.
Pris endast 18: 75 kr.

Omtyckt och gedigen, storl. 140 mm.

i diameter.

Flygplanstatyett n:r 86.

Pris endast 13: 50 kr.
"Rhonsperber” utford i forsilvrad
metall. Dekorativ och populdr. Hojd

87 mm, spiannvidd 186 mm.

Dessutom allt for flygare
och flygintresserade.

Katalog med tilligg sindes mot 30
ore i frimiarken.

AERO-TJANST, Malms.

REDAKTIONSELEV!

Yngre, intelligent och villig man er-
héller omedelbart elevplats pa var re-
daktion. Uppgiv fixerade léneansprak.
Aktietecknare i FLYGTIDNINGEN
dger foretride.

FLYGTIDNINGEN,
Malmo 12.

Skaffa prenumeranter pi

FLYGTIDNINGEN!

GRATIS
och franco erhiller Ni var stora Vits-
bok innehillande Kalle & Adavitsar,
samt vir katalog Gver intressanta och
svardtkomliga bidcker.
Insind nedanstaende kupong {till
Bokfiorlaget — Halmstad.

Besliill Eder
siiljare.

*Clipper™

Pris endast:

Kr. 6:50

"CLIPPER

En synnerligen vacker och lilltalande cabinmodell
med nmnp,a goda egenskaper,
mégan i férening med
pl.u.u"u modellen i absolul l()ppi\]‘lhh. ‘ap\

Byggsalsen : "
hogsla kvalité, kulort J'\{)'mpappor, eelluloid, lim,
brunt tavlingsgummibanc

redan i dag! Obs. finnes aven hos vira alerfor-
Prospekt dver tivlingsmodeller m m, siindes pa begaran.

I!!

Den enorma stigfor-
den dverligsna ﬂ]ldﬂ\l\itn
7o ecm.

innehaller vil bearbetat balsalri av

m m

E. TRUEDSSON

MODELLFLYGINDUSTRI MALMU 9
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Aven en modellflygare kan

For alla flygintresserade!

Torsten Scheutz
“Vingar &ver djungeln*
En berittelse om flygning i
Central:Amerika.

4:75

“Nagra leva an*

Den amerikanske flygaren F. G.
Tinkers autentiska skildring fran
det moderna kriget i luften.

6:75

SCHEUTZ BOKFORLAG
STOCKHOLM

KLEMM 358

— fullblodet bland sportflygplan —

Fem plan levererade till svenska flygklubbar;

yterligare fyra plan

bestdllda av
KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN
for Centrala Flygskolan i Eskilstuna.

GENERALAGENTER OCH

ENSAMFORSALJARE FOR SVERIGE:

/B FLYGPLAN maLmol

o Den flygintresserade publikens inkopskillor o

Vind Eder med fullt fériroende fill nedanstéende firmor som alltid visa stérsta forstaelse fér flyget och de flygintresserades intressen.

Malmo

GOR SOM FLYGARNA

it goit pa

ELLSTORP S RESTAURANG, Sallerupsvigen 26

Under ovanstdende rubrik
infora vi s. k. format-annonser med fal-
lande pris vid serieannonsering.

Inférd antal ggr 1 2 3 4 5 6 7 8
Pris kronor 13 25 36 46 55 63 70 75

Flygbetonade textforslag sindas pa
begiran.




