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Ett starkare flygvapen
under 1940

Ar 1939 har gitt och ar 1940 har kom-
mit. Det har skett, icke under ackom-
panjemang av fridsbidande Sylvester-
klockor utan vid de olycksbidande toner-
na av exploderande granater och flygbom-
ber. For flygvisendel runt om i vérlden
var 1939 ett mirkesir i minga avseenden
— vad det nya dret har i beredskap veta
vi dnnu ej. Och kanske ir det lyckligast
sal

En god sak ha dock den senaste tidens
hiindelser i Europa, och framfér allt nu i
Finland, foért med sig — en miéngd enskil-
da och myndigheter har i landet, som ti-
digare varit mera eller mindre likgiltiga
for vart flygvisendes utveckling, ha pléts-
ligt fatt upp Ogonen och se nu pi hindel-
serna frin nya utgingspunkter. De ha
insett vilken stor roll som vart militira
flyg miste komma att spela for landets
forsvar och dirmed éven fatt klart for
sig huru viktigt det &r att vart civila flyg
stédjes och utbygges i forhallande hirtill.

Sisom var och en kunnat se redan un-
der det polska kriget ar det luftstrids-
krafterna, som komma att dominera varje
framtida krig. Kan en makt rycka till sig
herravildet i luften dr darmed kriget i re-
aliteten si gott som avgjort. De fi vee-

kor det finska kriget péigdtt ha emellertid
# andra sidan klart visat, att ett litet flyg-
vapen, som ir indamidlsenligt utrustat och

" organiserat och som ledes pa ritt sitt

(intet av dessa huvudvillkor synes ha
fyllts i fallet Polen) har stora mdjligheter
att orsaka idven en oOverligsen fiende av-
brick och ge de egna landstridskrafterna
utomordentligt viirdefull hjilp vid losan-
det av deras uppgifter.

Helst bor ett flygvapen #ven kunna
upptrida sisom en sjilvstiindigt opereran-
de enhet, som med ett slagkraftigt bomb-
flyg kan bekédmpa fientliga flygbaser och
dirigenom minska det fientliga flygets
verkningsmajligheter.

Sveriges luftstrategiska lige iir bitire
in de flesta andra linders och inbjuder
langt ifran till misstrostan om vara moj-
ligheter till foérsvar. Visserligen leva vi
sedan ett par ar bildlikt talat under ving-
arna pd virldens starkaste militirmakts
bombplan, men under foérutsiitining av en
klar neutralitetsvilja frin vir sida ha vi
goda mojligheter att halla oss utanfor
stormakternas sammandrabbningar,

Kring vira linga kuster uppehiller re-
dan vart flygvapen sedan flera méinader
sin vakttjinst, och si gott som dagligen
gripa vira flygare in pi olika hill till
skydd for vara intressen.

For att flygvapnet skall kunna fullgéra
sin uppgift kriives emellertid av oss and-
ra att vi diven gora vad pa oss ankommer.
I en allvarlig tid som denna tjénar det ej
mycket till att diskutera vem som bir
skulden till att vart forsvar si linge for-
summats — nu giller det att ligga inre
meningsskiljaktigheter At sidan och ulét
sti en for alla och alla fér en.

Vira tankar ga i dessa dagar frimst
till Finland, diir den rdéda syndafloden
fran Asien dock dnnu i vanmiktigt raseri
bryter sig mot Fennoskandias granit pi
Karelska niisel. Vi vilja ge Finland ef-
fektiv hjilp — en sak som ir lika mycket
en hjirteangeliigenhet for oss som en vital
friga om sjilvforsvar. Vilja och férmiga
maste emellertid sta i ett visst férhallan-
de till varandra och resultera i planmiis-
sig handling. Man ma akta sig for att
hiirvidlag 13ta kiinslan skena ivig med
fornuftet!  Officiellt befinner sig inlet
land i krig med Finland, och vért bistind
kan dirfor ske pa mdnga olika siitt. Vir-
defullast, pa ling sikt sett, blir det om vi
ge vAra finska viinner si mycket frivilli-
ga, ammunition, vapen, lin och givor som
mojligt, medan vi samtidigt anviinda den
nadatid vi sjiilva kunna ha fatt till att,
innu ostérda av fientliga bombraider, ge-

(Forts pa sid. 12.)

flygfolkets egen tidning.
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FLYGTIDNINGEN utkommer
den 1 varje mdnad

Sdsom i forsta numret av FLYGTID-
NINGEN omnimndes har det utrikespo-
litiska laget gjort det nodvindigt att dver-
viga utgivandet av tidningen med ett
mindre antal nummer per ar {in vad som
frin bérjan var bestimt. Redan nar for-
sta numret gick i press, hade frian en del
klubbar, vilka ¢énska hdlla sina medlem-
mar med en tidning men ej kunna vid-
kinnas nigra storre omkostnader hérfor,
foreslagit att FLYGTIDNINGEN till en
borjan skulle utkomma sisom ménads-
tidskrift. Det var emellertid forsent att
ta upp saken i férra numret av tidningen.

Under de senaste veckorna ha sedan
omstiindigheter, over vilka vi icke rada,
gjort att ett utgivande av tidningen en-
ligt den i férra numret antydda tanken
pa tvd ginger i manaden allvarligt diven-
tyras. En stor del av tidningens redak-
tions- och medarbetarstab "hotas” nimli-
gen mera eller mindre dverhingande av
utkallelse till tjinstgoring i forsvarsbered-
skapen, vilket givetvis kommer 4t forsvé-
ra arbetet for tidningen.

Efter noggrant dvervigande av alla om-
stindigheter ha vi ansett det riktigast att
hiirvidlag ta det siikra fore det osiikra och
ha dirfor beslutat t. v. utgiva FLYGTID-
NINGEN den 1 i varje minad.

Vi veta att tusentals lisare och sympa-
tisorer uppriktigt beklaga att ej tidningen
redan nu utkommer oftare, men vi anse
oss i forsta hand ha skyldighet att kunna
garantera véra prenumeranter och los-
nummerkdpare ett regelbundet utgivande
av tidningen fven under de svira tider,
som vi av allt att déma ga att mota. Var
tro och forhoppning &r att en ljusning
snart skall intrida, och givetvis skola alla
Atgiirder vidtagas for att forbereda ett ti-
tare ulgivande av FLYGTIDNINGEN, sé
snart liderna det medgiva.
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Ansluten till F. A. L.
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Stoekholm.
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ERFARENHETEN LOSER GAMMAL

Frdn en kind privatflygare
har FLYGTIDNINGEN mottagit
nedanstdende inldgg, [ér vilket vi
med ndje bereda plats. Det be-
handlar den gamla tvistefrdgan
om den civila flygutbildningens
militdra wvdrde och innehdller
mdnga intressanta synpunkter.

Viirdet av flygutbildningen vid klubbar-
na for ev. fortsatt utbildning vid Flyg-
vapnet har linge diskuterats och olika
synpunkter ha andragits. Meningsskilj-
aktigheter ha ofta framférts offentligt och
mahédnda varit orsak till att frigan om
stid till civilflyget kommit i skymundan.

Vapendragarna fér de skilda #sikterna
ha inte kunnat samsas. De som anselt att
uthildningen vid en flygklubb iiger ringa
viirde for Flygvapnets behov ha nog mest
varit att finna bland Flygvapnets egen
personal, vilken haft tillfille att ingiende
folja den vilorganiserade och minutidst
utformade utbildningen vid Flygkrigssko-
lan i Ljungbyhed. Denna iir ju si hogt-
stiende att den t. 0. m. blivit foremal for
beundran frin utlindska flygskolexper-
ter.

Man maste firsta, att det dr svért for
dem som foéljt enbart dessa Gvningar att
siitta sig in i att flygskolningen kan bedri-
vas acceptabelt ute pd flygklubbarna, just
med tanke pd att en grundliggande flyg-
utbildning — likt det ritla inlirandet av
ABC — har en primir inverkan pi det
fortsatta kunnandet.

Det dr ju klart, att en flygutbildning,
bedriven med primitivare hjilpmedel,
mindre sakkunnig ledning och utan den
hirt organiserade militira regimen, icke
pa lingt nir kan jimfoéras med vart flyg-
vapens homogena skola. Erfarenheten
har ocksd i ménga fall visat att p4 grund
av mindre noggrann utbildning olater
uppstitt, vilka blivit oGdesdigra for den
fortsatta utbildningen och den praktiska
tillimpningen av lirdomarna.

Endast etft fatal av flyg-
klubbarnas talesmiin ha egen
erfarenhet av Flygvapnets ut-

bildning.

Den kategori som haft motsatt Asikt
och som hallit styvt pa att en férberedan-
de skolning vid flygklubbarna ér av verk-
ligt virde for Flygvapnet ér nog den stor-
sta bland landets flygare och flygintresse-
rade. Emellertid har endast ett fital av
dessa haft tillfille att ingdende studera de
olika utbildningsmetoderna, vilket sakligt
selt miste betraktas som mycket beklag-
ligt. De flesta av denna grupp ha siker-
ligen beddémt férhdllandet mellan de an-
dragna slagen av utbildning efter vanligt
bondforstind, om man fir anviinda ett
sddant uttryck. De ha med andra ord in-

TVISTEFRAGA OM FLYGUTBILDNING

Civila “olater” férsvinna i Flyguapnets skola — stora framsteg.

te kunnat forsti att en ritt lagd grundlig-
gande skolning med en samvetsgrann li-
rare och tillférlitlig materiel kunnat vara
ett stort steg i riktning mot ritt utbildning
for att forbereda en minutivs och hogre
skolad flygning.

Sadana som férhéllandena alltid bruka
vara finnas vill dven i detta fall dsikter
frin biada parter som (riffat prick. Bida
fa riilt i stérre eller mindre grad, och sh
har ocksa skett i denna friga om man
vagar dra slutsatser i nuvarande stund.

Erfarenheterna frin den
forsta kursen for A-flygare
emotsigs med stor spinning
av sakkunskapen.

Den med stor spinning motsedda flyg-
skolan, som nu pégir, di certifikatinne-
havare, utbildade vid flygklubbarna i hela
landet, sammanforts till en militir flyg-
skola for utbildning till reservilygare for
Flygvapnel, har visat detia.

Eleverna vid denna skola ha ulbildats
av savil civila som militira flyglirare
och det har skett pa vitt skilda flygplan-
typer, med motorinstallationer frian 40 till
200 hk. En del ha dessutom filt sin ut-
bildning enbart pa sjéflygplan.

Man kan dérfor forstid att kursens flyg-
liirare under de férsta lektionerna stillde
sig frigande vid konfrontationen med ele-
vernas arter och avarter av flygutbild-
ning.

Skulle de fa 100-procentigt riitt, dessa
motstandare till systemet med en grund-
liggande skolning vid lokala flygklubbar?

Likvil intriffade det, att en del elever
slogo sina lirare med hipnad 6ver sin
perfekta flygning, man skulle niistan kun-
na tro att de gitt igenom Royal Air Force
College i Cranwell, den engelska centrala

militiirflyghégskolan! Och iindock upp-
tog flygdagboken for en enkel pojke frin
niagon undangémd och kanske bortglomd
del av virt land kanske endast ett femtio-
tal flygtimmar!

Eleverna gjorde Immel-
mann” redan efter 10 tim-
mars undervisning,

Det ér glidjande, di olika asikter kun-
na sammanjimkas. S3 har fakliskt skett
i dessa fall. BAda lidgren, som stitt emot
varandra med olika dsikter i denna friga,
ha mott varandra pa halva viigen, vilket
blivit till stor nytta och glidje fér alla
parter.

Med Flygvapnets rutinerade liirare har
det varit en enkel sak att niistan omedel-
bart fi bort de olater i flygningen som en
del elever haft med sig lill skolan. Ut-
bildningen har redan gitt raskt framat,
och strax [dre julferierna kunde lirarna
redan efter 10 timmars flygning praktiskt
visa pojkarna hur de avancerade rorelser
na “Immelmann” och wing-over” utfor-
des. Det blev visning en ging, sedan fick
eleven sjillv géra efter rérelserna en enda
ging — for alt niista dag skickas upp en-
sam att triina bada sakernal

Aven den envisaste motstindare till
flygklubbsutbildningen maéste med sidana
bevis for O6gonen medgiva att den uthild-
ning dessa privatflygare fatt dr till nytta
for Flygvapnet. Och fér alla som runt
om i landet nedlagt ett uppoffrande arhe-
te i olika flygklubbar bér det vara en kil-
la till glidje och en sporre till nya an-
striingningar att veta sig icke ha arbetat
forgives och att se med vilken iver och
framging eleverna tillgodogira sig den
hégviirdiga militéira undervisningen.

FLYGTIDNINGEN
Folke Simonsson, Vinersbhorg
Eric Bjurhovd, Malmé

Konrad Olsson, Trollhiittan

Gott nytt &r

onskas alla vdnner och bekanta!

Jarl Gustafsson, Tjukehall, Branahult

Hollindska Flygbolaget K. L. M.
Holger Ledung, Stockholm
Aero-Tjinst, Malmé

Harald Millgird, Malmd




FLYGTIDNINGEN

AVVAGNING AV
GLIDFLYGPLAN

Av S. Widengren.

Niir glidflygplanet dr fardigbyggt, fernis-
sal och kldtt aterstir innan det kan ta-
gas i bruk en viktig kontrollatgird, nim-
ligen tyngdpunktsbestimningen. Hur noga
ritningarna én ha f6ljts ir det nimligen
lingt ifrin sidkert att planets balans bli-
vit sidan konstrukloren tinkt sig.

Med ett flygplans tyngdpunkt forstas
angrepps- och medelpunkten for planets
vikt. Om man salunda tinker sig planet
upphingt i dess tyngdpunkt kommer pla-
net i varje givet lige att forbliva stilla,
d. v. s. planet befinner sig alltid i ett jim-
viktstillstand.

Pi sammanstillningsritningen over flyg-
planet finnes i allminhet tyngdpunktens
lige markerat. Skulle detta icke vara fal-
let kan man for bemannat glidflygplan av
de vanligare typerna siitta som regel att
tyngdpunkten ska ligga pa ett avstind
frin vingens framkant av 25—30 %o av
vingkordan. Delta lige sammanhinger
niamligen med liget av tryckcentrum eller
med andra ord den punkt diir resultanten
av de pa vingen verkande lyftkrafterna
kan tinkas angripa.

Tyngdpunktens lige i lingdled angives
i allméinhet i forhéllande lill vingens (un-
dervingens) framkant (x) och i hdjdled
endera i forhallande till flygplanets lingd-
axel, propelleraxeln eller vingkordan (y).
(Jamfor fig. 1 och 2, .dar x, och y,
bestimma tyngdpunkten vid tomvikt
tjinstetomvikt.)

Den enklaste metoden for avviigning
bestar helt enkelt i att jimviktsliget for
planet vid olika understédspunkter be-
stimmes (fig. 1). Planet uppstiilles hér-
for pa en bock eller lada, pa vilken man
placerat ett vinkeljirn eller annat liknan-
de foremil med skarp kant. En man pla-
ceras vid varje vingspets for att halla pla-
net horisontellt. Delta méiste givetvis ske
utan att flygplanet utsittes for krafter

som kunna giva
ett missvisande
resultat.  Genom
att mer eller
mindre luta pla-
net i lingdled
faststilles  jimviktsliget. 1
fastlises planet.

detta

lige

Tyngdpunkten ligger nu mitt dver un-
derstédspunkten och med hjilp av ett lod
markeras “tyngdpunktslinjen” pd krop-
pen med etl blyertsstreck eller, om detta
icke kan ske, genom en pa limpligt siitt
uppspind trad.

Hirefter understodes planet pi ell an-
nat stille och en likadan avvigning ul-
fores.

Genom dessa tva viigningar har man nu
faststiillt tyngdpunktens lige, i det att det-
ta bestimmes av skiirningspunkten mellan
de tva tyngdpunktslinjerna.

En annan avviigningsmetod, som alltid
ger ett noggrannare resultat och som fven
kan tillaimpas vid avviigning av andra
flygplan, fordrar fér sitt utférande en
vag, som kan viiga hela planet.

Denna avvigning bor utforas pa ett
horisontellt plan. Om detta icke ir moj-
ligt, kan man néja sig med en horisontell
baslinje i form av en brida, inriktad med
vattenpass.

Innan sjilva avvigningen borjar fast-
stilles planets totalvikt G,.

Aven med denna melod bestimmes
tyngdpunktens lige genom Lva vigningar
(fig. 2). Vagen ir placerad under krop-
pens fiédmre del.

Den forsta viigningen utféres med lag
sporre, I detta liage avlises vigens ui-
slag Gy och uppmiites det horisontella
avstindet, a, mellan sporrens understéds-
punkt och wvigen.

Avstindet b, d. v. s. horisontella av-
stindet mellan sporren och tyngdpunkts-
linjen, erhélles nu
ur ekvationen:

, = Gr
G a:
Tyngdpunktslin-

jen kan nu lodas
upp och marke-

ras pa planet pa

liknande sitt som

forut.

Niista viigning
utféres med upp-
lyftad sporre.

Dennas lige lodas
mot golvet, av-
stindet a, upp-

mites och sedan vigens ulslag Gy, av-
lists erhalles b, ur ekv.:

:Gv1
GU ;
Den nya tyngdpunktslinjen upplodas

nu och tyngdpunktens lige ar dirmed be-

stimlt.

Avviigningarna kan #ven ulforas med
ytterligare en vag, som di ulgir sporrens
understédspunkt. En fordel hirmed #r
att man automatiskt erhaller kontroll pa
att vigarnas ulslag bli ritt avlista, pa
grund av alt

Go =G+ G = Ga + Ga

Har man Lillging till en noggrann sam-
manstillningsritning kan man pi denna
konstruera fram tyngdpunktens liige.
Horisontalplanet vid de olika vigningar-
na maste di markeras pi ritningen, var-
for dven avstinden mellan understids-
punkterna och golvet (végplanet) upp-
miitas.

Under férutsittning att niagot bestimt
liige for tyngdpunkten icke framgir av
ritningarna eller kan erhallas pi annat
sitt bér man utdéver avvigningen vid tom-
vikt dven utféra avviigning av planet vid
flygvikt for att kontrollera, att tyngd-
punkten icke kommer for langt bak. Fo-
rarens vikl fir hiirvid icke verskrida den
pa ritningen angivna. En sadan kontroll
viigning kan mycket viil inskriinkas till
att omfalta enbart liget av tyngdpunkts-
linjen relativt vingens framkant. Vig-
ningen utféres da med planet understott
si att vingkordan intager horisontellt l&-
ge. Enligt den forst beskrivna metoden
sokes den understodspunkt som svarar
mot detta lige.

by a,.

Vad man tycker
om FLYGTIDNINGEN:

"Tack fér Tidningen. Obs. stort T!
Den dr prima. Hdrmed varder en prenu-
merant. H. E”

"Tidningen dr bra. Grattis!

A, C.¥

Med detta nummer féljer som bilaga ett

inbetalningskort fér prenumeration pa
FLYGTIDNINGEN.
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"AUTOGIROMILJONAR”

blir torfattare

Det ir nog inte méanga flygare i hela
viirlden som kunna goéra anspriak pa ti-
teln “flygmiljoniir pd autogiro”. Dels tar
det ju ling tid att “'flyga ihop™ 1.000.000
km., dels iiro autogiros inte si vanligt f6-
rekommande som de egentligen fértjina.

Siikert blir det Sverige som forst far
autogiromiljonir, ndmligen ingenjiér Rolf
von Bahr. Nér han kan fira detta unika
jubileum ér givetvis inte majligt att forut-
siga, men enligt vad han sjilv beriittar
for FLYGTIDNINGEN vid en liten in-
tervju si ska det nu inte droja si virst
liinge forriin det viktiga strecket passerats.
Vi kunna ju inte svira pa att ing. von
Bahr blir den absolut férste i sitt slag i
viirlden, men ett dr sikert: han ir jord-
klotets ende autogiroflygare som har sin
maskin monterad pa skidor om vintrarna.
Skidorna komma vil tll pass i vinter-
Sverige éver huvud, men férst och frimsl
i Storlien.

— Ja, till Storlien kommer ingen auto-
giro i vinler, suckar von Bahr och tinker
pi de underbara Jimtlandsfjillen med
den vita snén och den stekande virvinter-
solen. Det hiir forbaskade kriget, vad det
stiller till! Jag hade tinkt skaffa en
femsitsig och en tvasitsig autogiro av
starthoppande typ — 8—10 m. rakt upp

i luften! — bada maskinerna tickta och
den senare sida-vid-sida.  Sméningom

skulle jag kopt dven ett tickt tvisitsigt
segelflygplan, som jag skulle bogserat
passagerare med upp till fjilltopparna.
Di hade ocksi en av vira styva segel-
flygare fatt arbete. Ett ovanligt yrke, kan
man siga.

Rolf von Bahr i full vinterutrustning.

landat talar von Bahr om att prins Carl
Johan varit en av dem som blivit kamera-
objektivets objekt. Att han hade riitt kan
ni se pa fotot med maskinens skugga. (Det
ir prinsen som lutar sig mot skidstavar-
na niirmast "nosen” pa skuggan.) Hiir kan
man siga, att man varit hiogre in kung-
ligheten fér ett Ggonblick!

Ja, detta ir tillsvidare ett forlorat pa-
radis. Man kan ju bli grén...., men en
glidjande underriittelse kommer som bal-
sam pd saret: von Bahr dmnar ge ut si-
na flygarminnen i bokform. Det bor bli
en underhillande lektyr med méanga spin-
nande och roande upplevelser i ord och
bild — autogiron erbjuder ju fantastiska
mojligheter till fotografering, som synes
av hilden pa prins Carl Johan frin luften!

— Ja, nog ska det bli en bok, men den
kommer inte ut forriin tidigast nir jag
kan fira jubileet som “autogiromiljoniir”
Det ér ju ett ganska bra siitt att celebrera

I detta sammanhang kan signaluren inte lila Dli att

beriitta lite om ett besdék som jag gjorde i Storlien i
vintras. TAutogi-Rolf” bjod pd en hirlig skjuts.  Forsl
blev det en kul tur runt Storlien och fjillen diromkring.
Vi segelflogo pid tomgéng i uppvinden pé lovartsidan av
det skrovliga och stennakna Stenfjiillet. Man kan alltsa
segla med rotor, hur konstigt det éin kan lita.

Det roligaste pia hela turen var emellertid slalomdk-
ningen i den stora fina backen. Vi komma oppifrin
Skurdalshéjden och néirma oss kronet. Strax innan
slalombacken boérjar luta mot sitt fall drar féraren av
motorn. Nu glida vi sakta, vi sviva som dnglar ner
efter backens profil pi omkring fem meters hajd, ibland
ligre. Solen gassar, motorn gnolar och rolorn smaiviss-
lar over vira huvuden. En del skidikare hejda sig niir
autogiron kommer. Att se autogiron dka utfor en slim-
slambacke iir visserligen ingen ovanlighet hir uppe, men
det ir roligt varje gang det sker. De viinda ansiktena
uppit, niggerbruna ansikten som kisa med snovita gad-
dar mot oss. De le av livets viillust och glidje over virt
lilla upptag, vinka hejigt och ropa visst nagot. Delsam-
ma gora von Bahr och jag.

Mina tva kameror iiro i full verksamhet. En fulltraff
far jag ndr vi passera en grupp skidakare i mitten av
backen. De fastna pd pliten, “kalasbild” tinker jag.
Den blir av "hégre” kvalité dn jag rdknat med, ty nir vi

LENNART HEMMINGER
flyger fér Finland

Teknolog Lennart Hemminger frin
Héor i Skane har som frivillig flygare
med svenskt flygplan stillt sig till finska
flygvapnets forfogande. Den 28 dec. star-
tade han frian Norrkopings flygplats med
det i flygarkretsar kinda flygplanet SE-
ADK av typ Raab-Katzenstein Schwalbe,
som bekant grundtyp till Flygvapnets
gamla Sk 10:or. Hemminger kopte ma-
skinen av Norrkdpings automobil- och
flygklubb, som bidrog till planernas fér-
verkligande genom att reducera priset till
den summa vilken sisom skuld pi planet
aterstod for klubben att betala, niimligen
cia 2.000 kr. Eftersom Lennart Hem-
minger givit ul pengar fér mycket annat
i samband med féretaget kunde han forst
inte uppbringa inkdépssumman utan mds-
te viidja om hjilp till bl. a. Malmd, dir
konsul Allan Kinsberg tog hand om sa-
ken. Sa gott som omedelbart donerades
de erforderliga 2.000 kronorna av direktor
J. Edv. Kock, Malmé. S#i kunde hr Hem-
minger 6verta SE-ADK, vilken nyligen ge-
nomgatt grundlig éversyn och nu befinner
sig i gott skick. Det lir vara meningen
att utrusta planet fér bl. a. blindflygning.

Lennart Hemminger har fatt sin flyg-
uthildning vid Aeroklubben i Skine och
vid Norrkopings automobil- och flyg-
klubb. Han har varit en av Tekniska
hégskolans aktivaste flygare och har en
for privatforare ovanligt ling flygtid.

Bild pa sid. 9.

tilldragelsen, eller hur? — sa “Autogi-
Rolf”.
Instimmes!
Milen.
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Flygande skénfiel:

ALLIED fran U.S.A.

Nir man ser detta sportflygplans vackra,
smekande linjer forstir man varfor en
del flygare anser att ett flygplan bér kal-

las hon. Allied Sport-Trainer har starkt
tycke av Klemm, Ryan och andra luftens
fullblod.

Allied Aircraft Corporation i North

Tonawanda, USA, tillverkar detta skol- o.:

sportflygplan som pé senaste tiden synes
ha vunnit stor popularitet i sitt hemland
pd den andia sidan Atlanten. Allied &r
tvisitsigt med platserna i tandem och for-
sett med dubbelkommando. I vanliga

fall flyges maskinen Oppen, men den kan
iiven forses med en “slide-over”, som sy-
nes pd oversiktsritningen. Kroppen éar
byggd av krom-molybdenrér. Bagagerum

bakom bakre sitsen. Stabilisalorn &r
justerbar. Planet lir ha mycket goda
flygegenskaper.

Detla plan utrustas som standard med
Menasco Pirate B4, luftkyld, inverterad
4-cylindrig radmotor. Denna ulvecklar
95 hkr vid 2.000 varv och 75 hkr vid
1.600 varv/min. Den har ett kompres-
sionsforhallande av  5,5:1. Bensinfor-

AMBULANSFLYGPLAN bygges i Norge!

5—&6-sitsigt med 320 hkr motor,
forsta exemplaret firdigt i var.

Widerges Flyveselskap i Oslo har latit
en ingenjor Birger Henningstad konstru-
era elt 5—6-sitsigt ambulans- och trafik-
flygplan av hypermodern typ. Det liknar
ganska mycket Stinson “Reliant” men
tycks ha om mdjligt finnu renare linjer.
Ritningar och berikningar fro klara och
en modell i naturlig storlek har byggts.
Konstruktoren har i detta plan velat for-
ena alla goda egenskaper som funnits hos
de utlindska flygplan som “flyveselska-
pet” dgt under frens lopp — foérelriides-
vis Stinson och Waco. Planet, som iir
avsett for flygning pa skidor och flottorer
— samt givetvis dven pad hjul — har en
robust byggnad och anses bli billigt i un-
derhall.

Kabinen #r ovanligt rymlig med god
plats for 5 personer, bagage, radio m. m.
Aven en sjitte passagerare [ar plats. Nir
planet flyges som ambulans rymmer ka-
binen 2 sjuka pa bar, sjukskdterska och
2 mans besittning.

Maskinen kan dessutom anvindas for
andra #dndamdl, som t. ex. kartliiggning
frin luften och militir flygspaning, kul-
sprutor kunna monteras. P& grund av
flygplanets méngsidighet i anvindningen
har inredningen disponerats si alt den vid
behov snabbt kan oméndras.

Data:

Tomvikt 1.160 kg.

Nyttig last 725 kg.

Hastighet vid fullvarv 250 km/tim.
Marschhastighet 220 km/tim.
Landningshastighet 85 km/tim.
Aktionsstriicka 1.000 km.
Topphojd 5.000 m.

Motor 320 hkr.

Det nya Widerseplanet — kanhiinda
med typbeteckningen W-6? — ulrustas
med flaps, blindflyginstrument, radiomot-
tagare och pejlingsanordning. Det kom-
mer fven att forses med friskvattenbehdl-
lare, sirskilt effektiv venlilation och me-
dikamentskip med instrument [or smdrre
operationer i tringande fall.

Forsta exemplaret av della nya miister-
verk pa den nordiska flygfronten bygges
i vinter pA “flyveselskapets” verkstider
och beriiknas bli firdigt till varen. Ett
bhygge som motses med storsta intresse av
oss flygintresserade i Skandinavien.

Nista ging Sverige behover ett ambu-
lansflygplan kanske detta bestills frin
Norge? Vi fa siikert anledning fterkom-
ma i fmnet.

brukning vid marschvarv 17—18 lit/tim.
Den direktdrivna propellern dr av Hart-
zells tillverkning. )

Om man inte ir nojd med en motor pa
95 hkr kan den stérre typen Menasco
Pirate C4 pd 125 hkr inmonteras, i vilket
fall planet gor énnu storre skill for be-
nimningen ’luftens fullblod”.

Matt, vikt och prestanda (med 95 hkr
Menasco) :

Spinnvidd 9,8 m.

Vingyta 13,8 kvm.
Tjinstetomvikt 467 kg.

Nyttig last 253 kg.
Vingbelastning 52,7 kg/kvm.
Effektbelastning 7,6 kg/hkr.
Brinsleforrad 72 liter.
Oljeforrad 7.6 liter.

Hastighet vid fullvary 201 km/tim.
Marschhastighet 172 km/tim.
Landningshastighet 75 km/tim.
Stighastighet 3,3 m/sek.
Aktionsstriicka 640 km.

Den norska flygindustrien

I Norge har man sedan en lingre tid
lillbaka planerat en ny flygplanfabrik vid
"@stlandets flygplats”. Nu ha dessa pro-
jekt nedlagts i det att "Norsk Aluminium”
och "Stremmen” komma att bdrja till-
verkningen av flygplan i samarbete med
armé- och marinflygets fabriker. Dessa
militira flygplanfabriker halla darfor pd
att utvidgas. En kommission som varit
pa spring efter en limplig flygplats har
nu funnit ett filt som lir vara bra, At-
minstone ar det bdst ay forslagen!

Den flygintresserade publiken har
framsynthet, framatanda och mo-
dern #skidning — folk som an-
nonséren av i dag onskar komma
i kontakt med. Annonsera darfor i

FLYGTIDNINGEN!




Ett tvAmotorigt, 1itt sovjet-ryskt bombplan av typ "SB-2" (Katiuska), som tvingats n
Detta plan, som har en topphastighet pd &ver 400 km/tim. och hér till ryssaruas mode
man hur illa tilltygat planet bliv

o

ed bakom de finska linjerna och hamnat pi en isbelagd sji.
188 | rnaste, tar en bomblast pA omkring 600 kg.
it vid landningen p& isen,

P4 bilden t. h. ser

Sundsvall ny flygstad

Flygtrafiken pa den nyaste linjen
Stockholm—>Sundsvall—Wasa  dppnades
den 15 dec.. Den flyges av ABA i samtra-
fik med det finska flygbolaget Aero O/Y.
Till en bérjan flog man Sundsvall forhi,
men den 21 dec. kom den flyghitna sta-
den nidrmare stora virlden och Finland
— di foretogs nimligen den forsta mel-
lanlandningen pd Skriingstasjons is utan-
faor Sundsvall. Linjen trafikeras alla var-
dagar med en tur i vardera riktningen.

Biljettpriserna framgia av nedanstiende
tabell (tur resp. tur och retur):

Sthlm—Sundsvall Sv. Kr. 76:- 135:-
Sthim—Wasa 5 175:- 815:-
Sundsvall—Wasa 4 100: - 180:-
Sundsvall—Sthlm " 76:-  13b:-
Wasa—Sundsvall F. Mk. [.165:- 2.097: -
Wasa—Sthlm »  2.040:- 3.672:-

I huru hog grad det energiska och upp-
offrande arbetet inom Sundsvalls Molor-
och Flygsdllskap foranlett linjens dragan-
de dver just denna stad kan vara vansk-
ligt att avgora, men man gor sig inte skyl-
dig till ndgon overdrift genom pistiendet
att ett si intensivt spridande av kiinnedom
om och tillgivenhet fér flyget som Flyg-
sillskapet gjort sig kint for till slut mis-
te bara frukt pa ett eller annat siatt. Den
nya flyglinjen kommer givetvis att ytter-
ligare oka mdojligheterna att gora Sunds-
vall till en riktig flygstad. Vi gratulera!

*

AEROTRANSPORT har beviljats lin ur
luftfartslinefonden med 70 procent till
tva 1937 inkopta flygplan, som nu viirde-
ras till 200.000 kr. vardera. Samtidigt
fick bolaget medgivande att ldna 90 pro-
cent av inkopssumman till tva andra plan
for vilka kostnaderna beriknas till 1,2
milj. kr.

=
Ny dansk flyglinje

Danskarna ha Gppnat en flyglinje mel-
lan Kopenhamn och Bornholm. En tur
i vardera riktningen skall féretas varje
dag. Resan tar 3/4 timme.

Viig- 0. Vallen unilormerar

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsens per-
sonal vid luftfartslederna har féitt uni-
form. Den bestir av enkelkniippt kavaj,
lingbyxor, skirmmossa och kappa samt
ir bla till fargen. Knappar och emblem
dro forgyllda. Emblemet ér av K. m:t ny-
ligen faststillt och bestir av Vig- och
vattens tvi enkla V:n inuti varandra jim-
te vingar och krona, vilket framgir av de
tvii hiir avbildade mdssorna: den vinstra
avsedd for flygplatschef, flygledare och
hangarmiistaie, den hégra for forste flyg-
platsvakt samt (utan vaktméirket) faltfor-
man och maskinist. Av Luftfartsmyndig-
heten godkiinda flygledare bira dessutom
pa kraguppslaget sirskilda flygledarmar-
ken, bestiende av knapp med en uppét-

e

riktad vinge. Skyldiga att under tjinste-
utovning bira fullstiindig uniform dro

fr. 0. m. 1 jan. flygledarpersonal med
fast anstillning, hangarmistare, forste
montor, faltférman, forste flygplatsvakt,
maskinist, flygplatsvakler vid Bromma,
Torslanda, Bulltofta och Norrképings
flygplats samt kontorsvakt. Extra flyg-
ledarpersonal, dvriga flygplatsvakter samt -
flygplatsarbetare med fast anstillning sko-
la bira uniformsméssa. Uniformerna
tillverkas centralt genom Vig och vatten.

I vdrt férra nummer ndmnde vi att ABA pd grund av kriget ldler mala sina pussu-

gerarplan med orangefdirg fér att markera att de tillhira eit
visa vi en bild av Douglasplanet “Ornen” som undergdr en
ABAs verkstdder i Malmé. Douglasplanen dro utsokt vackra

neutralt land. Hdr
sddan behandling i

dven aluminiumfdr-

gade, men frdgan dr om infe orangemdiningen héjer dem skyhdgt i esteliskt av-
seende? [ sd fall den enda firdel vdrldsmisdren haft med sig.
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Stig Rantzén.
gnistande miljondir.

Den 21 december 1939 utikades
ABA:s samling luftmiljondrer med dn-
nu elt namn, Stig Rantzén, som denna
dag vid hemkomsten till Malmé med
planet frdn Berlin flugit 1.000.000 ki-
lometer hos ABA som radiolelegrafist.
Rantzén dr den femte gnistande flyg-
miljondren hos bolaget.

Fidd som han dr inte ldngt frdn
Bulltofta-faltet dr det helt naturligt att
Rantzén i unga dr kom all intressera
sig for flyget, och redan i 15-drsdldern
var han pda det klara med vart hans
hdg sted. Han kom snart in vid ABA
som mekanikerelev och gjorde de s. k.
hunddren vid den gamla sjiflygstatio-
nen i Malmda.

Aren 1928—1929 var han sedan bo-
lagets mekaniker i Amsterdam och ha-
de ulmirkia tillfdllen att studera inter-
nationellt flyg pd ndra hdll, Aterbér-
dad till fddernejorden utbildade han
sig 1931 till radiotelegrafist och har se-
dan flugit som sddan pd alle ABA:s
linjer i Europa.

Nu flyger han till London, Berlin,
Paris och andra metropoler och skéter
kontakten med Moder Jord under flyg-
ningen.  Ndgra dventyrligheter har
han inte upplevat under sina ordina-
rie flygningar, men det dr ju ej heller
meningen att ndgot sddant skall. fd
hénda i vdrt vélorganiserade trafikflyg.
Mycket beror det pd radiotelegrafis-
terna.

Och han irivs utmdrkt med sitt in-
tressanta arbele!

Pd  lediga stunder rekreerar sig
Ranizén med tennis och badminton,
och sd har han en gammal god hobby
— han samlar luftpostfrimédrken.

Som sig bér dr han dessutom sedan
ndgot dr en skicklig sportflygare.

Hoj.

Aventyr
sdger

GOSTA FRAENCKEL

Det finns inte och kommer siikerligen in-
te heller i fortsittningen att finnas nigon
civilflygare i hela virt land med sddan
grundmurad popularitet som goéteborgaren
Gdsta Fraenckel. Alla de mer eller mindre
lyckade smeknamn han hedrats med un-
der de sista &aren: Sveriges civilflygare
nr 1, flygfarbror nr 1, flygande jultomte

— alluderande pa det priiktiga jultomte-
skiigget — flygveteranen Fraenckel m. m.
m. m. vittna bidst om vilken viilkiind och
villkommen giist han dir i varje flygklubb
frin Ystad till Haparanda.

Den sistniimnda beteckningen ar emel-
lertid en smula missvisande. Gosta
Fraenckel ir némligen en relativt fiirsk
flygare. IIan tog sitt certifikat sommaren
1933, vid 48 ars ilder!

— Varfor jag Dborjade flyga? siiger
Gosta Fraenckel fundersamt néir FLYG-
TIDNINGENs medarbetare overrumplar
honom med en intervju mitt i julbridskan.

— Jo, jag var helt enkelt si illa tvung-
en! Jag satt nidmligen i Aeroklubbens
styrelse och just den sommaren férsokte
jag komma ifran detta uppdrag. Jag ville
inte sitta i en flygstyrelse nir jag inte
visste ett enda dugg om flygning! Men
si litt gick det inte. 1 stillet for att be-
viljas uttride ur styrelsen drogs jag med
milt vild av Gésta Andrée ut till Torslan-
da och fick min faérsta flyglektion. Och
sedan var det ju forkyll. Den flyglektio-
nen har jag aldrig ingrat — det enda jag
angrar ir att jag inte bérjade for 30 ar
sedan,

RENT PERSONLIGT

Ett stimningsfullt flygarbréllop
den 16 december rum i Snostorps kyrka.

dgde

Halmstad, dd l6jinant Lennart Bunke
sammanvigdes med fréken Britt Mari Ny-
strém. Pa var bild ses brudparet limna
kyrkan efter vigseln, medan brudgum-
mens kamrater bilda héck.

Bet

FLYXGTID RINGESHN

ldrig

i livet!

Men Gosta Fraenckel har tagit igen de
forsummade fren. Sedan han vial fitt
blodad tand tog han sitt certifikat, forst
i England, sedan i Sverige. Ilan skaffade
sig eget flygplan och fick litet senare upp-
leva sitt livs storsta oOverraskning: pa
5H0-drsdagen fick han niimligen en Moth
i fodelsedagspresent av sin mamma! Se-
dan den dagen ha Gosta Fraenckel och
hans Moth varit oskiljaktiga. Det vill bra
daligt flygvider till for att hilla dem kvar
pi jorden, vinter som sommar, och det
vill mer én daligt viider till for att halla
dem ifrin nigon flygdag.

— Det blir ingen riktig flygdag om in-
te Fraenckel ir med, sade nigra unga fly-
gare en ging. Och det ligger en hel del
sanning i det pistiendet. Det ér forresten
inte bara svenska flygdagar “'G. F.” hed-
rar med sin ndrvaro. Han ér lika hem-
mastadd runtom i Europa, och han féire-
tar helst sina manga affiirsresor i sin egen
SE-AGF.

Nagra langflygningar i egentlig bemir-
kelse har Gosta Fraenckel inte givit sig pi
Och det beror kanske pa att han varken
gillar onddiga fventyr eller risker.

Aventyr — aldrig i livet! forklarar
han med eftertryck. Nir man flyger fdr
det aldrig hinda nagot — det liirde jag
mig av Gosta Andrée och det har jag riit-
tat mig efter. Det enda jag varit med om
i den viigen var under mina forsta ar som
flygare, niir jag skulle flyga Avron "Go-
teborg” frin Jonkoping och rikade ham-
na pa en liten fing ute pa Hisingen. Det
blev inte mycket kvar av kiirran den
gangen!

Busflygning, av vad slag den én miande
vara, har sin givna motstindare i Gosta
Fraenckel. Flygning ir inte en lek for
okynniga pojkar, siiger han — luften bor-
de bara vara tilliten for sansat och for-
nuftigt folk. AnnCha.

MILITARER!

Vid varje militirforliggning onska

vi ombud. Provex. mot 25 ore i frim.
Insind namn och adr. till
FLYGTIDNINGEN,
Malmo 12.
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Flggstedt hade Jusi tagit sitt prlvatf]yg arcerlifikal.

molnen for att gora en looping pi egen hand.

En dag gick han upp ovan
De anfalls- och infallsvinklar som

miétte korsal hans hjirna resulterade i ovan beskrivna looping.
Nir han sedan med forsynens hjilp kommit ner pi backen skrev han i sin flyg-

daghok:
luftens unga ornar’.

“Jag har i dag gjort min férsta looping och kan dirmed ritkna mig till
Efter detta blev han dirfor kallad "Sparven™.

Antony Fokker

Endast 49 4r gammal avled den 22 dec.
Antony Fokker i New York. Med honom
gick en av virldens mest bekanta och
framgingsrika flygplankonstruktérer bort.

Fokker foddes i Hollindska Indien men
kom snart till Europa och bosatte sig i
Tyskland, dir han endast 23 ar gammal
anlade sin férsta flygplanfabrik i Schwe-
rin. Det var Fokker, som 1915 konstrue-
rade det jaktplan med synkroniserad kul-
spruta, vilket blev si berémt under férra
kriget. En ling serie andra nykonstruk-
tioner faljde.

Efter krigets slut gjorde Fokker med
hjilp av sina arbetare sin berémda kupp.
di han lyckades smuggla ett helt jirn-
vigstag med flygplan och flygmotorer
over griinsen till Holland, déir sedan hans
viirldsbekanta fabrik i Amsterdam vixte

upp.

TILL FINLAND

Bland de mdnga svenskar som rest till
Finland sdsom frivilliga befinner sig dven
tekn. Lennart Hemminger, en ung skdne-
pojke, som har mdnga vdnner inom
svenskt sportflyg. Se f. 6. sidan 5/

TVA DANSKA FLYGARE
TILL FINLAND

Lojtnant
Fritz Rasmussen

Lojtnant
Erhard Frijs

Tvi danska officerare i aktiv Ljinst, ba-
da tillhérande flygvapnets reserv, ha an-
miilt sig som frivilliga till Finland. De
bida officerarna dro ldjlnanterna Fritz
Rasmussen och greve Erhard Frijs. 3

Strax fore jul hade de bada officerarna
fatt permission och omedelbart rest till
Stockholm. Permissionen ullépte emeller-
tid mellan jul och nyar utan att de bada
minnen aterviint till sin tjinst. Diremot
fingo deras dverordnade frin Stockholm
mottaga ett brev, i vilket de bida office-

rarna anhollo om forldingd permission
samt om tillilelse att tills vidare bliva
stiilllda "uden for Nummer”. Denna om-

stiindighet forindrar dock icke det fak-
tum, att de bada officerarna utan tillatel-
se limnat sin tjéinst.

Greve Erhard Frijs ir bror till linsgre-
ve Niels Frijs, Halstedkloster, och salun-
da dotterson till greve Irijs pa Frijsen-
borg, en av Danmarks stiérsta jorddrottar,
Han utnimndes till léjtnant i flygvapnet
i somras och anses vara en duktig fly-
gare.

Hans kamrat, 16jtnant Rasmussen, blev
léjtnant i flygartrupperna redan 1936,
Han iir en av segelflygningens pionjérer i

Danmark och det var meningen, att han
tillsammans med dverstinnan  Forslev
skulle representera Danmark 1 denna

sport vid Olympiaden i Helsingfors.

Per Ekmark till Finland

Den 28 dec. avreste tillsammans med
en annan kontingent frivilliga till Finland
iven en svensk flygarpojke som varit med
sedan barnsben, si snart det gillt flyg-
maskiner, nimligen Per Ekmark. Han
borjade som mekanikerelev pa Barkaby
under major Adilz fér minga éar sedan
och har varit med om mycket under sina
flygarir. DBl a. satt han i baksitsen, nét
K. G. Lindner férsta giangen gjorde bunt
hiir i landet, det var med Flygindustris
"K. 47°. Numera ir Ekmark byggnads-
ingenjor i Stockholm och har hustru och
tre barn ute i Traneberg. Han har nu er-
bjudit finska flygvapnet sina tjinster som
spanare och kulspruteskytt.
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FINLANDS SAK har blivit var — i tan-
karna och med tungan, i biista fall ocksa
med plinboken. Och vad kunna vi for-
resten gora utom att avsti si mycket som
mojligt av vart overflod till Nationalin-
samlingen for Finland (Drottninggatan 31.
Stockholm, postgiro 36, telefon namman-
rop “Finlandsinsamlingen™)?  Officiellt,
som nation, fterstir inte mycket alt gora
annat fin att forbereda sig... Men som
individer/ Minga svenskar ha stillt sitl
eget vil i bakgrunden och som frivilliga
begivit sig 6ver Bottenhavet for att kiimpa
sida vid sida med karska, viltvuxna so-
ner av ett folk som iven forut blétt utan
att klaga.

Om jag hade skaldegivan skulle jag
kviida en drapa till dra for de frivilliga
frin Sverige. Itt par strofer skulle rik-
tas siirskilt till de svenska flygare av vi-
kingakynne vilka med Gud i higen och
glatt hjarta Iimnat sitt hemland.

Nu vet jag pa ett ungefir vilka svenska
hedersmiin som flyga for Finlands och
Nordens heliga sak. En av dem blev jag
bekant med hiiromdagen. Det var en f.d.
svensk flygmekaniker som det senaste
dret varit 6ver i USA och lirt sig flyga.
Nu hade han limnat detta lugna horn av
virlden enbart for att si fort som mdéj-
ligt stilla sig till finska flygvapnets for-
fogande. Det gick bara si forbaskat sak-
ta att komma dver dit, muttrade han
otaligt.

Vi behiva inte misstrosta dver virket i
vir ungdom!

TVA FORNAMA FLYGBOCKER

Fin flilosofisk HNyghok

“Kamrater pd en irrande planet
av Antoine de Saint Exupéry. KFs
bokférlag. Pris 3: 75.

L3

Fore jul utkom pa Kooperativa forbun-
dets bokforlag en ny bok av den franske
trafikflygaren och forfattaren Antoine de
Saint Exupéry.

S:t Ex, som han kallas, har hir skapal

Jag fr alldeles siker pd att jag gor
mig till tolk fér Sveriges hemmavarande
flygfolk nér jag hiirmed siinder en varm
hilsning till de svenska frivilliga flygarna
i Finland. Personligen viinder jag mig
sirskilt till en god vin bland dem, vilken
om han liser detta vet att jag menar just
honom. Kire viin, jag hyser ingen oro
for dig, ty jag vet att det du gor &r nod-
viindigt, och det var férresten med lanke
pa din utpriglade rittskinsla ett oundvik-
ligt steg du tog nir du anmilde dig som
frivillig flygare. Du kunde inte annat iin
att- skynda till hjilp nir Ofreden steg
over troskeln till det finska folkhemmet.
Jag beundrar dig: intet kan nu hinda
som mer Okar min tillgivenhet for dig,
ty den ér pa toppunkten!

Ni landsmannaflygare, maitte den heli-
ga harmen ge er styrka frin virldssjilens
urdjup! Midtte undret intriffa — fred
och frid pi jorden. MiA ni di vara vil-
komna hem igen, ni ha fyllt den plikt
som ert #ddelmodiga sinne fordrat av er.

Da kunna vi fortsiitta att arbeta for den
framtid som ligger i luften, den framtid
di vi viiva friindskapens fasta band och
med dem binda samman land med land
dver hela jorden. Med flygets hjilp ska-
pa vi Jordens Forenade Demokratier —
s sminingom. Varen stolta Gver att ni
dro flygare! Det ar blott for dgonblicket
som de fredliga flygvirven lagts at sidan.

Mil.

Gava till Finland fran flygets beredskap

Nationalinsamlingen fér Finland har
fatt mottaga 500 kronor i julgiva frin
flygets forstirkta forsvarsberedskap.

Dessa pengar utgjorde en del av netlo-
behallningen vid en i december anordnad
nattiné i Malmo till férmén for de finska
kamraterna och beredskapens egen jul-
trevnad. Med nedansliende vinjett an-
nonserades denna mycket lyckade tillstill-
ning, vilken réiinte stort bifall fran publi-

kens sida. Men si hade arrangdrerna
ocksi lyckats fa ihop ett publikdragande
program. Bland de medverkande miirk-
tes frimst Edvard Persson och chefen for
arrangorerna, kapten Ivar Lysén. Den

forre vilbekant inom flyget som “den fly-
gande géstgivaren” och den senare sdsom
ordférande. i Kronobergs Flygklubb samt
som en mikta populir chef for flygets
forstiarkta forsvarsberedskap
des”. ...

“nigonsti-

ett skonlitterirt misterverk som star om
mojligt &nnu hogre d&n hans utsokia, for
nigot ir sedan utkomna lilla bok "Natt-
flygning”. “Kamrater...” har belonats
med franska akademins romanpris for
1939. Men diirfor ér det ingen roman,
nej, snarare en filosofisk programférkla-
ring, i vilken huvodtemat &ar en fordran
pa ansvarskiinsla, kamratskap och kirlek
till medméanniskorna. Som flygare har
han fatt ett belysande avstindsperspektiv
pa jordklotgelikarna, han ser deras oer-
hérda brister men inser ockséd att de trots
allt dro viirda att ha till kamrater.

Livet, bide kroppens och sjilens, &r
for honom en sa frikostig giva att han
aldrig upphér att férundra sig over den.
Hir har jag plockat ut néigra sentenser,
vilka ge prov pa hans skarpa definitions-
formaga och utgéra hans levnadsvisdom
i ett nétskal: “Det finns inte mer in en
enda verklig rikedom, och det ir den
minskliga kontakten. — — — Varfor
skola vi hata varandra? Vi ha ett gemen-
samt ansvar, vi biiras av samma planet
som besiittningen pf en farkost. — — —
Endast anden, som blaser liv i stoftet,
kan skapa minniskan.”

“Avhandlingarna” sammanhéllas, vis-
serligen ganska nodtorftigt, inom en ram
av yttre hiindelser och forhallanden inom
trafikflyget. Men vilken stil, vilken be-
rittarférmaga, vilka fivenlyr! En under-
bar bok, och en underbar forfattare och
flygkamrat. S:t Ex har genom sitt for-
fattarskap visat att dven flygningen nu-
mera kan behandlas litteriirt. Siledes dter
ett framsteg.

Mil.

En virldstlygerska

"Sista flygningen” av Amelia
Earhart. T. V. Scheutz’ hokforlag.
Pris 6: 75.

Pi den flygande bokforliggaren Torsten
Scheutz’ bokforlag har utkommit en bok
om den forolyckade jordenruntflygerskan
Amelia Earharts sista flygning, vilken
slutade i Stilla havet. Skildringen bestir
av A. E:s egen beriltelse och artiklar till
pressen, kompletterade med anmirkning-
ar av hennes make, som samlal ma-
terialet till ett monument éver en ovanlig
kvinna.

Att Amelia Earhart var en sallsynt kvin-
na bevisas av den sjilvstindiga hallning
hon intog gentemot flygningen. IHon skri-
ver bl. a.: "Flygindustrien har varit si
upptagen av mekaniska och ekonomiska
problem att flygningens inverkan pi miin-
niskan inte alltid rént den uppmirksam-
het den fortjinar.” Med vidsynt blick
och varmt hjarta ivrade hon ocksa for en
snar losning av problemet “kvinnan och
tekniken”. Flickor borde ha samma riitt
till tekniska yrken som pojkar. Fére en
farlig flygning skrev hon till sin make:
"Kvinnor miéste forsoka utritta saker och
ting som min ha férsékt. Nir de miss-
lyckas fir deras misslyckanden blott vara
en sporre for andra.” — Boken iir utmirkt
och rekommenderas varmt. Mil.
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- Ldl modellerna flyga

MED SKIDOR!

Aven pa vintern dro viara modellflygare
i farten, och nykonstruktioner av alla
slags modelltyper se dagens ljus hiir och
var. Denna frstid ir édven vill lampad
for experiment. Héir nedan beskrives hur
man pa ett enkelt sitt kan forse sitt mo-
dellplan med skidor.

Mitten pi skidorna o6verlata vi till mo-
dellbyggarna att sjiilva bestimma, var och
en efter sin modells storlek. Sjilva ski-
dan (A) utféres lampligen av ett stycke
3 mm. balsaflak. For att erhilla den
uppitsviingda formen pa skidans spels
bor man mjuka upp triet i vatten och se-
dan placera skidan i spinn, varpa den fir
torka si att den bibehiller den sviingda
formen. Ett annat sitt, vilket siikerligen
ir enklare att praktisera, &r alt limma
fast ett grivre balsastycke pi ovansidan
av skidspetsen och sedan med rakblad
forma skidan till den riitta formen. For

att undvika alltfér stort luftmotstind
kring skidspetsen kunna de som si Gnska
overklida skidspetsen med mycket tunn
balsa, t. ex. 0,5 mm. flak. For att ge
overklidnaden limplig form fastlimmas
pa skidan med limpliga mellanrum sma
spant (B) av 1 mm. balsa. For att kunna
montera skidan pi landningsstiillet, vilket
skall vara av vanlig typ, limmas strax
bakom mitten av skidan ett aluminiumrér
(C), i vilket hjulaxeln instickes. P4 bada
sidor om detta ror fiistes dessutom en for-
stirkning av balsalist.

I skidans nos fiistes en liten ogla (D)
av 0,5 mm. pianotrid. Frin denna &gla
spinnes sedan eft tunt gummiband (E)
upp till modellens kropp. Detta gummi-
band tjiinar till att hilla skidans spets en
aning upplyftad di modellen befinner sig
i flykt (se skissen), niar modellen star pé
marken maste skidan daremot inta en
helt annan vinkel i forhallande till flyg-
kroppen, hirvid striickes gummibandet.
For att ej gummibandet skall lyfta ski-
dans nos fiér mycket skall hjulaxelns yt-
teriinda bdjas upp pd skidans dversida
framfor aluminiumroret si att en spirr-
anordning (IF) bildas. Denna spiirr bijes
till forst di skidan (riitts pia landnings-
stiillet.

Di skidorna iro firdiga finputsas de

med sandpapper och “dopas’ flera ginger
sd att de erhiilla en jamn och glatt yta.

Ett par dylika skidor for t. ex. en ordi-
niir 75 cm. modell behdver e viga mer dn
7—10 gram, vilket ju inte fir si vérst av-
skriickande.

Vi onska lycka till med “skidbygget”
och emotse giirna folografier och uppgif-
ter om hur det lyckats.

SET.

aluminiumror, balsablock
/;J,-\?—
.

Skidan tillverkas av \qygFone'r
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Sd hdr kunna limpligen skidor till skal-
enliga modellflygplan byggas.
Konstruktir: Stig Strandquist.

SVENSK BENSINMOTOR FOR MODELLFLYGPLAN

Flygning med bensinmotormodeller har
linge varit den stora flugan i Amerika
och fiven pa sina hdll i Europa, sirskil.
dé i Italien och Ryssland. D& sista tiden
ha emellertid fiven svenska modellflyga-
re fatt upp odgonen for denna verkligt in-
tressanta gren av modellflyget.

S& gott som alla bensinmotorer vilka
kommit till anviindning i Sverige ha tills
i fjol varit av amerikanskt fabrikat. Nu
finnas emellerlid motorer dven av svensk
tillverkning. Vi beskriva hiir i korta drag
den  svenskbyggda  modellplanmotorn
*GP”, som till en bérjan kallades "JP”.
Den lir vara ett litet miisterverk pa om-
riidet. Motorn bygges i tvd storlekar och
ir konstruerad av den skicklige mekani-
kern C. Pinotti. Hir nedan limna vi nig-
ra uppgifter om de bida motorerna:

Den storre modellen:

Cylinderdiameter 21 mm.

Slaglingd 21 mm.

Hojd c:a 120 mm.

Vikt komplett med batteri 450 gr.
Vikt enbart motor 150 gr.
Varvtalsomrade 500—10.000 varv/min.
Effekt 1/6 hkr.

Den mindre modellen:

Cylinderdiameter 16 mm.
Slaglingd 16 mm.

Hojd e:a 85 mm.

Vikt med batteri 250 gr.
Vikt enbart motor 100 gr.

Varvtalsomrade 1000—12.000 varv/min
Effekt 1/7 hkr.

Konstruktéren har sokt fa fram en sa
slitstark och litthanterlig motor som mdj-
ligt, och man kan fastsld att han lyckats
i sitt uppsat. De “bensinmodellbyggare”
som dro fgare till motorer av ameri-
kanskt fabrikat kidnna nog till vilka be-
sviirligheter som kunna uppsti nir mo-
torn skall startas, beroende pa att tind-
spolarna p# dessa motorer sillan iro ef-
fektiva nog att med ett enda vanligt bat-
leri kunna starta molorn, varfor man
méste anviinda tvd batterier. Da ett van-
ligt batteri viger 90—125 gram (forstar
man vilken onddig vikt ett extra batleri
utgdér dia motorn ir monterad i ett modell-
plan. Den svenska “GP"-motorn kan
emellertid startas med ett normalt fick-
lampsbatteri pa 4,5 voll. Sirskilda start-
batterier och omkopplingsanordningar
monterade i modellerna éro dirfér obe-

hévliga. Den mindre motorn startar f. 6.
utmirkt dven pa ett litet 3-volts stav-
batteri.

En viktig detalj pd "GP” #r kolven.
Den ir tillverkad av biista svenska spe-
(Forts. pd sid. 16)
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FLYGTIDNINGEN

Rekordflygningar i USA

"

Under sista tiden ha i Amerika flera lyc-
kade nationella och internationella re-
kordflygningar foretagits, de flesta pa lit-
ta sporiplan. Ett av de mest sensationel-
la rekorden sattes av Mr. Henry Chapman
med en Aeronca, ulrustad med en 65 his-
tars Continentalmotor och Edoflottérer.
Han flog fran New York till sin hemstad
New Orleans, en striicka av omkring 1.800
km., och anviinde en tid pa 13 tim. 35
min. Mr. Chapmans Aeronca hade extra
drivmedelsforrid men i évrigt standard-
utrustning si nir som pfi den i USA
ganska vanliga ytterst litla radioanligg-
ningen, en Learadio. Briinsleférradet ut-
gjorde 365 liter och oljemiingden 9 liter,
Under flygningen férbrukades 275 liter
bensin.  Aeroncan har som standard ett
briinsleforrad pa 54 liter, men rekordfly-
garen lagrade den erforderliga bensinen
i Edoflottorerna!  Genomsnittshastighe-
ten var omkring 142 km/tim.

Forutom ovannimnda stjarnflygning
har man i viistra delen av amerikanska
kontinenten slagit gillande rekord i ut-
hillighelsflygning med tvd sportplan av
typ Piper CUB varvid branslepifyllning
skedde i luften.

Nytt t6r segelflyget

Vid en nyligen hallen segelflygtivling i
Frankfort, Mich., U. S.A., anviinde ett av
de flygplan som utférde bogsering av i
tivlingen deltagande segelflygplan en fall-
skiirmsanordning foér bogserwiren, som i
princip paminner om den i Sverige kinda
milkorven fér luftvirnsskjutning. Sam-
tidigt som det bogserade segelflygplanet
losgjorde wiren utléste sig en liten fall-
skirm och hindrade wiren dels frian att
sno ihop sig och dels frin att sjunka. An-
ordningen visade sig vara mycket prak-
tisk, da flygplanet nu kunde ga ned pa
mycket lag héjd och ligga av wiren utan
risk for att den skulle hugga tag i kraft-
ledningar eller andra hinder, vilket tidi-
gare ofta intriffat speciellt di linga wi-
rer med tunga utlésningsanordningar an-
viints.

KLM flyger som vanligt

Trots kriget uppehéller det hollindska
flygholaget KLM fortfarande sina linjer
pd Skandinavien, England, Fjirran Ostern
0. 8. v. Aven dess viistindiska flygniit tra-
fikeras fullt normalt. Sérskilt under nu-
varande férhéllanden iir det av vikt att
hélla lufttrafiken i géing, ej endast fér
passagerarbefordran utan ocksa for post-
forsindelser och godstransport. Passage-
rartrafiken samt befraktningen av post o.
gods har f. n. hégkonjunktur, sa det vill
synas som om man under dessa oroliga
lider fatt storre fortroende for flyget, vil-
ket féormodligen beror pad de risker som
numera férefinnas med de "mera norma-
la” samfiirdsmedlen.

Ed

Norsk férsvarsberedskap

Forutom 6 jaktplan av typ Gloster Gla-
diator som arméns flygvapen i Norge be-
stillt frin England har antalet Heinkel-
flygplan till marinen okats med 6 flyg-
plan. (Som bekant iir det norska militiir-
flyget ej sjilvstindigt utan uppdelat i
"Herens och Marinens Flygevapen”.) En
bestiillning pad Curtiss Hawk-jakiplan fér
armén som gjorts i USA har ékats frin 12
till 24 maskiner. Detta betyder 7,8 milj.
kr. mer in som tinkts fran bérjan. F. 6.
ha arbeten med anliggning av nya krigs-
flygfilt, hangarer m. m. igdngsatis. Sam-
manlagt har till arméflyget anslagits 11,2
milj. och till marinflyget 548 milj. kr.

Flygvapnet

Antagningen av officers-, reservofficers-
och flygingenjérsaspiranter, som under
nista ar skola rycka in till tjinsigéring
vid flygvapnet, har nu hérjat.

Ansokan om anstillning som aspirant
gores hos chefen for flygvapnet fore 1
februari. De som antas rycka in till flyg-
skolan i mitten av juni. Aspirantskolan
varar 10 manader.

Ett starkare flygvapen. ..

(Forts. frian sid. 2)

nomféra en hiinsynslds [orstirkning av
vira egna forsvarsmajligheter.

I férsta hand maste virt flygvapen fi
meila materiel och storre personal. Det
arbetas inom vapnel energiskt pa att fylla
dessa brister, men det tar givelvis tid. Den
"hjilp” vi behova utifrin komma vi lik-
som finnarna atl fi betala med klingande
guld, men det ha vi nu ocksi rid till.

Och ma det nu som fordom fi siigas
om svenskarna, alt visserligen komma de
alltid sent i gang vid starten, men oftast
komma de likvil férst fram!

Det iir vir onskan foér det nya ar, som
nu gatt in!

Flygfotos fé& ej siljas

Enligt en kungérelse har det foérbjudits
att utan tillstind av chefen for forsvars-
staben eller av honom utsedd militir be-
fattningshavare forsiilja eller halla till sa-
lu fotografier som tagits under luftfird
over svenskt omrade, fotografier av ar-
méns, marinens eller flygvapnets strids-
krafter eller forsvarsviisendet tillhérande
befiistningsanliggningar, fabriker, varv,
forrad eller andra dylika anliggningar.
Forbudet giller dven efterbildningar av
siadana fotografier, sisom vykort och dy-
likt. Den som bryter mot férbudet straf-
fas med dagshoter. Patriffas hos honom
for forsiljning avsedda fotografier kunna
de forklaras forverkade av domstol.

#

Seversky-fabriken byter namn

Vid ett sammantride mellan aktiefigar-
na i Seversky Aircraft Corp. i USA har
beslutats att #dndra fabrikens namn till
Republic Aviation Corp.

#

Stértbombplan till Finland

Den stora amerikanska flygplanfabri-
ken Brewster Aeronautical Corp., Long
Island City, N.Y., U.S. A, som har 45
flygplan i produktion for det amerikan-
ska flygvapnet, har i dagarna fitt order
att i stillet leverera dessa till Finland

Forst i andra hand skall leveransen full-
goras till det amerikanska flygvapnet.

Brewster ir ett tickt ligvingat mono-
plan med Wright Cyclone motor som ut-
vecklar 750 hkr p& 5.000 m:s hojd.
Spannvidden {ir 11,9 m. och liingden 8,5 m,

Reservilygare utbildade vid
klubbarna

De bida mot varandra stridande mak-
terna pa grinsen mellan civilisationen och
vildmarken ha insett betydelsen av rik
tillgang pa reservflygare for flygvapnet.

I Ryssland har man organiserat en om-
fattande utbildning av "andra reserven”
ute vid flygklubbarna “viirldsdelen” runt.
Det dr meningen att pa detta siitt ge
150.000 ungdomar en fdrsta flygutbild-
ning. Vid 250 flygklubbar klickas varje
ar omkring 3.000 flygare, vilka fi 30 flyg-
timmar pr man — eller kvinna.

Genom Finska Aeroklubbens firsorg
har det i Finland linge drivils en sysle-
matisk verksamhet for utbildning av re-
servflygare. Delta har slagit sa vil ut atl
de finska myndigheterna bestimt att alla
militirflygare skola uttagas bland de re-
servflygare som FAK utbildar.
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FORBIFLYKTEN

Sann son av flygande mattans land

Jodhpur har elt av Indiens férnimsta
flygfalt och maharadjan som regerar dver
dess 2.500.000 invinare ir fullstindigt
flygbiten. Ian har 10 privata flygplan
beh flyger sjilv omkring &verallt. Han
ir rent av si fortjust i flygning att han
envisas med att lira hela sitt hov att fly-
ga. Nistan hela uppvaktningen har fiven
aumera flygcertifikat.

Maharadjans gemal gillar ingalunda
mnakens flygfirder, men intet tycks kunna
1ejda honom. En ging lyckades dock den
ndiske fursten fa in sin hulda maka i en
lygmaskin. Det var nir de bada flogo
ill engelske konungens kréning.

Jcksd en segelflygare. . .

Vid Baltimore-universitetet finns en stu-
lent som stiillt till med en liten sensation,
fenom  att kunna upphéiva tyngdlagens
rerkningar pa sig under det han sover.
dan har namligen mdajlighet att kunna
witva fritt i luften c:a 80 cm. dver singen
ich fortfarande sova lika gott. Detta till-
Irar sig sa gott som varje natt, och hans
'svivningar” pégd varje ging frin fem
ill tio minuter. Da man vicker honom
nedan han svivar i luften dterkommer
medelbart tyngdlagens verkningar och
1an faller ned i singen.

Minga auktoriteter ha varit vitine till
letta, men ndgon forklaring pa fenomenet
iar dnnu icke kunnat limnas. I6r att un-
lers6ka = férverkliga-denna mérkliga sak
1a atskilliga apparater installerats i stu-
lentens sovrum, och man skall icke blott
ilma fenomenet i alla dess faser, utan
ven mita hjirtverksamheten, blodtrycket
ich pulsen under de minuter tillstandet
‘arar.

Hittills har man kunnat konstatera att
nannens vikt undan f6r undan minskar,
ich vid nollpunkten bérjar han sviva
ritt i luften och har denna stillning i 4
pinuter och 53 sekunder pa 78 c¢m. hojd
wer singen. Trots att man har tillging
ill dessa fakta, har man icke kommit 16s-
ingen nigot néirmare.

Mysteriet har inga som helst falsarier
akom sig, utan har fran fullt tillforlitligt
idll konstaterats vara faktum, och nu har
etenskapsménnen sista ordet.

Italienskt berom &t Finlands flyg

De italienska tidningarna fgna stort ut-
rymme och varmt intresse at det kim-
pande Finland, Rubrikerna siiga tydligt
ifrdn pd vilken sida Italien ligger sina
sympatier. Sirskilt prisas det finska fly-
gets tapperhet och stridsféorméiga. En
stor tidning skriver att de finska jaktpla-
nen utférde ett utomordentligt arbete un-
der de fyra férsta dagarna genom att ur
stridbart skick forsiitta 25 procent av de
av ryssarna insatta maskinerna. Alla tid-
ningar papeka att de finska planen byggts
i Ttalien och att iven ménga finska féra-
re uthildats dér.

Snabbare in Spitfire. . .

Engelska konstruktérer lira nu ha ul-
arbetat nya jaktplantyper som iiro snab-
bare in Hurricane- och Spitfireplanen.
En av de nya jaktmaskinerna serietill-
verkas, och en del av de nya planen iiro
redan i aktiv tjinst. Det rér sig om ma-
skiner helt och hillet av metall med en
motorstyrka pi over 1.000 hkr. De éro
forsedda med ett rorligt torn, armerat med
flera kanoner, bakom fararhytten. Spénn-
vidden #r tolv meter och flygkroppens
lingd 9.15 meter.

O
////‘?ﬂ’ﬁ/ﬂv
—— Den hir kdrran dr speciellt byggd
for mej, forstar du.
(Popular Aviation.)

Flygande studenter

borjar det bli gott om i USA. Sedan i
varas hiller man pa att utbilda flygintres-
serade elever vid hogre liroverk och uni-
versitet, och man riknar med att vid slu-
tet av detta lisir ha en civil flygkar med
tiotusen studentpiloter. Enligt den fem-
arsplan man gjort upp skulle USA ha
95.000 flygkunniga studenter 1944, en god
reserv till det militira flyget. 385 uni-
versitet och allménna hégre liroverk ha
infort flygning pa schemat, dérav iro fyra
flickldroverk och fem higre negerskolor.

Autogiro till konvojtjinst

Engelska flygvapnets marina del lir
komma att inféra autogiro inom den nir-
maste tiden. De skola foretridesvis gira
konvojtjinst och ha ungefiir samma upp-
gift som flottans observationshallonger
hade under forra kriget.

W

Fin fingenskap for flygare

Wing-commander i Royal air foree L.
K. Barnes som efter en nédlandning pi
Island i borjan av kriget brot sitt givna
hedersord och flog hem igen samt diref-
ter ayv Chamberlain skickades tillbaka till
Sagodn, giér nu en utmirkt turisipropa-
ganda i den engelska pressen for allt vad
isliindskt heter. I Daily Express beriittar
han om sin fingenskap, som ir den be-
hagligaste man kan tinka sig. Han kallar
sig virlden friaste finge, vars “cell” be-
stir av en komfortabel vining hos dr
Bjorgulfur Olafson i dennes borgliga hus
utanfér Reykjavik och vars frihet att ro-
ra sig endast begrinsas av havet. Den
korta tid han var hemma i England pas-
sade han pd att gifta sig och makan ir
nu med i landsflykten och trivs lika bra
som han med deras kombinerade fingen-
skap och brollopsresa. Nir Barnes steg
i land i Reykjavik gick han direkt upp pé
Hotell Borg och skrev in sig i gisthoken.
Som yrke angav han Finge.

IFor sina landsmiin beriittar Barnes, att
Island inte dr nagon isé utan en plats med
ganska tempererat klimat och forsedd
med all mdjlig modern komfort sisom
rinnande varmt vatten, telefon och vackra
hem samt befolkad av hdégt civiliserade
man och skoéna kvinnor som forsta att
kla sig smakfullt.

Finsk flygarbragd

Fran Salmijirvi berittas om en ung
finsk flygares nistan otroliga bedrift. Se-
dan han funnit en litt skadad nedskjuten
rysk bombmaskin fick han den hastigt re-
parerad, satte sig upp, startade och an-
slot sig till en rysk angreppseskader.
Ryssarna i de andra maskinerna anade
inte ordad dia de ju kiinde igen maskinen,
varfor den finske flygaren kunde folja
med dem hem till deras flyghas. Hir
stannade han i luften medan de andra
landade — varpa han téomde maskinens
bomblast dver flygplatsen. Han vinde
déirefter hem i siikerhet med den ryska .
maskinen vilken nu #r enrollerad i den
finska luftstyrkan.

KATRINEHOLMS-KURIREN

En av Sérmlands mest spridda tidningar.
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Senelilyuarvals fran Viisteras

Froken Ellen Norstrom i Viisteras flyg-
klubb har snickrat ihop nedanstiende
segelflygarvals som med ev. mindre #nd-
ringar kan sjungas vid klubbsamman-
komster dven inom andra flygklubbar.

. (Melodi: Turalleri.)
I kvill ar det Flygklubben som har supé
gli-de-li-du gli-de-li-da.
Vi hilsa Er alla som nu blivit me’,
flyger gor du och jag.
Nir vi har superat och kommit i form
vi seglar sen fram uti valsen med storm
gli-de-li-du, gli-de-li-da, flyger gor du

och jag.

Om négon i kvall vill bli med i vért ging.
gli-de-li-du o. s. v.

Ni tidigt pid séndagen mdiste ur séng,
flyger gor du och jag.

Till flygplatsen édr det ju lang vig att gi
men vilkomna dit nagon gfing och se pi,
gli-de-li-du o. s. v.

Kamratskapet uti var klubb &r ju golt,
gli-de-li-du o. s. v.

Nin hjilp utav staten vi dnnu ej fatt,
flyger giér du och jag.

Vi hoppas att riksdagen snart hjilper till
sa vi kan fa flyga si mycket vi vill,
gli-de-li-du o. s. v.

Med starten vi jimt har ett fasligt besvir,
gli-de-li-du o. s. v.

Och Buicken vi anviinder fallfiirdig &r,
flyger gor du och jag.

Nir vi sen den lagat si ar den som ny,
sen sliger vi uppat mot himmelens sky,
gli-de-li-du o. s. v.

For nyborjare dr det inte sa litt,
gli-de-li-du o. s. v.

De vinglar ju alla pi konstiga sitt,
flyger gor du och jag.

Livlig verksamhet i Karlskogaklubben

Motorklubbens Flygsektion organiserar arbetet for jan.—april.

Vid det senaste styrelsesammantriidet i
Karlskoga Motorklubbs Flygsektion fast-
stilldes arbetsprogrammet for januari—
april. I programmet ingi for denna tid
8 foredrag, och i samband diirmed skall
genom diskussion olika synpunkter niir-
mare belysas. Amnena for féredragen iiro
inte valda enbart inom sektionens spe-
ciella arbetsfilt utan fdven andra dmnen
av intresse komma att behandlas. Fére-
dragen héllas i allménhet i klubblokalen
med bdérjan kl. 20.

For att handha glidflygutbildningen har
tillsatts en kommitté, bestdende av T.
Ljungdahl, C. Silfversparre och B. L.
Janssen,

Modellflyget ledes av modellflygkom-
mittén: S. A. Karlsson, G. Johnsson och
B. L. Janssen. Dessa kommittéer limna
upplysningar At intresserade i hithérande
fragor.

Genom arbetena inom dessa avdelningar
och de intressanta féredragen har Flyg-
sektionens styrelse velat ge sina medlem-

Niir sedan balansen dom fétt i sin kropp

med "Anfinger” bérjas det sedan med
hopp,

gli-de-li-du o. s. v.

Niir sedan man klarat sitt certifikat
gli-de-li-du o. s. v.

Med A- och med B-prov man ir si kavat,
flyger gor du och jag.

Att sli elt rekord ér en flygares drim,
si att han i pressen kan fi ett berom,
gli-de-li-du o. s. v.

Vi strivar ju alla att fi virat G
gli-de-li-du o. s. v.

Man maste ha hjilp utav vinden till de,
flyger gor du och jag.

P#i vir barometer vi jimt hiller kik

om den ska oss visa pa nigon termik,
gli-de-li-du o. s. v.

Niir sedan vi alla har natt varat mél

gli-de-li-du o. s. v.

For de tar vi nu hiir i kvill viran skil,

flyger gor du och jag.

Vi hurrar nu alla fér flygningens sport,

Ni ska vil ej nu véran klubb glomma
bort,

gli-de-li-du, gli-de-li-da,

flyger gor du och jag.

Ellen Norstrém.

Prenumevera i dag
pa FLYGTIDNINGEN!

Endast kr. 2:75 fér helar.

Insiitt beloppet pa viirt postgire nr 147660,

mar mdjlighet till avkoppling och forstro-
else, vilket torde vara viilbehovligt i tider
som dessa. Alla kunna deltaga i1 verk-
samheten, oavsett yrke och dlder.

Modellflygtiivlingar  anordnas forsta
limpliga sondagen i februari, mars och
april.

Klubblokalen disponeras enligt nedan:

méndagar (fr. o. m. 8 jan.) kl. 19—22
— @ldre modellbyggare;

tisdagar — sammantriden,
m. m.;

onsdagar kl. 18,30—21 — yngre modell-
byggare;

torsdagar och fredagar kl. 18,30—22 —
glidflygbygge.

Till foéredragen ha medlemmar i Karl-
skoga Motorklubb sivil som passiva
medlemmar i Flygsektionen tilltriide, men

foredrag

" foér deltagande i ovrigt arbete fordras

medlemsskap i Flygsektionen. Arsavgif-
ten ar endast 10 kr. fér senior och 2 kr.
for junior.

VINGARNA Modell- o. Segelflygklubb

ir ‘det nya nammet pa f. d. Modellflyg-
klubben “Vingarna”. Som litt férstas
har namniindringen skett pa grund av att
klubben upptagit fiven segelflygning pa
programmetl. Klubbens adress ér éndrad
till: Sekr. A. Lundmark, Birkagatan 26.
3 tr., Stockholm.

"Taifun”, ett mdsterbygge frdn Vingarna,
konstruktor Anders Deurell.

For ndgon tid sedan héll klubben #rs-
mote, varvid ny styrelse valdes, bestdende
av Bjorn Andersson ordf., Ake Lundmark
sekr., Ake Roggentin kassor, samt Sigurd
Larsson, Lennart Sundstrém, Anders Deu-
rell och Ake Larsson "nr 1”.

Sedan svenska misterskapen, dir Ving-
arna erdvrade tvd misterskapsplaketter,
har det dtminstone for klubbens del varit
ganska tyst pd modellflygfronten. En ny-
borjartivling har dock igt rum och f. n.
pigd prov for KSAKs modellflygarmir-
ken. Pi nyaret blir det livligare, och om
inget oftrutsett intriiffar torde det bli en
nordisk tivling i vinter.

Segelflyget har tyviirr legat nere sedan
kriget borjade, men klubben hoppas na-
turligtvis att det snart dter skall komma
iging.
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Nérapad konsthantverk

Ovanstiaende flotta
Biicker

replikamodell av
“Jungmann” har forfirdigats av
broderna Sven och Stig Strandquist, Mal-
md. Den ér ett utsokt vilgjort arbete och
har kostat tillverkarna &éver 20 arbetstim-
mar. De ha haillit pa ganska liinge att
bygga siddana icke flygande modellplan.
Nitton perfekta modeller ha de hunnit
med, av vilka detta ir den nionde "Jung-
mannen”’. Modellen pd bilden betingar
ett pris av 25 kr. och har salts till herr
Clarence Lejdstréom, chef for Svensk-
Engelska Mineralolje ABs flygavdelning i
Stockholm. Sammanlagt anse sig bygg-
miistarbroderna med sin hobby ha byggt
ihop omkring 850 kr. Sven Strandqvist
ir dven kind som Sveriges ende autogiro-
mekaniker — nalurligtvis i tjinst hos ing.
Rolf von Bahr — fran vilkens autogiro
hr Sven vid flygdagar dia och dia hoppar
ner till marken utan fallskidrm!

Modellflygarférbund
i Gastrikland

Flygklubbarna i Gistrikland, till antalet
fyra, ha pi ett gemensamt mote beslutat
bilda en organisation med nammet Giist-
riklands Modellflygarforbund. Det nya

CUB

véirldens mest salda flygplan.

Leverans av CUB
med 50 hkr:s motor
kan ske omedelbart.

Demonstrationsflu-
gen CUB, 50 hkr.,
med hjul- eller flot-
torlandningsstall till
salu.

®
Begir prospekt och
upplysningar.

AUTOROPA A.-B.

Flygplanavd., Malmé. Tel. 71840 (vaxel)
Generalagentur fér Sverige.

SAMMANTRADEN ¢ SAMKVAM o FLYGDAGAR

datum: — — —
Med elnnden hiirutover betalas me

Uuder denna rubrik inféres gratis meddelanden frin KSAK med anslutna klubbar och SFR enligt
nedansh’lende formulering: Flyf{kluhhem (féreningens) namn:
nkal‘jplnts) — = — arende (andamdl):

o6re pr mm., dock lagst 1:— kr.
FLYGTIDNINGENs huvudkontor tillhanda senast en vecka fore utgivningsdagen.

— — — haller sammantrade (flygdag

Meddelanden skola vara

KARLSKEOGA MOTORKLUBBS FLYG-

SEKTION haller sammantriide samt fare-

drag med diskussion i klubblokalen:
Tisdagen den 16 jan. kl. 20.00: Fire-
drag av kapt. Janssen: “Projektilens dden

Bomber mot jokel

I sydligaste Patagonien i sédra Argen-
tina finnas talrika joklar och fjordar, dir
glacidrerna na inda ned till vattnet. Fér
att avviirja faror som stundom uppsti ut-
siinde den argentinska arméledningen fo6r
en tid sedan tva militirflygplan till sédra
Patagonien, med uppdrag att bombardera
en jokel. Man hoppades att bomberna
skulle kunna springa soénder jékeln och
bana viig for det uppdimda vatinet, vilket
hotade &versviimma vissa trakter. Fly-
garna kastade samtliga sina 16 kraftiga
bomber mot jokeln. Dessa bomber ef-
terliimnade dock endast nigra djupa hil
i jokelns ytskikt.

De argentinska militirflygarna aterviin-
de silunda med ofdrriittat drende. En-
ligt vad den argentinska pressen medde-
lar ha dock liknande forsok mot joklar
och isberg med framging utférts i andra
linder, t. ex. i USA och Canada.

forbundet, vilket givetvis kommer att be-
tydligt stirka och héja modellflyget i den-
na del av landet, skall anslutas till Kungl.
Svenska Aeroklubben.

och diventyr under dess ging genom Iuf-
ten”.

Tisdagen den 30 jan. kl. 20.00: Fore-
drag av ingenjor K. E. Andersson: "Hur
man bist utnyttjar bilmotorn™.

== == e T

Fran ombudsfronten

Intresset fér FLYGTIDNINGEN har
stadigt dkat efter forsta numrets utgivan-
de, och viljan hos viara ombud att aktivt
arbeta for tidningens spridning har varit
enastiende. Ombudens antal dr nu uppe
i 140, foérdelade Gver hela Skandinavien,
men in finns det minga platser som vi
inte dro represenlerade pi. Prestationer-
na ha givetvis varit mycket varierande, en
del har virvat massor av prenumeranter
medan andra inte visat framfétterna i
samma héga grad, vilket vil varit beroen-
de pa julbriadskan. Nir nu helgerna iiro
Over och normalare tider firo hir kan
red. siikert vinta stora omsviingningar i
ombudens inbordes placering med avseen-
de pd uppnidda resultat. Vi ta for givet
att det blir en irlig — och hirlig — kon-
kurrens i all kamratlighet. Pa grund av
den bradska julen skapat fér ombudsska-
ran publicera vi dnnu inte nigra siffror
for siirskilt duktiga ombud. Men det kom-
mer! Och en liten dverraskning av etk
eller annat slag ha vi i bakfickan at de
duktigaste prenumerant- och annonsan-
skaffarna. Glém inte alt rekvirera nya
prenumerationsblock i god tid innan de
gamla ta slut! Nya driftiga ombud dro
viillkomna.

Foljderna av det bdéjda spritpriset

Aven familjen Krax anviander surrogat.



Flygmotorklocka n:r 145.
Pris endast 18: 75 kr.

Omtyekt och gedigen, storl. 140 mm.
i diameter.

Flygplanstatyett n:r 86.
Pris endast 13: 50 kr.

forsilvrad

Hajd

"Rhonsperber” utford i
metall. Dekorativ och populir.
87 mm, spiannvidd 186 mm.

Dessutom allt for flygare
och flygintresserade.
Katalog med tilligg sindes mot 30
ore i frimarken.

AERO-TJANST, Malmi.

Flygmotor

40 hkr:s Continentalmotor, 300 tim. ging-
tid till salu med eller utan propeller.

Flygplanpropellrar
Fabriksnya propellrar for 40 hkr:s motorer
kunna levereras omedelbart.

AUTOROPA A.:B.

Flygplanavd., Malm&. Tel. 71840 (vixel)

ANROP.

Skriv till FLYGTIDNINGENs
kel, postadress: Malmii 12, beriitta om Er
sjilv, Ert arbete, Fdra {flygintressen och
vilka Ni vill brevviixla med (Obs.! hiégst 50
ord och endast ett anrop frin en person).
Underteckna anropet med signatur och alder
e, d. samt insind 2: — kr (frimirken godta-
gas) tillsammans med Edert namn och full-
stlindiga adress for var vidarebefordran av
ev. svarsbrev. Namn och adress hillas hem-
liga av FLYGTIDNINGEN. B0 ore av av-
giften behiilles av oss till exp.-kostnader,
resterande 1: 50 kr, avsidttas till Kamrateir-

Kamrateir-

e

SYAR.

Svar pA det anrop som Ni énskar komma
i forbindelse med ldgges in i ett kuvert utan
adress. Kuvertet, som biir vara hopklistrat,
frankeras med ett 15-Ores frimiirke (viiger
svaret dver 20 gram frankeras det med mot
vikten svarande postporto). P#& baksidan av
detta kuvert som saknar adress skriver Ni
dnskat anrops nummer och signatur — glim
ej numret! Kuvertet utan adress, som alltsid
innehéller Ert svar till utvalt anrop, ligges
direfter in i ett till FLYGTIDNINGENSs
HKamrateirkel, postadress: Malmi 12, adresse-
rat ytterkuvert. FLYGTIDNINGEN adresse-

soker f4 finanshjilp for

kelns “Flygfarbrorfond”. Da fonden upp- rar och vidarebefordrar omedelbart Edert

gar till 1.500: — kr. Overlimna vi beloppet svarsbrev till anropssignaturens namn och

till Kungl. Svenska Aeroklubben for flygut- adress. Sedan ghr brevviixlingen direkt mel-

bildning av medlem i Kamrateirkeln. Val lan de bada parterna, men glim icke att

sker genom lottning bland de registrerade skriva Edert namn och adress i svars-

medlemmarna. brevet!

A. 5. Fantastiskt flygintresserad flygviin for- A. 6. Trots mitt stora intresse har jag in

flygutbildning frin

FLYGTIDNINGENs firmogna flygfarbrider,

Fredrik (o-)Firmigen.

Svensk bensinmotor . . .

cialstil och dr
kannringar finnas.
ringar
sig forkastligt.

(Forts. fran sid. 11)

dirfér oulslitlig. Inga
Att anviinda kann-
modellplanmotorer har visat
De gora nidmligen dessa

till

smi motorer svirstartade pi grund av
att de inte ge tillriicklig kompression.

Det intressantaste ir kanske forgasaren

Denna ér ej av vanlig konslruktion med
insugning p#i sidan av cylindern; insug-

ningen sker i stiillet direkt

genom pPro-

pelleraxeln, ett system som medger en me-
ra effektiv insugning oech littare start
Som vi se pa bilden é&r motorn forsedd
med ett extra langt stillbart avgasror vil-
ket eliminerar all eldfara fér sjilva mo-

dellen.

Bensintanken, som ir av genom-

skinligt material, rymmer tillrickligt med
brinsle for 15—20 min. gangtid.

Dessa driftsikra sma motorer, vilka iro

kunnat knipa ihop nAgra vidare bra flotti
landningsstdll till mina modellflygplan. Dirf
vill jag girna komma i firbindelse med ndgc
som kan ge mig goda rad.

Petrus 16 dr.

verkliga precisionsarbeten, framstillas |
i massproduktion utan levereras pi b
stillning till ett forhéillandevis billigt pri
Ensamférsiljare dr firman E. Truedsse
Modellflygindustri, Malmé, vilken firm
fiven ombesorjer reparationer av alla slag
modellmotorer.

“GP”-motorn har glidjande nog pa ko
tid blivit myeket populir — dven uto
Sveriges grinser. Sa t. ex. har den dul
tige danske modellflygaren Niels Hassir
vid ett par tillfallen med sin "GP” slag
det danska rekordet for bensinmotorm
deller. [ négot av de nidrmaste numre
av FLYGTIDNINGEN aterkomma vi ti
svenska bensinmodellplan.

En limplig present

dr FLYGTIDNINGEN for 1940. In-
siitt 2: 75 pa vért postgirokonto 147 660
och angiv namn och adress pid den Ni
onskar fordra FLYGTIDNINGEN.

o Den flygintresserade publikens inkopskdllor o

Véand Eder med fullt fériroende till nedanstéende firmor som alltid visa stérsta fdrstdelse fér flyget och de flygintresserades intressen.

Malmao

Forst kommer FLYGAREN,
se’n kommer FALLSKARMEN
och sedan kommer gratulationen
i form av en térta fran

Ellstorps - Conditoriet

Sallerupsvigen 22 Tel. 10339

Malmi

Att FLYGA &r ingen konst,
men att sluta #ta hos oss,
det ar konst det.

Ellstorps Restaurang

Sallerupsvigen 26. Tel. 765 11.

Under ovanstdaende rubrik
inféra vi s. k. format-annonser med fal-
lande pris vid serieannonsering.

Inford antal ggr 1 2 3 4 5 6 7 8
Pris kronor 13 25 36 46 55 63 70 75

Flyghetonade textférslag sdndas pa
begéran.




