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Annonser och meddelanden skola vara
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FLYGFALT
0ch
BEREDSKAPSARBETEN

I mitten av augusti beslot regeringen an-
sld 1,9 milj. kr. for utvidgning av vissa
flygfdlt. Detta anslag torde komplettera
de kostnader pia omkring 20 milj. kr. som
nedlagts for mark- och planeringsarbeten
for flygplatser jimte ovriga anldggningar
utefter de viktigaste luftfartslederna.
Dessa arbeten avslutades i stort sett re-
dan ar 1936, och sedan dess har anldggan-
det av nya flygfilt fatt ansta i avvaktan
pi att erfarenheter betréffande frekvensen
och ekonomien av det hittills investerade
kapitalet inhimtats. Manga skil tala emel-
lertid for att tidpunkten just nu #r lamp-
lig for upptagande av fragan att anldgga
nya flygfilt sarskilt utefter norrlandsleden.
I den kommande kampen mot arbetslos-
heten kunna arbetsprojeki av denna art re-
dan nu forberedas och planeras oavsett de
synpunkter i ekonomiskt avseende som
stillas pd kommande forvalining och under-

hall. De framtidsviarden som skapas ge-
nom siadana arbeten dro av betydande art,
och det ir riksintresse sirskilt i avseende
pa den framtida norrlandstrafiken att des-
sa projekt finna en snabb och dndamalsen-
lig utformning.

Aven flygklubbarna i Norrland skulle
med gliddje hilsa varje utokning av antalet
ordinarie flygplatser eller hjilplandnings-
platser.

Den friagan har ofta framstillts varfor
icke anvindningen av sioflygplan sérskilt i
Norrland vunnit storre utbredning., Starka
skil tala emellertid for att de kommande
luftfartslederna inridttas for landflygplan.
Ett av skilen, vilket nira nog Hr av avgo-
rande betydelse, dr det forhdllande att is-
beliggningen och islossningen dr generan-
de for sjoflygplan. Vid trafikflygning norr
—soder med sjoflygplan under dessa tids-
perioder #ro svarigheterna for genomfo-
rande av trafiken patagliga. Dessutom ir
transportekonomien fir landflygplan be-
tydligt gynnsammare an for sjoflygplan.
Landflygplanen aro billigare i drift, snab-
bare vid samma motoreffekt och den nyt-
tiga lasten &r storre.

Vilka fordringar kunna stillas pa en
flygplats?

Da en flygplats anligges invid en stor-
stad och den dr avsedd att frekventeras av
sivil stora som sma flygplan under dyg-
nets alla timmar maiste den inrdttas annor-
lunda an en flygplats vars anvandning in-
skrinkes till mindre privat- och skolflyg-
plan under den ljusa delen av dygnet. For
den skull ha flygplatserna indelats i olika
klasser.

Hjilplandningsfilten, vilka inrymmas i
klass III, behiva i regel endast uppvisa di-
stanser om 500 meter.

Utan att i detta sammanhang inga pa
den tekniska sidan av flygplatsanlaggning-
arna kan man dock for hjialplandningsfil-
tens del erinra om att majligheter finnas
for att utnyttja filt vid dldre, numera icke
frekventerade vidgar, di man dirigenom
har startbana atminstone i en strickning.
DA vi hdr i Sverige haft formanen av att
se vart vagnit fornyat och moderniserat in-
om stora delar av vért land dr den ovan-
namnda synpunkten icke betydelselos dven
om forhallandena betrdaffande anliggandet
av hjidlplandningsfilt i Norrland iro olik-
artade sidra och mellersta Sverige.

Utan tvivel har flygklubbarnas verksam-
het i Norrland himmats pa grund av den
inskrankta mojligheten att foretaga turist-
flygningar mellan olika orter. Avstanden

mellan flygplatserna ha varit for stora,
och detta har medfort att sportflygarna
varit tvungna flyga i en sndv rayon kring
sin hemort.

Sverige har som ovan sagts investerat c:a
20 milj. kr. i- flygplatser och hjilpland-
ningsfilt utmed vara tva storsta luftfarts-
leder Stockholm—Malmo och Malmo—
Goteborg. Av detta belopp dro c:a 14 milj.
kr. anliggningskostnader pa kommunala
flygplatser.

Detta motsvarar en kostnad av c:a 20.000
kr/km, vilket dr ldgt om man jamfor med
kostnaden 200.000 kr/km for landsvig och
500.000 kr/km fir dubbeisparig jirnvig.

Betriiffande kostnadernas fordelning for-
ordades pa sin tid av en lufttrafikkommitté
att staten under lufifartens utvecklingstid
borde bidraga till de for luftfarten erfor-
derliga fasta anliggningarna. Vid de flyg-

* platsanliggningar som direfter utfirts i

Sverige ha nidgra enhetliga principer he-
triffande fordelningen av dessa kostnader
mellan stat och kommun icke vunnit till-
lampning.

Man dr dock av den uppfattningen att
kostnaderna fir anliiggning och férvaltning
av flygplatser bora biras av vederbirande
kommun eller av en sammanslutning av de
nirmast intresserade kommunerna, medan
staten bekostar och forvaltar hjilpland-
ningsfilten. Dessa senare filt tjidna ju
dven militira dndamal.

Det skulle ur flygklubbarnas synpunkt
hilsas med tillfredsstillelse om planeringen
i forsta hand toge sikte pa anliggandet av
hjdlplandningsfilt.

En utbyggnad av en norrliandsk trafikled
forutsitter naimligen omfattande undersok-
ningar i meteorologiskt avseende, rekogno-
sceringar av terrangforhallandena samt in-
giende forberedelser i samarbete med be-
rorda stdder och kommuner. Detta tar tid
och kan knappast beriknas bli firdigt fore
krisens intrade pa arbetsmarknaden.

Under alla férhallanden #r det emellertid
onskviart att frigan om nyskapandet av
flygfilt i Norrland tages upp till allsidig
behandling och att arbetsmarknadskommis-
sionen uppmirksammar dessa arbetspro-
jekt vid sin planliggning i samband med
statliga och kommunala beredskapsarbeten
instundande vinter.

NAFK ny prenumeraniklubh

Norrképings automobil- och  flygllubl
har prenumererat pd FLYGTIDNINGEN
for samtliga medlemmar.
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EIN FYSISK FOSTRAN

foder férutsdttningar for flygares framgdng

Flygningen har manga krivande moment
som fordra en hogt uppdriven fysisk och
psykisk spinst av sina utévare. Idrottens
mal &r ju att utveckla minniskan till kropp
och sinne. Och detta behovs siarskilt be-
traffande flygare. Nu for tiden #Hro pa-
frestningarna pi dessa storre én forr, be-
roende pa flygplanens okade hastighet,
vandbarhet med mera. Tag till exempel
de pakinningar som en stoértbombfillare
utsiittes for 1 upptagning efter dykning.
Den allmdnna konditionen méste vara god
hos en sddan man. Inte heller en hojd-
flygare far vara behdftad med kridmpor
som fororsakats av maklighet och brist pa
motion. En trafikflygare har forutom
hijdskillnaderna att tdnka pa de klimato-
riska forindringarna fran land till land.
Jaktflygarna dro i regel 20—25 ar gam-
la, men de som trdna och skota sin fysik
kunna halla p4 dnnu langre med detta tju-
siga yrke.

Men det dr minst lika viktigt att den
psysiska konditionen ar god. Det finns en
hel del sportgrenar som framja den sjils-
liga utvecklingen. Faltsport med mal-
spaning trdanar upp iakttagelseférmagan,
som en jaktflygare méaste ha en stor por-
tion av for att kviekt kunna finna sitt mal
i luften. Bollspel har samma vilgiérande
inflytande och utvecklar dessutom snabb-
het i tanke och handling. Boxning, fakt-
ning, simning, terringritt, skiddkning och
bergsklidttring #ro ocksd utmirkta idrot-
ter. Och s& ha vi orientering, bobsleigh-
4kning, malskjutning och jakt, vilka gre-
nar direkt uppova fardigheter som flygare
maéste besitta. Alla slags idrotter foda och
oka vilja, omdomesformaga och beslutsam-
het, egenskaper som #ro nodviandiga for
en god flygare.

Det dr inte bara den enskilde som s& att
siga blir i1 bittre skick genom idrotten.
Lagidrotten ger tillfdlle till samverkan
och gott kamratskap. Betydelsen av detta
ar enorm #ven nar det giller flygning,
speciellt forbandsflygning. Ledaren far
rika mdojligheter att vidga sitt omdome,
tka sin uppmuntrande forméga och lidra
bade sig sjdly och andra diseiplin. Detta
sista Ar en sak som jag for min del fis-
ter synnerligen stor vikt vid. Ménniskor i
allminhet dro allt for odisciplinerade, och
en atstramning hirvidlag vore oerhort
nyttig.

Ett drag hos idrotten som jag skulle vil-
ja ta itu med ar stjarnkulten. Visserligen
dr det bra med stora idrottsmin som ge-
nom sitt foredome i vissa fall dra med sig
mindre formagor nirmare mot toppen, men
4 andra sidan forlamas ménga vanliga
idrottare av beundran och en Overdriven
respekt for de stores blindande glans.
Bort alltsd med den tendens som finns att
gora idrottsstjarnorna till halvgudar! Det
4r bredd pa idrotten som vi behova.

Ja, kroppsrorelse #r en viktig del av
vart liv som fullgoda minniskor. Den &ar
stirkande, upplivande och ger omvixling
fran ménga ginger kanske enformig

tjinst. Speciellt betyder idrotten forstro-
else och en nyttig andlig avslappning for
stabspersonal i alla grader. Det ar natur-
ligtvis nyttigt for alle att komma ut och
rora pa sig riktigt minst tre génger i
veckan.

Det har en tid blast friska vindar inom
den svenska idrotten. Jag hilsar detta
som ett tecken pa att vi kunna forsvara
vart oberoende, det dr Atminstone ett steg
i rdatt riktning.

Jag minng att folk hanlog for en tid se-
dan néar en tysk lojtnant, som segrat i fem-
kamp, blev befordrad till kapten. De som
klandrade detta ha tydligen inte tinkt pa
att den fysiska styrkan och smidigheten
betyder ofantligt mycket nér det giller att
utstd militira anstringningar. En fram-
gingsrik femkampare har utan tvivel stor-
re bade vilja och formaga att tala stra-
patser #n en skrivbordsminniska. Och
strapatserna kanske komma forr eller se-
nare, vem vet?

Det jag nu sagt giller inte endast mili-
tirflygare utan iven civilflygare. Ocksa
dessa méaste halla sig i kondition. I detta

fall kan man inte nog uppskatta segel- och
modellflyg, som &dro direkt gynnsamma och
led i utvecklingen fram till motorflyget,
antingen det nu ‘Ar civilt eller militirt.
Sveriges ungdom vill flyga. Lat oss un-
derldtta dess arbete genom att uppmuntra
segelflyget, som #Hr en relativt billig och
foga bensinkrdvande sport. Det dr en hir-
lig idrott som pa ett #ndamalsenligt siitt
forbereder sin utévare for motorflygning-
en. En god segelflygare har alla forut-
sittningar att bli en skicklig motorflygare.

For flygklubbarnas del dr det en lockan-
de framtidsdrom att tdnka sig en ddrotts-
plats vid varje flygplats. Och ett flygfilt
bor ju varje verkligt aktiv flygklubb fa
med tiden! I den obligatoriska samlings-
lokalen — som alla klubbar maste ha —
skall allsingen wuppliva samvaron ytterli-
gare mellan flyg- och idrottsévningarna.
Allsingen #r ett ypperligt medel att sam-
mansvetsa medlemmarna. Genom att in-
tensivt trina sig sivil lekamligt som and-
ligt bli flygklubbsmedlemmarna en reserv-
kraftkilla for landet. Och vart land be-
héver s mycket det kan fa i den vigen!

FORFATTAREN:

Mae Hamilton,

greve, kapten vid flygvapnet, flyg- och
idrottsentusiast.

Mae Hamilton foddes 1903 pa Harg,
Uppland. Hans fader, kommendor Wil-
helm Hamilton, var en av Aeroklubbens

forsta ordforande.

Mae, som han kallas i flygarkretsar,
blev tidigt flyghdgad och hingde un-
der sina pojkdr sd gott som pd alla
lediga stunder vid flygstationen © Karls-
krona. Efter studentexamen i Lunds-
berg 1922 blev han sjoofficer 1925, Macs
flygarbana birjade 1927 pd Ljungbyhed

under den kunnige Gosta Hdrds ledning.
Sd blev det jaktkurs 1928—1929 med
den beundransvirde Magnus Bdng som
chef samt skjutskole 1929. Direfter
tjinstgjorde Malmsldtt, wvid
lustflottans flygforband och i Higer-
nds.

han pd

Av all flygning har han mest tju-
sats av "jakten”.
Men 1931 "blev
trang”, varfor han under tvd dr prova-
de sina vingar t det civila. Han tjinst-
gjorde wvid Omriginal-Odhners belgiska

stugan honom for

huvudkontor samt som distriktschef for
samma bolag 1 Frankrike. Ndr varslen
om kommande blevo alltfor
tydliga dterintridde han i svenska flot-

oroslider

tans tjinst 1933. Efter att ha genom-
giatt sjokrigshogskolan och marinspa-
ningskurs overfordes han 1936 defini-
tivt tll flygvapnet, varpd han under en
foljd av dar varit placerad vid forsvars-
staben.
dr kapten Hamilton en stor wvin av
svenskt cfifvilfli}g och hjilper med seg
energi till att driva fram detta.

Vid sidan av sin militartjanst

Mae har alltid omfattat idrotten med
varmt intresse. Sjdlv en styv femkam-
pare har han sdsom idrottsofficer sdkt
utbreda kirleken till kroppsrorelsen som
medel att oka den lekamliga och andli-
ga spdnstigheten.

han hér tar till orda.

Det ir 1 den andan
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SM 1 modellflyg 1940

hasardspel i

A rets svenska masterskap i modellflyg dg-
de rum pa I4:s ovningsfilt utanfor Lin-
képing sondagen den 8 september. Det tred-
je SM i ordningen, arrangtr var Linko-
pingseskadern.

Vidret var nu liksom under forra arets
tivling foga gynnsamt — halv storm svep-
te under hela dagen fram &ver faltet, och
stundtals blaste det &nda upp till 18 se-
kundmeter. Faltet var laingsmalt, och na-
turligtvis blaste det pa tviaren. Det ar gan-
ska smalt, och emedan det omgives av skog
méste man starta niistan mitt pa filtet, da
“nedsug” hindrade vid skogskanten. Den
fria flygstrickan blev hirigenom mycket
kort. Det fanns hiir och var uppvindar som
fingo ett par modeller att ge sig ut pa rik-
tiga langfarder.

Anslutningen var god. Icke mindre &én
128 modeller voro anmilda, varav 76 mo-
tor- och 52 segelmodeller. Deltagarna voro
frin Orebro, Bords, Visteris, Halmstad,
Sodertdlje, Nykoping, Soderhamn, Stock-
holm och naturligtvis Linképing. Tivlings-
ledare var fabrikor T. Stark, Stockholm, da
Sigurd Isaeson, LEN, hade avsagt sig upp-
draget. Som speaker fungerade Ake Lund-
mark, Vingarna.

D& forsta perioden skulle borja blaste
det s4 intensivt att tdvlingsledningen var
tvungen att slopa denna, varigenom det
endast blev tva starter for varje modell.
Men under dessa perioder och tider strax
innan kvaddades sikerligen fler modeller
in nigonsin férut pa en tdvling. Det ford-

ras stor skicklighet att starta ett modell-
plan i haly storm!

Nar tavlingen antligen borjade kl. 13 vi-
sade det sig att det fanns modeller som
voro synnerligen viltrimmade och vilkas
agare verkligen kunde starta dem. Forste
man, Arne Blomgren, Vingarna, borjade
med att flyga bort sin 75:a, en verkligt ele-
gant modell, som gjort mycket goda tider
under trimning i Stockholm. Modellen fick
i starten kollossal hojd, och det var ingen
som tvivlade pa att “ki#rran” skulle landa
utom synhall. Denna bortflygning féljdes
av flera; Ake Roggenting modell férsvann
men Aterfanns. Bengt Blomgrens 100-
“kirra” flog ocksid bort och landade 4 km
fran startplatsen, men lyckligtvis funno
nigra pojkar modellen och cyklade genast
tillbaka med den, varfor Bengt kunde bir-
ga segern i klass MB,

Aven nigra segelmodeller hamnade i sko-
gen, och manga hade ett ganska midosamt
arbete att fa tag i sina plan dédruppe i trad-
topparna.

Publiken var myecket tillmotesgdende. Den
gick inte i vigen, vilket annars adr ganska
vanligt. Befolkningen i omgivningarna var
dven den forstiende, vilket visade sig i att
flera bortflugna modeller kommo tillbaka
till sina dgare tack vare intresserades for-
sorg.

1 blasten var det visserligen svart att fa
upp modellerna — det fordras driven tek-
nik att fA upp ett segelplan i stark blast —

hart

vader

varfor en del modeller samlades till sina
fdader med dunder och brak. Segelflygarna
nadde dock flera goda tider. Sigurd Isac-
son gjorde séledes med sin granna segelmo-
dell en lyekad start liksom klubbkamraten
Sven Witt, varigenom de tog var sitt méis-
terskap.

Lagtiavlingen vanns av Vingarnas forsta
lag, som bestod av Arne och Bengt Blom-
gren, Ake Roggentin och G. Amén. Vingar-
nas andra lag placerade sig pid andra plats,
och som trea kom Nykoping. Linkopings
starka lag blev genom att de missforstatt
tavlingsreglerna diskvalificerat.

Efter tdvlingen samlades deltagarna pé
Frimurarhotellet, dir det bjods pa harli-
ga "mackor” och té. Fabrikor Stark och
fru TIsacson forrdttade prisutdelningen.
Vingarnas forsta lag fick Adolf Jahrs stat-
liga vandringspris, och FLYGTIDNING-
ENs forndmliga hederspris gick till Ewrik
Skoglund, Orebro, for dagens bista tid pa
en flygning. Efter prisutdelningen hurra-
des det friskt, och till slut tackade Sigurd
Isacson deltagare och funktiondrer for wvi-
sat intresse.

Prislista:

Allmin klass.

Kropp. -
0—75 em: ;
1. Per Sundstrom, Vingarna, 0,58,4 min,
2. Ingvar Melin, Viasterds, 0,51,8.
75—150 em:

1. Ake Vasterlund, Boras, 1,02,5.
2. Sven Hjelmerus, LEN, 0,458~

Segel.
0—100 em:
1. Sune Wallman, Nyképing, 0,49,9
2. Claes Ringh, LEN, 0,15,8.
100—150 em:

1. Anders Segerstrom, Vingarna, 1,05,1.
2. Sven Hjelmerus, LEN, 0,524,

Bildskird fran SM. Overst till vinster
ses Jan Nathorst-Westfelt, Bords (t. v.),
folkskoll. Paul Rinne, Sigurd Larsson, Ake
Roggentin och A. Segerstrom, Vingarna.
Overst t. h.: deltagare frdin Eskilstuna och
Sigurd Larsson. Nedre bildraden fr. v.
visar Birje Stark och speakern Ake Lund-
mark, Vingarna, fabr. Stark, Sigurd Lars-
son samt Sigurd Isacson, LEN, och Gun-
nar Magnusson, Vingarna.



Miastarklass.
Kropp.
0—75 em:
1. Arne Blomgren, Vingarna, 2,40,5.
2. Gunnar Magnusson, Vingarna, 2,20,8.

75—150 em:

" 1. Bengt Blomgren, Vingarna, 1,54,4.
2. Sven Witt, LEN, 0,46,2.

Walkefieldklass:

1. Ake Roggentin, Vingarna, 1,33,0.
2. Gunnar Magnusson, Vingarna, 0,47,5.

Segel.
0—100 em:

1. Sven Witt, LEN, 1,02,3.
2. Olle Radstrom, Nykoping, 0,47,1.

150—250 em:

1. Sigurd Isacson, LEN, 1,46,7.
2. Sven Witt, LEN, 1,00,9.

Lagtdvling.

1. Vingarna, lag 1.
2. Vingarna, lag II
3. Nykoping.

SAGT:

Fabrikér Stark: SM 1940 dr ett minne
blott men en mardrom for mig som vet
vad kvaddade modeller betyder for en yng-
lings tid och ekonomi. Det var det andra
SM som vidret forstort, si det blir kanske
nodvindigt att till ndsta ar halla tivlingen
tidigare. Det som gladde mig mest var
den stora anslutningen och den goda kvali-
tén pa stora flertalet av modellerna och att
se maskinerna behélla sin trimning och go-
ra sh utmirkta tider. Den stora segelklas-
sen SC var synnerligen intressant med
ménga fornimliga nyheter. Det var synd
om orebroaren Skoglund, som efter segern
i 8C fick sin modell diskad, men han tog
det storartat lugnt och lovade att komma
igen en annan ging. Modellflygarna hade
trots viadret sitt vanliga goda humir och
justa upptridande. Till sist ett tack till
alla medhjilparna i tdvlingen, och jag hop-
pas att fi4 rdkna pd dem &ven i fortsatt-
ningen till modellflygets fromma.

YRoggen”: Synd att det skulle bli daligt
viader, nu blev tivlingen inte alls rdttvis.
Trakigt ocksd att faltet skulle vara sa
litet, nu hamnade de flesta kdrrorna i trid-
topparna. Det idealiska tévlingsvidret?
Jo, det ska vara absolut lugnt och ndstan
regndis, d4 man verkligen kan fa en upp-
fattning om vad modellerna gar for. En
sak som man borde dndra pa ar att det
endast utdelas forstapris. Fram aven for
andra- och tredjepris ndsta ar!

Sigurd Isacson: Hade berdknat att den-
na tdvling skulle bli ett stort slag for mo-
dellflyget, en milstolpe i Linkopingseska-
derns historia. Pi& grund av det daliga
vadret gick detta inte i uppfyllelse. Blasten
gjorde det givetvis svirare att genomféra
arrangemangen. Hade hoppats, att LEN

skulle vinna lagtédvlingen. Genom ett miss-
forstand gick detta om intet. Men....

Anders Segerstrom: Det hidr var forsta
géngen jag vann en storre tavling. Nagot
svagare vind hade nog varit bdttre &ven
for segelkidrrorna.

Arne Blomgren: Viadret var det stormi-
gaste som hittills varit p4 en modelltivling.
Otur med vindriktningen, varigenom den
fria. flygstrickan blev myecket kortare. —
Synd att min 75:a flog bort i forsta star-
ten, Det var den bista modell jag haft i
den klassen. Hoppas att SM blir tidigare
pa Aret hidanefter. Silver- och bronspla-
ketter borde ha utdelats.

Bengt Blomgren: Tavlingen blev trots
den starka blasten relativt lyckad. Men i
en del avseenden rena hasarden.

KRING:

Arne Blomgren dr den ende, som vunnit
alla de tre 4r, som svenska misterskap i
modellflyg anordnats. Han var den ende
av fjolarsmistarna som kunde forsvara
sitt misterskap. Men hade vidret wvarit
gkapligt s4 hade kanske prislistan fatt ett
annat utseende. ... :

En anordning som gillades ay de tév-
lande var att motormodellerna fingo star-
tas pd ett stille av filtet och segelmodel-
lerna pa ett annat. En annan uppskattad
bestimmelse var att segelflygarna omedel-
bart efter starten voro tvungna att rulla
ihop startlinan. P& detta sidtt undveks att
fskidarna och de tdvlande trasslade in sig
i linorna, vilket knappast dr till glidje vare
sig for Agaren till linan eller den som fast-
nar i den.

En sak som en utsocknes” genast lade
mairke till: adskidarna voro mycket sakkun-
nigare i fraga om modellflyg éin kanske pa
négon annan plats i Sverige. Sarskilt gill-
de detta de unga, som ibland narapa “snac-
kade bort” de tdvlande, nar man borjade
resonera om konstruktionsdetaljer. Tydligt
att intresset for modellflyget gatt fram
med stora steg i Linképing! Detta torde
till storsta delen vara eskaderledningens
fortjinst, frimst Sigurd Isacsons.

Storsta Yosis” hade nog Erik Skoglund,
Orebro. Han nadde dagens basta tid i se-
gelplansklassen men diskvalificerades da
hans modell genom ett forbiseende fran
Agarens sida icke uppfyllde tévlingsregler-
na. Kroppsgenomskidrningen var nagra
kvadrateentimeter for liten. Nu fick han
inte det misterskap han annars skulle vun-
nit men erholl i stillet FLYGTIDNINGENSs
statliga hederspris, s& han kan ju vara
nojd med sin dag #nda.

Det ar nu andra gangen 4 rad, som SM
i modellflyg gitt i stark blast, och den all-
miénna meningen bland arets deltagare var
att man borde anordna tivlingen pi varen,
da risken att det skall bldsa hart inte Ar
s4 stor. Men en nackdel med detta ar ju
att SM di kommer for tidtt inpd nordiska
misterskapen, som dga rum i juni.

Aeronautae,

En skdnsk modellflygtiivling

anordnades den 15 sept. av Limhamns mo-
dellflygklubb och FLYGTIDNINGEN i

Sibbarp, Limhamn, fran vilken ovansta-
ende bilder dro himtade. Fint vider och
god stdmning. Ett femtiotal modeller star-
tade.

Prislista:

Skolklassen, deltagare upp till 15 ar: 1)
Inge Nilsson, medeltid pd tre flygningar
0,31,8; 2) Bo Lundkvist, Limhamn, 0,23,9;
3) Lennart Hansson, 0,23,2.

Motormodeller, upp till 75 em spann-
vidd: 1) Malte Martensson, Eslov, 1,13,9;
2) Bertil Eliasson, 0,55,8; 3) Allan Dahl,
Eslov, 0,46,3.

Motormodeller, T5—150 c¢m spéannvidd:
1) Ake Berg, Kristianstad, 1,17,7 (bista
medeltid) ; 2) Hans Nilsson, Kristianstad,
1,03,2; 3) Gunnar Rahm, Eslév, 1,01,0.

Segelmodeller: 1) Charles Birch-Iensen,
Malmé, 0,45,9; 2) Bertil Olsson, 0,29,4;
3) Ingvar Maoller, 0,20,9.

Ake Berg fick FLYGTIDNINGENs he-
derspris, Charles Birch-Iensen (ses pa den
nedersta bilden med sitt segelmodellplan
»Philip”) mottog tidn. Arbetets hederspris.
Malte Méartensson fick limhamnsklubbens
pris och Inge Nilsson A. Bergstens heders-
pris. Priser hade #ven skinkts av E.
Truedsson Modellflygindustri, Malmo, Fol-
ket i Bild och A.-B. Sonora.

Dagens bista tid flogs av M. Martens-
son, 2 min 9 sek.
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HOGRE KURSEN | SEGELFLYG

En hogre kurs i segelflygning har som vi
forut nimnt sedan den 31 augusti pagatt
pd Bromma flygfilt, ledare kapten Swven
W. Ahblom, deltagare kapten C. O. Hugos-
son, Stig Fagerblad, Ake Gidvert, ing. Nord-
holm, Walle Forslund, Arne Hedén, Bjorn
Andersson, S. Widengren och Bertil Koch.

Frin borjan avsidgs kursen omfatta 15
vinschstarter, 2 bilstarter och 8 flygsldp-
starter per man. Emellertid avstyrktes
bensintilldelning for flygslipstart, varfor
huvuddelen av programmet maste slopas
eftersom tyngdpunkten var lagd just vid
flygslipet. Utan flygslap #r hogre ut-
bildning otdnkbar.

Emellertid har man inte kastat yxan i
gjon for det utan vinschat pad utav bara
sjutton. Fram till mitten av september
hade 6ver 150 starter utforts. Vid lamplig
vind har vinschen givit 300—350 m hojd.
Pi grund av den sena Arstiden har termi-
ken wvarit mycket sparsam och dessutom
vanligen sonderriven av stark vind. Trots
detta har termiken kunnat tillvaratagas
vid ett stort antal flygningar. Silunda ha
foljande bista resultat noterats: Ahblom
32 min, Fagerblad 24, Gavert 9 min 30 sek,
Nordholm 17 min 30 sek, Hedén 13 min
40 sek och Forslund 41 min.

Stora svarigheter ha uppstatt genom att
startwiren slites mycket fort pa Brommas
cementbanor. For att det inte ska bli kin-
kar méste startwires framdeles forses med
lekare samt dessutom fallskdrm, vilken
mildrar fallet mot marken med darav fol-
jande slitage.

Foredrag i olika #mnen ha hallits av
kapten Ahblom, meteorolog Henriksson och
ing. Nordholm. Kursen avslutades den 15
september,

Landa 100 m fran méarket rena slarvet...

Den av eleverna som lyckades fa& den
bista tiden, Walle Forslund, instruktor i
Borlinge-Domnarvets flygklubb, berattar
hir nedan lite ndrmare om kursen och om
sin 41-minutersflygning:

— Den praktiska flygningen leddes av
kapten Ahblom. Han #r alla tiders segel-
flygentusiast och ndr nagon av oss gjort
en god flygning var han minst lika upp-
spelt som eleven. Onsdagar och fredagar
skoter kapten Ahblom sin tjadnst i Aero-
transport som trafikflygare pa Berlin och
Moskva. Nir han frampi eftermiddagar-
na aterkom fran en sidan langflygning
gav han sig sillan tid till nidgon vila utan
kom direkt ut till oss pa flygfiltet och bor-
jade sina instruktioner. Han var en mye-
ket noggrann larare och det dugde inte alls
att kana omkring i luften hur som helst.
Vi fingo vid varje uppstigning gora flyg-
ningarna efter pa férhand uppgjorda fi-
gurritningar samt lara oss pricklanda or-
dentligt. 100 meter fran mirket ansags
for rena slarvet och séimre #dn 50 meter
godkdndes inte, helst skulle det vara all-
deles pa pricken.

Aerotransports chefspilot K. G. Lindner
skotte undervisningen i blindflygning, men

fick néja sig
med vinschstart

Ritt goda resultat trots uteblivna flyg-

slipstarter och dilig termik. — "Den som

varit i tillfille gora en termikflygning &r
sald -t segelflygningen!”

pa grund av att bensin icke kunde utver-
kas for flygslipstart miste undervisningen
inskranka sig till teori. P& grund av ben-
sinforbudet fick vi ocksd uteslutande in-
skrinka oss till vinschstarfer, med vilken
startanordning det dr svart att ni tillrdck-
lig héjd for termikanslutning. Att fa fly-
ga med Olympiaplanet var emellertid en
upplevelse. Det #r en underbar “kirra”.
Vi hade hard vind varje dag, &nda upp till
15 m/sek, men planet gick stadigt som en
stor motordroska. Genom luftbromsarna
kunde man fa ner glidtalet fran 1: 24 till
1: 5, fantastiskt helt enkelt. Det fordra-
des givetvis varsamhet i handhavandet av
bromsarna, men kunde man bara skota
dem var det ingen svarighet att pricklanda.

Kindes motbjudande att slippa
termiken. ..

Jag gjorde sammanlagt 26 starter med
det planet, de flesta pA omkring 5 minuter.
En dag fick jag emellertid den chans som
jag gatt och viantat pa. Vid vinschstart
gir det inte att komma hogre én c:a 250—
350 m, och da giller det att sa fort som
mojligt komma i kontakt med méjligen be-
fintliga uppvindar, vilka markeras av
molnbildningar. Fore starten satt jag och

Walle Forslund, Bor-

instrultor i

limge-Domnarvets flygklubb, gammal mo-

torflygare, elev i den hogre segelflyghur-

sen, sdger: "Segelflygning dr den verkliga

sporten. — wmotorflyg dr ocksd bra men det
finns ingen jamforelse!”

kikade pa négra fina moln strax pé sidan
av filtet och jag bestimde mig for att for-
stka nd dessa. Efter urkoppling pa 250 m
satte jag alltsd kurs mot dem och mycket
riktigt fann jag didr ett uppvindsomrade,
men ej tillrdckligt starkt for att jag pa
en ging skulle kunna notera nigon stig-
ning. Variometern visade emellertid pa
noll, varfor jag lade mig och cirklade om-
kring, beldten med att kunna halla den
hojd jag hade pa 250 m. C:a 6 sekm vind
radde, varfér uppvindsomradet forflytta-
des med vinden fran filtet. Efter 10 mi-
nuter maste jag slippa molnet och forso-
ka hitta nigot annat. Rakt mot vinden
hade jag en hel gata fina cumulusmoln och
bestimde mig for att forsoka na dem. Nir
jag maste flyga mot vinden forlorade jag
50 meter innan jag nadde fram. Jag be-
fann mig alltsd pa e:a 200 meters hojd
men fick strax notera stigning, forst litet
forsiktigt pAd % meter, si ckade det pa till
1%. D& lade jag mig i kurvning och
lyckades hitta centrum riktigt bra. De
nirmaste 10 minuterna steg jag i medeltal
1 m/sek. Det ar en hirlig kénsla att se
variometern peka pa konstant stigning och
emellanit faktiskt kiinna att det bar
uppéat. Hela tiden gér det 1judlost, med en-
dast ett svagt vinande. Ju higre jag kom
desto jimnare blev stigningen och jag kun-
de faktiskt koppla av min spianda uppmérk-
samhet fran variometern och hastighets-
mitaren och Hgna mig &t girindikatorn,
ett litet fint instrument, som visar om man
gor ordentliga svingar. Perfekta svingar
ar en viktig detalj vid segelflygning, ty
gor man en dalig sving, kanar eller glider
p4 vingarna betyder det genast onddig
héjdforlust. Snart befann jag mig pa 650
m, men under tiden hade jag foljt med
uppvindsomridet inat staden, och som vi
hade stringa order att icke ga for langt
fran filtet méste jag tinka pa att ga till-
baka. Det kiindes motbjudande att slappa
den fina termiken och gé tillbaka mot
Bromma. Men ménga stodo nere pa mar-
ken och vintade pa sin tur att flyga och
de hade sdkert ingenting emot att jag kom
ner igen. Alltsd kurs pa faltet, och mye-
ket riktigt — det gick nerat fortare &n
jag kunnat tro. Jag ridkade ndmligen in
i fallvindar och sjonk 3 m/sek. Det var
min langsta termikflygning, och tiden blev
sd god som 41 min, vilket rdckte till bista
tiden dittills under kursen.

— Det #r faktiskt sensation att kuska
omkring i luften utan motor i nosen, slu-
tar hr Forslund, som dr gammal motorfly-
gare. Den som en gang varit i tillfdlle att
gora en termikflygning han #r sild at se-
gelflygningen. Det dr den verkliga spor-
ten. Mirkvirdigt att jag inte kommit pa
det forut. Hidr har jag under flera ar
flugit omkring med mitt motorplan och
tyckt att allt varit ganska gott, men aldrig
kunde jag tro att segelflygningen erbjod
sidana méijligheter. Det behovdes en hel
del overtalningar innan jag kom mig for
att prova pa saken. S& #dr det nog ocksid
med alla andra som gir och funderar men
inte kbmmer sig for med att forsoka.



HANG vid

MARBACKA

SUNNEKLUBBENS STORA HOPP

Den som gér en resa genom Fryksdalens
siigenomspunna nejder frapperas kanske av
de jamforelsevis stora och jimma sldttbyg-
der som utbreda sig intill Sunne képing.
Sapass langt norrut i Virmland bérjar an-
nars den mera kuperade terringen ta vid.
Sunnetrakten torde erbjuda rika méjlighe-
ter till ett gott flygfilt, blott de ekonomiska
forutsdttningarna hirfor kunna skapas.
Men dven goda méjligheter till flygning
p& hang torde finnas, da sldttbygden, i syn-
nerhet &t Oster, begrinsas av timligen
miktiga och for hangflygning lagom bran-
ta bergshojder. Alldeles intill det bekanta
Méarbacka, 8 km séder om Sunne, och uppe
i Lysvik, c:a 2 mil norr om kdpingen, fin-
nas hang med slittbygd framfér, som ver-

"el synes skiiligt anlaga . ..”

1 proposition foreslds att 60.000 kr. skall
f4 anvindas till understod at segelflyg-
ningen. 1 propositionen erinras om att se-
gelflygningen i atskilliga frimmande lin-
der vunnit stéd fran statsmakternas sida
och att det #r sannolikt att den &Ager en
viss betydelse som en firberedelse for mo-
torflygningen. Det synes skiiligt antaga
att de erfarenheter som forvidrvas under
segelflygning kunna vara segelflygaren till
gagn vid hans senare utbildning till mo-
torflygare. Dirav féljer dven att den kan
vara till indirekt nytta fér rekryteringen
av militdra flygare. Understddet bor i an-
slutning till principerna for understod &t
motorflygningen utgd i form av premier
for avliggande av vissa prov samt bidrag
till inkép av segelflygplan.

SFR far egen expedition

Svenska Flygares Riksforbunds styrelse
har linge velat skaffa forbundet en expe-
dition. Tack vare ordf., dir. Carl Trygger,
har detta nu blivit verklighet. Adressen
till den nya expeditionen #r Vastra Trid-
girdsgatan 11 A, Stockholm, och telefon-
numret 1003 32. Dit kunna medlemmar
och utomstéende vinda sig for att erhalla
upplysningar av olika slag.

BORLANGE-DOMNARVETS FLYG-
KLUBB #@mnar sitta i gang med nybor-
jarkurser si snart ett av klubben bestallt
glidplan levererats fran fabriken. T. w.
paga skolflygningar med klubbens gamla
Anfinger varje sondag.

Japanskt motorségelplan

I Japan har man nyligen bérjat till-
verkningen av en molorseglare. Planet,
som kallas "Biet”, ir hogvingal och for-
seit med en 20 hk motor av japansk
konstruktion. Data och prestanda éro
dnnu si linge okinda. Planet lir vara
billigt i inkdp.

ka vara idealiska for vindar frdn sydvist
till nordviist. Och da vinden i dessa trak-
ter enligt ortsbefolkningens utsago ofta
svanger just mellan dessa viderstreck skul-
le ju rika tillfallen till hangflygning hir
forefinnas. Marbacka- och Lysvikshangen,
vilka alltsd ligga c:a 2,5 mil fran varand-
ra (fagelvigen) tillhora i stort sett samma
bergsrygg, och bygden framfor dr jAmfo-
relsevis éppen hela strdckan, varfér man
kan viinta sig goda resultat vid segelflyg-
ning i dessa trakter. Detta #r dock dannu
endast teorier. Forst sedan provflygning
med segelflygplan féretagits kan nigot be-
stimt uttalande géras. Det dr emellertid
"sunneflygarnas” forhoppning att KSAK
skall intressera sig for saken genom att
i samarbete med Sunne modell- och segel-
flygklubb Jata understka och provflyga
hangen.

Klubben férfogar nu — till stor del be-
roende pa uppoffrande arbete av ett par
klubbmedlemmar — 6ver en utmirkt vinsch,
och wire till denna har rekvirerats. Inkdp
av segelplan tillater kassan dock ej, men
bli kommande somrar lika inkomstbringan-
de fér klubben som den nu gingna, kanske
drommen om ett segelflygplan sd sméning-
om kan forverkligas. Tack vare ett par
lyckade fester har ekonomin betydligt for-
battrats. Man far vil ocksd hoppas att
statsanslag till segelflyget kommer att till-
féra dven sunneklubben nagra vidlbehovliga
slantar.

Aven om man alltsd dnnu ej kan segel-
flyga i egentliz mening har man &ndock
full sysselsittning med att fi fram sa
ménga A- och B-flygare som mojligt. Da
detta skrives ha tvd medlemmar just ater-
viant fran den av KSAK snordnade instruk-
térskursen pa Bromma, och man kan ta
for givet att de tvad glidplan av typ “An-
fianger 1" som befinna sig i klubbens #go
nu komma till flitig anvindning. Meningen
ar att till en borjan anvinda gummirep-
start — lamplig sluttning hirfér har redan
utsetts — for att sedan overga till mera
krivande startmetoder. Startavgifterna bli

Skiss dver Marbackahanget, som vantar pa

undersokning och provflygning genom

KSAKs forsorg. Mairbacka- och Lysviks-

hangen sigas idealiska for vindar frin SV
till NV, vilka dro forhdrskande!

ganska laga, men enligt gjorda berdkningar
torde det hela anda gé skapligt ihop.
Intresset i trakten for verksamheten in-
om den till ett 40-tal medlemmar uppgéende
sunneklubben #r stort och kommer givetvis
att stegras ytterligare da flygningarna sit-
tas igdng pa allvar. Modellflyget har det
hittills ej gatt att fa nigon vidare fart pa,
fraimst pa4 grund av brist pad ldmplig leda-
re, och nigra tivlingar i egentlig mening
ha ej hallits. Klubbledningen &r dock med-
veten om den stora betydelse modellflyget
har, inte minst for en sund rekrytering till
segelflyget, och @nnu har man ej slippt
tanken p& att kunna fa fram en skicklig
och intresserad modellflygarkir inom klub-
ben. E—n.

Sunne modell- och segelflyghlubb dger tvd glidplan av typ Anfinger I, vilka hdir ses
1 verksamhet.



FLYGTIDNINGEHN

VI PRESENTERA:

Nils Lifvenmanrk,
dekorator, modellflygare, filmare,
Goteborg.

Lifvenmark, fodd 1909, har varit med
@ Vistra Sveriges modellflyghklubb dnda
frin dess start och sedan 1936 wvarit
den ledande och drivande inom klubben.
Lifvenmark ordnade den nordiska mo-
dellplanutstillningen och modellflygtiv-
lingarna i Goteborg under oktober och
november 1936. Han blev ocksd den
som tog upp dir. Andrées idé till mo-
dellflygliger pd Torslanda, organisera-
de arbetet och var ligerchef under de
fyra dren ligren anordnades. Pd dessa
liger lat han dven filmkameran och
pennan arbeta, vilket resulterade i en
innehdllsrik oeh rolig ligerdagbok.

Lévis”, som han kallades bland poj-
karna, hor varit en mycket flitig modell-
byggare. Allt som allt har ett hundra-
tal segelmodeller och e:a femton motor-
modeller tillverkats uppe pd hans med
broliga  affisecher och roliga gubbar
prydda  dekorationsateljé. De duriga
medlemmarna © VSMK ha dven varit
vilkomna hit, och hdr har mdngen ny-
barjare gjort sina forsta Lirospdn.

Livis' hdg har stitt till det outfor-
skade, och pd samitliga hans modeller
ha nya idéer provats. Rekordflygning-
arna ha dirfor fatt sta tillbake for ex-
periment, men goda tivlingsresultat
saknas dirfor inte. Forutom i sominar-
ligrens tivlingar har Lévis stillt upp
till tivlan i Stockholm i samband med
ILIS och i Oslo 1937 m. fl. och hdrvid
erovrat mdnget pris.

Lofvenmarks dragning till det out-
forskade har fért honom inda upp till
stjirnorna — han dr nimligen dven
astronom! Ett annat resultat av hans
mdangkunnighet dr teecknad modellflyg-
film, vilken lovade mycket och skulle bli-
vit ett verkligt slagnummer — tyvdrr
rickte inte tiden till fir dess fullbor-
dande.

Nu dr Léofvenmarks tid stringt upp-
tagen av den egna dekorationsfirman.
Modellflyget far sti tillbaka tillsvida-
re men dr ej helt dvergivet i det att
Nils noga foljer med vad som hinder

inom denna sport.
Luft-Emil

Pratstund med

FLYGANDE SAMARIT
och klubbsekreterare

Norrlands nya ambulansflygplan har nu
officiellt tagits i bruk.

Nir FLYGTIDNINGENs medarhetare
kommer ut till Froson (Or att félja med
pa en kontrolltur i det bli ligger flyg-
ambulansen startklar, stillsamt guppande
pi Storsjons vagor. En elegant Beech-
craft 18 D, utrustad med alla tinkbara fi-
nesser. orare dr ambulansflygaren-for-
fattaren, fanjunkare Knui Gunnerfeldt.

Det édr som ambulansfirare, som Norr-
lands flygande samarit Gunnerfeldt skapat
sig rykte, vilket ytterligare befistes med
den bok han gav ut fér ett ir sedan. Den
som har list “"Flygande samarit” far ett
levande intryck av de bragder som dag-
ligen i det tysta utféres av det svenska
flygets méan. Det ar flygningar i mérker
och ofta oviider 6ver Norrlands ofindliga
snovidder, flygningar dia det ofta hinger
pa minulen om patienten skall komma
fram med livet i behall.

Fanjunkare Gunnerfeldt har i tolv dir
flugit ambulansplan i Norrland. De tio
forsta aren var han slationerad i Boden
— de tva allra forsta dren tjéinstgjorde
han som mekaniker och diirefter hlev
han ambulansférare. Sedan en del ar till-
baka ir Gunnerfeldt forlagd till Oster-
sund, dir han ir fanjunkare vid Kungl.
Jimtlands flygflottilj.

— Boden-distriktet stricker sig frin
Ishavet i norr till ner i Viisterbotten i so-
der, berittar flygaren. Det ir ell ganska
svarorienterat omrade och dirtill kommer
att del storre delen av dret ir natt dir-
uppe. Det blev si gott som alltid natt-
flygning och eftersom vi inle hade radio
i planet hade det ju sina svirigheler
ibland. Vi landade med hjilp av ving-
facklor och dessa brinna ju endast c:a en
minut, si vi kunde inte linda [orrin un.
gefir i tridtoppshojd.

Nagra sirskilt fventyrliga flygning-
ar? Det ir ganska sviart alt dra fram né-
gon enstaka, de flesta var sig timligen
lika, fortsiitter Gunnerfeldt. Men en
ganska besviirlig fird minns jag. Det var

Fanjunkare Gunnerfeldt i fird med att
embarkera den nya flygambulansen, vilken
dven synes pd nedersta bilden,

i november 1934. Jag startade klockan
10 pa kviilllen frin Boden for alt himla
ett brustet magsir i Sorsele, som ligger
220 km fran Boden. Vidret var daligt
och jag masle passera ctl besvirligt ned-
isningsomrade pa vigen. Landade vid
midnatt i Sorsele, fick patienten ombord
och flég hemat. TForst kom vi in i sviira
snibyar och sa dter genom nedisningsom-
ridel. Planet blev nu si nedisat att jag
niitt och jamt kunde hilla mig over trid-
topparna. Till raga pi elindet gick mo-
torpumpen sonder si sista biten maste vi
pumpa bensin for hand! Men fram kom
vi i alla fall, hur det nu gick, och patien-
ten kunde riiddas.

Fanjunkarn dr ju sekreterare i
Hammerdals flygklubb ocksi. Hur star
det till déir da?

— Det ir klent bestiillt med civilflyg-
ningen hiir uppe i Norrland just nu, sa
kom inte och tala med mig om civilflyg,

svarar Gunnerfeldt med en beklagande
suck. Vi har tre maskiner stiende hiir i
vintan pa biltre lider — niir de vil

kommer, sa skall del minsann bli fart pa
civilflyget hiir uppe i Ostersundstrakten!
Sjilv ér jug forresten deligare i ett av

planen, en Fox Moth. Anntlin




Sveriges forsta avtogiro har tjinat ut

Sjonk i havet efter nédlandning jredagen den fretftonde

Ingenjor Rolf wvon Bahr, antagligen den

firste i virlden som varit med om den uni-

ka upplevelsen att nédlanda i vatten med
autogiro.

Fredagen den 13 september var en svart
dag for vart lands forsta autogiro, ingen-
jor Rolf von Bahrs 10 ir gamla C-19-auto-
givo SE-ADU. Denna dag betecknade
nimligen slutet pa en lang verksamhetstid
for ett flygplan.

Det gick sa till att planet fick motor-
stopp under minspaning 5 distansminuter
atanfor skanska kusten. Hojden var T6—
100 m, varfor ing. von Bahr inte kunde ni
land utan méste gora en regelrdtt nodland-
ning pa vattnet. Det blev en normal sitt-
ning. Planet dréjde i vanlig stillning en

kort stund, varefter nosen borjade sjunka.
Déarvid kom rotorbladen att vidriora vatten-
ytan och rotorn bromsades upp. Ef-
ter e:a 2 min sjonk planet, men di hade
foraren klivit ur. 1 omkring en timme
simmade ing. von Bahr i vattnet innan han
blev upptagen av den danska fiskebaten
"Lige af Thurt”, som sedan landsatte ho-
nom i en svensk hamnstad.

Detta var antagligen den forsta ndd-
landning i hela virlden som gjorts med
autogiro i vatten. Och det Ar det forsta
motorstopp som SE-ADU rékat ut for.
Visserligen béargades planet senare, men
da det var illa anfritt av saltvattnet més-
te det utrangeras. Vid badrgningen visade
det sig att rotorn inte brutits vid berd-
ringen med vattenytan utan att endast fa-
néret pa ett av bladen skadats.

Ing. von Bahr fortsdtter nu sin tjanst-
goring med sina dvriga tva autogiros, vil-
ka dro av typ C-30 och ha beteckningarna
SE-AEA (Blue Bird) och SE-AFI (Fiffi).

(Typen C-19 #r forsedd med vingar och
for flygplan vanliga roderorgan, medan den
nyare C-30 saknar vingar och i stiillet
uppnar roderverkan medelst den variabla
rotorn.)

Sveriges forsta autogiro, som Aven varit
i trebroflygarna Diedens &go, har alltsi
tjanat ut i fosterlandets tjinst — en he-
dersam avslutning, vilken fiven gav foraren
tillfille att studera hur planet bar sig it
vid en s& ovanlig mandver som nodland-
ning pi vattnet!

S— e —— — -

Oscar Knaust vann flygresan tili Finland

Den 15 september utgick tiden for den
tivling som FLYGTIDNINGEN utlyst for
sina ombud landet runt. Vid sammanrik-
ning av poingen visade det sig att forsta
priset hamnade i Norrland, nirmare be-
stimt i Sundsvall, diar killarméstaren dir.
Oscar F. Knaust uppnitt det mycket goda
resultatet 1.016 poidng. Vi gratulera! Nu
far alltsd dir. Knaust ndr han vill limna
sina delikata sfiser och viner pa Hotell
Knaust at sitt 6de for nigra dagar och med
nigot av ABAs siikra trafikplan resa Gver
till vart ostra grannland. Forsta priset
#r en flygresa tur och retur till Helsing-
fors. J

Andra pris vanns av redaktor Erik Ro-
senquist, Vistervik, tredje av svetsare Ville
Sundin, Trollhdttan, fiirde av montor Karl
Persson, Linkdping, oech femte av tyghant-
verkare G. E. Holmberg, Malmslatt.

Hedersomnéamnande tillfaller vaktmista-
re Knut Westerlund, Vannds, fjardingsman
Nils Andersson, Gnesta, furir Harald An-
dersson, Linkdping, och studerande Berti!
Jeppsson, Landskrona.

For de ldsare som ev. ej kdnna till tdv-
lingsreglerna kunna vi ndmna att det gillt
att antingen samla prenumeranter pa
FLYGTIDNINGEN eller att medelst lds-
nummerforsialjning avyttra = s& manga

exemplar som mojligt. Podngberdkningen
var: 1 forsilt ex. gav 1 podng, 2 ex. 2 po-
ang o. 8 v. Varje helarsprenumerant som
ombudet skaffade lamnade 12 poing, en
halvarsprenumerant 6 podng ete. Béade
firste och andre pristagaren ha uppnatt si-
na goda resultat genom insamling av hel-
arsprenumeranter.

Dir. Oscar F. Knaust, Sundsvall.

VI PRESENTERA: ™ ]

Carl Otto Hugosson,
kapten, styrelseledamot i KSAK,
v. ordf. i segelflyglkommittén.

C. 0. Hugosson féddes 1 Orgryte dar
1908, avlade studentexamen wvid Gote-
borgs hogre realldroverk 1926 och blev
1929 of ficer vid Bohuslins regemente.
1932 paborjade han sin flygutbildning,
och 1939 dterfinna vi C. O. som kapten
vid flygvapnet.

Nir norrkopingsklubbens instruktor
Kipp en sondagskvdll i juni 1938 lye-
kades fa kapten Hugosson aktivt intres-
serad av segelflygning gjorde han det
svenska segelflyget en stor tjimst. In-
tresset wvicktes daé C. 0. sattes i ett
glidplan, skickades upp i luften och kla-
rade sitt A-diplom. Juli mdnad till-
bringade han i Grunaw, Tyskland, dir
han avlade proven for C-diplomet och
amtliche C.

Efter dterkomsten frdn Grunau fick
C. 0. fungera som teorilirare vid de av
KSAK och Norrkopings modell- och se-
gelflygklubb anordnade glidflygkurser-
na. Sedan mars 1937 har han tjinst-
gjort som flyglirare i Norrkdpings
automobil- och flygklubb. C. O. har
sammanlagt icke mindre dn 400 timmar
i klubbens motorflygplan, oeh det dng-
stromska priset for higsta antalet utbil-
dade flygare inom en klubb har under
senare dr hemfirts av Norrkoping.

De senaste dren har kapten Hugosson
haft sin verksamhet forlagd ill Stock-
holm. Detta utnyttjade segelflygkom-
mittén genmom att vid sttt forste som-
mantride invilja honom i arbetsut-
skottet, dir han fdtt sig mdnga och sto-
ra specialuppdrag anfértrodda. Hang-
undersékningarna vid wvistgdtabergen
gdvo strilande resultat icke minst tack
vare kapten Hugossons organisatoriska
insatser, och han hade knappast dter-
viint frdan denna framgdangsrika expe-
dition forrin han i egenskap av skol-
chef fick ta hand om KSAKs instruk-
torskurser pd Bromma.

Segelflygkommittén har nya uppgif-
ter i beredskap, och nu fdar C. O. gripa
sig verket an med nya dlgdrder for
framjande av det svenska segelflyget.

Dtz
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FLYGTIDNINGEN

Flygplanets

del

pa

fem sprak

II.

(Bild och utléndsk text héimtad ur "Der Deutsche

Sporiflieger”.)

Svenska

1) Vingspets
2) Oljetank
3) Brandskott

4) Motor
5) Motorfundament

6) Avgasror, utblasnings-
Tir
7) Kylviitskebehallare

8) Propellerkipa
9) Vingmittelstycke
10) Vingfiste

11) Vingframkant,

12) Vingbalk
a) frambalk
b) bakbalk
¢) ladbalk
d) riérbalk
13) Sprygel
a) huvudsprygel
b) hjilpsprygel

vingnisa

-~

14

~

Torsionsnisa

s
o
~

Oljefjiderben
16

—

Indragbart landnings-
still

17) Landningsstillsficka
18) Dorrlas

19) Stralkastare

20) Positionsljus

21) Vingklaff (flap)

22) Klaffstyrning

23) Spak (ratt)

24) Spant
25) Rambalk (longerong)
26) Roderstitstang

27

-

Kroppstomme, -skelett
(spant och rambalkar)

28) Fiorbandslada

29) Anslutningsbeslag
motorfundament)

30) Sporrhjulsgaffel

31) Trimvikt

(for

a2
33

—

Radioanliggning

Stabilisator

==

34) Fena

35) Trimroder,
36) Brinsletank
37) Instrumenthrida

littroder

38) Kabintak
39) Vindskydd

A

i

Tyska

Fliigelspitze

Oelbehéilter, Oeltank,
Sehmierstoffbehiilter
Brandschott

Motor

Triecbwerksgeriist, Motor-
triiger,  Motorbock

Auspuffstutzen, Auspuffl-

rohr
Kiihlstoffbehiilter, Glycol-
behilter
Propellerhaube
Flilgelmittelstiick
Fliigelanschliisse
Nasenleiste, Stirnleiste,
vordere Randleiste
Holm
Hauptholm
Hinterholm
Kastenholm
Réhrenholm
Rippe
Hauptrippe
Hilfsrippe

Torsionsnase, drehsteife
Fliigelnase

Oclfederstrebe

Einziehfahrgestell,
Verschwindfahrwerk
Fahrgestelleinziehschacht
Verriegelung
Landescheinwerfer
Positionslichter
Landeklappe
Landeklappenbetiitigung
Steuerkniippel (-rad)

Rumpfspant
Liingsprofile
Stoss-stange

(fiir Leitwerk)

Rumpfgeriist (Spanten u.
Li#ngsprofile)

Sanititskasten

Anschlusspunkte (ftir
Motoren)

Radgabel, Sporngabel

Gewlichtsausgleich, Aus-
gleichsgewicht, Trimm-
gewicht

Funkgeriit
Hijhenflosse

Seitenflosse

Hilfsruder, Trimmklappe

Brennstofftank

Geriitetalel, Instrumenten-
brett

Kabinendach
Windschutzscheibe

Engelska

wing tip
oil tank

fire-proof bulkhead

engine, motor
engine mounting

exhaust pipe
glyecol tank
spinner

wing center-section

wing junctions
leading edge

spar

main spar

rear (back) spar
box spar
tubular spar

rib

main rib

false rib, form rib,
stiffening rib

leading edge

stiff against torsion

oleo-leg
retractable undercarriage

undercart housing

locking device

landing light

wing lights, position lights

landing flap

flap control

control-stick, control-
column, joy-stick (stee-
ring wheel, control
wheel)

former, frame

longitudinal stringers

operating rod, push rod

fuselage frame

first-aid box, medical box
points of attachment
wheel fork

mass balance,
weight

counter-

wireless apparatus, W/T set

tail plane, stabilizer,
horizontal fin

vertical fin

trim tab, trim flap

fuel tank

instrument board
dash board

(panel),

cabin roof
wind-screen, windshield

Franska

bout d'aile, extrémité d'aile
réservoir d'huile

cloison-pare-feu, paroi de
protection contre
l'incendie

maoteur
bati-moteur

pipe d'échappement
régervoir de glycol

casserole

section centrale d'aile
attaches de l'aile

bord d’'attaque, arétier

longeron
longeron
longeron
longeron
longeron
nervure
neryure prinecipal
fausse nervure, nervure
auxiliaire
bord d'attague
résistant a la torsion

prineipal
arriere
caisson
tubulaire

jambe oléo-ressort

train d'atterrissage csca-
motable (relevable)

alvéole du train rentrant

verrouillage

phare d'atterrissage

feux de position

volet d'atterrissage

commande des ailerons

manche & balai, levier de
commande, (volanl de
commande, manche de
commande)

cloison, couple

lisses longitudinales

poussoir de commande, tige
de commande

charpente du fuselage

boite médicale de secours
points d'attache

fourche de roue

compensation par contre-
poids

appareil radiotélegraphi-

ques, appareil de TSF
plan stabilisateur, plan fixe
horizontal
dérive, plan fixe vertical
volet de centrage
réservoir & carburant
tableau de bord, planche de
bord, planchette d'instru-
ments
toit de la cabine
pare-brise

Italienska

estremita dell’ala, punto
estremo dell’ala
serbatoio dell’olio

cortina parafiamme, paratia
di protezione contro
I'incendio

motore
castello motore

tubo di scappamento
serbatoio di glicol
ogiva

parte centrale dell’ala
attachi della cellula
bordo di attacco

lungherone
principale

longherone,
longherone
longherone posteriore
longherone a scatola
longherone tubolare
centina
centina principale
centina falsa, centina
ausiliare
bordo d’attacco
resistente a la torsione

montante ammortizzatore

ad olio
carrello retrattile (ritira-
bile)
vano per carrello retrattile
blocco

lampada d'atterramento
fuochi di posizione

deflettore

comando degli alettoni

leva di comando, (volante
di comando)

costolone, telaio

correnti di profilati
asta di comando

ossatura della fusoliera

cassetta di pronto soccorso
punti di attacco

furchetta di ruota
{10!IIpPﬂSH‘ZiOllE con
contrappesi

apparato radio

piano fisso di coda
(orizzontale)

deriva, piano fisso verticale

aletta di centraggio

serbatoio del carburante

quadro di strumenti,
cruscotto

tetto della cabina
. parabrise, frangivento -



Den idealiske segelflyginstruktoren

D4 det just nu inom segelflygkretsar pra-
tas mycket om instruktion och instruktérer
tycker jag tiden #r limplig att skriva nag-
ra f3 ord om en livsviktig friga, nimligen
den psykologiska sidan av instruktionen.

De flesta tycka kanske att bendmmningen
"livsviktig” ar for mycket sagt. Men jag
stér fast vid min mening.... och gir &nnu
langre: en idealisk instruktors formaga be-
star endast till 80 procent av flygkinnedom,
till 10 procent av goda ledaregenskaper —
och till alla de resterande 60 procenten av
kunskap i psykologi!

Hur ska di en idealinstruktér vara be-
gkaffad? Vad ska han kunna? Hur ska
han uppfora sig? Hur bor han anvanda
sina psykologiska insikter?

Han maste kunna flyga sjilv. For in-
struktion i glidflygning behdver han inte
kunna mer in B-flygning med erfarenhet i
bil- och vinschstart, men for instruktion i
segelflygning Ar det nodvindigt att behar-
¢ka hang- och termikflygning samt bil-,
vinsch-, gummirep- och dven flygslapstart.

Han bor vara minst 20 4r gammal och
hemma i bygge och konstruktion. Den
verklige instruktoren ska kunna sin teori.
Han bor ha lirt sig flyga pa glidplan. Han
méste kunna se vilka fel eleverna gora och
varfor, for att sedan tala om fér dem "hur
och varfor”. Méste forstd sig pa att be-
doma  viderleksforhallanden, vindstyrka,
sikt m. m.

Sist men mest viktigt: han mdste firstd
sig pd sina elever.

Har kommer jag till pudelns kidrna. Med
min fordran pa att instruktéren ska for-
sti sig pa eleverna menar jag att han
maste marka skillnaden mellan de olika ele-
verna och veta hur var och en ska be-
handlas, pa det sitt som bist passar just
den och den. Han har att forstd varfor
den ene kimpar med svarigheter som den
andre inte har, varfor en av pojkarna inte
lyder uppmaningar, varfor en annan ar
rddd, ndr och varfor de ha "daliga dagar”
och liknande. Instruktéren méste &aven
noga kinna till i hur hog grad han far
vara larare eller kamrat i forhallande till
disciplarna. Han har att soka fé tag pa
och uppehélla den ritta andan, leda och
svetsa samman sin grupp. I korthet: det
ir absolut nodvindigt att instruktoren sit-
ter sig in i elevernas tdnkesitt. Man kan
nistan gi si langt som till att pastd att
han borde kunna fa en ganska bra upp-

Flygmotor till salu

0 00000 RSO O

Walter Mikron I, 60 hk, fér
Biicker Student. | basta skick.
Total gangtid 300 timmar.

AEROKLUBBEN I SKANE

Malmi 8 Tel. 71290

Nagra ord om den psykologiska si-
dan av instruktion i glid- och segel-
flygning av Mr Ernest E. H.
Collins.

En tysk glidflyginstrulktor ger sin unge
elev de nodvindiga pdminnelserna fore en
start.

fattning om hur en elev kommer att flyga
utan att han i sjidlva verket sett honom
flyga forut.

En stor del av ldsarna har kanske inte
ens tiankt sig mojligheten av att en instruk-
tor behdver kunna mer én flygning och
teori. Men jag ar fullt och fast Gvertygad
om att en instruktor som psykologiskt stu-
derar sina elever kan fi fram bittre fly-
gare, fortare och billigare, med mindre an-
tal haverier och pa ett angendmare sitt dn

Glidflygplan " Anfénger II"

Fardig kropp, stjartstéll och vénster ving-
halva samt full sats pryglar, fanér och balkar,
duk, cellon etc. fér héger vinge sdljes
synnerligen billigt vid snar affér,

Niisvikens Flygklubb
Herr ARNE KRING, Nasviken

UNIFORMSMUOSSOR,

lagermdssor, hjdlmar

hos
A. BERGMAN
Skomakaregatan 1 — MALMO
Nederlag for SPORRONG & Co.

en instruktor som bara overfor sina kun-
skaper i flygning pa ett schablonméssigt
sitt utan att ta hinsyn till elevernas mye-
ket skilda mottagningsformaga och tinke-
satt.

Den absolut idealiske instruktoren finns
inte och kommer naturligtvis aldrig att
finnas, men jag hoppas den nirmaste ti-
den fa rikna pa att manga forsoka ndrma
sig detta ideal — i annat fall &r jag rddd
att segelflygets vig till framgéng blir ong-
digt l4ng och svar.

Tyviarr kan jag inte ge s manga goda
rad som jag skulle dnskat, ty jag &r sjilv
g4 langt ifran idealet att jag nistan skdms
att skriva nagot alls. Men av Mynarski,
Grabski och Tim Hervey — de tre bista av
de manga instruktorer jag haft kontakt
med — har jag atminstone ldrt mig nagot
om den personliga sidan av instruktionen,
och detta har jag delvis lyckats anvanda.
Dessa sma "vigvisare” T ni girna forsika
folja!

Av Hervey larde jag mig att aldrig glom-
ma att jag sjilv en géng varit nybérjare
och att dirfoér forsoka se saker och ting
genom elevernas ogon.

Av Mynarski fick jag veta att det inte
var meningen att minniskor skulle flyga.
Att fa fram minniskor som kunde sitta i
ett flygplan var inte svart, men att skapa
flygande ménniskor var en helt annan sak,
mycket svirare. 1 det forsta fallet var det
en friga om traning av hand och 6ga, i det
senare fallet om trining av kinslan. My-
narski sade: bilda en personlig kontakt
mellan er och eleven och &vertyga honom
om att det dr han som flyger, inte planet!

Grabski lirde mig att studera varje elev
gom ett speciellt problemkomplex, att ta re-
da pa hans instillning inte endast till flyg-
ningen utan ocksa till livet i allméanhet, att
observera hans férhallande till kamraterna,
hur han reagerade for ovanliga, lyckliga
och olyckliga hindelser, att ligga mirke
till hur han betraktar andras flygningar,
tur och otur m. m. samt sist men inte minst
att soka bilda sig en uppfattning om var-
for han flyger.

Jag kan inte tala om for er hur ni ska
tilldimpa allt som star hir, ty det vet jag
inte sjilv. Ni far gora som jag — prova
er fram! Lycka till!

Ernest E. H. Collins.

FLYGVYKORT i a-tirgstryck

4esssssnsssnsnnnnan s

Kép vykort av jakiflygplanet
J 9 — Republic i Eder ndér-
maste tidningsaffar.

Flott utférande i 4-fargstryck.

— Pris endast 15 ore. —

Ombud antagas, begér ombuds-
villkor fran FLYGTIDNIN GE N.
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FLYGTIDNINGEN

Ligsger 4igs.

FLYGETS INKOPSKALLOR: U NG A4 KONSTRUKTORER

A.-B. %wu.x:ciw.—()a:zw, Stoekholm 11: Leve- Ostersund rymmer en hel del goda mo-
rantor till flygvapnet av Casco vatten- dellflygare. En av dem, Evik Jonsson, sy-
fast lim, typ A. nes har pa bilden med sitt hittills frimsta

A-B. 8. P. Persson, Malung: Leverantor Verk, benmsinmotordriven flygbat. Jonsson
av  flygoveraller, skinnrockar, huvor,
handskar, stovlar m. m.

A-B. W. Dan Bergman, Sidertilje: Leve-
rantor av aluminiumdetaljer.

A.-B. Bierregaard & Co. Eftr., Malmé: Le-
verantor av alla slags gummislangar, iso-
leringsmaterial m. m.

Radiekompaniet, Odengatan 56, Stockholm :
Leverantor av radioreservdelar.

Aberopa FLYGTIDNINGEN vid korrespondens
med dessa firmor!

MALMO PRIVATA
UTHYRNINGSBYRA

L. Nyg. 1 Tel. 21195

har stérsta urval av lagen-
heter. Kostnadsfri anvisning.

har sjédlv in i detalj konstruerat modellen,
som flyger alldeles utmirkt. Den startar
och landar felfritt pa vattnet. Efter star-
ten stiger den i viinstersving under vida
cirklar, Pa en fyraminuters flygning upp-
nar planet ¢:a 50 m héjd. Glidflykten per-
fekt. Hastighet omkring 40 km/tim med
normalt varvtal.

P4 bilden saknas dock vingens bada stod-
flottorer. Dessa sitta pd stottor, utgiende
fran knaet vid vingorat.

Red. har fallit i stum beundran infor det-
ta misterverk och méktar f. n. inte utropa
annat dn: bravo, Frik Jonsson! En si-
dan modell har man heder av!

e BREVLADA o

"R. T. 19 dar”, Bjorkliden, uppmanas att
till red. inlimna uppgift pad namn och
adress for att kunna erhalla svar pa anro-
pet till "Kamratcirkeln”, vilket dirfor ej
infores i detta nummer.

Flyg till utlandet

Varje dag ga ABA:s stora, bekvama
flygplan sin lugna géng fill utlandet.
Flyget @r snabbaste ressattet bl. a. till

Berlin, Helsingfors, Riga och Moskva.

-ABA -
A.B. AEROTRANSPORT

ABA:s nast yngsta Douglas "Gladan” fill véders.
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Stockholms
Segelflygklubb

Den vackra uppvisning Olympiaplanen
jorde en sondag nyligen dver Gardet och
Jrunnsviken i samband med forsvarsfesten
loppas vi att ni alla hade tillfdlle beundra.
34 #r segelflygningen nir den dr som vack-
@st, och det &r mot det malet Du och vi
lla se fram, ndr vi arbeta for segelflyget.
Jen propaganda vi fingo var storslagen!
iven den krisnaste stockholmare maste nu
e, om inte annat, sd dock skonheten hos
pgelflygningen. Och sikert har denna
pndag skaffat oss en del nya medlemmar.

Skolflygningarna pi4 Bromma pigh som
manligt med goda resultat. Annu s& linge
i@ vi bensin, men om den tar slut, méste
let flygprogram vi lagt upp andras. Det
orde di bliva nodvindigt att gora ett up-
jehall i flygverksamheten. Men det finns
mmder alla omstindigheter ingenting som
jindrar att var ovriga verksamhet pagir
ned &n storre energi. Flygmaterielen skall
ses over och sittas i gott stand efter som-
narens strapatser och foredrag komma att
1dllas om diverse aktuella Zmnen.

Vi upprepa var maning fran férra gang-
in: kom ned till verkstaden en mandags-
dller torsdagskvill. De kvillarna finns det
alltid ndgon dir och Du kan se planen un-
fer arbete. Sjdlv bor Du #dven férsoka
skaffa Dig tid att deltaga i arbetet. Utan
att kinna sitt plan utan och innan blir
man ingen god flygare.

S84 linge Du inte far flyga skall Du for-
soka ldsa s mycket som mdjligt. "Men
hur ska jag fa tag i lampliga bocker och
hur skall jag fi reda pa nya bocker och ar-
tiklar?” tycker Du. Ja, kom ner till verk-
staden och prata med Dina kamrater dar,
de kommer att ge Dig alla de rad och upp-
lysningar Du behover. Tag med en kam-
rat och ‘anse det som Din plikt att frimja
segelflyget genom att tillfora klubben nya
energiska medlemmar.

Vi triffas alltsd snart: Ringviigen 158
en mandags- eller torsdagskvill efter kloc-
kan 19,30. Pile.

tillverkare av de ledande mairkena

SportsMan, ClubMan o.c» TopMan

MANSKAPS-
UNIFORMER

levereras

VINTERNS FLYGTRAFIK

Trafikflyget kommer under instundande
vintertrafikperiod att uppehallas i néstan
samma utstrickning som under sommaren.
Stockholm far séledes alla vardagar flyg-
forbindelser till Abo, Helsingfors och Ber-
lin samt fyra ganger i veckan flygforbin-
delse med Moskva och Riga.

Finlandsflygplanets avgang frin Brom-
ma blir kl. 9.00. Till Abo tar flygturen
1 tim 25 min-och till Helsingfors 2 tim 30
min. Fran Helsingfors avgir flygplanet
kl. 14.00 (finsk tid) och aterkommer till
Bromma kl. 15.30 (svensk tid) efter mel-
lanlandning i Abo.

For Berlinplanet blir starten fran Stock-
holm kl. 8.00, med ankomst till Berlin ef-
ter 3 3/4 timmars flygning. I motsatt
riktning startar planet kl, 13.00 och an-
kommer till Bromma kl. 16.45.

Moskvalinjen kommer att trafikeras
méndagar, tisdagar, torsdagar och freda-
gar med en tur i vardera riktningen. Pla-
nets avgangstid fran Bromma blir kL
8.00 med ankomst till Moskva efter c:a 7
timmars flygning. Fran Moskva avgar
flygplanet k1. 8.00 och ankommer till Brom-
ma kl. 12.45.

Nigra inomsvenska flyglinjer komma pa
grund av bensinbristen ej att upprétthal-
las, men mellan Malm6é och Kopenhamn
blir det alla vardagar tva flygforbindelser.
En av dessa linjer fortsdtter fran Kopen-
hamn till Berlin och Miinchen. 1 Kopen-
hamn finnes dessutom flyganslutning till
Oslo.

* Fran Berlin kommer man under vinter-
perioden att p4 dagen kunna flyga till bl. a.
Miinchen, Venedig, Rom, Prag, Wien, Bu-
dapest, Bukarest, Belgrad, Sofia, Athen

och Istanbul. En av flyglinjerna till Wien
och Budapest avgar sa sent fran Berlin,
att man far mijlighet att flyga pa dagen
fran Stockholm till dessa bada stdder. Av-
ghende morgonflygplanen fran Wien och
Budapest ha i Berlin direkt anslutning till
Stockholmsplanet.

Vidare finnes frin Berlin en flyglinje
till Lissabon via Barcelona och Madrid.
Flygresan Berlin—Madrid tar en dag i an-
sprak och efter dvernattning i Madrid fort-
sitter man nista dag till Lissabon. Mel-
lan Lissabon och New York finnes tre flyg-
forbindelser i veckan. Planen avgd fran
Lissabon kl. 8.30 ena dagen och landa i
New York kl. 8.00 efter mellanlandning i
Horta pi Azorerna. Man kan alltsi trots
kriget flyga fran Stockholm till New York
pa c:a fyra dagar.

“ﬁﬁ%’
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Soderg. 12, Malmé. Tel. 21490, 21493

Sdig att Ni sig annonsen
i FLYGTIDNINGEN

Den fula ankungen

som flyger likt en svan

En herre vid namn Orrin E. Ross, hem-
mahorande i Amityville, N. Y., USA, har
konstruerat detta "putterplan”, vilket han
pastir vara hojdpunkten av enkelhet i fra-
ga om flygtyg. Dessutom ldr maskinen
lampa sig synnerligen vil for serietillverk-

AMERIKANSKT SEGELPLAN

Detta hégvirdiga segelplan har konstrue-
rats av Briegleb Aireraft Company, Van
Nuys, Calif., USA. Det har normal utform-
ning med stalrérskropp, klidd med duk
samt vingar i trikonstruktion. Vingen har
torsionsniisa av trd och #r i ovrigt tyg-
klidd. Den dr tvabalkig och dubbelstéttad.
Lufthbromsar av tysk typ dro inmonterade
i vingen. Stallgridnsen ligger vid 50 km /tim.

Data och prestanda:

spannvidd 12 m

vingyta 11,4 kvm

tomvikt 105 kg

flygvikt 190 kg

vingbelastning 16,5 kg/kvm
minsta sjunkhastighet 0,8 m/sek
bésta glidtal 1: 20
sidoforhallande 1: 12,6,

ning till ldg kostnad och anstindig for-
tjinst for fabriken. Priset for "den fula
ankungen” #r 940 dollar. Motorn ir en
Continental A40-4 pa 40 hk.

Méanga erfarna flygare ha provat Mr.
Ross’ maskin och ha férklarat sig trivas
med den.

Méatt, vikt och prestanda: spinnvidd 9,1
m, vingprofil Clark Y. Tomvikt 233 kg,
nyttig last 190 kg. Marschfart 120 km/tim,
landningsfart 60 km/tim.

Ett av detta plans sérdrag lir vara att
det &r sa ldtthanterligt och siikert att
handskas med pi marken, dven vid hard
vind. Ross har grundligt provat planet

vid ett flertal langre turistflygningar till
olika flygplatser i USA.

ANROF.
Skriv till FLYGTIDNINGENs Kamrateir-
kel, postadress: Malm®, beritta om Er

sjiilv, Ert arbete, Edra flygintressen och
vilka Ni vill brevviixla med (Obs.! hiégst 50
ord och endast ett anrop friAn en person).
Underteckna anropet med signatur och Alder
e. d. samt insiind 2: — kr (frimirken godta-
gas) tillsammans med Edert namn och full-
stiindiga adress for vaAr vidarebefordran av
ev. svarsbrev. Namn och adress hallas hem-
liga av FLYGTIDNINGEN. 50 tre av av-
giften behdlles av oss till exp.-kostnader,
resterande 1: 50 kr. avsiittas till Kamratcir-
kelns "Flygfarbrorfond”. DA fonden upp-
gar till 1.500: — kr. dverlimna vi beloppet
till Kungl. Svenska Aeroklubben fior flygut-
bildning av medlem i Kamratcirkeln. Val
sker genom lottning bland de registrerade
medlemmarna.,

SVAR.

Svar pA det anrop som Ni Gnskar komma
i férbindelse med ligges in i ett kuvert utan
adress. Kuvertet, som bor vara hopklistrat,
frankeras med ett 15-tres frimirke (viiger
svaret tver 20 gram frankerags det med mot
vikten svarande postporto). PA baksidan av
detta kuvert som saknar adress skriver Ni
dnskat anrops nummer och signatur — glim
ej numret! Kuvertet utan adress, som alltsi
innehiller Ert svar till utvalt anrop, liigges
direfter in i ett till FLYGTIDNINGENs
Kamrateirkel, postadress: Malma, adresse-
rat ytterkuvert. FLYGTIDNINGEN adresse-
rar och vidarebefordrar omedelbart Edert
svarsbrev till anropssignaturens namn och
adress. Sedan gAr brevvixlingen direkt mel-
lan de bada parterna, men glém icke att
skriva Edert namn och adress i svars-
brevet!

A. 13. Sergeant vid flygvapnet! Skriv
och resonera nu genast med glada och liv-
liga

g "Tertit”.

A. 14. Flygintresserade flickor och poj-
kar! Skriv till en segelflygbiten pojke om
flygning och allt' annat som #r virt att
skriva om! "Segelflyg 19 dr”.

........... 40'3°-

1. Manschettknappar 3.

Flygmiirket med

av forgyllt, kontroll- krdisnal, Firgyllt.
stimplat silver med Kr. 2: 25, D:o utan
flygmérket infillt i krona. Kr, 1: 36

bla emalj,
Pr par kr. 9: 75 4, Flygarring av
kontr. silver. Uppgiv
L inviindigt mAtt (dia-
D:o av firgylld me- metern) i mm.
tall. Pr par kr. 4: 75 Kr. 3: 85

5. Slipshillare av
2. Flygbroseh, fir- forkromad platinom
gylld. Populir bland med flygmirket in-
[lygintresserade da- fillt i blA emalj.
mer. Kr. 3: 176 Kr. 2: 15

P4 grund av importsvarigheter o. d. iiro
féljande katalognummer f. n. slut i lager:

N:r b8, 73, T4, 79, 80, 95, 110, 139, 142, 146
—156, 163, 166, 209, 216, 230, 231, 237, 239, 247
—250 och 266—268.

Var god giir anteckning hiirom i katalogen.

NYHETER!

Vara populira manschettknappar av fiir-
gylld metall samt blA emalj och flygmirket
kunna Ater levereras. Pris som firut endast
4: 95 kr. per par.

Papeterier med flygmiirket tryckt pad pap-
per och kuverl i nytt, flott utférande inlagda
i trevlig mapp. Pris endast 2: 25 kr.

Svensk Flygkalender 1940 fter i lager. Pas-
sa pit och kip de flygintresserades uppslags-
bok med massor av uppgifter om modell-,
segel- och motorflyget samt flygrekordtabel-
ler ete, 272 sidor. Pris 2: 50 kr.

Pappersknivar i propellerutforande med
flygmirket maéilat pA propellerbladen. Pris
1: 20 kr.

Order dver 3 kr. porlofrill.

Katalog med tilligg sindes mot 30
ore i frimérken.

AERO-TJANST, Malmo.
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® Vind Eder med fullt fortroende till nedanstiende firmor @

som alltid visa stirsta forstielse for flyget och de flygintresserades intressen.

Vi ftillverka o. lagerfira:
SKRUVAR
MUTTRAR
BRICKOR m. m.

Infordra offert!

A& BENDOR

Skruv- och Metallfabrik
STOCKHOLM, S8

Anvind SKANDEX -

‘ korisysiem vid behov
‘ av lagerkoniroll dver
llygmaskinsdelar.
| SVENSK TILLVERKNIN G

SVENSKA SKANDEX AKTIEBOLAGET

Géteborg STOCKHOLM Malmad

GOODRICH
G automobils och flygplansdick
wtes: Flygplansmaterial.
Biltillbehdr s Bilelekiriska
reservdelar.

Specialverkstdder for Bilelektr.s
aggregat. s Batteriladdningar.

AMERIKANSKA  GUMMIAKTIEBOLAGET

MALMO Tel. Vixel 71120

Verktyg och férna-
denheter alla slag.

MALMUO MASKINAFFAR = Malmé

CHAMPION Tandstift
jor flygmoforer!

*
Aktieholaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN
Stockholm MALMO Géteborg

Malmo

RayAl

MASKINAFFAREN
ECKERSTROM & SAMU ELSON

I FLYGANDE FLANG

serveras gott kaffe med dopp

av alla slag pd

MASKINAFFEREN

Forst kommer FLYGAREN,
se'n kommer FALLSKARMEN
och sedan kommer gratulationen
i form av en tarta fran

Ellstorps - Conditoriet

Sallerupsvigen 22 Tel. 10339

Adelgatan 1 MALMO ~ Tel. 241 21 CAFE RITA E&EEFSTRUﬁ§45AMUEL§P“m
Lundaviigen 44 B. Tel. 291 94.
Malmi KOP EDRA 4 MOBLER i

SIMON EDSTROM A/B.
MALMO

Internationella transporter

Ombesérja befraktning och
transport av flygplansmaterial.

Telegr.: EDSTROM, Tel. 71075 (Vixel)

A8C

Tidning fér ekonomiska och kulturel-

la spérsmal samt svenskt samarbete.

Utgivare:
Redaktir D. TAUBE, Stockhélm

Tidningen utkommer f. v. en ging
i manaden.

Distribution: Svenska Pressbyran.

| Malmé férsdljes tidningen hos:
Tunnelns cigarraffdar, Adelgatan 4.

Uniforms-MOSSAN

med rdtta stilen

Lundbladhs Piilsvaruallir
HALSINGBORG

Tillskriv oss och vi sénda den
omgéaende ftill Eder férlaggning.

Aktiebolaget
Malmé Affdarstryckeri

Bokiryckeri

B 0 k l] in d e I‘i Mangarig leverantdr

T S A TR ill AIB AGI'O‘II'CIHSPOI‘*

ﬂlﬂ:tTrycksa ker Klichéer
o (\ Sydsvenska Kliché- &

)"tuj\ Tryckeri Aktiebolaget
Norra Vallg.16, Malma Tel. 21660 - 21560

Under ovanstdende rubrik
infora vi s. k. format-annonser med fal-
lande pris vid serieannonsering.

1-2.8 4 .56 798
Pris kronor 13 25 36 46 55 63 70 75

Flygbetonade textforslag séndas pa
begiran.

Inford antal ggr
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BATTRE, SNABBARE MALNING
PRISBILLIGARE . . .

LJUNGMANS térg-
pisfoler ha tack vare
gedigen kvalitet och
lagt pris tillvunnit sig
fackménnens intresse.
Med fdrgpistolen typ
HB 1. ex. sprutar Ni
varje fargkvalitet frén
tyngsta grundférg till
ldttaste lack. Pa grund
av pistolens anposs-
ningsmdjligheter &r
den lamplig f8r séval
finare dekorationsar-
bete som grévre och
stérre malningsarbe-
ten vid industrier,

skeppsvarv etc. ” - ”
uilen Der Flieger

Den representativa tyska flygtid-
skriften av populdr-teknisk karaktar,

Prenumerationspris pr ar for Swverige
RM 6: — plus porto RM 1: 20.

AKTIEBOLAGET J. C. LIUNGMAN MALMO REGEr Bibteymmar BN

VERLAG WALTER ZUERL, Pettenkoferstrasse 7
Avd.- ’ i , '
vd.-kont. Stockholm MNybrokajen 7 MEncHan 18, TEEkEaRd.

SVENSHA

LINKTOP




