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TIDNINGEN maLmO

Aktuell tidskrift for civil och
militdr flygning.
Utkommer den 1 i varje ménad.

Redalktion och huvudkontor: Sallerups-
vigen 26 a, Malmad.
Telefon: 746 66. Postgiro: 1476 60.

Redaktor: Harald Millgard.
Ekonomichef: Erie Bjurhovd.

Prenumerationspris:
i Sverige per ar 2: 75 kr.
i utlandet per ar 3: 75 kr.
Losnummerpris 25 ore (i utlandet 35
ore).
Annonspris: 3b ore per mm.
Annonser och meddelanden skola vara
huvudkontoret tillhanda A senast 14
dagar fore utgivningsdagen.

Meddelanden av alla slag adresseras till
FLYGTIDNINGEN, Malmo, och ej
till enskilda redaktionsmedlemmar.

Eftertryck med angivande av killan till-
lates.

KUNGL. SVENSKA
AEROKLUBBEN

#r centralorganisation fér det svenska ci-
vilflyget. Till Aeroklubben #ro f. n. an-
slutna 68 lokala flygklubbar med ett sam-
manlagt medlemsantal av 6.000. 47 av
dessa klubbar ha segelflygning pa pro-
grammet, och ytterligare ett antal klub-
bar synas komma att upptaga segelflyget
d& ecivil motorflygning med hinsyn till
bensinrestriktionerna icke Ar mdjlig.

Medlemskap i KSAK kan vinnas genom
intridde i nagon av de lokala klubbarna
eller direkt i centralorganisationen. Aero-
klubbens adress #r: S. Blasieholmsham-
nen 6, Stockholm. Upplysningar betrif-
fande medlemskap limnas dven per tele-
fon 113134, For ovriga upplysningar ro-
rande klubbens verksamhet h#nvisas till
telefon namnanrop "KAK?”,

Viisterds 1lygklubhb

har prenumererat pd FLYGTIDNINGEN
for samtliga medlemmar.

FLYGTIDNINGENS adress

har dndrats till: Sallerupsvigen 26 a, Mal-
mo. Post adresseras med fordel dven en-
dast: FLYGTIDNINGEN, Malmé.

FLYGTIDNINGEN odkar sidantalet

Fran och med decembernumret kommer
FLYGTIDNINGEN att &ka sidantalet.
Denna 6kning har blivit noédvindig pé
grund av den stora tillstromningen av ma-
terial fran vira méanga och trogna medar-
betare i Sverige och utlandet.

FLYGTIDNINGEN &r populédrt upplagd
for att finga en lisekrets som stricker sig
dven utanfor de flygsakkunnigas led. Det
har den dven lyckats med, ty i dag salufo-
res FLYGTIDNINGEN av Pressbyrans

_tidningsaffirer pa 364 orter samt genom

127 egna ombud over hela landet. Dessut-
om siljes tidningen i Norge, Danmark och
Finland av sdvil egna ombud som institu-
tioner motsvarande Svenska Pressbyran.

Genom det okade sidantalet kommer
FLYGTIDNINGEN #dven att kunna be-
handla de rent tekniska detaljerna i storre
utstrickning dn hittills. For detta #nda-
mal ha goda forbindelser knutits med le-
dande svenska och utlindska flygsakkunni-
ga samt med virldens fornamsta flygtid-
gkrifter och andra tekniska k#llor. I sam-
ma grad kan #Hven forstroelselisning om
flygning, som tilltalar den breda publiken,
fa en vil tillm#tt plats till gagn for fly-
gets popularisering hos sdvil hog som lag.
Vi arbeta for att séka f4 varje svensk man
och kvinna vunnen for flygets sak. Flyget
hor nu- och framtiden till, och ju flera vi
lyckas intressera desto forr nd vi malet.

FLYGTIDNINGEN har pa den korta tid
av endast 11 manader som den verkat bli-
vit en populir flygtidskrift och som sidan
antagits som klubborgan for manga av lan-
dets flygklubbar.

Det #dr dven ganska naturligt att vara
flygklubbar gatt in for FLYGTIDNING-
EN, di tidningen alltid sokt att p& bista
siatt tillvarataga flygklubbarnas intressen
och att for klubbsaken intressera si manga
nya medlemmar som mojligt genom att
neutralt, sakligt och populidrt behandla allt
om flyg och flygare.

En annan orsak till att flygklubbarna
blivit intresserade av FLYGTIDNINGEN
torde vara att tidningen &r lojal in i min-
sta detalj och att den pa allt sétt stker
stodja Kungl. Svenska Aeroklubben i dess
uppoffrande arbete med att soka fa hela
svenska folket flyghigat och anslutet till
huvudorganisationen — som bor och skall
stodjas!

Inom ramen for nuvarande resurser har
FLYGTIDNINGEN &dven stkt bispringa
till KSAK anslutna flygklubbar ekonomiskt
genom att gratis infora kungbrelser om
sammantridden, flygdagar o. d., ldmna bil-
lighetsprenumeration fér medlemmarna och
slutligen genom att bevilja flygklubbarna
50 % rabatt pA egna annonser. Dessa for
klubbarna behivliga fordelar ha glidjande

nog Aven medfirt att manga klubbar redan
nu beslutat bestimma sig for FLYGTID-
NINGEN som klubborgan for ar 1941. Vi
hoppas att ménga komma efter!

Vi starta nu 1941 Ars kampanj under
mottot: "Flera ombud och medarbetare, in-
tressant(-are) innehall, tkad framgéing for
flyget, stérre stod At privatflygningen och
envar medlem i Kungl. Svenska Aeroklub-
hen!”

.. Ostergdtiands modellflygarforbund

(OMF) &r under bildande. I spetsen star
Linképingseskadern. Alla funktioner inom
LEN forenklas och specialiseras for varje
sirskild ledare, detta for att kunna taga
det nya arbetet samtidigt som LENs egen
aktivitet stegras. De flesta omindringarna
dro redan gjorda och fingo sin premidir pa
sammantride den 11 oktober, da flera voro
nirvarande &n LEN forut haft i medlems-
antal.

Tiden for anmilning till OMF #r for-
lingd till den 9 november. Alla klubbar i
Ostergotland kunna fi nirmare upplys-
ningar genom att skriva till MFK Linko-
pingseskadern, Klostergatan 10, Linkoping.

Den flygintresserades julhdlsning

I likhet med forra aret komma vi att i
decembernumret limna plats for flygarnas
och de flygintresserades julhilsningar. In-
gind dérfor omedelbart Ert namn och
adress samt insitt 2 kr. pa vart postgiro-
konto 147 660 eller i frimérken.

0BS.! Halva beloppet tillfaller KSAKs
Flygfarbrorfond och redovisas tillsammans
med dvriga bidrag fran FLYGTIDNING-
ENs kamratcirkels ”Flygfarbrorfond”.

Stéd KSAK och onska samtidigt Edra
vinner Gud Jul! Julhilsningarna méste
vara FLYGTIDNINGEN tillhanda senast
den 19 nov. fior att kunna inféras.

FLYGVYKORT i a-tirgstryck

ssssssassnnnsans sesssstasessssinnes setssssssereraess

Kép vykort av jaktflygplanet
J 9 — Republic i Eder nar-
maste tidningsaftar.

Flott utférande i 4-fargstryck.
— Pris endast 15 dre. —

Ombud antagas, begér ombuds-+
villkor fran FLY GTIDNINGEN.

MEDALJER PLAKETTER FﬁRENINGSMKRKEN HEDERSTECKEN

Skisser och kostnadsférslag fritt pa begaran

wsssen 7 SPORRONG & CO. stockhoim 7

"SPORRONG & CO.”

Telefon: namnanrop




VI PRESENTERA:

Bengt G:son
Nordenskidld,
overste vid
flygvapnet,
chef for flygstaben.

Overste Nordenskisld dr till borden norrlanning, fodd i Sunds- |

vall 1891. Efter avlagd mogenhetsexamen 1910 intrddde han
samma ar i krigstjinst vid Kungl. Svea livgarde. TForsta ut-
ndmningen till officer erhéll han den 31 december 1912. Ett ar
senare overgick davarande underlojtnanten i reserven till studier
i utlandet, men redan den 6 juni 1914 Aterintrddde han pa stat
i sitt regemente. Ar 1916 blev han 16jtnant av 2. klass, 1920 av
1. klass. An en ging liamnade han fér en tid regementet i och
for studier — denna ging med avsked men med bibehéllen ratt
att lonlos kvarstd i regementet.
och intrddde p& nytt i aktiv tjinst. Han genomgick aren 1922
—24 Kungl. Krigshogskolan och blev 1925 aspirant vid General-
staben. Sin tjénstgbring vid Generalstaben borjade han den
15 oktober 1927 och fungerade direfter dren 1928—32 som ld-
rare i taktik vid infanteriofficersskolan, 1931—36 sisom ldrare
i samma #mne vid Krigshogskolan.

1931 &r ett mérkesdr for den blivande flygstabschefen, ty det
var detta ar den divarande infanteristen och generalstabskap-
tenen fick sin forsta kontakt med flyget. Frin maj till septem-
ber 1931 genomgick han flygvapnets arméspaningskurs. Han
klarade den med glans — och blev samtidigt hopplost flygbiten!
Specialisten pad infanteritaktik och handgranater hade hir —
40-arig — fatt ett nytt intresse, som snart skulle overskugga
alla andra.

Det hor sannerligen icke till vanligheterna att en 43-aring so-
ker och lyckas bli antagen som elev vid Kungl. flygkrigsskolan
pa Ljungbyhed. Men divarande majoren i Generalstaben gjorde
det, redde sig utmirkt i konkurrensen med 20 4r yngre elevkam-

rater och erdévrade efter sammanlagt knappt fem manaders ut- |

bildning, utspridd 6ver 3 Ar (en manad 1934, tvd méanader 1935
och tva manader 1936), det eftertridda gyllene filtflygarmirket
den 3 april 1936. Den 1 juli samma &r utnimndes han till 6ver-
stelojtnant i och major vid flygvapnet samt till chef for flyg-
staben. Aret dirpd blev han 6verste vid flygvapnet. )
Det var 1936 ars riksdagsbeslut om flygvapnets omorganisa-
tion och utbyggnad som placerade den unge Gversten och nyba-
kade fdltflygaren i en hixkittel av arbete. Det torde icke vara

nagon dverdrift att pastd att den nye stabschefen redan fran |

forsta ogonblicket tog sikte langt bortom de alltjimt sniiva

gréns- och riktlinjer for flygvapnets utveckling som riksdags- |

beslutet utstakat. Allt vad en man med glédande entusiasm,
outtomlig energi och obegrinsad arbetsformaga formar utveckla
av aktivitet, det satte den sydldndskt morke, spenslige och tem-
peramentsfulle flygstabschefen
miojligt forverkliga riksdagsplanen utan #ven bevisa, att denna
redan tillhdrde ett forginget skede. Att han sig ritt, dirom
béara de tvd senaste Arens hindelser vittne. Att den nye flyg-
generalen i sin stabschef funnit en kongenial medarbetare och

exekutor, ddrom vittnar den anda av stark inre sammanhall- .
ning och arbetsglidje som numera priglar vart yngsta vapen. |

Sturm-perioden synes #ntligen vara forbi — desto mera fram-
trider nu en samlad, milmedveten Drang.
Aven for det civila flyget har dverste Nordenskisld intresse
(Forts. pa sid. 11.)

Ar 1921 var han Ater hemma |

in pd att ej endast snabbast |

- kompaniet av 3. flygkdren — pa4 Malmen.

| mingskursen.

P. R. af Ul
overste vid flyg-
vapnet, chef for flyg-
vapnrets lkommando-
expedition.

]

Paulus Reinhold af Uhr foddes 1892 i Wardsidtra, Uppsala lin,
dir slikten sedan gammalt har sina rotter. Han bedrev sina
skolstudier i Uppsala och tog studentexamen dir 1911, varefter
han intrddde som officersvolontiir vid Kungl. livregementets gre-
nadjirer. Efter officersexamen utnimndes han 19123 till under-
lojtnant vid Kungl. Jamtlands filtjigarregemente, vilket han
sedan tillhérde till 1926. DA sokte han och fick transport till

| flygvapnet, vid vilket han utniimndes till kapten.

Langt tidigare hade han emellertid kommit i kontakt med
flyget. Redan 1918 sikte han sig namligen till Thulins flyg-
skola p& Ljungbyhed. Uthildningen fullféljdes vid arméns flyg-
skola paA Malmsliatt. Han kom sdlunda att tillhora de verkliga
pionjérerna for vart militirflyg och torde i n#rvarande stund
vara en av de till tjinstedren #ldsta aktiva faltflygarna i vart
land. Tjugotvd ar som filtflygare — det vill séiga en hel del!

Filtjigaren af Uhr tjanstgjorde i sjdlva verket #dnda fran
1918 i obruten foljd vid det spirande — men #nnu namnlésa —

| svenska flygvapnet, forst som ldrare, sedermera avdelningschef

vid arméns flygskola pad Malmen, direfter som verkstadsofficer
och slutligen chef vid flygkompaniets verkstdder dirsammasti-
des. “Ursans” i svenska flygkretsar vilkidnda och populdra
namn och idoga girning #r alltsd i allra hégsta grad knutna

| till det legendomspunna Malmen, svenska militirflygets vagga.

Ar 1926 bildades som bekant det sjilvstindiga flygvapnet, och
den nyutnimnde kaptenen blev omedelbart kompanichef vid 1.
1927—30 fungerade
han som flygavdelningschef vid Artilleriskjutskolan i Skillinga-
ryd och ledde hérunder &vningarna i artillerieldledning med
flygobservatior. 1928—29 var han dessutom chef for arméspa-
1931 gjorde han bekanskap dven med marinflyget
genom nagra manaders tjinstgoring vid F2, Higernids, samt
vid kustflottans flygavdelning. Samma &r vann han intride vid
Kungl. Krigshogskolan, som han genomgick till 1933. Under
1931 fungerade han #ven som ehef for Flygstabens utrikesav-
delning. ‘

Sedan 1933 har kaptenen, sedermera oversten af Uhr varit
placerad vid flygstaben och tagit mycket aktiv del i det genom-
gripande utvidgnings- och omorganisationsarbetet inom flygvap-
nets operativa grenar. 1934 blev han chef for stabens utbild-
ningsavdelning och i november samma &r tjinsteférriittande

| stabschef med forordnande som stabschef intill april 1936. 1936

—37 fungerade han som chef for stabens operationsavdelning
for att den 1 juli 1937 utnimnas till chef for flygvapnets kom-
mandoexpedition, en post som han fortfarande innehar.

Att rikna upp alla de faltovningar i vilka ”Ursan” deltagit
som flygare, ledare for flygavdelningar, flygstridsdomare eller
annan med flyg-ansvar férbunden befattning, skulle faktiskt re-

| sultera i ett register over all dylik verksamhet under de sistfér-

flutna 22 aren. Overallt, frin Ystad till Boden, sommar och
vinter, har den alltjimt lika kraftfulle flygoversten varit med.
Han torde ha flugit dtminstone 99 % av de militdra flygplan-
typer Sverige #Hgt under dessa &r — plus atskilliga utlindska
tyngre och ldttare typer. Han har studerat flyg i England,
(Forts. pa sid. 14.)




4

FLYGTIDNINGEN

FLYGET och

INY FLYGOLYCKA,

Armémaskin stortar i dker.

Propellern stannade pd 1.000 m hojd!

KRAKEMALA, fredagen den 13de.

var korrespondent.)

(Fran

En flygolycka, som litt kunnat sluta med
katastrof, intriffade pi fredagen pi en
aker tillhorig hemmansiigaren Per Pilson,
Kraxbo, Krakemila, dar en flygmaskin ur
armén stortade med tva piloter. Maskinen,
vilken led av propellerkringel, = sags
storta brant mot dkern, ddr den blev sta-
ende — lyckligtvis pa rédtt kol. De bigge
piloterna kunde oskadda stiga ur, vilket far
betraktas som ett under, di propellern
stannat pA minst tusen meters hiéjd. Ett
ogonvittne till stértningen, en dikesgriivare
Johansson, som arbetade i nirheten, berit-
tar att han sett maskinen gira egendomli-
ga rorelser. Hr Johanssons forsta intryck
var att nigon vinge fallit bort.”

Kinns liten igen? Det gir inte férneka
att skrickskildringar av ungefir ovansté-
ende modell férekommit inte en utan hund-
ratals génger i svensk dagspress och det
dnnu for ndgot 4r sedan. Att den sortens
publicitet knappast verkat till flygets from-
ma eller allm&nhetens upplysning #r ju
tdmligen klart. Men man tar fel om man
tror att bakom dylikt sensationsmakeri lig
ndgon medveten avsikt att komma flyget
till livs. Tvartom! Flygningen har alltid
omhuldats av pressen, spalterna ha statt
vidéppna for flygnytt av alla slag. Blidd-
rar man tillbaka i de sista tiotalen Argang-
ar av vilken daglig tidning eller periodisk
tidskrift som helst hdpnar man &Gver hur
oéndligt mycket som skrivits om flygning.
Tyvirr har mycket av denna propaganda
varit mindre vilgjord #n vidlment — och
olyckshuden, dven de verkliga, manga och
tunga,

Flygningen har frin begynnelsen varit
forstklassigt nyhetsmaterial och kommer
nog att forbli s4 ldnge &n. Den forméar
som f& andra foreteelser sidtta folks fanta-
si 1 rorelse, den &r omgiven av nimbus av
farlighet, &ventyr och fartens tjusning
som det hittills visat 'sig 16nlost att sdka
befria den frin. Flygarna dro &nnu i all-
ménhetens ogon hjéltar, och alltjaimt be-
traktas det ganska ofta som ett bevis pa
mod att anlita passagerarflyget. Denna
allméinhetens instdllning till flyget maéste
sjilvklart aterspeglas i pressen. Den bild
folk vill ha av flyget — den far de ocksa!

Flygets mén klaga ofta och bitterliga
over att alla flygolyckor sittas p& forsta
sidan under feta rubriker. Det #r orittvist,
oproportionerligt, siga de, att gora sa stor
affir av ett enda flyghaveri nir man kan-
ske samtidigt inne i spalterna finner un-
danskymda flera notiser om dodskérningar
med bil och eykel. Ordttvisan vill jag inte
bestrida — men man méaste ldra sig forstd

att olycksreportagens omféang #r direkt
proportionellt mot det spaltutrymme som
overlag dgnas flygningen. Kommer en ut-
lindsk flygare pa bestk for att demonstre-
ra en ny flygplantyp si star det pa forsta

sidan — och det ar bra. Oppnas en ny
flyglinje #r det forstasidesstoff — ocksd
bra. D& #r det fullt naturligt — om &#n

inte lika bra — att Aven de sorgliga nyhe-
terna, bakslagen, réna motsvarande upp-

mérksamhet.

Vare det mig fjarran att vilja forso-
ka bortférklara siddana missfoster bland
olycksreportage som det pa fri hand upp-
dragna, med vilket jag inleder denna ar-
tikel. Hir har okunnigheten och sensa-
tionslystnaden firat triumfer pd flygets be-
kostnad. Ett motorstopp med ty atféljan-
de utelandning utan skador pa vare sig
personal eller materiel har blivit en "stort-
ning”. Ogonvittnet, den sdkerligen f. &.
hogst hedervirde dikesgrivaren Johansson,
har oférskyllt upphojts till sakforstandig.

Klavértramp av det slaget ha emellertid
borjat bli alltmer sidllsynta i svensk press
pé sistone — #ven bortsett fran det nu ra-
dande férbudet mot publicering av detaljer
om militdra flyghaverier. Den nu verkan-
de och framfér allt den framvixande jour-
nalistgenerationen stir icke frimmande for
flygningen, Ar icke analfabet i friga om
dess termer och problem. Flygare, flyg-

PRESSEN

tekniker och pressmin kunna mitas i gi-
vande diskussion i frigor som g djupare
in de ytligt dagsaktuella.

Jag vagar pastd att journalisterna nog
varit de som mest onskat denna direkta
kontakt och dven gjort mest for att uppni
den. Flygets min — vare sig militarfly-
gets, trafikflygets eller ens sportflygets —
ha ej alltid visat sig villiga att ge pressen
tillrdckligt djup inblick i sina planer,
framgéngar — och svarigheter. Man har
varit rddd for pressens “losmynthet”. Man
har helst velat 1ata dem ndja sig med att
di och di fi en stunds flygning som “upp-
levelse” att skildra som en sadan.

M4 det sigas till heder for de min som
i nuvarande kritiska tider leda svensk flyg-
ning, militir som ecivil, och bdra ansvaret
for dess framtid, att man numera mirker
foga eller intet av denna tidigare reserva-
tion mot pressen. Den journalist som git-
ter kan numera verkligen hélla sig bittre
orienterad om liget p& bade de militdra och
civila flygfronterna #in nagonsin férr. —
NAvil, siger skeptikern, men hur mycket
av det man nu far veta, faller under publi-
ceringsférbudet? Vad ha vi pressmin f6r
mbjligheter att nu fora fram vara asikter,
var eventuella kritik? Vad nyttar d& var
"inside information” till? — Svaret maste
bli: vi f4 hoppas och tro att krisférord-
ningar och publiceringsforbud ej skola for-

FORFATTAREN:

Redaktor Alvar Zacke,

signaturen "Wingman” 1 Stockholms-
Tidningen, dr en av de saklkunnigaste
flygmedarbetarna i vara stora tidning-
ar, en egenskap som han forenar med
en sdllsynt formdgae att ge intressanto
och medryckande skildringar av det dm-
ne han é@lskar. Han har ocksd lyckan
att vara medarbetare 1 en tidning som
alltid — frdan forsta borjon — omhul-
dat flygningen med ett sdrskilt stort in-
tresse, vilket inte stannat vid ett passivt
stadium. Stoekholms-Tidningen wvar ju
den forsta svemska tidning som skaf-
fade sig ett flygplan for reportagebruk.

"Viking” hette den forsta maskinen, och
redaktér Zacke var den forste av tid-
ningens medarbetare som i denna ma-
skin. gjorde en langfird, vilken gick
runt Ostersjon. Detta dgde rum 1931,
Frdan sitn fdrd sinde han en serie in-
tressanta artiklar, vilke gdve en inblick
1 hur virdefullt flyget kan vara for en
stor dagstidning.

Nu har "Wingman 1 ett antal dr fli-
git med Stockholms-Tidningens nya ma-
skin, "Sefyr”?, vilken dr kind dver hela
landet. Otaliga artiklar har hans skriv-
maskin producerat, vilka varit av stor
nytte bade for tidningen och dess lise-
Ierets.

Att man med sirskilt intresse liser
vad hans hjdrne och skrivmaskin fram-
bringar beror i hog grad pd den sakkun-
skap som ligger till grund. Fd journa-
lister ha haft tillfalle att som han
trdnga det fack han representerar in pd
livet. Han dr fodd 1904 i Kalmar och
blev student 1922. Efter studier wvid
Stockholms hégskola blev han anstilld i
Aerotransport och tjinstgjorde vid dess
flyghamnar i Lindaringen och Kalmar
samt vid Deutsche Lufthansa under ett
antal dr. Han har ocksd tjinstgjort
vid Statens meteorologiska anstalt som
flygmeteorolog och wvarit knuten till
Aeroklubbens selretariat innan han
slutligen blev tidningsman. Han har
flygeertifikat, vilket dr en praktisk till-
gang som dr ganska sillsynt bland vd-
ra flygjournalister.




Nybyggaranda i Halmstad ger resuvltat:

Ny segelplankonstfruktion!

En av de platser dir intresset for
segelflygningen dr i allt storre tillvdixt
dr Halmstad. Bidragande orsalk hértill
dar att staden inom sin hank och stor
hyser Swvenska Kano Verken (SKV)
som med praktisk handledning och
brinnande entusiasm hjdlpt Halmstads
flygklubb i dess arbete for flygningens
frimjande.

Ett besék pd SKV #Hr mycket givande.
Det ligger dver féretaget en djirv nybyg-
garanda, en framéatanda och entusiasm som
ir ganska ovanlig. Men si& #Hr det ocksa
idel unga manniskor som skapat denna in-
dustri och drivit fram den till ett kvalita-
tivt sett mycket forndmligt foretag.

Kanoverkens ypperliga lokaler — ritade
av ungdomarna sjilva — stodo firdiga i
juni 1939. Fabriken har ett ypperligt lige
invid Halmstads flygplats. Under den tid
som gatt sedan fabriksbyggnaden blivit
fardig och maskinerna inmonterats ha tre
plan levererats medan tre nu #ro under
tillverkning. Detta #r ju inte daligt av
en fabrik som ej har flygningen pa sitt
huvudprogram. Kanoverken fabricera niam-
ligen frimst kanoter, men att man trots
detta lagt ner s& mycket gediget arbete
pa flygningen beror pa det verkliga in-

Foretagets ledning framfor rekordplanet
H-17, fr. h. dir. Birger Nilsson, verkmiis-
tare Axel Nilsson och ing. R. C. Abelin —
samtliga utbildade segelflygare.

bli “normala” foreteelser och att det under
inga omsténdigheter kan skada att oka sitt
vetande.

Det viktigaste for ndrvarande synes mig
vara att denna kontakt mellan flyget och
pressen icke brytes eller forsvagas, hur
aédrda publiceringsrestriktionerna #n ma
kdnnas for oss journalister. Det finns
likviil mycket pressen av idag far, kan och
26r skriva om. Vi f4 inte glomma att pri-
vatflygningen alltjimt lever och kédmpar
for sin existens. Motorflygningen ligger
visserligen helt nere, insntrd i bensinre-
striktionernas tvangstrja, men segelflyg-
ningen befinner sig i desto starkare fram-
narsch. Hela var ungdom av i dag bar in-
ym sig atminstone ett fro till aktivt flyg-
ntresse, som det vore groteskt och farligt
itt lata livndra sig enbart av krigstele-
srammens bombraider och jaktdrabbningar.

tresse for saken som finns hos alla pa fa-
briken fran higste chefen, dir. Birger Nils-
son, till yngste man. Inte mindre #n 90
procent av foretagets personal #ro sdlunda
glid-, segel- eller motorflygare.

Av de tre plan som redan levererats har
ett slagit svenskt rekord, ndmligen den
H-17 som byggts for KSAKs ridkning.
F. n. haller man som bekant pa med de tva
Olympiaplan som KSAK beslutat 1ata byg-
ga 1 Sverige samt en Grunau Baby for
Halmstads flygklubb. Det forsta av Olym-
piaplanen beriknas vara fardigt nu i da-
garna,

Fabriken har #ven sysslat med motor-
plan. Det storsta arbetet av detta slag
var uppbyggandet av Halmstads-Cuben
SE-AGX. Planet hade havererat utanfor
Goteborg och forstorts si gott som full-
stindigt. Ungefir samtidigt kvaddade den
Cub som tillhorde Aeroklubben i Skéne.
Kanoverken fick hand om de bada vraken
och byggde upp en ny Cub, som sedan dess
flugits ménga timmar av Halmstadfly-
garna.

Aven om man inte kan kalla Kanoverken
en specialfabrik for flygplan star den dock
utomordentligt vil rustad for dylika arbe-
ten och kommer ocksi i fortsdattningen att
dgna sina krafter 4t denna verksamhets-
gren. Annu sd lAnge dAr tillverkningen av
segelflygplan i s4 matto ej ekonomiskt 16-
nande att den icke ger samma inkomster
per arbetstimma som andra arbeten. Med
sann flygentusiasm dmnar man dock fort-
satta sin flygplantillverkning och har t. o.
m. planer pad egen konstrultionsverisam-
het. Nagra ndrmare detaljer om det plan
som man nu hyser planer pd vagar man
givetvis inte limna fnnu, men sa mycket
kan ndmnas att det dr ett dvningssegelplan
med landningshjul. Planet har dessutom
en hel del finesser, vilka antagligen kom-
ma att gira sensation. Forutsattningen fér
att denna tanke skall kunna realiseras dr
emellertid att KSAK visar intresse for sa-
ken. Om si blir fallet skall denna konstruk-
tion borja byggas. Och om man fir déma
av vad fabriksledningen meddelar kommer

I tjugo ar har faktiskt var veckopress till
storsta delen tillfredsstidllt — eller trott sig
tillfredsstéalla — ungdomens behov av span-
nande flyglitteratur med oftast tdmligen
hirsken skdpmat i form av dramatiserade
skildringar fran forra varldskrigets flyg-
strider, medan t. ex. den strilande sannsa-
gan om hur den tyska ungdomen Atererdv-
rade luften genom segelflygningen inte in-
spirerat en enda novellforfattare.
Ungdomen av i dag har sikerligen sam-
ma behov av romantik, spAnning och dven-
tyr som ungdom i alla tider haft, men vi
fa ocksd komma ihig att den stir nirma-
re en bister verklighet in nidgon generation
gjort pa linge. TFor den ar flyget ej hel-

ler forverkligandet av en artusenden gam-

mal drom — och siledes nigot mycket ro-
mantiskt — utan ett enkelt och hogst na-
turligt faktum. Den skall forvalta det arv,

Bild frdn flygplanverkstaden vid Sven-
ska Kano Verken i Halmstad. Karlarna

hdlla just pd med en Olympia. Kropps-
stommen. t. h. tillhor en Grunau Baby.

den att ge lika goda resultat som vilket
hogvirdigt segelplan som helst! Nykon-
struktionen h#lsas hjirtligt vilkommen pa
den svenska marknaden. Vi fi hoppas att
den haller vad den lovar...

Glid- och segelplansférhallandena vid va-
ra flygklubbar #ro inte fullt idealiska. Den
saken &ro vil alla 6verens om. Aldrig sa
intresserade men ovana méinniskor kunna
inte dstadkomma samma perfekta arbete
som en specialutrustad fabrik. Kontrollen
blir ocksd siimre. Det skulle sikerligen va-
ra mycket vélbetinkt med en bestdmmelse
att alla barande delar pd hemgjorda plan
skulle vara fabrikstillverkade. Sist men
inte minst bér man ha i minnet att det i
regel knappast dr ndgon ekonomisk vinst
for klubbarna att sjalva bygga planen. Ut-
vecklingen kommer hidrvidlag helt sikert
att gd i samma riktning som den gjort be-
triffande radioapparaterna. I radions
barndom var det ménga som sjdlva byge-
de sina apparater, men nu for tiden &r det
endast nigra f4 som syssla med sidant ar-
bete. Inte minst ur denna synpunkt ar det
gladjande att det finns en industri som
Kanoverken, diar yrkesskickligheten paras
med entusiasm for flygningens sak.

Berq.

Av denna artikel att doma tyeckas me-
ningarna vara delade betriffande glidplan-
bygge inom flygklubbarna.

Red:s anm.

om vars virde vi gjdlva dnnu ej hunnit go-
ra oss nagon klar uppfattning. Modellfly-
garen ma dromma om stratosfirflygningar
medan han limmar sin balsamodell, men
han star dock med bigge fotterna i verk-
ligheten, och det dr inte lént att bjuda ho-
nom flygningen som indian- eller Nick Car-
terromantik.

Ugh — jag har talat, brukade visst Sit-
ting Bull och hans stamfrinder siga. Nir
jag lédser igenom detta opus fir jag en
kinsla av att det kan tolkas som om jag
velat pastd att pressen misskott sig vis 2
vis flyget! Men det har jag inte sagt...
Jag har bara velat siga att jag tror att
med Skad émsesidig forstielse pressen skall
kunna gora #nnu mer for flyget — och
flyget ge pressen Annu mer att gora.

Wingman.



Vi segelflygarekamrater

"Délig och fri oversdttning av den dster-
rikiska marschen Wir Segelfliegerkame-
raden” kallar en av vara lisare nedansté-
ende verser, som han sint oss utan att
uppge sitt namn. Det &r klart att over-
siattningen kan bli béattre. Vem Aatar sig
att putsa texten sd att visan kan ingd i
Mac Hamiltons sanghidfte “Upp genom
luften”? — Teckningen av Olympian har
gjorts av Sten Gustafsson, Résunda, som
just nu héller p4 att ta glidflygdiplom B
ute p4A Bromma och ofta far se Olympia i
luften. Teckningen #r farfirdigad ur min-

Ystads modellflygklubb
bygger glidplan

I samband med en medborgarfest i Ystad
for en tid sedan passade Ystads modellflyg-
klubb pa att under tre dagar anordna en
modellplanutstillning. Ett hundratal mo-
deller hade anskaffats trots att det ej blev
nigot deliagande fran Malmé och Eslov.
Tor Hermond, Girsnids, bidrog med inte
mindre dn 17 modeller.

Utstédllningen besoktes av omkring 200
personer. Till klubbens segelplansfond har
skinkts 120 kr. Klubben @mnar nu borja
bygga ett glidplan. — Den &vre av véira bil-
der visar pristagarna, fr. v. G. Fabiansson,
E. Soderberg, E. Mohlin, Tor Hermond och
S. Persson. Pa det undre fotot syns en

"horna” av utstillningen.

FLYGTIDNINGEN

net, varfor ev. brister torde utsiktas var

. van Sten! — Hir kommer visan:

Den som en gang kint

hur det uppdt vint

ndar en uppvind har lyft ett segelplan
vet hur frihet kinns

ndar han utan grins

svivar fram pa sin luftiga ban’.

Vi segelflygarekamrater ha alla samma
mal,

for segelflygarekamrater &r kampen en
skon symbol.

Vi trotsa storm, orkan,

i solsken gar var fard

uti spiraler upp mot molnens varld,

Vi sepelflygarekamrater onska di:

"Lycka till pd fard!”

Den som hort en svag

susning i ett stag,

som en dallring av skinaste musik,
glommer aldrig bort

denna basta sport,

han #r fingad i luftens mystik.

Stockholms
Segelflygklubb

Var paroll fér denna méanad lyder: "Ga
pa jakt efter klubblokal!” Medlemsanta-
let har okat sa att fragan om klubblokal
blivit allt aktuellare. Vi méste helt enkelt
ha ‘en egen samlingsplats med bibliotek och
tillgang till tidskrifter dit vi kan gi sa
ofta vi vill och dir eventuella studiecirklar
kan traffas i lugn och ro. Vi kommer att
annonsera i dagspressen, men var och en
som har reda pd négon lokal vilken skulle
kunna vara limplig kan anmila detta till
var sekreterare civiling. Ake Givert, Keb-
nekaisevigen 9, Traneberg. Om Du har
nagon idé eller sdrskild onskan angdende
var klubbverksamhet sa skriv till sekrete-
raren! Nista méanad hoppas vi didrfor
kunna ge Dig adressen till var klubblokal.

Stockholms Segelflygférbund har anord-
nat en kurs i meteorologi, som dven Du fatt
kallelse till. Vi hoppas att ménga av er
tagit detta tillfidlle i akt. Kursen kom till
stind sedan det visat sig att magister
Persons foredrag pa vara klubbaftnar rén-
te s4 stort intresse.

Rekordflygaren Ludwig Hofmann siger
i den kinde segelflygaren och flygliraren
Wolf Hirths bok "Die hohe Schule des Se-
gelfliegens”: "— — — om och om igen
laste jag, studerade och lirde mig vad som
stod i denna bok — — —”. Ddrmed me-
nade han framférallt vad termik-, moln-
och askflygningsméjligheterna betraffar.
Segelflygning #r alls inte att bara flyga
utan dven att teoretiskt veta var man kan
soka uppvind, inte bara att veta hur man
skall kunna utnyttja den.

. S4 till sist: Manga av er har hérsammat
kallelsen att bestka Forbundets verkstad
pa Ringviigen 1568. Du dr som vanligt vil-
kommen dit, men observera att vi nu &nd-
rat dagarna till tisdag- och torsdagkvillar.

Pile.

UTVECKLINGSHISTORIA

Nedanstdende bildrad beriittar en mycket
intressant historia om segelplanens utveck-
ling fran 1920 Ars “svarta djdvul” till 1939
aArs Olympia. Dock fattas sddana epokbil-
dande segelplan som t. ex. Fafnir III och
Grunau Baby.

1920 ..Sd-wwxfw%

1923 ,,Consul*

1927 ,,Dormstadt

1928 ,.Professor:

1930 ,,Fafnir I

1932 .Rhénadler

1935 DFS ,Sesadler” g

1935 DFS-, Kronich

1934 DF$-,,Hobich*

1937 DFS-,,Reiher™

1939 DFS§-.Olympio*

(Adler)



Far och son

i luftstrider
under tva krig

Ar 1915. En dag i april 1915 tilldelades
Second-Lieutenant William Barnard Rhodes-
Moorhouse i Royal Flying Corps det engel-
ska Vietoriakorset. Han var d& redan dod
efter att ha utfért bragden att under det
andra slaget vid Ypres bomba en jarnvigs-
linje vid Courtrai Junction fér att hindra
tyskarna att anvénda den. Det var ett far-
ligt uppdrag, men han genomférde det, och
det blev hans sista arbete. Han atervinde
svart sdrad till sin bas vid Merville och
lyckades landa sitt plan oskadat. Tjugo-
fyra timmar senare avled han, 28 ar gam-
mal, men dessférinnan mottog han ett med-
delande frin overbefilhavaren att han ut-
niamnts till Second-Lieutenant — forut var
han Flying Officer.
Det bor tilliggas att
han efter landningen
méste lyftas ur pla-
net och att han inte
ville foras till sjuk-
huset forrdn han
skrivit sin rapport.

Ar 1940. 1 juli det-
ta ar mottog den 26-
arige William Henry
Rhodes-Moorhouse,
Flying Officer vid
Auxiliary Air Force,
den fina utmirkelsen
"Distinguished Flying
Cross” for fortjanst-
fulla flygningar mot
tyska flygstridskraf-
ter. Sedan november
1939 hade han deltagit i manga raider och
forsvarsstrider, foretridesvig flygande Bri-
stol Blenheim och Hawker Hurricane, och
hade under denna tid skjutit ned fem tyska
plan.

Flying Officer W. H. Rhodes-Moorhouse
#r son till W. B. fran ar 1915. En far och
en son med krut i....

Lajtnant
W. B. Rhodes-Moor-
house, engelsk flyg-

hyilte frdn forra
virldskriget.

Klemmleveranser
till flygvapnet

Till flygvapnet har nyligen levererats
en mingd skolplan av typ Klemm 356 D.
Den svenska beteckningen dr Sk 15.

Det nya svenska skolplanet har som be-
kant fribdrande vingar med en vinkel
(knéck) utanfor mittstycket, vilket ar av
svetsad stalrorskonstruktion. Den @vriga
vingen Ar utford helt i trd. Kroppen be-
star av svetsade stalror med spant av trid
och tygkladsel. De flesta av de till flyg-
vapnet levererade Klemmarna ha tvi opp-
na sitsar, men #ven en del heltdckta Sk 15
ha kopts. Landningsstillet har tva fran
varandra helt fria ben. Motorn &#r en
Hirth HM 504 A 2, fyrcylindrig luftkyld
radmotor pa 105 hk.

Data och prestanda (éppen):

spannvidd 10,4 m, lingd 7,6 m, vingyta

Som alle utlindska flygplantillver-
kare med sjilvaktning har dven den
stora flygfabriken Arado Flugzeug-
werke i Potsdam, Tyskland, en egen
presstjdnst, som ser till att ingen tyst-
nad ligrar sig kring nemnet Arado.
Nedanstiende skildring, skriven av en
lijtnant Karl Schmidt, over det i krigs-
historien antagligen enastiende fore-
taget att med flygplan lyckas wupp-
bringa en ubdt dr just ett sidant med-
delande till fackpressen jorden runt,
d. v. 8. dit postgangen ej har strejkat!

Klockan r 2 pa morgonen. In svag mor-
gonrodnad synes vid ostra horisonten. Med
tvd av de sma snabba spaningsplan som
satts in for ubdtsbekimpning i Kattegatt
och Skagerack starta vi for att avpatrulle-
ra vart omrade.

Vidret #ar skapligt. Vid halvfyratiden
gor mig min forare uppmérksam pa en li-
ten svart punkt i hojd med svenska kusten.
Medelst min kikare lyckas jag konstatera
att det dr en ubit. P4 min order gar fo-
raren upp pa storre hojd for att falla va-
ra bomber. Komna nirmare se vi #@nnu

15,2 kvm, tomvikt 460 kg, nyttig last 290
kg, flygvikt 750 kg, vingbelastning 49,3
kg/kvm, effektbelastning 7,6 kg/hk, max-
hastighet pa 500 m héjd 210 km/tim, fard-
hastighet 170 km/tim, landningshastighet

FLYGPLAN

uppbringar

UBAT

en Arado 196 kretsa kring ubaten, vilken
forsdker uppné svenska kusten.

Nu félja hiindelserna med rasande fart.
Mitt i ubatens forsvarseld fran 10,5 cm
kanoner och kulsprutor filla vi bomberna.
Darpd stortar sig var Arado, utspyende
kanon- och kulspruteeld, mot ubaten, vil-
ken snart instdller sitt forsvar. Ingen
gyns till p4 dick. Den andra Aradon ger
sig ivig for att himta sjostridskrafter till
platsen medan vi kretsa kring ubdten och
jag skjuter med min kulspruta. Under en
eldpaus visa sig plotsligt ett par man i
ubétens torn. De vinka med vita dukar
och hissa en annan duk péd periskopet. Ef-
ter ytterligare cirklar pa lag hojd runt
baten samt ndgra varningskott ger jag fo-
raren order att gi ner pa vattnet. Land-
ningen gér bra trots sjogdngen, Ubdten
ligger dir manéveroduglig med ndgon slag-
sida. Genom gester och rop pi engelska
later jag engelsminnen pa diack forstd att
befalhavaren ska simma dver till oss, Ef-
ter en lingre tvekan och forst sedan jag
avlossat ndgra skott med kulsprutan hop-
par en karl i vattnet och simmar den kor-
ta strickan. Jag halar upp honom pa den
ena flottdren och hjdlper honom upp i spa-
narsitsen. Det #r Dbefdlhavaren, en
"Lieutenant-Commander” — 356 Ar gam-
mal, talar han om.

Under tiden har det andra flygplanet
aterkommit och tar &ven det ombord en
fange. De tillkallade marinfartygen up-
penbara sig. Efter det ett forsok av ubd-
tens besdttning att sdnka sin farkost om-
intetgjorts ta de vara ubaten pa slip. Sa
bhogseras den in mot en tysk hamn med
tyska krigsflaggan ovanfoér “Union Jack”.
Vara tvad Ar 196 folja dem en bit pa vig
och sidtta sedan kurs mot flygbasen. Det
behover vil inte sidrskilt papekas att flyg-
planbesittningarna #ro stolta over den
vunna framgangen!

75 km/tim, stigtid till 1.000 m 5 min, prak-
tisk topphojd 4.800 m, langsta flygstricka
med fidrdhast. 650 km.

Den tidckta Sk 15 Ar nagot snabbare,
maxhastighet 220 km/tim.

En del av flygvapnets nya Sk 15 ire tickta i likhet med ovan avbildade Kl 35, vilka
levererats till KSAK.
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VI PRESENTERA:

Sdlve Skerfving,
affdrsman, sportflygare, frilufts-
ménniska.

En mera “framdt” wmdnska dn Sélve
Skerfving fdr man leta efter. Pd ett
sdllsynt sitt forenar han saklighet med
framdtanda., Hans smaldndska pdbra
har tagit sig manga uttryck. Uppgifter
som andra anse hopplisa ger han sig 1
kast med — och genomfor dem. Dess-
utom dr man frestad kalle honom stra-
teg: tyst brukar han avvakta tills mot-
parterna slagit sig trétta i dndlosa dis-
kussioner, dd sdtter han in!

Solve Skerfving dr nu ett namn i
svenskt flyg. Det gick sd till att han
lirde sig flyga oech tog ecertifikat vid
Aeroklubben 1 Skdne 1937. Vidren 1938
képte han eget flygplan, den gamla
"Spetsbergs-Mothen” SE-ADZ. Detta
hinde en lordag, och dagen dirpd star-
tade han pd sin forsta overlandsflyg-
ning, Bulltofta—Norrkiping tur och re-
tur. ADZ var dock ett biplan — mono-
plan skulle det vara! Ddrfér reste han
sommaren 1988 till Tyskland och ge-
nomgick Klemms flygskola — och sd
blevo Klemmarna Silve Skerfvings sko-
tebarn. Han ldnade med sig en KL 35,
D-EPIU, som sedan visades i Sverige.
Forsthklassiga demonstrationsflygare tog
han hit, vilka forgyllde mdingen flygdag.
Hur det sedan gatt vela vi. Klemm pro-
vades ingdende av KSAK och Flygvap-
net, med resultat att det blivit rekord-
bestillningar pd rekordtid.

Men innan Sélve kommit s héir lingt
hade han pd manga andra omrdden
skapat nomn om sig att vara ndgot
sirskilt. Knappast mera in 30 dr gam-
mal har "Gnistan”, som man dopt ho-
nom till inom scoutkretsar, hunnit vara
med om "mer dn de flesta”. HEfter stu-
dentexamen wvid 17 drs alder tjinst-
gjorde han forst som postassistent och
sedan som kammarskrivare 1 tullverket.
Han kinde sig dock hela tiden kallad
till affirslivet och dr numera. disponent
i en av landets ledande firmor for indu-
striorganisation. Den driftige affirs-
mannen dgnar en stor del av sin lediga
tid dat friluftslivet, och Silves bjornhun-
dar och draghundspann dre kdinda lingt
utanfor landets grinser. F—t,

Det gamla gardet berdittar:

Med Hermann Géring
i tlyg 6ver Stockholm

En av de térsta svenska flygpassagerarna skildrar ett tjugoarsminne

Jag kom hiromdagen hiandelsevis att titta
i ett bortglomt gammalt fotografialbum
fran anno 1920. Dir hittade jag ett upp-
slag pa sex snapshots som illustrerade hur
det var nir jag flog med Hermann Goring.
Ett och annat har ju forandrat sig bade
for flyget och Goring sen dess, och sd hir
apropd de 20 gangna aren kan det kanske
intressera nagon att lisa om det — till om-
vixling med den nigot mindre idylliska
text som samme om #@n nagot fylligare och
skonare betitlade Goring nu dag for dag
underhiller oss med i dagspressen.

Det var sa att Goring, som mot slutet av
forra virldskriget avancerat till kapten och
chef for den beromda Richthofeneskadern,
blivit arbetslés genom Versaillesfreden. Pa
nagot sitt skaffade han sig emellertid en
bittre, begagnad tysk stridsmaskin — an-
tagligen billigt eftersom samtliga kiirror ju
skulle utlimnas eller skrotas ned — och
med den gav han sig ivig till Danmark
och Sverige for att idka passagerarflyg-
ningar. Detta var di nigot nytt for vart
land och vickte ett ofantligt uppseende.
Officiellt stod ett bolag som hette Svensk
Lufttrafil: for saken, men Svenska Dagbla-
det engagerade sig starkt och gjorde dub-
bel reklamkampanj for den. Goring sorjde
fiorresten personligen for reklamen, for re-
dan i bérjan satte han svenskt hojdrekord
med sin maskin och blev didrigenom omskri-
ven i hela svenska pressen. Rekordet lyd-
de pa 5.200 meter och kom till den 7 febru-
ari. Det var en lordag, cch dagen efter var
det jag som var uppe och tittade pd Stock-
holm ovanifran med rekordhallaren vid
spaken. Tn av de forsta civila flygpassa-
gerarna i det hiar landet — om jag far si-
ga den saken gjilv.

Jag var unga pojken pa den tiden men
hade varit betydligt flyghiten i méanga ar
— #nda sen jag sett Cederstrom flyga pa
Malmslitt och Hamilton haverera vid Skan-
ninge i bérjan av decenniet. Nu var jag i
Stockholm, fullproppad med Richthofens,
Immelmanns och Boelckes bedrifter och iv-
rig att f& komma upp sjélv. Men det kos-
tade 75 kr. att flyga en kvarts timme med
Goring, och det var ju ratt mycket pengar
fér en sjilvforsérjande yngling. Jag fres-
tades svarligen varenda dag av Sv. D. men
tvekade. Anda till dess jag hittade en li-
ten annons, vari en herre pa Séder, som
kopt flyghbiljett men sedan angrat sig, er-
bjdd sig att realisera virdepapperet ifrdga
for 50 kr. DA ringde jag pa fldcken och
kopte detta utan att pruta. Vilket dock an-
tagligen skulle ha gatt, eftersom spekulan-
terna visst voro fa!

Stockholm hade ju inte nagon flygplats
dnnu, men Goring héll till ute vid Lindar-
angen, ungefir dir den forsta flyghamnen
sedan improviserades. Start och landning

FORFATTAREN: |

Redaktor
Brmge
Engedahl

dr “dschite gu'skelov” och som sddan i
livlig kontakt med svenskt flyg dnda
se’'n dess forsta stapplande steg pd
Malmslitt — det finns f. 6. fyra flygare
1 slikten. Sedan 1921 verksam 1 pres-
sen, darav fyra ar som A. B:s korre-
spondent i Rom, ett par dar redaltions-
sekreterare i Vecko-Journalen, senare
redaktor for Motala Posten och sedan
1938 for Hjo tidning. Flitig resendr —
har besékt 27 stater och kolonier i Euro-
pa, Afrika och Amerika, delvis per flyg.
Dessutom pappa till tvd fliekor, som
glirna vilja bli flygare, samt till sex
dventyrshocker for pojkar, diribland
den i dagarna pd Lindblads fiorlag ut-
komna "Granspatrullen i farten.”

skedde pa Virtans is. Nagra kommunika-
tionsmedel till omridet existerade inte, man
fick &ka droskbil eller promenera dver
Gardet. Det fanns ingen hangar, maski-
nen — ett biplan p& hjul med dppna forar-
och spanarsitsar, mirkt med ett S ytterst
p& vingarna och en liten svensk flagga pa
rodret — stod ute badde dag och natt, en-
dast skyddad med en presenning. Persona-
len pa platsen utgjordes forutom av Goring
av tre man, av vilka tvd mer eller mindre
voro mekaniker och den tredje hjdlpte pas-
sagerarna pa och av med de klumpiga men
i den bistra vinterkylan i hig grad erfor-
derliga overdragskliderna. En sabelbevip-
nad polis uppehdll ordningen pé platsen,
vilken f. 8. var mycket folktom.

Att flyga ansidgs den tiden som ett i hog
grad livsfarligt dventyr, och eftersom jag
var en omtinksam ung man hade jag pa
lordagen dels tecknat en olycksfallsforsik-
ring, som skulle ticka mina eventuella be-
gravningsomkostnader, dels skrivit ett av-
skedsbrev till familjen, vilket v#rdinnan
skulle posta ifall jag inte kom Ater med li-
vet i behdll. Jag hade tdnkt mig att den
befintliga varfiastmoén skulle folja med ut
till Lindardngen och vara vittne till mitt



mannamod, men flickungen vigrade att
uppmuntra nigot s& hemskt — hon skulle
sitta hemma och be Gud att inte straffa
mig for mitt ldttsinniga 6verdad, sa hon.
Lyckligtvis voro ett par manliga vinner
mindre blothjidrtade for min rikning sa jag
tom med eskort i alla fall.

Klockslaget for starten var annonserat,
seh maskinen stod trimmad och klar. Jag
skulle inte bli ensam passagerare, det fanns
:n flygentusiast till. Vi presenterade oss
for varandra. Men om nagon av oss riak-
nat med att bli bekant med flygaren, si
slev vederborande besviken. Goring tog
inte alls nigon notis om oss — vi voro ju
seksé bara ett par kolli. Betjédningen upp-
manade oss emellertid att ta av Gverrvockar
sch hattar samt krypa i de pilsfodrade
swerallerna och flyghuvorna med glasbgon,
vilka plagg lago pé ett briade dver ett par
nockar. Det gjorde vi och sd fostes vi
fram till maskinen.

— Det #r lite primitivt, det hdr, skrek
mannen. Ni far klaimma ihop er i spanar-
luckan bida tvd — det gar, ni dr ju inte
34 tjocka. Forresten blir det varmare pa
det siittet.

Motorn dénade si att vi knappt kunde
hora vad han sa, men nir vi klivit upp pa
:n framflyttad pall kunde vi se att diar
verkligen fanns tva sittplatser i “luckan”,
an pa ett stoppat sdte baktill och en pd ett
sméalat bride som lagts in mitt emot s& att
den som tog det i bruk fick ryggen mot
foraren.

Jag var yngst si jag tog maturligtvis
ien sdmsta platsen. Det visade sig att
{enna var enklast i nnu ett hinseende —
ien som satt baktill kunde spdnna fast sig
med en rem men for bridlappspassageraren
fanns ingen sddan sikerhetsanordning. Vi-
jare fick jag kila in mina knin mellan
medpassagerarens, men det gick mycket
riktigt det ockséi.

Goring hade klivit upp i forarsitsen strax
sfter oss, och eftersom motorn var igang
irtjde det inte manga sekunder forrdn han
viftade med armen, mekanikerna togo fast
i var sin vinge — for att halla oss pa ritt

kol, antar jag — och rdtt vad det var hade
vi hojt oss. Vi susade fram over infrusna
adngare, tvirade den oppna, svarta segla-
tionsrinnan och flégo in over Lidingd. Det
var inte nigot vackert flygvider utan mu-
let och bitande kallt, men det fanns sné pa
marken och utsikten var storartad. Jag
kinde mig vildigt upprymd och firtjust,
och jag kunde se pa min medresande att
han hade samma instéllning.

S4 svingde vi in over Ropsten mot
Stockholm. Jag antar att vi voro pa cirka
500 meters hojd. Vi kunde ganska bra fol-
ja trafiken pa gatornma. Over Norr och
Kungsholmen flégo vi in over Sdder, och
just da tittade solen fram. Var begeistring
steg, vi dunkade varandra pi knina med
vantarna och pekade ut vackra perspektiv
— tala till varandra kunde vi ju inte, Just
da kom en liten extra sensation. Goring
tvirvinde dver Slussen, lade maskinen pa
sidan. Jag lag pd magen &ver kanten och
viftade med bada armarna till folk som
stannat dirnere och stirrade pa oss...

Landningen pé isen gick lika ledigt som
starten. Naturligtvis tyckte jag att vi
endast varit uppe nigra minuter och und-
rade om inte Goéring lurat oss pa tiden.
Men det hade han inte, vi hade anvint en
kvart, varken mer eller mindre. Sa att ndr
jag fatt av mig pilshistorien klev jag fram
till Goring, samlade ihop min skoltyska
och sa:

— Grossartig war es!
Hauptmann!

Varpa kaptenen vinkade avvirjande, log
litet och sa:

— Bitte, bitte!

Som konversation betraktat var ordbytet
oss emellan verkligen i kortaste laget. Men
lyckligtvis var jag d4 dnnu inte journalist
och hade inga intervjuskyldigheter.

Jag dngrade aldrig att jag offrade femti-
lappen pad den dar flygningen. Den var
vird den. Alldeles bortsett fran att den da
okinde flygforaren med tiden blev tysk
riksmarskalk, som gjorde varldshistoria.

Danke sehr, Herr

Brage Engedahl.

Detta dir ett av de fotos i redaktir Engedahls gamla album som foranledde honom

att nedprimta ovanstiende upplevelse till uppbyggelse for FLYGTIDNINGENs li-

sare. Bilden dr higst amatérmdssig och ser ej myecket ut for virlden — snett tagen,

suddig och gulnad! Men unik dr den. Girings huvud syns lingst fram i planet och
passagerarnas darbakom.

VI PRESENTERA:

Bdérje Stark,

modellflygare av internationell klass,
segelflygare.

Till eliten av Sveriges modellflygare
hir Bérje Stark frin ”"Vingarna”. Han
dr fodd i Stockholm 1928 och har varit
med "dnda fran borjan”, d. v. 8. frin
det svenska modellflygets genombrott
som tdvlingssport dr 1935. Sedan dess
har han figurerat 1 prislistorna lite var-
stans i landet.

Nir man 1937 borjade arrangera
stortivlingar i modellflyg var han re-
dan en av de basta svenska modellfly-
garna. Detta visade han pd ett glin-
sande sditt genom att segra i den forsta
verkliga tdvlingen i wvdrt land den 26
augusti 1937, Det var den forsta tdv-
lingen om tidskriften Folket i Bilds
vandringspris, Rikspokalen. Ar 1938
kvalificerade han sig till det svenska la-
get vid tdavlingen om Nordiske modell-
flygarpokalen © Norrkiping den 27 junti,
déiir han belade andra plats. Sedan var
han med 1 det framgdngsrika sexmanna-
lag som deltog i kampen om Wakefield
Cup i Paris den 31 juli och om Coupe
de Belgique 1 Antwerpen den 7 augusti.
I denna senare tivling, vilken var lag-
tivling for tremannalag, hemfirde han
tillsammans med tva andra "vingar”
Coupe de Belgique. Detta dr den stirste
internationella  framgding Sverige mnd-
gonsin ndtt ¢ modellflyg! I september
samma dr kom han som tvda ¢ SM, som
dd@ anordnades fér forsta gdngen. Ar
1939 wutforde Bérje Stark bragden att
for andra gdngen pd tre dr sld hela
svenska modellflygareliten och erivra
Rikspolkalen med den suverdna genom-
snittstiden pd tre flygningar av 7 min
12,7 sek.

For ndrvarande innehar Bérje den
bista noteringen i svenska rekordtabel-
len, ndmligen pd 11 min 13,6 sek i klass
MC2, men han har flera gdnger gjort
dnnu bdttre tider, vilka dock tyvirr ej
of ficiellt noterats som rekord. Hans
béista tid dr sdlunda nédra 36 min, upp-
nddd i Stockholm 1939.

I likhet med flera andra "vingar” bor-
jade Barje i somras sin utbildning vid
Stockholms segelflygforbunds skola pd
Bromma. Per Aspera.




Sigurd  Dracson:
Fram for en ny
MODELLFLYGARANDA!

Det har talats mycket om Linképings-

eskaderns goranden och latanden. Dess
vadg mot toppen har inte varit obefogad.
Arets svenska misterskap i modellflygning,
som tillfoll LEN att arrangera, kan be-
tecknas som slutet pa en snabb frammarsch
for att nd det mal vi for tva ar sedan fo-
resatte oss.

Detta méil &dr ett omskapande av det
svenska modellflyget till en starkare enhet,
byggd pa limplig organisation och genom-
syrad av en god modellflygaranda. Medlet
att na ett sidant méal dr en ansedd och do-
minerande stillning. Denna har LEN nu
uppnétt, och omedelbart efter det de svens-
ka modellflygméstarna korats sdttes lavi-
nen i rorelse,

Den andra etappen giller Ostergotlands
Modellflygforbund. 1 brist pa lamplig or-
ganisation och initiativkraft ligger Oster-
gotlands modellflygklubbar mer eller mind-
re nere, som pa manga andra hall, eller
ocksd &r intresset for modellflyget ner-
tryckt och forlamat av en tvangsforening
med segelflyget.

Dessa sma och var for sig svaga sma-
klubbar ska, om allt gir efter beridkning,
samlas under OMF och dirigenom fi ak-
tiv del av LENs erfarenheter. N&r nod-
vindig omorganisation och omldggning av
verksamhetsplanen gjorts dr att hoppas att
en ny initiativkraft uppstiar hos deras le-
dare, och liv blases i domnat intresse.

Lyckas denna plan kommer lavinen att
rulla vidare. De starkare klubbarna mas-
te sluta upp med att tdinka endast pa sig
sjélva och i stéllet hjilpa sina svagare kol-
leger. Det dr dérfor landskapsférbunden
ska bildas, och det maste lyckas!

Som jag forut nimnde dr det inte bara
organisation och verksamhetsfilt som mas-
te rationaliseras. Nej, vad som behévs ar

en helt ny anda, raka motsatsen till den
rena egoism som pa manga hall rader. Var
Han byg-

och en arbetar nu for sig sjilv.

FLYGTIDNINGEN

ger och flyger for att vinna at sig sjilv,
och kommer han med nigot nytt férslag
sd ar det oftast till egen fordel. Gar inte
egoismen sa langt haller den sig gérna till
klubben. Vunna nya erfarenheter stoppas
omsorgsfullt under soffan, och om man in-
te gar =4 langt forsoker man i varje fall
inte hjéilpa en svagare klubb, dven om det
vimlar av goda erfarenheter biade praktiskt
och organisatoriskt.

Diarmed &r inte sagt att inte klubben
ifraga skall kunna ha nigra sirdrag eller
nagon "nationell kinsla”. Tvidrtom! Men
denna lokalpatriotism, om jag sd far si-
ga, utvecklas aldrig si& mycket som nér
varje medlem eller ledare ser sin klubbs
arbete bira frukt hos andra och ser mo-
dellflygintresset vixa i andra klubbar for
den egna foreningens arbete.

Jag vigar som exempel stilla upp Linké-
pingseskadern. Det finns inte en enda
eskadermedlem som siétter sin egen vinning
fore klubbens, och i eskaderledningen Hr
mélet att forst gora vad som #r mojligt
for andra klubbar — och sedan hivda Lin-
kopingseskadern.

Nar forarbetet for SM 1940 var gjort
och de skilda arbetena delades ut pa res-
pektive lagledare var det ingen som klaga-
de over for mycket arbete utan tvdrtom.
Varje lagledare tog sd mycket arbete han
nigonsin kunde och fick medlemmar till
hjalp med resten. Dessa arbeten voro sa
omfattande att det ej blev tid till bygge
eller trimning. De flesta modellplanen
byggdes firdiga eller lagades pa natten till
tavlingsdagen, och det var da framst sa-
dana som behdvdes i LENs lag for lagtiv-
lingen vilka gjordes i ordning. Vid flera
tillfallen bevisade eskadermedlemmarna att
de satte klubbens vinning langt fore sin
egen. Jag mdaste sdga att jag kdnde mig
stolt 6ver att vara ledare for sadana mo-
dellflygare!

Efter tivlingen diskvalificerades LENs
forsta lag pd grund av ett forbiseende fran
min egen sida. I stéllet for att klaga hir-
pa inriktade sig var och en pa sitt hall att
ridda LENs #ra i lagtdvlingen.

Ovan sagda vill jag endast ndmna som
ett bevis pd den kamratanda och den oegen-
nytta som rader inom LEN. Om denna
funnes i alla ledande klubbar skulle svenskt
modellflyg redan nu varit en stark faktor,
spridd pa stor front till landets fromma,
och ej den vacklande, problematiska orga-
nisation det Annu Ar.

Sigurd Isacson.

Vad nu? Finns ej den rdtta modellfly-
garandan? Ar vart modellflyg vacklande?
Detta verkar som upptakt till en diskussion,
orsakad och inledd av en brytningsperiod
for svenskt modellflyg. Det #r kanske
malbrottet som vantar? Efterfoljt av en
gyllene ynglingadlder! Hur som helst, red.
tilldter inte négot "rédkurr” i spalterna, och
didrfor ta vi ej denna artikel som ett per-

Begar g

eller realexamen.

TEKNISKA SKOLAN

KATRINEHOLM

L stnadsfritt prospekt fr. vira avdelningar for: Maskinteknik, elektroteknik,
husbyggnad, vidg- och vattenbyggnad, virme- och sanitetstekn., vigmistare, byggmistare, bil~
tekniker, elektr, montérer. Moderna laboratorier. Platsform. Kortaste studietid ir. [olkskola
Statsstipendier (45 kr. pr minad) och sinkt avgift for mindre bemedlade.

Nya kurser bérja 10 janm., (bilrep.-kurs 15 mars).

FLYGETS INKOPSKALLOR:

A.-B. Robo, Stockholm: Elektrisk special-
armatur for flygplan.

A.-B. Birger Carlsson, Stockholm: Syrgas-
apparater for flygplan.

A.-B. Tudor, Stockholm: Specialackumula-
torer for flygplan.

F. E. Lindstrom A.-B., Eskilstuna: Special-
tinger for instrumentverkstidder.

A.-B. Isoflex, Stockholm:
rial for flygplan.

Aberopa FLYGTIDNINGEN vid korrespondens
med dessa firmor!

Isoleringsmate-

Unga konstruktorer:

Ordféranden i Hedemora flygklubb ing.
Magnus Ramstrém har sint oss dessa tva
bilder, Han har sjilv byggt den segelmo-
dell, spinnvidd 180 cm, som synes monterad
pa flottérer. Ett synnerligen unikt upp-
slag! Det hela ir ett forsok — som slagit
vil ut. Det ovre segelmodellplanet har
konstruerats av ”Carlegrabbarna”. Spénn-
vidd 8 m. Flyger utméirkt — tyvirr allde-
les for utmirkt och for langt ibland!

sonligt svinhugg &t ena eller andra héllet
utan som en maning till envar att rann-
saka hjdrtan och njurar for att se vad som
kan goras for vart modellflygs framtid.
Ty om det nu skulle vara s& att detta star
infor ett kritiskt tidsskede sa giller det
framfor allt att inte tappa huvudet, att in-
te splittras, att inte kiva om egna smé fut-
tiga fordelar — och att inte komma med
nagra divalater, ty dessa méste bannlysas,
var de #n visa sig! Betdnk att det kan
vara sjidlva modellflygets existens och he-
rittigande som star pa spel! Tveka inte
att infor Dig sjilv — &dven om Du anser
Dig som den biste av alla svenska modell-
flygare — anamma parollen: endast enade
och starka gi vi framéit, g vi uppéat!
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Stavmodellen
VOLO B17

Staven, 70 em ling, goéres av 4 balsa-
ribbor 2 X 10 mm, vilka limmas till ett rér.
I stavens akter insdttes en 10 cm lang bal-
saklots, i vilken akterkroken fastes. En
underfena av 2 mm balsa limmas Aven till
staven. 1 stavens nos gores moskapan.
Over tva ellipser av 1 mm faner vilves
1 mm balsa. Landningsstillet, som har en
htjd av 18 em och en bredd av 20 em, stie-
kes in i ett tillplattat missingsror som gar
genom staven. Pa stavens utsidor fastlim-
mas vid missingsroret sma stromlinje-

vOLO- B,

KONSTR.  HALVG

klotsar av balsa. Kuggvixeln utgores av
ett 11/16” kugghjul och ett 3/8” kugghjul.
Propelleraxlarna, av 1,26 mm pianotrad,
lagras i tvA 1,256 mm skruvlager. Inuti
nosblocket anbringas frigangen.

Vingen, polydihedralvinge, forses med
en 1 mm torsionsnidsa, som inligges blott
pi4 vingens oversida. Till framkant an-
viandes en 3 X 5 mm balsaribba, till bak-
kant en 3 X 8 mm balsaribba. Som spry-
gelprofil anvindes Clark Y. Spryglarna
goras av 1 mm balsa.

Fena och stabilisator goras helt av 1 mm
balsa, mittbalkarna av 2 %X 3 mm balsa-
ribba.

Propellern har en diameter av 30 cm.
Motorn bestar av 14 strdngar 0,85 X 4,7
mm gummisnodd. Ulf Hallvig.

thule

i Berlin meddelar rationell
undervisning per kerrespondens |:
flygteknik, aero- och hydromekanlk, maskinkonstruktion,
automobilkonstruktion, transportteknik, skeppsbyage,
virme- och elektroteknlk, vig- och vattenbyggnad,
kemi, textilteknik, sprdk och tysk stenografi. Farbe-
redande kurser fér verkmistare- och ingenjdrsexamina
samt handelskurser.

Korrespondensskolans |drarkrafter bestd av
ansvarskinnande fackmin, som behandla varje brev
synnerligen ingdende och limna vigledande rad.

Begér prospekt och undervisningsprogram far
1940 och Gvertyga er sjdlv.

FERNSCHULE BERLIN/ast. 41.a.
BERLIN W 15, KURFURSTENDAMM 66

R A R R S N SR S
FLYGARNA ga fill
Lundavagens Cykel- & Radioaffar

Lundavéigen 44 A MALMO Tel. 29625

Overste Nordenskidld . . .
(Forts. frén sid. 3.)

till 6vers, i det han &r vice ordférande i
Kungl. Svenska Aeroklubben.

Den nu 49-arige oversten och stabsche-
fen dr ett levande bevis for flygningens
formaga att bibehalla fysisk och psykisk
spanst hos sina utovare. Oavsett arbets-
bordan unnar han sig regelbundet ett par
timmars flygtrianing per vecka, och sina
inspektionsresor antriader han alltid per
flygplan. S& gott som undantagslist fly-
ger han di ett jaktplan — det enda som
tycks vara snabbt och smidigt nog for den-
ne dynamiske herre. Han var en av de
forsta som flog in sig pad vara nya jakt-
plan av typ J9. Stundom hiander det, att
tvd generationer Nordenskitld motas i luf-
ten eller pid nagot jaktflygfalt. Det ar
stabschefen och hans 20-arige son kadetten
— bigge jaktflygare. D& #r det svart att
avgora, vem som Ar yngst....

Antalet

KLEMM . 35

i Sverige stiger alltjcimt

Liksom KSAK och anslutna klubbar har &ven
Flygvapnet valt Klemm, som nu under typbe-
teckningen Sk 15 blir vapnets nya skolmaskin.
Klemm-35:an har p& mindre &dn et ar blivit
enhetstyp inom hela det svenska flyget.

Dess egenskaper, modern — siker — lattflugen —
— ekonomisk, ha dérvid fillt avgérandet.

GENERALAGENTER

ENSAMFORSALJARE FOR SVERIGE:

OCH

A/B FLYGPLAN maLMO
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CYKELPLANET

INGEN OMOJLIGHET!

Nagra tekniska reflektioner over
muskelkraftflygplan av
Charles Birch.

Efter att ha list kaseriet i nummer 9
av FLYGTIDNINGEN om "luftens tramp-
cykel” kan man inte undgi att fraga sig:
ar det mojligt att bringa problemet till
en praktiskt anvandbar losning eller ej?
Fior de av denna fraga intresserade ldsar-
na vill jag darfér belysa sakens tekniska
sida med en del fakta.

For att analysera problemet utgd vi fran
den minskliga prestationsformégan och
frén mojligheterna att bygga fér andama-
let limpade flygplan.

Manniskans prestationsformaga i detta
avseende synes ofta ha wunderskattats.
Man har jimfort henne med andra levan-
de varelser och ddrvid tyckt sig konstate-
ra en i forhallande till vikten mycket svag
fysik. Skoldpaddor och skalbaggar t. ex.
kunna bdra tyngder av tio ginger deras
egen vikt och en del insekter kunna ju ut-
fora fenomenala prestationer, sdsom gris-
hoppans och loppans enastiende langdhopp,
vissa bins snabbflykt och mycket annat.
Dock sakna dessa djur det som gor mén-

niskans prestajioner
dverligsna — uthél-
ligheten. En viltra-
nad man #Hr niamli-
gen i stdnd till att
utan vila utfora ett

arbete av ungefir
80.000  kilogramme-
ter, en ganska for-

svarlig siffra, som i detta fall &r av stor
betydelse.

Den effekt mannen under detta arbete
kan avge #dr naturligtvis beroende pa ti-
den for arbetet och varierar inom ganska
vida grinser. Vid uttagande av stiorre ef-
fekter minskas dock hela arbetets storlek,
beroende pa var organism. Hjdrtat formar
inte fort mog bortskaffa triotthetsgifterna
ur kroppen eller ater tillféra musklerna
syre och energi. Enligt tyska uppgifter
skulle en man med en hastighet av 10
m/sek utveckla 7 hk. En sadan effekt kan
dock inte uttagas under mera dn ett tiotal
sekunder. TUnder lingre tid férméar man
inte dstadkomma mer &n bortidt en enda
héastkraft, dven detta
en ej dalig effekt!

Typ. K. 1.

och avgasningsplats samt

PILAR « s

av alla slag
fér vagledning

till skyddsrum.

Begir offert.

Jacob Westinsgatan 6, Stockholm.

LJUS- -sKyLT

GODKAND OCH FORORDNAD AV LUFTSKYDDSINSPEKTIONEN.
Kép icke mindervidrdiga efterapaningar.

avsedd fér allménhetens végledning till skyddsrum, férbands-

rapportstallen  vid

ERIK KULLE A-~B.

Vi overgd nu till
att undersoka mojlig-
heterna att anvinda
denna hastkraft som
framdrivningsmedel
for ett flygplan.

Heaessler och  Vil-
lingers  experiment-
plan hade en tomvikt
av endast 45 kg. Har-
till kom en gummika-
bel pa 10 kg. Om vi
anta pilotens vikt till
65 kg &ar flygvikten
120 kg. Med en pro-
pellerverkningsgrad
av 8b procent kan un-
der ldngre tid till
nyttigt arbete utta-
gas 60 kgm/sek.

luftanfall.

For att flygplanet
inte skall forloraihojd
erfordras att sjunk-
hastigheten ej oOver-
stiger 0,5 m/sek, ett
varde som mig veter-
ligt &nnu dr ouppnatt.
Det visade sig ju ock-
sa att den gode Diin-
nebeil, som trampade
Hassler-Villingers
plan, for de 235 m
han tillryggalade var
tvungen utveckla be-
tydligt stérre effekt.

Problemet lostes

Tel. 530872,
‘ alltsd ingalunda av

e

Heessler-Villinger, men tanken p& muskel-
kraftflygplanet behover ddrfor inte upp-
givas. De svarigheter som frimst ska
overvinnas &dro flygviktens och sjunkhas-
tighetens begrinsning. Det torde inte sto-
ta pa alltfor stora hinder att bygga ett li-
tet segelplan med endast 40 kg tomvikt
(den schweiziska Elfe viger endast 43 kg!)
och en sjunkhastighet av 0,55—0,656 m/sek,
varvid piloten for planflykt skulle fa pre-
stera 80 kgm/sek. Detta bor inte vara
omojligt. I det hir fallet medriknas inte
vikten av startaggregatet. Ett sddant se-
gelplan finge givetvis inte konstrueras med
nagon tanke pad avancerad flygning eller
andra hardare pakdnningar utan skulle
byggas med alla viktbesparande medel —
pa rimlig bekostnad av héallfastheten.

Har foljer ett utkast till en sadan kon-
struktion som bilden visar.

Maskinen dr ett segelplan med en rek-
tangulir vinge med 10,8 kvm béaryta och 9
m spannvidd. Bakre delen av kroppen &ar
ersatt med ett ror — i likhet med det
tyska segelplanet “Akka” D30, Pilotens
kraft overfores fridn pedalerna med rem
till en balsapropeller, som automatiskt in-
stéller sig pa hogsta verkningsgrad. Skev-
ningsrodren dro for viktbesparing slopade
och skevningen édstadkommes darigenom att
vingen vrides kring sin balk med hjilp av
tva wires, anbragta resp. framfor och bak-
om stottans infastning i vingen. TUtslags-
vinkeln ar liten. Hojd- och sidoroder #ro
oddmpade, d. v. s. sdvdl stabilisator som
fena fattas.

Med en flygvikt av 105 kg skulle detta
plan med en hastighet for bista sjunktal
av 13 m/sek glida 1:19 och sjunka 0,68
m/sek. Forarens arbete skulle for plan-
flykt bli 84 kegm/sek eller 1,1 hk, vilket
kan uttagas Aven under lidngre tid och
t. 0. m. ge tillfdlle till momentana storre
effektuttag och ddrmed féljande stigfor-
maga.

Det hir sagda &r inte avsett som en upp-
maning till bygge av en sddan maskin, da
detta skulle krédva en oerhord kunskap samt
ett mycket kostbart och minutiost arbete
for att lyckas. De anforda siffrorna mé
emellertid tjdna till att belysa det faktum
att det &r mdjligt att flyga for egen ma-
skin utan hjilp av vinliga uppvindar.

Charles Birch.
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Sportflieger”.)

Svenska
Hastighetsmiitare

Horisontindikator,
"konstgjord horisont'
Stighastighetsmitare

Hijjdmitare
a) grovhijdmitare

b) finh8jdmitare
Kursgyro

Girindikator
Varvriknare

a) distansvarvriiknare

Firkompressormano-
meter
Oljemanometer

Brinslemanometer
Oljetermometer

Bensinur
Kylviitsketermometer
Sidoroderpedal
Kompass

a) nidrkompass

b) fjirrkompass

Hydraulisk pump
Klaffmanivrering
Landningsstdllsmanbv-
rering

Trimning

Gasreglage
Blandningsreglage
Bromshandtag
Landningsstiills-
indikator
Navigationsinstrument
Talrir

Tyska
Fahrtmesser

kiinstlicher Horizont
Steiggeschwindigkeits-
messer

Hihenmegser
Grobhthenmesser

Feinhthenmesser
Kurskreisel

Wendezeiger
Drehzahlmesser

Ferndrehzahlmesser
Ladedruckmesser

Oeldruckmesser

Brennstoffdruckmesser
Oelthermometer

Brennstoffvoratsmesser
Kiihlertemperaturmesser
Seitensteuerfusshebel
Kompass

Nahkompass
Fernkompass

hydraulische Pumpe
Klappenbetitigung
Fahrgestellbetiitigung

Trimmung
Gashebel
Gemischregulierung
Bremshebel
Fahrgestellanzeiger

Navigationsinstrumente
Sprachrohr

19 20 21 22

1718 1920 21

25 15

Engelska
airspeed indicator, A. S. L

artificial horizon

Rate-of-climb indicator,
climb indicator, climbing
speed indicator

altimeter

standard altimeter

sengitive altimeter, preci-

sion altimeter
direction gyro, directional
gyro
turn indicator
revolution counter,
tion indicator, tachome-
ter, R. p. m. indicator
distance revolution counter

revolu-

boost gauge, boost pressure
gauge

oil pressure gauge, oil
gauge

fuel pressure gauge

oil thermometer, oil tempe-
rature gauge

fuel contents gauge

radiator temperature gauge

rudder bar

compass

direct reading compass

remote compass, tele-
compass

hydraulic pump

flap control

undercarriage control

trim compengsation

throttle lever

mixture control

brake lever

undercarriage position indi-
cator

navigation instruments

speaking tube

24 14 16

Franska
indicateur de vitesse, ané-
momeéatre
horizon artificiel

indicateur de vitesse ascen-
sionelle, variomeétre

altimétre

altimétre ordinaire,r alti-
métre de service courant

altimétre sensible, altimétre
de précision

gyroscope de direction

indicateur de virage
compte-tours, tachymetre

tachymeétre A distance

manometre de suralimen-
tion
indicateur de pression

d'huile, manomeétre
d'huile

indicateur de pression de
carburant

thermométre d’huile

Jaugeur de carburant
thermomeétre de radiateur
palonnier

compas

compas & lecture
télé-compas

directe

pompehydraulique

commande des ailerons

commande de train d'atter-
rissage

centrage

manette de gaz

réglage du mélange

levier de frein

indicateur de position du
train

instruments de navigation

tuyau acoustigue

22 231 2 3
"I!
i
1m
=3 A0 !
> i
7 - 4
: =
N [
: [
11
R, 10
=i i
15 14
Italienska

indicatore di wvelocitd, ane-
mometro
orrizonte artificiale

indicatore della velocita di
salita

altimetro
altimetro per l'alta quota

altimetro di precisione

giroscopio direzionale

indicatore di virata
contagiri, tachimetro

contagiri per comando a
distanza

manometro di compressione

manometro dell'olio

manometro carburante
termometro dell'olio

indicatore di carburante
termometro di radiatore
pedaliera

bussola, compasso
bussola per lettura diretta
bussola a distanza

pompa idraulica
comando degli alettoni
comando di carrello di
atterraggio

centraggio
manetta del gas
regolazione della
leva del freno
indicatore posizione carrello

miscela

strumenti di navigazione
portavoce acustico

e FLYGOVERALLS, HUVOR, BYXOR, JACKOR | BASTA KROMNAPPASKINN e

MALTE HULTEN

Specialfabrik fér skinnklader

MALMO

U e
. oL ved

med smakfulla
och bekvdma

Vackra mattor -

Vill Ni ha Evt hem trevligt miblerat

MOBLER

Stilfulla Gardiner

Platsens stirsta urval |
Absolut liigsta priser

skall Ni ga till

Markisfabrikens Mableringsaffir

Kungl. Hovleverantér.

Sjilbodgatan 6—8,
v. Petri kyrka, Malmi.
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Segelflygplanet
MASEN

Det av ingenjor N. Q. Dahlén, Trollhit-
tan, konstruerade ovningssegelplanet “MA-
sen” har bestatt de forsta proven med

glans. Byggherren berittar fér red. att om *

inte nidgon ren konstruktionssvaghet dyker
upp vid de fortsatta provflygningarna sa
torde ej nagra justeringar bli nodvandiga.
Planet har visat sig stabilt och trevligt att
flyga och saknar s. k. egenheter dven vid
lag fart. Den aerodynamiska utformningen
ar god, och planet &r ndstan ljudlost i
luften.

Vingen &r byggd pa tvad balkar, halvt
fribdrande och stagad med stottor, vilka
byggts pa balk med profilskal. Kroppen &r
av skalkonstruktion, helt utford i fanér
med genomgéende I-balk, vilken tillsam-

iifien

[ e

MLTrycksaker&; Klichéer
e\ Sydsvenska Kliché- &

Tryckeri Aktiebolaget

Tel. 21660 ~ 21560

Norra Vallg-16, Malmg

mans med huvudspanten upptar samtliga
kraftmoment saviél under flygning som vid
start och landning.
Data:

spannvidd 12,8 m

lingd 5,9 m

vingyta 15 kvm

glidforhallande 1: 16

vikt 95 kg.

Overste af Uhr ...

(Forts. frian sid. 3.)

Tyskland, Ttalien och Finland, lett ett mi-
litirt flyghesok i Polen, kontrollerat och
flugit hem jakt- och andra plan.fran Eng-
land o. s. v.,, 0. 8. V.

For manga kanske det ej &r bekant att
den spinstige oversten varit en av vart
lands bésta tiokampare. Dessutom var han
med i landskampen mot Ungern i Budapest
1911, diar han blev etta i hijdhopp med
188 em. Samma ar lade han beslag pa
svenskt rekord i hdjdhopp med 190 em.
Att en sadan toppman Hven deltog i de
olympiska spelen i Stockholm 1912 som
Sveriges representant i hdjdhopp ar ju
sjalvklart.

Vad som didremot torde vara allmint be-
kant dr ”Ursans” tungt vidgande insatser
i KSAK, dar han dr ledamot av styrelsen,
ordférande i verkstillande utskottet och
flygfaltskommittén samt ledamot av hjilp-
flygkommittén. TFor sitt framgingsrika
arbete erholl han vid Aeroklubbens arsmo-
te i varas fortjanstplakett i guld.

Orddd som fa, stark som en "Ursus”,
rattfram och aldrig ridd for att sédga sin
mening, ar "Ursan” typen for en ursvensk
karlakarl och flygare. Hans intressen om-
fatta som nimnts ej endast militdr flyg-
ning utan overhuvud taget allt och alla
som vill upp i luften.

Specialerbjudande

till denna tidskrifts lasare

Kostnadsfritt
lamnas NAMNFORSLAG och UPP-
LYSNINGAR angéende namnéandring.
Insénd denna kupong. MNotarien H. Sett-
man, Rinddgatan 23, Stockholm,

Notarien H. Settman,
Rindégatan 23, Stockholm.

Sénd mig UTAN KOSTNAD namnférslag
o. upplysningar angédende namndndring.

_FT

KAMRATCIRKELN

stdr p4 grund av utrymmesbrist over till
nésta nummer di det (se sid. 2) blir bittre
plats. '

1. Mangchettknappar 3.

Flygmirket med

av forgyllt, kontroll- krasnal. Firgyllt.
stimplat silver med Kr. 2: 25, D:o utan
flygmirket infillt i krona. Kr. 1: 75

bld emalj.

Pr par kr. 9: 75 4, Flygarring av
kontr. silver. Uppgiv
invindigt matt (dia-
metern) i mm.

Kr. 8: 85

D:o av férgylld me-
tall. Pr par kr. 4: 75

5. Slipshillare av
forkromad platinom
med flygmirket in-
fillt i blA emalj.
Kr, 2: 75

2, Flygbrosch, fir-
gylld. Populir bland
flygintresserade da-
mer, Kr. 3: 75

P4 grund av importsvArigheter o. d. #ro
féljande katalognummer f. n. slut i lager:

N:r b8, 73, 74, 79, 80, 95, 110, 139, 142, 146
—156, 163, 166, 209, 216, 230, 231, 237, 239, 247
—260 och 266—268.

Var god gbr anteckning hirom i katalogen.

NYHETER!

Véra populira manschettknappar av fir-
gylld metall samt bld emalj och flygmirket
kunna &ter levereras. Pris som fiorut endast

4: 75 kr. per par.

Papeterier med flygmérket tryckt pA pap-
per och kuvert i nytt, flott utfirande inlagda
i trevlig mapp. Pris endast 2: 25 kr.

Svensk Flygkalender 1940 Ater i lager. Pas-
sa pA och kip de flygintresserades uppslags-
bok med massor av uppgifter om modell-,
segel- och motorflyget samt flygrekordtabel-
ler ete. 272 sidor. Pris 2: 50 kr.

Pappersknivar i propellerutférande med
flygmiirket méalat pd propellerbladen, Pris
: 20 kr.

Order dver 3 kr. portofritt.

Katalog med tilligg sindes mot 30
ore i frimérken.

AERO-TJANST, Malms.




® Vind Eder med fullt fortroende till nedanstiende firmor @

som alltid visa stirsta fiorstielse for flyget och de flygintresserades intressen.

Malmi

Ar Ni i behov av ldgenhet

----------------------------------------------------

Hyr di genom
FIRMA OTTO ABERG

deerguion 28 Tel 22367-22683

Anvind SKANDEX-

kortsysiem vid behov
‘ av lagerkonirell dver
llygmaskinsdelar.

SVENSK TILLVERKNIN G

SVENSKA SKANDEX AKTIEBOLAGET

Goteborg STOCKHOLM Malmd

Malms
MATTOR, alla slag
MUOBELTYGER
GARDINER m. m.
Storsta urval fill férdelaktigaste priser hos
SRLESh,
Q)ricntu{isfiu L3}\(ﬂttaﬂé‘u:t:ﬂ

Sédergatan 18 MALMO Tel. 27058, 16248

Malmid

Cz/urfér skall man féalla térar till
rakvatten — ndr man pé ett hyggligt
och humant satt kan bli klippt och

gYAl

CHAMPION Tindstift

jor jlygmotorer!

X
rakad hos / h MASKINAFFAREN -
/. ﬂa- nss0ms ECKERSTROM & SAMUELSON Aktieholaget
FRISERSALONG Adelgatan 1 MALMO  Tel. 24121 AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN
Sallerupsviigen 24 Stockholm MALMUO Géteborg
Malmé

Splitterfritt- A
Sikerhets- |_

Glas A.-B. Erik Lindherg

MOBLER i

Upp genom luften flyga
bekymmer och skoskav
om Ni later FORSTORA

Edra tringa skor i

NILSSUNS SKUMAKEHI Lundavigen 14

Telefon 17263
Tel. 71570 Malmé Alla- slags skoreparationer. Snabbt, billigt.
g SINON EDSTROM AJB
Forst kommer FLYGAREN, M E s o / .
se'n kommer FALLSKARMEN MALMO
och sedan kommer gratulationen ; 1
L e U Internationella transporter

Ellstorps - Conditoriet

Sallerupsvagen 22 Tel. 10339

Ombestrja befraktning och
transport av flygplansmaterial.

Telegr.: EDSTROM, Tel. 71075 (Vixel)

Bofors kvalitetsstal
C. E. Johanssons
precisionsverktyg.

Ombud fér sidra Sverige:

Oscar Holmén & Co.
MALMGO

; P |
RONTORSMOBLER™

- MASKINAFFEREN

ECKERSTROM & SAMUELSON

Adelgatan | MALMUD Tel. 25716

Aktiebolaget
Malmé Affarstryckeri

Bokiryckeri
FASE- 1) PETRNT ETTRTIONE S

: :+  Mangdrig leverantér
Bokhinderi till A/B Aerotransport

Under ovanstdende rubrik

inféra vi s. k. format-annonser med fal-
lande pris vid serieannonsering.

Inford antal ggr 1 2 8 4 5 6 7 8
Pris kronor 13 25 36 46 55 63 70 75

Flygbetonade textforslag sindas pa
beg#ran,

Verktyg och farnd-
denheter alla slag.

MALMUO MASKINAFFAR — Malma

Uniforms-MOSS AN

med rétta stilen

Lundbladhs Piilsvarualldr
HALSINGBORG

Tillskriv oss och vi sénda den
omgdende till Eder férlaggning.




FLYGTIDNINGEN n:r 11/1940

"‘Der Flieger”

Den representativa tyska flygtid-
skriften av popular-teknisk karaktér,

IHDUSTnlblANANTER Prenumerationspris pr ar f&r Sverige
unL RInDERFELT’ Malma L_ﬂ ‘ RM 6: — plus porto RM 1. 20.

Beg#ér provnummer fran

VERLAG WALTER ZUERL, Pettenkoferstrasse 7,
MUlUnchen 15, Tyskland.

SVENSHA A

LINKRTOPI




