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FLYGTIDNINGEN
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MALMO 12

Aktuell tidskrift for civil och
militdr flygning.

Utkommer den 1 i varje méanad.
Redaktion. och huvudkontor: Almedals-
gatan 9, Malmé.
Telefon: T46 66.
Stockholmsredaktionen:
Stockholm 3.

Postgiro: 1476 60.
Box 3105,

Redaktor: Holger Ledung.
Redaktionssekr.: Harald Millgard.

Prenumerationspris:
i Sverige per ar 2:75 kr.
i utlandet per ar 3: 76 kr.
Losnummerpris 25 ore (i utlandet 35
ore).
Annonspris: 85 ore per mm.
Annonser och meddelanden skola vara
huvudkontoret tillhanda senast tio
dagar fore utgivningsdagen.

Héjda flygpremier

1940 ars lagtima riksdag har nu sam-
maniritt, och den s. k. "nadiga luntan”
har overliimnals till dem som skola beslu-
ta om anslagen och skaffa fram pengarna.

Flyget spelar i ir storre roll én nagon-
sin i slatsverkspropositionen, och dér fin-
nas atskilliga glidjepunkler, dven om man
naturligtvis kan siiga att det {innu ér myc-
ket som fattas for att vart flygvisende
skulle ha mdajlighet till en sidan utveck-
ling som vi onska alt detsamma skall fa
fir att kunna halla jimna steg med vissa
andra lénder.

Tyskland har ju nu t ex. infért obliga-
torisk undervisning i flygfrigor i varje
skola i hela landet efter en wvildig plan,
som synes syfta till ingenting mindre #n
alt gira en flygare av si gott som var och
en av landets 80 miljoner invanare, som
har de erforderliga fysiska och psykiska
forutsitiningarna hirfor.

I vintan pa att vi dven skola komma
sd lingt hiir i landet en ging fa vi nu
glidja oss it att regeringen t. ex. vill ho-

ja premierna for civil flygutbildning till
1.200 kr. fér A:2-certifikat, om eleven icke
fir mera fin 24 ar gammal, och till 1.000
kr. fér elever, som iiro i dldern 25—29 ar.
For fortsatt flygtriining féresldr regering-
en premien till 650 kr., varvid forutsiittes
att vederborande icke fir over 32 ar gam-
mal. Efter denna dlder anses vederbdran-
de icke ha si stora forutsiittningar att till-
godogora sig en yllerligare utbildning for
militir tjinst, men helt naturligt &r varje
pilot, oavsett Alder, en viss tillgang for
landet, och man ville girna se att iiven
nigot dldre flygare kunde fi ckonomiskt
understéd for sin utbhildning.

Antalet sadana premiér tor certifikat fo-
reslis till 60 och antalet premier for fort-
satt flygtrining till 40 st.

Hirférutom har emellertid flygvapnet
begiirt att fi uppriitta en egen flygreserv-
skola, vilken kommer att fylla ett kint
behov och som icke blott blir av stor be-
tydelse for var militira beredskap utan
sikerligen iiven kommer att fi stort infly-
tande pa utvecklingen av vart civila flyg-
viisende genom den stora miéngd ungdo-
mar, som dir komma att fa en forstklas-
sig fortsatt flygutbildning efter A:2-certi-
fikatet.

Forslaget syftar till att under renl mili-
tiira former bibringa eleverna en si grund-
lig utbildning under deras viirnpliktstid
att de efter en kompletterande kurs vid
krigsflygskola kunna tjinstgora vid krigs-
flygférband. Det fir meningen att de 30 ele-
ver, som flygforvaltningen beriiknar skola
kunna uthildas varje ér, skola tagas ut
bland de viirnpliktiga vid savil flygvap-
net som armén och flottan.

Denna flygreservskola kommer att sor-
tera under flygkrigsskolan pd Ljungbyhed
och blir forlagd till flygfiltet vid Kvidinge.

Man far hoppas att denna skola snarast
kommer att utvidgas till att omfatta ett
innu storre antal elever.

OMSLAGSBILDEN

visar engelska jaktplan av typ Ilawker
"Hurricane”, uppstillda i snorrit linje pé
flygplatsen i Northolt, Middlesex, dir "'No.
111 (Fighter) Squadron of the Royal Air
Force” iir férlagd.

flygfolkets egen tidning.

BLIV AKTIEAGARE

i FLYGTIDNINGEN,
Aktierna lyda pa 50 kr.

"GULDFLYGAREN” FICK GULDET

Det blev chefpiloten vid Aerotransport,
"guldflygaren” flygkapten K. G. Lindner,
som fick mottaga Stockholms-Tidningens
flygarmedalj for 1939 plus stipendium pa
1.000 kr. Givetvis har detta val varmt
gillats i flygarkretser, dir man dels tycker
om “Kége"”, dels kiinner till hans kvalifi-
kationer som rutinerad och omdémesgill
trafikflygare. Valet motiveras med ing.
Lindners utomordentliga insatser vid det
framgangsrika uppriitthillandet av svensk
reguljir lufttrafik efter krigsutbrottet.
Han har efter krigets borjan varit pionjir-
flygaren till Amsterdam, Berlin, Skottland
och Wasa.

I detta sammanhang kan nimnas, att en
forcering av officersutbildningen vid tlyg-
vapnet iiven skett i och med att uthild-
ningen vid flygvapnets kadettskola for
andra Arskursen av officerskursen 1938—
1940 fatt avbrytas.

cersexamen for denna arskurs efter lva

Hirigenom féljer offi-

méinader vid kadettskolan i st. f. sex si-
som annars ar fallet. Efter fyra mina
ders tjinstgoring vid flygforband beriknas
konstituering till finrik kunna ske vid
faststilld tidpunkt, niimligen i mitten av
april i ar.

For att fitergd till regeringens forslag
till riksdagen si yrkas bl. a. 11.3 miljoner
till anskaffning och férnyelse av flygma-
teriel for att mojliggora ett forcerat full-
féljande av utbyggnadsprogrammet inom
ramen for 1938 drs reviderade material-
plan, varjimte 6.29 miljoner foreslas for
tidigare anskaffning dn vad som férul
varit avsett av den tredje divisionen till
F. 3 samt for vissa undersékningar roran-
de nya flygplan och motorer. 5.7 miljo-
ner erfordras for att héja flygvapnets be-
redskap, och 2.4 miljoner extra for under-
hall av flygmaterielen.
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EN FLYGKLUBBS UTGIFTSPOSTER

F lygverksamheten vid Aeroklubben i Ski-
ne under ir 1939 var den stérsta som den-
na klubb hitintills kunnat uppvisa. En-
ligt till oss oversind statistik visar verk-
samheten en okning av mer in 100 %
jamfort med ar 1938. Antalet flygtimmar
ulgjorde nimligen 876 under ir 1939 och
393 under ar 1938.

Under fjolaret var antalet skolflygning-
ar 1.950 med 287 flygtimmar.

Elevernas flygningar
med 258 flygtimmar.

utgjorde 1.294

Extraflygningarnas antal har uppgatt
till 292 med sammanlagt 331 flygtimmar.

Antalet nya certifikat var 8 och for-
nyade 28.

Aeroklubben i Skane, som ir en av lan-
dets dldsta flygklubbar, borjade sin verk-
samhet redan ar 1932, Denna flygklubb
har upplagt sin verksamhet si att kontroll
mojliggjorts dver den ekonomiska utveck-
lingen, och otvivelaktigt har denna klubb
utvecklats pa ett siitt som kan tjina som
féredome. Detta har foranlett oss att
hos klubbens skattmistare anhdlla om en
redogorelse betriffande klubbens flygkost-
nader i anslutning till dess verksamhet
samt ett uttalande med rad i ekonomiska
frigor som kan vara av virde for flyg-
klubbar i utveckling.

Skattmiistarens rapport féljer nedan.

For att kunna klarligga utgifternas for-
delning for en flygklubb ir det nédviin-
digt att redan frian bérjan av verksamhe-
ten uppligga ett kontosystem som helt
fyller kraven pa overskddlighet och méj-
liggor en effektiv kontroll av omkostnads-
posterna for att i tid kunna pévisa om-
kostnadsobjekt som tendera gi i héjden.

Under beteckningen fasta kostnader in-
kludera vi utgifter vilka klubben erliigger
oavsett flygning dger rum eller icke. Med
lopande kostnader diremot avses alla ut-

Ar 1937

Klubbens skattmdstare H. Runeberg.

gifter, som sti i samband med flygverk-
samhelen eller firo direkt betingade diirav.

Nedanstaende tabla visar en dylik upp-
delning av utgifterna for de tre sista verk-
samhetsiren inom klubben och ulvisar
samtidigt kostnaden per flygtimme. Den
kraftiga 6kningen av timkostnaderna for
dr 1939 for forsikringar och amorteringar
beror pa, all klubben di férfogade over
tvenne flygplan i drift.

Vi overgi nu till att kortfattat forklara
de olika kostnadsgrupperna.

Farsdkringskostnaden per flygtimme
har under den angivna tidsperioden sleg-
rats beroende pa hégre premiesatser. Pre-
miesatsen per ar for kaskoforsikringen
for Piper Cub utgér 17 %o och for Biicker
Student 27 %. Den higa procentsatsen
tor sistnimnda flygplantyp beror pé till-
liggspremier fér nattflygningar.

De fasta kostnaderna fir I6ner ckade ar
1938 pa grund av linetilliigg f6r kontors-
personal och mekaniker, som handha den
dagliga skotseln av flygplanen.

Amorteringar. Dessa iiro baserade pa

Ar 1938 Ar 1939
Flygtim. 594 Flygtim. 393 Flygtim. 876
Be- Tim- Be- Tim- Be- Tim.
lopp kostn. lopp - kostn. lopp  kostn.
Fasta kostnader:
Forsikringsavgifter. . . ......... 1,174 1:98 1508 4:07 7.082 8:08
AT P 13 T e R B 1600  2:69 2650 6:74 2925 3:34
Summa fasta kostnader 2.774 4:67 4.248 10:11 10.007 11:42
Lépande kostnader:
Amortering av flygplan ........ 4990 8:40 3301 8:40 10.535 12:03
Drivmedelskostnader. . . . ... - 1919  3:23 2074 5:28 3919 4:47
BEDUTRHENEE: . . . v oo n vt s 1.644 2: 77 1.656 4:21 1.956  2:23
BOSEEVAEIAT = 3. o oo vhote e e 1.327 2:23 378 0:96 972 Ll
Blnglirarearvoden . . « s aoi oo in 1.203 2:18 80 1:91 4167 - 4:76
Markorganisationskostnader 1.310;  2: 21 B2¢ 2:100 2199  2: 561
Reklam och trycksaker . ........ 584 0:98 645 1: 64 1.172 1: 34
Porto och-telefon .. ... . usiwes sioe 516  0:87 473  1:20 647 0:74
Kostnader fér klubblokal ....... 1.030 1:73 392 1:— 1143 1:30
Diverse kostnader (samkviim, av-
gifter till huvudorganisation ete) 3.201 5:39 2,150 5:47  6.062  6:91
Summa lépande kostnader 17.814 29:99 12.643 32:17 32,761 37:40
Totalt 20.588 34:66 16.891 42:98 42,768 48:82

1.000 timmars livstid for flygplanen. Va-
let av litta flygplan med 13ga inkdpsvir-
den bidrager till att héilla dessa kostnader
pé en lig niva. Kostnaden kan fiven hél-
las nere genom en hdéjning av livstiden.
Denna senare dtgird fordrar emellertid
et dkat underhall. Enligt klubbens erfa-
renhet bor flygplanens livslingd i amorte-
ringshiinseende ej dverstiga 1.000 timmar.

Variationerna i drivmedelskostnaden be-
ro dels pd prisstegringar, dels dirpa att
vid verksamhetens bérjan ar 1937 ett golt
lager drivmedel fanns tillgiingligt.

Reparationer och reservdelar samman-
téras ofta under ett konto, beniimnt Un-
derhdll. En omsorgsfull daglig flygplan-
kontroll av kvalificerad personal &ir en
forutsitining for att dessa kostnader skola
héllas nere. Denna post utgor ofta en be-
tungande ulgift fér flygklubbarna. Det pa
senare tid 6kade antalet verkstiider som
ataga sig flygplan- och motordversyner
samt den férbittrade tillgingen pa kvali-
ficerad personal éiro faktorer som komma
att bidraga till en minskning av dessa
kostnader.

Flygldrarearvodena ha for klubbens
vidkommande stigit under ar 1939 bero-
ende pa okad ersittning for nattflyg-
ningar.

Markorganisationskostnader. Dessa om-
fatta start- och landningsavgifter, hangar-
hyra och belysningsavgifter. De éro base-
rade pi avtal med flygplatsférvaliningen.

Bland de ovriga kostnadsgrupperna kan
nimnas att kostnaderna for klubbens
sportstuga torde motsvara lokalhyran for
administration och sekretariat hos andra
flygklubbar.

(Forts. pa sid. 7)

Aeroklubbens i Skdne flygldrare, ingenjdii
Bertil Brunnerup, pd den tid hun
sjdlv var flygelev.
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KAPPRUSTNING

Det finska kriget inpa vira koputar har
nistan kommit oss att glomma borl att
Europas stormakter befinna sig mitt uppe
i en gigantisk kapprustning i luften, en
kraftmiitning som synes komma att bli
avgorande for hur dessa linders framlid
skall gestalla sig. Och dagspress och
facktidskrifter oversviimma ay telegram
om rustningarna.

Vi som befinna oss i omedelbart grann-
skap av stormaktskampen ha ett mycket
allvarligt intresse av all sa riktigt som
majligt kunna bedéma vad det dr som
sker och till sitt riitta viirde uppskatta de
nya kraftlinjer, som flygets snabba ut-
veckling skapat och skapar vid och dver
vira grinser.

Sa som forhallandena utvecklat sig har
kapprustningen i huvudsak kommit att bli
en dragkamp mellan England, dess impe-
rium och bundsférvanter pia ena sidan och
Tyskland i den andra. Och det ir natur-

ligt att néistan varje svensk med spinning
frigar sig vilken utgangen skall bli och
soker skapa sig en bild av det liige som
f6r dgonblicket rider i styrkefdérhallandet
mellan de krigforande.

Manga flygsakkunniga ha i var dags-
press gjort sammanstallningar dver slyr-

Ett "blixtkrig” fdga sanno-

likt under denna vinter
L]

keférhallandena och limnat siffror hir-
for. I manga fall skilja sig dessa uppgif-
ter dock viisentligt, och i allmiinhet har
intet framkommit som tyder pa att veder-
borande forfattare grundal sina berik-
ningar pa egna forstahandsunderriittelser
eller  haft tillgang 1ill killor, vilks
statt till forfogande fér var och en som
velat gora sig  besviret alt tillrickligt
grundligt studera dem, antingen det nu
giillt fackpress och litteratur, officiella
rapporter e. d.

Det verkar som om man pia manga hill
i vart land hade en viss beniigenhet att
underviirdera den upprusining i luften
som skett och sker i Tyskland och som
av allt att doma dvertriiffar alll vad man
hittills kunnat forestiilla sig i den viigen.

De olika meloder, pa vilka stormakter-
na gora propaganda for sin flygindustri
och dess alster, gora f. 6. en sadan upp-
fattning Litt forstielig.  Flygindustrierna

Ringarna pa de bada
kartorna (ur Aero-
nautics) overst pe
denna sida visa hurn
bombplanens  rédck-
vidd dkal pd nagra
dar. Hdarigenom har
manga ldnders luft-
stategiska ldge hell
fardndrals.

Kvinnlig arbelskraft
sysselsdttes i stor ut-
strackning i Englands
flygindustri  sdsom
framgdr av  bilden
till viinster.

LUFTEN

i England, Frankrike, USA m. fl. linder
ha fér att hiivda sig i konkurrensen ska-
pat sig egna propagandaorgan, som pi
alll sitt gora en viillovlig reklam fdr sina
varor och ofta t. ex. distribuera bilder och
reklamlext om ett nytt provilygplan kan-
ske ett helt #ir innan del kan levereras i
storre serier. Tyskarna diremot iakitags
den striingaste tystlatenhel om allt vad
som rir deras militira flyg, och de smi
mdajlitheterna att fa fotografera intressan-
ta saker inom det tyska flyget firo vil
kiinda.

Nir ett tyskt militért flygplan sedan fri
ges for export och det blir tillatet att fo-
tografera detsamma finnes det dirfor re-
dan i serier i del tyska flygvapnet.

Ett par exempel hiirpa kunna nimnas.

Nir virt flygvapen fick sitt forsta exem:
plar av B. 3:an, Junkers "Ju 86", voro
bilderna av denna maskin de {Orsta som
publicerades i de slora engelska flygtid-
skrifterna, ehuru planet sedan linge hor-
de till tyska flygvapnels standardtyper.
Sommaren 1937 broto tyskarna sekretes-
sen kring nigra nya flygplantyper, och
vid den Internationella flygveckan i Zii-
rich visades bl. a..de nya jaktplanen Hein-
kel "He 1127 och Messerschmitt "Me 109,
av vilken sistnimnda redan di liir ha
funnits omkring 500 i tyska flygvapnel.
Dessutom deltog dir det nya bombplanet
Dornier "Do 17", vilket gjorde sensation
genom att vinna hastighetstivlingen, sedan
de franska jaktflygarna viigrat att stilla
upp — de ville ej tivla med ett tyskt
bombplan, som flég 50 km fortare fén de-
ras Dewoitine-510-maskiner.

Och forra sommaren bLlev det en dag
bhekant, att man satt ett nytt viirldsrekord
hos Junkers. Det var ett nytt plan "Ju
88:an”, som med tvi tons nyttig last flu-
git 2.000 kin med en genomsnittshastighet
ay atskilligt 6ver 500 km/tim. Men inte
en enda bild av detta flygplan har innu
kommit ut. Det Eir ha varil meningen att
vi skulle ha fdtt se planet hiir i Sverige i
hostas, men si kom kriget och medfirde
findrade dispositioner.
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Och nu byggs av allt att déoma detla
plan i stora serier sisom ett av de nya
bombplanen i forsta linjen i del tyska
flygvapnel.

Ett annat sadant ir det redan for om-
kring ett ar sedan for export frigivna Dor-
nier “Do 215”7, vilket en engelsk flygtid-
skrift nyligen jimfdrde med den férbittra-
de upplagan av Bristol "Blenheim”, den
5. k. langnosiga Blenheim, och fann att
“"Do 215" med 20 proc. stérre motorkraft
hade c:a 15 procent stérre last och 25 km
higre topphastighet. Denna lir dven va-
ra dver 500 km/tim.

Det ér siledes ganska naturligt att liv-
aktigheten hos de engelska och amerikan-

ska flygindustrierna kommer dem att
framsta sasom mycket leveranskraftiga,

medan tystnaden kring tyskarnas foreha-
anden inge en falsk kiinsla av att ingen-
ting hiinder i Tyskland. Intet kan vara
farligare for oss sisom Tysklands nir-
maste grannar dn en sadan alltfér litt-
vindig beddmning av vad det iir som sker
i det som synes ske!

England och Frankrike ha som bekant
haft sina svirigheter med upprustningen i
luften. Niir kapplopningen satte i ging
for nagra dr sedan, befann sig Frankrike
i en politisk kris och hade just genomfdrt
en socialisering av storsta delen av sin
flygindustri, vilken hiirigenom kommit ur
gingorna och forst nu synes ha borjat
finna sig sjilv pa allvar igen. [ England
drijde det dels linge, innan man tog ho-
tet frin luften pa allvar och dels synes
dragkampen om statsbestiillningarna mel-
lan de olika firmorna ha fordrojt omligg-
ningen till en massproduktion av sadana
mitt och under si cenlral ledning, som
erfordras. Det dr ej mera fin nagra ar
sedan den kinde bilkungen Lord Nuffield
forgiives erbjod engelska flygministeriet
sina ljiinster — senare har han som be-
kant fitt bestillning pa 1.000 “Spitfire”
jaktplan och kommit att spela en stor roll
for utbyggandet av landets rustnings-
industri.

For all fa en uppfallning om de olika
lindernas produktion av plygplan kan
man ga till viga pa flera sitt. De offici-
ella uppgifterna om leveranser iro syn-
nerligen sparsamma, littare fir att fa upp-
gift om antalel anstillda, dven om det i
fallet Tyskland ej heller éir sa enkelt.

FForra viren uppgayv en stor amerikansk
tidskrift antalet arbetare i den tyska flyg-
industrien till inte mindre in 400.000 man,
svenska tidningskorrespondenter i Berlin

T. h. den férsta bild
som  publicerats av
det tunga tyska jaki-
planet Messerschmitt
Me 110,

Nederst pd sidan eft
av de snabbaste ame-
rikanska litta bomb-
planen, som besiiillts
av Frankrike, ndmli-
Douglas DB-7.

forsta  prov-

gen
Detta
flygplan har med tvd
matorer om 900 hkr
gjort dtskilligt dver
500 Ekm/tim. Med
starkare motorer ldr
det bli myckel snab-

bare.

angivo dven siffror pa flera hundra tusen
arbetare och frin Washington kom fér ett
ar sedan den bekanta uppgiften att de
forenade tyska och italienska luftflottorna
vid tiden for Miinchen-avtalet skulle ha
varit sex ginger storre fin vistmakternas,
en uppgift som diven dlergavs i engelsk
fackpress utan att bestridas.

Chefredaktéren for den stora ameri-
kanska flygtidskriften AVIATION Paul
Johnston, vilken ej giirna kan misstiinkas
for  ensidig framstillning, gjorde efter
Miinchen en rundresa till den europeiska
luftrustningens centra och kom vid en
summering till det resultatet att Frankri-
ke dia producerade c:a 75, England niira
200, Italien 200 och Tyskland 400 a 500
flygplan per manad, varvid dock tyskarna
endast arbelade i ett skift per dygn, me-
dan den engelska flygindustrien gick natt
och dag. Mr Johnston gjorde t. 0. m. en
tabell 6ver ligel i Europa, vilken blivit
mycket diskuterad och som kommenteras
pa annan plats i detta nummer.

De bestimda forklaringar, vilka gjorts
fran tyskt hill, att overmakten i luften
skall hallas till varje pris, lila ocksi ana
att enorma anstriingningar gjorts och go-
ras for alt stegra flygplanproduktionen
och uthildningen av personal.

Uttalanden av framstiende personer i
England och Frankrike varna ocksa for

underskattande av det tyska flyget, samti-
digl som man forklarar alt enda siittet att
besegra Tyskland éir genom ett storl upp-
lagt anfall fran luften. Det ir troligt att
man riknar med flera ar for att hinna
ifatt tyskarna dirvidlag, och i varje fall
komma uppenbarligen de amerikanska le-
veranserna icke att kunna komma i ging
i nagon ndmnvird ulstrickning forrin ti-
digast till sommaren.

Det daliga flygviidret under vintern ta-
lar ej for storre luftoperationer, och si
linge Tyskland kan bibehilla eller t. 0. m.
Oka [Orspranget i luften — ingenting talar
for att inte si sker f. n. — kan man inte
girna viinta att nagot "blixtkrig” skall
siittas 1 ging.

Under tiden befinna sig dtskilliga nya
typer uppenbarligen under storproduk-
tion i Tyskland, om vilka vi, veta mycket
litet. Det ir t. ex. den senaste lypen av
Messerschmitt “"Me 109” med angiven
topphastighet pi niira 700 km/tim pi biis-
ta hojd, det tvisitsiga jaktplanet "Me 1107,
vilket enligt uppgift i engelsk press kan
konvojera tyska bombplan éver Nordsjon
med en marschfart pa 585 km/tim och
det likaledes tunga jakiplanct Focke-Wulf
"IF'W 157" for att inte tala om de nya,
mystiska jaktplan, om vilka rykten gatt
det senaste halviret att de skulle vara ut-

(Forts. pa sid. 11)
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Sovjets flygvapen fill sjitte plats?

I januarinumret for dr 1939 av den kin-
da amerikanska flygtidskriften Aviation
gjorde dess uigivare efter en studieresa till
Europa en 6verblick dver stillningen inom
vissa stormakters flygstridskrafter samt
flygindustriernas kapacitet m. m.

Efter att hava belyst vissa allmiinna
tendenser i utvecklingen inom mnégra av
de berdérda linderna samt sirskilt fram-
hallit den relativa efterblivenheten inom
engelsk och fransk flygindustri jimford
med tysk och italiensk, framligger for-
fattaren som ett resultat av sina iaktta-
gelser en jimforande tabla éver stillning-
en inom nigra europeiska stormakiers och
USA:s flygstridskrafter.

Utgdende frin lalet 10 som hdgsta po-
iingsiffra har betygssitining gjorts av sex
olika faktorer, vilka tillsammans hilda en
jimférande klassificeringssiffra.

De element inom organisation och ul-
veckling, vilka lagts till grund for jaimfo-
relsen, synas viil valda, dven om en gan-
ska omfattande kunskap om férhéillande-
na maste forutsittas for att kunna tillfor-
litligt betygsiitta t. ex. moralen hos savil
den flygande personalen som markperso-
nal och arbetarestam. Reservation for
uppgifterna har dock endast gjorts betriif-
fande Sovjet-Unionen, sikert mycket vil-
betinkt.

Om siledes uppgifterna hiirstamma fran
en och samma amerikanska iakttagare,
synas de i varje fall i jimférande syfte
kunna tillmitas intresse.

Fér en bedémning av de olika flygflot-
tornas krigskapacitet skulle man kanske
onska, att ur tabellen hade kunnat utla-
sas en mera direkt uppgift angdende be-
viipning eller stridsviirde hos materielen.
Underlag for sidana uppgifter torde dock
vara svirare att erhdlla, varfor man vl
nirmast fir hinféra den sammansalla
egenskap hos ett flygplan, som benimnes
stridsviirde, under rubriken kvalitet.

Om underlaget for den i januari 1939
publicerade tabellen foéljaktligen grundar
sig pa uppgifter och forhallanden under
slutet av ar 1938, kunde det vara frestan-

Kommentarer till uppmérksam-

mad amerikansk tabell éver
sex stormakters flygvapen.

de att nu ett ar senare gora en férnyad
jamforelse.

Man maste dirvid beakta, att det ging-
na éaret icke varit ett utvecklingsir under
"normal”’ konjunktur. Den forcerade
upprustningen och fyra minaders visser-
ligen relativt mild men dock luftkrigftring
mellan nagra av de berdrda makterna
samt ett avslutat och ett pabérjat krig i
Europa har forvisso medfort avseviirt
dindrade utgangsliigen fér uppgoérande av
en liknande tabell i januari 1940.

Det synes ocksi fér nirvarande vara
skiiligen vanskligt att soka uppgora en
tabell, som i jimférande syfte skulle kun-
na tjina som en mitare pi ulvecklingen
i berirda avseenden inom de olika lin-
derna under dret 1939.

Utan alt angiva nagra sifferviirden kan
man diremot med ganska stor sikerhet
peka pd ett antal viirden i tabellen, dér
liget i dag ir omkastat eller pa annat siitt
forindrat.

Den ledande stillning i tabellen, som
forfattaren ar 1939 later Tyskland intaga
i sin egenskap av hogsta normgivare for
betygssitiningen, torde knappast vara
rubbad. Ett avseviirt tillskott i stridsviir-
de har Tyskland sikerligen vunnit genom
sina erfarenheter i det korta Polen-kriget,
dven om den maleriel, vilken da erholls
som krigshyte, icke i higre grad utdkade
den tidigare flygplanparken.

Den andraplacering, som Sovjet intager
i 1939 ars tabell, kan med siikerhet icke
uppriitthillas  1940. Aven antalet
flygplan och dessas kvalitet fortfarande
kan givas hog poiing, si har liget genom
vad Finlands-kriget hittills visat i si vil
framtriidande som inre organisation, givit
vid handen, att de ovriga tabellvirdena
hora sittas mycket lagt och dirigenom
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1) Baserat pa tillgiingliga upplysningar, ej pi egna observationer.

%) Inom de griinser som flygindustriens nuvarande férutsitiningar medgiva.

F'LY GTTDNTNGEN

nu placerar Sovjet i slutet, om icke sist i
tabellen.

Italiens flygplan- och personalbestind
torde vara det, som reellt stir mest ofér-
Andrat efter 1939. Relativt sett innebiir
detta med hinsyn-till de dvriga lindernas
kraftiga utveckling inom omradet ett till-
bakaséittande i tabellen. I vilken ordning
ir svart att avgéra. Orsakerna till denna
dock skenbara tillbakaging ligga av mye-
ket att déma pd det finansiella men méi-
hinda aven pa det politiska planet.

Utvecklingen av Englands flygindustri
har férst under 1939 kommit i ging pa
fullt allvar, och den torde nu hava nétt
avsevird kapacitet. Hirtill kommer som
ett mycket betydande tillskott i savil ma-
teriell som personell heredskap fior Eng-
lands flygstridskrafter det stod fran Domi-
nierna med vilket moderlandet kan rikna,
Det kan ifrdgasiittas, om icke England nu
i klassificeringssiffra kommer niarmast ef-
ter sin motstidndare Tyskland. Icke minst
inom det vapentekniska omridet synes
England hava uppnatt en hog stillning.

Betriiffande Frankrikes flygindustri an-
forde forfattaren i Aviation bl. a., att den-
na cfter statligt overtagande snarast géit
tillbaka under 1938. Hur hiirmed in ma
forhalla sig, si synes det franska flygvap-
net dock hava mottagit avsevirt antal
flygplan i leverans fran bl. a. USA, var-
jimte en kraftig inrepolitisk dtstramning
torde hava bidragit till att hoja sivil ka-
paciteten hos fabrikerna som moralen hos
arbetarna.  Frankrike torde dock icke
komma i paritet med Italien.

Vad slutligen angar forfattarens eget
USA si synes dess placering i 1939 dirs la-
bell, sirskilt i vad avser mingd av flyg-
plan, vara oskiligt lig. Att kvaliteten be-
tygsatts si hdgt, synes mindre anmirk-
ningsvirt. Det gingna dret torde for USA
med dess vill utexperimenterade flygin-
dustri hava medfort hog tillverkningssiff-
ra men iven mihinda hog leveranssiffra
till utlandet. Den liga siffran fér pro-
duktionshastighet torde nog nu kunna hé-
jas, likaviil som antalet personal fr under
okning. USA kan sidkert hivda sin plats
dven vid en jaimforelse 1940.

Att gora en direkt jimforelse mellan de
i 1939 ars tabell anviinda faktorerna och
siffrorna saml verklig krigseffektivitet ar,
dven om den moraliska faktorn medrik
nas, ganska hasardartat. For en sddan
fordras flera jimférelsepunkter in de
uppriknade.

Ett antagligt uppdelande av de olika
makterna i tvd mot varandra vigande
block synes fér niirvarande icke vara si
sjalvfallet som tidigare.

B

sk

Observator.
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OSTANHAVS bland finska och

(Fran FLYGTIDNINGENs korrespondent)

En flygbas “nigonstans i Finland”.

Laga moln och snéyra. Det dr just nu
en paus i arbetet. Endast nigra maski-
ner kretsa i luften och gora sina stértdyk-
ningar — flygare trimmas fér kommande
duster mot anstormande barbarer.

Gardagens armérapport innehdéll upp-
gifter om bombardemang av o6ppna fred-
liga stider och samhillen. Resultat: ater-
igen ménga mordade viarnlosa kvinnor
och barn, minga skévlade hem.

Stortdykningarna bli hiiftigare, kurvor-
na dragas brantare och djirvare, flygaren
lever intensivt med i sitt plans varje ro-
relse. Hans enda tanke ir att snabbl
uppnd den skicklighet som krives av en
jaktflygare. Han brinner av lingtan ef-
ter att fi omsitta denna skicklighet i
praktiken — i kamp for frihet och viister-
lindsk kultur.

Inne pia missen spelar radion med dédn:-
pad ton.

Nigra svenska frivilliga flygare ha sla-
git sig ner bland de finska och funnit golt
kamratskap. Endast niagon vecka ha de
burit det finska flygvapnets redan dirofulla
rock.

En kopp hett kaffe livar upp. Bakoni
allt allvaret lyser i dgonvran en glimt av
humor. Det ir roligt att fi vara med, att
sluta upp vid sidan av kimpande broder,
att giva allt for frihet och ritt.

Vad betyder ens eget jag och ens eget
vilbefinnande? Ingenting. Hir sta stor-
re viirden pa spel.

Redan vid krigets utbrott besléto de fri-
villiga flygarna att komma med. Pa egen
bekosinad gick resan till Finland. Trots

molgdngar och besviirligheter av ménga
slag sitta de nu, forare och mekaniker, i
kretsen av finska flygarkamrater — #nt-
ligen vid borjan av viigen till seger eller
dod. Annat val finnes ej. Beslutet ir ju
fattat.

Nagra fragor besvaras beredvilligl:

— Egendomligt att se hur gott férhil
landet ir mellan befiil och manskap. Det
ir storartat. Kamratskap och éndock
perfekt disciplin.

— Skall? Nej det har vi inte hért.

— Alla hjiilpas at. Foraren skoter sjily
sina kulsprutor. D:d vet han att de fun-
gerar niir de behdvs. Forresten iir han li-

Det finska [lyguapnet anvinder som litta
bombplan bl. a. Fokker C. 10, sammma typ
som ovanst. hollindska flygplan pd linje.

svenska flygare

ka god mekaniker som nagonsin de spe-
cialutbhildade. Inte drar han sig heller fér
att sjilv hjilpa till och ge en handrick-
ning, nir det behdvs.

— De finska mekanikerna ir sagolika
Aldrig hade jag trott att man kunde byta
motor ute i 27 graders kyla, utan tak ei-
ler skydd for viidrets makter.

Blaslampan far virma hinderna emel-
lanit och sii en stunds arbele igen, fastin
fingrarna niistan frysa fast i verktyg ocn
metalldelar. Det kan inte hjilpas — kri-
get kriver det.

— Flygljinsten, ja. Ingen “sondagsut-
bildning™ precis. Nej, hir utbildas strids-
flygare. Viider och vind fr av underord-
nad betydelse — sidant frigar inte kriget
efter heller.

Lugnet och beslutsamheten hos alla vi
triiffa forvanar oss. Trodde vi skulle mé-
ta skriick och firtvivlan. Men vi ha sett
en sak: Den finske soldaten blir aldrig
slav.

— Vi éir medvetna om att hjilp behovs
och att snar hjilp ar dubbel hjilp. Vack-
ra ord riicker inte. Det kriives handling
och offervilja.

— Hur vi gor oss forstidda? Ja, da
vardera parten kinner till de tekniska de-
taljerna reder man sig niistan med tecken-
sprik, och dessutom finnes hir forvanans-
virt manga som talar flylande svenska,
sit den saken reder sig bra.

— Nigra onskningar? Jo, flera maski-
ner, nya maskiner och si till fronten [or
att fylla var plikt!

— Ja — och sedan en hiilsning till gam-
la Sverige att hiir finns det {innu plats for
min som kunna sin sak.

S-E. F.

En flygklubbs utgiftsposter

(Forts. frin sid. 3.)

I gruppen “Diverse kostnader” inrym-

mas oforutsedda utgifter samt siddana
kostnader vilka blivit faststallda vid sty-
relsesammantriden. DA dessa utgifter of-
tast icke pia forhand kunna beriknas ut-
gora de en obestimd faktor 1 en forkalkyl.
Det ir emellertid av vikt att icke pafdra
detta konto sidana kostnader som ritte-
ligen tillhéra nagon av de ovan angivna
kostnadsgrupperna.

Till ledning vid bedémandet av siffror-
na i tablin meddelas att flygverksamheten
under ar 1937 och 1938 bedrevs med flyg-
plan av typ Taylor Cub och under &r 1939
med typ Piper Cub; Biicker Student och
tillfilligtvis med Biicker Jungmann. Un-
der ar 1938 lig verksamheten nere c:a 3
ménader pd grund av flygplanbrist.

En forsta blick pa tablin visar att den
patvungna stagnationen i flygverksamhe-
ten under Ar 1938 medférde en omedelbar

hojning oOver lag av kostnadsgruppernas
timkostnader och att endast kostnadsgrup-
per sasom lirarearvoden m. m., vilka sto-
do i direkt samband med flygverksamhe-
ten, undergingo en sinkning.

Efter en sadan forsta jimférelse fram-
gar tydligt ndédvindigheten av en konti-
nuerlig  flygverksamhet utan pétvangna
uppehall pa grund av, som i detta fall,
flygplanbrist eller till foljd av bristande
tillgang pa elever. Med andra ord: genom
ckonomiska avtal av skilda slag (férsik-
ringar, markorganisationsavtal) som un-
der ett relativt gott ar uppgoras med sikte
pi framtiden och genom den organisation
(mekanikerpersonal, Lirare m. m.) som
uppriittats for att vidmakthélla den fort-
lopande utvecklingen forutsittes en viss
minsta grad av flygverksamhet for att
trygga klubbens utveckling i ekonomiskt
avseende. Denna fridga har pa sista tiden
blivit beaktad av KSAK, som fore krisen
hade fér avsikt att i dylika fall stilla re-
servilygplan till flygklubbarnas forfo-
gande.

Givetvis saknar icke inkomstsidan sitt
intresse. De anslag av skilda slag som
statsmakterna under ar 1939 genom KSAK
tilldelade flygklubbarna och dess elever
medfirde emellertid en konstlad nedpress-
ning av de faststillda flygtidsersiitiningar-
na. En analys av inkomstsidan skulle si-
ledes uppvisa en tabli som icke vore av
samma viirde for ett klart beddmande av
en flygklubbs verksamhet under normala
forhallanden.

#®

En arlig sammanstillning av en flyg-
klubbs kostnader pa sitt som ovan angi-
vits dr att rekommendera. Vid planerade
flygplaninkop ete. dr en dylik uppstill-
ning vardefull, da man med ledning av
denna kan beddma de kostnadsgrupper
som kunna komma att paverkas av den
planerade utdékningen av verksamheten.
Pa forfragan av FLYGTIDNINGEN har
skattméstaren vid Aeroklubben i Skdne
meddelat att han girna star till tjinst med
mera detaljerade upplysningar samt rad i
hithérande frigor till flygklubbar som ha
intresse harav.



VI PRESENTERA:

Torsten Scheutz,
trafikflygare, jorfattare och
bokforliggare.

Torsten Scheulz dr smaldnning, vil-
ket enligt Ahrenberg som wvdl bir [ér-
st saken, dr ett gott omen, ty Smaland
lir jamte landskapen norrut héra till
vdrt lands mest flygbitna trakter. Det
dr sdalunda ej ndgot att [érvdna sig dver
alt han en dag dvergay hemstaden
T'rands och installerade sig i San Diego
i Kalifornien, ddr han [orlsalte sin
flygutbildning hos Ryan.

Det blev en grundlig och hdrd ame-
rikansk exercis den unge smdldnningen
[ick genomgd, men beldiningen kom,
nir chefsldraren efter slutprovet hoppa-
de ur flggplanet, gav honom en klapp
pi aveln och férsdikrade, att "Now you
are a transport pilot!”

Och trafikflygare férblev han under
flera dr i Amerika, och mdnga av vara
lisare ha sdikert list hans spdnnande
och trevliga noveller [rdn trafikflyga-
rens liv i Mellan- och Sydamerikas
djungler.

Ty skriva kan Torsten Scheulz ock-
sa gdra och det riktigt dndd. Efter en
tid dtervinde Torsten till gamla Sveri-
ge och flig bl. a. tillsammans med
Ahrenberg och Clementz pd turné i
spenska landsorien.

Amerika lockade emellertid och fér
tod dr sedan passade han pd och gjor-
de sin brillopsresa till Vistkusten bor-
ta i Staterna, dir sd myecket hdnder
inom flyget. Och nu dr han i Sverige
igen och ligger som [rivillig bered-
skapsflygare inne och trinar militir
flygning.

Dessutom har han pda sistone etable-
rat sig som fdrldggare, och ltre intres-
santa bécker ha redan kommil ul p
hans forlag, ddrav en av hans egen
hand.

Vi dnska honom all lycka i denna
nya uppgift, ty en renhdrigare kamrat
an Torsten Scheutz dr det svdrt att
finna! Hoj.

| KAVALJERERNA

Rubriken verkar mdhdinda forbryl-
lande i en flygtidskrift, under férut-
sdttning all man tdnker pd Selma La-
gerlifs Denna
gang gdller det emellertid andra ka-
valjerer med betydligt bdttre levnads-
vanor och hdgre mal, ndmligen ele-
verna i KSAKs Cenlrala [lygskola |
Eskilstuna, vilka hdlla till pd Sdder-
manlands Ekeby — [lygfiltet strax
utanfdr knivstaden.

omskriona  herrar,

Skolan, som kommit till stand for alt
mojliggora civil flygutbildning fiven under
dessa dagar av bensin-, flyg- och andra
forbud, avser frimst att ge de elever frin
flygklubbar runt landet som paborjat sin
flyguthildning tillfille att fullfolja denna
fram till A:2-certifikatet.

Eleverna, vilka inkvarlerats pa Frimu-
rarholellet i Eskilstuna dir KSAK och de
statliga flygpremierna svara for omkost-
naderna, i en betydligt gedignare och me-
ra sammanhiingande uthildning fn den
som fir majlig vid flygklubbarnas skolor.
Frin skolans starl den 11 dec. 1939 fram
till 1 juli 1940 beriiknas det att 75 elever
skola firdigutbildas, och det blir ungefir
20 man under varje kurs.

En honnér for KSAK som gjort detta
krafttag for civilflygel och for vért lands
beredskap — och som gjort det pa ett si
fortjinstfullt och sympatiskt siitt!

Vi f6lja nu arbetets ging under en flyg-
dag.

Kl. 8.10 varje morgon stannar en full-
lastad buss vid flygfiltet och ur denna
strommar ett 20-tal ynglingar som sprida
sig i hastig och militir takt till omklid-
nadsrummel eller expeditionen for att ut-

— Ska jag hjdlpa dej med fallskdrmen?

FLYGTIDNINGEN

PA EKEBY

Sju si gott som nya skol-
flygplan sti till skolans for-
fogande.

vilade och med friska tag pabdrja en ny
intressant arbetsdag.

De sju maskinerna rullas ut ur hanga
rerna till uppstillningsplatsen. Maskin-
parken bestiar f. n. av en Biicker Jung-
mann, tre Klemm 35 och tre G. V. 38,
samtliga si gott som nya och i forstklas-
sigt skick.

Motorerna startas och "varmkéras™ och
nir chefmekanikern, Svensk flygtjansts
rilkinde "Lasse” Larsson, efter 7 sorger
och 8 bedrivelser lyckats fa flygadepterna
att "bara vrida snurran ett varv’ ér alll
klart for dagens flygningar.

Gruppvis dyka pojkarna upp, nu skru-
dade i farskinnsoverall, fallskirm, huva
med “telefon” m. m.

De fyra flyglararna vinta vid sina ma-
skiner, eleverna fa nagra instruklioner -
och sa upp i flygplanen. Maskinerna ko
ra ut till miirket och vinkas av flygledaren
iviig en efter en.

Maskin n:r 1, det ir en Klemm, kom-
mer ivig riktigt hyggligt, flygliraren sit-
ler niimligen med i dubbelkommando —
direfter lyfter en G. V. for orienterings-
provet. Eleven skall flyga till Norrképing
och landa diir, pi hemviigen ta en avstic-
kare Gver Stigtomta flygfiilt och direfter
flyga hem; det liter enkell, men det ir
otroligt hur lika sjdar, fingar m. m. te sig
i ett vinterlandskap, och provet fordrar
verkligen vaksamhet av foraren.

Vialdsamma anstringningar
for att halla kursen vid
forsta solostarten.

Niista man, som flyger den omiyckia
“Biickern”, ska gora sin forsta ensam-
flygning. Han drar pi och dansar ivig,
maskinen girar hit och dit, gor ett skutt i
luften och =i ned igen, men . dfintligen
ir den ordentligt uppe, skapligt i vind-
riktningen och med hygglig farl.

Det maste vara nervost att sti dir som
flyglirare och ideligen se sidana miister-
prov enligt “kiringen mot strommen’-
principen!

Maskin efter maskin lyfter och landar,
och efter omkring 40 minuters flygning
kommer en ny grupp elever och avldser.

Vid 12-tiden hiimtar bussen samtliga
elever till en riklig lunch. Hélften av dem
ha di hunnit med att flyga under det att
den andra hilften dgnat sig it teori,

De elever som flugit pa formiddagen ha
pa eftermiddagen dels stationstjinst, dels

teoretisk undervisning i aerodynamik,
praktisk = flyglira, flygplanlira, luftfarts-
lagar, flygmeteorologi, radiotelegrafi och

luftnavigation.
(Forts. pa sid. 14)
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Anne-Charlotte Westerlund,
forfdriskt, flygande, fdrfattande
fruntimmer frdin “Fiskeliget”.

Fru Anne-Charlotte Westerlund har
gjort sig kidnd som skicklig journalist
i Gdteborgs Morgonpost, signaturen
“Shot”, med flygreportage som speci-
alité. Dessutom dr hon en hiogt skat-
tad medarbelare 1 FLYGTIDNINGEN,
en duktig civilflygerska och en bussig
kamrat med en glad och trivsam syn
pa livet.

W e

"AnnCha” béirjade sin flygutbildning
hasten 1937 pd Torslanda. I sept. 1938
FLYGSTEDT hade varit pd bio och setl huru hjdltarna  poserade [ramfér sina gjorde hon de firsta ensamflygningar-
flygtyg. Hans kinsliga sinne hade for dessa kronor 1:50 (exkl. skatl) tagit djupa na i Biicker Jungmann pa Bromma och
intryck. Nu var det sd att Flygstedt vid denna tid uppehill en lds f[orbindelse “m‘;”d" "“’fl“”["“’ "f’rn_‘f_fﬁ”_ﬂ'ti e I'ur:s'-
med en ndrapd vilbirgad dam, som serverade pd Flygstedls malstdlle. Denna fina ;::;; f;nmzf I;t;;;il };,:}vmﬂ“:;illl-;:'(r 0;221::(}1"{“{
och pd alla sitt nobla dam d@mnade nu fotografera honom. Med sin 6 X 9 utrustad ning: wehin c'f'rir'}'if;uttpfi }.‘r.{_f_”” J‘,ﬁ"n
med familjeobjektiv lyckades hon infdnga Flygstedts oroliga fysionomi i sékaren. [d!j.dt' ndmligen med som juur.;mli.s'l i
Allt hade varit fullindat om icke den osmaklige Flygstedt héingt sig i propellern, en Biicker Jungmann, som omudxlande
nir han i upphetsningen limnat motorn pa kontakt. flogs av henne och den tyske piloten
von Meien. Konsl[lygmdstaren Gerd
Achgelis var med i en Biicker Jung-
meister. Firden gick bl. a. till Jugo-
slavien, Ungern, Grekland och Turkiet.
Frdn den resan blev det mdnga ul-
mdrkta reportage till svenska tidningar!

Viren 1939 avverkade "AnnCha” de
daterstadende [lyglektionerna, nu i GV-
38. 1 maj bestod hon med glans pro-
ven for A:2-certifikatet. Har sedun
flugit omkring en hel del, bl. a. till
[lygdagen i Aalborg och f{ill flyg-

felegrafislmiljonéir nr 6

ABA fick i borjan av januari sin sjiitte
telegrafistmiljonar. Det var radiotelegra-
fist Helge Nordborg som da passerade
1.000.000-km-strecket under en tur Berlin

Bulltofta. Vid landningen mottogs han
hogtidligt och dekorerades av forste flyg-
ledare Gosta Andersson, som fiiste ulmir-

kelsetecknel for dylika miljoniirer pé weekenden i Varberg, ddr hon — hir
o . - ! FH » 2 i >
Nordborgs rockuppslag. och héipna! — f[irde ledarplanel i en

gruppflygning av tre GV-38 dver stan.
Dessatom har hon fatt vara med om en
del militdrflyg, bl. a. i det nyga torped-
planet T'. 2 samt spanare i litt bomb-

Radiotelegrafist Nordborg kom ar 1926
i tjinst hos  ABA som mekanikerelev.
Telegrafistkursen genomgick han 1932 i
Goteborg, Sedan dess lm_r han som radio- plan pd ndgra spannande Gvningar
telegrafist tjinstgjort pi  Aerotransports med stértbombanfall m. m. Flyger
linjer, bade pa dag- och naltflyg. Det var Helge Nordborg. f. n. far luftodrnet i Géleborgs-teakien

"AnnCha”  dlskar avancerad [lyy-
ning, orienterings- ach tidlabellflygning

¥ forresten Nordborg som tillsammans med A
RE N T l] E R s " N L l [i T (f]](!f[)il()l{"ll] K. G. Litdngs & 1992.biey Gver allt annat pd jorden!

Ilvungen att med fallskirm limna natt- Det ma man sdga dr ovanliga intres-
- 1 3 5] EEre] & EE) - g ey 23 N 1V T !
Férlovning har eklaterats i Falun mel- postplanet "Smiland” av typ Northrop, sen for en svensk kvinna!
lan den kiinde sportflygaren Walle Fors-  vilket hiénde just Gver landskapet Sma- SE-MIL.

lund och froken Ebba Ek. land!
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Fleetwings "Sea Bird” 5 F tillverkas av

Fleetwings Inc. i Bristol, Pennsylvania,
USA. Det ir ett fyrsitsigt amfibiemono-
plan som fitt stor utbredning bland pri-
vala amerikanska trafikflygare samt
sportflygare som ha rad att hilla sig med
flygplan i denna storleksklass.

Specifikationer:

Spinnvidd 12,36 m
lingd 9,756 m

hijd 3.81 m
tomvikt 1.111 kg
lillsatsvikt 589 kg
flygvikt 1.700 kg.

Motor: Jacobs L-5, 285 hkr vid 2.000
varv/min., 7-cyl. luftkyld stjirnmotor.
Nominellt varvtal 2.125.

Prestanda: Max.-hastighet 242 km/tim
marschfart 217 km/tim
landningshastighel med flaps 80,5 km/tim
topphdjd 4.600 m
stighastighet 275 m/min
aktionsstricka 858 km.

Konstruktion: Flygkropp och flottérer
(sivil stomme som beklidnad) av “shot-
welded” rostfritt stil. Vingar, slabilise-
ringsorgan och roder ha stomme av rost-
fritt stil och bekliidnad av duk. Infill-

Fleetwings ““Sea Bird"

— flygaristokrat {ill lands och sjéss.

bart landningsstill, motordrivel med hy-
draulisk pump. Roder f6r mandvrering
pa vattnet. Dubbelkommando med ralt
som kan fillas dver at ena eller andra si-

dan. Balanserade roder, héjdroder med
trimroder. Flaps stillbara i varje dnskal
lige. Ljudisolerad kabin med ventilation

och uppvirmning.

Standardutrustning bl. a.: Curtiss-Reed
propeller, Goodrich sporrhjul.  Bendix
stotddmpare, Grimes elektriska instrumen-
tering. Pyrene eldslickningsinstallation
Plexiglas i vindrutorna. Eclipse startan-
ordning, generator och kopplingsanord-
ningar for radio.

Instrumentering: Kompass, hijdmitare

Kabinen dr rymlig och bekvim.

med fininstillning, hastighetsmatare, stig-
hastighetsmétare, girindikator, férkom-
pressormanometer, kombinerad oljetryck-
brinsle-tryckoljedistanstermometer, va-
kuummeter, varvriknare, bensinmétare.
klocka, voltammeler.

"Sea Bird” gar uppfér slipen [ér egen motor och pd egna hjul.. ..

Fallskiirmshopp Irdn siratosliren

Fir ndgon tid sedan gjorde den
ryske ingenjéren Solodownik ett fall-
skdrmshopp frdn 10.000 m. hdjd. [

tidningen Iswestija skriver han:

“Pi 7.000 m sjink lufttrycket utanfor
min hjilm. Runt omkring mig hiirskade en
djup stillhet som blott stérdes av viisan-
det frin syret, som strommade in. Jag
tyckte att jag var helt avstingd frin virl-
den. Efter 1 timme och 35 minuter nidde
flygplanet den bestimda hdéjden: 10.000
m. Luftens temperatur hade sjunkit till
47 grader under noll. Mina tre par hand-
skar viirmde inte tillrickligt. T flygplan-
telefonen hérde jag ropet: "Gér Er klar!”
Jag kopplade loss forbindelsen mellan
hjilmen och flygplanet och stillde in min
egen syrebehillare. P# instrumentbriidan
borjade ett vitt “piron” flamma — det
var tecknet for "Oppna luckan!” Jag
tryckte pa en knapp for signalen "Klart!”.
Luckan i durken d6ppnade sig, #ntligen

kunde jag stricka pd benen, med otilig-
het vintade jag pa signalen till uthopp —
nu flammade en rod signallampa till, det
betydde “Hoppal”.

Jag bojde mig ner, stack huvudet genom
luckan och f6ll ut i intet! En férnimmel-
se av fullstindig tyngdloshet kom dver
mig, en kiinsla som inle kan jimféras med
nidgot annat jag hittills upplevt. Jag foll

med huvudet forst, sju sekunders fritt
fall. Det gick inte gripa tag i utlésnings-

ringen med hoégra handen. Jag lyckades
till slut fatta tag i ringen med vinstra
handen, och si ryckte jag till. Trots den
tunna luften 6ppnade sig fallskdrmen nor-
malt pd 3—4 sekunder. Jag fros fruk-
tansviirt, inte bara om hédnderna, kylan
triingde fiven in i hjilmen. Glaset pa min
hjalm blev alldeles immigt av andedrik-
ten. Med niisan gned jag undan lite imma
pa glaset for att kunna orientera mig och
ge akt pi hdjdmitaren. Det blev nistan
en kilometers fall innan skiirmen hunnit
utveckla sig helt. Hoéjdmitaren visade
9.000 m. Det gick litt att andas, och allt
hade varit bra om jag bara inte frusit s

illa om hinderna. Hojdmitaren visade
8.000 m. 6.000 m, jag kiinde aft hjdlmen
drog ihop sig ju mer jag nirmade mig
jorden. Jag passerade ett tjockt molmla-
ger, kaslades hit och dit och kinde mig
som sittande i en jittegunga. Nir hojd-
miitaren stod pa 4.000 m tog jag av hjil-

men — en kall luftstréom slog mig i an-
siktet.  Hjdlmen fiste jag vid en skidrm-
lina.

Jag pendlade innu fram och tillbaka,
vinden drev mig lings en bred flod, jag
appnade reservfallskirmen, denna andra
skirm anviinde jag ungefir som ett segel
for alt soka komma sa lingt bort frin
floden som mdajligt — detta lyckades mig
ocksa.

Jorden kommer flygande emot mig,
héjdmitaren visar 200 m. Jag ser tydligt
en gata, telefontridar, en dker.... med
mina sista krafter kastar jag kroppen
framat, drar in knéna och landar med ett
hirt nedslag. Luftfirden varade 22 mi-
nuter.”

Nbh.
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SA AR DET SNART TID att férnya
certifikatet igen. Det bérjar med att man
ett par mianader fore den kritiska tid-
punkten ser efter i flygdagboken hur ling
flygtid man kan rikna under de senaste
tio méinaderna. Vissa ar har man sluppit
betala det ordinarie timpriset genom atl
ha fatt disponera nagon kamrats flygplan,
timmarna ricker mer fn vil till och man
kan dra en litinadens suck. Andra dar
har det varit missvixt pa uppoffrande
flygarvinner med egna kirror, och skor-
den har blivit nigra fattiga timmar i flyg-
dagboken, betalda med svettadlade sedlar.
I detta fall sneglar man forstulet ner i
plainboken — tji, och si vintar man till
niista avléningsdag. De pengar som sko-
makaren och tvitterskan skulle haft for-
svinner vid horisonten, for dir sitter en
annan och njuter i ett flyglyg, en timme i
dubbelkommando och sex alldeles ensam.
Nista avloning anviinds pi exakt samma
satt — till att betala timmarna.

Men da iir det kanske bara fjorton dar
kvar av -certifikatets giltighetstid. Den
nodtvungna franvaron av nedrivande né-
jen gor mig niistan till frisksportare. Jag
ligger mig tidigt om kvillarna och gir
langpromenader, slutar réka och blir vre-
sig till humdret. Mina ndrmaste siger
forstis att om jag ska bli si dir av flyg-
ningen di ar det bist att jag slutar flyga
alldeles. Ur led ar viirlden och jag ir led
pa den.
rioka — eller sa aldrig borja! Det ir sam-
ma sak med flygningen, har man borjat
sa maste man fortsitta. Dirfor gor man
sitt yttersta for att halla certifikatet vid
liv. -
Pa darrande ben uppsoker jag nirmaste
specialistkompetente likare, som efter en
stund skakar pa huvudet och frigar om
jag inte lever ett normalt liv, minniska?
Joda, jovisst, jag har till och med slutat
roka. Jasaaa, diar har vi felet! Det du-
ger inte.... di fir ni boérja igen, varsi-
god, en cigarrett? Tack. Sedan hittar
han inga fel pa mig. Jag tycker forstis
att det ir en utmiirkt doktor, trots att jag
méste punga ut med 25—30 kronor eller
kanske dnnu mera. Men det ir illa nog
att s mycket pengar lagts ut. ...

Kinner mina sportflygarkamraler igen
det hir? Ni har nog varit med om det
allihop. .

Ja, ungefar sa har det varit hittills: slit
och slip pd alla mdjliga sitt for att kun-
na skrapa ihop pengar och flygtid till
certifikatets fornyelse. Vi ska inte tala
mer om detta avslutade sorgliga kapitel. ..

For nu ska det bli andra bullar, de sju
magra kossorna haller pa att knuffas un-
dan av de sju feta., Med andra ord: det

Man borde aldrig forsdka sluta °

stundar ljusare lider for sportflygare som
vill fornya sina certifikat. Om vi da forst
haller oss till redan genomférda forbéti-
ringar si har likarundersékningarna bli-
vit betydligt billigare éin forr. Medicinal-
styrelsen har niimligen efter samrid med
luftfartsmyndigheten utfdrdat nya bestim-
melser om likarundersékningarnas om-
fatining, en férordning som mjukar upp
hela systemet och gor det njutbart, ja, fak-
tiskt njutbart.

Det heter i den nya férordningen: “In-
nehavare av certifikat, varom i 2 a angi-
ves (privat-, ensam-, glidflygare, naviga-
tor, mekaniker eller radiotelegrafist och
radiotelefonist), skall var tolfte manad till
luftfartsmyndigheten ingiva ett av i statens
eller kommuns tjinst anstilld likare ut-
fardat intyg, utvisande att personen ifriga
icke foreler sjukdomstecken som synas
gora honom olamplig for i cerlifikatet om-
formild flygtjinst och att utforligare un-
dersokning & honom icke synes erforder-
lig.”

Det dir ord som smakar ljuvligare in
honung!

Alltsa slipper man hiidanefter besviira
en specialistkompetent” likare varje ar,
och — det iir det biista av alltihop — man
behdver inte betala ett alltfor kraftigt till-
taget arvode for nigon specialundersok-
ning. Nu tarvas endast en allmiin kropps-
undersikning som kostar 5—15 kr., he-
roende pa vilken likare som utfor den.
Precis som om det gillde ett vanligt kor-
kort!

Men inte nog med denna hjilp at civil-
flyget. Luftfartsmyndigheten har till K.
m:t inlimnat ett forslag som, om det ge-
nomfores, kommer att innebira en ofant-
lig hjilp for vart civilflyg. BL a. fore-
slas att A:2-flygare ska fa en arlig premie
pa 700 kr. for fortsatt flygtriining och atl
maximialdern for att erhialla denna pre-
mie hdjs till 32 dr.

Detta har vara civilflygare viinlat pa
linge.

Man iir dock ingen gubbe vid 32 dir!

Under siadana forutsiittningar, som nu
hiller pi att skapas av smidiga och mo-
derna myndigheter, ir det inte liingre for-
cnat med besvirligheter att vara - certifi-
katinnehavare. Jag kan alltsi med lugn
tillforsikt skrida till verket med spurtflyvg-
ningar och likarundersokning.

Men den hiar gangen slutar jag inte ro-
ka utan fortsiitter att leva normalt, allde-
les som om det over huvad taget inte vore
fraga om ndgon dverhiingande likarun-
dersékning. . . .

Milen.

Kapprustning . . .

(Forts. fran sid. 5.)

rustade med den nya 24-cylindriga Daim-
ler-Benz pa omkring 2.275 hkr.

Intresset koncentrerar sig nu huvudsak-
ligen till Tysklands férsorjning med den
hogvirdiga bensin som kriives for de mo-
derna flygmotorerna, eftersom den pa
syntetisk viig framstillda ej lir ha hogre
oktan-viarde #n 75. Och vi bevitina just
i dessa dagar den hektiska dragkampen
om oljetransporterna fran Ruminien, var-
ifran 55 procent av den tyska oljeimpor-
ten férut kommit men dir engelska och
franska bolag nu passat pa att kdpa upp
oljetransportfartygen pia Donau. Vilket i
sin tur synes leda till att ruminska staten
kommer att blanda sig i saken.

Det skulle fylla alltfér manga sidor i
FLYGTIDNINGEN att i detalj jimfora
alla olika uppgifter, som édro av intresse
vid bedémandet av styrkeférhallandena i
Iuften. Men kan emellertid ej virja sig
for ett starkt intryck att Tyskland f. n.
ligger ett steg fore vistmakterna vad be-
traffar topprestationerna hos flygmaterie:
len och likasa ett steg fore i friga om
kvantiteten. Credo.

Mangsidigt ¥flygholag

Wideraes Flyveselskap i Oslo har un-
der 1939 haft en mycket omfattande verk-
samhet. Minga uppmiirksammade lang-
flygningar bade in- och utomlands ha ge-

nomforts pa ett glinsande siitt.  Totalflyg-
tiden under aret ir nidra 2.300 timmar,
varunder post-, passagerar-, ambulans-

och skolflygningar m. m. gjorts. I Sve-
rige har Flyvesclskapet bl. a. utfort om-
fattande kartliiggningar frin luften over
ett omrade pa 9.000 kvkm.

Vid sidan av sjilva flygningen har man
under #rens lopp fven konstruerat och
byggt en verkligt racerbetonad motorsli-
de, avsedd for transporter i hogfjillet. Da
manga av FLYGTIDNINGENs lisare just
nu hélla pid med liknande konstruktioner
formoda vi att nedanstaende vackra expo-
nent kan tjina som férebild. Vi mottaga
girna hilder for publicering av svenska
konstruktioner.

STOCKHOLM

GUMALIUS ANNONSBYRA

rationell reklam
GOTEBORG

MALMD
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Flygaress bland

“flygbror-

sonerna” pa Torslanda!

Kameran ljuger: GV-38:n stdr inte under
utan bortom Torslanda-Folkkern.

(:ivilﬂygskc,p]:m pa Torslanda marscherar,
trots diverse motigheter, framit lingsamt
men sikert. I boérjan av december fick
skolan plotsligt -vind i seglen, di ndgra
officerare vid Flygvapnet lovade sin med -
verkan som lirare. Men ingen glidje va-
rar bestlindigt. I mitlen av januari kom
order om uppbrott fér de tre lirarna kap-
ten Nils Billing och fiinrikarna Ake Lind-
blad och Gosta Carls vilka dirmed flogo
sin kos. En tur i oturen var att Torslan-
da hade en fjirde lirare i bakfickan, niim-
ligen flygledare Borgstrém, som nu far
alaga sig att klara framm de mdinga halv-
firdiga eleverna till de vinkande certifi-
katen.

— Jag ir mycket nijd med mina elever
— de har verkligen varit duktiga, de hir
goteborgska  flygfarbrorgossarna, sade
kapten Billing nir FLYGTIDNINGENs
medarbetare triiffade honom pi Torslan-
da i uppbrottets stund.

— Ilér har flugits i ur och skur, i blast
och bitande kyla och t. o. m. niir det va-
ril bara 100 meter i tak. Inget viider har
avskriickt pojkarna — men si har vi pé
den hir minaden ocksi fitt fyra elever
firdiga med cerlifikatproven och fyra
andra har hunnit etl gott stycke pi viig
med ensamflygningen. Vi har haft c:a
40 timmar soloflygning och lika mycket
dubbelkommando — och indi har vi en-
dast haft tid att undervisa pi vara lunch-
raster samt pi lérdagar och séndagar!

Naturligtvis ha en del mer eller
mindre lustiga episoder intriiffat. Och

-som minuterna gick

forresten, nir gor det inte det da ett dus-
sin friska pojkar ligger i forcerad flygtri-
ning? En gang hittade del t ex. pi att
hiinda att en av eleverna “tappade hort
filtet” under ett landningsvary.

— Jag kinde mig faktiskt lite fingslig,
bekiinde finrik Lindblad, som var lirare
vid det tillfillet. Grabben hade givit sig
upp ensam, det var forresten en av hans
forsta soloflygningar, och jag stod nere
pa fiiltet tor att kritisera landningen. Ma-

skinen gjorde en sving — och fdrsvann
plotsligt  bakomy  bergen!  Motorbullret

tystnade naturligtvis ocksd, och allt efter
blev jag nervosare
och nervasare. Nira en kvart var eleven
borta men direfter dok han helt oférmo-
dat upp bakom en bergknalle, hittade fil-
tet igen och jag kunde dra en littnadens
suck.

Ett par av eleverna ha visat sig ha all-
deles fortriffliga flygaregenskaper. In
av dem, han heler forresten Berglund, kan
skryta med n:igra av de finaste certifikat-
prov som vil nigon svensk civilflygare
kan uppvisa. Vid bedomningslandningar-
na kom han tvi ganger preecis pia mirket,
en gang cndast fem meter och en gang
femton meter frin miirket. Nir han flog
de foreskrivna attorna visade barografen
en spikrak linje alltsi 0 meters utslag!

Den glade goteborgspojken "Frasse”, sa
populir pi Torslanda att t. o. m. flygsko-
lans bil dépts efter honom, flég redan i
hérjan si sikert alt hans lirare efter 3 Y2
timmar i Dk var benfigen att slippa upp
honom ensam. Han fick emellertid viinta
nigra timmar till, men redan efter femton
timmars sammanlagd flygtid klarade han
sina A:2-provy.

Det dir alltsa ett gott arbete de tre offi-
cerarna kunna se tillbaka pi nir de nu
Eimnat Torslanda. Och det iir ett gott
goteborgskt  flygarmaterial  flygledare
Borgstiém har filt ta befilet Gver —
linge drojer det sikerligen inte forrin
hela  giteborgskullen  flygfarbrorstipen-
diater har certifikat pa fickan.

AnnCha.

SAMMANTRADEN o SAMKVAM o FLYGDAGAR

nedanstiende formulering:
e.d): — — — datum: — — — Jokal (plats): —
Meddelanden Laruléver betalas med 35 ore

Under denna rubrik infores gratis meddelanden frin KSAK med anslutna klubbar oeh SFR enligl
Flygklubbens (foreningens) namn: — — —
— — drende (indamdl): — —
pr omm,, doex
FLYGTIDNINGENs huvudkontor tillhanda senast en vecka fére utgivningsdagen.

haller sammantride (Nygdag

ligst 1:— kr. K]uddafamlen skola vara

Modellflygklubben Kondoren, Nykoéping, an-
ordnar modellflygtiivling stndagen den 4 feb-
ruari, omfattande alla klasser av sAvil segel-
som motormodeller, till vilken alla svenska mo-
dellflygare — anslutna till KSAK — inbjudas.
Anmiilan omfattande startandes namn och adress
samt modellens klass insdndes till Studeranden
Olle Radstrém, Behmbrogatan 1, Nykiping, fire
den 3 februari.

Karlskogn Motorklubbs Flygsektion haller

sammantride samt
klubblokalen:

Tisdagen den 13 februari kl. 20.00: Foredrag
ayv_Ing, Rydberg: ''Aerodynamik',

Tisdagen den 27 februari kl. 20.00: Féredrag
av Kapten Janssen: ''Projektilens &den och
Hdventyr under dess ghng genom luften’ (forts.).

Stockholms Segelflygklubb hiller sammantride
fredagen den 2 februari kl. 19.30. Lokal: Kungs-
gatan 15 n. b., Stockholm.

féredrag med diskussion i

Flygklubb startar
egen inkdpsdepd?

Rationaliserad inkopstjinst av mo-

dellbyggmaterial i Goteborgs Modell-

flygklubb, en organisation pi marsch
mot toppen.

Den. energiske klubbchefen, ing.
Haakon Ehrenbory.

Goteborgs Modellflygklubb, som bilda-
des for ett halvir sedan, har under de se-
naste manaderna kraftigt okat sitt med-
lemsantal och torde niir som helst — om
icke redan nu — kunna goéra ansprak pa
titeln “Sveriges storsta och effektivaste
modellflygsammanslutning”. I denna liv-
aktiga organisation har Vistra Sveriges
Modellflygklubb uppgatt.

Goteborgs Modellflygklubbs styrelse be-
star av ing. Haakon Ehrenborg ordf., herr
Melker Ryberg sekr. samt tre avdelnings-
ledare.

Foér att goéra klubbens verksamhet sa
effektiv som mdgjligt ha avdelningar bil-
dats med 25 medlemmar i varje. Avdel-
ningarna arbeta tva timmar varje vecka
under sina resp. ledares dGverinsyn. Mo-
dellbyggarna fi kopa material hos klubb-
chefen genom avdelningsledarna. Pa det-
ta siitt erhalles materialet till ligsta pris.
Klubben kommer dock inte att stanna med
detta. 'Stora planer féreligga om startan-
de av en egen inkdpsdepa dir fiven all-
miinheten kan erhalla modellflygmaterial
— samtidigt blir det ju en god reklam for
modellflyget i Goéteborg!

Att medlemmarna dro nojda med denna
effektiva sammanslutning #r sjalvklart.
Aven intresset "utifran” #r stort, vilket be-
lyses av att styrelsen varje dag [ar for-
fragningar samt anmilningar om medlem-
skap frin Goteborgs flygintresserade ung-
dom.

— Hll dej Ingn — du med sporrarna!
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Vad man tycker
om FLYGTIDNINGEN:

Jag vill gbra ett erkiinnande tver det mycket
goda innehéll som FLYGTIDNINGEN har och
uttalar en onskan att tidningen i fortsiittningen
erhdller en stor prenumerationskrets.

Giosta Uddh, F—d.
[

Hirmed far jag framfora mitt gillande av
FLYGTIDNINGEN som iir en billig och bra
tidning.

Vpl 440 Martinell, S-holm.
L]

Tidningen #r utmirkt men bér bli lite tjockare.
M—e, Norrkiping.
°

Jag vill komplimentera er till det trevliga 1:a
numret av FLYGTIDNINGEN.
T—g, E-a.
.

Hirmed ett hjirtligt tack for flygtidningen
FLYGTIDNINGEN vi sportflygare, alla katego-
rier, s4 linge viintat pd. Den dr sa att siga
vgreppet direkt’, och vi kunna inte annat #n
beklaga att den ej kan utgivas si ofta som
frin borjan var tinkt. Den blir dock alltid lika
viilkommen for oss. God fortsittning!

1021 Klein, "Néanstans i Sverige'.
®

Tack for viinligheten att siinda mig FLYG-
TIDNINGEN, den verkar tilltalande.
Sven Jerring.
L]

Jag tycker att tidningen startat ganska bra.
I firsta numret fiste man sig sirskilt vid den
verkligt aktuella jimférelsen mellan finskt och
ryskt flyg. F. . roligt se bekanta som Wu_i_(-n—
gren och Viisterds-Lotta som medarbetare. Biista
idén Hr nog i alla fall avdelningen for klubbar-
nas gratisannonser.

E. R, V-k

®
FLYGTIDNINGEN var en glidjande tverrask-

ning! Pigg och trivsam liisning, Helt enkelt
bra! Idén med ''Kamratcirkeln var ett gott
uppslag.

P., Dalarna.
L]

Klipp ur nigra av de recenserande tidningarna:
Debutnumret  innehaller ménga intressanta
flygnyheter, artiklar och annat lisviirt i klar och
saklig utstyrsel.
Tidskriften ADAM, Stockholm.
L]

Flyget i Sverige blir populdrare for var dag
som gar. Detta fAr anses som en glidjande ten-
dens da det i dessa dagar ir betydelsefullt for
ett land om det ir vilforsett med duktiga flyga-
re. Inte minst betyder propagandan en hel del
for att vicka intresse hos de unga.

Det mi dédrfor hilsas med tillfredsstiillelse att
i dagarna en ny flygtidskrift utgivits, som kort
och gott heter FLYGTIDNINGEN, Dess redak-
tér Hr Holger Ledung, som fatt fram en tillta-
lande och viil disponerad publikation till det
littillgiingliga priset av 25 tre.

Norrlands-Posten, Givle,
°

FLYGTIDNINGENs forsta nummer gir ett ve-
derhiiftigt intryck samtidigt som artiklarna #dro
hallna i populir form. Den har utan tvivel en
uppgift att fylla och bhér fa stor spridning tack
vare det billiga priset.

Ostersunds-Posten, Ostersund.
L]

En ny, trevlig flygtidskrift. FLYGTIDNING-
EN har i dagarna utkommit i marknaden. Re-
daktér ir den kiinde flygjournalisten Holger
Ledung, som lyckats i denna i mycket populdr
stil hallna tidskrift fa ett fast grepp om sévil
privatflygningens olika grenar som den militira
och kommersiella flygningen.

D tidningen dessutom pa ett utmirkt sitt un-
derhaller liisekretsen med en massa nyheter fran
nidr och fjirran pa flygningens omrade samt spe-
ciellt visar ett stort intresse for vira egna civil-
och militirflygare och arbetet inom flygklub-
barna, kommer FLYGTIDNINGEN sikert att
vinna spridning bland landets flygfolk, som
#ven begagnat tillfidllet att teckna aktier i det
nya tidningsfiretaget.

Vestkusten, Varberg.
L]

Andra numret av FLYGTIDNINGEN har nu
kommit ut. Det ir lika intressant som det firsta
och lovar gott fir fortsidttningen. Sign, Mil, re-
daktionssekreterare Harald MillgArd, bidrager
med flera trevliga intervjuer och késerier och
bokrecensioner. For dvrigt ir materialet pA den
tekniska avdelningen gott och rikhaltigt. Bild-
materialet iir rikhaltigt och berdr alla FLYG-
TIDNINGENS intressen.

Sidra Dalarnes Tidning, Hedemora.

Flygklubbsfest for Finland

Den initiativrika Ulfsbo [lygklubb i S6-
derbirke, Dalarna, hade sindagen den 14
jan. anordnat en fest i Bystugan i Vad.
Hela behallningen av festen gick till Fin-
land.

Sedan flygklubbens ordférande med
nagra ord berirt festens behjirtansviirda
indamal foredrog red. Lundgren, Vistan-
fors, ett pianosolo. Kyrkoherde Lindberg,
Soderbiirke, talade om vart kimpande
broderfolks svirigheter. Nigra av flyg-
klubbens medlemmar utférde en skelch,
som ronte livligt bifall. Dérpa blev det
kafferast med paketauktion. Traktens
affarsmiin hade skiinkt varor till auktio-
nen, och fiven publiken bidrog med med-
firda paket. Herr Erik Jirnberg sjong en
sing, dnnu en sketch uppférdes varefter
den lyckade tillstillningen avslulades.
Publiken framforde sitt tack genom herr
Ivar Michs till arrangorerna och dessa
hade alla skil all vara glada, ty nettot av
festen blev 270 kr. Beloppet insattes se-
nare pi Ridda barnens” postgirokonto
3546.

Nytt jamtflyg

En av medlemmarna i ITammerdails
flygklubb i Jimlland, herr P. A. Nilsson,
Skiirvingen, har kopt ovanstiende sport-
flygplan av typ Zlin XI1I, inreg. SE-AGW,
fran Jonkdping.

SE-AGW blir det tredje planet som fges

av medlemmar i Hammerdals flygklubb,.

ty forut finnes en Fox Moth SE-AFL,
figare Knul Gunnerfeldt, Erik Rahm och
Gustav Unger, samt en Puss Moth SE-
AHO, igare Anton Hansson och Edvin
Liljegren.

Hembyggare koper riktigt
flygplan

Den bekante amatorflygbyggaren Er-
land Nilsson i Skelleftehamn, som forra
vintern flég med ett ensitsigt sportplan av
egen konstruktion och tillverkning tills
myndigheterna satte stopp for “trafiken”,
har nu blivit fgare till ett riktigt sport-
flygplan. Det dr den lilla vackra Tipsy
S2, som Nilsson {or en lid sedan kopte av
teknolog Bratt, Stockholm, och sjilv {lig
hem till Norrland. 1 brev till FLYGTID-
NINGEN skriver den nye Tipsyiigaren att
det "troligtvis blir kaffeved av hans gamla
hembyggda maskin.

FLYGETS INKOPSKALLOR:

Under denna rubrik kommer redaktio-
nen att publicera namnen pa leverantdrer
till flygindustrin samt deras produkter. I
den min nya kataloger inlimnas fran oli-
ka fabrikanter kommer deras innehall att
omniimnas under denna rubrik.

Doreh, Bicksin & Co, A.B., Géteborg:
Leverantor av  firgaviutningsmedlen
Victorit och Nicollut fér metallflygplan.
Tillverkar synletiska firger och cellu-
losalacker.

Axel Sifvert

Stockholm:
Denna firma levererar plitskruv, ham-
marskruv och drivnitar. Inf. katalog.

A.-B., Regeringsgalan 63,

Firma Eltron, Berlin-Tempelhof, Eres-
burgstrasse 22-23:
Levererar elektriska oljedoppvirmare

for flygplan. Deras 1.800 watts dopp-
sairmare med automatisk utlésare an-
viindas inom civilflyget.

bWy -

Firma Probst & Class,

Geiferstrasse 12:
Leverantor av elektriska
for flygmotorer.
plan vintertid.

Berlin-Dahlem,

dirmeaggregat
Oumbirliga for flyg-

Firma Stocko, Metallwarenfabriken,
Wuppertal-Elberfeld:
Firman levererar specialhdlnilar med
invindig gingning. Anviindas inom eci-
vilflygel vid pasiitining av av-isningsan-
liggningar pa flygplanens frimre ving-
kant m. m.

Bra jlygbocker!

F. G Tinker

NAGRA LEVA AN

“Det ir en spannande aventyrs:
skildring.* B. B. i Flygning
6:75

Torsten Scheutz
Vingar 6ver djungeln
“En trevlig och rolig bok, inte sa
litet spannande - - = den 6verflodar
pa revolutions: och djungelivens
o D -ge i N. D. A

4:75

Amelia Earhart
SISTA FLYGNINGEN
“Svart att slippa boken, nar man
val borjat lasa den..."

Bastin i Sv. D.
6:75

SUHEULZ FORLALG
STOCKHOLM
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MODELLSKIDOR AV ALUMINIUMPLAT

i LYY
T
&
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1857,

En

modellflygare i Stockholm,
Nils Pettersson boende pd
Rinddgatan, har hérsammat vdr
uppmaning till modellflygare atl
berdita om hur deras erperiment
med skidor pd modellflygplan lyc-
kats. Sd hér skriver Nils Pettersson:

Med anledning av en artikel i FLYG-
TIDNINGEN nr 1 i ir, "Lit modellerna
flyga med skidor!” ber jag hiirmed fa
gversinda ritningar och beskrivning dver
hur man tillverkar skidor av aluminium-
plit f6r modellplan.. Jag vill forst nimna
att dessa skidor fro fullt utexperimenie-
rade, ty jag borjade redan vintern 1935—
1936 forsoka med skidor for modellplan.
S4 sméningom kom jag fram till denna
typ av skidor, vilka iro litta samt enkla
att tillverka. Till en bérjan holl jag mig
till skidor av trii, sisom furu, bjork.
plywood, balsa m. m., men jag fann att
snon alltid hade en trikig benigenhet alt
fastna under skidorna — dessa blevo di
striiva trots att de voro fernissade. Fer-

nissningen gor forresten att skidorna bli
onadigt tunga. Dirfér borjade jag gora
torsok med skidor av aluminium., Detta
lyckades hiittre, snin fastnade ej pd ski-
dornas undersida, glidet blev ett helt an-
nat och modellen lyfte mycket snabbare
in forut,

Forfardigandet av
pa foljande sitt:

Man klipper ur 0,5 mm aluminiumplat
ut tva bitar, vilka skola ha formen enligl
fig. 1, samt ritsar ut en miltlinje pi varje
skidiimne. Direfter bdjas d&mnena éver en
vinkelriit kant och klimmas ihop ytterliga-
re s att de bli dubbelvikta, Nista moment
blir att sitta dmnet i ett skruvstid och
skruva till sa att biten klims ihop och en
fals bildas. Denna fir dock ej ga for langt
ut i fimnets dndar, vilka ju skola bijas
uppat. Falsen bor goras 3 mm hdg. Hela
skidans styrka beror just pa denna fals.
Direfter viker man ut platen it sidorna
och dmnet far formen enligt fig. 3 (ski-
dan i genomskiirning). Andarna bdjas
nu upp och hal borras for landningsstill
och fjidring. Sjilva skidan &r sedan
fardig.

Fig. 4 visar hur skidan ser ut i fardigt
skick och hur fjidringen fungerar. Piano-
triden, som haller skidan i dnskat lige
och samtidigt tjiansigér som fjider, bér ha
en grovlek av 1 mm.

Milten pa vidstiende ritning dro avsed-
da foér en modell med 100 em spinnvidd.
De modellflygare som fmna forfirdiga
dessa skidor av aluminiumplit héra givet-
vis tinka pa att mitten méste varieras ef-
ter olika modellplans storlek och vikt.

Till sist hoppas jag att manga modell-
flygare redan i vinter fi nytta av sina ski-
dor och att de liksom jag finna en verklig
glidje i att se sina modeller starta fran
marken med snon virvlande efter sig —
och si tillonskar jag er manga perfekia
trepunktslandningar!

dessa skidor tillgar

Aven red. har en forhoppning: vi vore
glada foér ménga vackra bilder av modell-
plan pa skidor samt korta redogorelser
dver hur ni klarat av tillverkningen och
provflygningarna m. m. Vi begir inte att
ni ska skriva si utférligt och fulliindat
som storhejaren Nils Pettersson, nej, hu-
vudsaken fr att ni kommer er for med
att siinda in foto och nfgra rader till
FLYGTIDNINGEN, Malmé 12, snarast
méjligt och senast den 20 februari.

Med detta nummer féljer som bilaga ett
inbetalningskort  for
FLYGTIDNINGEN.

prenumeration pa

Prenumervera i dag
pa FLYGTIDNINGEN!

Endast kr. 2:75 fér helar. (Kr, 2:50 for febr.-dec.)

Insiitt beloppet pa vart pestgiroe nr 147660.

Modellflygare!

Vid inkdp av modellflygmaterial
vind Eder med fullt fértroende
till oss.

Prima varor — snabb leverans

E. TRUEDSSON
Modellflygindustri — Malmd 9

Kavaljererna pé . ..

(Forts. frian sid. 8 )

Efter tjinstens slut vid 4-—5-tiden &r
det tva valfria dagar i veckan ordnat med
fri bastu och simbad - - dven trimning av
den fysiska spiinsten finnes siledes upp-
tagen pi programmel.

Arans och hjiltarnas sprik. . .

Den speciella humorn, slangen och
“fackspriket” inom skolan gor att en ny-
komling de forsta dagarna behdver folk
for att forsti vad som ska hiinda. “'Ka
ska oppi Gunghesten me son forsta pas-
set dekd busflingning mot isgobbarna”
innebiir att flyglirare Karlsson ska upp
med flygelev Persson i en G. V., registre-
rad SE-AHT, foér att i dubbelkommando
genomgi lagflygning. Hiirvid foreligger
eventuellt risk for att maskinen, vilken av
Karlsson vid lagflygningen hénsynsfullt
dirigeras mot niagon sjo, kommer i nér-
heten av en isupptagningsplats, vid vilken
nigra mannar iiro sysselsattal Detta var
om fackspraket”.

Maskinerna ha smeknamn sasom Gung-
hiisten, Smorasken, Okenskeppet m. fl.

Som allmiint omdéme kan man siiga atl
detta férsta forsok till central civilflyg:
skola haft stor framgéng. Denna upp-
fattning delas av Aeroklubbens ledning
lirarna, eleverna — vilka representers
10—15 olika klubbar — och sist men ick«
minst av deltagarna i den inspektion fri
Flygvapnet som en decemberdag landadc
pa Ekebyfilltet. Det var nervisa men be
slutsamma “kavaljerer” som da forsokl
visa litet gryende flygarplil

Carl-Georg G. Lundberg.

e BREVLADA e

¥err Jan Risberg, S:t Paulsgatan 2 a.

Vi tacka [6r Eder helarsprenumeration p
FLYGTIDNINGEN for 1940, men Ni har glin
att angiva Eder ortsadress pa postglrokuponge!
Meddela oss dirfor omedelbart Eder fullstind
ga adress, s kommer FLYGTIDNINGEN =01
ett brev pA posten.

Rqt, Viistervik.

Tack for alla goda tips.
upp dem i tur och ordning.
men med nya idéer.

Jack och gertil Burstedt, Majorsgatan 24, Hag
Umeh.
Vi ha oversint Eder forfrigan till en av lax

dets fornamsta segelflygexperter, och Ni fAr svi
direkt frin denne. Redaktionen.

V1 komma att tag
Hjartligt villkon
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ANROP.

Skriv till FLYGTIDNINGENs Kamrateir-
kel, postadress: Malmd 12, berdtta om Er
sjilv, Ert arbete, Edra flygintressen och
vilka Ni vill brevviixla med (Obs.! higst 50
ord och endast ett anrop fran en person),
Underteckna anropet med signatur och &alder
e. d. samt insiind 2: — kr (frim#rken godta-
gas) tillsammans med Edert namn och full-
stindiga adress fér vAr vidarebefordran av
ev, svarsbrev, Namn och adress hallas hem-
liga av FLYGTIDNINGEN. 50 &re av av-
giften behalles av oss till exp.-kostnader,
resterande 1: 50 kr. avsiittas till Kamrateir-
kelns “Flygfarbrorfond’’., Da fonden upp-
gir till 1.500: — kr. dverlimna vi beloppet
till Kungl. Svenska Aeroklubben fér flygut-
bildning av medlem | Kamrateirkeln. Val
sker genom lottning bland de registrerade
medlemmarna.

SVAR.

Svar pi det anrop som Ni 6nskar komma
i forbindelse med ligges in i ett kuvert utan
adress. Kuvertet, som br vara hopklistrat,
frankeras med ett 15-Bres frimirke (viger
svaret dver 20 gram frankeras det med mot
vikten svarande postporto). PA baksidan av
detta kuvert som saknar adress skriver Ni
tnskat anrops nummer och signatur — glém
e] numret! Kuvertet utan adress, som alltsh
innehédller Ert svar till utvalt anrop, ligges
diirefter in i ett till FLYGTIDNINGENs
Kamrateirkel, postadress: Malmi 12, adre
rat ytterkuvert. FLYGTIDNINGEN adre
rar och vidarebefordrar omedelbart BEdert
svarsbrev till anropssignaturens namn och
adress. Sedan gir brevviixlingen direkt mel-
lan de bada parterna, men glom icke att
skriva Edert namn och adress i svars-
brevet!

A. 7. Flygare! PFinns det bland eder niagon
som skulle vilja skriva till mig, en mycket flyg-
intresserad flicka, och lira mig nagot om flyg-
ning, d4 jag 4dnnu Ar for ung for att ta mitt
certifikat.

Blivande flygerska, 19 ar.

A. 8. Jag 4r kolossalt flygintresserad och
Onskar komma i kontakt med flygare eller annan
14mplig person som kan giva mig rAd och upp-
lysningar fir uppliggandet av en "livsplan"
mom flyget,

Optimistisk, 17 ar.

till "Annonsman”, denna tidning.

Annonsackvisitor!

1 landets storre stider sdkes annonsackvisitér for FLYGTIDNINGEN. Fast
lon och provision erhilles. Vi reflektera endast 4 rutinerad annomsman. Svar

Fabriksny CUB Sport J-3

av senaste arsmodell, standardutrus:
tad, farg silver, saljes fordelaktigt,
Ing. Axel Madsen

Limhamnsvigen 4 a = Malmo

Flygingenjorer!

For konstruerande av ensitsigt sport-
flygplan i stalkonstruktion onskas kom-
ma i férbindelse med kvalificerad flyg-
ingenjor. Svar méarkt "Folkflygplan”,
denna tidnings exp. f. v. b.

Airflame cigarrettindare ater i lager.

Pris kr. 7:75.

Denna populira cigarr-
och cigarrettiindare kan
o
nu ater levereras utan
prisforhojning.
Hogsta hojd 756 mm,
langd 150 mm, spann-
vidd 125 mm.

Katalog med tilligg
siindes mot 30 ore i
friméirken.

AERO - TJANST
Lundavigen 44 - Malmo
Postgiro 976 37.

Flygplan och
flygmateriel

For omedelbar leverans sdlja vi ne-
danstiende flygplan och flygmateriel pi
formanliga villkor:

1 st. demonstrationsflugen CUB, 50 hkr.,
med hjul eller flottorlandningsstéll.
1 gt. begagnad flygmotor Continental 40
hkr. med eller utan propeller och
propellernav. Motorns gangtid 300

tim.

2 st. nya flygplanpropellrar, typ Sense-
nich 69 C.

1 st. ny flygplanpropeller, typ Sensenich
69 D.

1 st. nytt flygplanhjul, 7,00 X 4, med
dick och slang.

2 st. begagnade flygplanhjul, 18 X 8 X
3, med nya dick och slangar.

1 st. begagnat flygplanhjul, 8,00 X 4,
med dick och slang.

1 st. nytt ddack med slang, 18 X 8 X 3.

1 st. begagnat ddck med sltang, 18 X 8
X 3.

Leverans av fabriksnya CUB med 50
hkr:s motor kan ske omedelbart frin la-
ger i Malmo. CUB med 65 eller 40 hkr.
kunna levereras omedelbart frin fabri-
ken i Kopenhamn.

Begdar prospekt och upplysningar!

AUTOROPA A.:B.

Flygplanavd.,, Malmo. Tel. 71840 (vixel)
Generalagentur for Sverige.

Den flygintresserade publikens inkopskaillor

Véand Eder med fullt fértroende till nedanstdende firmor som alltid visa siérsta férstdelse fér flyget och de flygintresserades intressen.

Malmo
| FLYGANDE FLANG

serveras gott kaffe med dopp
av alla slag pd

CAFE RITA

Lundaviigen 44 B. Tel. 291 94.

Malmo

Att FLYGA &r ingen konst,
men att sluta dta hos oss,
det ar konst det.

Ellstorps Restaurang

Sallerupsvagen 26, Tel. 765 11.

Under ovanstdende rubrik

inféra vi s. k. format-annonser med fal-
lande pris vid serieannonsering.

Inford antal ggr 1 2 3 4 6 6 7 8

Pris kronor -13 25 36 46 5b 63 70 75

Flygbetonade textforslag sindas pi
begéran,




P G E TR N NG

TYSK UNGDOM uppfostras i flygets tec-
_ken. Chefen for det tyska flygvapnet fiilt-
marskalken Hermann Géring har ulfirdat
en forordning, varigenom luftfart hiidan-
efter skall bli ett obligatoriskt &mne i alla
skolor, fran smaskolan till universitetet.
Det ir meningen, att hela det tyska fol-
kets intresse skall knytas till flyget, och
den tyska ungdomen skall fi forvirva
grundliiggande kunskaper om flygning,
flygplankonstruktion, flygmotorer, viider-
leksliira och andra dmnen, som hinga
samman héirmed.

Redan nu syssla en haly miljon tyska
ungdomar med modellplanbygge, och det
linnes tusentals speciella lirare, vilka fatt
sin uthildning vid de skolor hirfér, som
uppriittats av den tyska flygindustrien.
Denna soker pi detta sitt viicka intresset
for flygplankonstruktion fér att fa fram
miingder av goda arbetare och flygingen-
jorer. Aerodynamik har blivit ett viktigt
Liroimne i tyska skolor, och icke mindre
in 21 tyska hogskolor ha nu egna luft-
fartsavdelningar, dir studenterna iiven fa
utbilda sig till piloter.

FOKKERFABRIKEN har konstruerat
en ny typ av trafikmaskiner som éro be-
stiillda av K. L. M. Flygplanen skola ut-
rustas med fem motorer, en i mitten och
tvenne par sidomotorer i tandem. Ma-
skinerna skola ftrafikera Batavia-routen.
och man har vid konstruktionen Ilagit
storre hiinsyn Lill passagerarnas komfort
in till flygplanens fart, eftersom stirsta
delen av flygningen kommer att foretagas
pi natten.

o

TURKISKA REGERINGEN har utfér-
dat en férordning enligt vilken militéir-
flygplan som inféras i Turkiet befrias
frin alla tullavgifter.

GENOM EN FORORDNING fran frans-
ka flygministeriet har minimialdern for
frivilliga som vid flygvapnet vilja utbildas
till flygare eller kulspruteskytiar sinkis
fran 18 till 17 ar.

NODLANDNING med flygplan som har
stor landningshastighet har alltid sina sva-
righeter. Under det pagaende kriget har
man gjort den erfarenhelen att man har
stirsta mdjligheten att klara sig om man
landar med indraget landningsstill — om
konstruktionen medgiver detta!

ENLIGT de engelska militarflygarna ut-
féres horisontalbombfiillning bhiist pa hoj-
der mellan 3.300 och 8.000 m. Med en flyg-
hastighet pa 450 km/tim skall man bérja
sikta 8—13 km frin miélet, och utlésning-
en av bomben skall ske 3,2 km framfor
milet da hdjden dr 5.000 m.

I ENGLAND har man uppfunnit en ma-
larfirg som skall kunna forhindra att el-
den sprider sig di ett hus antints av
brandbomber. Till ett lagom stort bho-
stadshus kostar firgen icke mer fin 20—30
shillings.

NYIT UTIFRAN

SOVIJET har i Estland f. n. 7 flygplat-
ser under arbete, vilka alla lira komma
att tjiina som baser f6r det ryska flygvap-
net.  Tvi flygplatser dro beligna pa on
Osel och fem pi det estniska fastlandet.

EFTER DEN TRAGISKA hiindelsen i
somras, di foraren pa ett frimmande mili-
Lirflygplan med sin kulspruta beskél ett
av det holléindska flygbolaget KLMs trafik-
plan och dédade en person, har bolaget
gjort térsok med att forse sina routeplan
med en backspegel till viinster utanfor fo-
rarkabinen. Experimenten slogo sa vil
ut att backspeglar numera monlerals pi
alla KLMs trafikflygplan, meddelar en
tysk tidning.

L]

CURTISS-WRIGHT'S nya trafikmaskin
“(; 207 héller nu pi att byggas i St. Louis

1 USA. Arbetsstyrkan bestiar ay 1.000
personer., Flygplanet ir av en helt ny

typ och skall ha plats for 36 passagerare.
Meningen ér alt maskinen skall flyga i de
hogre regionerna, och del siges att den
skall finda upp i substratosfiren.

UNITED AIRLINES har bestillt tio
trafikflygplany, av den mindre typen DC-4
for en sammanlagd kostnad av niira 31/2
miljon dollars. Bolaget hade tidigare be-
stiilllt sex DC-4 av den ursprungliga typen,
men denna har visat sig nigot for stor for
kommersiellt bruk, och fabriken har diir-
fér gatt in for en ndgot mindre typ av
samma konstruktion. Den nya DC-4:an
tar 20 passagerare i nattrafik och 30—40
i dagtrafik.

°

PAN-AMERICAN AIRWAYS har be-
stillt sex nya Boeing 314 samma lyp av
Clippers som redan éro insatta pa router-
na dver Stilla Havet och Nordatlanlen.
Denna utdkning av flygplanparken gor
det majligt for P. A. A. att trafikera rou-
terna med fyra dubbelturer i veckan.

®
USAs FLYGVAPEN beriknas kunna
oka maskinernas antal till 6.000 under

1941.
°

BRASILIANSKA regeringen képer i da-
garna militirflygplan frin Boeing Aircraft
Co i Seattle, USA, for dver 300.000 pund.

IRAKS REGERING har hos Douglasfa-
brikerna i USA bestillt 15 enmotoriga
jaktplan till ett viirde av sammanlagt om-
kring 1 milj. dollars.

°
IRANS REGERING har sint en kom-

mission till USA for att bestiilla ett antal
flygplan for det iranska flygvapnet.

I SAMBAND med fragan huruvida J:
pan inom dverskadlig framtid slulgiltig
kan dvergi fran att importera till att e»
portera flygplan beriittar “Osaka Main
chi” att det frin flera linder inkomm
forfragningar -om maojligheten att fa kop
i Japan byggda flygplan. = Ett peruansk
flygholag viinde sig sfledes till Mitsub
shi Heavy Industries Ltd. med begiiran o1
leverans av ett tvimotorigt monoplan a
typ Nippon. En australisk firma fraga
efter i Japan byggda trafikflygplan av ty
DC-2 och DC-3. Frin den indiska huvuc
organisationen for segelflyg ha forfrig
ningar kommit om japanska segelflygplai
nimnda sammanslutning 6nskar ocksa ar
stilla japanska konstruktérer och andr
tekniska experter.

I detta sammanhang kan meddelas a
man med ett nytt trafikflygplan av j:
pansk konstruktion, avsett for 42 pass:
gerare, for en tid sedan lyckligt genon
forde de forsta provflygningar.

DEN DUBBLA Wright-Cyclone-motori
som utvecklar 1.600 hkr vid starten, kon
mer att monteras in i Boeings flermotor
ga trafikflygplan. Redan i maj 1937 bin
jade man bygga denna uppmiirksammad
motor, men forst i slutet av fdrra dfir
blev den frigiven for export. Storsta flel
lalet av delarna i motorn #ro av samm
konstruktion som den enkla Wrigh!
Cyclone-motorn, varfér samma reservde
lar kunna anviindas.

EN AMERIKANSK INGENJOR ha
uppfunnit en ny flygmaskinsmotor soi
lir vara fullkomligt enastiende i alla ax
seenden. Den kan iven ge tyngsta pla
en fart pA 600 km/tim och ér forsedd me
48 cyl. och ett alldeles nytt kylsysten
Maskinen fir avsedd for amerikanska m:
rinen.

.

ENLIGT ett holliindskt meddelande L
Wrightfabriken i USA ha planer pi al
konstruera en 42-cylindrig flygmotor, sot
ska kunna utveckla omkring 4.000 hki

ETT RADIOSTYRT modellflygplan ha
vid Wright-flygplatsen i Dayton, Ohic

*USA, kommit till anviindning som mal fé

luftvirnet. Modellen har en spinnvidd a
3,7 m och drives av en bensinmotor
Starten sker med katapult, och landninge
foretages med tillhjilp av en fallskirm
Modellflygplanet kan n# en hdjd av 1.500
meter.

.

FLYGPLAN kan iiven anvindas fdr al
plantera ut fiskyngel i svartillginglig:
sjoar. I USA har man provat dett:
system med god framgang, varvid fisk
ynglen farvaras i 25 lit:s bleckburkar son
kastas ned med hjilp av fallskirm. Vic
anslaget mot vattenytan éppnar sig behal
laren automatiskt.



