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Segelflygets

EKONOMISKA
PROBLEM

Av Civiling. Karl Svinsson

Man torde vil icke bega ett alltfor stort
fel om man anger ar 1940 som tidpunkt for
segelflygets egentliga genombrott i Sve-
rige. En av de stirsta orsakerna hirtill var
utan tvekan stormaktskrigets forflyttning
till viastra delen av den europeiska konti-
nenten och den diarav fororsakade avspiirr-
ningen frin det oljeproducerande Amerika.
Di hirigenom all ecivil motorflygning —
med undantag av lufttrafiken — omdjlig-
gijordes, overflyttades statsmakternas och
KSAKs intresse pd segeilflyget.

Ar 1940 kinnetecknas huvudsakligen av
det stockholmska segelflygets fodelse, un-
dersokningarna av Borldnge- och Allebergs-
hangen — med Allebergsskolan som resul-
tat — de Ahlénska donationerna samt for
forsta gingen anslag till segelflyget av
statsmedel.

First vid denna tidpunkt borjade man i
nagon man fundera over mojligheterna att
bedriva glid- och segelflygning rationellt,
varvid man upptidckte segelflygets ekono-
miska problem. Man overdriver nog ej om
man siger att dessa problem ventilerats me-
ra inom Stockholms Segelflygklubb én an-
norstides.

Di man gir att behandia de hirmed sam-
manhingande fragorna, miaste man gora
klart fior sig den grundliggande skillnaden
mellan segelflygets stidllning i dess moder-
land, Tyskland, dar det dr ett statsintresse
av forsta ordningen, och i Sverige, dédr ett
mycket begrinsat statsanslag star till for-
fogande. Forhillandena i vart land ge sa-
lunda inga garantier fior ett tryggat bedri-
vande av glid- och segelflygning i framti-
den. Man gor tvartom klokt i att rdkna
med ett minskat intresse for segelflyget
frian statens sida den dag di vi fi uppleva
slutet pa kriget och den nu alltmera dkade
statsskulden skall betalas.

Pi grund hirav maste vi inrikta var
verksamhet i dag sa att vi kunna bedriva
densamma utan bidrag utifrdn. D. v. s.
kostnaderna for glid- och segelflygningens
bedrivande miste tickas av de uttagna
flygavgifterna.
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De direkta driftskostnaderna, d. v. s.
kostnaderna for drivmedel, linor och in-
struktor, dro relativt enkla att berikna pa
grundval av ett ganska begrinsat statis-
tiskt material, under det att kostnaderna
for flygplan och bil eller vinsch samt re-
parations- och underhallskostnaderna for
dessa bli betydligt svdrare att komma till
rdatta med, emedan man i detta fall maste
ha tillgang till flera ars statistik. Nigot
méiste emellertid goras, och diarfor fir man
till en borjan uppskatta planens och start-
maskinernas livsldngd.

Man bar hidrvid skilja pa glid- och segel-
flygning, beroende dels pa skillnaden i an-
skaffningsviirde, dels pa skillnaden i moj-
lig flygtid per start.

Vad glidflygningen betraffar kan man
utan vidare bestimma sig for att berikna
avgiften per start. Man har ansett 2.500
starter vara ett limpligt medelviirde pi ett
glidflygplans livslingd. Anskaffningsvir-
det for en Schulgleiter 38 &r i runt tal 2.500
kr., varfor kostnaden per start blir 1: — kr.
Reparationskostnaderna dro sviara att upp-
skatta, dd4 man #@nnu sia lange har for liten
erfarenhet. T Stockholm har man icke rik-
nat med nidgon kaskoforsikring av planen
och har uppskattat totala kostnaden for re-
parationer till 50 % av anskaffningsviirdet.
Denna siffra kommer nog att visa sig vara
mycket beroende pa lokala forhallanden och
miste nog bestimmas for varje klubb for
sig sedan tillracklig erfarenhet wvunnits.
Ovriga kostnader, t. ex. vad bilen kostat

i inkép, markens inverkan pa linslita-
get, hur man avlonar instruktéren, om
han overhuvudtaget avlénas m. m., &ro

helt beroende pa lokala forhiallanden. Inom
Stockholms Segelflygklubb har man berik-
nat kostnaden for bilstart med glidflygplan
till kr. 3:50 och for vinschstart med glid-
flygplan till kr. 4: 50. Den higre kostnaden
for vinschstart beror huvudsakligast pd be-
tydligt stegrad linkostnad samt pa det av-
seviart hogre anskaffningsviirdet hos en
vinsch #n motsvarande hos en begagnad
bil. Avgifterna for A- resp. B-diplom ha
berdknats niagot ldgre eller till 85: — kr.
resp. 102: — kr.,, d. v. s. kr. 3: 40 per start.
Hirvid har man utgéitt frin att uteslutande
bilstart skall komma till anvandmng vid
sdvdl A- som B-skolningen.

Da man skall berikna kostnaderna for
flygning med segelflygplan bli svarighe-
terna genast storre. Anskaffningsviirdet
hos en Grunau Baby II b ir c:a 6.500 kr.
Stockholms Segelflygklubb har satt av-
skrivningskostnaden till kr. 2: — per start,
vilket skulle motsvara 3.250 starter per
plan innan det dr forbrukat. Startavgiften
for segelflygplan inkluderar emellertid en-
dast 15 min. flygtid, och man har bestimt
en tilliggsavgift av kr. 1: — fir varje pi-
borjad, overskjutande 15-minutersperiod,
vilken avgift helt kommer att krediteras
avskrivningars konto. Riknar man med att
10% av alla starter med segelflygplan ge
en flygtid oOverstigande 15 min. erhilles
foljande ekvation: xx2+0,1xx%x1=6.500;
x = 3.095. Det skulle silunda fordras i
runt tal 3.100 starter for att fa planet av-
skrivet. Huruvida detta #dr optimistiskt rik-
nat eller ej, far framtiden utvisa. Repa-
rationskostnaden har hir beriknats pi
samma sidtt som tidigare. Trots att man
sokt fa fram lidgsta méjliga kostnad har
den dock visat sig uppgd till den aktnings-
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vdrda summan av kr. 6: — per start inkl.
15 minuters flygtid.

Ovanstiende skulle salunda i stora drag
visa, hur man kan berikna de avgifter som
skola trygga verksamhetens fortvarighet.
Jag har icke ansett mig kunna ga in pé for-
hallandena vid glidflygning med gummirep-
start, segelflygning pd hang eller med flyg-
glapstart. Det torde emellertid icke mita
nagon stirre sviarighet att berdkna kostna-
derna dven i dessa fall med tillhjdlp av
sommarens erfarenheter frin Alleberg och
med tillimpning av de principer som har
angivits.

Man gor sig nu osokt den reflexionen att
glid- och segelflygning icke alls dr si bil-
lig som man kanske till en bérjan tankt
sig. Den idr emellertid avsevirt billigare sn
motorflygningen, varjamte forbrukmngen
ay dyrbart och i dessa dagar Eallsynt fly-
tande brinsle ar liten.

Jag har hittills icke berort forsdkrings-
fragan, da den faktiskt ar vird ett Lkapitel
for sig. Ett forsdkringsbolag fordrar fior
ett segelflygplan en premie lika med 20 %
av virdet, varjimte forsdkringstagaren
sjdlv far betala alla skador intill 400 kr.
Planets anskaffningsvirde &r 6.500 kr., och
fa klubbar torde kunna ta ut 3.000 starter
pd mindre tid d@n 5 ar. Planets virde skulle
da minskas med 1/5 eller 1.300 kr. pr ar.
Man skulle da fa betala foljande premier:
1.300 kr., 1.040 kr., 780 kr., 520 kr. och 260
kr. eller tillsammans 3.900 kr., vilket mot-
svarar 60 % av anskaffningsvirdet. I det-
ta fall &r sjalvrisken icke medriknad,
d. v. 8. inga smiskador ha forutsatts. Rik-
nar man med minst 200 kr. per ar for mind-
re skador sa stiga utgifterna for smarepa-
rationer och forsikringar till 4.900 kr. eller
nagot mer dn 75 % av anskaffningsvirdet.
Man fragar sig da med ritta: lonar det sig
att forsdkra under sddana omsténdigheter?
Jag tror det icke. Kunde man utnyttja pla-
net fullstindigt under ett ir bleve forhal-
landet ett annat. Da skulle man fa betala
1.300 kr. i premie och 1.000 kr. for smaska-
dor eller tillsammans 2.300 kr., vilken sum-
ma motsvarar endast nigot mer dn 35 %
av anskaffningsvirdet. Kunde man fi en
sddan forsikringsform skulle det sikerligen
lona sig.

Ett sddant tnskemal gir ocksd att for-
verkliga pad sd sidtt att samtliga klubbar
och centralorganisationen bilda en haveri-
fond att forvaltas av centralorganisationen.
Till denna fond skall varje klubb betala
20 % av planets anskaffningsviarde i pre-
mie. Betalningen skall emellertid icke ske
pa en ging utan halvArsvis och beriknas
efter 43,35 ore pr start. Vid totalhaveri far
klubben ut den summa som svarar mot pla-
nets virde vid haveritidpunkten. Om ett
plan salunda totalhavererar vid den 1.001:a
starten, ersidttes det ur fonden med t. ex.
(3.000 — 1.000) % 6.500 : 3.000=4.333: 33 kr.
Sjilvrisken bor, dtminstone tills nagon er-
farenhet av denna forsdkringsform vunnits,
sittas till 400: — kr. For glidflygplan skul-
le, om samma grund fur berdkningen an-,
viandes, forsikringspremien utga med 20,00
ore per start och sjilvrisken siattas till
150: — kr. Sedan planen gjort 3.000 resp.
2.500 starter skulle forsakringsavgift icke
lingre erliggas, varvid givetvis dven fon-
dens ersétiningsskyldighet bortfaller. Det-

(Forts. pa sid. 22)
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Kungl. Svenska Aeroklubben

tager sitt hus i besittning

Den 22 september var en historisk
dag for Kungl. Svenska Aeroklubben,
ty da flyttade dess sekretariat in i
de nyinredda kontorslokalerna i fas-
tigheten Malmskillnadsgatan 27, vil-
ken KSAK erhallit sisom donation
av direktor Carl August Wicander,
en av svenskt civilflygs storsta fram-
jare.

NY STOR
HANDBOK
GRATIS

NKI-skolan kommer nu med en
stor nyhet for alla tekniskt studie-
intresserade, en virdefull hand-
bok, som innehdller skolans hela
tekniska studieprogram for 1941—
1942. Boken ger orientering om
utbildningsméjligheterna for olika
fack inom teknik och industri
samt ‘innehdller kursforslag, rid
och upplysningar om framtidsut-
sikter, I6nevillkor m. m. Ni fir den
gratis genom att insinda kupongen.

EE OB S E S O I D O B EE e .
| TILL NKI-SKOLAN, S.T ERIKSGATAN 33 |
1 STOCKHOLM i
1 Sind mig grats Eder nya stora tekniska studie-

bandbok. Jag dr sirskile intresserad av det om- B
1 ride, som jag mirkt med X i kupongen. i
y [ INDUSTRI OCH TEKNIK .
HANDEL OCH
1 [ xonToOR 1
1 TECKNING OCH 1
. ] MALNING
REAISKOLA OCH !
1 [ GymNasiom '
I [ sociaLa KURSER '
1 ]
I Namn .. .
| Adress FT.10 g

Inredningsarbetena dHro #nnu ej
slutforda. Detta giller sdrskilt klubb-
vaningarna, vilka icke kunna tagas i
bruk pi nigon tid. Men om en mé-
nad torde allt vara klart i flygarnas
nya hus.

Svenskt civilflyg har iintligen fatt
en fast punkt, ett hem!

D4 denna fastighet skinkes till Aero-
klubben fullt inredd med mdbler, gardiner,
silver, linne, glas, porslin m. m. uppgér do-
nationen i sin helhet till. 350.000—400.000
kr. Infor en for svenskt flygfolk si glad-
jande och synnerligen ovanlig héindelse som
denna donation kan det sdkert vara av in-
tresse for lasekretsen att taga del av den
handling som tillforsikrade KSAK dess
nya hus, nimligen direktor Wicanders

GAVOBREYV.

For att bereda Kungl. Svenska Aero-

klubben lampliga lokaler for dess verksam-
het har jag forviarvat och skinker hdrmed
till klubben fasta egendomen Uppvaktaren
n:o 1 med adressnummer 27 vid Malmskill-
nadsgatan i Klara férsamling i Stoekholm
fri fran all intecknad gild.

I denna fastighet forbinder jag mig vi-
dare att pAd min bekostnad och i enlighet
med foreliggande forslag foretaga de om-
andrings- och inredningsarbeten, som &ro
nodvindiga for att inom fastigheten 4t
klubben bereda erforderliga arbetslokaler,
luftskyddsrum m. m.

Antligen skidnker jag till klubben de
mobler och inredningsforemal, varom nir-
mare besked kommer att av mig senare
limnas, avsedda att anvindas i klubbens
sillskapslokaler inom n#mnda fastighet.

Det &r min énskan att klubben vid 1#mp-
liga tillfdllen matte upplita sina siillskaps-
lokaler at sidoordnade eller underordnade
luftfartsorganisationer.

Stockholm den 1 april 1941.
Carl Aug. Wicander.

*

Avensa bor varje svensk flyghagad kin-
na till de ndrmare detaljerna kring denne
storslagne vilgorare, varfor hir nedan
ges en summarisk oversikt over en del av
vad han utrittat samt de omstindigheter
som ledde till beslutet att giva vart civil-
flygs huvudorganisation ett eget residens:
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Carl August Wiecander
siger: ”Det dr min forhoppning att Kungl.
Svenska Aeroklubben sedan wvdrldsfreden
daterstdllts © huvudsak skall kunna verka
for det eivila flygets intressen. Md
klubben vil trivas i sitt nya hem, och md
det bli ett centrum for allt civilt flyg-

intresse.”

Direktor Wicanders intresse for det
svenska civila flygets utveckling i interna-
tionellt samarbete har varit starkt och le-
vande alltsedan han i borjan av 1920-talet
i samband med sin yrkesutovning ldrde sig
anvinda trafikflyget for sina ménga och
langa resor. P& kontinentens stora flyg-
platser och annorstides kunde han fastsla
att det civila flyget utomlands natt en
langt storre utveckling &n i vart land. I
avsikt att bl. a. forbereda sig for uppgif-
ten att tillsammans med andra flygintres-
serade taga itu med det svenska civilfly-
gets nyorganisation ldrde han sig flyga och
erdvrade certifikat den 28 okt. 1938 — vid
45 ars alder. Som ordforande for Svenska
Luftfartsforbundet bidrog han verksamt
till denna sammanslutnings uppgéende i
KSAK, samtidigt som denna klubb omor-
ganiserades enligt den nya tidens krav.
Dir. Wicander var &ven medlem av 1937
ars civilflygutredning och medverkade si-
som sédan vid utarbetandet av forslag till
grunder for statens permanenta understod
till fromma for det civila flygets utveck-
ling, vilket forslag vann riksdagens bifall.

Sedan KSAKs styrelse och verkstidllande
utskott visat sig med kraft och initiativ-
rikedom kunna fora fram det civila fly-
gets intressen, syntes det dir. Wicander
onskvirt att skaffa klubben ett eget hem.
Och det har han nu gjort.

Det dr en lycka for Sveriges flygfolk
att det finns sddana min som Carl August
Wicander.

e Dk
L Spe

Foreskrivet till anviindning vid Flyg-
vapnet., Rekommenderas av arméfor-

valtningen, indusfrier och kommu-
nala verk och allt friluftsfolk.

FLYGVAPNET

anvinder kartor som preparerats med

Areskougs Kartlack.

Gor allt papper vaxduksartat.
Stor forméga att motstd vita.
Kan vikas utan att brytas.

Areskougs Kartlack #r lampligt for kartor, sjokort, ritningar, kopior, adress-
lappar och annat papper, som skall tdla vider och vind, smuts och oljor eller

omild behandling.

ARESKOUGS KEM. TEKN. FABRIK,

M AL M O
Tel. 16198 — 24444
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Motorn P. XI BIS RC 40
och propellern P. 1001 med
stiill- och flojelbara blad
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Motorsportplan segelflyger

LANGS ASKFRONT

Kraftign uppvindar buro Aeroncan fran 250 m fill
1.400 m héjd — motorn pé légvarv under 35 min.

Fn dag i varas sags en lokal askby nir-
ma sig Triangle Gliderport frin SV. Jag
startade i en Aeronca C-3 for att under-
_ sika den uppvind som antagligen skulle
finnas vid denna askby.

Mot SO fanns en stor oppning i moln-
massorna, och dit flog jag under langsam
stigning. Innan jag gatt 2 km och med en
hojd av nigot dver 2560 m kom jag in ien
stark uppvind. Variometern sprang upp
till 5 m/sek stigning. Svangde till vinster
och flsg genom omradet fran NO till SV.
Just dir jag vintade blev uppvinden mye-
ket kraftig, och det ryckte i biltet. Detta
var den starkaste uppvind jag nagonsin
varit med om i segel- eller motorplan. Bor-
jade cirkla. Jag hade ofta gjort det forut
med Aeroncan och just for detta &ndamal
monterat in en variometer i kdrran. Det
visade sig ganska enkelt att ligga eirkeln
riitt i uppvindsomradet. Minskade motor-
varvet till 1.200 v/min (marschvarvet ar
2.250).

Fortsatte i en trang ecirkel. Stigningen
var nistan konstant hela vigen runt om.
Den gick fran plus 3... 4... 5 och upp
till 7 m/sek. Aeroncan sjunker nigot dver
2 m/sek nir man flyger rakt fram med
60 km/tim, och i sving forlorar den for-
stas hojd annu fortare. Déarfor hade upp-
vinden nu sikert en hastighet av 10 m/sek.

Det tycktes ha drojt bara si dar en mi-
nut innan jag nadde 700 m hojd. Solske-
net flodade over nejden mot SO. Plotsligt
mirkte jag att det regnade hart rakt i O
och helt nira mig, ungefdr 400—500 m.
Regnet strémmade ned fran molnen ovan-
for si det sig ut som ett vattenfall. Det
verkade inte vara risk for ett allmént regn
och inte heller for att det skulle borja reg-
na i omradet mellan denna solida vatten-
vigg och min uppvind. Inga regnmoln
funnos Gver mitt huvud, endast ett hogt
liggande molnticke.

Nir uppvinden blev svagare och gick
ner till plus 2 m/sek var det kanske helt
naturligt att jag ndrmade mig regnbyn for
att kinna lite nirmare pad vindforhallan-
dena ddr. Stigningen minskade till 1
m/sek och gick sedan ater upp till 2 och
3 m/sek. Just framfor regnet blev det en
jamn och behaglig uppvind pa ungefar 3 Ya
m/sek. Vinde &t S och strok fram ldngs
regnmuren. Holl s4 pass mycket &t vins-
ter att jag inte kom fér néra utan hela ti-
den var kanske 50 m darifran. Snart syn-
tes en annan skarpt avgridnsad regnskur
rakt O om den forsta, sedan en tredje &t
ONO och s& en fjirde strax didrutanfor.
Detta blev en hel rad byar, en hel front,

och si hade jag praktiskt taget ett “hang”
som jag helt enkelt flog lings efter. Just
framfér varje by var stigningen alltid
storst, 3—4 m/sek. Mellan dessa punkter
var det omkring plus 2 m/sek. Niar jag
natt slutet av den sista byn vinde jag
med en sving i riktning fran regnviggen
och flog tillbaka lings fronten.

Min héjd var nu éver 1.000 m, och reg-
net lag under mig. Aeroncan hingde allt-
si vid sidan av molnen. Dessa ségo inte
alls si farliga ut! Naturligtvis bjéd mig
forsiktigheten att halla mig pa utsidan av
dem, och jag skulle varit rédd for att si
hir flyga pa "molnhanget” om det inte va-
rit klart vider framfoér molnen och gott
utrymme ifall man vill smita sin vag.
Langt diir borta i SO badade Canada i sol.
Mellan mig och den solbelysta terrdngen
lag fortfarande det hoga molnticket.

Ett flertal turer framfor fronten hade
givit mig en héjd av c:a 1.400 m. Men sé
avtog uppvindens styrka g4 smaningom,
varfor jag till slut knappt kunde halla
héjden. Jag var tvungen att flyga med
ena vingen inne i molnviggen for att fa
mesta mojliga "lyftning”. Detta héll jag
pa med en stund men borjade slutligen
undra om det inte var lite riskabelt att
halla pad och leka sia hir nara ovadret.
"Bylinjen” tycktes vara pa vig mot Cana-
da och Eriesjon.

Motorn hade sméaputtrat pa 1.200 varv
hela tiden sedan jag fatt den forsta upp-
vinden, som burit mig fran 250 m till 700
m hojd. Jag svingde hort ifrdn fronten
och satte vastlig kurs. Nu sig jag tydligt
Wayne Countys flygplats, men SV dirom
kommo tva éskbyar, som sikert skulle hin-
na dit gver innan jag hunne landa och fa
in kirran i hangaren., Jag anvédnde fort-
farande inte motorn, emedan jag var séker
pa att kunna glida &nda fram — omkring
10 km.

Nir jag kom ner till 500—600 m hojd

och var ganska nira Wayne County méark-

te jag att det var klart vider over Tri-
angle, som lag s& dir en 15—16 km at N.
Jag okade gasen och flog »normalt” till
Triangle Gliderport. En héftig by hade
passerat flygplatsen under min franvaro,
och mina flygarkamrater voro en aning
forvanade over att jag var OK. De trodde
namligen att jag atminstone haft det myec-
ket besvirligt i regn och tjocka, medan jag
i sjilva verket matt prima i fint vader
hela tiden. Jag hade varit uppe i 85 mi-
nuter med s& lite gas pa att det vil nir-
mast var luftstrommen och inte motorn
som fatt propellern att gi runt!
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Maskinen héirovan — som vil kinns
igen? — far representera de litta sport-
planen som segelflygplan”. Aven i Sve-
rige dr det kint att bl. a. Cub kan an-
viindas for dylika dndamdl. Walle Fors-

lund har sdledes pa strickflygningar

med sin SE-AGO brukat filja skogs-

dsar o. d. pa lovartsidan och vinna héjd.

Aven termik har han provat pd. "Skeks”

Anton Hansson och Bengt Olow dro

andra namn i detta sammanhang: an-

viinda typer Dietrich, Fox Moth och

Puss Moth resp. Cub och Biicker Stu-

dent. En trevlig sport samt nyttig ov-

ning i bl. a. meteorologi och terring-
kinnedom.

L. D. Montgomery heter han som i den
amerikanska segelflygtidskriften "Soaring”
gkrivit ovanstiende intressanta skildring
over en segelflygning med litt sportplan
vid en askfront. Han tillhor den foretag-
samma och vetgiriga typen av minniskor
_ sadana som fora utvecklingen framat.
Montgomery &r den idealiske sportflyga-
ren i tydlig sjilsfrindskap med den sven-
ske flygare som givit oss tips om Gotlands
segelflygmajligheter. Det forefaller som
om vara motorflygare skulle kunna hjilpa
segelflygarna i den betydelsefulla under-
sokning betriffande forekomsten av hang
och termik som pagir i Sverige. Dirtill
fordras emellertid meteorologisk och segel-
flygmissig vakenhet. Denna kvalitet ut-
vecklas bist genom erfarenhet i segelflyg-
ning — ater en paminnelse om vikten av
att si manga motorflygare som mdjligt
komplettera sina férdigheter med segel-
flygtrining! Sedan komma nistan auto-
matiskt klarliggande och virdefulla rap-
porter att inflyta frin de segelflygbitna
motorflygare, vilka genom sin vaksamhet
och sitt uppivade omdome i hithrande
frigor sli tva flugor i en small — d. v. s
kombinera sin motorflygverksamhet med
terringspaning. Det skadar ju inte att
kostnaderna for hang- och termikunder-
sokningarna om mojligt nedbringas. At-
minstone biora de frin borjan “dodfédda”
projekten kunna avfirdas pa elt tidigt
stadium, innan de kostat alltfor stora sum-
mor, som borde ha anviints till nyttigare
indamal. Om vi allisd var och en pa sin
ort si vitt mojligt tilligna oss de elemen-
tdra grunderna och forutsétiningarna for
segelflygning, sd kunna vi — klubbar och
enskilda — bidraga till en kartliggning av
vart land ur segelflygarsynpunkt. Forslag
pd limpliga omriden bora limnas till
KSAK vars sak det sedan blir att avgira
och vidtaga ev. atgirder.
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Glom inte Gotland!

Idealiska férutsattningar for segelflyg p& hang och i termik

éver rosornas & upptackta av svensk flygare i motorplan.

Red. har fatt nedanstiende rap-
port frin en kind civilflygare. Han
anser Gotland erbjuda utmirkta maj-
ligheter for segelflygning och har
har givit ett bra exempel pid hur
samarbete kan ordnas mellan motor-
och segelflygare.

Jag har just haft tillfdlle att prova hang-
flygmojligheterna vid kusten kring Visby.
Det ar inte omdjligt att vi hdr ha en segel-
flygets rekordplats. Jag passerade i dag
med min gamla ki#rra kusten norr om
Visby. Vinden, som var ganska kraftig,
kom rakt fran sjon. Jag passade tillfillet
att kidnna efter om det fanns nigon upp-
vind, Lag pad 100 m héjd och minskade
motorvarvet till 1.200 wv/min. Planet
héingde gott kvar i 1. regimen, Si flog jag
en stricka av omkring 1 km fyra ginger
fram och tillbaka med nosen snett ut mot
sjon utan att forlora héjd. Vinden var
jdmn och fin. Visserligen &r min kdrra en
av de bésta att hinga i luften med — men
normalt varvtal dr i alla fall 1.900....
Alltsé flog jag med gasen néstan pa tom-
gang, varfor uppvinden utan tvivel méste
racka till for ett segelplan.

Det finns ett skapligt filt pd en "filt-
bredds” avstdnd frdn sjalva hanget, dar
bil- eller vinschstart skulle vara lamplig.
Kusten, som i vanliga fall slutar med en
20—30 m hog bergvigg, har hir fran Vis-
by och ndgra km &t norr en 200—300 m
bred sluttande strandremsa mellan sjon
och platdkanten. Denna remsa skapar en
mjukare overging mellan havet och pla-
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tan, och hir blir uppvinden jimnare iHven
pa ligre hojd. For ovrigt kan en homo-
gent strommande vind péiridknas lings
Gotlands hela vistkust., Uppvinden striic-
ker sig till c:a 100 m héjd. En lamplig
hangflygningsstricka p& sammanlagt 4—5
mil torde alltsd finnas vid Visby. P& som-
maren, ndr solen steker pd den kala klipp-
kusten, borde dartill en del termik blandas
med i “uppdraget”, dd den relativt svala
luften sveper in over “kalkugnen”. Sjilva
staden, som ligger pa den sluttande strand-
remsan, bor ju bli en riktig virmekilla.

Oster ddrom skulle det bli en trevlig ut-

siktspunkt att hanga péa!

Nu har vinden varit densamma over en
vecka. Man skulle alltsid varit utrustad
med diverse bekviamligheter, en ansenlig
matséck, sovsick, belysning, tidningar,
kortlek och kanske skrivmaskin samt re-
servpilot om det skulle vara nagon idé att
g4 upp med en Kranich — for hir giller
det wirldsrekord!

Gotland &r ju praktiskt taget en enda
stor stenhill, och under den varmaste ars-
tiden blir det mycket torrt och hett p& mar-
ken over en areal av minst 20 kvadratmil
Jag har sdrskilt lagt mirke till att de da-
gar da viderleksgubbarna inte bestidmt na-
gon sdrskild vindriktning har det blast
kraftigt in mot oén frdn alla sidor for att
inne dver mitten vara alldeles lugnt. Des-
sa varma dagar ligga stédndigt, frdn tidigt
pd morgonen till sent pd aftonen, stora och
saftiga cumulusmoln mitt Gver ons lingd-
riktning. Det torde utan forklaring for-
stds att luften uppvirms kraftigt och has-
tigt 6ver de varma hedarna och filten samt
stiger uppét, samtidigt som ny luft sveper
in frian alla sidor. Jag har undersékt den-
na uppvind med motorplan men inte kun-
nat marka nigot vidare forrin pa 500—700
m héjd. Molnen bruka ligga pa 1.000—
1.500 m hojd. Jag dr dock siker pa att
uppvinden bérjar tidigare in vad jag kun-
nat mérka. Aven i termik skulle man kun-
na flyga fran norr till séder pa en stricka
av minst 5 mils lingd — mellan Tingstide
och Hemse.

Aven de dagar d& viderlekstjinsten for-
utsagt en bestdmd vindriktning, t. ex. ost-
lig, bildas vita ulltappar inne 6ver on, men
dessa stiga vidare uppit samt forskjutas
utat vistkusten, dir de snabbt forsvinna
undan for undan hela dagen.

Har kommit att erinra mig olika tillfil-
len da jag tyekt mig stiga pa kortare tid
fran 1.000 till 2.000 m #n vad jag gjort
fran marken upp till 1.000 m. I dag var
det helmulet, men molntiicket var si tunt
att solen skymtade. Jag tog tid pi stig-
ningen, inte fér att prova uppvinden utan
for att fa ett virde pd stigtiden. Forsta
500 m tog 3 min, andra 500 m ocksi 3 min,
och nu var jag ovan molnskiktet. Jag steg
ytterligare 500 m, men den hir gangen
gick det pa 2 min 40 sek. Rena paradoxen!
Och nu sig jag vad jag manga ginger for-
ut sett utan att uppfatta det: molnen bor-

Svenskar konstruera

nytt segelilygplan!

Red. har fran de bidda konstruktd-

rerna Ake Anderberg och Charles
Birch mottagit nedanstaende upprop,
som med noje publiceras:

Segelflygare!

Planer finnas pa att konstruera ett hog-
vardigt segelflygplan, speciellt avsett for
svenska forhallanden.

Planet kommer att utformas med "bat”
och bom i likhet med t. ex. D 30-Darmstadt.
Spannvidden blir 13 m. Prestationerna
komma att ligga vid ett basta glidtal av
omkring 1:30 och en minsta sjunkhastig-
het pd c:a 0,6 m/sek. Med den ringa
spannvidden fbljer givetvis god vindbar-
het, och planet skall om méjligt géras till-
latet f6r avancerad flygning.

For att planet i hogsta mén skall upp-
fylla de krav ni komma att stdlla pa det
vore vi tacksamma om ni ville meddela oss
alla edra personliga fordringar pi ett si-
dant segelflygplan. Uppgifterna skulle bl
a. avse erforderlig héjd, bredd och lingd
i forarhytten, huruvida landningshjul och
ev. hjulbroms ©nskas, om sirskilt kort
monteringstid dr nédvindig samt alla edra
egna uppslag i ovrigt.

Vi vore tacksamma om ni ville tillskriva
oss sa fort som méjligt, dd konstruktions-
arbetet kommer att borja med det snaraste.

Med segelflygarhilsning
ABIACO
Charles Birch-Iensen
Borgmistaregatan 4, Malmg.

jade torna upp sig allteftersom ticket drev
in dver land — det blaser fortfarande en
vistlig vind, vilken dock wvarit ganska
svag de senaste dagarna.

Skulle vi alltsd ha gitt upp med ett se-
gelplan i forra veckan — med ordentlig ut-
rustning — hade det nu hara varit att
flytta pa sig lingre in Gver on, halla sig
P& minst 1.000 m och bo dir denna vecka!
Man kan se pA molntickets form var Got-
land ligger, om det inte skulle klarna upp.

Utan tvivel har det ofta stigit fortare
nir jag kommit upp till viss hojd. Dumt
att jag inte kommit att tinka pa det i
sommar och forra sommaren samt noterat
stigtider pa olika héjder si att vi nu haft

"stighastighetskarta” Gver Gotland och
lite andra siffror att dra slutsatser ur om
uppvindens styrka! Men h#danefter Hm-
nar jag ha dgonen med mig.



Flygposimetning

Red. fick nyligen ett brev fran USA med
ovanstidende vackra mérke pa. Det hade
gitt med luftpost hela vigen fran Lock
Haven, Penna., dir Piper Aircraft Corpo-
ration lagt pa brevet. Mirket innebir att
brev med beteckningen "VIA AIR PICK-
UP” upphiimtas genom en anordning for
mete som sitter under postflygplanen.
Dessa behéva alltsd inte landa utan kasta
ned ankommande och upptaga avgéende
post, vilken ligger i en siick upphingd i
ett rep mellan ett par stolpar. Repet och
sidcken folja alltsid med flygplanet nar det-
ta gar i stigning efter sin noga inriktade
anflygning mot "poststationen”. Det &ar
de mindre flyglinjerna i USA som ha sa-
dan anordning. — Verkligt trevligt att fa
dylika brev. Man #r inte alldeles avstingd
frén stora viirlden!

Stereoskopiska
glasogon uppjunna

Roterande skiva med eft hal Iri-
ligger ell iiga i lagel

En amerikansk ingenjor John B. Bartow
har uppfunnit ett par flygglasogon av
speciell typ. De nya glasoégonen tillata
nédmligen flygaren att dven fran den stor-
sta hijd se den underliggande terrdngen

stereoskopiskt. Annars bruka ju flygare
redan vid 150 m héjd forlora intrycket av
landskapets hojdvariationer — det blir
platt.

De nya glastgonen bestd av en skiva med
storre diameter #n avstindet mellan Ggo-
nen. Pi 3 em avstand fran medelpunkten
finnes en Gppning med samma storlek som
ett vanligt glasogonglas. Skivan drives
runt av en liten elektromotor med 16 varv
per sekund. Detta fororsakar att varje
oga, det ena forst och det andra sedan, fri-
ligges 16 ganger i sekunden. Medan alltsa
det ena ogat genom det forbipasserande
hélet vinner och en kort stund behéaller ett
intryck av landskapet, gér skivan vidare
och friligger efter ett halvt varv det andra
dgat. Det intryck som det andra dgat er-
haller ar emellertid ndgot avvikande fran
det forsta ogats bild, vilket ju beror pa att
flygplanet under tiden forflyttat sig en
liten bit. D&arfor verkar anordningen som
om oOgonen sutte ett par meter ifridn var-
andra, vilket har till foljd att flygaren
dven pd storre hojd uppfattar den under-
liggande terrdngen tredimensionellt.

NYHETER #ran

New York i september.

Det férsta Curtiss Hawk-jaktplanet
med amerikanskbyggd Rolls Royce-
motor har levererats till US Army
for provflygningar, meddelar Curtiss-
Wright Corp. och krigsdepartementet.
Planet i och fér sig Hdr en obetydlig
omindring av P-40, kidnt av engelsmin-
nen som Tomahawk, som har viatskekyld
Allison-motor och vilken visat sina goda
egenskaper i senaste tidens luftstrider.

kaliat

Det nya planet,
(namngivningen en hedersbevisning &t
briderna Wright, som gjorde sina for-
sta flygningar pa denna plats), har en

"Kittyhawk”

12-cyl. Rolls Royce-motor, byggd hos
Packard och kapabel for 1.106 hk pa
6.800 m hojd. Packard dvertog kontrak-
tet och forpliktigade sig att bygga 9.000
Rolls Royce-motorer, sedan Henry Ford
forklarat sig inte vilja bygga den engel-
ska motorn. Det nya jaktplanet &ar
kraftigt armerat och har skottsikra
brédnsletankar, vilka kunna motstd kul-
spruteeld. Hastigheten #ar inofficiellt
uppskattad till 576 km/tim.

*

Den valdiga Douglas B-19 har lyckligt
klarat den forsta provflygningen, som
dgde rum pa Clover Field, Santa Mo-
nica, Calif. Forare pa 82-tons-jitten
var major Stanley Umstead, en av
Ystjirnprovflygarna” vid Army Air
Corps. Han forklarade att det var ett

enkelt jobb att féra planet — "gick
lika fint som att starta en vanlig liten
karra”,

Douglas B-19 har fyra motorer Wright
Cyclone 18 pa vardera 2.000 hk. Teore-
tiskt lingsta flygstridckan &r 12,000 km.

Under sidana flygningar okas sikerhe-
ten genom att motorerna #r tillgdngliga
for oversyn och reparationer — meka-
nikerna kunna dirvid std uppritt!

FLYGTIDNINGEN

ONKEL SAM

— Fran FLYGTIDNINGENs USA-korrespondent. —

A rmy Air Corps har bérjat utbildning
av 16.000 forare samt 160.000 mekani-
ker och besattningsmén.

-

Den 12:te arliga nationella segelflyg-
tivlingen (Annual National Soaring
Contest) har hallits i Elmira, N. Y., i
en stimning som avepeglade segelflyg-
ningens vixande betydelse. John Robin-
son, Californien, upprepade sin seger
fran 1940 och forklarades pa nytt sisom
nationell segelflygmiistare.

Det var inte bara det att ett nyti
amerikanskt rekord sattes. Nej, annu
viktigare var att planens och forarnas
prestationer overlag voro sadana att
viktiga lirdomar inhiamtats for fram-
tiden. 73 forare deltogo med 30 plan,
och 788 starter gjordes fran Harris
Hills. Under 59 flygningar odverskreds
den erforderliga distansen och vid
67 flygningar minimihéjden.  Stati-
stiken visar att 5.149 km tillryggalades
pa officiella stridekflygningar. Det nya
rekordet sattes av Stanley Smith, som
flog ett tvasitsigt plan av Schweitzers
konstruktion fran Harris Hills till
Scranton, en stricka pa 117 km, med pas-
sagerare. Tavlingens ldngsta flygning,
360 km, gjordes av Bud Decker. Den
stérsta hojden naddes av L. Maxey med
ett Midwest-segelplan, 4.800 m. En del
av arméns nya segelflygare var med
som Aaskadare, och USAs "luftchef”, ge-
neralmajor H. H. Arnold, flég sjilv ett
av de deltagande planen.

Pa tal om segelflygning kan det nim-
nas att ett sidsitsigt segelplan konstrue-

rats av Volmer S. Jensen, en dansk-
amerikan fran Glendale, Calif. Det ar
det forsta i USA byggda tvasitsiga se-
gelplan som har platserna sida vid sida.
Planet kallas J 10 och #r hdgvardigt.
Det har vingklaffar och luftbromsar.
Glidtal 1:25. Under "viistkustsegelflyg-
dagen” i Arvin, Calif., uppnadde Jensen
med sin J 10 en hidjd av 1.400 m, och
dessutommn ha omkring 150 flygningar
gjorts med planet under den senaste ti-
den. Experter ha uttalat sig mycket
berémmande om dess prestanda.

potiee




U nder de gangna vinterminaderna medde-
lades fran Italien att lyckade forsik utforts
med ett reaktionsflygplan ("raketflyg-
plan”). Det ror sig emellertid icke om ett
flygplan som kan n& obegrinsade hijder
och hastigheter, d& det for flygning #r helt
beroende av atmosfiren. Drivkraften &stad-
kommes dock enligt reaktionsprincipen och
anordningen kallas strdldrift med varmluft.
Det for forbranningen av briinslet (bensin)
nodviindiga syret tages frin den omgivande
atmosfaren. Denna princip har den férde-
len framfér t. ex. krutraketer att hetydligt
mera energi kan medféras i form av
bransle.

Anordningens prinecip framgér av fig. 1:
G = kompressor, T — brinslebehillare, C
— blandnings- och forgasningsrum, B —
forbranningsrum, D — expansionsror.

Italienaren Campinis konstruktion gar
tillbaka till ar 1932, d& han erhsll patent
pi denna anordning (fig. 2). Atmosfirisk
luft intages genom Gppningarna vid 3 och
komprimeras i centrifugalkompressorn 4,
vilken drives av en vanlig flygmotor eller
en gasturbin (10). Efter kompressorn le-
des luftstrémmen genom en likriktare, som
samtidigt &r utformad som motorkylare,
och kommer si till det egentliga forbrin-
ningsrummet 5. Hér blandas luften i ven-
turirér med brinslet, varefter detta for-
brinner. Expansionen fullféljes i ett mun-
stycke av vanlig konstruktion.

Det vid Caproniverken byggda flygplanet
motsvarar det i fig. 2 avbildade, varvid
maskinen dock forsetts med en propeller for
starten. Efter ingangna meddelanden skall
detta flygplan, som under proven flogs av
overste Bernardi, ha utfort en flygning om
tio minuter och dérvid nitt en hastighet av
720 km/tim.

Charles Birch kommenterar:

Principen for framdrivningsanordningar
av denna typ dr sedan gammalt bekant, och
envar har sett dess tillimpning pa fyrver-
keripjaser, vilka nd avsevidrd hojd och has-
tighet just med hjdlp av reaktionskraften
frin de bakat utstrommande krutgaserna.

Det italienska
reaktionsflygplanet

och en orientering éver “raketflygning”

Flera forsok ha i senarve tid gjorts for att
utrona mdojligheterna att anvinda raketer
for framdrivning av savil bilar som flyg-
plan.  H&r mirkes framforallt Fritz von
Opels forsok 1928 med en bil, som pd Avus-
banan vid Berlin nidde en maximalhastig-
het av 236 km/tim. Senare forsig han ett
ombyggt segelflygplan med raketer, Vid
flygningar med detta plan avverkades en
stricka pa 1.400 meter med en maxhastig-
het av 140 km/tim.

Sedan dessa forsok ha méanga spekulerat
over raketflygningens problem. Tills dato
ha dock alla forsok strandat pad det fak-
tum att man icke kan medfora tillrickliga
méangder krut for lingre flygningar. Ener-
giinnehdllet i krut, av vad slag detta &n mé
vara, dr icke som méanga tro sarskilt stort,
utan tvirtom avsevirt mycket mindre &n
t. ex. hos motsvarande viktmangd bensin.
Att siinda en krutraket utanfér jordkretsen
dr didrfor omdjligt. Detta erfordrar en ut-
gangshastighet av 11,2 km/sek vilket skulle
krdva en krutkvantitet av 2190 gdnger ma-
skinens tomvikt, ett tal som vi inte kunna
bilda oss nagon forestdllning om. Om vi
antaga maskinens startvikt lika med jor-
dens, si gkulle efter forbrinningen limnas
en “tomvikt” av ett tvatusendels gram. Sa-
dana hastigheter ma vara inaktuella for
tillfillet, men det anférda kan tjéina som
ett drastiskt exempel. Man har ocksd gjort
forsok med en flytande blandning av syre
och vate, men detta drivmedel &r av kon-
struktiva skal omojligt att anvinda i flyg-
plan.

S4 sméaningom ha spekulationerna Gver
krutraketen overgivits for att limna plats
for bensinraketen. Ar 1932 erholl, som ovan
niamnts, italienaren Campini patent pa sin
konstruktion, och vid samma tid framkom
fransmannen René Ledue med en likartad,
ehuru betydligt elegantare utformning. Re-

Charles Birch,

som dven Hr mistare till framtidsskissen
vid rubriken.

dan tidigare hade Albert Flono, Ungern, er-
hallit patent p4 en reaktionsmotor for flyg-
hastigheter over ljudhastigheten, s& man
kan knappast kalla bensinraketen ny.

Campinis anordning #r behiftad med ett
par avsevirda svagheter. Reaktionsdriften,
som kan genomforas utan rérliga delar i
egentlig mening, 4r hir kombinerad med en
flygmotor och en kompressor — vilka var
for sig dro alldeles tillrickligt invecklade!
Hela aggregatet upptager ocksd pa hans
patentritning ett oproportionerligt stort ut-
rymme. Vidare dr den uttagna effekten
starkt begriinsad genom kompressoraggre-
gatet, som ju endast formar avgiva relativt
smé luftméingder till sjilva raketen. For
det flygplan, som nu provats vid Caproni-
verken, satte ocksd dessa och andra fakto-
rer en grans redan vid 720 km/tim, en has-
tighet, vid vilken det dverhuvud taget inte
lénar sig med reaktionsdrift. Leduecs och
dven Fonos patent ha icke denna svaghet,
da bada komprimera atmosfarluften under
stromning, utan hjilp av rorliga delar.

Aven i virt land har det gjorts teoretiska
undersokningar av problemet, vilka bestyr-
ka Ledues prineip, trots de svarigheter den-
na méaste dvervinna for starten. Man mdste
nimligen framkalla en stromning genom
roret innan en reaktionskraft erhalles, det-
ta ma sedan ske genom att katapultstarta
planet eller pa annat sitt.

De hastigheter, som med detta utférande
maste anses ligga inom det mojligas grins,
torde halla sig snarare over &n under 4.000
km/tim, alltsd en for vara nuvarande for-
hallanden aktningsvird hastighet.

Det torde drdja Atskilliga ir innan vi fa
uppleva hastigheter av denna storleksord-
ning, dven om det faktum att man i dag
faktiskt flugit med ett bensindrivet raket-
plan ingiver hopp om att utveeklingen av
reaktionsmotorn inte kommer att avstanna,

C. B.
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NYTT frdn Blohm & Voss:

Bv 138

Flygplanavdelningen vid det stora
skeppsbyggeriet Blohm & Voss i Hamburg
har under ledning av dr ing. Richard Voigt
konstruerat och byggt en helt ny flygbat-
typ. Den kallas Bv 138 och har efter
grundliga prov inom Luftwaffe nu tagits
i bruk som fjArrspaningsplan. Planet lir
ha mycket goda flygegenskaper samt vara
synnerligen sjovardigt. Det har tre moto-
rer och dr avsett for en besittning pd 5
man. Materialet 4r metall. Xonstruktio-
nen framgar av bilderna.

Vingen sitter timligen langt tillbaka pa
den relativt korta, batformade kroppen, och
ovanpa vingen #r mittelmotorn placerad.
Sidomotorgondolerna ha forlingts bakat
och uppbdra stjartpartiet, som har dubbla
fenor—sidoroder och diremellan stabilisa-
tor med hojdroder. Denom denna delade
kroppskonstruktion har god sikt och ut-
markta skottfidlt erhallits.

Motorerna &ro Junkers dieselmotorer,
som aro mycket ekonomiska i fraga om
bransleforbrukning pa4 ldngre strickor.
Den teor. flygstrickan uppges vara mycket
stor, och bevdpningen, kanoner och kul-
sprutor, ir s4 stark att Bv 138 helt och
hallet kan férsvara sig sjilv under spa-
ningsuppdrag over havet.

En stortbombare
och tva jaktplan

Savoia-Marchetti SM 85 &r ett italienskt
stortbombplan, som redan lange varit in-
satt 1 striderna kring Medelhavet. Hir
lamnas de forsta uppgifter om detta plan
som nyligen blivit tillgingliga. Byggnads-
siatt: fribdrande, mellanvingat tvamotorigt
monoplan. Kroppen av stalrér, stommen
fyrkantig genomskdrning, formlister av
trd. Horisontal Oversida med kabindver-
del ovan férarplatsen. TForaren sitter
langt fram och har god sikt. Trapetsfor-
made vingar med avrundade spetsar, ma-
terial trd. Négon V-form. Vingklaffar,
vilka samtidigt tjéna som stortflygbrom-

sar, placerade utanfér motorgondolerna.
Klaffarna ha 80 graders utslag vid land-
ning och 90 grader som stortflyghromsar.
Motorer: tvd Piaggio P.X. RC 40 pa var-
dera 1.000 hk. Data och prestanda: spv
16 m, lingd 12,6 m. Vingyta 38,9 kvm.
Inga viktuppgifter. Maxhastigheten upp-
gives till 510 km/tim pa 4.000 m héjd.

North American NA 73 "Mustang” dr ett
amerikanskt jaktplan som konstruerats
med hansyn till NACAs senaste undersok-
ningar. Hastigheten lir uppgi till 645
km/tim, vilket maste bero pa en ytterst
god aerodynamisk utformning di4 motorn
endast dr pa 1.150 hk. Kylaren sitter
langt bak under kroppens bakre del. Bygg-
nadssitt: fribdrande lagvingat, helmetall.
Indragbart landningsstédll och d:o sporr-
hjul. Kropp och vinge i skalkonstruktion
av alclad. Data och prestanda: spv 11,3
m, lingd 9,8 m. Vingyta 21,9 kvm, ving-
belastning 160 kg/kvm. Tomvikt 2.700 kg,
flygvikt 3.5600 kg. Motor: 12-cyl. Allison
V-1710-F3R pa 1.150 hk pa 8.700 m hojd.
Bevéapning: 2 ksp i kroppen och 3 ksp i
vardera vingen. I stéllet fér ksp kunna
kanoner anvéndas.

Republic P 43 ”Lancer”, som enligt ame-
rikanska meddelanden bygges for England,
Ar ett ensitsigt jaktflygplan och en ut-
vecklingsform av den 1939 konstruerade
Seversky XP 41. Endast ett fatal detal-
jer skilja Lancer fran XP 41. Byggnads-
gitt: fribdrande, lagvingat, helmetall.
Vingen tredelad, mittstycket fast forbundet

North American
NA 75 "Mustang"

Republic P 43 "Lancer"

med kroppen. Vingklyvklaffar fyrdelade,
placerade under kroppen. Vingen har fem
balkar, klidd med slitpldt som forstyvats
med korrugerad plat. Mittstycket inrym-
mer briansle och Ar dirfor vatsketdtt ni-
tat. Kroppen helmetallskalkonstruktion
med ndstan cirkelformad genomskérning.
Stjartroderytor fribdrande. Landnings-
stdll indragbart inat-uppét. Aven sporr-
hjulet indragbart. Data och prestanda:
spv 11 m, lingd 8,6 m. Vingyta 20,7 kvm,
vingbelastning 151—161 kg/kvm. Tomvikt
2.500 kg, flygvikt 3.160 kg, max 3.350 kg.
Maxhastighet over 600 km/tim. Normalt

PLYGTIDNING N

"PELLICANO”,

italienskt hogvirdigt segelplan

Vid den stora internationella kampen
1939 om vilket segelflygplan som skulle f&
aran att bli utvald till olympiatyp uppvi-
sade ett flertal skickliga konstruktorer det
bidsta de kunde prestera. Ett av planen
var det italienska hogviardiga segelplanet
?Pellicano”, som pi tre manader ritats och
byggts av studenternas i Milano segelflyg-
grupp.

"Pellicano” har vingprofilen NACA 24,
svag vilvning. Balken har lamellerade
limmade flinsar. Vingens torsionsnidsa &r
av plywood. Luftbromsarna sitta langt ut
fran kroppen for att inte stéra roderorga-
nen i stjirten, Klaffarna dro si avpassa-
de att storthastigheten kan hallas vid 200
km/tim. (Vid forsok uppnéddes dock en
maxhast. av endast 190 km/tim.)

Kroppen har oval genomskdrning.
Bakom forarplatsen finnes rum for baro-
graf och verktyg.

Data:
spannvidd 15 m
lingd 6,26 m
vingyta 14,7 kvm
sidoforhéllande 1: 15,3
tomvikt 160 kg
flygvikt 2256 kg
sjunkhastighet 0,709 m/sek vid 56 km/tim.

briansleférrad 550 1, max. ‘820 1, varigenom
lingsta teor. flygstridckan vid 60 % mo-
toreffekt uppgéar till nira 2.000 km. Mo-
tor: 14-cyl. dubbelkransig stjarnmotor
Pratt & Whitney R-1830-35 Twin Wasp
pd 1.100—1.250 hk. Elektriskt stdllbar
Curtisspropeller. Bevipning: tvad 12,7 mm
ksp i kroppen over motorn, fyra 7,6 mm
ksp i vingarna samt upphéngningsanord-
ning for ldtta bomber.
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LUFTVAGEN OVER ATLANTEN

Sedan det visat sig vara alltfor osidkert
och langsamt att pad fartyg frakta medel-
tunga bombplan fran 'USA till England
borjade man i slutet av forra aret gora for-
g6k med att flyga planen over Atlanten.
Forsta flygningen gjordes med Lockheed
Hudson, forsedd med tvd Wright Cyclone
pé vardera 1.100 hk. Normal flygvikt for
detta flygplan ar 7.950 kg fior en distans
pa 2.740 km oeh en marschhastighet av 274
km/tim. Lastférmdgan #ar 2.770 kg, och

Forsiikringsskydd for segelflyg

(Forts. fran sid. 14)

som técker dven en del av de ovriga for-
sikringsutgifterna.

En sak som fortjinar omndmnas dr slut-
ligen att ett vidlordnat forsikringsskydd
kan bli klubben till stor nytta savil vid
medlemsvirvningen som ocksé vid under-
handlingar med markigare och andra. En
klubb som kaskoftrsdkrat sitt plan kan gi-
vetvis med avsevdart storre sikerhet garan-
tera sina medlemmar visst antal flygtim-
mar An en som icke har forsdkrat. Manga
av de yngre medlemmarna ha sidkerligen
svart att pa en gang erligga premien for
den olycksfallsforsikring de vilja ha teck-
nad fore sin forsta uppstigning. En krona
da och d& #r inte s ki#nnbar. Och giller
det att underhandla med markégarna i nér-
heten av hanget si torde ansvarighetsfor-
sikringen vara en borgen s god som né-
gon. Bertil Odén.

maxhastigheten uppgives vara 396 km/tim
pa 8.700 m hojd. D& erfarenheterna fran
Imperial Airways och Pan Ams trafikflyg-
ningar over Nordatlanten fran vister till
oster med ganska stor sikerhet hade visat
att man kunde rikna med en medvind pa
c:a 30 km/tim och att en brénslereserv for
fyra timmars flygning var nédvindig, blev
flygtiden berdknad till 15 timmar och
brénsleforbrukningen till 4.550 liter samt
230 liter olja. Lockheed Hudson méaste dir-
for overbelastas med c:a 1.000 kg (avstén-
det New Foundland—London ar 3.380 km).
Darvid ckades vingbelastningen fran mnor-
malt 151 till 175 kg/kvimm. For att fa plats
med den extra briansleméngden pad omkring
1.500 liter inbyggdes nagra behillare av
gummi, vilkas innehall leddes over till de
ordinarie tankarna, varfor gummibehéllar-
na kunde avligsnas nér de blivit tomma.

Man hade ridknat med att kunna navige-
ra efter stjdrnorna i stillet for den i krigs-
tid uteblivna hjilpen fran radiostationer,
men pad grund av dalig vdderlek har man
endast i ndgra fall kunnat bestimma posi-
tionen genom sextant. Besdttningarna ha
varit tvungna att klara mnavigationen med
klocka och kompass. Start frin New Found-
land brukar ske kort fore morkrets inbrott,
och efter en flygning pa mellan 7 och 11
timmar kan landningen ske vid dagsljus i
England.

Har nedan nimnas nagra flygtider och
belastningar for amerikanska flygplan som
flugits over Atlanten.
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Lockheed Ventura: Normal flygvikt 8.400
kg, "overbelastad” flygvikt 9.400 kg.
Branslemingd 4.550 1. Vingbelastning i
starten 183 kg/kvmm. Genomsnittlig férd-
hast. med 30 km/tim medvind 354 km/tim.
Flygtid éver Atlanten 9 %4 tim.

Martin, Maryland (Martin 167 B4): Nor-
mal flygvikt 6.950 kg, “overbelastad” flyg-
vikt 8.400 kg. Brénslemingd 4.160 1. Ving-
belastning i starten 167 kg/kvm. Genom-
snittlig firdhast. med 30 km/tim medvind
364 km/tim.

Consolidated Catalina (PBY): Normal
flygvikt 13.900 kg, “6verbelastad” flygvikt.
Brinslemingd 4.160 1. Vingbelastning 106
kg/kvm. Genomsnittlig fardhast. med 30
km/tim medvind 258 km/tim. Flygtid over
Atlanten 13,7 tim.

Consolidated Liberator (B-24): Normal
flygvikt 18.600 kg. Vingbelastning 190
kg/kvm. Férdhast. med 30 km/tim medvind
404 km/tim. Flygtid over Atlanten 814
tim.

Forutom "6verfarjning” av bombare luft-
vigen har man ocksi planerat att flyga
jaktplan over Nordatlanten. Meningen #r
att uppdela strickan pi tre etapper, nim-
ligen den forsta New TFoundland—Grin-
lands sydspets (1.350 km), den andra Grin-
land—Island (1.200 km) samt den tredje
och kortaste 6ver oppet vatten till nordspet-
sen av Storbritannien (945 km). Flyg-
strickan over vatten kan férkortas dnnu
mera om starten i stdllet sker fridn nigon
plats i Kanada eller Labrador. Men hur
det #&n ska ga till, 84 komma de amerikan-
ska jaktplanen inte att kunna flyga dver
pa natten. Sdkerligen maste de dessutom
ha radiohjédlp vid navigeringen. Flyv.

Tyfon’

)

Inreg.
varumérke.

flyglarms-
apparater

drivas med
komprimerad

eller ocksa for hand

BEGAR PROSPEKT!

KOCKUMS

MEKANISKA VERKSTADS AKTIEBOLAG

luft

Kontinentens storsta specialfabrik

FLEXIBLA AXLAR

av obegridnsad léngd.

Torsionsfria flexibla axlar f&r
distansstyrning

Metallslangar
Bowdenaxlar
Bowdenspiraler
Bowdenkablar

for

GEMO, Berlin N 20, Prinzenallee 25-26
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VI PRESENTERA: 3

Nils Bdacek,
folkskolldrare, outtréttlig Flyghklubbs-
sekreterare i Orebro.

Nils Biick ir en av initiativtagarna till
Orebro Lins Automobil- & Flyghklubb.
Redan under Llubbens firsta dr utsdgs
han till sekreterare, en syssla som han
sedan dess skott pd ett storartat sdtt.
Som sekreterare for en sd stor sam-
manslutning som OAF har Bick givet-
vis kommit 1 kontakt med alla grenar
av flyget. Det dr ingen dverdrift att
siga att arbetet har varit strdvsamt.
Efter en tid av hdrt slit kom beléning-
en — den stora flygdagen, som vil va-
it hojdpunikten pd klubbens levnadskur-
va hittills. Som chef for sekretariatet
fiek Bick en ofantlig bérda pd sin lott,
men han klarade det hela med glans.

Segelflyget har wvarit folkskollirare
Biicks speciella skotebarn. Motgdngar-
na ha varit thirdiga, men Biek har va-
rit dem dvermdaktig! Han har aldrig
forlorat hoppet utan ofdértrutet arbetat
vidare mot det wutstakade mdlet. An
har instruktorsfrigan vallat bryderier,
an ha restriktioner eller diligt vider
lagt hinder i vidgen. Med desto stirre
glidje och berdittigad stolthet kan dér-
fir sekreteraren i dag uppvisa en stdt-
lig segelplanpark, vilken utgér frukten
av det Tofdrtrutna arbetet som éver-
vinner«allt”. Ett linge efterstrivat mal
dr uppndtt, och ingen kidnner sig wil
mer beldten dn Béck... Att han sedan
vid KSAKs flygarfest i varas fick mot-
taga fortjinstplakett var ju alldeles pd
gsin plats.

Nils Bicks hjirta émmar dven fér
modellflygarna i Orebro. Detta har of-
ta varit riddningen ur svdra situatio-
ner, da Modellflygklubben "Hobby” i
lilchet med andra klubbar av detta slag
¢ allminhet har synnerligen ont om
pengar. Har det till exempel behivts
kontanter till en tivlingsresa sd har
Biiele ringt upp ndgon sndll farbror,
som sedan skdnkt den nidvindiga sum-
man. Att ha folkskollirare Bick som
hedersledamot i modellflygklubben anse
pojkarna dirfir enbart som en stor dra.

De dro sikerligen litt riknade som -
si. osjilviskt och uppoffrande som Nils
Biick arbeta for flygets fromma. Det
vore att onska att sd mdnga som mij-
ligt wville filja sddana firegingsmdns
exempel. — Norn.
M'V‘UWV‘WJ

PFLYGTIDNINGEN

FREDSFLYGFOTOGRAK

Minnen jran en gangen ljuvlig tid

”Chansen kommer som en snigel
men forsvinner som en blixt” — si
lyder pressfotografens levnadsregel.
1 @an hogre grad géller denna maxim
for flygfotografen. Flygfotografens
yrke fordrar bade tdlamod och snabb-
het, kunskap och intresse. En press-
fotograf, som haft tillfdlle att prova
pd sin luftkollegas speciella besviir-
ligheter, bersttar hidr om sina oden
och &ventyr som improviserad flyg-
fotograf.

— Vi — har — inte — s&4 — forbaskat —
brattom! — Fick — du — den? — Allright
— di — tar — vi — en — sving — till!

Piloten i sittrummet bakom mig artiku-
lerade omsorgsfullt in orden i telefonen for
att dverriosta Mothens ilsket vrilande mo-
tor. Vi lag pa 300 meters hojd over Mo-
tala for att ta nagra vackra bilder, men
jag hade slarvat litet och tryckt av nagon
tiondels sekund for tidigt. Det var alltsa
ingenting annat att gora &n att gi runt
och ta en bild till.

Besittningen pa var lilla maskin hade
haft tumme med vidrets gudar denna dag.
Meningen var att vi skulle ta en rad flyg-
bilder av de flesta stider pa routen Jonko-
ping—Stockholm, och vi hade rustat oss
ordentligt for vart uppdrag. Den stora
presskamerans sidor hade klatts med tjock
plat for att bilgen inte skulle tryckas son-
der av propellervinden. I flera dagar ha-
de vi vintat pa vackert vider, och s4 kom
denna dag med molnfri kyligt klar himmel
och en temperatur pid bara ndgra grader
over plus. Det skulle bli bistert kallt ddr-
uppe, det var sikert, men luften var host-
ren, och farger och linjer stodo knivskarpa.

Det dréjde inte méanga minuter efter
starten forrdn mina bekymmer borjade.
Huvan gled snett s& att det drog in pa ena
sidan, telefonerna tryckte och smartade
som tandvirk, sittrummet var si& trangt
att jag inte kunde resa mig med kameran,
kylan bet genom ett par stora hal i den

ena handsken, och till raga pa allt méste
jag hélla handen i propellerdraget utanfor
vindskyddet. Det var inte utan saknad jag
tinkte pa den lilla rédmélade stugan och
den oppna spisen samt vemodsfullt erin-
rade' mig angendma nitter i Barcelonas
varma gladjekvarter.

Efter en stund i luften blev det adnnu
viarre. Sittdynan lossnade, gled ner och
blev liggande pa durken. Den lilla tyg-
ficka som nubbats fast pa instrumentbri-
dan framfor mig for att jag skulle ha né-
gonstans att gora av kasettlocket slets bort
i luftdraget. Och sa till rdga pé allt: den
didr infernaliska silverringen fran propel-
lern. Bilderna méste tagas i en bestdmd
vinkel — snett framéat mellan de bada ving-
arna mellan propellerringen och de rida,
dallrande stagen, som gick snett fran over-
vinge till undervinge. Hur i all virlden
skulle det har ga till? Att jag méaste kry-
pa upp ur sittrummet for varje bild var
tydligt och klart och likasd att jag méiste
ner i sittrummets relativa 14 varje gang
jag skulle skifta film. O, du milde Anto-
niug, det hér skulle bli fiasko! Och inte
gick det att ta bakom vingen heller. ..

— Hér — bygges — ett — nytt — nod-
landningsféilt. — Ta — det —, morrade
piloten i telefonen.

Nu borjade alltsd valsen. Jag kyop fram
i 14 av sittrummets framvigg och spinde
riddslutaren. Men att komma upp ur sitt-
rummet med kameran var ldttare sagt &n
gjort. Att resa sig upp i vinddraget en
kylig septemberdag ndr maskinen "susar
fram” med 140 km/tim Ar bara det en li-
ten filtsportprestation, men att samtidigt
fa den &bikiga kameran med sig genom ett
litet hal, som — enligt senare vidtagna
mitningar — har samma diameter som
Edvard Perssons mage, det var mer #n en
prestation, Det gick inte heller. Alltsa

maste kameran upp fiorst och jag i andra
hand.
luften.

Och jag stridckte upp kameran i

Sddana bilder som denna — fran USA — mdste komma det att klic i fingrarna pd
de cwila flygfotografer som fore kriget hade tillfille att kndppa vaekra fotos frdin
luften. Nu fdar man givetvis inte. Men vi hoppas att den hirliga tiden kommer dter.
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FLYGARE BERATTAR
VID BRASAN

Vi sitta i bekvima linstolar framfor den
oppna spisens flammande brasa i vart lilla
"slott”. Dérute viner vinden, och regn-
gskurar falla allt emellandt. ”Vadret &aAr
hyggligt”, anmérker en, och de andra som
inte heller kunna uthirda livet inomhus
dro ocksa vid daligt humor. Flygare #ro
inga stugsittare. Flygare méste flyga, an-
nars tro de att himlen faller ned tver dem.
Flygare dro tystlitna och tala inte girna
om sina upplevelser. Men den som har té-
lamod och &r lite finurlig kan ocksd nigon
gang fa den tystlatnaste att tala. I dag
ar det lojtnant L:s tur:

Det var i juni 1940, vidret for spaning
var daligt. De bada denna dag gjorda
flygningarna hade pd grund hirav icke
medfort onskat rest.lltat. Det hédrskade en
dyster stdmning pad kommandostidllena. Da
ringde telefonen. Ett nytt uppdrag: I
dag skall det utspanas om fienden redan
drager sig tillbaka 6ver Seine, var han
overgar floden och om férstdrkningar
framforas frdn soder mot Seine.”

Kort radslag med de lyckliga som skulle
utfora detta uppdrag. Dessa dro 1Gjtnant
E., forstekorpral R. och jag. Vi se pa
klockan: 21.30. N&igot sent, men det ar
ju inte den forsta nattflygning som vi va-
rit med om!

Vart flygplan stiger mot natthimlen och
styr kurs mot soder, mot Seine. Men i
denna riktning stir en vildig molnvigg
som en kinesisk mur. Vid Le Havre tor-
na molnen upp sig till en hotande askfront.
Det aterstar ingenting annat &n att flyga
genom molnen for att komma under dem,
eller ocksd méste vi vinda! — P& inga
villkor, det &ro vi tre eniga om.

Peppar, peppar — men nog var det en
enastiende tur att jag hade si starka ny-
por att jag slapp betala en pa egen hand
bortflugen kamera. (Annonser efter bort-
flugna kameror lona sig i FLYGTID-
NINGEN. Sitt. anm.) Sakta, sakta ala-
de jag mig upp ur sittrummet med ryggen
spind mot ryggstédet men utan att ta
spjarn med fotterna. Det dér infernaliska
grejet till sidorodret hade piloten speciellt
varnat mig foér. Just som jag kom upp i
staende stillning kinde jag den ddr lilla
darrningen i kameran som talade om att
ridaslutaren gatt av medan objektivet &n-
nu var riktat mot skyn. Lufttrycket mot
riddn hade varit alltfér stort for att fji-
dern skulle std emot. Det blev inget fo-
tografi av flygfaltet.

Men eftersom en pressfotografs energi
kan mita sig med Himalayas héjder hade
jag snart utexperimenterat knepet. S& kom
den ena bilden efter den andra. Pappers-
remsorna fran planfilmen borjade puta in-
nanfér rocken, och piloterarens ansikte
sken allt soligare var gang jag vinde mig
om for att betyga honom min vordnad dver
hans fortriffliga fortskaffningsredskap.
Och ndr maskinen &ntligen tog mark pa
Barkarbyfiltet var det en sjalvmedveten
flygfotograf som steg ur “kidrran” och
hemtamt talade om ”vinklar”, "planéer”
och "svidngar”. "Makina”.

Det gar vidare med ostlig kurs lings
Seine. Vi komma nidrmare malet. Dar ar
floden 300 m bred. Blygra ligger den un-
der oss, Vid strinderna rader frid och
lugn, betande kor, som férskrackta springa
sin vig da vi p4 lag hojd susa fram Gver
dem. P& floden star intet att uppticka.
Plotsligt bli vi frdn en by beskjutna av
luftvirn. De smi vita och gula sparlju-
sen komma i hotande nirhet. In i molnen
fér att gora en ny anflygning! Genom
laganfall férjagas luftvdrnsstidllningens
manskap.

Och dir ligger farjan. En bild av for-
tvivlad flykt och forvirring. Ett fasavie-
kande skadespel, som kommer till och med
angriparen att rysa. Fordon vid fordon,
militirvagnar och kanoner fastkorda i
varandra, diAremellan flyktingars fordon
och minniskor som soka rdaddning. Dir-
bakom byn, som stidr i ljusan laga. I en
vid krets #ter elden sig fran hus till hus.
Roken formorkar eldhavet. Allt fler mén-
niskor komma ut ur hixkitteln. Alla ville
de #innu med firjan uppnd den andra
stranden. Det #r for sent. Brinnande
driver firjan omkring pa floden som en
fackla.

Samma forvirring, samma hjialploshet,
samma grymma spel vid de andra firjor-
na. Ingenstides ser man négra ponton-
broar. Ingenstides en nagot sd ndr ord-
nad overging.

Klockan #r 22.30, det ar tid att vinda
om. Iakttagelserna dro tillfyllest. Om en
kvart Air det morkt. Markorientering #r
inte lingre méjlig. Férbindelsen med flyg-
platsen #r klar. Radiotelegram avsint.
Allt tycks ga som smort.

Nu #dr det mirkt. PA hundra meters
hojd flyga vi mot landningsplatsen. Da
tystnar plotsligt radion sedan vi kretsat
over platsen, glada over att vi funnit den.

Varfor inte lingre ndgon radioforbin-
delse? Varfor tinda de gynnarna dédrnere
inga landningsljus? Fordomda svineri!
Vi skjuta sedan en stund igenkdnnings-
skott. Men ingen minniska ror sig dér-
nere.

Vart brédnsle dr snart slut. Annu kan
det récka en kvart men det Hr allt!

For oss Aterstir nu inget annat under
de sista tio minuterna @n att séka en land-
ningsplats. I alla fall maste vi ner dven
om en by eller nigot annat hinder finns
under oss. Dér dr en stor yta. Den méste
riecka. Sannerligen, den dr som gjord for
oss, Inget trdd. inget stiangsel! Dér till
hoger ligger féltet. En sndv sving och
ner p4 marken, Planet flyger dnnu ett
stycke, en duns och ett brak, diar ligger nu
flygplanet pa buken pa ett mjukt klover-
falt.

"Var sa goda och stig ur!” siger 15jt-
nant E., ilsken @ver att hang plan miss-
lyckats. Vi &ro dock glada att ha kom-
mit undan med livet!

Och radioférbindelsen? N&sta morgon
kom forklaringen. Allt och alla méaste va-
ra tysta, da engelska flygplan samtidigt
voro i antdgande, vilka gidrna skulle ha
lagt sina "dgg” pa de pa flygplatsen sta-
ende jaktflygplanen. Fritz Krause (Pk).
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Sven Blomberg,
direltor, flygplankonstruktor, flyg-
kelubbsman.

Ingenjor Sven Blomberg dr vil kind i
svenska flygkretsar. Hans forsta kon-
takt med flyget kom emellertid att ske
utanfor landets grinser, di han under
aren 1922—24 var anstilld vid La Mai-
son Henriot i Paris och 1924—26 wvid
Heinkel Flugzeugwerke i Warnemiinde.
Sistndmnda dr dterkom han till Sverige
och blev teknisk chef vid Svenska Aero
A.-B., Lidings. Ar 1930 overgick ingen-
jir Blomberg till alt organisera och
bygga upp aeroplanavdelningen vid dd-
varande A.-B. Svenska Jarnvigsverk-
stiderna 1 Linkoping. Efter fyra drs
tiinst utsags hanatill verkstillande di-
rektor vid Aero Materiel A.-B., Stock-
holm, dir han fortfarande verkar. Som
ledare for detta Skandinaviens stirsta
foretag i sitt slag dr han, som det heter,
ritt man pd rdtt plats” med sina in-
gaende flygtekniska kunskaper, sin sto-
ra erfarenhet samt sitt sunda omdome.

‘Ingenjor Blomberg har Fkonstruerat
ett flertal flygplantyper, bland wvilke
bora nimnas “Jaktfalken” och den faor-
sta  "Viking”, Stockholms-Tidningens
gamla reportageplan. Aven "Viking II”
utfordes under hans ledning. Hirige-
nom fick han tillfille att bidrage till
framgang for St.-T.:s experiment, vil-
ket sedan blev en institution ndr det
visat sig sld mycket vdl ut.

Vid sidan av den daglige gdrningen
har © ingenjor Blomberg dven dgnat
myecken tid dt andra omrdiden inom
flygningen. Under wvistelsen i Linki-
ping var han en av de drivande krafter-
na i déirvarande flyglklubb, och i Stock-
holm blev han 1937 sekreterare i Stock-
holms  Flygklubb. Denna befattning
har han skott dnda tills helt nyligen, da
han wvisserligen avsade sig sekreterar-
posten men doek kvarstir i styrelsen.
Det bor niamnas att ingenjor Blomberg
var kommissarie for den svenska avdel-
n.iﬁgen pa SILI-utstillningen i Helsing-

fors 1938,
Energi och framdtanda dro kinne-
tecknande for Sven Blomberg. Icke

minst ha dessa egenskaper kommit till
sin rdtt i arbetet med Stoekholms Flyg-
klubb, dir han tillsammans med dverste
Séderberg och de andra styrelseledami-
terna fort klubben framdt. — H. C. V.

\-”'WW‘-"“-NNMD
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Ur den av Hubert Zuerl pa E. S. Mittler
& Sohns forlag, Berlin, utgivna boken “Der
Segelflug im Wetthewerb der Vélker” hiam-
ta vi nedanstiende intressanta Gversikt
over det italienska segelflygets utveckling.

Segelflyget infordes i Italien &r 1921 av
flygpionjiren DBergonzi. TvA Ar senare
bildades studentsegelflyggruppen Pavia,
som konstruerade tva flygplan. I oktober
1922 anordnade DAN (Dega Aerea Nazio-
nale) pad Asiagos hogplatd en internationell
tiavling, i vilken #ven nigra tyskar un-
der ledning av Oskar Ursinus deltogo.
Trots ogynnsamma omstiandigheter utfor-
des goda flygningar. Séaledes flog den
tyske segelflygaren Martens en striacka pa
21,2 km, vilket blev virldsrekord.

Ar 1927 invigde Italo Balbo den forsta
segelflygskolan, beligen i Pavullo. Ledare
blev davarande kaptenen Umberto Hannini.
Hiar utrdttades ett viktigt pionjararbete,
bl. a. utbildning av den forsta stammen A-
och B-flygare, vilka senare blevo instruk-
torer vid olika segelflyggrupper. TUnder
de foljande aren uppsatte flygpionjdren
Vittorio Bonomi sex priser for att sporra
till goda resultat vid tdvlingar. Dessutom
grundade han 1931 en fabrik for segel-
flygplan i Erba vid Como.

Det forsta italienska deltagandet i tiv-
lingar utomlands #dgde rum 1931, di seger-
flygaren Ponti vid Rhontévlingen flog 4
tim 16 min,

Langsamt vdxte nu ocksd intresset hos
de breda folklagren, och genom effektivt
samarbete kunde en hel del grupper orga-
niseras.

Under bendmningen "Kungl. Aeroklub-
ben i Ttalien” bildades 1931 en central-
kommission med uppgift att malmedvetet
och med alla till buds stiende medel fora
landets segelflyg framéit. Flygverksamhe-
ten uppdelades i tvd huvudgrupper: 1)
ungdom som méste uthildas med minsta
mojliga kostnad som forskolning for mili-
tirflyget samt 2) grupper av vetenskaplig
och sportslig karaktédr, vilkas mal var spe-
cialisering och fortsatt utbildning for se-
gelflygare,

For dessa #ndamil uppsattes talrika
skolor, ddr “fascistisk ungdom” och avant-
gardister, som redan erdvrat A-diplom, ge-
nomgingo B-skolning under kurser pa var-
dera en manad.

Jamsides med den rent militira organi-
sationen horjade segelflyget Zven drivas
som sport, och denna verksamhet togs ar
1935 om hand av RUNA (Reale Unione

ltaliens

SEGEL-
FLYG

e

Nazionale Aeronautica — Kungl. Natio-
nella Luftfartsforbundet) efter fascistiska
riktlinjer. RUNA omfattar alla klubb-
medlemmar fran modellflygare till reservis-
ter i flygvapnet och representerar italienskt
civilflyg i utlandet. Huvudorganisationen
har sitt site i Rom, och dess president ut-
ses av luftfartsministeriet. RUNAs befo-
genhet stricker sig till kolonierna och har
#ven under sig nagra flygklubbar bland
italienska folkgrupper i andra linder. Ar
1935 hade RUNA 130 grupper med sam-
manlagt 12.390 medlemmar. Det aret er-
gvrades 668 A- och 154 B-diplom. Ar 1936
fick segelflyget ett vildigt uppsving i sam-
band med en stor utbyggnad av flygvapnet.
Sexton nya skolor uppsattes, vilka leddes
av flygofficerare och hade till huvudupp-
gift att fylla flygvapnets behov av limp-
ligt forarmaterial. Sedan februari 1939 &r
all segelflygning 1 Italien understilld
RUNA.

Jamfort med Tysklands dr det italienska
segelflyget dnnu tdmligen obetydligt, men
det okar i omfattning for varje ar och gar
av alla tecken att déma en ljus framtid
till motes. Nbh.

FORSAKRINGSSKYDD
FOR SEGELFLYG

Orientering av kind forsikringsman.

E tt aktuent problem for de nu over hela
landet snabbt framviixande segelflygklub-
barna Hr forsikringsskyddets ordnande och
finansiering. Som de flesta andra unga
organisationer ha klubbarna att kiimpa med
stora svarigheter for att fi4 debet och kre-
dit att g& ihop. Forsikringspremierna dro
forklarligt nog inte fullt s& populdra som
de direkta utgifterna for segelflygets be-
drivande. - Behovet av forsikringar &r
emellertid uppenbart och inses allmint. Vi
skola darfér hir lamna en kortfattad redo-
gorelse for de forsikringsformer som nér-
mast berora segelflygarna.

Olycksfallsforsikring.

Ersidttning limnas for skada vilken
Addrages under flygning genom "plitslig,
ofrivillig yttre hindelse” och som medfor
arbetsoférméga, invaliditet eller dddsfall.

Forsdkringen kan tecknas sisom en-
skild-, certifikat-(diplom-) eller sittplats-
forsékring.

FLYGTIDNINGEN

Enskild drsforsikring giller vid savil
glid- som segelflygning.

Certifikatforsikring skyddar flygelev
under den tid som aAtgar for erhallande av
angivet diplom, dock hogst ett 4r. Ny for-
siikring méste siledes tecknas for varje
nytt diplom.

Sittplatsforsikring limnar skydd &t den
eller de flygare som for tillfdllet begagna
planet. Sittplatsforsikringen dr speciellt
avsedd foér klubbar och andra innehavare
av glid- eller segelflygplan som anvindas
av ett flertal personer. Sittplatsforsdk-
ringen kan med fordel kombineras med en-
skild forsdkring for den som onskar ett ut-
vidgat forsakringsskydd.

Ansvarighetsforsiikring.

Forsikringen omfattar ansvarighet for
de skador, som flygplanet kan forersaka
och som enligt géllande svensk ritt kunna
aldggas #dgaren eller foraren att betala.
Enligt § 1 i luftansvarighetslagen ar #ga-
ren ansvarig for dylika skador oavsett om
han dr vallande till skadan eller ej. I all-
minhet std klubbarna som #gare till pla-
nen. Det ir foljaktligen ytterst betydelse-
fullt att styrelseledaméterna kinna till
ifrAgavarande lagbestdmmelser och de
mojligheter till forsdkringsskydd som fin-
nas.

Kaskoforsakring.

Forsikringen omfattar brand-, stéld- och
materialskador.

Risken for att flygplanet vid en miss-
lyckad landning skall bli totalt forstort dr
givetvis ganska stor. TFor klubbarna, som
for dyra slantar anskaffat eller under ara-
tal av modosamt arbete sjilva forfiardigat
sina plan, betyder en total kvaddning of-
tast katastrof. Verksamheten maste av-
brytas och férhoppningarna att fa flyga
skrinliggas for avsevird tid. Genom for-
sikringen erhdlles i dylika fall ett annat
likviardigt plan, varfér flygverksamheten

kan fortsattas.
L

For samtliga omndmnda forsdkringsfor-
mer utom certifikatforsiikringen giller att
forsikring till nedsatta premier kan erhal-
lag for kortare tid dn ett ar. Detta ar spe-
ciellt att observera for de klubbar, som av
skilda anledningar bedriva sin flygverk-
samhet endast under en del av aret, och till
dessa torde man vil fa rikna de flesta.

Av. utrymmesskdl ha detaljbestimmelser
i forsikringsvillkoren och premieuppgifter
for de olika forsikringsalternativen mast
uteslutas. Narmare upplysningar hidrom
kunna erhallas hos forsdkringsholagen el-
ler genom redaktionen for denna tidning.

Sammanfattningsvis kan sigas att en se-
gelflygklubb som onskar ordna ett #nda-
mélsenligt forsikringsskydd bor teckna
foljande forsdkringar:

1) sittplatsforsdkring

2) ansvarighetsforsikring

3) kaskoforsiikring

4) brand- och inbrottsforsdkringar pa
hangarer, dvriga lokaler och pa inven-
tarier.

Premien for sittplatsforsikringen kan
limpligen tagas ut av medlemmarna i
form av mindre flygavgifter, vilka erlig-
gas exempelvis fore varje uppstigning. Det
ar for ovrigt klubbledningen obetaget att
lata dessa flygavgifter utgd med belopp

(Forts. pa sid. 11)
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Silenexpeditionen,

som avbrots i slutet av juli, har visat att
dessa fjdll ej dro limpliga for avsett &n-
damal. Ledaren kapten K. G. Lindner har
avgivit en rapport, i vilken bl. a. ldses:
"HExpeditionens undersokning har pavisat
att for segelflygning ogynnsamma termis-
ka forhallanden dro raddande dver Silen-
fjallen vid vindar mellan nord och syd over
ost. Med hinsyn till att Silenfjillens ter-
rangforhallanden #ro sadana att fjillen
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kunna effektivt utnyttjas for segelflyg-
ning endast om stora arbeten utféras, sa-
val roéjnings- och planeringsarbeten pa
fjillkalotterna som arbeten pa erforderliga
transportvigar mellan de olika fjdllen,
méste jag framhalla att Silenfjallens for-
utsdttningar for segelflygning, speciellt
termisk segelflygning, icke motivera de
stora arbetsomkostnader som i si fall
skulle erfordras. Silenfjillen kunna sa-
lunda med segelflygets nuvarande resurser
ej anses ldmpliga for Kungl. Svenska
Aercklubbens segelflygverksamhet.” — Un-
der kortare tid deltog meteorologen fil.
mag. Walter Persson, Bromma, i under-
sokningarna.

Kungl. Svenska Aeroklubben

meddelar att klubbens adress fr. 0. m. den
1 oktober &r Malmskillnadsgatan 27,
Stockholm, med telefon 23 23 65 (vixel).

Svenska Flygares Riksforbund

meddelar att forbundets expedition numera
har adress Fredsgatan 6, 1 tr., Stockholm.

L )

orianas Ingenienrsdnle
der Seesiadf Wismar 4

(Ingenicur-Akademie Wismar)

MASKINBYGGNAD - ELEKTROTEKNIK
Litta byggnader. Automobil- o. flygp'anbygge

Aeroklubben i Skéne

beslot vid styrelsesammantride den 22
sept. att omedelbart inkopa ett flygplan
av typ Klemm 35 D, inregistrerat SE-AKM.
Anledningen &r det dkade behovet av luft-
viarnsflygningar,

Hilsinghorgs Segelflygklubb
bildades den 20 sept. sisom sektion till
Hialsingborgs Flygklubb. — Modellflyg-
klubben "Air”, Hilsingborg, anordnar mo-
dellflygtiivling den 12 oktober i samarbete
med Héilsingborgs Dagblad.

Den lilla nya

reseskrivmaskinen

CONTINENTAL
200 '

litet format — ringa vikt — lagt pris —
vacker stil — filltalande utseende — till
stor del svenskt material — fullémdad
konstruktion — yiterst hdllbar — 2 &s
garanti.

Redan i dag kan Ni bli dgare till en
CONTINENTAL 200 — ring eller skriv
088 — Vi visa maskinen ulan né&gon
som helst férbindelse fr‘m Eder sida.

W

20 mm FLYGMOTORKANON

Verktygsmaskinfabrik OERLIKON
Buehrle & Co.

Ziirich-Oerlikon

Schweiz

Generalagenter:

A/B AXEL SVANBERG

MALMO GOTEBORG BORAS
tel. 72145 tel. 115001 tel. 15580 w
209

Hamngatan 26

Den basta inképskallan av

vapen, ammunifion och sportartiklar ar

é -

VAPEN SPORT

STOCKHOLM Gétgatan 24
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Stockholms
Segelflygklubb

| slutet av juli uppdrog klubbens styrelse
it en tremannakommitté att utreda forut-
sattningarna for verksamhetens rationella
bedrivande och dess vidare utveckling.

Det forsta synliga resultatet av kommit-
téns arbete utgjordes av ett eirkuldr, som
meddelade att styrelsen sgett sig nodsakad
hija avgifterna fér flygningen. Da ok-
ningen dessutom var ganska kraftig kan
man ju knappast siga att cirkuldret kom
som en angenam oGverraskning. Det var
icke heller ndgon angenim &verraskning
for kommittén eller styrelsen, da det stod
klart, att genomfiérandet av denna Atgird
var absolut nodvidndigt. De efterkalkyler
som senare gjorts ha dessutom visat att de
ursprungliga kalkylerna #Hro synnerligen
snava och att verksamheten varje méanad
maste ha en viss minimiomfattning for att
det skall g& ihop. Den forsta férutsitt-
ningen for att ett gott ekonomiskt resultat
skall nds #r att flygskolan kan bedrivas
sa intensivt som mojligt alla veckodagar,
da vddrets makter si tilldita. Klubben har
ett mycket stort antal anmilningar till
flygutbildning, men tyvirr kan flertalet av
de anmilda eleverna deltaga i undervis-
ningen endast pd sondagar, under det att
blott ett fital kunna besika skolan under
sockendagarna. Detta fital har pa senaste
tiden blivit s& ringa att vi mycket snart
icke alls ha nigra vardagselever. P4 grund
av dessa omstéindigheter vidjar nu klub-
ben till sina medlemmar att taga i allvar-
ligt Gvervigande, om de icke kunna delta-
ga i undervisningen pa vardagarna samt
att i klubbens och dirmed #dven sitt eget
intresse wirva nya elever till vardagssko-
lan. Klubbens ekonomi och didrmed mij-
ligheterna for klubben att fortsitta wverk-
samheten kommer annars att lida ett kraf-
tigt avbrick.

Det dr vidare f. n. brist pd byggelever
mandagar och fredagar, varfér medlem-
marna hidrmed uppmanas anmila sig till
deltagande i byggverksamheten dessa da-
gar.

Vi erinra till sist ocksé om klubbens pla-
nerade inkop av ovningssegelflygplan och
om den viddjan styrelsen utsint till med-
lemmarna att hjilpa till med skapandet av
de ekonomiska férutséttningarna for detta
kop genom donationer eller forskottsbetal-
ning av starter med segelflygplan. Hittills
har for detta dndamal inkommit samman-
lagt 100: — kr, vilket ar ett daligt resul-
tat for en s4 stor klubb som var. Minst
en tjugo ganger si stor summa maéste upp-
bringas for att kopet skall vara sikerstillt,

Anmilningar till sivil flyg- som bygg-
utbildning kunna goras till klubbens sekre-
tariat per telefon 50 97 67. Sekretariatet
tar ocksd emot flygavgifter och donationer,
vilka dessutom kunna insittas pd klubbens
postgirokonto nr 58 641.

Det ar allas var forhoppning att klub-
ben skall g& en lycklig framtid till métes,
att allt flera ay huvudstadens innevanare
skola kunna ges mijligheter att erhilla
glid- och segelflygutbildning och att var

verksamhet skall omfattas med allt storre ‘

RAPPORTER FRAN
ALLEBERG

Kurs A 5.

11/8—30/8. Avlagda diplom 21 st.

Deltagare: G. Laurell, Herrljunga, G.
Norlander, Stockholm, R. Sundqvist, Boxr-
as, B. Asklof, Boras, P. Ewe-Eriksson, Go-
teborg, B. Hall, Falképing, Gunborg An-
derson, Misseberg, 0. Strandberg, Trollhét-
tan, C. Langeland, Stockholm, S.-E. Jans-
son, Nora, C. Lillichéok, Skara, C. G. Wal-

lin, Boras, Sonja Wiberg, Stockholm, A.

Westerlund, Bords, E. Lihdén, Falképing,
M. Nilsson, Falképing, J.-O. Engstrand,
Stockholm, I. Ohlsson, TFalkoping, 8.
Bengtsson, Luled, B. Isaesson, Luled, E. G.
Ersson, Gavle.

Kurs B 5.
11,/8—30/8.
Nya B-diplomater:
Bertil Stahl, Kalmar (diplomnr 170),
Lennart Gustafsson, Nissjo (171),
Holger Klein, Stderhamn (172),
Erik Gerhard Ersson, Gédvle (173).

Kurs C 3.

18/8—6/9 1941. Avlagda diplom 8 st.

Deltagare:
Erik Rosenqvist*), Vastervik (diplomnr 84)
Leif Gunnarsson*), Orebro (85)
Folke Ofverholm, Stockholm (86)
Bérje Bjornbom, Stockholm (87)
Harry Berlin*), Stockholm (88)
Gustaf Blomqvist*), Stureby (89)
Roland E. Carlsson*), Stockholm (90)
Ingemar Jansson*), Almby (91)
Gurly Matson, Tvaaker.

Kurs D 3.

18/8—31/8 1941.

Deltagare:

Arne Hedén, Stockholm

Gunnar Sundblad, Djursholm

Bengt Wassberg, Traneberg

Erland Andersson, Bollnds

Rudolf Abelin, Stockholm

Bjorn' Andersson, Ulvsunda

Arne Gunderssen, F' 8, Barkarby

Erik Higgstrom, Stockholm

Martin Ingelman-Sundberg, Ludvika

Fred. Nordholm, Visteris.

Proven for segelflygcertifikatet avlades
av tvd kursdeltagare. Femtimmarsflyg-
ningar for silver-C utfordes av ing. S.
Wassgren, Stockholm, Erland Andersson,
Ha, och ing. A. Hedén, Stockholm. Den
sistndmnde uppfyllde genom en distans-
flygning till Jonkoping (54 km), vid vilken
en hojd av 1.650 m over startpunkten upp-
naddes, Aven de Aterstidende fordringarna
for detta prov. Detta dr det femte silver-
C som erovrats pa Alleberg.

S. Figerblad.

*) — avlagt prov for segelflygcertifikat.

intresse av myndigheter och allménhet.
Styrelsen har ocksa under utarbetande pla-
ner pa en utokad och intensifierad wverk-
samhet, till vilka vi skola aterkomma sa
snart forutsdttningarna for deras forverk-
ligande skapats. g

FLYGTIDNINGEN

FLYGPUZZLE 11

I julinumret var den forsta tdvlingen av
detta slag inford, och av svarens antal att
doma blev den mycket populdr. Filjande
pristagare ha korats:

Arne Elkblom, Hédrnésand
Sven Karlsson, F' 3, Malmslatt
Rune Manning, Orebro.

Emellertid har det #iven kommit ménga
brev frin ldsare som ansett att tdvlingen
borde vara nagot lattare si att praktiskt
taget alla kunde vara med.

Vi ha tillmotesgétt dessa genom att den
hir gangen ange nyckelorden. Det giller
alltsd nu att f4 tag i de rdtta flygtermerna.
For att hjdlpa er pa traven ta vi ett exem-
pel:

0. Apparat for uppmitande av vindens
hastighet — -e--m--er (losning: Aero-
meter).

Ni ska saledes i stdllet for strecken fin-
na de ritta bokstdverna. Varje streck er-
sittes av en bokstav, och hirigenom er-
hallet ord skall bli den mot definitionen
svarande ritta flygtermen. Vi sitta i géng:

1. Luftfartyg, vars lyftkraft helt och
hallet eller i overviigande grad erhalles ge-
nom ett bladsystem, som héilles i rotation
uteslutande av luftens kraft — 28t 2% -,

2. Flygplan med endast en vinge eller
tvd vinghalvor — --n----n;

3. Den egenskap hos ett flygplan som
bestar i en stridvan att efter en stiitning
av a.mwktslaget adtertaga detsamma —

y l < l.
4. Arbetsformé.ga, matt i arbete per
tidsenhet — ---e--
5. Lingsgiende balk i vingen, som bil-
dar dess "ryggrad” — -i----- K3

6. I flygplanets stjartparti ingéende
vertikal yta, avsedd att motverka icke ons-

kade kursédndringar — --n-;
7. Siges en motor vara, di vevaxeln lig-
ger Over cylindrarna — --v---e---;

8. Anvindes for mitning av lufthastig-
heter = --n--r----;

9. En i vingens framkant forefintlig
springa, som vid smé anfallsvinklar haller
sig sluten men som vid storre anfallsvink-
lar automatiskt Gppnar sig och forhindrar
flygplanets overstegring — --t-s---;

10. En farlig form av spin, som karakte-
riseras av att flygplanet roterar mycket
snabbt och med nosen uppat — Flg#dpin;

11. Avser stabilitet kring vertikalaxeln

PR S, IR, :
12. Avstadndet mellan de yttersta ving-
spetsarna —Epdn owi

13. Anvindes for métning av lufthastig-

. heter ombord pa flygplan — p itededr;

14. Det kritiska ldge ett flygplan intar,
nir anfallsvinkeln nar en viss storlek, var-
igenom birkraft och fart starkt minskas
= e Ve g--1n-;

15. Nedre delen av atmosfiren (under
c:a 10 km héjd) — -r--0---r.

Néar losningen Ar klar skriver ni under
ert-namn och adress samt sinder losningen
i kuvert med paskrift "Flygord”, FLYG-
TIDNINGEN, Malmé, fore den 10 decem-
ber 1941. De forst oppnade ritta losning-
arna belénas med pris i form av virdefulla
flygbetonade artiklar.
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FLYGTIDNINGENSs

populara
flygkurs

[ forra numret avslutades FLYGTIDNINGENSs populara flyg-
kurs, och alla eleverna ha i dagarna att emotse det flotta flyg-
méarket samt flygdiplomet. Flygmiarkets utseende framgir av
bilden h#r ovan. Till alla som genomgéatt flygkursen vill jag
dessutom personligen skiinka en karta brevmirken av dldre flyg-
plantyper. )

Det har varit ett omfattande arbete for mig att gi igenom och
riatta alla tusen examensprov som kommit fré]} elever i Sverige,
Norge, Danmark och Finland. Jag har for ovrigt &nnu inte hun-
nit med alla, varfor en del fatt vinta ritt linge pd det efter-
strivade flygmirket och flygdiplomet — men den som vintar pa
nagot gott viintar ju aldrig for linge!

I forra numret av FT lovade jag att eleverna skulle f4 sinda
in fragor till mig pa detaljer riérande flygkursen som de onskade
niarmare forklaring pi. Jag vintade mig en vildig mangd fra-
gor, men det har glidjande nog i huvudsak endast kommit fra-
gor som icke direkt berora flygkursen, vilket jag tar som ett be-
vis for att kursen varit lattfattlig.

En stor del flygintresserade har gjort forfragningar om det
fanns ndgon mdjlighet att fi deltaga i kursen #ven nu, sedan
den avslutats. Ja, detta gar for sig si linge de tryekta examens-
proven rdacka. Det finns #nnu nigot hundratal examensprov
kvar, vilka tryckts for att ligga i reserv. Men nir dven dessa
tagit slut dr det definitivt slut med deltagande frin nya elever,
ty det &r en alltfor kostsam apparat att trycka nya examensprov.
Har Ni dédrfor nidgon bekant som vill vara med i kursen sa tala
om for denne att han bor sno pa, emedan examensprovens antal
ar begrinsat.

En del fragor som jag fatt ha varit av mera personlig karak-

tir, och dem har jag besvarat brevledes. Ovriga svar aterfinnas
hér nedan:

Uno Johansson, Veinge m. fl: Ansbkan att f4 komma in vid
Flygvapnets verkstider stidlles till Styresmannen for CVM,
Malmslitt, eller CVV, Viasteris. FLYGTIDNINGEN anordnar
modellflygtivlingar (se nr 8/1941).

Roland Rchmberg, Malmo m. fl.: Bestimmelser for antagande
som officersaspirant vid Flygvapnet kunna rekvireras fran Flyg-
staben, Utbildningsavdelningen, Stockholm 10.

Lennart Wdarnberg, Atvidaberg: P& monoplan dr vingytan ut-
ford i ett enda plan, helt genomghende fran ena sidan till den
andra eller eventuellt delad.i mitten eller vid kroppens sidor. P4
biplan &r vingytan uppdelad i tvd plan, 6vervingen och under-
vingen, vilka kunna vara genomgiende eller delade.

E. F., Rejmyra: Det finng f. n. ingen utlindsk flygtidskrift
pé svenska.

S. A. Djerf, Gristorp: For ndrvarande ha vi ej planerat att
ge ut flygkursen i bokform. Det kan dock hdnda att vi komma
att gora detta sedan kursen i avancerad flygning avslutats.

Lars-Erik Strém, Sala: Vi skola dterkomma med rad for se-
gelmodellflygare i vara spalter.

Stig Gustafsson, Storvik m. fl.: Bestimmelser for anstillning
som volontdr vid Flygvapnet kunna rekvireras frin Rekryte-
ringsofficeren vid den flygflottilj ddr Ni énskar anstdllning.

"Awiation” : Skriv till A.-B. Flygplan, Visterds, s4 kanske Ni
kan fa anstillning dér som larling.

Till slut vill jag @nnu en gang tacka for det rekordartade
intresse som ni visat min flygkurs och samtidigt tacka for alla
vianliga brev jag fatt fran Pajala i norr till Trelleborg i stder.

Hjdrtligt tack allesamman! Vi trdffas igen om nigon méanad
i kursen i avancerad flygning.

Med biasta flygarhélsningar

Con& fliyane,

en ny gren pd den svenska

idrottens stamtrdd.

-

o

Segelflygning dr en sport for Sveri-
ges ungdom, en sport, som ifriga om
tjusning och spinning, nytta, noje och
kamratskap kan tivla med vilken som

helst av de ”gamla” idrottsgrenarna.

Segelflygningen dr icke heller né-
gon sirskilt farlig sport. Olyckshiindel-
ser kunna emellertid intriiffa dir som
inom andra idrottsgrenar. Forsiktighe-
ten bjuder dirfor iven segelflygaren
att genom forsiikring skydda sig mot de

ekonomiska foljderna av ett olycksfall.

FORSAKRINGS A-B.

YLGIA

STOCKHOLM 7
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Flygvapnets eskaderdvning.

Efter en veckas intensiv verksamhet av-
slutades Flygvapnets eskaderévning den 9
september. Eskadertvningen har ytterli-
gare stdrkt tilltron till vara resurser inom
denna viktiga del ayv forsvaret. Icke minst
imponerades man av precisionen och siker-
heten — det vildiga programmet genom-
fordes utan forlust av ménniskoliv och ma-
teriel. Sadant forstir man att uppskatta,
i synnerhet ndr man bevittnar en flygverk-
samhet som tycks ha kommit den faltméissi-
ga verkligheten si nira som &ver huvud
taget dr tidnkbart under fredsévningar.

Flygvapnets personal i alla grader dr att
gratulera till de uppnadda resultaten. Gv-
ningarna ha stillt stora krav pa alla, savil
flygande personal som markpersonal men
allt har gatt synnerligen vil i 1as tack vare
framatanda och ospard méda pa alla pos-
ter. Resultatet vittnar naturligtvis ocksa
om att materielen dr forstklassig. Avslut-
ningen, d& samtliga personalkategorier
samlades till kritik och avtackning, blev i
gitt slag ett tilltalande exempel.

Press:stopp:=nytt:

Slut for i sommar pa Alleberg

Glid- och segelflygutbildningen pd Alle-
berg avslutades den 20 sept. Sommarens
resultat kan betraktas som mycket gott,
och chefen Figerblad bor kidnna sig tdmli-
gen nojd. Det faktum att denna forsta
sommars primitiva forh&llanden pa Alle-
berg trots allt medgivo framgéng hir lig-
gas som en lagerkrans pa chefens huvua!

Till #ra for de sista eleverna péd berget
i sommar limnas hdr en redogorelse ver
avlagda prov vid den kombinerade kuyrsen
A och B under tiden 1/9—20/9.

Deltagare: Diplomn:r:
Olle Bergstrom, Skara (457 A)
Halvdan Brekke, Stockholm (469 ,,)
Lasse Carlsson, Boris (426 ..
Egkil Erenius, Hangsdala (458 ,,)
Bertil Olsson, Sélveshorg (425 ;,)
Claes Petzill, Trollhiittan (456 ,,)
Rolf Schinheyder, Stockholm (461 ,,)
Arne Tyrssen, Stockholm (460 ,,

Gunnar Andersson, Jirpen (177 B)
Mats Andersson, Boris (142 .0
Carsten Langeland, Stockholm (141 ,,)
Evert Lihdén, Falképing €176 ,,)
Lennart Olsson, Falképing (176,
- Sonja Wiberg, Stockholm (174 ,,)

FLYGTIDNINGEN

FLYGETS INKOPSKALLOR:

Graham & Son, N. Mdlarstrand 34, Stock-
holm: Sperry Gyroscope Co:s gyroskop-
instrument m m..

Fabriks-A.-B. Haldataxametern, Halmstad :
Varvridknare till flygmotorer.

Ingeniorsfirman —Tekniska Nyheter, N.
Smedjegatan 5, Stockhelm: Protectin
rengorings-, desinfektions- och impregne-
ringsmedel.

A-B. Nordiska Armaturfabrikerna, Linké-
ping : Flyginstrument.

A.-B. Rud. Nystrom & Co., St. Nygatan
10—12, Stockholm: Stansmaskiner, skir-
maskiner, skinn och ldder.

A.-B. Skyddsklider, Fristad: Overaller och
arbetskldder.,

Aberopa FLYGTIDNINGEN vid korrespondens
med dessa firmor!

A.-B. Atlas Diesel, Stockholm,

har nyligen sliappt ut tvd nya kataloger
over bolagets tillverkning av trycklufts-
verktyg, bland vilka mérkes bl. a. pneuma-
tiska vinkelnithammare. Innehéllet i de
elegant utforda katalogerna #Hr instruktivt
och intressant, speciellt di for sidana som
ha med svensk industri att gora, t. ex. vara
skickliga flygindustrimin. Den ena kata-
logen omfattar enbart smaverktyg for
“aeroplan- och automobilverkstéader”.

Flygtermer pa fem sprak. X

(Av Lothar Ahrens)

Svenska
hang
haveri
helmetallflygplan

hinderbelysning

hjulbromsar
hjulbekliidnad; -kipor
hjulnav

hopsiittning

horisontell flygning

huvudbalk
huvudtank
hydraulisk

hardtri

hk (hiistkrafter)
hiigvingat monoplan

hijgviirdigt segelflygplan

hijdmiitare
hijdroder

indragbar
insprutningsmunstycke
instrumentbriida
instrumentutrustning
inomhusmodell

insugningsrir
inverterad motor
isbildning

isskydd

isirtaga
jaktflygplan*)
Justerbar stabilisator

kamaxel

Tyska
Hang (m); Abhang (m)
Absturz (m)
Ganzmetall-Flugzeug (n)

Hindernisfeuer (n)

Rad-Bremsen (f)
Radverkleidung (f)

Nabe (f)
Zusammenbau (m)
Waagerecht-Flug (m)

Hauptholm (m)
Hauptbehilter (m)
hydraulisch
Hartholz (n)

PS

Hochdecker (m)

Hochleistungs-Segelflug-
zeug (n)

Hoéhenmesser (m)

Hbhenruder (n)

einziehbar
Einspritz-Diise (f)
Instrumentenbrett (n)

Instrumenten-Ausriistung
(f)
Zimmer-Flugmodell (n)

Ansaugrohr (n)

Motor (m) mit hlingenden
Zylindern

Eisbildung (f)

Vereisungsschutzgeriit (n)

auseinandernehmen

Jagd-Flugzeug (n)

verstellbare Hohenflosse (f)
Nockenwelle (f)

Engelska

slope
crash
all-metal aircraft

obstruction lights

wheel hbrakes

wheel fairing; w.
""pants’’

hub (wheel hub)

assembly; erection

level flight; horizontal
flight

main spar

main tank

hydraulic

hardwood

HP

spats;

high-wing monoplane
high-performance sailplane

altimeter
elevator

retractable

injection nozzle

instrument board; dash-
board; ''dash"

‘mitrument equipment

indoor flyer; indoor model

induction pipe
inverted engine

ice-formation

anti-icing device

dismantle

fighter; (pursuit plane;
interceptor)

adjustable tail-plane

camshaft

Franska

pente (f)

chute (1)

avion (m)
metallique

feux (m) de balisage
d'obstacles

freins (m) sur roues

carénage (m) de roue

intégralement

moyeu (m)
montage (m)
vol (m) horizontal

longeron (m) principal
réservoir (m) principal
hydraulique

bois (m) dur

cvy

monoplan (m) & ailes sur-
élevées

planeur (m) de grande
performance

altimétre (m)

gouvernail (m) de pro-
fondeur

escamotable

injecteur (m)

planche (f) de bord

instrumentation (f)
modéle (m) d’apparfement

pipe (f) d'admission

moteur (m) a cylindres
inversés

formation (f) de glace

antigivreur (m)

démonter

avion (m) de chasse;
chasseur (m)

plan (m) fixe réglable

arbre (m) & cames

Italienska

pendio (m)
caduta (f)
aeroplano (m)
metallico
fuochi (m) d'ostacoli

interamente

freni (m) delle ruote

carenamento (m) della
ruota

mozzo (m) di ruota

montaggio (m)

volo (m) orizzontale

longherone (m) principale
serbatoio (m) principale
idraulico

Eagno (m) duro

v
monoplano (m) ad ala alta

velivolo (m) per alto volo
velaggiato

altimetro (m)

timone (m) di profondita

retrattile

iniettore (m)

quadro (m) di strumenti;
cruscotto (m)

equipaggiamento (m)
strumentale

modellino (m) per esibi-
zione in locale chiuso

tubo (m) di aspirazione

motore (m) invertito

formazione (f) di ghiaccio
dispositivo (m) antighiaccio
smontare

caccia (m); cacciatore (m)

stabilizzatore (m) regola-
bile
albero (m) a cames

*) Svenskan har inga speciella benimningar pa de olika jakiplantyperna for skilda #ndamal, utan alla kallas hir med ett gemensamt namn 'jakt-

flygplan®.
nedanstaende:

jaktpl. for "forfdljelse"”
Jaktpl. for ortsforsvar

Verfolgungs-Flugzeug (n)

Verteidigungs-Jagdflug-
zeug (n)

pursuit plane

interceptor fighter

avion (m) de poursuite

intercepteur (m)

Tyskan, franskan och italienskan samt sirgkilt engelskan ligga storre vikt vid det uppdrag som resp, typ nirmast ir avsedd for enl.

cacciatore (m) per inse-
guimento
intercettatore (m)



Uniliwvbonn i 7 =% L

Aviotub-slangar
Lamellfilter
Membranventiler
o. ventilbatterier
Filterbatterier
med brandkran

DEUTSCHE
BENZINUHREN-GESELLSCHAFT M.B. H.

BERLIN SW29

Viistergotlands Modellflygforbund
debuterade i regndis

Vistergotlands DM-tidvling 1 modellflyg den 21 sept. blev en
avgjord framgang. Tavlingen dgde rum i regndis och bra vind
pa ett daligt filt. Boras Flygklubb och speciellt Ake Wester-
lund gjorde ett mycket gott arbete.

Bista tid hade K.-A. Hansson, Karlsborg, 251,6 sek. Den
stiligaste prestationen svarade Per-Olof Svantesson, Alingsas,
for — han blev etta 1 M. 1, tvaa i S. 2 och trea i M. 2.

Resultaten blevo:

S. 1: Distriktsmistare Sven Johansson, Skovde, 144,9 sek.;
2) Per-Axel Larsson, d:o, 138,6; 3) Bengt Sédergardh, Hjo,
120,5.

S. 2: Distriktsmistare Karl-Axel Hansson, Karlsborg, 251,6
sek; 2) P.-O. Svantesson, Alingsis, 172,8; 3) Ake Ringh,
Skovde, 122,1.

S. 8: Distriktsméstare Ake Johansson, Hjo, 176,9 sek; 2)
Lars Hedin, d:o, 144,2; 3) Stig Andrén, d:o, 125,4.

M. 1: Distriktsméstare P.-0O. Svantesson, 111,0 sek; 2) Jan
Westfelt, Bords, 110,9; 3) Magnus Ogren, d:o, 53,9.

M. 2: Distriktsmastare Karl-Erik Pettersson, Karlshorg, 96,6
sek; 2) P.-E. Johansson, d:o, 95,8; 3) P.-O. Svantesson, 64,9.

M. 8: Distriktsmistare Gunnar Flood, Alingsis, 167,3 sek;
2) Olle Lovgren, Borés, 75,1; 3) S. 0. Bergendahl, d:o, 70,5.

Vid konferensen efter tivlingens slut beslots med acklamation
att bilda Vaiastergétlands Modellflygforbund. Styrelse: ordf.
Ake Ringh; sekr. Ake Westerlund; kassaforvaltare Hans Nat-
horst-Westfelt, Boras, — Anslutna klubbar: Boris, Skiovde, Fal-
koping, Ulricehamn, Hjo och Karlsborg. Flera vdntas, — Den
5 oktober blir det tavling i Hjo.

A

SMALANNING BLEV SKANSK
MASTARE | MODELLFLYG!

Nykonstruerad segelmodell fick bista tiden pd sommarens storsta
svenska tivling. — Flygvapnet populdr wpprdatthdallare av ord-
ningen pa Eslovs flygfdlt.

— Nu tycker jag att vi skiningar har gjort ifran oss s& bra
i sommar att vi kunde fi bli representerade i KSAKs modell-
flygkommitté, var det nagon som sade efter Skanska misterska-
pet i modellflyg pa Eslovs flygfilt sondagen den 21 september.
Over 100 tivlande med c:a 200 modeller deltogo i Eslov. Arran-
gorer voro Aeroklubbens i Skéne modellflygsektion och Eslovs
Modellflygklubb.

Ovanstidende yttrande har faktiskt fog for sig, ty skéning-
arna ha visat att de verkligen kunna modellflyga. Standarden
vid SkM var hog. Det mulna vidret med absolut franvaro av
all termik gjorde den inbordes placeringen rittvis.

Dagens bésta tid (2.44.0 min) uppnaddes av Bo Lundkvist,
Limhamn, som flég med en modell "# ohn”, konstruerad av Char-
les Birch och Sven Truedsson samt nu med pa sin forsta tav-
ling. Det kan man kalla en lyckad debut!

Tévlingens #ldste deltagare var 52-adrige John Hansson frin
Limhamns Modellflygklubp. Hans son, som ocksd var med, hade
inverkat pa far sin si att denne for ett par méanader sedan
borjade bygga modellplan. Ingalunda stavmodeller, nej den sva-
ra “Volo” var det forsta han tog itu med. Och modellflygarna
sago med gladje sin kdra sport omhuldas av en stadgad medel-
alders herre med mustascher.

Bista medeltid fick Sten Fagerberg, Markaryd, 107,1 sek. Da
Markaryd ligger i Smaland har hirmed en smaldnming blivit
skansk mistare, ty kagerberg blev samtidigt etta i klass 8. 1...
Dessutom kan noteras att Lamhamns Modetlflygklubb “rott upp
sig” och belade forsta och andra plats i storsta segelmodellklas-
sen. Ilin annan prestation var lundabon Karl Reuterskolds se-
ger i klass A (stavmodeller) och M. 8, i vilken senare klass han
nugnades med FLYGTIDNINGIENs hederspris, en statyett av
racerplanet Fercival Mew Gull. 1 ovrigt kan namnas att segel-
modellerna behirskade tidltet, och kanske speciellt eslovarna vi-
sade en anmarkningsvard jamnhet 1 denna gren med storhejaren
Kolf Dilot i spetsen. Som ett bevis pa segeimodellernas overtag
kan antoras att c:a 2b plan av Trueassons konstruktion “Hang”
kommo "till insats”.

Den talrika publiken underholls &ven med uppvisningar i ben-
sinmodellflygning av K.-E. Kkstrom och Brodde Malmgvist, lis-
lov, samt Sven Héggblad, Lund. Sjilve konstruktoren av GP-
motorn, Carlo Pinotri, var med och trimmade motorerna.

En monstergill ordning radde, delvis beroende pa att Eslovs
Modelltlygklubb och tforstas sdrskilt tdvlingsledarna, Kjell Pet-
tersson och Gunnar Rahm, ha god organisationstalang och -er-
farenhet, delvis p4 att personal ur Flygvapnet atagit sig vakt-
hallningen. Kapten Stalhandske och lojtnant Linaperger over-
vakade sjilva dess effektivitet. Aven Overste Lundstrom, vilken
beredvilig som alltid upplatit flygtiltet, gjorde tavlingen den
dran.

De nya skénska mistarna: Klass A (stavm.) Karl Reuterskold,
Lund, 65,1 sek; M. 1 Arne Nilsson, Landskrona, 563,4; M. 2
B. Olsson, Eslov, 72,0; M. 38 K. Reuterskold, 86,0; S. I Sten
Fagerberg, Markaryd, 107,1; S.2 Rolf Dilot, Eslov, 85,0; S.3
Hugo Maimgvist, Limhamn, 104,0. — Lagtdivian: 1) Eslovs Mo-
dellflygklubbs lag 1, 219,9 sek; 2) Limhamns Modellflygklubbs
lag IV, 205,6 sek; 3) Eslovs MFKs lag 111, 179,6 sek.

Prisutdelningen forrittades av direktor Ivar Sandberg och
fru Stalhandske, Eslév. En méngd vackra priser hade skinkts
av gynnare till modellflyget landskapet runt.

LANDETS STORA MATT- och GARDINAFFAR

Myrsrears W BafthSrna

KUNGSGATAN 5 « STOCKHOLM




20

Bombplanet Martin B-26 ”Marauder”
(marodér), &r ett av de modernaste bhomb-
plan i virlden. Tva Pratt & Whitney dub-
belradiga, 18-cylindriga motorer pa 1.850
hk vardera driva genom tva fyrbladiga,
elektriskt stédllbara propellrar maskinen till
en fart av 643 km/tim. Maskinen har 5
mans beséttning. Av vikt att ligga mirke
till &r den V-formade stabilisatorn, vilken
dock inte har nigot att gora med den pa
senaste tiden forekommande V-propagan-
dan!

Kroppen gores av en klots, pad vilken
forst kroppen sedd fran sidan uppritas.
Nar sa allt overflodigt material Ar bort-
skuret fran over- och undersidan uppritas
kroppen sedd uppifrian. Direfter rundas
kanterna av si att kroppen fir ett cirkel-
formigt tvérsnitt. Efter finslipning kun-
na vi overgé till

Vingen. Den utskires ur tvad flak och
slipas, =4 att man erhaller den ritta ving-
profilen (se ritning). Man limnar dock
vingroten oslipad, sa att man fir en jimn
dvergang mellan kropp och vinge. Nir mo-
tornacellerna &ro tillverkade limmas de
fast under vingarna. Detta sker ldttast
genom att gora ett urtag i dessa for ving-
en. De bada higergiende propellrarna till-
verkas av tva korslimmade balsabitar,

Stabilisatorn och fenan formas av 1 mm
balsaflak, putsas och limmas pa respektive
platser. Mirk att stabilisatorn har posi-
tiv anfallsvinkel! Kanontornet formas av
en cirkelrund balsabit och limmas pa krop-
pen. Landningsstéllsbenen goras av 0,75
mm pianotrad. Hjulen formas ur 3 mm
balsaflak, eller ocksd4 kan man anvinda
fardigkopta. Pianotraden sticks in i triet
och limmas fast. Med smi stycken japan-
papper markeras stotdamparna. Tackpla-
tarna for hjulen tillverkas av skrivpapper
eller tunn kartong och limmas pa sina
platser.

Nar sa alla delar dro fastlimmade och
putsade kunna vi bérja méla maskinen.
Originalmaskinen #r byggd i helmetall,
varfor vi ldmpligast mala den i alumini-
um. Den som sa vill kan ju dven camou-
flagemala den. Alla fénster malas gra
med tunna svarta kanter. Men innan man
ger planet dess ritta farg, grundmalas det
med nagon ljus firg. Zaponlack limpar
sig utmérkt. Hjulen méalas svarta med gra
disk, propellrarna i mahogny eller stalgratt
och den rorliga delen av sidorodret i blatt,
rott och vitt. PA oGver- och undersidan
av vingarna malas den amerikanska stjir-
nan och endast pad undersidan bokstiverna
US ARMY, vilka skola lisas framifran-
underifran. Flaps och roder markeras med
tunna svarta linjer. Flapsen synas endast
p4 undersidan. Motorer och avgasror
markeras likaledes med svart farg., For
att tydligare visa att hjulen fro infillbara
malas ytan mellan tickplatarna i svart.
Sedan dr modellen fiardig att stidlla upp
som prydnad.

Rigo Lindgren.

Gummistédmplar, Tvattdékia
férger, Metallstémplar,
Oljefdrger, Stalstamplar,
Lackférger, Mealitstédmplar,
Plomber, Paginer-
maskiner, Brénnjérn.

Nya Stampelfabriken
Stora Nygatan 32 - MALMO
Telefon 24004

= Mangérig laverantdr till armén och flygvapnet. —

MAa,rtin B=26 som

FLYGTIDNINGEN

skalmodell

LS 2

MARTIN B26

Skala [:100
Stockbelm o Yo 1947

Modellflyget i fredens Norge

[ ntresset for modellflyg i Norge har skat
under de senaste dren. Detta beror pi att
Norsk Aero-Klub samlat alla flygklubbar
inom landet for att fa till stind en stark
organisation.

Klubbarna ha fatt hjilp dels med pengar,
dels med instruktion. Detta gillde dock
mest for segelflygklubbarna men berdrde
ocksd i viss mén modellflygarna. Pa detta
satt uppstod en god kontakt mellan de olika
landséindarna och de olika modellflygarna,
varfor det Zdven blev midjligt att sitta i
ging med tévlingar. Det blev mest pa resp.
klubbars hemmafilt som tédvlingarna hél-
los. P& hostsidan varje 4r anordnades dock
norskt misterskap.

Klassindelningen fér motormodeller var
foljande:

Klass A: 0—70 em spannvidd. Fri klass.
Hir inriknades alla modeller inom detta
spv-omrade, antingen de nu hade stav eller
kropp, stor eller liten vingbelastning;

Klass B: T0—100 em spinnvidd. Hir
méste modellen uppfylla FAIs regler. Stor-

sta kroppstvarsnitt Vingbelastning

minimum 15 gram/kvdm.
Klass C: 100—150 em spannvidd.
rigt samma regler som for klass B.
Om #ven segelmodeller voro med pd tiv-
lingsbanan si indelades dessa enl. nedan-
staende:
Klass A: 0—70 em spv. Fri klass.
Klass B: 70—150 em spv. Storsta kropps-

I 6v-

LxL
tvarsnitt 2;(*0 Vingbelastning minimum 15

gram/kvdm.

Kiass C: 150—300 em spv.
klass B.

Segelmodellplanen startades med 25 m
gummisnodd och 75 m lina. Om vinden var
tillracklig slopades emellertid gummisnod-
den,

Av tédvlingsmodellerna var c:a 80 % egna
konstruktioner. Liksom de svenska modell-
planen voro de norska byggda av balsa och
klidda med japanpapper, vilket dopats
2—3 ganger. Gummivikten i motormodel-
lerna var e:a 30 % av modellens totalvikt.
Vingprofilerna vixlade mellan Grant X8,
Eifel 400, RAF 32 samt en kombination
mellan Clark Y och RATF 32. Stabilisatorn
hade for det mesta en svagt barande profil,
t. ex. Clark Y. Pa de senaste tivlingarna
anvande allt flera av pojkarna féllbar pro-
peller. Kropparna voro antingen runda el-
ler fyrkantiga.

I ovrigt som

Hdér ses en morsk modell (Messerschmitt
109) med "Ohlson 23”7 bensinmotor,



Speciell avdelning fér medarbetare i FIB-
klubbar och andra modellflygféreningar.

Redaktérer:

TAVLINGAR OCH PROPAGANDA

I ntresset inom en del svenska modellflyg-
klubbar ir kanske strilande till en borjan,
och man ligger i med hela sin energi. Men
ofta hinder det att livaktigheten efter en
tid slappnar.

Vad beror detta pa? Jo, helt enkelt pa
att ledningen inte lagt manken till s& som
den borde ha gjort.

Man har inte heller fast tillrdckligt stor
vikt vid det som ir A och O for en flyg-
klubb: tavlingarna och propagandan.

Det dr tdvlingarna som ska halla intres-
set vid liv. Dessa gor grabbarna till en
samling entusiaster. Pojkarna stédller upp
och kanske vinner. Nasta ging aker de pa
stryk s det bara haglar om det, men de
trottnar inte utan tinker i stillet: “Nasta
ging ska JAG vinnal”

Anordna klubbmisterskap, sitt klubbre-
kord och forsok sld dem si fort som moj-
ligt. Om ni gor pa det sdtiet sa ska ni se
att det blir fart pd rorelsen! Sidtt dven i
ging med serietdvlingar och varfor inte
ortsmisterskap i lagtidvling! Detta har
bl. a. Kungsornen i Halleforsniis praktise-
rat i snart tre ars tid, och dessa tdvlingar
brukar bli rena rama publikfester och kul-
men p4 sommarsidsongen.

Det andra jag nimnde var propagandan.
Skriv tidningsartiklar, girna med bilder,

Rune Dahlkvist och Lennart Carlsson

om den egna verksamheten och om modell-
flyget i allmdnhet. Den som &r duktigast
att skriva inom klubben far bli propaganda-
ledare, ty det fordras att den som skoter
reklamen verkligen ocksd kan behandla
svenska spraket. I virsta fall far han vil
ta en korrespondenskurs i dmnet! Anord-
na utstdllningar och samkvim for medlem-
marna med nigon underhéllning, t. ex. i
form av en klubbrevy, sa tror jag att intres-
set hos medlemmarna kommer av sig sjalvt.

Och s4 till slut kom i hidg en sak: man
maste arbeta for en sak som man vill f&
att g4 framit. G& inte och vinta pd att
framgingen ska komma som manna frin
himlen fér dad stér ni och stampar pa sam-
ma flick. Ligg dessutom pi minnet att
kamratskapet och sammanhéllningen #r en
viktig faktor. Wingsson.

VIKTER
Hir nagra uppgifter om vad materialet
till modellflygplan viger. Bra att veta for

modellplanbyggare.

BAlgRS ors g s 0,1—0,2 gr pr kbem.
Gran och fura ...... 0.5—06 - i s
Bjoérkfanér, 0,6 mm ...... IR - 1
VT T B ey s o A R R 20 s Ehem:
MBBENP = o odies v uisiors ais 8b .. W
Motorrnmmil. . iavai e s GO oo 8y i
JUPATDADPET" o vvieishs aisiinioss 0L, oy i,
Siden, tunnaste : 0,2—0,3 4, =

De uppnidda tiderna voro i allminhet
mycket goda. Vid bra viderlek méste man
t. ex. upp i en genomsnittstid av 8—4 min
for att f4 en forstaplacering. I klass C
ligger rekordet p4 10,30 min, i klass B pad
5,30 min och i klass A pd 5,00 min. Start
i klass C och B skedde fran marken, medan
klass A hade handstart. Utom tédvlingar
ha vi i klass C flugit 1 tim 80 min, 20 min,
16 min och i klass B 30 min, 15 min samt
flera ginger 10 min — for att nu nédmna
nigra av de bista tiderna. Den bista mo-
dellflygklubben i landet var NAKs grupp i
Oslo, som hade alla rekord utom i klass A.

Pa bensinflygningens omrade har aktivi-
teten okats Atskilligt. Sjilv var jag bland
dem som forsokte fa till stdnd en klubb for
enbart bensinmodellflygare. Motorerna vo-
ro amerikanska, av vilka ”Ohlson 238" visa-
de sig vara alla de andra overldgsen. Den
gick lika bra antingen det var kallt eller
varmt vider, sol eller regn. Jag flég min
Ohlson i 11 koldgrader! Motorn var in-
stdlld p4 30 sek. Redan pa tredje knycken
gick motorn i ging, och flygtiden blev 4,06
min. * Modellen var amerikansk och hette

"Zipper”.

Tider pid 16 och 17 min uppniddes vid
4,45 resp. 5,30 min motorgingstid — det
var tva bensinkirror av egen konstruktion
som presterade detta. Ritningarna till
bensinmodellerna hiamtades annars for det
mesta ur amerikanska flygtidskrifter, sa-
som t. ex. Model Airplane News eller Air-
trails.

P4 den senaste tiden blev det hemma i
Norge ont om gummi till motorerna. For
att inte modellflygintresset skulle dala bor-
jade vi konstruera och bygga segelmodel-
ler, vilka ju ocksd kunde tillverkas av
norskt material, sdsom furu och plywood.
Med dessa modeller, som vi inte kommit rik-
tigt i ging med, uppniddes mycket goda ti-
der. En av kirrorna, som skulle tjdna som
modell fér ritningen till denna typ, flog
bort efter 20 min. Den var di pi 800—400
m hijd och forsvann i ett moln.

Trots kriget har intresset hallit sig i de
olika klubbarna, men nigot samarbete dem
emellan, sisom exempelvis tidvlingar, har
inte kunnat ordnas.

"Modelflyver X”.

Fragor och svar

Frdga: Vad skall man lmpligast klida
ett 2-meters modellsegelplan med? JOLF.

Svar: Siden dr ju starkast, men di det
f. n. stiller sig timligen dyrt kan kroppen,
fenan och stabilisatorn klidas med dubbelt
japanpapper. Vingen diremot dr det nog
bist att kldda med siden, endr dubbelt ja-
panpapper blir for klent. Fibrerna i ja-
panpapperet bora vid kladseln liggas vin-
kelrdtt mot varandra, vilket @r av stor be-
tydelse for hallfastheten. — JOLF. ombe-
des insinda namn och adress till oss sna-
rast mojligt.

POKALTAVLINGEN

utgar den 10 oktober. Dirfor giller det
att inte vinta for linge med kontrollku-
pongernas insindande. Kuponger som in-
komma efter den 10 kunna icke medrik-
nas.

Klubbar sem #nnu inte rekvirerat vart
cirkulir och vér affisch om tdvlingen torde
gora detta omedelbart. Dessa erhillas mot
15 bre till porto.

Vilkomna allesamman, inte for
linge!

Dréj

(/ZFiR FLYGARE

1. Manschettknappar 3. Flygmirket med
ay forgyllt, kontroll- krasndl. Forgyllt.
stiimplat silver med Kr. 2:40. D:o utan
flygméirket infillt 1 krona. Kr. 1: 85

blA emalj.

- 4, Flygarring av

e par e, 10:00 kontr. silver. Uppgiv

invindigt matt (dia-
metern) 1 mm.

Kr. 4: 85

D:o férgylld kr. 6: 25

5. Slipshallare av
férkromad platinom

D:o av férgylld me-
tall. Pr par kr. 5: 05

2. Flygbrosch, fbr-
gylld. Populir bland med flygmirket In-
flygintresserade da- fillt 1 bldA emalj.

mer. Kr. 3: 95 Kr. 2: 90

NYHETER!

Papeterier med flygmirket tryckt pA pap-
per och kuvert i nytt, flott utfirande inlagda
i trevlig mapp. Pris endast 2: 40 kr.

Pappersknivar av ben i propellerutférande
med flygmirket mAlat pad propellerbladen.
Pris 1: 80 kr.

Ovanstiende priser #ro imel. omsittnings-
skatt.

Var stora katalog med 100-tals artiklar for
flygintresserade siindes mot 30 tre 1 frimiir-
ken.

Order Gver 5 Kr.
portotritt!

L ERO TIANST

Malmao
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ROBERT BOSCH

Robert Bosch i samsprdk med en av flygets pionjirer, Hans Grade. Denne var en

av de firsta flygare som anfortrodde sitt flygplan och sitt liv dt Bosch-tindningen.

Det dr en umik bild fran flygningens historiska drtionde.

Med anledning av att den store tyske
konstruktoren Robert Bosch den 23 septem-
ber fyllde 80 &r har den svenska represen-
tanten for Bosch, Akticbolaget Robo, Stock-
holm, latit trycka en jubileumsskrift till

den aldrige uppfinnarens #ra. Det #r ett

S —

Segelflygets ekonomiska . . .

(Forts. fran sid. 2)

ta spelar emellertid ingen roll, emedan pla-
nen dia dro helt eller i det nirmaste av-
skrivna,

Hir ovan skisserade form av forsikring
vore vird att forsiokas under medverkan av
samtliga landets klubbar. Exemplen ovan
hianfora sig till Grunau Baby II b resp.
Schulgleiter 38, men motsvarande premier
och sjdlvrisker lata sig givetvis med litt-
het berdaknas diven for andra plantyper.

Det &#r naturligtvis icke meningen att
centralorganisation pa nagot sitt skall for-
tjina pa forsidkringsverksamheten. Man
bor diarfor bestimma att fonden far uppgi
till en viss procent av det ursprungliga an-
skaffningsvirdet for samtliga forsikrade
plan, varefter oOverskottet jamte rantan
skall utdelas till klubbarnas medlemmar i
form av flygpremier.

LIUNGMANS
myukvalleniiller

nu aktuellare &n niagonsin.

A.-B. J. C. JUNGMAN
Malmd

intressant liv Robert Bosch féitt leva, upp-
fyllt av arbete och pliktuppfyllelse mot den
ménskliga utvecklingen. Det var Boschs ska-
pelse tindstiftet och tver huvud taget den
elektriska téndningen som gjorde det méj-
ligt att fd fram flygningen till vad den nu &r.

e

Jag berorde i birjan frigan om statsan-
slag for segelflyget. Om glid- och segel-
flyget icke skall utvecklas alltfér ldngsamt
ir ett icke obetydligt tillskott av penning-
medel av behovet pakallat. Huruvida des-
sa utgoras av statsanslag eller privata do-
nationer dr i detta sammanhang av under-
ordnad betydelse. De totala tillgingarna
av detta slag bora uppdelas i ett mate-
rialanskaffningsanslag och ett
flygpremieanslag. Till en borjan
maste det forra vara avsevirt mycket hig-
re #in det senare. Allteftersom materialbe-
hovet pd grund av olika orsaker birjar
minskas, okas premiebehovet i motsvaran-
de grad, varfor forhdllandet mellan de tva
anslagens storlek maste forindras pid mot-
svarande sitt. Den absoluta forutsittning-
en for att detta fenomen skall dga rum i#r
att varje klubb pa vederborligt sdtt avskri-
ver varje plan.

Detta iir nog gott och vil, siger nigon,
men om en person vill donera ett plan till
en klubb sasom ersdttning for ett annat,
hur skall di denna donation komma klubb-
medlemmarna till godo? Svaret dr mycket
enkelt. Klubben har ju avskrivit sitt tidi-
gare plan och kan dirfir utdela denna re-
serverade summa sdsom premier vid flyg-
ning med denna plantyp.

Hittills har utdelats premier for A-, B-
och C-diplom, varvid den som fir premien
mast gora en motprestation i form av 50

“byggtimmar, Det foreligger emellertid dven

bhehov av att kunna utdela premier iven for
segelflygcertifikat, silver-C och fortsatt
flygtraning. Dirjamte skulle jag vilja for-
orda inforandet av en BC-kurs, d. v. s.

FLYGTIDNINGEN

Jivnhandla i

Olssons Jarnhandel
P. ARNELL
Tel. 26, 560, 889 - ESLOV

en omskolning frian glidplan till dvnings-
segelflygplan, omfattande dels ett antal
vinschstarter med glidplan, dels eft antal
vinschstarter med segelflygplan. Pi si
sitt skulle de centrala segelflygskolorna
kunna utnyttjas mera effektivt. Aven for
denna BC-kurs skulle premie kunna utga.

Dessa nya premier bira emellertid icke
firbindas med en motprestation i form av
byggtimmar, utan denna skulle i stillet
grundas pa etft visst antal starter eller ett
visst antal starter plus en viss flygtid.
Byggtimmarna erhillas namligen huvud-
sakligen vid bygge av glidplan. Riaknar
man med 2.500 byggtimmar fir en klubb
att fiardigstdlla en Schulgleiter 38, skulle
16 2/3 medlemmar (!) kunna “bygga till
sig” premier t. 0. m. C-diplom. A-, B- och
C-diplom kunna i genomsnitt erdvras med
55 glidplanstarter. Om ett glidplan stoppar
for 2.500 starter, motsvarar detta c:a 45
elever utbildade t. o. m. C-diplom. Att
fordra ytterligare byggtimmar sdsom mot-
prestation for premier, skulle silunda med-
fora oanade konsekvenser, och det i dnnu
hogre grad om man utgir frin halvfabri-
kat vid framstillandet av glidplan.

Sidsom en sammanfattning av ovan fram-
forda synpunkter skulle kunna anforas att
segelflygets ekonomiska problem dro viarda
allt beaktande. 1 denna fraga, liksom all-
tid di det giller segelflyg, framtrdder kra-
vet pa samarbete och organisation mycket
starkt. Det ricker hidrvid icke med. aft
man ordnar arbetet inom de enskilda klub-
barna pa bidsta mojliga sitt eller att sam-
arbete ordnas mellan ett fitai klubbar pa
niirbeldigna platser. Man méste till sist i
storsta maojliga utstrickning samordna

hela landets segelflyg, infora likartade ar-
betsmetoder och framfor allt tillse att sam-
ma eckonomiska grundprinciper overallt fi
sin tillampning.

”K!"

Linkopings Segelflygklubb

meddelar sina medlemmar att FLYGTID-
NINGEN i fortsittningen icke distribueras
per post direkt frén forlaget, utan under-
kassiorerna komma att tillhandahélla den-
samma gratis vid losandet av ménadsav-
eiften.

PENGAR
ATT FORTJANA!

Borja i god tid fore arsskiftet,

Bliv ombud for
FLYGTIDNINGEN,

L ssssssasss

Sveriges populira flygtidskrift.
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Vi rekommendera:

Malmb

SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR
Tel {20957 Ostergatan 18

22420 MALMO
Lultgeviir,
lulipistoler

& ammunifion.

Verktyg och férno-
denheter alla slag.

MALMU MASKINAFFAR = Malmé

CHAMPION Tindstift
jor flygmoforer!
*

Aktieholaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockholm MALMUO Géteborg

*GRUNDADT 1890

Carborundum & Aloxite
Slipskivor, skurstenar & brynen.

VICTOR
Metallsagblad

DUREX
slipduk, slippapper & maskeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMO

GOODRICH
G automobil: och flygplansdick
wtaes Flygplansmaterial.
Biltillbehdr s Bilelektriska
reservdelar.

Specialverkstider for Bilelektr.»
aggregat. » Batteriladdningar.

AMERIKANSKA  GUMMIAKTIEBOLAGET

MALMO Tel. Vaxel 71120

Lo, e m

HEINKEL HE 177 4r det stbrsta av de nyare
tyska bombplanen. Det #Hr ett mellanvingat
monoplan med fyra motorer typ DB 603 pA var-
dera 1.450 hk. Motorerna ha placerats i tva
tandemgrupper. '"Interavia' uppger, dock med
nagon reservation, féljande data: spiinnvidd 31,5
m, lingd 20,6 m, hijd 5,55 m. Vingyta 1564 kvm.
Tomvikt 15.900 kg, normal flygvikt 27.600 kg,
stirsta tilldtna vikt 37.200 kg. Maxhastighet pi
5800 m hojd och med higsta belastning 450
kmy/tim, Tjinstetopphdjd 7.600 m, Vid normal
flygvikt och en marschhastighet av 290 km/tim
skall planet kunna medféra 500 kg bomblast
Hver en striicka av 11.200 km. Med en bomblast
pa 6.800 kg. uppges flygstrickan till 7.700 km.

DANMARKS MILITARFLYG har upptagit se-
gelflygning pA sitt program. ''"Hmrens Flyver-
tropper”’ har nimligen med vissa forbehall fitt
tillstind att idka segelflygning fér att dels kun-
na ge 1940 Ars flygelever nagon praktisk flyg-
utbildning, dels skapa tillfille till trining for re-
dan uthildade flygare. Fir detta indamal har i
Tyskland inktpts tvad glidplan samt tva ovnings-
gegelplan av typ Grunau Baby II b. Samtidigt
har man erhéllit ritt att vid egna verkstider
bygga ytterligare fyra glidplan och fyra Grunau
Baby. Htt omriade vid Kege har utsetts som
dvningsplats, och skolningen har redan birjat,

PA ARSDAGEN av Italiens intrdde i1 kriget
meddelade Mussolini i ett tal fiéljande detaljer
om det italienska flygvapnets deltagande i filt-
thget mot Grekland: Under 7.102 flygtimmar
transporterade italienska flygplan 30.851 man
och 3.016 ton krigsmaterial till Albanien. Med
tyska plan transporterades under 13.313 flygtim-
mar 39.816 man och 2.923 ton krigsmaterial till
samma land. Under nimnda transporter skedde
endast en olycka, nimligen vid en start frin
flygplatsen Puglie, d& 20 man omkommo. En
italiensk luftflotta som insattes i Albanien hade
35.079 flygtimmar, féllde 4.829 ton bomber och
avlossade 700.000 skott. Sammanlagt nedskéto
dessa flygstridskrafter 261 fientliga plan och
skadade 118 plan, medan de egna firlusterna
voro 97 nedskjutna maskiner, 71 skadade, 233
man dtda och saknade samt 126 sirade.

FRANSKA FLYGVAPNETS INSATS i Syrien-
kriget har belysts av den franske flygbrigadge-
neralen Bergeret: Vid fientligheternas utbrott
funnos 47 franska flygplan i Syrien, men for-
stirkningar kommo i form av 110 flygplan frin
Nordafrika och stidra Frankrike. Av den sam-
manlagda styrkan firlorades tvA tredjedelar av
besittningar och materiel, d. v. s. ¢:a 110 maski-
ner. Enligt franska meddelanden skulle det
engelska flyget ha férlorat 120 plan, didrav 40 1
luftstrider. Den franska flygmaterialen var be-
tydligt fordldrad. Av nyare typer funnos négra
ensitsiga jaktplan Morane 406 samt bombplan
typ Lioré 45 och Martin 167; av #ldre typer
Potez 256 och Morane 37. De franska styrkorna
voro varken till antal eller kvalitet i héjd med
motstindarens.

SPANIENS TRAFIEFLYG har birjat bereda
sig for - det uppsving som viintas efter krigets
slut. Ett trafikflygnit skall organiseras som
kommer att omspdnna hela landet med siirskild
hiinsyn till att goda férbindelser béra finnas
mellan de sidra och norra delarna av Spanien,
Dirjimte skola de stora utlandslinjerna. som
till stérsta delen gé Gver Madrid och Barcelona,
vil frimjas. For detta dndamil ha arbeten
igAngsatts med att utvidga redan befintliga samt
bygga nya [lygplatser. Btt statsanslag pa 600.000
pesetas har beviljats for en ytterligare utbygg-
nad av flygplatsen Rilbao; arbetena pigé. I
detta sammanhang bbr ndmnas att provinsfor-
valtningen i Oviedo utskrivit ett anslag pi 3
milj. pesetas for nya flygplatser.

TIOARSJUBILEUM kan segelflygskolan vid
Ith, Tyskland, i dagarna fira. Det var nimligen
foér tio Ar sedan som ett tvasitsigt segelplan for
forsta gingen startade pd denna plats, Ith har
sedan dess utvecklats till en betydande segel-
flygplats. Varje 4r ha tivlingar hallits med
deltagande frin NSFK och Luftwaffe. Vid 1939
Ars tdvlingar flégs sammanlagt 10.843 km, och
biista hijden blev 4.420 m. Nu finnes vid Ith
en rikssegelflygskola fir NSFK och ett segel-
flygliger for NSFK-gruppen Weser-Hlbe, bada
avsedda for forskolning for i sista hand flyg-
vapnets behov.

FLYGLINJEN ROM—TRIPOLIS trafikeras
sedan en kort tid tillbaka tre géinger i veckan
med landplan i bAda riktningarna., Trafiken pa
striickan Rom—Marsala—Tripolis, som drivits
med sjéplan, har instiillts tillsvidare.

Vi vekommendera:

TRASSEL
PUTSDUKAR
PUTSTRASOR

Tviittas och desinficeras

AKTIEBOLAGET ESMA
Tel. 75702 MALMOU  Tel. 75873

Bilreparationer - Bargningar
GENGASMONTERINGAR

Reservdelar och fillbehsr

A.-B. BILKOMPANIET

Tel. 960 ESLOYV Tel. 96l

ﬂlu;ﬂryc ksaker ¢ Klichéer
o Sydsvenska Kliché- &

Tryckeri Aktiebolaget
Norra Vallg.16, Malma Tel. 21660 - 21960

I BRASILIEN arbetar man med hdgtryck pd
att fA fram egna flygplankonstruktioner si att
landet kan bli helt oberoende av bl. a. USA. Den
franske konstruktiren René Couzinet har slagit
slg mer i Brasilien och bvertagit ledningen fir
flygplanfabriken Construcgoes Aeronauticas S. A.
i Rio de Janeiro, fr vilken firma staten utfiist
vissa garantier. Och pA ®n Vianna utanfér Rio
de Janeiro haller firman Companhia Nacional de
Navegagao Aerea (CNNA), som fiirut sysselsatt
sig endast med ldtta sportplan efter amerikanskt
monster, pA med egna konstruktioner av féljande
slag: tvAmotorigt mindre trafikplan fir 6 perso-
ner (typ H. L. 2), ett 66 hk skolplan (typ H. L.
3) samt ett tvningsplan for bl, a. avancerad flyg-
ning med 150 hk motor (typ H. L. 4),

PORTUGALS FLYG har under de senaste Aren
utvecklats kraftigt. Stora flygskolor ha upp-
satts, ddr civilpersoner fA avligga certifikatprov
infor yrkesflygare. Nyligen firades den firsta
Arsdagen av inriittandet av flygskolan "Dr.
Bissaya Barréto'’, vilken fAtt sitt namn efter en
berdmd professor vid det niirliggande universite-
tet i Coimbra.

Vi lagerfora allt

som fillhér Flygvapnets
ekipering.  Sporrongs

art, Holts gulddrageri

art. Uniformsméssor i

den rdfta modellen etc.

Dessutom vilsorterat
lager av Barn-, Dam-

o. Herrklader. Dampal-
sar, Kappor, Kladningar,
Kostymer, Trenchcoat,

Ulstrar etc.

ASPLUNDs

Tel. 19 Giréiistorp
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