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‘men dels kommer man till en
. konstruktion, dels stiga byggnadskostnader-

Standardhangaren
mdste komma.

Lémna synpunkter och forslag!

Med stor tillfredsstiillelse ha alla flygin-
tresserade och speciellt de segelflyghigade
foljt de framsteg som i ar gjorts inom
Sveriges glid- och segelflyg. Tack vare
KSAKs intensiva arbete pi detta omrade
har en aktningsvirt god grund lagts for den
fortsatta utvecklingen. Genom det stora
kapital som pa olika siitt anskaffats har
dels Allebergsligret kunnat utbyggas i sin
forsta etapp och en stomme av glid- och
segelflygare utbildats, dels har flyginstruk-
tors- och byggledarkurser anordnats och
slutligen ha segelflygplan och byggsatser
till glidplan gratis eller mot mindre ersitt-
ning kunnat stillas till forfogande for en
hel del klubbar.

Den kraftiga utvecklingen har istadkom-
mit intensivt arbete overallt i vart land.
Nya flygklubbar ha bildats. De fran Alle-
berg och andra utbildningscentraler hem-
komna utbildade flygarna och instruktérer-
na arbeta hart med organisation och propa-
ganda. De utbildade byggledarna samla
varje kvill ett antal intresserade ungdomar
och dldre kring sammansittningsarbetet
med klubbarnas byggsatser. Det gir raskt
framat... vingarna ta form, roderlinor
splitsas, den jarnharde kontrollanten kom-
mer — ibland fir man ett arbete kasserat.
Nya tag, men alltjimt stegrat intresse.
Snart dr planet fardigklitt, sista kontrollen
klar och provflygningen verkstilld, men. ..

Det ena problemet for det andra med
sig. Nu ha méinga klubbar fitt eller hilla
pa att fi sina plan firdiga lingt innan de
vigat hoppas. Ett godkint flygfilt kan
mojligen ordnas i forvig, bogserwire och
bogserbil kan man skaffa genom de pa
orten anskaffade pengarna. Skoltillstindet
samt inkopsritten till drivmedel for bogser-
bilen dro klara, och klubbens egen flygsko-
la kan nir som helst starta, men...

Allt tycks ordna sig, intresset ir pa hojd-
punkten. Det riktigt sjuder inom klubbli-
vet, MEN...

Var ska vi hirbergera planet? Ja,
hangarfragans vikt har tydligen underskat-
tats. Planets spannvidd #r stor, si inte kan
man fa in det pi en loge. Men inte heller
kan det ligga ute under bar himmel med en
presenning dver. Konstruktionen #r jimfo-
relsevis vek och materialet kinsligt fir
fukt. Det blir tydligen ingen annan rad in

att montera av vingarna efter varje dags
flygning for att pa detta sitt fa in kidrran
under tak. Men nej, detta kan inte fa fort-
gd i lingden. Vingarna bli skeva, en skift-
nyckel slinter och gor ett hil i duken, mutt-
rarna bli deformerade, den ofta fiorekom-
mande monteringen dr riskfylld — man
kan sa litt glomma en liten detalj.

En hangar maste anskaffas! Men hur
skall den byggas, hur stor bior den vara
och vad kostar den? Man ritar och riiknar,
invecklad

na i hojden. En aldrig si enkel hangar
kostar mer dn ett par tusenlappar, och lik-
vil kanske den limnar mycket Gvrigt att
onska. Nej, hangarfrigan maste losas fran
annat hall: endera centralt genom KSAK
eller genom vart lands minga och forndm-
liga bolag for tillverkning av firdigmonte-
rade hus. Dessutom maste detta ske ome-
delbart, ty behovet &ar skriande vid flyg-
klubbarna landet runt. Till sist men inte
minst: ”standardhangaren” maste bli billig.

Da det sikerligen finns manga synpunk-
ter som bora beaktas i samband med

FLYGTIDNINGEN

P inéenienrsdnle
der Seesiadf Wismar 4

(Ingenieur-Akademic Wismar)

MASKINBYGGNAD - ELEKTROTEKNIK
Litta byggnader. Automobils o. flygp'anbygge

hangarbyggnadsfrigan kan det vara av
stort virde att ha tillgang till onskemal
och forslag frin olika hall. FLYGTID-
NINGEN stiiller ddrfor sina spalter till
forfogande for inligg med positiva forslag.

Den fraga som vi skulle vilja ha besva-
rad lyder: "Hur skall standardhangaren
konstrueras?” Sind omgiende och senast
den 19 november in Era synpunkter pa det-
ta sporsmal, gidrna atfoljda av skiss, rit-
ningar eller dylikt. Hirigenom samlas vir-
defulla uppgifter, vilka komma att bidraga
till en bra och bhillig lésning av hangar-
problemet.

TEKNISKA SKOLAN _ -
? KATRINEHOLM

Begiir genast kostnadsfritt prospekt fr. viara avdelningar for: Maskinteknik, elek-
troteknik, husbyggnad, vig- o. vattenbyggnad, virme- 0. sanitetstekn., vigmaistare,
byggmiistare, biltekniker, elektr. montirer. Moderna laboratorier., Platsform. Korf‘;aste
studietid fr. folkskola eller realexamen. Statsstipendier (45 kr. pr méanad) och sinkt

avgift fér mindre bemedlade.

Nya kurser bérja 10 jan. (Motortekn., kurs 16 mars.)

FLYGVAPNET.

Utbildning av virnpliktiga veservjorare.

Utbildningen borjar i februari 1942 och omfattar grundliggande flygutbildning vid
flygvapnets flygreservskola under omkring 9 ménader, omedelbart foljd av grund-
laggande flygslagsutbildning vid nigon flygflottilj under omkring 6 manader.

Utbildningen berattigar icke till anstillning som officer eller underofficer pi aktiv

stat eller i reserven.
visa sig olampliga.

For antagning fordras

Chefen for flygvapnet dger avbryta utbildningen fér dem, som

a) att vara villig att genomgé ovannimnda utbildning och att dérefter fullgira
beredskapstjanstgoring, di s erfordras;

b) att vara inskriven som virnpliktig;

¢) att under ar 1942 fylla hogst 25 ar;

d) ati inneha erforderlig skolunderbyggnad (minst realexamen onskvird) samt

e) atl uppfylla fordringarna pi kroppsbeskaffenhet for utbildning till flygférare;
detta utrones genom likarundersokning, som genom chefens fir flygvapnet for-
sorg foretas efter det ansdkan om antagning inkommit; innan anstkan insindes
skall vederbirande genom egen forsorg undergh likarundersékning for fast an-

stillning vid krigsmakten.

Utbildningen kan sokas av varje virnpliktig, som fyller ovan angivna fordringar
oberoende av tilldelning, tidigare militdr utbildning m. m. Utbildningen tillgodoriknas
vederborande sisom i fredstid fullgjord varnpliktstjinstgoring eller del darav.

Ansokan att bliva antagen till denna utbildning skall stéllas till Chefen for flyg-
vapnet, Stockholm 10, och vara insiind fore den 30 november 1941.

Ansbkan skall 4tfoljas av inskrivningsbok, av militirlikare utfardat lakarintyg, att
dgen sokandes kroppsbeskaffenhet fyller kraven fior fast anstallning vid krigsmakten,
aldersbetyg, styrkta avskrifter av betyg i avlagda examina och intyg rorande event.
praktisk tjanstgoring, dvriga handlingar, varmed sékanden vill styrka sin behorighet,
intyg, dérest stkanden &r omyndig, att malsman icke har nagot att erinra mot anso-
kan samt uppgift om postadress och telefonnummer.,

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

KOMMUNAL LAROANSTALT UNDER STATENS INSPEKTION

Nya kurser birja den 10 jan.

Statsstipendler upp till 45 kr. pr. man.

Fackavdelningar for

maskinteknik (inkl. motorteknik), elektroteknik, husbyggnadskonst sam! Vig~ & vatten-
byggnad. Vigmistarekurs. Yrkeskurs for el. installatorer (B=kurs) Nya lokaler med mod.
laboratorier.

Platsférmedling. Program gratis d& denna tidning némnes,

Sma levnadskostnader,




Det nya svenska storthombplanet—spaningsplanet
B17-S 17
Yy

Svenska Aeroplan A.-B. i Linképing har
nu fatt sin forsta egna flygplankonstruk-
tion fardig. Planet stir pd toppen av vad
flygtekniken av i dag kan astadkomma, och
det d&r med stor glidje man bl. a. konstate-
rar att prestanda hos den svenska B17—
817 Gvertriffa den gamla Bb:ans och att
dirmed den svenska stortbombflygningen
kan g& en dAnnu virdigare framtid till mo-
tes. Aven som spaningsplan blir 817 syn-
nerligen anvindbart.

B17 — som den vil for det mesta kom-
mer att kallas — #Hr tvésitsigt och mitt-
vingat. Byggnadssittet Ar skalkonstruk-

tion i ldttmetall, utom roderorganen som
iro tygklitt fackverk. Planet kan flygas
med sévil hjul- och skidstdll som flottorer
ay enbenstyp. De bada forstnimnda &ro
uppfillbara, vilket #ven giller sporrhju-
let som under vinterforhallanden utbytes
mot en sporrskida — denna kan fallas upp
mot kroppen. Som sjoplan tillkommer en
extra underfena.

Bevdpningen utgores av bade fasta och
rorliga kulsprutor. Bomberna forvaras dels
inuti kroppen, dels under vingarna. Sa
snart de senare bomberna fillts dragas fis-
tena in for att ytan skall bli aerodynamiskt
”l‘en".

I detta sammanhang kan nimnas att B17
torde vara ett av de bist aerodynamiskt
utformade flygplan som over huvud taget
byggts. Det skadliga luftmotstindet siiges
vara ovanligt litet. TFlygegenskaperna li-
ra vara utomordentligt goda, och experter
som sett B17 efter dykning gora en upptag-
ning och fortsitta "rakt upp nistan hur
linge som helst” ha blivit miikta impone-
rade. Det #r ocksa ett verkligt finputs-
ningsarbete som lagts ned pa eliminerande
ay luftmotstdndet. Forst oech friamst &ar
planets utformning s4 nédra det aerodyna-
miska idealet det kan komma pa flygtekni-
kens nuvarande standpunkt, och till ytter-
mera visso fillas handtag, fotsteg och
andra utskjutande detaljer in efter anvind-
ningen. Det som inte kan dragas in &r
noga stromlinjeformat. Att samtliga nitar
i ytterskalet dro forsinkta siger sig sjélvt.

Tomvikten hos B17 dr omkring 2.500 kg.
Av detta representerar sjalva flygplanet
utan motor, propeller och utrustning av
alla slag knappt en tredjedel. Utrustning-

en ar for ovrigt till storsta delen konstru-
erad av SAAB men tillverkas av underle-
verantorer landet runt. Den svagt V-for-
made vingen #ar ovanligt latt — flera
hundra kg littare #n Ju 87:ans vinge!

B17 kan ha flera olika motortyper. Den
ddrvid nodvindiga ombyggnaden av motor-
fundamentet dr tdmligen enkel att utfora.
Vanliga motorbyten kunna ske pa myeket
kort tid.

Om man vagar ge sig in pa detaljer sa
blir vil det forsta forvinade utropet dgnat
landningsstillet. Det dr kanske inte vac-
kert men sikerligen desto mera effektivt.
Och ett landningsstill har ju endast till
uppgift att bara flygplanets vikt pa mar-
ken, di det inte Hr si viktigt hur det ser
ut eller hur mer eller mindre stromlinje-
format det #r. P4 siluetten under rubriken
antydes hur stillet ser ut i indraget skick,
d. v. s. tiackt med en elegant kapa.

B17 siges overglinsa inte endast B5 utan
Aven Stukan Ju 87, vilken ju numera inte
tillhér de nyare typerna. Niar hade svens-
karna ett flygplan som kunde tévla med
utlindska konstruktioner i samma katego-
ri? Nu ha vi det och dro tacksamma hér-
for.

SAABs unga skickliga ingenjorer ha haft
lang vdg att gd innan typen B17 antagits

av Flygvapnet. Forst var det givetvis ett
odndligt berikningsarbete, varefter bl. a.
foljde vindtunnelprov. Séaledes ”bléstes”
en modell med n#stan 1 m spénnvidd vid
Tekniska hogskolan, och strax fore krigs-
utbrottet gjordes detsamma med en 2,5 m
modell vid ett av USAs storre flyglabo-
ratorier. Numera behover SAAB inte
vinda sig till utlandet for siddana prov, da
Flygtekniska forsoksanstalten i Stockholm
har en stor vindtunnel. Man forstar med
vilken noggrannhet undersékningarna ut-
forts did man hor att denna storre modell
kostade omkring 2.000 kr och att aerody-
namikerna suttit sammanlagt 2.000 arbets-
timmar vid vindtunnlarnas instrumenttav-
lor. SA& bérjade riknearbetet igen — det
tog 5.000 arbetstimmar innan vindtunnel-
undersokningens alla siffror omréiknats till
utgéngsdata for prestanda, stabilitets- och
hallfasthetsberikningarna. Nir dessa av-
klarats vidtog arbetet med verkstadsrit-
ningarna, vilka representera en skicklig
konstruktors arbete under minst 50 ar. Om
dessa ritningar lades samman till 1 m brett
band s& skulle detta bli s& dir en 700 m
langt.

Minnen bakom BI17.

De som burit storsta ansvaret vid kon-
struerandet av denna fornamliga flygplan-
typ dro chefen for projekt- och berdknings-
kontoret civilingenjor F. Winstrom samt
chefen for konstruktionskontoret ingenjor
A. J. Andersson, den senare under minga
4r en av Tysklands skickligaste konstruk- .
torer av sportflygplan och dérvid anstilld
hos Biicker-Flugzeugbau i Rangsdorf bei
Berlin. For att Aatergd till SAAB kan
nimnas att ovannidmnda tva avdelningar
lyda under den s. k. konstruktionsavdel-
ningen, vilken ledes av civilingenjor B.
Bjurstromer, som i sin tur sorterar under
overingenjoren major E. Nordguist. Vid
konstruktionen av en ny flygplantyp for-
delas arbetet mellan projekt- och beridk-
ningskontoret samt konstruktionskontoret.
Det forra utfor alla forberdkningar av pla-
net och ligger upp konstruktionen i stora
drag, varefter konstruktionskontoret oGver-
tar arbetet och svarar for detaljernas ut-
formning. D&rvid kontrolleras doek fortfa-
rande hallfastheten av projektkontoret.
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SEGELFLYGET STORINDUSTRI | TYSKLAND

Hemvéndande chefen fér A/B Flygplan

har fatt licens pé

Trafikflyget till Bulltofta medférde hir-
omdagen goda nyheter fran Tyskland foér
de svenska segelflygarna. Det var direk-
toren fér A/B Flygplan, Sélve Skerfving,
som vid en intervju i hastigheten medde-
lade FLYGTIDNINGEN att han hade med
sig licenserna for svensk tillverkning av se-
gelflygplanen Kranich och Weike.

— Ja, licenserna dr under tak nu, siger
dir. Skerfving, och vi kan sitta i ging med
serietillverkning omedelbart. Jag har nim-
ligen ocksd med mig — fast inte i flygpla-
net forstds — hela uppsdttningen mallar
och jiggar for Kranich.

— Segelplantillverkningen har blivit
storindustri i Tyskland pi senare tiden,
fortsitter Skerfving. Jag har under den
héir resan studerat praktiskt taget hela
denna industri — det var en upplevelse!
Naturligtvis beror den otkade aktiviteten
pad omradet till stor del dirpa att det mi-
litdra intresset for segelflyget stigit oer-
hort. Massor av Kranich — mycket lamp-
ligt som omskolningsplan men #nda ut-
mérkt som hogvirdigt segelplan fér en
man i taget — byggs for Luftwaffe hos
Schweyer i Ludwigshafen, ddr iven Grunau
Baby tillverkas. I Nabern/Teck i Wiirt-
temberg bygger Hirth det avancerade se-
gelflygplanet Habicht i serier. Och Ja-

S S

Skolverksamheten pa Alleberg #r slut och
eleverna sin kos. Alldeles tyst dr det emel-
lertid inte, ty arbetena fortsitta i samma
takt som forut, noga overvakade av ny-
blivne C-flygaren ingenjor Manfried Nils-
80MN.

— Hiir gir det for fulla muggar, menar
ing. Nilsson och pekar ut var vinschbanan
ost-vist méste schaktas for att den skall
bli jamn. Om jag fir skryta lite g4 har
vi gjort en del i sommar. Glidskolplatsen
pa Ostkanten #r firdig for liinge sedan, li-
kasa den hédr startbryggan vid Visthanget
som vi haft verkligt stor nytta av. Dir i
norra hornet kommer forliggningsbarac-
kerna troligen att ligga, nir vi hinner si

Kranich och Weihe.

cobs-Schweyer i Darmstadt tillverkar
Weihe, detta utomordentliga segelplan som
var fullindat redan pa ritbordet. P4 grund
av att ?iskarna sjidlva behover alla segel-
plan de kan framstilla si kan vi svenskar
inte parikna att f& nigra leveranser dir-
ifrdn utan méaste klara oss sjilva. Men
Tyskland stéder med glddje Sveriges stri-
van att bygga upp ett sjdlvstiindigt segel-
flyg. Och vi far nog i stort sett folja det
tyska monstret vid utbildningen. Jag sam-
mantriaffade med Wolf Hirth, Hans Ja-
cobs och Friedrich Papenmeyer samt andra
av den tyska segelflygareliten. Nir jag
sammanfattar vad som kom fram under
flygpratet pa olika hill si synes den be-
privade utbildningsformen och dirmed den
idealiska flygplanparken bora vara si hir:
Schulgleiter 38, som av byggsatser byggs
hemma vid klubbarna och anvindes t. 0. m.
B-diplom — Gruneu Baby, som diremot
skall tillverkas pa fabrik och som eleverna
flyger in sig pi och tar C-diplom med —
Kranich, som anvinds med dubbelkomman-
do jamsides med Babyflygningen samt for
omskolningen till hégvirdiga plan, av vilka
Weike dir nere enstimmigt ansdgs som det
idealiska for hégre utbildningen. SG. 38
och Grunau Baby flygs vid klubbarna och
ovriga typer vid de centrala segelflygsko-
lorna, }

e —

e

Nuyknippt pd Alle-
berg. Ouvre bilden t. v.
hangaren, restau-
rangen.  och  start-
bryggan. T. h. res-
taurangen, mned. t. wv.
utsikt inifrdn restau-
rangen over Vist-
hanget. T. h. solig
siesta pd restaurang-
verandan: ing. Nils-
son (t. h.) och arren-
dator Lindstrém. In-
falld  kamrer Ander-
son.

langt. Men ska vi titta pid det senaste
byggnadsverket, Allebergsrestaurangen?

Ja, den restaurangen skims minsann in-
te for sig, dir den ligger alldeles p& vistra
hangkanten.

— Hur har sommaren varit? friga vi en
stund senare inne i Falképing kamrer
Mdrten Anderson vid Mossebergs Vatten-
kuranstalt, som haft Sverinseende &éver se-
gelflygarnas forliggning, en av anstaltens
manga vackert beligna villor.

— Med sadana prima pojkar — och
flickor — kan det inte bli annat #n bra,
svarar kamrern. Jag antar att det #r sir-
skilt friskt virke i segelflygarungdom. All-
tid glatt humér, pigga och hjilpsamma,

FLYGTIDNINGEN

b 12

Segelﬂygartinget
i Stockholm

KSAK har utséint en inbjudan till lan-
dets samtliga flygklubbar att deltaga i ett
segelflygarting i Stockholm under tiden 14
—16 november. Tinget skall hallas i
KSAKs nya klubblokaler, Malmskillnads-
gatan 27. Programmet blir enl. nedansta-
ende:

1. dagen:

Fredagen den 14 nov.

Kl. 15.00 Samling.

Hilsningsord.

Val av ordférande att leda tinget.

Faststidllande av dagordning,

Inledande féredrag Gver #mnet: “Det
svenska segelflygets framtid, orga-
nisation och Atgirder”.

Inledare: Hverste H. Enell.

Diskussion.

Kl 18.00 Gemensam middag.

Kl 19.00 Inledande foredrag 6ver dmnet:
“"En segelflygklubbs organisation
och administration samt den for
kontroll av verksamheten erforderli-
ga statistiken”,

Inledare: Civilingenjor K. Sviinsson,
Stockholms Segelflygklubb.,
Diskussion.

2. dagen:

Lordagen den 15 nov.

KL 10.00 Inledande foredrag over &m-
net: "En segelflygklubbs ekonomi”,
a) Kalkylering.

b) Verksamhetens resultatberikning.
¢) Bokforing.
Inledare: Civilingenjér K. Svénsson,
Stoekholms Segelflygklubb.
Diskussion.

Kl 13.00 Gemensam lunch.

Kl 15.00 Inledande foredrag Sver &mnet:
"Négra synpunkter pad glid- och se-
gelflygutbildningen”.

Inledare: Kapten C. 0. Hugosson.
Diskussion.

Kl 19.00 Gemensam middag vid vilken
samtliga deltagare &ro KSAKs gis-
ter.

8. dagen.:

Sondagen den 16 nov.

KL 10.00 Féredrag over imnet: "Erfa-
renheter fran Segelflygskolan vid
Alleberg ar 1941”,

Foredragshillare: Ingenjor A. Hedén,
KSAK. ;

Diskussion.

Avslutningsord.

Stockholms Segelflygklubb har inbjudit
klubbarna till en kamratlig sammankomst
den 14 nov. kl. 21. Enligt vid FLYGTID-
NINGEN erfarit kommer troligen #ven ett
bestk vid A/B Flygplan att inldggas i pro-
grammet,

inte ett missljud. Blir eleverna lika trev-
liga i fortséttningen s& har jag inget emot
att vara tomte &4t dem ocksd nista som-
mar, dven om man tyeker det #r bist for
deras egen skull att forlaggningen uppe pi
Alleberg blir firdig si snart som mbjligt.



nad, varfor en ansenlig utdkning méste
foretagas for att tjina igen de "forlorade”
planen. Enl. American Aviation for 1
sept. 1941 utgjordes den rent militira flyg-
planproduktionen under denna tid av 1.163
plan per méanad.

Wall Street Journal har meddelat att
den amerikanska flygindustrien i november
1940 hade bestdllningar inneliggande pa
30.000—35.000 flygplan. Dessa skulle va-
ra levererade till den 1 april 1942. Av de
bestillda planen voro 27.141 avsedda for
USA samt endast 5.000 for England. I
november 1940 bestdllde USAs flyg ytterli-
gare c:a 17.000 plan. Ett i augusti sam-
ma ar uppgjort leveransprogram talade
om att England till den 1 april 1942 skulle
f4 sammanlagt 14.375 plan, bland vilka de
forut nimnda 5.000 inkluderats. Dessutom
var det tal om ytterligare 12.000 flygplan,
och Storbritanniens bestéllningar skulle
harigenom uppgé till 26.375 flygplan.

P4 kort tid skall alltsd den amerikanska
flygindustrien effektuera order pa c:a
70.000 flygplan. Om vi gora tankeexperi-
mentet att kapaciteten inom den nirmaste
tiden tredubblas jamfort med hur den var
i slutet av 1940 s& skulle USA i alla fall
behéva nidra tre ar for att fullfélja inne-
liggande bestédllningar. De 70.000 bestill-
da flygplanen skulle séledes kunna vara
levererade i slutet av ar 1943. Detta ar
lang leveranstid under krigsforhallanden.
Och likvil kommer England pd langt
nir ej att erhalla onskvirt antal un-
der denna tid. Den engelska flygtidskrif-
ten "Flight” skriver den 25 september i &r
i anslutning till hdr ovan inforda gra-

T. v.: jaktplan
Vought-Sikorsky
XF4U-1.

T. h.: bombplan
Martin 167.

fiska framstillning:
sitter ytterligare en tid s& skulle en siffra
av 3.000 flygplan per manad mojligen kun-
na uppnas omkring juli 1942, men overens-
kommelsen var att vi skulle f4 omkring
halva antalet av denna produktion, alltsé

"Om okningen fort-

inte alltihop. Nu nir Ryssland dr med
bland de allierade méaste en viss del av den
amerikanska produktionen gé till detta
land.”

Olika synpunkter.

Méanga amerikanska uttalanden ha gjorts
om mijligheten att hjilpa England med
flygplan. 1 mycket forsiktiga ordalag ta-
lade forre presidentkandidaten Wendell
Willkie  infér senatsutskottet salunda:
”Storbritanniens behov av flygplan, ammu-
nition och annat har redan lett till bestéll-
ningar i USA. Vi komma att utféra dem
s8 snabbt vi kunna. En f6ljd av ménader
méaste emellertid forflyta innan vara be-
modanden horja visa resultat. Vart flyg-
planbyggnadsprogram kommer inte att ge
Storbritannien herravéldet i luften fore
1942”. Knudsen & sin sida férklarade hos-
ten 1940 att Englands krav pa 3.000 ma-
skiner i minaden kunde uppfyllas tidigast
om tva &r — dock under forutsidttning att
England sjilv uppriattade 38 nya fabriker
i USA.

Aven om USAs flygplanproduktion
snabbt stegras drojer det ganska liange in-
nan regeringens utstakade program kan
foljas. Om Forenta Staterna i ar lyckas
framstilla 20.000 flygplan si ar redan det-
ta en verkligt god prestation.

En tillricklig hjilp At Storbritannien
kan knappast limnas under innevarande
ar. Regeringsmedlemmar i USA — samt
inte minst Charles Lindbergh, vilken per-
sonligen studerat axelmakternas flygplan-
produktion och sett att deras industri icke
star stilla — ha sagt samma sak. Forst
nigon ging nista sommar riaknar den ame-
rikanska regeringen med storre leveranser,
vilket naturligtvis inte hindrar att redan
i &r avsevdrda mingder flygplan kunna
foras over till England. Enligt en forkla-
ring av lord Beaverbrook si sent som i slu-
tet av april i 4r, hade emellertid till denna
tidpunkt fran USA icke levererats mer én
1.000 flygplan och 300 motorer.

Det torde kunna fastslds att nagon stor-
re Andring av styrkeforhillandena till Eng-
lands fordel icke kommer att ske i ar —
om det dverhuvud taget sker alls med tan-
ke pa den stéindigt stegrade tillverkningen
vid axelmakternas flygplanindustrier. Hu-
ruvida ett engelskt luftherravilde kan upp-
nds under nista ar med tillhjdlp av de
amerikanska leveranserna av flygplan och
motorer, det aterstar att se.

Curtiss XS03C-1.
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D3 en kind och aktad politiker gor ett
officiellt uttalande maste man, med hinsyn
till hans eget och hans partis anseende, ut-
gd ifran att det #r byggt pa fast grund och
fasta berdkningar, varvid hiinsyn tagits till

alla eventualiteter. Om, detta till trots,
yitranden ej komma att stimma eller 16f-
ten ej infrias torde detta i allmiinhet fa
tillskrivas att nigon eller nigra av de sa-
som sikra ansedda firutsittningarna ej
slagit in i beriknad grad.

Churchill har i ett tal i birjan av detta
ar yttrat att tyskarna fallt 4 ganger si
minga bomber Gver England som engels-
minnen dver Tyskland men att dessa siff-
ror snart skulle bli omvinda. Tungan pa
vigen i denna kapprustning inom flygindu-
strien &r USA, di4 Englands egen flygindu-
stri for ndrvarande knappast kan ha maj-
lighet att hilla takten med axelmakternas
produktion.

Att Englands flygaktivitet 6ver Tyskland
okat avsevirt under de senaste manaderna
ar allmint kdnt. Dock torde detta till stor
del vara beroende pa att den tyska aktivi-
teten over England minskats pid grund av
filttaget i oster, vilket gjort att England
kunnat frigora stora bevakningsstyrkor och
framfor allt personal fér verksamhet mot
de fientliga omridena.

Har Churchill menat att det omvinda
styrkeforhiallandet skulle intrdffa redan i
ir, sd har den amerikanska flygindustrien
tydligen ej hillit beriiknat matt. Var &
andra sidan yttrandet baserat pi ling sikt
sd dr det av intresse att soka klargora nir
Englands herravilde i luften skulle kunna
intriffa. En berdkning hiray Hr givetvis
ytterst vansklig, da alla uppgifter som &ro
tillgéingliga i allmiinhet hirstamma frin de
stridande parternas propagandacentraler.

Utgdr man emellertid frin en si lig be-
rikning som att det i Englands luftflotta
vid tidpunkten fér Churchills yttrande in-
gick endast 5.000 bombflygplan, si maéste,
under firutsatining att axelmakternas pro-
duktion endast hiller sig i nivd med erfor-
derlig ersittningsbyggnad, Englands flyg-
plantillskott 6kas sexton ganger. Det vill
siga att USAs och Englands flygplan-

Jaktplan Lockheed P-38.

FLYGTIDNINGEN

Kan USA fdélja
RUSTNINGSPROGRAMMET?

Engelskt luftherravilde fordrar 6kad amerikansk flygplanproduktion

industri maste — for att Churchills lofte
skall infrias — pa relativt kort tid f& fram
75.000 nya bombplan utiver erforderlig er-
siattningshyggnad.

Nedanstiende berikningar dver USAs in-
satser dro gjorda pa basis av offentliga
engelska och amerikanska uttalanden, upp-
gifter ur den amerikanska och engelska
pressen, tyska kommentarer i anslutning
hértill samt en tabld ur den engelska flyg-
tidskriften "Flight”.

Febril aktivitet i USA.

Nar det borjade se hotande ut i BEuropa
satte man i USA till alla klutar for att
utvidga redan befintliga samt bygga nya
fabriker fior flygplantillverkning. Riknat
fran krigets borjan hade fabriksarealen i
november 1940 okats med 85 proecent. Wall
Street Journal berdknar att man i slutet
av detta &r eller borjan av 1942 med nu-
varande, under byggnad samt planerade
fabriksanldggningar for flygplantillverk-
ning skola ha tkat kapaciteten med 265
procent. Detta skulle medgiva en tillverk-
ning av c:a 17.000 maskiner per &r, var-
med toppunkten skulle vara nadd.

Man har emellertid tnskat oka produk-
tionen ytterligare, varfor bilindustrien fick
hjélpa till och framstidlla flygplandelar
och motorer, varefter sammansittningen
skulle ske i s. k. arsenaler. Skelett, pro-
pellrar och andra detaljer tillverkas i spe-
ciella fabriker, vilka #ro under byggnad.
Denna arbetsfordelning har emellertid be-
rett bilfabrikanterna manga bekymmer.

Svérigheter finnas #ven pi andra hall.
Det tar tid att bygga och utoka fabriker,
och det fordras ocksa ravaror, som kanske
inte alltid &ro sd litta att komma &ver.
Och sé& behovs det verktygsmaskiner, vilka
dro svira att fi fram tack vare Gverhop-
ning av arbete genom den pa alla omra-
den intensifierade krigsindustrien. Annu ett
bekymmer #r att skaffa forstklassig ar-
betskraft.

Motorframstillningen #r en viktig punkt.
Enligt amerikanska facktidskrifter kunna
motorfabrikerna i slutet av 1941 berdknas
vara uppe i en tillverkning av 4.500 flyg-
motorer per minad. DA de stora homb-
planen erfordra #nda till 4—6 motorer var-
dera, torde man kunna utgi frin att ovan-
namnt antal kommer att récka till endast
1.500—2.000 flygplan. Alltsa forsla des-
sa flygmotorer ej till det énskade antalet
flygplan. Forst sommaren 1942 kan man
formoda att bilfabrikerna komma upp i
storre leverans av flygmotorer.

Ett experiment.

Arméledningen har speciellt med hénsyn
till maskin- och verktygsanskaffningen lo-
vat att inga storre férdndringar skola gi-

Brewster-jaktplan.

ras pa de tva flygplantyper som tilldelats
bilindustrien. De tva typerna #ro tvamo-
toriga bombaren Martin B-26, som skall
framstéllas i 8.000 exemplar, och fyrmoto-
riga Consolidated-bombplanet, av vilket
4,000 skola byggas. Monteringen ir av-
sedd att dga rum vid fyra fabriker i mel-
lersta vistern.

Detta &r ett experiment. Inget strids-
medel férdldras s snabbt som flyget. Nir
de flygplan som byggts i bilfabrikerna
komma i aktiv tjinst kan det dirfér tin-
kas att de inte ldngre std i nivad med tek-
nikens senaste utveckling.

Onskemal och resultat,

President Roosevelt har som sin vilja
forklarat att den forenade industrien skall
framstilla 50.000 flygplan om aret. Detta
mal bérjade realiseras i maj 1940. Ameri-
kanska facktidskrifter meddelade att rege-
ringen berdknat kunna garantera en till-
verkning under de senaste manaderna av
1940 pa minst 1.000 plan per manad. En-
ligt vad chefen fér USAs rustningspro-
gram Knudsen den 22 januari i 4r rappor-
terade, byggdes under december 1940 700
st. militdra flygplan (enligt Flight anges
T99 st. "militdra och stérre trafikplan’).
Infor de vid detta tillfille samlade journa-
listerna forklarade Knudsen att inalles
33.000 flygplan skulle byggas fram till ju-
li 1942. Roosevelts onskade manadspro-
duktion var over 4.000 plan, men Knudsen
trodde 3% &r senare att man fram till juli
1942 endast kunde f4 fram knappt halva
detta antal. Enligt "Flight” har det emel-
lertid visat sig att USA under forsta halv-
aret i &r byggt i medeltal endast 1.247 mi-
litdira och storre trafikflygplan per ma-
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New York i oktober.

Ar 1927 — ett fiyghistoriskt artal bl.
a. genom Lindberghs atlantflygning —
gjorde en tremotorig Fokker lufthoppet
frin Kay West pd fastlandet till Ha-
vana, en stricka av 140 km &ver oppet
vatten. Det var Pan Ameriecan Airways
forsta insats pd sjoflygets omrade. Pan
Am hade d& nyligen startats av den 31-
arige Juan Terry Trippe, utexaminerad
frdn Yale-universitetet och férutvaran-
de bankman. I dag har foretaget en
luftflotta p& 150 *Clippers” som &ver-
flyga 53 linder med sammanlagt 97.000
km ldngt trafikflygnit.

Nyligen tilldelades Trippe — som
fortfarande #r holagets drivande kraft
— Guggenheim-medaljen fér sitt ena-
stiende arbete for flygets utveekling,
speciellt d& tack vare lyckligt genomfs-
rande av atlanttrafiken. Medaljen skall
“monteras” pi Mr. Trippe nigon ging
under januari av Institute of Aeronau-
tical Sciences. Det blir den andra ut-
miirkelsen Trippe fir pa ett ar, ty i ju-
ni flig han till London for att halla
minnestal Gver Wilbur Wright infor
Royal Aeronautical Society — en #ra
som inte vederfares vem som helst....
Vid detta tillfdlle forutsade han forres-
ten att atlantflygningen Ar 1943 skulle
ta endast 12 timmar, i en riktning.

*

Viirmesystemet pé en modern stratoli-
ner viiger omkring 210 kg.

*

De Clippers som trafikera Stilla Ocea-
nen &ro verkliga veteraner i luften. Ny-
ligen gjordes den femhundrade elipper-
turen mellan Hong Kong och Califor-
nie!‘!. *

Boeings nya fyrmotoriga bombplan, be-
teckning B-17E, &r en stérre och effek-
tivare version av de bersmda "flygande
forten”. Planet ir nira tva meter ling-
re #n grundtypen och kostar &ver
300.000 dollar per styck. Vikten #r
30.000 kg, alltsi en Gkning i vikt pa
5000 kg gentemot de vanliga *flygan-
de forten”. Detta har gjort att bl. a.
roderytorna mést forstoras.
*
’

Den transatlantiska expressflygtrafi-
ken, som bedrives med “certifikat” for
varje forsindelse fran brittiska konsu-
lat, bérjade nyligen, di ”Dixie Clipper”
startade fran La Guardiafiltet utanfor
New York. Taxan for gods pi denna
linje &r 2 dollar per pund (4,5 kg) med
en minimiavgift av 5 dollar. ”Certifi-
katen” kosta 2 dollar per styck.

Ett ”bakat” flygplan av konstharts-
plywood — nirmare bestimt av ma-
hogny — demonstrerades nyligen pa
Roosevelt Field, Long Island.

Planets revolutionerande konstruktion
har gjorts med US Air Corps’ goda vil-
ja, emedan den visat sig vara oerhort
mera eldfast &n aluminium eller rost-
fritt stidl. Vid dessa férstk — di en
svetsningsldga anviindes — kunde man
jdmfora mahognyns langsamma forkol-
ning med de tvid metallernas snabba
nedsmiltning, Lagan skar igenom en
aluminiumplat pa tre sekunder och en
plat av rostfritt stil pad samma tid.
Men det dréjde sju sekunder innan l&-
gan hade genombrutit en mahognyplat-
ta av samma tjocklek.

Franvaron av nitar i planets beklid-
nad ligger e:a 15 km/tim till dess has-

tighet, pastir expertisen. Planet dr det
forsta i en serie tvimotoriga maskiner
som komma att byggas vid Langley
Awviation Corporation, Port Washington,
Long Island.

Langleys ”flygande piano” — som det
nya planet kallas pid grund av att det
dr byggt av mahogny samt genom poli-
tyr fatt en synnerligen glinsande yta —
ar forsett med tvd Franklinmotorer pa
vardera 65 hk och har plats for pilot
och tvd passagerare. Landningshastig-
heten &r c:a 70 km/tim. Det demon-
strerade planet har byggts under tek-
nisk ledning av Arthur F. Draper, f. d.
marinflygare, och kommer inom den
narmaste tiden att bli féremal for har-
da prov vid US Air Corps. Det anses
ndmligen att “flygande pianot” torde
vara limpat Hven som militirt spa-
ningsplan. ¥
Det civila flygutbildningsprogram som
forestds av Civil Aeronautics Admini-
stration genomfores vid mer dn 500 col-
leges och skolor under denna hgst,

*

Luftens verkliga slagskepp, virldens
f. n. storsta flyghit, har byggts vid
Glenn L. Martin Company. Den fyr-
motoriga maskinen viger 31.000 kg och
dr kapabel att flyga fran USA till det
inre av Europa och tillbaka utan mel-
lanlandning. Den har byggts for tjinst
inom US Navy och #r en marin motsva-

FLYGTIDNINGEN

ONKEL SAM MEDDELAR

genom FLYGTIDNINGENS USA-korrespondent:
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righet till det nyligen provflugna bomb-
planet B-19. Spinnvidden hos den nya
flygbaten #r nira 70 m, och planet re-
ser sig mer &n 10 m over golvet i den
vildiga monteringshall dir arbetarna
nu foretaga en massa prov och komplet-
teringar for att soka f4& maskinen i
vattnet under hostens lopp. Kroppen ir
40 m lang.

Mera ingdende tekniska detaljer om
denna jitte iro naturligtvis hemligheter,
och endast nigra fi allminna upplys-
ningar ha slippts ut. Motorerna &ro
pé vardera 2.000 hk. Planet har motor-
drivna skjuttorn, kanoner och kulspru-
tor. Man kan gott siga att planet ir
oversillat med reglage och instrument
av alla upptinkliga sorter. Det har un-
dergatt hallfasthetsprov som #r minst
60 % mera omfattande #n négot annat
plan., Beviipningen #r s& placerad att
det kommer att bli myecket svirt f6r an-
fallande flygplan att komma inom skott-
héll och skada flygbiten. Planet har
tvd huvudddck, Om planets hastighet
finnas dnnu inga siffror.

C ivilflygarna i USA dro nu dubbelt s&
ménga som forra aret. Antalet privat-
flygarcertifikat har stigit med 100,6 %
och antalet flygplan med 68,7 %. I 23
stater mer én fordubblades antalet £5-
rare., Kalifornien leder med 9.965;
staten New York 5.765, Texas 5.403.

*

Det har tillkéinnagivits att 75 nya flyg-
filt for militirt och civilt #Zndamal
samt 36 nya sjoflygbaser bygets i USA
sedan den 1 januari. Sammanlagda an-
talet flygplatser ir nu 2.277.

Omkring 15.000 arbetstimmar behsvs
for att f4 fram ett modernt amerikanskt
jaktplan. = Flygexperter anse att Jvarje
tung bombare som bygges i USA kri-
ver c:a 100.000 arbetstimmar,

*

Vid en undersokning har det visat sig
att amerikanska flygpassagerare fore-
trédesvis resa pd korta striickor. Half-
ten av sammanlagda antalet passagera-
re flyga mindre #n 400 km At géngen.
*®
For sma flygplatser har en bra siker-
hetsanordning konstruerats. S& snart
det forsta ljudet av flygmotorer hores
tindes n#mligen flygfiltsbelysningen

automatiskt.
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Ar 1937 byggdes det forsta rent danska
sportplanet, beniimnt KZ. I. Konstruktions-
arbetet hade utforts av ingenjor K. G.
Zeuthen, och planet byggdes av "auktori-

serade flygmekanikern” Viggo Kramme.
Detta arbete, som figde rum i en av hanga-
rerna vid Kastrups flygplats, var en blyg-
sam bérjan pa flygplanfabriken Skandina-
vigsk Aero I'mdustri, vilken nagot &r senare
flyttade till Aalborg.

Det synnerligen elegant utformade sport-
planet KZ. T var gediget byggt och utgjor-
de ett hedrande méstarprov pa dansk yr-
kesskicklighet, Emellertid var planet en-
dast ett provexemplar, varfor vi tyvérr ej
kunna rikna med att f4 se det dver svensk
mark efter krigets slut. Fabriken bérjade
sin serieproduktion med de bekanta typer-
na KZ. II Sport och KZ. I Koupé. Man
ansidg vil att ensitsiga sportplan inte kun-
de fa sidan avsitining att det lonade sig
att ligga upp en serie. .

Handley Page

. Englands nyaste

For en tid sedan doptes den engelska
Handley Page-fabrikens senaste flygplan-
typ, en fyrmotorig bombare, till "Halifax”.
Akten forrittades av Lady Halifax, som
krossade en champagnebutelj mot planets
nos.

Nirvarande flygexperter forklarade,’ att
den nya "Halifax” sig riktig ut pa nagot
odefinierbart sitt. Och att doma av det
sitt pd vilket provflygaren Mr. Talbot kas-
tade omkring maskinen i luften si dr den
det ocksé. Chefen for fabriken, Mr. Hand-
ley Page, siger att "Halifax” dr ett av
dessa ovanliga flygplan som #ro "riktiga”
redan fran forsta bérjan. Nar detta hén-
der blir resultatet alltid béttre #n da en
massa dndringar méaste foretagas innan ty-
pen kan betraktas som fardig.

Om prestanda, bomblast o. s. v. far av
latt forklarliga skdl inget sfigas, men nir
Mr. Talbot flog rakt over flygplatsen med
rasande fart och endast niagon meter Gver
marken var det inte svart for initierade att
gora en tdmligen siker gissning p4 maxhas-
tigheten. Kombinationen mellan ldngsta
flygstricka och lastférméga &r ganska svar
att uppskatta, men att den #r god &r det
intet tvivel om — siiger expertisen. Den

KZ.1

Danmarks forsta
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Mowroipiam an. Kigpuer &Y
mmer Lom
1 et tearaie i= fihme
% ke
Hodeplon arv|
Vi e oo ¢ Hidkorer 738’
\Fomme oy
S caermr 23t
[ Tomsegd 192 wy
Forer 75 by
Bremaréot« Ofiz 37 4y
|\Bopape 2 kg
Fedavagd lrepse) 3254
—r ~—— Lk )
| FRBE Scorpian) SEM

Plaan beiastcapiraie 187 %)
— —— fakr )

k= Gdactiming (i) €5 W

Hax - Mastighes 180 "%
IMamcs- —a— 150 —
Vawatiops =»— 60 =

Breattr samuceiipoed 1
Hayide v 27|

som tyvarr ej
serietillverkas

| ecsr aetaitn | 103

Motorn var en ABC "Seorpion” pa 38 hk.
Ovriga huvuddata och prestanda:

spannvidd 7,2 m
langd 5,36 m
vingyta 8,4 kvm
tomvikt 192 kg
flygvikt 325 kg

"HALIFAX",

funga bombplan

aerodynamiska utformningen ser ut att va-
ra perfekt. De fyra motorerna &ro Rolls-
Royee Merlin.  Spinnvidden #r over
30 m. Tornen i for och akter ha inarbe-
tats s& vil i konstruktionen att de mycket
obetydligt torde stora luftstrommen.

Under demonstrationsdagen gjorde prov-
flygaren en start i medvind, varvid det
framgick att de slottade” vingklaffarna
dro mycket effektiva i det de ge stor ok-
ning At stigférmégan utan att luftmotstin-
det nimnvirt okas.

vingbelastning 38,7 kg/kvm
effektbelastning (marschfart) 8,5 kg/hk
maxhastighet 180 km/tim
marschhastighet 160 km (vid 30 hk effekt)
landningshastighet 60 km/tim.

KZ. 1 var dven avsedd for avancerad
flygning.

Halifax #r byggd i helmetall. Av andra
detaljer kunna nidmnas att bombsiktarens
"fonster” medger synnerligen god sikt
samt att dven forarens fria synfidlt #r
stort p4 grund av foérarplatsens lige fram-
for motorerna. Emedan vingen har mar-
kerad pilform har de bada yttermotorerna
kommit langre bakat &n de bada inre —
allt till férdel for flygarens sikt.

Det inre av Halifax &r bekvamt. 8a-
ledes dr vArmesystemet mycket effektivt,
och tilltradet till stjarttornet ar ldatt tack
vare kroppens hojd. Stjarten #r forsedd
med avisningsanordning.

Det forefaller som om Handley Page
"Halifax” dr ett viardigt tillskott till Royal
Air Force. Den har redan varit i tjdnst
och darvid utfért ett arbete som placerar
typen bland de mest slagkraftiga tunga
bombarna i England.

Halifax #r en stor sak, men en skribent
i en engelsk flygtidskrift forklarar att han
infér Halifax inte kénde den bivan som
han tidigare erfarit vid konfrontationer
med andra vildiga flygplan. Han formo-
dar att detta beror pi den normala och till
gynes sunda konstruktionen, de vackra lin-
jerna och proportionerna. Inte forrdn man
far se folk under vingarna pi planet och
dirmed erhalla jamforelsepunkter inser
man hur vildigt det i sjilva verket dr. Den
som konstruerat Halifax maste bestimt
vara ett stycke konstndr ocksa...
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BUCKER

Den senaste flygplantypen frédn Biicker-
Flugzeugbau — Bii 181 ”Bestmann® — &r
ett tvasitsigt, ldgvingat kabin-monoplan,
med bredvid varandra placerade sitsar. Det
ar avsett for savdl grundliggande som
avancerad flygutbildning men fyller ocksa
den fordrande privatmannens ansprik,

En av forutsdttningarna fér god skol-
ning i ett flygplan av denna typ ir en si
bred och rymlig kabin att ldrare och elev,
speciellt d4 det géller utbildning i avance-
rad flygning, ha god rorelsefrihet. Bredden
i kabinen har darfér gjorts si stor som 1,26
m, vilket dven vintertid di tjocka pilskli-
der dro erforderliga medger obehindrad ro-
relsefrihet for lirare och elev. Bada sit-
sarna dro stdllbara, varfor de snabbt kunna
instillas efter envars onskemail. Detta gil-
ler dven pedalerna till sidorodret.

Biicker "Bestmann” kan overstegras utan
tendens till vikning, gir i spin endast for
spinroder och gir omedelbart ur di rodren
ldttas.

Liksom de flesta flygplan &r ”Bestmann”
forsett med vingklaffar. For att undvika
alltfor méanga handgrepp fior eleven under
den tidiga skolningen kan denna ske med
vingklaffarna lasta i startlige. Eleven kan
silunda uthildas till sin forsta ensamflyg-
ning med lasta vingklaffar och’ behéver
forst pa ett mera framskridet stadium ldra
sig skiota dem.

Med en marschfart av 180 km/tim och en
lingsta flygstricka av 850 km kunna alla
for utbildningen erforderliga langflygning-
ar genomforas. For full anvindbarhet av
flygplanet dven under snoférhillanden kan
landningsstéllet forses med skidor. Sporr-
hjulet dr styrbart — kopplat till sidorodret.

For privatmannen fyller ”Bestmann” alla
ansprak som i dag kan stillas pd ett mo-
dernt privatflygplan av denna storleksord-
ning. FEtt rymligt bagagerum star till for-
fogande.

I Vir
Flygplansfabrik i Stockholm

kan ett antal praktikanter genast
antagas. Ansdkan med uppgift
om féreg. verksamhet fill

AIB FLYGPLAN
Stockholm

Halsingegatan 33

"BESTMANN?”

Byggnadssittet i "Bestmann” dr blandad
trd- och stalrorskonstruktion. Hallfasthe-
ten uppfyller de foreskrivna fordringarna
for alla former av avancerad flygning. Un-
der kontroll av vederbérande tyska myndig-
heter utférdes bland annat en lodriit stort-
dykning med 2.000 m hojdskillnad. Hog-
sta tillatna hastighet vid stértdykning (med
en flygvikt av 605 kg) ar 430 km/tim.

Motorn ar en Hirth p4 1056 hk med en
brénsleférbrukning vid 200 km/tim av 13,1
liter per 100 km.

Data och prestanda:
spannvidd 10,6 m
lingd 7,856 m
héjd 2,05 m
vingyta 13,56 kv
Vid en flygvikt av

605 kg. 765 kg
vingbelastning 44,8 57,0 kg/kvm
effektbelastning 58 T,3kg/hk
maxhastighet — 210 km/tim
marschhastighet

(2.350 v/min) — 200 km/tim
teor. flygstricka vid
200 km/tim 2.350 v/min 700 km
180 km/tim 2.110 v/min 850 km
landningshastighet 70 80 km/tim
startstricka — 250 m
landningsstricka e 120 m
stigtid till 1.000 m 3,6 5,2 min
2.000 m 8,1 12,2min
3.000 m 13,7 21,8 min
topphojd 6.000  5.000 m
tillaten stortflyghastigh. 430 340 km/tim

darvid tillditen klaffutfdlln. 0 0—15 grader

Vikter:
Klass
SKb6 SK4 P4
tomvikt 475 475 476 kg
tillsatsvikt 130 290 325 kg
flygvikt 605 765 800 kg

Gampinis reaktionsflygplan
an en gang.

Sedan foto av det italienska reaktions-
flygplanet nu blivit tillgingligt kan man
konstatera att maskinen pi ett vilgbrande
sitt skiljer sig frdn det som antyddes av
patentritningen fér konstruktionen (se fo-

FLYGTIDNINGEN

Limplig flygplantyp
for segelflygundersokningar?

Man har all anledning férmoda att segel-
plan med hjdlpmotor — i stil med nedan-
stiende "Hachi” (Getingen), beskriven
i 7/1941 av FT — skulle passa sirskilt
bra just till hang- oeh termikundersik-
ningar pd ett forberedande stadium. Diir-
vid torde antalet erforderliga starter avse-
virt minskas, ty i stillet for att som med
ett wvanligt segelplan mnédgas landa nir
uppvinden tar slut kan motorseglaren star-
ta hjdlpmotorn oeh ge sig i vig till en batt-
re marknad. Sdi snart variometern borjar
envisas med wminuslige dr det tid for
Phidlpmotorflygaren” att undersoka nista
maojlighet till hangvind eller termik.

e
15000

ﬁ"J__LL":a_LIJ"
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regiende nr av FT). Silunda &ar planet
till sitt yttre ganska likt ett modernt jakt-
flygplan, ehuru kroppen genom sin funk-
tion givetvis fitt en avvikande form., Fo-
rarhytten har flyttats bakat. Tyvirr
framgér inte av bilden hur plats dispone-
rats for piloten i kroppens nedre del.

Mahiinda #r den korta flygtiden av en-
dast 10 min. beroende pa att piloten blivit
sa vilstekt att han inte kunde férmés att
flyga lingre. Eller ocksid drog det duktigt
om benen pa honom....

Vingytan synes o6verraskande stor, och
det tycks som om det aldrig varit mening-
en att flyga maskinen i extremt hoga has-
tigheter.
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BILLIGARE FLOTTORER
FOR SPORTFLYGET

Wollam d&r namnet foér dagen

Flottb'rfré.gan har linge varit ett kvistigt
problem for sportflygarna. Visserligen
har det funnits verkligt bra “tofflor” —
sdrskilt dro de i metall av det hiogklassiga
amerikanska mirket Edo virda att nimnas
— men dessa kosta omkring en tredjedel av
hela flygplanets pris! Diarfér har det inte
blivit nagon riktig fart pd sjéflygningen i
denna kategori. Vi maéste siga: tyvirr!
Ty med risk att bli utsatt fér andliga re-
pressalier fran ett par extrema flygtekniker
" inom bekantskapskretsen, vilka pastd sig
hata anblicken av tofflor pd flygplan, ta-
ger sig red. friheten hysa meningen att
sportflyget icke kan f4 den omfattning, be-
tydelse och rittmitiga frihet det mer #n
vil fortjanar férrdn flottérer kunna kopas
utan ekonomisk risk av varenda piloterare
som haft rdd att skaffa sig eget flygplan.

Sirskilt med tanke pd den alltfér ringa
utbyggnaden av flygfilt i Sverige ir det
helt naturligt att de lockande mojligheter-
na till landning pad varje ansténdigt stort
vatten i varje socken i varje landskap vir-
var klarseende anhingare till sjoflygning-
en. Hur skulle det ha gatt for vira "rund-
flaxare” om de ej haft tofflor pa sina luft-
droskor? Jo, det genomsnittliga resultatet
skulle pa sin hojd blivit tiondelen si stort,
mitt i prasslande och rullande viirden!
Och sedan for ovriga kategorier av flygare,
t. ex. sportfiskare samt annat semester-
folk? Ja, red. har sjdlv varit i tillfdlle att,
iklidd endast badbyxor, en vacker sommar
kuska omkring i en toffelférsedd Cub,
landa pa vilken sj6 som helst, kupera, hop-
pa pa huvudet i béljorna, ligga och solbada
pa ena flottoren for att s4 sméningom dri-
va in till ndgon badstrand och hilsa p3i
folk. Alla tiders bi#sta semester! (Tyvérr
var gaddraget
Detta var endast ett i hast framdraget
exempel pd sjoflygets utomordentliga for-
delar. Landplan i all 4ra, men huvuddelen

kvarglomt hemma....)

pa “toffelfronten”

En Aeronea Chief
startar frin special-
byggd vagn pd fabri-
kens filt vid Middle-
town, Ohio, fir att
flygas till sjobasen
vid Cineinnati, Ohio.
Det ser ju riktigt
trevligt ut.

av sportflyget — med tonvikt pa "sport” —
bor nog med nuvarande flygfilt och flyg-
materiel baseras pad vattnet.

Det har sikerligen varit en nagel i Ggat
pad sportplanfabrikanterna att den hittills
alltfor hoga kostnaden for kvalitetsflottorer
hindrat den naturliga utvecklingen av &ji-
flyget. De summor som h#rigenom gatt
deras nisa forbi dro utan tvivel avsevidr-
da.... Otaliga forssk ha gjorts att an-
viinda andra material #n metall — gummi
har man séledes lyekats ganska bra med —
men de ha i de flesta fall ej ens uppnéatt
minimikraven pad varaktighet och maéttliga
underhéallskostnader.

Antagliger kan man nu pastd att de
konstruktiva attentaten mot de dyra me-
talltofflornas suverénitet ha lyckats. Red.
skrev for en tid sedan till Piper Aircraft
Corp. och Aeronca Aircraft Corp., USA,
och fragade hur det stod till pa flottorfron-
ten. Svaren voro mycket entusiastiska och
visade att drabbningen kan anses avgjord
till fordel for det underbara materialet
konsthartslimmad plywood.

Piper Aircraft Corporation

har nyligen fatt installationen av ett par
flottorer av detta material godkind av ve-
derborande myndighet. Xonstrukttren #r
en i USA kind flygare och heter C. K.
Wollam. Han siger att dessa flottorer pa
grund av de liga tillverkningskostnaderna

Wollamflottirerna,
som hir monterats pd
| Cub Trainer, se fir-
| troendeingivande wut.
Obs. det styva stillet,
som konstruerats av
Piper Aireraft.
Som synes gdr det
mycket bra att ligga
| och sola sig pd en aw
| dessa tofflor. ..

FLYGTIDNINGEN

betinga ungefir hilften s4 myecket som me-
tallflottérer i samma storleksordning. Till-
verkningen #r redan i ging hos National
Trailer Co., Elwood, Indiana, och leverans
kan ske inom den ndrmaste tiden.
Provflygningarna ha nyligen avslutats

hos Piperfabriken i Lock Haven. De visa-
de att plywoodflottérerna pi grund av sin
bittre yta fororsakade mindre Muftmot-
stdnd &n de nitade metallflottérerna i sam-
ma klass. Wollamtofflornas botten och si-
dor dro tjockare #&n metall, vilket #r ndd-
vandigt p4 grund av materialets beskaffen-
het. Detta astadkommer dock ingen eller
Atminstone ytterst obetydlig viktokning
samt gbr flottérerna motstindskraftigare
vid svara forhallanden under anvindning-
en. . Det nya materialet &r ocksd betydligt
lattare att reparera an t. ex. dural.

Deplacementet hos Wollamflottorerna #r
tillrdckligt for flyeplan upp till 585 kg
flygvikt — flottorerna inberdknade. Piper
har byggt ett nytt still i styv konstruktion,
som tilldter snabb ommontering for hjul
och tvirtom.

Bindmedlet mellan plywoodens olika la-
ger Ar fenolharts, och ett liknande &mne
anvindes for tHtning och ytbehandling.
Bygegnadssiittet dr enkelt och praktiskt for
serieproduktion, nimligen modernaste semi-
monococque-forfarande med innerstéttor,
som gor flottéren synnerligen styv oeh hall-
bar. Vattentéita skott 6ka sikerheten.

Piper Aircraft Corp. har placerat en stor
bestidllning p4 dessa flottorer hos National
Trailer Co. och dr beredd att snart effek-
tuera order fran civila flygskolor, for-
varvsflygare och privatidgare.

Priset pa Wollamflottorer for en Cub
Trainer, komplett med stdll och vattenro-
der, ar c:a 1.580 kr.

Aeronca Aircraft Corporation

gkriver att samma dag som FLYGTID-
NINGENs brev nidde fram provflygning-
ar pagingo med fabrikens experiment-
Aeronca Chief, som utrustats med ’vara
nya flottorer av konsthartsplywood”. Pla-
net startade pid en specialbyggd vagn (se
bilderna) fran foretagets flygfalt vid fa-
briken i Middletown, Ohio, och flogs till
Aeronca Aircrafts flodbas vid Cincinnati,
Ohio. Bilderna #ro visserligen mycket in-
tressanta, men tyvirr fir man av dem inte
veta om flottérerna #ro av Aeroncas egen
tillverkning eller om dven de ha sportfly-
garnas vilgorare Mr. Wollam till konstruk-
(Forts. pa sid. 28)
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VI PRESENTERA:

Bill Bergmanmn,

kapten, signal- och wviderleksofficer,
nybliven pressofficer.

K apten Bill Bergman, flygstabens nye
pressofficer, axlade den 1 oktober den
mantel, vilken kapten Eric Carleson li-
tit falla for att de nirmaste dren agna
sig dt stortbombfillningens ddla lonst
vid F 4 uppe pd- Frisin med omnejd.
Bill Bergman tycker inte om personliy
publicitet och han wvill helst inte ha ett
ord skrivet om sig som pressofficer, in-
nan. han “gjort mdgonting att skriva
om”. Man fir alltsd noja sig med att
uttryeka overtygelsen att han dr mar-
nen att uppfylla de krav som bade flyg-
vapnet och pressen stiller pd honom, de
ma nu vara hur hirda som helst.

Kapten Bergman dr ”gammal” sjéman
och hiller styvt pd marinen vid sidan
om flygvapnet. Han blev fanrik vid flot-
tan 1927 och riktade mycket snart sina
blickar mot skyn — som luftvirnsofficer
pi HMS Drotining Vieloria 1927—1928
och Fylgia 1928—1929. Han blev lijt-
nant vid flottan 1930 och birjade sam-
ma ar sin flygtjinstgoring. 1935 blev
han lijtnant och 1988 kapten wvid flyg-
vapnet.

Redan 1929 linkas Bill Bergmans in-
tresse in pd det gebit som han sedan dess
varit trogen: signaltjinsten. Han ge-
nomgick dd marinens signalskola, och
nir han 19381 kom #ill 2. flygkdiren, som
F 2 hette pd den tiden, var det som sig-
nal- och viderleksofficer. Efter att ha
tjinstgjort pd radioverkstaden vid CVV,
varit forbindelseofficer pd en av lust-
flottans jagare och adjutant samt ém-
neslirare 1 en rad marinspaningskurser,
genomgatt fullstindig torpedskola och
sjokrigshégskolans stabskurs kom han
1985 till flygkrigsskolan pd Liungbihed
som signal- och wviderleksofficer samt
dmneslirare i aspirant- och kadettsko-
lorna. 1939 blev han chef fér elektriska
sektionen i flygforvaltningen och dret
diirpd.  depdadjutant och senare divi-
sionschef vid F 2.

Under dessa dr har kapten Bergman
skaffat sig en gedigen personlig wtbild-
ning, som nu kommer honom wil till
pass vid hans tjinst som chef for flyg-
stabens nyinrdttade signal- och wider-
leksavdelning. Det dr till.stor del hans

(Forts. pa sid. 28)

JONKOPING

FILYGTIDNINGEN

NASTA!

Sommarminne fran Alleberg:

svenskt rekord i madlflygning.

Det blaste svag VNV-vind lérdagen den
6 september, alltfor svag, men vi hoppades
alla att den skulle friska i lite, som den
brukar frampé dagen. Morgonen var klar,
och nigot visst sade oss att termiken
skulle bli skaplig frampa dagen. Och med
VNV-vind, s4 kanske....?

— Vad tror du, Stig? frigade jag. (Det
behéver vil knappast 'forklaras att denne
Stig var Allebergs ytterst populire skol-
chef.)

— Ja, kanske, svarade han.

— Ja, kanske, infoll chefsinstruktéren
for Sveriges segelflyg, Arne Hedén, som
dréjt sig kvar fran den fér en vecka sedan
avslutade sista D-kursen.

Bade Stig och Arne hade tittat si un-
derligt pa varandra nir de sa det dér, var-
for jag kinde mig féranliten att friga
om de hade ndgot sirskilt i kikarn.

— Nahid di, kom det i duo.

Formiddagen gick. 'C-kursarna hade en
Baby framme och gjorde landningstvning-
ar, men inget sdrskilt intréiffade. Jo, runt
om oss hade bildats cumulustussar. Ter-
miken hade bérjat ... och sannerligen ha-
de inte vinden friskat upp sig en aning
ocksd och riktningen perfekt.

Stig och Arne tisslade och tasslade.
Plotsligt sdger Stig:

— Jag sticker!

— Javisst, i dag eller aldrig! Jag tar
ut Olympian och kommer efter, lovar Arne.

Stig rusar ner mot startplatsen. Arne
ger sig ivig till hangaren, men viinder sig
s& om och skriker:

— Vi ses i Jonkoping, Stig!

— Jaha, svarar denne.

Jag foljer Stig till startplatsen. Han
séger som vanligt inte myeket och kommer
snart ivig med Babyn i en bra vinsch-
start. Starten sker precis kl. 12.00. Han
gar ut pa visthanget och gir nagra slag
for att snart bérja termiksviinga pa syd-
indan, fir bra hijd och liter sig drivas
med bldsan. FEfter en stund gir han ur
och tillbaka mot hanget, hittar en ny bla-
sa och driver #nnu en géng bort dver ost-
hanget. Nu har han emellertid avsevirt
bittre héjd och forsvinner snart ur min
dsyn i riktning mot Jénkoping.

Nu kommer Hedén och' nigra till dra-
gande med Olympian, SE-SAF, och om ett
ogonblick sitter han i kirran, utrustad
med karta och ett halvt kilo #pplen.

Starten gar kl. 12.45. Nu har vinden
mojnat en hel del, men termiken tycks
fortfarande vara bra. T riktning mot Jon-
kiping ligger de hirligaste eumulusgator,
och kommer Arne dit upp s& bor tind-
sticksstaden vara inom r#ckhall.

Men det ser miorkt ut for Hedén. Vi
stadr -allihop pa startplatsen och tittar.

Han gar ut mot syddndan, féljer hanget
mot norr men forlorar snabbt hiéjd. Vim-
peln pid hangaren hénger stundtals rakt
ner.

— Synd, suckar vi iskadare.

Nér si Olympian forsvinner under hang-
kanten gir de dvriga ner till Saleby for
att kika, ty “Hedén han kommer nog bara
till Jénkoping Vistra, och dar kan han sit-
ta ett tag....”

"Jonkoping Vastra’™ fr benimmingen pa
landningsplatsen nedanfér visthanget, ty
hér ha manga hamnat efter att ha dekla-
rerat sin avsikt att flyga till Jonképing.

Jag gar fram till vistsidan i tron att
Hedén redan landat, men innan jag nar
fram fir jag ett Ogonblick se Olympians
sidoroder over kanten. Nu springer jag —
sannerligen flyger han inte fortfarande!
Vinden #r #nnu svag, men det finns tyd-
ligen en hel del termik, ty Olympian gor
endast korta slag pid nordindan, ligger
ibland i héjd med hangkanten och ibland
25-——30 m under. Hedén ger sig tydligen
inte. Han flyger ytterst forsiktigt, tyd-
ligen beredd pi att ga ut for landning niir
som helst, men han utnyttjar #ndi allt i
uppvindsvdg som finns.

Och nu hittar han nagot. Under ett par
korta slag nistan mitt for hangarven kom-
mer han upp pa c:a 50 m 6ver platén och
bérjar termiksviinga, forst svagt men se-
dan allt brantare. Tydligen en priktig
blésa. Olympian driver bort under ideligt
kretsande, kommer tillbaka pa c:a 150 m
h6jd, cirklar igen — och under en halv-
timmas tid ser jag den stiga i branta ho-
gersviingar tilll vad jag berdknar 700 m,
dé jag ej lingre kan se den. Klockan var
da 13.30.

Malsegelflygare Hedén.



Olympian t luften (dvre bilden) och Babyn
startar med gummirep frdn bryggan.

Efter 20 minuters strid med en nistan
obefintlig hangvind var Hedén sidledes pa
vig. Jag undrade om han tdnkte hilsa pa
hos trddgirdsmistaren i Vartofta igen,
liksom han gjorde i géar efter en "strick-
flygning” pd 6 km.

Hungern gjorde sig emellertid kénnbar,
och jag gick ner for att forsoka lura till
mig lite mat av allas vAr Anna-Lisa. Nir
jag #ntligen konstaterat att detta lyckats
— genom att dta mig nastan sanslos, som
bruket dr pd Alleberg — ringer det i tele-
fonen. Xlockan har blivit ndrmare 15.

Det dr Stig! Som ringer frin Jonko-
ping och vill ha himtning. P& fragan om
han sett Hedén svarar han nekande. Sam-
talet slutar med ett lofte fran var sida
att komma si fort som mojligt. Tv& minu-
ter senare ringer Stig igen och meddelar
att nu har Hedén ocksd landat! Han har
under sin flygning klarat hdjden for silver-
C — det femte silver-C:et pa Alleberg ir
ett faktum.

S4 sméningom anlinder vi till Jonko-
pings flygplats med en "babyvagn” efter

Mdlsegelflygare Figerblad.

bilen. Halla, dirute ligger bade Babyn
och Olympian! Men var &r Stig och Ar-
ne? Har en orkan sopat bort dem? Vi
far veta att de &r inne i stan och &ter
middag med Stenér och Fredin fran Jon-
kopings Flygklubb. Vi kor ut pa filtet
och borjar montera ner Babyn. Efter en
stund kommer grabbarna. Handslag, gra-
tulationer och fragor.

Jag fragar Stig och Arne hur turen
varit,

— Bra, svarar bada.

Hedén har mer darr pa risten. Han
strilar som en sol och talar om att han
fran de 50 meterna over hanget néstan i
ett enda kurvande steg till 1.500 m, d& han
kom in i ett cumulusmoln och vann ytter-
ligare 150 m. Stigningen var si kraftig
inne 1 molnet att variometern visade 4 m
med bromsarna helt utfillda!

— Hijdrekordet higrade, berittade Ar-
ne, men plotsligt upptédckte jag att nosen
pekade at hicklefjill enligt kompassen.
Eftersom jag inte var si pass sdker att
jag vagade svianga i molnet tryckte jag
till 90 km/tim for att komma ur igen. An-
nu en gang gjorde jag om samma mang-
ver. Nista gang jag far tillfdlle till moln-
flygning ska jag minsann stanna kvar, for
det var en verkligt rolig erfarenhet. Men
det fordras en hel del trining om man ska
kunna héalla sig kvar med bara de dir in-
strumenten till hjalp.

D& denna hojd uppnatts hade Arne flu-
git knappt halva strickan, forklarar han
och fortsétter: ‘

— Framfor mig lag en hel gata med cu-
mulus, och jag satte kurs rakt mot Jonko-
ping. Vittern syntes bra redan pad ldgre
hojd, och négra svarigheter med oriente-
ringen hade jag inte. S&g bara di och da
efter att kartan stimde med verkligheten,
tittade mig i dvrigt omkring pa hérligheten
och 4t ett dpple d4 och di. Hade beslutat
mig foér att om inte Stigs kirra syntes pa
flygfiltet fortsétta s langt jag kunde in-
om det tillatna omradet, men efter en
stund, di jag kunde se staden, tyckte jag
mig urskilja en liten vit prick pa-det jag
trodde vara mitt mal. Niar jag kom fram
till Jonkoping var min hojd 1.000 m. Sa-
ledes hade jag forlorat endast 500 m pa
en striacka av ungefir 30 km! Jag flog
omkring ett tag och tittade pi stan med
omgivningar, varefter jag tog mig ner och
landade bredvid Babyn. Sedan kunde jag
bara konstatera att min tidigare uppfatt-
ning om segelflyg var alldeles felaktig.
Det var dubbelt, tiodubbelt tjusigare &n
vad jag tédnkt mig!

Ugh, Arne hade talat — vil talat for-
resten. ...

Stig hade haft det besvarligare. Ett tag
var han nere och nosade pa 300 m héjd
och hade redan valt landningsfilt di han
hittade en ny uppvind och lyckades hanka
sig upp si att dven han kom in pad om-
kring 1.000 m &ver Jonképing.

Vi konstaterade att den dagens presta-
tion kunde betraktas som svenskt rekord i
malflygning — sirskilt forstds med hin-
gyn till att tvA man klarat den.

Cirrus.

VI PRESENTERA: ——

Karl Svinsson,
civilingenjor, segelflygorganisator.

Karl Svinsson foddes den 11 september
1912 i Kinnarumma, Alvsborgs lin. Han
avlade studentexamen pd reallinjen 1932
och fortsatte efter wvirnpliktstjinstgo-
ringen sina studier vid Tekniska Hag-
skolan i Stockholm. Som nyuteramine-
rad eivilingenjor (kemist) tjimstgjorde
han en kortare lid wvid Statens Prov-
nmingsanstelt och direfter wvid Aktiebo-
laget Firenade Tvitt i Ulvsunda. Se-
den den 1 juni 1941 dr ingenjér Svins-
son anstilld wvid Statens Uppfinnar-
nimnd. For militdra frdigor hyser in-
genjor Svdansson ett stort intresse. Un-
der ett avbrott i sin civila tjdnstgoring
har han avancerat till e. o. finrik i
Kungl. Alvsborgs Regementes reserv.

Dé vi nu dvergd till att skildra segel-
flygorganisatiren Karl Svinsson kom-
ma vi 1 fortsittningen att kalla Karl for
Kalle, en bendmmning som inom svenska
segelflygarkretsar kan betrakias som
officiell.

Pa histen 1938 borjade det stockholm-
ska segelflygintresset géra sig gillande
pd allvar. En mingd klubbar bildades,
diribland Firenade Twvitts Segelflyg-
Ilubb, dir Kalle utsigs till flygledare.
Viren 1939, di genom Stockholms Se-
gelflygforbunds  tillkomst ett intimt
samarbete etablerades mellan de talrike
stockholmsklubbarna, var Kalle sjdlv-
skriven som sekreterare bdde © forbun-
det och i arbetsutskottet, som fick det
verkliga jidttearbetet pd sin lott.

Kaolle har under sin tidigare ungdom
aldrig visat sig anmirkningsvirt flyg-
intresserad, i varje fall inte mer dn vad
som dr vanligt bland ungdomar i den
dldern. Det var forst ndr han kom un-
derfund med vilka enorma svdrigheter
som woro forknippade med en stock-
holmsk segelflygstart som hans intresse
viicktes for dem mya sportem. Qech wi
stockholmare dro Odet uppriktigt tack-
samma, som forde Kalle © vir vig.

Det dr frimst tre saker, som dro ut-
mirkande for Kalle Svinsson. For det
forsta ma ndmnas d-et, som Kalle pd
gistone antagit som signatur (se FT nr
10/1941, "Segelflygets ekonomiska pro-
blem”). For det andra md nimnas
Kalles eminenta formdge som debattor
och slutligen hans vdl utvecklade orga-
nisatoriska talang, hans sinne fir eko-

(Forts. pd sid. 28)

Wn
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DANSKT SPORTFLYG

~- Av Per Weishaupt. -

Vid krigsutbrottet 1939 stoppades all pri-
vatflygning i Danmark. Ett par manader
senare fingo nagra av forvirvsflygarna en
mycket begrinsad tilldelning av bensin, och
i bérjan av 1940 stilldes brinsle till forfo-
gande for fardigutbildning av de flygelever
som redan fatt nigon skolning samt till
vidmakthillande av de knappt 200 giltiga
certifikat som di funnos i landet. Med
Danmarks ockuperande den 9 april var det
emellertid alldeles stopp med all civilflyg-
ning. Nigon tid direfter aterupptog DDL-
trafiken pd ndgra linjer, men didrutdver
tillites endast ett plan att flyga, nimligen
"Zoneredningskorpsets”  ambulansmaskin,
en Monospar som anvindes ganska flitigt.

Det danska sporiflygets framatskridande
blev ndstan hejdat 1934, d& valutaférhal-
landena omdjliggjorde inférande av sport-
plan fran utlandet. Ar 1935 talade man i
Danmark om sportplanet n#stan som ett
kuriosum. D& funnos sammanlagt endast
18 privatplan, ndmligen 12 Mothar, 3 Klem-
mar, 2 Miles Hawk och 1 Desoutter.

Mystiska flygningar till Malmé var-

annan manad. ..

Sportflygarna forsokte emellertid trots
allt att inféra maskiner. Detta gjorde man
pa det sittet att man 14t de ursprungliga
utlindska inregistreringshokstiverna sitta
kvar, I detta skick kunde flygplanen en-
ligt lagen uppehélla sig i landet under tva
minader &t géngen. Nir denna tid gatt
flogos planen en tur &ver till Malmé, kom-
mo tillbaka n#sta dag och kunde si Ater
vara i Danmark tvd méanader! Men ocksd
detta forfarande forbjods snart av myndig-
heterna. Ar 1937 bérjade det dock ljusna,
och vad viktigare var: tva flygplanfabri-
ker uppsattes.

Det var Skandinavisk Aero Industri A/S,
som vid Kastrups flygplats satte i gang att
bygga de danskkonstruerade KZ-flygpla-
nen, och Cub Aireraft Co., som vid Lund-
* tofte flygfilt utanfor Kopenhamn byggde
en monteringsfabrik for tillverkning av
Cubar.

Dagspressen hjalper till.
Aren 1938 och 1939 blevo mycket fram-
gangsrika for sportflyget. Nya flygklub-

bar bildades, och det blev allt billigare att
lara sig flyga. Hirtill bidrog ocksi att
den stora tidningen ”Berlingske Tidende”
uppsatte certifikatpremier a 200 kr for inte
mindre dn 100 flygare. I slutet av 1939
figde sportflygarna, klubbarna och for-
varvsflygarna sammanlagt 59 maskiner,
vilka fiordelade sig pa féljande siitt:

19 Cubar (J. 2, J. 3 eller J. 4)

13 "vanliga” Mothar

4 Hornet Moth

10 KZ-plan (KZ. I, KZ. II Sport eller
Koupé)

5 Klemmar (KI1. 25, 26, 35 eller ”Swal-

low)

Miles Monarch

Avro 504

Spartan Arrow

Caudron

Desoutter

Fokker F VII a

Monospar och

Focke-Wulf Weihe.

L o = S S S S Ry Sy

Det nuvarande vérldsliget har trots allt
fort en del gott med sig, ty tiden anviindes
for att bringa organisationen till biittre ef-
fektivitet samt till undervisning i teori.

PSR et e R N ;
,.%;N*h% AR n B0
o AT L

Huvudorganisationen g
for det danska sportflyget dr "Det Konge-
lige Danske Aeronautiske Selskab”, som
redan 1909 erkiindes av FAI. Benfimningen
“aeronautiskt sillskap”, som man i Sverige
for ldnge sedan ldmmnat, bibehélles &nnu
trots att det i alla andra linder heter
"aeroklubb”. Selskabets” emblem ir ock-
sé fortfarande en ballong, vilken elaka kri-
tiker anse som en symbol for att organisa-
tionen inte f5ljer med sin tid! Under sill-
skapet lyder sedan 1985 "Dansk Svsevefly-
ver Union”. Dessutom #r ”"Dansk Modelfly-
ver Union” ansluten till DKDAS, som &r
forkortningen for Det Kongelige Danske
Aeronautiske Selskab. Omedelbart efter
sitt bildande 1937 vinde sig DMU — som
dé hette Dansk Modelflyver Forbund — till
DKDAS for att f& anslutning. Men férst
1939 beviljades detta, d& en stark opposi-

Det eleganta sportflygplanet KZ. IT Koupé.

FLYGTIDNINGEN

tion s& gott som tvingade den sittande sty-
relsen att fatta ett sddant beslut.

DKDAS har haft det besvirligast med
sportflygarna, Aven dessa voro samlade
till en wunion, vilken liksom segel- och
modellflygklubbarna voro anslutna till
DKDAS. Emellertid funnos vissa motsitt-
ningar gentemot bl. a. den ledande danska
klubben, Sportflygklubben i Kopenhamn,
vilken var allierad med en opposition inom
DKDAS. Sjidlen i oppositionen var forres-
ten en av danskt flygs stora min, nuvaran-
de trafikminister Gunnar Larsen. Men i
det avgorande slaget segrade “Selskabet”.
Forhandlingarna fortsatte dock, och pafil-
jande &r — 1940 — kom Sportflygklubbens
representanter in i sdllskapets styrelse.

Samtidigt haller DKDAS p4 med en om-
organisation. Forutom styrelsen upprittas
nimligen ett presidium och ett luftsport-
rad. I det sistnimnda, som #r avsett att
taga sig an alla sportsliga arrangemang,
sitta huvudsakligen representanter for
klubbflygningens tre grenar.

Av styrelsens 12 "stolar” stillas fem till
forfogande for de tre -unionerna. Fordel-
ningen av dessa fem platser skall ske med
hénsyn till storleken av den medlemsavgift
som resp. union erligger till DEKDAS.
Dérfor f4 de 160 medlemmarna i segelflyg-
unionen, vilka tillsammans erligga samma
belopp som de 450 medlemmarna i modell-
flygunionen, tvd platser, medan modellfly-
garna endast f4 en. Detta forhillande
torde vara Hgnat att forvana...

KSAK foremal for dansk beundran.

Aeronautisk Selskabs omorganisations-
planer omfatta icke en anstilld generalsek-
reterare, nigot som de flesta andra ldnders
huvudorganisationer ha. Detta #&r huvud-
sakligen av ekonomisk grund, di de direkt-
anslutna medlemmarnas antal #Ar under
500 och unionerna tillsammans represente-
ra det dubbla. Man kan férstd att dan-
skarna da och di férutom med beundran se
pé Kungl. Svenska Aeroklubben med nagon
avund. Visserligen &dr Sverige ett storre
land, men i alla fall borde en liknande ut-
vidgning som den KSAK under de senaste
dren genomgatt, i nigon maén kunna ge-
nomforas dven i Danmark,

Sportflygklubben i Kopenhamn ordnar
certifikatkurser i teori — succé!

Sportflygarnas vingar #ro f. n. stickta,
medan segelflygning kan forsiggd i vissa
begriinsade omriden och modellflyget lider
icke under andra begrinsningar #n sidana
som materialbristen medfér. Foér att ut-
nyttja tiden har Sportflyglklubben i Kopen-
hamn under 6verinseende av DKDAS och
med ekonomiskt stéd fran “Berlingske Ti-
dende” och “Nordisk Lufttrafik” anordnat
nagra kurser, vilka meddela den teoretiska
kunskap som erfordras fér privatflygarcer-
tifikat. Kurserna ha blivit en enorm succé.
och fir en tid sedan undervisades samtidigt
180 intresserade ungdomar. Kostnaden for
deltagande i en av dessa kurser #r obetyd-
lig och inkluderar till pA kidpet en utmirkt
larobok, som innehéller allt som sportfly-
gare bora veta. — Vi f4 hoppas att dessa
elever snart givas tillfille att praktiskt
tillimpa sina inhdmtade lirdomar.

P. W.
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Annu finns det nagot hundratal examensprov kvar, var-
for nya elever fortfarande kunna mottagas. Likasi kunna
gamla elever — som av en eller annan anledning varit
tvungna avhryta kursen — komplettera densamma.

Rekvirera felande examensprov genom att sidnda in
respektive kontrollkupong. Det flotta flygmiérket och det
personligt utskrivna flygdiplomet oversidndes omedelbart
sedan samtliga examensprov insants.

Prenumerera i god tid!

Ar Ni helarsprenumerant, si glom inte att fornya pre-
numerationen i god tid. Priset for hela 1942 ar

endast ke. 3:75

Ar Ni icke prenumerant hittills i a4r, s& kan Ni prenu-
merera pi FLYGTIDNINGEN fr. o. m. decembernumret
i ar t. 0. m. hela nasta ar for endast kr. 4: 20.

Prenumeration sker enklast genom att sétta in beloppet
pa vart postgirokonto 147660.

Besok pa Satenis.

Ett ar har gitt sedan Kungl. Skaraborgs flygflottilj tog den
stora egendomen Sitends utanfor Grastorp i besittning. Pa 16
ménader har didr vuxit upp den mest vildisponerade och trev-
liga flygforliggning red. hittills sett. De uppnéadda resultaten
savil i frAga om planerings- och byggnadsarbetet som effekti-
viseringen av tjinsten visa att "nybyggarentusiasmen” till fullo
motsvarats av energi och vilja att tillvarataga varje liten moj-
lighet till framatskridande.

Red. hade for en tid sedan formanen att f4 gora ett besok
vid F 7 och fick dédrvid tillfille att med informationsofficeren
major N. E. Lindquist som ciceron giora en tvitimmars rundvand-
ring mellan flottiljens vitt kringspridda byggnader. Denna pla-
nering ger F 7T intrycket att fortfarande vara ett stort gods, vil-
ket givetvis #r lyckligt med tanke pd savil personalens trivsel
som “skyddande likhet” i hindelse av nirgéngenhet fran frim-
mande flyg. Allt detta — det vildiga flygfiltet med dess enor-
ma utbyggnadsméjligheter, kanslihusets strikta funkis, missar-
nas gedigenhet och vackra ldge, de olika byggnadernas stora
Andamalsenlighet i alla avseenden m. m. — har emellertid ganska
grundligt omskrivits i dags- och veckopress, varfor lisarna sé-
kert kdnna till F 7 mycket vdl. Det skall dock betonas att de
mén som lyckats utfora detta arbete pa denna tid &ro virda
en stram honndr. Tydligen har det inte enbart varit Atlydande
av givna order utan Aven en stor portion personlig vilja och an-
spanning som legat bakom.

Man yvs hir dock icke over resultatet, vilket framgir av de
ord som flottiljechefen overstelojtnant N. G. F. Ramstrom ytt-
rade vid red:s avresa fran Satenis:

— Givetvis dro vi glada 6ver vad vi kunnat utritta pa det
hir forsta Aret, sdrskilt di den insats som flottiljen gjorde vid
bombfallning under eskaderdvningen. Men vi ha oerhért mycket
kvar att gora innan F 7 befinner sig i det skick vi alla ténkt
oss. Vi imna inte sli oss till ro p4 ndgot sitt utan stridva vidare.

*

"Detta dr flygvapenord i full samklang med tiden sjialv. Med
samma foresatser uppbyggas i dessa dagar #dven andra flyg-
flottiljer landet runt.

Kungl. Gota flygflottilj

flyttade hiarom dagen in i sin nya forlaggning i Sidve utanfor
Goteborg. Samtliga byggnader jimte inredningar #ro av den
bekvima typ som numera finnas pid de nyare flottiljerna, men
dessutom ha en del nya finesser tillkommit. Méssarna likna
mest triveamma klubblokaler. — Chef for ¥ 9 dr overstelojtnant
E. M. Bang.

Sodermanlands flyeflottiljs forliggning klar.

Enligt riksdagsbeslut i april i &r skulle en fjdrrspanings-
flottilj forliggas vid Skavsta flygfdlt utanfor Nykoping. Nu
har man kommit si ldngt att T 11 tagit den nya forlaggningen
i besittning. Mycket aterstar visserligen att gora, men man har
ju kunnat ta forliggningen i bruk, vilket &r synnerligen raskt
marscherat pa ett halvidr. I sommar #@r det egentligen endast
sjilva forliggningen som varit under byggnad, d& flygfaltet bor-
jade anliggas redan 1939 och kunde anvindas i fjol.

Tisdagen den 14 oktober togs flottiljforliggningen officiellt i
besittning. I samband med att flaggan for forsta gingen gick
i topp pa Soédermanlands flygflottilj holl flottiljchefen overste-
lojtnant. Birger Sehyberg ett tal till den framfor fanan upp-
stiillda personalen.

Militdarflyg till Uppsala?

Stadsfullmiktige i Uppsala ha godkéint upplatande av 162.000
kvmn mark samt att for c:a 60.000 kr. utfora vissa nodvindiga
ledningsarbeten o. d. for ett militdrt flygfalt — Arnafaltet —
med flygforliggning. Det anses ej otroligt att Flygvapnets ka-
dettskola kommer att forlaggas till Arnaféltet.
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Skeppsbyggnadsingenjéren som blev

Tysklands framste segelplankonstrukidr

De flesta av de mest bekanta tyska segelflygplantyperna ha konstrue-
rats av ingenjor Hans Jacobs. Genom tillmotesgiende fran Jacobs-
Schweyer Flugzeughau, Darmstadt, ir FLYGTIDNINGEN hir i tillfalle
att publicera en kort levnadsbeskrivning med huvuddata over den geniale

Ovanstiende vackra bilder visa de mest
kinda av Hans Jacobs konstrultioner.
Ovanifrdn riknat :

1) DFS-Rether, det hogvirdigaste av
hégvdrdiga segelflygplan;

2) DFS-Habicht, som dimensionerats for
en stortflyghastighet av 450 km/tim. For en
skicklig forare 1 detta plan finnas inga
outforbara manovrer — t. o. m. stigande
roll lir ha utforts med Habicht;

8) DFS-Kranich, det tvasitsiga hogvdir-
diga segelplon som tilliter ldraren att sli-
pa bort ev. fel hos eleven samt ldra honom
nya saker att wtforas pda ett rikligt sdtt.
Dessutom mycket limpligt for uthallighets-
flygningar;

4) DFS-Seeadler, ett av virldens fa sjo-
segelflygplan;

5) DFS-Olympia (Meise) — fior bekant
att ndrmare behdva orda om;

6) Rhonbussard med wutfillda luftbrom-
sar, vilka begrinsa lodrdt dykwing till 200
km/tim pd denna typ. Luftbromsar ha av-
varjt manga krascher vid sdvil molnflyg-
ning som landning, varfor sdrskilt alla som
ha med segelflygets ekonomiska skitsel att
gora dro mycket tacksamma mot konstruk-
toren!

Rhonadler.

konstruktoren.

Hans Jacobs bérjade sin lysande bana in-
om segelflyget &r 1927, d4 han kom till
Wasserkuppe. Pa den tiden var Alexander
Lippisch ledare for tekniska avdelningen
vid Rhon-Rositten-Gesellschaft, Denne in-
sag vilken dugande kraft den unge skepps-
byggnadsingenjoren var och anstidllde ho-
nom som konstruktor. Ar 1931 hade Hans
Jacobs hunnit si léngt att han kunde ut-
giva den fullindade handboken ”Werkstatt-
praxis fiir den Bau von Gleit- und Segel-
flugzeugen”, vilken av segelflygfolk anses
som det absoluta ridttesnoret vid bygge av
glid- och segelflygplan.

Redan under de forsta &ren av sin verk-
samhet p4d Wasserkuppe sysselsatte sig
Jacobs med egna konstruktioner. Aren
1981 och 1933 slippte han wut typerna
Ehonadler och Rhonbussard, vilka uppvisa-
de utmirkta flygegenskaper samt tack va-
re sin jamforelsevis enkla byggnad vunno
stor utbredning bland flygklubbarna.

Ar 1933 borjade Jacobs sin kinda verk-
samhet vid "Tyska forskningsanstalten for
segelflyg” (DFS), dir han ledde avdel-
ningen “Institutet for segelflyg”. I ar har
han grundat sin egen fabrik, dir segelplan
byggas i serier.

Rhonbussard blev grundtyp fér en rad
nya segelplan som Jacobs konstruerade un-
der sin verksamhet vid DFS. Forst kom
Rhénsperber. TFor grundlig utbildning i
Yhiogvirdig segelflygning” skapades sedan
den tvasitsiga typen DFS-Kranich, som be-
tytt oerhort mycket for riktig skolning av
de tyska segelflygarna. Med DFS-Habicht
fick virlden ett utomordentligt segelplan
for fullstindig avancerad flygning — den-
na typ konstruerades 1936 for Olympiaden.
Jamte det hogviardiga segelflygplanet DFS-
Wethe (1938) konstruerades och byggdes

-~

Det utmdrkta hiog-
virdigae segelflygpla-
net Weihe, som jam-
te Kranich for Sve-
rige torde komma att
betydu mest av Hans
Jacobs konstruktio-
ner.

Hans Jacobs.

experimentplanen DFS-Seeadler och DFS-
Reiher — den senare typen #r sikerligen
det wvackraste segelplan som négonsin
framstdllts.

En av de storsta nyheter som Hans Ja-
cobs kommit med Hr emellertid stdoriflyg-
bromsarna, vilka dro en ovarderlig siker-
hetsanordning vid wmolnflygningar samt
god hjilp vid landning. Tack vare luft-
bromsarna dr molnflygning numera nistan
ofarlig, och de byggas ocksid in i s4 gott
som alla nya segelplan nu for tiden.

Miéstarens senaste konstruktion, hogvir-
diga segelplanet DF'S-Olympia (Meise), del-
tog 1 februari 1939 i den forsta interna-
tionella konstruktionstivlingen i Rom och
utsdgs bland 5 olika typer fran Tyskland,
Italien och Polen till standardtyp for
Olympiaden 1940.

med smakfulla
och bekvdma

Vackra mattor -

Vill Ni ha Evt hem tvevligt moblerat

MOBLER

Stilfulla Gardiner

skall Ni ga till

Markisfabrikens Mableringsaffiir

Platsens stirsta urval
Absolut ligsta priser

Sjilbodgatan 6—8, )\
| v.Petri kyrka, Malma.




dverbefilhavaren intar sin frukost i dknen.

Pojken
som vagade flyga nytt glidplan
blev tyska afrikakdrens anforare

General Rommel visade redan som ung ovan-

ligt mod och forndmliga ledaregenskaper.

Det var &ren 1908 och 1909. I en triidgard vid skogvaktar-
bostédllet i Aalen, Tyskland, var en liten grupp skolpojkar
sysselsatt med ett da for tiden ovanligt arbete, ndmligen
glidplanbygge. Sédana grupper blevo de forsta flygklubbar-
na. Niér pojkarna efter mycket slit fingo planet firdigt dro-
go de det genom gatorna i sin hemstad ut till "flygplatsen”.

I all stillhet, oftast under de tidiga morgontimmarna, gjorde
grabbarna sina forsta flygforsck pa den s. k. Kalvkullen. Det
var di ett vagstycke men utfordes likvdl. Trots ménga be-
svikelser uppniiddes s& sméaningom resultat. Det framsynta
flygintresse som de tvé ledarna for denna flygklubb lade i da-
gen visade vilket virke de voro av, nigot som fort fram dem
till hoga poster. Den ene var ingen mindre &n nuvarande
kommenderande generalen for tyska afrikakaren, general-
lojtnant Erwin Rommel, och den andre var nuvarande diplom-
ingenjor Hans Keitel, som sedan mer &n 15 ar tillbaka &r
ledande ingenjéren vid Dornierverken. Inga misslyckanden
formédde rubba deras flygintresse och framétanda.

Redan pa den tiden visade Erwin Rommel ett mod som ej
overtraffades av nigon, och genom sin utpriglade begéavning
som anférare forstod han att alltid sporra sina kamrater till
krafttag nar det gillde sivil bygge som flygning. Med hans
hopsparade fickpengar kom man dock inte langt, och sd ut-
verkade pojkarna staden Aalens tillstdnd till en penningin-
samling bland stadsborna. Det var nog mera av medkénsla
in verklig forstielse for tanken pa flyget som medborgarna
skdnkte mindre belopp till de unga flygarna. Nu kunde man
emellertid utféra de planerade forbdttringarna. I och med
flygplanens utveckling ansdgs XKalvkullen inte langre till-
réckligt brant, och sd bar det iviig till den branta sluttningen
vid Aalens malmgruvor.

Dér stodo nu medlemmarna tidigt en morgon, och nir de
tittade ned utdéver branten borjade de tvivla pd om det vore
radligt att utfora vagstycket med deras plan. Men Rommel
hyste inga betdnkligheter. Hogst uppe pa sluttningen, pa
det brantaste stédllet, startade han, och efter en kort flygning
pd T—8 meters hojd landade han nedanftér. Négot senare
foretog Rommel tillsammans med Keitel den forsta tvamans-
flygningen utan motor.

I dag star den forne skolpojken fran Aalen som general
pa afrikansk mark, Det dr andan det kommer an pa! Och
den riitta flygarandan #r sann framéatanda.

Befattningen sasom

GHEFSINSTRUKTOR FOR SEGELFLYGET

i Kungl. Svenska Aeroklubben

fr. 0. m. den 1 jan, 1942 fbrklaras hirmed till
ansgkan ledig.

Stkanden bidr vara utbildad segelflygare med
S-certifikat eller motorflygare villig att snarast
genomgd for vinnande av sidant S-certifikat be-
stimda kurser och prévningar. Befattningen stil-
ler higa fordringar pa forméga till planliggning,
tvervakning och kontroll av segelflygverksamhe-
ten, fackkunskap betriffande segelflygmateriel
samt frméga att i tal och skrift behandla segel-
flygets intressen och angeligenheter. Sprakkun-
skaper Onskvirda, sirskilt i tyska spriket.
Av loneansprak Atfoljda anstkningshandlingar,
stillda till Kungl, Svenska Aeroklubben, Malm-
skillnadsgatan 27, Sthlm, skola wvara klubben
tillhanda fiore den 15 nov. 1941.

20 mm Flygplanshevapning och specialammunition
Verktygsmaskinfabrik OERLIKON

Buehrle & Co. Zirich-Qerlikon

Schweiz

LANDETS STORA MATT- och GARDINAFFAR

meedk"'aﬂInSIna

KUNGSGATAN 5 « STOCKHOLM
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Segelllygning med frusna roder
i askmoln

- Av Henry Stiglmeier. -

Fredagen den 25 april i &r, under "fjirde
arliga segelflygtriffen” vid Arvin, Calif.,
winsch-startade jag i min Bowlus Baby Al-
batross. Jag strok utefter bergen i 8 km
och stkte efter termik. Pa 100 m hojd
fann jag en svag blésa och cirklade upp
till 400 m. S4 satte jag kurs pa Arvin,
som lag pa cia 15 km avstind. Tog ut
vad jag kunde av tva termikblasor och gav
mig iviig frdn Arvin med 1.000 m héjd. Pa
atervigen var termiken dalig, och jag flog
spikrakt med s& diir en 80 km/tim for att
stka uppné en tdmligen obetydlig molnfor-
mation som lig 6ver min startplats. Dar
hittade jag uppvind och beslét att samla
ndgra poing pa uthallighet i stillet for
att landa. Kunde ej se nagra andra kir-
ror i luften.

Moln bildades hastigt 6verallt i nirheten.
P4 en kort stund var jag uppe under moln-
basen p4 2.200 m hojd. Regn 51l fran en
del av molnen &ver bergen i ostlig rikt-
ning. Jag flég in i och ut ur mitt moln
ndgra ginger och steg till Hver 2.300 m.
Satte kurs V till nigra mindre moln. Det
var svart att lokalisera uppvinden under
molnen, men till slut lyckades det att £4 tag
i en stadig strom. Om jag bara kunde kom-
ma hégre, tdnkte jag. P& morgonen hade
Jjag sett forsta glimten av det stiliga guld-
priset for den som fick basta hjden under
tdvlingen, och minnet hirav stod #nnu
friskt for mig. Storsta hijden dittills var
omkring 1.000 m.

Jag gav mig in i molnet och flsg rakt
fram till dess andra sida. Hojdmitaren
stod pAd 2.600 m 6ver urkopplingspunkten.
Flog lings molnkanten och dék sa in i mol-
net igen. Kom ut i ena dndan av en "moln-
dal” pa c:a 3.200 m. Sag endast stora vita
molngubbar uppstaplade runt omkring mig.
Aja, nog skulle kiirran nigra hundra meter
higre #nda, tyckte jag och gick tillbaka in
i molnet. 3.8300 m blev det utan minsta
besvir. P4 4.000 m drépo vingarna av
vatten. Det var alldeles som att flyga ge-
nom dimma.

P4 4300 m hojd bérjade isbildning pa -

vingarna. Jag forsokte flyga rakt fram At

V for att komma ut ur molnet, men luften .

var s& byig att jag inte férmadde halla
kursen. P& 4.600 m kommo hagelskurar,
som slogo mot vindrutan likt Arter pa en
bricka. Sedan satte kirran i gAng med
att omviixlande dyka och stalla, vilket jag
inte kunde stoppa. Det var ingen idé att
forséka komma ut ur molnet, utan i stillet
birjade jag cirkla. Tyckte att kirran lag
i viinstersving, men girindikatorn visade
héger! Jag trodde pi instrumentet, och
genast blev flygningen vackrare. Ut med
luftbromsarna.... och jag stkte efter en
nedvind. Hir uppe verkade det som om jag
motte hagelkorn stora som plommon, och
sikerligen skulle luften bli lika valdsamt
orolig som en galen hist om jag gick
mycket higre, Det var med glidje jag till
slut fick tag i en fallvind.... men tyvirr
varade den inte linge. Segelplanet och
Jjag akte hiss uppat igen.

Forfattaren med sitt segelplan efter
landningen.

Jag amnar dra in luftbromsarna igen, men
de rora sig inte. Bromsarna ha frusit fast
i utfallt lige! Vindrutan #r tdckt av is,
och jag kan bara se at sidorna. Haglet
vriker sig over oss i formliga brottsjoar
och en del smyger sig in genom springor i
kabinen och ldgger sig Over mina knin.
Min kortdrmade sportskjorta #r inte vida-
re varm....

P& 5.000 m har héjdmitarens visare full-
bordat ett varv. Variometern — av kul-
typ — har upphért att fungera. Tva blix-
tar flamma forbi. Plétsligt upphdr vind-
suset och kidrran liksom stannar och tve-
kar. Hir dr chansen att fi planet i spin.
Jag drar ratten i magen. Vi tycks falla. ..
men farten stiger lingsamt. Snart lagger
jag mirke till att hastighetsmitaren visar
noll. Den har frusit, den ocksi. Det kinns
inte alls som om planet spinner utan sna-
rare cirklar. Jag haller det i higer-
sviing och centrerar kulan i kringningsmi-
taren. Hiojdmitarens visare ar i fird med
att knata vidare pi sitt andra varv. Det
intresserar mig inte lingre — nog #r nog!

Jag drar nigra djupa andetag, frisk och
harlig Iuft.... Ror pa fingrarna for att
fa battre fart pa blodet, Armarna kinnas
tunga och otympliga. Héjdmé#taren har nu
stdtt pd nira 6.100 en stund. Jag viintar
och hoppas pa slutet — vilket detta &n ma
bli, Har inte rért pAd rodret pa ett tag,
och det faller mig in att dven dessa kan-
ske frusit fast. Forsiktigt provar jag med
sidorodret. Sitter som berget! Nej nu...
Det tar en stund att arbeta loss det. P&
samma sdtt gor jag med hiojd- och skev-
ningsrodren. Efter denna varning vispar
jag lite d& och d& med rodren, och kirran
Ysvarar” trogt.

Eftersom jag flugit blint en lang stund
— 5& dir en tre kvart — kan det gott hin-
da att vi drivit 6ver bergen. Jag gillar inte
tanken att ndr som helst kunna flyga pi
en bergstopp som sticker upp i molnen. Ki-
kar noga ut genom sidorutorna, de enda
som inte #ro isbelagda. Efter en stund
uppticker jag vita flickar — verkligt vita
flackar mitt i den grd molndimman. Blin-
kar energiskt med Ggonen.... varpd flic-
karna forsvinna.
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Medan jag grubblar dver det dir vita dy-
ker kirran ut i klar luft vid molnbasen.
Antligen!

Vi sviivade Gver en snbig bergtopp, inte
s virst ladngt ifrdn den. Nir vi sviangde
slig jag flera berg och en grén flick i en
dal. Omedelbart satte jag kurs ditit samt
tryckte for att f& upp farten och komma
ifrdn berget. Forsokte 6ppna kabinen, men
det lag fortfarande s& mycket is runt den
att det var omdjligt. Jag lagade att jag
fick en tvatums springa att kika genom,
och medan jag manévrerade planet for att
se bittre drdsade en massa smiltande is
genom springan och for i ansiktet p4 mig.
Glastgonen blevo immiga.

Snart var jag over dalen och borjade
cirkla. Ljudliga brak hiordes var femte se-
kund frin isen, som bit fér bit lossnade
fran kidrran, Det mirktes tydligt att pla-
net blev mera littfluget allt- eftersom isen
smilte. Faktiskt verkade det som om kir-
ran aterkom till livet igen, och det var inte
utan/ att jag kinde mig frestad att sika
stanna uppe och flyga tillbaka till start-
punkten. Med instrumenten i olag, ber-
gen runt omkring och si4 min hénshud, var
det emellertid ganska Iitt att glomma
frestelsen,

Jag tittade noga efter girdesgérdar, led-
ningsstolpar och diken vid girden under
mig. S& gick jag ner och landade i en upp-
forsbacke med hogt gris.

Trots att min landning pi denna plats
tog bort chansen till ett flott pris, var jag
yiterst glad Gver att dter kénna fast mark
under fotterna.

Vadan av god uppvind.

Tobias har stigit ur sitt segelplan, vars
sjunkhastighet okat @ orovickande grad
sedan vingarna blist av i dskmolnet. Nu
dppna sig tvd dystra perspektiv: om han
inte drar i utlosningsringen till fallskinr-
men  blir minnesvdrden over honom ett
djupt hal i marken — om han drar i ring-
en fores han av den vdldsamma uppvinden
ohjilpligt mot gruvliga hijder, déir han
gar en hemsk sviltdod Il métes, sdvida
han ej dessforinnan fallit offer for de
glupska érnarna.

Sensmoral: medtag aldrig fallskirm, pd

“det att dylika problem icke md stéra Din

sinnesro.
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Tipsmedel for segelflygundersokningar.

Av statsanslag och idrottsmedel (tipsme-
del) som beviljats KSAK har beslutats att
en viss summa skall anvindas for under-
sokningar av svenska hang. Sagda under-
sokningar ha tills dato resulterat i att Si-
lenfjillen, Rommehed och Késeberga under-
sokts. Fortsatta undersokningar komma
nu att verkstdllas av dels ovanndmnda
hang i de fall s& anses limpligt for utri-
nande dav mdojligheter som segelflygskole-
platser. Dessutom skola mdjligheterna for
hangflygning undersokas inom Ostergét-
land, sédra Sormland och ev. i norra delen
av Smaland. Undersokningarna skola om-
fatta sévdl markrekognoscering som ett
mera framskridet stadium av flygunder-
sokning jimte ekonomiska kalkyler. Om sa
erfordras stdllar KSAK sakkunnig personal
till forfogande.

Svenska Flygmotor Aktiebolaget

Ar numera namnet pi forutvarande Nohabs
Flygmotorfabrik, Trollhdttan. Foretaget
har inképts av A/B Volvo, Giteborg.

Kungl, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen

begir bemyndigande att disponera reserva-
tionsanslaget till understéd at privatflyget,
113.280 kr., for att bereda understod at se-
gelflyget.

Styrelsen framhéller att segelflygningen
i ar kraftigt utvecklats. Till detta har i
hég grad bidragit att den centrala segel-
flygskolan vid Alleberg inrdttats. Skolan
har visat sig vara en betydelsefull komplet-
tering till segelflygklubbarnas elevutbild-
ning. Intresset for segelflygutbildning vid
de lokala klubbarna har &ven stegrats och
segelflygning har upptagits vid ménga nya
klubbar. DA motorflygning under nuva-
rande forhallanden endast kan bedrivas i
myeket begrinsad omfattning och da se-
gelflyget icke torde kunna ni onskvird ut-
veckling utan statsunderstod, anser styrel-
sen angeldget att staten liamnar fortsatt
medverkan.

Kungl. Svenska Aeroklubben hade begirt
306.000 lr.

Jaktflottilj i Norrkiping foreslagen.

I den plan for utbyggnad av det svenska
luftférsvaret, som chefen for flygvapnet
overlimnat till regeringen, ingéar bl. a. for-
slag om att en jaktflottilj matte forlaggas
till Norrkoping.

Vid regeringens provning av drendet har
uppstatt frdgan om icke flottiljen ldmpli-
gen borde forliggas till annan plats, men
enligt Ostergotlands Folkblad har rege-
ringen for sin del fattat beslut om att flot-
tiljen skall forldggas till Norrkoping. Ve-
derbérande forvaltningsmyndighet har an-
befallts att triaffa uppgorelse om markupp-

latelse, och proposition i1 drendet torde en-
dera dagen overlamnas till riksdagen.

Norrkopings stadsfullmiktige besloto vid
sitt senaste sammantrdde godkinna ett
mellan drétselkammaren och flygforvalt-
ningen traffat avtal i frigan.

Aeroklubben i Skine

anordnar tillsammans med KAK en gemen-
sam klubbafton den 8 november i Frimu-
rarordens festsal, Malmé (ingang fran
Isak Slaktaregatan). Det blir supé, troll-
konster av Hector El Neeco samt dans —
allt for en femma.

A/B Flygplan

har flyttat hela sin verksamhet i Malmd
och Visteras till nya fabriks- och kontors-
lokaler i Stockholm. Adressen &ar Hil-
singegatan 33, tel. vaxel 23 17 00.

Ny chef for F 6.

Overstelojtnant (. Hdrd har Gvertagit
chefskapet for Kungl. Vastgota flygflottilj
efter overste J. E. R. Stenbeck, som ut-
nimnts till chef for Flygkrigshigskolan.

Officiella modellflygregler

ha nu utkommit i ett 16-sidigt hifte frén
KSAK. Det lilla utmarkta hiftet omfattar
allminna tévlingsbestimmelser, klassindel-
ning och regler samt speciella bestdmmel-
ser for SM, KSAKs modellflygpokal, Wake-
fieldtdvlingen samt fér svenska och inter-
nationella rekord. Hiftet kostar 10 Gre
och kan bestillas fran KSAKs sekretariat,
Malmskillnadsgatan 27, Stockholm, eller
genom de lokala flygklubbarna.

VENTILFJADRAR
FOR
FLYGMOTORER®

A-B. SVENSKA SPIRALFABRIKEN
Fridhemsgatan 43 Stockholm @ Tel.: 505045 505042

Kontinentens storsta specialfabrik

FLEXIBLA AXLAR

av obegrénsad ldngd.

Torsionsfria flexibla axlar for
distansstyrning

Metallslangar
Bowdenaxlar
Bowdenspiraler
Bowdenkablar

for

GEMO, Berlin N 20, Prinzenallee 25-26
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Flygplanet tog masttoppen!

Fulimanen lyste vit och matt Gver vattnet.
Vidret var utmirkt. Engelska kanalen
lag livlos och utan minsta rék. Séder om
Portsmouth skulle engelska fartyg ligga.
Om nagra minuter skulle denna zon vara
nadd. Blott s#llan sades nagot i Ju 88:n.
Alla stirrade ned i det dunkla djupet, dar
manskenet ebbade ut. Var fanns ett skum-
mande kolvatten, var avspeglade sig far-
tygskonturer mot vattnets silverreflexer?
Denna sextionde flygning mot fienden méas-
te bli ndgot sirskilt...

— Diér bortat ligger Portsmouth! Spa-
narens rost 14t nidstan overklig. Féraren
nickade. I natt var det inte meningen att
angripa hamnen. Bomberna voro avsedda
for andra mél. I en kurva nirmade sig
Ju 88:n vattnet. Soka, soka...

Tva fartyg smyga efter varandra lings
kusten med ligsta fart. Den hir gangen
behiéva de inte vara oroliga, ty for sidana
dir smd pramar Hro bomberna fér goda.
Vidare!

Redan efter en kort stund belénas sikan-
det. Antligen kommer ett virdigt mal.
Planet gir ner dnnu ligre, och fartygets
konturer viixa. Det Hr en stor jagare.

Under den fiérsta anflygningen falla de
bada bomberna i vattnet vid fartygssidan.
P4 jagaren ror sig ingenting. Det tycks
som om den fullstindigt Gverraskats. Ju
88:ns besiittning vet nu blott en sak: vid
det andra anfallet méiste de bada andra
bomberna tréffa mitt i prick. En sving
tillbaka. P& héger sida om planet dyker
skuggan av ett fyrtorn upp — kiirran ar
lagre!

D& sla eldbollar frén fartygets luft-
virnspjdser ut kring maskinen — i samma
ogonblick l8sgiras de bada sista bomber-
na frén kroppen. Just d& halles planet fast
liksom av jattendvar, och nigonting pres-
sas med oerhord valdsamhet knakande och
dénande in i flygkroppen. Splitter brakar
genom kabinen. Féraren kinner ett hart
slag pé4 vinstra armen, och fran vinstra
handens fingrar flyter varmt blod liksom
dven Gver lipparna frén ett sar i ansiktet.
Pi spanaren slar det mot foten, hos ksp-
skytten drar en brinnande smirta genom
laret — atskilligt med luftvirnssplitter har
slagit genom hans 6verdragsklider och uni-

form, Fér nigra sekunder overrdstar det

infernaliska braket till och med motorbull-
ret. S& ligger jagaren bakom oss.

— Fulltrdffar! konstaterar kspskytten,
som ser eldfontinen vixa fram pd jaga-
rens overbyggnad. Han glommer sina sar.

Det blir ingen tid till att vinda tillbaka
for att se verkningarna, ty en vit strimma
ut utstrommande brénsle fladdrar bakom
stabilisatorn. Kompass och radioanligg-
ning #ro ur funktion. Endast motorerna
arbeta och gira planet till vad det var dven
fore kraschen: starkt, hirlipt starkt. Be-
séttningen later ingen uppdykande oro f&
makt Gver sina sinnen trots att kabinen #r
fylld med bensiningor. Minnen veta att
deras ”Gustav” ir svart skadad. Men ana-
de de skadornas omfattning s& skulle de
knappast vara s fulla av tillférsikt... De
miirka att planet stiger som férut och att
det lyder varje roderrorelse.

Flygningen tillbaka forléper programen-
ligt. Precis som under sina bista dagar
uppfor sig "Gustav” perfekt. Radiotele-
grafisten har kommit underfund med or-
saken till att apparaten strejkar: slipan-
tennen gar inte lingre att slippa ut. Men
detta bekymrar honom inte, ty den fasta
antennen dr fullkomligt tillriicklig fér den
e i
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nidvindiga pejlingen. Dessutom Hro be-
siittningens skador inte livsfarliga.

Ju 88:n brummar in éver filtflygplat-
sen., Firaren gor landningen =i siikert och
elegant som mégonsin,

Ménnen stego ur och tittade nidrmare pa
sin fAgel. Halen i kabinen voro inget nytt,
men pa kroppens undersida gispade en
mansbred rdmna som strickte sig fran fo-
rarsitsen dnda bort till stabilisatorn, med
tandade, sonderslitna kanter och lésa pla-
tar. Kroppens genomskirning hade #nd-
rats fran ett ”0” till ett upp- och nedviint
"U”. De fyra hade inspekterat skadorna
bit for bit, fingrat och kint pa planets me-
tallsidor. Det tycktes som ett under att
detta plan #&nnu var i stind att flyga. Det
hade ju sjilvklart och sikert som alltid
hittills kommit hem!

Det fanns inte ett spant i kroppen som
var helt, och likvil hade materialet och
konstruktionen satt den tunna metallpliten
i stAnd att till och med tila stétarna och
spinningarna i landningen,

Forarens formodanden att en skeppsmast
— osynlig for flygplanbesiittningen pa
grund av luftviirnsartilleriets sparljus —
hade férorsakat olyckan fick sin bekriftel-
se da en mekaniker hittade corpus delieti i
kroppens bakre del. Det var en masttopp,
forr tillhorig en av Hans Majestiits jagare,
med den tallriksformade avslutning som #r
sh typisk fér méingen flaggsting. Den
priktiga biten var av gedigen missing och
hardtrd — och stimplad med ”Made in
Germany”. ..

En Ju 88 tar en jagares masttopp med
sig, erhéller sjilv skador som varje teori
skulle beteckna som forintande men for
hem sin besittning med en sikerhet som
inte avviker frin foregiende prestationer..
Finns det ett mera Gvertygande bevis for
att flygindustrien verkligen kan sin sak?

Hermann Marten (PK).

ez

Ostergitlands Modellflygforbund har nu
bedrivit sin verksamhet i snart ett ar.
Under denna korta tid har modellflyget i
landskapet gitt framéit oerhért. Medlem-
marna i de fem klubbarna ha stimulerats
av de nya mojligheter som yppat sig i och
med férbundets tillblivelse. Tillstrémning-
en ay nya medlemmar har varit betydande.

Ostgotaserien i modellflyg, i sitt slag
den forsta i Sverige, gav modellflygarna
god tdvlingsvana. Serien blev dven en god
propaganda. Varje vecka Aterkommande
referat i dagstidningarna gjorde att intres-
set vaknade pa platser dir forut ej nigon
modellflygklubb funnits. P& dessa platser
ligger OMF ned mycket arbete i form av
propaganda. Som ett exempel hiirpd kan
ndmnas Boxholm, ett litet brukssamhille i
sodra Ostergdtland. Dar har OMF genom
sin t. f. sekr. propagerat for modellflyget.
Nu har en klubb bildats dir. Den bestér
av ett tjugotal ynglingar i aldern 16—22
ar. Alltsa ett betydelsefullt tillskott for
OMF.

En av. de ménga podngerna i forbundets
organisation #r den gemensamma inképs-
centralen. Den har medfért en sénkning
pa4 omkring 40 % av omkostnaderna for
byggandet av modellflygplan. Vidare kan
man fortfarande férse klubbarna med bal-
sal

Nytt fran Ostergﬁtlands

Modellflygférbund

Sondagen den 28 sept. holl 6MF sitt
tredje representantsammantride. Samman-
tréidet bestod av representanter fér land-
skapets klubbar. Ordférande Sigurd Isac-
son avtackade férutvarande sekr. Ake
Ringh och kassér K. E. Pettersson, Norr-
kbping. Som alla modellflygintresserade
veta har Ake Ringh fatt ett nytt verksam-
hetsfilt. Alla GMF:are sakna honom men
onska honom all lycka med arbetet i Vis-
tergotland. K. E, Pettersson har avsagt
sig sitt uppdrag pd grund av militdrtjinst-
goring. Till ny sekr. valdes K. G. 8hrn,
Boxholm. OMF :s adress dr nu Storgatan
1, Boxhelm. TFrank Higer, Mjolby, blev
ny kassor och materialforvaltare. Ordf.
uppléste den resolution till bildandet av
Vistergotlands Modellflygférbund, som han
fatt i uppdrag att férfatta och tillsfinda
konstituerande sammantriidet i Bords., Vi-
dare faststiilldes stadgar for utdelande av
Forbundets diplom. Sammantridet beslot
att inbjuda VMF till tivling med konfe-
rens i Vadstena den 23 november. Vissa
férbundsmedlemmar fingo i uppdrag att.
konstruera typmodeller i segelklasserna.
Ostgbtaserien i modellflyg 1942 skall upp-
delas i tvA perioder, den férsta under tiden
1 jan.—1 mars, och den andra 1 sept.—
1 nov.

Fdgel,



ELEVEN MR. ZING FLYGER SOLO

Av ROBERT J. KERLINGER, chef fér flygutbildningen
vid Ryan School of Aeronautics, San Diego

F]yge]even, Mr. Zing, dger enligt sin egen
mening revolutionerande idéer, vilka pé ett
ypperligt sdtt komplettera den obligato-
riska flygutbildningen.

Vi sgka folja Mr. Zing p& en av hans bra-
vurflygningar. Han har som vanligt non-
chalant satt sig i forarsitsen, gjort ett par
djupa in- och utandningar, néjd med det
faktum att han &r ensam herre i flygpla-
net och att detta skall lyda hans minsta
vink. Han #r glad dver att liraren inte #ar
med pd den hédr flygningen, ty utan tvivel
skulle denne hindra honom frin att utveck-
la hela sin grédnslosa skicklighet bland de
vita och o, s& vackra molnen.

Néar Mr. Zing dmnar rulla ut till start-
platsen drar han energiskt pa gasen och
undrar varfor kirran inte ror sig — sedan
kommer han ihdg att bromsklotsarna fort-
farande ligga kvar framfor hjulen. Utrull-
ningen #r ett misterstycke av okontrollerad
muskelverksamhet.

Efter att ha vrakt fram gasreglaget for
fullt startar Mr. Zing pa ett sitt som &r
fullkomligt hans eget. Starten paminner
om nir en bil i vildsam fart fatt ringpunk-
tering och slirar hit och dit. Senare for-
klarar han dessa roderrorelser vara en foljd
av hans forstdeliga vilja att mjuka upp
benen. i

Mr. Zing vinner hdjd genom svingar i
stigning — utan att anvinda sidoroder,

varigenom han &terigen klart inser hur
onodigt det &r med sidoroder i dylika ma-
novrer. Och forresten kinns det riktigt
skont att pressas frdn ena sidan till den
andra i sitsen. Genom denna kroppsrirelse
forbittras
hans egen sits.

Niar Mr. Zing natt 1.000 m (detta &r utan
minsta tvekan rdtt — det 4r hojdmitaren
som visar galet) gor han iter nigra djup-
andningar, slar sig pd den hégvilvda brost-
korgen och beslutar sig for att visa en be-
undrande vidrld nagra av de misterliga
mandvrerna a la Zing.

P& grund av en ovanlig kombinationsfor-
méga lyckas han samtidigt med de ordina-
rie figurerna hinna med tvad ofrivilliga
stalls, en d:o vikning samt dessutom ett par
valdsama kaningar. Ritt avpassade roder-
rorelser dro egentligen ganska trakiga jim-
fort med sddana hédr Gverraskande saker!
Han dlskar vikningar, ty dessa verka s
stimulerande p& dmnesomsittningen.

Mr. Zing gar sedan over till liggande
attor. Resultatet dr hipnadsvickande. At-
torna kunna kallas utomordentliga (tycker
foraren sjilv), och han kinner pa sig att
om ldraren vore med sd skulle dennes har
std pd dnde — av ren avundsjuka. Mr Zing
antager sin firdighet i att Astadkomma
attor bero pa det forhédllandet att han efter
grundlig trining Hr i stdnd att hastigt ro-

namligen blodcirkulationen i

ra spaken &t fyra olika hall pd en ging
(liksom ndr man k#rnar smér) samtidigt
som han gor mycket bestdmda utslag med
sidorodret, d. v. s. fullt utslag férst &t ena
sidan och déarefter 4t den andra.

Nér det si blir frigan om spin kan nog
ingen tdvla med Mr. Zing. I stallen fore
ingédng drar han plotsligt spaken i magen,
varvid nosen kommer att peka upp mot
skyn, och i samma veva ger han fullt sido-
roder. Han kinner att detta ir den enda
ritta metoden, ty di #r han alltid siker pi
en definitiv, positiv ingdng. Efter tva varv
har han vanligen vaknat upp fran sin yr-
sel, varpd han kor fram spaken i instru-
mentbrédan. ... fullt motsatt sidoroder. ...
spaken 1 magen igen (har fortfarande sido-
roderutslag, men det har han glémt). Nir
kérran di gir Over att spinna &t andra hél-
let konstaterar han féljande: meningen var
ju att himta sig lite fran de tvi forsta
varven, men da planet samtidigt med den
lilla vilan hann med tvd varv i motsatt
riktning.... ja, si méste man ju anse det-
ta sésom synnerligen tidsbesparande. Allt-
sd tjinade en av Mr. Zings eleganta ma-
novrer tvd dndamal. Bravo!

Den duktige eleven gér ned fér landning,
och efter tre landningar sammankopplade
till en befinner han sig nu ater pa parke-
ringslinjen (tack och lov!). Innan han
gar till omklddnadsrummet hinner han
grubbla en hel del Gver den besynnerliga
omstdndigheten att flygliraren finner si
manga fel pad hans flygning. Men Mr.
Zing trostar sig snart i medvetandet om
att han verkligen gér ifrdn sig som en hel
karl ddruppe bland de vita och o, s3
oskuldgfulla molnen.

Flygtermer pa fem sprak. XI

(Av Lothar Ahvens)

Svenska Tyska Engelska Franska Italienska
kanna; koly Kolben (m) piston piston (m) pistone (m)
kannbult Kolbenbolzen (m) piston pin; gudgeon pin axe (m) de piston spinotto (m)
kannring Kolbenring (m) piston ring segment (m) segmento (m)
kannringsspar Kolbenringnute (f) ring groove rainure (f) de segment scanalatura (f) del segmento
kapottera; sld runt sich iiberschlagen turn (I)tver; nose over; somer- capoter cappottare
sau
karta Karte (f) map carte (f) carta (f)
karthéllare Kartenhalter (m) map carrier porte-cartes (m) porta-carte (m)
katapult Katapult (n); Flugzeug- catapult catapulte (f) catapulta (f)
schleuder (f)
katapultstart Katapult-Start (m) catapult launching catapultage (m) lancio (m) con catapulta

kedjehjul: tandhjul

klaffar; flaps

klddsel

knackningsbestindigt
brinsle

knackningsvirde

koldioxid; "kolsyra''
kompasskompensering
kompressionsféirhAllande

kompressionsring
kompressor
firkompressor

"konstflygning'’; avance-
rad fl.

konstruktion
konstruktér
korda (ving-)

kraftutveckling pr liter
(brénsle)

kropp (flyg-)

kringningsmitare

kullager
kulledsinfistning
kulspruta
""kvaddning”*
kvickroll

Zahnrad (n)

Klappen (f)

Polsterung (f)

klopffester Brennstoff (m)

Klopffestigkeitswert (m)

Kohlensiiure (f)

Kompensieren (n) des Kom-
passes (m)
Verdichtungsverhiltnis (n)

Kompressionsring (m)
Kompressor (m); Lader (m)
Vorverdichter (m)
Kunstflug (m)

Entwurf (m); Konstruktion
Konstrukteur (m)

" Flilgelsehne (f)

Literleistung (f)

Rumpf (m); Rumpfwerk (n)
Querneigungsmesser (m)

Kugellager (n)
Kugelanachluss (m)
Maschinengewehr (MG) (n)
Bruch (m)

schnelle Rolle (f)

sprocket; gear

flaps

upholstery

anti-knock fuel; anti-
detonating fuel

anti-knock value

carbon dioxide; carbonic
acide
compensation of the compass

compression ratio

compressing ring
compressor; blower
supercharger

aerobatics; aerobatic flight

design
designer
chord

power output per litre

fuselage; body,

bank indicator; cross level;
clinometer; "bubble’

bhall bearing

ball-socket joint

machine gun

crash; crack-up

flick roll

roue (f) dentée

volets (m)

capitonnage (m)

carburant (m) anti-détonant

valeur (f) anti-détonante;
degré (m) de résistance a
la détonation

acide (m) carbonique

compensation (f) du compas
taux (m) de compression

gegment (m) d'étanchéité

compresseur (m)

dispositif (m) de suralimen-
tation

vol (m) acrobatique

projet (m)
dessinateur (m)
profondeur (f) de l'aile

puissance (f) au litre

fuselage (m)

indicateur (m) de pente
transversale

roulement (m) 4 billes

accouplement (m) de rotule

mitrailleuse (f)

casse (f)

tonneau (m) arraché

ruota (f) dentata

alette (f); alettoni (m)

imbottitura (f)

carburante (m) anti-
detonante

valore (m) antidetonante

anidride (f) carbonica

compensazione (f) della
bussola

rapporto (m) di compres-
sione

segmento (m) di tenuta

compressore (m)

suralimentatore (m)

volo (m) acrobatico

progetto (m)

progettista (m)

corda (f) alare; profondita
(f) dell’ala

potenza (f) per litro

fusoliera (f)
inclinometro (m)

cuscinetto (m) a sfere
avvitatura (f) a sfera
mitragliatrice (f)
rottura (f)

tonneau (m) rapido
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Segelmodellplanet

fran Landskrona

Spannvidd: 1.440 mm

Lingd: 970 mm

Vingyta: 24 kvdm

Vingdjup: 160 mm

Stabilisatoryta: 4 kvdm
Vingbelastning: 30 g/kvdm

Kompl vikt: 500 gram
Sidofdérhéllande: 1: 9

Stabilisatorns sidoférhéllande: 1: 6.

BYGGBESKRIVNING.

Kroppen

bygges av plywood och klides med 1 mm
balsa, Man kan ocksé klida kroppen med
dubbelt japanpapper, men di maéste extra
longeronger limmas till i spanten, i annat
fall sjunker klddseln in. Nosblocket gores
av furu och urholkas.,

Material:

10 st. spant, 1 mm plywood, placerade med
80 mm mellanrum;

3 st. longeronger, 2x 5 mm furu;

3 st. longeronger, 2x 2 mm furu.

Vingen.

Spryglarna i vingen dro av 1 mm plywood
och placerade med 80 mm mellanrum. Ving-
profilen dr av egen konstruktion. Vingen
har torsionsndsa av balsa. Denna #r 90 mm
bred och stricker sig till huvudbalken pi

dversidan. Spryglarna fillas in en bit i
bakkanten. Vid knickarna ha samtliga
balkar forsetts med 1 mm fanérférstark-

ning. Vingspetsarna avslutas med en skiva
av 1 mm fanér,

"Jupiter” frin Landskrona dr en elegant
segelmodell, som konstruktiren och Flyg-
klubben "Clippern” har all heder awv.

FLYGTIDNINGEN

S AT TN

Gk o

__+m /oo, __I

Vinpseitiorn B-8.

Kropasekiion R-A.

| <

JUPJ'/EI':
Horatrokddr: Ydu Bkl Tl o
Nopietilens opfote danidstn e L

Material:
21 st. spryglar, 1 mm plywood;
2 st. huvudbalkar 6 x5 mm furu;
1 st. hjdlpbalk 2 x5 mm furu;
framkant 5 x5 mm furu;
bakkant 8 x 10 mm furu.

Stabilisatorn

har bade pilform och V-form. Spryglarna
ha neutral profil och #ro placerade med
40 mm mellanrum. Torsionsndsa av 1 mm
balsa.

Material:

balk 5 x5 mm furu;

framkant 3 x 5 mm furu;
bakkant 2 x 5 mm furu;

14 st. spryglar, 1 mm plywood.

Fenorna

iro tre, den mellersta dr byggd pa kroppen
och férsedd med trimroder av 1 mm fanér.
De tvid andra fenorna ha en ram av 1 mm
fanér. De &dro placerade vinkelritt mot sta-
bilisatorn. De fi d& en liten lutning inat.

Material:

framkant 5x5 mm furu;

bakkant 8 x5 mm furu;

13 st. spryglar, 1 mm plywood, placerade
med 24 mm mellanrum.

Klédseln.

Kroppen klddes, som redan omtalats, med
1 mm balsa eller dubbelt japanpapper.
Vingen klides med dubbelt japanpapper,
forst med fibrerna pd tviren av vingen och

sedan i ldngdriktningen. Papperet far
icke besprutas efter forsta klidseln. Sta-
bilisatorn och fenorna klddas ocksd med
dubbelt japanpapper. Klidseln dopas se-
dan tre ganger. Kroppen lackeras fyra
ganger och slipas noga mellan varje lacke-
ring.

Startkrokarna placeras i knéckarna pa
vingen.

John Bertil Pettersson.

Eskadermarsch
Tillignad Linképingseskadern.

Text: Sigurd Isacson. Musik: Carin Isacson.

Hos Sveriges ungdom en tanke dr vackt:
att flyga dr livet, och diarfor vi kickt
med kirran pi armen och glidje i hag
till flygféltet vandra i ordnade tag.

Var vilja blivit stalsatt av stindig strid
frén tavlingsbanor och arbetets id.

Att vinna en seger ir Ara for oss,

men framst At var klubb vi den dgna forstas.

Vart hjarta och sinne det frijdas At det
som viljlosa krakar ha kallat for lek.
Modellflyget knutit kamratskapets band
bland flygningens ungdom i Sveriges land.

Pa filtet vi flyga tills solen gitt ner.
Vi folja var fagel s& lingt vi den ser
pa snabba vingar &ver dstgitabygd,

tills landningen sker i en bjorkdunges skygd.
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Speciell avdelning fior medarbetare i FIB-klubbar och andra modellf!ygﬁireningar. —

Redaktorer:

Tips lir nya modellllygklubbar

For att medlemmarna i en klubb ska
trivas fordras dels att ledningen bestdr av
verkliga entusiaster, som har tid och energi
att effektivt skota klubbens angeligenhe-
ter, dels att allt arbete inom klubben sker
pd ett kamratligt sédtt. Darigenom kom-
mer medlemmarna att langta till nésta
klubbmate och ndsta byggafton.

Gemensamma byggaftnar, kombinerade
med teoretisk undervisning, dr mycket gi-
vande. En annan viktig sak dr att medlem-
marna sa ofta som mojligt far tillfdlle att
jamfora sina egna modeller och deras flyg-
forméaga med kamraternas. En viss dag i
veckan kan faststédllas for trimningstdv-
lingar, da tidtagning ordnas. Finns det
inga tidtagarur s férsék skrapa ihop peng-
ar till tva sadana. Sa snart ett tidigare
rekord inom klubben slagits si notera ge-
nast nytt klubbrekord — hurra, hurra!
Feststamning behovs ibland... P& si sitt
skapas en stidndig strdvan bland pojkarna
att overtrdffa wvarandra. Allt emellanat
héller man storre tavlingar, till vilka nir-
liggande klubbar inbjuds att deltaga.

Man bor dven anordna nyborjarkurser
for nya medlemmar, vilka i regel &r nybor-
jare. Sadana kurser lockar till intride i
klubben #iven av sddana som kanske inte
ens funderat pd att anméla sig — ofta pa
grund av blyghet och riddsla fér att “gora
bort sig”, okunniga som de dro inom detta
omréade.

Samarbete med andra klubbar ar av stor
betydelse, ty hdrigenom far man veta hur
andra arbetar och vilka resultat de nar. Av
grannklubbar kan man ofta fi4 goda upp-
slag som hjdlper den egna klubben avsevirt.

Forsok redan frdn forsta borjan att fa
fart pad klubbarbetet. D& ser medlemmar-
na att klubben verkligen &r nagot att halla
sig till. N&r samtliga medlemmar har
minst en modell var sa sdtter man i gang

Aven skal- och replikamodeller

bora byggas av allsidiga modellflygare.
Darigenom ldr man sig hur de olika flyg-
plantyperna se ut, vilket kan visa sig vara
mycket nyttigt. Hir nedan en sidan mo-

dell — den ser trevlig ut, eller hur?

Rune Dahlkvist och Lennart Carlsson.

POKAL-
TAVLINGEN

AVGJORD

Sven Johansson, Skivde,

vann MODELLFLYGPOKALEN. Han
hade namligen med sin modell Nimbus pé
99 em:s spidnnvidd uppnatt en flygtid av
inte mindre dn 378,1 sekunder eller 6 mi-
nuter och 18,1 sekunder. En utmérkt god
tid! Vi be att fi4 gratulera herr Johans-
gon till segern!

Tévlingen blev en succé. Inte mindre &n
89 modellflygare deltogo, spridda over hela
landet.

Nist bista tiden hade Sune Nalin, Ling-
sele, 206 sekunder. Sedan kom alla ovriga
i tur och ordning och den “simsta" tiden
var 40 sekunder. Ett sirskilt omnadmnan-
de fortjanar Olle Johansson, Ingelstad,
som med sin 75 em-modell av egen kon-
struktion presterade tiden 116 sekunder.
Bra gjort av en 15-aring!

Ja, tack ska ni ha allihop som deltagit!
Ni som inte kunde fi nigot pris den har
gingen behiova inte bli ledsna for det, ty
om ingenting sirskilt hinder s& kommer
vi att anordna en ny likadan tdvling nista
sommar, och da dr det kanske er tur att
komma i tédten!

med klubbméisterskap, erdvrar méirken
samt utmanar andra klubbar och forsoker
kla dom. Det dr livet for en modellflygare!

Fyra FIB-klubbar bilda eget forbund.

For gemensamt anskaffande av byggma-
terial, verktyg och ritningar ete. ha fyra
av FIB:s modellflygklubbar férhandlingar
i gong om bhildandet av ett gemensamt li-
tet forbund. Darigenom skulle inkép o. dyl.
goras gemensamt for de fyra klubbarna,
vilket de var for sig inte skulle kunna
gora, sa dalig som de mindre modellflyg-
klubbarnas ekonomi &r.

De fyra klubbarna #ro Kungsornen i
Hilleforsnéds, Svalan i Stenstorp, Silver-
vingen i Sundsvall och Hokarna i Sprangs-
viken. Genom ett dylikt férbund komma
de fyra att arbeta som en klubb och delge
varandra sina forslag och synpunkter.
Hoppas att flera FIB-klubbar och ovriga
mindre modellflygsammanslutningar gora
detgamma.

"M ONSTUN"”

Hér presenteras en ny svensk segelmodell | kloss S 3.
Spénnvidd 173 em.

Konstruktée Ch. Birch-lensen.

"Monsun"” &r en nyhet fér svenski modellflyg, en veten-
skapligt beraknad modell som fyller de hagsta fordringar.

“Monsun” levereras i kompl. byggsats inneh. prima
materlal, ritn. § full skala, samil. spryglar tryckta pa

plywood efc. PRIS KR. 8: 75 -} peorie,

“H A N &*

Spannvidd 75 cm.
Lattbyggd! Vélkdénd! Popular!

Byggsats Inneh. ritn,, balsa, lim, japanpapper, tryckia
flak m. m. PRI> KR. 3: 95 + porto.

SVEN E. TRUEDSSON, Malmd 9

Flygmirket med

1. Manschettknappar 8.

av forgyllt, kontroll- krasnéal. Forgyllt.
stimplat silver med Kr. 2: 40. D:o utan
flygmirket infillt 1 krona. Kr. 1: 85

blA emalj.

Pr par kr, 12: 75 4. Flygarring av

kontr. silver. Uppgiv
inviindigt matt (dla-
metern) i mm.

D:o av firgylld me-
tall. Pr par kr. 5: 05

2. Flygbrosch, fir-
gylld. Populir bland

Kr. 4: 85
D:o forgylld kr. 6: 25

5. Slipshidllare av
forkromad platinom
med flygmirket in-

flygintresserade da- rdllt ‘i bla emalj.
mer, Kr. 3: 95 Kr. 2: 90

NYH BT!

Papeterier med flygmirket tryckt pd pap-
per och kuvert i nytt, flott utférande inlagda
i trevlig mapp. Pris endast 2: 40 kr.

Ovanstiende priser #iro inel. oms#ttnings-
skatt.

Var stora katalog med 100-tals artiklar for
flygintresserade sindes mot 30 dre i frimér-
ken.

Order over 5 kr. portofritt!

AERO-TJANST, Malmé
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Skalkonstruktion eller replika?

Denna artikel dr inledningen till en ny epok fior FLYGTIDNINGENSs
modellflygavdelning. Lisarna fi siledes hiddanefter mera att studera och
bygga modeller efter. Sa ofta plats finnes — och det hoppas vi blir fallet
jamt — kommer tidningen att innehalla en ritning av modellplan antingen

i skalkonstruktion eller replika.

Det &dr nodvindigt att bygga dven icke

flygande modeller for att{ lira sig utseendet hos olika flygplantyper. For
att inte tala om hur verkligt trevligt det iir!

Vi rida modellflygarna att vildigt noga halla utkik efter ndsta num-
mer av FLYGTIDNINGEN. Stora forindringar forestd — idven sadana

som ej namnas hirovan.

Vi forutspa overraskningar.

Det ir nog sikrast

att redan nu prenumerera for nista ér. ..

Som bekant skiljer man mellan skalmodel-
ler och flygande modeller. Vi ska nimna
niagra ord om de férstnimnda, vilka Ater
blivit populdra. Det #r inte bara ungdom
utan dven &ldre som hiir fatt en chans att
utveckla den omedvetna hindighet som

En ny telegramblankett

har utarbetats av telegrafstyrelsen och
AB Aerotransport. Den heter “Lyx 12”
och torde bli favoritblanketten foér alla
flygintresserade. Gratulera med "Lyx 127!

Billigare flottérer

(Forts. fran sid. 14)
tor — vilket senare man dock kan férmoda.
Inte heller brevet sdger nigot om den sa-
ken. Den enda upplysningen vi fi #r att
plywoodtofflorna viga obetydligt mera #n
motsvarande av aluminium samt att priset
&r omkring h#lften si hogt. Det dir sista
blir man alltid glad av att héra....

Stor framging vintas!

Till slut kan det vara limpligt att Ater-
viinda till Piper Aireraft och hora vad dess
president, Mr. W. T. Piper, har att siga
om plywoodflottérernas framtid:

— Naturen erbjuder orékneliga land-
ningsplatser for sjoplan, och sjéflygningen
gor ménga omrdden och hi#rliga rekrea-
tionsstéllen tillgiingliga, vilka annars ligga
utom réckhall for privatflygaren. Jag vin-
tar mig en kraftig okning av efterfrigan
pa ldtta sportplan som ett resultat av de
billigare flottérernas framtridande.

kanske hittills varit dold p4d grund av att
de ej haft nagot limpligt objekt.

Replikamodellen gores i allminhet mas-
siv, varfor den inte alls kan flyga. Skal-
modeller #ro oftast oerhért rika pd detal-
Jjer, vilket gor den till en mindre god fly-
gare. Skalmodellens byggnadssitt overens-
stimmer i stort sett med originalets.

Om man jimfor ritningar och byggsat-
ser hos dessa bida konstruktioner s ska
man snart finna vilken stor skillnad det ar
i utforandet. Aven i friga om material
och byggnadsbeskrivning skiljer det sig av-
sevirt,

Replikamodellerna  dro betydligt enk-
lare att bygga. Kroppen forfiardigas
av en massiv triaklots, pd vilken man for
Gver planets ytterlinjer. Sedan skiir man
bort allt Gverflodigt material tills kroppen
borjar ta form. Dirpd gér man nagra
mallar, vilkas form G&verensstimmer med
de pa ritningen utsatta spantens. Nu vid-
tager finputsningsarbetet, forst med grovt
och dérpid med fint sandpapper, allt under
det man kontrollerar med mallarna si att
det hela ej far en felaktig form. P& sam-
ma sitt férfar man vid byggandet av ving-

e e e e e

Bill Bergman

FLYGTIDNINGEN

en och stjdrtpartiet. For att £ bista moj-
liga yta lackerar man planet en eller flera
gédnger medan man efter varje torkning
putsar med fint sandpapper tills alla porer
och haligheter i trdet fyllts igen. Sa
mélas kirran, och de olika detaljerna —
fonster, luftintag, nummer, nationalitetshe-
teckningar o. s. v. — pamalas. Sedan sam-
manfogar man delarna till en enhet. Pla-
net dr fardigt att beskidas.

Byggandet av s. k. skelmodeller &r ej
fullt s& enkelt, ty hér fordras det betydligt
mera ténkande och stérre noggrannhet,
emedan alla misstag framtrida p& den fir-
diga modellen. Bista sittet ir att bygea
kroppen i tvi halvor direkt pa ritningen,
varvid skevhet undvikes. Aven vingen byg-
ges pa ritningen, likasid fena och stabili-
sator.

Om bygget av modeller i skalkonstruk-
tion skall jag redogéra nidrmare i nista
nummer. Det gir ju bérja bygga replika-
modeller si linge... W. Liedholm.

Press:zstopp:=nyit:

Stor modellfiygkonferens
i Vadstena

Den 22—23 nov. sker i Vadstena en
av svenskt modellflygs storsta hindelser
hittills, d& Ostergbtlands Modellflygfor-
bund och Vistergitlands Modellflygfor-
bund halla konferens. Dirvid skall mo-
dellflygets “totalproblem” behandlas,
d. v. s. en losning skall sékas for den
fortsatta modellflygutvecklingen. Den
28 dga forbundstévlingar rum.

Pé grund av konferensens stora bety-
delse ha alla stérre klubbar i Gétaland
inbjudits att deltaga.

Kalle Svénsson

(Forts. fran sid. 16)

fortjinst — ehuru han sjily vinkar med
kalla handen nir man for det pd tal —
att  flygvapnets signaltjanst numera
bérjar komma upp i samma forndmliga
klass som flottans. Det dr ocksd han
som under sin tidigare tjinstgoring vid
flygfirvaltningen projekterat de utom-
ordentlign mark- och flygradiostationer
for telegrafi och telefoni, som nu anvin-
das inom flygvapnet och som torde till-
hira det bista som i den vigen stir att
erhille. pd den internationella markna-
den.

Bill Bergman dr alltsd fr. o. m. den 1
oktober flygstabens pressofficer, men
alltjimt skoter han dessutom stabens
signal-  och viderleksavdelning, en
kombinerad chefsbefattning som gér ho-
nom till en av de stringast sysselsatia
minnen i det hir landet. Men det tar
han lugnt som allt annat. Han tycks va-
ra fodd med ett leende i ansiktet, och
det forsvinner bara di han anser sig ha
giltig anledning att vara allvarlig. Men
da har sikert nmigon gjort sig skyldig
tll nigon extra ofdrlitlig dumhet. Ty
det leendet dr svdrt att rubba.

G. K.

(Forts. frin sid. 17)

nomi och den tankeklarhet som gjort
honom till en av det stockholmska se-
gelflygets mest oumbirliga stittepelare.

Kalle har officiellt tillhért KSAKs
segelflyghkommitté sedan drsmitet 1940,
men tyvirr har han icke kunnat uppta-
ga sin sekreterarsyssla forrin helt nyli-
gen. Under sin linga militirtjinstgs-
ring vistades han pd en ort "ndgonstans
1 Sverige”, tillrickligt avligsen for att
motivera hans frinvaro frin férhand-
lingsbordet.

Just nu dr Kalle intensivt sysselsati
med att organisera Stockholms Segel-
flygklubbs praktiska bygg- och Flyg-
verksamhet. De segelflygare som dnnu
icke gjort Kalles bekantskap fd tillfille
att taga del av hans synpunkter i sam-
band med KSAKs segelflygarting den
1} och 15 november, dd han kommer att
framhille vikten av att samtliga
Sveriges segelflyghklub-
bar bedriva sin verksam
het efter enhetliga lin-
jer, framfér allt ndr det
gdller frdgor av ekono-
misk karaktdr. Den punkten
stdar f. m. forst pd Kalles ldnga dnske-
lista. Dérantz.



Vi vekommendera:

Kemikalier - Oljor

Fidrger - Syror

Biist och billigast fran

A.-B. ALLAN SVENSSON

Malmi Tel. Namnanrop

Virme- o. Sanitira installationer
A. G. Malmstréom & C:o

4

Kalkbrottsgatan 26
Tel. 50225 LIMHAMN

Malmd Byggnads- &
Snickeriférening

Lénngatan 22 Tel. 22134

Rekommenderar sig med alla slags
BYGGNADSSNICKERIER

Gott arbete 0. moderata priser. Kostnadsfdrslag pa begiran

MATTOR. alla slag

MUBELTYGER
GARDINER m. m.

Stirsta urval till fSrdelakfigaste priser hos

A.-B. Orientaliska Mattaffaren

Sédergatan 18 MALMO Tel. 27058, 16248

FLYGETS INKOPSKALLOR:

A.-B. Svenska Metallverken, Visterds: Plat,
trad, ror, stédnger, profiler, skruvar,
muttrar m. m. av koppar, missing, alu-
minium och ldttmetall-legeringar.

A.-B. Erve, Karlavigen 82, Stockholm:
Slangar och armatur for flygplan.

A.-B. Kronsdgar, Lidkoping: Metallsdgblad
(bagfils-, maskin- och rilssdgblad), fri-
sar, bandsagblad for trd, bagfilsstill-
ningar.

Ernst Johansson, Elektroteknisk Special-

fabrik, Kungsgatan 27, Stockholm: "Vici”
speciallodkolvar for mekaniska finarbe-
ten.

Liderutstansnings A.-B., Skepparegat. 35,
Stockholm: Packningar och andra tekni-
ska lddervaror.

Cross & Co A.-B., Vasagatan 15—17, Stock-
holm: U, H. U.-lim fér segel- och modell-
flygplan.

Lesjifors A.-B., Lesjéfors: Jarn- och stal-
trdd samt stéllinor.

Myrstedts Matthérna, Kungsgat. 5, Stock-
holm : Mattor, gardiner och mobeltyger.

AMERIKANSKA FLYGTRAFIKSIFFROR fir
1940: Under 1938 befordrade det amerikanska
trafikflyget i genomsnitt 90.000 passagerare per
ménad. Motsvarande siffra for 1939 blev 143.000
och fdir 1940 steg den till 226.000. Detta dr en
stegring av ndrmare 59 ¢;. Sammanlagda anta-
let passagerare for 1939 var 1.717.090 och fiir
1940 var det 2.727.820 — ikning c:a 1 rilj. pas-
sagerare pa endast ett Ar, For godsflygtrafiken
motsvarade Okningen frin 1939 till 1940 inte
mindre in 31 %.

Firdelningen mellan de olika flygholagen av
befordrade passagerare blev:

American Airlines 870,930
United Airlines 442.616
REastern Airlines 370.597
WA 316.743
CPA 210,137
Northwest 130.400
Braniff 115.410

Flera av de stora flygbolagen rikna for inne-
varande &r med en Skning av passagerarfrekven-
sen pA 5—25 %.

ARGENTINAS TRAFIKFLYG: Hnligt offi-
ciella uppgifter tillryggalades under fiirsta halv-
dret 1941 sammanlagt 887.200 km pa en flygtid
av 3.805 timmar. Det argentinska trafikflyget
befordrade 25.883 passagerare, 48700 kg post och
48.715 kg gods. Siffrorna for hela aret 1940
voro: 1,666,800 km, 6.350 flygtimmar, 40.700 pas-
sagerare, 77.100 kg post och 62.300 kg gods.

Den argentinska regeringen har fir utvidgning
av lufttrafiken anslagit 647 milj. pesos. Bland
annat heter det att ett antal nya flygplatser
skola byggas first och friimst i provinserna
Pampa och Rio Negro.

AMERIKANSKA LATTA SPORTPLAN skola
till ett antal av 30 levereras till Argentina. Det
giller 1 huvudsak flygplan av typerna Piper,
Aeronca samt ev. Luscombe, som i Argentina
komma att anviindas vid flygutbildning.

NY FLYGPLANFABRIK I SPANIEN: Av de
pi sin tid foretagna utskrivningarna fir att
uppriitta en halvstatliz spansk flygplanfabrik
har Compania Mercantil de Construcciones Aero-
nauticas 8. A. erhallit anslag. Av flygministern
tillstittes nu en kommission som har att ombe-
styra alla forberedelser, omorganisera den nu-
varande fabriken samt i sttrsta mojliga man ut-
vidga den.

FLYGPLANFABRIK I MEXICO: Den nord-
amerikanska firman M. L. Thompson hyser pla-
ner pia att i Mexico uppsitta en flygplanfabrik
jimte flygskola for privatférare.

ETT NYTT YTEEHANDLINGSMEDEL for &

metaller har uppfunnits i USA. Det kallas "Ko-
roplate'” och tillverkas nu av B. F. Goodrich
Company, som #ven dr uppfinnaren. Den nya
"firgen' har till éindamal att skydda metallytor
frin kemisk inverkan. Vid tillverkningen av
dmnet anviindes konstpreparatet *'Koroseal™,
som tillhér den kemiska gruppen polyvinylklo-
rider. Det flytande Koroplate kan strykas pa
med pensel eller sprutas pd. Efter fullstindig
torkning siiges detta dmne vara synnerligen mot-
Etandskraftigt mot syror samt salt- och alkaliska
ngor.

FLYGMOTOROLJA UR VALTRAN: En metod
att utvinna férstklassig smoérjolja for flygmotorer
ur val- och hajtran har utarbetats av Akade-
min for litteratur och vetenskap i Tokio. Med
hjilp frén ministeriet for handel och industri
skall inom kort ett bolag sitta i gdng en indu-
stri for framstillning av den nya oljan.

MOTORBRANSLE gkall inom den nirmaste
tiden bérja tillverkas pA Elfenbenskusten i Af-
rika, meddelas fran Vichy. En fabrik skall upp-
sittas pA foranstaltande av franska kolonial-
ministeriet. Ravaran till det nya brinslet far
man fran de dir viixande oljehaltiga viixterna.

FINSKA AEROBOLAGET férhandlar f. n. med
tyskarna om en ny flyglinje Helsingfors—Reval
—Riga—Berlin, Sa snart flygfiilten i Reval och
Riga #dro klara kommer man antagligen att bir-
Jja trafiken.

FLYGREPORTERBRAGD: Den finske radio-
reportern redaktér Hugo Valpas har utfért pres-
tationen att i ett finskt flygplan &ver Leningrad
gira ett radioreportage. Medan reportern tala-
de hirde lyssnarna tydligt bombnedslag och el-
den fran det ryska luftvirnet,

VARLDENS OLJEPRODUKTION uppgick un-
der forsta halviret 1941 till 148 milj. fat mot
1561 milj. fat under samma period i fjol. For
motsvarande 1938 och 1939 nimner den ameri-
kanska statistik ur vilken ovanstdende siffror
#ro hiimtade 135 resp, 138 milj. fat.

\

Vi rekommendera:

A:-B. Jarnkonstruktioner

Tel. 10636 - 16336

Hilsingborg

Smides- och Mek. Verkstad

Jarnkonstruktioner
Elektrisk Svetsning

TRAFIKFLYGET I PORTUGISISKA OSTAF-
RIKA: TUnder 1940 tillryggalade flygholaget
DETA 863.937 km och befordrade dirvid 2.688
passagerare och 41,228 kg gods. For 1939 voro
siffrorna 880.280 km, 3.870 passagerare och
45.683 kg gods. Minskningen i frekvensen torde
vara tillfillig och bero pa tidsliget.

SEGELFLYG I INDIEN: I Brittiska Indien
har det aldrig segelflugits férut, men nu ir det
tydligen meningen att man skall siitta i gang.
Medlemmar 1 Aeronautical Training Institute,
Yambaja, ha nyligen byggt ett segelplan, som
utstillts 1 Bombay for att propagera for segel-
flyget. Man #@mnar upptaga tillverkning av se-
gelplan och riknar med att kunna gbra de
firsta leveranserna i bbrjan av niista Ar.

FRANSK BENSINMODELLMOTOR: Pierre
Méhault och Maurice Paumier i Paris ha konstru-
erat en liten motor som Hr avsedd for radio-
styrda bensinmodeller. MP-motorn ir luftkyld,
bygegd av ldttmetall och arbetar i tvatakt enligt
boxerprincipen. Effekten #dr 1,6 hk wvid 4.000
varv per minut, 1,8 vid 5.000 och 2,25 hk vid
6.000 v/min.

JAKTFALKEAR ARO ETT NYTT VAPEN i
amerikanska armén. De trinas att attackera
brevduvor. D4 Hven armén sjilv anviinder brev-
duvor — i Fort Monmouth finns ett brevduve-
slag med 2.000 duvor — har det blivit general-
order p4 att brevduvor i tjinstgiring endast fa
slippas ut under niitterna. Jaktfalken har nim-
]igdei den lilla egenheten att han inte jagar i
mébrker.

Alls

PENGAR
ATT FORTJANA!
Borja | god tid fire drsskiftet.

I HYGIENISKA ARTIKLAR
SUECIA SJUKVARDSMAGASIN
Ostergatan 24. Tel. 22031 — 16647, Malms,
Filial v Lund; Grénegatan 1. Tel. 1735.

Bisra varor, — Billigaste priser.

Bliv ombud for

FLYGTIDNINGEN,

B P PP

Sveriges populdra flygtidskrift.

Till FLYGTIDNINGEN, Malma.

Undertecknad onskar fi
budsvillkor och material:

sig tillsint om-
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FLYGTIDNINGEN

EN RACERFLYGARE

Lbjtnant George Wilson stod ute pa fil-
tet och foljde med ogonen ett ensitsigt lag-
vingat monoplan som tydligen férsokte sli
knut pa sig sjidlv ddruppe i luften. Det
var hans broder Charles som flég sin egen
konstruktion med 250 h#stars motor.

— Inte si illa, mumlade George. Féar
jag ha hand om brorsan lite tiH sa blir han
finfin!

Vralet fran motorn upphirde. Charles
gick ner och landade — trepunkt forstés.

Charles’ drém wvar att konstruera ett
racerplan, men dartill behdvdes mycket
pengar. Han hade tagit sina sista slantar
och uttomt alla ldneméjligheter till den hér
kérran.

— Naa, brorsan, hur skdtte jag mig?
fragade han och klev ner fridn planet.

— Du tar dig, gosse lille, sa George,
varpd han antrade broderns trevliga ma-
skin, Efter starten pressade han planet i
sé brant stigning som mojligt. Det var s
att Charles méste bita sig i ldppen ett
slag. George slog honom allt pa fingrarna
— det var en baddare att kunna behirska
kédrran suverdint.

En flott lyxbil bromsade hiiftigt upp
bakom Charles. Tva eleganta herrar stego
ur och bérjade stirra pa det tumlande pla-
net dédruppe.

Charles sidg genast att det var Dan Riley
och Gerald Coleman, ledarna for en stor
flygplanfabrik i Chicago. Fina killar....

Herrarna gingo fram till Charles och fré-
gade honom vem som flog si didr fantas-
tiskt bra. Vad var det for flygplantyp for-
resten? Charles lyste upp som en sol vid
den fragan.

— Jo, det &r min bror George Wilson,
och kérran har jag sjdlv konstruerat.

De fina karlarna tittade stort pa varand-
ra. Det dar var ju ett utmirkt plan for
avancerad flygning.

Nar George landat blev han inte sa litet
forvanad éver broderns sillskap. Jojo, om
dessa herrar godtogo flygplanet si kunde
det mojligen komma att tillverkas i deras
fabrik — och dé kanske Charles’ racerplan
vore sdkrat, Atminstone den ekonomiska
sidan av saken, tinkte han.

Efter en timligen grundlig inspektion av
planet undrade herrarna om de kunde fa ta
sig en titt pa ritningarna. Jo, si girna sa.

Alla fyra satte sig upp i lyxdket och su-
sade ivdg till brédernas ungkarlslya. Nir
industriménnen ett par timmar senare ga-
vo sig iviig var ett kontrakt underskrivet,
och ritningarna hade de med sig. Charles
var mer dn néjd, ty han hade fatt anstill-
ning for att leda arbetet. Alla tiders chans!

Tiden gick, och Charles fortjinade en del
pengar si att han pad hosten kunde borja
bygga sitt racerplan. Varenda ledig stund
holl han till vid den nya skapelsen,

N. 6. Jﬂhaﬂssnn DAMFRISERSALONG

Tel. 13340 Stottestaden - Malmé
Allt inom yrket forstklassigt och vdl.

Medlem | Malmd Colffeurclub och Svenska FrisGrforeningen,

- Av Lars Goran Johansson -

sekretsen kommer i min av utrymme
plats att beredas for flygnoveller i
FLYGTIDNINGENs spalter. Naturligt-
vis dro de i huvudsak avsedda for den
icke rent flygtekniskt anlagda delen av
var publik.

For att tillmotesga en stor del av li- !
EJVMN‘NWVV\/'B

I bérjan av juli stod ”"Cigé” klar for den
forsta provflygningen. Den gick lyckligt,
och kirran sig ut att vara ett gott arbete.

Den forsta augusti skulle National Air
Races ga av stapeln. Tva dagar fore tiv-
lingen flog Charles sin Cigé till platsen.
Forsta tivlingsdagen skulle han stilla upp.

Det var ju hans forsta tivling, varfor
han blev lite gen i starten. Men sedan blev
det dka av. Pa nigra meters hojd snodde
han runt torn efter torn i de snavaste ver-
tikalsvingar med ena vingen svepande tétt
over griasstrina. Varje sving som Cigé
gjorde kom publiken att rysa. Man upp-
fattade ocksd allmiint att Charles anvinde
sig av en helt ny tdvlingsteknik — intres-
sant pojke, den dir Charles Wilson!

Till sin egen forvaning mirkte Charles
att Cigé flog forbi plan efter plan. Nu lag
han pd tredje plats. De tva forsta maski-
nerna brummade fram tatt efter varandra,
och Charles var innu ett gott stycke pa
sladden. Men pa rakstriackorna tog han
in p4 dem, och i svingarna var han #ven
atskilligt snabbare. Han knappade in mer
och mer, kom allt n&rmare och nirmare
de tvd konkurenterna, Till slut var han
framme vid tvdan, dék under den och gick
ledigt om i en sviing. Nu var det bara en
kvar att klara av.

Sista varvet! Just i samma o&gonblick
som ettan passerade mallinjen var Cigé

., framme och flog om. Men det var for sent.

Gary Levis utgick som segrare med Char-
les ungefir en flygplanlingd efter.

De forsta som togo emot Charles efter
landningen voro George, Dan och Gerald.
Och s3 strommade forstis journalister och
fotografer till i massor.

51
Stor pristivlian

e
for amatorskribenter! é
Nt

FLYGTIDNINGEN utlyser hdrmed en
pristivlan for amatorskribenter om den
bdsta flygnovellen.

Amnet kan himtas frin alla omriden
inom flyget, saledes dven fran modell-
flygarnas verksamhet. Novellens lingd
fir ej verstiga tvd helsidors utrymme
med ev. illustration. Tavlingen ar endast
oppen for amatorer.

Novellerna komma forst att bedomas
av prisnamnd inom tidningen och dar-
efter av ldsarna, varefter medelpodngen
avgor placeringen.
fora extra poiing.

Pris utdelas iven till de ldsare som
deltaga i prisbedomningen. Nirmare
bestimmelser hdrom kungoras i kom-
mande nummer.

Bliv med i denna intressanta tivling!
Manga virdefulla beloningar vinka!
B T i i S N N N

Illustrationer med-
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— Det var forsmidligt att jag skulle
forlora de ddr futtiga sekunderna i starten.
Pa de sekunderna vann Gary. Men vinta
bara.... i morgon ska jag nog komma
ividg 1 tid!

Nista dag hade Charles redan hunnit bli
kdnd som en tavlingsflygare att rdkna
med, och det gissades att striden skulle sta
mellan honom och Gary Levis.

Nu faller startflaggan! Under vansin-
nigt dan rusa de bevingade motorerna ivig
och lamna stora dammoln efter sig. Georg
sitter p4 helspinn. Den hir gangen blev
Charles inte forsenad i starten. Men Gary
ar i alla fall fore.

Det blir som éskadarna gissat — kam-
pen skall std mellan Gary och Charles.

I dag har Charles hela publiken med sig.
Hans sviingar overtriffa gardagens. Nu
ligger han endast ett tiotal meter efter
Gary. Cigé skall till att gd om. Men vad

9

Gary Levis gor en svang mot Charles.
Har han fatt snurren? Minniskomassan
héller andan. En kollision dr oundviklig. . .
nej, Cigé vrider sig blixtsnabbt undan pa
nigot mystiskt sidtt och klarar sig. Puhhh!

Georg flammar i vrede didr han sitter.
Han rusar upp pa bénken, knyter ndvarna
och slungar svordomar mot den rée busen
ddruppe. Fullt uppror bland &skadarna.
Man visslar och skriker: Heja, Charles!
Ner med Gary! Heja, Charles!

Charles har tagit initiativet pa allvar.
Nu kranglar han sig forbi under en sving.
Heja....! A33h..., Bravo! PA rakstrie-

kan drar han ifrdn.... Fantastiskt! Och
s4 over mallinjen.
Charles och Cigé ha segrat. Han drar

av for att g ner och landa.

Se opp! Gary kommer pa skdrande kurs!

Charles vriker sig pd spaken for att ga
fri frdn den vansinnige medtivlaren. Full
gas! Det var pd hdret.... Hur han kom
undan vet han inte sjily.

Alla #ro pa det klara med att Gary vill
ramma Cigé och inte slippa segraren med
livet i behéll. De bida flygplanen befinna
sig mitt over publiken. Charles drar sig
at sidan. Det duger inte att utsitta folk-
massan for foljderna av denna galenskap.
Idiot!

Over en stor ang fortsdtter jakten.

Plotsligt f4 de kampande sdllskap i luf-
ten. Ett jaktflygplan kommer rakt emot
dem! Géar det inte p4 annat sitt s4 méste
man ta till vald, tydligen.

Gary blir forvirrad, han forsoker smita
undan genom en vertikalsvidng, vilken emel-
lertid i bradskan blir alltfor sndv och
okontrollerad. Hans kénsliga kirra tal
inte manovern — den klipper till och viker
sig utat.... gir i spin.... han hinner
inte ta upp utan i nédsta ogonblick dr kir-
ran en hog forvridet skrot.

— Han blev tokig, s& det ddr var nog
bist fér honom, tyckte publiken.

ﬂljj;tTrycksa ker ¢ Klichéer
2\ Sydsvenska Kliché- &

Tryckeri Aktiebolaget

21660 -

219 60

Norra Vallg.16, Malma Tel.



Vi rekommenderva:

Malmid

SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPFORTAFFAR

20957 Ostergatan 18
Tel. {22420 MALMO
Lullgeviir,
lulipisioler

& ammunilion.

Verktyg och férnd-
denheter alla slag.

MALMU MASKINAFFAR — Malms

CHAMPION Tandstijt
for jflygmotorver!

*

Aktiebolaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockholm MALMO Géteborg

A/B A. Linnérs Rorledningsaffar

Hermansgatan 8
Telefon 22628 — 74568

GAS, VATTEN,
AVLOPP, VARME

Séaval nybyggnads- som reparationsarbeten

Carborundom & Aloxite
Slipskivor, skurstenar & brynen.

YVICTOR
Metallsagblad

DUREX
slipduk, slippapper & maskeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMO

GOODRICH
G automobils och flygplansdick
¥ Flygplansmaterial.
Biltillbehsr +« Bilelektriska
reservdelar.

Specialverkstidder for Bilelektr.s
aggregat., » Batteriladdningar.

AMERIKANSKA  GUMMIAKTIEBOLAGET

MALMO Tel. Vixel 71120

SAMARBETET MARKTRUPPER—FLYGARE
i England har under kriget visat sig bora for-
stirkas. PBrittiska marinen har i minga &r haft
egna luftstridskrafter (Fleet Air Arm), och har
dessutom fatt hjdlp frin Royal Air Force's kust-
kommando (Coastal Command), som marinen f{ior
vvrigt linge forstkt fA sig understillt. Armén
didremot har endast haft till forfogande fér sam-
arbete ett antal av Army Cooperation Squadrons,
vilka blott dro utrustade med f{lygplan for n#r-
spaning, artillerieldledning o. d. Vid behov av
maskiner for fjirrspaning och angreppsoperatio-
ner miste armén begira assistens frdin RAF,
Krigshiindelser under. 1940 visade emellertid att
armén behbvde ett vida effektivare bistdnd fran
Tlygvapnet, och didrfor upprittades i december
ett speciellt kommando for samarbete med ar-
mén (Army Cooperation Command), som skulle
ge armén den nédvindiga hjdlpen fran luften.
Arméns krav forde till att man i juni i &r he-
gédrde ett sirskilt luftvapen for samarbete med
marktrupperna, vilket Astadkoms pa sA shtt att
Army Cooperation Command betydligt utvidga-
des. Detta kommando, som ledes av luftmar-
skalk Sir Arthur Barratt, omfattar [, n. tvad av-
delningar, av vilka den ena héller pA med forsk-
nings- och férstksarbete, medan den andra om-
fattar aktiva stridsenheter som st till mark-
truppernas forfogande. Dessa enheter ha bl. a.
bombplan, Ay stértbombplan finnes den eng-
elska Blackburn "Skua' samt den amerikanska
Curtiss SBC-4 '"'Helldiver’’, Dessutom ha be-
stillts tva andra typer fran USA, nimligen
Brewster ""Bermuda'' (amerikansk typbeteck-
ning SB2A-1) och Vultee ’''Vengeance'. Det
torde foretriidesvis bli den sistnimnda typen
somdska.ll anvindas vid det nyupprittade kom-
mandot,

GLIDPLAN FOR TRUPPTRANSPORT byg-
gas nu i USA. I flera méanader ha forstk gjorts
att bogsera upp till fem glidflygplan efter en
transportmaskin, och férstken ha slagit sa vil
ut att militirflyget bestillt glidplan av 30 olika
typer for fortsatta prov. Alla de bestillda glid-
planen mAste kunna medfora 15 man. Samtidigt
nar ett antal tlygare kommenderats till tjanst
vid segelflygskolor, dir de skola utbildas till
forare av transportglidplanen.

LUFTRUMMET OVER USA har uppdelats i

. tvi olika "rum’’. Gransen #r 5200 m (17.000

fot). Under denna hojd fi alla civila och mili-
tara plan hélla till, men over densamma fa bara
militarplan flyga.

FORENTA STATERNAS FLYGBUDGHET om-
fattar for det finansaAr som bdrjade den 1 juli
5 miljarder dollar fiér krigsministeriets vidkom-
mande, vilket 4r omkring hiilften av ministeriets
hela budget. Marinministeriets budget for flyg-
ningen gar upp till c:a 1 miljard dollar. Bland
de olika posterna mirkes en pa 45.000.000 dollar
till anskarfning av omkring 3.000 sparrballonger,
vilka #ro avsedda fir anvindning vid luftror-
svaret pA Hawaii, Filippinerna, Island och Gron-
land,

KURIRFLYGTRAFIK har inrittats mellan
Frankrike och Somaliland. Det franska flyghbo-
laget Air France har fatt den viktiga uppgitten
att uppritthalla forbindelsen med de franska ko-
loniomridena i Franska Somaliland, nirmare be-
stimt Djibouti, pA franska ostkusten. Bolaget
har for detta dndamdl fatt till sitt forfogande
fyra ''avvidpnade' tvAmotoriga bombplan Amiot
370. Strickan flyges med mellanlandning i Tu-
nis, varpd resten — 5.500 km — avverkas utan
mellanlandning. Planen medféra en last av
1.000 kg.

FLYGPLANFABRIKEN CAUDRON i Frankri-
ke har nyligen bérjat bygga segelflygplan, typ
Caudron C.800. Detta nya franska segelplan #r
tvasitsigt, hiigvingat och halvt fribdrande.

EN NY BOMBPLANTYP har konstruerats av
den italienska fabriken Savoia-Marchetti. Planet
har fatt beteckningen SM-84. Det liknar tidi-
gare SM-typer. Kropp av stalrér och vingar av
tri. Det tremotoriga, lagvingade monoplanet
har dubbla fenor-sidoroder. Dess defensiva he-
vipning utgéres av tvA kulsprutetorn, det ena
ovanpad Kkroppen bakom forarplatsen och det
andra pa kroppens undersida ungefir mitt emel-
lan vingens bakkant och stabilisatorns framkant.
Motorerna #ro luftkylda 14-cyl. dubbelradiga
stjirnmotorer Piaggio P XI pa vardera 1.000 hk.
Data: Tomvikt 8.400 kg, flygvikt 12.600 kg,
Maxhastighet 475 km/tim. Stigtid till 4.000 m
dr 18 min. Teor. flygstricka 8.000 km. — Fir-
utom denna tremotoriga typ haller man pa att
bygga en bombare, som skall forses med tva
motorer pi vardera 1.500 hk. Mijligen blir typ-
beteckningen SM-84 B,

Vi rekommendera:

“Tubi“:zlampan

Stéllbar, Sparar Sgonen.

A/B TUBIVERKEN, MALMO

Gummistéimplar, Tvattdkia
férger, Metallstamplar,
Oljefdrger, Stalsiamplar,
Lackiéirger, Mealitstémplar,
Plomber, Paginer-
maskiner, El Br@nnjérn,

NYA STAMPELFABRIKEN
St. Nygatan 32 MALMO Tel, 24004,15454
— Maéngérig leverantdr tll armén och flygvapnet. -

RORINSTALLATIONER wifr

Virme-, Gas-, Vatten-,
Avioppsledningar

nyanliggningar : moder:
nisevingar = wvepavafioner

Infoerdra offert!

Tel. 17715 Friisgatan 6, Malmé  Tel 75610 viixel

Bliv medlem

SOLIDAR

Bofors kvalitetsstal
C. E. Johanssons
precisionsverkiyg.

Ombud fér sédra Sverige:

Oscar Holmén & Co.
MALMGO

Cykelstillet “Tubi*

Undvik skamfilade husfasadar.
Skapa ordning i cykelparkeringan.

A/B TUBIVERKEN, MALMO




FLYGTIDNINGEN n:xr 11/

flyglarms-
apparater

drivas med

komprimerad luft

Inreg.

P eller ocksa for hand

BEGAR PROSPEKT! den stora

FAMILJETIDNINGEN

till endast 30 ore

MEKANISKA VERKSTADS AKTIEBOLAG

SVENSHKA AEROPLAN A-B +5htfoons




