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Tillverkningskontrollén
inom segelflyget.

I3 yegverksamheten inom segelflyget har
reglerats pa sadant sitt att de olika bygg-
lagen, som enligt gillande bestidmmelser
skola i utbildningssyfte tillverka glidflyg-
plan, hiinvisats till montering av byggsat-
ser under Overinseende av godkdnda bygg-
ledare. En forutsidttning for det tillstind
som ldmnats bygglagen dr att utgingsma-
terial i form av byggsatser kommer till an-
vandning. Byggsatserna tillverkas for néar-
varande under sarskild tillverkningskon-
troll vid AB Svenska Kano Verken i Halm-
stad och A/B Flygplan i Stockholm. En
forutsittning for anvindandet av byggsat-
serna har varit, att dessa atféljas av en
fullstindig och noggrant utarbetad arbets-
beskrivning, som innehéaller alla erforderli-
ga anvisningar, Varje fardigmonterat
glidflygplan skall slutbesiktigas av en
byggkontrollant.

Vad betriffar typfragan kommer nume-
ra endast Schulgleiter 38 ifraga. Det ar
ur rationaliseringssynpunkt av storsta vikt
att denna materiel dr enhetlig, och under
KSAKs ledning kan det icke gdrna bli tal
om att inom bygglagen bedriva tillverk-
ning av nigon annan typ adn den nyss-
namnda.

Ifrdgasittes annan amatorméissig till-
verkning #in den som ovan angivits méste
sdrskilt tillstdnd inhamtas fran luftfarts-
inspektionen. I allménhet kommer dylikt

tillstind att medfora okade krav pa kon- °

troll och inspektion och ddrmed #ven oka-
de kostnader.

Vad angar yrkesmissig tillverkning av
glid- och segelflygplan &r forutsdttningen
for igdngsittande av sédan tillverkning en-
ligt nu géllande bestdmmelser att tillver-
karens utrustning och organisation blivit
godkénd av luftfartsinspektionen. For si-
dant #ndamal skall tillverkaren Overlimna
en fullstindig plan fér sin egen kontroll-
verksamhet. Av denna plan skall framgé
omfattningen av och sittet for material-
provning, mattkontroll och konstruktions-
detaljernas stdmpling efter godkinnande.
Den yrkesmissige tillverkaren av glid- och
segelflygplan &dr skyldig att ha egna kon-
trollanter, som godkints av luftfartsin-
spektionen. For att dessa kontrollanter
skola kunna godkinnas fordras att de #dga
fullstindig materialkinnedom samt en sa-
dan utbildning och erfarenhet att de med
sikerhet kunna bedoma olika arbetens och
arbetsmetoders tillforlitlighet. Om anled-

ning dartill foreligger kan luftfartsinspek-
tionen indraga godkdnnande av tillverk-
ningskontrollant, For nidrvarande bedri-
ves yrkesmissig tillverkning av glid- och
segelflygplan vid Kanoverken oeh A/B
Flygplan.

Den yrkesméassiga tillverkninéen kontrol-
leras tid efter annan genom luftfartsin-
spektionens forsorg i en utstridckning som
inspektionen i varje sdrskilt fall bestim-
mer. For att denna inspektion skall kun-
na anordnas pa dndamaélsenligaste satt ar
varje tillverkare skyldig att till luftfarts-
inspektionen inkomma med dels oversikt av
under tillverkning varande materiel och det
arbetsstadium i1 vilket denna befinner sig,
dels plan oéver den tillverkning som inom
den narmaste tiden forutses bliva pabérjad.

Vid provflygning av yrkesmissigt till-
verkade glid- och segelflygplan skall kon-
troll av flygplanets egenskaper verkstiillas
i den omfattning som luftfartsinspektionen
i varje sirskilt fall bestdmmer. Dirvid
sérskiljas typprov och serieprov. De férut-
namnda utféras med forsta exemplaret av
en konstruktion och serieproven med efter-
foljande exemplar.

Det kan i detta sammanhang vara lamp-
ligt fdsta uppméarksamheten pa vad som
bor iakttagas yvid nykonstruktion av glid-
och segelflygplan.

Endast den som fullstindigt behidrskar
de berdkningsmetoder som méste komma
till anvéindning vid konstruerandet av flyg-
plan och begitter erforderlig flygteknisk ut-
bildning bér ge sig pi den uppgift som en
nykonstruktion inneb#r.

Innan sjalva konstruktionsarbetet igang-
sittes bor vederborande sitta sig i forbin-
delse med Iluftfartsinspektionen. Det &r
nédmligen onskvirt att konstruktéren pa ett
sa tidigt stadium som mdojligt erhéller kon-
takt med den besiktningsman som sederme-
ra kommer att typgranska konstruktionen.
Hirigenom kan konstruktéren erhilla ett
sikrare underlag for sitt arbete och en hel
del misstag och missforstdnd kunna pa si
satt undvikas.

Niar konstruktionsarbetet #r avslutat
gkall konstruktoren fore tillverkningens

FLYGEGTTDNINGEN

Den riks-

erkinda lllﬂtlllﬁlll'Sdlllle
der Scesiadf Wismar 4

Ingenieur-Akademie Wismar
(Ing )

MASKINBYGGNAD - ELEKTROTEKNIK
Litta bygenader. Automobil: o. flygp'anbygge

igangsdttande insinda fullstindiga berdk-
ningar och ritningar till luftfartsmyndig-
heten for godkinnande. Dessa underkas-
tas darefter typgranskning. De kostnader
som dro forbundna med denna skola géldas
av konstruktoren.

Tord Angstrom.

Nedsatt prenumerationspris

for drets prenumeranter!

Som bekant kunde FLYGTIDNINGENS
aprilnummer i 4r p& grund av manga sam-
verkande olyckliga omsténdigheter icke ut-
komma utan april- och majnumret maste
slds samman i ett dubbelnummer. Denna
indragning, som gatt ut éver prenumeran-
terna, har tidningen sokt Atergilda genom
att oka sidantalet, men som ytterligare
kompensation komma arets prenumeranter
att erhélla nedsatt prenumerationspris for
1942,

Alla 1941 ars prenumeranter som fore
den 1 januari 1942 prenumerera for nista
ar direkt hos FLYGTIDNINGENs expedi-
tion erhalla heldrsprenumerationen for en-
dast kr 3:50.

Av praktiska bokforingsskdl giller det-
ta erbjudande siledes endast under forut-
siattning att prenumerationsavgiften ar in-
betald direkt till tidningen fore ndista drs
bérjan. Prenumerationen sker billigast
och sikrast genom att sdtta in beloppet
pda FLYGTIDNINGENs postgirokonto nr
147660.

~ GOTEBORGS TEKNISKA INSTITUT

STORGATAN 17, GOTEBORG. TEL. 13 48 82, 13 65 19
INSPEKTOR: PROFESSOR ANDERS LINDBLAD

INGENJORSEXAMEN

| Nya kurser birja i dagskolan den 20 jan.

Elektriska installatérskurser under Kungl. Kom-
merskollegii kontr, Fackkurser pa 4 mén.
Begdr program.

KATRINEHOLM

Begiir genast kostnadsfritt prospekt fr. vlra avdelningar fér: Maskinteknik, elek-
troteknik, husbyggnad, viig- o. vattenbyggnad, viirme- o. sanitetstekn., vigmistare,
byggmistare, biltekniker, elektr. montérer. Moderna laboratorier., Platsférm. Kortaste
studietid fr. folkskola eller realexamen. Statsstipendier (45 kr. pr minad) och siinkt

avgilt for mindre bemedlade,

Nya kurser bérja 10 jan, (Motortekn. kurs 16 mars.)

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

KOMMUNAL LAROANSTALT UNDER STATENS INSPEKTION

Nya kurser borja den 10 jan.

laboratorier

Statsstipendier upp till 45 kr. pr. man. Fackavdelningar for
maskinteknik (inkl. motorteknik), elektroteknik, husbyggnadskonst samt vdg- & vatten=
byggnad. Vigmistarekurs. Yrkeskurs for el. installatérer (B=kurs) Nya lokaler med mod.
Platsformediing. Program grutis di denna tidning nidmnes,

Sma levnadskosinader,
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SABOTAGEFORSOK vid FLYGKRIGSSKOLAN

Tre flygplan utsatta for dverkan

Forsok till sabotage har upptickts vid
Flygkrigsskolan i Ljungbyhed. Vid besikt-
ning har framkommit att averkan gjorts pa
roderlinorna till tre i hangar uppstédllda
flygplan. I samarbete med kriminalpolisen
upptogs undersokningar omedelbart.

Flygraid

En bok om
lufthkrigets
hjdltar

"Flygraid

ir en samling 'sanna be-

riittelser ur livet’ sadant
det levs av hlomman av
de krigférande lindernas
ungdom. Man ldser dem
med spidnning och stigan-
I| de beundran...”

Nixon i Seec.D.

Dessa korta, fascinerande
skildringar bli sikerligen
mottagna med fortjusning
av icke blott den flygbitna

ungdomen utan ocksa av
dem som silta virde pa

l mod och pliktirohet utan
skroderande.”

G. Reichenberg i G.H.T.

Rikt illustrerad.

5375

LJUS

Utredningen pigar och ndrmare upplys-
ningar om resultatet kunna #nnu icke ldm-
nas. Vid de undersékningar som flygvap-
net verkstillt har det emellertid framkom-
mit att icke nigon av de dodsolyckor som
intriffat vid vapnet berott pa sabotage.

Vederborande har anhdllit att den som
tror sig kunna bidraga till brottets upp-
klarande skriftligen eller per telefon skall
anmila detta till Chefen for Flygvapnet,
Stockholm 10, telefon namnanrop Flygvap-
net, eller till Kriminalpolisen i Malmé, te-
lefon mamnanrop Polisen eller till Krimi-
nalpolisen i Stockholm (sjitte roteln), tele-
fon namnanrop Polisen.

Man fir hoppas att denna vidjan icke
skall bli resultatlos utan att den skall bi-

FLYGET TAR HAND

FLYGTIDNINGEN

draga till att icke endast den eller de som
forovat ovannimnda &verkan blir fast utan
dven att uppmirksamheten fistes pa en del
andra individer inom flygvapnet som av en
eller annan anledning kunna behova kom-
ma under kontroll. H#r dr en stor upp-
gift for sivil stampersonal som virnplik-
tiga i tjanst eller utryckta. Visa nu soli-
daritet mot era kamrater som ha att hand-
skas med materielen och dra er icke for att
hjilpa till med utrensning av icke Onsk-
virda element!

Det bor dock papekas att personalen nu
for tiden och speciellt sedan krigsutbrottet
visat stor noggrannhet och vil kiint sitt an-
svar under sin tjanstgoring vid Flygvapnet.
Man har emellertid icke blivit kvitt en del
mindervirdiga individer, men det dr dessa
man nu bér plocka fram och pé ett eller
annat sitt oskadliggora, ty krigsmakten bor
snarast befrias fran personal som ritteli-
gen skola hora hemma pa fangelse eller
sinnessjukhus.

B ——— ——————

OM DANSBANORNA

Snusdosan och literbutelien pa avskrivning — nya fider nya seder

En gammal danspaviljong tjinstgor som
hangar fior Borlinge-Domnarvets glid- och
segelflygplan. Ar inte detta ett gott tec-
ken pad At vilket hall ungdomens omdiskute-
rade intressen dras?

Klubben dr nu #gare av tva glid- och
ett segelflygplan. Dessutom skall &nnu ett
segelflygplan anskaffas for ett nyligen er-
hillet statsbidrag.

Kurser paga stindigt si planen ha icke
mycket lugn och ro i denna “hangar”. Go-

da resultat uppnis och anmérkningsvirt ar

att klubben aldrig haft nagon allvarligare
kvaddning, vilket man till stor del torde
4 tillskriva den valkinda och goda instruk-
téren Walle Forslund. Han ndr resultat
genom en noggrant upplagd och lugnt ledd
undervisning.

Elever ar det gott om. En som bokstav-
ligt talat reser sig 6ver mingden #r dock
veteranen Nyman. Lokreparator till yr-
ket och glad till humoret. Han #r fak-
tiskt ungdom i varje centimeter — och an-
talet centimeter #r 190. Att han bérjar
niarma sig de sextio och #r morfar hindrar
ej att han just nu gir in for sitt B-diplom.
Och han klarar det! Det star vil inte pa
forrin man fir se den gode Nyman ”in-
stuvad” i ett segelplan, svivande som S:t
Elia over Dalarnas bygd.

En winsch ha masflygarna som dom &r
Vis-
serligen jimrade sig kopman Mattsson over

sirskilt stolta 6ver. Europas bista?

att den var vil dyr under diskussionen pa
segelflygtinget i Stockholm, men s &dr det
ju ocksd kvalitet. Winschen dr konstrue-
rad och byggd av klubbmedlemmen Lind-
kvist. En V-8 har byggts om, men inte me-
ra An att den fortfarande kan ta sig fram
for egen maskin. Man dker fran plats till
plats och med ett enkelt handgrepp gor man
bilen till en stationdr winsch.

Flygfiltet som anvindes &r Rommehed.
Ett stort och bra falt fran vilket Walle
Forslund efter winschstart natt hanget vid
Nybroberget.

Hir finns goda mojligheter att ta vara
pd, och var siker pi att ldrare och elever
gor det. Vi komma nog i framtiden att
f4 hora av Dala-flyget pd mangahanda
gitt — men det blir absolut inga snark-

ningar vi fi hora.
Elf.

Aeroiransporis hela verkslads-
rirelse till Siockholm.

Aerotransports verkstadsrorelse, som f. n.
ir uppdelad pad Malmé och Stockholm,
kommer att koncentreras till Bromma.
Forutom den dir planerade hangaren kom-
mer nimligen en centralverkstad att upp-
foras. Forhandlingar pagd med Stock-
holms stad betriffande tomtritt. Hela an-
laggningen beriknas vara klar sommaren
1942,
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Finlands

Som en lamplig inledning fér FLYGTID-
NINGENs ldsare skall jag ge ett kort
sammandrag av hindelserna i luften under
vinterkriget, emedan de -torde vara relativt
obekanta for svensk publik. Det Ar dess-
utom av storsta intresse att jamfora for-
hillandena nu och da.

Genast efter det de forsta skotten avlos-
sats pa landfronten flogo sovjetryska
bombplan in 6ver Helsingfors och andra
stidder pa krigsskddeplatsen och fillde sina
bomblaster. Vé&derleken var idealisk —
den klara vinterdagen limpade sig utomor-
dentligt vdl for bombraider. Det #r be-
kant att Sovjetunionen forfogade ver ota-
liga flygfilt kring Leningrad och i trak-
terna vid Murmanbanan. Likasd erbjodo
de tillfrusna sjoarna goda provisoriska
flygfdlt. Finland beredde sig pi ett veri-
tabelt bombregn. Och det uteblev ej hel-
ler. Dagligen flégo hundratals flygplan in
over Finland och anstillde stor forodelse
med sina bomber. Ytterst fi stider gingo
fria for bombangrepp. Utom mot hemma-
fronten riktades den fientliga flygverksam-
heten naturligtvis mot den egentliga krigs-
skiadeplatsen. 1 detta sammanhang bor
speciellt ndmnas Karelska niset, dir fien-
den vid sina genombrottsférsék begagnade
sig av bomb- och jaktplan i stort antal.
D4 man beaktar vilka stora svirigheter
férsorjningen och serviecen vintertid erbju-
der, maste man forundra sig over standar-
den hos den sovjetryska till tusentals per-
soner uppgaende markpersonalen. Bomb-
raiderna lingre in Over hemmafronten f6-
retogos utan jaktplanseskort. Pi krigs-
skideplatsen ddremot voro ryssarna nod-
sakade att skydda sina bombare med jakt-
plan pa grund av den finska jaktens stdn-
diga attacker.

Under vinterkriget hade Sovjetunionen
utan gensigelse herravilde i luften. Men
de finska flygarna lidto sig ej bekomma
utan gjorde sitt b#sta. Talrika rasande
luftstrider utkimpades, ménget Gverras-
kande bombangrepp féretogs, och under spa-
ningsflygningarna inforskaffades viktiga
upplysningar. Den finska materielen upp-
fyllde endast till en brakdel de krav som
bira stdllas pa forstklassig flygmateriel,
och utbildningen under fredstid hade till
foljd av de knappa anslagen ej varit si
effektiv som man kunde onskat. Men det
dugde ej att tappa humiret. Friska tag
trots alla vedervirdigheter! Den ena da-
gen efter den andra gick, och flygverksam-
heten var hela tiden livlig. De finska fly-
garna kidmpade tappert mot den vildiga
overmakten, mekaniker och annan mark-
personal gjorde sitt hista.

Det vore daraktigt att tro att det finska
flyget ej led forluster. De totala forlus-
terna, de utlindska frivilliza ej medrikna-
de, uppgingo till 63 piloter, spanare och
mekaniker. Forlusterna i materiel voro
niagot storre.. PA forlustlistan std ocksa
de som omkommit genom flygolyckor. Det
var mycket svart att komplettera materie-
len, ty den finska flygplanfabriken var en-
dast 1 stdnd att reparera maskiner. Och
de flygplanproducerande linderna wvoro
ingalunda benfigna att sélja sina maskiner,

andra

Av FLYGTIDNINGENS

Finlandsredaktér

PG DNT NG BN

luftkrig

Parttyli Virkki,

vilken under kriget tjanstgér som IK-korrespondent.

Red. Virkki i samtal
med Finlands skickli-
gaste jaktflygare,
flygmistare Oiva Tu-
emi, som efter sin
tjugoforsta luftseger
fick Mannerheimkor-
set av andra klass.

som de behovde sjdlva. Under den sista
krigsmanaden anlinde emellertid en del
modern materiel till landet.

I betraktande av de tdta sovjetryska
flyganfallen stilldes det yngsta vapensla-
get inom finska armén, luftvirnet, pd har-
da prov. Det bér genast sigas ifran att
det tack vare den moderna materiel (Bo-

fors m. m) det férfogade ver loste sin

uppgift med glans. Men vi lata de offici-
ella siffrorna tala. De under vinterkriget
fillda fientliga planen férdela sig pa de
olika vapenslagen pa foljande sitt:

flyget 280 flygplan
luftvirnet 314 =
lantstridskrafterna 49 v
sjostridskrafterna 41 5
genom bombardemang

eller paA annat sitt

forstorda 105 L

Sammanlagt 789 f-ient]irga '}ﬁla

Under vinterkriget anviinde Sovjetunio-
nen bombplan huvudsakligen av typerna
SB-2, DB-3 och nagon ging TB-2. Jakt-
planen voro av typerna I-15, I-16 och I-153
samt spaningsplanen av typerna R-5 och
Vultee GB.

Som ett gott slut pi denna resumé kon-
statera vi att hiindelserna i luften under
vinterkriget limnade rika erfarenheter for
framtiden. Béde flygare och markpersonal
fingo sitt elddop.

. Nu std vi ej ensamma!

Denna géng forsvarar Finland sin fri-
het och sitt oberoende under nya férhallan-
den. Nu star det icke ensamt och kiimpar
ej mot en lika stor overmakt som under
vinterkriget. Men den som tror att detta
krig #@r ett latt krig misstar sig i grunden.
Striden star het om varje tumsbredd jord.
I luften #ro rollerna ombytta. Det sovjet-
ryska flyget har bombarderat endast ett
fatal stdder pad hemmafronten, och flyg-
verksamheten pi de olika frontavsnitten
har varit mérkbart mindre i&n forra ging-
en. De finska flygarna forfoga nu over
battre materiel och detta inverkar natur-
ligtvis p4 humbret och kamplusten. De

finska bombplanen ha iter foretagit léngé
raider in dver fientligt omrade, spanings-
flygarna ha inférskaffat virdefulla upplys-

ningar om fiendens retrattrorelser, och
jaktflygarna ha ménga segerrika luftstri-
der pa sitt konto. Den forra vinterns er-
farenheter ha i all tysthet mognat till ett
allt overskuggande maél: herravilde i luf-
ten.

Sovjetunionen har denna ging ej kunnat
sitta in ett lika stort antal flygplan mot
Finland som under vinterkriget. Till foljd
av de kolossala flygplanforlusterna har
Sovjetunionen varit nodsakad att spara pi
materielen. De ryska flygarna ha dédrfor
sdvitt mojligt undvikit luftstrider och leve-
rerat batalj endast om de Gverraskats eller
helt enkelt tvingats dartill. Men da ha de ej
heller gett vika utan kdimpat dnda till slu-
tet. Tack vare battre materiel och kanske
ocksd 1 medvetande om den finska sakens
rittvisa har t. ex. en finsk jaktflottilj mot
slutet av september inregistrerat 101 luft-
segrar utan att sjdlv ha lidit nigra som
helst forluster. Det har ofta hant att fin-
ska jaktflygare overraskat en numeridrt
overligsen fientlig formation och slagit den
i grund. Under detta krig ha de finska
bombflygarna ej i lika hog grad irriterats
av fientliga jaktplan som av den kraftiga
luftvirnselden. Sovjet méste denna ging
i mycket storre utstrickning #n under vin-
terkriget ty sig till luftvirnet till foljd av
flygplanforlusterna.

Efter vinterkriget borjade ryssarna ex-
perimentera med nya typer. Forst och
frimst bor nimnas den snabba och kraf-
tigt bestyckade "Mickie” eller I-18, som
ocksd forefaller att kallas I-6 eller I-200.
Den andra mest anvinda jaktplantypen &r
den sméckra I-153. Av bombplanen mi
nimnas DBE-3, SB-} och stortbombaren P-2
eller BB-22. Bland marinflygplanen mar-
kes MBR-2.

Det finska flyget har hemfort flera vack-
ra segrar under det pagaende forsvarskri-
get. D& luftvirnet ej behiovs lika mycket
som under vinterkriget har man mycket
effektivt anvint det vid direkt beskjutning
p4 marken. Ve



Smailinningen som blev

viarldspressens

framste ftlygare

— Fréan FLYGTIDNINGENs USA-korrespondent. —

USA &r ett demokratiskt land, ddr det
inte finns nagra kungar, grevar eller ba-
roner — sdvida man inte vill rikna med
"kgttkungarna” eller “stdlbaronerna”. Men
det amerikanska flyget har en "Duke”
(hertig) inom sina led, en som minsann in-
te skdmt for sig. Det #r ingen mindre én
var svensk-amerikanske flygare Aron Fa-
bian Krantz, chefpilot vid den stora tid-
ningen New York Daily News och mera
kind Gver hela kontinenten som Duke
Krantz.

Dukes historia kan ldsas nidstan som en
roman. Han féddes den 30 oktober 1896
i socknen Lekeryd i nirheten av Jonkoping.
Till USA kom han fér si dir en tjugo ar
gsedan. Férnamnen Aron Fabian tycks ha
blivit kvarglomda i Sverige, ty alltsedan
han anldnde till Amerika har han kallats
»Duke”, ett namn som passar denne ele-
gante och alltid felfritt klidde luftens rid-
dare liksom en handske passar handen.

Nir Krantz stigit i land hos Onkel Sam
fick han jobb pa ett postkontor i Texas.
Men snart blev han flygintresserad och
gick in som medlem i den berémda “Gates
Flying Circus”, en trupp flygande vaghal-
sar som flingde omkring runt Amerika i
biorjan av 1920-talet och gjorde konster i
luften som nistan kom blodet att frysa hos
de forskrickta dskadarna. Krantz utveck-
lade sig s& smaningom till den biste “stunt
man” lufteirkusen ndgonsin haft. Hans
h#pnadsvickande konststycken kommo ner-
verna att kittla t. o. m. p4 de hirdade cir-
kusminnen. Duke stod pd huvudet pa
vingspetsen, hiingde i t#nderna fran en
trapets under planet samt utforde dess-
utom ett trick som brukade gora publiken
illaméende: han féll fran landningsstéllet
ut i luften... men hejdades av ett osynligt
6—17 meter 1angt rep som han bundit kring
sin kropp!

Efter att ha limnat Gates lufteirkus —
Duke och den berdmde atlantflygaren Clyde
Panghorn #ro de enda av cirkusens med-
lemmar som innu ha livet i behall — blev
Krantz sjilv flygare, och 1932 fick han an-
stillning vid Daily News som -forare pi
tidningens nyinképta Waco, som skulle an-

DUKE KRANTZ
(Foto: Thulin)

vindas for reportageuppdrag, sivil bild-
som textjakt. Senare skaffade Daily News
innu ett flygplan, och Duke blev chefpilot,
i vilken egenskap han vanligen far de sva-
raste uppdragen. Krantz har gjort tid-
ningen bertmd for sensationella fotos frén
olyckor, eldsvidor, Gversvimningar, mord-
seener och sportevenemang. Hans uppseen-
deviickande fird till Newfoundland, da han
kom tillbaka med de forsta bilderna fran
atlantflygplanet Lady Peace’s stortning vid
Musgrave, talar man fortfarande om i ba-
de flyg- och tidningskretsar som en feno-
menal prestation.

Duke Krantz tycker att han har ett ldtt
jobb nu i jimforelse med dé han reste om-
kring med flygeirkusen, men hans flyg-
kamrater sméale At denna blygsamhet. De
veta vilket anstringande arbete han har och
beundra och respektera honom for hans
oforskriackta bragder i luften. Dukes unga
vackra fru, Ellen, som han gifte sig med
vid en "luftrymning” for tre r sedan, bru-
kade inte oroa sig for makens ganska far-
liga jobb, ty hon har en blind tillit till hans
skicklighet och tur i luften. Men nu finns

.rar ju saken en del.

det en Duke Krantz junior i familjen —
Duke senior tillkdnnagav hogtidligen "an-
komsten av en hjilpférare (co-pilot)” nér
hans son foddes i fjol — och detta forind-
De ha byggt sig ett
hus i Roslyn, Long Island, dir Duke kan
g4 omkring och pata i tridgirden under
gin fritid. Tradgirdsarbete &r en av hans
hobbies. Andra kira kipphistar dr att
tilja indianhuvuden ur gamla tréipropellrar
samt att spela pa sitt gamla svenska drag-
spel.

En sak har Duke lingtat efter under he-
Ja sin flygarbana, ndmligen att fa flyga
tver Atlanten, “non-stop” till Sverige, som
han inte bestkt sedan han gav sig ivig till
Amerika, Men under den tid han flackade
omkring var det platt omdjligt att skaffa
den nédvindiga finansiella grunden, och
nir han sedermera fick plats vid Daily
News kunde han inte limna sitt arbete.
Han var sirskilt god vin med den oforlik-
nelige Kurt Bjorkvall, och det var nira att
Duke féljt med honom pé atlantflygningen
1936, nir det blev beslutat att den kvinn-
liga “co-piloten” inte skulle “ika med”.
Men Krantz var tyviarr en aning for tung
enligt de minutiost uppgjorda viktkalkyler-
na, varfor Bjorkvall startade ensam. Ar
1938 erbjods Krantz av en svensk-ameri-
kansk mecenat att gira en atlantflygning
till Sverige i samband med Delaware-
jubileet. Duke var villig om de erforder-
liga medlen kunde anskaffas. Detta lycka-
des emellertid inte, och sa gick hela pro-
jektet i stopet.

Ja, nu har Krantz bide blomma och barn,
och s& ir det krig i Europa, vilket alltsam-
mans inte preecis verkar uppmuntrande pé
nigra planer om en atlantflygning. Men
kriget tar vil slut nin ging, och trots Du-
kes négra och fyrtio &r samt andra hin-
der si ska FLYGTIDNINGENSs lasare inte
bli forvinade om Krantz en vacker dag
kommer flygande frin Amerika och landar
p4 Bromma med den muntra hilsningen:
"Halli, Lekeryd, hir kommer jag!”

Ty Duke Krantz fr just en sidan karl.

YANKEE.

L

Svenska A:zro

Goteborg
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Den verkliga flygande vingen Hr inte
lingre enbart nigon teori pa ritnings-
stadiet. Amerikanska ingenjorer, som
linge strdvat efter att f4 fram en bitt-
re typ &n hittillsvarande forsoksditos,
utan nagon som helst stjirtyta eller
flygkropp, ha dntligen ndtt sitt mal. For
ett par dar sedan tillkinnagav Northrop
Aireraft Co., Hawthorne, Calif,, att ett
sadant nytt och okonventionellt flygplan
klarat sig genom ingdende provflye-
ningar.

"Flygande vingen” dr vad namnet si-
ger just precis endast en vinge. Moto-
rerna ligga inuti vingen och driva tva
skjutande propellrar, och sjdlvfallet be-
finner sig #dven beséttningens platser i
vingen.

Manga typer stjartlosa flygplan ha
bygets under de senaste idren, men alla
ha de haft ndgon sorts flygkropp, som
stdllt till onddigt luftmotstdnd. Dessa
forsokstyper ha ej kunnat helt tillgodo-
gora sig férdelarna hos principen.

Northrop bérjade bygga sin flygande
vinge for tvd ar sedan. For ett ar se-
dan genomgick planet de forsta prov-
flygningarna, och sedan dess har det
flugits mer #n 200 ginger pi kortare
och lingre turer. Det dr Jack Northrop,
skaparen av sddana beromda flygplan
som Lockheed Vega och attackplanet
A-17, som konstruerat denna typ.

I sin #dntligen uppnadda form #r fly-
gande vingen lika stabil och manévrer-
bar som vilket konventionellt flygplan
som helst. Dess “roderlydnad” och

"luftkiinsel” dro normala och exakt lika
goda som hos ett vanligt flygplan. Pi-
loter séga att det inte #r nagot ovan-
ligt och konstigt hos flygande vingens
flygegenskaper och att vilken ordinir
férare som helst kan flyga den.

Flygande vingen ser ganska underlig
ut i jimforelse med ett vanligt flyg-
plan. Vingspetsarna dro neddragna och
fungera som vertikala roderytor. Ar-
rangemanget med skjutande propellrar
eliminerar enligt expertisen den ogynn-
samma propellerstrommen oOver vingen,
reducerar luftmotstindet och fororsakar
mindre ovdsen i passagerarutrymmena.

E‘MMW\M'\_W

FLYGTIDNINGEN

ONKEL SAM MEDDELAR

genom FLYGTIDNINGENS USA-korrespondent:

En revolutionerande motor har nyligen
flugits' i en Piper Cub vid Highstown,
N. J., varvid bensin med ldgre oktantal
an vanligt kom till anviindning. Det dr
en entaktsmotor, som uppfunnits av in-
genjiren Horry Hedges vid Tabor Ma-
nufacturing Co., Philadelphia.

Den nya motorn har ett forbrinnings-
rum i toppen av de tvd cylindrarna sa
att det blir en explosion vid varje slag
av de dubbla kolvarna, medan en van-
lig tvitaktsmotor endast har en explo-
gion for wvarje avslutade upp-och-ned-
slag. Ingen firgasare finnes, utan

brinslet sprutas in genom ett litet mun-
cylindrarna.

stycke direkt i Hedges

tror sig med denna enkla prineip, som
sparar in méanga delar, kunna konstrue-
ra en motor pi c:a 500 kg som utveck-
lar 2.400 hk. Tlygexperter dro emel-
lertid synnerligen skeptiska mot denna
optimism och taga for givet att ett sa-
dant idealférhdllande vikt: kraftueveck-
ling inte skall kunna uppnis #nnu pa
manga ar. De b#sta motorerna f. n. ha
ett forhallande av e:a %% kg per hist-
kraft.
*

Litta sportplan, som finnas i verflod
i USA, ha fitt en ny anvindningsform
inom det nationella férsvarsprogram-
met. Aeronca ”Super Chief” #Hr den
forsta typ i denna klass som utrustats
med bar for sjuktransporter. Med 65
hk motor gor planet c:a 150 km/tim
marschfart. Det kan som bekant landa
och starta pad utrymmen som #aro for
sma for storre flygplan. Dessutom kos-
tar det mindre dn 2.000 dollar och kan
flygas av obetydligt trdinade forare. Pla-
net kan latt indras om igen till ur-
sprungsformen, d. v. s. tvasitsigt plan
for privatbruk.
#

Eldkraften hos de nya typerna av ame-
rikanska stridsflygplan &r f. n. dubbelt
sa stor som hos manga av de utlindska
stridsflygplanen, pastdr amiral John H.
Towers, chef for US Navy’s Bureau of
Aeronauties.

Nyligen ha "atlantfdrjpiloter” anstillts
mot en avloning av 1.500 dollar i ma-
naden jamte gratifikationer pa 2.500
dollar for 10 resor tur och retur och
5.000 dollar for 25 turer.

ES

Flygeleverna vid US Army Air Corps
gora sina forsta “flygningar” pa mar-
ken i en "pilotvagn”. Denna forbere-
dande ovmngsmaskm 4r en vagn med
motor och i ovrigt delvis vanlig flyg-
planutrustning, d. v. s. sitsar, reglage,
spakar, bromsar, instrument m. m.

*

Av ndra 50.000 km flyglinjer med er-
forderlig belysning bestar nu trafikflyg-
ndtet i USA. Ytterligare c:a 3.000 km
tillkomma inom den nirmaste framtiden.

£

Styrka, ringa vikt samt alla de kompli-
cerade detaljer som kriget fordrar gora
tillsammans ett amerikanskt litt bomb-
plan till en maskin bestiende av 25.000
olika delar — plus omkring 150.000*ni-
tar. En flygplanpropeller under forra
virldskriget riknade endast 5—6 delar,
men 1941 &rs hypermoderna propeller
innehéller mer &n 600 olika delar.

*

Amerika gor ansprak pa att vara det
forsta land som ldt bevdpna ett flygplan
for krigsbruk. Detta hinde i College
Park, Maryland, &r 1909, da ett Wright-
biplan forsigs med en kulspruta och
gjorde skjutningar mot ett markmal.

*

A ircooled Motors Corp., Syracuse,
N. Y., som tillverkar de beromda Frank-
lmmotorerna har skaffat sig en “expe-
nmentflotta” av 8 olika flygplantyper,
alla med Franklinmotorer. Flygplanen

iro f. n.: Bellanca Cruisair med Frank-
lin 120, Culver med Fr. 80, Stinson
Voyager och Monocoupe med Fr. 90, De
Luxe Tayloreraft, Piper Coupe; Aeron-
ea Tandem Trainer och Piper Cub Trai-
ner med Franklin 65. Flygplan med den
6-cyl. Franklin 130 tillkomma senare.

e

H
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AB Flygplan bygger

ny fabrik till varen

Residerar tillsvidare i Ernst Nilsons Fordpalats i Stockholm.

— A/B Flygplan bygger
ny fabrik till varen, siger
dir. Solve Skerfving vid en
interviju  med FLYGTID-
NINGEN. Vi har husvilla i
Visteras fr. o. m. 1 oktober
och hyrde dirfor in oss i
oversta vaningen pad Ernst
Nilsons Fordpalats vid Hal-
singegatan hiir i Stockholm. §
Dér fann vi ndmligen en ide- §
alisk lokal med goda utrym- §
men och garanterad minimi-
temperatur, inbyged luftkon-
ditionering m. fl. finesser.

Fabriken inreddes och kom i p..r46r Sélve Skerfving.

gang pa 10 dagar. Beslag

o. d. tillverkas vid vir avdelning i En-
skede, dir segelflygaren Oster fran Upp-
sala #r verkmistare. Bolagets driftsleda-
re #r CGS-fabrikens forutvarande chef
Erik Tyllstréom, och verkmistare pa Hal-

ITyska ord om

Organisatoren i Reichsverband der Deut-
schen Luftfahrtindustrie, ingenior Fried-
rich Papenmeyer, som f. n. besoker Sverige
har i en intervju uttalat sig om betydelsen
av segelflyguthildningen pa féljande sitt:

I mitt hemland har man sedan lange in-
sett betydelsen av segelflygutbildning for

B singegatan #r Ernest Col-
i lins. Som kontrollingenjor
har vi lyckats f& ingenjor
Heinrich Kipp med benaget
medgivande fran hans ar-
betsgivare disponent K. W.
Hansson i Norrkoping — en
man med stora linjer och
framsynt intresse for segel-
flyget. Hela var arbetsstyr-
ka uppgar till omkring 50
man — och jag hoppas fé sa
manga som mojligt av dessa
till aktiva segelflygare. Nu
ska vi bérja ta in kvinnlig
arbetskraft ockséa, efter mons-
ter frin Tyskland, dir mén-
nen gor fackarbete och kvinnorna rutinar-
bete. — En serie om femtio Grunau Baby
har redan paborjats och berdknas att fem
plan ay denna typ skola kunna férdigstil-
las per vecka.

segelflyget

militdrt iAndamal, och anser den sa natur-
lig, att man inte ens behéver diskutera den.
Redan i de tidiga skolaren fir ungdomen
bygga modellplan for att vid 12—14 Ars-
aldern f4 bygga glidplan och bérja med
glidflygning for att ett par ar senare vara
klara for bade segelflyg och diplom.

LJY

Typ- K. 1.

och avgasningsplats samt

PILAR « o111

av alla slog
fér vagledning

till skyddsrum.

Begtir offert.

Jacob Westinsgatan 6, Stockholm.

*SKYL'T

GODKAND OCH FORORDNAD AV LUFTSKYDDSINSPEKTIONEN.
K8p icke mindervirdiga efterapningar.

avsedd foér allménhetens vagledning till skyddsrum, férbands-

rapportstdllen vid

ERIK KULLE A.-B.

Segelflyget bildar hos oss en etapp pa
vigen fran modell- till motorflygning, och
Ar av den allra storsta betydelse for att fa
fram djarva och-omdomesgilla flygare.

Att den tyska ungdomen gripits av ett
nastan allt uppslukande intresse for flyget
ir en sak, som inte later sig bortresonera.
Dirfor skall man emellertid inte forledas
till den tron att flygintresset endast har
militdrt syfte, tvirtom det siktar dven pa
framtiden och segelflyget har mycket gam-
la anor i Tyskland, dir det fran borjan
frimst setts ur sportlig synpunkt. Det dr
emellertid helt naturligt att det stora flex-
talet av vira unga flygare segelflugit i si-
na ynglingadr, men detta dr ju endast en
fullt naturlig sak; en god sportsman har
ju alla férutsdttningar att bli en bra sol-
dat, utan att sporten darfor syftar pa rent
militdra féardigheter.

Betydelsen av segelflyg for uthildningen
av motorflygare har diskuterats, men det
torde std klart for envar att en utbildad
segelflygare lattare kan sdtta sig in i rent
flygtekniska och praktiska saker &n en
aspirant, som inte har mer #n teoretisk
kunskap om flygning.

Till sist framhdll herr Papenmeyer att
gkillnaden mellan svenskt och tyskt segel-
flyg enligt hans uppfattning bestidr i de
rent ekonomiska forutsdttningarna. I mot-
sats till i Tyskland, dir hela verksamheten
Ar statsunderstodd, bestrider i Sverige sta-
ten endast en del av omkostnaderna. Som
slutomdéme framhésll han vidare att enligt
hans mening stir det svenska segelflyget
pd en hég standpunkt, med hinsyn tagen
till verksamhetens ringa alder, och att den
tid sikerligen icke dr langt avldgsen, forr-
in det svenska segelflyget har fast grund.

luftanfall.

Tel. 530872.

"'f-MOTOR RESERVDE LAr.e.f '

OSTRA FORSTADSGATAN 9 MALMO
TELEFON VAXEL 71135
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KLAR FOR SERIETILLVERKNING:

Kiemam KL 107

Det nya Klemmplanet, som f. n.
sig pa demonstration i Sverige.

befinner

Sport- och skolplanet Klemm 107, som for-
ut omnidmnts i FT, ar fiardigt for serie-
byggnad. Frin sin féregangare KL 35 och
iven sin "kusin” Bii 181 skiljer sig den
nya Klemmen genom sitt byggnadssitt,
som foljer helt nya linjer. De forra typer-
na #dro utférda i "Gemischt-Bauweise”,
d. v. s. trikonstruktion med viss del av
flygkroppen utford av svetsade stalror.
Klemm 107 diremot dr byggd helt och hdil-
let av trd i “Halbschalen-Bauweise”.

Detta av Dr. Ing. Hanns Klemm uppfun-
na och patenterade byggforfarande innebéar
i korthet foljande: Flygkroppen bygges i
tvd halvor, en vinster- och en hogerhalva.
Spant och longeronger liggas i en massiv
gigg med uttag for dessa detaljer. Fané-
ret spannes over, och den fardiga kropps-
halvan lyftes ur giggen och bockas upp.
Sedan monteras i den uppstdllda kropps-
halvan alla beslag och all inredning, t. 0. m.
sidoroderpedaler, sporre och brandsléckare.

Forst d& allting &ar inbyggt laggas
kroppshalvorna samman och fistas med
bultar langs ryggen och buken.

Vingen har en balk, som likaledes dr en
skalkonstruktion, byggd i tva halvor. Ving-
arna skjutas in i flygkroppen, ga dar for-
bi varandra och fistas med en enda genom-
ghende, latt Atkomlig bult. Landningsstil-
let dr av robust, ytterforstagad typ, sir-
skilt lamplig for skolning och fér skidor.
Beslagen for landningsstidllet sitta helt
utanpd flygplanet. Fjaderbenen lopa lik-
som sporrfjadern utan olja, vilket gor mon-
tage och underhéll enkelt och snabbt.

Motorn #dr en Hirth HM 500 med ett
Klemm specialaggregat, som innebidr att
allting framfoér brandskottet, allts& #Hven
motorbock och motorhuv, fis fran motor-
tillverkaren. Det silunda standardiserade
‘aggregatet monteras i beslag vid brand-
skottet, varpid endast ledningarna behdva
anslutas och propellern monteras.

Det ytterst enkla bygg- och montage-
forfarandet medger anvindande av billig
arbetskraft, di endast ett fatal fackarbeta-
re behbvas och resten #r rutinarbete.

Trots den enkla tridkonstruktionen star
magskinen i hogsta hallfasthetsklass (H5K)
och dr salunda liksom KL 35 tilliten for
all avancerad flygning. Dess prestanda
daro i ovrigt desamma som hos KL 35. En
viktig skillnad mot savil KL 35 som alla de
ovriga typerna Hr den betydliga tillsats-
vikten (385 kg; KL 35 har 300 och Bii 181
har 325), som medger vinterbeklddnad och
skidor samt dartill en fylld extratank eller

" avsevard miéngd bagage, utan att planet

overlastas. Det rymliga bagagerummet
ligger i kabinen, bakom sitsarna, och med-
ger inbyggande av en tredje sittplats, re-
serviankar eller forvaringsrum fér storre
méngd reservdelar, ja, t. 0. m. en hel re-
servmotor.

Kabinen &r dragfri och medger utmirkt
sikt. Aven vid korning pi marken har
man salunda fritt bliekfilt dnda till 30 m
framfior nosen. Kabinen som &r dragfri,
har 2 dorrar, som automatiskt hallas i op-
pet ldge. I- och urstigning kan ske fran
bada sidorna. Kabinen lases med en pa-
tentlasforsedd hdvarm pa flygplanets
vanstra sida. Samtidigt lasas automatiskt
alla roder. Att Ater oppna kabinen utan
att losgora rodren ar omdojligt. Hirmed &r
man kvitt det gamla besviret med roder-
las. Ett annat bekymmer har alltid varit
startveven, som antingen méste in i ba-
gagerummet eller klimmas ned bredvid pi-
loten i forarsitsen, ndr allt i Gvrigt var
klart for start. P& KL 107 har man i mo-
torhuvens bakkant, alldeles invid startdre-
vet, byggt in en bekvim och siiker hallare
for veven.

Bland Gvriga detaljer kunna ndmnas:
oljebromsar for bade ldrare och elev, ving-
klaffar, lasbara i tre ligen, utfillbar in-
strumentbriida, tvd rymliga handskfack,
d:o kartfack, stdllbar friskluftventil for
béde ldrare och elev, sitsar och sidoroder-
pedaler stdllbara var for sig, trimning
med mikrometerskruv samt stéllbara selar.

Data:
spannvidd 10,92 m
langd 782
héjd 2.000;
vingyta 15,00 kv
bransleférrad, huvudtank 100 liter

5 reservtank (med

ytterligare 25 kg bagage) < 50 £l

oljeforrad 4 £
tomvikt 475 kg
tillsatsvikt (P 3) 385 o
flygvikt (P 3) 860 =

Prestanda :
Max.hastighet 190 km/tim
Marschhastighet 175 &
Landningshastighet 75 5
Topphsjd (H 5 K) 6.100 m

Aktionsradie (enb. huvudtank) 670 km
Flygtid (enbart huvudtank) 2,8 tim
Bréansleforbrukning pa 100 km 138 liter

FLYGTIDNINGEN

"ROUNDAIR” amerikansk
segelplankonstruktion

Yankees ligga inte pa latsidan nar det
galler segelflyg, och man kan ta for givet
att de komma att ge manga virdefulla till-
skott i fraga om nykonstruktioner av segel-
flygplan och andra saker i detta samman-
hang.

Vi visa hir en dversiktsritning (hamtad
ur ”Soaring’) over en ny amerikansk segel-
plantyp, som erbjuder en hel del av intresse.

"Roundair’” foreligger dnnu endast i rit-
ning. Konstruktéor &r Jay Buxton. Det
mest karaktiristiska pa detta plan &r den
starkt avsmalnande vingformen och den
V-formade hojdstyrytan (och didrmed fo6l-
jande franvaron av fena-sidoroder). Detta
Ar den tredje V-stjirten bland USAs segel-
flygplan — nr 1 "Nomad” och nr 2 den
annu ej firdighyggda Vie Saudeks "Voya-
ger”. "Roundair” har sidsitsar. Trikon-
struktion. En vingbalk. Stora luftbrom-
sar. Spannvidd c:a 17 m. Flygvikt c:a
375 kg. Biasta hastighet nagot over T0
km/tim. Maxhastigheten berdknas ligga
vid 175 km/tim. Stallgrins vid c:a 45
km/tim. Biista sjunkhastighet omkring
0,8 m/sek.

Med detta nummer filjer som bilaga ett
inbetalningskort for prenumeration pa
FLYGTIDNINGEN.

Till salu:

Klemm 35 A

Motor: Hirth HM 60 R/2, 80 hk. Total gang-
tid 465 tim. Efter grundéversyn 190 tim.
Komplett utrustning med positionsljus, blind-
flyginstrument och reservtank. Hjulskidor!
Néarmare upplysningar genom &garen:

Ingenjér F. Simonsson, Vénersborg.
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LYX | LATTA SPORTPLAN

Det #r forvanansvirt med vilken komfort
de billiga sportplan #ro utrustade, vilka
byggas av nirmare dussinet fabriker i
USA. Lyxen dr desto mer forvainande da
man beténker att dessa plan vanligtvis blott
ha en motorstyrka pa 50—75 hk. Atskilli-
ga av de flygplanfirmor som sysselsitta sig
med tillverkningen av nya sméiflygplan sil-
ja t. 0. m. flygplan med olika starka moto-
rer. Utom den bekvima inredningen av
kabinen utmirka sig dessa flygplan f. n. ge-
nom oversiktliga och smakfulla instrument-
braden, for vilkas tillverkning Adeltrd eller
"konststoff” anvindes. Har kan man tyd-
ligt spéra en parallell till bilarnas ut-
veckling!

Antalet instrument i dessa flygplan in-
skriinker sig till de viktigaste flygplan- och
motorinstrumenten, sisom girindikator,
hastighetsmitare, kompass, hdjdmitare,
varvriknare, olje- och brénslemanometrar
samt  Attadagarsklocka. Instrumentens
placering dr s ordnad att motorinstrumen-
ten sitta till viinster och flygplaninstrumen-
ten i mitten, varjimte det till hoger i regel
finng ett rum fér inmontering av radioan-
liggning, savida dylik ej kommit med vid
kipet. En belysningsanliggning mojliggor

Bilderna: overst 90
hk Bellanca Cruisair,
ett av de elegantaste
sportplanen, som kan
jimforas med wvilken
bil som helst i frdiga
om utstyrseln. Mitt-
bilden visar den fram-
re sittplatsen pd en
Stinson Voyager, ett
av de vackraste sport-
flygplan sem byggts

— obs. instrument-
bridans flotta wutfi-
rande! Nederst fram-
sitet 1 Piper Cub
Cruiser — foraren
har just vevat wupp

sjilvstartens gummi-
kabel och trycker nu
pd veven, varvid pro-
pellern borjar snurrd.
Lika enkelt som ati
starte en bil. ..

avlisande av instrumenten Aven i morker.
De Goversiktligt anordnade instrumenten
skinka #ven den mindre erfarne privatfly-

1k

garen garanti for ldtt kontroll och bidrar
i hog grad till att gora flygningen till en
verklig njutning.

Westland "Whirlwind"

Har nedan visa vi en silhuetteckning over
det nya engelska tvamotoriga tunga -jakt-
planet Westland Whirlwind, som anvindes
fér konvojering av bombplan, avpatrulle-
ring av kuststriickor ete. Enligt firska med-
delanden skola motorerna vara Rolls Royce
"Merlin” pa vardera 1.080 hk, och maxhas-
tigheten siges uppgé till 640 km/tim. Be-
vipningens exakta sammansiittning dr gi-
vetvis hemlig, men den torde utgbras av
kulsprutor och 20 mm kanoner. Planet &ar
som synes i stora drag ganska likt t. ex. det
tyska tunga jaktplanet Messerschmitt 110.

=

LANDNINGSLANTERNOR
pa bojar av gummi
tindas med radio

De stora flygbolagen ha linge grubblat
over hur man skulle kunna anordna lamp-
lig upplysning av flyghamnarna for risk-
fria nattlandningar. Att dra ledningar
fran stranden ut till bojar i vattnet skulle
bli alltfor dyrt. Darvid funnes #ven ris-
ken att kablarna skulle kapas av nagot
fartyg d& ljusen som bidst behovdes. Till
detta komme den fara som tunga jarnbojar
skulle utgiora for sjoflygplan som landa
med en hastighet av c:a 120 km/tim.

Det stora foretaget Westinghouse Elec-
tric i USA loste problemet med ett nytt
ljussystem med sjilvstdndiga ackumulato-
rer som kopplas till eller ifran medelst kort-
vagsradio pa stranden. Direfter konstru-
erades i samarbete med Firestone Tire and
Rubber Co. en gummiboj, som héaller ljuset
lodratt och vilken en flygbat eller bat kan
kora pé utan att taga nigon skada.

Man har hir utan tvivel slagit in pa ratt
vag nir det giller att utvisa landningsplats
for flygplan nattetid. Anordningen med
radion som pé- och avkopplare av strom-
men dr forbluffande enkel oeh sinnrik.

Putterplan samla pengar till RAF

En gigantisk aktion pagar i USA for att
insamla bidrag till den amerikanska avdel-
ningen av Royal Air Force’s understods-
fond, vilken #Ar avsedd for efterlevande fa-
miljer till piloter och Ovriga besdttnings-
mian inom RAF som stupat pd sin post.
For att aktivisera propagandan for fon-
den har man i USA uppsatt en brigad av
48 latta sportplan, typ Piper Cub, som fatt
RAFs insignier. Maskinerna, som kallas
"Flitfires” (i motsats till Spitfires!), ha
dopts efter de olika staterna i USA. Det
dr president W. T. Piper som uppkommit
med idén till Flitfire-brigaden. Han done-
rade det forsta planet — inte genom att
helt enkelt overlimna ett flygplan utan ge-
nom att teckna 20 minuters arbetstid vid
Piperfabriken, vilken tid r#ckte till att
framstilla en Cub! Aireooled Motors Corp.
bidrog med en ny 65 hk Franklin-motor
0. 8. v., och till slut stod hela brigaden klar
genom stod fran hela USA. P& LaGuardia-
faltet utanfor New York doptes planen av
48 av virdsstadens vackraste modeller.
Darpa startade brigaden pa en rundresa
kring hela USA, varefter den upplostes for
att propagandan skall fortsittas av en
Flitfire i varje stat.
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Virdefullt segelflygarting

FREDAGEN:

Nir prins Gustaf Adolf med nagra
kirnfulla ord forklarade det av KSAK till
Stockholm utlysta segelflygartinget 14—16
nov. oppnat hade han en representativ sam-
ling pid omkring 80 segelflygspecialister
frin alla delar av vart land att blicka ut
iiver; Redan vid tingets borjan kunde sa-
ledes den firsta framgingen noteras — ett
dver forvintan stort antal segelflygombud
hade mott upp for att under de tre dagar
ting‘et' varade diskutera ett flertal viktiga
fragor, som alla stodo i intim kontakt med

segelflygets framtid i vart land.

En hogtidlig upptakt till tinget var H
K H:s dekorering av arets fem S-diploma-
ter, Hedén, Givert, Berglund, Kipp och Fa-
gerblad. Efter vederborliga leverop for de
dekorerade segelflygarna var man klar att
ga vidare i programmet.

Man antog till en borjan, att en
viss opposition mot KSAKs goranden och
latanden skulle formirkas, men sedan
overste Paul R. af Uhr i sitt hilsningsan-
firande berort en del data kring var svens-
ka segelflygborg Alleberg och pa sdtt och
vis tog gadden ur en del ev. opponenter
genom att i inledningsanforandet kraftigt
fordoma all negativ kritik férsvann prak-
tiskt taget denna opposition. Generalsek-
reterare overste H Enell tog darefter till
orda med ett intressant foredrag over ”Det
svenska segelflygets framtid, organisation
och dtgirder”. Overste Enell drojde sar-
skilt infor tanken pa en indelning av vart
land i ett visst antal segelflygdistrikt. Han
pépekade att denna indelning vilar pa en
mycket sund basis och att den sannolikt
komme att s& smaningom genomfora sig
sjalv. Borjan #r for dvrigt redan gjord. I
sitt anforande nimnde talaren vidare att
KSAK for nidrvarande har omkring 5.600
direktanslutna medlemmar, tack vare vilkas
insatser rorelsen kunnat héllas igdng. Det-
ta antal Ar dock icke till fyllest, utan
KSAK dr i starkt behov av nya stédjande
medlemmar.

Efter generalsekreterarens foredrag upp-
lostes tinget fér att Anyo — efter en ge-
mensam middag — samlas, denna gang for
att &hora civiling, Karl Swinssons fore-
drag, betitlat "En segelflyghklubbs organi-
sation och administration samt den for
verksamheten  erforderlign  statistiken”.
Ing. Svénsson berorde fréamst de erfaren-

hos

.

heter man rént inom Stockholms segelflyg-
klubb under de senaste tre &ren. Ing.
Svanssons kanske nagot for detaljfulla
redogorelse miste man ge en uppriktig
honnor. Hans upplidggning av statistik
och bokforing m. m. med synnerligen in-
struktiva exempelsamlingar, kommer att
vara delegaterna till stor hjalp som
monster vid liknande uppliggning inom
den egna klubben. Det var en avskric-
kande mangd papper av alla de slag som
h#r fingo sin ingaende forklaring. Sarskilt
de klubbar vilka icke kunna halla sig med
sirskild personal for denna imponerande
pappersmingds handhavande stidllde sig
avoga mot alla dessa olika papper. Detta
visade sig genast vid den livliga diskussion
som omedelbart efter foredraget tog sin
bérjan. Man kan utan overdrift séiga att

B =
=

Tinget sett genom Sv. D:s tecknare

Melanders dgon.

vagorna gingo ovanligt hoga. Den ena
specialisten efter den andre tog till orda
och utvecklade en viltalighet som den mest
trinade politiske talare skulle onska sig
ha, 7

Hir mirktes dock genast ett fel som
skulle komma att lopa som en riod triad ge-
nom hela tinget, Diskussionen sparade
alltfor ofta ohjilpligt ur, och det var mye-
ket svart att linka in den pa ritt bana igen.
Om efter ett foredrag ett visst dmne ta-
gits upp till behandling befann man sig
snart pd ett helt annat omrade och det utan
att det forsta &mnet diskuterats slut. Alla
talare tycktes vilja siga vad de fatt i upp-
drag att framfora fran sina respektive
klubbar, och det blev siledes icke néigon
sammanhingande diskussion som kom att
foras. y 2

KSAK

LORDAGEN:

Som forsta punkt pa programmet for
tingets andra dag stod ing. Svinssons and-
ra foredrag, denna ging over dmnet “En
segelflygllubbs ekonomi” med underrubri-
kerna Kalkylering — Verksamhetens resul-
tatberdkning — Bokforing. Ovanpa detta
mycket givande foredrag féljde diskussion,
varpa tinget upplostes for lunchpaus. Nar
det anyo samlades var det for att hora
kapten C. 0. Hugosson tala om “Néigra
synpunkter pa glid- och segelflygutbild-
ningen”, Kapten Hugosson tog séirskilt
upp segelflygets stédllning till meteorolo-
gien. I'or att de verkligt fornamliga re-
sultaten skola kunna uppnés anséig han att
segelflyget borde stka uppnd en intimare
kontakt med meteorologerna. Vidare gick
talaren in pa fragan om flyginstruktorer-
nas skicklighet. Det dr av vikt att dessa
bibehalla sin egen flygskicklighet, ty an-
nars kan eleven mista sitt fortroende till
ledaren. ¢

Pa kvillen samlades deltagarna till-ge-
mensam middag i KSAKs vackra donations-
hus vid Malmskillnadsgatan. Denna sam-
mankomst gav rika tillfallen for deltagar-

na att sinsemellan utbyta erfarenheter.

SUNDAGEN:

Pa tingets tredje dag besteg Arne He-
dén talarstolen och redogjorde i ett intres-
sant foredrag for ”Erfarenheter frin segel-
flygskolan wvid Alleberg 19417.

Med utomordentlig skicklighet utvecklade
ing. Hedén de erfarenheter, bide goda och
déliga, som man ront under denna firsta
verkliga segelflygsiisong.

Ing. Hedéns foredrag utgjorde slutldan-
ken i den intressanta serie foredrag, som
hallits under tinget och vilket givit upp-
hov till ett flertal diskussioner. Efter det
sista foredraget tog overste af Uhr till or-
da och hyllade i ett litet anforande den man
som burit ansvaret for var férsta svenska
segelflygskola, nimligen Stig Fdagerblad.
Talaren uttryckte den forhoppningen att
Figerblad dven for nista sommar skulle
bli i stdnd att pa samma skickliga sdtt som
i sommar leda in det svenska segelflyget pa
den ritta vigen.

1 sondagens program hade &ven inlagts
ett bestk i A/B Flygplans lokaler, vilket
blev mycket givande,

Och didrmed var ett segelflygarting till
inda, vilket sikerligen givit ett synnerligen
rikt utbyte for savil KSAKs fyrelse som
klubbdelegaterna.

»SeriboVolo.”
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Det svenska flygfackspraket kraver

enhetlig terminologi

Av civilingenjor B. Bjorkman.

P& ett omrade dér den tekniska utveck-
lingen loper si snabbt som den gor inom
flygtekniken betyder det kolossalt mycket
om man har klara och tydligt definierade
uttryck. En beskrivning eller en anvisning
méiste kunna utfirdas pa ett klart sprik,
s4 att man Ar dvertygad om att bada par-
ter vet vad man talar om. Detta &r nu
langt ifran fallet inom flyget.

Nya idéer och konstruktioner ha anam-
mats fran utlandet, och eftersom det
svenska spraket tyviarr fr ganska fattigt
har det inte alltid varit mojligt att astad-
komma ett lampligt namn for de nya ting-
en. Ofta har man di anvant en svensk be-
nimning som méste kallas oegentlig, kan-
ske direkt felaktig. Detta dr en trakig fo-
reteelse, didrfor att den minskar vara méj-
ligheter att gora oss klart och tydligt for-
stidda inom flygfacket. Fackspiket maste
ansas, men hur man skall goéra detta dr in-
te sa latt.att fundera ut.

Inom SAAB har Kundtjinstavdelningen
fatt i uppdrag att forsoka sammanstilla de
vanligaste orden och uttrycken pé ett sa-
dant sdtt, att var och en kan studera vad
vi béra anvinda fér termer inom bolaget.
Det dr klart och tydligt, att dessa termer
inte alltid bli likalydande med de som t, ex.
Flygvapnet, Aerotransport och andra stora
foretag pa flygomradet begagna, men vi
forsoka nu att samla alla svenska flygter-
mer och sovra dem. Manga raka siker-
ligen ut for att fi se sina favorituttryck
kasserade for andra uttryck. som de rynka
pa nisan at. Detta dr fullt naturligt, ef-
tersom sdllan tva personer ha precis sam-
ma smak, sirskilt pa ett s& omfattande om-
rade som flygfackspraket. De ord och ut-
tryck som vi s& sméningom skola faststilla
hir inom bolaget komma att i sinom tid
anviandas genomgéende pa alla ritningar
och andra underlag. Det ar klart att den-
na andring inte kan genomforas pa kort
tid utan endast s& sméningom, men vi tro
att det kommer att bli bade till nytta och
glidje inom bolaget att-f& en enhetlig ter-
minologi.

Fn sak dr viktig i detta sammanhang,
och det dr att alla — fran overingenjorer-
na till springgrabbarna — forsdka att an-
vinda de nya termerna, s att de verkligen
snabbt vinna terring. Har man bara sa-
ken i tankarna, vinjer man sig pa ett par
veckor vid de nya uttrycken, hur egendom-
liga de #n kunna synas i bérjan.

Naturligtvis strédva vi inte efter att gora
dem egendomliga eller konstiga, men vi be
alla att sdka forstd, att man maste tinka
pa helheten. Det gor t. ex. att ett ord, som
skulle vara bra i ett visst sammanhang, in-
te kan anvéindas dér, helt enkelt darfor att
ordet ifrdga behovs béttre pa annat hall
Och d& far man utvilja eller nyskapa ett
annat ord for det forsta fallet.

Hiar visa vi en skiss over ett enmotorigt
flygplan, B17—S17, pa vilket vi utpekat en
méngd olika detaljer och givit dem deras
ritta namn,

(Ur ”Vingpennor")

FLYGTIDNINGEDN

6 B 10 134 15 17 51

1. propellerbladets bladhals
2. propellerbladets bladskiva
3. propellerbladets bladspets
4. propellerns navkapa

b. motorhuv

6. luftintag

7. kylklaffar

8. avgassamlare

9. motorskold

10. motorfundament

11. brandskott

12. sittrumshuv

13. sittrumshuvens frontvindruta
14. sittrumshuvens sidovindruto

15. sittrumshuvens takrutor

16. sittrumshuvens sidorutor

17. antennmast

18. fena (i detta fall tverfena)

19. sidroder

20. sidtrimroder

21. stabilisator

22. hijdroder

23. fena (i detta fall underfena)
24, sporrlucka

25. sporrgaffel

26. sporrhjul

50 12 16

— 45_.39 =

36

34 o~ :
42 43 41 43 40

27. landningsstdll (i detta fall hjulstill)
28. hjulstallkapa =

£29. hjul

30, fjaderben

31. saxlankar

32, fallstotta

23. stralkastare

34. sprygel

35. frambalk

36. bakbalk

37. stringer (i detta fall vingstringer)
38. skevroder

39. skevtrimroder

40. yttervinge

41, vingspets

42. pitotror

43. pitotrérmast

44, bombluckor

4h. spant

46. stringer (i detta fall kroppstringer)
47. dack

48. mittvinge

49, vingspetsfog

50, yttervingfog

51. mittvingfog

(Bendmningarna i ovanstiende tabell ha uppgjorts i samarbete med den nyin-
rattade "Tekniska Nomenklaturcentralen” (TNC) i Visterds, vars chef dr dr
John Wennerberg, ASEA.)
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Den nya stationshyggnaden pé Bulltofta

Sedan K. m:t genom beslut den 25 april
uppdragit 4t Byggnadsstyrelsen att uppfo-
ra en ny stationsbyggnad pa Bulltofta flyg-
plats har ett for Malmos och dven for lan-
dets i dvrigt kommersiella flygtrafik vik-

tigt problem kommit ett stort steg mirma-

re sin lésning.

Det byggnadsforetag som nu kommer till
utférande — se skissen — #r emellertid
icke det ursprungliga, vilket lag fardigt
hosten 1959 men som genom tidsliget ej
d3 kom till utférande, utan ett omarbetat,
reducerat forslag. A andra sidan &r nu be-
slutade bygenad sa disponerad att tillbygg-

nader utan storre svarigheter kunna ske i
en framtid och att dessa pa ett naturligt
sitt kunna inlemmas i byggnadskroppen.

Byggnaden skall bl. a. inrymma lokaler
for flygsikerhetstjiéinsten, vederbérande tra-
fikbolag samt for tull, post och passpolis
m. m.

Under forutsittning att intet oférutsett
ligger hinder i viigen beridknas byggnaden
kunna tagas 1 anspridk pa sensommaren
1942. i

‘Skissen visar den nya stationsbyggna-
dens fasad mot &ster.
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Fér endast kronor $:95
far Ni FLYGTIDNINGEN hemskickad under 1942!

Ni slipper allt besvir med att kopa losnummer,
vilket dessutom blir dyrare. Som prenumerant .
riskerar Ni ej att gi miste om nigot nummer, utan é{

tidningen kommer varje méanad punktligt i Eder
brevlada. SENSATIONEN 3
QVER ALLA ANDRAS

Prenumerera | dag genom att satta in beloppet pd postgiro 147660! 5 it o b ”- ds ;

menar Du inte!

Postens kvitto giller som véart prenumerationskvitto. 2

Allt om flygning och flygare fir Ni reda pd genom FLYGTIDNINGEN, Sve-
riges populdra, pigga och aktuella flygtidskrift med massor av artiklar, bilder
och nyheter fran flyget inom och utom landet. FLYGTIDNINGEN utkom-
mer den 1 varje manad. Losnummerpris 35 ére (utlandet 50 6re).

Det sr vil mirkligt att FLYGTIDNINGEN kostar s litet som 3: 75 kr. for
helt ar (utlandet 5: — kr.) ?

> Vart motto dr: En populir flygtidskrift till ett populirt pris! Alla skola
‘ \ m ha rad att prenumerera. Ingen far avskrickas av prenumerationsavgiftens
&L /2)>?1. - -,Z

storlek.

— Farbror skulle ha ldst s . . 4
Fl,‘r(_;i"(;bj\:?N(}?Ezj\T: figgkz{::s Skulle Ni trots det laga priset ej kunna prenumerera, si onska Er FLYG-
sd hade det hédr aldrg hdnt! TIDNINGEN i julklapp!

H H 3

FLYGTIDNINGEN Isser Ert julklappsproblem!

Det dr ett svart problem att kopa julklappar. Den tid ett presentkort pA FLYGTIDNINGE N

virdefulla julgivan som alla kunna ge alla, savil for 1942. :
damer som herrar — presenten som paminner Men glom inte att prenumerera pé FLYGTID- :
om givaren under hela nidsta &r — &r emeller- NINGEN éven till Er sjélv! :

Fyll i bilagda inbetalningskort och
lamna det redan i dag p& nidrmaste post-
anstalt. Ni erhéller darefter omgéende
rekvirerat antal presentkort i trevligt
utforande med texten "GOD JUL till-

S PECIALERBJ UDANDE i st ot 16— ke |

onskas av ...... »  Om si onskas kan
foljande text erhillas: "GOTT NYTT
AR tillonskas av ...... ? eller "HALS-
NINGAR...... £

Finnes ingen anmirkning pé rekvisi-
tionen, sindes presentkort med texten
"GOD JUL tillongkas v .« .oevie i

*

Kom ihag att svenska folket &r
flygintresserat och att Ni har
méanga vinner som skola ihag-

kommas! ; R :
— GOD JUL, kamrat. Synd Sprid kinnedom om FLYGTID- Gd ej i somnen — folj med
att Du inte kan lisa FLYG- : NINGEN bland Edra vinner och : E din tid, prenumerera pd FLY G-
TIDNINGEN . . bekantal : TIDNINGEN’

K

HWWE

Sveriges populdra flygtidskrift F@Zﬁw gir standigt framdt - uppat!
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A. J. Andersson,

flygplankonstruktor —med varldsyykte
och chef for SAABs konstruktionskontor
i Linkoping.

In_gcnjb’a' A. J. Andersson, den skickliga
chefen for Svenska Aeroplun ABs kon-
struktionskontor, kom forsta ghdngen 1
narmare kontakt med flyget under exer-
cistiden pa Malmslitt 1919. Knappast
anade han vil dd, att han skulle finna
sin livsuppgift pa flygteknikens verk-
samhetsfdalt. I varje fall var det ndir-
mast av en slump som han kom att sl
tn pa. denna bona. FEfter avslutade stu-
dier dr 1925 fann han det ndmligen va-
ra ganska tunnsatt med platser for
unga ingenjorer i det hir landet — en
erfarenhet som han inte var ensam om
att géra. Nér dirfér en av hans gamla
lirare lyckades skaffa honom en anstill-
ning 1 Tyskland tackade han ja och slog
ner sina bopdlai © Trawemiinde som ri-
tare och statiker pd flygfabriken Cas-
par-Werke. Man skrev da ar 1927.

Ett halvar senare gick emellertid
detta foretag over styr och ingenjor
Andersson blev tvungen att se sig om
efter en annan anstillning. Det blev
hos de numera wvdirldsbekanta Messer-
sehmitt-verken som han lom att gort si-
na vidare ldrospdn i flygbranschen sd-
som statikker och hdllfasthetsman. An-
stallningen hos Messerschmitt wvarade
fran mars 1928 till oktober 1830, da
han “antog ett erbjudande om anstill-
ning som statiker vid Svenska Aero-AB,
Lidingd, wvars chef wvar direktor C. C.
Biicker. Under sin Lidingd-sejour fick
tngenjor Andersson vara med om att
konstruera ett flertal flygplantyper,
bland vilka “Jaktfallen” torde vara den
mest kdnda.

Ar 1938 overtogs Svenska Aero-AB av
AB  Swvenska  Jirnvigsverkstidernas
Aeroplanavdelning + Linkoping, wmoder-

{ foretag till det nuvarande Svenska Aero-
plan AB. Ingenjor Andersson filjde
med.- till det nya bolaget som chef for
dess ritlkontor, men ett knappt halvir
senare, ndrmare bestdmt vdaren 1933, be-
gav han sig dter till Tyskland for att
hjilpa direktor Biicker att bygga upp
dennes stora flygindustri i Berlins ndr-
het. Ingenjor Andersson blev ocksd
Biickers chefskonstrulktor, oeh med kor-
te mellanrum presenterade Biicker-fa-

(Forts. pa sid. 30)
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Aventyr

T re flygare och en montér kommo fran
Frankrike for att hiamta en Do 215 wvid
Dornierverken. Montéren, som fore sin
varnplikt hade arbetat vid fabriken, ringde
till oss och anmilde sig. Sa kom det sig att
vi inbjédo de fyra minnen och bado dem
berdtta lite vid ett glas vin. De ldto inte
be sig lidnge. 1

Filtvibel Bremer talade:

»Vi flog spaning over Frankrike, rikt-
ning Chaléns-sur-Marne. Viadret var da-
ligt. Hir och diar kunde man knappt se
marken. Till slut befann vi oss helt och
héllet i molnen. Vi steg hogre. Klittra-
de till 6.000, 7.000, 7.500 meter utan att
lyckas komma ut ur “tvattstugan”.

Plotsligt se vi i det enformiga gra en
del morka molnbollar spricka sonder helt
ndra framfor oss. Samtidigt slungas vart
flygplan uppit sisom med ett vildigt knyt-
nivsslag, stdlls p& kant och borjar dyka
med alltmera okad hastighet. For att ddm-
pa motorernas tjutande forsoker jag kom-
ma A&t propelleromstdllningen, som under
normala forhallanden Hr 1dtt Atkomlig
snett ovan-framfor mig. De krafter som
uppstar av den valdsamma stortspiral vi
ligger i, fororsakar emellertid att jag forst
efter ihdrdiga anstringningar lyckas kom-
ma &t omstillningen och ddmpa motorbull-
Tet. :

Vart plan rusar alltjimt vidare nedét
genom molnen. DA... &ntligen... hojd-
mitaren visar 4.300 m, da ser vi marken
igen. Jag vet nu hur planet ligger och
borjar forsiktigt ta upp. Ska det lyckas?
Det knakar i alla fogar, men vi har tur.
Do 215 ldmnar oss inte i sticket den har
gingen heller. Normalt flygliage... skont!

Forst nu kan jag dgna en tanke at mi-
na kamrater. Hjartat hoppar upp i hals-
gropen, ty ingangsluckan i durken ar op-
pen, kulspruteskytten saknas. De andra
Ar kraftigt omskakade men atminstone
kvar i kdrran. De vet inte var den fjdrde
blivit av. Har han hoppat ut? Har luckan

‘oppnat sig pad grund av dykningen? Dessa

fragor kan inte besvaras nu.

Efter landningen giller vart forsta in-
tresse flygplanet. Vingarna har fatt "al-
dersrynkor” av de vildiga pakinningarna.
Det hade blivit sdttningar i vingbalkarna
sd att vingen krokt sig en aning. Ingenjo-
rer och verkmistare understker balkar och
anslutningar, men allt var oskadat. Annu
tvd méanader till kunde var goda Do 215
vara 1 tjdnst, tills den skulle in pa dver-
syn. — Efterforskningarna efter var kam-
rat var linge forgives. Forst efter en lang
tid antriffades hans kropp. Av allt att do-
ma hade han landat vilbehillen med fall-
skdrmen men sedan dodats av svarta trup-
per som befann sig i dessa trakter.

Men oss andra har det gatt bra for —
peppar, peppar! Att vi har detta att tacka
var Do 215 for visar en hindelse for kort
tid sedan over England. Vi flog spaning
over. ostkusten. P4 sd dir en 8.000 m hdjd
rapporterade radiotelegrafisten tva fientli-
ga jaktplan pd 500 m avstind. Nistan i
samma &gonblick meddelade dven kulspru-

FLYGTIDNINGEN

med en Do 215

teskytten att tvA engelska jaktplan var i
annalkande.

Just som jag dmnade rikta planet mot
den rapporterade fienden ser jag en Spit-
fire komma rakt mot mig fran hoger. Vi
far inte inlita oss i strid om vi har nigon
som helst chans att undvika det, ty véar
paroll heter: "Genomfor uppdraget!” Dar-
for stillde jag Do 215 pa nosen, och vi ru-
sade nedat med hogsta hastighet. Detta
var utan tvivel for mycket for jaktplanen.
Redan pa 6.000 m hijd kunde vi inte ling-
re se dem, varfor vi fortsatte var flygning
och genomfirde vart uppdrag.”

Filtviibel Bremer har slutat sin berittel-
se. Hans Ahorare hade varit synnerligen
uppmirksamma, ty det dr inte alltid man

far hora s& hir spdnnande saker. Under
tiden hade wvinet druckits ur till sista
droppen.

Seitz.

KLOKA ORD

Harry Blomgvist:

Den tid vi leva i dr bister. Det dr ldtt att
se det hirda i dess drag. Men den har en
forman framfor gingna. Det dr var tid
som kunnat driva samfirdsmedlen langst
mot sin fullindning. Frimst flygningen.
Det kan vara svart att se nigot gott i den
laingt drivna teknik som just nu fatt for-
storelse som huvuduppgift — helt tagen i
krigets tjinst som den blivit. Men vi veta
intet om vad som till sist skall framga dar-
ur. Flygningen bir inom sig mojligheten
att knyta de olika folken sa intimt till var-
andra att detta blir riddningen undan de
oupphorliga krigens olyckor. Meningen
bakom det som sker ligger icke alltid up-
penbar., Det som ter sig som storsta ont
kan i sig vara begynnelsen till ett hogsta
gott. Att skylla det som nu hinder om-
kring oss pa tekniken — flygningen och
mycket annat — #r att gd omkring sjilva
kidrnan. Denna ir alltid ménniskan sjilv.
Icke de blinda redskap hon tagit till sin
tjdnst.
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Engelskt:

D T

Ett femton minuter ldngt fallskdrmshopp

— Av en kapten vid RAF. —

De aderton maskinerna jagade varandra
runt omkring, in och ut i molnen. Jag ut-
valde min forsta motstindare. Han fore-
foll att sgitta och dromma och jag kom
snabbt bakom honom och gav honom en
kort eldskur, som tycktes skada honom. Jag
flog ndrmare och gav honom en andra do-
sis. Det wvar tillrdckligt. Han stortade
och jag foljde honom ned till 1800 m. Dir
cirklade jag runt i ett par minuter och sag
honom forsvinna i det lugna havet. Det
var endast oljeflicken pd vattenytan som
berattade var han forsvunnit.

Jag skot tillbaka luckan for att fa litet
frisk luft och s&g mig omkring i skyn. Det
fanns icke minsta spir vare sig av fienden
eller av min egen grupp. Jag var ensam
och steg darfor upp i molnen, som voro
ganska tunna. Tre Messerschmitt, vilka
flégo i rad bakom varandra, passerade plots-
ligt framfor mig sd nidra att jag kunde se
de svarta korsen pd vingar och flygkropp.
Jag oppnade eld pd det sista planet. Vi
flogo runt i allt mindre cirklar medan jag
skot. An en ging hade jag tur. Jag hade
glidjen att konstatera hur mina kulor traf-
fade honom. Bitar av hans vingar ramlade
av. Svart rok vialvde ut strax bakom fo-
rarsitsen. Han dék, och jag gav honom yt-
terligare en salva rakt bakifran. Sa tog

e

Med denna bild, som visar hur FTs nye
tecknare "Seribo” anser att ett stortbomb-
plan bor anvindas, ber redaktionen fa till-
onska ldsekretsen en GOD JUL!

min ammunition slut, och i samma ogon-
blick anféllo de bida andra Messerschmitt-
planen mig. Jag gjorde alla uppténkbara
undanmanévrar, men de voro for skickliga.
Jag kunde héra hur deras kulor slogo in i
min maskin. Stora stycken av maskinen
slets loss, motorn blev skadad, och det var
omojligt att gd in i molnen, dir jag skulle
haft en chans att undkomma min forfol-
jare. Sa kinde jag en kall stingande smar-
ta i min vinstra fot. En av de tyska ku-
lorna hade triffat. Jag stod just i be-
grepp att dyka mot havet och forstka und-
komma pa lag hojd, dA spaken plotsligt
inte fungerade. Svart rok tringde in i f6-
rarhytten och jag kunde inte se ldngre.
Jag insag att det var tid for mig att hoppa.

Efter detta gick allting fullstindigt
lugnt. Jag var pad omkring 3.000 m hdjd,
nagra kilometer ut over havet. Jag hojde
sétet, losgjorde fastbindningsanordningar-
na och oppnade luckan. Vinden kom mig
till hjilp. Det var som om en hand — i
sjalva verket var det propellerluften —
tycktes lyfta mig ut ur férarsitsen. Det
var en angenim upplevelse. Jag befann
mig i fria luften och seglade fridfullt ned-
4t. Jag maste pAminna mig att dra i ut-
losningsanordningen till fallskdrmen. Ef-
ter det forsta kraftiga rycket svingde jag
som en pendel. Det var inte sirskilt ange-
nimt, men kort dirpd upphérde pendelrd-
relsen och jag fick tillfdlle att njuta synen
av virlden under — kusten med sina sol-
dater ndgra kilometer bort — och den langa
raden av hus i kuststaden. Det var ingen
fartsensation. Men krusningarna pa vat-
tenytan blevo allt storre, och soldaterna pa
stranden kommo allt ndrmare. For nagon
minut kiinde jag mig oroligz. Medan jag
seglade neddt kom en av Messerschmittar-
na. Piloten cirklade runt mig, och jag kin-
de mig en smula orolig. Skulle han skju-
ta? Det gjorde han inte. Han uppforde
sig foredomligt. Han oppnade sin lucka,
vinkade 4t mig och dok s4 mot havet och
forsvann i riktning mot Frankrike.

Vinden var fortfarande vidnskapligt sin-
nad. Den forde mig in mot kusten. Jag
tog mitt cigarrettetui och tdnde en cigar-
rett. Tiden tycktes st still. Jag slingde
min cigarrett dia jag kom ndrmare kusten.
Jag kunde hora sirenerna ge signalen "fa-
ran over”, och di jag passerade husen vid
stranden kunde jag se manniskorna kom-
ma ut ur sina skyddsrum — ménniskor som
tittade upp mot mig. Jag hade fallit till
omkring 300 m, d4 jag anyo borjade pend-
la. Soldaternas ansikten syntes mycket tyd-
ligt, men jag méaste ha sett engelsk ut
dven pa 300 m hojd — vilket kindes be-
hagligt.

For forstda géngen sedan den fientliga
piloten eirklat runt mig blev jag &angslig.
Skulle min utflykt sluta med att jag kros-
sades mot ett av husen vid kusten? Det
forefoll omojligt for mig att na fédlten pa
andra sidan. Férden slutade i ett gurk-
land, sedan jag med foten stott mig fri
fran ett hus.

VI PRESENTERA:

Sven W.
kapten i Flygvapnets reserv, flygkapten

Ahblom,

vid ABA, segelflygare,
chefsinstruktor for svenskt

nyutndmmnd
segelflyg.

Den 1 januari 1942 intrider som chefs-
instruktor for segelflyget en man med
ovanliga meriter.

Ahblom féddes i Bords 1904. De fors-
ta stapplande "stegen” pd flygarbanan
gjordes med hingglidare, delvis nere pa
Hammars backar vid Ystad vdren 1926.
I juli samma dr kom han som student-
beviring till Malmslitt, dir han fick
flygutbildning och blev faltflygare 1927.
Reservofficersexamen avlade han 1928.
Som féinrik képte han frdn Norge ett
kvaddat sportplan typ Dietrich, wvilket
han med denna tidnings redaktor som
mekaniker dteruppbyggde och luftsat-
te”. T maj 1931 fick han anstillning
som trafikflygare vid Aerotransport —
han hade dd redan samlat 712 flygtim-
mar.  Ahblom tjinstgjorde forst

S0M
forare pa "Sverige-runt-turnéerna”, Den
hasten gjorde han med “rundflaxdros-
kan” Junkers F 13 wnirmare 1.500 upp-
stigningar. Under sitt forsta dr vid
ABA faorelog han ocksa en del svara

i o e Sy

ambulansflygningar i Stockholms skidr-
gird.

Kapten Ahblom, som dr flygkapten
och flygmiljonir vid ABA, anses som
en av Sveriges framsta luftnavigatirer.
Han dr den ende i vart land som tagit
luftnavigatoreertifikat av 1. klass. Aven
internationellt kand har han blivit, vil-
ket framgdr bl. a. av det falktum att
han i januari 1937 kallades till London
for att vid British Atrways tjdnstgora
som instruktor 1 en nattflygkurs for
detta flygbolags piloter.

Man kan wten wvidare pasta att hap-
ten Ahblom dr en av landets kunnigaste
och mest intresserade segelflygare. Han
har legat vid segelflygskolan i Grunau
och flugit oerhart myeket 1 Sverige. Till-
sammans med kdapten Hugosson meduver-
kade han wvid forundersokningarna av
Alleberg varen 1940 samt forordade be-
stamt en segelflygskola pd denna plats.
Samma ar ledde han "olympiakursen”
pa Bromma, som ansdgs synnerligen for-
ndamligt upplagd och genomféord. Dess-
wtom har han medverkat inom segelflyg-
kommittén och gjort upp forslag till en-
hetlig instrumentutrustning for segel-
flygplan.

Swittingmek.

WWE
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Skanes Centrala Segelflygskola till Kdseherga?

Prelimindira avtal med markdigarna "uppgjorda

Aceroklubben i Skine arbetar for fullt pa
att skapa en central segelflygskola for i
forsta hand landskapets egna flygare men
dven for ungdom fran andra landsindar.
Planerna pa att soka ligga en siddan skola
vid Kéaseberga c¢:a 2 mil oster om Ystad
uppkommo i varas. Under sommarens lopp
har hanget undersokts synnerligen grund-
ligt — bl. a. av luftfartsinspektoren, sem
uttalade sitt hoga gillande — och under en
vecka i augusti ldg en expedition diar med
ett segelplan H 17 och ett glidplan An-
finger. Om de provflygningar som under
dessa minnesrika dagar utfordes av Stig
Figerblad skulle kunna skrivas manga
gidor. Som kanske #r bekant gjorde Figer-
blad en flygning over sydvisthanget pa
10 tim 7 min, vilket fortfarande star sig
som svenskt rekord i tidsflygning med se-
gelplan. Vid denna tidpunkt var det inte
meningen att nigot skulle skrivas om Ka-
seberga, varfor publiciteten kring Féger-
blads flygning ej kunde bli sa stor som den
fortjinade. Aeroklubben i Skdne hade nim-
ligen for att de ekonomiska underhandlin-
garna ej skulle storas skriftligt hos KSAK
begirt tystnad kring projektet, men icke
desto mindre kunde man i en tidskrift, som
borde vara & jour med KSAK, ldsa om
provflygningarna. Lyckligtvis blev det
ingen storre skada skedd, di vederbdrande
tidning tydligen ej ir spridd i dessa trakter.
Fiorst nu har arbetet fortskridit s langt att
projektet ej lingre behdver fortigas.

Grosshandlare Albin Frantz

Vid ett styrelsesammantride med Aero-
klubben i Skéne for ett par manader sedan
fick grosshandlare Albin Frantz i uppdrag
att triaffa prelimindra avtal med #garna
till marken pd Késehuvud, den plats dar
segelflygskolan skulle baseras.

— Ja, de prelimindra avtalen dr i huvud-
sak uppgjorda med mark#garna dér nere,
siger grosshandlare Frantz vid en in-
tervju for FLYGTIDNINGEN, och om vi
nu ocksd lyckas triffa Ooverenskommelse
med ytterligare en markigare sd kan pro-
jektet bli verklighet. Det giller omkring
90—100 tunnland mark som skulle kipas
eller arrenderas pad Kéasehuvud. I forsla-
get ingar dven den gard i Kaseberga by

Dessa tre lockande
bilder wvisa vilken un-
derbar plats Kdseber-
ga dr — oeh hur nyt-
tig den kan bli. Pd
det dvre fotot ses
sydhanget, som strie-
leer sig fran Kdseber-
ga by (ndrmast) bort
till Loderups strand-
bad, dir den bredaste
strandlandningsplat-
sen finnes. Nedre
vanstra bilden berdt-
tar om hur hjdlpsam
ortsbefolkningen wvar,
som ej drog sig for
att vara med och
springa i gummirepet
vid de provstarier
med glidplan  som
gjordes. Pd bilden t.
h. hdaller Stig Figer-
blad pa att med H 17
dver  sydvdsthanget
gora sin rekordflyg-
ning, som stir sig
dnna © dag.

som ligger nirmast "huvudet”. Denna gird
skulle kunna inredas till en &ndamaélsenlig
och mycket hemtrevlig forlaggning. Mar-
ken vid och omkring flygplatsen #r av sa-
dan beskaffenhet att den obetydliga plane-
ring som ev. erfordras inte behiver dra
nagra viseéntliga kostnader. Inte annat &n
jag kan forstd #r Kéasehuvud en utmirkt
plats for en hangflygskola. Med sin vack-
ra natur och sina hirliga saltbad har "Bla-
seberga” — som det borde kallas — alla
chanser att d@ven bli turistdragande.

— Vad det kommer an pa segelflygfolket
i sodra Sverige, fortsitter grosshandlare
Frantz, si torde man kunna rékna med att
det blir en central segelflygskola pa Kéase-
huvud. Men det behivs pengar, och vi
méaste fi stod fran alla som vill se att
iven vi hir nere kan ordna med segelflyg-
utbildning fér véira ungdomar.

Stig Figerblads rapport

fran provflygningarna over Kéaseberga &r
synnerligen omfattande, varfér vi maéste
noja oss med ett kort utdrag, visande Ka-
sebergahangens egenskaper:

”Sydvist-, sydost- och sydhangen #ro till
formen likartade och av ungefir samma
hojd. Genom den relativt starka lutning-
en Ar uppvinden stark. Hangets hojd &r
tillracklig, och vid vindstyrkor fran 7
m/sek kan hangsegling dga rum under be-
tryggande forhallanden. — Pa sydvdst-
hanget #r segling mojlig fran Kasehuvud
till en punkt mitt for Hammars by. Pen-
delstriickan dr 4 km. Vid en vindstyrka
av 89 m/sek, uppmitt 200 m fran hang-
kanten, kunde en héjd av 50—100 m er-
héillas. — P& sydhanget dr segling mojlig
fran Késeberga by till Loderups strandbad.
Pendelstrickan dr 2 km. Ligsta seglings-
bara vindstyrka #dr 6 m/sek. — Nodland-
ningsplatser kunna iordningstillas pa flera
platser pd strandskoningen nedanfor hang-
et. — Det synes lampligt att atminstone
tillsvidare inrikta sig pa C- och &Gvnings-
flygningar pi de olika hangen mot sjon.”

Visserligen gir Kiseberga sikerligen ej
upp emot Alleberg som segelflygskola, da
samma goda mdojligheter till termikanslut-
ning icke finnas, men Kéaseberga uppfyller
med sikerhet de krav som bora stdllas pa
en distriktsskola.

T ]

Bliv ombud fér

FLYGTIDNINGEN,

R

Sveriges populdra flygtidskrift.

Till FLYGTIDNINGEN, Malmé.

Undertecknad onskar fa sig tillsint om-
budsvillkor och material:
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Fnredrag vid segelllygartingel

Overste H Enell:

Om disirikisindelning. -

Man maste frin birjan hir utsiga att idén med
distriktsuppdelning #r sund och att denna upp-
delning med allra storsta sannolikhet kommer att
s atl siiga genomfdra sig sjilv. Bérjan dr re-
dan gjord, 3

Man torde emellertid redan nu kunna uppdra-
ga vissa riktlinjer fér de blivande distrikten &ven
om diskussionen angiende grinserna fiir dessas
verksamhetsomrédden Hr mer av teoretiskt #n
praktiskt viirde i niirvarande stund. Jag har
med all reservation for vad framtiden kan biira
i sitt skite likvil vagat mig pa ett utkast till
distriktsindelning.

1. Skane

2. Sméaland—Blekinge

3. Goteborg med omgivn.
huslin

4, Vistergotland

5. UOstergitland

6. Vidrmland—Dalsland

1. Viistmanland—Nirke

8. Uppland—Sidermanland

9. Stockholm med omgivningar

10. Dalarna

11. Gistrikland—Hilsingland

12, Jimtland—HéHrjedalen

13. Mellersta Norrlands kustland

14, Oversta Norrland

15. Gotland

samt Halland—Bo-

Med en fullt utbyggd distriktsorganisation
torde man normalt f4 riikna med 10—15 distrikt
samt inom dessa vardera c:a 10 distriktsklubbar,

Antalet distrikt blir beroende pa antalet flyg-
klubbar inom landet, dessa klubbars férdelning
samt limplig avviigning ay KSAKs arbete vis-a-
vis distrikten.

Antalet klubbar inom ett distrikt &r beroende
pé distriktsorganisationens kapacitet och forma-
ga 1 utbildningshinseende.

Betriffande utformningen av distriktsorgani-
sationen kunna ju flera former tinkas. Jag vill
hdr endast anfiora ett par exempel:

Antingen kan sasom i Skfne redan skett den
dldsta och livskraftigaste klubben inom en lands-
finda dra till sig klubbarna runt omkring som
moderorganisation,

eller ock kan inom en landsinda samtliga dir-
varande klubbar sammansluta sig till ett distrikt,
tillsiitta en sHrskild distriktsforvaltning, t. ex.
V. Sportflygdistriktets sekretariat, varifran de
gemensamma angeligenheterna skétas.

Vad skulle dA de olika organisationsetapper-

nas uppgifter bli?
dverstyrelsen, KSAK,
fiskar, férvaltar och fordelar statsmedel och

medel ur gemensamma fonder, med redovisnings-
skyldighet, vad angar statsmedel, till de statliga
myndigheterna; :

planerar, leder och kontrollerar utbildning i
stort jimte andra flygningar enligt de statliga
myndigheternas direktiv och utfirdade forfatt-
ningar;

dﬁvc-r en [6r hela landet gemensam
skola i segelflyg, ev.. motorflyg;

anordnar for landet gemensamma tivlingar, ut-
stéllningar, uppvisningar o. dyl.;

handhaver den gemensamma propagandan;

uppehiller forbindelserna med utlandet savil
vad betriffar svenska bestk i utlandet som ut-
lindska i Sverige;

upplater klubblokaler i Stockholm;

for statistiska register dver klubbarnas med-
lemmar, rekord och andra prestationer m. m.

For detta idindamil hiller sig KSAK med ett
sekretariat som f. n. arbetar pd 6 avdelningar,
(NS G A 6 (e O .

higre

Distriktssekrefariaten:

ingiva till dverstyrelsen arliga planer och &s-
kanden av medel till understéd av flygverksam-
heten inom distrikten;

ingiva till overstyrelsen Arssammandrag over
distriktsverksamheten;

forvalta och redovisa dem av dverstyrelsen till-
delade medel;

planera, leda  och kontrollera utbildning och
andra flygningar inom distrikten;

rlu\..-. en fir distriktet gemensam segelflygsko-

med huvudsaklig inriktning p&4 C-diplom;

anordua distriktstivlingar, vandringsutstill-
ningar, uppvisningar o. d.;

handhave distriktets propaganda;

driva klubbverksamhet I mén av medel och
limpliga lokaler:

fora statistiska register m. m.

(Fiorkortade)

Fir detta dindamal torde man i framtiden nip-
peligen fa ridkna med enbart frivilliga krafter.
Ett fast distriktssekretariat synes bliva ofrén-
komligt omfattande i forsta hand sekreterare
och personal for korrespondens, redovisning,
statistik, propaganda m. m. samt en flygin-
struktir for materielférvaltning, utbildning och
flygkontroll o. d.

Det bér redan hiir understrykas att egen pen-
ninganskalfning for distrikten blir nodviindig,
ty KSAK torde aldrig tillnirmelsevis kunna gi
i land med uppgiften att ekonomiskt fiéda hela
sportflyget.

Flygklubbarna (distriktsklubbarna)

delgiva distriktssekretariatet arliga planer och
dnskemiill av ekonomisk art;
ingiva till distriktssekretariatet
drag odver klubbverksamheten;
forvalta och redovisa dem tilldelade medel;
planera, leda och kontrollera utbildningen och
andra, flygningar inom klubben;
driva for klubben avsedd glidflygskola (ev.
segelflygskola) med huvudsaklig inriktning pa
A- och B-diplom;
anordna klubbtivlingar,
samt propaganda for
féra klubbregister;
betriiffande klubbverksamheten torde denna
bliva beroende pi lokala fiirhillanden.
Flygklubbarna torde i regel uteslutande fa
arbeta med frivilliga krafter.
Aven i friga om klubbarna miste dessa ba-
sera sin verksamhet till stor del pi egna medel.
Jag har hir tagit organisationen uppifran.
Den bir dock ritteligen stdllas pd basen, ty pa
flygklubbarnas férméga att sl sig fram, piA de-

Arssamman-~

foredrag, uppvisningar
segelflyget pa orten;

ras intresse och fram-

tilmodiga arbete beror
gangen av det svenska segelflygets utveckling i

dess helhet. Uppkomsten av i alla avseenden
livskraftiga flygklubbar dr var rirelses A och O.

Vilks dro di de for denna utveckling nidviin-
diga ingredienserna?

Jag ber att i detta sammanhang f[& pa-
peka vad som enligt mitt formeénande utgbr for-
utsittningarna fér en livsduglig flygklubbs till-
blivelse och bestand:

Anslutning av arbetande medlemmar (aktiva)
och stbdjande medlemmar (passiva) i lagom pro-
portion; de férra giva sitt arbete, de senare eko-
nomiskt understdd;

en rivande styrelse med auktoritet inom orten;

tillgAng till goda gruppchefer, segelflygin-
struktorer och byggledare; dessa fa givetvis i
regel utbildas utom orten;

anskaffning av byggsatser och ldmpliga bygg-
lokaler; tillgdng till egen vinsch;

tillgAng till limpligt flygfilt, frusen sjo, ev.
hang samt forvaringsplats under tak fiir mate-
rielen;

anordnande av glidflygutbildning, senare ov-
ningssegelflygning — man far ej glomma att
flygplanen i luften utgir den bista propagan-
dan for det lokala intresset och dess vidmakt-
hallande.

De punkter angaende atgirder, som hir fram-
hallits, torde #ven i regel naturligen folja pa
varandra i den ordning de ndmnts.

Kapten C. O. Hugosson:

Nagra synpunkier pa glid- och
segelllyguibildning.

Pen [Brsta fraga, som jag vill uppta till be-
handling, rir segelflygets utveckling i vart land,
sett ur utbildningssynpunkt. Som bekant pagir
genom Aercklubbens forsorg en undersikning
rirande de mijligheter som vArt lamd erbjuder
i friga om platser dir hangsegling kan bedri-
vas, Hittills ha Viistergitland och Ostergijtland
samt vissa delar ‘ayv Dalarna rekognoscerats.
Aven Skine — Késeberga — har undersitkts.
Pesgsimisten och den stindigt oppositionelle fri-
gar sig d& vad dessa understkningar egentligen
ha for berdttigande. Varfor leda in utbildning-
en pd denna omvig med hangsegling, dA den
mera bekviima viigen med A- och B-skolning me-
delst bilstart samt C-skolning och fortsatt ut-
bildning medelst vinsch- och flygslipstart kan
tillgripas dverallt dir tillgAng till flygfdlt fin-
nes?

Innan jag utvecklar mina egna synpunkter pa
denna friga skall jag be att fa framliigga en
metéorologs syn pa problemet.
lMeteot'olog Strandberg pA S. M. H. A. skriver
bl. a.:

“'Termiksegelflygningen iir i allra higsta grad
en friga om mycket gedigna kunskaper i me-
teorologi. Om vi Gver huvud taget skola nd na-
got stirre resultat pA termiksegelflygningens
omride, ir ett mycket intimt samarbete mellan
meteorologer, instruktérer och elever en oavvis-
lig nodviindighet., I annat fall blir det endast
ett ytterst litet fiatal, som det blir forunnat att
i ndmnvird grad fora segelflygningen framit.
Det rédcker ingalunda med négra timmars teo-
retisk undervisning i meteorologi. Meteorologen
bor finnas tillginglig vid segelflygligret sa
linge utbildningen pAgdr. Endast pd s sitt
blir det md&jligt att kombinera den teoretiska
meteorologien med dess praktiska tillimpning.
Utan ett saddant intimt samarbete skulle segel-
flygningen utomlands inte sttt pA den niva,
som den nu star.”

Jag tar fasta p4d en annan passus i hans skri-
velse. ""PFir den grundliggande utbildningen i
segelflygning Hr sAdana (d. v. s. hang) emeller-
tid absolut nddvindiga, dels dirfér att de me-
teorologiska forhidllandena hir #ro de enklast
mbjliga, dels emedan man vet, var uppvindarna
finng''. Hiri ligger enligt min uppfattning
hangflygningens stora betydelse. Under hang-
seglingen hinner eleven lira kiinna den vertika-
la luftstrébmmen. Genom hangens niirhet kan
han gira jimfdrelser mellan 4 ena sidan flyg-
planets verkliga stig- resp. sjunkhastighet och
# andra sidan instrumentens utslag. Han hin-
ner i lugn och ro ""malla™ in bista flyghastig-
het, Med ett lHmpligt signalsystem kan ldraren
fran marken under pagiende flygning korrigera
fel i sviingar, flyghastighet samt leda honom in
i det bista uppvindsomradet. Termikanslutning
efter vinschstart dr alltid problematisk och den
vid segling ovane eleven har — #ven om han
skulle f& anslutning — svart att hilla sig kvar
i ''blasan'. Vid termikflygning pa hijd blir
man vidare helt beroende av instrumenten,
frimst stighastighetsmiitaren, men fven i viss
min hastighetsmitaren. Hirigenom finnes risk
for att segelflygaren for tidigt limnar "k#nsel-
stadiet”” och blir instrumentflygare, vilket Ar
allt annat dn 6nskvirt. Det Hr dock till stor
del pA "kinseln” som den skicklige piloten skil-
jer sig frin genomsnittsflygaren,

Aven andra skil finnas som starkt talar for
att vi skola inventera vAra hangtillgingar. Ett
sadant #r, att det torde vara mycket svart, for
att icke sidga omdjligt att utfora den i silver-C-
proven ingiende tidsflygningen — 5 timmar —
utan tillgAng till hang. En idealplats for en
segelflygskola bor erbjuda miijlighet till hang-
segling i de vanligaste forekommande vindrikt-
ningarna. Alleberg har givit beliigg hiirfor oech
erfarenheterna fran utlandet ha hittills icke gi-
vit beligg for motsatsen.

Det finns ytterligare en sak att taga fasta pa
i meteorolog Strandbergs skrivelge, nimligen den
intima kontakt som méaste knytas mellan véra
segelflygare och meteorologer, dirst de ''stora”
resultaten skola uppnas. Tyvirr maste vi akti-
va flygare erkinna att sA hittills icke varit fal-
let. Vi ha mest svurit dver antingen utebliven
vind eller ocksa dalig termik, allt naturligtvis
— enligt var uppfattning — meteorologernas fel.
Att felet till stérsta delen ligger hos oss sjilva
genom vAr obekantskap med de metcorologiska
forutsittningarna for termiksegling méaste vi nog
— med handen pA hjirtat erkdinna. Vi fA hop-
pas, att i den blivande organisationsramen {or
segelflyget inrymmes #ven meteorologisk sak-

(Forts. pa sid. 23)



DEUGEMDEK
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Tankarmaturer med
sugror och miitstav.

Utombordstanknings-
anslutningar.

Elastiska tanknings-
trattar.

Snabbavtappnings-
ventiler.

DEUTSCHE
BENZINUHREN-GESELLSCHAFT M.B. H.

BERLIN SW29 REPR:A.B. ERVE,STOCKHOLM

MEDDELANDE
fran Carl Fliigdarve

Min populdra flygkurs i avancerad flygning kommer i ett av
de forsta numren pa nyaret. Just nu haller jag pa att skriva
den for fullt.

Jag hoppas att alla gamla flygelever skola prenumerera pa
FLYGTIDNINGEN for nista ar, si att de sakert fa tag i alla
numren., Det Ar bekvamast for er att prenumerera, och dess-
utom besparar ni mig en massa besvir. Efter den nu avslutade
kursen har jag nimligen haft arbete i sammanlagt minst en
vecka med att enbart expediera efterbestiillda tidningar i vilka
den populdra flygkursen varit inford och som vederborande ele-
ver ej lyckats fa tag i pA grund av att de varit slutsadlda. Men
da intresset for den forra flygkursen varit enastiende och ele-
verna visat stor tacksamhet, har jag med glidje utfort detta
extra arbete.

FLYGTIDNINGENs redaktion har lovat mig att som pre-
miering for det visade intresset bevilja de gamla flygeleverna
en extra forméan, bestdende i att alla som skaffa fyra heldrs-
prenumeranter for 1942 sjilva fé FLYGTIDNINGEN alldeles
gratis under hela nista dr! Siledes icke ett enda dres utligg,
men likvil far ni dels tidningen hela aret, dels deltaga i den nya
populidra flygkursen i avancerad flygning utan ndgra som helst
avgifter!

Sitt diarfor iging redan i dag och skaffa fyre helarsprenu-
meranter bland edra vinner och bekanta.

Hall bladet mot ljuset!

Och saken ar klar?

FLYGTIDNINGEN 1941
i flott pirm med guldtryck

Pris endast 5: 75 kr.

inbunden

Lésa parmar med guldtryck fér inbindning
Pris endast 2:50 kr.

Rekvirera dem i dag fran FLYGTIDNINGEN, i morgon
kanske det dr forsent!

Skriv de fyra prenumeranternas namn och adress pé baksidan
av kontrollkupongen till postgiroblanketten som bifogas detta
nummer och edert eget namn och adress pa framsidan samt be-
tala in beloppet (4 X 8:75 — 15: — kr) pa nidrmaste postan-
stalt och saken &r klar,

Satt igdng — lycka till! Vi traffas snart igen.

Med bista flygarhilsningar

Condflyane,,

LANDETS STORA MATT- och GARDINAFFAR

mwﬂedk"'alllviima

KUNGSGATAN 5 «+ STOCKHOLM
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Buehrle & Co.

20 mm Flygplanshevapning och specialammunition
Verktygsmaskinfabrik OERLIKON

Ziirich-Qerlikon

Schweiz

Rapport fran KSAK om segelflygverksamheten

Scgclflygvcrksamhctcn i Sverige har under
den gingna delen av 1941 haft en omfatt-
ning, som vasentligt overtraffar de resul-
tat som under tidigare ar uppnatts. I ne-
danstdende tabell angives det antal A-, B-,
C-diplom samt silver-C-tecken som erovrats
inom landet sedan 1937, d& godkinda prov
for de forsta svenska diplomen avlades.
Uppgifterna fér innevarande &r gilla ti-
den 1 januari—30 september.

I tabellen ha icke de diplom medtagits,
vilka erdvrats i glid- och segelflygskolor
utom landet och som salunda icke tjana att
belysa den svenska verksamhetens omfatt-
ning.

A- B- C-  Silver-
diplom diplom diplom C

1937 30 11 —_ -
1938 61 13 4 —_
1939 72 32 7
1940 98 62 20 —
1941
(—30/9) 246 106 51 5

Totalt 507 224 82 5

De i ovanstdende slutsumma ingaende di-
plomen fiordela sig pad medlemmar i 51 till
KSAK anslutna flygklubbar. ¥. n. ha
sammanlagt 12 klubbar av Luftfartsmyn-
digheten meddelats tillstind att halla skola
for utbildning i glid- och segelflygning.

Bland de till KSAK anslutna lokala flyg-
klubbarna finnas f. n. 17 st. av Luftfarts-
myndigheten godkinda och inregistrerade
glidflygplan och 10 st. segelplan med gil-
lande luftviardighetsbevis.

Byggverksamhet bedrives f. n. inom 13
klubbar, didr sammanlagt 16 glidflygplan
dro under tillverkning.

Segelflygligret wvid Alleberg oppnades
den 19 maj d. 4., och verksamheten har pa-
gatt t. 0. m. den 20 september.

Under Allebergsligrets forsta sdsong ha
foljande kurser anordnats:

5 st. A-kurser

4 st. kombinerade A- och B-kurser
1 st. B-kurs

3 st. C-kurser

3 st. D-kurser.

Elevantalet férdelar sig enligt nedansta-
ende:

A-kurser 95
B-kurser 28
C-kurser 29 elever
D-kurser 28 elever

Foljande antal elever ha avlagt godkin-

da diplomprov:
A-diplom 93
B-diplom 25 elever
C-diplom 44 elever
Silver C-diplom 5 elever

elever
elever

elever

Darjamte ha praktiska prov for S-certi-
fikat avlagts av 30 elever.

Under sisongen ha sammanlagt 7 in-
struktorer varit verksamma vid Allebergs-
lagret.

Med glidflygplan har utforts 3.873 star-
ter med en sammanlagd flygtid av 34 tim
54 min.

Med segelflygplan har utforts 745 star-
ter med en sammanlagd flygtid av 379 tim
20 min.

Sammanlagt har med segelflygplan ut-
forts:

21 flygningar med dver 5 tim flygtid.

6 5 - ,» b0 km lingd.

13 by 14 s  1.000 m hojdvinst.
De bista noteringarna &ro:
Tidsflygning :

E. Wetterholm, Sadertilje
Strickflygning :

H. Kipp, Norrképing
Hajdflygning :

A. Hedén, Stockholm 1.600 m.
Strickflygning med forutbestamt mal:
8. Fagerblad, Vasterds ........ 53,b km.
A. Hedén, Stockholm

Av de 4.618 starter som under sidsongen
agt rum vid Alleberg, ha 8 medfért ska-
dor pa flygplanen. Inga personskador ha
intriaffat.

.. 9 tim 55 min.
75 km.

.......... " ”



SCOUTERNA

Inom Svenska Scoutradet diskuterar man
for nirvarande livligt frigan huruvida fly-
get — speciellt modell- och segelflyget —
skall tagas upp pa scouternas program.
Bland vart lands tiotusentals kicka, flyg-
intresserade ungdomar finns det ménga
som #ro scouter, och vad vore da naturli-
gare an att dessa flygintresserade genom
att sluta sig samman finge bilda en mot-
svarighet till, for att taga ett exempel sjo-
scouterna. I flera andra linder kunna vi
se hur utvecklingen gitt: sedan minga ér
tillbaka har Amerika, Holland m. fl. ldn-
der organiserade flygscouter, vilka borja
sin utbildning som modellflygare for att
sedermera #dgna sitt allt mer stigande in-
tresse at segelflyget. Av dessa segelfly-
gande scouter utkristalliseras sa smé.ning'—
om en liten specialskara, som fortsitter sin
utbildning till motorflygare.

Hir i Sverige har som namnts fragan
redan tagits upp till behandling. Det ar

e e e R e ] e S T B s

Kapten Hugossonﬁ foredrag

(Forts. fran sid. 20)

kunskap med speciell inriktning pa segelflyg-
ningens problem samt med uppgift att vidga vé-
ra kunskaper pi detta betydelsefulla omrade.

Under sommarens lopp ha en hel del bestim-
melser ridrande glid- och segelflygning utfirdats
av Kungl. Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen.
Bestimmelser ha sdlunda utfirdats for

a) kompetensfordringar for olika befattnings-
havare, ssom gruppchef, byggledare och
flyginstruktor,

b) firande av registerkort, samt
¢) vissa sikerhetsitgiirder, som skola beaktas
vid all glid- och segelflygning.

Jag vill anknyta nagra synpunkter till nyss-
nimnda bestimmelser.

Kompetensfordringarna for gruppchef ha givits
foljande formulering:

"Gruppchef biir vara sirskilt limpad att hand-
hava ledningen av den lokala segelflygverksam-
heten, ha uppnétt 25-4rs alder samt

a) 4ga god kdnnedom om ay luftfartsmyndig-
heten utfirdade féreskrifter om segelflyg-
verksambhet,

b) dga kinnedom om segelflygutbildning samt

byggverksamhet.

Till omfAnget #ro dessa bestimmelser icke sir-
skilt pretentidsa, men viHl till innehallet, De
stiilla stora krav pA den lokale ledaren. Fir-
utom den rent klubborganisatoriska verksamhe+
ten, som mer eller mindre sjidlvfallet kommer
pA hans lott, iir gruppchefen jimte tjinstegrens-
cheferna byggledare resp, flyginstruktiér ansva-
rig for att av Luftfartsmyndigheten utfiardade be-
stammelser i vad rér bygge och flygning efter-
foljes. Icke annat dn vad jag kan forstd maste
hirav filja — icke endast yilig — utan tviirtom
grundlig kiinnedom om séviil byggledarens som
tlyginstruktérens respektive verksamhetsomra-
den. Gruppchefen bir vidare vara den som nir-
mast svarar for de elevomdémen, vilka limnas
overordnad myndighet. Detta fordrar personal-
kinnedom, vilken kan erhallas endast genom
personligt deltagande i gruppens verksamhet.
En gruppchef som limnar sin sekreterare in
blanco-tillstyrkta anmillningsformulir, vilket i
ett fall bevisligen har forekommit, har enligt
min uppfattning fattat sin uppgift pi ett siitt,
som icke #r efterfdljansvirt.

Registerkortens féorande 4r dven-
ledes en sak, som till stor del faller inom grupp-
chefens verksamhetsomréde. P& baksidan av
dessa kort finnas underrubrikerna ’'disciplin’’,
"intresse'’, ''ledaregenskaper’’, ''ldrareegenska-
per’’ samt '"'limplighet for. vidare utbildning”.
Vid siittandet av betyg eller fillande av om-
domen i nyssnimnda ''karaktirsgrenar'' dr det
nidvindigt att gruppchefen aktivt deltager. . Re-
gisterkorten #ro dock officiella papper, av vilka
en elevs framtid en ging kan komma att bero.
Det torde utan tvekan vara si att ju mer pengar
staten investerar pa segelflyget, ju stirre ford-
ringar kommer fran luftfartsmyndighetens sida
att stiillas pa korrektheten och tillférlitligheten
av de uppgifter, som liimnas A registerkorten.
Korten skola sA att siga utgira en kartliggning
av den segelflygande ungdomen som 1 en eller

ocH FLYGET

Svenska Scoutforbupdet som foreslagit
Scoutradet att instifta ett speciellt flyg-
mirke for de scouter som syssla med mo-
dellflyg.

Svengska Scoutforbundet har i denna in-
tressanta fraca fort ett intimt samarbete
med KSAK, vars talesman sdrskilt beto-
nar modell- och segelflygets stora betydel-
gse for vart lands ungdom.

Fér nirvarande finns det omkring
20.000 ungdomar som #Hgna sig &t modell-
flyget. Detta faktum #r glddjande nog,
men #nnu ir blott grunden lagd. KSAK
soker pa olika sdtt fA varje svensk pojke
— och dven flicka — intresserad for mo-
dell- och segelflyg, och som ett led i dessa
sina strivanden har idven klubben pa sista
tiden tagit upp fragan om flygscouter. An-
nau har dock Svenska Scoutradet ej
tagit stillning till saken, men vi vénta med
spianning pa utgingen av dessa betydelse-
fulla férhandlingar. "SeriboVolo.”

annan form sedermera skall kunna tillgodose

eventuella militira behov.

Av luftfartsinspektionen utfiirdade ''anvisning-
ar rorande vissa siikerhetstgirder, som skola
beaktas vid all glid- och segelflygning’’ ha till-
kommit av tvenne orsaker, vilkka flygin-
struktdren skall ha i minnet vid utbvandet
av sin verksamhet. Anvisningarna avse frimst
att soka minska antalet 'ontdiga’’ haverier un-
der segelflygning, d. v. s. sadana haverier, som
bero pa att vederbiirande lirare ej tillvaratagit
de erfarenheter, som funnits tillgingliga och
som legat till grund vid utarbetandet av anvis-
ningarna i friga. Anvisningarnas andra uppgitt
dr att likrtkta forfaringssittet vid olika slags
starter med glid- och segelflygplan. Hirigenom
minskas risken for misstag med olika signalers
betydelse m. m., direst en elev under utbild-
ningens ghing skulle byta flyginstruktér resp.
flygskola.

Ett rorhallande som under den glngna som-
maren Irapperat ligerchefen och ovriga lidrare
nere pi Alleberg, dr den ojimna utbildnings-
standard, som eleverna innehaft vid ankomsten
till ldgret. Omskolning har i stor utstrickning
méast tillgripas och goras grundligt, innan den
enligt kursplanen avsedda utbildningen kunnat
ighngsiittas. Anledningen hértill torde vara, att
vissa instruktérer i strdvan efter att 4 fram
resultat samt' att ‘gbra det bhilligt for eleven,
forcera fram proven. Att ett sAdant tillviga-
gangssiitt dr forkastligt, behitver jag icke hir
orda om. Proven utgira visserligen ett led i
utbildningen, men ett led, som méste komma pd
rédtt plats, d. v. s. som en avslutning och kon-
firmation av de under utbildningens ging for-
virvade firdigheterna. Konsckvensen av detta
resonemang blir, att avgifterna for t. ex, A-,
B- eller C-kurs biira utgh — icke efter antalet
starter — utan med ett engangsbelopp for varje
slag av kurs. Flyginstruktéren blir hirigenom
frigjord fran forceringstvinget till fromma for
utbildningsresultatet,

I detta sammanhang vill jag vidare understry-
ka nodvindigheten av att flyginstruktéren bibe-
haller sin egen en ging f[orvirvade flygskick-
lighet, A och O i all flygutbildning ir elevens
fortroende till liraren och dennes f6rmiga.
Mirker eleven, att flyginstruktiren forsiker li-
ra bort nagot, som han sjilv inte behirskar,
giar detta fortroende forlorat och dirmed #Hven
instruktorens auktoritet. Den ay alla, som syss-
lat med militirt instruktorsarbete, viilkiinda fra-
sen "Visa' — "Instruera’ — "Ova' ir
fullt tillimpbar #ven i vad ror glid- och segel-
flygutbildning.

Flyginstruktérens arbete ir ansvarsfullt. Vid
mycket unga ar fir han svara for liv och lem
samt dyrbar materiel. Han stiills infér pafrest-
ningar och far medvetet taga risker, vartill mot-
stycke saknas inom andra yrken', Av egen
erfarenhet vet jag dock, att det tillfille, dA en
flyginstrukttr stilles infir det svAraste provet,
intridffar icke under sjilva utbildningen, utan
di han stills infor nodvindigheten att skilja en
elev fran utbildningen. Det finns emellertid tva
fall, dA nigon tveksamhet icke far riada i detta
avseende. Det forsta fallet giiller sidana elever,
som genom upprepade kvaddningar, vilka icke
kunna skrivas pd oturens konto, bevisat sin
oférméaga och olimplighet for fortsatt utbhild-
ning. Det andra fallet giller elever, vilka sak-
na féirmaga att riitta sig efter givna instruktio-
ner, vare sig detta sker omedvetet eller medve-

tet. Det finns personer som icke kunna tinka
i luften och som ej heller kunna liras detta,
Deras omdbme i Iuften gir helt enkelt icke att
skola. Denna kategori maste bort. Den andra
gruppen — de, som medvetet Aasidositta givna
bestiimmelser och dirmed iiventyra dyrbar ma-
teriel — fA vi under inga forhillanden ha nigon
misskund med. Ju f6rr de avkopplas dess bitt-
re. Det tjinar segelflyget pa.

Mina synpunkter och @nskemadl i vad rir flyg-
instruktorens verksamhetsomride skulle jag vil-
Ja sammanfatta pa foljande sitt.

1) Asidositt aldrig av luftfartsmyndigheten ut-
\ firdade slikerhetsbestimmelser,

2) Vidmakthall Din personliga firdighet, sd
att Du utan anmirkning kan visa eleverna,
vad Du avser att lira bort.

3) Visa i tid moraliskt mod, da ﬂet giiller att
avskilja icke Onskvirda elever,

Jag Overgdr si till vissa mera direkt med
glid- och segelflygutbildning hérande detaljer
och skall draga fram n#Agra erfarenheter, som
den g#ngna sommaren limnat.

Vid flygslipstart ha vi hittills i Sverige an-
vdnt o0ss av en bogaerlma om e:a 100—120 m
lingd. Pendlingarna i denna lina under slipet
ha motverkats medelst hijjdroderrirelser samt
med kaningar i sidled. Pa forslag av en fran
Grunau Aaterkommen segelflygarkamrat ha i
emellertid pa sista tiden frangitt denna langa
lina och i stillet anvint oss av en c:a 50 m
lang sadan. Tva fordelar med denna anordning
aro iogonfallande, nimligen, dels att lingre
startstracka kan uttagas, dels att bogser- och
segelflygplanen mera samtidigt under slipet
maste komma in i stigande respektive sjunkan-
de luftstrommar. Risken torde vara, att segel-
flygplanet vid lagt lige i férhillande till motor-
flygplanet kan radka in i nedsvepningen fran
sistnimnda plan. Som ett led i fortréningen for
samtidigt bogsering av flera glidflygplan efter
ett och samma motorflygplan, har tyskarna dess-
utom #dven frangatt kaningarna i sidled som
motmedel mot pendlingar i bogserlinan, Niagot
slutgiltigt omdome om dessa Atgirders limplig-
het samt i vilken utstriickning de bora bliva
standard for vart vidkommande, torde dnnu ej
kunna siigas. Diirtill torde fortsatta praktiska
prov erfordras.

I friga om vinschstart har i Stockholm ut-
experimenterats ett effektivt sitt att meddela
toraren i flygplanet tidpunkten fér urkoppling.
Detta tillgr pad =4 sitt, att di& Onskad eller
maximihiijd uppnatts, vilket bist kan avgbras
fran marken, frikopplar vinschféraren ett &gon-
blick vinschen. 1 flygplanet utliser detta en
stegringstendens, som #dr mycket markerad och
som ej kan forvixlas med “'ryck’ eller pend-
lingar under vinschningen.

Uppslaget #dr viirt att tagas vara pa.

Fran bilstartfronten #r intet nytt. Vid in-
struktérkurserna i Norrképing konstaterades att
gengasdrivna bilar éinnu ej kunna anviindas.

Den forberedande utbildningen — A- och B-
skolning — med gummirep har gétt férvinans-
virt pbra, trots att vid starten i varas erfaren-
heterna av detta startsidtt voro praktiskt taget
noll. Sett mot bakgrinden av att vart land har
snart sagt outtimliga tillgAngar pA mindre kul-
lar och backar, diir i en framtid — dd normala
férhéllanden intridtt — en grundliggande ut-
bildning av A-diplomet kan idga rum, méiste den-
na erfarenhet sigas vara enbart glidjande,
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Amatorerna spekulera

Amatéren har ingem ro, bara gno, bara
gno. Jamt och stindigt nya saker méste
fram for att tillfredsstélla hans verksam-
hetslust. Och det dr ju pa det sittet fly-
get har gatt framét, genom ett odndligt so-
kande, odndliga berdkningar och smaning-
om praktiska prov. Men for att projekten
skola sl vil ut méste konstruktoren ha en
mycket grundlig teknisk insikt i sitt dmne.
Dirfor f4 vi hoppas att dessa tvd amato-
rer inte ge sig pd att bygga sina ganska
sensationella typer utan vidare, ty red. for-
modar att dnnu inte alla berdkningar av
planen dro klara....

Vpl 849 Wennerlund, F 2, Viggbyholm,
presenterar ett jaktplan, som synes pa de
tvad oversta teckningarna. Det #r ensitsigt
med en motor (Twin D. Wasp pa 1.600 hk)
samt skjutande propeller. Landningsstill
av fyrbenstyp med benen infallbara i ving-
arna och kroppen. Tre- eller ev. fyrbladig
propeller med omstillbara blad. Bevip-
ningen utgores av 2 st. 20 mm kanoner och
4 eller 8 kulsprutor. Forarkabinen pansar-
skyddad. Under vingarna kunna ldtta bom-
ber upphingas. Maxhastighet T00 km/tim
och marschhastighet c¢:a 610 km/tim péa
4.000 m hojd. — Savitt red. kan se ar kon-
struktionen timligen fornuftig. Dock skul-
le man vilja opponera sig mot det fyrbenta
landningsstillet — det vet ju var och en

att en pall med tre ben inte dr sa kinkig
med underlaget utan stir stadigare pa
ojimn yta #n en pall med fyra ben. Hop-

PLYGTIDNINGEN

pas att ldsarna forstd meningen med den-
na jamforelse. Annars var det bra....

Olle Kohlstrom, Viggbyholm, har forut fi-
gurerat i vara spalter. Nu kommer han
med tvd nya kirror (de tvi nedersta teck-
ningarna). Monoplanet dr ett enmotorigt
ensitsigt jaktplan med bendmningen J 48.
Luftintagen till kylning och forgasare éro
placerade i vingarna. Aven avgasen ledes
ut genom vingarna. Forarven far sikt bak-
4t genom periskop. Landningsstillsbenen
under vingarna fillas indt in i dessa.
Friamre landningsstillsbenet filles bakat in
i kroppen. Kroppskulsprutorna 8ro sam-
manbyggda med “stabilisator-hijdroder-
anordningen”, som sitter bakom kabinen
for att inte forsdmra sikten. Propellrarna
dro dubbla och rotera at wvar sitt hall
Planet #r byggt i skalkonstruktion och har
forsinkta nitar. Styrklaffar i stiillet for
sidoroder.

Kohlstroms biplan skall vara en latt
bombare. Bendmnnigen pa detta monstrum
ir OK 1. Genom detta byggnadssitt anser
tecknaren sig bl. a. kunna skydda roder-
ytorna med de bakre kulsprutorna, d. v. s.
ingen angripare kan nalkas osedd under-
ifran. For att forebygga alla missforstdnd
har tecknaren uttryckligen forklarat att
OK 1 ér ett fantasifoster. Detta framgir
Hven av bomben, som Kohlstrom latit falla
med spetsen bakit i stillet for framat! Om
lisaren en vacker dag skulle fa syn pa ett
sddant flygplan uppe i luften s& kan han
alltsd lugnt utgd ifrin att det ar logn....

==

AMATOR-
STAREN

spekulerar

Tills dato har en hel mingd funderingar
dver mer eller mindre konstiga flygplan-
typer sett dagens ljus i vart lands flyg-
press.

Retad over de tafatta forsoken att gira
“en konstig sak virre har jag nu efter nog-
grant Overvigande beslutat att publicera
mitt livs stora arbete, den verkliga strids-
maskinen. Vissa data maste tyvarr dnnu
hemlighallas.

Som synes av bifogade foto dr det en
allroundmaskin med hart nidr obegriinsade
anvindningsmajligheter.

Motorn &r en Wright Twin-Trippel Wasp
om 18.000 hk (obs. indiska histkrafter av
vilka sex gd pa en svensk).

P4 grund av bristande utrymme blev
det endast ensitsigt men ar i gengild for-
sett med vapen av alla slag i en utstrick-
ning, som i Indien forlanat det namnet
0O-kala-mell (det vandrande ammunitions-
upplaget). Av kulsprutor har det 23 fas-
ta, varav 13 pA vinster- och 10 pa hoger-
vingen eller tviartom samt tre rérliga. Des-
sa senare ha gjorts en smula svaratkomliga
for att foraren inte skall 6dsla med den
dyrbara ammunitionen. For att foraren in-
te skall kunna skylla sina usla skjutresul-
tat pd dalig sikt, ha samtliga fasta sprutor
forsetts med sikten.

Bland andra vapen mirkas shrskilt
ett par artillerifartygsbekampningskano-

ner, sidrskilt uppskattade for den hindelse
foraren skulle méta ett artillerifartyg.
Dessa skjuta, trots att ingen kan tro det,
genom propellerfiltet.

Flottorerna &aro, i likhet med s& mycket
annat nufortiden, indragna. For att inte
pafresta motorinstallationen for mycket ha
flottorerna utformats som motorgondoler,
vilka dven ha plats for de infédllbara hju-
len. Vid landning pa vattnet gi visserli-
gen propellrarna ofta sénder, men propel-
lerfabrikanterna ska ju ocksa leva. Den
egendomliga svulsten ovan flottoren &r en
uppumpbar kamel, avsedd att blésas upp
vid en eventuell nodlandning i den ogést-
vinliga oknen, dir man blir fort trott dnda.

Fullstindig blindflyginstrumentering fin-
nes. For att nd sdkrare markforbindelse
nir antennen #nda ner till faltstationen.

Genom erfarenhet har slutligen fallskir-
men Tatt en lycklig placering. Den sitter
utanfor kabinen, detta emedan konstruk-
toren @nnu aldrig sett den anvidndas inuti
flygplanet.

For ovrigt hinvisas ldsaren till bifogade
foto, som tydligt nog visar planets alla dv-
riga foretriden.
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Tipsmedel till segelflygutbildningen?

KSAK anhaller hos k. m:t att av tips-
medel f4 60.000 kr. till framjande av segel-
flygutbildningen vid Alleberg. De till klub-
bens forfogande stédllda fonderna bli i och
med Ar 1942 i det ndrmaste uttomda. Det
Ar meningen att av dessa 60.000 kr. bl. a.
bekosta léner till skolchef, ldrare och annan
personal pa Alleberg, underhill och over-
syn av skolmateriel, byggledare- och flyg-
instruktorskurser samt bidrag till utarbe-
tandet av utbildningsinstruktioner och la-
robocker for segelflygning.

Skickliga flygmekaniker behovas.

F. n. pagar en utredning med represen-
tanter for Skoloverstyrelsen och Flygvap-
net om mdjligheterna att oka antalet kur-
ser for flygmekaniker vid de statliga yrkes-
skolorna och att ytterligare specialisera
dem s& att de kunna bli en forberedande
uthildning f6r anstdllning som flygmekani-
ker. For fast anstillning vid Flygvapnet
fordras ju framfor allt praktiska kunska-
per, och sdrskilt verkstadspraktik inom
motor- eller metallindustrien &r en viktig
merit.

Flygvapnet lockar.

Att flyget #dr ett populdrt vapen fram-
gir tydligt av en del nu tillgingliga nya
siffror som belysa rekryteringen. Till sam-
manlagt 581 disponibla bestéllningar ha
niamligen i 4r inkommit ej mindre &n 3.564
ansokningar. Av Flygvapnets stkande ble-
vo 2,731 utgallrade i den forsta granskning-
en, medan aterstoden gjort provtjanstgo-
ring, under vilken den verkliga eliten kom-
mit fram.

Minga vilja bli reservflygare.

Nista kurs for virnpliktiga flygforare
borjar i februari, och ansokningar strom-
ma dagligen in till flygstabens utbildnings-
avdelning. Genom tillkomsten av katego-
rien reservflygare har redan en mingd
flygintresserade svenska ungdomar fitt en
vardefull flygutbildning och gira nu full-
god tjanst i vir beredskap.

Flygklubben ©Ornen, Sandviken, s
har nyligen haft en utstdllning i Valhalla
i Sandviken. 1 programmet ingick ett fo-
redrag om segelflyg av ing. C. H. Dérantz
frin KSAK,

Soderfors Flygklubb

heter en ny flygklubb som bildats i norra
Uppland. Den ar ansluten till KSAK ge-
nom Geflebygdens Flygklubb., Styrelse:
ordf. Erie Carlsson, v. ordf. Nils Engstrom,
sekr. Olof Iggstrom, kassor Nils Lindroth.

Skines Segelflygting

héalles den 6 dec. pi Siriusorden i Malmd.
Aeroklubben i1 Skane vintar att varje till
KSAK ansluten skineklubb séinder en he-
fullméiktigad representant till tinget, som

omfattar tillsdttande av distriktsstyrelse
for segelflyget i Skéane, redogirelse frin
KSAKs segelflygarting, planerna pi segel-
flygets utveckling i landskapet, foredrag
om organisation, utbildning och glidflyg-
bygge, demonstration av virdklubbens
byggverksamhet, segelflygfragor vackta av
anslutna skéneflygklubbar, diskussion m.
m. Efter tinget foljer en julfest med su-
pé a 3:50 kr., dans och spex.

SAAB utger tidning.

Artikeln pa sid. 14 Ar himtad ur en li-
ten trevlig tidning — "Vingpennor” — som
nyligen utkommit med sitt forsta nummer.
"Vingpennor” &r organ for Svenska Aero-
plan AB i LinkGping och Trollh#ttan, An-
svarige utgivaren bar det i flygkretsar vil-
kinda och vilklingande namnet Bertil
Bjorkman, och redaktor dr red. Erik Sjo-
strom. Kollegan tnskas god fortsittning!

Kartlack.

Kapten Holger Areskoug, som #r chef
for -Areskougs Kem. Tekn. fabrik i Mal-
mo, har uppfunnit ett kartlack som skyd-
dar kartor mot vata. Detta preparat har
under en lidngre tid provats vid Flygvap-
net, varefter det av flygforvaltningen blivit
foreskrivet att komma till anvindning for
att nedbringa kartkostnaderna. Fordelar-
na med detta kartlack #ro bl. a. att latket
forlinar kartan en vaxduksliknande yta
samt att den blir mjuk och smidig och icke
brytes vid vikning. Dessutom motstir en
pa detta sitt behandlad karta regn, fukt
och dimma samt kraftig férslitning. Kart-
lacket kan med fordel anviindas dven for
sddant papper som ofta utsiittes for vita
eller omild hehandling.

Flygtermer pa fem sprak. XII

(Av Lothar Ahrens)

Svenska Tyska Engelska Franska Italienska
kylmantel Kiihler (m) radiator radiateur (m) radiatore (m)
kylare ‘Wassermantel (m) water jacket chemise (f) d'eau camicia (f) d’acqua
kylsystem Kiihlanlage (f) cooling system systéme (m) de refroidisse- dispositivo (m) del raffred-

ment damento

ksl Kiel (m) keel quille (f) chiglia (f)
ladda (elektr.) aufladen charge charger caricare
lager (motor-) Lager (n) bearing coussinet (m) cusecinetto (m)
landa landen land se poser atterrare
landning Landung (f) landing atterrissage (m) atterraggio (m) ;
landningshastighet Landegeschwindigkeit (f) landing speed vitesse (f) d'atterrissage velocitd d’atterraggio Il
landningsstill Fahrwerk (n) undercarriage; landing train (m) d'atterrissage; carrello (m) d'atterraggio

landningsstillsben (pl.)
landningsstricka

landningsvarv
last

lastformaga
ledning  (kabel)
legering

lim
ljuddimpare
longerong
looping

luftbroms
luftflotta

luftintag
luftkylning

luftmotstand
luftnavigation

luftpost

luftpostbrev

"luftpost’” - (paskrift pa
brev)

luftpostmiirke

luftpump
luftrenare

Fahrgestellbeine (n)
Auslaufstrecke (f)

Platzrunde (f)

Last (f)

Tragfihigkeit (f)

Kabel (n)

Legierung (f)

Leim (m)

Schalldémpfer (m)

Rumpfholm (m)

Looping (m); senkrechte
Schleife (f)

Luftbremse (f); Brems-
klappe (i)

Luftflotte (f)

Luftansaugrohr (n)

© Luftkiihlung (f)

Luft-Widerstand (m)
Luftortung (f)

Luftpost (f)
Luftpostbhrief (m)
"durch Luftpost’ (el.
mit L.)
Luftpostmarke (f)

Luftpumpe (f)
Luftfilter (n)

gear
undercarriage legs
landing run

circuit

load

load capacity

cable

alloy

glue

silencer; muffler
longeron of the fuselage
loop; looping

air brake
air fleet

air intake
air-cooling

air resistance

aerial navigation;
"avigation''

air mail

air-mail letter

by air mail”

air mail stamp

air pump
air filter

atterrisseur
jambes (f) du train

roulement (m) & l'atterris-

sage

tour (m) de piste
charge (f)

capacité (f) de charge
c¢able (m)

alliage (m)

colle (f)

silencieux (m)

longeron (m) de fuselage
looping (m); boucle (f)

frein (m) aérodynamique

flotte (f) aérienne;
flotte de l'air

prige (f) d'air

refroidissement (m) par
1'air

résistance (f) de l'air

navigation (f) aérienne

poste (f) aérienne
lettre (f) -avion
"par avion'

timbre (m) de la posté
aérienne

pompe (f) & air

filtre (m) a air

gambe (f) carrello
rullaggio (m) all’atterraggio

giro (m) di campo
carico (m)

capacita (f) di carico
cavo (m)

fusione (f)

colla (D)

silenziatore (m)
lungherone (m) di fusoliera
gran volta ()

freno (m) aerodinamico
flotta (I) aerea

presa (f) d'aria

raffreddamento (m) ad
aria

resistenza (f) dell’aria

navigazione (f) aerea

posta (f) aerea
lettera (f) aerea
"via aerea'’; "'posta aerea”

francobollo (m) per posta
aerea

pompa (f) ad aria

filtro (m) dell’aria
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Forstora

ritningarna!

Det enklaste och biis-
ta sdttet att forstora
ritningar dr att in-
limna dem till nigon
storre fotofirma och
be att fd s. k. foto-
statfdrstoring.
Det dr inte sd av-
slerdekande dyrt, och
sd bli ritningarna ex-
akta. Sdrskilt stora
ritnmingar behdvas ju

VINGSPETS

knappast nir det gdal-
ler icke flygande mo-
deller, varfor det kan
rdcka att begdra nd-
gon av mnedanstdende
storlekar:

15X22 em kostar
1::.05,

2129 em 1:85,
21x 384 em (foliofor-
mat) 3:— och

32X 45 em 4: 25.

Dd fdar man bdde ne-
gativ och positiv,

kr

P4a sista tiden har man ofta sett
bilder av virt svenska storthombplan,
Northrop—Douglas, och hort talas
om dess fina prestanda. Litet var
har man nog dnskat sig en modell av
detta omtalade plan. FT presente-
rar hiir en ritning pa B 5:an och i
arbetsbeskrivningen kan lidsas om
hur modellen bygges.

Man bérjar med flygplanets kropp. Si-
doprojektionen kalkeras av pid en tillrdck-
ligt lang, bred och hog kloss av lind eller
balsa. Allt overflodigt material skires
diarpa bort. P4 samma sitt férfares med
kroppens ovanprojektion. Darpid kommer
man till det sviraste, nimligen att ge krop-
pen dess avrundade form. Detta tillgr sa
att man skdr bort allt Gverflodigt material
med en vass kniv eller ett rakblad under
det man hela tiden med kroppsmallarna
kontrollerar att man inte skir bort for
mycket. Nir sd kroppen &r fiardig tillver-
kas vingarna. De kalkeras av pa ett till-
rdckligt stort flak samt skéras ut, varefter
de profileras med tillhjdlp av vingmallar-
na, som finnas utritade pd teckningen.
Dérpé limmas vingarna i urtag i kroppen.

Stjartpartiet tillverkas pd samma sitt
som vingarna och limmas till kroppen me-
delst riklig mingd lim.

Landningsstillet, som &r av s. k. fast
typ, skéres ut ur sma klossar, varpi det
limmas till vingen. Hjulen kunna kopas
fardiga i en modellaffir. Kulsprutorna i
vingarna bestd av tunna aluminium- eller
missingror som stuekits in i framkanten
av vingen. Radioantennen forfardigas av
tunn trad och fistes vid en antennmast av
tri.

Innan modellen méilas méiste den ythe-
handlas. Detta tillgdr limpligast si att
man upprepade ginger stryker modellen
med klar zaponlack. Mellan varje dope-
ning slipas modellen med fint sandpapper.

Niér si ytan ar fdrdig malas modellen
med s. k. Ferbo-lack. TFérgschemat dr det
for svenska flygvapnet vanliga. Emblem,
bokstiaver och dylikt gor man lampligast
av tunt ritpapper, som mdlas och limmas
pé& modellen.

For att man skall f4 en sa fin modell
som mojligt maste man under arbetets
gang noga studera ritningen samt forsoka
gora varje liten detalj s& fin som mdojligt.
Totalintrycket blir i s& fall storartat. Om-
sorgsfullt forfirdigad kan modellen bli en
ypperlig prydnad och saledes skdnka mo-

dellbyggaren verklig tillfredsstéllelse Gver

resultatet av sitt jobb.
*SeriboVolo™.

FLYGTIDNINGEN

SKALKONSTRUKTION
eller REPLIKA?

II.
Skalkonstruktion.

X

Ar orginalet av helmetall bor modellen
helst klds med trd for att skinka det hela
ett si realistiskt intryck som mdjligt. Har
vill jag d& sidrskilt rekommendera att filla
in tridet mellan kroppens dukstrickare och
spant och inte ligga det utanpé dessa, vil-
ket mingen oerfaren modellbyggare fore-
drar att goéra, ty di riskerar man att mo-
dellen inte far de ritta dimensionerna.
Med vingen forhaller det sig annorlunda.
Hiar kan man utan risk skidra bort nagon
mm pa spryglarnas over- och undersida,
varefter man ldgger pa ett lagom tjockt
flak for att tdcka vingens resp. Gver- och
undersida. Om man férfar pd detta sitt
erhiller man en synnerligen fornimlig
vingyta, For att &ven kunna kld fenan och
stabilisatorn med trd kan man putsa bort
adgon mm pd over- och undersidan och se-
dan klid ytorna med tri, vilket dels skonar
stjartpartiet fran skevhet samt skinker
det storre styrka.

Efter finputsning av ovannidmnda delar
klir man dem dessutom med japanpapper
for att f& fram den ritta ytan och for att
spara lack, fiarg och putsningsarbete — det
sistnimnda ar som bekant mycket tidsodan-
de. Efter att ha monterat vingar, fena
och stabilisator till kroppen utrustar man
planet med alla pa ritningen utsatta detal-
jer, sdsom kabin, landningsstill, stag, ro-
derlinor, luftintag, nationalitetsbeteckning-
ar, nummer o. s. V., och planet ar firdigt
for inspektion.

Som redan ndmnts dro dessa modeller ej
ldimpade for flygning, d4 de pd grund av
sin detaljrikedom m. m. dro for tunga hér-
till och dessutom vanligen #ro ganska om-
taliga for pafrestningar.

Om skalmodellerna noggrant forfardigats
efter ritningen samt alla i arbetsbeskriv-
ningen forefintliga rdd och anvisningar
foljts, &ro de utan tvivel sma konstverk och
verkliga dyrgripar for sina byggherrar och
dgare. Dessa modeller #dro dessutom de
8. k. replikamodellerna och de flygande mo-
dellerna vida overligsna vad konstruktio-
nen, byggnadssatt och virde betriffar, enir
de fordra betydligt stérre precision och ar-
bete.

W. Liedholm.
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NILS-ERIK OLOFSSON -4

Rgan PT-20 — en stilig skalmodell

Ryan PT-20 dr ett amerikanskt skolflyg-
plan, som genom sin konstruktion lampar
sig synnerligen bra for modellbygge. Pla-
net anvindes av de flesta amerikanska mi-
litira och civila flygskolor. Det &r med
undantag for ving- och roderbeklidnaden
helt av metall. Vingarna #ro jamte stabi-
lisatorn och fenan klidda med duk. Vid
de amerikanska flygskolorna anviinder man
tvd olika motortyper, Menasco C-4 pa 125
hk samt samma fabriks typ C48 om 150 hk.
Aven materialet i propellrarna varierar —
planet levereras antingen med tré- eller me-
tallpropeller. Ovriga data:

spannvidd 9,1 m

lingd 6,6 m

tomvikt 485 kg

marschhast. 200 km/tim

max. hast. 242 km/tim

landningshast. med flaps 67,4 km/tim

teor. flygstricka 600 km.

Efter denna kortfattade presentation
dro vi mogna att gripa oss verket an. Vi

birja d& med att ur ett 1 mm flak skira
ut samtliga spant och spryglar, DA man

Sd hdr ser Ryan ut. Firsék att gora mo-
dellen like snygg!

bygger kroppen kan man gi tillviga pa
manga olika sdtt, men sannolikt uppnar
man bista resultatet om man delar span-
ten mitt itu efter de streckade linjerna.
Diérpa fidster man spanthalvorna med ni-
lar direkt pé ritningen och limmar alla
longerongerna péd sina platser. P& detta
sitt ha wvi nu fatt viinster kroppshalva;
ligg mirke till att den hégra halvan més-
te byggas — bildligt talat — p& baksidan
av ritningen. D. v. 5. man maste ligga ett
kalkérpapper pa baksidan av ritningen
samt rita i konturerna, varvid man fir en
bakvind bild av kroppen. D& de tvéa
kroppshalvorna #dro fardigbyggda, limmar
man omsorgsfullt samman dem. Nosklotsen
framfor spant K-1 skiires ut ur ett balsa-
block samt putsas noga med fint sandpap-
per. Glom inte att limma en balsabit mel-
lan spanten K-6 och K-7, liksom pi de and-
ra stillen som #ro angivna pad ritningen.
Obs, att en balsabit maste infillas pa sta-
bilisatorns plats, ty annars blir det svért
att fista stabilisatorn péd ett effektivt siitt.

Vingen bygges direkt pd ritningen, men
dven hidr far man se till att man icke byg-
ger tva likadana halvor, ty med tva higer-
vingar kommer vir modell icke 1angt. Alla
spryglarna utom den yttersta vid varje
vingspets dro lika stora. Om man &nskar
kan man forse sin modell med rorliga ro-
der, men di méste man som ritningen vi-
sar dela spryglarna med lister.

Stabilisator och fena byggas pd samma
sétt som vingen och kunna ZAven de firses
med rorliga roder genom att man forfar pa
liknande sétt som vid vingens konstruktion.
Man anvénder h#rtill limpligen tunn alu-
minium- eller staltrad.

Kroppen kliades med tunn balsa, men man
kan med framgéing #ven kli den med ja-
panpapper. Vingar och stjartparti klidas
i varje fall med férgat japanpapper, som
man efter klidseln krymper genom att be-
spruta med vatten. Hirvid har man god
anvindning av ett fixérrér. Man monterar
didrpa vingarna vid kroppen, varvid man
far se till att de erhalla ritt V-form.
Overgdngen mellan vinge och kropp skall

-

vara avrundad. Denna form astadkommes
litt genom att man fyller ut Gvergingar-
na med balsaspén, vilket slipas forsiktigt
med fint sandpapper. Man fir se till att
icke kladseln forstores. Hjulkdporna upp-
byggas av flera lager balsa enligt ritning-
en. De fardiga kdporna putsas med sand-
papper samt limmas fast under vingarna,
vilka forstirkas med smé balsabitar (se
ritningen).

Alla stag, som pa det "riktiga” planet
dro stalwire, kunna antingen giras av
tunn pianotrad eller eventuellt av kraftig
sytrdd. Men ligg mirke till att stagen
under vingarna &ro dubbla. Propellern ski-
res ur ett litet block — eller kipes firdig
— samt slipas med sandpapper. Modellen
mélas helt i silver med svarta detaljer.
Férgschema for amerikanska flygets em-
blem finns utsatt pa ritningen. Stjirnan
malas bdde pd 6ver- och undersidan ay
vingen. Bygger man en flygande modell
forser man den pi vanligt sitt med gum-
mikrokar varefter man viger ut modellen
med smé tyngder. ;

Studera under arbetets ging noga rit-
ningen, s& att ej nagra fel giras. Vid mo-
dellbygge méaste man som bekant ga yt-
terst noggrant tillviiga. En slarvigt byggd
modell far icke fgaren nigon stor glidje
ay, under det att diremot en vilbyggd skal-
modell skiinker sin #gare méanga stunder
av glidje.

Nils-Erile Olofsson.

‘]ulklappar.’

Wefrsnefrsfdoconfedooonfefeconiodesfodoco oo ool

1. Manschettknappar 3. Flygmirket med

av forgyllt, kontroll- krasndl. Férgyllt.
stimplat silver med Kr, 2: 40. D:o utan
flygmiirket infillt 1 krona. Kr. 1: 8

bla emalj. :
5, e 4. Flygarring av
Fropar kr. 13: 530 \ntr. silver, Uppeiv

D:o av forgylld me-
tall. Pr par kr. 5: 05

2. Flygbrosch, fir-
gylld. Populdr bland
flygintresserade da-
mer. Kr. 8: 95

invindigt méatt (dia-
metern) i mm.

Kr. 4: 85
D:o forgylld kr. 6: 25

5. Slipshillare av
forkromad platinom
med [flygmiirket in-
fillt i blA emalj.
Kr, 2: 9

NYHET!

Papeterier med flygmirket tryckt pA pap-
per och kuvert i nytt, flott utférande inlagda

i trevlig mapp.

Pris endast 2: 40 kr.

Ovanstdende priser #ro inecl. omsittnings-

skatt.

Vér stora katalog med 100-tals artiklar for
flygintresserade sindes mot 30 dre i [rimiir-

ken.

Order over 5 kr. portofritt!

AERO-TJANST, Malmé




28

Ulf Hallvig till FLYGTIDNINGEN

som modelljlygredakior

FFr. 6, m. januarinumret kan FLYGTID-
NINGEN ge sina ldsare synnerligen for-
némligt material pad modellflygomradet,
emedan en av Nordens mest kinda modell-
flygare Ulf Hallvig knutits till tidningens
redaktion.

Ett av huvudvillkoren fér en god skri-
bent pad modellflygningens omrade, som pa
dvriga specialgebiet, Ar att vederbdrande
kinner sitt &mne frin praktisk verksamhet
och dértill teoretiska studier. Detta gor

Ulf Hallvig.

Ulf Hallvig kanske mer &n nigon annan i
landet. Han har exempelvis slagit varlds-
rekord i1 hastighet med modellflygplan un-
der tdvlingar i Ornskoldsvik, han har i en
av sina vilkdnda modeller monterat in en
liten flygkamera, han har flugit en av sina
méanga bensinmodeller med aceton, han har
varit en av de drivande krafterna i "Ving-
arna” vilket sikert starkt bidragit till den-
na klubbs higa tekniska standard, han har
alltid placerat sig i toppen vid tdvlingar
bland landets modellflygelit, han &r kort
sagt alla tiders modellflygare!

En av anledningarna till Ulf Hallvigs
stora framgingar ar hans rent av otroliga

experimentlusta, energi och vetgirighet in--

om omradet. For ndrvarande dr han gym-
nasist men ej nigon vanlig siddan, ty han
anser sig ej ha ro med det reguljira skol-

Utomordentliga

flygegenskaper
Spannvidd 100 cm.
Ritning med bygganvisning kr. 1:25

Materialsats i plywood med patryckta kon-
turer, ritn., popper och lim kr. 4: 75 + porto.

SEHEUTZL
VATTUGAT. 7

FORLAG
3y STOCKHOLM

arbetet, utan han studerar hemma for sin
fader for att ddrigenom vinna litet "ono-
dig” tid till gagn fér sina flygtekniska
specialstudier, Ty det dr givet att han tan-
ker bli flygingenjor och dartill en ung sé-
dan..

Ulf Hallvig har vid sidan av sina skol-
studier Aven hunnit med en hel del journa-
listik och han &r trots sin relativt laga &l-
der gammal pa omradet. Hans artiklar i
dags- och veckopress ha ofta haft nagot
sensationellt dver sig, vilket berott pi att
hans idéer varit av banbrytande karaktir.

Det antal modeller som Ulf Hallvig byggt
kan knappast sidkert angivas men pi detta
omrade ligger han antagligen etta i hela
norra Europa. N&r man tar i betraktande
att alla dessa modeller sett dagens ljus sent
pa kvillarna och pa Hallvigs snidvt beskur-
na fritid forstadr man att det méste vara en
jtteenergi som strémmat ut fran vinnen
Ulf fér att utvinna allt av sin stora hobby.

Ett stort stod vid realiserandet av sina
planer har Hallvig haft av sin gode vin
Magnus Gerne som pa ett sirspriglat och
for Ulf passande sidtt fort ritstiftet i de
banor och enligt de idéer som UIf, kallad
"Volo”, hyst. Ett gott bevis pa deras sam-
arbete ses redan i detta nummer, som in-
nehéller flera saker av deras pennor trots
att deras verksamhet i FLYGTIDNINGEN
ej skulle bérja forrdn i och med Arsskiftet.

Niér nu FLYGTIDNINGEN kan publice-
ra denna for landets modellflygare s& vir-
defulla nyhet som att dessa goda vapendra-
gare for modellflygningen knutits till tid-
ningen, kunna vi garantera att modellflyg-
ningen i vira spalter kommer att bliva na-
got alldeles enastdende och utan konkurrens
i svensk press.

Harald Millgdrd.

VMF spurtar pé
tavlingsbanorna

Arbetet inom Vistergétlands Modellflyg-
forbund pagar for fullt. Meningen #r att
Vistergitlands model]flygare skola foras
fram till samma standard som t. ex. Oster-
gotlands. For att detta skall lyckas har
antalet tdvlingar okats. Endast den i
tdvlingar vane modellflygaren nar fram-
gangar vid stortdvlingar. Innan VMFs
modellflygare gira sin debut pa den sven-
ska stortdvlingsarenan maéste de trinas
genom duster inom distriktet.

Endast tva veckor efter distriktsmister-
skapen i Boras var man firdig till nya
kdmpatag., Denna ging var det Hjo Mo-
dell-'och Segelflygklubb som kallat till tiv-
ling. Inbjudan hade horsammats av klub-
garna i Bords, Falkoping, Jonképing,
Karlsborg, Lidképing, Skovde och Ulrice-
hamn. Som synes dro landskapets alla de-
lar representerade.

Hjoklubben med ordf. B. Grunditz och
sekr. tandlakare W. Kéallberg i spetsen kla-
rade av den stora tédvlingen med heder.

FLYGTIDNINGEN

MODELLFLYGRED:s
hiigra hand

o~~~ o~ VA

Magnus Gerne,
skicklig tecknare, flyg- och flott-
entusiast, modellflygare.

Vart lands utvalda samling flygteck-
nare har pi senare ar fatt ett nytt till-
skott. Nykomlingens namn #r Magnus
Gerne — mest kidnd under signaturen<
"Seribo”. Hans modellritningar anses {
av de svenska modellflygarna std i sdr- )
klags. Detta vill inte sdga sé litet, d5.<
svenska modellflygare som bekant éiro(
mycket krasna av sig. <

Det dr med stor glddje vi kan rappor-
tera att Gerne fran och med detta num- <
mer intriader i FLYGTIDNINGENS<
stora och populdra medarbetarstab. Vi )
hilsa dig vdlkommen Magnus!

Gerne har inte alltid sysslat med flyg.
Nej, for ett tiotal &4r sedan hérde flot-
tan till hans huvudintressen. Men flot-
tan har nu fatt ge vika for flyget. Och
mellan de flott utforda fartygsteck-
ningar som pryda hang rum finnas nu
aven ritningar pa luftens slagskepp.

Att doma av "Seribos” teckningar
skulle man tro dem ha flutit ur en gam-
mal driven tecknares stift. Men sd &Ar
ej fallet. "Scribo” har dnnu ej over-
skridit de 20 Aren. Trots sin ungdom
har han dock stor erfarenhet. Han har
studerat flotta och flyg sa langt till-
.baka han kan minnas. Han har sile-
des en omfattande kdnnedom om det han
ritar — vare sig det nu giller modeller
eller riktiga flygplan och fartyg — och
detta har utan tvivel bidragit till att
gora hans ritningar si omtyckta.

Forvisso dr Magnus Gerne, ”Seribo”,
ett namn, som man bor ligga pa min-
net for framtiden. 7 Alter”.

EIWW\IE
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Den talrika publiken fick se manga vack-
ra flygningar. Dagens bista flygning
gjordes av falkopingspojken K.-E. Grahns
Baby som efter att ha fatt termik holl sig
uppe i 9,01,1 min. Den verkliga tiden blev
mycket langre, d4& modellen forsvann ur
sikte.

Bista prestationen under dagen svarade
emellertid sekr. i VMF, Ake Westerlund,
Boras, fér. Han blev dubbelsegrare, M.1
och M.2. Akes M.2-kirra flog pa 6,30,0
till Vattern, dar den landade. Planet kun-
de dock biargas. — Boraslaget gjorde en
strong insats och tog revansch for DM-
nederlagen. R.
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Modellflyg i Ornskoldsvik.

Vi ha fatt ett entusiastiskt brev fran
R. 8. Nilsson, hemmahorande i den fér mo-
dellflygare icke alldeles obekanta staden
Ornskéldsvik. Den storsta framgéngen hit-
intills har N. ront med "Ikarus”, en segel-
modell av tysk konstruktion. Med denna
modell, som vi pa fotot se tillsammans med
den stolte byggherren, erovrade han icke
mindre An tre modellflygmirken, nimligen
jirn, brons och silver. Vid provet for sil-
vermirket uppnidde Nilssons modell en ge-
nomsnittstid p4d 1,18 min — ett fint resul-
tat! Sikerligen ndjer han sig icke med
dessa tre miarken, utan inom en néra fram-
tid ligger han nog ocks& beslag pi det
vackra guldmérket...

Modellflygarna 6nska

storre forstaelse

Diskussion och tivling i Vadstena.

Representanter for tva tredjedelar av
Sveriges modellflygare ha under dagarna
22— 28 nov. varit samlade i Vadstena for
att dryfta for modellflyget livsviktiga pro-
blem. Det giller frimst, framgick det, att
myndigheterna inser modellflygets stora be-
tydelse savil ur militér som social synpunkt
genom att ge ekonomiskt stod. Man beslot
vidare att hos Aeroklubben foresla viss
omorganisation betraffande modellflyget i
vad det gidller distriktsfragan.

P4 sondagen hélls en modellflygtavling
pa Kvarnbacken utanfor Vadstena.

God vinschkonstruktion efterlyses.

PA senare tiden ha vi av vira modellfly-
gare, som hittills saknat en bra vinsch-
konstruktion, ofta uppmanats att publicera
ritningar pa dylika. For att kunna erbju-
da bista mojliga ritningar uppmana vi dar-
for vara ldsare att inkomma med forslag
till #ndamé&lsenliga vinschar for start av
segelmodellplan.

Ny modellflygklubb anordnar teore-
tisk flygundervisning.

En nybildad FIB-flygklubb “Kontakt” i
Surte har ordnat teoretick flygundervisning
med tillhjilp av FLYGTIDNINGENs po-
puldira flygkurs. Enligt rapport fran klub-
ben studeras det flitigt och intresset dr i
stindigt stigande. Red. ber att fa gratu-
lera till initiativet och hoppas att resulta-
tet blir lika gott som vid &vriga flygklub-
bar vilka ga in for detta billiga och effek-
tiva undervisningssystem.

Sala Flygklubb

bildades den 11 nov. Det blir forst modell-
flyg och sedermera glid- och ev. segelflyg
pa programmet. En interimstyrelse valdes:
ordf. dr 8. Jones, sekr. ing. K. Kollberg
och kassor kopman R. Strandberg.

Meddelande frin Danmark.

Frin vara danska modellflygare ha vi
fatt meddelande om att en lirobok i mo-
dellflygningens teori och praktik #r under
utgivande. TForfattare #ro de kinda ex-
perterna Sven Wiel Bang, Per Weishaupt
och Johannes Thinesen.

&7
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ger mer varde fér

1 HYGIENISKA ARTIKLAR
SURCIA SJUKVARDSMAGASIN
Ostergacan 24. Tel. 22031 — 16647, Malmi.

Edra pengar....
f & s
AIII Filial i Lund: Grinegatan 1. Tel 1735.

Bista varor, — Billigaste priser.

FLYGETS INKOPSKALLOR:

Under denna rubrik publiceras namnen
ph leverantdrer till flygindustrin samt de-
ras produkter., I den man nya kataloger
inlimnas kommer deras innehall att om-
nimnas under denna rubrik.

Uno Séirnmark, Goteborg: Elektriska och
finmekaniska apparater och detaljer for
flygplan.

Bultfabriks A.-B., Hallstahammar:
av alla slag.

Bultar

A.-B. Lamhults Stol- & S-n'icke'rifrthr‘il:,
Lamhult: Mobler av alla slag.
Areskougs Kem. Tekn. Fabrik, Malmi:

Kartlack fér preparering mot vita, smuts
m. m.

Braderna Mandins Motorverkstider A.-B.,
Norrkoping: TExperimentarbeten, preci-
sionsarbeten, flygmotorrevideringar.

Aberopa FLYGTIDNINGEN vid korrespondens
med dessa firmor!

Boken omfattar over 800 sidor. FLYG-
TIDNINGEN kommer i januarinumret att
limna dels en recension och dels fullstén-
diga uppgifter om denna fér Nordens mo-
dellflygare sidkerligen viardefulla lirobok.

SANGAR

OCH SANGUTSTYRSLAR
HEMINREDNING

Tel. Namnanrop

WESSELS

Malmé

precisionsuref med

egenskuper ar

P& armen har Ni
TIDMATARE »

sina odvriga
konsl‘rueruf med

lingen inom flygvasendet.
i sommag ur

TIDRAKNARE
e TIDUTVISARE

MU Erdast bos S. U. F. och Stjdrnurmakare,
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OVANTAD HJALP

— Av Leo Gustavsson -

Kapten Allen vrikte sitt plan in i moln-
massorna. Sedan tyskarna fatt forstirk-
ning blev évermakten honom fér stor. Dess-
utom hade en kula skadat hans vinstra
hand sd att den blivit obrukbar. Han drog
sig darfor ur striden. En stund hade han
en Messerschmitt i stjarten, men till slut
trottnade den.

Nagra mil fran den engelska flygbasen
bérjade motorn kringla. Fiendekulorna ha-
de nog ett par trasor med i den byken...
Varvet sjonk — motorn hostade och stan-
nade. Nej... Jo, alltsi nodlandning. Ut
med landningsstiillet — dkern ser bra ut!
Fortare @n kvickt kom Allen ner. Hosch —
forbaskat att han inte sett diket, for di ha-
de han inte fallt ut stéllet! Diket behsll
landningsstéllet. Ingen personskada, kon-
staterade Dick Allen, klev ur och fortsatte
till fots.

— Jag har ett viktigt uppdrag for er,
sa oOversten. I niirheten av Calais ligger
ett kraftigt batteri och ett ammunitions-
upplag. Det ska bort, dom fair inte ligga
och peppra Kent langre.

— Jag forstar. chefen, bugade sig Dick
Allen,

— Kan ni flyga trots att ni dr lite sdrad?
fragade Oversten.

— Sikert, chefen,

Nista morgon kl. 4.

Danet fran Hawkerns motor vickte de
sovande flygarna, som inte visste om Dicks
uppdrag.

Mélet... dar var det. 2.000 m hojd var
bra att ha trots att luftvirnet annu inte
tycktes ha mirkt honom.

Stortis. Nu giéllde det. S4a gott som lod-
ratt ner mot upplaget. Forsta bomben
missade. Upp igen och pa'n igen! Luft-

virnet hade vaknat, och han bide hiorde och
gidg en vingtraff i sitt plan. Tre bomber
till, de tva forsta miss, men den tredje tog
dir det skulle. Fulltriff! 0jf, vilket
brak... vilket lufttryck mot planet!

Dick satte kurs hemat. Men sa ldttvin-
digt skulle han inte slippa undan. Utan
att han mirkte det hade tre tyska Heinkel
113 smugit sig over honom. Hade han sut-
tit och sovit? Inte lont att forstka komma
undan utan strid. En av fiendens karror
tréaffades och dok, inhdljd i svart oljerck
fran motorn. Men i samma stund fick
sig Allens motor en ters. Nu var det hint. .

Giriga eldflammor slickade flygkroppen.
Dick hoppade omedelbart. Skirmen slog
ut, och sd smaéningom plumsade han ner i
ett trisk. Han befriade sig hastigt frin
skiirmen och gimde sig bakom négra bus-
kar. Snart skulle tyskarna vara over ho-
nom. Nog skulle han sélja sitt liv s dyrt
som mojligt! Hoigra handen kramade pi-
stolkolven.

N. 6. Johansson

Tel. 13340 Stottsstaden - Malmad

DAMFRISERSALONG

Allt inom yrket forstklassigt och vil.
Medlem | Malms Coiffeurclub och Svenska Frisérfdreningen.

Novellpristiivlingen lorisiitier!

Putsa svenskan noga och skir bort alla
ovisentlighefer innan manuset snyggt ren-
skrivet insindes till redaktionen, Men be-
handla ej endast krigsflyg pd den engels-
ka sidan och flygtdvlingar i USA — vi ha
svenskt segelflyg och modellflyg ocksa.
Exempélvis. Tink ocksi pi att en novell
ska ha en stindigt stegrad handling samt
sluta med en koncentrerad, hindelsemittad
upplosning, som kan vara psykologiskt for-
klarande och gidrna ovintad.

B i

Men halla dir, vad var det? Nagon sjong
svagt den gamla kidra visan "It’s a long
way to Tipperary...” Inte att missta sig
pa att det var oforfalskad engelska. En
landsman!

— Halla, stopp ett tag! skrek Allen.

Framlingen, som kommit fram i en glin-
ta, ryckte till.

— Landsman, hor jag, sa Allen. Frim-
lingen skrattade lattad.
— Stammer precis.

kommit hit?

— Nerskjuten.
nidrheten nanstans.

— Ge er av for sjutton di! Klimatet dr
inte riktigt hélsosamt hér, for vi har tys-
karna héar nir som helst.

— Tja, men vart och hur?

— Jag #r lycklig #dgare till en av de
forsta Motharna som byggdes. Den star
hemma hos mig, och ni far géirna ldna den.
Bensin finns.

— Hur kommer det sig att ni dr i Frank-
rike di ni dr engelsman? undrade Dick.

— Haxr jobb som mekaniker hos en fransk
flygare. Vi triffades lingt fore kriget och
trivs bra ihop, han betalar bra. Ni for-
star, jag ar fransk medborgare nu.

De givo sig ivig till frimlingens hem.

Om en stund satt kapten Allen i den
gamla puttrande Mothen, som var ganska
skrabbig. Och det var en nistan oftrtjint
tur att vidret blivit s daligt att han kun-
de smyga sig fram i sjilva molnkanten,
som #dven den var oerhort disig. Visserli-
gen var det svart sd hidr utan instrument,
men det gick. "It's a long way...” viss-
lade Dick belétet.

Nar Mothen landade p& sitt hemmafdlt
blev det stor uppstindelse.

— Ho6r du, Dick, ropade hans kamra-
ter, vilket vérldskrig var du egentligen med
i? Nej, vad siger du? TForsok inte! Jasa,
da har Hawkern varit med om si mycket
under den hir morgonturen att den krympt
och blivit ”vitharig”...

Men hur har ni

Kérran ligger val har i

— For era stora insatser, for en nobla
karaktdr o. s. v. utnimner jag er till ma-
jor, sade dversten samtidigt som Distingui-
shed Flying Cross fistes pd major Dick Al-
len brost.

— Karaktiar? viskade Dick virrigt. Da
maste jag lamna tillbaka Mothen, Gverste!

— S84 sant, majoren, men det kan vi gira
efter kriget, log dversten och tryckte hans
hand.

FLYGTIDNINGEN

A. J. Andersson...

(Forts. fran sid. 16)

brikerna fura forndmliga konstrukiioner
med ingenjor Anderssons signatur. Det var
skol- och sportflygplanen Biicker Jung-
mann, Biicker Jungmeister, Biicker Student
och Biicker Bestmann, vilka samtliga pd
grund av sin solide konstruktion och sina
utomordentligt goda flygegenskaper riknas
till virldens bista skolflygplan.

Under tiden borjade en flygindustri att
vaxa fram sd smdatt dvem hdr i Sverige.
Svenska Jarnvdgsverkstidernas Aeroplan-
avdelning overgick till att bli ett sdrskilt
bolag, Svenska Aeroplan AB, med fabriker
t Linkdping och Trollhdittan. Det rddde
dock brist pi goda konstruktiorer, wvarfor
man bérjade inleda wunderhandlingar med
ingenjor Andersson for att fda honom till
Linképing. Vid tiden for krigsutbrottet
hosten 1939 hade dessa underhandlingar
lett till omskat resuliat. Trots att tyskar-
na just vid denna tidpunkt sikert ytterst
ogdrna ville slippae ifran sig en sidan du-
gande kraft som ingenjor Andersson gjor-
de de inga storre svdrigheter, utan han
kunde wvid bestamd tidpunkt tilltride sin
befattning hos SAAB den 6 september 1939.

Den firsta uppgift som ingenjor Anders-
son stilldes infor pd sin nya post var att
for serietillverkning tillrdttaldgga det litta
stortbombplanet B 17, vilket presenterades
i forra numret av FT. Jamsides hdrmed
har han givetvis dgnat sin tid dt att skapa
nya konstruktioner for vart flygvapen, be-
traffande wvilka dock den militira sekretes-
sen forbjuder oss att gora ndgra avslojon-
den. Sa mycket kan dock sigas att dessa
konstruktioner redan hunnit ett mycket
gott stycke pa vig och att de icke torde be-
hova std tillbaka for wtlandets bista. Det
dr tryggt att veta att vir flygindustri har
tillgdng till en sq skicklig och erfaren man
som ingenjor Andérsson 1 en tid dd wvdrt
lands frihet till icke ringa del dr avhingig
av vart flygvapens slaglkraft.

E. S-m.

FLYGTIDNINGENs populdra flygkurs.

Annu finns det ndgot hundratal examens-
prov kvar, varfor nya elever fortfarande
kunna mottagas. Likasd kunna gamla ele-
ver — som av en eller annan anledning
varit tvungna avbryta kursen — komplet-
tera densamma,

Rekvirera felande examensprov genom
att sinda in respektive kontrollkupong. Det
flotta flygmirket och det personligt ut-
skrivna flygdiplomet 6versindes omedelbart
sedan samtliga examensprov insénts.

Hangarfragan.

De forslag till hangarer for segelflyg-
plan, vilka inkommit som svar pa FTs le-
dare i forra numret, méaste av utrymmes-
skil sta Gver till foljande nummer.

ﬂutLTrycksa ker o Klichéer
o\ Sydsvenska Kliché- &

Tryckeri Akilebolaget

Norra Vallg.16, Maima Tel. 21660 - 21960
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Vi vekommendera:

Malmi

SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR

Tel {20957 Ostergatan 18
el 122420 MALMO
Lullgeviir,

lultpisioler
& ammunilion.

Verktyg och férnd-
denheter alla slag.

MALMO MASKINAFFAR - Malms

CHAMPION Tandstift
jor jflydmotorer!

*

Aktieholaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockholm MALMO Géteborg

A/B A. Linnérs Rorledningsaffar

Hermansgatan 3
Telefon 22628 — 74568

GAS, . MATT B,
AVLOPP, VARME

Saval nybyggnads- som reparationsarbeten

Carborundum & Aloxite
Slipskivor, skurstenar & brynen.

VICTOR
Metallségblad

DUREX
slipduk, slippapper & maskeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMO

GOODRICH
G automobil: och flygplansdick

Flygplansmaterial.
Biltillbehsr « Bilelektriska
reservdelar.

Specialverksidder for Bilelektr.s
aggregat. » Batteriladdningar.

AMERIKANSKA  GUMMIAKTIEBOLAGET

MALMO Tel. Vixel 71120

TRADL manx

CUB TILL U. 8. ARMY CORPS: Som ett re-
sultat av ingiende prov under militirmantvrar
i somras har ett antal Piper Cub levererats till
US Army Corps for ytterligare prov vid Wright
Field, Dayton, Ohio. Dessa plan betecknas mi-
litiirt YO-59 och #ro s& gott som identiska med
det vanliga sportplanet for privatbruk. Cub
Trainer. De utrustas med 65 hk Continental-
motor och ha fullstindig radioanliggning, d. v. s.
bade sindare och mottagare. Planen skola an-
vindas vid férbindelsetjinst, for att befordra
viktiga meddelanden, for spaningsuppdrag samt
for att transportera officerare. DA de kunna
startd och landa snart sagt var som helst, pa
vanliga smé éngar, landsvigar och gator, ha de
befunnits vara mycket limpade till att effekti-
visers kommunikationerna. — TUnder hela som-
maren undergick en hel eskader Piperplan prov
tillsammans med landstridskrafterna vid simu-
lerade krigsforhallanden i Tennessee i New
Mexico-6knen samt i den sumpiga staten Loui-
siana. De flbgos av forare med timligen obe-
tydlig erfarenhet. Planen fingo snart smeknam-
net "grishoppor''. MAanga voro de uppdrag som
desse maskiner fingo utféra: slippa ned och
plocka upp meddelanden under flygning, spana
ut fiendens stiillningar, transportera livsmedel
m. m. Xven {or artillerieldledning anviindes
""grishopporna'’,

KOSTNADSFRI UTBILDNING av sportilygare
har inférts i Chile liksom i en del andra syd-
amerikanska stater. Staten betalar alla avgifter,
och f. n. hdller man pa att ldgga upp ett pro-
gram for utbildning av 1.000 privatflygare. Dess-
utom skola bidrag utgh for inkip av flygplan.

NAMNANDRING I USA: Stearman Aircraft
Division of Boeing Airplane Company har #ind-
rat mamn till "Wichita Division, Boeing Air-
plane Company''. Det nya namnret skall sym-
bolisera Stearmanfabrikens allt intimare samar-
bete med moderfabriken Boeing i Seattle.

ETT FALLSKARMSHOPP fran 10.000 m hdjd
utfordes nyligen i USA av Arthur Starnes, var-
vid han ldt skarmen utveckla sig forst pa 300 m
hojd over marken. Han fill siledes fritt 9.700
m. Hela hoppet varade 8 minuter. Den utrust-
ning som Starnes medfirde under hoppet viigde
40 kg, varibland fanns ett mycket kansligt me-
teorologiskt instrument, vilket bl. a. inregistre-
rade att temperaturen daruppe var miunus 25
grader. PA grund av kilden tiickles hopparens
ogon av ett islager som hindrade honom att av-
liga hijdmiitaren. — Nbh,

NYTT TYSKT REKORD {or "inomhusslag-
vingmodeller’' har satts av Alfred Militky, Ga-
blonz a. N. Hans slagvingmodell hill sig uppe
i 119 sek, varmed han forbiittrade sin person-
liga notering med 385 sek.

ETT TYSKT MODELLFLYGPLAN har efter
markstart flugit en stricka av 4.600 m. Model-
len, som har gummimotor, iiges av Gert Budnow-
ski, Konigsberg, Flygningen var nytt tyskt re-
kord i denna klass och med detta startsiitt.

OTTO BRAUTIGAMS MINNE har hedrats ge-
nom att segelflygskolan i Grossriickerswalde,
Tyskland, har givits namnet Segelflugschule
Grossrickerswalde — ""Otto-Briiutigam-Schule'’.
Briutigam var under flera ar ledare fér denna
skola och blev genom sin skicklighet, personlig-
het och karaktiir en firebild for den tyska se-
gelflygungdomen,

FLYGLINJEN TYSKLAND—FINLAND har
aterupptagits av Deutsche Lufthansa i samarbete
med finska Aero O/Y. Stridckan #r Berlin—
Danzig — Konigsberg — Riga — Reval — Hel-
singfors.

EN GAMMAL BLERIOQT, tillhérig den schwei-
ziske pionjaren-flygaren Oscar Bider, skall an-
vindas vid inspelning av en militirfilm. Flyg-
planet, som statt i en hangar under 25 Ar, har
tatt ny motor och direfter rlugits till Ziirich for
att bli filmstjarna!

DEN FRANSKA FLYGINDUSTRIEN har efter
firhandlingar med Tysklands flygindustri och
myndigheter nu #terupptagit arbetet, Foretri-
desvis byggas typerna Devoitine 250 (jaktplan),
Léo 46 (tvamotorigt bombplan) och RBloch 161
(fyrmotorigt transportflygplan), Det 4r ej be-
kant om det blir Tyskland eller Frankrike som
kommer att f& nytta av dessa nya flyvgplan.

700 TEFLICKOR i Japan ha salat ihop 130.000
yen, fior vilka medel bl. a. tvA marinflygplan
skola byggas.

Vi vekommendera:

“Tubi“:lampan

Stéllbar, Sparar 8gonen.

A/B TUBIVERKEN, MALMO

Gummistéimplar, Tvatidkta
farger, Metallstamplar,
Oljeférger, Stalstamplar,
Laockfdrger, Mealitstémplar,
Plomber, Paginer-

maskiner, El. Brédnnjérn.

NYA STAMPELFABRIKEN
St. Nygatan 32 MALMO Tel.24004,15454

= Mangéarig leverantdr till armén och flgvapret -~

RORINSTALLATIONER wifor

Véarme-, Gas-, Vaiten-,
Avioppsledningar
nyanliggningar = moders
nisevingar : veparafioner
Infordra offert!

Tel, 75610 véxel

Tel. 17715 Friisgatan 6, Malm®d

*GRUNDADT 1890

Viarme- o. Sanitdra installationer
A. G. Malmstrom & C:o

V

Kalkbrottsgatan 26

Tel. 50225 LIMHAMN

Cykelstillet “Tubi*

Undvik skamfilade husfasader.
Skapaoraning i cykelparkeringen.

A/B TUBIVERKEN, MALWO
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Motorn P. XI BIS RC 40
och propellern P. 1001 med
still- och flsjelbara blad

AGGIO & C. S.A.

11 PIAZZA oewa VITTORIA = GENOVA, I1TALIE

(GENUA)

LANDFLYGPLAN - SJOFLYGPLAN - MOTORER
PROPELLRAR - FORGASARE

Konstruktioner for sjofart och jdrnvdgstrafik




