rris 92 ore

aktuell bild i dessa dagar da otaliga leverans-

"F#yg@“d@ féS#ﬂliﬂg@lm” BO@ing VB ﬂ7 g flygningar géras éver Atlanten fill England.

Svenska vingur. dver Finland . Geng_asflygei debuterar! ALLT om
Flygar-ess ur leken « Klubbfinanser « Om Amy Johnson_'l PLYGNING
Segelflyg i Skéne -« Klassrevolution fér modellflyget! | och FLYGARE

FLYGKURSEN BORJAR NU!
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Aktuell tidskrift for civil och
militir flygning.
Utkommer den 1 i varje ménad.
Redaktion och huvudkonter: Sallerups-
vigen 26 a, Malmo.

Telefon: 1746 66. Postgiro: 1476 60.

Redaktor: Harald Millgard.
Ekonomichef: Eric Bjurhovd.

Prenumerationspris:

i Sverige per ar 8:76 kr.

i utlandet per ar 6: — kr.
Losnummerpris 356 ore (i utlandet 50

tre).
Annonspris: 50 6re per mm,

Annonser och meddelanden skola vara
huvudkontoret tillhanda senast 14
dagar fore utgivningsdagen.

Meddelanden av alla slag adresseras till
FLYGTIDNINGEN, Malmo, och ej
till enskilda redaktionsmedlemmar.

Eftertryck med angivande av kéllan till-
Iites.

PRIVATFLYG
och
KLUBBEKONOMI

Vi behandlade i foregdende nummer den
storsta utgiftsposten for en flygklubb, nim-
ligen forsdkringspremierna. DA det kan
vara av infresse att ndrmare belysa tva
andra kostnadsfaktorer av betydelse for en
flygklubb i dess skolverksamhet skola vi
hidr nedan behandla hamnavgifterna
och drivmedelsposterna.

Hamnavgifterna, som uttagas av
resp. flygplatsforvaltningar, avse att tacka
de lépande kostnaderna for en flygplats’
skitsel och drift. De bestd av:

start- och landningsavgift (ibland be-
nimnd "landningsavgift™),

hangaravgift,

belysningsavgift,

forankringsavgift.

Den forstnamnda avgiften utgar har i
Sverige i allmiinhet efter flygplanets

hogsta tillaitna flygvikt enl. luftvirdighets-
beviset och hangaravgifterna samt for-
ankringsavgifterna efter flygplanets stor-
sta yta. Belysningsavgiften erligges for
start eller landning under dygnets morka-
re del.

Vid utarbetandet av de nu gillande
taxorna ha resp. flygplatsforvaltningar in-
fort formanliga rabatter for sportflygplan
och silunda beaktat de krav som fram-
stallts fran klubbarnas sida betr. nedsitt-
ning av avgifterna for littare motorflyg-
plan. - Glid- och segelflygplan aro helt be-
friade fran ovanstiende avgifter.

Hamnavgifternas andel i sjilvkostnader-
na far driften av en flveskola ntedr i all-

FORMANER f6r klubbprenumeranter

Som vi forut papekat dr det synnerligen
vdl anvinda pengar som erliggas for
klubbprenumeration pad FLYGTIDNING-
EN. Prenumerantklubbarna &atnjuta f£ol-
jande formaner:

1. Heldrsprenumeration for endast 2:25
kr. (40 % rabatt);

2. Hog rabatt dven vid klubbprenumera-
tion fir kortare tid en helt ar;

3. Prenumerantklubb krediteras for de
medlemmar som prenumererat direkt
hes FLYGTIDNINGEN;

4. Losnummer for endast 25 ore da kip
sker genom flygklubbens styrelse;

5. 50 % rabatt pA egna annonser;

6. Gratis inforande av kungorelser om
sammantriden, samkvidm, flygdagar
ete.; ‘

7. Exemplar av FLYGTIDNINGEN gr a-
tis for utdelning i propagandasyfte vid
medlemsviarvning samt forslag till och
hjilp med sddan aktion;

8., 1 flott pirm med guldtryck inbundet
exemplar av FLYGTIDNINGEN 1940
gratis;

9. FLYGTIDNINGEN skinker klubb med
minst 50 medlemmar en flott forsilvrad
statyett av det kiinda segelflygplanet
”Rhonsperber”, avsedd att anvindas
gom pris vid nigon tidvling inom klub-
ben. Aven for mindre flygklubbar upp-
sitter FLYGTIDNINGEN hederspris.
Dessutom tillvaratager FLYGTIDNING-

EN alltid flygklubbarnas intressen och

ménhet mellan kr. 2:50 och 3: pr flyg-
timme, och denna andel reduceras givetvis
i samma mén som skolverksamheten har
mojlighet att intensifieras.

Da ringa utsikt finnes att erhalla full
befrielse for flygklubbarna att erligga
hamnavgifterna vilja vi hir endast uttala
det onskemal som kan uppfyllas och som
bor beaktas: lat dessa avgifter fir varje
typ av skolflygplan utga efter samma taxe-
berdkning pa landets olika flygplatser!

Drivmedelskostnaden inklude-
rar utgifterna for bensin och smarjolja.
Den har stigit fran kr. 3:25 pr flygtimme
ar 1937 till kr. 7:80 ar 1940. Anledningen
till stegringen behiover hidr icke forklaras.
Denna utgiftspost kommer froligtvis i den
framtida skolverksamheten att bli den mest
betungande. Det ir darfor av synnerlig
vikt att vidtaga forberedande atgirder for
att organisera inkipen och distributionen.

Hir anse vi att klubbarnas huvudorgani-
sation har en uppgift att fylla, nimligen
den att koncentrera inkopen efter flygklub-
barnas totalbehov for skolverksamheten
och pd allt sitt underlitta klubbarnas ar-
bete i drivmedelsanskaffning. Denna cen-
trala upphandlingsnimnds ytterligare upp-
gift borde bli atf omhinderha klubbarnas
ansokningar om restitution av skatt och
tull pd bensin. Varje klubb fir nu som be-
kant ombesorja detta, och i vissa fall kom-
ma icke de uttagna kvantiteterna att upp-
gi till den minimikvantitet som tullmyn-
digheterna stipulera i sina forfattningar.
Fordelen av en samordning av denna de-
talj inom drivmedelsfrigan saknar icke sin
hetvdelse.

stravar efter att pd ett populdrt och sak-
ligt siitt fa hela svenska folket flyghéagat.

FLYGTIDNINGEN blir mer och mer
uppskattad, och redan den 15 januari hade
foljande flygklubbar klubbprenumererat
for 1941:

Aeroklubben i Skéne, Malmo

Eskilstuna flygklubb, Eskilstuna

Eslovs flygklubb, Eslov

Kristianstad flygklubb, Kristianstad

Kronobergs flygklubb, Vixjo

Linkdpings segelflygklubb, Linkdping

Malmi-Eskadern, Malmé

Stockholms segelflygklubb, Stockholm

Sundsvalls flygsillskap, Sundsvall

Tekniska Hogskolans flygklubb, Stock-

holm

Varbergs flygklubb, Varberg

Visterdas flygklubb, Viisteris.

Med tanke pd de ménga fordelar som
klubbprenumeration pd FLYGTIDNING-
EN medfor kan red. ej underlita att ge
ett litet r4d: om Ni tillhor en flygklubb
som #nnu inte haft fragan om klubbpre-
numeration uppe pi nagot sammantride
s& vick snarast mojligt forslag om prenu-
meration pA FLYGTIDNINGEN!

Under 1941 komma méanga nya och in-
tressanta problem att behandlas i FLYG-
TIDNINGEN, som fatt erbjudande fran en
hel del av landets forndmsta flygskriben-
ter om medverkan. Dessutom har red. knu-
tit forbindelser med ett flertal utlindska
gkribenter, facktidskrifter m. m. Saledes
har FLYGTIDNINGEN exempelvis egna
representanter i sivil Norge, Danmark som
Finland. Med ledande nyhetsbyraer i USA,
Tyskland, England, Ryssland och Italien
har tidningen tecknat abonnemang pa flyg-
nyheter och -bilder. Slutligen har FLYG-
TIDNINGEN fatt tillstdnd att aterge text
och bilder ur ett flertal stora .utlindska
flygtidskrifter.

Vikten av FLYGTIDNINGENs utldnds-
ka arrangemang torde biast framstd mot
bakgrunden av ridande svarigheter att fa
tillgdng till utlindsk litteratur.

Emellertid kommer FLYGTIDNINGEN
som hittills huvudsakligast att behandla
svensk och ovrig skandinavisk flygning i
alla dess grenar, med lamplig omvixling
av aktuella och intressanta utléndska ny-
heter.

Tyviarr ha oférutsedda hinder gjort att
detta nummer ej omfattar s& stort sidan-
tal som varit meningen, men avsikten #r
att snarast taga igen de "férlorade” si-
dorna.

En verkligt fornamlig nyhet i FLYGTID-
NINGEN &r den populirt lagda flygkur-
sen, som paborjas i detta nummer, skriven
for alla flygintresserade, oberoende ay for-
kunskaper.

Allt detta tillsammans med FLYGTID-
NINGENs erkidnt populdra innehill i ov-
rigt fir klubbmedlemmen for endast 2: 25
kr. Alla ovriga flyghigade f& FLYGTID-
NINGEN under hela 4ret for den obetyd-
liga summan 3: 75 kr.

ANNU EJ FOR SENT
att bli ombud.

Begdr ombudsvillkor.
FLYGTINNINGEN #r lattedld
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SVENSKT JAKTFLYG I FINLAND

Den 1 februari 1940 lag jag med tva kam-
rater vid Rovaniemiinorra Finland for att
skydda staden mot ryska bombanfall. Vi
voro tre forare med var sitt jaktplan.

Tidigt p4 morgonen startade vi fran var
bakre bas vid kusten och landade pd Olka-
jirvi. Stela av kold efter flygningen ste-
go vi ur vidra plan och gingo upp till en
gard, dir vi kunde virma oss och dricka
kaffe. Géarden hade telefon, pa vilken vi
brukade fi rapport d& fientliga bombplan
niarmade sig. Géarden lag 300—400 m fran
sjostranden, ddr vara flygplan parkerats.

Knappt hade vi hunnit svilja kaffet
forran telefonen ringde och man talade om
att otaliga ryska bombplan voro pa vig
mot Rovaniemi, Deras hojd angavs ej.
Jag rusade ut, 4tf6ljd av mina kamrater.
P4 vigen ner till stranden passade jag pé
att avlossa fem pistolskott i snabb féljd,
vilket innebar att mekanikerna skulle star-
ta motorerna. Andfddda kommo vi'fram,
hoppade kvickt upp i planen och startade.

Jag steg med gruppen till 3.000 m hdjd.
Vi borjade cirkla over staden for att in-
vinta fienden. Kylan var stark, men det
mirkte vi aldrig vid sidana tillféllen. Va-
ra flygplan voro éppna.

Vi ha legat och cirklat i 7—8 minuter,
d4 jag uppticker en rysk bombdivision
som gir pa 5.000 m. Jag forstker leda
gruppen till anfall men lyckas inte emedan
fienden gir nagot fortare a&n vi och dess-
utom ligger 2.000 m hogre. Strax efterat
fir jag syn pa ytterligare tvd divisioner,
Hven de pd omkring 5.000 m hojd. Ocksd
dessa undkomma oss tack vare sin fart
och héjd.

Men till slut komma #ven vi upp pa
5.000 m. Jag uppticker d& den fjirde
ryska bombdivisionen, som gar pa 4.000 m.
Den har vi utsikt att komma &t om vi ba-
ra oss forstdndigt at, tinker jag. Jag ger
order i radio att jag sjilv anfaller fienden
pa hogra flygeln och att mina kamrater
ska hugga in pa4 den vinstra. Sagt och
gjort. Jag dyker och Gppnar eld mot hég-
ra flygelplanet. Motstandarna underlata
givetvis ej att skjuta, utan det blixtrar
oavbrutet ur den bakre évre kulsprutan pa
samtliga de tio flygplanen — men det &ar
en sak som inre berdr oss.... Hér giller
det att ge moskoviten pd kaften!

Jag lyckas i min forsta eldskur tysta
kulspruteskytten pa det hégra flygelplanet.
I detta Ggonblick ser jag mig om och mér-
ker att mina kamrater icke anfallit vinst-
ra flygeln. Denna drar sig dver mot mig
och borjar peppra mig fran sidan. Jag
far en traff i propellern.

Di forstar jag att om nagot fientligt
plan gkall kunna skjutas ned si méste det
ske snabbt, ty sjilv kan jag inte dyka utan
ir tvungen att ligga och koéra i planflykt
bakom fienden. Avstandet blir allt storre
och stirre. Jag brinner av si dir en
1.200 skott i en enda eldskur mot vénstra
flygelplanet. S84 gor jag ett litet uppehall
for att kyla av kulsprutorna. Dérefter
dppnar jag eld pa nytt och skjuter de sista
tusen skotten i en skur. Avstindet till ma-
let &r c:a 700 m. Hela tiden ha ryssarna
brassat pa allt vad de forma, men den en-
da skada jag fatt &r den némnda tridffen

Frivillige fdanriken
"Pajan'" berdttar

i propellern, som fororsakar ganska besvi-
rande skakningar pi hogt motorvarv.

Mot slutet av min eldskur borjar det ry-
ka svart ur ryssens bada motorer. Han
drar sig efter den dvriga divisionen och
gar over i glidflykt.

Jag har slut pA min ammunition och
kan inte gira mera. Kulspruteskytten i
det skadade ryska planet har slutat skjuta,
varfor jag gar fram och ligger mig bred-
vid ryssen. Skytten syns inte till. Han
har sjunkit ihop pa bottnen av planet. F&-
raren tittar di och di &ngsligt fram fran
sin skyddade pansarstol. Just nu &ar jag
ganska blodtdrstig och sitter bara och ons-
kar att jag haft lite mer ammunition s&
kunde jag skjutit ner ryssen ordentligt.
Emellertid fortsitter han sin glidflykt och
landar s& sméningom pa en skogsmyr.

Jag flog hem och rapporterade vad som
hiant. P& kvillen ékte jag bil till det stél-
le ddr ryssen landat. Det var omkring 300
kulh&l i planet. For &vrigt luktade det
vedervirdigt om hela apparaten. Detta
berodde antagligen pi att kulspruteskytten
lag kvar i snon vid flygplanet. Ryssarna
brukade, sades det, smirja in kroppen med
nagot slags olja som de girna ldto harsk-
na under kldderna,

Att mina kamrater inte hade anfallit
vinstra flygeln pi den fientliga divisio-
nen berodde pi att deras radioapparater
ej fungerade och att de darfor inte visste
om min plan for anfallet.

Ett foto ur fanrik
»Pajans” finlands-
album. Det visar
ett av de nerskjut-

na  ryska bomb-

planen.

En annan ging, det var den 19 februari,
ldg jag i beredskap vid Uledborg. Jag
fick rapport om att ryska bombplan nirma-
de sig en jarnviagsbro vid Ule trisk. Jag
startade omedelbart och gick under stig-
ning mot denna sjo. Det var 10 mil dit,
och nir jag kom fram var det som jag
formodat — ryssarna hade redan hunnit
vara didr. Jag sig rioken och de svarta
groparna efter firska bombnedslag. Bron
var dock hel. Jag lag kvar en liten stund
pa 3.000 m hajd och tittade.

Plotsligt uppticker jag tre ryska bom-
bare n#stan rakt under mig pad omkring
1.500 m hojd. Hir har jag det verkliga
tillfdllet! En kort eldskur for att prova
gprutorna. Dérefter en halvroll och brant
dykning med hiog fart ned mot fienden.
Jag anfaller hogra flygelplanet snett ned-
ifran hoger. Far bara tillfélle slinga ivig
de fyra skott som finnas i patronldgena
— gedan blir det eldavbrott. PAa de futti-
ga fyra skotten far jag visserligen kul-
spruteskytten, men nu da jag &r si nira
hade jag sikerligen kunnat skjuta ner rys-
sen med ytterligare nigra fi skott. Jag
svir och bannar. Nu miste jag gi ifrén
for att greja mina kulsprutor — och ge-
nast bli ryssarna fore igen. Sjilv har jag
fatt ett par triaffar i mitt plan, dven den-
na ging i propellern.

Nir jag fatt sprutorna i ordning igen
anfaller jag pa nytt. Avstandet &r ganska
stort. Jag skjuter alla mina skott. Mot
slutet av eldgivningen borjar hogra flygel-
planet, mitt utvalda mal, gora undanman-
ovrer. Sjilv har jag &ater slut pd ammu-
nitionen och gir hem.

Ett par dagar efterit fick jag reda pa
mitt "malflygplans” 6de. Det hade stortat,
efter ett par mils flygning. Foraren ha-
de blivit dodligt sdrad och sagt till spana-
ren, som satt framme i nosen pi planet,
att han antingen kunde félja med i backen
eller hoppa. Spanaren valde det senare
och klarade sig. Ganska svart sarad ham-
nade han i ett trdd, dir han hingde i tva
dygn innan han blev funnen. D& han for-

hérdes uppgav han vad jag hir berittat.
Kulspruteskytten filjde med planet ned i
skogen.
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FLYGKURS

Skriven fér FLYGTIDNINGEN av Carl
Fliigare med teckningar av Flygstedt m. fl.

Da jag nu bérjar med denna populirt
skrivna flygkurs vill jag forutskicka att
kursen pa intet sdtt gor ansprak pa att
vara komplett. Det Hr snarare en resumé
dver med flyguthildning sammanhingande
problem. Kursen avser emellertid att va-
ra sa liattfattligt upplagd att var och en
utan minsta forkunskaper pa omradet skall
kunna inhimta s& mycket att han kan va-
ra mogen till ett forsta praktiskt forsok till
flygning. Med andra ord skall den som
ingéende studerat kursen efter en kort ori-
entering kunna sjilv mandvrera ett flyg-
plan i luften utan ingripande av flyglidra-
ren, halla det pa ritt kol, svinga, stiga
och planera (ga i glidflykt), ja, kanske
t. 0. m, starta och landa.

Vi gripa oss nu an uppgiften med friska
tag. Det giller att vara en uppmirksam
elev, ty efter varje lektion maste examens-
prov avliggas om Ni skall kunna erdvra
det flotta flygdiplomet. Inget fusk med
lektionerna — sadant avslojas i examens-
proven!

Lat oss da allra forst studera bilden hir-
nedan och lira oss benimningen pad nagra
av flygplanets delar. Dessa bendmningar
nota vi in i huvudet.

Flygplanets huvuddelar dro:

1. Flygkropp, som innesluter besfttning
och last.

2. Vingar, som uppbira flygplanets vikt
i luften.

3. Roder- och stabiliseringsorgan for
styrning och stabilisering av planet.

4, Landningsstall for flygplanets start
och landning pa land, snd, is eller vatten.

5. Motor med propeller, som limnar den
erforderliga dragkraften.

For att mandvrera flygplanets tre olika
roder, skevningsrodren (11), héjdrodret (15)
och sidorodret (16) fordras det spakar eller
rattar o. d. Detta komma vi till senare.
I flygplan som #ro avsedda for flygutbild-
ning (skolflygplan) finnas erforderliga
manoverinrittningar for sivil ldrare som
elev. Dessa dro sammankopplade och kal-
las dubbelkommando (DK).

Vi dro nu fullt pA det klara med vad
som menas med béde roder och dubbelkom-
mando, s& nu kunna vi obehindrat anvanda
dessa termer i fortsdttningen.

Men innan vi g nirmare in pa detaljer
som rora flygplanets mandvrering, dess
aerodynamiska principer ete. (aerodynamik
— liran om gasformiga kroppars rorelse),
&8 kanske vi forst bora giora klart for oss
vad som fordras for att bli civilflygare
med certifikat pad fickan.

Om vi nu bortse fran den storsta stote-
stenen lakarundersokningen — som vi fa
hoppas snart blir rittad efter moderna ti-
ders krav (Kunel. Medicinalstvrelsen ma

forldta om jag har fel!) — s& aterstar att
man fyllt 18 ar och i 10 timmar genom-
gatt undervisning i dubbelkommandoflyg-
ning vid av Luftfartsmyndigheten (som &r
den bestdmmande och kontrollerande civi-
la flygmyndigheten) godkind flygskola
med av samma myndighet godkéand flyg-
lirare samt att man under minst 5 tim-
mar foretagit flygningar pd egen hand och
hirvid avlagt ett par ganska enkla flyg-
prov, allt under kontroll av pa férhand
utsedda och godkinda kontrollanter.

Betriffande likarunderstkningen maéste
man siga att denna f, n. dr ganska inveck-
lad, och det vill synas en lekman att den
skulle kunna forenklas. Hirmed vill jag
emellertid inte siga att den bestir av nag-
ra mysterier, utan den fr nog tillkommen
efter alla likekonstens regler och klaras
givetvis med glans av den som &ar fullt
frisk. Undersékningen omfattar dels en
allmdn kroppsunderstokning, som kan ut-
foras av vilken legitimerad svensk lakare
som helst, dels av specialundersékningar av
dgon, oron, nidsa och hals. Dessa special-
undersokningar fi endast utforas av vis-
sa likare, godkinda av Medicinalstyrelsen.
Likarundersékningarna kosta sammanlagt
omkring 75 kr.

I detta sammanhang vill jag pd det be-
stimdaste tillrdda att man borjar sin
praktiska flygutbildning i ritt &nda, d. v. s,

med godkinda likarintyg pa fickan innan
man kostar pa sig en eller annan flyglek-
tion i DK. Ménga ha borjat flyga innan
de besokt likarna, och har man en gang
sett hur hart de ta ett underkidnt Ild-
karintyg, som stoppar den fortsatta uthild-
ningen, s& vill man i fortsittningen pad det
bestimdaste avrada envar att bli ohjilp-
ligt flygbiten — ty det blir man redan ef-
ter forsta lektionen — innan férutsittning-
arna fér flygutbildning #ro klara.

Ménga ha fragat mig: "Kan man verkli-
gen lira sig flyge pd 15 timmar?” Jag
har svarat bide ja och nej. Visst kan
man lira sig flyga s att sdga till hus-
behov pé denna till synes korta tid, men
sedan maste man ju underhalla och for-
kovra sin vunna kompetens — precis som
vid bilkérning! Och nej svarar jag pa fra-
gan av samma anledning som man kan pa-
std att en som vunnit korkort pa bil ej
blir god och erfaren bilforare forrdn efter
lingre praktik och helst #@ven fortsatt ut-
bildning. Flygutbildning och att lira sig
kora bil dro i dessa fall analoga foreteel-
ser.

Det dr sdledes felaktigt att tro att man
#r en fullindad flygare efter den korta mi-
nimitid som stipulerats for certifikatet.
Man ska inte upphdja sig sjélv till més-
terflygare. Det hela tar sin tid, det
fordras grundlig undervisning och stor er-
farenhet. Den som onskar lira sig flyga
maste veta varfor ett flygplan kan flyga,
han ska kanna till och kunna analysera de
olika rorelserna. Vidare bor han efter cer-
tifikatet ha Atminstone 30 timmars ytter-
ligare DEK-undervisning i precisionsflyg-

ning och avancerade — felaktigt kallat
konstflygning — mandvrer (looping, spin,
roll o. d.).

Ar det di virt att kosta pa sig s& manga
dyrbara DE-timmar? Ja, naturligtvis.
Flygning #r tidens losen, och i det pagi-
ende stormaktskriget dro flygets insatser
av storsta betydelse, bl. a. for fransport

o, T

FLYGPLANETS DELAR:

Nédgra av flygplanets delar: 1) propeller, 2) motorkipa, 3) kylare, 4) land-

ningsstill, 5) lundningsstillsben med stotdimpare, 6) landningsstéllsstitia, 7)

landningshiul, 8) hjulbeklidnad, 9) vinge, 10) vingbeklidnad, 11) skevnings-

roder, 12) flygkropp, 13) sporrhjul, 14) trimroder, 15) hijdroder, 16) si»
doroder, 17) kabin, 18) firarrum (forarsits).



av passagerare och gods. Tdnk pa atlant-
flygningarna med Clippers och hur oriket
England tvingats utfora alla viktigare
transporter per flyg!

Flyga kan man ldra sig likavil som man
lart sig att gd — det giller bara att vara
grundlig.

Tro ej ni kan allt fran bérjan!

En stor del flygintresserade fragar sig:
"Passar jag som flygare? Kan jag lira
mig flyga? Har jag verkligen de forut-
sdattningar som erfordras?

En av Amerikas forndmsta piloter har
som definition pad en god flygare sagt att
han maste vara skicklig och djirv men #n-
da forsiktig. Detta stdimmer mog, men i
storsta allménhet -tror jag man kan siga:
dr ni klumpig och trog eller snabbtdnkt
och kvick s& kan ni ha samma forutsitt-
ningar att bli en bra flygare. Det finns
andra egenskaper som spela in, vilka &ro
visentliga faktorer. Vi ha tvd andra sto-
ra kategorier i det minskliga livet, nim-
ligen den ena som anser sig vara ovanligt
klyftig och den andra som kidnner sig lite
mera tafatt lagd.

Kom ih4g att en stor del av den sorten
som tycker sig vara intelligent oftast ock-
si anser sig kunna allting redan fran bor-
jan. Detta #r en stor ménsklig svaghet,
som kan fa ddesdigra foljder speciellt nar
det giller flygning. Ty dessa personer la-
ra sig i allménhet mycket fort och vdl —
dven hur latt det ar att gora misstag, men
tyvarr ofta nir det dr for sent. En sadan
person ldr sig i detalj att flyga tillrick-
ligt vél for att effektivt kunna sld ihjal sig
sjdlv. Daremot kan mycket vl en fysiskt
och psykiskt handikapad elev vara nog vis
for att forstd gora det bidsta miojliga av sin
flygutbildning samt tillgodogora sig alla
de lardomar som lararen efter hand in-
priantar i honom. Han blir i allminhet
med tiden en verkligt duktig och palitlig
pilot.

Tag gidrna tjuren vid hornen!

Eleven far emellertid inte vara alltfor
ridd av sig si att han inte vigar “ta tju-
ren vid hornen” for att tvinga flygplanet
i onskade mandvrer och forhindra att det
upptréder i frihet pd egen hand — ty da
ar han lika omdjlig for flygutbildning som
den envise elev som inte har anpassnings-
forméaga eller kan ritta sig efter ldrarens
anvigsningar utan stéindigt méste rittas for
samma fel — for att slutligen giora om det
igen som om ingenting hént.

En elev far inte heller vara ensidig. Un-
der utbildningens géng kan man komma i
en sadan situation att man varken vet ut
eller in — mnerverna sviker en. D& ska
eleven kunna koppla av ett tag for att
ogonblicket efter koppla in tankegangen pa
nytt spar.

Hastighetsproblemet.

For att med dessa ord overgd till att
studera de med flygningen sammanhangan-
de problemen vill jag forst sdga nigot om
hastighetsproblemet.

Hastigheten i och for sig dr icke farlig,
men tar man inte hansyn till medverkande
faktorer kunna de storsta risker uppsta.
Man méste gora klart for sig att en viss

siakerhet alltid méaste forefinnas vid savil
hoga som laga hastigheter.

Miljoner mi#nniskor susa dagligen fram
lings landsviagar, pi tdg och i flygplan
for att endast finna en tjusning i sjdlva
farten eller for att vinna pengar utan att
reflektera over den sikerhet eller osiker-
het som stiindigt forefinnes.  Det Hr hog
tid for folk i allménhet att borja studera
hastighetsproblemet. Inte for att lara wig
stoppa upp utvecklingen utan for att sitta
sig in i vad som #r farligt och icke farligt.

En viktig detalj av problemet nir det
géller savédl land-, vatten- som luftkom-
munikationerna #r att hastigheten alltid
maste regleras i forhallande till sikt, fram-
komlighet, fasta och rorliga hinder samt
med tanke pd méjligheterna till uppbroms-
ning.

. ar tillkommen efter alla likekonstens
regler.

Det ar farligt att flyga sakta.

Vad flygningen betrdffar sa tillkommer
hdr begransningen nedat av hastigheten.
Flygplanet kan helt enkelt inte gi hur sak-
ta som helst, ty barformagan ar beroende
av farten fram genom luften. Minskas
farten under en viss grins si forloras hir-

_kraften, och flygplanet kan ej linge man-

ovreras normalt.

Ni har vidl hort historien om gumman
som sade till sin son, ndr han skulle till
att ldara sig flyga: "Kére Frans, kom ihag
att du flyger sakta och lagt!” — Jag hop-
pas att Frans inte lod dessa rad, ty da
hade han gjort sig skyldig till tva av fly-
garens virsta drkesynder.

Flygaren maste redan fran starten for-
sdakra sig om att han har fritt startfilt,
ty har han en ging givit sig ivig finns
det i allménhet ingen atervindo under den
narmaste minuten; farten i luften kan in-
te minskas erforderligt genom en broms-
inrittning och ej heller kan néigon back-
viixel slingas in om det skulle bli risk for
kollision e. d.

Flygteorien dr mycket invecklad och be-
hérskas endast av ett fatal. Avsikten ar
hdr som jag tidigare papekat icke att g
in pa problemet i detalj utan endast
skumma av de viktigaste sakerna, vilka
utan vidare kunna forstis av var och en
och vilka méste anses nodvindiga for den
praktiska flygningen.

”Det ar farten man lever pa.”

Vem har inte kint hur en paraply vill
glita sig ur hinderna pa en di det blaser?
Vem har inte roat sig med att fi en s. k.
flatsmorgés att hoppa pa vattnet? Vem
har inte kidnt luftmotstindet mot handen
d4 denna hallits ut genom fénstret pa en
bil i relativt stor hastighet? 1 samtliga
dessa fall ha savil luftmotstdnd som bér-
kraft varit medverkande faktorer. Betraf-
fande bérkraften #ar huvudregeln hirfor
mycket enkel. Vilken flat sak som helst,
som tillrdckligt snabbt fores fram genom
luften eller triffas av en luftstrom, vill
lyfta (eller sdnka) sig. Alla plana ytor,
vilka stdllts snett mot en luftstrom, si att
framkanten star nagot hogre #n bakkan-
ten, bibringas lyftkraft. Glém ej denna
grundprineip, ty det dr farten fram genom
luften som gor att flygplanet uppbires med
tillhjalp av vingarna — det dr farten en
flygare lever pa!

Har gora vi ett litet uppehall. Vi traf-
fas ater i nista nummer. Men dessforin-
nan ska ni ha siint in kontrollkupongen hir
nedan. Direfter tillstdller jag er omedel-
bart forsta examensprovet. Hoppas jag
slipper gora for stora rattelser.

I nidsta nummer blir det manga intres-
santa problem. Vi kommer di mera in pa
detaljerna. P& Aterseende!

E 3

Lids noga igenom flyglektionen, drij ett
ogonblick vid detaljer som forefalla svira,
tink igenom problemen, lids sedan lektio-
nen flera ganger inda till ni kan den per-
fekt. Sind direfter in kontrollkupongen
hdrnedan till FLYGTIDNINGEN, Malmé,
tillsammans med svarsporto, varefter blan-
kett till det forsta skriftliga examensprovet
for flygdiplom erhalles. Ett examensprov
avldgges efter varje lektion. De som ay-
lagt samtliga examensprov erhilla eft flyg-
examensbevis jamte ratt att bara flyg-
diplomnilen (avbildad bredvid rubriken).

Lektionerna iro sa populirt lagda och
examensbreven sa detaljerade och vil ut-
formade att envar utan minsta forkunskap
pa flygningens omriade kan gottigira sig
underyisningen och avligga godkinda flyg-
diplom under forutsittning att lektionerna
studerats ingiende.

Varje flygintresserad bor efterstrava att
inhimta dessa virdefulla flygkunskaper,
som kunna bli till stor nytta vid fortsatt
flyguthildning vid nigon av de manga flyg-
skolor som efter krigets slut sakerligen
komma att vixa upp som svampar ur jor-
den.

KONTROLLKUPONG NR 1

Jag har ingéende studerat flyglektion
nr 1, varfor Ni omgéende torde sinda mig
examensprov nr 1. Svarsporto bifogas i
detta brev.

Kupongen urklippes och insidndes till
FLYGTIDNINGEN, Malmé. Skriv tydligt!



FLYGTIDNINGEN

SVENSKT AUTOGIRONYTT

Rolf von Bahr har fran utlandet kopt
en ny autogiro, vilken synes till higer pd
bilden hdrovan. Det dr en Cierva C-30 1
Lilkhet med ing. von Bahrs SE-AEA och
SE-AFI. Den mnya, AKW, och AFI
("Fiffi”) skola i vinter flygas pd min- och
isspaning, medan AFEA befinner sig pd
gversyn. — Den nya heter "Silver Bird’.

STINSON O-49

ar ett flygplan med 280 hk motor (Lyco-
ming), avsett for nirspaning, artillerield-
ledning och forbindelseflygning. Det har
siledes samma funktion att fylla som Fie-
seler "Storch” och Ryan YO-51 ”Dragon-
fly”, det senare utforligt beskrivet i FLYG-
TIDNINGEN nr 6/1940. — Stinson 0-49,

“"AVIONAL”, segelplan i helmeiall

”Avional” Ar ett schweiziskt segelplan
med stommen helt bygegd av lattmetall.
Planet dr hogvingat och fribdrande med
en spannvidd av 17 m. Huvuddelarna &ro
tvd rorbalkar, den ena for vingarna och
den andra for kroppen. I &vrigt bestar den
egentliga kroppen av ett skal av 1 mm
tjock plat, avsmalnar successivt bakét och

slutar i hojd med vingbakkanten. — Fenan
dr merdragen och tjdnar som "sporre”.
Kropps- och vingbalkarna férenas bakom
forarens ryge i ett kraftigt godsstycke.
Alla pakédnningar i luften och pd marken
upptagas av detta centralstycke. Aven me-
den dr av ldttmetall. — Vingarna klddas
med duk med undantag fér vingspetsarna,
vilka ha platkladsel. Vingbalken bestar av
fyra delar och avsmalnar utat vingspet-
sarna. — Byggnadsmaterialet dr en alumi-
niumlegering av vilken planet fatt sitt
namn, alltsd avional. Dir speciella pakin-
ningar vantas, vid férbindningar ete., an-
vindes stal.

som f. n. provas av USAs arméledning, &r
tvasitsigt, obestyckat, utrustat med flaps,
slots samt radio.

oo b H.
Stuttgart-S

Héjdmadatare
for tlygplan

visande och registrerande

G. Lufft Metallbarometerfabrik -

Interstate Aircraft
& Engineering Corp.,
El Segundo, Kalifor-
nien, USA, har slippt
ut ett ldtt skol- och
sportplan, kallat ”Ca-
det”. Motorn &r en
Continental pa 50, 60
eller 66 hk. Det ar
tvasitsigt med plat-
gerna i tandem. Full-
stindigt dubbelkom-

mando., Kabinen kan
uppvarmas. Kroppen
bestdr av svetsade
stalror, klidd med

duk och delvis fanér.
— De stittade ving-
arna ha granbalkar.
Spryglar av alumini-
umlegering. Tygkldd-
sel. — Rodren av
stalror, tygklédsel.
Trimroder pd vinstra
hojdrodret. — Fast
landningsstill, halvt
fribdarande. Sving-
bart sporrhjul.

UTRYMMESBESPARARE

P4 samma utrymme som det hittills fatt
plats ett flygplan kan man numera “stap-
la upp” tre plan, om man anvinder den
"utrymmesbesparare foér hangarer” som
konstruerats av Uniloy Accessories Corp.,
Lancaster, N. Y., USA. Anordningen be-
star av tre smi vagnar, en under vardera
hjulet och den tredje under propellernavet.
Varje vagn #r forsedd med fullt svingba-
ra gummihjul. Tva man placera med lédtt-
het vagnarna under flygplanet, vilket se-
dan kan rullas i vilken riktning som helst.
Konstruktionen framgar tydligt av de tva
bilderna, — Det fir givetvis inte vara for
lagt i tak i hangaren om denna fina anord-
ning skall anvindas, varfér det mest blir
de stora hangarerna pi flygplatserna som
fi nytta av den.

Interstate *>Cadet”

Data:

spinnvidd 10,9 m
langd 7,3 m
vingyta 16,1 kvm
tomvikt 306 kg
flygvikt 544 kg.

Prestanda med 50 hk motor (inom pa-
rentes 65 hk):
maxhastighet 169 (184) km/tim
resefart 158 (161) km/tim
landningshast. 54,7 (57,9) km/tim
tjanstetopphojd 3,965 (4,670) m
stighast. 152,4 (213) m/min
teor. flygstricka 685 (605) km.




GENGASFLYGET

har haft

Man ska aldrig sdga aldrig! Detta far
varje fordomsfri “teknisk spekulant” an-
ledning upprepa nu igen — ty gengasflyg-
planet har debuterat! Det skedde i Ttalien
for kort tid sedan. Provflygningarna for-
lopte utmiarkt. Planet var ett Breda-
sportflygplan med en motor p& 85 histar.
Den lycklige konstruktéren till gengas-
aggregatet heter Coltelli och #r ingenjor.
Narmare konstruktionsdetaljer dro tyvirr
annu si lange okdnda. Inte heller vet man
vad aggregatet matas med.

Att utan vidare och omedelbart accepte-
ra gengasflyget som nigot praktiskt an-
vandbart bor man dock akta sig for. Ty
det dr inte sdkert att vad som passar pa
en bil fungerar lika bra pa ett flygplan.
[tt gengasaggregat &r, helt bortsett fran
effektforlust och driftstorningar, en tiam-
ligen otymplig sak. Savil sjidlva aggrega-
tet som brénslet tar stor plats. Dessutom

I Danmark blir det nog smdtt om brinsle
till gengas, varfir man fir ta till bengas

i stillet — det genialiske firslaget har
kommit fran en tecknare i tidskriften
" Flyv”.

premia

Om veden skulle try-
ta for gengasflyga-
rem, t. ex. i det skog-
fattiga  Skdne, sd
kanslke han har nd-
gon "begagnad”’ skol-
maskin att ta till.

kan det bli svart att pa ett effektivt sitt
ordna tillforseln av drivmedlet. Att detta
dr i fast form férorsakar méanga oligen-
heter redan pa bilarna, hur besvirligt ska
det d& inte vara nir det giiller flygplan!
Ja, manga hinder finnas for ett effektivt
utnyttjande av gengasen foér flygmotorer
— men & andra sidan dro ju hinder till
for att dvervinnas!

Under alla forhallanden méste nog .vi
svenskar vinta med att montera gengas pé
vara stillastdende sportplan tills metoden
ytterligare utprovats pa vigarna — dir ett
motorstopp inte spelar ndgon livsviktig
roll! Vi f4 ndja oss med att tillsvidare
halla ogonen pa wutvecklingen inom detta
omréade.

Trots allt &r red. emellertid inte riktigt

nojd med en svensk experts uttalande helt

nyligen att gengasen ingalunda vore nigot
for flygplan. Varfor siga "aldrig” nir
erfarenheten gang pid ging visat att det
lilla ordet ej far anvindas inom speciellt
tekniken? For att betyga sin tro pa béade
flygets mén och gengasen har red, faktiskt
djarvheten att kalla fram debutanten, in-
genjor Coltelli fran Italien, till rampen for
att till honom overriicka en skén blomster-
bukett!

Ryan S-T pa flottirer

H&r visa vi en bild pa det forsta Ryan
S-T-skolplan som forsetts med flottorer. I
detta skick typbetecknas planet STM-2.
Ryan Aeronautical Co, San Diego, Calif,,
USA, héiller nu p4d med massmontering av
dessa plan fér en utlindsk makts rikning,

Ryan S-T &r ju ett av de plan som man
vant sig vid att hora omtalas endast som
landplan, men provflygningarna med flot-
torer visade att maskinen uppfér sig lika
fullindat pa tofflor som pa hjul. Flotto-
rerna #dro av Edo Aircraft Corporations
valkdnda tillverkning.

Till U.S. A. med
pa 4‘dagar

STOCKHOLM — BERLIN
BERLIN — BARCELONA
BARCELONA — LISSABON tredje dagen
LISSABON — NEW YORK fjarde dygnet

térsta dagen

andra dagen

AEROTRANSPORT

flyg

(3 ¥+ tim.)
( 8 tim)
( 4 tim)

( 29 tim.)




FLYGTIBNINGEN

VI PRESENTERA: |

Axel Ragnar Eriksson,
fader

tridgdrdsmdastare, sportflygare,
till segelflygande tvillingar.

Medlemmarna i Visterdas [flygklubb
utgjordes till en borjan i huvudsak av
personal som var knuten till i staden
forlagd flygkar och flygverkstad. Men
pi ett av de forsta sammantridena up-
penbarade sig en kraftig, grovhuggen
man med viderbitet ansikte och valkiga
hiinder, skvallrande om idogt och hdrt
arbete. Han anhéll om medlemskap i
flygklubben. Denna anhdllan, som wvi-
sade att klubbens verksamhet redan bar
frult, bifolls givetvis med stor glidje.
Den nye medlemmen var tridgdardsmis-
tare Eriksson pi Hamre. Han ddaga-
lade ett brinnande intresse for allt vad
flyg hette. Att han till en borjan inte
kunde félja med riktigt i det "lirda”
resonemanyg om looping och woll ete.,
som giirna fordes av de mera forsiglhom-
ne eleverna, gjorde inte Eriksson rdd-
lis. Han frdgade och han liste, och var-
je ledig stund mellan palsternackorna
och rodbetorna ute i sin tridgdrd foljde
han med stort intresse de mandvrer som
utfordes av flygarna fran Hisslé. Sda
snart han hade nigon tid dver sdgs han
som dskddare ute vid flygfiltet. Vad
Eriksson fran borjan ej kunde, det lirde
han sig snart, och dd flygklubben dr
1987 startade sin forsta flygskola ansdg
han sig sd@ pess hemmao i flygningens
"mysterier” att han anmdilde sig sdsom
én av de forsta eleverna. Man skulle
kanske vara bojd for att siga att detia
var analogt med att sdtta bocken till
tridgdrdsméistare, men det tyckte inte
Eriksson 1 varje fall.

Det var sikerligen en stor dag for
den 40-drige hamretrdadgdrdsmdstaren
dd han hogtidligen onlinde till Hisslo
flygfilt for ait for forsta gangen sdtta
sig  bakom dubbelkommandospaken 4
Cubflygplanet. Han dtfoljdes givetvis
av sina tvd “yngel’, som han brukade
kalle sine pd den tiden ganska wunge
tvillingsiner — vilka 1 fortroende sagt
antagligen retat farsans flygintresse
med sina modellbyggen hemma i trid-
girden. Att en av hans bekanta dd pd
skimt yttrade: "Kan du lira dig flygoe

(Forts. pa sid. 14)

Ett samtal med AMY JOHNSON

FLYGTIDNINGENs medarbetare triffa-
de for tre ir sedan i England den beromda
aviatrisen Amy Johnson. Hon hade just
da slutat med sin sportflygning och berat-
tade om alla de nackdelar som berommel-
sen for flygarbragder medfir. Men nir
hennes land behovde henne var hon iter
redo att flyga!

P:a Hestonflygplatsen var all flygning
tillsvidare instilld i avvaktan pa att den fe-
ta gulgrd dimman skulle latta. Jag stod
i British Airways vintsal och hade nyss
avhojt ett erbjudande att folja med pilo-
ten pa vart plan Capt. King och radiotele-
grafisten i en taxi in till stan ett tag. An-
ledningen till att jag inte ville &ka med var
att jag fatt syn pd ett ansikte som jag
kinde igen. Var jag sett det kunde jag
forst inte erinra mig. Men innan King ru-
sade iviig till taxin satte han sin svarta
mustasch iinda upp i 6rat pad mig och vis-
kade som svar pa min friga att det var
Amy Mollison.

Ensam stod jag nu och vintade pa min
chans att f4 komma till tals med den stora
flygerskan. Och tillfdllet kom. Hon tog
upp en cigarrett och letade forgives ige-
nom sin viska efter téndstickor. Som
vanligt hade jag sjdlv inga pa mig utan
lanade en ask samt gick fram och erbjod
min eld. N&r jag mirkte det vinliga sdtt
varpi hon bemotte mig blev jag nidstan ge-
nerad over min framfusighet. Till en bor-
jan tilltalade jag henne med “Mrs. Molli-
son” men blev riittad: "Please, miss John-
son!” TForst senare pa kvillen, nir jag
fiek se aftontidningarna, forstod jag orsa-
ken. Mrs. Mollison hade just den dagen
fatt skilsm#ssa fran sin flygarmake Jim
samt antagit sitt flicknamn igen. N&r hon
stod didr framfor mig, liten och spad med
den tjocka mnertspilsen uppdragen Lkring
ansiktet, var det ganska svirt att tinka
sig att detta var virldens mest kdnda fly-
gerska, som korsat jordklotet i praktiskt
taget alla riktningar. Hennes rost var lig-
miild och melodisk, dgonen stralade inner-
ligt goda.

Jag fragade henne om hon tinkte ge sig
ut pi nya lingflygningar inom den niir-
maste tiden och hur det kindes att vara
medelpunkten 1  sportflygjournalistiken.
Hennes svar gjorde mig konfunderad:

— Jag Hmnar ldgga upp, jag ténker
aldrig flyga mer. Det dr for farligt att
flyga.

Jag holl pa att sitta mig. Virldens
framsta aviatris har for avsikt att ligga
upp diarfor att det dr for farligt att fly-
pa! Hon som genom sin djdrvhet och
foretagsamhet gjort sportflygningen de
storsta tjinster!

— Ser ni, unge man, det dr farligt att
flyga om man flyger som jag gjort. Men
det farligaste #dr inte i luften utan pa mar-
ken efter flygningen. Man blir firad, upp-
vaktad och &r snart det allmdnna samtals-
Amnet. Innan man vet ordet av har man
skrivit kontrakt med foretag av olika slag,
naturligtvis i reklamsyfte. Hotellen er-
bjuder en att bo gratis ddr under obegrin-
sad tid. Man nappar pa kroken. Fiar ett

Viirldens mest bekanta flygerska, nyligen
omkommen.

nytt stort umginge, folk som man tror ar
ens vAanner men som bara vill utnyttja en.

— Ja, men ni gor vl en slant pa flyg-
ningen ocksd, inflikade jag.

— Jo, det stimmer, man méste namligen
nu fér tiden gora overenskommelser med
firmor som kan garantera kostnaderna for
flygningarna. Om dessa lyckas fir man
vissa procent eller ett bestimt belopp. Det
kan bli stora summor, men det gar snart
At till de extrautgifter som den stora publi-
citeten fordrar. Snart har man kommit
underfund med att man #r en minniska
som saknar verkliga vinner, en missridk-
rad varelse som helst vill be alla dra at
skogen, Till slut méste man ocksa borja
betala den furstliga véningen pd hotellet
om man vill bo kvar. Ja, man far ersitta
all viinlighet, penny for penny. Man drar
sig tillbaka frin allt offentligt liv for att
f4 leva i lugn och ro. Och vad blir fdlj-
den? Jo, genast borjar folk tissla och
tassla om att man blivit feg, att man inte
vigar mera, att man utnyttjat det eller
det foretagets godhet att finansiera flyg-
ningar. Och si fir man dédr igen! Nya
vlaner, nya flygningar. Detta #r mord,
overlagt mord som endast avser att till-
fredsstiilla allmdnhetens sensationslystnad.
Man vill till en borjan inte vara med om
nagon ny flygning — man vet att det blix
likadant. Men si higrar alla pengar som
erbjuds, med dem kan man gora sig skuld-
fri. Och snart ligger ett nytt kontrakt
klart. Nej, fran den aktiva flygningen vill
jag forsvinna. Men jag har forsokt bilda
en frivillig kvinnlig flygkar, som i hindel-
se av krig skulle stdlla sig till landets
tjinst, fast uppriktigt sagt har jag ront
ringa forstielse. Man tror inte pa oss
kvinnor som flygare, och det méiste jag sé-
ga Ar vildigt bittert att hora i detta land
for vars civilflyg jag kimpat i si2 ménga
4r. D& det inte ser ut som om man be-
hivde mig hemma i England mer sg tin-
ker jag acceptera ett gammalt erbjudande



FLYGAR-ESS UR LEKEN VI PRESENTERA:

Den tyske majoren Helmuth Wick, segrare i 56 luftstrider, "har icke atervint”.

Chefen fior den #rorika Richthofeneska-
dern, major Helmuth Wick, har icke &ter-

vint efter flygning mot England. Dér-
med har en meteorlik jaktflygarbana
slackts.

1 likhet med andra "flygar-ess” var
Wicks bana till en borjan synnerligen blyg-
sam. Han var pd intet sitt nigon fram-
stdende elev. Wick utbildades av nuvaran-
de oversteldjtnant Molders, vilken nér det-
ta skrives rdknar samma antal nedskjutna
motstandarplan som Wick. Efter en tid
vid skoldivisionen i Richthofeneskadern
placerades Wick vid en jaktgrupp till Ber-
lins forsvar. Men ddr hinde ingenting,
varfor han sokte forflyttning till Viastval-
len. Inte heller dar intriffade nagot forr-
in i slutet av november 1939, Wick hade
tillsammans med en kamrat begivit sig ut
p4 spaning over franskt omréde, ddr han
stotte pa fyra franska Curtissjagare. Han
lyckades efter en kort strid skjuta med ett
plan, varefter han p4 grund av bensinbrist
nodgades atervinda till basen. Dir vick-
te han ett visst uppseende genom att ha
lyckats f4 ner en fiende. "Ser man pa,
den lille Wick!” sa befilet. Han var da
24 ar gammal.

I detta sammanhang bor man kanske pa-
peka att forra virldskrigets flygare i all-
ménhet voro bhetydligt yngre. Richthofen
var sédledes endast 24 ar dd han efter tre
ars flygtjinst och 82 medskjutna fiende-
plan stupade. Samma var forhallandet
med ovriga flygare, vilka for det mesta
voro 17—22 ar. Anledningen till att al-
dern pa nutida jaktflygare ligger hogre
beror pa den lingre och noggrannare ut-
bildning som en flygare miste genomga
for att motsvara moderna krav samt att
kriget dnnu inte pagatt s linge att en in-
skriinkning av antalet flygtimmar blivit
nodvandig for nagondera parten, vilket var
forhallandet 1914—18. D& for tiden var
hela flygutbildningen nere i 15—20 tim-
mar!

Major Wick fortsatte sedan med att mno-
tera luftsegrar, vilka han inregistrerade pa
sitt plans sidoroder. Fore sista flygning-

fran bilfirman Delahaye i Paris att f4 ko-
ra deras bilar pa tévlingar. Jag ar for-
resten pd vig till Paris nu — om vidret
tillater det forstas.

Innan jag tog farvil av Amy Johnson
fragade jag henne om hon, trots allt hon
sagt om flygningen, i alla fall inte skulle
stilla sig till flygvapnets forfogande om
hennes land behdvde henne. D& log hon
sitt allra soligaste leende, tog min hand till
avsked och sade:

— Vianta och se!

Och jag fick ldsa om hur denna av livet

mirkta ménniska, en av de storsta person-
ligheter jag triffat, gatt sitt 6de till motes
under uppfyllandet av samma plikt som
andra flygare véarlden runt dagligen utfo-
ra. Vi civilflygare d4ro Amy Johnson tack
skyldiga for de banbrytande insatser hon
utfort under Aren 1929—1937 for sportfly-
get Gver hela jorden!
Agne Hogstedt.

en mot England hade sammanlagt 56 ko-
karder pamaélats, var och en represente-
rande ett motstandarplan. Som sina per-
sonliga rekorddagar riknade han den 5 ju-
ni, da han pid 13 minuter nedskét fyra
franska bombplan, den 5 oktober med fem
engelska plan — tre Hurricane och tva
Spitfire — samt den 6 november med ater-
igen fem engelsmiin. Pa 29 frontflygning-
ar hade han 28 segrar. Efter den tjugon-
de segern erholl han riddarkorset och vid
den fyrtionde riddarkorset med eklov, det
nya varldskrigets motsvarighet till ”Pour le
mérite”. Fran léjtnant i Richthofeneska-
dern hade han p& ett &r avancerat till chef
for densamma.

"Ett oforglomligt kamratskap”

Ja, nog ar det tjocka gedigna hifte som
bar nedanstdende titelblad absolut ofdr-
glomligt! Red. har inte pd linge haft sa
intensiva glidjestunder som vid studiet —
avbrutet av ideliga skrattsalvor och igen-
kannande mysningar — av denna samling
utomordentligt skiekligt utforda karikaty-
rer over elever och befdl vid reservflygsko-
la I, en nobel samling privatflygare fran
hela landet sisom elever. Boken vill er-
inra om ett oforglomligt kamratskap hos
de varnpliktiga flygfoérarna. Tecknaren dr
Agne Hogstedt (kind som "Flygstedt” i
FLYGTIDNINGEN), hir uppflugen pa
den higra stangen, tydligen visande hur
gemytligt det var att upptrada i "Cir-
cus Dahl”.
nagra vpl ff bland sina bekanta tillriddas
att snarast soka kontakt med sidana her-
rar av forsta kursen och be att fa lana
hiftet. Ty det ar faktiskt virt alla an-
stringningar. Nog sagt!

De av vara lisare som ej ha

Gunnar Rahm,

en av sédra Sveriges bdsta modellfly-
gare, klubborganisator.

Gunnar Rahm dr [odd 1920. Sd
ldnge han minns har flygning och mo-
torer mest av allt fdngat hans intresse.
Efter att under ndgra dr pd egen hand
ha sysslat en hel del med modellflyy
blev han 1936 medlem i den redan dd
livaktiga Eslovs modellflygklubb. 1
denna klubb har han skétt flera vikti-
ga poster, bl. a. som kassér sedan 1937.
Rahm har dven “fungerat som modell-
[lygklubbens representant i Eslévs
flygklubb sedan denna organisa-
tion upptog modellflygklubben som
sektion.

Rahm har visserligen inte som sd
mdnga andra svenska modellflygar-
stjdrnor deltagit i de infernationella
stortdvlingarna. 1 stdllel har han med
energi och framgdng deltagit i ett stort
antal olika tdvlingar inom landet, vid
vilka han oftast lyckals halla sina med-
téivlare stdngen och beligga de friamsta
platserna i tdivlingsprotokollen. Vid en
stor tdvling i Malmé sommaren 1939
utgick Gunnar Rahm som dverldgsen
segrare och kvalificerade sig ddrigenom
till deltagande wvid defta drs rikstdv-
ling i Stockholm. Dd man ndmner atl
Gunnar i hdrd konkurrens plockat hem
inte mindre dn sju eslovsmdsterskap
forstd vi att han dr en modellflygare
av elitklass — ty den goda staden med
det vita vattentornet, bekant som yp-
perliy orienteringspunkt for alla flyga-
re, har fostrat en skara skickliga kdm-
par pd detta omrdde, vilka inte dro sd
litta aft sld ner.

Gunnar Rahm har i mdngl och myc-
ket varit en duktig organisator och le-
dare, vilket de mdnga klubbkamrater-
na med glidje skriva under pd. Sedan
den 1 april i fjol, dd han antogs som
volontdr vid [lygvapnet, har han natur-
ligtvis ej kunnat aktivt deltaga i mo-
dellflygningen, men detta betyder inga-
lunda att han dmnar éverge den under-
bara sporten. Det varken kan eller vill
han. ...

S0 BT
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SEGELFLYG I SKANE

“Kasebergahanget” bor kunna bli eft skanskt Alleberg

Finns i Skéne ingen motsvarighet till Alle-
berg? &r en fraga som man kanske gor sig
inom segelflygintresserade kretsar dédrnere.
Négon motsvarighet i ordets alla bemdir-
kelser finns visserligen inte, men skéning-
arna behova inte hinga lipp for det ty
goda mijligheter till hangflygning saknas
ingalunda. Om termikforhallandena behd-
ver ingen diskussion uppstd — de #ro
minst lika goda som i ovriga delar av lan-
det.

Hosten 1937—varen 1938 gjorde jag till-
sammans med ett par intresserade kamra-
ter vissa understkningar angfende lamp-
lig segelflygterrdng i sédra Skane. Ganska
snart kunde vi ur materialet gallra ut de
tva terridngformationer som kunde komma
ifraga. De var Romeledsen samt strand-
terringen mellan Hammar och Kéaseberga
ndgon mil dster om Ystad. Béda dessa
formationer ha emellertid den trakiga
egenskapen att de endast kunna anvindas
vid vissa vindriktningar, nimligen Romele-
dgen vid nordostlig och Kdsebergaterring-
en vid sydvéstlig vind.

Romeledsen #r egentligen ett ndra nog
sammanhidngande c:a 16 km langt hang,
Mgjligheterna att anvinda den enklaste
och bhilligaste startmetoden, gummireps-
starten, dro emellertid mycket sma med un-
dantag for den allra sydligaste delen av
dsen. Vid Agerups gard ungefir 1 mil
NNO Skurup finns nidmligen ett hang med
goda start- och landningsméjligheter. Start
kan ske bide med gummirep och vinsch,
och landning kan ske uppe pi hanget, vil-
ket sparar massor av tid och arbete. Den
framforliggande ferringen &r gynnsam —
sandsliatten kring Sovdesjon soder om Sjo-
bo. Hangets htjd &r ungefir 100 m over
forterrdngen. Romelehanget har emeller-
tid den nackdelen att vindforhillandena
speciellt under sommarméanaderna &ro
ogynnsamma. Undersokningen gav vid
handen att det under perioden maj—sep-
tember ej var segelvind mer dn i medeltal

9—8 dagar i méinaden. Manaderna ja-
nuari—april voro gynnsammast med i me-
deltal 10 dagar i ménaden, di segelvind
riddde. Hirav inses att Romelehanget
omdjligt kan anvindas permanent av en
klubb eller eventuell skola — déiremot skul-
let det lampa sig utmirkt for t. ex. en
klubb, som medelst bil och transportvagn
kunde transportera dit sitt plan vid gynn-
sam vaderlek. .

Aterstar hanget mellan Hammar och Ka-
seberga — for korthets skull kalla vi det
Kasebergahanget. Det striacker sig fran
Hammar c:a 5 km i sydostlig riktning och
Ar till sin struktur ganska likt den berdm-
da tyska terrdngen vid Rossitten i Ost-

preussen. Start- och landningsforhallan-
dena #ro synnerligen gynnsamma i trak-
ten av Hammar, dir start lampligen sker
med gummirep. Som ett ytterligare plus
kan ndmnas att hdr redan finnes en
hangar, vilken pa sin tid uppférdes av den
tyske ingenjoren. W. Pelzner. Bortat Ka-
seberga blir hanget higre och brantare;
det antar nistan karaktdren av vad tys-
karna kalla ”Steilhang”. Héjden vixlar
mellan 20 och 60 m, vilket racker vil till
da forterringen utgéres av havet. Betraf-
fande vindforhallandena under vintern kan
jag inte uttala mig, di& uppgifter ddrom
ej statt att erhdlla, men under sommaren
iro de synnerligen gynnsamma med segel-
vind i det ndrmaste manaden om.

Kasebergahanget #r sdledes négot att
taga vara p4d — det bor faktiskt ha mdj-
ligheter att bli ett skinskt Alleberg. Allt-
sd, segelflygande skidningar — och motor-
flygande ocksi for den delen — vil métt
pa Kaseberga 1941!

B. O

Segelplanfonden i Ystad

kallas en fond som nyligen inrittats av
Ystads modellflygklubb. Avsikten dr att
samla in s& mycket pengar att klubben
skall kunna gitta i ging med att bygga ett
glidplan. Om tillréickligt mycket pengar
inkommer #r det meningen att bérja bygga
den 1 mars. Det #dr att hoppas att klub-
ben far in sina 500 kr., vilket anses ridcka
till, p4 postgirokontot nr 173199. Man har
ju ocksd nistgirdsvdg till den idealiska
glid- och segelflygterrdangen vid Hammar
och Késeberga. Nagot som sékert kan locka
till tecknande av bidrag ar det faktum att
alla som skfinka minst 3 kr. erhalla passivt
medlemskap under 1941.

Q(;D EE tlysk vinsch

Bilderna, ur "Flug-
sport” nr 2/1940, fo-
restilla en av de

sldpvagnsvinschar
som beskrevos i for-
ra numret av FLYG-
TIDNINGEN. Vin-
schen ar byggd av
firman Roder-Prizi-
gion, Frankfurt a. M.
Overst t. v. sjilva ra-
men med motorn.
Stangen ovan motor-
huven overst t. h.
uppbér en vindmita-
re av skovelhjultyp.
Under t. v.: a) lin-
saxens spak, b) stdll-

bar sits, c¢) wireav-
wigarer Pohacd)
domkraft, e) fallbar

hjulhallare, f) rullar
och linsax.

BILAEPARATORKURS

och motorteknisk kurs bdrjar 15 mars, Fullst.
motorverkstad o. laboratorium. Statsstipendier
(45 kr. pr min.). Begdr kostn.-fritt prosp.
KATRINEHOLMS TEKNISKA SKOLA.

Hav Ni gjorvt vad Ni kan jor
ALLEBERGSFONDEN

Posigiro 55570




Stockholms
Segelflygklubb

Den dagskola Forbundet startade i novem-
ber har blivit en ren succé. Under tiden
6 november—7 januari utfoérdes 650 star-
ter med vinsch och bil. Hirvid erdvrades
19 A-diplom och inte mindre #n 14 B-di-
plom. Glidjande och uppmuntrande siff-
ror! Nog har det varit kallt ibland, men
med flyghuva, flygglasogon och en varm
secarf runt ansiktet ha de pabyltade fly-
garna klarat kylan.

Denna skolverksamhet betyder en enorm
avlastning for skolningen om sondagarna.
Den som forut stod i den linga kion for
sondagsutbildning fick viinta mycket linge
pé4 sin tur, men nu kan man fa bérja ut-
bildningen inom &verskadlig framtid sedan
anmélan lagts in.

Troligen komma inom de ndrmaste vec-
korna #ven flygningarna med Baby II a
att kunna igangsittas pa nytt. Forsik-
ringen #r tyvirr mycket hog, T00 kr. per
4r, en summa som Foérbundet hittills ej
kunnat erligga. Nu ska eleverna emeller-
tid betala ett visst antal starter i forskott
for en period av tvd manader. Dérigenom
mojliggires en forsikving av planet for
denna period, di forsikringsavgift inberdk-
nas i startavgiften.

Lysgas ha vi ej kunnat fi som drivme-
del, d& Gasverket redan har sin produktion
reserverad for andra &ndamal. Diremot
hopras vi nu kunna bérja experiment med
metangas, som ocksd limpar sig utmirkt
som motorbrinsle. Pile.

Aeroklubben i Skane

har arsmote lordagen den 29 mars pd Ho-
tell Savoy, Malmé. Bl a. halles foredrag
av klubbens ordf., dverste Age Lundstrom,
om “Luftkriget i det pigiende virlds-
kriget”.

Prenumerera

pa FLYGTIDNINGEN medan det finns
exemplar kvar av januarinumret! Sitt in

prenumerationsavgiften — endast 3:75 kr.
— pa postgiro nr 147660 i dag!
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MODELLFLYGUTSTALLNING
| HOOR

I samband med julskyltningen hade
Hobrs modellflygklubb anordnat en utstill-
ning i Maximteaterns utstillningslokal.
Utstillningen, som varade Gver trettonda-
gen, tilldrog sig stort intresse frén allmén-
hetens sida. Andringar bland de utstillda
foremalen gjordes da och da for att det he-
la skulle bli omvixlande. — Endast tack
vare tillmstesgdende fran Maximteaterns
dgare H. Hirstedt kunde lokalfriagan 16-
sas i sista minuten fore skyltsondagen.
Hade inte denne verkligt intresserade sym-
patisor kommit som en riddande #ngel sa
hade hela utstillningen gatt 1 stopet.
Hiors modellflygklubb ber att fa framfo-
ra sitt varma tack!

Bild frdin Hoor-Ewxpo.

"MODELLFLYGRIKSDAG”
| OSTERGOTLAND

OMEF will anordna modellflygarliger med
instruktorskurs till sommaren. — Ostgéta-
serie startas.

Sondagen den 5 jan. samlades Ostergdt-
lands 'modellflygriksdag”, bestdende av
valda ombud for landskapets modellflyga-
re. TForbundsledningen hade vid sitt foérs-
ta sammantride att behandla c:a 20 vikti-
ga #renden, varfor forhandlingarna drogo
ut pa tiden — de varade nio timmar!

Klubbrepresentanterna redogjorde for
arbetet inom respektive klubbar. For-
bundsledningen beslét pad grundval hirav
att borja sitt propagandaarbete med Mo-
tala.

Kop innan skatfen
stiger yitervligave!

_ Férgyllda flygmérken
¥ med krasnal Pris 2: 25 kr.
d:o utan krona Pris 1: 75 kr.

Flygarringen (konir.
silver) fér damer o. herrar.
Uppgiv invénd. matt | mm. Y
Pris 3:85 kr.

d:o férgylld Pris 5: — kr.
— Owvder dver 3 kr. porfofrift —
Var stora katalog med 100-tals artiklar fér
flygintresserade s@ndes mot 30 &re i frim.

AERO-TJANST, Malmé

16 ars yngling

dnskar plats vid segelflyget, ev.
vid segelflygverkstad.
Svar till "Intresserad” d. t. k.

"Riksdagen” kom overens om att si
gnart det ekonomiska hinner ordnas starta
en Ostgotaserie i modellflyg. Lag frén
Norrkoping, Vadstena, Mjolby och Linkd-
ping komma di att deltaga. — TFor att
redbringa materialpriserna skall en inkops-
central upprittas. Vidare beslots att Mjdl-
by och Vadstena modellflygklubbar genom
OMF skola soka intriide i Aeroklubben. Ett
av ledaren uppgjort forslag till forbunds-
mirke antogs.

Som sista punkt pd programmet stod
den viktiga fragan om instruktorsutbild-
ning. Flera férslag framkommo. Sam-
mantridet beslot att i sommar om mojligt
anordna ett modellflygarliger med instruk-
torskurs.

Till sist efterlyser forbundet modellfly-
gare och klubbar i Skiinninge, Soderképing,
Finspong m. fl. orter inom Ostergdtland.
Torbundets adress dr: Ostergitlands Mo-
dellflygforbund, Klostergat. 10, Linkoping.

A. R.

Flyger efter jivnvigskavian.
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UNG A  KONSTRUKTORER

Ake Kronblad och nigra av hans finaste skalmodeller: i mitten éverst en Beecheraft,

dirunder en Lockheed "Electra”.

Till higer

diirom  kommer en Hawker "Fury”.

Under t. v. en synnerligen vilbyggd Hawlker "Hurricane” och t. h. Akes senaste miis-
terverk, ett trafilkplan av typ Douglas DC-2. 3

En ovanligt duktig skalmodellbyggare ir
Ake Kronblad, Malmié. Han borjade bygga
modellplan fér sex 4r sedan. Med sin se-
naste modell, ovan avbildade Douglas 1C-2,
intrdder Kronblad i mistarnas led. -Planet
ar mycket stort och ytterst noggrant byggt
— men si har arbetet ocksi tagit 16 ma-
nader! Propellrarna drivas av tva elekt-
riska motorer. Planet har elektrisk belys-
ning, som Astadkommes genom nio glédlam-
por, placerade i kabinen, p& vingarna,
stjdrten, nosen och instrumenttavlan. Alla
stolar #ro stoppade. — Ake har bygpt sd
dédr ett tjog modeller, de flesta i skala. Nu
hiller han emellertid pd med en flygande
av typ ”Volo”.

CONTINENTAL
den moderna manniskans skrivdon
Hallbar, pélitlig, billig!
Se den hos

A/B Axel Svanbery

Malmé  tel. 72145
RBoris »w 15580
Giteborg ,. 115001

Gummistéamplar, Tvatiakia
farger, Metallstamplar,
Oljefdrger, Stalsiéamplar,
Lackfdrger, Meadlitstémplar,
Paginer-
Brénnjdérn.

maskiner,

Nya Stampelfabriken
Stora Nygatan 32 - MALMO
Telefon 24004

— Mangarig leverantsr fill armén och flygvapnet. —

Klassrevolution
hos modellflygkommittén!

Aeroklubbens modellflygkommitté hade
sammantride den 18 januari. Klassindel-
ningens ”revolution” var wutan tvivel det
viktigaste drendet. En hel del nya forslag
i dessa fragor ha ju pd senaste tiden fram-
kommit, i synnerhet sedan segelmodellfly-
get fatt en s kraftig utveckling. Klasser-
nas antal har ckats genom tillkomsten av
elitklagserna samt genom anpassningen ef-
ter de internationella reglerna.

Nagra av de viktigaste nya forslagen

dro att rekord skall sittas pd tévling eller

i forvig utlyst rekordforsck och att optis-
ka instrument (kikare) i overensstammel-
se med Wakefieldreglerna icke fi anvin-
das. Flera av rekorden komma siledes nu
att falla bort, och innehavarna av de sista
noteringarna méste styrka att rekorden
satts pd enligt det nya forslaget godként
sitt. Avensd maste det meddelas huru-
vida modellen genom 70-em-gringen upp-
flyttas i klass M2 och om den fyller gil-
lande bestimmelser.

Linképingseskaderns forslag till klassin-
delning hade till sammantridet granskats
av YVingarna' i motorklassen, som sig bor.
Dirvid tillkom en klass mellan 70 och 150
cm (se nedan!), vilket enligt vad som fram-
kommit efter det ursprungliga forslagets
publicerande torde vara en allmin &nskan
hos de motorflygande modellklubbarna. I
ovrigt har "Vingarna' visat stort intresse
for stavmodeller dven i elitklasserna genom
att helt borttaga kroppssektionerna i
”svenska regeln”. Forslaget kommer att
liksom ovriga regelindringar foreliggas
klubbarna fore n#sta sammantriade, da
samtliga bestimmelser med ledning av
klubbarnas forslag skola faststillas, Sa
hir ser forslaget ut (M motormodeller, S
segelniodeller, E elitklass) :

M.1 © 0—70 em spv svenska regler
M.2 T0—100 ” ”
M.3 100—150 internat. regler
M1.E 0—T0 svenska regler
M.2.E 70—100 internat. regler
M3.E  100—150 W ’
S.1 0—100 svenska regler
82  100—150 o 2
83 150—250 internat. regler
SA1.E 0—100 svenska regler
S.2.E 100—150 internat. regler
S3.E 150—250 ,, o

Svenshka regler:

for M vingbelastning 10 gram/kvdm;
kroppssektion fri

for S vingbelastning: 10 gram/kvdm;
kroppssektion fri

Internationella regler:
for M vingbelastning 15 gram/kvdm;
L'x L
kroppssektion ———
100
for 8 vingbelastning 15 gram/kvdm;
L L

kroppssektion
200
(L = léngden.)

Anm.: 1) Till elitklass hanfores inne-
havare av guldmirke eller internationellt
diplom.

2) P4 SM bortfaller allmin klass, och en-
dast innehavare av silvermérket eller dir-
over fa deltaga.

(Forts. pa sid. 14.)

"G P-ﬁoiorn"

Den populdra svenska kvali-

L

tetsmotorn f6r modellflyg:

Levereras fullt
komplett samt
uppmonterad
pa trafunda-
ment fardig

att startas.

Effekt '/s Hkr. Cyl.diam. 21

mm. Flyg-
vikt c:a 490 gr. Varvialsomrade 400--
10,000 v. pr min.

Pris endast Kr. 75:—.

Prospekt & motorer m. m. séind. mot 15 ére
i porto.

"GP-Special” Bensinmotormodell av
svensk konstr. Spv. 187 cm. Lgd. 130 cm.
Byggs. innehdller allt erforderligt material,
dven lim och siden samt ritn. i full skala
men ej hjul eller farg. Pr byggs. Kr. 25: —
Enbart ritn. o. arbetsbeskrivning ,, 4:75
En férstklassig modell

E. Truedsson
MALMO 9

Sven
Modelljlygindustri,
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Vi rekommendera:

Vi tillverka o. lagerfora:
SKRUVAR
MUTTRAR
BRICKOR m. m.

Infordra offert!

A BENDOR

Skruv- och Metallfabrik
ST OCKHOLEM,Ss

Carborundum & Aloxite
Slipskivor, skurstenar & brynen.

VICTOR
Metallsagblad

DUREZX
slipduk, slippapper & maskeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMO

*GRUNDADT 1890

Precisionsarbeten
och  verktygstillverkningar

for flygverkstidernas behov

ulfores hist hos

Maskinfabriks A.:B. Thule
Malmo

w5
167 34
10842

MAILMOU.

,aﬂ“
T

Under ovanstdende rubrik

infora vi s. k. format-annonser med fal-
lande pris vid serieannonsering.

Inférd antal ggr 1 2 3 4 6 6 7 8
18 35 51 66 80 90 98 104
9—flera ggr 12 kr. pr gang.

Pris kronor

Flygbetonade textforslag séndas pa
begidran.

DEUTSCHE LUFTHANSA firade den

6 jan. sitt 15-drsjubileum. Sedan foreta-
get 1926 avloste Junkers-Lufttrafik och
Aero-Lloyd har en revolutionerande wut-
veckling dgt rum. 1 dag star Deutsche
Lufthansa som ett av de storsta europeiska
trafikflygbolagen. Ar 1936 birjade bola-
get en regelbunden flygtrafik over norra
Atlanten, och allt som allt ha 750 turer av
denna art utforts, hidrav 50 direkta flyg-
turer over Atlanten. Kriget har medfort
att man mast instilla en del flyglinjer men
Tyskland star dock f. n. i daglig flygfor-
bindelse med tolv olika linder i Europa.
Under de gingna 15 éren ha Lufthansas
flygplan tillryggalagt sammanlagt 190
milj. km och befordrat allt som allt 2,1
milj. passagerare.
°

SALJAKT MED FLYGPLAN: pd Kas-
piska havet upptickte foraren péa ett flyg-
plan, som insatts for att hjalpa sdljagarna
med spaningen, en ovanligt stor hjord sé-
lar. Jagarna foljde flygarens anvisningar
och kunde dirfor skjuta inte mindre &n
5,500 sdlar,

[ ]

ESTLANDS SEGELFLYG haller pa att
organiseras. Nyligen gjordes omfattande
forsoksflygningar i Assari for att forsoka
fa reda pa en bra plats for den forsta se-
gelflygskolan. Darvid utforde segelflyga-
ren Mardiat en flygning pi 3 timmar,

®

ETT ANGFLYGPLAN har utexperimen-
terats i USA. Det dr ett plan med en 300 hk
angturbin, som f. n. provas av militira ex-
perter. Dessutom ha de bida bréderna
Besler konstruerat ett plan med liknande
kraftkialla pa 1560 hk, med vilket de fore-
tagit lyckade provflygningar Gver staden
Oakland. Och under byggnad befinner sig
nu ett stort trafikflygplan med tvad &ng-
turbiner pé tillsammans 1.500 hk, beridttas
det fran Washington.

.-

JAPANS FLYGINDUSTRI skall enligt
en av japanska kabinettet antagen tioars-
plan bli foremél for en synnerligen kraf-

tig utveckling.
L ]

PAN AMERICAN AIRWAYS har be-
stdllt ytterligare sex nya Boeing 314 Clip-
pers for sin atlanttrafik. Planen skola
forses med fyra motorer Wright Cyclone
GR-2600A2A pi vardera 1.600 hk. ”"Pan
Am" anvander nu sina Clippers pa tre
transoceana linjer: Newyork—Lissabon,
San Francisco—Hongkong och San Fran-
cisco—Nya Zeeland., Det europeiska kri-
get har gjort att passagerarfrekvensen
dver Atlanten dr odndligt mycket storre an
som var berdknat, beroende pa att denna
vig dr den enda sikra och reguljira i des-
sa tider,

Vi rekommendera:

Uniforms-MUOSS AN

med rdtta stilen

Lundbladhs Pilsvarualkiir

HALSINGBORG

Tillskriv oss och vi sdnda den
omgdende fill Eder férlaggning.

Esliv
Bilreparationer
Bavgningdar

A.-B. BILKOMPANIET

Tel. 960 ESLOV Tel. 961

LUFTLANDSATTNING AV POJKAR
skall foretagas i Ryssland i samband med
en storre militdrtaktisk manéver inom den
nirmaste tiden. De forsta évningshoppen
med fallskdrm ha redan borjat som for-
beredelse for den del av mandvern som
skall omfatta luftlandsittningar. Det ar
unga flygklubbsmedlemmar som pa detta
sitt trimmas till "stora” varv.

Nbh.

FLYGETS INKOPSKALLOR:

Maskin A.-B. Karlebo, Kungsgatan 33,
Stoekholm: Specialverktyg for flygplan-
verkstider.

Fabriks A.-B. Kifa, Regeringsgatan 31,
Stockholm: Instrumentutensilier.

A.-B. FErnst Johansson, Kungsgatan 27,

Stoekholm : Speciallodkolvar for meka-
niska finarbeten.

A.-B. E. Hansson & Co., Industrigatan,
Malmo: Utfor kadmieringar och for-
kromningar.

A.-B. Irewius, Stockholm.:
maskiner for ritkontoren.

Aberopa FLYGTIDNINGEN vid korrespondens
med dessa firmor!

Ljuskopierings-

INKOPSTJANSTEN

Vid upprepade tillfillen ha vi erhallit
forfragningar fran vira lasare var man
kan inkopa material, materiel och utrust-
ning i flygbranschen. Vi lamna gratis

upplysning hdrom da svarsporto bifogas.

Auti,Tryc ksaker & Klichéer
Sydsvenska Kliché- &

(=}
%\0]\ Tryckeri Aktiebolaget

21660 ~ 21900

Norra Vallg.16, Malmd Tel.
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Modellflygkommittén . ..

(Forts. fran sid. 12.)

Arets tdvlingsprogram skall inledas med
Vingarnas nationella tivling i Stockholm
den 16 febr. Inbjudan har redan tillstdllts
klubbarna.

En glddjande nyhet fér landsorten &r att
Folket i Bilds rikstivling i &r antagligen
kommer att Aterupptagas. Pai grund
av tidsforhiéllandena kommer det troligen
dock att tivlas endast med segelmodeller
och dir endast med en viss storlek (antag-
ligen bestdmmes vingytan till omkring 10
kvdm, mdjligen blir det klass S.1). Det
ir gamla roster som giva genljud, nu med
den gkillnaden att segelmodellflyg inte en-
dast dr att foredraga utan helt enkelt dr
enda losningen, d& import av balsa och
gummi dr si gott som omdjlig.

En nyhet dr ocksi att SM kommer att
héllas den 22 juni i enlighet med gjorda
viderlekserfarenheter — minng ni SM i
Linkoping 19407 Héstvidrets nyckfullhet
kan ha svira och linge kinnbara féljder
for en SM-arrangerande klubb! Mojligen
kan tdvlingen om Aeroklubbens modellflyg-
pokal (felaktigt kallad "Nordiska poka-
len”) taga denna dag i ansprak — i sé fall
blir SM sikerligen den 20 juli

S84 ha vi det hivdvunna modellflygarlag-
ret i Goteborg (om inte ransoneringskor-
ten stdlla till alltfor mycket trassel), ost-
gotamisterskapet och stockholmsmister-
skanet. det senare en nvhet for Aret.

Slutligen limnades en redogérelse for
bildandet av Ostergotlands Modellflygfor-
bund och dess hittillsvarande verksamhet.
Det intresse kommittén visat forbundet in-
nan detta bildades synes nu ha svalnat be-
tydligt. « Erfarenheterna frian forbundet
och framtidsutsikterna for dylika férbund
skall dndoek delgivas klubbarna direkt ge-
nom flygpressen s att de fa mojligheter
att tillgodogora sig fordelarna, om sé skul-
le visa sig lampligt. S. Isacson.

Sportflygare Eriksson...

(Forts. fr. sid. 8)

sd kan min gamla mormor ocksd gora
det”, storde inte hans lugn. Han bara
svarade pd ett for honom betecknande
sdtt: 7Ja, ta hit gumman bara sd fdir vi
se vad hon duger tll!” Ejfter dessa ord
vinkades farsan ivdg av de bdda siner-
na. Eriksson visade pd ett briljant sdtt
att man inte behiver vara fodd till fly-
gare och avlade med glans sift A:1-
certifikat. Grundlig som han dr var det
mycket litt for E. att skola sig for stor-
re flygplantyper och fordjupa sin ut-
bildning, ty dret dirpi erovrade han
A : 2-certifikatet pa Kklubbens nya GV-
38. Sedan dess har han regelbundet
och sd ofta hans ekonomi tillatit det
forkovrat sig, varfér han mu dr kind
som en pdlitlig sportflygare.

Med sitt ungdomliga sinne i forening
med praktisk syn i allt har E. gjort
sig till en stor “grabb” inom klubben,
gom de yngre girne se upp till. Aven
seaelfluaningen har Evikssons stora in-

ganska naturligt da

tresse, wvilket dr
hans tvd grabbar nu blivit goda segel-

flygare. Den ene tog sitt C-diplom up-
pe i Borlinge i somras. Grabbarna ha
visat att “em ann kan va lika go som
en ann”. Den enda nackdelen detta fort
med sig dr att det numera knappast dr
en lugn stund i det erikssonska hemmet,
dd man inte kan komma fullt overens
om wvilket som dr styvast: att vara mo-
tor- eller segelflygare. Att morsan den
ena gangen maste hilla med farsan och
den andra med ynglen hjilper inte till
att losa tvisten, vilken sikerligen inte
blir bilagd forrdin den dag dd tvilling-
arna fa rad att dven ldgga sig till med
motorflygeertifikat. Men dd fdr man
inte bli forvinad om gubben” samma
dag pd kvillen erévrar det higsta se-
gelflygeertifikatet, ty han dr en som
inte ger sig. Sddana som Eriksson pd
Hamre skulle varje flygklubb ha dt-
minstone en.

Allt sedan skolverksamheten pd grund
av bensinrestriktionerna hésten 1939
mdste ldggas mer har E. tillsammans
med mdgra andra rutinerade sportfly-
gare anlitats av flygklubben som forare
under  mdlflygningar 1 beredskapens
tjinst, vilket ofta kriver mycket av sin
man. Med kinsla for det ansvar den-
na flygning kriver och genom sitt goda
omdome har Eriksson alltid lost sina
uppgifter pa ett hedersamt sitt.

Inom flygklubben fungerar E. sedan
fem dr tillbaka som materialforvaltare
i motorsektionen och medligger et ni-
tiskt och osjdlvisit arbete for flyghklub-
ben och dess arbete i sin helhet. — M n.



FEBEUARI

1941

15

Vi vekommendera:

Malmi

Ar Ni i behov av ldgenhet

D L e ] sessresacs

Hyr di genom
FIRMA OTTO ABERG

Sédergatan 28 Tel. 22367-22683

Verktyg och f8rné-
denheter alla sl/ag.

MALMU MASKINAFFAR — Malmé

CHAMPION Tindstift
jor jflygmotorer!

%

Aktieholaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockholm MALMO Gétaborg

ONTORSHUBLER

MASKINAFFEREN

ECKERSTROM & SAMUELSON

Adalgatan | MALMU Tel 25716

SIMON EDSTROM A/B.
MALMO

Internationella transporter

Ombesirja befraktning och
transport av flygplansmaterial.
S S LT B SRR

Telegr.: EDSTROM, Tel. 71075 (Viixel)

AMBULANSFLYGET I SOVJET &r pa
sina hall intensivt. Frin en ort vid namn
Alma-Ata meddelas till tidningen Pravda:
"Termometern visar 47 grader under moll.
Enligt instruktionerna far ett flygplan icke
starta i saddan kyla. Denna bestdmmelse
kan emellertid inte foljas, ty livet stéller
sina egna krav. Till ambulansflygeentra-
len i Kasachstan har just kommit rekvisi-
tion av sjuktransportplanet. Den sjuke
bor 250 km frén ndrmaste jarnvigsstation
och méiste nu ha specialkirurg. Som om
en start i 47 graders kold vore nigot sjilv-
klart lyfter ett flygplan pa sin samarit-
tjinst i luften for att likaren pa ort och
stille skall kunna gora sitt operativa in-
grepp.” — Under det senaste aret ha i Ka-
sachstan 7 ambulansflygstationer varit i
verksamhet. Under loppet av 11 manader
ha over 1.000 flygningar gjorts, 454 svart
sjuka ha forslats per flyg till lasarett. 1
286 fall ha kirurger flugits till de sjukas
hem och foretagit operationer. Verksam-
heten inom Kasachstans ambulansflyg var
under 1940 tre ginger sd omfattande som

under 1939. Nbh.
°

ITALIENSKA SKOLPLAN av broder-
na Nardis tillverkning ha levererats till
det schweiziska flygvapnet. Planen dro av
typ Nardi FN 305, vilken typ byggts se-
dan 1935 men for tvA &r sedan genomgatt
vissa forbattringar. Nardi FN 306 ar ett
fribdrande ligvingat monoplan med kropp
och vingmittstycke av svetsad stalrérskon-
struktion. Indragbart landningsstill. De
till Schweiz levererade planen #Aro forsed-
da med en Alfa Romeo 115-motor pa 200
hk. Spinnvidd 8,5 m. Tomvikt 670 kg.

Resefart 290 km/tim, Tjanstetopphojd
6.500 m. Nbh.
L]
ETT SUBSTRATOSFARJAKTPLAN

har patentskyddats av konstruktoren Alex-
ander P. de Seversky. Planet har endast
en motor, vitskekyld och placerad i bott-
nen av kroppen bakom féraren, men fyra
propellrar, darav tva i fram- och tva i bak-
kanten av vingarna. De tva bakre, skju-
tande propellrarna #dro avsedda att "hjil-
pa till” vid flygning pa stor héjd och kun-
na fillas nir de ej tagas i ansprak. Land-
ningsstéllet #r trehjuligt. Xabinen kan
hermetiskt tillslutas vid tjdnst i substrato-
sfidren. Sikten fran kabinen ldr vara utom-
ordentlig och skjutmdjligheterna &t alla
hall ovanligt stora. Bestyckningen dr sex
kulsprutor och en kanon, vilken monterats
i mnosen. Pansarplat skyddar foraren.
Hastigheten #r tyvirr okénd.

SOM FORSTROELSE for passagerarna
i United Air Lines’ trafikplan har bolaget
l1atit placera virkkorgar i planen. Dess-
utom har virkning inforts som lirodmne
vid UALs skola for stewardesses i Chicago!

Vi vrekommendera:

Malmis
MATTOR, alla slag
MOBELTYGER
GARDINER m m.

Stérsta urval fill férdelaktigaste priser hos

Ry
@:icntu[iska %attaﬂﬁ:cn

Sédergatan 18 MALMO Tel. 27058, 16248

Vi leverera:

Tekniska gummivaror

v,f,!f

Slangar - Oljor - Remmar

Maskinpackningar
— Tillbeh&r 1lll gengasaggregat —

A.-B. E. Bierregaard & C:o Elir.,

tel. 2BS86 M A LM O

tel. 33888

SEV. MATTSSON

JXRN: VAPEN: & SPORTAFFAR

20957
Tel. {22420

UOstergatan 18
MALMDOD

Skidor,
bindningar & stavar

i ledande miirken.

RaYAl

MASKINAFFAREN
ECKERSTROM & SAMUELSON
Adelgatan 1 MALMO  Tel. 24121

Anviind SKANDEX-

korisysiem vid hehov
av lagerkoniroll iver
flygmaskinsdelar.

SVENSK TILLVERKNIN G

SVENSKA SKANDEX AKTIEBOLAGET

Géteborg STOCKHOLM Malmé

GOODRICH
G automobils och flygplansdick
Flygplansmaterial.
Biltillbehdér » Bilelekiriska
reservdelar.

Specialverkstiider for Bilelektr.s
aggregat. » Batteriladdningar.

AMERIKANSKA  GUMMIAKTIEBOLAGET

MALMO Tel. Vixel 71120

ThABL m,
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Oovertrviffjade i kvalité och drijtsikerhet

A.-B. Amerikanska Motor Importen

GUOTEBORG STOCKHOLM MALMO
Hélsingborg Kristianstad

Tag skirmen med niista gdng!

Ett gammalt flygarordstiv lyder: "Behover Du fallskirmen och
inte har den med, si behidver Du den aldrig mer”.

Fallskiirm borde vara lika obligatorisk vid sportflygning som den
redan dr vid militir flygning. — En fallskiirm per sits bor sjilv-
fallet hora till varje sportflygplan.

Otaliga tyska flygare, med general Udet i spetsen, ha riddat livet

genom AUTOFLUG-fallskiirmar.
Folj andras exempel: skaffa Dig en AUTOFLUG-fallskiirm! Det ir

en bra komplettering till Din flygriskforsikring!

Alla AUTOFLUG-fallskdrmar
tillverkas pa licens fran den wvirlds- Lshehdiat Lty

berémda amerikanska firman IRVIN
och dro {ill material, byggnad och A U T 0 FL l ' G
INHABER: GERHARD SEDLMAYR

koalitet exakt lika [rvin-skdrmarna.
BERLIN-TEMPELHOF

GENERALAGENTER OCH IB FLYGPLAN MALMO

ENSAMFORSALJARE FOR SVERIGE:




