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DET AR AV NODEN

Ett understod av 487.000 kr. it svenskt
privatflyg, foretridesvis segel- och modell-
flyzet, foresliz Aeroklubben i skrivelse till
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen -siasom
anslagsidskande till nistkommande ars riks-
dag. Hiarav avses sammanlagt 306.000 kr.
till understod &t segelflygverksamheten.
35.000 kr. beriknas till diplompremier for
600 A-, B- och C-diplom, och 34 glid- och
segelflygplan, dirav tvéd tvasitsiga, jdmte
vinschar, fallskdirmar m. m. beriknas kosta
231.000 kr. Fir fortsatt utbyggnad av an-
liggningarna vid Centrala segelflygskolan
pa Alleberg idskas 120.000 kr., ddrav 40.000
kr. fir nyinkop av mark samt planerings-
arbeten och 80.000 for uppfiérande av for-
liggnings-, koks-, matsals- och expeditions-
baracker. Sasom bidrag till Aeroklubbens
sekretariat i Stockholm foreslas 44.300 kr.
Understod at modellflygverksamheten har
upptagits till 7.000 kr. —

Det var inte ett ogonblick for tidigt att
diven modellflyget fick komma i fraga vid
tilldelning av statsunderstod. Det &r en
nationell angeligenhet att ekonomiskt stod-
ja modellflygningen. T Tyskland betraktas
modellflyget ingalunda som lek utan tages
med stirsta allvar bidde av utovarna och
myndigheterna. Pojkens dromda vdg dr:
frin modellflyget via segelflyget till mili-
tirflyget. Han har ocksa tillfille att gi
den vigen, emedan tyska staten bidrager
med stora penningsummor varje ar —
daven till modellflygorganisationerna. Un-
dervisningen 1 flyg borjar redan i skolan.
Diirfor blir den tyske pojken en god flyg-
rekryt redan pa skolbanken. Sa borjar se-
gelflygningen. Vid sitt artonde ar ir den
tyske ynglingen en fullt utbildad segelfly-
gare. Nir han sedan nétt dldern for att
gora sin rekryt dr han sjdlvskriven vid
flygvapnet.

Grunden till ett lands styrka i luften ar
modellflyget. En grund skall byggas sta-
digt — vilket kan ske endast med ekono-
miska resurser! Dirfor fa vi innerligt hop-
pas att KSAKs behjartansvirda anslags-
dskande for modellflyget har framgang.

De ovriga posterna i #skandet dro s
sjialvklara att de ej behiova diskuteras i ett
framitstrivande flygland. Varje ore dr av
noden.

FLYGTIDNINGEN

Flyginstrumenteringens betydelse

for

trafiksikerheten

Aerotransports piloter viltrinade och sikra instrumentflygare.

M ed tillhjilp av instrumenteringen om-
bord pa ett flygplan:kan man gora flyg-
ningen lika siker och reguljdr som all an-
nan trafik. I stort sett indelas instrumen-
ten i tvd huvudgrupper, dels de som bero-
ra motor- och belysningsanliggningar, dels
de egentliga flyginstrumenten, som avse
styrning och navigering av flygplanet.

Till den férsta gruppen hér motorernas
varvriknare, med vilken motorns varvtal
kontrolleras, termometrar for olja och kyl-
vitska, manometrar for bensin, olja och
luft, bensinkontrollur, signallampor for
bensin och olja samt kontakter eller strom-
brytare for motorns elektriska system och
belysningen ete. Hela denna grupp kréver
egentligen ingen ndrmare forklaring, ty de
flesta av dessa instrument aterfinnas dven
pa bilens instrumentbrida.

Av den andra gruppen #ro de viktigaste
flyginstrumenten hastighetsmitare som an-
ger hastigheten i forhallande till luften,
héjdmitare vilken anger héjden tver havet
(eller startplatsen), stighastighetsmétare
som anger hur snabbt flygplanet stiger el-
ler sjunker, kompasser av. olika slag,
kringnings- eller sidolutningsmétare,
lingdlutningsmaéatare, “konstgjord horisont”
vilket dr ett gyroinstrument som anger
flygplanets ldge i luften vid flygning i
dimma, klocka m. m.

Om dagen i fint, hogt och klart vider
klarar sig foraren utan nagot namnvirt
bruk av flyginstrument med undantag av
kompassen. Krangningar och lutningar
mérker han ju utan de instrument som an-
ge storningarna i jimnviktslaget, och has-
tighet och hojd kan kan bedoma genom
iakttagande av den underliggande ter-
rangen.

Men nir det borjar bli ”lagt i tak”, sik-
ten blir sdmre, dimman stoter till och det
kanske #ven birjar regna eller snda och
blir morkt, d& dr det skont att ha de till-
forlitliga blindflyginstrumenten att anfor-
tro sig a4t. P& hastighetsmitaren ser pi-
loten d& att flygfarten #r tillrdcklig for
att maskinen skall besitta full styrbarhet
och icke "falla igenom” eller foreta nagra
andra genom minskad fart riskabla rorel-
ser. Kréngningsinstrumenten och den
"konstgjorda horisonten” komma nu flyga-
ren till ovirderlig hjilp.

Litet var ha vi nog ndgon ging, om vi
ej haft karta och kompass till forfogande,
varit utsatta for det obehaget att gi vilse
i morker eller dimma. Till att bérja med
mirker man om man borjar svinga av fran
sin kurs, men si sméningom tappar man
alldeles orienteringen. Hur mycket svara-
re méste det dd inte vara for en pilot! De
forsta minuterna gir det mnog bra, men

snart blir han osidker. Han kidnner att
maskinen dyker eller stiger, att den krdng-
er at ena sidan, och han reagerar till att
borja med och méter avvikelserna med ro-
derrorelser. Men till slut vet han inte om
han flyger med huvudet uppéit eller nedat
och har alldeles forlorat orienteringsfor-
mégan.

Den direkta orienteringsformagan kan
dock i viss mén ersittas av blindflyginstru-
menten. I forsta hand har det gillt att
framstalla instrument som ersidtta flyga-
rens i dimma forlorade balans- och orien-
teringssinne, ett s att siga mekaniskt
jimnviktsorgan. Av ett organ eller in-
strument som skall visa en kropps rorelse
i tredje dimensionen, fordras reaktion i
lingd-, sido- och hojdled. Genom uppfin-
ningen av gyrokringningsinstrumenten er-
nir man numera full trygghet i jimnvikts-
liget vid dimflygning. Flygaren maste
stindigt vara a jour med flygplanets
kringningsgrad och -riktning, alltsa hur
mycket och At vilken sida det &r vint om-
kring sin ldngdaxel, och samtidigt maste
han veta lutningsgrad och -riktning, alltsa
hur mycket och i vilken riktning flygplanet
ar vint omkring sin tviaraxel. Till detta
dndamal tjinar lingdlutningsmataren samt
sidolutningsmétaren eller kringningsmita-
ren, vilka tillsamman bilda en konstgjord
horisont, som ger en orientering i alla tre
rumsriktningarna. Jédmte kursgyroskopet
tillkinnager dessa instrument flygplanets
langd- och tvirlutning och anger dirjamte
med stor noggrannhet de minsta avvikelser
frian kursen. Men i praktiken har navige-
ringen i dimma med enbart dessa hjdlpme-
del visat sig vara allt for krdvande for
piloten under ldngre flygtid och dessutom
ej tillrdcklig. Flygaren kan silunda wvid
dimflygning uteslutande med tillhjélp av
dessa instrument inte bestdmma avdrifter
och positioner och ej heller leta rdtt pa né-
gon flyghamn. Déarfor har sist men icke
minst de radiotekniska hjilpmedlen kommit
vél till pass och utnyttjats pa olika sdtt

Som exempel pid hur bortkommen en fly-
gare utan specialinstrument blir i dimma
kan anforas ett fall, som beskrivits av en
kidnd engelsk militirflygare fran ar 1915.

"En hég bank av mirka moln lig fram-
for. Véra order voro att landa om molnen
voro alltfor svAra, men di tvid maskiner
fortsatte framfor mig fortsatte jag ocksa.
Det bérjade med en tunn dimma, som se-
dan tjocknade. Jag fortsatte i omkring tio
minuter och upptickte di att jag enligt

kompassen hade svingt helt om och hade

kurs pa havet. Molnen blevo tjockare, och
kompassen blev oduglig, enir den bérjade
(Forts. & sid. 14)
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ILLS FOR KORT TID SEDAN var

stortflygningen att betrakta som ren
avancerad flygning. Med sédan flygning av-
sigs mest brant glidflykt eller dykning med
en hojdskillnad av kanske 500 m. Helt and-
ra aro de fordringar som stédllas pa ett
stortflygplan for militdrt bruk. HErvid
méste 3.000—5.000 m tillryggaldggas under
niastan lodrdt stortflykt. De fordringar
som hédrunder stdllas pa savil forare som
material dro betydande.

Nir flygplanet gatt in i stortflykt maste
en bestdmd wvinkel héllas for att storsta
triaffsikerhet skall uppnis. Detta sker pd
manga sitt, beroende pa de skilda flygpla-
nens olika tekniska utrustning. P& de
tyska maskinerna gér det till pad foljande
satt:

P4 hogra sidorutan ser foraren nigra
malade linjer. De utga alla fran samma
punkt i rutans nedre hégra horn, och var-
je linje motsvarar en viss lutning 41 fo6r-
héllande till horisontalplanet. D& flygaren
vill halla viss konstant dykvinkel uppfat-
tar han med en blick p4 rutan med vilken
markeringslinje horisonten sammanfaller
och avldser samtidigt graden av dykning.

Den egentliga stortflygningen paverkar
knappast den kroppsliga organismen. Vid
dykningar fran flera tusen meters hojd &r
det dock ett absolut villkor att forbindelse-
kanalen mellan 6ronen och svalget — det
s. k. eustachiska roret eller drontrumpeten
— &r fullkomligt fri och att ingen forkyl-
ning eller andra ansvillningar av slemhin-
norna orsaka tilltippning av nimnda rér.
Skulle s& vara fallet uppstd under den has-
tiga hojdfordndringen smirtor som gora
sig markbara sdrskilt i trumhinnorna, da
den uppkommande tryckskillnaden ej for-
mar utjimna sig.

Vad en flygare kan tila.

Forst vid urtagning ur dykningen upp-
trider vanligen de s. k. gardinerna. Dessa
fororsakas av centrifugalkraften (accelera-
tionen), som strévar att slunga blodet fran
huvudet ned i benen, varvid besdttningen
for nagra sekunder berdvas synformagan.
Accelerationen okar med kvadraten pa has-
tigheten och ir omvént proportionell mot
kurvradien. Storleken av denna pa maski-
nen och beséttningen verkande acceleration
angives inom flygtekniken med jordaccele-
rationen som enhet (g — 9,81 meter per
sekundkvadrat). Man réknar i allménhet
med att minniskan tal en pafrestning av
6 g utan storningar i halsotillstindet. Det-
ta dr dock individuellt, och med trining
kan grinsen hojas till 8 g Den absoluta
toppgrdnsen torde hilla sig omkring 11 g
— detta dock for flygare med mycket stark
fysik.

Vid konstruktionen av Stukaplanet Ju 87
lades emellertid storsta vikt vid att detta
plan méste kunna flygas inte bara av nig-
ra fi specialister utan ocksi av genom-
snittspiloter. Dédrfor har man forsett
maskinen med anordningar som hilla de
kroppsliga péafrestningarna inom normala
gréinser.

Fast landningsstdll pd Ju 87 icke frimst
av kostnadsskil.

Men icke endast den mé#nskliga organis-
men utan #ven sjilva maskinen méaste kun-
na uthérda ofta stora pakinningar. T syn-

STORTBOMB

nerhet vingen #r utsatt for krafter som
séka vrida och béja den. Om landnings-
stidllet @r indragbart i vingen s blir den-
na forsvagad genom de haligheter i den-
samma som méaste limnas fria for land-
ningsstillet. Redan en liten bojning eller
vridning av vingen skulle ha till fsljd att
landningsstédllsmekanismen klickar. For
att undvika detta och foér att f& fram en
vinge som med sikerhet tal upptagning vid
storsta hastighet avstod man pa Stukan
fran det indragbara landningsstillet. Bl a.
P4 grund hirav har dnnu inget fall fore-
kommit di vingen inte hallit for de storsta
péfrestningar.

Bombfiillningen miste ske sa ligt som maj-

ligt, annars dventyras triiffsikerheten. —

Stortflygbromsarna pa Junkers Stuka effek-
tivare dn vingklaffar.

Ju storre storthastigheten dr desto tidi-
gare och hégre dver malet miste planet ta-
gas upp for att inte g i marken. Detta
fororsakar att bomben tillryggaligger en

Aven Ju 88 dr en “Stulka”.

FLYGTIDNINGEN

lingre stricka innan malet nds &n om den
slipps fran ldgre héjd. Eftersom flyg-
bomben i jamforelse med en artillerigranat
har ldgre fallhastighet ir den mera utsatt
for paverkan av vinden. For att alltsd
uppné storsta mdjliga traffsikerhet dr det
nodvindigt att flygplanet kommer si lagt
som mojligt i fallningsdgonblicket. Dar-
for far storthastigheten inte vara alltfor
stor.

For att minska dykhastigheten konstru-
erade Junkersverken s. k. stortflyghromsar
pa sina maskiner. Dessa bestd av mot-
stindsytor, anbringade pa ett avstind fran
framkanten av en tredjedel av vingens
djup. De sitta siledes pa vingen just dir
denna har sin stérsta vridningsstyvhet och
kunna effektivt upptaga de krafter som
verka vid bromsningen. I andra linder
anviander man oftast vingklaffarna (flap-
sen) som stortbromsar. Inverkan av stora
krafter i bakkanten av vingen nédvindig-
gor emellertid en forstirkning av hela
vingen. Den upprérda luft som uppstar
bakom vingklaffarna férminskar dessutom
bl. a. sidorodrets verkan. Sjilvfallet be-
tyder detta en nedsittning av triffsiker-
heten. S& dr ej fallet hos Stukan, dir
bromsarna ej sitta inne vid kroppen utan
en bit ut pd vingen. Vid anvindandet av
vingklaffarna som stértbromsar uppkom-
ma dessutom stora moment bakom tyngd-
punkten, vilket fororsakar en betydande
tyngdpunktsforskjutning — detta i sin tur
méste upphdvas genom motsvarande trim-
ing.

=]

Hijdmitaren ar en viktig tingest.

Med de pi Junkersmaskinerna anviinda
stortflyghbromsarna hilles dykhastigheten
inom ett visst omrade. For att kunna gi
s4 nidra malet som méjligt far foraren i
Ju 88 av spanaren den exakta hijden Gver
marken. Forutsittningen hirfér #r en
absolut kdnnedom om angreppsmalets hdjd
i forhallande till startsplatsens, varefter
héjdmétaren omsorgsfullt instdlles med
hansyn till detta.

Foéraren stiller i borjan av dykningen
och efter upptagningen in en hiavarm, som
far bromsarna att pa elektrisk vag sla till
och ifran. Vid de tva olika #ndligena hil-
las bromsarna automatiskt lasta, och de-
ras ldge kan avlisas pd instrumentbriidan.
Férloppet liknar sdledes in- och utfillning
av ett landningsstill.

Den auntomatiska upptagningen efter dyk-
ning forhindrar manidvreringsfel.

P4 senare tid har man helt automatise-
rat upptagningen. I det 6gonblick d& bom-
ben utloses paverkas hydrauliskt ett trim-
roder, som tar maskinen ur dykningen i en
noggrant berdknad bage. Hirigenom ute-
slutes varje manévreringsfel.

Stortbromsarna fi ej anvindas for att
minska landningshastigheten, da deras ver-
kan i sddant fall blir for kraftig och risk
for genomsjunkning och ev. vikning upp-
star.

Genom tillkomsten av de i och fir sig
enkla stortbromsarna har man lyckats gé-
ra Stukan till ett av de mest fruktade och
verkningsfulla vapnen i det nu pagiende
kriget.
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FLYGTIDNINGEN

AR MAN JAMFOR R. A. F. med
: Luftwaffe blir man ganska forbluf-

i engelska flygvapnet

o
Typjorvteckning ur "ABC of the R. A.F.”
. ‘ . X z Beviipning : Maxhast.
Tillverkare: ‘ Typ: Motorer: l Yo/t
Jakiplan
Gloster Gladiator 1 Bristol Mercury (840 hk) 4 kulsprutor 410
Supermarine Spitfire 1 R. R. Merlin (1.025 hk) 8 ksp 595
Hawker Hurricane 1 R. R. Merlin (1.025 hk) 8 ksp 540
Boulton Paul Defiant 1 R. R. Merlin (1.025 hk) 4 ksp 1 torn —
Hawker Tornado 1 R. R. Vulture (2.000 hk) s
‘Westland ‘Whirlwind 2 motorer —— —_—
Bristol Beaufighter 2 motorer —— —_—
[ Bombplan
Armstrong- Whitley 2 Merling (1.026 hk) Torn 1 nos och stjirt 3895
Whitworth
Vickers Wellington 2 Bristol Pegasus XVIII d:o 430
(885 hk)
Handley-Page Hampden 2 Pegasus XVIII (885 hk) Ksp i nosen, 2 kropps- 430
torn
Handley-Page Hereford 2 Napier Daggers (1.000 hk) d:o 430
Bristol Blenheim I 2 Bristol Mercury VIII (840 hk) Ksp i nosen, kropps- 460
torn
Bristol Blenheim IV 2 Mercury XV (920 hk) d:o 476
Short Stirling 4 motorer _— —_—
Avro Manchester 2 motorer —_— )
Handley-Page Halifax _ -_—
Flygplan fér armésamverkan
Westland Lysander 1 Bristol Perseus XII (890 hk) Friimre och bakre ksp 370
Spaningsplan (land-)
| Avro Anson 2-Armstrong Siddeley Cheetah 1 frimre ksp, kropps- 305
IX (850 hk) torn
Bristol Beaufort 2 Bristol Taurus (1.066 hk) s
Blackburn Botha 2 Bristol Perseus (900 hk) e =
Flygbatar
Short Sunderland 4 Pegasus XXII (800 hk) Torn i nos, stjirt 335
och kropp
Saro Lerwick 2 Bristol Hercules (1.376 hk) d:o —_
Uvningsplan |
Phillips & Powis Master 1 R. R. Kestrel XXX (650 hk) —— 420
Airspeed Oxford 2 Cheetah X (855 hk) R 810
De Havilland Tiger Moth 1 Gipsy Major (130 hk) _ 175
Typer frin USA, nu eller senare i tjinst hos RAF
Jakiplan
Curtiss Mohawk 1 Pratt & Whitney Twin Wasp (1.100 hk) 520
Curtiss Tomahawk 1 Allison (1.090 hk) 530
Bell Caribou 1 Allison (1.150 hk) 645
Brewster Buffalo 1 Wright Cyclone (1.200 hk) 530
Vultee Vengeance 1 motor 566
Bombplan
Boeing (Flying Fortress) 4 W. Cyclone (1.200 hk) 480
Consolidated Liberator 4 Twin Wasp (1.200 hk) 540
Curtiss Cleveland 1 W. Cyclone (1.000 hk) 385
Douglas Boston I 2 Twin Wasp (1.050 hk) 520
Martin Maryland 2 Twin Wasp (1.050 hk) 510
Vought-Sikorsky Chesapeake 1 Twin Wasp Junior (825 hk) 416
Spaningsplan (land-)
Lockheed _ Hudson 2 W. Cyclone (1.100 hk) 395
Lockheed-Vega Ventura 2 Twin Wasp (1.200 hk) 446
Flygbat
Consolidated Catalina 2 Twin Wasp (1.200 hk) 306
Gvningsplan
North American Harvard 1 Wasp (550 hk) 330

fad av att engelsménnen ha si minga
gamla flygplantyper kvar i tjdnst. Men
samtidigt har RAF fiatt manga hypermo-
derna amerikanska stridsplan pa senaste
tiden, och dessutom bygga engelsminnen
sjilva sikerligen mycket slagkraftiga typer
av nyaste konstruktion. Di#rfér blir det sa
stora kontraster inom RAF. Se t. ex. pid
skissen nederst pa denna spalt — dir fly-
ger en gammal Tiger Moth jimsides med
en Vultee Vanguard! Vi skola ej ge oss in
pa spekulationer utan niéja oss med att
limna vira lisare en oversikt dver béade
nytt och gammalt inom RAF. Tabellen och
skisserna Hro himtade ur den utmirkta
handboken "ABC of the R. A. F.” och den
dvriga texten fran tysk killa. Om uppgif-
terna skilja sig frin varandra #r det bara
att gd den gyllene medelvigen!

Spitfire III. Ur en prototyp fran 1935
utvecklades den bekanta "Spitfire” med
1.060 hk Rolls-Royce Merlin-motor och 8
ksp. Den nya Spitfire III har nu den star-
kare Rolls-Royce "Merlin X” pa 1.270 hk
eller ocksa den nya 12-eyl. R. R. "Griffin”
pa 1.600 hk. Hastigheten torde ligga mel-
lan 620 och 640 lan/tim. Storsta tjdnste-
hojd 12.000 m. Aven stigformégan dr san-
nolikt stérre. PA den senaste upplagan har
spannvidden minskats med 1,12 m till 10,26
m. Lingden 9,24 m forblev oférdndrad, Ii-
kasd hojden 3,48 m. Vingytan minskades
med 0,66 kvm till 21,85 kvm. Nagra av
de 8 maskingeviren lira ha ersatts med ka-
noner i vingarna. Beaktansvirt dr ocksi
det helt indragbara sporrhjulet och den fir-
storade kylaren under hogra vingen. Vi-
dare meddelas att typen skall vara sam-

Defiant i i
gg; é Mohawk U -
Tornahawk u

Carabou
Buffalo U

Master

Lackheed RECONNAISSANGCE Ventura
3 d i g

Ett stort U efter typnamnet betyder ait

planet kommer fran USA. Man har emel-

lertid glomt U:et efter "Catalina” pd den
ovre skissen. ..



Q % BOMBERS %
Whlﬂ.zy ey Wellington

Hmpden

Blenhelml i

Liberator U

mansatt av 90.000 detaljer, som monteras
pa lépande band.

Hawker "Tornado”. Ur Hawker "Hurri-
cane” utvecklades det nya jaktplanet “Tor-
nado”. Det skall vara utrustat med en
R.R.-motor p& 2.000 hk. Férutom de 8 ma-
skingeviren i vingen #r detta plan #ven
forsett med 3 kanoner — placerade i flyg-
planets kropp. Hastigheten angives vara
648 km/tim.

Hawker "Typhoon”. 1 den engelska pres-
sen meddelades for kort tid sedan att jakt-
planet Hawker "Typhoon” numera vore i
produktion i stérre skala. Man vintar, att
denna maskin skall bli RAFs verkningsful-
laste. Utkasten till maskinen ha gjorts av
Sydney Camm, vilken #ven konstruerat
"Hurricane”. Hastigheten uppgives till 660
km/tim. Motorn @r en Napier ”Sabre” pi
2,400 hk. Bevipningen bestdr av 4 kano-
ner och 8 ksp. Man papekar att "Typhoon”
har stor stigformiga. Likasd vidntar man
sig utomordentliga prestationer pi stora
héjder. Bepansringen skall vara betydan-
de.

Westland *Whirlwind”. 1 stil med de
tyska jagarna Me 110 och Fw 187 har nu
Westland litit bygga ett tvimotorigt jalkt-
plan som ar utrustat med 2 motorer pa var-
dera 1.080 hk. Den &ar bestyckad med ma-
skingeviir och kanoner. Hastigheten angi-
ves vara 640 km/tim.

Fairey "Fulmar” #r en utvecklingsform
av det tvasitsiga jaktplanet P 4/34. Ful-
mar Ar tvasitsigt och avsett bl a. for ba-
sering pa hangarfartyg. Planet séiges se
ut som "en férstorad Hurricane” .

Bristol "Beaufighter” ir ett tvAmotorigt,
tvasitsigt jaktplan. Om denna typ &ro inga
fakta kiinda utom att den avses for an-
vindning som nattjaktplan. Planet upp-
ges ocksa skola ersdtta Blenheim.

Short "Stirling”. Short har med trafik-
prototypen "14/38” som forebild byggt det-
ta bombplan, mittvingat med rund kropp och
dubbla sidoroder. Motorer Bristol “Her-
cules”, dubbelkransiga stjirnmotorer pa

Den gamla beprivade
Bristol Blenheim I
anvindes fir eskort
samt uppgifter natte- |
tid. Mirk nosens ut-
formwing pd wvidsti-
ende skiss, jamford |
med Blenheim IV.

vardera 1.350 hk. Tillverkningen av "Stir-
ling” ldr enligt amerikanska meddelanden
ske 1 Canada, och planet uppges redan va-
ra klart fér tjinst. Data: spinnvidd 38,85
m, lingd 27,156 m, hojd 6,94 m. Vingyta
167 kvm. Tomvikt 18,8 ton, flygvikt 32,3
ton. Marschfart e:a 440 km/tim.

Avro "Manchester” beskrives som ett
bombplan med tvid Rolls-Royce "Vulture”-
motorer pa vardera 2.000 hk. Maxhast.
520 km/tim, Till utseendet lir planet pa-
minna om Douglas B 18 "Dighy”. Spinn-
vidd 28 m. Flygvikt 18,6 ton.

Blackburn "Botha”. Om det tvimotoriga
torped- och fjdrrspaningsplanet "Botha I7,
som anviéndes bl. a. for ubatsbekimpning,
ha nu nigra nirmare detaljer blivit kiinda.
Det @r ett hogvingat, fribirande helmetall-
plan med 4 mans besdttning. Vingen har
mittstycke, som uppbir motorgondolerna
och landningsstillet samt inrymmer brins-
le- och. oljebehallarna. Yttervingstyckena
ha V-form och avsmalna starkt utit. Ving-
klaffarna i mittstycket paverkas hydrau-
liskt. Kroppen &r byggd i skalkonstruktion.
Hjulen dragas hydrauliskt uppat-bakit i

motorgondolerna men t#ckas ddrvid ej helt.
Sporrhjulet #r ej fullstindigt indragbart.
Gentemot tidigare meddelanden anvindes
den 9-cyl. Bristolmotorn ”Perseus X a” pd

900 hk med trebladig propeller. Bestyeck-
ningen utgéres av ksp i nosen samt ett mo-
tordrivet torn med en kanon pa kroppens
oversida bakom vingen. For att minska
luftmotstandet dr detta kanontorn ej runt
utan stromlinjeformat. I kroppen kan en
torped eller mina medféras. Dessutom kun-
na bomber upphingas under vingen utan-
for motorgondolerna. Spinnvidd 18 m,
lingd 15,3 m.

"Halifas” lar namnet vara pi.en tung
engelsk bombare, som man inte vet nigot
niarmare om. Det kan inte ens avgiras
om det ror sig om en rent engelsk typ eller
huruvida det dr en amerikansk konstruk-
tion. Den som lever far se...

Fairey "Battle Trainer” Ar en utveck-
lingsform av den gamla vanliga "Battle”.
Det &r ett ovningsplan for fortsatt utbild-
ning. Spannvidd 16,5 m, lingd 12,8 m.
Vingyta 39,2 kvm. Maxhast. med R. R.
Merlin-motor uppges till 827 km/tim.

BOMBER OVER SOVJET

Vi visa hiir nagra farska bilder fran kri-
get 1 oster, vilka vittna om de tyska bomb-
fillarnas precision. Enligt de tyska krigs-
rapporterna ha nirmare 6.000 ryska plan
forstorts eller skadats si svart att de ej

kunnat “komma till ingats”. Bilderna i
oversta raden visa fr. v.: eldhdrjat sovjet-
jaktplan — i bakgrunden tyska spanings-
plan; bombnedslag pd en rysk flygplats,

varvid flygplan pa marken som ej fingo di-
rekta traffar forstordes av splitter; sovjet-
ryska bombplan som "férintats” pd marken
— i vdnstra kanten synes ett jaktplan av
typ Rata-I. 16.

I undre bildraden forstorda ryska jakt-
plan av typerna I. 15 (biplan) och Rata-
1. 16.



KSAKs generalsekreterare
besdoker A_eroklubben i Skane

”Som en inledning till att taga personlig kontakt med klubbarna’,

Fovovrdar distrikisindelning.

Overste Fnell.

Fir en tid sedan hade Aeroklubben i
Skéne Hran att fa mottaga besdk av
KSAKs generalsekreterare, dverste Ha-
rald G. H:son Enell. I samband med en
av modellflygsektionen p4 rddhuset anord-
nad modellflygutstdllning fick FLYG-
TIDNINGEN tillfdlle till en intervju,
varvid overste Enell gjorde filjande ut-
talande:

— Man kan séiga att mitt besok #Ar en
inledning till att taga personlig kontakt
med flygklubbarna, nagot som #r av stérs-
ta betydelse, d& det stdrker hela organisa-
tionens ryggrad. Samarbetet blir bittre
med livlig kontakt, och man far ett fasta-
re grepp pa problemen. Mitt egentliga
drende under den h#r resan #r annars att
titta pa klubbarnas material. Denna mo-
dellflygutstillning dr utmérkt ordnad, och
samma intryck fick jag vid bestk i klub-
bens lokal for glidplanbygge. Jag konsta-
terade till min gladje livlig byggverksam-
het och betydande sakkunskap — det var
Kockums Segelflygklubb som var i arbete
nir jag var didr. Jag hoppas att den re-
dan fardiga Anféngern och de tva SG-
38:orna skola hjidlpa Aeroklubben i Skéne
att komma i gang med glidflygning redan
i host. Utmérkt vore ocksd om Aeroklub-
ben i Skéne under vinterns lopp kunde som
ledare giva anslutna klubbar i landskapet
den forsta insikten i glidflygning: Detta
skulle vicka och oka intresset pa resp. or-
ter. Jag hoppas ocksd att de i Skéane pa-
gdende hangundersokningarna skola giva
resultat. Om s& blir fallet kommer Kungl,
Svenska Aeroklubben att gora allt vad go-
ras kan for att forhjdlpa Aeroklubben i
Skéne att fa i ging den forsta distrikts-
segelflygskolan i Skéne sommaren 1942,

— Héar kommer jag till en viktig punkt,
fortsétter overste Enell, ndmligen distrilois-
indelningen. Vid de olika klubbarna skola
A- och B-diplomen ergvras. Sedan bor det
bli C-utbildning samt segelflygtrining vid
distriktsskolor, varefter D-utbildningen
fortsitter vid den svenska centrala segel-
flygskolan. De undersokningar av svenska
hang som pagid och avses fortsidtta hoppas
jag kommer att giva vid handen att pa
skilda platser lampliga terréingforhallanden
dro tillfinnandes och att kring dessa som
fasta punkter for segelflygverksamheten
ett antal segelflygliger kunna utbyggas.
Man skall emellertid inte tro att det hela
kan komma i gang utan vidare. Se pa ut-
landet, t. ex. Tyskland! Det har tagit ara-
tal av modosamt arbete fran grunden for
att f& tillstdnd en sidan organisation av
det civila flyget. Samma vidg maiste dven
vi gd. Det glidjande intresse som finng
far inte slappna, dven om verksamheten in-
te kan komma i ging s fort onskvirt vo-
re. Klubbarna méste forvissa sig om ar-
betskraft och medel for att sd snabbt och
effektivt som méjligt uthygga segelflyg-
verksamheten. Men ingen far tappa taget
sd hdr i portgingen — Rom byggdes inte
péa en dag!

GUMMIMOTORMODELL
[lég 2 mil och daterfanns!

Miéinga modellplan bortflugna
vid termikrik tdvling i Bjuv.

Vid en tdvling séndagen den 24 aug. pa
Kvidingefaltet, vilken anordnats av MFK
"Gryningseskadern”, Bjuv, blevo genom-
snittstiderna de bista som i sommar upp-
natts vid ndgon tidvlan i Ski3ne — och
kanske dven i hela Sverige. Detta berod-
de forst och frimst pa det fina vidret med
kraftig termik. Modellflygare frin hela
Skdne deltogo med ett 80-tal plan. En
gummimotormodell Laban”, tillhorig ordf.
for Aeroklubbens i Skine modellflygsek:
tion, Sven Truedsson, holl sig inom synhall
8 min innan den forsvann. Nils Malm-
kvist, Limhamns MFK, sig sin segelmodell
"Hang” i 7 % min, varefter den gav sig
ivdg. Under sokande efter sin modell kom
Malmkvist in i en gdrd 2 mil fran faltet
strax innan Ljungbyhed. I denna gard ha-
de man tagit vara pa Truedssons modell,
vilken ddrmed flugit 2 mil! Rolf Dilot,
Eslov, fiek tiden 16 min innan hans plan,
en "Hast”, forsvann ur synhall,

FLYGTIDNINGEN

MODELLFLYGFORBUND
I VASTERGOTLAND?

Forbundssekreteraren i Oster-
gotland tager  initiativ till kon-
ferens och DM-tivlingar i Boras
den 21 sept.

Ake G. Ringh.

Nu ar det tydligen meningen att dven
Vistergotland skall fi sitt modellflyg-
forbund, som kommer att samla det
spridda intresset och uppbygga en stark
organisation. Sekreteraren i LEN och
OMF, Ake G. Ringh, har n&mligen flyt-
tat till Skovde — och vad dr da natur-
ligare an att denne rastlose och erfarne
forkimpe for modellflyget genast borjar
undersoka forutsittningarna for att kon-
solidera det nya landskapets modellflyg-
front!

— Vistergotlands modellflygare ha hit-
tills fort en tillbakadragen existens, siger
Ake Ringh. Var och en i sin stad har
byggt och flugit samt emellanat deltagit i
en klubbtidvling. P& detta sdtt har modell-
flygningen statt och stampat pa samma
flick i aratal. En uppryckning #r av no-
den pakallad for att ej’allt intresse for var
sport skall do ut.

Medlet att Astadkomma ett panyttfott,
starkare modellflyg i Vastergdtland #r ett
okat samarbete. Vara nuvarande ortsklub-
bar ha inte de méjligheter som ett enat
vistgotskt modellflyg skulle kunna skapa.
Dessa mojligheter kunna bli en reell och
stark tillgdng, att anvindas till hjalp at
de enskilda klubbarna.

En interimsstyrelse har bildats i vilken
jag dr ordférande, och kallelse utgér hir-
med till landskapets modellflygare att man-
grant samlas i Bords den 21 september for
att vid konferens besluta om bildandet av
Vistergotlands  Modellflygforbund. Jag
hoppas att alle hérsamma kallelsen, och
jag tror att vid detta vart forsta mote
grunden skall liggas till ett starkt modell-
flyg i landskapet. Vid konferensen skall
en styrelse utses, i vilken varje klubb far
ha sin representant. P3a detta sidtt kom-
mer varje enskild klubbs arbete genom for-
bundet alle tillgodo.

Genom ett talrikt deltagande i konferen-
sen samt i samband darmed anordnade DM-
tivlingar visa Viastergitlands modellflyga-
re sin vilja att skapa en enhet, miktig att
med framging upptaga kampen med Sve-
riges o©vriga modellflygare, manar Ake
Ringh till sist.



DORNIER-WERKE

Bt B HooloFRODE DR ECHSH AEE'N



10

For att tillfredsstiilla lisekretsens nu si-
kerligen stora intresse for DFS-Olympias
eftertridare “"Weihe” — eller som den
egentligen heter ”Jas-Weihe” — har red.
gatt sig i forbindelse med fabriken och ut-
verkat bilder samt en tdmligen detaljerad
beskrivning av detta hogvirdiga segelflyg-
plan. Av brev frin fabriken framgir att
den geniale konstruktoren Jacobs slagit sig
jhop med Karl Schweyer, varfor fabri-
ken numera heter Jacobs-Schweyer
Flugzeugbau GmbH och ligger i
Darmstadt. Det dr att ligga mirke till att
Jas-Weihe har 18 m spinnvidd, sdledes tre
meter mer &n DFS-Olympia som har 15 m.
Jas-Weihe ir en synnerligen lyckad utveck-
lingsform av Olympian — det torde vara
allmint bekant i segelflygkretsar att de ba-
da typerna ha samma konstruktor.

Jas-Weihe konstruerades for tédvlingar
och hogre skolning som ett hogvingat plan
med 18 m spannvidd. ;

Vingen #r tvidelad, enbalkig och forsedd
med en torsionsstyv fanérnos. Vingens
vridmoment upptagas i kroppen av noshal-
ken, varigenom den vanliga tunga baldaki-
nen sparas. Undre balkflinsen anslutes
med cylindriska bultar, som foras in i hyl-
san ”a” vid kroppsriret "b” (mellersta bil-
den t. h.). Isdttningen av dessa bultar sker
samtidigt med frambalkshultarna “c¢”. Ba-
da bultparen pa higer- och viinstersidan
ligga i samma riktning. Vingen kan vid
montaget liggas pd marken och foras i 1a-
ge med hjidlp av stotstingen "d” och hiv-
armen "¢”. (Nedre bilden t. v. visar de
pahéingda vingarna och urtagen fior mon-
tagehdvarmen,) Hévstingerna for skev-

ningsrodren "f” kopplas samman med stot-
stingerna ”g”, och bromsklaffstotstangerna
"h” med motsvarande hivstidng pad vinster
DA man lyfter vingen kommer tvir-

vinge.

Gummarepstart med
Jas-Wethe.

regeln ”i” in i h#vstingen ”k” och forbin-
der s& de bada vridstdngerna till broms-
klaffarna.

De ovre vingbultarna kopplas ddrefter
genom den pa bl. a. mellersta bilden t. h.
synliga veven. Genom denna vinganslut-
ning kan montaget utféras snabbt och med
liten personal.

I det nyaste utférandet av Weihe kopp-
lag automatiskt sivil skevningsroder- som
bromsklaffstyrningen vid vingmontaget.

For att f4 goda prestanda vid hoga has-
tigheter forsigs planet med profil Got-
tingen 549 till skevningsrodrens bérjan och
didrutanfor med Gott. 676. V-formen upp-
gar till 2,6 grader. Trots de tunna profi-
lerna erhélls en forvanansvart god ving-
styvhet — sviingningstalet for vingen &r
215 per min. Dimensioneringen av huvud-
balken Ar si vil tilltagen att dess hallfast-
het vida overstiger de tyska byggforeskrif-
terna for segelplan.

For molnflygning och landning &ro
DFS-luftbromsar inbyggda, vilka begrinsa
fandhastigheten i stortflygning till 190
km/tim. Sjunkhastigheten uppgar med an-
vindning av bromsar till hela 5 m/sek.

Ryggstodet med plats for fallskdrm #r
uppfillbart for att gora det bakom liggan-
de bagagerummet ldttillgangligt.

For att ernd goda flygegenskaper gjordes
avstdndet mellan vinge och stabilisator och
dirmed hela kroppen #£érhallandevis lang.
Stabiliteten och vindbarheten blev ocksa
ovanligt god omkring alla axlarna. Ur sa-
val statisk som aerodynamisk synpunkt éar
planet dndamélsenligt och sdkert.

Tillsatsvikten pd 140 kg maste betraktas
gom ovanligt stor, d& man normalt endast
riknar med 100 kg. Utnyttjas inte till-
satsvikten for fullt ligger hallfastheten vi-

Bilderna pd vidstden-
de montage: dverst
Weihe med utfillda
luftbromsar; de tvd
fotona t. v. dirunder
visa vingarnas mon-
teringslige; bdida bil-
derna t. h.: hur ving-
arna monteras  till
kroppen.

FLYGTIDNINGEN

YJas=Weihe”
DFS-Olympias eftertradare

-

sentligt over de i byggnadsforeskrifterna
erfordrade, vilket dr liktydigt med hojd si-
kerhet.

Typen har konstruerats av Hans Jacobs,
den bekante segelplankonstruktéren, och
“bygges i serie vid Jacobs-Schweyers flyg-
planfabrik i Darmstadt.

Data och prestanda:

spannvidd 18 m

vingyta 18,2 kvm

sidoférhallande 1: 18

vingbelastning utan ballast 16,20 kg/kvm

vingbelastning med ballast 18,4 kg/kvin

tomvikt med luftbromsar 195 kg

tillsatsvikt max. 140 kg

flygvikt utan ballast 295 kg

flygvikt med ballast 335 kg

glidtal (teor.) 1:29

sjunkhastighet (teor.) 0,68 m/sek

lagsta flyghastighet 45 km/tim (camax —
1,64).

Solglasogon underlitta
sokandet efter termik!

Stig Kernell skrev i sin daghok i forra
numret av FT: ”I dag har vi upptickt var-
for ’Kippen’ ser sd mycket termik — han
har firgade glaségon”. Detta ar inte en-
dast skamt. Den tyske segelflygaren Wolf
Hirth skriver i en liten broschyr fridn Auer-
gesellschaft AG, Berlin N 65, som siljer
Neophan-solglasogon: "Den viktiga moln-
spaningen underlittas betydligt om man
bar Neophan-glaségon. Sarskilt dagar med
ringa molnbildning, d& termiken #r mycket
svarare att upptécka &n annars har det vi-
sat sig g utmérkt att finna termiska upp-
vindsomraden pa ett tidigt stadium med
hjilp av sddana glaségon.”



VI VILL OCKSA VARA MED!

Men det fordras att flickorna visa vad de duga fill

Finns det verkligen manliga individer som
tycker att segelflygning inte #r ndgon
sport for flickor? Tyvirr dr det si. Vis-
serligen dr det inte ofta, men #nd3 ett par
ganger, som jag mirkt tendenser &t det
hallet. Aven om det bara skulle vara en
som ténker si, r det dock en fér mycket.
Jag hoppas dock att det manliga sliktet
inom en snar framtid skall ha #ndrat
agikt, men di fordras det naturligtvis av
oss flickor att vi visa vad vi duger till.
Trots allt &mnar inte jag ldta mina cirk-
lar rubbas. Om jag mirker ndgra sidana
dir underskattningstendenser, tdnker jag
bara liksom hittills ”1atsas att det regnar”,
ty redan forsta gangen jag horde talas om
segelflygning foresatte jag mig att bli ut-
ovare av denna sport. Som beslut och
handling hos kvinnan #ro ett dréjde det
inte lange forrdn jag var med i Stockholms
Segelflygklubb och anmild till en A-kurs.
Det var med ganska blandade kinslor
jag intriffade pa Bromma flygplats dagen
for kursens borjan. Lusten att flyga blan-
dades med en god portion nyfikenhet och
dven en viss bivan for vad jag givit mig
in pa. Mina kunskaper i segelflygning vo-
ro namligen minimala och jag kunde en-
dast ana hur harligt det skulle vara att
fa4 svdva omkring i luften som en fagel.
Sviva, ja!l Det blev inte mycket med
svivandet. Jag fick borja med att gora
nagra rutschar och hopp. D& jag forsta
gangen befann mig pd 5 meters hojd in-
billade jag mig forstds att jag sviivade be-
tydligt hogre, men jag fick snart kinning
med jorden igen. Emellertid kunde jag in-
te undga att ryckas med av den allmipna
entusiasmen, och jag fann segelflygningen
vara roligare &n jag i min fantasi kunnat

Margareta Tillbom
har inget emot att doppas, om det sker
i segelflygets namn.

forestilla mig. Det kanske liter skryt-
samt, men jag méaste siga att det gick
riktigt bra i borjan. Det var forst da jag
fick komma upp p4 den imponerande hoj-
den av 60—70 meter som svarigheterna
tornade upp sig i form av en firskock, som
betade pa flygplatsens gridsmattor och i
vilken jag med forkiirlek landade. Min in-
struktér, som av nigon anledning inte rik-
tigt kunde forlika sig med dessa landning-
ar, utbrast emellertid en gang: ”"Varfor
skall du landa bland de andra faren?” Ei-
ter denna tillrdttavisning forstkte jag kvi-
va mina djurvinliga instinkter, och det he-
la ordnade upp sig. Kursdagarna gingo
dock alltfor fort, och en vacker dag stod
jag dir med mitt A-diplom som ett bevis
pa att jag varit lycklig nog att fa flyga.

SVENSKA FLYGINSTRUMENT

Variometern Vm 3.

NAF:s variometer Vm 8 grundar sig pa
mitning av den hastighet, varmed luft-
trycket @ndras, di flygplanet dndrar hojd.
En virmeisolerad Iluftkammare, utjim-
ningskirlet, stdr genom ett kapillirror i
forbindelse med den yttre luften. DA flyg-
planet stiger, #ndrar yttre luften sitt
tryck, men luften i utjimningskirlet hin-
ner ej stromma ut genom kapilliret s
snabbt, att trycket i utjimningskirlet blir
lika med yttre lufttrycket. En tryckskill-
nad uppstir mellan utjamningskérlet och
den fria luften och denna tryckskillnad,
som #r proportionell mot stighastigheten,

'.mites med en differentialmanometer, som

ir direkt graderad i meter pr sekund.

Variometrar, som byggas efter denna
prineip, bli alltid behdftade med efterslip-
ning, och instrumentets anvindbarhet be-
ror pd, hur langt denna kan nedbringas.
Fir att f& liten efterslipning méiste man
arbeta med minsta méjliga tryckskillnader,
d. v. s. differentialmanometern méste go-
ras sa kidnslig som mojligt

Matorgan i Vm 3 bestdr av ett higkins-
ligt membran. Verket dr NAF:s standard-
verk och instrumentet &r inbyggt i ett ba-
kelithus av standarddimensioner. Utjam-
ningskdrlet utgores av en termosflaska,

Tvd av Nordiska Armaturfabrikernas flyg-
instrument. T. v. variometern Vm 3 och
t. h. hijdmitaren Hok 2.

som placeras avskild frin sjdlva instru-
mentet och forbindes med detta genom en
gummislang. Vid hiiftiga dykningar utsit-
tes variometern for onormalt higa diffe-
renstryck, och det forekommer ofta, att den
tunna membrandosan sprénges, d4 sjunk-
hastigheten 6verstiger vissa virden. NAF:s
variometrar dro emellertid férsedda med en
patentstkt sdkerhetsanordning, som helt
eliminerar denna risk.

Vid ett prov utsattes exempelvis en va-
riometer upprepade ginger for en tryck-
stegring, motsvarande en sjunkhastighet pa
1.000 km/timme — 280 m/sek. Omedelbart
efter provet kontrollerades instrumentets
kalibrering och det visade sig, att den inte
i nidgot avseende #ndrat sig under provet.

Den som en ging sagt A vill emellertid
girna siiga B, Atminstone di det giiller se-
gelflyg, och B-kursen blev mitt nasta mal
Naturligtvis higrade Alleberg, och en vac-
ker dag befann jag mig pa vig dit....

Det blev harligt arbetsamma dagar i den
gassande solen pd visthanget, dir vi, Boll-
niis-Johan som var vir instruktér, mina
kurskamrater och jag, for det mesta héoll
till. Jag fick valkar i hinderna, men vad
gjorde vil det! For att kunna flyga més-
te vi ha Schulgleitern upp p3 berget, sa
det var bara att hugga i. Vi togo natur-
ligtvis en paus di och di fér att kisa upp
mot himlavalvet, ddr f6r jimnan négot
vackert segelflygplan sviivade, medan Boll-
nias-Johan gnolade pA den kiinda refring-
en: "Téank si skont det dr dndi att £3 svi-
va i det bli....".

Nu fick vi verkligen préva spak och ro-
der ordentligt. Vi skulle géra fem godkin-
da flygningar med 360 graders sving p
c:a 100 meters héjd. Négot ljushuvud ha-
de kommit pé den befingda idén att vi, di
vi klarat av den sista provflygningen, skul-
le dopas i1 den dyiga golen pd platin. Den
ena efter den andra akte i och snart var
dven min stund kommen. Mina kurskam-
rater, som jag ldrt kinna som riktigt trev-
liga och hyfsade pojkar, kommo innan jag
hunnit ta till retrétt rusande som en hord
vilda djur och slipade mig till gblen. Ett
plask, och jag kinde dyn sld 6ver ansiktet.
Trots att mina klader blevo genomsura och
nedsmorda med dy, att det gnisslade av
sand mellan tdnderna, att min frisyr blev
fullstindigt demolerad och att jag sikerli-
gen utgjorde en forfarlig syn, minns jag
numera — da jag ater borjar bli ren — det-
ta dopp som det biista jag ndgonsin fitt.
Jag skall inte heller siiga mnej till att bli
doppad en ging till, om det &r avslutning-
en pa en lyckad C-kurs. M TS

Instrumentet #r forsett med nollstéllning
av samma konstruktion som pa Hiog 3. Man
kommer alltsd at den genom att avligsna
centrumhuven pi husets baksida. Vid om-
stillningen fir man emellertid se till, att
den ihaliga skruven, som #r ingingad i
membranfistet, ej far omstillas. Denna
skruv anvindes nimligen for att stilla in
den sjunkhastighet vid vilken sikerhetsan-
ordningen skall trida i funktion.

Hojdmitaren Hok 2.

Mitorganet utgores av en dubbel mem-
brandosa, som omsorgsfullt aldrats och kon-
trollerats fore inmonteringen. Matrorelsen
utviixlas ungefdr 800 ggr fran membranet
till visarspetsen. Denna utomordentligt
stora utviixling nodvandiggtr den hogsta
precision hos verket. Detta dr byggt pa
ett gjutet ldttmetallstativ. Varje rirlig
del #r individuellt utbalanserad. Lagren
utgoras av stenhdl med omsorgsfullt hir-
dade och polerade staltappar. Tempera-
turkompenserimg A4stadkommes genom en
bimetallanordning. Verket dr inbyggt i ett
stabilt bakelithus. Héjdskalans siffror och
huvuddelstreck &ro belagda med radium-
firg. I tavlans vidnstra del dr ett fonster
upptaget for korrektionsskalan, vilken i
standardutférande dr graderad i millibar.
Korrektionsskalan instilles med ratten i
instrumentets underkant. Kalibreringen
dr utférd enligt internationella normal-
atmosféaren (INA, ICAN, CINA).

Instrumentet ir forsett med nollstdllning.
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VI PRESENTERA:

Gunnar Rotsman,
SAAB-ingenjir, ordf. i segelflygklubb,
seler. 1 motorflygkludb.

Ingenjb'a" Rotsman hade for ndgra dr
sedan motereykelsporten som hobby. Pd
den tiden var han anstidlld som ingenjor
vid Husquarna Vapenfabriks motorcy-
kelavdelning och blev dd i tillfdlle att
vara med vid de flesta stérre motorey-
keltivlingar bdde hdr hemma och pd
kontinenten.

En viss klockarkdrlek hyser han vdal
fortforande for sin gamla hobby, men
hans verkligt stora intresse dr numera
flygningen, sdvil med som utan motor.
Niér han knéts till planeringsavdelning-
en pd SAAB i Linkoping blev han vad
man kallor flygbiten, och fir ett par dr
sedan valdes han till sekreterare 1 Lin-
kopings Flygklubb, dir han nedlagt ett
intresserat och fortjinstfullt arbete.

Av kinda skal har ju motorflyget det
sista dret seglat i dodvatten, varfor ing.
Rotsman, ndr han vid bildandet av Lin-
képings Segelflygklubb for ett drygt
halvdr sedan wtsdgs till dess ordforande,
s gott som helt kunnat koncentrera sig
pi verksamheten itnom denna. Det be-
hivdes sannerligen ocksd en stark kraft
pd den posten. Foret var trogt i port-
gangen, och de motigheter som till en
borjan motte den unga klubben hillo pd
att bli den overmdiktiga. Att klubben
dver huwvud taget fortfarande existerar
— och gor det med den dran! — dr till
myeket stor del ingenjor Rotsmans for-
tjanst. Hans motto var och dr: ”Svarig-
heter dro till for att évervinnas”. Den-
na anda har genom hans foredome dven
satt sin prigel pd klubbens medlemmar,
vilka fdtt Lire sig att inga resultat kun-
na dstadkommas utan arbete.

Och resultat har det blivit. Man kan
med glidje minnas den storstilade ut-
stilllningen 1 vdras, som gav ett mycket
vilkommet tillskott till Klubblkassan.
Bland annat har vederborande overhet
med vilbehag sett klubbens arbetsvilja,
och dirfor kan ordféranden inom den
niirmaste framtiden blicka ut over en
Yflygande park” pd fyra plan.

Ingenjor Rotsmans betydelse for flyg-
sporten 1 Linképing kan knappast over-
skattas, och segelflygklubben kan skatta
sig lyeklig over att ha en sddan ener-
gisk och initiativrik ledare.

—m.

FLYGTIDNINGEN

MOTORFLYGARE blir
SEGELFLYGBITEN

"Underligt att de svenska motorflygarna
ej fa fornya sina certifikat i segelplan!”

Virnpliktige flygforaren Lars-Erik
Wetterholm frin Sédertédlje vistades
under slutet av juli vid segelflyglig-
ret pi Allleberg. Péd endast en vecka
hade han inhamtat siddan fardighet i
segelflygning att han kunde héja no-
teringen for uthéllighetsflygning med
segelplan ett stort steg, fran 8 tim
11 min till 9 tim 55 min. Hilften
av flygningen utfordes over hang
och resten i termik. Storsta hojd var
1.700 m.

Red. har bett hr Wetterholm om
nagra intryek frin hans fina flyg-
ning, och hir nedan kommer flygaren
med sidvil en redogorelse over sjilva
turen som en del goda forslag i fra-
ga om samarbetet mellan segel- och
motorflyg.

Det har sagts att segelflygningen borde

‘ingd som ett led i utbildningen av motor-

flygare — och detta med all rétt. Jag har
motorflugit Aatskilliga timmar innan jag
bérjade med segelflygningen, och jag for-
vianade mig over allt nytt denna hade att
bjuda. Och dessutom: segelflygning #Hr
verkligt forndmlig sport som sikerligen
kommer att bedrivas i stor omfattning.

Den flygning som gav mig tillfdlle att
sjilv konstatera segelflygningens tjusning
och stralande majligheter gjorde jag wvid
Alleberg for en tid sedan.

Det var en solklar dag med ldmplig vind.
Olympian var fardig for start, och kl. 8.45
sattes vinschen i géng. Jag kopplade ur
wiren pa nagot dver 100 m héjd, svingde
ut over “Ostkanten” och flog med hjalp av
hangvinden tills klockan var omkring halv
11. Da borjade sma cumulusmoln att bil-
das, och jag fick flera génger kinning av
termiken men lyckades inte vinna négon
storre hojd.

Till slut blevo de termiska uppvindarna
emellertid s pass kraftiga att jag kunde
gi frin hanget. Jag nadde en héjd av

L-E. Wetterholm,
t det civile plitslagare fran Sddertilje,
medlem i Ostra Sormlands Flygklubb, re-
servflygare, entusiastisk segelflygare.

omkring 1.100 m. Det forvanade mig att
uppvindarna hade ett sid begrinsat omri-
de. Man méste svinga ganska brant.

Efter nagra misslyckade forsck att fa
anslutning till fler uppvindar var jag
tvungen att atergd till hangflygningen.
Men efterhand som tiden led blevo uppvin-
darna flera och kraftigare. Omkring kL
haly 1 var Olympian ter over 1.000 m och
fortsatte stigningen med 2—4 m/sek. Jag
blev tamligen forvdnad nidr hdjdmitaren
passerade 1.500 och inte stannade forran
pa 1.700 m. Det verkade nistan otroligt..
Ingen motor — det bara susade kring pla-
net. Detta kan man verkligen kalla att
flyga!

Olympian seglade vid ett par tillfillen
over Alleberg pa 1.600 m hojd, och det var
bara att séka uppvindar samt flyga &t det
hall man helst ville.

Det dr svart att beskriva hur det k#n-
des — jag kan Atminstone inte gora det.
Men s& mycket kan jag i alla fall tala om
att det var oerhort spinnande att snoka
reda pA nya uppvindar!

Fram emot eftermiddagen, nidr termiken
borjade ta slut, fortsatte jag pa hanget.
S4 sméningom fick jag ocksd hjilp av
kvillstermiken. N&r dven denna upphorde
4terstod endast att landa.

Efter den flygningen kan jag intyga
vilket kolossalt vidrde segelflygningen
egentligen har fér en motorflygare. Man
kommer i nidrmare kontakt med lufthavet.
Dirav foljer att man grundligt lar sig vé-
der och vind, en faktor som man ju alltid
méiste rikna med. Vad sjidlva flygningen
betraffar si méste den vara minst lika
korrekt som vid motorflyg. Det &r dérfior
underligt att inte de svenska motorflygar-
na fa fornya sina certifikat genom att go-
ra sina orienteringsflygningar och samla
flygtid i segelplan. - (Det torde endast va-
ra start- och landningsévningar med me-
torplan som fattas.) Detta skulle medfs-
ra stora ekonomiska fordelar fér motorfly-
garen #dven under vanliga forhallanden,
och vad det kunde betyda i nuvarande tids-
lige behidver jag vil inte nirmare papeka!
En sidan ldttnad for motorflygarna skulle
skapa bittre samverkan mellan segel- och
motorflyg — ja, over huvuad taget ge
svenskt sportflyg en kraftig spark framat.

Till sist vill jag uttala den forhoppning-
en att_alla svenska motorflygare &ven bli
segelflygare. Det dr virt ett forsok. Né-
got segelflygeertifikat fore strackflygning-
arna behovs inte sa snart det finns ett
privatflygarcertifikat. Och di slipper man
ju ocksd den dyrbara likarundersékningen.
som sorgligt nog fortfarande spokar i
svenskt civilflyg.

L.-E. Wetterholn.
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Ersittningsbriinslet kanske inte ir si diligt som det siigs ibland. ..

Nu var den klar, och det mirkvirdiga
skulle borja.

Tidigt i vAras hade ett grisligt rykte
spritt sig: vi skulle kora pid nd’t ersitt-
ningsbrinsle. Det fanns ingen hejd pa
den soppans ddliga egenskaper. Jiamfort
med den var saltsyra som destillerat vat-
ten. Man och man emellan viskades det
om burkar som sig-ut som Carl Johans-
svampar efter bara 10 min. Motorstopp en
gang i kvarten de forsta timmarna var mi-
nimum. Smé barn dog nir dom stoppade
fingrarna i den. Skrick och misstdmning
utbredde sig i de djupa civilflygarleden.
Slut pa luftvdarnsflygningar och andra hér-
ligheter. D. v. s. det var ingen som ténkte
sluta flyga for det, men en och annan bor-
jade fundera pa att lata snickaren ta matt
till trafrackskalaset. Flygvapnet kirde ju
pa soppan, men dom hade stora kirror med
motorer pd flera hundra fusen histar, dér
det inte gjorde nd’t om ett par burkar ram-
lade ur.

Som sagt, kiirran var klar att kora pa
den nya soppan. Provflygningen gick fint,
motorn hostade inte ens. Konstigt. Men
ABA hade sagt att den skulle g& fint, sé
forsta halvtimmen borde ju ga sméartfritt.

Innehallet i de vialfyllda pipetterna fran
avgasprovet talade om fin men négot fet
blandning. Tja, hellre fet &n mager, sa
redan gamle Nero, och jag akte ivig till
forlaggningsorten. De sextio hdstarna ga-
lopperade muntert omkring bland sommar-
molnen i tvad timmars tid, och till min
ohdljda forvaning landade jag utan att na-
got hade hiant. — Men det dr klart att da
man flyger over slita bygder med goda
falt d&4 stoppar det aldrig. — Mekaniker-
Pysen och jag skruvade forvintansfullt
isar bensinrenare och férgasare, men trots
ivrig spaning kunde vi inte finna de dir
upplosta hartsklumparna eller slamkakor-
na som vi hort si mycket om. Vi ryckte
pé& axlarna och skruvade ihop grejorna.

Men nista morgon sig jag sirskilt noga
efter fallskdrmen. Jag skulle langt upp i

obygderna. Kirran startade normalt, vad-
ret var fint och flickorna sag rara ut dven
fran hojd. Motorn gick som aldrig forr,
vibrationsfriare fast med lite hérdare av-
gassmillar. Timme efter timme. Men nu
var jag lanpst uppe i vildmarken. Tvivlet
som forsvunnit borjade viinda ater. Jag
tittade runt pa terriingen dér nere. Inte
en dkerlapp pd mils avstind att sdtta hju-
len pid. En sandbank i dlven till hoger
sag ganska trevlig ut men var det antagli-
gen inte. Jag koncentrerade min tanke:
"Stoppar det sa hoppa.... stoppar det sa
hoppa!” Lonlost att ens forsoka gora en
hygglig nddlandning. ...

Men det stoppade inte. Inte heller nista
dag. Men tanken fanns kvar: "Stoppar
det s& hoppa!”

Jag satt pa tédget hem efter fullgjort
uppdrag. Dodstrott. Hjulen dunkade
jamnt och behagligt mot skarvarna, och
taget vaggade rytmiskt. Jag sommnade.

Drémde.

Jag var uppe over obygden igen.
mig fram bland blandvita moln.

Musiken fridn gkenskarvarna tringde
svagt in i mitt medvetande och formade det
hirligaste motorbuller. Inte en stérning.
— Men under mig lag den og#stvanliga
odemarken.

D& rusar taget in pd en station. Hop-
par over viaxlar och spér, skramlar, ska-
kar och rycker. Bromsen ligger pd, skri-
kande och sténande. — Vad har flugit i

Lekte

motorn? — TAaget minskar farten. — Mo-
torn drar visst sin sista suck. Léter som
nidr man tappar en verktygslada. — Med

en knyck stannar tdget. Det blir tyst. —
Motorstopp. Om det stoppar s4 hoppa! —
Med en duns hamnar jag pd kupégolvet
med bdgge hinderna krampaktigt slitande
i vinster brostficka. Léngsamt vaknar

jag pa en bergstopp i obygden bland tre

forskrickta medpassagerare, som tror att

jag fatt hjartslag.
Vilken soppal

GXYZL.

De sextio histarna galopperade muntert omkring bland molnen. ..

Anton Hansson,

uppfinnare, trafikflygare, jimtlindsk
. flygpiongdr.

Vid dtta drs dlder borjade Anton Hans-
sons uppfinnarliv, di han ritade en dng-
maskin. Vid mogen dlder konstruerade
och byggde han en bensinmotor — var-
enda bit var hemgjord och wvilgjord. Se-
dan blev det en motor till, vilken ut-
mirkte sig genom en fantastisk brinsle-
ekonomi — men det fanns inte pengar
att fullfolja experimenten och borja till-
verkning. Dirfor gick det ocksd 1 sio-
pet med den tredje motorn, som var ge-
nialisk gemom sin ytterst enkla byggnad.
Experimenten hade givit "Skeks” — som
han sedan gammalt kallas i Jamtland —
den overtygelsen ait tvdataktsprincipen
dr den enda ritta. Dessutom har han
konstruerat minst tvd typer av smd
sportplan, som dock ej lLimnat ritbordet.

Sd smdningen hamnade “Skeks” som
eleltriler vid Handéls tiljstensbrott och
fabrik i vistra Jimtland. Men planerna
pd aktiv flygning borjede mogna, var-
for wvarje ore som inte behdvdes for
existensminimum gick till inkép av nd-
got © flygvig. Och sd kopte han grom-
matik och ordbok och lirde sig tyska sd
att han hjilpligt kunde lisa fackbicker
pd detta sprak. Hans verkstad var me-
ra pakostad dn hans bostad. ..

Pd varvintern 1931 kopte "Skeks” ett
val anvint sportplan, typ ”Dietrich”, av
davarande fianriken Sven Ahblom. Den-
ne lirde Hansson flyga. Vid sine flyg-
ningar 1 fijallen lirde "Skeks” sig inse
segelflygningens betydelse. En ging
hingde han med motorn avdragen pd det
tunga plonet 1 hele 20 min 1 uppvindowr-
ne ovanfor Areshutan .utan att forlora
hiajd. Till slut silde han planet till Lek-
sands Flygklubb och blev dess forste
fluglirare — enligt eleverna den lug-
naste och mest fortroendeingivande li-
rare de kunde fd. Efter hemkomsten in-
tresserade han ett par ungdomar, bolag
bildades och en Fox Moth inkoptes fran
England. Denna blev Jamtlands forsta
egna trafikplan. Massor av jdmtar
fingo luftdopet.

Senare kipte han en Puss Moth, med
vilken han nu flyger lv "ndgonstides”.
Ty att flyga dr nodviandigt! Att flyg-
ningen kostat honom médnga umbdran-
den betyder inget gentemot det falktum
att en som dr fodd till flygare mdste
flyga! — von Wadmal.
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Linkopings Segelflygklubb

ser ljust pa framtiden

Férfogar snart dver tva glidplan och tvé segelplan

Linkopings Segelflygklubb har haft det li-
tet motigt de senaste méanaderna. Flygut-
bildningen, som bérjade frampa nyaret med
en frin Ulricehamn inkopt Anfinger, var
givetvis det stora dragplastret da det gill-
de att virva medlemmar till den nystar-
tade klubben. Det hela sig ocksd ut att
arta sig riktigt bra, men s& rikade man
under en odvningsflygning kvadda planet
riktigt ordentligt, och dirmed kunde man
som ett dystert men icke desto mindre
ofrdnkomligt faktum konstatera att ett
stort antal av de forvdrvade proselyterna
"ade av”, som det heter. "Utan plan ing-
en flygning, utan flygning inge’ skoj”, sd
resonerade man i allménhet.

Det sig till en borjan ut som om den
sénderslagna Anfingern skulle fa foras
upp pa kaffevedskontot, ty de flesta med-

lemmarna visade sig forvanansvirt ovilli-

ga att gora nagot for att fi planet i flyg-
dugligt skick igen. Klubbens energiske ord-
forande, ingenjor G. Rotsman, lyckades
emellertid samla ihop de fa, som voro in-
tresserade av att sdtta det havererade pla-
net i stand, och efter ett par manaders tri-
get arbete hade han ocksd den tillfredsstil-
lelsen att se det renoverade glidplanet gé
till vdders, bogserat av klubbens egen ben-
sindrivna gamla Chrysler. I och med att
flygningen kommit iging igen har ocksd
intresset for klubbens verksamhet under-
gétt en markant stegring.

Klubbens ekonomiska stdllning var till
en borjan foga lysande. Aven hir ljus-
nade det emellertid efter den utstéllning,
som klubben anordnade for ndgra ménader
sedan. Resultatet blev Gver forvintan, Det
kan framhéllas, att ingenjor Rotsman kan
taga 4t sig en mycket dryg anpart av dran
for det lyckade resultatet.

For niarvarande te sig framtidsutsikter-
na salunda témligen ljusa for den unga
linkopingsklubben, och enligt ingenjor Rots-
man kommer det inte att droja linge forr-
an klubben kan borja sla de verkligt stora
slagen for segelflygets utbredning i Linkoc-
ping med omnejd.

— Utom Anfingern, som vi just fatt
klar igen, har klubben genom anslag och
gavor erhallit ytterligare tre plan, siger
ingenjor Rotsman. Det dr tva Grunau Ba-
by och en Grunau 9, fina kirror alltsa.
Den ena Babyn anvinds for narvarande pa
Alleberg, men vi riknar med att fa hit den
nigon gang i september. Byggsatserna till
de bada andra #r under montering i var
verkstadslokal och de kommer snart att va-
ra firdiga att tagas i bruk, hoppas jag.

Vi kan alltsd inom en icke alltfér avligsen
framtid rikna med att ha tillgdng till fyra
plan, och da kommer det sikert att bli fart
p4 verksamheten i den hdr klubben., Att
vara beroende av en enda "kirra’ #r inte
s trevligt. Det visade sig vid sonderslag-
ningen av Anfingern, d& hela klubbens
fortsatta existens #Aventyrades. Jag tror
inte att vi med en planpark pa fyra plan
behover befara en sddan eventualitet i fort-
sattningen, slutar den populdre ordforan-
den. —M%

Till Vistergotlands
modellflydare

Vistergotlands modellflygare inbjudas
att den 21 september deltaga i landskapets
forsta DM-tdvlingar, som anordnas av Bor-
4s Flygklubb. Anméalningar, enligt KSAKs
klassindelning, skola séindas till A. Wester-
lund, Skyttegatan 18, Bords, senast den 14
september. Arrangérerna hoppas att mo-
dellflygare fran landskapets alla hérn mé-
ta upp samt deltaga i konferensen om
konstituerande av Vistergétlands Modell-
flygforbund.

Tédvlingarna torde bli mycket jamna.
Bland deltagarna mérkas dubble SM-seg-
raren Ake Westerlund och brioderna West-

felt, Bords, samt svenska rekordhéllaren i
klass 8.1, C. Ringh, Skovde.

Rapporter frén Alleberg Aok
(Forts. fréan sid. 18)

(80), Ake Ranch, Stockholm, (76), Ivan Se-
gersten, Stockholm, (75), Bo Wikstrom,
Stoekholm, (83), Lars-Erik Wetterholm,
Sddertiilje, (70), Ingel Sundvallson, Jarvso,
(79), Sven-Erik Zetterlund, &rebro, (77),
Gunnar Jonsson, Halmstad, (73).

Fem kursdeltagare avlade prov for segel-
flygeertifikat. Femtimmarsprovet for sil-
ver-C klarades av Sven Isacson och Lars-
Evrilc Wetterholm.

Kurs B IV.
21/7—9/8. Antal avlagda diplom 3 st.
Deltagare: B. Balkstedt, F 1, Visteras,
L. Gunnarsson, Orebro, och B. von Matern,
Djursholm,

FLYGTIDNINGEN

FLYGBOCKER

Red. har nyligen ldst tva danska bocker
som gladde en over att det finns sa mye-
ket gemyt pa andra sidan sundet.

"Et Liv i Luften” heter en biografisk
bok av l6jtnant Knud Clauson Kaas. Den-
ne friskus foljer man gérna pi hans flyg-
dventyr, sirskilt ndr han reser till USA,
dér han upplever ofta drapliga dventyr.
Forlag: Gyldendalske Boghandel, Nordisk
Forlag, Kopenhamn. Pris hift. 6: 95.

"Lystige Luftskipperhistorier” &r en
ganska festlig samling historier, delvis
upplevda av forfattaren, Bendt Rom, som
till yrket @r KLMs representant i Dan-
mark. Boken, som utkommit pi Rasmus
Navers Forlag, Képenhamn, ar illustrerad
av sjilve Storm Petersen — ett stort plus.
Pris obekant.

Flyginstrumenteringen ...
(Forts. frin sid. 2)

svinga runt, runt ideligen. Jag befann
mig pd omkring 2.300 m héjd och var full-
komligt vilse. Nista sak jag mirkte var
att hastighetsmiitaren hade rusat upp och
det visslade i stagen. Jag rédtade upp kir-
ran men hade forlorat kontrollen fullkom-
ligt. Jag dok, gled pa vingen, Gverstegra-
de o. s. v. ging pa ging, medan farten
varierade héftigt. Jag kom inte ut ur mol-
nen forrdn jag endast hade 500 m kvar till
marken. Jag kom di ut med huvudet ned,
dykande rakt mot jorden. S& snart jag
fick syn pa marken arbetade Ater mitt ba-
lanssinne och jag rédtade upp maskinen.”

Aerotransports samtliga trafikflygplan
aro utrustade med den modernaste och full-
stindigaste flyginstrumentering, och dess
piloter ha virldsrykte om sig att kunna
flyga perfekt efter instrumenten. ABA
har ocksd en sirskild flygtjdnstevdelning
med flygkaptenerna Lindow och Joneberg
som ldrare vid de inom bolaget arligen
ordnade repetitionskurserna i navigation
och instrumentflygning.

Harald Martin.

FLYGETS INKOPSKALLOR:

Under denna rubrik publiceras namnen
pa leverantorer till flygindustrin samt de-
ras produkter, I den méin nya kataloger
inldmnas kommer deras innehall att om-
nidmnas under denna rubrik.

System Pauwlin, Kungsgatan 33, Stoekholm:
Flyginstrument.

Aktiebolaget Lux, Stockholm 12: Luftre-
ningsaggregat for skyddsrum, gengas-
flaktar, Lux-cykloner, kylskidp m. m,

Handelsfirman UCO, Malmé: Bonvax, ld-
derimpregneringsmedel m. fl. kem.-tekn.
artiklar.

Sydsvenske Lider- & Remfabriks A.-B.,
Angelholm: Lader for tekniskt bruk samt
firdiga tekn. ldderartiklar sisom pack-
ningar ete.

A.-B. Uno Lindholm, Kungsgatan 30, Stock-
holm : Flygmateriel och -tillbehdr.

Aberopa FLYGTIDNINGEN vid korrespondens
med dessa firmor!



Flygtermer pa fem sprak. IX

Svenska Tyska
gasreglage Gashebel (m) throttle lever
generator Generator (m) generator

generator, vinddriven

genomsjunka; ''pannkaka'’

durch Windschraube (f) an-

(Av Lothar Ahvens)

Engelska Franska
manette (f) des gaz
génératrice (f)

wind-mill driven generator génératrice 4 moulinet

getriebener Generator

durchsacken

pancake s'enforcer

genomsnittshastighet Durchsc(:?nittsgeschwlndig- average speed vitesse (f) moyenne
keit )
girindikator Wendezeiger (m) turn indicator indicateur (m) de virage
gjutjirn Gusseigen (n) cast iron fer (m) fondé
glida; planera gleiten glide planer

glidfiygdiplom B

B-Schein (m)

gliding certificate "B" brevet (m) B de vol & voile

glidflygplan Gleit-Flugzeug (n) glider planeur (m)

glidlager Gleitlager (n) plain bearing palier (m) lisse

glidtal Gleitzahl (f) gliding ratio coefficient (m) de plané
glidvinkel Gleitwinkel (m) gliding angle angle (m) de planement
glycerin Glyzerin (n) glycerine glycérine (f)

gondol Gondel (f) gondola nacelle (f)

gran Tanne (f) fir (am. spruce) sapin (m)

grupp (av flygplan) Kette (f) flight patrouille (f)
gruppledare Kettenfithrer (m) flight leader chef (m) de p.
griinsmarkeringsljus Umrandungsfeuer (n) boundary lights feux (m) de délimitation
gummi Gummi (n) rubber caoutchouc (m)
gummimotor Gummimotor (m) rubber motor moteur (m) a c.

gummimeotorolja

Schmiermittel (n) fiir G. r. m. lubricant

lubrifiant (m) pour mot. c.

gummirep Gummi-Startseil (n) launching elastic; rubber sandow (m)
A . rope
gummirepstart Gummigeil-Start (m) launching by means of lancement (m) au sandow
= rubber rope
gyroskopkompass Kreisel-Kompass (m) gyroscopic compass; direc- gyro-compas (m)
tional gyro
gyroskopverkan Kreiselwirkung (f) gyroscopic force; g. action couple (m) gyroscopique
ghngjirn Scharnier (n) hinge charnidre (f)
halvlooping halber Looping (m) half loop demi-looping (m)
halvroll halbe Rolle (f) half roll demi-tonneau (m)

handtag (spak-)

hangar Flugzeughalle (f)
hangarfartyg Flugzeugtriger (m)
hangarhyra Unterkunftsgebiihren (f)
hastighet Geschwindigkeit (f)
hastighetsmétare Fahrtmesser (m)

Knfiippelgriff (m)

grip of the control column  poignée (f) du manche a

balai

hangar; aeroplane shed

aircraft carrier

hangarage fees

speed; velocity; rapidity

airspeed indicator; A. 8. I.;
speedometer

hangar (m)
porte-avions (m)
frais (m) de garage
vitesse (I)

indicateur (m) de vitesse; "’
P

anémométre (m)

Ttalienska

manetta (f) del gas

generatore (m)

elettrogeneratore (m) a
mulinello

insaccare

velocitd (f) media

indicatore (m) "di virata

ghisa (f) ’

planare

attestato (m) B di volo a
vela; brevetto (m) B

libratore (m)

sopporto (m) liscio

coefficlente (m) di planata

rapporto (m) di planata

glicerina (f)

navicella (f)

abete (m)

pattuglia (f)

capo (m) pattuglia

segnali (m) di delimitazione

gomma (1)

motore (m) ad elastico

lubrificante (m) per motori
ad elastico

cavo (m) elastico di par-
tenza

lancio (m) coll'elastico

bussola (f) giroscopica

effetto (m) giroscopico

cerniera (f)

mezzo looping (m)

mezzo mulinello (m)

manopola (f) della leva di
comando

hangar (m); aviorimessa (f)

portaerei (f)

tasse (f) di ricovero

velocita (1)

indicatore (m) di wvelocita;
anemometro (m)

Vi tillverka
FLYGMOTORDETALJER

sasom

Kolvar, Kolvbultar,
Ventiler, Ventilstyrningar

och andra detaljer for flygmotorer

PRECISIONSARBETEN

EXPERIMENTARBETEN

FLYGMOTORREVIDERINGAR

Leverantérer till

Flygvapnet och civila flygféretag

Briderna WHANMAINS

Motorverkstider AB.

Norrkiping - Telefon 30096

Kontinentens storsta specialfabrik |

for

FLEXIBLA AXLAR

av obegrdnsad ldngd.

Torsionsfria flexibla axlar for
distansstyrning

Metallslangar
Bowdenaxlar
Bowdenspiraler
Bowdenkablar

GEMO, Berlin N 20, Prinzenallee 25-26




16

POPULARA

%EHHI\I]1!IIII!I!HHHIIIIE[EHNJ]IIE

=
=
=

VIIL

R AR AR

ST

FLYGKURS

' |17 (YN

NV SKA DU sg
ATT CARLSSON Gleg
EN PRICKIANDNING !

Tag defia som eft varnande exempel]

Starten.

Vi ha tidigare gatt igenom hur en start
utféres. Jag har &ven papekat att du foére
starten skall overblicka startbanan si att
du ser att inga hinder #r i vigen. Vi kom
dverens om att efter lattningen stiga pa
laimplig stigvinkel. Denna sgkall pa ldgre
hojd och efter start vara mindre &n biasta
stigvinkeln, ty om motorn stannar tar det
laing tid att f4 ner nosen och erhalla till-
ricklig fart, varfor man vid motorstopp
med alltfér lag fart efter starten riskerar
kollision med tradtoppar och annat otyg.
Skulle det bli fel pd motorn strax efter
starten s§ forsok landa rakt fram eller
mojligen med en mindre sving &t hoger
eller viinster. Forsok aldrig sviinga tillba-
ka till filtet dven om terringen framfor
skulle vara oldmplig. Riskera hellre ett
haveri vid landning p& rakbana #n en vik-

Sind omgéiende examensprov
nr 7. Svarsporto (3 st. 5-ores
frimédrken) bifogas.

den ../.. 1941

Jag ir ny elev i flygkursen och
varvad av:

Kupongen urklippes och insin-
des till Herr Carl Fliigare, FLYG-
TIDNINGEN, Malma.
ligt!

Skriv tyd-

% Kontrollkupong n:r 7.

ning i sving, som i allménhet blir resulta-
tet av nddlandningssvang tillbaka med lag
fart pa lag hojd.

Landningen.

I en tidigare lektion har vi dven nosat en
smula pa landningen. Vi kommer ihag att
landning gkall ske mot vinden.

Man kan uppdela landningsmantvern i
fem olika moment: glidflykten, upptag-
ningen, utflytningen, sittningen och wtrull-
ningen.

Nér vi nu ska gora en landning intar
vi forst ett limpligt utgdngslige pa lagom
hijd i ndrheten av landningsplatsen, var-
efter vi drar av motorn och borjar glid-

flykten. Vi flyger nu ritt i vindriktning-
en med lagom fart i glidflykt. Hojden
minskas, och vi nirmar oss filtet. Vi pas-

serar fialtgriansen. Nu (pd 3—4 m héjd)
borjar vi upptagningen genom att langsamt
dra spaken bakat. Flygplanet gor en svag
bage och befinner sig omedelbart 6ver mar-
gen. Drag nu spaken mer och mer tillbaka
under wutflytningen — men inte si mycket
att planet borjar stiga, utan férssk halla
det flytande ver marken si linge som méj-
ligt. HArvid minskas farten hela tiden allt
mer och mer. Spaken kommer lingre och
lingre bakat. Forsék att i det ldangsta
hindra hjulen fran att ta mark. Till slut
har du "spaken i magen” och sittningen
sker, varvid hjul och sporre samtidigt ska
ta mark. Under sista momentet "sjunker
planet igenom” négot. En sidan landning
kallas trepunktslandning — och s ska alla
landningar utféras. Under den dirpa fol-
jande utrullningen slipar sporren pd mar-
ken, varvid du ska hilla absolut rak kurs.

FLYGTIDNINGEN

Olika startmoment.

1. Nermal start:

a) motorn dras pd — spaken neutralt;

b) farten dkar — spaken sakta framdat
— stjdarten hojes — spaken meutralt;

¢) littningshaslighet — spaken en
aning bakdt — planet Littar;

d) spaken mndgot framdt — flygning
parallellt med marken — farten
alkar; =

e) spaken bakdt — stigning.

)

Rundslagning:

a) och b) mormale mandvrer;

¢) spaken for lingt fram — for hog
stjdrt;

d) och e) resultat: rund- och siénder-
slagning.

3. "Kvaddning”:

a) normal mandver;

b) och ¢) spaken fior langt tillbaka —
farten minskas;

d) flygning i 2. regimen — genomsjunk-
ning;

e) resultat kvaddat landningsstill och
ev. propeller.

Olika landningsmoment.

4. Normal landning:

a) efter vinstersving (landningssving)
mot wvindrikiningen flyger planet i
planflykt;

b) spaken framdit — motorn drages av
— glidflykt (plané);

¢) spaken sakta bakit — upptagning;

d) spaken mer och mer balkdt — wtflyt-
ning;

e) "spaken i magen” — trepunktsland-
ning.

5. Genomsjunkning:

a) normal mandver;

b) och e) spaken for lingt tillbaka —
farten minskas;

d) flygning i 2. regimen — genomsjunk-
ning;

e) resultat:
m. m.

kvaddat  landningsstill

Mot i tid varje tendens till sving. Du bor
under utrullningen skjuta fram spaken en
aning si att du obehindrat kan rora skev-
ningsrodren, om sa skulle behdvas. Léat
gedan planet stanna helt och hillet. Se dig
omkring innan du svinger (&t viinster) for
att kira in mot hangar eller uppstillnings-
plats.



Vingglidning.

For att reducera hojden och #dstadkom-
ma en brantare nedstigning fore landning
utan att hastigheten framat tkas, kan man
anvianda sig av "vingglidning”.

I vingglidning rér sig flygplanet dels
framdt, dels dt sidan.

Nir man gor en vingglidning it vinster
skevas planet omkull it vénster till 6nskad
lutning, och samtidigt ges higer sidoroder
s att man far Sver nosen lite &t hoger.
Flygplanet borjar nu glida at vinster, och
héjden minskas kraftigt.

For att bibehélla lutningen haller man
kvar nagot skevning. P4 grund av lutning-
en vill planet svinga &t vinster, varfor
man méste hélla emot s& mycket med hoger
sidoroder att nosen inte svinger. Fér att
farten inte ska okas i glidningen haller
man med tillhjélp av héjdrodret nosen na-
got hogre &n i normal glidflykt. Normal
planéhastighet skall alltsid bibehallas. An-
nars far man for stor fart nir man kom-
mer ner for att landa — och d& har hela
vingglidningen varit till ingen som helst
nytta genom att man flyter ut for langt.

Blir farten for stor si tar man &t sig
spaken nagot och ger lite mera “toppro-
der”. Blir farten for liten sa fér vi fram
spaken nagot och ldttar en smula pa topp-
rodret.

Urtagning ur vingglidning sker genom
att lata nosen sviinga upp mot vinden —
saledes: vinster sidoroder och spaken na-
got tillbaka. Nir nosen kommer i vindrikt-
ningen skevas flygplanet upp och man lat-
tar pa spaken en aning.

#*

Hérmed slutar jag denna flygkurs och
hoppas att du lért dig en hel del om flyg-
ning. S84 snart samtliga examensprov
kommit mig tillhanda kan jag skriva ut
ditt flygdiplom, och samtidigt far du ritt
att bara det flotta flygmirket. ;

Skulle du sakna nigot exemplar av tid-
ningen med erforderlig kontrollkupong for
erhallande av ¢nskat examensprov si kan
du rekvirera detta tidningsnummer genom
att sinda in 35 bre i frimérken till FLYG-
TIDNINGEN, Malmo.

P4 méingas begiran kommer jag att bor-
Ja en ny populir flygkurs, som i huvudsak
behandlar avancerad flygning (“konstflyg-
ning”). Pa grund av utrymmesbrist och
bl. a. for att bereda plats at segelflygkur-
sen méste den nya flygkursen emellertid
std Over nidgra nummer. I nista nummer
kommer jag dock igen med en efterskird
till denna flygkurs med bl. a. fragor och
svar. Ar det ndgon som har nagot att fra-
ga om si dr han (eller hon) vilkommen
med sina fragor, som jag i man av utrym-
me ska besvara i nista nummer.,

SEGELFLYGSKOLAN, BORLANGE,

anordnar 14-dagarskurser, A och B, med bérjan:

1 sept., 15 sept, 29 sept., 13 okt, 27 okt., event. 10 nov.
samt C-kurser under sept.—okt.

Kursavgift pr st. fér A- och B-skolning: 100 kr.

Helinack. pr kurs c:a 50 kr.

Férfrégningar besv. Segelflygskolan, Wasagatan 6, Borlange. Telefon 1537,

SEGELFLYGKURSEN. Il

Sigvard gir propaganda lir Sporien

— Horruru, Sigvard, tédnker du bju pa
fika, undrade Lasse.

— Har tyvirr ingen kosing kvar, gosse!
B-kursen tog hela min hopsamlade férmé-
genhet. Och statspremie fiar man ingen,
eftersom det inte finns nagot bygge i gang
hos flygklubben,

— Har du tagit B-certifikat, sa du?

— N& halld dédr, det kallas B-diplom
inom segelflyget. Det dr vil bist att jag
drar hela forteckningen, s& du inte blame-
rar dig i fortsattningen. HA4ll dig vaken
nu: vi sager att du ska ldra dig glid- och
segelflyga. D& maste du forst kunna flyga
sa pass bra att du gior 5 flygningar rakt
fram med 20 sekunders tid vardera och en
flygning pa 30 sekunder. Da har du klarat
ditt A-diplom och far en bld emaljknapp
med en ensam vit mis pd. Sedan fir du
lira dig att svinga och ge dig upp nigra
meter hogre. S& snart du borjar behdrska
sviangar p4d 90 grader far du overgar till
180 och slutligen till 360 grader, d. v. s. ett
helt varv runt. Eftersom det éar ldttare att
svianga at vinster blir det mest hoger-
svingar som ovas. Du ska kunna landa pa
en bestimd plats ocksi... Atminstone pa
nigra meter ndr. B-skolningen avslutas
med proven — ja, borja inte darra dn hel-
ler! — som bestar i att du ska gbra sam-
manlagt 5 flygningar pa vardera 1 minut.
Det ar 3 flygningar a4t hoger och 2 it vins-
ter, och landningen ska alla gdngerna ske
inom en cirkel (en san ddr rund ring, _du
vet) med 25 meters radie — eller 50 m dia-
meter, vilket du vill. Vid alla prov maste
du komma ner samtidigt som planet i oska-
dat skick. DA har du ritt att bdra B-di-
plommdrket med tvd méasfaglar i sillskap.

— Den dar flygma...

BREVMARKEN GRATIS!

Var och en som fére denna ménads utging skaffar en ny elev
till flygkursen fir en hel karta brevmirken gratis.

Varje karta, som innehdller 28 st. brevmirken — alla med
olika motiv av #dldre flygbilder — kostar annars 65 ére.

De som icke lyckas skaffa nagon ny elev men likvil nska
komma i besittning av dessa omtyckta och fior samlare virde-
fulla brevmérken, kunna insinda 65 ore i frimirken till
FLYGTIDNINGEN, Malmé, s& erhallas de omedelbart.

— Hur var det? Vasa? viste Sigvard.

— ...nicken, dr det en s&n dir knarr
med gérdsgard under?

— Hm! En dylik aerodyn kallas glidplan,
min vdn. Det anvinds vid A- och B-skol-
ning. Nu dr du mogen att bérja din uthild-
ning fram till C-diplomet. Forst far du
finputsa din flygning i glidplan. S& stop-
pas du ner i ett dvningssegelplan, t. ex. en
Grunau Baby. Innan dom slédpper dig los
riktigt later dom dig géra ett par rak-
starter. Sedan ska du flyga in dig och bli
s& haj pa’t att du kan halla dig i luften
under 5 minuter. Hela denna tid ska du
vistas over den hijd dir du kopplat loss
fran startwiren, och din flygtid riknas ock-
s& fran losskopplingsdgonblicket. Kirrar du
det si kan du bédra din treméasiga knapp pa
rockuppslaget. Om du tar provet pi hang
ar det tamligen enkelt, men startar du fran
ett flygfilt och ska ta't med fermik si kan
det hinda att du méste géra méanga forsok,
for termiken, ser du, den dr en sin dir rac-
kare som leker kurragéimma med oss min-
niskor! Det vet vil att termik #r nir det
bldser rakt upp? Jorden forsoker blasa
bort stackmolnen, forstar du!

— Det tror jag vad jag vill om. Men
kan man inte komma higre som segelfly-
gare?

— Jo da, hojdrekordet ar 9.200 meter,
Men skaffa dig segelflygcertifikatet forst!
Det har du chanser till ndr du blivit C-di-
plomat. D& ska man gora fem godkinda
C-prov med en sammanlagd flygtid av en
timme. Vill du komma #ndi hégre si re-
kommenderar jag silver- och guld-C-mir-
kena. Men dom har du vil redan ldst om
i FLYGTIDNINGEN, det var visst i juli-
numret vill jag minnas.

— Ska min sjil ta och bli segelflygare!

— Visst ska den det. Jag menar, det ar
klart att du maste bli segelflygare. Sedan
blir dven din sjil automatiskt segelflyga-
re...

Flygande C :et.

MALMO PRIVATA
UTHYRNINGSBYRA

L. Nyg. 1 Tel 2119
har stérsta urval av ldgen-
heter. Kostnadsfri anvisning.
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Innehavare av svenskt C-diplom

De resultat som uppnitts under denna sommar &r visserligen efter svenska for-
hallanden ganska goda, men sd linge ett helt lands C-flygare kunna uppriknas pa
tva spalters utrymme i en tidskrift finnes ingen anledning att yvas eller sli sig till ro.

Var och en pi sin ort maste ligga i av alla krafter, s att vi om ett par ir skulle
behdva ett helt nummer av FT for att rikna upp C-flygarna! — Sedan denna lista er-
holls frin KSAK ha nya C-diplomater korats, vilka aterfinnas bland rapporterna

frin Alleberg.

\Nr ‘ Datum

Aug.

1
2 22.
3 22.
L 217.
5 27.
6 3.
7 3,
8 7.
9 10.
T+
e
3.
8.
14 e
15 a i3
16 20.
s 28.
19 29,
21 25.
25 1
26 5
33 19.
36 21.
37 21.
39 24.
40 22,
41 2
43 13.
44 13.
46 28.
50 18.
2.
56 18

=t
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- 41

23
36
37
38

.39
. 40

. 40

. 40
. 40

. 41

. 41
. 41

. 41

.41
. 41

. 41
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Namn

. Bergvik

A. G. Kinnman
W. von Heijne

. Kipp

Tidblom

E. Ovgard

M. Widengren
Mellgren 2
W. Scheutz
E. Berglund
E. A. Barre
Nordholm

. A. Sellgren

Blomberg

R. F. af Strom
F. Wassgren

T. Givert

A. 1. Lennermark
H. H. d’Ailly

G. Andersson

. Claesson

S. D. Claesson
Claesson
Johansson
Hoglund

. Brunnert

A, Hedén
G. R. Karlbom
Lindberg
E. Nilsen
A. Pettersson

. G. Tarnlund
. B. Erikson

Koch
S. Pettersson

. Forslund
. M. I. Sundberg
. Aue-Pogatschnigg

H. Lindelow
F. Andersson
Palmqvist

. Millgard

Larsson
Alund
Sundblad

E. Pettersson
Borgstrom

A. Kernell

P. Haggstrom
Neslund

L. E. Jonsing
E. D. Andersson
H. Dérantz

. Gundersen

Andersson
Gustafsson
Eriksson
Stenér

0. Lindvall

. Ekstrom

Andersson

. Bjorklund

Hjertstrand
Boman

Flygklubb i — Flygplats

Tyskland — Rhon Wasserkuppe

5 — Grunau

Norlzi(iiping — i:Torrkiiping
Malmg — Salzburg-G,.;tisberg-Fistelalpe

Vasteras — Viasteras

Norrképing — Norrkoping
Stockholm — Wasserkuppe
Vésterds — Hesslo, Visterds

” »”

2 Bt ot
Norrkoping — ﬁorrkﬁpi;g
Bollnds — Norrkoping

Stockholm — Grunau

Norrkioping — Norrkiping
Stockholm — Borlinge

”

”

3 ”

” ”
Goteborg — Rostingen, Goteborg

" ”»

3 L1}

Stocl’c’.holm —_ Bel;ir’rad

Borlange — Rosésen, Gustavs

Stockholm

Visteras
Sunne
Visteras
Stockholm
Vésteras
Stockholm
Visteras
Borldnge
Ludvika o
Visteras — Tyskland
Jonképing — Alleberg
Stockholm — Bromma
Karlskoga Alleberg
Malmo
Stockholm

»”

IS RET 6 B 0 1P TN

»”
Bromma

Fobdehd

1"

Borlé’i’nge — Norrképing

Norrképing — LS
Sodertilje
Stockholm

i

Bollnis :;

”

Stockholm
Stockholm
Eskilstuna
Stockholm
Visterds

Jonképing
Eskilstuna
Stoekholm
Goteborg

Jénkoping
Stockholm
Eskilstuna »

Lo 1 T O R

Alleberg

Alléilerg

Rapporter fran
ALLEBERG

Kurs A IIL

30/6—19/7. Antal avlagda diplom 15 st.

Deltagare: 1. Palm. Akeshov, T. Sten-
berg, Saltsjo-Jirla, L.-E. Lindberg, Lulea,
J. E. Stormark, Karlskoga, N. Nilsson,
Sandviken, C. A. Cewrien, Sandviken, S.
Holm, Lucksta, S. 0. Forslin, Bollnis, J.
Erixon, Bords, C. D. Thelander, Malms, A.
Skoglund, Kinna, L. Ahlfors, Smedby, T.
Johansson, Karlskoga, L. Carlsson, Gote-
borg, B. von Matern, Djursholm.

Kurs B IIL

30/6—19/7. Antal avlagda diplom 11 st.

Deltagare: 1. Eklund, Appelviken, Mar-
gareta Tillbom, Stockholm, N. O. Ortner,
Motala, T. Vadfors, Kvarnsveden, K. A.
Sjogren, Enkoping, A. Odelberg, Ostersund,
0. Bbrjesson, Goteborg, 1. Roos, Umed, G.
Nasiell, Stockholm, K.-E. Grahn, Falkoping,
S.-1. Grahn, Falkiping.

Kurs D II.
14/7—26/17.

Deltagare: Torsten Berglund, Linképing,
Sigurd Pettersson, Visteris, Axel Eriks-
son, Visteras, Fred. Nordholm, Visteris,
Erik Pettersson, F 1, Visterds, Bengt
Higgstrim, Stockholm, Harry Nilsson, F' 8,
Barkarby.

Viderleksforhallandena under denna kurs
voro icke helt gynnsamma. Vinden var
ostadig, och sirskilt under den forsta vee-
kan var termiken svag och molnbasen mye-
ket 14g. Samtliga deltagare i kursen avia-
de de praktiska proven fir segelflygcerti-
fikatet. Ett silver-C erovrades, det fjdrde
pa Alleberg. Under en flygning den 26/6
tiliryggalade nimligen ing. T. Berglund,
Linkdpings Segelflygklubb, 52,5 km och
uppnédde samtidigt 1.000 m hdjd Gver
startpunkten. Medelflygtiden per deltaga-
re under kursen blev omkring 5 timmar.

Kurs A IV.

21/7—9/8. Antal avlagda diplom 23.

Deltagare: T. Lundberg, Bords, K. Ga-
delius, Saltsjobaden, R. Wester, Stockholm,
E. Pettersson, Kalmar, L. Dourén, Kalmar,
S. Hellstrém, Luled, F. Steneberg, Nyko-
ping, H.-G. Hansson, Oster, Vixjo, E. Hil-
dingsson, Oster, Vixjo, W. Kéllberg, Hjo,
J. Sundfeldt, &strand, A. Lundin, Uppsala,
G. Zander, F 6, Karlsborg, B. R. Eriksson,
Visby, P.-0. Larson, Géteborg, L. Gustavs-
son, N#ssjo, 8. Fogelberg, Hilsingborg, K.
Pettersson, Eslév, K. E. Persson, Karlsko-
ga, H. Merzbach, Stockholm, T. Allgulan-
der, Stockholm, S. Lundin, Fagersta, A.
Biélter, Hjo, R. Nordstrom, Fagersta.

Kurs C II.

21/7—9/8. Antal avlagda diplom 14 st.

Nya C-diplomater: Robert Brandel, Ap-
pelviken, (diplom nr 74), Lars Broms,
Ludvika, (71), Erik Higgstrém, Stockholm,
(78), Sven Isacson, Brads, (69), Valter
Johnsson, Stockholm, (82), Rolf Lilja,
Stockholm, (81), Ulf Martin, Halmstad,

(Forts. pd sid. 14)
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? FOBRIFLYKTEN

Firsta kvinnliga trafikflygaren i Sverige
ar fru Birgit Thiiring, som nyligen fick sitt
B-certifikat. Bide fru och herr Thiiring dro
f. n. stréngt sysselsatta med lvflygningar
"négonstides”.

"Flygvapnets Idrott” heter en ny tid-
skrift, vars redaktér dr major Karl Lo-
richs, kand flygare, idrottsman och skri-

bent. Den nya kollegan #r elegant redige-
rad, piggt skriven samt torde fylla ett
lange ként behov.

Ystads Segelflygklubb firade helt nyli-
gen sitt femarsjubileum med en trevlig fest-
lighet pa restaurang Osterport i Ystad.

Skinska misterskapet i modellflyg har
bestdmts att dga rum i Eslov sondagen den
21 september. Man kan rdkna med ett
hundratal deltagande modeller, och tdvling-
en skulle dirmed bli en av de storsta i
Sverige i sommar.

Ett modellflygliger vill modellflygsektio-
nen inom Aeroklubben i Skéne anordna
nista sommar. Det blir avsett i forsta hand
for skédnska modellflygare, men #ven "ut-
linningar” &ro vilkomna. En skrivelse
har utsdnts till de skinska klubbarna med
anhallan om forslag betrdffande tid, plats
och organisation.

Aeroklubben i Skane kommer snart att
ha en park pa 3 glidflygplan. Dessa #ro
den ordinarie byggsatsen till en SG-38, som

klubben erhillit av KSAK, det plan av sam-
ma typ som det tyska bygglaget byggde pa
SIS och som Aeroklubben i Skane fatt
samt en Anfinger som stdllts till forfo-
gande av Svedala Segelflygklubb. Pi de
tvad SG-38:orna Aterstir si gott som en-
dast att klida dem, och Anfingern genom-
gar f. n. 6versyn.

Geflebygdens Flygklubb anordnar DM-
tavlingar i modellflyg ndgon ging under
september manad. Aven inom glidflyget
arbetar klubben pi att komma i ging rik-
tigt, och man har Hdven kunnat siinda tre
medlemmar till segelflygskolan i Borlinge.

Kungl. Svenska Aeroklubben férbereder
en klubbkonferens med landets samtliga
klubbar nigon ging i host. Det Hr innu
inte ndrmare bestimt ndr konferensen
skall dga rum, men en rundfriga har sints
till klubbarna for att dessa skola fa till-
fille yttra sig om den lampligaste tidpunk-
ten.

Den lilla nya

200

litet formet — ringa vikt —

reseskrivmaskinen

CONTINENTAL

lé&gt pris —

vacker stil — tillialande utseende — till
stor del svenskt material — fullémdad
konstruktion — yiterst hallbar — 2 drs
garanti.

Redan i dag kan Ni bli dgare till en
CONTINENTAL 200 — ring eller skriv
088 — vi visa maskinen utan ndgon
som helst férbindelse frdn Eder sida.

N\

Generalagenter:

A/B AXEL SVANBERG

MALMO
tel. 72145

GOTEBORG
tel. 115001

20 mm Flygplanshevapning och specialammunition
Verktygsmaskinfabrik OERLIKON

Buehrle & Co. Zirich-Oerlikon

Schweiz

BORAS
tel 15580

Den basta inképskallan av
vapen, ammunifion och sporfartiklar or

. $

w VAPEN SPORT

Hamngatan 26 STOCKHOLM Gétgatan 24
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I‘fﬁ‘lie*nska bensinmodeller

[ taliens modellflyg har under de senaste
aren gjort betydande prestationer. Den
tid #r férbi di& man trevade sig fram —
likasa den di4 man byggde segelmodellplan
pd 3—b5 m spinnvidd! De nuvarande mo-
dellerna visa en tilltagande forfining i si-
vil konstruktions- och bygghinseende som
vad flygningen betriffar. Aerodynamiskt
vil utformade overgingar mellan kropp och
vingar, enbladiga och fillbara propellrar,
infallbara landningsstill, extremt strémlin-
jeformade modeller och rekordmodeller fi-
rekomma tédmligen allmént.

Eftersom Italien har gott om vattendrag
har utvecklingen av vattenmodellerna fort-
skridit synnerligen snabbt. Problemet att
f4 planen att lyfta fran vattnet snabbt och
perfekt diskuteras ofta i facktidskrifterna.
Hir visas fem helt olika vattenmodeller,
som alla — i enlighet med italienarnas ut-
priglade skonhetssinne — #ro elegant ut-

Frigdngsanordning

for gummimotordrivna modellplan
med spinner.

(Skissen ur “Deutsche Sportflieger”)

Denna skiss visar hur enkelt problemet
med frigdngsanordning under en spinner
kan losas.

Spinnern har tvd fordelar. Dels far pla-
net ett mycket elegant utseende, dels blir
den aerodynamiska utformningen mera
fullindad. Asikten att modell med spin-
ner blir avseviirt tyngre dr utan grund, ty
genom nosblockets bortfallande och urholk-
ningen av spinnern kan vikten bli densam-
ma,

Spinnern (2) tillverkas limpligen av en
hérdbalsaklots. Denna formas forst med
en skarp kniv, varefter den fastsiittes pa
en borrmaskin. Sedan #r det relativt latt
att med hjilp av sandpapper forma och
slipa spinnern medan den snurrar runt pa
borren. Forst darefter urholkas den till
en tjocklek av 2 mm.

Propelleraxeln (3) lagras i en klots (7),
i vilken en rorbit (8) insatts, Klotsen lim-
mas fast vid en plywoodplatta (9) som i
sin tur ligger an mot modellens nos. Alu-

formade. Gemensamt for dem alla dr ben-
sinmotorn, som anvindes bade med hiangan-
de och stdende cylinder. S#rskilt utméir-
ker sig den nedersta till hoger for djarv
konstruktion. Planet drives av en dubbel-
propeller, bestdende av tvd 4t motsatt hall
roterande propellrar. Kraften overfores
till dessa med en forlangd axel, d& motorn
ligger rakt under vingens framkant.

De tre ovre modellerna kunna betecknas
som enflottériga. Den férsta dr en nor-
mal kabinmodell med en flottor. Stabilitet
i sidled pd vattnet Astadkommes med tva
sidoflottorer, vilka med stottor Aro fast-
satta vid huvudflottéren.

Planet dirunder har i likhet med Blohm
& Voss Ha 139 flottoren styvt forbunden
med kroppen., De fran bl. a. Jachtmanns
amfibiesegelplan Jacht 71 bekanta ving-
flottorerna forhindra att modellen stjilper.

P4 nidsta bild t. h. tycker man sig se en
oméndrad Dornier-Wal, Stjartpartiets upp-
hingning &r mycket elegant, men byggan-
det av kroppens friamre del torde bli gans-
ka komplicerat.

Teckningen underst t. v. visar en normal
konstruktion med tva flottorer. Avstindet
mellan dessa Ar emellertid timligen brett,
och flottorernas lingd #dr dessutom ovan-
ligt stor.

Den sista modellen ir det ras over. For-
utom den ovanndmnda dubbelpropellern
har planet W-formad vinge. Hirigenom
blir motorn ganska hogt placerad och skyd-
das i mojligaste man fran vattnet. Vidare
blir avstéindet tdmligen litet mellan vinge
och flottorer, emedan dessa sitta rakt un-
der vingknickarna. Flottérerna ha i ko-
len inbyggda hjul, och planet kan alltsi
betecknas som en amfibiemodell.

Detta avsnitt om Italiens modellflyg
hoppas vi skall kunna ge svenska modell-
byggare en del goda uppslag.

miniumroret (6) med den enligt skissen
bojda spidrren (5) limmas och surras till
propellern (1) med trad, varefter lindning-
en bestrykes med lim. Haken (4) lindas
omsorgsfullt fast vid axeln (3) med tunn
metalltridd, varefter 16dning skall ske ovan-
pd lindningen. Oglan (10) f6r uppdrag-
ning av motorn bockas, sedan brickan (11)
Iotts fast pa axeln (3) och sedan spinnern
blivit pasatt. For att denna skall bli av-
tagbar for justering av frigangsanordning-
en kan man lampligen uteldmna denna oGg-
la, och motorn drages upp bakifran. Dar-
vid kan axeln (3) bockas omedelbart fram-
fér propellernavet och man slipper 16d-
ningen, ‘ H. Heinrichs.

 FLYGTIDNINGEN

Dansk Modelflyver Union
har haft sitt forsta
sommarldger

Red. har fatt brev fran Per Weishaupt,
som berittar lite om ett modellflygliger pa
Jylland for nagon tid sedan. Den storsta
nyheten var att Dansk Modelflyver For-
bund #ndrat sitt namn till Dansk Model-
flyver Union (DMU). Weishaupt skriver
bl &8¢

Det dr forsta gingen vi haft sommarli-
ger — forr har det mest varit pingsten som
hedrats med véar uppmérksamhet. Som-
marligret 1941 tog témligen ling tid att
organisera under radande tidslige, och an-

‘milningstiden blev s& kort att endast 37

modellflygare deltogo med c:a 70 modeller.
Men detta var faktiskt ett mycket lampligt
antal, ty nu hann man bekanta sig riktigt
med varandra.

Alla voro eniga om -att ldgret blev en
stor suecé, Det holls p4d Mols, en halvd i
ndrheten av Aarhus. Huvudkvarteret var
ett gammalt militdrlager, Fuglselejren, som
nu dges av de danska gymnastikforening-
arna. Mols har oerhért backig terring.
Sjdlva flygplatsen var den 137 m higa
Agri Bavnehdj, over en halvmil fran lig-
ret. En hangtivling dgde rum, dar varje
modell flog fem ganger. Motormodelltdv-
lingarna blev det inte mycket av pa grund
av for hird vind och holls egentligen un-
der 1% timme en afton da det var allde-
les lugnt. En dag da det regnade hade vi
en teoritivling med skriftliga prov. Dess-
utom #ndlosa diskussioner om konstruktion
m. m. Vid "generalforsamling” okades sty-
relsen till 9 man och férbundets namn &nd-
rades till Dansk Modelflyver TUnion
(DMU). Ledare for lagret var distriktsle-
daren for Jylland, Jergen Lindgreen.

P4 bilderna ses DMUs populiire ordf.
Sven Wiel Bang (overst) och Jorgen Mor-
tensen, Hillered, dven han ledamot av
DMUs styrelse.
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Speciell avdelning fér medarbetare | FIB-

klubbar och andra modellflygféreningar.
"“;‘@y Redakt&rer:

Rune Dahlkvist och Lennart Carlsson

e

Vi viirvar medlemmar.

Pang! Pelle, klubbens ordférande, slog
klubban i bordet oech éppnade motet. N&r
vi diskuterat en del saker som stod pa
foredragningslistan och ordet forklarades
fritt reste sig en av klubbmedlemmarna och
foreslog att vi skulle forsoka fa flera med-
lemmar i klubben. Vi var ju bara &tta nu..

Jo visst, det tyckte vi andra oeksd. Men
hur? Diskussion i tva timmar. Slutresul-
tatet blev att vi skulle anordna ett sam-
kvim med foredrag, forevisning av klub-
bens modellplan m. m.

Det var en sondagskvill vi beslutade det-
ta, och nidsta sondag skulle festen gd av
stapeln. Vi forvandlade genast klubbloka-
len till ett trevligt samlingsrum med stolar,
bénkar och bord. Pa viggarna satte vi upp
modellflygaffischer och i taket medlem-
marnas modeller, fjorton till antalet. Vi
jobbade i lokalen varje kvill hela veckan,
och till slut hade vi fatt dit s2 mycket nya
saker att vi inte fick plats med mer, om
publiken skulle komma in. I lokalens bé&-
da fonster satte vi stora papper med ett
modellplan utskuret och orden ”Vilkomna
hit pid sondag!” Dirpa klistrade vi gront
papper over urskirningen, och efter mork-
rets inbrott tdnde vi ljuset i lokalen — d&
syntes det langa vigar och ldstes sikerli-
gen av alla ortsborna. S& ritade vi affis-
cher och satte upp i skolan och pa en del
anslagstavior. Pelle insinde en vordsam
anhallan till ortens tidning om att f4 en
notis inférd pa fredag och lérdag. Det
fick han.... tva stora bussiga notiser! Vi
kidnde oss nistan lite malliga. ...

P4 lordag kvill fore festen hade Soren,
klubbens sekreterare, med sig familjens
nya grammofon och en hég skivor. Vi spe-
lade igenom hela rasket och valde ut de
bésta bitarna, som vi skulle spela pad sam-
kvamet. Dessutom hade vi med oss tid-
ningar och bicker, s& nu kunde vi snart
forse intresserade med vad som helst. Tid-
ningsbuntarna och bockerna placerades ut
pa borden. Alltihop sig si trevligt ut att
vi knappast kunde limna lokalen, och kloec-
kan var ndrmare ett pA natten nir vi
skildes.

Stndagen var inne. KI. halv fem skulle
det borja. Vi var forstds i lokalen hela
dagen, och Pelle satt och gick igenom det
foredrag han skulle hilla. Tio minuter f&-
re anldnde de forsta bestkarna, och gedan
kom man i ldnga rader. Halv fem var det
sd fullt i lokalen att inte en enda till kun-
de komma in. Stren spelade upp en marsch,
atfoljd av "Swing it, magistern”. Det gick
en susning genom publiken.... Pelle hil-
sade alla viilkomna och talade om vad me-
ningen var med festen. S& foljde en upp-
lasning av Kalle om modellflyget, som in-
hostade vildiga applider. Diarpa forevi-
sade Pelle vara modeller och holl sitt lilla
foredrag. Han slutade med att “Alla Ar
vilkomna som medlemmar i vir klubb —
intresserade kan anmila sig nu”. Jag
skulle ta emot anmilningarna och fick nu
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jobba som aldrig forr. Inte mindre #n 29
nya medlemmar anmilde sig — d#ribland
6 flickor.

Sedan diskuterade vi livligt med publi-
ken. Vi fick fullt upp att gora med att
besvara alla fragor som stilldes till oss.
Av tidningarna och béckerna blev det ett
bibliotek, enér de flesta ville lana hem na-
got. Det var ett verkligt trevligt mote
med alla 37 medlemmarna. Vi hade blivit
en "riktig” klubb minsann!

Ja, s& gir det till att virva nya med-
lemmar.

Kassoren.
Bravo! Detta var ett efterfoljansvirt
exempel. Andra klubbar uppmanas att gé-

ra detsamma.
Avdelningsred.

Fran vara klubbar

(Bidrag till denna rubrik sdndas till
Lennart Carlsson, Skoga, Hilleforsnis.)

Frin Kungsirnen i Hilleforsnds rappor-
teras att man dr i full gang att rusta sig
till klubbmésterskapet och hilleforsmister-
skapet i lagtdvling. Dessutom forbereder
man sig till ett vardigt deltagande i kam-
pen om Modellflygpokalen.

Sedan man nu bérjat anviinda s. k. er-
sittningsbalsa har det ljusnat betydligt pa
byggfronten, och grabbarna i det lilla
brukssamhillet i Sérmland dro ense om att
detta material #r lika bra som den ordina-
rie balsan. Men det Hr en sak som inte
ar bra, ndmligen ekonomien. S& man vin-
tar att ndgon hygglig farbror skall uppen-
bara sig och ge klubben ett handtag. Han
far i si fall en hedersplats i klubbens
historia!

Dessutom kan det berittas att klubbmed-
lemmarna deltagit i lovtikten och vasskir-
ningen, varfor klubben vore viird lite extra
uppmuntran. .,

Ingen forsummar vil

att deltaga i tivlingen om MODELLFLYG-
POKALEN? Sitt i ging och anordna flyg-
ningar for tavlingen inom alla klubbar och
forsok fi samtliga medlemmar med!

Det kommer att bli en vildig strid om

forstaplaceringen. Alla Sveriges modeli-
flygare dro vilkomna i kampen. Vem win-
ner?

Lis utforligare om tévlingen i foregien-
de nummer av FLYGTIDNINGEN, Dir
var ocksd kontrollkupong inférd. Rekvire-
ra vart cirkulir om tdvlingen. Detta sin-
des kostnadsfritt mot 15 &ére i frimirken.
Adr.: FIBs MFK Hékarna, Box 152,
Springsviken.

Bidrag till denna avdelning siindas till:
FIBs MFK Hokarna, Box 152, Spriingsvi-
ken, eller FIBs MFK Kungsiérnen, Hille-
forsnis,

Forvandlingstabell.

Hur ofta h#nder det inte att en?gelaka
och amerikanska ritningar hamna i hinder-
na pa viara modellbyggare. DA det for
ménga #r forenat med en del svarigheter
med férvandlingen av tum till millimeter
torde nedanstiende tabell kunna vara till
hjalp.

Tum Millimeter
1/64 0,3968
1/32 0,7937
1/16 1,6874
1/8 3,1749
1/4 6,3498
1/2 12,6997
1 25,3995

Fragor och svar

Under denna rubrik besvara vi efter for-
méga modellflygfragor fran lisekretsen,
Adressera frigebreven: FIBs MFK Hokar-
na, Box 152, Sprangsviken, och mirk dem:
"Fragor och svar”. Kom ihag att férutom
signatur uppgiva namn och adress.

Friga: Kan Ni giva mig upplysningar
om hur en modellflygklubb bildas?
Klubbintr,

Svar: Rad och anvisningar hur en lokal
FIBs modellflygklubb bildas och arbetar
erhillas pi begiran fran FIBs Modellflyg-
klubb, Box 118, Stockholm.

1. Manschettknappar B.

Flygmiirket med

av firgyllt, kontroll- krasnal. Forgyllt.
stiimplat silver med Kr. 2: 40. D:o utan
flygmirket infiillt i krona, Kr. 1: 85

bil ‘eraal]. Flygarring av

Pr par kr. 10: 30 4.

D:o av férgylld me-
tall. Pr par kr. 5: 05

2. Flygbrosch, for-
gylld. Populir bland
flygintresserade da-
mer. Kr, 3: 95

kontr. silver. Uppgiv
inviindigt matt (dia-
metern) i mm.

Kr. 4: 85
D:o forgylld kr. 6: 25

5. Slipshillare av
forkromad platinom
med flygmirket in-
fallt 1 bla emalj,
Kr. 2: 9

NYHETER!

Papeterier med flygmirket tryckt pA pap-
per och kuvert i nytt, flott utférande inlagda
i trevlig mapp. Pris endast 2: 40 kr.

Pappersknivar av ben i propellerutforande
med flygmirket mdalat pA propellerbladen.

Pris 1: 30 kr.

Ovanstiende priser #ro incl. omsittnings-

skatt.

Viar stora katalog med 100-tals artiklar for
flygintresserade siindes mot 30 dre i frimir-

ken.

L AERD-IANST

Order duer 5 kr.
portolrittl
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Tram Pgirom

"SKEKS”

II.

Av Anton Hansson

Efter den mer eller mindre lattfattliga el-
ler hardtrampade orientering over det har
kristidsfostret som jag presterade i nr 8
av FT ska jag nu beskriva en flygtur med
apparaten, sa att vi fAr se hur det gir i
verkligheten.

Forgokskaninen, kandidaten, eleven eller
vad han nu ska kallas, fattar respektfullt
"trampkvarnen” i tyglarna, slinger den pa
ryggen och spinner fast remmarna. De
bida stdlwirerna regleras till passande
lingd for bakbenen, och si #r det fardigt
for flygning.

Starten.

Till startplats viljes helst ett backkron
som ligger mot vinden. Dar stiller eleven
upp sig. Ev. nyfikna héllas pad vederbor-
ligt avstdnd. Man aktar sig sdrskilt noga
for att titta pd nagon av askidarna, eme-
dan dessa under forsok att délja sin miss-
tro eller aterhdlla ett hanflin kunna visa
sadana miner att flygaren ldtt blir irrite-
rad dédrav eller rent av far ett anfall att
springa pa nigon och da kan riaka att rent
av "springa i luften” — varefter han i hi-
penheten slutar trampa och kanske ramlar
ner och slar ihjil nagon.

Eleven samlar sig alltsi, koncentrerar
sig pd den forestiende flygningen, snyter
sig, spottar o. s. v. Darpa upplyftes det
kortare benet, och det andra héilles kvar pa
marken. Skulle det andra vara det korta-
re upplyftes detta, och det ena kvarhilles
pé marken. I siillsynta fall kunna bada
benen vara lika 1anga, varvid di det ena
eller andra, eller tvirtom, upplyftes, och
det Aterstdende halles kvar pd marken. Un-
der alla forhallanden bor man inte samti-
digt upplyfta bada benen. Skulle emeller-
tid ndgon nybérjare i ivern rika gora det-
ta sker dock ingen stérre olycka, och ele-
ven lar sig snart hur han skall forfara.

S4a borjar man alltsa trampa for att sit-
ta rotorn i géng. Allt eftersom rotorn
dkar i varv maste trampningen ske i hasti-
gare tempo — pd deita sdtt kommer man
att lagra upp en viss mingd energi i ro-
torn.

Medan rotorn sédttes i gdng méste man
kréka sig (den mera belevade eleven boc-
kar eller bugar sig) nédgot framit for att
halla rotorn i neutralt lige. Nir man nu
fatt full fart pd rotorn &ar det bara att
stricka pa sig en aning, dymedelst givande
rotorn en ldmplig anfallsvinkel mot luft-
strommen (vinden). DA lyfter man fran

" marken, varefter bida benen kunna anvin-
das for drivande av rotorn, antingen ett
ben i sinder, vixelvis eller bida samtidigt.

Start i lugnt vider blir betydligt svéra-
re, ty di tvingas man att med det lingre
benet taga nigra jattekliv framat for att
sjdlv astadkomma den “infallande luft-
strommen” som fordras for att lyfta.

Givetvis kan man bygga rotorn si att
varje blad blir vridbart kring sin lingd-
axel och bibringas onskad anfallsvinkel
Aven under ging. Med en sidan anord-

Datafy av fampliy flyg drkt

ning kan man, efter det rotorn erhallit
fullt varvtal och tillricklig kraft magasi-
nerats, genom att raskt instidlla rotorbla-
den i lamplig vinkel starta rakt upp ett
tiotal meter (s. k. hoppstart), varefter flyg-
ningen fortsittes som ovan beskrivits. En
dylik inrdttning blir tyvirr nidgot inveck-
lad och medfor dven viktékning, men fram-
tiden far ju utvisa vad som blir l&mpli-
gast.

For manga dr sedan monterade Anton
Hansson — kallad "Skeks” — en liten mo-
tor pda en ryggmes och satte skidor eller
skridskor pa fitterna. Sedan blev det full
fart dver Amnsjon, och det dr nog inte all-
deles silkert all inte jimlarna trodde det
var Herr Hin som wvar ute och dkte. ..
"Skeks” dr en experimentell mdngfrestare,
som tydligen vill ha den verkande lyft- och
skjutkraften direkt i ryggen. Annars hade
han vil inte borjat fundera dver trampgi-
ron heller? Red. frigade honom helt nyli-
gen om det lig ndigot av allvar i tramp-
giroprojektet. Frdagan blev med "Tjasd”
besvarad.

FLYGTIDNINGEN

Flygningen.

Under flygning &ar det bara att sparka
pa efter behov liksom ndr man &dker stil-
spark. Vid planflykt ger man en spark
d& och d& med det ena eller andra benet,
varvid det lediga benet anvidndes som
"stéllbar tyngdpunkt” for att vid behov
korrigera hojd och féardriktning. Vid stig-
ning tal det kanske att anviinda bada be-
nen — men dessa kan #indd anvidndas fér
mangévreringen, endr man trampar lika bra
i alla riktningar. Vid glidflykt &r det ba-
ra att lata benen hidnga lagom nedit.

Landningen.

I borjan undviker man att sitta sig i
tradtoppar, pa hustak, fistmoéns balkong
0. dyl. 1 stdllet utser man en ldmplig op-
pen markyta, varpd glidflykten regleras in
mot denna plats. Hiarvid giller det som
alltid att landningen sker mot vinden.
Omedelbart innan man nir marken stric-
ker man upp sig lite for att ge rotorn en
extra stor anfallsvinkel, varvid farten
bromsas upp och man blir hingande stilla
ett ogonblick. Sedan sjunker man sakta
ner till marken. D4 ar det bara att taga
emot stoten med mjuka ben — precis som
vi fatt ldra oss i gymnastiken vid bock-
hopp och andra hopp, d. v. s. "knéna bdj,
uppat strick, nedat sink”.... och si star
vi dédr. Skulle man vid landningen &nnu
ha lite fart framat si tager man nigra
krakhopp, som blir ldnga, mjuka och gra-
ciosa, emedan rotorn av farten fortfarande
ar betydligt barande.

Forovning med tjuder.

For nyborjare rekommenderas en tids
fordgvning i tjuder innan nagon fri flyg-
ning foretages. Man bor niamligen tidmjas
redan fran bérjan. Sa hir gir det till:

En dag nidr det rader en hard och jamn
vind fastgtres pé ett stort dppet filt ett
langt rep med ena dndan pid marken. Ny-
borjaren har da endast att hilla i andra
dndan, stilla upp sig mot vinden som van-
ligt samt genom ett par sparkar sitta ro-
torn i gang. Pa grund av att man klam-
rar sig fast och inte driver med vinden
kommer denna att i fortsdttningen hélla
rotorn i ging. Sedan rotorn siledes fatt

tillrdcklig fart @r det bara att stricka pa

sig en smula si dker man till viders. Nu
behéver man inte trampa nagot alls, utan
man koncentrerar sig pd att behilla rétt
tyngdpunktslige. Man kan hoja och sinka
sig efter behag (och med behag) samt &ven
kana i sidled, lingre ju lingre repet Ar.
Skulle nagon elev i bérjan bli stel av
skriek nir det bar av uppit si4 att han
inte kommer sig for med att buga tillrdck-
ligt for att komma ner — ja, d4 halas han
ner av kamraterna, och nista man sldpps
upp i tjudret.

Detta dr framtidsperspektiv

som vi en gang komma att fa se tillbaka
pa. Da ldsaren nu fatt en inblick i kon-
struktionen och mandvreringen av appara-
ten och dirvid ocksd kommit underfund
om att den bestir av synnerligen fa och
enkla delar &r det ju ocksa litt att forsta
att det ej heller kommer att bli nigon dyr-
bar anordning, Efter &verstindet experi-
mentstadium torde den inte bli mycket dy-
rare in en vanlig landsvigshoj.
"Skeks”.
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TRANSCONTINENTAL AND WESTERN AIR,
kanske bittre kiint under benimningen TWA,
ir ett idérikt trafikflygbolag. Nu har bolaget
ghtt i forfattning om att anskaffa trafikplan

med plats {6r 64 personer. Konstruktionsférbe-
redelserna, som tagit tvA ar, ha Hgt rum under
ledning av Howard Hughes och Jack Fry, den
senare president fir TWA. Det blir Lockheed
som f& bygga denna gigant, vilken erhiller typ-
beteckningen "Constallation”. TWA har
bestillt 40 plan av typen, och det firsta skall
vara klart i bbrjan av 1942, — '""Constallation”
fAr fyra Wright-motorer pa vardera 2.500 hk.
Stirsta hastigheten skall komma att hiilla sig
kring 560 km/tim, d. v. s. den blir 160 km/tim
snabbare 4n ndgon annan transportmaskin, dven
Boeings nya Stratoliner inberiknad, Vid 47,5 9%
utnyttjande av motoreffekten skall planet kunna
flyga 455 km/tim, varigenom flygtiden pA stric-
kan Newyork—Los Angeles nedbringas till 8 %
timmar. Med normalt antal passagerare vid
nattflygning samt post och expressgods kan
Lockheed ’'Constallation” flyga Los Angeles—
Newyork utan mellanlandning samt med brinsle-
reserv fir ytterligare 5 timmar. Topphijden 4r
omkring 9.000 m. — Om det nya planet anvin-
des for trupptransporter beriknas en flotta pa
40 plan kunna fiéra 16.000 man till Alaska pa
36 timmar, 12.000 man till kanalzonen paA sam-
ma tid eller 7.500 man till Hawaii pad 48 timmar.
Under loppet av 48 timmar skall denna luft-
flotta kunna transportera en last pd 5.000.000 kg
frdn USA till kanalzonen, och man pastir att
de 40 maskinerna kunna nd vilken som helst
av Europas huvudstiider pA 16 1t timmar.

FORSAKRINGSBOLAGEN #ro inte vidare pig-
ga pA att ta nigra risker nir det giiller flyg-
plan. SAledes idr t. ex. férsikringspremien for
provflygningarna med den nya fyrmotoriga jitte-
bombaren Douglas B-19 synnerligen vil tillta-
gen, Fabriken fAr n#mligen erligga en risk-
premie av inte mindre #n 100:000 dollar for en-
bart den forsta flygminuten efter starten, och
om planet "dverlever” denna minut s sjunker
premien till 4.000 dollar per flygtimme under
sjilva provflygningen. Douglas B-19 har kostat
21 milj. dollar att bygga och ir forsikrat for
1.200.000 dollar, d. v. s. omkring hiilften av till-
verkningskostnaden.
dver skall “planet anviindas som flygande for-
stksanstalt for lAngdistansflygningar, Ledning-
en torde icke riikna med att man kommer att
bygga flera plan av denna typ, men planer lira
ha framkommit pa att bygga ett trupptransport-
plan som #r #innu stérre #n B-19. Forutom en
beslittning pa mellan tio och tjugo man skulle
det projekterade planet kunna medféra 125 per-
soner med full utrustning.

GLENN L. MARTIN, konstruktéren som fatt
Guggenheimpriset fér sina insatser vid byggan-
det av flygplan med stor vingyta, har planer
P& att konstruera en verklig jltteflygbéit. Den-
na skall med en flygvikt av 113.000 kg och en
hastighet pid nira 500 km/tim kunna transpor-
tera en bomblast pa 36.000 kg dver en stricka
av 6.000 km eller en bomblast av 18.000 kg &Gver
11.000 km.

DOUGLAS ATRCRAFT CO., Santa Monica,
Calif., USA, lag i birjan av detta Ar inne med
icke effektuerade order till ett belopp av
348.866.237 dollar. Dessutom var man i fird
med att acceptera nya bestiillningar, varefter
den sammanlagda ordersumman steg till 800
milj. dollar, Den 15 april i &r sysselsatte
Douglasfabrikerna 26.295 man, men efter firdig-
stillande av fabrikerna vid Loch RBeach och
Tulsa blir den sammanlagda arbetsstyrkan
55.000 man,

FIAT-FABRIKERNA i Turin, Italien, redovi-
sa for 1940 en nettovinst pa 55,1 milj. lira. Fiat
tillverkar huvudsakligen flygmotorer.

FLYGPLAN AV GUMMI framstillas av Good
Year i USA. De #ro atrapper, d. v. 8. de Hro
avsedda att locka fientliga flygplan att filla
sina bomber &ver dem. Gummiplanen siigas
f. n. vara i anvindning i England.

VARNINGSSIGNALER PA HOGSPANNINGS-
LEDNINGAR lings alla flyglinjer komma att
snarast mojligt uppsittas i USA for att i méj-
ligaste min hjilpa lizt flygande maskiner, P&
varje ledningsstolpe skall det finnas tva lampor
for 120 volt och 1.500 watt. Den ena lampan
skall tindas av en fotocellanordning vid mork-
rets inbrott och slickas vid gryningen. Om den-
nad]ampa strejkar inkopplas automatiskt den
andra.

CHRYSLER CORPORATION, den stora ame-
rikanska bilkoncernen, arbetar nu for flygindu-
strin %ch tillverkar delar till bombplanet Mar-
tin B-26.

Nir provflygningarna #ro
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EN FLYGBAT PA 250 ton skall konstrueras
av en ingenjér Moisse, vilken har stor erfaren-
het frAn bygge av stora sjoplan bl. a. frain
fabriken Latécoére i Toulouse. Det nya planet
lir f& 8 motorer, vilka placeras tvid och tva i
tandem.

AMERICAN EXPORT LINES kommer i ok-
tober eller senast november att biorja trafikera
en linje mellan USA och Lissabon med fyrmoto-
riga Sikorskyflygbatar,

FLYGAREN MUSSOLINI heter en bok som
skrivits av den italienske flygaren Guido Mat-
tiolo, vilken redan 1920 hade flugit Atskilliga
tiotusentals km. Boken behandlar Mussolinis
insatser pA flygomradet och skildrar inglende
de direkta fortjinster han nedlagt for det ita-
lienska flygets utveckling.

METAN-GASEN #r foremal for stort intresse i
Italien, Vid en nyligen hallen metan-kongress
visades nagra jirnvigslastvagnar som omind-
rats till drift med flytande metan. Flygtekni-
ker yttrade att metangasens anviindande som
brénsle for flygmotorer skulle gd mycket bra,
emedan gasens kylning 4r litt ordnad pa flyg-
plan. Flygplanens yttre behdvde inte findras,
men i stillet fér den vanliga briinsletanken
méste en speciell metantank insittas, vilken ge-
nom effektiv tillférsel av kylluft kunde halla
metanet flytande, Efter varje flygning mAste
pa flygplatserna finnas tillfille till omedelbar
kylning av det resterande metanet, dA detta i
annat fall litt Atertager sin gasform och diir-
med vid det betydligt tkade trycket kan for-
orsaka skador pA behdllarens innerviiggar, Ge-
nom sitt ringa pris 4r metangasen av stort
virde for sport- och trafikflyget, som dirmed
skulle befrias frin det stirsta hindret i utveck-
lingen, nimligen de hoga driftskostnaderna,
skriver en italiensk tidning.

GUMMIBATAR FOR EN MAN skola hidan-
efter varje engelskt plan pa vakttjinst tver Ka-
nalen utrustas med, meddelar brittiska informa-
tionsministeriet. Dessa riddningsbatar, som iro
hopfillbara, skola kastas ned till nodstillda med
fallskiirm. Bombplanen ha redan forut haft
gummibdtar men ej jakiplanen.

EN FILMKAMERA klarlade for en tid sedan
orsakerna till ett haveri. Man hade monterat
den s att instrumentbriidan hela tiden filmades.
Kameran arbetade iven nir flygplanet i fraga
stortade. Vid birgningen, vilken skedde natte-
tid, lades stbrsta vikt vid att finna filmen, var-
vid alla ljus avskiirmades for att inte belysa
upptagningarna. Filmen hittades smutsig och
delvis forstird, ty den hade legat nio dagar i
vattnet. Trots detta kunde man efter framkall-
ningen konstatera orsaken till haveriet,

SKRIVTAVLING OM EN CUB Pighr nu i
USA. Den tillgir sA att var och en fAr skriva
ett brev pA 50 ord om ''Varfir jag vill flyga',
P& mer #n 500 platser dver hela staterna ta lo-
kala vinnare 8 timmars utbildning i Cub. Dessa
"lokalyvinnarbrev'’ bedtmas sedan centralt, var-
efter den nationelle segraren som prig erhaller
en fullt utrustad Piper Cub! Det #r Piper Air-
craft och filmbolaget Paramount som satt i
ging denna intressanta tévling,
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hog hallfasthet — lag vikt
Vi leverera i aluminium och lattmetall-
legeringar: Plat, tradd, rér, bult, band,
skenor, nitar och profiler Gvenson skruvar,
mutirar och varmpressade |Gttmetallde-

VENTILFJADRAR talier med hdga héllfasthetsegenskaper.
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