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Den statliga utredningen
om sportflyget

en statliga kommitté som Kungl
DMaj it tillsatt for civilflygets ord-

nande torde vid det hir laget ganska
vil kinna till de olika flygklubbarna runt
om i landet efter den studieresa som kom-
mittén foretog under forsta veckan av sep-
tember mianad. Denna studieresa torde ha
givit kommittén en god inblick i klubbarnas
utbildningsforhallanden, deras resurser och
mijligheter for vidare utveckling. Det icke
minst viktiga dr att kommitténs ledamoter
fitt taga del av de olika klubbarnas syn-
punkter och onskemail betrdffande sportfly-
gets framtida gestaltning. Dessa synpunk-
ter ha kanske i méanga fall géllt sporsmal
inom den egna bygden och énskemailen dir-
igenom varit lokalfirgade, men da resan
gitt over de storsta flygklubbarna, torde
det samlade resultatet ha varit ldarorikt och
impulsgivande for utredningsarbetet.

Vid besiket hos Aeroklubben i Skéine,
den sista klubben pa studiefirden, poangte-
rade kommitténs ordforande just nyttan av
att utredningsmiinnen pa ort och stille fatt
taga del av klubbarnas praktiska verksam-
het och allméinna synpunkter i de olika
flygfragorna. Klubbarna 3 sin sida dro ut-
redningsminnen tack skyldiga for deras
initiativ och besvir med en dylik riksresa
och ha vial nu for forsta gingen fitt ett
tillfalle att komma i direkt kontakt med de
min som tillvarataga deras intressen och
slutligen utforma de olika fragorna till en
for hela Sverige limplig framtida sport-
flygverksamhet.

Under bestken hos de olika klubbarna
fingo dessa tillfdlle att ingdende dryfta
utbildningsfiorhillandena och #dven diskute-
ra de ur klubbarnas synpunkt huvudsakliga
riktlinjerna for sportflygets ordnande.

Vad da den administrativa organisationen
betrdffar fir man formoda att utredningen
kommer att taga vigledning av den av
KSAK tidigare uppskisserade distriktsin-
delningen sdsom varande en naturlig ut-
gingspunkt for en gruppering av de olika
flygklubbarna inom samma landsinda och
utgorande ett organ for de samlade intres-
sena inom motor-, segel- och modellflyget.

De distriktsstyrelser, som silunda komma
att tillsdttas har och var i landet, fa troli-
gen utokade befogenheter och bli ett instru-
mept for statens kontrollerande och ekono-
miskt bidragande verksamhet.

Aven om denna del av utredningen dr av
vital betydelse knytes dock huvudintresset
till fraigan om den ekonomiska uppligg-
ningen for finansieringen av sportflyget.
De principer som hérvidlag tillampas bira
vara si utformade att de stindigt anpassa
sig efter de vixande krav som den snabba
utvecklingen medfor och i ovrigt s avpas-
sade att de trygga de befintliga och kom-
mande flygklubbarnas bestind och samti-
digt mojliggora en allsidig utbildning av
den enskilde klubbmedlemmen till en kost-
nad for honom som blir dverkomlig.

For att nd detta mil kan man givetvis
ga fram efter olika linjer. Det mest troliga
dar att de principer som hittills tillimpats
betriffande statsanslag vid flygplankép,
premier for den enskilde medlemmen etc.,
komma att bibehdllas och forstoras. Man
hoppas dven att staten ekonomiskt kommer
att bidraga vid uppforandet av hangarer
och mojliggora for klubbarna att erhalla én-
damalsenliga flygfilt samt i ovrigt ekono-
miskt bispringa klubbarna i alla frigor som
rora kapitalinvesteringar, Pa s sitt skulle
klubbarna endast fi bira de lopande kost-
naderna for den praktiska verksamheten.

En ytterligare vital friga for klubbarna
ar forsakringsforhallandena for sivil ma-
teriel som personal. Pi denna punkt dro si-
kerligen meningarna delade hur ett stod
bédst skall kunna gagna klubbarna. Oavsett
vilken vidg man viljer harvidlag ar det ur
alla synpunkter nodvindigt att klubbarna
avlastas detta tving, som hittills varit yt-
terst ekonomiskt betungande.

Efter kommitténs nu avslutade bestk ar
det med full tillforsikt som landets flyg-
klubbar se fram emot det kommande resul-
tatet av utredningsménnens arbete, och det
ir med full visshet om att de behandlade
fragorna komma att finna en tillfredsstil-
lande losning. Kommitténs sammansittning
borgar dven for att de olika problemen no-
ga genomdiskuteras och att en losning fin-
nes, som tillfredsstiiller sivil klubbarna
som de statliga intressen vilka kunna lig-
gas pa denna ungdomsverksamhet.

ALLA LUFTBEVAKARE

miste ntan hjidlp av flygplanbok
kunna faststiilla typerna hos samtliga in-
om svenska flygvapnet forekommande krigs-
flygplan samt de viktigaste typerna hos
Luftwaffe och RAF. Med hjdlp av
flygplanbok skall en luftbevakare kun-
na identifiera samtliga engelska, tyska och
svenska krigsflygplan som &4ro kidnda av
myndigheterna och oavsett om de dro land-
plan, sjoplan eller flygbhatar. Utan dessa
kunskaper &r Ilufthevakningen till ingen
nytta.

Endast 90 ore

kostar FLYGTIDNINGEN
fr. 0. m. nov. till érets slut.
Helar 5 kronor.

Sdtt in beloppet i dag
pa postgiro 147660.

Ombud antagas —
begiir ombudsvillkor!

FLYGTIDNI'NGEN

Vad dr detta for flygplan?

Inte heller silhuetten i forra numret
tycktes vara alltfor svargissad, ty resulta-
tet adr inte sa illa. Réatta svaret wvar
Breda 65, Italien. De som for sin duktig-
hets skull f4 himta FT {for i ar pa posten
heta: 1) Olle Larzén, Giteborg, 2) E. Erik
Olsson, Kirvsisen, 3) Lennart Gustafson,
Norrtalje.

Och s& pa den hdr typen! Svar senast
den 15 oktober. Mirk kuvertet "Silhuett-
tdvling”. Samma pris som sist.

Det Kongl. Danske
Aeronautiske Selskab

har som g&va av direktér Osvald Arnulf-
Olsson, Goteborg, erhdllit en stitlig pokal,
"Gota-Pokalen”, om vilken den danska
wSveveflyver Umnionen” tidvlar
for forsta gangen i &r. Pokalen ir utford
efter en teckning av Sigvard Bernadotte
hos Georg Jensens Silversmedja i Kopen-
hamn. Liknande vandringspris har tidiga-
re av samme givare stallts till forfogande
for Kungl. Svenska Aeroklubben, nimligen
?Allebergs-Pokalen” och Aeroklubben i
Finland "Géteborgs-Pokalen”.

For medlemmarna i foljande flygklub-
bar ingir under 1942 prenumeration pa
FLYGTIDNINGEN i arsavgiften:
Aeroklubben i Skéne
Borlinge—Domnarvets Flygklubb
Eskilstuna Flygklubb
Eslovs Flygklubb
Falu Flygklubb
Givlebygdens Flygklubb
Kockums Segelflygklubb, Malmi
Kristianstads FKs Modellflygsekt.
Lidképings Flygskola
Linkopings Segelflygklubb
Luled Flygklubb
Malungs Flygklubb
Stockholms Segelflygklubb
Sundsvalls Flygsillskap
FIBs MFK ”Svalan”, Eksjé
Svedala Segelflygklubb
Tekn. Hogskolans Flygklubb, Sthim
Varbergs Flygklubb
Visterds Flygklubb
Bliv medlem i nigon av dessa klubbar si
R

fir Ni FLYGTIDNINGEN varje ménad!
b2
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SG-38
med

59 e 99
ag9

Flertalet haverier intriffar under om-
skolningen fran glid- till segelplan, detta
beroende pa det stora steg som tages, nir
man fran glidplanet gar over till dvnings-
segelplanet. Fér att minska luckan och
dirmed gora omskolningen ldttare och
framfor allt sikrare, har AB Flygindustri
konstruerat en férarinklidnad till SG-38.
YAgget” forbidttrar planets prestanda ratt
avseviart, och framfor allt kunna eleverna

© littare vinja sig vid att flyga med sluten
flygkropp. En annan fordel ar att eleven
forhallandevis tidigt kan gora sitt C-prov
och dirmed skaffa sig flygtid och luftvana.

AB Flygindustris ”agg” ar uppbyggt pa

formspant av tri, dukklétt och forsett med

en avtagbar forarhuv i stil med de pa 6v-
ningssegelplanen anvinda. "Agget”, som
ar byggt i tva halvor, viger endast 8,5 kg
och kan monteras p4 betydligt mindre tid
#n 10 min, Nér "dgget” &r monterat trim-
mar man som for 10 kg okad forarvikt.

Férutom att glidtal och sjunkhastighet
forbattrats har “dgget” adven andra forde-
lar. Dels kan man vingglida ett sidant
plan, dels blir starthdjden vid vinschstart
betydligt forbiattrad. Dartill utgor ju Vag-
get” ett billigt sdtt att fran ett glidplan
erhélla ett enkelt men robust 6vningssegel-
plan, varfor sikert flera klubbar komma
att bli “dgg-dgare” inom en nara framtid.

Segelflygarnas

”Sinbad” har i nr 9 av FLYGTIDNING-
EN bejakat frigan huruvida ett segelflyg-
plan méaste dyka néar det kurvar ned i med-
vind och motiverar denna sin stadndpunkt
salunda: ”Planet maste accelereras, och till
detta Atgir effekt, som erhdlles genom
héjdminskning”.

Undertecknad kan inte alls instdmma
med ”Sinbad” utan ser saken péa filjande
sitt. For att forenkla fragestillningen
tinker man sig limpligen ett motorflyg-
plan som flyger med konstant hastighet pa
konstant hojd i motvind samt att luften
dirvid ar fri fran uppvindar, nedvindar el-
ler andra inre rorelser. Dirjamte bor man
forutsitta att detta flygplan i vindstilla
kan utféra en korrekt sving utan hojdfor-
lust, varvid man liampligen bortser fran
centrifugalkraftens inverkan. Om man un-
der dessa forutsidttningar later flygplanet
frin rak motvind utféra en 180° sving ned
i rak medvind kommer planet att befinna
sig pa exakt samma héjd som fore svingen.
Detta #r alldeles sjalvklart, endr forut-
siattningen var att planets hastighet &r

Munk byggde segelplan
for 200 ar sedan

Segelflygning forekom i Ungern redan
for 200 ar sedan, meddelas frin Budapest.
I ett arkiv i staden Zomborhegy har man
upptiickt handlingar som visa att en munk
vid namn Cyprian pa 1700-talet sjalv byggt
ett segelplan, med vilket han lyckades halla
sig uppe i luften flera timmar. Cyprian
kom emellertid genom sin sport i onad hos
biskopen i Neutra, vilken ldt bridnna hans
plan och stdllde honom till ansvar for att
han ovat “djdvulska konster”.

Hm, sa greven...

“stridsapple”
ol

U,l ql

Forklaring till skissen: I. Flygplanets bana
relativt luften. II. Flygplanets bana rela-
tivt marken samt dess hastighet relativt
marken i 6 punkter. — (Under den tid pla-
net rort sig strackan v, har luften rort sig
strickan v. Dd planet rort sig frdn 0 till
1 har luften rort sig frdn 0 till 1 o. 8. v.)
v, = flygplanets hast. relativt luften;
v, = vindens hast. relativt marken;
v—vs = flygplanets hast. relativt marken
1 motvind;
v,4v: = flygplanets hast. relativt marken
i medvind,

konstant, och silunda har nagon accelera-
tion icke forekommit. Daremot ser det fran
marken wt som om planet "accelererat”, nir
det kommit ned i rak medvind. Orsaken till
denna skenbara "acceleration” dr ingenting
annat dn vinden, som under hela flygningen
kontinuerligt péverkar flygplanet. Flyg-
planets bana relativt marken erhélles dér-
vid enligt ovanstdende figur.

Hur hastighetsckningen relativt marken
uppkommit framgér direkt av figuren, och
likaséa torde vara klart att tyngdkraften in-
te har nigot dirmed att gora.

FLYGTIDNINGEN

Jag hoppas slutligen att ”Sinbad” avstar
fran att tillimpa sin teori, 84 att han inte
"viker” planet ndr han svidnger upp i mot-
vind. Det torde inte heller vara mdojigt
for "Sinbad” att sitta nigra bittre rekord
i lopning genom att springa pé rakbana
frén oster mot vister mot jordens rotation
och dirvid utnyttja det effektoverskott, som
enligt hans teori skulle erhallas.

Per Haps.
*

Signaturen "Als™:

Angdende fragan "maéste ett segelflyg-
plan dyka ndr man kurvar ner i medvind
ete.” ber undertecknad att fi framfira fol-
jande:

Antages konstant vindstyrka och vind-
riktning. Ett fpl i dylik luft befinner sig
i ett medium med riitlinjig, oaccelererad
rorelse med endast ett vertikalt verkande
accelerationsfilt (d. v. s. jordacceleratio-
nen). Flygplanets rorelser i horisontal-
planet kunna di direkt hanforas till detta
medium, luften, och frdgan om med- eller
motvind bortfaller, eftersom en flygare vid
normala flygligen alltid har ”motvind”.
Flygaren har endast att halla konstant has-
tighet i forhallande till luften, och vid en
sviing uppstir inga andra accelerationer én
centrifugalaccelerationen; detta oberoende
om och hur vinden bliser vid jorden.

Daremot kunna under horisontalflygning
med svingar pd lag hojd en flygares syn-
intryck spela honom vissa fula spratt. Om

- han frén jorden sett flyger i motvind och

skall svinga ner i medvind kommer under
svingen hans hastighet i férhéllande till
jorden att oka, och det forhéllandet kan
fresta honom att taga ut detta obefintliga
"hastighetséverskott’ i form av stigning el-
ler avdragning av motor, med en vikning
till foljd.

For att minska denna risk rekommende-
ras ofta att oka farten fore inging i en
dylik svdang. Detta Gverensstammer med
7Sinbads” erfarenheter, utan att den av
honom limnade férklaringen med accelera-
tion ar riktig.

Stigning under en sving frén medvind
upp i motvind #r nog icke si lyckad, endr
det inte #r tal om nigon retardation. Aven
i det fallet #r “Sinbads” erfarenhet riktig.
Man bor vinta med en eventuell stigning
till efter svingen; men foérklaringen &r
felaktig.

Als.

Mest pa rygg med Cub

(Se forsta sidan!)

Danny Fowlie heter en herre i USA som
ej trivs riktigt med att flyga sin 66 his-
tars Cub som vanligt utan helst pa ryge.
Han #ir en av Amerikas framsta konstfly-
gare och absolut urstyvast pa Cub. Fowlie
har gjort valdsam suceé vid flygdagar i
USA, Canada och Cuba. Ett synligt bevis
for att han helst har hjulen mot solen &r
att bokstiverna pa flygkroppen placerats
uppochned och endast kunna lisas nir pla-
net dr i detta lige. P4 bilden kommer
Danny pa rygg och siktar pa repet, vilket
han klipper av med fenan for att sedan
g4 igenom allt vad som finns i fraga om
avancerad flygning. En ging gjorde han
56 inverterade loopings i foljd som omvix-
ling mot den "vanliga” dieten. ..
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FLYGTIDNINGIBEN

Eit statsunderstott svenskt segelllyg

Av Civilingenjor Karl Svdnsson

1942 ARS CIVILFLYGUTREDNING”
har tillsatts for att utreda frdgan om sta-
tens forhallande till eivilflyget samt under
vilka former ett eventuellt statsunderstod
till civilflyget skulle kunna utgd. Detta
forhallande har icke fororsakat nigon of-
fentlig diskussion av hithorande problem
mellan civilflygets min, ehuru saken vid
olika tillfdllen dryftats man och man emel-
lan, dtminstone inom segelflygkretsar.

Vilka synpunkter kunna d& liggas pa
frigan om ett statsunderstott segelflyg?
Med utgangspunkt fran erfarenheterna av
arbetet inom Sveriges storsta segelflyg-
klubb under de senaste dren mé féljande
anforas.

Tva diametralt motsatta former for ett
statsunderstétt = svenskt segelflyg kunna
tidnkas, antingen den form som hittills till-
limpats i Sverige eller den som méter i fo-
regingslandet pd detta omridde, Tyskland.
Olika mellanformer #ro givetvis tinkbara
men uteldimnas for enkelhetens skull i -den-
na framstéllning.

Statens understdd till segelflyget i Sve-
rige har hittills varit begriinsat till diplom-
premier och materielanskaffningsbidrag.
Medlen ha utbetalats efter tillstyrkan frén
flygklubbarnas centralorganisation, KSAK,
varigenom garanti erhillits att statens
pengar pi bédsta sdtt kommit till anvind-
ning for avsett andamal.
den ha tvingat flygklubbarna att ordna sin
verksamhet pd ett rationellt och ekonomiskt
fordelaktigt sdtt. Klubbarnas medlemmar
ha var och en mést bidraga hirtill genom
att utfora hogst visentliga arbetspresta-
tioner. Enskilda ha bekostat materiel och
anordningar for vilkas anskaffning stats-
anslag icke kunnat erhdllas. For skol- och
triningsflygningar slutligen ha medlem-
marna mést betala relativt hoga avgifter,
som endast delvis kompenserats av diplom-
premierna. Varje segelflygare har silunda
mést gira en verklig insats, dels i form av
arbete, dels i form av kontanta utligg.
Hirigenom har endast den kunnat bli se-
gelflygare som varit villig att offra ndgot.

Trots den begrinsade omfattning som
statsanslaget till segelflyget hittills haft
har man pa flera hall genom ihirdigt ar-
bete och stor offervilja kommit ganska
langt pa relativt kort tid. For att undan-
rija de svarigheter for en snabbare utveck-
ling som #nnu finnas bér statsmedel i fort-
sittningen utgéd till féljande dndamal,

1. Utbyggnad av flygplatser.

2. Materielanskaffning. Bidrag av stats-
medel till exempelvis 80 % bhor lamnas
for nyinkop av glid- och segelflygplan,
fallskiirmar, viss meteorologisk utrust-
ning, startanordningar (gummirep, bi-
lar, vinschar, motorflygplan), transport-
anordningar (transportkiirror, trans-
portvagnar, transportbilar) samt for
uppforande av vid flygplatserna erfor-
derliga byggnader (hangarer, verksti-
der, garage, klubbhus).

3. Specialutbildning och fortbildning av
ledande personal (gruppchefer, flygin-

Dessa forhallan--

Forfattaren.

struktorer, byggledare, materielforvalta-
re m, fl.).

4. Diplompremier samt premier fir fort-
satt flygtrining.

5. Bidrag till flygstarter och dtertrans-
porter efter utelandningar helt eller
delvis.

6. Anslag till ecentralorganisationen som
bidrag till administrationskostnader,

Bidrag av statsmedel bora icke utgh for
andra andamal.

Segelflygklubbar som erhalla bidrag for
materielanskaffning skola sidkerstilla er-
sattningsanskaffning av denna genom re-
gelbundna avskrivningar och genom for-
sikring av flygplanen. Forsikringarna,
som f. n. dro mycket otillfredsstdllande ur
eckonomisk synpunkt, kunna ordnas genom
en Omsesidig forsikringsférening inom den
nuvarande organisationens ram.

I fraga om byggnader bér underhalls-
men ej avskrivningssskyldighet foreskrivas.

Det dr av vikt att den fortsatta flygtra-
ningen uppmuntras genom premier, som
utdelas per ar, sedan vissa prestationer ut-
forts (visst antal flygningar med viss flyg-
tid). I annat fall blir hela segelflyget
"amputerat” pi sd sitt att en segelflyga-
re, som fatt sin utbildning och premier for
A-, B- och C-diplom samt S-certifikat, se-
dan icke har rad att fortsdtta. I samband
med att premier for fortsatt flygtrining
inféras kan girna en sinkning av diplom-
premierna foretagas. PA si sdtt blir det
billigare att flyga ju lingre man kommer
i stillet for att det sédsom nu blir dyrare
och dyrare. Det dr av virde att veta att
den som blivit segelflygare och kan fort-
sitta med flygningarna under relativt
gynnsamma  ekonomiska omstandigheter,
for att komma darhian dven ekonomiskt har
fatt uppoffra sig. En sidan man méste
ha den ratta andan och ett verkligt intres-
se for segelflyget.

Flygstarter samt atertransporter bli gan-
ska dyra och kunna knappast helt bekostas
av vederborande flygare. Erfarenheterna
visa att man i ovrigt kan kalkylera kostna-
derna for savil glid- som segelflygning pa
ett fullt affdrsméssigt sétt till belopp som
bli relativt Gverkomliga for utévarna av
sporten.

£ e

Centralorganisationens administrations-
kostnader kunna endast med stora ekonomi-
ska uppoffringar fran flygklubbarnas sida
tickas genom avgifter frin dessa, varfor
bidrag av statsmedel bor utgd for ifraga-
varande andamal.

Samarbete mellan segelflyget och Flyg-
vapnet i huvudsakligen utbildnings- och
propagandafrigor bor foreskrivas att Hga
rum genom centralorganisationen. Luft-
fartsmyndighetens stillning till segelflyget
skall vara densamma som nu,

Om man nu tanker sig den andra formen
av understid tillimpad, ddr statliga myn-
digheter direkt organisera och kontrollera
all segelflygverksamhet och staten betalar
alla i samband med utovandet av denna
verksamhet uppstéende kostnader (instruk-
torsloner, drivmedel, reparationer och un-
derhall av flygplan och annan materiel,
transportkostnader, m. m., m. m.), kan man
rakna med att intresset hos enskilda fér att
gora frivilliga insatser till segelflygets
fromma kommer att svalna hogst betydligt,
om det inte rent av helt forsvinner. Sada-
na funktiondrer som méste avlonas komma
att behova anstillas i allt storre omfatt-
ning. Det arbete som redan nu utfores fri-
villigt och mot mycket blygsam eller ingen
ersattning inom landets flygklubbar mot-
svarar namligen Atskilliga Arsanstillda.
Man kan ocksa tdnka sig konsekvenserna
av att exempelvis alla reparationer av flyg-
plan utforas vid verkstader, vilka for sada-
na arbeten betinga sig en ersdttning som
uppgar till tvd & tre ganger den kostnad
en klubb behtver vidkannas for att sjalv
utfora reparationen. Det skulle icke heller
i fraga om andra kostnader komma att fo-
refinnas nagot intresse for sparsamhet. To-
talkostnaden fér en viss "Arsprestation”
inom segelflyget kommer sannolikt att pa
detta sitt bli minst tre ginger si stor som
om den nuvarande formen med,foreslagna
kompletteringar skulle tillampas.

Mot detta resonemang kan invidndas att
utovarna av segelflygsporten givetvis skola
aliggas att gora vissa motprestationer i
form av arbete. Detta skulle sidkerligen
under sadana tvungna former, som det har
méste bli frdga om, snarare minska #n oka
rekryteringen. Segelfiygningen kommer ju
under alla forhdllanden att vara en fritids-
sysselsiittning, en hobby, och det ir nog in-
te i svenskens smak att alltfor mycket klav-
binda sig vid en sddan. I varje.fall kom-
mer man icke att kunna tvinga fram nigon
motsvarighet till det betydande organisa-
tions- och planeringsarbete som nu utféres
runt om i landet av frivilliga krafter.

Ur segelflygarsynpunkt synes alltsid den
forst skisserade formen for ett statsunder-
stott svenskt segelflyg vara att foredraga.
Man far storsta mojliga utbyte med minsta
mojliga kostnad for staten. Man utnyttjar
det frivilliga arbetet och kan skapa den
ritta segelflygarandan. Man ger segelfly-
get storsta mojliga utsikt att fortleva un-
der samma forhallanden som tidigare, med
undantag for de ekonomiska, dven om
statsunderstidet minskas eller helt indra-
ges.
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Tyska flygplanfabriker:

FOCKE-WULF

ir de tvA bremenborna Heinrich
|\| Focke och Georg Wulf den 1 ja-
nuari 1924 startade Focke-Wulf
Flugzeugbau AG med ett kapital av 200.000
mark, hade bada tvh utfort omfattande
forarbeten. Focke hade redan ar 1909 fo-
retagit glidflygningar, och 1910 hade han
tillsammans med diplomingenjor Kirchhoff
— numera affarsledare for Focke-Achgelis
& Co GmbH — byggt en hangar. Senare
skapade han i samarbete med Wulf ett fler-
tal monoplan. Efter virldskrigets slut
funno de béda konstruktérerna varandra
igen, det var 1921, och byggde ett latt mo-
noplan med typbeteckningen A-7. P& sen-
sommaren blev flygplanet fiardigt. Wulf
flog in det, och i december 1922 forklara-
des det godkint. Darmed hade grunden
lagts for en industri.

Emellertid tycktes inflationstidens stor-
mar tillintetgéra varje forhoppning pa vi-
dare framgéngar. Trots de foga uppmunt-
rande auspicierna slot sig ett antal min
i Bremen &r 1923 samman, villiga att fi-
nansiera ett bolag for tillverkning av flyg-
plan. Focke dvertog konstruktionsarbetet,
och Wulf ledde arbetsstyrkan — fyra man!
— samt overvakade provilygningarna.

Fran denna pionjéartid berattar Focke
foljande: .

— Nér var annons i fackskrifterna kun-
gjorde att vi med ett 75 histars flygplan
amnade befordra tre passagerare i sluten
kabin forutom foraren, dd 1jod fackvéarl-
dens skrattsalvor emot oss. Den hogt for-
tjante temperamentsfulle major Siegert, in-
spektor for flyget under virldskriget, for-
klarade oss tdmligen oforblommerat pa ett
brevkort for vansinniga. Svarskortet sén-
de vi honom forst ett halvt &r senare efter
det att den nya maskinen pd tre dagars tid
klarat av “generalprovet”. P& detta kort
stodo endast prestationerna: "Med fyra
personer ombord: héjd 1.600 m och hastig-
het 135 km/tim.”

Detta lilla trafikplan, A-16, som ldm-
nade fabriken den 23 juni, var byggt av
trid och hogvingat samt forsett med en
Siemensmotor pa endast 76 hk. Redan tre
veckor efter fiardigstillandet var det in-
satt i regelbunden trafik for Bremer Luft-
verkehrs rikning. Av denna typ séldes 23
flygplan. Med grundandet av Deutsche
Lufthansa, som endast upprattholl trafik
pd lédnga strickor, blev byggandet av
mindre trafikplan overflodigt och instill-
des dérfor.

Misstinksamheten mot de bada bremer-
pojkarna holl sig lang tid och visade
framfotterna vid varje ny flygplantyps ut-
slippande i marknaden. Fastin de lycka-
des sdlja en del flygplan utsattes de ofta
for intriger och finansiella strider, vilka
de emellertid klarade av utan frammande
hjalp. I sjdlva verket stirktes firman av
kampen. P& atta ar sago de atta flygfir-
mor g omkull, men Focke-Wulf holl ut
och vixte.

Utmérkande for de flygplan som Focke
konstruerade vid denna tid wvar buktig
flygkropp, tjock vingprofil, fribdrande en-
balkig vinge med snett “avklippta” spetsar.

Typen S-2 var ett hogvingat skolplan
med sidsitsar. Aven tvamotoriga skolplan
skapades, bl. a. Gl-18 och GIl-22, som le-
vererades till den tyska trafikflygskolan.

Samtidigt pdgingo konstruktionsarbete-
na med ett stort trafikplan, den higvinga-
de attasitsiga A-17 "Mowe” med en 420 hk
Gnéme-motor och kropp av stalrér. Typen
anvindes av Deutsche Lufthansa pa de
langre linjerna, och sirskilt blevo de for-
bittrade typerna A-29 och A-38 populira.

” Ankproblemet” intresserade, och 1930
uppstod typen F-19 a "Ente” med 2 st.
80 hk Siemensmotorer. Planets goda flyg-
egenskaper vickte berdttigat uppseende.
Som bekant utmérktes “ankprincipen” av
att hojdrodret placerats i nosen langt
framfor huvudvingen, vilken dragits tillba-
ka till planets bakre del. De huvudsakliga
fordelarna hos denna konstruktion voro
att den var spinsiker (hojdrodret hade

storre anfallsvinkel och Overstegrades
langt fore huvudvingen — automatisk dyk-
ning — upptagning) samt att man efter

landning kunde ansitta fulla bromsar utan
risk for overslagning.

Ar 1931 utkom typen "Habicht”, beteck-
nad A-20, A-20 a och A-28, en utveckling
av A-16, vilket dven var fallet med ”Sper-
ber” som tog 4 passagerare. A-32 "Bus-
sard” var avsedd for 7—8 personer och
hade en 310 hk Junkers L. 5-motor. Dessa
plan utmérkte sig for synnerligen god
driftsekonomi.

Aven biplan byggdes, bl. a. postflygpla-
net W-4 med flottorer och en 480 hk Bris-
tol Jupiter-motor samt sportflygplanet
S-24 7Kiebitz” med 60 hk Siemens Sh 13-
motor. Det senare planet uppnidde 1929
flera toppnoteringar, diribland virldsre-
kord pa 1.600 km sluten bana, en distans-
flygning Bremen—Biarritz 1.330 km samt
ett virldsrekord i ryggflygning pa 37 mi-
nuter med Achgelis som forare. Till ut-
landet saldes 20 exemplar av detta plan,

Det ndrmaste mélet for firman var nu
att trafikplan skulle nad over 200-km/tim-
strecket. Darfor byggdes det fyrsitsiga
hégvingade planet A-43 "Falke” med 200
hk Argus As-motor. Maxhastigheten blev
256 km/tim och marschhastigheten 220
km/tim. "Falke” var pé sin tid det snab-
baste planet inom den europeiska trafik-
flygningen. Ungefir vid samma tid bygg-
des A-36, postflygplan med 700 hk motor.

Alltid pa sprang efter nya uppgifter
forviarvade Focke-Wulf 1931 licens pa
Cierva-autogiros och byggde typen C-19 VI
"Don Quixote” och senare typen .C-30
""Henschrecke”.

Ar 1932 overtog Focke-Wulf Albatross-
Flugzeugwerke i Berlin-Johannisthal, i vars
lokaler Albatross-firmans tvésitsiga sport-,
skol- och dvningsplan L-101 och W-102
fortsatte att byggas. Professor Focke ha-
de 1931 inom fabriken grundat en egen
forskningsanstalt, som man nu har att tacka
bl. a. fior den framgéingsrika helikoptern,
och som snart blev nigot i sitt slag ena-
stdende. Ar 1937 blev denna forsknings-
avdelning sjilvstindig under namnet Foc-

FLYGTIDNINGEN

Focke-Wulfs

Ndgra av flygplantyper,
nimnda t artikeln. Uppifrin riknat: A-7,
A-16 B, S-2, F-19 "Ente”, A-17 "Miwe”,
A-43 "Falke”, Fw 55 W, Fw 44 ”Stieglitz”,
Fw 56 ”Stisser” och Fw 58 "Wetihe”.

ke-Achgelis & Co GmbH i Delmenhorst vid
Bremen.

Focke-Wulf AG ombildades 1936 till bo-
lag ”u. p. a.” och heter numera Focke-
Wulf Flugzeugbau GmbH. Som Fockes
eftertradare oGvertog diplomingenjor Kurt
Tank den tekniska ledningen av fabriken.
Det var riatt man pa ritt plats i det vald-
samma uppsving som den tyska flygning-
en fick efter aterstillandet av “rustnings-
friheten”. Det forsta planet pa hans me-
ritlista var skol- och sportplanet Fw 44
"Stieglitz” med 150 hk Siemens Sh 14 a

(Forts. pa sid. 26)
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Segelflygdag i Jonkoéping blev
stor publiksuecé

Under tiden 5—9 september anordnade
Jonképings Flygklubb en stort upplagd
flygutstdllning i Idrottshallen. Klubbens
nye ordf. dverste R. Armann, talade i sitt
invigningsanforande om segelflyget sésom
¢j endast en hirlig sport utan dven en gir-
ning i fosterlandets tjanst. Han betonade
dven att Jonkoping har stora mdjligheter
att bli en flygstad. Det giller att sta
rustad nir kriget tar slut...

I samband med utstdllningen, som ronte
stort intresse fran allminhetens sida, hélls
sondagen den 6 sept. en flott arrangerad
segelflygdag. Hijdpunkterna pa det rik-
haltiga programmet var avancerad flyg-
ning av kapten Ahblom och Stig Figerblad
med tvd Olympiaplan samt passagerar-
uppstigningar med Sveriges enda Kranich,
fran Allebergsskolan. Dessutom demon-
strerades i stora drag hur glid- och segel-
flygutbildning tillgar, d. v. s. det gjordes
A-start med bilbogsering och B-start efter
vinsch med glidplan samt C-start med ov-
ningssegelplan Grunau Baby.

En synnerligen lyckad flygdag, som Jon-
kopings Flygklubb hade all heder av.
Matte den dagen bli inledning till en ny
storhetstid fér tdndsticksstadens flyg!

69-arig disponent tog glid-
fiygdiplom

Stora ting ha forsiggatt 1 Varberg i som-
mar. Dar har nidmligen disponent Rudolf
Bornebuseh, 69 Ar gammal, borjat glidfly-
ga och klarat proven fér A-diplom. Han
blev ddrmed Sveriges och kanske vérldens
dldste aktive glidflygare.

Nu umgéas andra flygklubbar med pla-
ner att f4 tag i en eller annan 70-aring,
och ldra honom samma sak... Man lir sa
lainge man lever, och man blir aldrig for
gammal att lara!

Flygflottiljen vid Kalmar

beriknas vara klar att bérja sin verksam-
het i dagarna. F 12 borjade uppsittas 1
juli, och sedan dess ha arbetena vid den
nya flygplatsen pagatt med amerikansk
fart. Flottiljens byggnader ha grupperats
kring Torneby gamla herrgird, dar man-
girdshyggnaden blivit officersmiss. Chef
for F 12 #r overstelojtnant Carlgren.

-Det dr ekonomiskt
att halvsula med

BERGSHUD

Begdr darfor att
fa Edra skor svla-
de med detta slif-
starka och smi-
diga lader, som
haller langre.

~B. Wilh. Grénvalls Liderfabrik,
Angelholm.

Luftfartsinspektoren 50 ar

Civilingenjor Tord Angstrom passerade
nyligen halvsekelsgrinsen och blev dérvid
foremal for omfattande hyliningar fran
det svenska flygfolkets sida.

Finska Aero 0/Y

har nyligen kopt ett nytt trafikflygplan.
Det ar en Junkers Ju 52 med plats for
14 passagerare, avsedd for linjen Helsing-
fors—~Stockholm och inregistrerad OH-LAO
och bendmnd "Vaasa’.

Torslanda flygplats

Den forsta etappen i den stora utbygg-
naden av Torslanda flygfilt ir nu fardig.

1923 var faltet 36 hektar stort. Nar det
sedan tillbyggdes 1933—35 fick det en yta
av 63 hektar, och nu blir det vid fardig-
stdllandet hela 112 hektar. Den sista siff-
ran kommer dock inte att gilla forran om
ungefir fyra ar, d& féltet &r klart i sin
helhet. ;

Ombyggnaden har planlagts pa sa sitt,
att startbanorna goras klara fiorst. Den
s. k. blindflygningsbanan ar redan fardig,
och stora delar av de odvriga banorna #ro
pa god viag. Blindflygningsbanan har en
lingd av 1.500 m och bredden #r 60 m.

Stora omraden utvinnas genom igenfyll-
ning av den vik, som sticker in mot Tors-
landa, och detta arbete drivs av Goteborgs
hamnstyrelse. Bergknallar, som tidigare
karakteriserat utsikten vid Torslanda, for-
gvinner nu helt och hallet,

begiiras till segel-
flyget

En besparing pé4 190.000 kr pa anslaget
at privatflyget begiar vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen fi anvinda till understod at
segelflyget.

D& motorflygning nu kan bedrivas en-
dast i mycket ringa omfattning och di un-
dervisning i segelflygning visat sig dga ett
betydande virde for en sehare motorflyg-
utbildning, synes det angeldiget att staten
medverkar till segelflygets fortsatta ut-
veckling.

190.000 kr

FLYGTIDNINGEN

Flyget iiskar 230 milj. kr.

Flygforvaltningens medelsiskanden for
nidsta budgetidr foljer i allt visentligt de
riktlinjer som uppdrogos av riksdagen for
forsvarets starkande under en femarspe-
riod. I enlighet hidrmed foreslar flygfor-
valtningen att ytterligare en eskaderstab
uppsattes i Goteborg samt att landets ter-
ritoriella indelning i flygbasomréiden full-
foljes genom att vistra flygbasomradena
fa en begrinsad organisation. Under aret
skola tvd nya jaktflottiljer uppsittas,
F 13 i Norrkoping och F 16 i Uppsala.
Dessutom skall den nuvarande kadettsko-
lan pa Ljungbyhed bilda den nya flyg-
kadettskolan (¥ 20) i Uppsala. De sam-
manlagda medelsaskandena uppga till om-
kring 230 miljoner, varav till flygmateriel
182 miljoner. Hartill komma ytterligare
omkring 60 miljoner pd den s. k. kapital-
budgeten for Flygvapnets byggnader och
flygfalt.

Trevlig transportvagn

Allebergstivlingarna hade givetvis icke
sd mycket nytt i segelflygviig att komma
med, men en alldeles ny konstruktion vi-
sades emellertid. Detta var en transport-
vagn fradn AB Flygindustri, Halmstad. Vid
konstruerandet av denna vagn (ansvarig
konstruktor Sigurd Isacson) ha alla fordo-
mar kastats 4t sidan, och den innebar si-
lunda nagot ur lastningshinseende helt
nytt. Vingarna féstas med remmar till
trallor p4 en travers i taket, och kroppen,
som salunda icke kommer i vagnens mitt,
skjutes in i ett styrspar pd golvet. Man
behover salunda inte alls g& inne i vagnen
och bidra sidana tunga saker som kropp
och vingar. Golvet dr helt och héllet klatt
med brider, s att man kan ga Gverallt in-
ne i vagnen, vilket dr en stor férdel. Lika-
s& passar vagnen for alla typer av segel-
plan och #r sad rymlig att vid exempelvis
en tidvling lagmanskapet bekvimt kan fi
rum med sina sovsidckar i vagnen. Vid
langa striackflygningar ar detta av synner-
ligen stor betydelse. D& vagnen dr mycket

stabilt byggd och klidd med masonit kan
den dartill med fordel anvindas sédsom
hangar, detta i synnerhet som den #r lim-
mad med vattenfast lim och déarfor icke ta-
ger skada av att std ute aret om.

A.-B. Flygindustris transportvagn. Pd und-
re bilden kopplingen till bilen.
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Stélrorsddck forvandlar handelsfartyg

till hjdlphangarfartyg

framkommit i USA &Ar att medelst en

stalrorskonstruktion fa vanliga han-
delsfartyg ombyggda till hjidlphangar-
fartyg.

Uppfinnarens avsikt var i forsta hand
att f& fram landningsmdjligheter for sina
egna plan i en trakt dar stringt taget
inga naturliga landningsméjligheter fun-
nos. D& han péborjade forsoken var det
inte hans mening att utnyttja projektet for
hangarfartyg. Uppfinnaren heter John B.
Qwinn och dr flygare i Kalifornien.

Qwinn har haft ménga virdefulla saker
att komma med sedan han bérjade sin bana
som flygare &r 1921. Hans forsta tanke
att pa ett enkelt sdtt skapa en anvindbar
start- och landningsstricka gick ut pa att
parallellspinna wire. Senare kom han pa
idén med stalror och konstruerade en mo-
dell samt visade denna for en vin, anstilld
vid Civil Aeronautics Administration. Den-
ne fann Qwinns idé tilltalande. Detta var
ett enkelt sitt att f4 fram ett landnings-
filt for kommersiell flygtrafik i centrum
av en storstad och virt allt beaktande. En
start- och landningsbana, eventuellt upp-
byggd ovanpid hustaken! P& grund av
konstruktionens latthet och styrkan hos
sjialva de eylindriska stllroren skulle inga
storre ingenjorsproblem behéva uppsta.

Uppmuntrad av detta delgav Qwinn sin
uppfinning till firman A. 0. Smith, Mil-
waukee, ett mycket vilkdant foretag pa det-
ta omridde. Héar berdknades spannings-
forhallandena och pakinningarna hos sjil-
va stalroren och deras wuppbarande kon-
struktion. Kopplingar och sammanfog-
ningar utarbetades av bolagets ingenjorer.

I korta drag bestir landningsdicket av
9 tums standard stalrér placerade paral-
lellt p4 90 em avstidnd frdn varandra.
Femton ror skulle sédlunda utgéra en 14 m

Ett av de intressantaste projekt som

bred start- och landningsbana — dems un-~

gefdarliga bredden hos en ordindr tankbit
eller lasthbat. Qwinn anser att detta bor
vara tillrdckligt for landning. Flera ror
kunna emellertid tillfogas alltefter bredden
pa fartyget. Rorlingden dr i1 allménhet
6 m.

For att kunna starta med ett flygplan
frén denna stilrorskonstruktion maste
landningsstédllet oméndras en aning. 1
stéllet for ett vanligt hjul pad vardera sida
av landningsstédllet finnas dubbelhjul, av
vilket det ena har storre diameter for

U. S. A

landning p4 marken oech det andra mindre
diameter. En rulle med samma bredd som
réren avskiljer de storre och mindre hju-
len, och innanfér de mindre hjulen finns
ytterligare en rulle med samma bredd som
den inre.

Genom att vilja detta limpliga mellan-
rum mellan hjulen triffas roren vid land-
ningen av de tvA storre hjulen eller de tva
mindre, och flygplanet glider automatiskt
ner pa rullarna pi grund av rundningen
bide hos hjulen och réren. Naturligtvis
kan det intrdaffa att planet omedelbart
landar p& rullarna, varvid glidningen pa
nigra fi centimeter fran hjulen till rul-
larna uteblir. N#mnda glidning #r ingen-
ting som skadar planet, di pAfrestningarna
kunna vara lika stora och kanske storre
pd ett gropigt och nerblott falt. D& pla-
net kommit ner pad rullarna tjana hjulen
som flansar p& vardera sidan om roret,
vilket gor att planet inte kan bringas ur
sin kurs eller komma i ground loop &ven
om décket skulle luta 30° eller nagot mera.
Sporrhjulet bestdr av ett vanligt sddant
samt en rulle pA vardera sidan.

Qwinn anser att den storsta fordelen
med hans uppfinning #r dess obetydliga
tyngd samt lattheten att anskaffa bygg-
nadsmaterialet. En annan ovarderlig for-
tjanst dr att det gér synmerligen snabbt
och enkelt att montera upp landnings-
dacket. Stalroren dro av en typ som
framstillas av flertalet jarnbruk.

Det andra virldskriget borjade med hu-
vudvikten lagd pa armén och flyget. Dessa
vapenslag dominerade i striderna om Po-
len, Norge, Holland, Frankrike, Balkan-
staterna, Kreta m. m. Flottan engagera-
des i konvojtjanst.

I och med Japans intrdde i kriget dnd-
rades situationen. Anfallet pA Pearl Har-
bour visade betydelsen av flotta och flyg
i forening. Operationerna i Malaya och
anfallet till lands pa Luzon utgor ett dnnu
tydligare beligg for detta péstiende. Det
var uppenbart att huvudvikten fortfaran-
de méste ligga pd armén, men lika klart
var det att intet kunde vinnas utan ett ef-
fektivt stod av flyg och flotta. Diarmed
sades dock icke att landbaserat flyg skulle
spela’ en underordnad roll. Overlevande
péd ”Repulse” och "Prince of Wales” kun-
de intyga detta... USAs flygande fast:
ningar sigas visserligen &ka sin verksam-
het alltmera fér varje dag, och med sin

FLEYGTIDNILNGEN

stora aktionsradie nid de langt ut over
Stilla havet och Atlanten. Men for skyd-
det av hundratals smi och stora dar samt
for konvojering av transportfartyg av oli-
ka slag fordras hangarfartyg, papekas det
fran amerikanskt hall.

Denna nya fas i kriget har vickt veder-
borlig uppmirksamhet, och manga forsok
ha gjorts att lésa det briannande proble-
met. Hundratals uppfinningar ha patent-
sokts i USA, och alla ha givetvis trott att
de slutgiltigt kluvit den gordiska knuten,
d. v. s. flygplans landning pé4 skeppsdack.
Det dr emellertid Qwinns losning av han-
garfartygsfridgan som vunnit det storsta
beaktandet, och manga experter, som varit
i tillfdlle niArmare skirskada den, ha ut-
tryckt sin beundran for denna stilrérs-
konstruktion.

Uppenbart behéva de allierade hangar-
fartyg och detta si snart sig gora later.
Om Qwinns uppfinning haller vad den lo-
var torde det ocksd bli timligen ldtt att
skapa en stor flotta hjdlphangarfartyg for
att skydda alla punkter i de oerhort sprid-
da allierade besittningarna over hela wvirl-

den. B. K.

FLYGETS W5&

® INKODSKALLOR

BILREPARATIONER

USTERSUND: MArtenssons Bil- & Smides-

verkstad Eftr, Tel. 448, 3436.
BRANDREDSKAP

HALMSTAD: Brissmans Brandredskap,

Ktpmansgatan 31. Tel. 3333.
FOTOGRAFER

OSTERSUND: Lingsells Foto, Pristgatan

24, Tel. ateljén 531, fotomagasinet 3531.

FARGER och FERNISSOR

MALMG: A.-B. Firgverken, Torngatan 11.
Tel. 258 18, 284 44 (Sthlm 52 11 82).

OSTERSUND: A.-B. Ostersunds Firghan-
del, Storgatan 19, Tel. 423,
GLAS och PORSLIN
OSTERSUND: Karlssons Glasmagasin Han-
delsholag, Storgatan 30. Tel. 11, 148.
JARNHANDLARE
OSTERSUND: A.-B. Nya Jirnhandeln i
Ostersund, Pristgatan 36, Tel 951, 303, 403.
KORGAR och KORGARBETEN
OSTERSUND: C. H. Olausson, Stora Tor-
get. Tel. 14,
OPTISKA ARTIKLAR
USTERSUND: A.-B. Karl Friman, Ur- &
opt. aff., fotogr. artikl. Storgatan 27.
Tel. 249
OVAN5M6RJOLJA och .APPARATER
MALM#-LIMHAMN: C. & 8. Clementson
(Speedoil, Speedoiler). Tel. 516 00, 516 01.
SKODON
OSTERSUND: A.-B. Neumans Sko- & Li-
deraffir, Storgatan 85. Tel. 149,

SKRADDERIER
USTERSUND: Ol Olssons Civil- & Militir-
gkridderi, Storgatan 27, Tel. 111,

SNICKERI- och TRAFORADLINGSALSTER

USTERSUND: Ostersunds Trifdridling,
Kiépmangatan 6. Tel. 470

STALMOBLER
MALMY: D, S. StAlmibelfabriken 8. Jins-

son A.-B., Industrigatan 14—18. Tel. 175 72,
241 45.

TVATT- och STRYKNING

USTERSUND: Svensons Tviitt- & Stryk-
inrittning, Storgatan 6. Tel. 1118.
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ENGELSKT SLAGNUMMER: _
Tunga bombplanet AVRO "LANCASTER”

bombare Avro Lancaster skulle vara

en fyrmotorig version av den tva-
motoriga Avro Manchester. Detta ar nog
inte fullstindigt riktigt, ty Lancaster més-
te betraktas som en helt ny typ. Vissa
yttre konstruktionsdrag gé igen hos bada
typerna, ty det skulle varit en forlust av
arbete om man inte tagit fasta pa vunna
erfarenheter. Man fragar sig helt natur-
ligt vad som gjort Lancaster till ett av
de bésta tunga bombplanen i varlden. Na-
gon mérkviardig konstruktion dr Lancaster
inte, utan den karakteriseras av vanligt
sunt fornuft, vilket 4r en del av ett an-
tagbart svar pd fragan. I sjilva verket
dro Lancasters huvuddrag enkla och solida,
vilken &ven Mr. A. R. Dobdon, chef for
Avros fabriker girna medgiver. Det kan
han ju ocksd kosta pi sig med tanke pa
den berommelse flygplantypen fatt vid
sommarens raider mot fastlandet.

En utmérkande detalj hos Lancaster ar
det vildiga bombmagasinet, som ger mdj-
lighet att medfora, som det uppges, fyra
génger si mycket bomber som liknande ty-
per vid krigsutbrottet. I detta magasin
lar enligt de senaste meddelandena place-
ras den tyngsta bomb som kommit till an-
vandning i detta krig.

D et har sagts att Englands nya tung-

Brinslebehallarna i vingarna dro byggda
efter enklast tidnkbara metod, och sido-
styckena (se skissen) #ro endast svetsade
till tanken.

Flygkroppen ar delad i fyra partier for
att underlitta installation och utrustning.
Varje del slutar med en L-formad sektion,
och tvé sektioner kunna forenas med ett an-
tal korta bultar.

Ett intressant drag i Lancasters kon-
struktion #r att motorerna #ro hingande.
Den till synes stirsta fordelen hirav ar
att motorbalkarna #ro fista vid vingbal-
karna, varfor icke hela motorgondolen be-
héver inbyggas i vingen. Detta underliit-
tar bland annat motorbyten i avsevird
grad. De yttre motorgondolerna fistas
medelst tre bultar. Aven motorer av olika
typ kunna installeras med ett minimum av
fordndringar. De hiingande motorerna av
mirket Rolls-Royce Merlin #ro #ven gynn-
samma ur aerodynamisk synpunkt. Hit-
tills har det allmént ansetts att motorpla-
céring i linje med vingens framkant ger
minsta motsténd. Nyare argument forne-
ka detta. Man menar att varje motstand
pd vingens oOversida méaste férorsaka en
storning av propellerstrommen, vilken vid
storre anfallsvinklar skulle férorsaka en
tidigare avlésning av luftstrommen med
ogynnsam verkan.

Dispositionen av utrymmet i Lancaster
ar smidigt genomfiord. Tilltrade till pla-
net sker genom en dérr pia hégersidan
strax framfér stabilisatorn. Flygkroppens
héjd Gver marken #r avsevird Aven vid
stjdrtpartiet, och for att littare komma
ombord maiste stege anvindas. Durken i
bakre delen av kroppen ir jimn, och det
ar ganska hoégt i tak, vilket underlittar
kommunikationerna mellan besattningens
platser.

Lancaster skiljer sig frin andra tung-

bombare déri att den icke har dubbelkom-
mando. Ombyte av forare sker si snabbt
att det ur bade vikts- och utrymmessyn-
punkt ar onddigt med dubbel uppsittning
kontroller.
" Besiittningen &r jamforelsevis fétalig
och bestéar av kapten, andrepilot, navigator
(dven bombfillare), tvd radiotelegrafister
(dven ksp.-skyttar) och en speciell ksp-
skytt.

Bestyckningen ar omfattande och utgores

AVRO LANCASTER

Genombruten teckning. dver Avro Lancaster samt detaljskisser.

1. Positionsljus.

2. Lanterna for formationsflygning.

3. Skevningsroder.

4. Trimroder.

5. Trimroder.

6. Luftintag med avisningsanordning.

7. Luftintag fér kylaren.

8. Rolls-Royee Merlin XX, 12-cyl.
viatskekyld radmotor.

9. De Havilland stillbara propellrar,

10. Gummibat stuvad i vingmittstycket.

11. Framre huvudbalk.

12. Avgasror.

13. Branslebehéillare.

14. Sidoroder.,

15. Fena.

16. Bakre huvudbalk.

17. Vingklaff.

18. "Domkraft” for indragning av
landningsstillet.

19. Oljekylare.

20. Astronomisk observationsplats.

21. “Centralvirme”.

22. Radiotelegrafistens plats.

23. Pejlram,

24, Navigatorens plats.

2b. Specialfonster for observation.

26. Forarplats.

27. Ventilator.

28. Auto-pilot.

29. Avisningsanordning.

30. Bombfallarens vindruta.

31. Bombfallarens plats.

32. Lucka. .

33. Flygkamera.

FLYGTIDNINGEN

av tio ksp, av vilka tvAd ksp finnas i det
framre tornet, tvd i ryggtornet, tvd i buk-
tornet och fyra i aktertornet. Tornen
manévreras hydrauliskt.

De viktigaste data &ro:

Flygvikt c:a 30.000 kg

Max. hast. c:a 480 km/tim

Teor. lingsta flygstricka c:a 4.800 km

Storsta bréanslemingd c:a 9.000 liter

Spannvidd 30,6 m

Lingd 21 m

Héjd 6 m.

Siffrorna beteckna:

34. Huvuddurk.

36. Skyddsplat for brianslebehillare.

36. Slapantenn.

37. Ryggtornet.

38, Transportbana for ammunition till
aktertornet.

39. Dérr.

40. Utlosning for gummibét.

41. Trimroder.

42, Trimroder.

43. Forsta forband, atkomligt utifrin.

44. Toilett.

45. Signallanternor.

46. Undre ksp-torn.

47. Jordledning for flygplanet pa mar-
ken.

48. Luckor for landningsstillet.

49. Hydraulisk hjulbroms.

50. Oljestotdampare.

51. Infédllbara landningsljus.

52. "Domkraft” for vingklaffar.

53. Huvudstotstang for manovrering av
vingklaff:

54, Stotstinger.

A. TFenans infastning till stjartpartiet.

B. Kroppssektion vid stjartpartiet.
Obs. stabilisatorbalk och det icke
indraghara sporrhjulet.

C. Principskiss dver motorns och land-
ningsstéllets infdstning i motor-

gondolen. Obs. den enkla kon-
struktionen.

D. Brinslebehéllare.

E. Konstruktions- och principskiss for
vingklaffarna. - ]
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pa Alleberg hade jag lyckats vinna

“ PRESENTERA. ————H 'VID SEGELFLYGTAVLINGARNA

Stig Bjarnholt,

flygdirektor, ordf. i Viasterds FKs mo-
torsektion, klubborganisator.

Oren 1937—38 blevo en vindpunkt i
Visterds Flygklubbs historia. Dit-
tills hade Fklubben levt pd ldnade

flygplan  for sin motorflygutbildning.
Dd kom emellertid ingenjor Bjarnholt
till klubbens motorseltion och blev ge-
nast dess ordforande. Han wvar den
man som klubben behovde. Under hans
fyrariga verksamhet som ledare och or-
ganisator har klubben gdtt raskt fram-
at och kan nu skryta med att vara en-
sam dagare till tre motorflygplan.

Ar 1937 blev Bjarnholt flygingenjior
vid den myuppsatta tunga bombflottil-
jen i Visterds. Fdga anade man da att
ing. Bjarnholt vid sidan av sin ansvars-
fulla befattning skulle hinna dgna sd
stor tid dt det civila lokala flyget. Att
hans intresse fanns wvisste man frdn
hans tidigare wverksamhet inom Aero-
transport. Bjarnholt blev den drivande
fiddern. Han skaffade flygklubben en
flygplanpark pd tre svenskbyggda ma-
skiner, typ GV-38, som gav klubben en
god ekonomisk grund gemom ett klokt
val av flygplantyp for en liten klubbd.

Men inte endast i materiel- och eko-
nomiskt  hdanseende har flygdirektor
Bjarnholt stor del. Aven inom klubbens
hela organisation har han nedlagt ett
stort oegennytiigt arbete. Hans vakna
oga for framiida utveckling i féreming
med den optimistiska framdtanda som
ar Bjarnholts karakteristiska drag har
gjort att hans snabba och klara besked
i olika sporsmal blivit tongivande.

Bjarnholt har ocksd hunnit med att
agna segelflygets materielfriga - en
pravning. Tillsammans med andra flyg-
ingenjorskolleger har han under sista
dret undersilt mojligheterna att skaf-
fa oss en inhemsk konstruktion av
glidplan.

Flygdirektir Bjarnholt flyttar i da-
garna fran Visterds pd grund av att
Flygvapnet behiver honom i en higre
befattning. Ddrmed avirider han ock-
sd sin plats inom flygklubbens styrel-
se. Han kommer att saknas i mdnga
avseenden. Mdtte flygdirektor Bjarn-
holt Gven i fortsitiningen vara till nyt-
ta for det svenska civilflyget bade som
organisatir och flygteknisk rédgivare!

M n.

e e e e i e e
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1.000 m i héjd — det var under
malflygningen till Jonképing — och skulle
séledes ha klarat silver-C-hojden samtidigt
som strickan, om inte min barograf hade
hakat upp sig innan topphiéjden var regi-
strerad. Nagot ytterligare tillfille att gé-
ra mitt sista prov for silver-C yppade sig
inte under tadvlingsveckan. Min semester
strickte sig emellertid dven over den fol-
jande veckan, och eftersom jag fatt lofte
att ldna KSAKs Olympia SE-SAI, vilken
forvarades p& Bromma, hade jag vissa
mojligheter att klara provet, om vidret
blev lampligt.

Méndagen den 27 och tisdagen den 28
juli gingo med strilande termik men na-
got for stark vind fér att jag skulle kunna
riakna med att halla mig inom Brommas
for segelflygning tillditna omréade. Véante-
tiden anviéndes emellertid till komplette-
ring av Olympians instrumentutrustning
med en ldngdlutningsmitare, ett instru-
ment som man har god nytta av vid blind-
flygning i moln — vilket jag troligen méas-
te prova for att klara- silver-C-héjden.

Onsdagen den 29 juli kom med precis
det vider jag onskade: kraftig termik och
nistan vindstilla. Eftersom Stockholms
Flygklubb hade en lvflygning i lagom tid
kunde jag fi flygstart och siledes siikrare
rikna med termikanslutning.

Starten gick kl. 11.12, och kl. 11.18
kopplades jag loss pa c:a 550 m hojd un-
gefar mitt over flygfiltet. For att mar-
kera losskopplingshiéjden pé barogrammet
dok jag 30—40 m och steg ater med Gver-
skottsfartens hjilp. Jag fick omedelbart
anslutning till termik och steg med 1,5—2
m/sek till molnbasen, vilken lig pi c:a
1.200 m hojd, men lyckades inte komma
hogre i det omridde jag di befann mig.
Jag hade drivit med vinden ett stycke och
flog nu over Karlberg och Kungsholmen.
Efter en stunds ndstan resultatlost so-
kande i den niérmaste omgivningen bérja-
da jag se mig om efter ett bidttre moln
och fick ocksd syn pa ett sidant. Det sag
bra ut med mork, plan undersida och en
hog, kraftig topp. Kurs direkt pa den
molngubben wutan hénsyn till att hojdmé-
taren stadigt sjonk, 1.000 — 900 — 800
m. Molnet lag NV Bromma flygplats,
och jag ndrmade mig det omride dir upp-
vinden borde borja gora sig mirkbar.
Hojdmataren krop allt lingre med, 600...
500 m,

Plotsligt far jag syn pad en més som
ligger och cirklar c:a 100 m under och ett
stycke till hoger om mig. Dir finns alltsa
uppvinden. Jag styr ditdt. Alldeles rik-
tigt — variometern borjar visa stigning. ..
forst 1 m och sedan 1,6 m. Termiksving
4t vinster. Stigningen minskar négot
men haller sig didrpd konstant en stund.
Efter nagra varv ror sig stigmitarvisaren
lite uppat pa ett bestimt stille varje varv.
Planet ligger tydligen inte riktigt mitt i
uppvindsomridet. Efter korrektion till
biasta mojliga lige, d. v. 5. en sniv cirkel
kring uppvindsomradets centrum, visar va-
riometern 3,5—4,5 m stighastighet.

Stigningen fortsidtter upp till molnba-
sen och in i molnet med samma hastighet.
Det blir emellertid besvirligt att under
blindflygning héilla flygplanet i ratt lige
och hastigheten konstant under den sniva

FLY 6T DN TNGEN

SVENSKA H(

med

svingen. Efter en kort rakflygning, da
jag stabiliserar hastigheten och far nor-
mala virden pa dvriga instrument, gir jag
pa nytt in i sving, nu med nagot storre
radie och med mindre lutning. Stighas-
tigheten blir kanske nagot ldgre, men det
ar i alla fall ldattare att halla flygplanet
under kontroll i en normal svdng #n i ver-
tikalsving.

Efter 200—300 m stigning i molnet bér-
jar det regna. Stora tunga droppar smatt-
ra mot vindrutan, och néir jag tittar ut pi
vingen har framkanten belagts med ett
lager isbark, 2—3 mm tjockt och 60—70
mm brett. Aven vindskyddet blir isbe-
lagt, och efter en stund &r ocksa hastig-
hetsmatarens venturirér igenisat. Mita-
ren upphor dirmed att visa flyghastighe-
ten.

Det gar emellertid bra att flyga blint
aven utan hastighetsmitare. Ljudet av
fartvinden samt langdlutningsmitaren &ro
fullt tillfredsstdllande “ersittningsinstru-
ment” for hastighetsmétaren, och eftersom
isbildningen inte tenderar att oka alltfor
hastigt finns ingen anledning att dra sig
ur spelet.

Flygningen fortsatter med god stighas-
tighet inuti molnet tills topphdjden &ar
nidd. Ett par ginger gir jag ut ur mol-
net for att kontrollera att jag inte driver
alltfor langt bort frin Bromma — samt
for att beundra utsikten...

Sedan jag konstaterat att jag inte kun-
de nad storre hijd in den jag redan fatt

Ing. Bjorn Andersson och hans barogram.
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Framtidens privatflyg

ur sportflyget i framtiden kommer
Hatt gestalta sig dr vanskligt att so-

ka forutspd. Man kan dock utan
vidare fastsla som sidkert att sportflyget
far en glinsande framtid. Inte ens i de
krigforande landerna ha konstruktorerna
vilat sina verksamma hjirnor, och stindigt
utkomma nya sportplantyper.

Sportflygarnas onskemaél i friga om nya
plan variera avseviart. Hir spela ménga
faktorer in, bl. a. flygarnas olika tempera-
ment.

I den franska tidningen "L’Air” ater-
fanns for nagon tid sedan en artikel som
dryftade de kommande sportplantyperna.
Som grund for artikeln lig en forfragan
till tre franska sportflygare, diribland en
kvinnlig. De typer som féreslogos voro:
1) enmotorigt sportplan med svag motor,
2) d:o med tdmligen stark motor och 3) ett
tvamotorigt sportplan.

1. Det forsta planet skall ha en motor
pa 60—80 hk, lagvingat och med ihopfill-
bara vingar for transport och hangarering.
Sitsarna béra vara bakom varandra, tickta
eller 6ppna, och dubbelkommando bér fin-
nas. Marschhastigheten p&4 1.000 m hdjd
skall bli 160 och landningshastigheten ab-
solut inte mer &n 65—70 km/tim. Teor.
lingsta flygstrickan 800 km och topphdj-
den 4.000 m. Planet miste vara littfluget
och ha utomordentligt goda start- och land-
ningsegenskaper.

2. Nasta plan skall vara storre med 3—4-
sitsig kabin plus utrymme for 60 kg ba-
gage. Motorn bir helst vara pd 150—200
hk med stdllbar propeller. Aven detta plan

Fly-

Framtidsbild: sportflyg i badbyxor.
garen 1 badrocken dr FTs ekonomichef,
fanj. Ewriec Bjurhovd. Hedemora Flyg-
klubbs ordf. ing. Magnus Ramstrim dr
intresserad hjdlpare vid propellern.

bor vara lagvingat monoplan. Hastighet
c:a 300 km/tim pa 1.000 m hojd. Land-
ningshastighet 80—90 km/tim. Teor. ling-
sta flygstriackan 1.500 km och topphojden
5.500 m.

3. Det sista planet skulle ha tvid motorer
pa sammanlagt minst 400 hk samt bér kun-
na medfiora 4 passagerare plus besittning.
Dessutom utrymme for c:a 100 kg bagage.
Bland utrustningen borde finnas kortvags-
radio. Planet skall vara ligvingat samt
av helmetall. Lamplig marschhastighet
300 km/tim, landningshastighet hogst 100
km/tim. Flygstrackan bor hilla sig kring

1.500 km och tepphéjden ej understiga 6.500-

m. Dessutom bér planet vara utrustat
med blindflyginstrument samt andra mo-
derna instrument for navigeringen.

PAYNE "GUARDIAN” - senaste trehjulingen i USA

En flygplantyp som — trots att den &r
hogvingad — skulle kunna géra ansprak
pd att inrdknas i minsta kategorien av
framtidssportplan &dr Payne ”Guardian”,
konstruerad av ing. J. H. Payne, Peter-
borough, USA. Planet dr dven tillatet for
avancerad flygning. Byggnadsmaterialet
ar trd och metall.

Payne "Guardian”. Overst t. v. noshjulets
mandvrering. T. h. vingklaffen wutfilld.

Vingen #r rektangulir med avrundade
spetsar, har tvid balkar och férstiarkes in-
viandigt med extra diagonalstrivor. Tor-
sionsnéisan dr av plywood men vingen i 6v-
rigt klidd med duk. P& undersidan av
vingen finnas klaffar. Skevningsrodren
aro statiskt och aerodynamiskt utbalanse-
rade, och deras byggnadssatt dr stalrors-
balkar och trispryglar. Flygkroppen #r av
svetsad stalrorskonstruktion med tréspant
samt dukklidd. Sittplatserna Hro bredvid
varandra med dubbelkommando. Tva dor-
rar finnas.

Hojdrodret, huvudsakligen rektangulirt,
sitter i héjd med kroppens éverkant och
forstagas till fenan med tva stéttor.

Landningsstallet dr trehjuligt och mye-
ket ldgt. Noshjulet #r fist direkt under
motorn. Denna ar en Cirrus "Minor” pi
80 hk.

Data och prestanda:

spannvidd 10,1 m

lingd 7,1 m

héjd 2,6 m

vingyta 13,5 kvm

tomvikt 380 kg

flygvikt 615 kg

vingbelastning 47 kg/kvm

effektbelastning 6,8 kg/hk

maxhastighet 198 km/tim

marschhastighet 160—170 km/tim E

landningshast. med klaffarna helt ute 64
km/tim

FLEYGTIDBDNINGEN

G6l-arig USA=mormor
flyger eget sportplan

Anmailer sig som frivillig
flvgare i Civil Air Guard

(Privat till FLYGTIDNINGEN.)

Den verkligt tidsenliga mormodern bor i
Amerika. Hon heter Mrs. Wallace Cohoe
och ar 61 ar gammal. I somras lirde hon
sig flyga efter att under ménga ar ha tja-
tat p4 sin make for att f4 hans benigna
tillstand. Hennes argument, att flygning-
en ar ett sikert fortskaffningsmedel samt
att man knappast blir for gammal att lira
gig konsten, hade till slut avsedd verkan.

Nir hon tyckte sig vara fullfjidrad
kipte hon en Cub och borjade kajka om-
kring i luften. For att inte komma all-
deles i skuggan voro snart ocksid hennes
dotter och mig tvungna att borja ta flyg-
lektioner. ..

Mormor Cohoe hade emellertid fatt blo-
dad tand, och nidr Civil Air Guard upp-
satts som en del av borgmistare LaGuardi-
as civila forsvarsprogram, lyfte hennes
flygplan frin Yonkers flyghamn med kurs
pa New York. Dar landade Mrs. Cohoe
flott mellan batarna och det andra braitet
i hamnen och tog sig in till flyghamnen
vid Wall Street. Darpa skyndade hon sig
att stilla, sitt flygplan och sina tjdnster
till forfogande som frivillig i Civil Air
Guard. Och nu #r hon som bidst i fird
med att patrullera dver 6de kuster, damm-
byggnader, oljeledningar eller brandhotade
skogsomraden.

En mormor med ruter i! Hon har vi-
sat viagen for framtidens mor- och far-
maodrar. . .

For framtida segelflygare

Hur manga stora sjoar finns det i vart
land, och hur ménga av dessa ha branta,

hoga strinder? Otaliga, och hidr finnes ett
odndligt antal hang. Med segelplan ut-
format som flygbat kan man landa fram-
for ett sddant hang om vinden mojnar, var-
vid ingen risk for materielen uppstar.
Ovanstaende typ, Jacht 71, kanske blir van-
lig inom framtidens svenska segelflyg. Nir
en del fordomar utrotats och flygplanen
gatt ner till normalt pris...

topphidjd 4.250 m
flygstracka 800 km
stigformaga 245 m/min.
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FLYGTIDNINGEN

Flygtermer pa fem sprak.

(Av Lothar Ahvens)

Svenska

startstriicka

stationir motor

statisk balans; s.
sering

steg (pA flottir o. flygbat)

stiga; vinna hojd

stigegenskaper

stigfirméga

stighastighet

utbalan-

stigning (fpl)
stigning (prop.)
stigtid

stigvinkel

stjirnmotor
stjirt
"stjfrtattack'” ;
bakifrin
"'stjdrtglidning’’
stjirtparti; stjdrt
stjirtstyrytor
stjirttung; baktung
stomme; skelett
strypa (gasen)

angrepp

strilkastare
strom, elektrisk
strom, luft-
stromlinjeform

styrbord
styrlina
stal
stilbalk

Tyska

Anlaufstrecke (f)

Stand-Motor (m)

statischer (gewichtlicher)
Ausgleich (m)

Stufe (f)

Hihe (f) gewinnen

Steig-Eigenschalten (f)

Steigfithigkeit (f)

Steiggeschwindigkeit (f)

Steigflug (m)
Luftschrauben-8telgung (f)
Steigzeit (f)

Steigwinkel (m)

Stern-Motor (m)
Schwanz (m)
Angriff (m) von hinten

Minnchen (n)
Leitwerk (n)
Schwanzflichen (f)
schwanzlastig
Geriist (n)
Gas (n) zuriicknehmen;
drosseln
Scheinwerfer (m)
elektrischer Strom (m)
Luftstromung (f)
Stromlinienform (f)

Steuerbord (n)
Steuerkabel (n)
Stahl (m)

Stahlholm (m)

Engelska

take-off run
stationary engine
static balance

step

climh; get height
climbing qualities
climbing capacity
climbing speed; c. rate

climb

airscrew pitch

time of climb

angle of climb; climbing
angle

radial engine !

tail

attack from the rear; tail =

attack

tail slide

tail unit; empennage; tail

tail surfaces

tail heavy

framework

throttle back; thr, down
the engine

search light

electric current

air current

streamline shape

starbord
control cable
steel i
steel spar

Franska

roulement (m) au décollage
moteur (m) fixe
compensation (f) statique

redan (m)

gagner de la hauteur
qualités (f) ascensionnelles
capacité (f) de montée
vitesse (f) de montée

vol (m) ascendant
pas (m) d'hélice
temps (m) de montée
angle (m) de montée

moteur (m) en étoile
queue (f)
attaque (f) a la trace

bascule (f)
empennage (m)
plans (m) de queue
lourd de queue
charpente (f)
réduire les gaz (m)

projecteur (m)

courant (m) électrique

courant d’air .

forme (f) de bonne péné-
tration

tribord (m)

cible (m) de commande

acier (m)

longeron (m) en acier

Segelilyg-
vykort

For att fylla ett
hehov har FLYGTID-
NINGEN som namnt
paborjat en serie vy-
kort med motiv fran
segelflyget. Skamtet
har héar satts i hogsa-
tet, vilket inte skadar
i dessa 1 ovrigt gan-
ska dystra tider. Se-
gelflygkorten aro av-
sedda att bara hils-
ningar mellan segel-
flygsinnade pa skilda
orter eller fran sada-
na till "vanliga”
manniskor — bl. a.
i propagandasyfte.
Mistare till de tva
forsta korten — vid-
stdende motiv dr nr 1
— #r Charles Birch-
Iensen, vilkdnd for
denna tidskrifts lasa-
re. Men vem som
helst &ar vilkommen
med forslag till vy-
kort. Originalen ho-
noreras. Ju fler teck-
nare, desto mer va-
rierande motiv. Pris:
15 ore styck. Beloppet
ins. ldmpl. p4d FTs
postgiro 147660.

"Tusan ocksi — jag tror skidan gick nu igen!”

i gﬂrﬁéﬁi&

XXI1I

Italienska

rullaggio (m) a decollo
motore (m) fisso
compensazione (f) statica

gradino (m)

guadagnare quota (f)

qualitd (f) di salita

capacita (f) di salita

velocitdh (f) di salita; wvelo-
citd ascensionale

volo (m) ascendente

passo (m) dell'elica

tempo (m) di salita

angolo (m) di salita

motore (m) radiale

coda (f)

attacco (m) dall’indietro;
a. da tergo

campana (f)

impennaggio (m)

piani (m) di coda

pesante di coda

scheletro (m)

ridurre il gas

proiettore (m)

corrente (f) elettrica

corrente d'aria

forma (f) di buona pene-
trazione

tribordo (m)

cavo (m) di comando

acciaio (m)

longherone (m) in a.

Flygtur pd stabilisator

4 en faltflygplats vid fronten i Gster
Pséges foljande nistan otroliga hin-

delse ha tilldragit sig:

En Ju 87 hade haft nigon skavank och
skulle nu starta pa provflygning. Besatt-
ningen som bestod av flygforaren filtvibel
P. och kontrollant B., satt redan i planet.
B. sysslade med sina instrument och filt-
vibeln vintade p& starttecken.

I detta ogonblick ropade forstemekani-
kern, som stod bakom Ju 87:an, till korp-
ral Z.:

— Kom hit ett slag! Hoppa upp och
sitt dig pa stabilisatorn, sa att inte kiirran
gir pa nosen!

Detta ar ett ganska vanligt sitt i Tysk-
land att underlitta "taxning”.

Knappt hade de bida kommit upp pa sta-
bilisatorn forrin starttecknet kom — planet
skot ivig. Varken foraren eller kontrollan-
ten hade sett ballasten”.

Foraren var beldten over att hans flyg-
plan "Dora” uppférde sig si perfekt. Nu
-gillde det bara att fa luft under vingarna
innan planet fastnade p& nytt i dyn, tinkte -
han och drog pad gasen for fullt.

Forstemekanikern ramlar av redan vid
forsta ryeket, men den gode Z. dr som fast-
limmad. Han sitter kvar dven sedan planet
limnat marken och begriper i bérjan inte
alls vad som hint. Fartvinden tvingar ho-
nom att bija sig framat och sluta Ggonen.

— Vad i all sin dar, tanker han, vad i
all sin dar....

Hojdmitaren visar 500 meter.
faltvibeln vid spaken:

Da sidger
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Bell "Airacobra”

mest orginella typen av jaktplan, trots

att dess exteriér hor till det mera
konventionella slaget. Sedan planet forst
bestdllts av British Air Commission gick
det ungefiar ett helt &r innan det férsta
exemplaret var fardigt fér leverans till
England. Inte langt dédrefter utrustades
de forsta RAF-skvadronerna med ‘dessa
plan. Enligt amerikanska meddelanden
har Bell P. 39 Airacobra sirskilt konstru-
erats med hinsyn till de fordringar som
uppstillts av det nybildade engelska anti-
tankvapnet och ar for detta: dandamail ut-
rustad med den tyngsta kanon som finns
pa nagot jaktplan av nyare datum.

Den mera sldende skillnaden frian den
vanliga konstruktionen ar placeringen av
motorn mitt i kroppen strax bakom kabi-
nen. Motorn ar en 12-cyl. viatskekyld Al-
lison radmotor pd 1.000 hk vid 2.600 v/min
p4 en hojd av 3.000 m. Vid start limnar
den 1.150 hk vid 3.000 v/min. Den driver
den trebladiga propellern genom en nira
3 m lang propelleraxel, vilken passerar
strax under pilotens sittplats fram till en
vixel i planets nos.

Den helt metallklidda kroppen foljer
dven den ovanliga linjer. Dess uppbygg-
nad tilliter en lamplig installation av mo-
torn, det indragbara landningsstillet och
den langa propelleraxeln. Stjartpartiet
fastes medelst bultar till den mellersta de-
len av kroppen, som bygges i tre sarskilda
partier. Hela maskinen &r som redan
ndmnts klidd med metall forutom rodren,

Bell Airacobra far vil sidgas vara den

vilka dro dukkldadda. Klyvklaffarna &#ro
dock iven de klidda med metall. Aira-
cobra dr for ovrigt den enda jaktplan-
konstruktion som utrustats med trebent
landningsstall.

Dess bevipning, d& planet dr i tjinst
inom RAF, omfattar en 20 mm kanon med
eldriktningen genom spinnern, tva synkro-
nigerade ksp i kroppen samt 4 i vingarna
utanfér propellerfiltet. Amerikanska no-
teringar sitta topphastigheten till 570
km/tim, tjdnstehastigheten till 435 km/tim
och maxhdjden till 10.000 m samt flyg-
strackan till 1.760 km.

Data:

BRAnNCIgEeT el 1o R B 10,2 m
RS o Bl e e e 8,9 m
) 3 Er i el sl i i 27 .,

Airacobra (dverst) och Martlet.

Grumman “"Martlet”

ort, tjock, avtrubbad vinge och

landningsstéllet inféllbart i kroppen

— det #r allt typiska om ock inte
sardeles skona karakteristiska kinneteck-
nen pid Grumman Martlet I, som tillhor ett
antal hangarfartygsbaserade jaktskvadro-
ner fran Fleet Air Arm, vilka till ‘fér kort
tid sedan enbart anvinde Gloster Gla-
diator. ‘

Airacobra

Siffrorna pé Aira-
cobra beteckna: 1)

Normal  spannvidd;

S i

2) Awvgasror; 8)
Ovanligt ldng mos;
4) Obruten wundersi-

deslinje; 5) Hig oval.

Mavrtlet: 1) Trub-
biga spetsar; 2) Ldgt
sidoforhdllande;  3)
Kantigt sidoroder, 4)
Hag; 5) Hjulen in i
6)* Tjock
7) Mittving-

kroppen;
kropp;
ad.

FLYGTIDNINGEN

Vid krigsutbrottet voro Blackburn Roe
och TFairey Fulmar de enda jaktplan i
tjanst pd engelska hangarfartyg, och fast-
in dessa typer utan tvivel voro anvindba-
ra insdg man genast att den extra hastig-
het som man kunde vinta av ett ensitsigt
jaktplan skulle vara #nnu mera onskvird.
Beklagligtvis fanns det di ingen engelsk
typ” som var anvindbar for detta #nda-
mél, varfor en order placerades i Amerika.
Man valde Grumman F4F-3, som di leve-
rerades till amerikanska marinen.

Méanga dndringar voro nédviandiga for
att man skulle kunna uppfylla de engels-
ka fordringarna, och den nya versionen
exporterades till England under namnet
"Martlet”. Den forndmsta av #dndringar-
na var borttagandet av de tvi 12 mm kul-
sprutorna frian kroppen och installerandet
av de fyra 8 mm ksp i vingarna. Litta
bombhéllare monterades #venledes wunder
vingarna. Dessutom forsdgs den nya ty-
pen med bl. a. radio, kraftig bepansring,
skottsdkra fonsterrutor samt dickskrok av
engelsk konstruktion. Det relativt liga
landningsstiillet och det omkonstruerade
sporrhjulet p&d Martlet férorsakar inga
svarigheter pa de slita ddcken. Typen ar
det snabbaste jaktplan Fleet Air Arm dgt,
och planet har till fullo bevisat att det dr
hégeffektivt. Tn #An bidttre version sidges
nu vara under produktion.

Kroppen p& Martlet dr av den s. k. mono-
coque-konstruktionen i rent aluminiumstal,
och vingarna (i skalkonstruktion) &dro for-
sedda med automatiska split-flaps. Martlet
dr utrustad med en 9-eyl. luftkyld stjarn-
motor med en styrka pa 900 hk vid 4.000
m och en max-styrka pad 1.500 m av 1.000
hk. Under starten levererar metorn vid
2.500 varv/min 1.200 hk. Martlet har en
topphastighet vid 4.000 m pa 525 km/tim.

Data: .
SOV S5, e v v e 114 m

BBIEAIC. o o e s g s 8,7 m
L5 Gy e [0 T IR ol e MR 2,7 m.

Vad tyckte Ni om
segelflygtdvlingarna?

Ingenjiir Beriil Florman:

drmed mina korta och militdriska
Hsvar pa fragorna:

1. Bra, fast de kunde varit batt-
re. Mpycket.

2. a) Vidret. b) Den strilande kamrat-
andan bland vara segelflygare.

3. Distans- och hastighetstdvlingen.

4, Materielfrdgan tarvar nog ett ingé-
ende studium. .

5. Jag har tyvirr si& minga synpunkter
att utrymmet inte rdcker till. Inte heller
tiden. (Ful undanflykt!)

6. Skaffade oss en smula tivlingsvana
samt gav oss tillfdlle visa véar sport och
Alleberg for flera for vart fortsatta arbete
mycket betydelsefulla personer.
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FLY GTIDNINGEN

FLYGANDE REPORTER

et var en strilande hégsommardag i
Dnﬁ.dens ar 1938. Bob, tidningen

"Records” flygande reporter, och jag
hade varit ute och flaxat kring i var Per-
cival "Gull” och nyss landat pa tidningens
speciella flygfialt. Bob forsvann omgéende
till redaktionen med sitt material, men jag
stannade kvar for att se over Gullen.

Nir jag sett att allt var OK slingde jag
in mig i Mercedes Benzen, lit dess histar
dra for fullt, och inom nagra minuter be-
fann jag mig i min trevliga ungkarlsvia-
ning och tinkte p& hur skont det skulle bli
att dntligen fa vila ut ett par timmar. Var-
men var tryckande, asfalten pa gatorna
stadd i snabb upplésning och varma angor
stego i smekande spiraler utmed husvig-
garna.

Jag hade natt och jamt hunnit fa av mig
kladerna och tagit en iskall dusch, da tele-
fonluren plétsligt greps av en stark ter-
mik. En gill signal lyfte den ur klykan,
och jag forstod med ens vem det var som
ringde. Det kunde knappast vara nagon
annan &n Bob. Snabbt var jag framme
vid petmojen men hann inte sédga "halld”
forrin Bob kastade ur sig en kaskad av
ord:

— Ar det du, Georg? TFint, du méste
genast ut till Gullen, vi ska nimligen ut
pa jakt efter smugglare! Inspektor Mec-
Scott ligger med en racer vid Roec Ilans
och letar efter nagra kurrar. Det giller
ett fint kap. .. vi mots pa faltet om tio mi-
nuter. .. so long!

Innan jag hann svara hade Bob lagt pa
luren. I ett huj i kldderna och vidare ut
i Benzen. Med toppspeed nidde jag fil-
tet, dir dock Bob redan otdligt vintade.
Gullen var utkérd och motorn varm, var-
for det bara var att hoppa in och lata var
mekaniker dra bort bromsklossarna. Efter
ett par avskedsvarv for att vinna hojd
satte jag kurs rakt ut mot skirgérden.
Under tiden vi flog over kobbarna och ski-
ren fick jag av Bob en nigot mer ingaen-
de forklaring till allt detta jakt.

Bob hade just kommit inom dérrarna till
tidningens officin, d& han omedelbart kal-
lades in till chefen, vilken i koneisa orda-
lag redogjorde foér hans nya uppdrag. Han
skulle ut och spana efter ett par smuggla-
re som lyckats komma &ver ritningarna till
en for landet synnerligen virdefull upp-
finning. Det stod hoga virden pa spel,

Av ULF HALLVIG

Han lutade sig ut, tog sikte pd mannen vid
kulsprutan och avfyrade signalpistolen.

och polisen hade satt in sina frimsta kraf-
ter for att gripa forbrytarna. Inspektor
MeScott, en internationellt kand kriminal-
man, hade redan gett sig ivig i en special-
byggd racerbit for att stka hinna upp
smugglarna,

Det drojde inte linge forrdn ett rop fran
Bob kom mig att lystra. Borta vid hori-
sonten syntes tvd sma svarta prickar, som
hastigt blevo allt storre. Redan kunde vi
tydligt urskilja tvd racerbitar. Jag drog
pa4 motorn for fullt. Ett bistert leen-
de lyste upp Bobs spinda ansikte, nir
vi passerade polisracern och hastigt lade
den under och bakom oss. Vi voro nu all-
deles i nidrheten av forbrytarnas bat och
kinde oss relativt segervissa. Men innan
jag visste ordet av hade kulorna frin en
kulspruta pd bAten slagit igenom Gullens
vingbeklidnad. Jag greps av ett plotsligt
raseri. Med ens lade jag Gullen i en brant

dykning, och vi stroko ner mot smugglar-
baten. Snabbt letade jag fram en signal-
pistol och slingde den till Bob, som med
ett leende tog emot den. Han ryckte upp
ett fonster och lutade sig ut, tog sikte pa
mannen vid kulsprutan och tryckte av. Jag
horde honom ge ifrdn sig ett triumferande
rop, och ndr jag tog upp Gullen ur dyk-
ningen sag jag under och bakom mig att
den som skott kulsprutan gatt over bord
efter fulltrdffen frin signalpistolen. En
ny och #n brantare dykning, och jag ség
hur Bob traffade den andre smugglaren
vid rodret.

Under tiden hade polisbiten fiskat upp
den andra smugglaren och sikte nu riadda
denne till livet. Inspektor MeScott sag min
mandver mot smugglarbiten och lade mar-
ke till att badten obemannad styrde mot
land. Han insig att det gillde minuterna,
ty om baten med sin fantastiska hastighet
slungades upp pé land skulle helt visst he-
la sorgligheten g& upp i rdk och dirmed
tyvirr dven de virdefulla papperen. Han
gav order om hogsta fart, och hastigt nir-
made sig de bada batarna varandra.
MecScott fattade posto vid relingen, och nir
racerbdtarna kommit jamsides och avstdn-
det emellan dem var lagom stort, tog han
ett tigersprang in i smugglarbiten. Med
ett kraftigt grepp i ratten lyckades han i
sista sekund &ndra kursen.

Jag kunde hela tiden félja de bada ba-
tarnas kamp nere pa vattnet under det
Bob ofértrutet hingde ut och tog finfina
platar. Nar han var fardig, gick jag ner
pad lig hojd, och Bob vinkade avsked &t
inspektor McScott. Sen lade jag om kursen
mot flygfiltet igen.

Under firden hem trakterade Bob skriv-
maskinstangenterna med storsta frenesi.
och jag kunde se pi hans ansiktsuttryek
att det var en sirdeles god soppa han ko-
kade ihop. Han blev precis firdig nir jag
efter ett landningsvarv gick in for land-
ning, och knappt hade jag "taxat” upp
planet till hangaren och kuperat motorn,
forrdn han var ur Gullen och pi vag till
tidningen och de vintande pressarna.

Jag stannade min vana trogen kvar for
den vanliga 6versynen av Gullen och kirde
sen lugnt hem till min ungkarlsvaning.
Jag drémde om en hirlig, vilsam afton —
men att telefonluren denna kvill &nnu en
gang skulle lyfta sig ur klykan vid Bobs
ringning, det dr en helt annan historia. ..
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Viastra Storgatan 13
Telefoner__ 408, 1159
N.Y K O PN G

Elektriska installationer.
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Byganation och Reparation

Viar firma dainjuter fértroende
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te, och vi hdlla humana priser.
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Friherre von Gablenz,

en bortgingen pionjir inom tyska civiljlyget

Carl-August von Gablenz har nyli-

gen ryckts bort vid en flygolycka.
Med honom gick en av pionjdrerna inom
trafikflyget bort. Hans namn kommer all-
tid att vara forknippat med den tyska luft-
fartens utveckling under de forsta 25—30
aren.

Generalmajor von Gablenz tillhtrde en
gammal officersfamilj och foddes 1889 i
Erfurt. Han intrddde 1913 som fanjunka-
re i Kaiser-Alexander-Garde-Grenadier-Re-
giment och ryckte 1914 i filt som l6jtnant.
Efter att ha blivit sdrad kommenderades
han pa egen onskan till flygtruppetna och
kimpade som spanare och flygplanforare,
jakt- och bombflygare vid flera fronter, i
viister, pa Balkan, i Palestina och slutligen
dter i Frankrike. Hedrad med de bada
jarnkorsen och Hausorden von Hohenzollern
vinde han tillbaka fran forsta virldskriget.
Hans liv var redan d& helgat at flygningen
och dess utveckling. S& tridde han redan
efter krigsslutet dter in i den tyska luftfar-
tens tjénst, forst som forare i Deutsche
Luftrederei och sedan efter ett kort avbrott
som innehavare av en ansvarsfull post inom
Junkers-Luftverkehr. Ar 1926 vid grun-
dandet av Deutsche Lufthansa &vertog han
en av de sviraste och ansvarsfullaste be-
fattningarna inom den civila tyska lufttra-
fiken, och som Deutsche Lufthansas ledare
kallades han 1933 till styrelsemedlem i det-
ta foretag. Hir ledde han sedan den flyg-
tekniska utvecklingen. Hans outtrittliga
arbete har bidragit till den tyska luftfar-
tens virldsrykte.

Som flygkapten fullbordade han med sin
besittning pionjarddd pa rekognoscerings-
flygningar &ver kontinenter och oceaner.
Vid Gppnandet av nya "luftrum” over At-
lanten satt han som kapten alltid sjdlv vid
spaken. S& genomférde han 1936 den for-
sta trafikflygningen fréan Europa till New-
york. Nér det ett ir senare giillde att ut-
forska en ny luftvdg till Ost-Asien var det
ater friherre von Gablenz som med tva led-
sagare var den forste att utrona detta luft-
trafikens nya land genom att foretaga en
expeditionsflygning &ver Pamir, virldens
hogsta bergstopp.

Vid krigsutbrottet i september tjdnst-
gjorde friherre von Gablenz som Kommo-
dore vid en flygtransporteskader. Efter
framgangsrik insats av hans lufttransport-
forband i Norge, Holland, Belgien och
Frankrike blev han under tiden befordrad
till generalmajor i Luftwaffe. En av de

Rﬁ“ lid har den som k&per

sitt mr hos

NILSSON & APPELQVIST, Ur & Optik

Prastgat. 19 Tel. 1178 Ostersund

Generaimajoren i Luftwaffe, friherre

Ivarsons AutosElektriska
Préstgatan 44 Bertil Rahm Telefon 1234
OSTERSUND POSTGIROKONTO 22273

Speclalverkstad fér allt Laddningsstaﬂﬂl‘l

elekiriskt & motorfordon

viktigaste utvecklingsuppgifterna som han
gjort for det tyska lufttransportvisendet,
har varit den flygande personalens skolning
i blindflygning. Han férstod att pa detta
omrade tillfora Luftwaffe sina vardefulla
erfarenheter fradn det civila flyget. P&
hosten 1941 kallades han som ”Amtschef”
till riksluftfartsministeriet.
W. L—m.

Focke-Wulf...

(Forts. fran sid. 8)

stjirnmotor. Planet, som &r fullt avan-
cerat, fick det allra hogsta berom och blev
mycket omtyckt 6ver hela virlden. Tal-
rika segrar i in- och utlindska tévlingar,
bl. a. i Deutschlandflug 1938, samt den ut-
bredning planet fatt i t. ex. Bulgarien,
Chile, Ruménien, Turkiet och Ungern samt
upptagandet av licensbygge i Argentina,
Brasilien och Sverige, det ger ett synner-
ligen gott betyg at ”Stieglitz”.

En annan typ som byggts under senare
ar dr Fw 56 "Stosser” med 240 hk Argus
As-10 C-motor. Detta hogvingade ensit-
siga plan tjinade som triningsplan for
jaktflygare.

En intressant Focke-Wulf-typ ar Fw 58
"Weihe”. Det ar fribarande och ldigvingat
i trd och metall med 2 st. Argus As-10-
motorer pa vardera 240 hk. Det fungerar
vid omskolning av forare till flermotoriga
plan, till telegrafi-, blind- och nattflygning
samt dven for ksputbildning och bombfill-
ning.

Nérspaningsplanet Fw 189 ar Luftwaffes
forsta plan med dubbelkropp. (Se ritning
pa sid. 27 i nr 9/1942 av FT.) Konstruk-
tionens egenart garanterar stor hastighet.
God vdndbarhet och starka angrepps- och
forsvarsvapen (akan och ksp) gora planet
till ett fruktat vapen. Motorerna éro 2 st.
Argus pd vardera 450 hk.

Sdrskilt lyckade konstruktioner dro ock-
s& trafikplanet-tungbombaren Fw 200
”Condor”, vérldshekant fér sina fram-
géngar vid raider ute till havs, samt jakt-
planet Fw 190 — det senare beskrivet pa
annan plats i detta nr,

Svenska hojdflygningar...

(Forts. fr. sid. 17)

befann mig mitt over féltet. Denna mand-
ver lyckades 3 génger, och jag tittade pa
min tillférlitliga AB Kronometer-klocka,
som sade mig att nu hade jag varit uppe
i luften i ndra 2 timmar, Eftersom det
bérjade bli kallt om fotterna tinkte jag pa
landning och bérjade forst nu utféra den
mandver som jag foresatt mig att gora.
Kommen till 1.200 meter igen skulle jag
gora en pahdlsning over staden och satte
kurs mot Radhuset. P& vigen dit sig jag
ett kraftigt svart moln, och nu ville jag
annu en géng komma till dess bas och hop-
pades samtidigt att denna var litet hogre

FPLYGTIDNINGEN

é&n de andra. Men vdl kommen till 1,800
meter var allting vitt omkring mig igen.
Forst holl jag rak kurs igenom, och min
tanke var: "nu gir jag igenom den”, men
nu hade jag troligen kommit mitt i kir-
nan, ty plotsligt borjade det ryeka och
stampa i min Baby, farten blev 80—90—100
km och stigningen 2 till 3 meter. Jag tog
ned farten till 60 och lade planet i vinster-
svang. Stigningen holl péd, och snart var
jag uppe pa 2.200 meter igen. Nu var det
alldeles svart omkring mig, regnet piskade
mig hart och vasst i ansiktet, och vingspet-
gsarna kunde jag ej lingre skonja. Kylan
var bitande, jag hackade tdnder, och mina
fingrar stelnade. Mina solglastdgon (“ter-
mikdgon”), som jag hade haft pad mig hela
tiden, forsokte jag med valhdnta fingrar
putsa, men det gick ej. Jag sdg inget me-
ra, allt var svart, och jag kidnde min liten-
het haruppe bland molnen. Girindikatorn
var nu det enda jag hade att flyga efter,
och den visade att jag fortfarande lag i
vinstersving, men frycket mot sitsen sade
mig, att jag snart lag i vertikalsviang.
Hastigheten blev orovickande, planet kas-
tades som en herrelés eka pa ett upprort
hav. Nu kom jag ihdg den ddr historien
med tysken Rudi Pitz, som i vertikalsving
pressades genom sidovdaggen och landade i
fallskdrm inte langt fran sitt plan ”"Colum-
bia”, som ndstan var oskadat for ovrigt.

Jag hade forlorat kontrollen, och hastig-
hetsmétaren visade 140 km, di jag tog ut
dykbromsen. En hastig blick pa hdjden,
som visade 2.400 och variometern sjonk till
3—4—b my/sek. Nar jag kom ur mjolken
sig jag jorden sti som en ogenomskinlig
vigg mot mig, och sjilv lag jag i vertikal-
sving. Snart hade jag orienterat mig, och
den kénslan var skon, ty ater var jag her-
re over planet. I 10 eller 15 minuter hade
jag irrat omkring som en lekboll i luften
— man blir p&4 nagot sitt forlamad — man
vet med sig sjdlv att man borde ligga pla-
net rdtt igen, men det gar helt enkelt ej.
S4 lange kulan var i mitten och visaren
pekade at vidnster var allting bra, men nér
hastighetsmiitaren dansade sin ystra dans
och fogarna i planet borjade knaka, ja, da
ville man girna ha sikt igen. Nedstig-
ningen blev sd mycket lugnare, klockan vi-
sade nu 16.10. Hastigt ilade mina tankar
till verkmistare Collins, som ville ha vario-
metern till ett annat plan, som vintade pa
transport, och pojkarna sluta ju jobbet
14 b, s& det var bist att giora en hastig
nedstigning och landning. I négot over
tre timmar fick jag i alla fall tumla om-
kring bland molntopparna. Nu efterat ar
jag glad &t detta efter alla besvirligheter
och motgadngar jag hade pa Alleberg. Glad
var jag dven att jag hade barografen med,
detta hade jag inte haft pd pingstafton, da
jag var uppe pa 2.200 m efter 200 meters
bogserhdijd. Denna gang visade barogram-
met 2.080 meters hojdvinst.

Nog tinkte jag flera gdnger att ge mig
ivig pd stridckflygning, men jag hade ju
lovat att overlamna variometern till Col-
lins, och disciplinen segrade. Jag gjorde
ingen striackflygning — det far bli en an-
nan ging. Men jag kan ej annat #n be-
klaga att klubbarna ej ha sig tilldelade en
sektor for strickflygning. Mangen ung
man &r redan mogen for att gora en strick-
flygning men far J'u aldrig tillfdlle hartill.

H. Kipp.
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Ostra Sdrmlands Flygklubb anordnade s8nda-
gen den 1 september en modellflygtivling med
deltagare fran bl. a. Stockholm, Viisterds, Sbt-
dertiilje, Norrkoping och Stringnds — inalles
ett 50-tal modellflygare med c:a 75 modeller.
Dagen bjid pA ett synnerligen gott modellfly-
garvider — litt vind, svag sol, mycket moln
och finfina termikvindar. En naturlig f8ljd
h#iray blev fina tider, som i flera klasser &ver-
stego de som noterades vid &rets svenska mis-
terskap.

Vid en nirmare granskning av resultatlistorna
ligger man med glddje mirke till att en hel
del modellflygare av det gamla gardet métt upp
for att mita sina krafter med nykomlingarna.
S4 shg man Ake Roggentin, vilken gjorde en
férndmlig comeback genom att notera en vac-
ker flygning p&4 hela 17 minuter med en motor-
modell. Hans goda exempel filjdes snart av
andra modellflygare, och s t. ex. fick Sven
Andersson frin Mariefred en tid pad 7.46 min
med segelmodell, Ake Larsson frin Stockholm
7.16 med motormodell och kollegan Robert Li-
wen-Aberg 4.1 min med segelmodell.

En attraktion vid tivlingen var viisterisaren
K.-E. Landegrens vackra modell i skala 1: 10 av
det tyska segelplanet "Kranich''. Det var med
samma modell Landegren gjorde den stralande
flygningen pA nistan 41 minuter under de in-
ternationella sommartivlingarna pd Jimijérvi i
Finland. Denna ging formadde han emellertid
inte "komma till insats'’, men hans modell blev
dock firemal fér mycken beundran bdde frin
publikens och kollegornas sida.

Thvlingen, vilken betecknas som en ay de bis-
ta som nagonsin avhallits, gav foljande resultat
i de olika modellklasserna:

Klass M 1: 1) Ake Larsson ''Postis', Ving-
arna, 3.15,1; 2) Bengt Leo, Visterds, 1.17,8.

Klass M 2: 1) Sverker Blom, Vingarna, 3.17,4;
2) Ake Roggentin, Vingarna, 1.48,1.

Klass M 3: 1) Ake Roggentin, Vingarna, 2.35,3;
2) Sverker Blom, Vingarna, 1.50,8.

Klass S8 1: 1) Anders Lindblom, Marlefred,
2,22.4; 2) Hans Schmiterléw, Vingarna, 1.46,8;
3) Bengt Haraldsson, d:o, 1.41,6; 4) Robert
Liwen-Aberg, d:o, 1.37,9.

Fir modellplanbhygget!

Extra prima furulister fér segelmodellbygge.

1 m lingd: 1% m langd:

2X Zmmprst.—:06| 2 X 2mmprst, —: 10
2B e s e 50BN XD G e =38
2H T i v a2 Wy o o4
2X 10 ,, 4 o —08[2X10 ,, » »w —16
B B e e e BB N b e TR
B B s o s =0T BB w e oar s 3D
BX T w av ae =088 X T ui g ——edl
S Al 5,0 G5 haeo—s 008 X 0T i s

Ett 50-tal olika dimensioner finnas i lager.

Flak av furu, lind, balsaers. och plywood.

Akta japanpapper, vitt —: 25, firgat —: 30
pr ark.

Diplompapper 60 X 90 cm 40 gr rott —: 35

pr ark, 80 och 40 gr vitt —: 30, 60 gr vitt

—: 86 pr ark.

Nytt! Specialimpregneringsmedel for siden
och diplompapper, spinner klidseln biittre
dn tidigare preparat. Pris pr 100 gr fl. 1: 45.

Zaponlack f6r impregn. 100 gr fl. —: 95.

Impregneringslack hégsta kvalité {or mo-
dellflyg, extra litt, Finnes i riéd, gron, gul,
bla, silver, m. fl. firger. 25 gr fl. pris —: 656.
Dessa omtyckta firger finnes dven i reklam-
forp. inneh. 12 olika firger 1 10 gr fl. pr
kart. 4: 20; 12 olika fidrger 1 25 gr fl. per
kart. 6: 50.

Balsalim 25 gr —: 65, 50 gr —: 95, 100 gr
1: 50 pr fl.

Komplett prislista mot 20 dre i frim.

Sven E. Truedsson

Modelljflygindustvi, MALMO 9

Klass 8 2: 1) Sven Andersson, Mariefred,
3.20,4; 2) Robert Léwen-Aberg, Vingarna, 2.14,4;
3) Kurt Jansson, Vingarna, 1.53,1.

Klass S 3: 1) Henry Rundgren, Mariefred,
2.11,9; 2) Rune Andersson, Vingarna, 2.02,0; 3)
Karl-Erik Landegren, Viisterds, 1.53,7.

*

KSAKs Verkstillande Utskott har nu utsett
ledambterna i 1942—43 Ars modellflygkommitté:
ordf. Tyko Stark, v. ordf. P. Rbnne, B. Flor-
man, 8. Isacson, F. Landegren, T. Larsson, A.
Sundelin och L. Sundstrém.

*

Dansk Modelflyver Union firade den 29 aug.
femérsdagen av sin tillblivelse. Under dessa
fem Ar har dansk modellflygning genomgatt
en rivande utveckling, som nippeligen skulle
ha Hgt rum utan ett gott samarbete mellan
Unionen och de enskilda klubbarna. Under de
fem &ren har Unionen allt som oftast letts av
styrelser som inte varit vuxna sin stora upp-
gift att leda danska modellflygare. Dirfér gick
Unions medlemsantal avsevirt ner under 1939,
men under de dirpi féljande Adren har Dansk
Modelflyver Union under en ny styrelse #ater
arbetat upp sig si att man nu lugnt kan mita
framtiden och med gliédje blicka tillbaka p& de
gangna fem Aren,

DMUs nye ordférande.

Dansk Modelflyver Unions nya styrelse ser
ut som foljer:
Ordftrande: Knud Flensted Jensen, Képenhamn.
Vice ordfirande: Willy Olsen, Kolding.
Kasstr: Finn Henningsen, Kbpenhamn.
Sekreterare: Jorgen Gamst, Glostrup.
Presgekreterare: Helge Gamst, Glostrup.
Rekordprotokollférare: Richard Jensen, Odense.
Distriktsledare for Sjilland: Jergen Mortensen,

Hillersd.
b Hym: Rekordprotokollféra-
ren.
i w  Jylland: Henning Xlok,
Hobro.

Styrelsemedlem: Peter Christiansen, Helsingﬁl-.

Vid det senaste Arsmiitet uppriittades Unio-
nens propagandaavdelning, vilken genom leda-
ren, Helge Gamst, stAr khibbarna till tjinst i
varjehanda spérsmil., Propagandamaterial, sa-
som filmer och klichéer etc., kan rekvireras di-

rekt frin propagandaavdelningens ledare. Fér
transporten fA sjilvfallet klubbarna sjilva
svara.

%

Ett nytt danskt rekord for Wakefieldmodeller
sattes den 21 augusti av Johs. Thinesen, Oden-
se, vilkens modell uppnidde en hel del fina
flygningar. Thinesen, som f. #. dven innehade
forra rekordet -i samma klass, gjorde med sin
konstruktion ''Chic” tre flygningar pA respekti-
ve 1.39,2, 0.52,3 och 1.51,1, vilket ger en genom-
snittstid pad 1.27,5.

*

Per Larsson, Skivde FK, fick s& stark ter-
mik fgr en tid sedan att hans ''Termik' efter
12,48,2 min férsvann over Billingen. Den &ter-
fanns i Varnhem pa andra sidan berget. Stricka
11,6 km.

*

Nytt svenskt rekord i klass M1 sattes i sam-
band med de modelltivlingar som Ustra Sirm-
lands Flygklubb nyligen anordnade. Det #Hr
den gamle modellflyguven Ake Larsson ''Postis™
som svarar fir detta nya rekord.

FLYGTIDNINGEN

1942 ars

Skénska Masterskap

rets skinska miisterskap 1 modellflyg 6pp-

nades ingalunda under gynnsamma auspi-

cier — regndigra moln ligrade sig ndmli-
gen Over Kvidinge flygfiilt, dir spelen ifigde
Tum. Men efter fiorsta periodens slut brit
plétsligt en strilande sol genom och jagade
raskt undan molnen, inte blott frAn skyn utan
fdven fradn modellflygarnas till en birjan bistert
rynkade pannor. Som arrangir stod den unga
men livaktiga modellflygklubben i Bjuv, wvil-
kens ordférande Gunnar Persson tjinst-
gjorde som tdvlingsledare med en stab av
funktioniirer under sig.

Bjuvs Modellflygklubb #r en tidmligen nybil-
dad klubb, som dock redan uppvisar ett med-
lemsantal pA oOver 30-talet. Till klubben héra
sektioner i flera andra orter, och dessa delta-
ga vid de maénatligen Aterkommande serietiv-
lingarna. Fior o&vrigt leder Bjuvs Modellflyg-
klubb numera KSAKs tivling i miirkestagning!

Storsta intresset kom under tivlingens lopp
att knyta sig till motormodellklasserna, all bal-
sa- och gummibrist till trots. I klasserna M.1
och M.2 mitte man dagens sensationsman,
Sven Forsberg fran Flygkrigsskolan, vil-
ken noterade flera ypperliga flygningar, bl. a.
dagens biista och niist biista tider — den biista
péi 6 min 256 sek. Inte nog med att Forsberg
lade beslag p& forstapriserna i motorklasserna,
han ledde efter fGrsta perioden Hven minsta
segelmodellklassen, men tyvidrr flég hans mo-
dell bort vid fiéirsta och enda starten och an-
triffades forst efter tidvlingen.

Av Gvriga klasser tilldrog sig klass S2 stort
intresse och siAg som segrare lugne tivlingsfly-
garen Rolf Dilot frain Eslov, vilken folj-
des pd andra plats av nyvordne medlemmen i
Modellflygkommittén, Terje Larsson
fran Malmd, Striden var liinge oviss, ty efter
andra perioden lidg Tore Lundahl frin Bjuv pi
andra plats efter den viintade segraren Dilot,
men med en skiker tredje och sista flygning
tillskansade sig Terje Larsson andra plats.

Dessa skéanska miisterskap ha tydligt nog vi-
sat, att de skinska modellflygarna bide kunna
bygga goda modellkonstruktioner och flyga
dem. Ser man f. 6. pA resultatlistorna konsta-
terar man att vid dessa tiivlingar uppniddes
tider som i vissa klasser vida 6verstego de som
nadddes vid svenska misterskapen!

De biista resultaten blevo:

Klass 81: 1. Malte Martensson, Eslév, 1.35,2
min. 2. Lars I. Nilsson, Malmd, 1.30,4 min. 3.

‘Kjell Nilsson, Esldv, 1.29,1 min.

Klass 82: 1. Rolf Dilot, Esliv,
2. Terje Larsson, Malmé, 2.02,6 min.
Andersson, Hodr, 1.38,0 min.

Kiass S3: 1. Stig Karlsson, Trelleborg, 2.17,4
min. 2. Rune Nyberg, Eslév, 2.17,0 min. 3. Olle
Sigurdsson, Bjuv, 2.14,0 min.

Klass Ml1: 1. Sven Forsberg, Flygkrigssko-
lan, 3.89,4 min. 2. Ove Olsson, Esliv, 2.02,2
min. 3. Lars Andersson, Limhamn, 1,17,1 min.

Klags M2: 1. Sven Forsberg, Flygkrigssk.,
1.30,3 min. 2. Karl Reuterskisld, Lund, 0.57.8
min. 3. Bertil Olssom, Eslév, 0.54,1 min.

Lagtivlingen: 1. Eslévs M. F. K. (samman-
lagd tid) 1101,8 sek. 2. Limhamns M. F. K.
840.8 sek. 3. Bjuvs M., F. K. 784.4 sek.

2.31,0 min,
3. Kjell
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Exklusiv
segelmodellkonstruktion

i modellflyg drdjde vi for ett dgonblick vid

denna eleganta segelmodellkonstruktion och
niimnde dA bland annat att dess upphovsman,
den kinde modellflygaren Ingvar Gustavsson
frin Linképing, var en herre med sinne inte en-
dast for det aerodynamiskt bdst limpade utan
fdven for det rent estetiska. Det dr med verk-
lig glidje vi i detta nummer se oss i stind
att publicera dessa vackra fotos av segelmodel-
len Merkurius II. De ovanligt goda fotografi-
erna ge till fullo beligg for att vAra rader i
reportaget ingalunda wvoro &verord. Twvirtom,
skulle man kanske vilja sfiga! Ty det finns nip-
peligen nAgon segelmodell av idag som vare sig
till konstruktion eller utseende kan miita sig
med Ingvar Gustavssons nya modell.

Som liisaren kanske erinrar sig #r Gustavs-
son sirskilt kiind som konstruktdr till den
lyckade konstruktionen Merkurius, av vilken
upplagan II skulle vara en utveckling. Rit-
ningar till den forsta Merkuriuskonstruktionen
fanns fiir ovrigt inférd i nummer 12/1940 av
FLYGTIDNINGEN och rénte dA stort intresse
frin vAra modellflygande lisares sida.

Modellen hir till den stérsta segelmodellklas-
sen, alltsh klass S III, och har en spinnvidd
av hela 1.900 mm. Totala lingden ligger vid
1200 mm och vingens yta #r 30 kvdm. Stabili-
satorns yta dr 8 kvdm. Vingen har ett viil valt
sidofrhéllande p& 1: 11, under det motsvaran-
de tal for stabilisatorn #r 1: 6. Kompletta vik-
ten hos modellen ligger vid 700 g, och vingbe-
lastningen blir foljaktligen 20 g/kvdm.

Till sist kunna vi endast uppmana véra li-
sare att ta fotoma i ett nlirmare skirskidande
och dirigenom bilda sig en egen uppfatining
om denna formskdna modellkonstruktion. Det
fr faktiskt inte var dag man fir ta del av dy-
lika rent ut sagt underbara segelmodellkon-
struktioner. Ingvar (Gustavasons verk #r viil
virt vir uppriktiga beundran!

I virt reportage fran arets svenska misterskap

Ingvar Gustavsson, LEN.

Med bensinknarr
ute till havs

ett foreghende nummer av FT beskrevs in-
Igﬁ.ende en dansk sjobensinmodell, och vi

drojde di forniimligast vid de tre ''tofflor-
nas' konstruktion samt principen fér dessas
verkningssitt. Som konstruktérer av modellen
stodo tvd unga danska modellflygare, Chris-
tian Zeylner och Jgrgen Dommer-
gaard frdn Odense Modelflyveklub, och de
ha nu under ganska ling tid wvarit i tillfdlle
att ingiende priva sin trevliga modell. Vi la-
ta hiir nedan den ena av byggherrarna, Jergen
Dommergaard, ge oss en liten skildring av
nigra flygningar med modellen. "Dommer"
har alltsh ordet.

"Efter en 75-procentig kvadd i slutet pa for-
ra Aret forbiittrade och reparerade vi modellen
under vinterns lopp. Det var med verklig ling-
tan och spinning vi ségo fram mot den kom-
mande sommaren och det hirliga, lugna och
varma vider den mestadels fér med sig. Efter
en tids tdlmodig wvintan fingo vi iintligen till-
fille att trimma vAr modell en stndag med
vackert och lugnt viider. Motorn gick emeller-
tid inte mer Hn % min, varfér det foljaktligen
inte blev tal om négra mer mirkviirdiga flyg-
tider denna géng.

84 kom dA intligen den 2 augusti med ett
gott bensinviider (en foérkortning av bensin-
motormodellflygplanviider), och tillsammans
med fyra modellflygkolleger, verktyg, bensin(!)
och vad till facket horer rodde vi ut c:a 500
meter frin kusten fir att vi inte skulle skada
nagon med var modell, Modellen fick en sista
tversyn innan vi drog pid motorn, varefter
Zeylner slippte ivig modellen, som bade flig
och landade vackert. Men tyviirr hade model-
len fatt for mycket hogerkurva. SAa startade
Zoylner #Aterigen motorn, gav modellen mindre
hiigerkurva och satte till sist motorn pA lagvarv
innan han slippte iviig modellen. Tyviirr glom-
de han emellertid att sitta den s. k. timern i
funktion....

Modellen littade frAn den spegelblanka vat-
tentytan pad ett synnerligen mbnstergillt sitt
och steg i vida hdgersvingar allt higre. Vi
blevo heta om Gronen, motorn blev ocksd varm
— och ju varmare den blev dess biittre gick
den. Efter 1% min var modellen pa ¢:a 100 m
hiéjd, men plétsligt gick motorn upp i higvarv,
varigenom modellen bérjade stiga i en vinkel
pd bver 45°.

Vi rodde efter den s& snabbt vid férmAdde,
men modellen avligsnade sig mer och mer ifrAdn
088, Niér motorn ghtt 2 min och 50 sek stanna-
de den, och modellen, som did var pd en hijd
av c:a 800 m, gick dver i perfekt glidflykt.
Det gillde nu att hilla ett getdga pA den, Bf-
ter 8 min och 6 sek landade modellen Hver 4
km frAn stranden. Emellertid hade den under
flygningens lopp blivit observerad av ett av
marinens kustfartyg, som omgiende littade an-
kar och forfiljde den. Besiitiningen hivade
ombord modellen med en batshake (!), och far-
tyget styrde for full &nga ut till havs. Lyck-
ligtvis hann vi signalera till det, varpd Zeylner
fick komma ombord och fi tillbaka modellen.
P4 ett av marinens sjbkort uppmiittes den di-
stans modellen tillryggalagt till éver 3,5 km.

Vi voro ganska trétta nir vi kommo tillbaka,
men i ett voro vi i alla fall eniga, och det var
att denna hirliga flygtur ville vi inte ha
ogjord. Vi kunde lugnt gi& hem. Luftrummet
tver Oresund tillhérde oss....

En modellstriickflygare

Ordf. i Norrképings Modell- & Segelflygklubbs
modellsektion, Sven Sundberg, ir siker-
ligen en av Bveriges bista modellstrickilygare.
Hans segelmodell "Hast" flog den 10 maj fran
Norrképing till Hiradshammar, en stricka pd 26
km, shledes niira dubbelt sd lingt som Sigurd
Isacsons svenska rekord, PA Kristi Himmelsfirds-
dag, den 14 maj, flog hans "Baby'' frAn Norr-
kiping till Rejmyra, dver 20 km — alltsd #Hven
denna ging Over svenska rekordet i denna klass!
Nista stndag var "Hasten' &Anyo mogen fr en
verklig langflygning. Denna ghng bar det ivig
frin Norrkiping till Doverstorp, dver 20 km.
Flygningar pA 3 km anses som vanliga for Sund-
bergs modeller!

; KAP.

_ na limnas till sist.

PLY GTIBNINGEN

nyporiare
g2

ist vi triffades i denna spalt berirde vi
Ssjﬁlva bygget av var modell och publicerade

dven en utfirlig ritning. Denna ging pre-
sentera vi ett foto pA det firdiga segelmodell-
planet, vilket som vi se har viil avviigda former
samtidigt som det 4r synnerligen enkelt att for-
firdiga.

Vid det hiir laget iir sjilva skelettet firdigt,
och det AterstAr nu att klida modellen med ni-
got limpligt matérial. Finnes japanpapper #r
detta ypperligt. Vi kunna i sd fall kli kroppen
och vingen med tvA lager japanpapper samt sta-
bilisator och fena med ett lager. Nir vi an-
viinda tvé lager skola vi se till att fibrerna kom-
ma att gA kors och tviirs. PA si sitt f& vi
niimligen fram den jimnaste och starkaste be-
klidnaden. Annat limpligt papper #r s. k. di-
plompapper, men #ven detta kan vara sviart att
fA tag i numera, varfor vi rekommendera lisa-
ren att anviinda s. k. molltyg, vilket visserligen
tarvar noggrannhet vid klidsel och ytbehand-
ling pA grund av dess gleshet men iir bade bil-
ligast och starkast att nyttja pA modellen.

Kroppens undersidor klis forst, och vi se till
att tyget fidster riktigt ordentligt vid longe-
rongerna. Sist klis bversidan, och direfter #ér
kroppen fidrdig for vattenkrympning. Nir den
fatt torka mycket noga ges den tvd eller tre
eller kanske #dnnu flera strykningar med nigot
bra impregneringslack, t. ex. zaponlack. Mel-
lan varje strykning bér kroppen lidggas med
tversidan ner s att inga skevheter uppsta.

Nybérjarmodellen,

Nista steg Hr att kli vingen, vilket sker i
flera etapper. Vi kli undersidan forst och bir-
ja med mittpartiet. Aven hir méiste man se
till att tyget fister ordentligt vid fram- och
bakkanterna. Sedan fortsiitta vi med wvarje
vinghalvas undersida. Nir detta Hr klart ta-
ges bversidan, dir mittpartiet och vingspetsar-
Till slut sprutas vingen
med wvatten och far torka. Helst bir man ha
tyget nagot fuktat under klidningen av model-
len och sedan lita det striicka sig.

Niir vingens beklidnad #r torr dopas den tva
eller tvA ghnger liksom kroppen med négot
lack. Synnerligen viktigt #r att ha vingen i
spinn i en s k. vingbidd mellan varje dope-
ning. Den minsta lilla skevhet kan #Hventyra
modellens flygférmiga.

PA samma sitt som vingen klis stabili-
sator och fena, men hir bér man dock sbtka
anskaffa pappersbeklidnad i form av antingen
japanpapper eller diplomdito.

Det étersthr nu endast att séitta fast start-
kroken samt montera ihop modellen. Nir det-
ta #r gjort véiger man med hjilp av litet bly
ut tyngdpunkten. Hir observeras genast att
vingen bér fixeras till ddrfor avsedd plats, vil-
ken fAs genom att, ifall modellen vid glidflykt
gar foér brant mot jorden, ta bort litet blyvikt
ur nosklossens hil och ifall modellen skjuter
nosen uppit ligga ner lite mer vikt.

Nista gang vi motas i denna spalt skola vi
nlirmare behandla vAr modells intrimning och
se litet pA de olika metoderna fér start av mo-
dellen. P& &terseende till dess!



‘8413 1d 8303210y uessasdo[ioag aw
} ISBpUD IR AYlIOH UOA uBUUIASLD) SurudAg
9308 | wordip uwoy S0} uweBdu Yoo ‘wep SJun
BessayuISA we Jy ‘umSupn C‘AYNIOH uoA
[II UeUUARLD VISHUDATIAITYD DITAHYD

i2dR[[PY=qa[suRIq wos Jeugl) 131pnjwes
aqreqiuja 138 3PrEddn 381ud an uadL) eAu uLp
W BJUBSSAIUI Jsowl joq ddoaqSL[y [eqqnp
B [20 3B110j0ULILF IR JPUB[I “Hijeljjuene
pF uwepd3Apisod eeds 319 AR UOIINIISUON
BWl }IBS[OSEAE BIBA §OSWS J49qOy ueIQluas
I ejsuBy] Ua( :NOUINTIVHEONIA I FISNYUH

DWTVIW

velor AL

'y

g1 LT 'PL gL ueFpA[eqoN
£2 601 "[OL L usleSsjuonmroSoyy
9L 0FE 'L S01 wejsdspeysioqg °§
19 082 “1PdL 1 uvjedsiyeiqoSug
01 611 6¢ uBjeIsFuruoo .y

‘1OL

90 ¥9¢ ‘€8 488 ‘PL ¢ uevjes[m], ®wIpog
LANINW Y20 ITLHVJI
|pldejpwspapayn(g

|apueyeljey|we) % S1p4 ‘Foiq ‘|lowikpeg
onvw ‘. OLIT13..

qu sy ‘g uejedsypy

[PXBA 01 9GL 1oL SLLLY 'IPL
]34@}}0 BApPpIOU|
asuoyvavdasa » avBupassiu
sraapom s aegupugpruedu
ipbujupa|sddojay

‘“usjjpp '-spg ‘~awapp

e WANOLLVTTV.SNIH QY

06Wl LOYANNYD -

96282 ‘010SE "1PL
Djap ’Dﬁ'D suapms 1 uany:s-'s.t_qd
— QujieN —
jolasfoawpijuan

upY PHP sO|IpYs2

d3LINA0YdINANIW YWINd

‘vaspusuImIoyaa 1A

aredwieaad (113 ¥o18 Q00'F B3N
-AQ P A® WR[ep BISIQIE JewmreiSoxdsIuiupiiq
=34y exsueyLowre BIPIRA 9P BYPUBY WIOS
JO[OHEIAF [[1) S1eao249] BY BIR] ue[dSA|] essop
A® (007 BuUW(O Q9] POl UIMIEBY U0 ¥HZ
paul 2}8}SINUI ‘g pew 2quiodsnT apl[ey pdIgp
Y20 ‘000’1 pewr 3jyeIololdw], woy sjerd wvapue
Bd ‘daop peioay Jodid AR (0Z'§ SOPBHILAIN
uonnpoad sIg TFET AV - Jeupysewl 008 ¥d OF6T
powl Jaoywigl SugdBHBQI) U JE JON[IA VSO |
us[djzods 000’9 jFv[uvuiwes sopSILAq TRET JI9puUl
Y OB ' I ONINMYUATIIINVIALYOLS

'spod
PEURW PIRADSAR BIQJPOW UBY wWOs ‘jopury Au
u2 J1q syisyd dAjueid3A[] PURAUY  OALIBUBUBT,
—pnqifg efuldLy Sisspupded us pd Jaouweid wp
~wRsaq vy 519 Je8ys ‘udeNoUUER[ [BIULS ‘USLIB]
-}n] eSUBI] UIP JQJ ULIBIIOINOSSIVIY “Jedep
FT Bd wy QQ0'ST ¥:0 A® uYORI)S us j3weddsa
=11} uejswoywely pra jeue(d3L[y opevy jFvIUBUI
-ureg "}esSR[AB WY (0Q'E ‘OALIRUBURY, pPrRISpnANy
sreysedepey pd sany pow J19]y 9P OPEIIEBIE
aJeues JeIBp BAL CTINQING | OpPBPUR] YIO W)
-d48H J0AQ w 0pOF ¥d Sop yoo smung 1 Sum
-puB[UB[[AW 2pIOfE ‘By[lesaey 1 uds)eid3Ay ugay
epelaw)s jour]g Cur[dI3A[FIRIITU JYSUBII }}0 AB
sodoyddnasyg ‘zeaeng odarg gd jo[[EJUBR BYS[PSUD
8P PIA S03Q1q wWos ‘JeNSRIEPRIL pPIWl BUIIS[OD
-uIqIQd  CEVISVOVAVI TIIL HCNITOATI

oNLIuBRIy 1 9ssaajul 33ipAleqo
UAIIWE) A® BIBA S5)NoA] BILRWNU walqoad v}I0pP
%P ‘opBinisA® ®BIBA  uB[d3A[ydoysere;,, peuwr uay
-08I0] USUBIJ 9P 9pI0} POULIRQ Sujupue[pou
ue pra s310)810] avy ‘aedurudfpjaoxd wuis apJol3
uedijdu prulSddquo SSIA 19139 wos  ‘BlASulAa
[#qelres powr NVTIIDATI LASNVHA LLH

‘ougyjoul joMoAwW BHI[ YOO USUIQ HSNOJULS
uo} (00'Sg ®TIIWSUIRI] USS[IY [[EHS YI0 I[[Es
-IBJ BIRU NBANG J9IHLIISIPION 1 §1884q JBY ULy
-1aqe] ¥1EAQ) U™ ‘[IW g ILUNII] USIVIS ABIRA
‘soumay Cfppwr g8 JIf JerEMdedenyy  'Je[0oq ®P
~11q4u J2|WEBPUR JQJ 119 AB LINUBLY | SBNIOA
-1 1e¥S HITSNYHFHOLOW LASILALNAS

"JEp[IqIe3je 393043 JBA JO[RUISIIO DO
‘9ISIOH XBIN U2I0Insuoy Av §1884q Supujedsug
=Wy 103 3ujuddy wuUUSp JQJ J[[°I0eds epwy jou
-Bld8ALg ‘usunmg AIUSH AR S0GT SOPBISNIISUOYN
wos dA} ue Aw uwpdiq 339 pow anjdA  Sugl
W GgT U9 ‘e)LD{UuBIL] ‘SOUULIUIA [ sopIofd uwpes
P} 310y JQd CHHDATINWTIIA HNGSNQH..

‘us[d34AIUes A® SUI[doeAin JQy wILgaipnis
ua JBNRIUL aBy ‘3034 wjSurvi] PP PIA JSUR(}
81y o3n[J,, USOq [[]} SIBJIBLIQ] ‘ISE0Y OOLINBIY
uaredAjunpie  9YSuRI] dJuURHRq uUSQ HXTA
“LNV 1LV o LALILSNISDONINASHOA

‘udyIng 1 serddoxar ysSnBUIOING
uwy udre[yyeqg JIeSuuSA[sSurullL[Fa0y BSS[A
PIA DPUBAUB ‘BISURBIQ JQJ NUBJBRIIXD SpIroquioin
poeul §119681QJ [[BJ [°P Ue | USPUR[IPPOW BYSUBY
~LIPWB 2JFBUSS JINUI Jvy VHHODVUIV TIHL

"JBPPANS SJPUIW J¥ BPURY
=gW 0P JBP ‘UBPIS U] JOVW BIJRL) J9HOB))EIR[
PIA 3)® sueyp uaquoq o8 Yoo udjjRaNsSe[sWIOU
-28 BYQ MB JIB uNMIsAY ‘usquoq wd uajrm(is
1 Sujupp®peded ul A® jypwery jynd BOXD UL BJ
Suruigy prA wWos ‘Iaquioq §1I08 BUULD paul ZrIT
HAOULIO)S uadA] S9s10] ‘B ‘[ 21Bquioqli0ls
visdl gd 938BAU PP IR HEIWOLLENVYH

‘eureduiA Jepun epdupyddn Jequioq o4y
puyaeur jowr ddeadur 19y Yoo ‘seuuly dsy w3
-MQIBYACIE WI0S -UJI [RARS ‘W/w (8G Supry
W0 AR PUINSBYXBW uwe By s3ddn joaq MY
00g'T ¥d VGE TV J10j0Wl PIANSNSIRA U9 JBY IO
3ds3isue Jg §-DIN LENVIALMVL VISAY

W/ g9 Supy 315 B[[PY S°&ps uejeydnsey
=XBIW MY 000°% B0 wd euanjna,, 9040y S[oyd
ud JE WIOJO] CIPUOUBY 8J43—¥a} Yoo dsy B1Y
BY JB[ PUVLLINH  AB waos3uipiolain ud
I8 wos ‘,opeulog,, — ‘Spyely 1y usSurasuedaq
oo ‘dsy BJPY YO0 JIPUOUBY BIL] pouwl JBYOAIEAq
13un} jeModw Jau jPuRlg  ‘wp/wy 009 Sunjwo
B33 IRl wWelPYINSBUXBW Yoo Ny (¢g'Z Bd 103
-oul-, 00qeg,, J9ideN ud Jey ,Uooydiy,, — ‘OpIS
§19}[03 8413 upay @ssenui ja0}8 S8 3SIPI[} ULP
-1} eavues wd By ,uwooydAy,, Yoo ,OpPBUWIOT,,, J0Y
-meH vuredfjueidizel VSTUONH VAN Hd

31383YSLILITVAN
dY LLYAL VXSINIX

STIINVM

e

QWIVW
NIYVIIVIVIYILVIWGITS

punqsBupesysow wp seddoddys “ynpd)s
X aHNda
PoIqBRs|DIe W
dO0OLOIA
‘uauliq 1 Joudisinys Joapjsd)jg
[XO[Y P WNPUNIOGIB)

NHWYHWIT STTOS 'I°L
9Z umypBsjjoiqyio)y

y
0:7) P wonswpoly 9 y
Whealinli ot 0 -
JOUOJJE|[BISU| BJE|UES "0 -9LLIBA

Bioqeien) QWIVW woyo0ig

NILHOWI HOLOKN VXSNVXIHINY
1o3ej0qepyy
%k
jadaojomBLy aof
Huspurl NOIdWVYHD

QWITVW

dvalios

wajpaw Alg

‘uonUNUIWE Y

Jajojsidyny
“agafigny
OWIVW 0Z¥2Z1 .
g1 urjesangeq Lssoz} IPL

AVAAVIAOAS ¢ *NAIAVA *NAX[
NOSSLLILVW "AdS

JPAIPUIWUIOYIA 1A

P61 HHHEO0OLIAO

B it i e i




FLYGTIDNINGEN n:r 10/1942

i
e

S
iﬁﬁn‘%ﬁiﬂﬁh
B

PA VAKT OVER SVENSK KUST

gé Aeroplanbolagets flygplan, konstruerade och byggda
for vart flygvapen av svenska ingenjorer och arbetare.

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLA

LINKOPING — TROLLHATTAN




